Warszawa, dnia 3 lutego 2017 r.
Poz. 75

KOMUNIKAT NR 72
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 622/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 12 kwietnia 2016 r. na samolocie EMBRAER 170,
klasyfikuje do kategorii:

"Srodowiskowy"
W grupie przyczynowej: "'E2 — Stuzby zarzadzania ruchem lotniczym (ATM)".

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Naruszenie minimow separacji pomi¢dzy dwoma statkami powietrznymi znajdujacymi si¢ w przestrzeni
powietrznej FIR EPWW. W zdarzeniu udziat braty dwa samoloty E170 i lecacy na poziomie lotu (FL) 350
A320 (A320), znizajacy si¢ z FL 360 do FL 180. Pomig¢dzy tymi samolotami system radarowy P21
wygenerowat alarm ,,CONFLICT PREDICTION” w wyniku czego kontroler ruchu lotniczego (KRL)
nakazat zatodze A320 wykonanie zakretu o 20 stopni w lewo (wykonany natychmiast) oraz dla zatogi E170
wykonanie zakrgtu o 10 stopni w prawo, ktorego (wedtug informacji zawartej] w zgloszeniu) zatoga nie
wykonata. Zatoga E170 poinformowata KRL o obserwacji innego statku powietrznego na wskazniku
systemu TCAS. Minimalna separacja pomiedzy A320, przecinajacym FL zajmowany przez E170 wyniosla
6,8 NM (wymagane minimum 7 NM).

Whioski z przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego:

1) Komisja Badania Zdarzen Lotniczych (KBZL) wezwata zatoge do ztozenia wyjasnienia i podania przyczyn
niewykonania zalecen KRL. Zatoga w trakcie wywiadu stwierdzila, ze wykonata nakazany manewr zakretu
o 10 stopni w prawo, a po wykonaniu, poinformowata KRL, ze system TCAS wygenerowat sygnalizacje
TA (Trafic Advisory) tylko jako informacje.

2) Przeprowadzona analiza zapisu DVDR wykazata, ze zaloga zmienita tryb autopilota z FMS LNAV na
Heading na okres 41 sekund, po czym ponownie wiaczono tryb LNAV. Zapis FDR pokrywa si¢ z opisem
zatogi.
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3) Po przeanalizowaniu dostepnego materiatu, KBZL odrzucita zarzut KRL, ze zaloga nie wykonata
polecenia. Opis zdarzenia przez zatoge oraz zapis FDR potwierdzajg, ze przyczyng zmniejszenia separacji
mogto by¢ wydane przez KRL polecenie na wykonanie zakrgtu o zbyt mata warto$¢ katows.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Wydanie polecenia na wykonanie zakretu prawdopodobnie o zbyt matg warto$¢ katowa.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1) Zdarzenie zostalo zarejestrowane w bazie danych SMS. Dokonano klasyfikacji zgodnie z przyjetymi u
operatora kryteriami. W zwiagzku z tym zdarzenie zostanie ujgte we wskaznikach bezpieczenstwa lotniczego
(SPD), ktore sg monitorowane zgodnie z zasadami opisanymi w ,,Podrgczniku zarzadzania bezpieczenstwem
lotniczym”.

2) W zwiagzku z niepotwierdzeniem si¢, ze przyczyna zdarzenia wynikla z zaniedbania zatogi, odstapiono od
formutowania zalecen profilaktycznych w stosunku do personelu lotniczego.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
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