Warszawa, dnia 3 lutego 2017 r.
Poz. 77

KOMUNIKAT NR 74
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 647/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 15 kwietnia 2016 r. na samolocie AN2, klasyfikuje do
kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H4 — Bledy proceduralne"
oraz
""H2 - Brak kwalifikacji"'.

2. Opis okolicznos$ci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Pilot samolotowy turystyczny, dowoddca statku powietrznego (w dalszym tekscie zwany pilotem),
zaplanowat przelot rekreacyjny z Konstancina do miejscowosci Smolnik k. Komanczy,
z mi¢dzyladowaniem w Lublinie EPLB. W dniu 15 kwietnia 2016 r. o godzinie 16.05 LMT samolot SP-
FMT wystartowal do lotu po trasie Konstancin-EPLB. Na poktadzie samolotu byta dwuosobowa zatoga
i osmioro pasazeréw, w tym dzieci. W trakcie lotu, z uwagi na zblizajacy si¢ zachdd stonca i wystarczajacy
zapas paliwa, pilot po uzgodnieniu ze stuzbami ruchu lotniczego (ATM), zrezygnowat z migdzyladowania
i postanowit kontynuowac lot bezposrednio do ladowiska Smolnik. W trakcie przelotu TMA Rzeszow
zatoga zaobserwowata chmur¢ Cb i odebrala komunikat meteorologiczny. Kontroler TWR EPRZ, na
podstawie odczytu radaru stwierdzit, ze chmura ta znajduje si¢ nad Krosnem i przemieszcza si¢ na wschod.
Po opuszczeniu TMA EPRZ zatoga ponownie nawigzata facznos¢ z FIS Krakow i zglosita omijanie chmury
Cb po wschodniej stronie i dalszy lot do Smolnika. Okoto 10 min. przed lgdowaniem zatoga obserwowata w
rejonie lotu staby wiatr, do 5 kt, z kierunku zachodniego. Przed ladowaniem pilot skontrolowat przedziat
pasazerski 1 upewnit si¢, ze wszystkie osoby sg zapigte pasami bezpieczenstwa na swoich fotelach.
Podejscie do ladowania i ladowanie odbywato si¢ na kierunku 130°. Pilot wychylit pelne klapy 1 samolot
przyziemit 30-50 m za dolnym ogranicznikiem. Ladowanie nastgpito o godzinie 17.45 LMT. Po ladowaniu
samolot podkotowal po prostej bezposrednio pod schronisko. Samolot zatrzymat si¢ przed schroniskiem, ale
byt mocno przechylony na prawa strone ze wzgledu na konfiguracje stoku przed budynkiem. W tych
okolicznosciach pilot postanowitl zawrdcic do miejsca parkowania, gdzie teren byt bardziej
wypoziomowany. Nalezy w tym miejscu doda¢, ze pilot znal to ladowisko 1 wcze$niej juz tam kilkakrotnie
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ladowat. W tym celu pilot rozpoczal wykonywanie zakretu w prawo blokujac hamulcem prawe koto
1 rbwnoczesnie zwigkszajac obroty silnika. Po wykonaniu obrotu o ok. 180°, kiedy samolot znajdowat si¢
w pozycji ze stokiem, kola podwozia gldéwnego wpadly w poslizg na wilgotnym gliniastym podtozu
i samolot zaczal si¢ staczaé po stoku w kierunku sosnowego zagajnika. Mimo zwigkszenia obrotow silnika
zakretu nie udato si¢ dokonczyé. Pilot widzac, ze kolizja z drzewami jest nieunikniona, zdlawit silnik
i zamknal zawor odcinajacy paliwo. Samolot z niewielka predkosciag zderzyt si¢ z drzewami, ale mimo tego
zostat powaznie uszkodzony. Pilot wylaczyt iskrowniki i zamknat glowny zawoér paliwowy. Wypadek
nastapil o godzinie 17.47 LMT. Nie stwierdzono wyciekéw paliwa. Nikt nie odnidst obrazen i zatoga
przystapita do ewakuacji pasazerow. Analizujac przebieg zdarzenia nalezy stwierdzi¢, ze pilot znat
konfiguracje¢ terenu ladowiska 1 jego otoczenia.

Byt takze $wiadomy, ze nawierzchnia ladowiska o gliniastym poditozu porostym trawg moze by¢ mokra,
poniewaz w okresie poprzedzajacym ladowanie na tym obszarze wystgpowaty przelotne opady deszczu.
Proba wykonania zakretu w prawo, kiedy samolot stat pod schroniskiem byta btgdem, poniewaz podczas
tego manewru samolot przez pewien czas znajdowat si¢ w pozycji ,,ze stokiem” o znacznym spadku, gdzie
sifa grawitacji 1 cigg $migla kumulowaly sie. Sprzyjalo to niekontrolowanemu poslizgowi w kierunku
sosnowego zagajnika oddalonego o ok. 40 metréw i potozonego ok. 6 m ponizej.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

1) Zakonczenie kotowania i zatrzymanie samolotu po ladowaniu poza miejscem przeznaczonym na postoj
samolotow na ladowisku.

2) Proéba zmiany miejsca postoju i wykonywanie w tym celu zakretu w dot stoku, przy znacznej pochytosci
gliniastej nawierzchni pokrytej trawa, ktdra po opadach deszczu sprzyjata poslizgowi podwozia.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: mate doswiadczenie pilota w operowaniu na
ladowiskach gorskich.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
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