Warszawa, dnia 3 lutego 2017 r.
Poz. 84

KOMUNIKAT NR 81
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 lutego 2017 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 386/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ wdniu 10marca 2016r. na samolocie Boeing 737-800, klasyfikuje
do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T11 — Uszkodzenie systemu hydraulicznego"
oraz
"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: "O10 — Obsluga techniczna".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Podczas lotu, po ok. 1 godzinie od startu, na poziomie przelotowym zaswiecita si¢ sygnalizacja ,,LOW
PRESSURE” w instalacji hydraulicznej A. Zatoga wykonala czynno$ci zgodnie z lista kontrolng
»HYDRAULIC PUMP LOW PRESSURE” wytaczajac mechaniczng pompe w tej instalacji i kontynuowata
lot na lotnisko docelowe. Po kilkunastu minutach ponownie zaswiecila si¢ sygnalizacja ,,LOW
PRESSURE”. Zatoga po kontroli stanu instalacji hydraulicznej A stwierdzita, ze nastapit catkowity wyciek
ptynu hydraulicznego i ci$nienie w tej instalacji spadlo do zera. Wykonano czynno$ci zgodnie z lista
kontrolng ,,LOSS OF SYSTEM A” kontynuujac lot do zaplanowanego lotniska docelowego. Po dolocie do
FIR EPWW 1 konsultacji z dzialem operacyjnym uzytkownika podjeta zostata decyzja o zmianie lotniska
docelowego na EPWA. Zgodnie z lista kontrolng, po utracie ci$nienia w systemie hydraulicznym A, zatoga
przed ladowaniem wysungta podwozie uzywajac systemu alternatywnego (reczne uruchomienie
wypuszczenia podwozia) i zglosita prosbe do kontrolera ruchu lotniczego o pierwszenstwo ladowania bez
deklarowania sytuacji w niebezpieczenstwie. Ladowanie przebieglo bez zaktocen. Personel obstugi
technicznej stwierdzil, ze wyciek ptynu hydraulicznego nastapit przez zawdr modulu transduktora
(TRANSDUCER ADAPTER MODULE). Wymieniony zostat modut transduktora oraz pompa hydrauliczna
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systemu A. Po uzupehieniu ptynu hydraulicznego i przeprowadzeniu testow szczelnosci instalacji samolot
zostat przywrécony do eksploatacji bez ograniczen.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Usterka uszczelki w module transduktora instalacji hydraulicznej A.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych

Maciej Kozlowski





