Warszawa, dnia 3 lutego 2017 r.

Poz. 89

KOMUNIKAT NR 86
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 lutego 2017 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 427/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ wdniu 16marca 2016r. na samolocie Cessna 152, klasyfikuj¢ do
kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H4 — Bledy proceduralne"
oraz

"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: ""O10 — Obsluga techniczna".

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwows
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Zatoga w skladzie
instruktor 1 uczen-pilot wykonywata lot treningowy na samolocie. Ostatnim elementem kontroli byto
sprawdzenie czynno$ci ucznia-pilota po zaistnieniu awarii silnika i w trakcie imitacji ladowania awaryjnego.
Starty po imitacji ladowania awaryjnego byly natychmiastowe (z konwojera). Po wykonaniu ostatniej
(trzeciej) imitacji awarii silnika i wyladowaniu na lotnisku Deputtycze Krolewskie (EPCD), zatoga w czasie
dobiegu stwierdzita samoczynne wylaczenie silnika. Po zatrzymaniu samolotu na drodze startowej zatoga
przystapita do proby uruchomienia silnika. Po wykonaniu dwoch préb i braku mozliwo$ci uruchomienia
silnika, zatoga wylaczyla wszystkie instalacje i rgcznie przepchneta samolot na stanowisko postojowe,
odblokowujac droge startowa. Samoczynne zgasnigcie silnika na dobiegu oraz brak mozliwosci jego
uruchomienia zostata wpisana w Pokladowym Dzienniku Technicznym. Analiza badania zdarzenia
wykazata, ze ostatnie loty przed wystgpieniem zdarzenia (opisano je powyzej) byly lotami na zdtawionej
mocy z lotem $lizgowym, co powodowato odkladnie si¢ nagaru na $wiecach, co z kolei ostabiato iskrg. W
takich lotach moglo dochodzi¢ do zalewania $wiec (bogata mieszanka). Poniewaz byly to loty krotkie,
nastgpujace po sobie, to ani nagar ani nadmiar paliwa nie zdazyt si¢ wypali¢. Stwierdzono takze, ze kat
wyprzedzenia zaplonu nie byl nieprawidtowy. Powyzsze czynniki z kazdym lotem nawarstwiaty si¢ i
spowodowaly, ze po ktoryms z kolei ladowaniu silnik wylaczyt si¢. Po zdarzeniu wymieniono wszystkie
swiece zaptonowe oraz ustawiono kat wyprzedzenia zaptonu. Samolot zostal dopuszczony do eksploatacji.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
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Odktadanie si¢ nagaru oraz zalewanie $wiec spowodowane rodzajem wykonywanych lotow oraz
nieprawidlowe ustawienie kata wyprzedzenia zaptonu, co spowodowalo wylaczenie si¢ silnika po
ladowaniu.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

1) imitacja awarii silnika musi konczy¢ si¢ ladowaniem z zatrzymaniem a nie natychmiastowym startem (z
konwojera);

2)jesli wystapi koniecznos¢ wykonania wigcej jak jednej imitacji, kazda z nich musi by¢ wykonana z
zatrzymaniem i kotowaniem do progu pasa;

3) przed zaj¢ciem pasa do kolejnego startu, nalezy ,,przepali¢ swiece” w celu ich osuszenia

1 usunigcia nagaru.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
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