Warszawa, dnia 3 lutego 2017 r.
Poz. 93

KOMUNIKAT NR 90
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2810/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 27 pazdziernika 2016 r. paralotni SNAKE XX z napedem,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""H2 — Brak kwalifikacji*'.

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje¢ Badania Wypadkéw Lotniczych, zwanej dalej ,,PKBWL”, do Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego. PKBWL stwierdzita, ze paralotnia zostala wyprodukowana w kwietniu 2015 r. oraz posiada
Kartg Paralotni z datag dopuszczenia do lotow do 06.04.2017 r. PKBWL stwierdzita, ze stan techniczny
skrzydta po wypadku byt bardzo dobry, a pilot byt w cigglym treningu. W dniu 27.10.2016 r. okoto godziny
16:30 po przybyciu na tgke w rejonie polnocnego wezta komunikacyjnego obwodnicy miasta Debica,
dwoch pilotéw paralotni wystartowato do lotu. Po okoto 40 min. ze wzgledu na odczuwane zimno
wyladowali, aby si¢ ogrza¢. Okoto godziny 17:20 jeden z pilotow ponownie wystartowal i zaraz po starcie
rozpoczat serig¢ zakretow z duzym przechyleniem wykonywanych na wysokosci okoto 20 m nad miejscem
startu. Po okoto 1 min lotu, na wysokosci okoto 7 m pilot wprowadzit PPG w kolejny zakret ze znacznym
przechyleniem. W trakcie wykonywania zakretu, po okoto 380, pilot paralotni na zaciggnietych steréwkach
od stabilizatora wdeptuje belke systemu ,,speed”, dodatkowo prawa polowa skrzydta paralotni wleciata
w obszar turbulentnego powietrza powstalego za PPG w trakcie zakretu i ulegla podwinigciu. Doprowadzito
to do zdarzenia si¢ PPG z ziemig w trakcie rotacji w prawo. Swiadkowie wypadku zadzwonili pod numer
alarmowy 1 powiadomili stuzby o zdarzeniu. Jako pierwsza na miejscu wypadku pojawila si¢ policja,
nastepnie dwie jednostki strazy pozarnej, a po okoto 30 min. pogotowie ratunkowe, ktore zabrato pilota do
szpitala w Dgbicy. Pilota przebadano na obecno$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu z wynikiem
0,00 mg/l.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Podwinigcie si¢ potowy skrzydla paralotni w momencie wykonywania zakretu ze znacznym
przechyleniem na matej wysokos$ci, zwigzane z wdepni¢eciem belki speed systemu w momencie kiedy
zaciggnicta byla steréwka i gdy skrzydlo paralotni wlecialo w obszar turbulencji pozostawionej przez nig w
trakcie wykonywania tego zakretu.
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Okoliczno$ci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Niewielkie do§wiadczenie pilota w lotach na skrzydle SNAKE XX — byl to jego czwarty lot na tym
skrzydle. Pobiezne zapoznanie si¢ pilota z trescig ,,Podrecznika uzytkownika skrzydta SNAKE XX”.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie wydata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz PKBWL.:

Na pierwszej stronie w ,,Podreczniku uzytkownika” producent zwraca uwageg, aby przed pierwszym
uzyciem skrzydta zapozna¢ si¢ doktadnie z trescig tego podrgcznika. Na tej samej stronie producent zwraca
uwagg na to, ze wraz ze wzrostem predkosci pojawia sig efekt ,,wywracania” profilu w momencie zaginania
krawedzi sptywu w dot (zaciaganie sterowek). Efekt ten moze powodowaé dynamiczne podwinigcia
szczegOlnie przy predko$ciach maksymalnych. PKBWL zwraca uwage na to, zeby przy zakupie skrzydta
bra¢ pod uwagg wlasne umiejetnosci (nie kupowaé skrzydta na wyrost) i to jak czesto latamy, aby latanie
byto przyjemnoscia, a nie stresem.

wz. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych

Maciej Kozlowski





