Warszawa, dnia 10 lutego 2017 r.
Poz. 109

KOMUNIKAT NR 106
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 9 lutego 2017 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 300/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ wdniu 25luty 2016r. na samolotach Boeing 737-800 oraz Dassault
Falcon 2000, klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '""H1 — Postepowanie umySine'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Zadziatanie systemu ACAS — wygenerowanie RA.W trakcie lotu na wysokosci przelotowej poziom lotu
(FL) 370 (okoto 40 NM na zachdd od Berlina), zatoga samolotu B738 zaobserwowala na wyswietlaczu ND
symbol wznoszacego si¢ samolotu. Po uzyskaniu kontaktu wzrokowego z kolizyjnym samolotem przez
zatoge samolotu B738, system ACAS wygenerowat kilkusekundowy komunikat RA. Kapitan ocenit, ze
sytuacja nie wymaga natychmiastowej reakcji i zmiany poziomu lotu. Po zaprzestaniu sygnalizacji
informujacej o kursie kolizyjnym, piloci przekazali informacj¢ o zdarzeniu do stuzb ruchu lotniczego
(ATC).

Ustalenia:
1. Zdarzenie zostato zaraportowane przez zaloge za pomocg raportu ASR/GSR.

2. Po przeanalizowaniu zapis6w rejestratora lotow oraz po uzyskaniu o$wiadczen od pilotéw stwierdzono
odstepstwa od procedur polegajace na zaniechaniu wykonania komendy ,,CLIMB” nakazanej przez system
ACAS.

3. Personel Dzialu Szkolenia przeprowadzil rozmowg z kapitanem, w trakcie ktorej upewnit sig, iz zaloga
byla zaznajomiona z przepisami oraz postgpowaniem w przypadku zadziatania systemu ACAS na samolocie
typu B737.

4. Wytlumaczenie pilotow, ze zaniechanie wykonania komendy ,,CLIMB” nakazanej przez system ACAS
bylo spowodowane tym, iz samolot F2TH byt obserwowany i w ocenie kapitana nie zagrazal bezpieczenstwu
lotu — uznano za niewystarczajace.
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5. Na podstawie informacji uzyskanych od Komisji niemieckiej (plotting przebiegu lotow samolotow)
stwierdzono, Ze nie nastgpito naruszenie minimalnej separacji pionowej pomiedzy samolotami.

6. Na podstawie otrzymanego stenogramu zapisOw rozmow pomig¢dzy ATC i zalogami samolotow
stwierdzono, ze obie zatogi powiadomily ATC oTCAS RA.

7. Zatoga samolotu F2TH wykonywatla lot do nakazanego FL430 z duza pre¢dko$cig wznoszenia.
3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Zbyt duza predkos¢ wznoszenia samolotu F2TH.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:

1. Dziat szkolenia nakazatl kapitanowi przygotowanie prezentacji na temat zasady dzialania oraz
postgpowania w przypadku zadziatania systemu ACAS.

2. Prezentacja zostata zamieszczona w elektronicznej bibliotece operatora samolotu B738 a wszyscy piloci
zostali poinformowani o konieczno$ci zaznajomienia si¢ z jej trescia.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panistwowa Komisja Badania Wypadkéow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





