Warszawa, dnia 10 lutego 2017 r.
Poz. 113

KOMUNIKAT NR 110
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 9 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 870/2011

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 19 lipca 2011 r. na samolocie SAAB 340, klasyfikuj¢ do
kategorii:

""Czynnik techniczny™
W grupie przyczynowej: ""T12 - Inne"*
oraz
"Czynnik Srodowiskowy"
w grupie przyczynowej: ""E1 — Meteorologiczne (MET)"".

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W dniu 19.07.2011 r. zatoga wykotowata na pas startowy 08R na lotnisku LROP z zamiarem wykonania
lotu z fadunkiem cargo (DGR) po trasie LROP- LZIB. Rozbieg nastapit o godzinie 6:06. Podczas rozbiegu
zaobserwowano brak wskazan predkosciomierza znajdujacego si¢ po stronie F/O. Przy predkosci 70 kts
zaloga podjela decyzje o przerwaniu startu i zglosilta ten fakt na czestotliwosci TWR, po czym opuscita
droge startowa i po otrzymaniu instrukcji przekolowata na stanowisko postojowe. Samolot zostat
przekazany mechanikowi, ktory w tym czasie wykonywal loty wraz z zatogg samolotu. Zaznaczy¢ nalezy,
ze lot na lotnisko LROP, ktéry miat miejsce poprzedniego dnia odbywat si¢ w silnych opadach deszczu i w
warunkach oblodzenia. Mechanik po dokonaniu przegladu instalacji stwierdzit obecnos¢ wody w
odwadniaczach instalacji. Po sprawdzeniu instalacji i wykonaniu jej drenazu dopuscit samolot do lotu.
Nastepnie zaloga uruchomita samolot i zglosita TWR gotowos$¢ do odlotu. Po zajgciu tej samej drogi
startowej 1 rozpoczeciu rozbiegu zatoga ponownie zaobserwowata brak wskazan predkos$ciomierza po
stronie F/O; ponownie podj¢ta decyzje o przerwaniu startu i zawrdcita na stanowisko postojowe. Samolot
zostal ponownie przekazany mechanikowi, ktory po uzyskaniu dostgpu do instalacji znoéw stwierdzit
obecno$¢ wody w odwadniaczach tej instalacji. Przy wsparciu dziatu techniki znajdujacego si¢ w bazie
macierzystej zamowiono tester do instalacji i sprezony azot. Mechanik dokonal przedmuchania instalacji
oraz wykonat testy instalacji i stwierdzit znaczne odchytki we wskazaniach tego predkos$ciomierza (réznice
we wskazaniach pomig¢dzy predkosciomierzem ,,Stand by” a prawym ASL) i zakwalifikowal go do
wymiany. Zamowiono i zabudowano nowy przyrzad. Po jego wymianie, mechanik operatora dopuscit
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samolot do eksploatacji. Nastepnego dnia (20.07.2011 r.) zaloga zgtosita si¢ do lotu o 05:00 UTC i o
godzinie 05:57 UTC rozpoczegta rozbieg na pasie 08R. Zatoga zndéw stwierdzila bledne wskazania
predkosciomierza F/O (dziatal, lecz wskazania byly zanizone w stosunku do lewego ASL oraz Stand-by).
Ponownie przerwano start i zawrocono samolot na stanowisko postojowe. Po przekazaniu samolotu
personelowi technicznemu, wykonaniu ponownego drenazu (ponownie stwierdzono obecno$¢ wody w
odwadniaczach) i wykonaniu testu instalacji, samolot zostal dopuszczony do lotu. Podczas kolejnego
rozbiegu, ktory nastgpit o godzinie 07:21 wskazania predkosciomierza po stronie F/O byly juz poprawne,
wiec zatoga podjeta decyzje o kontynuowaniu startu i dalszego lotu. Caly lot przebiegal bez zakldcen.
Samolot tego dnia wykonat bez zaklocen jeszcze dalsze 3 loty, po ktorych powrdcit tego samego dnia do
bazy macierzystej na lotnisko EPWR. W zwiazku z zaistniatymi zdarzeniami dziat techniczny, korzystajac z
pobytu samolotu w bazie macierzystej w dniu 21.07.2011 r. dokonat przegladu i sprawdzenia instalacji
pneumatycznej predkos$ciomierza, jak rowniez ponownego jej przedmuchania, nie stwierdzajagc w niej
nieprawidlowosci. Nastepnego dnia tj. 22.07.2011 r. samolot o godzinie 01:56 wykotowal na lotnisku
EPWR do kolejnego lotu na pusto w celu przebazowania. Rozbieg odbywat si¢ w opadzie deszczu. Podczas
tego rozbiegu zatoga zauwazyla nieprawidtowosci we wskazaniach prawego predkosciomierza. Wskazywat
on predkos¢ 40 kts, podczas gdy pozostate predkosciomierze wskazywaty 70 kt. Rozbieg przerwano i
skotowano na plyte postojowa, przekazujac jednoczesnie samolot w rece dyzurnego mechanika. Ten z kolei
dokonal drenazu instalacji oraz jej przedmuchania spr¢zonym azotem. Po jej zmontowaniu dopuscit samolot
do lotu. Dalszy lot oraz kolejne odbywaty si¢ juz bez zaktécen. Zdemontowany w LROP predkosciomierz
wystano do producenta celem wykonania jego sprawdzenia. Jego testy wykazaty rozkalibrowanie przyrzadu
i potrzebe naprawy. Brak jest w raporcie opisanych przyczyn rozkalibrowania, zatem nie mozna wykluczy¢,
ze jego dekalibracja nie byta wynikiem zawilgocenia przyrzadu.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyna zdarzenia byto znaczne zawodnienie instalacji doprowadzajacej cisnienia do predkos$ciomierza
F/O. Przyczyny znacznego zawodnienia tej instalacji nie zostaly jednoznacznie zidentyfikowane.
Dodatkowo jako przyczyne stwierdzono rozkalibrowanie predkosciomierza. Jako prawdopodobna
przyczyng nalezy wskaza¢ mozliwo$¢ niewltasciwego uzycia ochraniacza rurki Pitota.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:
1) omowi¢ zaistniate zdarzenie podczas szkolen okresowych mechanikéw i pilotdow w organizacji operatora;

2) przeszkoli¢ pilotdw i mechanikow w zabezpieczaniu rurek Pitota ochraniaczami nowego typu (z jednym
otworem).

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





