Warszawa, dnia 10 lutego 2017 r.

Poz. 131

KOMUNIKAT NR 127
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 10 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 671/2012

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza sig¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 26 czerwca 2012 r. na samolocie ATR 72, klasyfikuj¢ do
kategorii:

""Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: "O10 — Obstuga techniczna".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 09 sierpnia
2016.

Strefa kontroli zblizania lotniska Gdansk. Podczas lotu z EPGD na lotnisko Poznan-t.awica (EPPO), po
starcie z EPGD, po osiagnieciu zamierzonego poziomu i predkosci lotu, przestawiono selektor mocy (PWR
MTG) na pozycje CRUSE. W tym momencie zauwazono nietypowe dzwigki i niestabilng prace silnika nr 1.
Na obu panelach (CAP = Crew Alerting Panel oraz Local) pojawit si¢ komunikat OIL LOW PRESS. Silnik
nr 1 zostal wylaczony. W tym momencie na CAP pojawil si¢ komunikat ELECTRICAL SMOKE, w kabinie
natomiast odczuto silny zapach spalonego oleju i jednoczesnie dym dostat si¢ na poktad. Wykonano listy
kontrolne zgodnie zprocedurami OIL LOW PRESS i ELECTRICAL SMOKE. Nastepnie, zgodnie
z procedurg SINGLE ENGINE, zgtoszono sytuacj¢ niebezpieczng (EMERGENCY), po czym wykonano
ladowanie na EPPO. Po locie przeprowadzono inspekcje silnika na okoliczno$¢ pojawienia si¢ komunikatu
OIL LOW PRESS. W trakcie badania stwierdzono utrat¢ oleju w zbiorniku. Rozpocz¢to poszukiwania
nieszczelnosci, w trakcie ktorych znaleziono nieprawidlowo zatozony i zabezpieczony korek wlewu oleju.
Dalsze badanie zdarzenia polegato, migdzy innymi, na wyszukaniu czynnosci obstugowych wykonywanych
w 2012 roku mogacych mie¢ wptyw na jego zaistnienie, czyli czynno$ci zwigzanych z instalacjg olejowa.
Stwierdzono, ze w przeddzien zdarzenia wykonywano czynno$¢ uzupeiania oleju, w trakcie ktorej mogto
dojs¢ do nieprawidlowego zalozenia i zabezpieczenia korka wlewu oleju. Wykluczono wade korka czy
zbiornika mogaca mie¢ wptyw na wyciek oleju. Reasumujac, ubytek oleju, ktéry spowodowal uszkodzenie
silnika i konieczno$¢ jego wylaczenia podczas lotu mogt by¢ spowodowany nieprawidtowym zatozeniem
i zabezpieczeniem korka wlewu oleju silnika nr 1 podczas czynno$ci uzupehiania oleju wykonywanej
w przeddzien zaistnienia zdarzenia. Silnika nie udato si¢ uruchomi¢ — silnik zdemontowano, a na jego
miejsce zamontowano inny silnik.
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3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Nieprawidtowe zalozenie i zabezpieczenie korka wlewu oleju silnika nr 1 podczas czynnosci
uzupetniania oleju wykonywanej w przeddzien zaistnienia zdarzenia, co spowodowato uszkodzenie silnika
i koniecznos$¢ jego wytaczenia podczas lotu.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





