Warszawa, dnia 10 lutego 2017 r.

Poz. 133

KOMUNIKAT NR 129
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 10 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 755/2014

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza sig¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, zaistnialy w dniu 30 maja 2014 r. na samolocie Embraer 170, klasyfikuje do
kategorii:

""Czynnik organizacyjny"
W grupie przyczynowej: '"O4 — Dzialania zalogi kabinowej"'.

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Po =zakonczeniu opuszczania pokladu samolotu przez pasazerdw, szef personelu poktadowego
poinformowat dowodcg samolotu, ze trap ewakuacyjny jest czeSciowo wysuniety i wsparty o schody. Po
konsultacji z MCC (Maintenance Control Center) poproszono o asyste mechanika inaprawe usterki.
Z wyjasnien zatogi wynika, ze dowodca samolotu nie otrzymat od szefa poktadu standardowego meldunku
o gotowosci do opuszczania przez pasazeroOw pokladu samolotu ani informacji o swiadomosci tego, ze trap
w tym czasie byl wysunigty. Przeprowadzono sprawdzenie jakosci trapu poprzez pozyskanie $wiadectwa
zdatnosci 1 historii zabudowy. Pozwolito to stwierdzi¢, ze trap byt sprawny podczas eksploatacji. Do
napehienia trapu nie doszto, poniewaz odlegto$¢ pomigdzy podloga rekawa, a dolng krawedzia drzwi
samolotu byta zbyt mata, aby uruchomi¢ urzadzenie. Taka budowa trapu jest jednym z zabezpieczen przed
nieumys$lnym jego napetieniem. Szkolenie zaldg ze sposobu zachowania si¢ w takim przypadku zapobiegto
eskalacji nieprawidlowosci.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Niezauwazenie przez personel pokitadowy wysuniecia trapu ewakuacyjnego z luku, w ktorym jest
przechowywany.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

Panistwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:
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1. Zdarzenie zostato opisane w biuletynie, ktory zostat nastepnie rozestany do personelu poktadowego oraz
opublikowany na stronie internetowej po§wieconej bezpieczenstwu lotniczemu.

2. Dokumentacja zdarzenia postuzyta jako material dydaktyczny podczas okresowych szkolen zatdg oraz
byt tematem posiedzenia Safety Action Group.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





