Warszawa, dnia 10 lutego 2017 r.
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KOMUNIKAT NR 133
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 10 lutego 2017 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 2575/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu zdnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza sig¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 29 wrzesnia 2016 r. na $migtowcu Bell-407, klasyfikuje do
kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "T12 — Inne".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowa
Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych do Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego. W dniu 27-09-2016 .
zatoga wykonywala przelot z m. Wysogotowo znajdujacej si¢ w CTR EPPO do Konstancina. W trakcie lotu
po I h i 12 min. wlaczyla si¢ sygnalizacja (XSIN CHIP), tj. opitki w przektadni gtownej. Sygnalizacja
lampka koloru zéttego. Zgodnie z procedura przewidziana w takiej sytuacji zaloga przystapita do wykonania
ladowania zapobiegawczego. Ladowanie odbylo si¢ w terenie przygodnym w rejonie m. Nieboroéw bez
nastgpstw. Po wyladowaniu, wylaczeniu silnika i urzadzen poktadowych, zaloga powiadomita stuzbe FIS
oraz dzial techniczny operatora o zaistniatej sytuacji. Na miejsce zdarzenia przybyl Kierownik Organizacji
Obstugowej bedacy jednoczesnie mechanikiem poswiadczajacym obshugi na Smigtowcu Bell-407. W trakcie
ogledzin CHIP DETEKTOROW (3 sztuki) stwierdzit na jednym znich obecno$é jednego opitka
o wymiarach 1x1,5 mm. Po usunieciu opitka i oczyszczeniu CHIP DETEKTOROW wykonano probe
$miglowca na ziemi, w zakresie maly gaz do obrotéw 100 % NR (obroty wirnika no$nego). Nie stwierdzono
ponownego pojawienia si¢ sygnalizacji XSIN CHIP. Na podstawie wykonanych czynno$ci obstugowych
dopuszczono $miglowiec do lotu, dokonujac stosownych zapiséw w ksigzce PDT. Zaloga wykonata lot na
miejsce stalego bazowania do EPBC lot. Bemowo. Lot oraz ladowanie odbyly si¢ bez uwag. Nie udato si¢
zachowa¢ opitka, poniewaz w trakcie wykonywania czynno$ci sprawdzajacych upadl on na podloze
a zarowno jego wielkosc¢ jak i fakt, ze obsluga wykonywana byta w warunkach nocnych nie udato si¢ jego
odnalezienie. W dniu 28-09-2016r. wykonano profilaktycznie ponowne sprawdzenie CHIP
DETECTOROW przekladni gtownej na okoliczno$é wystepowania nieprawidtowosci  opitkow.
Nieprawidtowosci nie stwierdzono.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:

Nie ustalono. Zagubienie opitka uniemozliwia ustalenie jego pochodzenia poprzez wykonanie
stosownych analiz.
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Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:
— z zaistnialym incydentem zapozna¢ caty personel lotniczy GAS Sp. z o.0.,

— szczegdlng uwage zwroci¢ na zapisy w Aircraft Maintenance Manual Bell-407 w odniesieniu do czynno$ci
jakie nalezy wykona¢ w zaleznos$ciom ilosci, ksztattu i wielkosci opitkow.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





