Warszawa, dnia 13 lutego 2017 r.
Poz. 143

KOMUNIKAT NR 139
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 13 lutego 2017 .

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 992/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 20 maja 2016 r. na szybowcu LS-4, klasyfikuje do
kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: '"H4 — Bledy proceduralne".

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Cerekwice k. Krakowa. W dniu 20 maja 2016 1. zlotniska w Pobiedniku Wielkim wystartowal do
termicznego lotu treningowego szybowiec LS-4 o znakach rejestracyjnych D-2262. W trakcie lotu pilot
utracila kontakt z termika, w zwigzku z czym szybowiec znalazt si¢ na malej wysokosci i pilot podjeta
decyzje o ladowaniu w terenie przygodnym. Wybrata pole odpowiedniej wielkosci i skierowata szybowiec
w jego kierunku. Begdac w niewielkiej odleglo$ci od wybranego pola pilot zauwazyla z prawej strony
ladowisko o dobrze utrzymanej trawiastej nawierzchni i postanowita na nim wyladowa¢. Bedac na pozycji
z wiatrem ocenita, ze ladowisko jest krotkie 1 ograniczone od strony wejscia na prosta do ladowania watem
na brzegu rzeki Raby, a z drugiej strony wysokimi drzewami. Przelatujac wzdtuz ladowiska, pilot wykonata
zbyt wczesnie zakret na prosta do ladowania i znalazta si¢ za wysoko na §ciezce podejscia, otworzyta wiec
catkowicie hamulce aerodynamiczne. Kiedy przelatywala nad watem stwierdzita, ze nie uda jej si¢ wytraci¢
predkosci na dobiegu przed drzewami rosnacymi na koncu pasa. Pilot odchylita kierunek lotu o okoto 30°
W prawo, aby przyziemi¢ na sgsiednim zaoranym polu, majac nadzieje¢, ze dobieg szybowca bedzie krotszy.
Pod koniec dobiegu, aby unikna¢ zderzenia z drzewami pilot wykonata cyrkiel, jednak, koncowka lewego
skrzydta uderzyta w jedno znich. W efekcie uderzenia koncowka lewego skrzydta ulegta powaznemu
uszkodzeniu. Pilot nie odniosta zadnych obrazen.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
Zmiana decyzji o wyborze miejsca ladowania przygodnego na zbyt matej wysokosci.

ZYe rozplanowanie podejscia do ladowania na krétkim polu (dziatanie w deficycie czasu).
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4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





