Warszawa, dnia 13 lutego 2017 r.
Poz. 148

KOMUNIKAT NR 144
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 13 lutego 2017 .

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1033/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 22 maja 2016 r. na samolocie Boeing 737-400, klasyfikuje
do kategorii:

""Nieustalone"
w grupie przyczynowej: "N".

2. Opis okolicznosci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Po starcie z lotniska Lanzarote [GCRR] na wysokosci ok. 3000 ft nastapilo roztaczenie si¢ automatu
sterowania ciggiem silnikéw (A/T) oraz pojawil si¢ komunikat A/T LIMIT. Nast¢pnie autopilot w modzie
lateralnym przeszed! ztrybu pracy CMD na CIVS (CJVS PITCH). Po upewnieniu si¢, ze wszystkie
parametry pracy silnikow sg prawidlowe, zatoga zdecydowata si¢ kontynuowac lot. W trakcie dalszego
wznoszenia udalo si¢ zmieni¢ tryb pracy autopilota na CMD, dalsze wznoszenie odbywato si¢ z uzyciem
modu LVL CHG. Po osiggnigciu wysokosci przelotowej zaloga zauwazyla, ze obliczenia wiatru oraz
predkosci TAS ro6zniag si¢ na wyswietlaczach PFD. Zaloga wykonata liste kontrolng AIRSPEED
UNRELIABLE, zweryfikowata wskazania predkosci IAS (CAS) na wyswietlaczach PFD oraz na
zapasowym predkosciomierzu — wartosci byly identyczne. Ponadto zatoga stwierdzita wysokg wartosé
zmiany ci$nienia kabinowego w trakcie wznoszenia z FLL360 do FL380. Rdznice migdzy warto$ciami
pokazywanymi na PFD i w komputerze FMC byly znaczne (brak listy kontrolnej na znalezione rdznice
w wartosciach poszczegolnych parametréw). Zaloga kontynuowala lot i bezpiecznie wylagdowata w porcie
lotniczym Deauville [LFRG]. Po ladowaniu kapitan dokonat odpowiedniego wpisu w EDP-1 oraz
powiadomit MCC o problemie. Personel techniczny w LFRG dokonat sprawdzenia centrali danych
aerodynamicznych oraz komputera sterowania ciggiem silnikow i wykonal szereg testow, ktore przebiegly
pomys$lnie. Samolot dopuszczono do dalszej eksploatacji, usterki nie powtorzyly si¢ w nastepnych lotach.

3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Przyczyny btednych wskazan nie udato si¢ okreslic.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





