Warszawa, dnia 13 lutego 2017 r.
Poz. 154

KOMUNIKAT NR 150
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 13 lutego 2017 .

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1211/2016

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225) w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastepuje:

1. Incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ wdniu 3 czerwca 2016 r. na samolocie SAAB SF-340A,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: '""T12 — Inne"
oraz
"Czynnik organizacyjny"
w grupie przyczynowej: ""O10 — Obsluga techniczna".

2. Opis okoliczno$ci incydentu lotniczego:

Skrocony opis zdarzenia powstal na podstawie raportu koncowego przestanego przez Panstwowsg
Komisj¢ Badania Wypadkow Lotniczych do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Samolot zostal w dniu 30.05.2016 r. przekazany przez uzytkownika do organizacji obstugowej JTS
Aviation, zlokalizowanej na lotnisku Ostrava-Mosnov (LKMT, Republika Czeska) w celu planowej
wymiany przedniego podwozia, ktorg zakonczono 01.06.2016 r. i zostal wystawiony odpowiedni dokument
CRS przez JTS Aviation. W dniu 03.06.2016 r. przybyla zatoga w celu przejecia samolotu, ktora po
odpowiednich przygotowaniach wystartowata z lotniska LKMT. Po starcie i przestawieniu dzwigni
chowania i wypuszczania podwozia w pozycje UP zatoga zaobserwowata zgasnigcie wszystkich trzech
zielonych lampek kontrolnych potozenia podwozia izaswiecenie czerwonej lampki TRANSITION
sygnalizujacej polozenie posrednie podwozia, ktora nie zgasta. Zatoga trzykrotnie przeprowadzita chowanie
1 wypuszczanie podwozia — efekt za kazdym razem byl identyczny. Zaloga podjeta decyzje powrotu na
lotnisko startu w celu identyfikacji iusunigcia usterki. Samolot zostal podniesiony na podno$nikach,
a personel JTS Aviation wykonat ,,Functional test of the Extension and Retraction of the Landing Gear”
wedlug AMM 32-30-00 — podczas testu podwozie chowalo si¢ i wypuszczalo prawidlowo, a sygnalizacja
jego potozenia przez lampki kontrolne réwniez byta prawidtowa. Samolot dopuszczono do lotu. Po drugim
starcie wystgpil identyczny problem, jak po pierwszym. Zaloga ponownie zawrocila na lotnisko startu.
Personel techniczny JTS Aviation dokonat regulacji stycznika sygnalizacji potozenia podwozia wg AMM
32-61-15-02 i samolot ponownie dopuszczono do lotu. Po trzecim starcie zatoga przeprowadzita proby
chowania i wypuszczania podwozia z wynikiem pozytywnym i wykonata zaplanowany lot do EPWR.
Usterka nie powtorzyla sig.
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3. Przyczyna incydentu lotniczego:
Nieprawidtowa regulacja stycznika sygnalizacji potozenia podwozia.

4. Zalecenia profilaktyczne Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
bezpieczenstwa:

Panistwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie
badania zdarzenia materiatami nie wydata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson





