DZIENNIK URZEDOWY

URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

Warszawa, dnia 19 czerwca 2019 r.

Poz. 40

WYTYCZNE NR 6
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 18 czerwca 2019 r.

w sprawie ogloszenia akceptowalnych sposobéw potwierdzania spelnienia wymagan oraz materialéw
zawierajgcych wytyczne do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 2017/373

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U.z 2018 1. poz. 1183, 16291 1637 oraz z 2019 r. poz. 235 1 730) oglasza si¢, co nastepuje:

§ 1. Zaleca si¢ stosowanie wydanych przez Dyrektora Generalnego Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego (EASA) decyzja nr 2017/001/R z dnia 8 marca 2017 r.:

1) materiatow zawierajacych wytyczne (GM) do =zalacznika I— Definicje terminéw stosowanych
w zatgcznikach I1-XIII do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r.
ustanawiajagcego wspdélne wymogi dotyczace instytucji zapewniajacych zarzadzanie ruchem
lotniczym/shuzby zeglugi powietrznej i inne funkcje sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym oraz nadzoru
nad nimi, uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 482/2008, rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr
1034/2011, (UE) nr 1035/2011 i (UE) 2016/1377 oraz zmieniajacego rozporzadzenie (UE) nr 677/2011
(Dz. U. UE L 63 2 6.3.2015, str. 1), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr 2017/373”, stanowigcych zatgcznik
nr 1 do wytycznych;

2) akceptowalnych sposobdéw spetnienia wymagan (AMC) oraz materialdéw zawierajacych wytyczne (GM) do
rozporzadzenia nr 2017/373, stanowiagcych zatacznik nr 2 do wytycznych;

3) akceptowalnych sposobow spetnienia wymagan (AMC) oraz materiatdéw zawierajacych wytyczne (GM) do
zalacznika I — ATM/ANS.AR — Wymagania stawiane wlasciwym organom — nadzér nad shuzbami
i pozostatymi funkcjami sieciowymi ATM do rozporzadzenia nr 2017/373, stanowiacych zatacznik nr 3 do
wytycznych;

4) akceptowalnych sposoboéw spelnienia wymagan (AMC) oraz materialdow zawierajacych wytyczne (GM) do
zalacznika III — ATM/ANS.OR — Wspolne wymogi dotyczace instytucji zapewniajacych stuzby do
rozporzadzenia nr 2017/373, stanowiagcych zalacznik nr 4 do wytycznych;

5) akceptowalnych sposobow spetnienia wymagan (AMC) oraz materiatéw zawierajacych wytyczne (GM) do
zalacznika IV — ATS — Wymagania szczegdlowe dotyczace instytucji zapewniajacych stuzby ruchu
lotniczego (ATS) do rozporzadzenia nr 2017/373, stanowiacych zatgcznik nr 5 do wytycznych;

6) akceptowalnych sposobdw spelnienia wymagan (AMC) oraz materialow zawierajacych wytyczne (GM) do
zalacznika V - MET — Wymagania szczegdélowe dotyczace instytucji zapewniajacych shuzby
meteorologiczne do rozporzadzenia nr 2017/373, stanowigcych zalacznik nr 6 do wytycznych;

7) akceptowalnych sposobow spetnienia wymagan (AMC) oraz materiatdéw zawierajacych wytyczne (GM) do

zatgcznika VII — DAT — Wymagania szczegotowe dotyczace instytucji $wiadczacych ustugi w zakresie
danych do rozporzadzenia nr 2017/373, stanowigcych zatacznik nr 7 do wytycznych;
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8) akceptowalnych sposobow spetnienia wymagan (AMC) oraz materiatow zawierajacych wytyczne (GM) do
zalacznika XIII — PERS — Wymagania w zakresie szkolenia i oceny kompetencji personelu dotyczace
instytucji zapewniajacych sluzby do rozporzadzenia nr 2017/373, stanowigcych zatacznik nr 8 do
wytycznych.

§ 2. Wytyczne wchodza w zycie z dniem 2 stycznia 2020 r.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Piotr Samson



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -3- Poz. 40

Zataczniki do wytycznych nr 6
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 18 czerwca 2019 r.

Zalagcznik nr 1
Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

Materiaty zawierajace wytyczne (GM)
do zatacznika | — Definicje terminow
stosowanych w zatacznikach II-XIII
do rozporzadzenia nr 2017/373

Wydanie pierwsze

8 marca 2017 r.1

1 W odniesieniu do daty wejécia w zycie niniejszego wydania, prosba o odniesienie sie do Decyzji 2017/001/R w Dzienniku
Urzedowym Agencji
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GM1 9. Dane lotnicze
INSTYTUCJE SWIADCZACE DAT

Dane lotnicze w kontekscie instytucji Swiadczgcych DAT powinny oznaczaé, ze dane lotnicze niezbedne do

funkcjonowania certyfikowanej(-ych) aplikacji statku powietrznego i nie stanowig czesci jej (ich) zatwierdzonego

projektu typu. Moze sie to zmienia¢é w miare uptywu czasu, np. ,dane kartograficzne lotniska”, ,dane o

przeszkodach”, ,dane o terenie”, itp. ktdre nalezg do innych rodzajéw ,danych lotniczych”.

GML1 20. Personel odpowiedzialny za elektroniczne systemy bezpieczerstwa ruchu lotniczego (ATSEP)
UPOWAZNIONY PERSONEL

(a)

(b)

Osiggniecie kompetencji jest niezalezne od zgody na wykonywanie jakiegokolwiek zadania. Dlatego tez
ATSEP powinien by¢ upowazniony do pracy w systemach operacyjnych.

Celowo nie okreslono kto jest odpowiedzialny za wydanie tego upowaznienia. Jest to zwykle dokonywane
przez instytucje zapewniajacg stuzby, ale moze to robic¢ inny podmiot, w zaleznosci od krajowych ustalen
dotyczacych zarzagdzania kompetencjami i dziataniami ATSEP.

DZIALANIE, UTRZYMANIE, ODEJSCIE | POWROT DO EKSPLOATACII

(c)

Termin "dziataé¢" odnosi sie do zdolnosci ATSEP do aktywnego kontrolowania systemu i nie powinien by¢
mylony z, na przyktad, funkcjami kontroleréw ruchu lotniczego do obstugi poszczegdlnych urzadzen w celu
zapewniania stuzb ruchu lotniczego. Jednakze konieczne jest, aby ATSEP zrozumiat, w jaki sposdb
kontrolerzy ruchu lotniczego dziatajg lub korzystajg z systemow operacyjnych w celu odpowiedniej ich
naprawy i utrzymania. ATSEP zazwyczaj zarzgdza operacyjng strong systemow operacyjnych, na przykfad
poprzez:

(1) wykonywanie radiotelefonicznej transmisji testowej w celu sprawdzenia systemu komunikacji
gtosowej i sterowania lub systemu zapisu;

(2)  przetaczanie pomiedzy systemami A i B lub wytgczenie systemu stand-by, w przypadku systemow
dublowanych; lub

(3) zmiana zakresu i map (ang. gating maps) procesora radarowego.
Termin "utrzymanie" odnosi sie do zaplanowanej, zapobiegawczej i naprawczej konserwacji, w tym do
wykrywania btedow.

Termin "odejscie" odnosi sie do procesu odstgpienia od korzystania z systemu/wyposazenia z otoczenia
operacyjnego, a "powrdt do eksploatacji" odnosi sie do procesu, w ktérym system/wyposazenie s3
sprawdzane i przywracane do uzytku operacyjnego, zaréwno w celu oceny ryzyka, jak i tagodzenia jego
skutkow.

ZADANIA ZWIAZANE Z OBStUGA PRZEZ PERSONEL ATSEP

(f)

(8)

System operacyjny, ktéry zostat wycofany ze stuzby operacyjnej, ale pozostaje potagczony ze srodowiskiem
operacyjnym musi by¢ utrzymywany przez ATSEP.

System operacyjny, ktéry zostat wycofany i catkowicie odizolowany od srodowiska operacyjnego przez
ATSEP i nie moze zosta¢ przywrdcony bez interwencji ATSEP, moze by¢ utrzymywany przez personel
niebedacy personelem ATSEP, ale podlega kontroli ANSP przed przywrdceniem do $rodowiska
operacyjnego.

Personel nie bedacy personelem ATSEP nie jest upowazniony do wycofania systemu operacyjnego z
otoczenia operacyjnego.

Personel niebedacy personelem ATSEP nie jest upowazniony do przywrdcenia systemu do Srodowiska
operacyjnego.

ATSEP jest odpowiedzialny za okreslenie stanu systemu operacyjnego/mozliwosci wykorzystania przed
przywrdéceniem do Srodowiska operacyjnego.
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GM2 20. Personel odpowiedzialny za elektroniczne systemy bezpieczeristwa ruchu lotniczego (ATSEP)
ZAKRES

Projektowanie, testowanie, instalacja i uruchomienie systeméw operacyjnych i sprzetu sg wytgczone z zakresu
niniejszej sekcji.

PROJEKT SYSTEMOW | WYPOSAZENIA OPERACYINEGO

Projekt obejmuje réwniez oprogramowanie.

URUCHOMIENIE SYSTEMOW | WYPOSAZENIA OPERACYJNEGO

Okreslenie "uruchomienie" rozumie sie jako proces, w ktdrym system/wyposazenie, ktére zostato zainstalowane,
zostato przetestowane w celu zapewnienia, ze dziata ono zgodnie z jego celami lub specyfikacjami, oraz ze jest
gotowe do obstugi i utrzymania zgodnie z wymaganiami operacyjnymi uzytkownikow.

GML1 32. Wiarygodne zrédto
ORGANIZACIE

Organizacje formalnie uznane przez organ panstwowy za podmiot uprawniony do bycia zrédtem lub publikowania
danych zgodnych z wymogami dotyczgcymi jakosci danych okreslonymi przez dane panistwo, mogg by¢ uwazane
co najmniej ale nie wytgcznie za organ odpowiedzialny za kartografie, kataster i hipoteki.

GML1 42. Wymagania dotyczace jakosci danych (DQRs)
WYMAGANIA OGOLNE

W zaleznosci od rozwazanych charakterystyk danych, DQR sg okreslane jako ,,wymagania dotyczace jakosci danych
uznane w skali miedzynarodowej” (gtownie w przypadku kiedy dane sg zapewniane przez wiarygodne zrédta),
»Wymagania dotyczace jakosci danych uzytkownika koncowego” (zazwyczaj w zakresie kompletnosci,
terminowosci, itp.), lub ,,wymagania dotyczgce jakosci danych projektanta systemu” (uwzgledniajgce inne
charakterystyki danych takie jak doktadnos$é, rozdzielczos¢, poziom gwarancji, identyfikowalnos¢, format, itp.).

GM1 74. Przeszkoda
RUCHOME OBIEKTY

Ruchome obiekty mogg by¢ przeksztatcone na state elementy w bazie danych przeszkéd biorgc pod uwage ich
granice mobilnosci.

GM1 101. Teren
WYMAGANIA OGOLNE

W praktyce, w zaleznosci od zastosowanej metody zbierania danych, teren stanowi powierzchnie ciggta,
istniejgcq na gotej Ziemi, w gérnej czesci czaszy lub gdzies pomiedzy, znany réwniez jako “pierwsza powierzchnia
odbijajgca”.
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Zatacznik nr 2
Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

Akceptowalne sposoby spetnienia
wymagan (AMC)

oraz
materialy zawierajgce wytyczne (GM)
do rozporzadzenia nr 2017/373

Wydanie pierwsze
8 marca 2017 r.!

1 W odniesieniu do daty wejscia w zycie niniejszego wydania, prosba o odniesienie sie do Decyzji 2017/001/R w
Dzienniku Urzedowym Agencji.
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AMC/GM DO
ROZPORZADZENIA WYKONAWCZEGO KOMISJI (UE) 2017/373

GML1 Artykut 1 ‘Przedmiot’
ZAKRES

W odniesieniu do ‘zakresu’, patrz GM1 ATM/ANS.OR.A.001 ‘Zakres’.

GML1 Artykut 2 ‘Definicje’
IINFORMACJE OGOLNE

(a) Artykut 3(q) rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 definiuje ATM/ANS jako “funkcje w zakresie
zarzadzania ruchem lotniczym okreslone w art. 2 pkt 10 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004,
stuzby zeglugi powietrznej okreslone w art. 2 pkt 4 tego rozporzadzenia, a takze stuzby
zajmujace sie tworzeniem i przetwarzaniem danych oraz formatowaniem i dostarczaniem
danych dotyczacych ogdlnego ruchu lotniczego do celdw zeglugi powietrznej o istotnym
znaczeniu dla bezpieczeristwa”.

(b) Nalezy zatem zauwazyé, ze “ATM/ANS” obejmuje wiecej stuzb i funkcji niz “zarzadzanie
ruchem lotniczym” i “stuzby zeglugi powietrznej”.

(c) Warto zauwazyc, ze ATS wchodzi w sktad ATM i ANS.

(d) Jak juz zdefiniowano, termin “funkcje sieciowe ATM” odnosi sie do funkcji wykonywanych
przez menadzera sieci zgodnie z rozporzgdzeniem (UE) nr 677/2011.

GML1 Artykut 4(5) ‘Wtasciwy organ odpowiedzialny za certyfikacje, nadzér i egzekwowanie
przepisow’
ROZDZIELENIE NA POZIOMIE FUNKCJONALNYM

“Rozdzielenie na poziomie funkcjonalnym” oznacza ze wtasciwy organ moze by¢ zaangazowany w
dziatania operacyjne oraz nadzér nad organizacjami z tej samej dziedziny pod warunkiem, ze rézne
funkcje sg wyraznie rozdzielone, a zarzadzanie organizacyjne zapewnia skuteczny nadzor, unikajac
konfliktu intereséw ze strony personelu oraz zapobiegajgc ich zaangazowaniu w dziatania
operacyjne podmiotéw, ktdre majg nadzorowaé. Mozina to o0siggngc poprzez zastosowanie
odpowiedni mechanizmdw zarzadzania i kontrolnych.

GM2 Artykut 4(5) ‘Wtasciwy organ odpowiedzialny za certyfikacje, nadzor i egzekwowanie
przepisow’

ROZDZIELENIE NA POZIOMIE FUNKCJONALNYM

Osiggajac niezaleznos¢ pomiedzy wiasciwym organem a instytucjg(-ami) zapewniajaca(-ymi) stuzby
poprzez rozdzielenie na poziomie funkcjonalnym, Paristwa Cztonkowskie powinny zapewnic ze:

(a) odpowiedzialnos$¢ za zapewnianie stuzb oraz odpowiedzialnos¢ za certyfikacje, otrzymanie
oswiadczen oraz za czynnosci nadzorcze sg przydzielone do oddzielnego personelu;

(b) pierwsi nie powinni sprawowac zadnej kontroli nad drugimi; oraz
(c) dzieje sie to w $rodowisku kultury bezpieczenstwa.
AMC1 Artykut 4(8) ‘Witasciwy organ odpowiedzialny za certyfikacje, nadzér i egzekwowanie

przepisow’
REGULARNOSC OCENY PROWADZONEJ PRZEZ WLASCIWY ORGAN
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Wtasciwe organy powinny ustanowi¢, i aktualizowaé co dwa lata, ocene zasobdéw niezbednych do
efektywnego wykonywania zadan zwigzanych z certyfikacjg, nadzorem i egzekwowaniem przepiséw
wynikajgcych z niniejszego rozporzadzenia, w oparciu o analize proceséw i innych srodkéw
niezbednych do realizacji tego celu.

AMC1 Artykut 5 ‘Uprawnienia wtasciwego organu, o ktérym mowa w art. 4’
OCENY | KONTROLE

Kontrole i oceny powinny obejmowac testy i éwiczenia okreslone przez witasciwy organ.

GML1 Artykut 6 ‘Instytucje zapewniajace stuzby’
ZAPEWNIANIE ATFM I/LUB ASM

(a) W wiekszosci przypadkow zapewnianie ATFM i/lub ASM realizowane jest w ramach ustugi
zespolonej przez instytucje zapewniajgce stuzby ruchu lotniczego. Niemniej jednak,
zapewnianie ATFM i/lub ASM w ramach ustugi zespolonej nie jest wymogiem prawnym.

(b) Poczatkowo, w ramach inicjatywy Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (SES I) w
2004 r. wraz z przyjeciem rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, funkcje te nie podlegaty
certyfikacji, podlegaty jedynie ciggtemu nadzorowi. Ta réznica pomiedzy funkcjami i stuzbami
zostata usunieta w 2009 r. wraz z inicjatywg SES Il i zmianami rozporzadzenia (WE) nr
216/2008 (rozporzadzenie bazowe EASA), co spowodowato, ze te dwa pojecia podlegajg
identycznemu systemowi certyfikacji i nadzoru.

GML1 Artykut 10 ‘Wejscie w zycie’
INSTYTUCJE SWIADCZACE UStUGI W ZAKRESIE DANYCH

W odniesieniu do instytucji $wiadczgcych ustugi w zakresie danych, rozporzadzenie (WE) nr 2017/373
stosuje sie od dnia 1 stycznia 2019 r.

Niemniej jednak, instytucje Swiadczace ustugi w zakresie danych mogg, na zasadzie dobrowolnosci,
ubiegac sie i otrzymac odpowiednie certyfikaty w chwili wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia
(przed dniem 1 stycznia 2019 r.).

W przypadku gdy instytucja swiadczgca ustugi w zakresie danych korzysta z tej mozliwosci i wydawany
jest jej certyfikat, jest ona zwigzana obowigzujgcymi wymaganiami niniejszego rozporzadzenia.

Do dnia 1 stycznia 2019 r., instytucje swiadczgce ustugi w zakresie danych mogg ubiegac sie o wydanie
przez Agencje Listu Akceptacyjnego (LoA), zgodnie z warunkami okreslonymi w Opinii EASA 1/2005
wydanej w dniu 21 stycznia 2005 r.
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Zatacznik nr 3
Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

Akceptowalne sposoby spetnienia wymagan
(AMC)

oraz
materialy zawierajgce wytyczne (GM)
do zatacznika Il - ATM/ANS.AR — Wymagania
stawiane wtasciwym organom — nadzor nad
stuzbami i pozostatymi funkcjami sieciowymi
ATM
do rozporzadzenia nr 2017/373

Wydanie pierwsze

8 marca 2017 r.1

1 W odniesieniu do daty wejécia w zycie niniejszego wydania, prosba o odniesienie sie do Decyzji 2017/001/R w Dzienniku
Urzedowym Agencji.
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PODCZESC A — WYMAGANIA OGOLNE (ATM/ANS.AR.A)

AMC1 ATM/ANS.AR.A.005(b) Zadania w zakresie certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepiséw
PRZEGLAD POROZUMIENIA

Porozumienie w sprawie nadzoru w funkcjonalnym bloku przestrzeni powietrznej (FAB) lub w
przypadkach transgranicznego zapewniania stuzb powinno obejmowacd czestotliwosé dokonywania
przegladu.

GM1 ATM/ANS.AR.A.005(b) Zadania w zakresie certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepiséw
ZAWARCIE POROZUMIENIA

Porozumienie w sprawie nadzoru w FAB lub w przypadkach transgranicznego zapewniania stuzb
moze by¢ zawarte pomiedzy:

(a)  wifasciwymi organami wyznaczonymi lub ustanowionymi na mocy porozumien zawartych
miedzy Panstwami Cztonkowskimi zgodnie z art. 2 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004; lub

(b)  wiasciwymi organami instytucji zapewniajgcych stuzby w przypadkach transgranicznego
zapewniania stuzb.

GM2 ATM/ANS.AR.A.005(b) Zadania w zakresie certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepiséw
PRZEGLAD POROZUMIENIA

Podczas przeglagdu porozumienia, wtasciwe organy powinny odnies¢ sie do praktycznego wdrozenia
porozumienia, biorgc pod uwage wyniki oceny przeprowadzonej zgodnie z ATM/ANS.AR.C.001.

GM1 ATM/ANS.AR.A.005(c) Zadania w zakresie certyfikacji, nadzoru i egzekwowania przepiséw
UZGODNIENIA POMIEDZY WtASCIWYMI ORGANAMI DOTYCZACE KOORDYNACJI W ODNIESIENIU DO
SELEKCJI | PRZEGLADU ZMIAN Z UDZIAtEM WIELU STRON

(a) Jezeli powiadomienie o zmianie w systemie funkcjonalnym instytucji zapewniajace] stuzby
wskazuje, zgodnie z AMC1 ATM/ANS.OR.045 (a), ze zmiana ta bedzie miata wptyw na stuzby
zapewniane przez inne instytucje zapewniajgce stuzby bezposrednio lub poprzez wptyw na
kontekst, w ktérym ustuga ta jest dostarczana, te inne instytucje zapewniajgce stuzby oraz
instytucja powiadamiajgca uczestniczg w zmianie wielostronnej. Niektére lub wszystkie sposrad
tych innych instytucji mogg réwniez powiadomi¢ wtasciwe organy, poniewaz muszg albo
dokonac¢ reaktywnej zmiany lub uczestniczy¢ we wspdlnej zmianie swoich systemoéw
funkcjonalnych.

(b) Jezeli istniejg instytucje zapewniajgce stuzby uczestniczgce w zmianie wielostronnej, ktore
proponujg wprowadzenie zmian w swoich systemach funkcjonalnych i znajdujg sie pod
nadzorem wiecej niz jednego wtasciwego organu, wowczas decyzja o przegladzie i sam przeglad
oceny bezpieczenstwa oraz oceny wsparcia w zakresie bezpieczenstwa muszg stanowic
skoordynowane dziatanie obejmujgce wszystkie wtasciwe organy, ktére nadzorujg instytucje
zapewniajace stuzby bioragce udziat w zmianie wielostronne;j.

(c)  Zazwyczaj wtasciwe organy dziatajg niezaleznie przy podejmowaniu decyzji w sprawie selekcji i
przeglagdu ocen bezpieczenstwa, jednak w przypadku zmian wielostronnych przekraczajacych
granice Panistwa, jedynym sposobem skutecznej selekcji i przegladu zgtoszonych zmian jest
zapewnienie koordynacji z innymi wtasciwymi organami. Uzgodnienia dotyczgce koordynacji,
ktére sg trudne do zdefiniowania z wyprzedzeniem, nalezy ustalaé w zaleznosci od potrzeb.
Celem tych porozumien powinno by¢ zapewnienie, ze catosciowa zmiana jest bezpieczna, tzn.
catos¢ dokumentacji w zakresie bezpieczeristwa oparta jest na kompletnym i prawidtowym
zestawie zatozen, a Srodki tagodzenia oraz powigzane oceny ryzyka sg aktualne.
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(d)  Uzgodnienia powinny zapewni¢, ze:

(1)  wifasciwe organy przeprowadzity w sposéb zharmonizowany ocene ryzyka stwarzanego
przez zmiane, a w konsekwencji istnieje porozumienie co do ocen bezpieczenstwa, ktére
beda podlegac przegladowi przez kazdy wtasciwy organ; oraz

(2) indywidualne przeglady ocen bezpieczenstwa zapewniajg spetnienie wymaganych
warunkéw, tzn. wspdlne zatozenia oraz wspédlne $rodki tagodzenia sg prawidtowo
stosowane w kazdej ocenie bezpieczenstwa, a zidentyfikowane ryzyka sg aktualne.

(e) Niemniej jednak, zapewnienie, ze zestaw wspdlnych zatozen i wspdlnych srodkéw tagodzenia
jest kompletny i poprawny nie jest mozliwe w kazdym indywidualnym przypadku
bezpieczenstwa. Argument dotyczacy tej pewnosci musi by¢ zawarty w catosciowym przypadku
bezpieczenstwa i poddany zbiorowemu przeglgdowi przez wtasciwe organy zaangazowane w
catg zmiane. Forma tego zbiorowego przeglagdu powinna zosta¢ uwzgledniona w porozumieniu
o koordynaciji.

GM1 ATM/ANS.AR.A.015 Sposoby spetnienia wymagan
WYMAGANIA OGOLNE

Alternatywne akceptowalne sposoby spetnienia wymagan stosowane przez witasciwy organ lub
organizacje bedgce pod jego nadzorem mogg by¢ wykorzystywane przez inne witasciwe organy lub
instytucje zapewniajgce stuzby tylko w przypadku, gdy zostang przetworzone ponownie zgodnie z
ATM/ANS.AR.A.015(d) i (e).

AMC1 ATM/ANS.AR.A.015(d)(3) Sposoby spetnienia wymagan
WYMAGANIA OGOLNE

Informacje, ktdre majg zostaé przekazane innym Panstwom Cztonkowskim po zatwierdzeniu
alternatywnych akceptowalnych sposobow spetnienia wymagan (AltMoC) powinny zawieraé
odniesienie do akceptowalnych sposobdéw spetnienia wymagan (AMC), do ktérych takie sposoby
spetnienia wymagan stanowia alternatywe, w przypadku, gdy takie AMC istniejg, jak réwniez
odniesienie do odpowiednich przepisdw wykonawczych (IR), wskazujgc, w stosownych przypadkach,
punkt(y) objety przez AltMoC.

GM1 ATM/ANS.AR.A.020(b) Informowanie Agencji
ZNACZENIE INFORMACJI ISTOTNYCH DLA BEZPIECZENSTWA UZYSKANYCH NA PODSTAWIE
OTRZYMANYCH ZGtOSZEN ZDARZEN

Ponizsze informacje nalezy traktowac jako majgce znaczenie dla bezpieczenstwa uzyskane na
podstawie otrzymanych zgtoszen zdarzen:

(a) wykonane analizy bezpieczenstwa, ktére podsumowujg dane dotyczace indywidualnych
zdarzen oraz zapewniajg dogtebng ocene kwestii bezpieczerstwa. Te analizy bezpieczeristwa
moga by¢ wykorzystywane do dziatan legislacyjnych Agencji lub dziatan promujgcych
bezpieczenstwo, takich jak Europejski Plan Bezpieczenstwa Lotniczego; oraz

(b) dane dotyczace indywidualnych zdarzen, w ktérych Agencja jest wiasciwym organem.

GM2 ATM/ANS.AR.A.020(b) Informowanie Agencji
ZALECANA ZAWARTOSC WIARYGODNYCH ANALIZ BEZPIECZENSTWA

(a) Wiarygodne analizy bezpieczenstwa powinny zawiera¢ nastepujgcg zawartosc:
(1) szczegdtowy opis kwestii bezpieczenstwa, zawierajgcy scenariusz, w ktérym ma miejsce
dane zagadnienie; oraz
(2) wskazanie uzytkownikdéw, ktérych dotyczy kwestia bezpieczenstwa, w tym rodzaj stuzb
i organizacji.
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(b)  Zawartos¢ takich analiz bezpieczenstwa moze dodatkowo obejmowac:
(1)  ocene ryzyka okreslajgca dotkliwosé oraz czestotliwosé kwestii bezpieczerstwa;

(2) informacje o istniejgcych barierach bezpieczeristwa, jakie posiada system lotniczy, aby
zapobiec ujawnieniu prawdopodobnych konsekwencji wynikajgcych z  kwestii
bezpieczenstwa;

(3) wszelkie dziatania tagodzace juz istniejgce lub opracowane w celu rozwigzania kwestii
bezpieczenstwa;

(4) zalecenia dotyczace przysztych dziatarn majace na celu ztagodzenie zgtoszone] kwestii
bezpieczenstwa; oraz

(5) kazdy inny element, ktéry wtasciwy organ uznaje za niezbedny, aby Agencja mogta
wiasciwie oceni¢ kwestie bezpieczenstwa.

GM3 ATM/ANS.AR.A.020(b) Informowanie Agencji
KRYTERIA ZGtASZANIA INFORMACJI MAJACYCH ZNACZENIE DLA BEZPIECZENSTWA UZYSKANYCH NA
PODSTAWIE ZGtOSZEN ZDARZEN GDZIE AGENCJA JEST WtASCIWYM ORGANEM

W przypadku zdarzen zwigzanych z organizacjami certyfikowanymi przez Agencje, informacje majgce
znaczenie dla bezpieczeistwa uzyskane na podstawie otrzymanych zgtoszen zdarzen powinny by¢
przekazywane Agencji, jezeli:

(a)  zdarzenie jest definiowane jako zdarzenie podlegajgce zgtoszeniu dla organizacji
certyfikowanych jako ogdlnoeuropejskie instytucje zapewniajace stuzby oraz instytucje
zapewniajgce stuzby w przestrzeni powietrznej terytorium, do ktérego ma zastosowanie
Traktat, oraz posiadajgce swoje gtdwne miejsce prowadzenia dziatalnosci lub, jezeli w ogdle,
swojg siedzibe poza terytorium podlegajgcym postanowieniom Traktatu; oraz

(b)  wiasciwy organ doszedt do wniosku, ze:

(1) organizacja certyfikowana przez Agencje, ktdorej dotyczy zdarzenie, nie zostata
poinformowana o zdarzeniu; lub

(2)  zdarzenie nie zostato poprawnie przekazane lub zostato pozostawione bez nadzoru przez
organizacje certyfikowang przez Agencje.

Takie dane o zdarzeniu powinny by¢ zgtaszane w formacie zgodnym z Europejskim centrum
koordynacji ds. systemow zgtaszania wypadkéw i incydentéw (ECCAIRS) i powinny zawieraé wszelkie
istotne informacje dotyczace jego oceny i analizy, w tym niezbedng dodatkowg dokumentacje w
postaci zatgcznikow.

GM4 ATM/ANS.AR.A.020(b) Informowanie Agencji
WYMIANA INFORMACII MAJACYCH ZNACZENIE DLA BEZPIECZENSTWA Z AGENCJA

W stosownych przypadkach kazdy wtasciwy organ powinien wyznaczy¢ koordynatora w celu wymiany
informacji majgcych znaczenie dla bezpieczernstwa pomiedzy organem zgtaszajgcym zdarzenie a
Agencja.

GM1 ATM/ANS.AR.A.030 Wytyczne w sprawie bezpieczenstwa
WYMAGANIA OGOLNE

(a)  Wytyczne w sprawie bezpieczenstwa to dokument wydawany przez wtasciwy organ, nakazujgcy
wykonanie czynnosci przez jedng lub wiecej instytucji zapewniajgcych stuzby, w sytuacji gdy
dowody wskazujg, ze bezpieczenstwo w lotnictwie moze zostaé¢ naruszone. W zwigzku z tym,
wiasciwy organ jest odpowiedzialny za okreslenie wymaganych dziatan oraz ich uzasadnienie.
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(b)

Wtasciwy organ jest zobowigzany do przeprowadzenia weryfikacji zgodnosci instytucji
zapewniajgcych  stuzby z  wytycznymi  w  sprawie bezpieczedstwa zgodnie z
ATM/ANS.AR.A.030(d). W tym wzgledzie ATM/ANS.AR.C.005(a)(6) wymaga od wtasciwego
organu ustanowienia procesu weryfikacji wdrozenia wytycznych w sprawie bezpieczenstwa
przez instytucje zapewniajgce stuzby. Dziatania, ktére nalezy podjac zalezg od tresci wytycznych
w sprawie bezpieczeristwa i charakteru stanu zagrazajgcego bezpieczenstwu.

GM2 ATM/ANS.AR.A.030(b) Wytyczne w sprawie bezpieczeristwa

ZAWARTOSC
[Nazwa wtasciwego oganul] WYTYCZNE W SPRAWIE BEZPIECZENSTWA
[Logo wtasciwego organu] Nr wytycznych / Wydanie nr: [...] Data: DD/MM/RR

Niniejsze wytyczne w sprawie bezpieczeristwa sg wydawane zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym
Komisji (UE) 2017/373.

[Nazwa instytucji zapewniajgcej(-ych) stuzby]

dotyczy]
Tyttf’r wytyc_znycfj w [Tytul]
sprawie bezpieczenstwa
Okresdlenie stanu zagrazajacego [Opisa¢ stan zagrazajgcy bezpieczenstwu stanowigcy
bezpieczenstwu: podstawe wydania wytycznych]

Konieczne dziatanie(-a), jego (ich)
uzasadnienie oraz czas uzyskania
zgodnosci: wykonane]

[Opisa¢ konieczne dziatanie(-a) oraz jego (ich) uzasadnienie,

Data wejscia w zycie wytycznych: DD/MM/RR

[Identifikator systemu funkcjonalnego,
ktérego stan zagrazajgcy bezpieczerstwu

wskazac¢ okres czasu, w ktérym dziatanie(-a) powinno(-y) zostaé
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(@) [instytucja(-e) zapewniajaca(-e) stuzby
adres: kod pocztowy, miejscowosc,
panstwo,

Adres e-mail:...]
Przekazane do:

(b) [zainteresowane wfasciwe organy]

(c) [Europejska Agencja Bezpieczeristwa Lotniczego]

Uwagi:

GM3 ATM/ANS.AR.A.030(c) Wytyczne w sprawie bezpieczeistwa
PRZEKAZANIE WYTYCZNYCH W SPRAWIE BEZPIECZENSTWA

Dla przyktadu, wytyczne w sprawie bezpieczenstwa, ktére powinny zostaé przekazane Agencji zgodnie
z ATM/ANS.AR.A.030 mogg by¢ wydane:

(a)  kiedy wtasciwy organ ustalit, ze istnieje natychmiastowa potrzeba podjecia okreslonych dziatan
bedacych odpowiedzg na zalecenie bezpieczenistwa; lub

(b)  w nastepstwie wypadku lub powaznego incydentu; lub

(c) kiedy dany lub podobny stan zagrazajagcy bezpieczenstwu moze wystepowaé w innych
instytucjach zapewniajgcych stuzby tego samego Panistwa Cztonkowskiego.

PODCZESC B — ZARZADZANIE (ATM/ANS.AR.B)

AMC1 ATM/ANS.AR.B.001(a)(2) System zarzadzania
WYKWALIFIKOWANY PERSONEL

Witasciwy organ powinien:

(@)  zdefiniowa¢ i udokumentowac wyksztatcenie, szkolenie, wiedze techniczng i operacyjng,
doswiadczenie oraz kwalifikacje zwigzane z obowigzkami wykonywanymi na kazdym stanowisku
zwigzanym z nadzorem w ramach ich struktury;

(b)  zapewni¢ konkretne szkolenia dla oséb zaangazowanych w dziatania zwigzane z nadzorem w
ramach ich struktury; oraz

(c) zapewni¢, ze personel wyznaczony do przeprowadzania audytow w zakresie przepiséw
bezpieczenstwa, w tym pracownikow audytujgcych jednostek kwalifikowanych, spetnia kryteria
w zakresie kwalifikacji okreslone przez wtasciwy organ. Kryteria te powinny dotyczy¢:

(1) wiedzy oraz zrozumienia wymagan dotyczgcych zapewniania stuzb w ATM/ANS oraz
innych funkcjach sieciowych ATM, pod katem ktérych mogg by¢ przeprowadzane audyty
w zakresie przepisow bezpieczenstwa;

(2)  wykorzystania technik oceny;

(3) umiejetnosci wymaganych do zarzgdzania audytem; oraz
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(4) demonstrowania kompetencji audytoréow poprzez ocene lub inne akceptowalne sposoby.

AMC2 ATM/ANS.AR.B.001(a)(2) System zarzadzania
PROGRAM SZKOLENIA | SZKOLENIE OKRESOWE

(a)  Wiasciwy organ powinien ustanowié¢ program szkolenia dla swojego personelu obejmujgcy
inspektorow w zakresie nadzoru nad zapewnianiem stuzb w ATM/ANS i innymi funkcjami
sieciowymi ATM, a takze plan jego wdrozenia. Program szkolenia powinien obejmowa¢, w
zaleznosci od roli, biezgcg wiedze, doswiadczenie i umiejetnosci personelu co najmniej w
nastepujgcym zakresie:

(1)  organizacja i struktura prawodawstwa w zakresie lotnictwa;

(2) Konwencja chicagowska, odpowiednie zatgczniki i dokumenty ICAO, obowigzujace
wymagania rozporzadzenia (WE) nr 216/20082, jego przepiséw wykonawczych, a takze
rozporzadzen (WE) nr 549/20043, 550/2004%, 551/2004° i 552/2004° oraz ich przepisdw
wykonawczych jak réwniez powigzane akceptowalne sposoby spetnienia wymagan
(AMC), specyfikacje certyfikacyjne (CS) oraz materiaty zawierajgce wytyczne (GM), a
takze metodologie oceny alternatywnych akceptowalnych sposobdw spetnienia
wymagan i obowigzujgce przepisy krajowe;

(3) obowigzujgce wymagania i procedury; oraz
(4) obszary szczegdlnego zainteresowania.

(b)  Program szkolenia i plan szkolenia powinny by¢ aktualizowane, w razie potrzeby, w celu
odzwierciedlenia co najmniej zmian w prawie lotniczym oraz w branzy lotniczej. Program
szkolenia powinien réwniez obejmowac konkretne potrzeby personelu wtasciwego organu.

(c)  Wiasciwy organ powinien zapewnic, ze jego personel, w tym jego inspektorzy w zakresie
nadzoru nad zapewnianiem stuzb w ATM/ANS i innymi funkcjami sieciowymi ATM odbywajg
szkolenia okresowe w regularnych odstepach czasu w sposéb okreslony przez witasciwy organ
lub kiedy jest to konieczne dla utrzymania biezgcej wiedzy.

GM1 ATM/ANS.AR.B.001(a)(2) System zarzadzania
DOSTATECZNA ILOSC PERSONELU

(a) Niniejsze materiaty zawierajgce wytyczne dotyczace okreslania wymaganego personelu
ograniczajg sie do wykonania zadan zwigzanych z certyfikacjg i nadzorem, z wytgczeniem
personelu niezbednego do wykonania zadan podlegajacych krajowym wymogom prawnym.

2 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdlnych
zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace
dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (OJ L 79, 19.3.2008, str. 1).
3 Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajgce ramy
tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie ramowe) — Oswiadczenie Panstw
Cztonkowskich w sprawie kwestii wojskowych zwigzanych z Jednolitg Europejska Przestrzenig Powietrzng (OJ L 96,
31.3.2004, str. 1).

4 Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania
stuzb zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie zapewniania
stuzb) (OJ L 96, 31.3.2004, str. 10).

5 Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 w sprawie organizacji i
uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzgdzenie w sprawie
przestrzeni powietrznej) — Co$wiadczenie Komisji (OJ L 96, 31.3.2004, str. 20).

6 Rozporzadzenie (WE) NR 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
interoperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzgdzania Ruchem Lotniczym (Rozporzgdzenie w sprawie interoperacyjnosci)
(0J L 96, 31.3.2004, str. 26).
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(b) Elementy, ktére nalezy rozwazyé przy okreslaniu wymaganego personelu i planowaniu jego
dostepnosci mogg by¢ podzielone na elementy ilosciowe i jakoSciowe:

(1) Elementy ilosciowe:
i. liczba pierwszych certyfikatow, ktére majg zosta¢ wydane;
ii. liczba instytucji zapewniajacych stuzby certyfikowanych przez wtasciwy organ; oraz

iii. liczba instytucji zapewniajgcych stuzby informacji powietrznej, ktére ztozyty
oswiadczenie o dziatalnosci do wtasciwego organu.

(2)  Elementy jakosciowe:

i wielko$¢, charakter i ztozonosé dziatalnosci instytucji zapewniajgcych stuzby (por.
AMC1 ATM/ANS.OR.B.005 (e));

ii. wyniki dotychczasowych dziatan nadzorczych, w tym audytéw, inspekcji i przegladow,
pod katem ryzyka i zgodnosci z przepisami:

(A) liczba i poziom niezgodnosci; oraz
(B) wdrozenie dziatan naprawczych; oraz

iii. wielkos¢ branzy lotniczj Paristwa Cztonkowskiego i potencjalny wzrost dziatalnosci w
dziedzinie lotnictwa cywilnego, co moze $wiadczy¢ o przewidywanej liczbie nowych
whnioskow i zmianach w istniejgcych certyfikatach.

(c) Na podstawie istniejgcych danych z poprzednich cykli planowania nadzoru oraz biorgc pod
uwage sytuacje w branzy lotniczej Paistwa Cztonkowskiego wtasciwy organ moze oszacowac:

(1) standardowy czas pracy wymagany do rozpatrzenia wnioskéw o nowe certyfikaty;
(2) standardowy czas pracy wymagany do przetworzenia o$wiadczen;

(3) liczbe nowych oswiadczen lub zmienionych oswiadczen;

(4) liczbe nowych certyfikatow, ktére majg byé wydane w kazdym okresie planowania;

(5) liczba zmian w istniejgcych certyfikatach oraz zmiany w systemach funkcjonalnych,
ktore majg by¢ przetwarzane w kazdym okresie planowania.

(d) Zgodnie z politykg nadzoru wtasciwego organu, nalezy sporzadzi¢ nastepujace dane dotyczace
planowania dla kazdej instytucji zapewniajgcej stuzby, posiadajacej certyfikat lub sktadajacej
oswiadczenie, a takze dla menedzera sieci:

(1) standardowa liczba audytéw/inspekcji, ktére majg by¢ przeprowadzone w cyklu
planowania nadzoru;

(2) standardowy czas trwania kazdego audytu/inspekcji;

(3) standardowy czas pracy przy przygotowywaniu audytu/inspekcji, audytu/inspekcji na
miejscu, sprawozdawczosci i dziatann pokontrolnych na jednego inspektora nadzoru nad
zapewnianiem stuzb i innymi funkcjami sieciowymi ATM; oraz

(4) minimalna liczba i wymagane kwalifikacje inspektoréw nadzoru nad zapewnianiem stuzb
i innymi funkcjami sieciowymi ATM dla kazdego audytu/inspekciji.

(e) Standardowy czas pracy moze by¢ wyrazony w godzinach roboczych lub w dniach roboczych
na jednego inspektora nadzoru nad zapewnianiem stuzb i innymi funkcjami sieciowymi ATM.
Wszystkie obliczenia planistyczne powinny by¢ oparte na tej samej jednostce (godziny lub dni
robocze).
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(f) W przypadku kazdej instytucji zapewniajacej stuzby, liczba godzin/dni roboczych na okres
planowania dla kazdego wykwalifikowanego inspektora nadzoru nad zapewnianiem stuzb i
innymi funkcjami sieciowymi ATM, ktéra moze zostac¢ przydzielona na zadania zwigzane z
certyfikacjg, nadzorem i egzekwowaniem przepisow powinna zosta¢ okreslona przy
uwzglednieniu:

(1) czysto administracyjnych zadan niezwigzanych bezposrednio z nadzorem i certyfikacjg;
(2) szkolenia;

(3) wudziatu w innych projektach;

(4) planowanych nieobecnosci; oraz

(5) koniecznosci uwzglednienia rezerwy na nieprzewidziane zadania lub nieprzewidywalne
zdarzenia.

(g) Okreslenie czasu pracy dla czynnosci zwigzanych z certyfikacja, nadzorem i egzekwowaniem
przepisdw powinno réwniez uwzglednia¢ mozliwosci wykorzystania oséb trzecich.

AMC1 ATM/ANS.AR.B.001(a)(4) System zarzadzania
PROCES MONITOROWANIA ZGODNOSCI

Formalny proces monitorowania zgodnosci systemu zarzgdzania z odpowiednimi wymaganiami oraz
adekwatnos¢ procedur powinny:

(a) zawierac system informacji zwrotnych o niezgodnosciach stwierdzonych podczas audytu w
celu zapewnienia wdrozenia dziatan naprawczych w zaleznosci od potrzeb; oraz

(b) stanowi¢ obowigzek osoby lub grupy oséb, ktére powinny byé odpowiedzialne przed
kierownictwem wyzszego szczebla wtasciwego organu oraz ktdére wykonujg czynnosci
zwigzane z monitorowaniem zgodnosci z niezaleznos$cig na poziomie funkcjonalnym od
komodrek/departamentow, ktdre nadzorujg oraz posiadajg bezposredni dostep do
kierownictwa wyzszego szczebla wtasciwego organu oraz do odpowiedniego zarzgdzania
kwestiami bezpieczenstwa.

AMC1 ATM/ANS.AR.B.005 Powierzenie zadan kwalifikowanym jednostkom
OCENA JEDNOSTEK KWALIFIKOWANYCH

(a) W celu realizacji wstepnej i ciggtej oceny zgodnosci jednostki kwalifikowanej (jednostek
kwalifikowanych) z wymaganiami okreslonymi w Zatgczniku V do rozporzadzenia (WE) nr
216/2008, wtasciwy organ powinien uwzgledni¢é w swoim systemie mozliwo$¢
przeprowadzania audytow jednostki kwalifikowanej (jednostek kwalifikowanych).

(b) Whtasciwy organ powinien zweryfikowaé czy caty personel jednostek kwalifikowanych
zwigzany z prowadzeniem audytéw lub przegladéw posiada odpowiednie szkolenie i
kwalifikacje. Wtasciwy organ powinien zweryfikowac, w jaki sposéb kwalifikowane jednostki:

(1) definiujg i dokumentuja wyksztatcenie, szkolenie, wiedze techniczng i operacyjna,
doswiadczenie oraz kwalifikacje personelu zaangazowanego w dziatania zwigzane z
nadzorem;

(2) zapewniajg szczegdlne szkolenia dla oséb zaangazowanych w dziatania zwigzane z
nadzorem; oraz

(3) zapewniaja, ze personel wyznaczony do prowadzenia audytéw spetnia okreslone kryteria
w zakresie kwalifikacji. Kryteria te powinny dotyczy¢:

i. znajomosci i zrozumienia wymagan dotyczgcych zapewniania stuzb w ATM/ANS oraz
innych funkcji sieciowych ATM, pod katem ktdrych prowadzony jest audyt;
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ii. wykorzystania technik oceny;
iii. umiejetnosci wymaganych do zarzgdzania audytem; oraz

iv.  wykazania kompetencji audytoréw poprzez ocene lub inne akceptowalne sposoby.

GM1 ATM/ANS.AR.B.005 Powierzenie zadan kwalifikowanym jednostkom
ZADANIA ZWIAZANE Z CERTYFIKACJA

Zadania, ktére moze wykonywaé wykwalifikowana jednostka w imieniu wtasciwego organu obejmujg
zadania zwigzane ze wstepna certyfikacja i ciaggtym nadzorem nad instytucjami zapewniajgcymi stuzby
W rozumieniu niniejszego rozporzadzenia, z wytgczeniem wydawania certyfikatu.

AMC1 ATM/ANS.AR.B.015(a)(2) Prowadzenie rejestrow
OKRES PRZECHOWYWANIA REJESTROW

Rejestry dotyczace szkolenia i kwalifikacji personelu wtasciwego organu powinny by¢ przechowywane
do czasu zakonczenia ich zatrudnienia.

AMC1 ATM/ANS.AR.B.015(a)(8) Prowadzenie rejestrow
PROWADZENIE REJESTROW DOTYCZACYCH PROCEDUR ZARZADZANIA ZMIANAMI W SYSTEMACH
FUNKCJONALNYCH

WHtasciwy organ powinien prowadzi¢ rejestr wszystkich procedur zarzgdzania zmianami, modyfikacji i
odstepstw, ktore zatwierdzit zgodnie z ATM/ANS.AR.C.030(a) oraz tych, ktdre zostaty odrzucone wraz
z uzasadnieniem. Wtasciwy organ powinien by¢ w stanie zapewnic¢ ich odniesienie do wymogu
rozporzgdzenia majgcego zastosowanie, z ktérym zapewniana jest zgodnos¢é.

PODCZESC C — NADZOR, CERTYFIKACJA | EGZEKWOWANIE PRZEPISOW (ATM/ANS.AR.C)

AMC1 ATM/ANS.AR.C.010(a) Nadzér
AUDYTY

Audyty powinny obejmowac nadzér nad zmianami w systemie funkcjonalnym w celu:
(a)  zweryfikowania czy zmiany wprowadzone do systemu funkcjonalnego:
(1)  spetniajg wymagania ATM/ANS.OR.A.045;

(2)  byty zarzadzane zgodnie z procedurami okreslonymi w ATM/ANS.OR.B.010 (a), ktére
zostaty zatwierdzone; oraz

(3) sa sprawdzane pod katem kryteridw monitorowania, ktére zostaty okreslone w
argumencie zapewniania w wyniku przestrzegania wymagan ATM/ANS.OR.C.005(b)(2)
lub ATS.OR.205(b)(6); oraz

(b)  zweryfikowania czy, jezeli w wyniku monitorowania, o ktérym mowa w lit. a) pkt 3, argument,
o ktorym mowa w ATS.OR.205(a)(2) i ATM/ANS.OR.C.005(a)(2) okazat sie by¢ niekompletny
i/lub nieprawidtowy, instytucja zpewniajgca stuzby wprowadzita zmiany lub dokonata korekty
argumentu w taki sposdb, ze wnioski lub dowody sg wystarczajgce do uzasadnienia twierdzenia.

GM1 ATM/ANS.AR.C.010(b)(1) Nadzér
USTALENIA WYKONAWCZE

Ustalenia wykonawcze nalezy traktowac jako dokumentacje systemu zarzgdzania (bezpieczeristwem)
instytucji zapewniajgcej stuzby, jej podreczniki/instrukcje, warunki zapewniania stuzb lub certyfikat
oraz zawartos¢ oswiadczenia, stosownie do przypadku.
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GM2 ATM/ANS.AR.C.010 Nadzér

WYKAZANIE ZGODNOSCI PRZEZ INSTYTUCJE SWIADCZACE DAT

Poza obowigzujgcymi wymaganiami, wfasciwy organ powinien oceni¢ standardy i procedury
stosowane przez instytucje $wiadczgce DAT. W odniesieniu do dokumentu EUROCAE ED-76A/RTCA
DO-200B "Standardy przetwarzania danych lotniczych" wydanego w czerwcu 2015 r., nadzorem
powinny zostac objete nastepujgce obszary:

(a) planyiprocedury, w tym:

(1) procedury dotyczace modyfikacji (tzn. informowanie dostawcy lub inicjatora danych o
modyfikacji danych oraz dgzenie do uzyskania zgody/porozumienia);

(2) weryfikacja i walidacja danych (w tym procedury, ktére definiujg poziom sprawdzenia bazy
danych przed jej udostepnieniem). Procedury te powinny by¢ poddawane przeglagdowi w
celu zapewnienia adekwatnosci;

(3
(4

procedury zgtaszania i obstugi (w tym zgtaszanie zdarzen);

zarzgdzanie konfiguacjg danych;

(6
(7

)
)
(5) praktyki zwigzane z przekazywaniem danych;
) kwalifikacja narzedzi; oraz

)

audyt wewnetrzny i mechanizmy reagowania;
(b)  wewnetrzne standardy; oraz

(c) definicja ,,Wymagan dotyczacych danych lotniczych”.

Dokument EUROCAE ED-76/RTCA DO-200A moze byc réwniez uzywany do wykazania zgodnosci.

AMC1 ATM/ANS.AR.C.015 Program sprawowania nadzoru
WYMAGANIA OGOLNE

(a)  Przy ustanawianiu programu sprawowania nadzoru odpowiedniego dla kazdej instytucji
zapewniajgcej stuzby, wtasciwy organ powinien uwzgledni¢ skutecznos¢ dziatan w zakresie
bezpieczenstwa instytucji zapewniajacej stuzby, ktéra ma by¢ audytowana. Inspektorzy
odpowiedzialni za nadzér nad zapewnianiem stuzb i nad innymi funkacjami sieciowymi ATM
powinni dziata¢ zgodnie z ustalonym harmonogramem.

(b)  Majac na uwadze dziatalnos¢ instytucji zapewniajgcych stuzby, wtasciwy organ moze zmieniaé
czestotliwosé audytéw lub inspekcji.

(c) Przy okreslaniu programu sprawowania nadzoru witasciwy organ powinien ocenié¢ ryzyko
zwigzane z dziatalnoscig kazdej instytucji zapewniajgcej stuzby, posiadajgcej certyfikat lub
sktadajacej oswiadczenie, lub menadzera sieci, oraz dostosowac audyty i inspekcje do poziomu
zidentyfikowanego ryzyka.

AMC1 ATM/ANS.AR.C.015(a) Program sprawowania nadzoru
OKRESLONY CHARAKTER | ZtOZONOSC ORGANIZACJI

(a)  Przy okreslaniu programu sprawowania nadzoru instytucji zapewniajgcej stuzby, wtasciwy
organ powinien w szczegdlnosci uwzgledni¢ nastepujace elementy:

(1) wdrozenie przez instytucje zapewniajgca stuzby standardéw branzowych, odnoszacych
sie bezposrednio do dziatalnosci organizacji podlegajgcej niniejszemu rozporzadzeniu;

(2) wnioskowana procedura oraz zakres zmian, ktdére nie wymagajg wczesniejszego
zatwierdzenia zgodnie z ATM/ANS.OR.A.040(b); oraz
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(3) szczegdlne procedury wdrozone przez instytucje zapewniajacg stuzby dotyczgce
wszelkich zastosowanych alternatywnych akceptowalnych sposobdéw spetnienia
wymagan.

(b) W celu oceny ztozonosci systemu zarzadzania organizacji nalezy stosowaé¢ AMCI1
ATM/ANS.OR.B.005(e).

AMC1 ATM/ANS.AR.C.015(a)(1) Program sprawowania nadzoru OBSZAR POTENCJALNYCH
ZAGROZEN DLA BEZPIECZENSTWA — INSTYTUCJE SWIADCZACE DAT

Witasciwy organ powinien audytowac procedury instytucji Swiadczacej DAT pod katem sytuacji, w
ktérych nie ma mozliwosci uzyskania rozstrzygniecia oraz korekty danych z instytucjami bedacymi
zrédtem danych lotniczych lub innymi instytucjami swiadczgcymi DAT w odniesieniu do danych, ktére
zostaty zakwestionowane zgodnie z AMC1 DAT.TR.105(a). Takie audyty powinny potwierdzié, ze
istniejg skuteczne mechanizmy kontrolne, ktére zapewniajg, ze nie jest udostepniany produkt
zagrazajacy bezpieczenstwu, oraz ze takie obawy sg przekazywane klientom zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w DAT.OR.200.

GM1 ATM/ANS.AR.C.020 Wydawanie certyfikatow
WARUNKI LUB OGRANICZENIA OPERACYJNE

(a) Jezeli w trakcie procesu certyfikacji okreslono warunek lub ograniczenie operacyjne, ktére
musi by¢ natozone na instytucje zapewniajacg stuzby lub wdrozone przez nig, wtasciwy organ
powinien zapewni¢, ze taki warunek lub ograniczenie operacyjne jest okreslone w warunkach
zapewniania stuzb dotgczonych do certyfikatu instytucji zapewniajgcej stuzby.

(b) Ograniczenia w certyfikacie mogg by¢ wykorzystywane do okreslenia ograniczen (restrykcji),
ktére majg byé wprowadzone podczas zapewniania stuzb oraz do okreslenia wszelkich
specyficznych kwestii dotyczacych zapewnianej stuzby (np. zaplanowane wykorzystanie,
rodzaj operacji).

(c) Ograniczenia mogg réwniez dotyczy¢ pewnych ograniczen w zapewnianej stuzbie
(zapewnianych stuzbach) majgcych zwigzek z niezgodnosciami dotyczacymi wymagan w
zakresie skutecznosci dziatania.

(d) Warunki mogg dotyczy¢ dziatan, ktére musza zostaé zrealizowane w celu potwierdzenia
waznosci certyfikatu.
GM2 ATM/ANS.AR.C.020 Wydawanie certyfikatéw
PRZYKLADY OGRANICZEN W ZAPEWNIANIU StUZB

(a)  Ograniczenia dotyczace zapewniania sygnatu ILS w przestrzeni mogg dotyczyé:

(1) CATI;
(2) CATIl; oraz
(3)  CATII.

(b)  Ograniczenia w zapewnianiu sygnatu GNSS mogg obejmowac:
(1) w oparciu o system wykorzystywany do zapewniania sygnatu w przestrzeni:
(i) system podstawowy GNSS;
(i)  system wspomagania bazujgcy na wyposazeniu satelitarnym (SBAS); oraz
(iii)  system wspomagania bazujgcy na wyposazeniu naziemnym GBAS; i/lub

(2) w oparciu o rodzaj zabezpieczanej operacji (np. na trasie, terminalowej na trasie, NPA,
APV-I, APV-II, Cat |, z Zatacznika 10 ICAQ)
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(c)  Ograniczenia dla ruchomej stuzby lotniczej (tgcznos¢ powietrze-ziemia) mogg obejmowad:
(1)  stuzby informacji powietrznej;
(2)  stuzby kontroli obszaru;
(3)  stuzby kontroli zblizania; oraz
(4)  stuzby kontroli lotniska.
(d)  Ograniczenia w zapewnianiu danych z wtérnego radaru dozorowania (SSR) mogg obejmowac:
(1) modA/C; oraz
(2) modS.

(e)  Ograniczenia w zapewnianiu danych z automatycznego zaleznego dozorowania (ADS) moze
obejmowac:

(1) ADS-C; oraz
(2) ADS-B.

AMC1 ATM/ANS.AR.C.025(b) Zmiany
ZMIANY WYMAGAJACE WCZESNIEJSZEGO ZATWIERDZENIA

(a) Po otrzymaniu powiadomienia o proponowanej zmianie, ktéra wymaga wczesniejszego
zatwierdzenia, wtasciwy organ powinien:

(1) oficjalnie potwierdzi¢ otrzymanie powiadomienia na pismie w ciggu 10 dni roboczych;

(2) oceni¢ proponowang zmiane w odniesieniu do certyfikatu instytucji zapewniajacej
stuzby lub do dotaczonych warunkéw lub systemu zarzadzania instytucji, oraz w
odniesieniu do obowigzujagcych wymagan Part-ATM/ANS.OR, jak réwniez innych
obowigzujgcych wymagan w ciggu 30 dni roboczych po otrzymaniu wszystkich
dowoddw popierajgcych proponowang zmiane;

(3) oceni¢ dziatania proponowane przez instytucje zapewniajgcg stuzby w celu wykazania
zgodnosci; oraz

(4) powiadomié niezwtocznie instytucje zapewniajgca stuzby o jej
zatwierdzeniu/odrzuceniu.

(b)  Nalezy prowadzi¢ uproszczong wersje arkusza okreslajgcego status dokumentacji systemu
zarzadzania, ktéry zawiera informacje dotyczace daty otrzymania przez wtasciwy organ
poprawki oraz daty jej zatwierdzenia, jezeli ma to zastosowanie.

(c) Wtasciwy organ powinien, we wtfasciwym czasie, zweryfikowaé zgodnos¢ instytucji
zapewniajacej stuzby, oraz, w zaleznosci od zmiany, sprawdzi¢ potrzebe okreslania
jakiegokolwiek warunku dla jej dziatania podczas zmiany.

(d) W przypadku zmian wymagajacych wczesniejszego zatwierdzenia, wtasciwy organ moze
przeprowadzié¢ audyt instytucji zapewniajgcej stuzby w celu weryfikacji zgodnosci instytucji
zapewniajacej stuzby z obowigzujagcymi wymaganiami.

(e)  Przy powiadamianiu, wtasciwy organ powinien rowniez poinformowac instytucje zapewniajaca
stuzby o prawie do odwotania zgodnie z obowigzujgcymi przepisami krajowymi.

AMC2 ATM/ANS.AR.C.025(b) Zmiany

ZMIANA NAZWY INSTYTUCJI ZAPEWNIAJACEJ StUZBY

Po otrzymaniu powiadomienia i odpowiednich czesci dokumentacji instytucji zapewniajgcej stuzby
zgodnie z wymaganiami Part-ATM/ANS.OR, wtasciwy organ powinien ponownie wydac certyfikat.
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GM1 ATM/ANS.AR.C.025(b) Zmiany
ZMIANA NAZWY INSTYTUCJI ZAPEWNIAJACEJ StUZBY

Sama zmiana nazwy nie wymaga od wtasciwego organu przeprowadzania audytu organizacji, chyba
ze istniejg dowody na to, ze inne aspekty organizacji ulegty zmianie.

GM2 ATM/ANS.AR.C.025(b) Zmiany
ODPOWIEDNIE DZIAtANIE

Odpowiednie dziatanie wtasciwego organu moze obejmowac zawieszenie, ograniczenie lub cofniecie
certyfikatu instytucji zapewniajacej stuzby.

AMC1 ATM/ANS.AR.C.025(c) Zmiany
ZMIANY NIEWYMAGAJACE WCZESNIEJSZEGO ZATWIERDZENIA

(a) W przypadku, gdy instytucja zapewniajgca stuzby przedktada nazwisko nominowanego
kandydata zgodnie z AMC2 ATM/ANS.OR.A.040(b), wtasciwy organ powinien wzig¢ pod uwage
kwalifikacje tej osoby.

(b)  Po otrzymaniu powiadomienia o proponowanej zmianie, ktdra nie wymaga wczesniejszego
zatwierdzenia, wtasciwy organ powinien potwierdzi¢ otrzymanie powiadomienia na pismie w
ciggu 10 dni roboczych od dnia otrzymania, chyba ze nie jest to okreslone w przepisach
krajowych.

GM1 ATM/ANS.AR.C.030 Zatwierdzanie procedur zarzadzania zmianami w systemach
funkcjonalnych
WYMAGANIA OGOLNE

Przeglad prowadzony przez wtasciwy organ koncentruje sie na procedurach zarzadzania zmiang, a
nie na czesci zarzadzania projektem tych procedur, ktdre nie s3 wymagane przez przepisy, hawet
jezeli mogg by¢ przydatne do sprawnego wdrozenia projektu dotyczgcego zmiany. W konsekwencji
nie wszystkie czesci procedury moga zostac zatwierdzone przez wiasciwy organ. Zatwierdzone czesci
powinny zosta¢ zidentyfikowane w rejestrze (patrz AMC1 ATM/ANS.AR.B.015(a)(8)) i przekazane
instytucji zapewniajgcej stuzby.

AMC1 ATM/ANS.AR.C.030(a) Zatwierdzanie procedur zarzadzania zmianami w systemach
funkcjonalnych
SRODKI | METODA SKtADANIA PROCEDUR

Witasciwy organ powinien uzgodnic¢ z instytucjg zapewniajacg stuzby srodki i metode skfadania
procedur, modyfikacji i odstepstw, o ktérych mowa w ATM/ANS.AR.C.030)(a). Do czasu osiggniecia
porozumienia wtasciwy organ okresli srodki i metode sktadania.

AMC1 ATM/ANS.AR.C.030(b) Zatwierdzanie procedur zarzadzania zmianami w systemach
funkcjonalnych
ZATWIERDZANIE PROCEDUR

(a) Przy zatwierdzaniu procedur zarzadzania zmianami w systemach funkcjonalnych zgodnie z
ATM/ANS.OR.B.010, wtasciwy organ powinien wykonaé nastepujgce czynnosci:

(1) sprawdzi¢ czy procedury stosowane przez instytucje zapewniajacg stuzby w celu
zarzadzania zmianami obejmujg cykl Zycia zmiany jak okresSlono w
ATM/ANS.OR.C.005(a)(1) lub ATS.OR.205(a)(1);

(2) uzywac¢ matrycy zgodnosci dostarczonej przez instytucje zapewniajgcg stuzby (o
ktérej mowa w AMC1 ATM/ANS.OR.B.010(a)), przy przegladzie zawartosci procedur,
modyfikacji i/lub odstepstw, o ktérych mowa w ATM/ANS.AR.C.030(a); w ramach
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dziatalnosci zwigzanej z nadzorem, wtasciwy organ powinien sprawdzi¢ czy matryca
zgodnosci obejmuje wszystkie wymienione wyzej wymagania;

(3) sprawdzi¢ czy procedury zawierajg obowigzkowe przepisy, ktére wymagajg podjecia
dziatan oraz opracowania wszelkich wymaganych dowodéw w celu spetnienia wymagan
okreslonych w ATM/ANS.OR.A.045, ATM/ANS.OR.C.005, ATS.OR.205 oraz ATS.OR.210;

(5) sprawdzi¢ czy procedury okreslajg role i obowigzki instytucji zapewniajacej stuzby w
procesach zarzgdzania zmianami; sprawdzi¢ czy procedury okreslaja, ze nie mozna
uzywaé nowych, zmodyfikowanych lub z odstepstwami procedur zarzgdzania zmianami
do momentu uzyskania zatwierdzenia; oraz

(6) sprawdzi¢ czy procedury okreslajg, ze jakakolwiek zmiana wybrana do przegladu nie
moze zostaé wdrozona do pracy operacyjnej przed uzyskaniem zatwierdzenia.

(b) Wtasciwy organ powinien udzieli¢ odpowiedzi na powiadomienie instytucji zapewniajgcej
stuzby o zmianie, o ktérym mowa w ATM/ANS.OR.A.045(a) bez zbednej zwtoki.

GM1 ATM/ANS.AR.C.030(b) Zatwierdzanie procedur zarzadzania zmianami w systemach
funkcjonalnych
ODSTEPSTWA

Niektdre zmiany mogg wynika¢ z koniecznosci podjecia natychmiastowych dziatan, a zatem ich
wdrozenie nie moze by¢ opdznione, dopdki nie otrzymajg zatwierdzenia lub komunikatu, ze zmiana
nie jest sprawdzana przez wtasciwy organ, np. zmiany spowodowane nagtymi nieprzewidzianymi
okolicznosciami, ktére, przy braku skorygowania, prowadzityby do natychmiastowego stanu
zagrazajgcemu bezpieczenstwu, obecnosci popiotu wulkanicznego itp.

Wtasciwy organ moze rozwazy¢ ten rodzaj zmian w ramach zatwierdzania procedur zarzadzania
zmianami w systemach funkcjonalnych.

AMC1 ATM/ANS.AR.C.035(a) Decyzja o dokonaniu przegladu zgtoszonej zmiany w systemie
funkcjonalnym

SPOSOBY | METODA DOSTARCZENIA POWIADOMIENIA O ZMIANACH W SYSTEMACH
FUNKCJONALNYCH

Wiasciwy organ powinien uzgodnic z instytucjg zapewniajgca stuzby sposoby i metode dostarczenia
powiadomienia o zmianach oraz dodatkowych informacji, o ktérych mowa w ATM/ANS.OR.A.045(a).
Do czasu osiggniecia porozumienia, wtasciwy organ okresli sposoby przekazania.

GM1 ATM/ANS.AR.C.035(b) Decyzja o dokonaniu przegladu zgtoszonej zmiany w systemie
funkcjonalnym

KRYTERIA WYBORU DLA DOKONANIA PRZEGLADU ZGtOSZONEJ ZMIANY W SYSTEMIE
FUNKCJONALNYM

Potrzeba przegladu powinna opiera¢ sie na potaczeniu prawdopodobieristwa, Ze argument
bezpieczeistwa moze by¢ skomplikowany Ilub nieznany instytucji zapewniajgcej stuzby
podejmujacej zmiane oraz dotkliwos$ci konsekwencji zwigzanych z tg zmiana. Jest to funkcja ryzyka
i jest okres$lana jako ,ryzyko spowodowane zmiang”.

Ponizsze dwa aspekty zmiany:
— nowos¢ zmiany; oraz

— mozliwosci instytucji zapewniajgcej stuiby (np. skutecznos$é¢ systemu zarzadzania
(bezpieczenstwem) instytucji zapewniajgcej stuzby),

jak rowniez instytucja zapewniajgca stuzby przeprowadzajgca zmiane przyczyniajg sie do
nieznajomosci przez instytucje zapewniajgcg stuzby niezbednego argumentu. Ocena dotkliwosci
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konsekwencji jest wykonywana na bardzo wczesnym etapie opracowywania zmiany, i w zwigzku z
tym bedzie bazowa¢ na przyblizonych danych. Dlatego powinna ona mie¢ charakter zachowawczy.

Ryzyko powodowane przez zmiane moze byé miernikiem skalarnym (ang. scalar measure) zwigzanym
ze zmiang i moze stanowi¢ potgczenie dwdch danych wejsciowych: prawdopodobienstwa
skomplikowanego i nieznanego argumentu oraz dotkliwosci konsekwencji proponowanej zmiany. W
rezultacie ryzyko spowodowane przez okreslong zmiane stanowi sume danych wejsciowych.

Jedna mozliwos$¢ moze opieraé sie na wykorzystaniu matrycy ryzyka, w ktérej parametry ryzyka sg
reprezentowane w oparciu o przyblizony schemat pomiarowy, a kryteria wyboru okreslajg granice,
poza ktérg zmiany bedg poddane przegladowi, jak przedstwiono ponizej.

Zwiekszajace
4 sie ryzyko

Przeglad /

nast
=
N
1
E‘
c

Zwiekszajaca sie dotkliwosé
stw zmian
»
S
Q
=~ ’

Ryzyko powodowane przez
zmiane jest “znaczace”

L

Zwiekszajgce sie prawdopodobieristwo
(ztozonego lub nieznajomego (dodatkowego) argmentu bezpieczeristwa), ktdry jest opracowywany)

Kryterium wyboru, funkcja ryzyka o wartosci ,znaczgca” jest wtedy linig prosta, jezeli skale sg
logarytmiczne.

GM1 ATM/ANS.AR.C.035(c) Decyzja o dokonaniu przegladu zgtoszonej zmiany w systemie
funkcjonalnym
INNE KRYETRIA WYBORU

(a) Niektore zmiany nie muszg by¢ poddawane przegladowi pod warunkiem, ze nawet jezeli
dotycza bezpieczeristwa, s uznawane za rutynowe przez instytucje zapewniajaca stuzby,
poniewaz w przesztosci podlegaty one ocenie, zostaly wdrozone i sprawdzone, a zatem
wiasciwy organ ma wystarczajgce zaufanie, ze instytucja zapewniajgca stuzby zajmie sie nimi
w podobny sposdb.

(b) Kryterium wyboru dla dokonania przegladu moze odbiegaé od prostej podstawy progowej na
metryce ryzyka skalarnego (odlegto$¢ od poczatku), co ma na celu poradzenie sobie z obawami
spowodowanymi ogdlnymi danymi i duzg niepewnoscig co do danych wejsciowych. Na
przyktad, oddzielny préog na osi ,dotkliwosci” moze byé wykorzystany do okreslenia, na
przyktad:

(1) ze zmiany o bardzo duzej potencjalnej dotkliwosci zawsze powinny by¢ poddane
przegladowi, niezaleznie od prawdopodobienstwa, ze argument bezpieczenstwa jest
niekompletny i/lub nieprawidtowy (Rysunek ponizej). To kryterium moze dobrze
odpowiadac na wspdlne postrzeganie i moze by¢ uzasadnione faktem, iz oceny o matym
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(c)

(d)

prawdopodobienstwie bazujgce na ograniczonych informacjach s3 czesto
niewiarygodne, a btedy w ocenie ryzyka sg proporcjonalne do btedu dotyczacego
prawdopodobienstwa i wielkosci strat; oraz

(2)  ze zmiany o niewielkiej potencjalnej dotkliwosci nie muszg by¢ poddawane przeglgdowi,
niezaleznie od prawdopodobienstwa, ze argument bezpieczeristwa jest niekompletny
i/lub nieprawidtowy (Rysunek ponizej) (chociaz w ramach procesu moze by¢ zachowana
mozliwos$¢ dokonania przeglagdu zmian przez witasciwy organ, w sytuacji gdy mozna
podejrzewaé, ze oszacowanie potencjalnej dotkliwosci jest btedne).

Mozliwe jest réwniez, ze odstepstwa sg wymagane na podstawie niektérych czynnikéw
sktadowych, ktére wptywajg na prawdopodobienstwo lub dotkliwos¢, np. zwolnienie ze zmian
w oparciu o niewielki zakres zmiany oraz wysokie kompetencje instytucji zapewniajacej stuzby
ruchu lotniczego.

W celu zatwierdzenia procesu lub zapewnienia danych dla jego ewolucji, wskazane jest, aby
losowo wybiera¢ zmiany podlegajace przeglagdowi, a nastepnie oceni¢, czy argument
bezpieczenstwa jest kompletny i/lub prawidtowy czy tez nie, oraz czy dany przypadek zostat
wybrany do przegladu przy uzyciu biezgcych kryteriow procesu selekcji czy tez nie.

Zwiekszajace
sie ryzyko
o

| \
J Przeglad /
| Fl

stw zmian

Zwiekszajaca sie dotkliwosé
nast

Ryzyko powodowane przez
zmiane jest “znaczace”

- 2

Zwiekszajace sie prawdopodobierstwo
(niekompletnego lub nieprawidtowego (dodatkowego) argumentu bezpieczeristwa), ktéry jest opracowywany)

Rysunek 1: Kryteria, ktére moga by¢ wykorzystane przy duzej dotkliwosci
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Zwiekszajace
sie ryzyko
~

|
Przeglad /

Zwiekszajgca sie dotkliwosé
nastepstw zmian

Brak
przegladu

Ryzyko powodowane przez
zmiane jest “znaczace”

Zwiekszajace sie prawdopodobienstwo
(niekompletnego lub nieprawidtowego (dodatkowego) argumentu bezpieczeristwa), ktéry jest opracowywany)

Rysunek 2: Kryteria, ktére mogg by¢ wykorzystane przy matej dotkliwosci
GM1 ATM/ANS.AR.C.OSQ Niezgodnosci, dziatania naprawcze i srodki egzekwowania przepiséw
KATEGORIE NIEZGODNOSCI — DOKUMENTY DOWODOWE
Dokumenty dowodowe mogg obejmowadé, miedzy innymi:
(a)  instrukcje operacyjne i techniczne;
(b)  umowy lub inne rodzaje ustalen;
(c)  dokumentacja dotyczaca szkolenia, kwalifikacji lub dokumentacja medyczna;
(d)  dokumentacja inspekcji;
(e)  wyniki testow lub ¢wiczen;
(f) wyniki audytu wewnetrznego;
(g) dokumentacja prac obstugowych; oraz
(h)  inne podobne materiaty wymagane przez instytucje zapewniajgcg stuzby, itp.
CjMZ ATM/ANS.AR.C.050 Niezgo@noéci, dziatania naprawcze i srodki egzekwowania przepiséw
SRODKI EGZEKWOWANIA PRZEPISOW — KARY PIENIEZNE

Zgodnie z art. 7 ust. 7 rozporzgdzenia nr 550/2004 oraz art. 10, 22a lit. d), 25 i 68 rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008, wtasciwy organ moze dodatkowo, w zaleznosci od charakteru i powtarzalnosci
niezgodnosci lub poziomu wdrozenia dziatan naprawczych, natozy¢ odpowiednie S$rodki
egzekwowania przepiséw, ktére mogg obejmowac kary pieniezne, ktére sg skuteczne, proporcjonalne
i odstraszajgce.

AMC1 ATM/ANS.AR.C.050(e) Niezgodnosci, dziatania naprawcze i $rodki egzekwowania
przepiséw

DZIAtANIE NAPRAWCZE | OKRES WDROZENIA DZIAtAN NAPRAWCZYCH — INSTYTUCJE SWIADCZACE
DAT
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(@) W przypadku stwierdzenia niezgodnosci poziomu 1, wiasciwy organ moze przedtuzyé
poczatkowy okres 21 dni roboczych w celu przedstawienia dziatan naprawczych podjetych
przez instytucje Swiadczacg DAT, w zaleznosci od charakteru niezgodnosci.

(b) W przypadku stwierdzenia niezgodnosci poziomu 2, poczatkowy okres wdrozenia dziatan
naprawczych przyznany przez wtasciwy organ powinien by¢ odpowiedni do charakteru
niezgodnosci, ale, w zadnym przypadku, nie powinien przekracza¢ 3 miesiecy. Po uptywie
tego okresu oraz z zastrzezeniem charakteru niezgodnosci, wtasciwy organ moze przedtuzy¢
okres trzymiesieczny z zastrzezeniem wtasciwego planu dziatan naprawczych uzgodnionego
przez wtasciwy organ.

GM1 ATM/ANS.AR.C.050(e) Niezgodnosci, dziatania naprawcze i $rodki egzekwowania przepiséw
OKRES WDROZENIA DZIAtAN NAPRAWCZYCH

Po zakoniczeniu okresu wdrozenia dziatan naprawczych zawartych w planie dziatan zatwierdzonym
przez wtasciwy organ i z zastrzezeniem charakteru niezgodnosci, wtasciwy organ moze przedtuzyé ten
okres. Powinno to by¢ uzaleznione od zadowalajgcego planu dziatan naprawczych uzgodnionego
przez wtasciwy organ.

GM1 ATM/ANS.AR.C.050(f) Niezgodnosci, dziatania naprawcze i $rodki egzekwowania przepiséw
UWAGI

Uwaga powinna by¢ sposobem na przekazanie i zwrdcenie uwagi przysztych zespotéw audytowych
na konkretne kwestie, ktére zastugujg na kontrole. Powinno to by¢ przekazane audytowanej
instytucji zapewniajgcej stuzby.
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Zatacznik nr 4
Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

Akceptowalne sposoby spetnienia
wymagan (AMC)

oraz
materialy zawierajgce wytyczne (GM)
do zatgcznika Ill - ATM/ANS.OR —
Wspadlne wymogi dotyczgce instytucji
zapewniajacych stuzby
do rozporzadzenia nr 2017/373

Wydanie pierwsze
8 marca 2017 r.!

1 W odniesieniu do daty wejécia w zycie niniejszego wydania, prosba o odniesienie sie do Decyzji 2017/001/R w
Dzienniku Urzedowym Agenciji.
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PODCZESC A — WYMAGANIA OGOLNE (ATM/ANS.OR.A)

GM1 ATM/ANS.OR.A.001 Zakres
DEFINICJE | ZAKRES W ODNIESIENIU DO INSTYTUCJI ZAPEWNIAJACYCH StUZBY

(a) Dla rozpoznania ktére zataczniki majg zastosowanie do kazdej instytucji zapewniajgcej stuzby,
nalezy rozumiec sposéb w jaki stuzby zostaty zdefiniowane. Definicje te okreslajg strukture oraz
zawartos¢ Zatgcznikéw od Il do XIlI.

(b)  Artykut 3(q) rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 definiuje ATM/ANS jako “funkcje w zakresie
zarzadzania ruchem lotniczym okreslone w art. 2 pkt 10 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004,
stuzby zeglugi powietrznej okreslone w art. 2 pkt 4 tego rozporzadzenia, a takze stuzby zajmujgce
sie tworzeniem i przetwarzaniem danych oraz formatowaniem i dostarczaniem danych
dotyczacych ogdlnego ruchu lotniczego do celéw zeglugi powietrznej o istotnym znaczeniu dla
bezpieczenstwa”.

(c)  Nalezy zatem zauwazy¢, ze “ATM/ANS” obejmuje wiecej stuzb i funkcji niz “zarzagdzanie ruchem
lotniczym” i “stuzby zeglugi powietrznej” razem wziete.

(d) W niniejszym rozporzadzeniu, termin ,stuzby” oznacza stuzby okreslone z Zataczniku V pkt b (2)
do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008. Zatacznik ten obejmuje dodatkowa stuzbe (projektowanie
procedur), ktéra nie jest bezposrednio zawarta ani w definicji ATM/ANS ani w definicji
»zarzadzania ruchem lotniczym” czy ,stuzby zeglugi powietrznej”.

(e)  Jakjuz zdefiniowano, termin “funkcje sieciowe ATM” odnosi sie do funkcji wykonywanych przez
menedzera sieci zgodnie z rozporzgdzeniem (UE) nr 677/20112.

(f) Rysunek 1 ponizej przedstawia poszczegdlne stuzby oraz ich wzajemne powigzania.

(8) Rysunek 1 wskazuje zaréwno podziat stuzb ruchu lotniczego (ATS) na stuzby kontroli ruchu
lotniczego (ATC), stuzby alarmowe, stuzby doradcze ruchu lotniczego oraz stuzby informacji
powietrznej oraz poszczegolne grupy:

(1) zarzadzanie ruchem lotniczym (ATM): obejmujace ATS, ASM i ATFM;
(2) stuzby zeglugi powietrznej (ANS): obejmujace ATS, CNS, MET i AlS; oraz

(3) projektowanie procedur (ASD), swiadczenie ustug w zakresie danych (DAT) oraz funkcje
sieciowe ATM.

(h) Nalezy zauwazy¢, ze ATS nie wchodzi w sktad ATM i ANS.

2 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 677/2011 z dnia 7 lipca 2011 r. ustanawiajace szczegétowe przepisy
wykonawcze dotyczace funkcji sieciowych zarzgdzania ruchem lotniczym (ATM) oraz zmieniajgce rozporzadzenie
(UE) nr 691/2010 (OJ L 185, 15.7.2011, str. 1).
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Rysunek 1: Zakres stuzb okreslony w Zatgczniku Vb do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 oraz,

dodatkowo, pozostate funkcje sieciowe ATM.

StUZBY

(a)

(b)

(c)

(d)

Zatacznik 1l (Part-ATM/ANS.OR) dotyczy instytucji zapewniajgcych stuzby, odpowiednio, i
zawiera wspodlne wymagania dla instytucji zapewniajacych stuzby. Zatgcznik zostat podzielony
na cztery podczesci:

(1) Podczes$é A— Wymagania ogdlne (ATM/ANS.OR.A);
(2) Podcze$é B — Zarzgdzanie (ATM/ANS.OR.B);

(3) Podczes¢ C — Szczegétowe wymagania organizacyjne dotyczace instytucji
zapewniajgcych stuzby innych niz instytucje zapewniajgce ATS (ATM/ANS.OR.C);

(4) Podczes¢ D — Szczegdétlowe wymagania organizacyjne dotyczace instytucji
zapewniajgcych ANS i ATFM oraz menedzera sieci (ATM/ANS.OR.D).

Podczes$é D dotyczy wytgcznie instytucji zapewniajgcych ANS i ATFM oraz menedzera sieci (i
nie dotyczy instytucji zapewniajgcych ASM oraz instytucji $wiadczgcych DAT).

Kazde szczegdtowe wymaganie dla réznych instytucji zapewniajacych stuzby jest przydzielone
do zatacznika (Zataczniki od IV do Xlll), ktory zawiera szczegétowe wymagania dla danej
instytucji zapewniajgcej stuzby. Tabela 1 ponizej wskazuje ktdre zataczniki majg zastosowanie
do kazdej zapewnianej stuzby.

Zatgcznik XIll zawiera wymagania dla instytucji zapewniajacych stuzby odnosnie szkolenia oraz
oceny kompetencji personelu.
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StUZBY RUCHU LOTNICZEGO DLA PROB W LOCIE

(a)  Jezeli préoby w locie charakteryzuja sie jedng z ponizszych cech:

(1) czeste zmiany pozioméw lotu i kurséw w zaleznosci od préob wykonywanych z pewng
nieprzewidywalnoscig;

(2) oile nie jest to konieczne do celéw zwigzanych z prébami w locie, nawigacja w ogdlnym
sensie (trasa/miejsce docelowe, itp.) nie stanowi gtéwnego celu tych lotow;

(3) specyficzna konfiguracja statku powietrznego powoduje ograniczone mozliwosci w
manewrowaniu;

(4) ograniczenia techniczne, w tym dotyczgce poktadowych i naziemnych urzagdzen prébnych;
(5) brak dowoddw, ze wyposazenie poktadowe spetnia wymagany poziom certyfikacji; oraz

(6) planowanie wykonania préb w locie ma charakter dorazny przy ograniczonej ilosci czasu
na wykonanie strategii lub przedtaktycznego zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego
(np. potrzeba wykonania préb w okreslonych warunkach pogodowych, co wymagatoby
elastycznosci w przydzielaniu czaséw operacji (slotow) dla tych préb w locie),

wowczas instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego dla tego rodzaju préb w locie moze
potrzebowac specjalnego uprawnienia w certyfikacie wydanym przez wtasciwy organ z powodu
specyfiki stuzb ruchu lotniczego zapewnianych dla tego typu operacji, a takze z powodu koniecznosci
zapewnienia bezpieczenstwa operacji w przestrzeni powietrznej, w ktére préby w locie majg byc¢
prowadzone.

(b)  Biorac pod uwage cechy wymienione w pkt (a), préby w locie mogg by¢ wykonywane wspélnie
z innymi uzytkownikami przestrzeni powietrznej kontrolowanej lub niekontrolowanej, a
czasami w strefach czasowo rezerwowanych, jezeli zajdzie taka koniecznosé.
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Zatacznik Zatacznik Zatacznik Zatacznik Zatacznik Zatacznik Zatacznik Zatacznik Zatacznik Zatacznik
Zatgcznik 11l (Part-ATM/ANS.OR) \% \% Vi Vil VI IX X XI Xl X
(Part-ATS) | (Part-MET) | (Part-AlS) (Part-DAT) (Part-CNS) (Part-ATFM) | (Part-ASM) (Part-ASD) (Part-NM) | (Part-PERS)
Podczes¢ Podczes¢ Podczes¢ Podczes¢
A B C D
Stuzby ruchu
lotniczego X X X X
(Patrz Uwaga 1)
Stuzoy X X X X X
meteorologiczne
Sfuzpy |r1formac1| X X X X X
lotniczej
Ustugi w zakresie X X X X
danych
Stuzba tgcznosci,
nawigacji i X X X X X
dozorowania
Zarzadzanie
przeptywem ruchu X X X X X
lotniczego
Zarzadzanie
przestrzenig X X X X
powietrzng
Projektowanie X X X Do .
procedur opracowania
Menedzer sieci X X X X X
Instytucje
zapewniajace stuzby X
(patrz Uwaga 2)

Tabela 1: Zastosowanie zatgcznikdw do instytucji zapewniajacych stuzby

X = Zataczniki majace zastosowanie dla kazdej instytucji zapewniajgcej stuzby.

Uwaga 1: Sekcja 3 Zatgcznika IV (Part-ATS) ma zastosowanie wyfacznie do instytucji zapewniajgcych stuzby kontroli ruchu lotniczego, natomiast nie ma zastosowania do
instytucji zapewniajgcych stuzbe alarmows, stuzbe doradcza ruchu lotniczego oraz stuzbe informac;ji powietrznej. Uwaga 2: Zastosowanie Zatgcznika XlII jest uzaleznione od

zakresu okreslonego w kazdej podczesci Zatgcznika XllI.

* do wprowadzenia w ramach RMT.0445, w razie potrzeby.
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AMC1 ATM/ANS.OR.A.005 Whiosek o wydanie certyfikatu instytucji zapewniajacej stuzby
SZCZEGOLOWY OPIS SYTUACJI FORMALNO-PRAWNEJ ORGANIZACII — INSTYTUCJE S';WIADCZACE DAT

(a)  Instytucja Swiadczaca DAT powinna przedstawi¢ wtasciwemu organowi szczegdétowy opis
sytuacji formalno-prawnej organizacji zawierajgcy nastepujgce informacje:

(1) oswiadczenie podpisane przez kierownika odpowiedzialnego potwierdzajace, ze opis oraz
wszelkie powigzane z nim podreczniki okreslajgce zgodnos¢ organizacji z wymaganiami bedg
zawsze przestrzegane przez organizacje;

(2) zadania i obowigzki kierownika (kierownikéw) okreslone w ATM/ANS.OR.B.020, w tym
sprawy, w ktérych moze on (mogg oni kierowa¢ sie bezposrednio do wtasciwego organu w
imieniu organizacji;

(3) schemat organizacyjny przedstawiajgcy zakres obowigzkéw i odpowiedzialnosci w catej
instytucji $wiadczagcej DAT, w tym bezposrednia odpowiedzialnos¢ kierownika
odpowiedzialnego jak okreslono w ATM/ANS.OR.B.005(a)(1);

(4) wykaz personelu poswiadczajgcego, o ktérym mowa w DAT.TR.100(b);
(5) ogdlny opis zasobow ludzkich;
(6) ogdlny opis zaplecza instytucji Swiadczacej DAT;

(7) ogdlny opis dziatan, w zakresie ktorych sktadany jest wniosek o certyfikat instytucji
Swiadczacej DAT;

(8) procedura powiadamiania wtasciwego organu o zmianach organizacyjnych;

(9) procedura zmiany szczegétowego opisu sytuacji formalno-prawnej organizacji;

(10) opis systemu zarzadzania oraz procedur okreslonych w DAT.OR.110; oraz

(11) wykaz organizacji, ktérym udzielono zlecenia, o ktérych mowa w ATM/ANS.OR.B.015(b).

(b)  Szczegdtowy opis sytuacji formalno-prawnej nalezy w miare potrzeb zmienia¢ w celu zachowania
aktualnego opisu organizacji, a kopie wszelkich zmian powinny by¢ przekazywane do wtasciwego
organu.

GM1 dolAMC1 ATM/ANS.OR.A.005 Wniosek o wydanie certyfikatu instytucji zapgwniajacej stuzby
SZCZEGOLOWY OPIS SYTUACIJI FORMALNO-PRAWNEJ ORGANIZACII — INSTYTUCIE SWIADCZACE DAT
Szczegdtowy opis sytuacji formalno-prawnej powinien posiadaé nastepujgcy zawartosé:
1. Informacje ogodlne
Spis tresci, historia zmian dokumentu, skréty i terminy.
2. Wprowadzenie
Cel, zakres, deklaracja w zakresie standardéw oraz materiaty zrédtowe.
3. Opis i polityka firmy
Opis firmy, produktéw i ustug, polityka i cele w zakresie jakosci, wymagania klientow.
4. Warunki zatwierdzenia

Zakres prac, powiadomienie o zmianach warunkéw zatwierdzenia, kontrola dokumentow i
rejestrow.

5. Odpowiedzialnos¢ kierownictwa/personelu

Kadra kierownicza oraz personel, schematy organizacyjne, zadania i obowigzki personelu. Przeglgd
kadry kierowniczej, zasoby ludzkie, kompetencje, Swiadomos¢ i szkolenie.



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego

—41—

Poz. 40

6. Procesy produkcyjne

Procedury wytwarzania danych, ustalenia z dostawcami, uzytkownikami/klientami i innymi
instytucjami Swiadczgcymi DAT, testowanie danych, upowszechnianie danych, proces dystrybucji
danych, identyfikacja produktdw i kontrola jakosci danych, dane dostosowane do potrzeb,
zgtaszanie btedéw danych.

7. System zarzadzania

Wprowadzenie, kontrola dokumentéw, zapewnianie jakosci, audyt wewnetrzny, audyty zgodnosci
z normami, metody doskonalenia, zarzadzanie i zgtaszanie zdarzen, prowadzenie rejestrow.

8. Dodatek 1 - Wykaz personelu

GM2 do AMC1 ATM/ANS.OR.A.005 Whniosek o wydanie certyfikatu instytucji zapewniajacej stuzby
SZCZEGOtOWY OPIS SYTUACII FORMALNO-PRAWNEJ ORGANIZACII — INSTYTUCJE SWIADCZACE DAT

Jednym ze sposobdéw opracowania szczegétowego opisu sytuacji formalno-prawnej moze by¢
odniesienie sie do procedur podrecznika jakosci, ktére sg niezbedne do wykazania zgodnosci z

wymaganiami.

GM1 ATM/ANS.OR.A.010 Whniosek o wydanie certyfikatu o ograniczonym zakresie

WYMAGANIA OGOLNE

Zwigzek pomiedzy rodzajem zapewniania stuzb, rodzajem zatwierdzenia, kryteriami do spetnienia
oraz obowigzujgcymi przepisami zostat przedstawiony w Tabeli 2 ponize;j.

Rodzaj stuzby

Rodzaj
zatwierdzenia

Kryteria do spetnienia

Obowigzujace
przepisy

zapewniajgce
lotniskowe stuzby
informacji powietrznej
poprzez regularng
obstuge nie wiecej niz
jednego stanowiska

Instytucje zapewniajace | Certyfikat o ATM/ANS.OR.A.010(a) ATM/ANS.OR.B.001
stuzby ruchu lotniczego | ograniczonym ATM/ANS.OR.B.005
zakresie ATM/ANS.OR.B.020
ATM/ANS.OR.A.075
Zatacznik IV
Instytucje zapewniajgce | Certyfikat o ATM/ANS.OR.A.010(b)(1) | ATM/ANS.OR.B.001
stuzby zeglugi ograniczonym ATM/ANS.OR.B.005
powietrznej zakresie ATM/ANS.OR.B.020
(niebedace instytucjami ATM/ANS.OR.A.075
zapewniajacymi stuzby Zatacznik V, VI I VIl w
ruchu lotniczego) zaleznoéci od
(roczny obrét brutto zapewnianej stuzby
WYNoszacy nie wiecej
niz 1 000 000 EUR)
Instytucje zapewniajgce | Certyfikat o ATM/ANS.OR.C.010(b)(2) | ATM/ANS.OR.B.001
stuzby zeglugi ograniczonym ATM/ANS.OR.B.005
powietrznej (instytucje zakresie ATM/ANS.OR.B.020

ATM/ANS.OR.A.075
Zatacznik IV

10
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pracy na jakimkolwiek
lotnisku)

Tabela 2: Rodzaj zapewniania stuzb, kryteria do spetnienia oraz obowigzujace przepisy

GM1 ATM/ANS.OR.A.015(b)(1) Oswiadczenie instytucji zapewniajacych stuzby informacji
powietrznej
WZOR OSWIADCZENIA O ZGODNOSCI

OSWIADCZENIE O ZGODNOSCI W ZAKRESIE ZAPEWNIANIA StUZB INFORMAC)I POWIETRZNE)J

zgodnie z rozporzgdzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2017/373

Instytucja zapewniajgca stuzbe informacji powietrzne;j
Nazwa:
Gtéwne miejsce prowadzenia dziatalnosci lub, ewentualnie, siedziba:

Imie i nazwisko oraz dane kontaktowe kierownika odpowiedzialnego:

Stuzba informacji powietrznej

Data rozpoczecia zapewniania stuzb informacji powietrznej / data zastosowania zmiany:

Zakres stuzb informacji powietrznej:

[J Lotniskowe stuzby informacji powietrznej (AFIS)
[J Stuzby informacji powietrznej trasowej (Trasowy FIS)

Lista alternatywnych sposobdw spetnienia wymagan z odniesieniem do AMC, ktére sg zastepowane
(w zatgczeniu do oswiadczenia)

Oswiadczenia

[J  Dokumentacja systemu zarzadzania, w tym instrukcja operacyjna, spetnia obowigzujgce
wymagania okreslone w Part-ATM/ANS.OR oraz Part-ATS.

[1 Zapewnianie stuzb informacji powietrznej bedzie realizowane zgodnie z wymaganiami
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 oraz przepiséw wykonawczych do niego, jak rowniez
rozporzadzen (WE) nr 549/2004, 550/2004, 551/2004 oraz 552/2004 oraz przepisow
wykonawczych do nich, oraz zgodnie z procedurami i podrecznikami okreslonymi w instrukcji
operacyjne;j.

[] Caty personel posiada kwalifikacje, kompetencje oraz szkolenie zgodnie z obowigzujacymi
wymaganiami.

[1 (Jezeli dotyczy)

Instytucja zapewniajgca stuzby informacji powietrznej wdrozyta oraz wykazata zgodnos¢ z oficjalnie
uznang normg branzowa.

Odniesienie do normy:

11
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Organ certyfikujacy:

Data ostatniego audytu zgodnosci:

[J Kazda zmiana w zapewnianiu stuzb informacji powietrznej majagca wptyw na informacje
przekazane w niniejszym oswiadczeniu bedzie przekazywana do wtasciwego organu.

[] Instytucja zapewniajaca stuzby informacji powietrznej potwierdza, ze informacje zawarte w
niniejszym oswiadczeniu sg poprawne.

Data, imie, nazwisko i podpis kierownika odpowiedzialnego

AMC1 ATM/ANS.OR.A.035 Wykazanie spetnienia wymagan
DOWODY — INSTYTUCJE SWIADCZACE DAT

Szczegotowy opis sytuacji formalno-prawnej organizacji, o ktérym mowa w AMC1 ATM/ANS.OR.A.005
,Whniosek o wydanie certyfikatu instytucji zapewniajacej stuzby” — SZCZEGOLOWY OPIS SYTUACII
FORMALNO-PRAWNEJ ORGANIZACJI — INSTYTUCIJE SWIADCZACE DAT, nalezy traktowa¢ jako jeden ze
sposobdéw wykazania zgodnosci z obowigzujgcymi wymaganiami.

GM1 ATM/ANS.OR.A.035 Wykazanie spetnienia wymaganh
WYMAGANIA OGOLNE — INSTYTUCJE SWIADCZACE DAT

W celu wykazania spetnienia wymagan, instytucja $wiadczgca DAT powinna opracowac¢ macierz
zgodnosci/liste kontrolng okreslajgcg sposdb, w jaki jej procesy tworzenia danych dotyczg dokumentu
EUROCAE ED-76A/RTCA DO-200B ,Standardy przetwarzania danych lotniczych” wydanego w czerwcu
2015 r. EUROCAE ED-76A/RTCA DO-200B moze by¢ wykorzystany do wykazania spetnienia wymagan.

AMC1 ATM/ANS.OR.A.040 Zmiany — wymagania ogélne
ZMIANA WEASNOSCI I/LUB LOKALIZACII

Zmiana wtasnosci instytucji zapewniajgcej stuzby i/lub lokalizacji jej wyposazenia powinna byé zgodna
z ATM/ANS.OR.A.040(a)(2) i nie powinna podlega¢ procedurze okreslonej w ATM/ANS.AR.C.025(c).

AMC1 ATM/ANS.OR.A.040(b) Zmiany — wymagania ogélne
PROCEDURA DLA ZMIAN WYMAGAJACYCH WCZESNIEJSZEGO ZATWIERDZENIA

W przypadku zmian wymagajgcych wczesniejszego zatwierdzenia, procedura powinna okresla¢ w jaki
sposéb instytucja zapewniajgca stuzby powinna powiadomi¢ wtasciwy organ oraz uzyskac¢ zgode
wydawang przez ten organ:

(a) Powiadomienia nalezy sktadaé przez dokonaniem takiej zmiany w celu umozliwienia wtasciwym
organom okreslenia ciggtosci spetnienia wymagan rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 i przepisow
wykonawczych do niego, a takze, w razie koniecznosci, w celu umozliwienia zmiany certyfikatu
oraz warunkoéw stanowigcych zatgcznik do certyfikatu.

(b)  Zmiany powinny by¢ wdrazane dopiero po otrzymaniu zatwierdzenia przez wtasciwy organ
zgodnie z procedurg ustanowiong przez ten organ.

(c) Instytucja zapewniajgca stuzby powinna dziata¢ zgodnie z warunkami okreslonymi przez
wtasciwy organ w trakcie takich zmian, stosownie do przypadku.

AMC2 ATM/ANS.OR.A.040(b) Zmiany — wymagania ogdlne
PROCEDURA DLA ZMIAN NIEWYMAGAJACYCH WCZESNIEJSZEGO ZATWIERDZENIA
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(a) W przypadku zmian niewymagajgcych wczesniejszego zatwierdzenia, procedura powinna
okreslaé w jaki sposéb instytucja zapewniajgca stuzby powinna powiadomi¢ o zmianie i
zarzadzac tg zmiana.

(b)  Instytucja zapewniajgca stuzby powinna poinformowad wtasciwy organ o wszelkich zmianach w
zakresie 0os6b mianowanych, o ktérych mowa w ATM/ANS.OR.B.020(b) oraz ATS.OR.200(1)(iii),
stosownie do przypadku.

GM1 ATM/ANS.OR.A.040(b) Zmiany — wymagania ogélne
PROCEDURA DLA ZMIAN NIEWYMAGAJACYCH WCZESNIEJSZEGO ZATWIERDZENIA

Procedura uzgodniona przez instytucje zapewniajgcg stuzby oraz wtasciwy organ moze rdéwniez
obejmowaé proces reagowania ze strony instytucji zapewniajgcej stuzby na nieplanowang zmiane,
ktdra moze pojawic sie wraz z koniecznoscig podjecia pilnych dziatan, ktére normalnie wymagatyby
wczesniejszego zatwierdzenia przez whasciwy organ. Jest to przypadek, kiedy instytucja zapewniajgca
stuzby natychmiast przeciwdziata problemowi w zakresie bezpieczenstwa jak okreslono w
ATM/ANS.OR.A.060 lub w sytuacji awaryjnej kiedy instytucja zapewniajgca stuzby musi podjgé
natychmiastowe dziatania w celu zapewnienia bezpieczenstwa stuzb.

AMC1 ATM/ANS.OR.A.045(a) Zmiany w systemie funkcjonalnym
POWIADOMIENIE

Powiadomienie o zmianie nie powinno zosta¢ uznane za kompletne dopdki nie przedstawiono
nastepujgcych informaciji:

(a)  Nazwa organizacji powiadamiajgcej o zmianie;

(b)  Indywidualny identyfikator zmiany;

(c)  Numer wersji powiadomienia;

(d)  Tytut zmiany;

(e)  Data ztozenia oryginatu powiadomienia o zmianie;

(f) Planowana data wejscia w zycie (nawet jezeli jest ona przyblizona);
(g8) Szczegdtowe informacje dotyczace zmiany i jej wptywu;

(h)  Wykaz instytucji zapewniajgcych stuzby oraz innych podmiotéw lotniczych, ktérych dotycza
zmiany okreslone w ATM/ANS.OR.A.045(a)(3);

(i) Podmiot odpowiedzialny za zapewnienie zgodnosci (ang. assurance case); oraz

(i4) Punkt kontaktowy do kontaktéw z wtasciwym organem.

GM1 ATM/ANS.OR.A.045(a) Zmiany w systemie funkcjonalnym
POWIADOMIENIE

(@) Zmiana powinna zostaé¢ zgtoszona gdy tylko dostepne sg dane okresSlone w AMC1
ATM/ANS.OR.A.045(a). Decyzja o dokonaniu przeglagdu zmiany przez wtasciwy organ bedzie
opierac sie, w wiekszosci przypadkdéw, na danych zawartych w powiadomieniu. Wyjatkiem od
tej zasady sg przypadki kiedy wtasciwy organ nie jest zaznajomiony z rodzajem zmiany lub
ztozonos¢ zmiany wymaga bardziej szczegétowego rozwazenia.

(b)  Odpowiednio wczesne i doktadne powiadomienie utatwia wzajemne relacje pomiedzy instytucjg
zapewniajgcy stuzby a wiasciwym organem, a tym samym zwieksza prawdopodobienstwo
wprowadzenia zmiany w witasciwym czasie oraz zgodnie ze wstepnym harmonogramem
instytucji zapewniajacej stuzby, w ktédrym witasciwy organ zdecydowat o dokonaniu przegladu.
Dlatego wskazane jest, aby opis zmiany, o ktérym mowa w AMC1 ATM/ANS.OR.A.045(a) zostat
jak najszybciej zakoiczony i zawierat nastepujace dane:
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(1) Cel zmiany;

(2) Powdd zmiany;

(3) Miejsce realizacji;

(4) Nowe/zmodyfikowane funkcje/ustugi wprowadzone przez zmiang;

(5) Ogdlna identyfikacja elementéw sktadowych systemu funkcjonalnego, podlegajacego
zmianie, oraz zakres modyfikacji w ich funkcjonalnosci;

(6) Konsekwencje zmiany, tj. szkodliwe skutki zagrozen zwigzanych ze zmiang — patrz punkt (f)
ponizej oraz definicje ,,ryzyka” w Zataczniku | (80).

(c) Informacje, o ktérych mowa w pkt (b), mogg przyspieszy¢ decyzje o dokonaniu przegladu
proponowanej zmiany lub jego braku, poniewaz umozliwig one wtasciwemu organowi uzyskanie
petnej wiedzy na temat zmiany, a tym samym, zmniejszg potrzebe uzyskania dodatkowych
informacji. Jednakze brak niektdrych sposréd tych danych nie powinien opdzniaé ztozenia
powiadomienia przez instytucje zapewniajgcg stuzby, jezeli moze to utrudni¢ wprowadzenie
zmiany. Nalezy zauwazy¢, ze nawigzanie kontaktu z wtasciwym organem na wczesnym etapie
moze przyczynic sie do uzupetnienia brakujgcych danych.

(d) Instytucja zapewniajgca stuzby powinna wzig¢ pod uwage, ze wczesne, jednoznaczne i doktadne
powiadomienie o zmianie pomoze wfasciwemu organowi w podjeciu decyzji o dokonaniu
przeglagdu zmiany oraz moze zapobiec ewentualnym niedogodnosciom takim jak:

(1) Koniecznos$¢é zwracania sie przez wtasciwy organ z wnioskiem o dodatkowe informacje na
temat zmiany w celu podjecia decyzji zgodnie z wymaganiami okreslonymi w
ATM/ANS.OR.A.045(a)(2);

(2) Niepotrzebna decyzja wtasciwego organu o dokonaniu przegladu zmiany spowodowana
niedostatecznie jednoznacznym powiadomieniem;

(3) Opdznienie wtasciwego organu w podejmowaniu decyzji o dokonaniu przeglagdu zmiany
spowodowane brakiem informacji majgcej wptyw na wejscie w zycie proponowanej zmiany.

(e)  Uznaje sie, ze zrozumienie zmiany poprawi sie w miare postepowania procesu zmiany oraz
wzmacniania relacji pomiedzy wtasciwym organem a instytucjg zapewniajacg stuzby. Instytucja
zapewniajgca stuzby powinna powiadomi¢ wtasciwy organ, jezeli informacje podane w
poprzednim powiadomieniu nie sg juz aktualne lub kiedy brakujgce wczesniej informacje sg
dostepne. Jezeli dodatkowe informacje - inne niz dane okreSlone w AMC1
ATM/ANS.OR.A.045(a) — sg dostarczane na wniosek wtasciwego organu, wtedy aktualizacja
powiadomienia nie jest wymagana.

(f) W przypadku instytucji zapewniajgcych stuzby ruchu lotniczego (ATS), konsekwencje zmiany
okreslone w pkt (b)(6) powinny by¢ wyrazone w kategoriach szkodliwych skutkéw zmian, tj.
skutkéw zagrozen zwigzanych z ryzykami dotyczgcymi bezpieczenistwa. Moga one by¢ wynikiem
wstepnej oceny bezpieczenstwa, jezeli jest dostepna, lub wczesnej analizy zagrozen, ktéra
koncentruje sie na skutkach na poziomie stuzby. W przypadku instytucji zapewniajgcych stuzby
innych niz instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego, konsekwencje powinny by¢
wyrazane w odniesieniu do aspektdw dziatania stuzby, na ktére wptywa zmiana.

(g8) Punkt kontaktowy, jak okreslono w pkt (j) w AMC1 ATM/ANS.OR.A.045(a), stanewi okresla
osobe dla wfasciwego organu do kontaktu w celu uzyskania uzupetniajacych informacji o

zmianie, jezeli zajdzie taka potrzeba. Ma to na celu poprawe komunikacji pomiedzy instytucjg a
wtasciwym organem w zakresie proponowanej zmiany.
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(h)  Wszystkie zgtoszone zmiany powinny by¢ jednoznacznie okreslone. Instytucja zapewniajaca
stuzby oraz wtasciwy organ powinni uzgodni¢ sposéb odwotywania sie do zmian w celu
przypisania niepowtarzalnego identyfikatora do danej zgtaszanej zmiany.

(i) W przypadku zmian rutynowych, powiadomienie witasciwego organu moze odbywac sie w
prostszy sposéb, np. przy uzyciu formularzy, ktére s mniej szczegétowe niz te okreslone w
AMC1 ATM/ANS.OR.A.045(a) lub poprzez powiadomienie o tych zmianach zbiorczo po ich
wdrozeniu w regularnych odstepach czasu, co zostato uzgodnione pomiedzy instytucjg a
wtasciwym organem. Instytucja zapewniajgca stuzby oraz wtasciwy organ powinni koordynowa¢d
prace w taki sposdb, aby osiggnag¢ porozumienie w sprawie tych rodzajow zmian, ktére mogg nie
by¢ poddawane przegladowi ze strony wtasciwego organu. Wykaz takich zmian powinien by¢
udokumentowany i sformalizowany. Sformalizowane porozumienie staje sie czescig procedury
zarzadzania zmiang, o ktorej mowa w ATM/ANS.OR.B.010. W zwigzku z tym, wykaz bedzie
poddany przegladowi przez wtasciwy organ w ramach przeprowadzanych audytéw, o ktérych
mowa w ATM/ANS.AR.C.010(a). Wtasciwa dziatalno$¢ audytowa zostata szczegdétowo opisana w
ATM/ ANS.AR.C.010(a)(a)(2).

AMC1 ATM/ANS.OR.A.045(a)(3) Zmiany w systemie funkcjonalnym
POWIADOMIENIE UZYTKOWNIKOW StUZBY

Po powiadomieniu o zmianie, instytucja zapewniajaca stuzby powinna:

(a)  indywidualnie poinformowac wszystkie znane instytucje zapewniajgce stuzby, ktérych zgtaszana
zmiana potencjalnie dotyczy; oraz

(b)  poinformowaé wszystkie podmioty lotnicze, ktérych zgtaszana zmiana potencjalnie dotyczy,
indywidualnie lub za posrednictwem przedstawicielstwa podmiotéw lotniczych lub publikujac
szczegdty na temat planowanej zmiany w specjalnej publikacji instytucji zapewniajgcej stuzby
lub publikacji informacji lotniczych takiej jak okdlnik informacji lotniczych (AIC).

GM1 ATM/ANS.OR.A.045(a)(3) Zmiany w systemie funkcjonalnym
DEDYKOWANA PUBLIKACJA PROPONOWANYCH ZMIAN

Koncowi uzytkownicy stuzb, na ktérych zmiana w systemie funkcjonalnym ma potencjalny wptyw,
moga nie by¢ znani instytucji zapewniajgcej stuzbe, ktéra proponuje zmiane. Nie powinno to jednak
powstrzymywac instytucji zapewniajgcej stuzbe przed wykorzystaniem innych srodkéw powiadamiania
niz bezposrednia komunikacja z zainteresowanymi stronami. W takim przypadku, zmiany mogg zosta¢
opublikowane na specjalnej witrynie internetowej, ktdrg uzytkownicy stuzby mogg okresowo
sprawdzac pod katem biezgcych proponowanych zmian w systemie funkcjonalnym, ktére mogg mieé
na nich wptyw.

AMC1 ATM/ANS.OR.A.045(b) Zmiany w systemie funkcjonalnym
MODYFIKACJA ZGtOSZONEJ ZMIANY

(@)  Instytucja zapewniajgca stuzby powinna poinformowac witasciwy organ, ktory zostat poczatkowo
powiadomiony o zmianie, o kazdej aktualizacji danych dotyczgcych powiadomienia, jezeli dane
podane w poprzednim powiadomieniu dotyczace tej samej zmiany przestaty obowigzywac lub
jezeli brakujgce poprzednio dane staty sie dostepne. Inne instytucje zapewniajgce stuzby oraz
podmioty lotnicze powinny by¢ réwniez poinformowane, jezeli nowe dane ich dotycza.

(b)  Anulowanie zgtoszonej wczesniej zmiany powinno by¢ uznane za modyfikacje zgtoszonej zmiany.
W zwigzku z tym, instytucja zapewniajaca stuzby powinna poinformowaé witasciwy organ o tej
aktualizacji oraz poinformowac inne instytucje zapewniajgce stuzby i podmioty lotnicze, ktére
na poczatkowym etapie byty informowane o zmianie.
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AMC1 ATM/ANS.OR.A.045(c); (d) Zmiany w systemie funkcjonalnym
WPROWADZENIE W CZYNNOSCIACH OPERACYJNYCH StUZBY ZMIANY WYBRANEJ DO PRZEGLADU

Instytucja zapewniajgca stuzby nie powinna rozpoczgé wdrazania jakiejkolwiek czesci zmiany, ktéra
moze potencjalnie wptynac na bezpieczenstwo zapewnianych obecnie stuzb, dopdki nie istnieje wazna
(dodatkowa) ocena bezpieczenstwa dla tej czesci zmiany oraz, jezeli zmiana stanowi przedmiot
przeglagdu ze strony wtasciwego organu, zostata ona zatwierdzona przez witasciwy organ.

GM1 ATM/ANS.OR.A.045(c); (d) Zmiany w systemie funkcjonalnym
PRZEJSCIE DO StUZBY

(a) Niezaleznie od tego czy witasciwy organ postanowit dokona¢ przegladu zgtoszonej zmiany czy tez
nie, instytucja zapewniajgca stuzby nie powinna rozpoczgé wdrazania jakiejkolwiek czesci zmiany,
ktdra moze potencjalnie wptywaé na bezpieczenstwo ktérejkolwiek ze stuzb, jakie zapewnia, np.
w zakresie wykonywanej funkcji lub wykonywania ustug, dopdki nie przedstawi waznych
argumentow zgodnie z ATS.OR.205(a)(2) i/lub ATM/ANS.OR.C.005(a)(2), stosownie do przypadku.

(b) Wdrozenie zmiany, oznaczajgce utworzenie i zainstalowanie elementdw, ktore majg by¢ uzyte w
zmienionym systemie operacyjnym, moze wptywac lub moze nie wptywac na biezgce stuzby
zapewniane przez instytucje zapewniajacg stuzby. Na przyktad, znaczna cze$¢ wdrozenia
wyposazenia i procedur moze by¢ realizowana "off-line", tj. w zapleczu rozwojowym, ktdre nie
oddziatuje ze stuzbami operacyjnymi, a instalacja moze by¢ rozpoczeta pod warunkiem, ze
elementy nie sg potgczone z systemem operacyjnym, a ich obecnos¢ w srodowisku operacyjnym
nie ma wptywu na obecne stuzby. Jednakze elementy te nie mogg by¢ wprowadzane do systemu
operacyjnego, tj. nie mogg wptywac na zachowanie jakiejkolwiek stuzby operacyjnej, dopdki nie
zostanie opracowane wiarygodne zapewnienie (assurance case), oraz, jezeli dana zmiana podlega
przegladowi ze strony wtasciwego organu, dopdki wtasciwy organ nie zaakceptuje zmiany.

(c) Instalacja artefaktu moze mie¢ wptyw na stuzby inne niz te, ktére podlegajg zmianie. Moze sie tak
zdarzy¢, kiedy instalacja obejmuje zaktocenia dziatania tych innych stuzb, np. zaktéceniu moga
podlega¢ operacje lotniskowe z powodu obecnosci pojazdéw budowalnych na drogach
startowych lub drogach kotowania. W tym przypadku, zakres zmian obejmuje te inne stuzby (patrz
ATM/ANS.OR.C.005(a)(1)(iii) i (iv) lub ATS.OR.205(a)(1)(lii) i (iv), stosownie do przypadku), a ocena
zmiany obejmuje skutki, jakie instalacja moze na nie mie¢, wigczajac przypadki kiedy instalacja nie
idzie zgodnie z planem.

AMC1 ATM/ANS.OR.A.045(e) Zmiany w systemie funkcjonalnym
ZMIANY WPLYWAJACE NA WIELE INSTYTUCJI ZAPEWNIAJACYCH StUZBY — NADRZEDNY ARGUMENT
BEZPIECZENSTWA

Zmiana zdefiniowana w ATM/ANS.OR.A.045(e) moze obejmowac wiecej niz jedng instytucje
zapewniajaca stuzby, ktéra zmienia swoje systemy funkcjonalne. W tym przypadku, zmiana bedzie
sktadaé sie z zestawu zmian w rdznych systemach funkcjonalnych ATM/ANS lub ich kontekscie.
Niezaleznie od tego, ile indywidualnych zmian systemdw funkcjonalnych instytucji zapewniajacej
stuzbe stanowi cze$é tej zmiany, powinny by¢ one koordynowane. Nalezy opracowac nadrzedny
argument bezpieczenstwa, spdjny z argumentami poszczegdlnych zmian, w ktérym stwierdza sie, ze
catosciowa zmiana jest bezpieczna.

GM1 ATM/ANS.OR.A.045(e) Zmiany w systemie funkcjonalnym
ZMIANY WPLYWAJACE NA WIELE INSTYTUCJI ZAPEWNIAJACYCH StUZBY ORAZ WIELE PODMIOTOW
LOTNICZYCH — WYMAGANIA OGOLNE

(a) Kazda zmiana zaproponowana przez instytucje zapewniajgcg stuzby zgodnie z definicjg zawartg
w ATM/ANS.OR.A.045(a) ma wptyw na inne instytucje zapewniajgce stuzby i/lub podmioty
lotnicze kiedy:
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(1) proponowana zmiana moze powodowac zmiany w stuzbie zapewnianej innym instytucjom
zapewniajgcym stuzby oraz podmiotom lotniczym bedgcym uzytkownikami tej stuzby;

(2) proponowana zmiana moze powodowac zmiany w kontekscie operacyjnym, w ktdrym
stuzby innych instytucji zapewniajgcych stuzby oraz podmiotéw lotniczych sg zapewniane
lub w ktérym podmioty lotnicze dziataja.

(b)  Zmiany, o ktérych mowa w ATM/ANS.OR.A.045(e), mozna uznaé za "zmiany o charakterze
wielostronnym" i sg to zmiany, ktére wymagajg koordynacji pomiedzy instytucjg zapewniajaca
stuzby (instytucjami zapewniajgcymi stuzby) proponujaca (proponujgcymi) zmiany a wszystkimi
instytucjami zapewniajagcymi stuzby oraz podmiotami lotniczymi, na ktdre zamiana wptywa, ze
wzgledu na wystepowanie wspétzaleznosci pomiedzy instytucjami zapewniajgcymi stuzby, ktére
zaplanowaty zmiane a innymi instytucjami zapewniajgcymi stuzby i/lub podmiotami lotniczymi,
na ktére zmiana wptywa. Ta koordynacja ma zasadnicze znaczenie dla zapewnienia witasciwej
(dodatkowej) oceny bezpieczenstwa w sytuacji gdy wspodtzaleznosci takie majg miejsce.

(c)  Zmiana o charakterze jednostronnym to zmiana, ktdra ograniczona jest do tych przypadkow, w
ktoérych zmiana w systemie funkcjonalnym instytucji zapewniajacej stuzby nie powoduje zmiany
ani stuzby ani kontekstu operacyjnego innych instytucji zapewniajgcych stuzby oraz podmiotéw
lotniczych.

GM2 ATM/ANS.OR.A.045(e) Zmiany w systemie funkcjonalnym
ZAINTERESOWANE STRONY — INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE StUZBY | PODMIOTY LOTNICZE

(@) Termin ,inne instytucje zapewniajace stuzby”, o ktorych mowa w ATM/ANS.OR.A.045(e),
dotyczy europejskich instytucji zapewniajgcych stuzby innych niz instytucje proponujgce zmiane,
ktére sg regulowane zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 i jego przepisami
wykonawczymi;

(b)  Podmioty lotnicze, na ktére wptywa zmiana, okreslone w ATM/ANS.OR.A.045(e), mogg by¢
rozumiane jako zainteresowane strony oraz stowarzyszenia zawodowe uzaleznione od
zmienianej stuzby i mogg obejmowac:

(1) Instytucje zapewniajace stuzby, ktdre nie podlegajg zakresowi rozporzadzenia (WE) nr
216/2008 i jego przepisom wykonawczym, np. instytucje zapewniajgce stuzby spoza Europy;

(2) zarzadzajacych lotniskami;

(3) operatoréw statkéw powietrznych;

(4) producentéw wyposazenia;

(5) organizacje obstugowe;

(6) organy regulacyjne, np. Komisja Europejska, EASA, krajowe wtadze lotnicze (NAA); oraz

(7) inne organy niepodlegajgce zakresowi rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 i jego przepisom

wykonawczym, np. dostawcy energii lub wtadze wojskowe.

GM3 ATM/ANS.OR.A.045(e) Zmiany w systemie funkcjonalnym
ZMIANY WPLYWAJACE NA WIELE INSTYTUCJI ZAPEWNIAJACYCH StUZBY ORAZ WIELE PODMIOTOW
LOTNICZYCH — KOORDYNACIA

(a) ATM/ANS.OR.A.045(e) dotyczy wszystkich zainteresowanych instytucji zapewniajgcych stuzby
zaangazowanych w zmiane i dlatego powinny one koordynowa¢ wzajemne wspdtzaleznosci jak
rowniez wspodlne zatozenia oraz wspdlne srodki ograniczajgce ryzyko. Powinny one stosowac
tylko uzgodnione oraz ujednolicone zatozenia oraz srodki ograniczajace, ktére dotyczg wiecej niz
jednej instytucji zapewniajgcej stuzby lub podmiotéw lotniczych w swoich analizach
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bezpieczenstwa lub dodatkowych analizach bezpieczenstwa, zgodnie z wymaganiami
ATM/ANS.OR.A.045(f).

(b)  Zatozenia i s$rodki ograniczajgce ryzyko stosowane podczas oceny zmiany, ktére nie sg
wspotdzielone przez instytucje zapewniajgce stuzby, na ktére dana zmiana ma wptyw, moga by¢
opracowywane niezaleznie przez kazda instytucje zapewniajgcg stuzby i nie wymagajg
uzgodnienia.

(c) Koordynacja oznacza, ze instytucje zapewniajace stuzby, na ktére dana zmiana ma wptyw:

(1) wspdlnie okreslity zakres swoich obowigzkéw w odniesieniu do zmian, a w szczegdlnosci ich
obowigzkéw dotyczacych bezpieczenstwa, np. jaka cze$¢ zmiany zostanie ujeta w
(dodatkowej) ocenie bezpieczeristwa;

(2) wspdlnie okreslity wzajemne wspdtzaleznosci;

(3) wspdlnie zidentyfikowaty zagrozenia zwigzane ze zmiang wspdlnego kontekstu;

(4) uzgodnity wzajemnie zatozenia dla zmiany, ktére wspdlnie ich dotyczg; oraz

(5) uzgodnity wzajemnie srodki ograniczajgce ryzyko, ktdre wymagajg wspdlnego wdrozenia.
(d)  Instytucje zapewniajace stuzby bedg potrzebowaé wspdlnego zrozumienia:

(1) konsekwencji we wspdlnym kontekscie operacyjnym; oraz

(2) tancucha przyczyn/konsekwenciji.

(e) Instytucje zapewniajgce stuzby muszg wspdlnie zidentyfikowaé ich wspoétzaleznosci, aby mac
ocenié zmiane w ich systemach funkcjonalnych.

(f) W razie koniecznosci w odniesieniu do wspodtzaleznosci zidentyfikowanych zgodnie z GM1
ATM/ANS/OR.A.045(e)(1), instytucje zapewniajgce stuzby mogg wykonaé wspdlnie:

(1) identyfikacje zagrozer/skutkow;

(2) ocene ryzyka;

(3) ewaluacje ryzyka;

(4) planowanie i ocene srodkéw ograniczajacych ryzyko; oraz
(5) weryfikacje.

(g) Poziom interakcji i koordynacji pomiedzy instytucjami zapewniajgcymi stuzby i podmiotami
lotniczymi bedzie sie rézni¢ w zaleznosci od okreslonych potrzeb danej zmiany.

GM4 ATM/ANS.OR.A.045(e) Zmiany w systemie funkcjonalnym
KOORDYNACJA Z PODMIOTAMI LOTNICZYMI, NA KTORE DANA ZMIANA MA WPLYW

(a) Podmioty lotnicze to podmioty, osoby lub organizacje okreslone w pkt 34 Zatgcznika | do
rozporzadzenia (UE) 2017/373, a zatem zapisy zawarte w ATM/ANS.OR.A.045(e) nie majg do
nich zastosowania. Jednakze kazda instytucja zapewniajgca stuzby, na ktérg dana zmiana
wptywa, powinna dazy¢ do udziatu podmiotdw lotniczych w przypadku, gdy zatozenia oraz $rodki
ograniczajace ryzyko stosowane w (dodatkowej) ocenie bezpieczenstwa sg wspoétdzielone z tymi
podmiotami lotniczymi.

(b)  Jezeli liczba podmiotéw lotniczych, na ktére dana zmiana ma wptyw, jest duza, instytucje
zapewniajgce stuzby mogg nie potrzebowaé zaangazowania kazdej indywidualnej
zainteresowanej strony. Jezeli jaki$ organ moze reprezentowaé poglady grupy podmiotéw
lotniczych, na ktére zmiana ma wptyw, wystarczajagce moze okazaé sie zaangazowanie tego
organu przedstawicielskiego w celu uzyskania dowoddéw potwierdzajacych, ze ocena zmiany
moze przejs$¢ na kolejny etap realizacji.
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GM1 ATM/ANS.OR.A.045(e)(2) Zmiany w systemie funkcjonalnym
ZMIANY WPLYWAJACE NA WIELE INSTYTUCJI ZAPEWNIAJACYCH StUZBY ORAZ WIELE PODMIOTOW
LOTNICZYCH — ZAtOZENIA ORAZ SRODKI OGRANICZAJACE RYZYKO

W celu realizacji zapisow zawartych w ATM/ANS.OR.A.045(e)(2), w ramach koordynacji dziatan
instytucji zapewniajgcych stuzby, na ktére zmiana ma wptyw, zidentyfikowane zostang te zatozenia
oraz $srodki ograniczajgce ryzyko, ktdre dotycza:

(a) wiecej niz jednej instytucji zapewniajacej stuzby;
(b) instytucji zapewniajgcej stuzby oraz jednego lub wiekszej liczby podmiotdéw lotniczych; lub
(c) wielu instytucji zapewniajgcych stuzby oraz podmiotéw lotniczych.

GM1 ATM/ANS.OR.A.045(f) Zmiany w systemie funkcjonalnym
BRAK KOORDYNACII

(a) Jezeli podmiot lotniczy zdecyduje sie nie wspotpracowad, instytucja zapewniajgca stuzby, ktéra
zidentyfikowata wspédtzaleznosci z tym podmiotem lotniczym, zgodnie z ATM/ANS.OR.A.045(e)(1)
musi rozwazy¢ skutki wprowadzenia zatozen oraz $rodkéw ograniczajacych ryzyko bez
uzgodnienia z tym podmiotem lotniczym. Instytucja powinna zaproponowaé rozwigzanie
wykonujac jedng lub wiecej z nastepujacych czynnosci:

(1) samodzielne ustalenie zatozen i zapewnienie dowoddw na ich poparcie;

(2) podanie dodatkowych srodkéw tagodzacych ryzyko, aby zmiana pozostata akceptowalnie
bezpieczna;

(3) modyfikacja zakresu zmiany, a nawet ponowne rozwazenie i anulowanie zmiany.

(b) Instytucja zapewniajgca stuzby, ktora zetknie sie z brakiem wspodtpracy ze strony podmiotu
lotniczego, moze chcie¢ poinformowac witasciwy organ o tych podmiotach lotniczych, ktére nie
uczestniczg we wspodtpracy oraz o formie ich braku wspodtpracy, w celu zasiegniecia pomocy
wtasciwego organu w prébie przekonania podmiotu lotniczego do podjecia wspdlnych dziatan.

AMC1 ATM/ANS.OR.A.055(b) Niezgodnosci i dziatania naprawcze
WYMAGANIA OGOLNE

Plan dziatan naprawczych sporzadzony przez instytucje zapewniajacg stuzby powinien okresla¢ skutki
niezgodnosci oraz przyczyne zrédtowa.

AMC1 ATM/ANS.OR.A.055(c) Niezgodnosci i dziatania naprawcze
TERMIN WDROZENIA DZIAtAN NAPRAWCZYCH — INSTYTUCJE §WIADCZACE DAT

W przypadku niezgodnosci poziomu 1, instytucja $wiadczgca DAT powinna wykaza¢ wdrozenie dziatan
naprawczych w sposdb zadowalajgcy wtasciwy organ w terminie nie dtuzszym niz 21 dni roboczych od
dnia otrzymania pisemnego potwierdzenia niezgodnosci. Po uptywie tego terminu i z zastrzezeniem
charakteru niezgodnosci, 21-dniowy okres moze zostac przedtuzony i uzgodniony przez wtasciwy organ
w przypadku ograniczenia kwestii zwigzanych z bezpieczenstwem.

GM1 ATM/ANS.OR.A.055 Niezgodnosci i dziatania naprawcze
WYMAGANIA OGOLNE

(a) Dziatania naprawcze to dziatania podejmowane w celu wyeliminowania lub ograniczenia
przyczyny zrédtowej (przyczyn zrédtowych) oraz zapobiegania ponownemu wystgpieniu
wykrytych niezgodnosci lub niepozgdanemu stanowi lub sytuacji.

(b) Witasciwe okreslenie przyczyny zrédtowej jest kluczowe dla zdefiniowania skutecznych dziatan
naprawczych.
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AMC1 ATM/ANS.OR.A.065 Zgtaszanie zdarzen
PROCEDURY ZGtASZANIA

Instytucja zapewniajgca stuzby powinna ustanowic procedury wykorzystywane do zgtaszania zdarzen
wiasciwemu organowi oraz kazdej innej wymaganej organizacji, ktére zawieraja:

(a)  opis obowigzujgcych wymagan dotyczacych zgtaszania;
(b)  opis mechanizmu zgtaszania, w tym formularze zgtoszeniowe, sposoby oraz terminy;
(c) personel odpowiedzialny za zgtaszanie;

(d)  opis mechanizmu oraz personel odpowiedzialny za identyfikacje przyczyn zrédtowych oraz
dziatan, jakie nalezy podjgé w celu zapobiegania podobnym zdarzeniom w przysztosci, w
zaleznosci od przypadku.

GM1 ATM/ANS.OR.A.065 Zgtaszanie zdarzenh
WYMAGANIA OGOLNE

Zgtaszanie zdarzen organizacjom, o ktorych mowa w ATM/ANS.OR.A.065, nie wptywa na potrzebe
zgtaszania innym organizacjom, z ktdrymi instytucja zapewniajgca stuzby posiada relacje, a ktére
mogtyby by¢ zaangazowane lub dotkniete zgtaszanym wydarzeniem (np. inne instytucje zapewniajgce
stuzby zaangazowane w zdarzenie, zarzadzajacy lotniskami, itp.).

AMC1 ATM/ANS.OR.A.065(a) Zgtaszanie zdarzen
WYMAGANIA OGOLNE

(a) Instytucja zapewniajgca stuzby powinna zgtasza¢ wszystkie zdarzenia podlegajgce zgtoszeniu
okreélone w rozporzadzeniu (UE) nr 2015/10183.

(b) Oproécz zgtoszen wymaganych zgodnie z lit. (a), instytucja zapewniajgca stuzby powinna zgtaszac
przypadki wystgpienia chmur popiotu wulkanicznego napotkanych przez operatoréw statkéw
powietrznych, o ktérych posiada wiedze.

GM1 ATM/ANS.OR.A.065(b) Zgtaszanie zdarzen
SYSTEMY | CZE§CI SKEADOWE

(a) Przy okreslaniu ktére awarie systemow i czesci sktadowych majg by¢ zgtaszane, wymagany jest
pewien stopien praktycznosci, poniewaz nie zaktada sie zgtaszania kazdej awarii. Zgtoszeniu
podlegajg tylko te, ktére majg lub mogg miec¢ wptyw na bezpieczenistwo zapewniania stuzb.

(b) Jezeli ustawodawstwo unijne i krajowe nie zawiera przepiséw w tym zakresie, okreslenie awarii
systemow i czesci sktadowych, ktdre muszg by¢ zgtaszane, jest realizowane przez instytucje
zapewniajgcg stuzby i musi by¢ zatwierdzone przez witasciwy organ. To okreslenie moze by¢
wykonane w wyniku oceny instalacji lub zmian w systemach lub czesciach sktadowych.

(c) Organizacja odpowiedzialna za projektowanie systeméw i czesci sktadowych moze juz nie istnieé
lub moze juz nie zapewniaé wsparcia projektu. W takim przypadku, instytucja zapewniajaca stuzby
dokona uzgodnien w celu zapewnienia, ze bezpieczeristwo systemow i czesci sktadowych mozna
zapewni¢ za pomocg odpowiednich srodkéw praktycznych. W wielu przypadkach oznacza to, ze
instytucja zapewniajaca stuzby przejeta obwigzki zwigzane z projektem.

(d) W ramach stosowania rozporzadzenia (WE) nr 552/2004, organizacja odpowiedzialna za
projektowanie czesci sktadowej bedzie podmiotem, ktéry podpisuje deklaracje zgodnosci lub
przydatnosci do wykorzystania. W przypadku systemow oraz czesci sktadowych istniejgcych przed

3 Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/1018 z dnia 29 czerwca 2015 r. ustanawiajace wykaz klasyfikujacy
zdarzenia w lotnictwie cywilnym, ktére musza by¢ zgtaszane zgodnie z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 376/2014 (0OJ L 163, 30.6.2015, str. 1).
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datg stosowania rozporzadzenia (WE) nr 552/2004, instytucja zapewniajgca stuzby powinna
okresli¢ organizacje odpowiedzialng, w innym przypadku powinna ona dokona¢ odpowiednich
ustalen.

GM1 ATM/ANS.OR.A.070 Plany awaryjne
WYMAGANIA OGOLNE

Plan awaryjny moze zawiera¢ definicje srodkéw, koordynacje z innymi podmiotami (tzn. Panstwo,
wtasciwe organy, ewentualnie inne instytucje zapewniajace stuzby, towarzystwa ubezpieczeniowe,
zarzadzajacy lotniskami, stosownie do przypadku) oraz stuzby alternatywne niezbedne w przypadku
pogorszenia lub przerwania zapewniania stuzb, natomiast zastosowanie planéw reagowania w
sytuacjach awaryjnych mozna przypisa¢ lub moze by¢ uzaleznione od zdarzenia dotyczacego
bezpieczenstwa lotniczego.

AMC1 ATM/ANS.OR.A.075(a) Otwartos¢ i przejrzystosé zapewniania stuzb
WYMAGANIA OGOLNE — INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE StUZBY ZEGLUGI POWIETRZNEJ | ZARZADZANIE
PRZEPLYWEM RUCHU LOTNICZEGO

Instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej oraz zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego
powinny prowadzi¢ konsultacje z uzytkownikami swoich stuzb przynajmniej raz w roku.

PODCZESC B — ZARZADZANIE (ATM/ANS.OR.B)

GM1 ATM/ANS.OR.B.001 Zdolnosci oraz kompetencje techniczne i operacyjne
ZDOLNOSCI TECHNICZNE | OPERACYINE

Zdolnosci techniczne i operacyjne powinny obejmowac dostateczng liczbe personelu do wykonywania
swoich zadan i wywigzywania sie ze swoich obowigzkow.

GM1 ATM/ANS.OR.B.005 System zarzadzania
DEFINICJE | KONCEPCJA SYSTEMU ZARZADZANIA

(a) ISO 9000:2005 definiuje system zarzadzania jako ,zestaw wzajemnie powigzanych lub
pozostajgcych w interakcji elementéw majgcych na celu ustanowienie polityki i celéw oraz
osiggniecie tych celow”.

(b) Inna dostepna definicja systemu zarzadzania jest nastepujgca: ,Struktura, procesy i zasoby
potrzebne do ustanowienia polityki i celéw organizacji oraz osiggniecia tych celow”.

(c) W tradycyjnym podejsciu opracowano oddzielne systemy zarzadzania w celu odniesienia sie do
kwestii takich jak bezpieczenstwo, jakos¢, sSrodowisko, zdrowie i bezpieczenstwo, finanse, zasoby
ludzkie, technologie informacyjne i ochrona danych. Jednakze przewiduje sie, ze coraz wiecej
instytucji zapewniajgcych stuzby ustanowi zintegrowane systemy zarzadzania, stosujac
ujednolicony zestaw wymagan zawartych w niniejszym rozporzadzeniu.

(d) Rozporzadzenie nie wymaga, aby rézne systemy zarzadzania byty zintegrowane, ale utatwia ich
integracje.

GM2 ATM/ANS.OR.B.005 System zarzadzania
ZWIAZEK POMIEDZY RODZAJEM StUZBY | SYSTEMEM ZARZADZANIA — ZARZADZANIE JAKOSCIA

(a) Od wszystkich instytucji zapewniajacych stuzby wymaga sie ustanowienia i utrzymania systemu
zarzadzania. Jednak tylko instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego mogg posiadac kontrole
kierowniczg nad funkcjami bezposrednio wptywajacymi na bezpieczenstwo lotu (np. kontroler
ruchu lotniczego zapewniajgcy separacje pomiedzy statkami powietrznymi). Z tego wzgledu,
wymagania dotyczace systemu zarzadzania zawarte w Zataczniku I, ktére majg zastosowanie do
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wszystkich instytucji zapewniajgcych stuzby, sg szerzej zwigzane z jakoscig stuzby, a nie z jej
bezpieczenstwem. Zatgcznik IV (Part-ATS) okresla szczegdlne wymagania dotyczace zarzadzania
bezpieczenstwem w celu zapewniania stuzb ruchu lotniczego. W zwigzku z tym, tylko od instytucji
zapewniajgcej stuzby ruchu lotniczego (stuzby kontroli ruchu lotniczego, stuzbe alarmowa, stuzbe
doradcza ruchu lotniczego lub stuzbe informacji powietrznej) wymaga sie posiadania systemu
zarzadzania bezpieczernstwem oraz wykonywania oceny bezpieczenstwa zmian w systemie
funkcjonalnym.

(b) Instytucje zapewniajace stuzby inne niz instytucje zapewniajgce stuzby ruchu lotniczego moga
nadal mie¢ wptyw na bezpieczenstwo lotu poprzez funkcje lub stuzby, ktére zapewniaja, ale
zawsze bedzie to uzaleznione od sposobu, w jaki instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego
lub uzytkownik przestrzeni powietrznej korzystajg z tych funkgcji lub stuzb. Dlatego tez instytucje
zapewniajgce stuzby inne niz instytucje zapewniajgce stuzby ruchu lotniczego posiadajg system
zarzadzania, ktdry zarzadza dziataniem stuzby (a nie bezpiecznym korzystaniem z ich stuzby do
nawigacji lotniczej i kierowania, ktdre sy poza kontrolg instytucji zapewniajgcej stuzby).
Skuteczno$¢ dziatania stuzby odnosi sie do takich cech zapewnianej stuzby jak doktadnosé,
niezawodno$é, integralnos$¢, dostepnosé, terminowosé, itp.

(c) Prawdopodobnie instytucje zapewniajgce stuzby ruchu lotniczego posiadajg umowne ustalenia z
innymi instytucjami zapewniajgcymi stuzby, z ktorych stuzb korzystajg, okreslajgce wymagang
skuteczno$é dziatania oraz wymagajgce od instytucji zapewniajgcej stuzby terminowego
informowania instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego o jakimkolwiek wptywie na
zapewniane stuzby.

(d) Jezeli instytucja zapewniajgca stuzby inna niz instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego
zapewnia stuzby lub funkcje bezposrednio na poktad statku powietrznego (np. MET) nie angazujac
w to stuzb ruchu lotniczego, wtedy bezpieczne korzystanie z tych stuzb lezy w gestii uzytkownikéw
tych stuzb.

(e) Jezeli instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego zapewnia réwniez inne stuzby, moze
zdecydowac sie na potgczenie niezbednych dziatan w zakresie skutecznosci oraz zarzadzania
bezpieczenstwem w zintegrowany system zarzgdzania obejmujacy wszystkie stuzby.

AMC1 ATM/ANS.OR.B.005(a) System zarzadzania
WYMAGANIA OGOLNE

Certyfikat 1SO 9001 wydany przez odpowiednio akredytowang organizacje, okreslajgcy elementy
zarzadzania jakoscig wymagane w niniejszej Podczesci, powinien by¢ uznany za wystarczajgcy sposéb
spetnienia wymagan przez instytucje zapewniajaca stuzby. W takim przypadku, instytucja zapewniajaca
stuzby powinna zaakceptowac ujawnienie wtasciwemu organowi dokumentacji zwigzanej z certyfikacja
na wniosek organu.

AMC2 ATM/ANS.OR.B.005(a) System zarzadzania
WYMAGANIA OGOLNE — INSTYTUCJE §WIADCZACE DAT TYPU 1

Certyfikat 1ISO 9001 lub EN 9100 wydany przez odpowiednio akredytowang organizacje, okreslajgcy
elementy zarzadzania jakoscia wymagane w odpowiednich Podczesciach, powinien by¢ uznany za
wystarczajacy sposdb spetnienia wymagan przez instytucje Swiadczgcg DAT typu 1. W takim przypadku,
instytucja $wiadczgca DAT typu 1 powinna zaakceptowaé ujawnienie wtasciwemu organowi
dokumentacji zwigzanej z certyfikacjg na jego wniosek.

AMC3 ATM/ANS.OR.B.005(a) System zarzadzania
WYMAGANIA OGOLNE — INSTYTUCJE gWIADCZACE DAT TYPU 2

Certyfikat EN 9100 wydany przez odpowiednio akredytowang organizacje, okreslajagcy elementy
zarzadzania jakoscig wymagane w odpowiednich Podczesciach, powinien by¢ uznany za wystarczajgcy
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sposéb spetnienia wymagan przez instytucje Swiadczgcg DAT typu 2. W takim przypadku, instytucja
Swiadczgca DAT typu 2 powinna zaakceptowaé ujawnienie wifasciwemu organowi dokumentacji
zwigzanej z certyfikacjg na jego wniosek.

AMC4 ATM/ANS.OR.B.005(a) System zarzadzania
WYMAGANIA OGOLNE — MALE INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE StUZBE

(a) Polityka powinna zawiera¢ zobowigzanie do doskonalenia w kierunku najwyzszych standardoéw,
zachowania zgodnosci ze wszystkimi obowigzujgcymi wymogami prawnymi, spetnienia wszystkich
obowigzujgcych standarddw, rozwazenia najlepszych praktyk oraz zapewnienia odpowiednich
zasobow.

(b) Zadanie monitorowania zgodnosci moze byé wykonywane przez kierownika odpowiedzialnego,
pod warunkiem, ze on/ona wykazat(-a) sie odpowiednimi kompetencjami jak okreslono w punkcie
(b)(4) w GM1 ATM/ANS.OR.B.005(c).

(c) Zarzadzanie ryzykiem moze by¢ realizowane przy uzyciu list kontrolnych zagrozen lub podobnych
narzedzi lub proceséw zarzadzania ryzykiem, ktére sg zintegrowane z dziatalnosciag instytucji
zapewniajgcej stuzby.

(d) Instytucja zapewniajgca stuzby powinna zarzadzac ryzykiem zwigzanym ze zmianami, stosownie
do przypadku. Zarzgdzanie zmianami powinno by¢ udokumentowanym procesem majgcym na
celu identyfikacje zmian zewnetrznych i wewnetrznych.

(e) Instytucja zapewniajaca stuzby powinna zidentyfikowac osoby, ktdre petnig role kierownikdéw i sg
odpowiedzialne za bezpieczenstwo, jakos¢ oraz ochrone swoich stuzb, stosownie do przypadku.
Osobami tymi mogg by¢ kierownicy odpowiedzialni lub osoby petnigce role operacyjng w
instytucji zapewniajacej stuzby.

GM1 do AMC1 ATM/ANS.OR.B.005(a) System zarzadzania
WYMAGANIA OGOLNE

Certyfikat(-y) 1SO 9001 obejmuje(-3) elementy zarzadzania jakoscig systemu zarzadzania. Inne
elementy wymagane przez niniejsze rozporzadzenie w odniesieniu do systemu zarzgdzania, ktére nie
sg objete certyfikatem ISO 9001 wydanym przez odpowiednio akredytowang organizacje, powinny
podlegaé nadzorowi wtasciwego organu.

GM2 do AMC1 ATM/ANS.OR.B.005(a) System zarzadzania
WYMAGANIA OGOLNE — INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE ATS

Certyfikat 1ISO 9001 moze nie dawaé¢ domniemania zgodnosci z przepisami ATS.OR.200 "System
zarzadzania bezpieczenstwem".

GM1 do AMC2 ATM/ANS.OR.B.005(a) System zarzadzania
WYMAGANIA OGOLNE — INSTYTUCJE §WIADCZACE DATTYPU 1

Certyfikat(-y) ISO 9001/EN 9100 obejmuje(-3) elementy zarzgdzania jako$cig systemu zarzadzania. Inne
elementy wymagane przez niniejsze rozporzadzenie w odniesieniu do systemu zarzadzania, ktére nie
sg objete certyfikatem 1SO 9001/EN 9100 wydanym przez odpowiednio akredytowang organizacje,
powinny podlegac nadzorowi wtasciwego organu.

GM1 do AMC3 ATM/ANS.OR.B.005(a) System zarzadzania
CERTYFIKAT EN 9100 — INSTYTUCIE §WIADCZACE DAT TYPU 2

Certyfikat(-y) EN 9100 obejmuje(-g) elementy zarzadzania jakoscig systemu zarzadzania. Inne
elementy wymagane przez niniejsze rozporzadzenie w odniesieniu do systemu zarzadzania, ktére nie
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sg objete certyfikatem EN 9100 wydanym przez odpowiednio akredytowang organizacje, powinny
podlegac nadzorowi wtasciwego organu.

GM1 ATM/ANS.OR.B.005(a)(1) System zarzadzania
ZAKRES OBOWIAZKOW | ODPOWIEDZIALNOSCI

(a) Wyzsza kadra kierownicza powinna zapewnic, aby zakres obowigzkéw i odpowiedzialnosci zostat
zdefiniowany, zakomunikowany w catej instytucji zapewniajgcej stuzby oraz udokumentowany w
ramach systemu zarzadzania. W kontekscie tej zasady ,,obowigzki” odnoszg sie do zobowigzan,
ktdre moga by¢ delegowane, a ,,odpowiedzialnos¢” odnosi sie do zobowigzan, ktdre nie moga by¢
delegowane.

(b) Woyznaczenie kierownika odpowiedzialnego, ktéry otrzymuje wymagane uprawnienia i obowigzki
wymaga, aby dana osoba posiadata niezbedne cechy do petnienia tej roli. Kierownik
odpowiedzialny moze posiada¢ wiecej niz jedng funkcje w organizacji. Niemniej jednak rola
kierownika odpowiedzialnego polega na tym, aby system zarzadzania zostat prawidtowo
wdrozony i utrzymany poprzez przydzielenie odpowiednich zasobdw i zadan.

AMC1 ATM/ANS.OR.B.005(a)(2) System zarzadzania
POLITYKA
(a) Polityka powinna:

(1) by¢ podpisana przez kierownika odpowiedzialnego;

(2) odzwierciedla¢ zobowigzania organizacji dotyczace skutecznosci dziatania stuib oraz
bezpieczenstwa, w stosownych przypadkach, oraz jej proaktywne i systematyczne
zarzadzanie;

(3) zawierac zasady dotyczace zgtaszania zdarzen; oraz
(4) zawierac¢ zobowigzanie do:

(i) doskonalenia w kierunku najwyzszych standardéw skutecznosci dziatania w celu
osiggniecia najwyzszego poziomu bezpieczenstwa;

(i) zachowania zgodnosci ze wszystkimi obowigzujagcymi przepisami i wymaganiami,
spetnienia wszystkich obowigzujgcych standardéw oraz uznania najlepszych praktyk;

(iii) statej poprawy skutecznosci systemu zarzadzania;
(iv) zapewnienia odpowiednich zasobdw;

(v) egzekwowania skutecznosci dziatania stuzby wymaganej do osiggniecia najwyzszego
poziomu bezpieczeristwa w przestrzeni powietrznej, w ktorej zapewniana jest stuzba, jako
podstawowy obowigzek wszystkich kierownikéw; oraz

(vi) tego, ze celem zgtaszania zdarzen jest usprawnienie dziatania, a nie przypisywanie winy
indywidualnym osobom.

(b) Wyzsza kadra kierownicza powinna:
(1) zapewni¢, ze polityka:
(i) jest odpowiednia do celow stawianych przed instytucjg zapewniajgca stuzby;
(i) stanowi ramy do ustanowienia i przegladu celéw w odniesieniu do zapewniania stuzby;
(iii) jest przekazywana i rozumiana w catej instytucji zapewniajgcej stuzby; oraz
(iv) jest poddawana przegladowi pod katem statej przydatnosci;

(2) stale promowac polityke wsérdd wszystkich pracownikow i wykazywac swoje zaangazowanie;
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(3) dostarczaé¢ niezbednych i odpowiednich zasobéw kadrowych i finansowych w celu jej
wdrozenia; oraz

(4) ustanowic cele w odniesieniu do zapewniania stuzb i standardow dziatania.

GM1 ATM/ANS.OR.B.005(a)(2) System zarzadzania
POLITYKA INSTYTUCJI ZAPEWNIAJACYCH StUZBY RUCHU LOTNICZEGO VS POLITYKA INNYCH
INSTYTUCJI ZAPEWNIAJACYCH StUZBY

Jedli instytucja zapewniajaca stuzby nie podejmuje sie zapewniania stuzb ruchu lotniczego, polityka
bedzie bardziej rozpoznawalna jako polityka jakosci zwigzana ze skutecznoscig dziatania stuzby i
zgodnoscig z wymogami dotyczgcymi zapewniania stuzb wspomagajgcymi osiggniecie najwyzszego
poziomu bezpieczeristwa w przestrzeni powietrznej, w ktérej zapewniana jest stuzba. Jesli instytucja
zapewniajgca stuzby zobowigzuje sie do zapewniania stuzb ruchu lotniczego, zapisy zawarte w
ATS.OR.200 réwniez majg zastosowanie, a polityka bedzie musiata zosta¢ poszerzona o kwestie
dotyczace bezpieczenistwa i jakosci stuzby.

GM2 ATM/ANS.OR.B.005 (a)(2) System zarzadzania
POLITYKA — MALE INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE StUZBY

Polityka ta jest srodkiem, za pomocg ktérego instytucja zapewniajgca stuzby oswiadcza, ze zamierza
utrzymac oraz, gdzie jest to wykonalne, poprawic poziom skutecznosci wszystkich swoich dziatan oraz
ograniczy¢ do minimum ich przyczynek do ryzyka wypadku lotniczego, w stopniu, w jakim jest to
racjonalnie mozliwe w praktyce.

GM3 ATM/ANS.OR.B.005(a)(2) System zarzadzania
KULTURA BEZPIECZENSTWA

Polityka powinna aktywnie zachecaé do skutecznego zgtaszania zdarzen w zakresie bezpieczenstwa, a
takze okresla¢ granice pomiedzy dopuszczalnym dziataniem (czeste niezamierzone btedy) a
niedopuszczalnym dziataniem (np. zaniedbania, lekkomysinos¢, naruszenia lub sabotaz) oraz
zapewniac uczciwg ochrone osobom zgtaszajgcym. Bezpieczenstwo lub kultura bezpieczeristwa nie
moga jednak wyklucza¢ "kryminalizacji btedu", ktéra w kategoriach prawnych, etycznych i moralnych
stanowi suwerenne prawo kazdego Panstwa Cztonkowskiego, pod warunkiem przestrzegania prawa
Unii Europejskiej i ustanowionych uméw miedzynarodowych. W nastepstwie wypadku lub powaznego
incydentu mozna oczekiwac $Sledztwa sgdowego, oraz jakiejS formy konsekwencji, zwtaszcza w
przypadku, gdy awaria systemu spowodowata utrate zycia lub uszkodzenie mienia, nawet jesli nie
miaty miejsca zaniedbania lub zte intencje. Potencjalny problem mogtby zatem istnie¢, jesli
dobrowolne zgtoszenia zagrozen, odnoszace sie do ukrytych brakéw w systemie lub jego skutecznosci
dziafania, traktowane byty w taki sam sposéb jak zgtoszenia dotyczace badania wypadkdéw i powaznych
incydentdéw. Intencja ochrony zgtoszen o zagrozeniach nie powinna kwestionowac¢ legalnosci sledztwa
sgdowego ani wymagac nadmiernego immunitetu.

AMC1 ATM/ANS.OR.B.005(a)(3) System zarzadzania
ZARZADZANIE SKUTECZNOSCIA DZIAtANIA StUZB METEOROLOGICZNYCH

(a)  System zarzadzania instytucji zapewniajacej stuzby meteorologiczne powinien zapewnic
uzytkownikom pewnos$¢, ze dostarczone informacje meteorologiczne spetniajg okreslone
wymagania w zakresie zasiegu geograficznego i przestrzennego, formatu i zawartosci, czasu i
czestotliwos$ci wydawania oraz okresu waznosci, a takze doktadnos$ci pomiarédw, obserwac;ji i
prognoz.

(b)  Jesli system zarzadzania wskazuje, ze informacje meteorologiczne dostarczane uzytkownikom
nie spetniajg okresSlonych wymagan, a procedury automatycznej korekty bteddéw nie s3
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odpowiednie, takie informacje nie powinny by¢ dostarczane uzytkownikom, chyba ze zostaty
walidowane przez instytucje, z ktérej pochodza.

(c) W odniesieniu do wymiany informacji meteorologicznych do celéw operacyjnych, system
zarzadzania powinien obejmowac procedury weryfikacji i walidacji oraz zasoby umozliwiajgce
monitorowanie przestrzegania okreslonych harmonogramodw przesytania poszczegdlnych
wiadomosci i/lub biuletynéw wymaganych do wymiany, jak réwniez czaséw ich zgtoszenia do
przekazania. System zarzgdzania powinien by¢ zdolny do wykrywania przekroczonych czaséw
przesytania wiadomosci i biuletynéw.

AMC2 ATM/ANS.OR.B.005(a)(3) System zarzadzania
MONITOROWANIE | POMIAR SKUTECZNOSCI DZIAtANIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA — INSTYTUCJA
ZAPEWNIAJACA ATS

(a) Monitorowanie i pomiar skutecznosci dziatania w zakresie bezpieczenstwa powinny by¢
procesem, w ktérym weryfikuje sie skutecznos¢ dziatania instytucji zapewniajgcych stuzby ruchu
lotniczego w porédwnaniu z politykg bezpieczenstwa i celami bezpieczenstwa ustanowionymi
przez instytucje zapewniajacg stuzby ruchu lotniczego.

(b) Proces ten powinien obejmowac:
(1) zgtaszanie zdarzen w zakresie bezpieczenstwa;
(2) badania w zakresie bezpieczeristwa obejmujgce ogdlne problemy w zakresie bezpieczerstwa;

(3) przeglady (oceny) w zakresie bezpieczenstwa obejmujgce przeglady trenddw, ktdre bytyby
przeprowadzane podczas wprowadzania i wdrazania nowych technologii, zmiany lub
wdrazania procedur, lub w przypadku zmian strukturalnych w dziataniu;

(4) audyty w zakresie bezpieczeristwa koncentrujgce sie na integralnosci systemu zarzgdzania
instytucji zapewniajgcej stuzby ruchu lotniczego, oraz poddajace okresowej ocenie status
Srodkow kontroli ryzyka w zakresie bezpieczenstwa; oraz

(5) przeglady (ankiety) w zakresie bezpieczenstwa sprawdzajgce poszczegdlne elementy lub
procedury okreslonej operacji, takie jak obszary problemowe lub waskie gardta w codziennych
dziataniach, postrzeganie i opinie personelu operacyjnego oraz obszary niezgody lub
zamieszania.

GM1 ATM/ANS.OR.B.005(a)(3) System zarzadzania
MONITOROWANIE | POMIAR SKUTECZNOSCI DZIALANIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA — INSTYTUCIA
ZAPEWNIAJACA ATS

(a) Monitorowanie skutecznosci dziatania jest czesto realizowane przy pomocy jednego lub kilku
wskaznikéw wiodacych lub opdznionych.

(b) Wskazniki oraz pomiary skutecznosci dziatania zapewniajg informacje zwrotng na temat tego, co
sie dzieje, tak aby instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego mogta podja¢ odpowiednie
dziatania w odpowiedzi na zmieniajace sie okolicznosci. Wskazniki dostarczajg informacji na temat
tego:

(1) co dzieje sie wokot instytucji zapewniajgcej stuzby ruchu lotniczego;
(2) jak dobrze radzi sobie instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego;
(3) co dotychczas sie wydarzyto; oraz

(4) dostarcza ostrzezenia o zblizajgcych sie problemach lub niebezpieczeristwach, ktére moga
wymagac podjecia przez instytucje zapewniajacg stuzby ruchu lotniczego dziatan w celu ich
unikniecia.
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(c) Pomimo, iz ,opdinione” wskazniki skutecznosci dziatania, ktore mierzg koncowe rezultaty
wynikajgce z dziatalnosci instytucji zapewniajgcej stuzby ruchu lotniczego sg czesto uwazane za
najciekawsze, same wskazniki mogg nie dostarcza¢ dostatecznych informacji, aby kierowac
dziataniami instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego i zapewnic sukces.

(d) Poprzez pomiar danych wejsciowych do procesu, wiodgce wskazniki skutecznosci dziatania moga
stanowic uzupetnienie wskaznikéw opdznionych oraz wyréwnywacé niektére ich braki. Wskazniki
wiodgce mogg by¢ wykorzystywane do monitorowania efektywnosci systeméw kontroli i
ostrzegania o pojawiajgcych sie stabosciach, zanim jeszcze pojawig sie problemy. Jednym z celéw
wiodacych wskaznikdow skutecznosci dziatania jest wiec wykazanie stanu systeméw przed
wypadkami, incydentami, uszkodzeniami lub awarig. W ten sposéb mogg one pomdc w
kontrolowaniu ryzyka i zapobieganiu niepowodzeniom.

(e) Istniejg dowody, ze jezeli wiodgce wskazniki skutecznosci dziatania sg stosowane prawidtowo, sg
one efektywne w poprawie skutecznosci dziatania. Sg jednak réwniez dowody, ze mogg one zostaé
uzyte niewtasciwie.

(f) Aby wiodgce wskazniki skutecznosci dziatania odgrywaty efektywng role w procesie usprawniania,
powinny one stanowi¢ potgczenie danych wejsciowych, ktére wskazniki te mierzg, oraz
pozgdanych opdznionych danych wyjsciowych. Nalezy mie¢ przekonanie, ze dziatania
podejmowane w celu poprawy wiodgcych wskaznikéw skutecznosci dziatania beda nastepowaty
po poprawie opéznionych wskaznikéw wyjsciowych.

(g) Proces efektywnego wykorzystania wiodgcych wskaznikow skutecznosci dziatania mozina
podsumowaé w nastepujacy sposoéb:

(1) okresli¢ gdzie wystepuja potencjalne stabosci oraz mozliwosci poprawy;

(2) okresli¢ co mozna zrobi¢, aby przeciwdziataé stabosciom lub zapewni¢ poprawe;
(3) okresli¢ standardy skutecznosci dziatania dla zidentyfikowanych dziatan;

(4) monitorowac skutecznos¢ dziatania w stosunku do standarddw;

(5) podejmowac dziatania naprawcze w celu poprawy skutecznosci dziatania; oraz

(6) powtdrzyé proces przy uzyciu ponizszego modelu ciggtego doskonalenia:

Dziata¢ Planowa¢
Jezeli wynik Czynnosé lub
odbiega od poprawa
planu, nalezy

g0 poprawic

Sprawdzi¢ Wykona¢
Zmierzyé Zrealizowad
wyniki plan

(h) Aby kazdy wskaznik skutecznosci dziatania byt efektywny, wazne jest aby byt:

(1) obiektywny itatwy do zmierzenia i zgromadzenia;
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(2) odpowiedni do instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego, ktérej skutecznos$¢ dziatania
jest mierzona;

(3) zdolny do natychmiastowego i wiarygodnego wskazania poziomu skutecznosci dziatania;

(4) opfacalny pod wzgledem wyposazenia, personelu oraz dodatkowej technologii wymaganej do
gromadzenia informacji;

(5) rozumiany i posiadany przez instytucje zapewniajgcg stuzby ruchu lotniczego, ktérej
skutecznosé dziatania jest mierzona;

(6) zwigzany z dziataniami uwazanymi za istotne dla przysztej skutecznosci dziatania;

(7) podatny na interwencje/wptyw instytucji zapewniajgcej stuzby ruchu lotniczego, ktérej
skutecznosé dziatania jest mierzona;

(8) zwigzany z czyms, co daje mozliwosé poprawy; oraz

(9) wyraznym wskazaniem sposobu poprawy skutecznosci dziatania.

GM2 ATM/ANS.OR.B.005(a)(3) System zarzadzania
MONITOROWANIE | POMIAR SKUTECZNOSCI DZIAtANIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA — INSTYTUCIA
ZAPEWNIAJACA StUZBY INNA NIZ INSTYTUCJA ZAPEWNIAJACA StUZBY RUCHU LOTNICZEGO

Wskaznik skutecznosci dziatania (Pl) jest rodzajem pomiaru skutecznosci dziatania. Organizacja moze
uzywac¢ Pl do oceny swojego sukcesu lub do oceny sukcesu danej czynnosci, w ktorg jest
zaangazowana. Czasami sukces definiowany jest pod wzgledem postepdw w realizacji celéw
strategicznych, ale czesto sukces jest po prostu powtarzalnym, okresowym osiggnieciem pewnego
poziomu celu operacyjnego (np. brak awarii). Odpowiednio, wybdr wtasciwych Pl zalezy od dobrego
zrozumienia tego, co jest wazne dla organizacji. Poniewaz trzeba dobrze rozumiec¢ co jest wazne, z
wyborem Pl wigzg sie rozne techniki oceny obecnego stanu dziatalnosci i jej kluczowych dziataih. Oceny
te czesto prowadza do identyfikacji potencjalnych ulepszen, dzieki czemu wskazniki skutecznosci
dziatania sg rutynowo zwigzane z inicjatywami ,poprawy skutecznosci dziatania”. Jezeli wskazniki PI
posiadajg powigzane z nimi docelowe parametry skutecznosci dziatania, sg one okre$lane jako
kluczowe wskazniki skutecznosci dziatania (KPI).

GM1 to AMC2 ATM/ANS.OR.B.005(a)(3) System zarzadzania
PRZEGLADY BEZPIECZENSTWA — DUZE INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE StUZBY RUCHU LOTNICZEGO
(a) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego powinna:

(1) inicjowac¢ przeglady bezpieczenstwa i zapewnié, ze wszystkie dziatania zwigzane z
bezpieczenstwem w jej zakresie sg okresowo rozpatrywane;

(2) wyznaczy¢ odpowiedniego kierownika oraz zesp6t ds. przegladu, ktérego wiedza jest zgodna
z wymaganiami zaplanowanego przegladu, biorgc pod uwage potrzebe wtaczenia personelu z
obszaréw zewnetrznych tam, gdzie jest to istotne, oraz majgc na uwadze mozliwosci rozwoju
oraz zaangazowania personelu, jakie stwarza to dziatanie;

(3) okresli¢ roczny plan przegladow;

(4) niezwtocznie podjgé dziatania zaradcze, gdy tylko zostang stwierdzone jakiekolwiek
niedociggniecia w zakresie bezpieczenstwa;

(5) zapewnic, ze dziatania okreslone w planach dziatan sg wykonywane w okreslonych terminach;
oraz

(6) zapewni¢, ze przyktady nauki oraz dobrych praktyk wynikajacych z przegladéw
bezpieczenstwa sg rozpowszechniane i realizowane.

(b) Kierownik przegladu bezpieczenstwa powinien:
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(1) przeprowadzi¢ przeglad,;

(2) zapisa¢ wyniki;

(3) przedstawic zalecenia; oraz

(4) uzgodnic¢ dziatania z odpowiednim kierownictwem operacyjnym.

(c) Zespdt ds. przegladu bezpieczenstwa powinien pomagac kierownikowi przegladu w wypetnianiu
obowigzkéw okreslonych przez kierownika.

(d) Przeglady bezpieczenstwa mogg zostac zainicjowane réznymi srodkami, takimi jak raporty o
zdarzeniach, skutecznosc¢ dziatania w zakresie bezpieczenistwa, sugestie cztonkdw personelu, itp.

(e) Przeglady bezpieczeristwa mogg by¢ udokumentowane w raporcie z przegladu bezpieczenstwa,
ktory powinien rowniez zawierac informacje na temat konkretnych dziatan, ktére zostang podjete
w celu realizacji zalecen. Dziatania powinny okresla¢ osoby odpowiedzialne za realizacje i daty
docelowe. Dziatania nalezy sledzi¢ w celu zamkniecia planu dziatan. Ten plan dziatan moze by¢
realizowany w ramach istniejgcego lokalnie lub centralnie systemu monitorowania dziatan.

(f) Typowy raport z przegladu bezpieczeristwa powinien zawierad:
(1) Strone tytutowg okreslajaca:
(i) numer referencyjny;
(i) tytut;
(iii) termin przegladu;
(iv) cztonkéw zespotu i kierownika zespotu; oraz
(v) inicjatora przegladu;
(2) Opis przegladu zawierajacy:
(i) wstep;
(i) cel;
(iii) zakres;
(iv) zapis wynikow;
(v) wnioski; oraz
(vi) zalecenia i dziatania.
(g) Kierownik przegladu bezpieczeristwa

Kierownik przegladu powinien by¢ odpowiednio przeszkolony i kompetentny w przedmiocie
przegladu. Jezeli nie jest to mozliwe, co najmniej jeden cztonek zespotu ds. przegladu powinien
posiada¢ kompetencje w przedmiocie prowadzonego przegladu.

(h) Zespdt ds. przegladu bezpieczenstwa

Korzystne jest, aby zespdt ds. przegladu miat charakter multi-dyscyplinarny oraz, w miare
mozliwosci, aby jego cztonkowie pochodzili z réznych czesci organizacji instytucji zapewniajacej
stuzby ruchu lotniczego.

GM1 ATM/ANS.OR.B.005(a)(4) System zarzadzania
IDENTYFIKACJA ZMIAN W SYSTEMACH FUNKCJONALNYCH

Proces ten jest wykorzystywany przez instytucje zapewniajgcy stuzby do prawidtowe] identyfikacji
proponowanych zmian. Zmiany omawiane w niniejszym GM sg proponowanymi zmianami w systemie
funkcjonalnym. Mogg one byé uruchamiane wewnetrznie poprzez zmiane okolicznosci, ktére zwigzane
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sg z instytucjg zapewniajacg stuzby budzacg obawy lub zewnetrznie poprzez zmiane okolicznosci
zwigzanych z innymi instytucjami lub z kontekstem, w jakim stuzby dziatajg, tj. w sytuacjach w ktérych
instytucja zapewniajgca stuzby nie ma nad nimi kontroli zarzadczej. Te elementy uruchamiajgce
nazywane s3g ,elementami sterujgcymi zmianami”.

(a) Identyfikacja okolicznosci wewnetrznych

(1) Procedura identyfikacji zmian musi by¢ osadzona we wszystkich czesciach organizacji, ktére
mogg modyfikowaé system funkcjonalny, tj. system operacyjny wykorzystywany do
zabezpieczenia zapewnianych stuzb. Przyktady proponowanych zmian w systemie
funkcjonalnym w odpowiedzi na zmieniajgce sie okolicznosci pod kontrolg organizacji
obejmuja:

(i) zmiany w sposobie wykorzystania czesci sktadowych systemu funkcjonalnego;
(ii) zmiany w wyposazeniu, sprzecie albo oprogramowaniu;

(iii) zmiany w zakresie rél i obowigzkéw personelu operacyjnego;

(iv) zmiany w procedurach operacyjnych;

(v) zmiany w konfiguracji systemu, z wytgczeniem zmian w trakcie prac obstugowych, napraw
i operacji alternatywnych, ktére stanowig juz cze$é zatwierdzonej obwiedni operacyjnej;

(vi) zmiany, ktore sg konieczne w wyniku zmieniajgcych sie okolicznosci w kontekscie
operacyjnym pod kontrolg zarzadcza instytucji, ktéore mogg mie¢ wptyw na stuzbe, np.
zapewnianie stuzby w nowych warunkach;

(vii) zmiany, ktére s konieczne w wyniku zmieniajacych sie okolicznosci w lokalnym
$rodowisku fizycznym (operacyjnym) systemu funkcjonalnego; oraz

(viii) zmiany w godzinach pracy i/lub systemie pracy zmianowej kluczowego personelu, ktére
moga mie¢ wptyw na zapewnianie stuzb.

(2) Ponizsze zmiany sg czesto identyfikowane przez instytucje zapewniajgcy stuzby za pomoca
procesdow biznesowych, wykorzystywanych do identyfikacji zmian planowanych w
perspektywie Srednio- i dtugoterminowej. Takie procesy mogg obejmowac:

(i) roczne plany biznesowe;
(i) strategiczne rady bezpieczenstwa;
(iii) projekty wymiany sprzetu;
(iv) plany reorganizacji przestrzeni powietrznej;
(v) wprowadzenie nowych koncepcji operacyjnych, np. darmowy lot;
(vi) raporty z badan wypadkdw i incydentéw; oraz
(vii) monitorowanie bezpieczenstwa i przeglady bezpieczenstwa.
(b) Identyfikacja okolicznosci zewnetrznych

Instytucja zapewniajgca stuzby powinna posiadac¢ ustanowione procesy w celu odpowiedniego
reagowania na powiadomienia otrzymywane od tych instytucji zapewniajgcych stuzby, ktére
zapewniajg im stuzby. Ponadto, zmiany kontekstu, ktére mogg mie¢ wptyw na zapewniang stuzbe
i znajduja sie poza kontrolg zarzadczg instytucji zapewniajacej stuzby powinny by¢ identyfikowane
i traktowane jako potencjalne elementy uruchamiajgce. Dodatkowo, instytucja zapewniajaca
stuzby powinna negocjowa¢ umowy z nieuregulowanymi instytucjami zapewniajgcymi stuzby
zgodnie z zapisami zawartymi w ATM/ANS.OR.B.015 ,,Czynnosci zlecone”, ktére naktadajg na te
organizacje obowigzek informowania ich o planowanych zmianach w swoich stuzbach.
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AMC1 ATM/ANS.OR.B.005(a)(5) System zarzadzania
OCENA SYSTEMU ZARZADZANIA

(a) Woyzsza kadra kierownicza powinna oceniac¢ system zarzadzania instytucji zapewniajgcej stuzby, w
planowanych odstepach czasu, w celu zapewnienia jego statej przydatnosci, adekwatnosci i
skutecznosci.

(b) Przeglad powinien obejmowac ocene mozliwosci poprawy i potrzeby wprowadzenia zmian w
systemie zarzadzania, w tym réwniez w polityce i celach.

(c) Zapis z oceny systemu zarzgdzania powinien by¢ przechowywany.

AMC1 ATM/ANS.OR.B.005(a)(6) System zarzadzania
SZKOLENIE | KOMPETENCIE

Instytucja zapewniajgca stuzby powinna:

(a) okresli¢ niezbedne kompetencje personelu wykonujgcego dziatania wspierajgce zapewnianie
stuzb;

(b) w stosownych przypadkach, zapewnic¢ szkolenie lub podja¢ inne dziatania w celu osiggniecia
niezbednych kompetencji;

(c) ocenié skutecznos¢ podjetych dziatan;

(d) zapewnié, ze personel jest Swiadomy znaczenia swoich dziatan oraz sposobu, w jaki przyczynia sie
do osiaggniecia celéw; oraz

(e) prowadzi¢ odpowiednig dokumentacje w zakresie wyksztatcenia, szkolenia, umiejetnosci i
doswiadczenia.

AMC1 ATM/ANS.OR.B.005(a)(7) System zarzadzania
OBOWIAZKI ZWIAZANE Z KOMUNIKACIA

Wyisza kadra kierownicza powinna zapewni¢, ze ustanowione zostaty odpowiednie procesy
komunikacji w instytucji zapewniajgcej stuzby oraz ze ma miejsce komunikacja dotyczgca skutecznosci
systemu zarzadzania.

AMC1 ATM/ANS.OR.B.005(b) System zarzadzania
DOKUMENTACJA SYSTEMU ZARZADZANIA INSTYTUCJI ZAPEWNIAJACEJ StUZBY

Dokumentacja systemu zarzgdzania instytucji zapewniajgcej stuzby powinna zawiera¢ co najmniej
nastepujgce informacje:

(a) oswiadczenie podpisane przez kierownika odpowiedzialnego w celu potwierdzenia, ze instytucja
zapewniajgca stuzby bedzie nieprzerwanie pracowac zgodnie z obowigzujgcymi wymaganiami i
dokumentacjg instytucji zapewniajacej stuzby jak okreslono w niniejszej czesci i innych majacych
zastosowanie czesciach;

(b) zakres dziatalnosci instytuciji zapewniajgcej stuzby;

(c) tytuty oraz nazwiska oséb mianowanych na poszczegdlne stanowiska, o ktérych mowa w
ATM/ANS.OR.B.020(b);

(d) diagram instytucji zapewniajgcej stuzbe przedstawiajacy zakresy obowigzkéw oséb, o ktérych
mowa w ATM/ANS.OR.B.020(b);

(e) ogdlny opis oraz lokalizacja zaplecza, o ktérym mowa w ATM/ANS.OR.B.025;

(f) procedury opisujgce funkcje oraz okreslajagce, w jaki sposdb instytucja zapewniajgca stuzby
monitoruje i zapewnia zgodno$¢ z obowigzujgcymi wymaganiami okreslonymi w
ATM/ANS.OR.B.005(c); oraz

(g) procedura zmiany dokumentacji systemu zarzadzania instytucji zapewniajgcej stuzby.
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GM1 ATM/ANS.OR.B.005(b) System zarzadzania
DOKUMENTACJA SYSTEMU ZARZADZANIA INSTYTUCJI ZAPEWNIAJACEJ SLUZBY

(@) Nie wymaga sie powielania informacji w kilku instrukcjach. Informacje mogg by¢ zawarte w
instrukcjach instytucji zapewniajgcej stuzby (np. w instrukcji operacyjnej, instrukcji szkolenia),
ktére mozna réowniez potaczyé.

(b) Instytucja zapewniajgca stuzby moze réwniez wybra¢ dokumentowanie niektdrych informacji
wymaganych do udokumentowania w osobnych dokumentach (np. w procedurach). W takim
przypadku nalezy zapewni¢, ze instrukcje zawieraja odpowiednie odniesienia do kazdego
dokumentu przechowywanego oddzielnie. Wszelkie takie dokumenty nalezy nastepnie uznac za
integralng cze$¢ dokumentacji systemu zarzadzania instytucji zapewniajgcej stuzby.

(c) Dokumentacja systemu zarzadzania instytucji zapewniajgcej stuzby moze byé zawarta w
oddzielnej instrukcji lub w (jednej z) instrukcji, zgodnie z wymaganiami okresSlonymi w
odpowiedniej podczesci. Dokumenty powinny wtedy zawieraé wzajemne odniesienia.

AMC1 ATM/ANS.OR.B.005(c) System zarzadzania
MONITOROWANIE ZGODNOSCI — WYMAGANIA OGOLNE DLA DUZYCH INSTYTUCII ZAPEWNIAJACYCH
StUZBY

(a) Monitorowanie zgodnosci

Wdrozenie i wykorzystanie funkcji monitorowania zgodnosci powinno umozliwic¢ instytucji
zapewniajgcej stuzby monitorowanie zgodnosci z odpowiednimi wymaganiami niniejszej czesci i
innych majgcych zastosowanie czesci.

(1) Instytucja zapewniajgca stuzby powinna okresli¢ podstawowg strukture funkc;ji
monitorowania zgodnosci majgca zastosowanie do prowadzonych dziatan.

(2) Funkcja monitorowania zgodnosci powinna by¢ zorganizowana w zaleznosci od wielkosci
instytucji zapewniajgcej stuzby i ztozonosci prowadzonych dziatan, w tym tych, ktdre zostaty
zlecone.

(b) Instytucja zapewniajgca stuzby powinna monitorowac zgodnos¢ z procedurami, ktére zostaty
zaprojektowane, w celu zapewnienia, ze stuzby sg zapewniane zgodnie z wymaganym poziomem
bezpieczenstwa i jakosci, stosownie do przypadku. W ten sposdb, instytucja powinna co najmniej,
oraz w stosownych przypadkach, monitorowac:

(1) podreczniki, dzienniki i rejestry;

(2) standardy szkolenia; oraz

(3) procedury systemu zarzadzania.
(c) Struktura wewnatrz organizacji

(1) Powinna istnie¢ osoba odpowiedzialna za monitorowanie zgodnosci w celu zapewnienia, ze
instytucja zapewniajgca stuzby ciggle spetnia wymagania niniejszej Czesci i innych majgcych
zastosowanie Czesci. Kierownik odpowiedzialny powinien zapewni¢, aby wystarczajace
srodki zostaty przydzielone na monitorowanie zgodnosci.

(2) Pracownicy zaangazowani w monitorowanie zgodnosci powinni mie¢ dostep do wszystkich
czesci instytucji zapewniajacej stuzby oraz, w razie koniecznosci, kazdej organizacji
wykonujgcej czynnosci zlecone.

(3) W przypadku, gdy osoba odpowiedzialna za monitorowanie zgodnosci dziata réwniez jako
kierownik ds. bezpieczeristwa, kierownik odpowiedzialny, w zakresie swojej bezposredniej
odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo, powinien zapewnié, aby wystarczajgce srodki zostaty
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przydzielone do obu funkcji, biorgc pod uwage wielkos¢ instytucji zapewniajgcej stuzby oraz
charakter i ztozonos¢ jej dziatalnosci.

(4) Niezaleznos¢ funkcji monitorowania zgodnosci nalezy ustanowi¢ poprzez zapewnienie, ze
audyty i inspekcje sg przeprowadzane przez personel, ktdory nie jest bezposrednio
zaangazowany w dziatalno$é bedacg przedmiotem audytu.

(d) Dokumentacja monitorowania zgodnosci

(1) Odpowiednia dokumentacja powinna zawiera¢ odpowiednig cze$¢ (odpowiednie czesci)
dokumentacji systemu zarzadzania instytucji zapewniajacej stuzby.

(2) Ponadto odpowiednia dokumentacja powinna réwniez zawierac:
i. terminologie;
ii. okreslone normy dziatalnosci;
iii.  opis instytucji zapewniajgcej stuzby;
iv. podziat zadan i obowigzkdw;
v. procedury zapewniajgce zgodnos¢;
vi. program monitorowania zgodnosci, odzwierciedlajgcy:
(A) harmonogram programu monitorowania;
(B) procedury audytu;
(C) procedury sprawozdawcze;
(D) procedury dotyczgce dziatan nastepczych i naprawczych; oraz
(E) system przechowywania dokumentacji;
vii.  program szkolenia okreslony w lit. (e) (2); oraz
viii.  system kontroli dokumentow.
(e) Szkolenie

(1) Prawidtowe i gruntowne szkolenie ma zasadnicze znaczenie dla zapewnienia optymalnej
zgodnosci w kazdej instytucji zapewniajacej stuzby. W celu osiggniecia znaczacych wynikow
takiego szkolenia, instytucja zapewniajgca stuzby powinna zapewnic, aby wszyscy pracownicy
zrozumieli cele okreslone w dokumentacji systemu zarzadzania instytucji zapewniajacej
stuzby.

(2) Osoby odpowiedzialne za zarzadzanie funkcjg monitorowania zgodnosci powinny odbywac
szkolenia w tym zakresie. Szkolenia takie powinny obejmowa¢ wymagania dotyczace
monitorowania zgodnosci, instrukcji i procedur zwigzanych z monitorowaniem zgodnosci,
technikami audytu, sprawozdawczoscig i prowadzeniem rejestrow.

(3) Nalezy zaplanowac¢ szkolenie personelu zaangazowanego w zarzadzanie zgodnoscig oraz
informowanie pozostatej czesci personelu.

(4) Przydziat czasu i zasobow powinien wynikac z wielkosci i ztozonosci danych dziatan.
GM1 ATM/ANS.OR.B.005(c) System zarzadzania
STRUKTURA MONITOROWANIA ZGODNOSCI WEWNATRZ ORGANIZAC!I

(a) Funkcja monitorowania zgodnos$ci moze by¢ realizowana przez kierownika ds. monitorowania
zgodnosci w celu zapewnienia, ze dziatania instytucji zapewniajgcej stuzby s3 monitorowane pod
katem zgodnosci z obowigzujgcymi wymogami prawnymi i wszelkimi dodatkowymi wymaganiami
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ustanowionymi przez instytucje zapewniajacg stuzby, oraz ze dziatania te prowadzone s3
prawidtowo pod nadzorem innych oséb mianowanych na poszczegdlne stanowiska i kierownikéw
liniowych.

(b) Kierownik ds. monitorowania zgodnosci powinien:

(1) by¢ odpowiedzialny za zapewnienie prawidlowego wdrozenia, utrzymania, ciggtego
przegladu i doskonalenia programu monitorowania zgodnosci;

(2) mieé bezposredni dostep do kierownika odpowiedzialnego;
(3) nie by¢ jednym z kierownikéw liniowych;

(4) potrafi¢ wykazac sie odpowiednig wiedzg, praktyka zawodowag i doswiadczeniem zwigzanym
z dziatalnoscig instytucji zapewniajacej stuzby, w tym wiedzg i doswiadczeniem w zakresie
monitorowania zgodnosci.

(c) Kierownik ds. monitorowania zgodnosci moze przeprowadza¢ wszystkie audyty i inspekcje
samodzielnie lub wyznaczy¢ jednego lub kilku audytoréw, wybierajagc personel posiadajgcy
odpowiednie kompetencje okreslone w lit. (b) ppkt (iii), pochodzgcy zaréwno z instytucji
zapewniajgcej stuzby jak i spoza instytucji.

(d) Niezaleznie od wybranej opcji, nalezy zapewni¢, aby niezaleznos$¢ funkcji audytowej zostata
zachowana, w szczegolnosci w przypadkach, gdy osoby wykonujgce audyt lub inspekcje sg rdwniez
odpowiedzialne za inne czynnosci w ramach instytucji zapewniajacej stuzby.

(e) W przypadku wykorzystania personelu zewnetrznego do przeprowadzania audytéw lub inspekcji
zgodnosci:

(1) wszelkie takie audyty lub inspekcje sg przeprowadzane w ramach odpowiedzialnosci
kierownika ds. monitorowania zgodnosci; oraz

(2) kierownik ds. monitorowania zgodnosci pozostaje odpowiedzialny za zapewnienie, ze
personel zewnetrzny dysponuje odpowiednig wiedzg, praktyka zawodowa i doswiadczeniem,
wtasciwg dla dziatan poddawanych audytowi lub inspekcji, w tym wiedzg i doswiadczeniem
w zakresie monitorowania zgodnosci.

(f) Instytucja zapewniajgca stuzby ponosi ostateczng odpowiedzialno$¢ za skutecznos¢ funkcji
monitorowania zgodnosci, w szczegdlnosci za skuteczne wdrozenie oraz dziatania nastepcze
zwigzane ze wszystkimi dziataniami naprawczymi.

AMC1 ATM/ANS.OR.B.005(d) System zarzadzania
REAKCJA NA NIEZADOWALAJACE DZIAtANIE SYSTEMOW FUNKCJONALNYCH
W przypadku stwierdzenia, ze przyczyng niezadowalajgcego dziatania jest:

(@) wada w systemie funkcjonalnym, instytucja zapewniajgca stuzby powinna zainicjowac¢ zmiane w
systemie funkcjonalnym w celu usuniecia wady lub ograniczenia jej skutkdw;

(b) btedny argument zwigzany ze zmiang w tym systemie funkcjonalnym, instytucja zapewniajgca
stuzby powinna:

(1) zapewni¢ prawidtowy argument; lub

(2) w przypadku, gdy instytucja zapewniajgca stuzby uzna to za wykonalne, zainicjowa¢ zmiane
w systemie funkcjonalnym.
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AMC1 ATM/ANS.OR.B.005(e) System zarzadzania
WIELKOSC, CHARAKTER | ZtOZONOSC DZIALALNOSCI

(a) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego powinna by¢ uznana za ztozong, chyba ze jest
uprawniona do ubiegania sie o certyfikat o ograniczonym zakresie i spetnia kryteria okreslone w
ATM/ANS.OR.A.010(a).

(b) Instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej, inna niz instytucja zapewniajgca stuzby ruchu
lotniczego, powinna by¢ uznana za ztozong, chyba ze jest uprawniona do ubiegania sie o certyfikat
o ograniczonym zakresie i spetnia kryteria okreslone w ATM/ANS.OR.A.010(b)(1).

(c) Instytucja zapewniajgca lotniskowe stuzby informacji powietrznej powinna by¢ uznana za ztozong,
chyba ze jest uprawniona do ubiegania sie o certyfikat o ograniczonym zakresie i spetnia kryteria
okreslone w ATM/ANS.OR.010(b)(2).

(d) Instytucja zapewniajgca stuzby, inna niz instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej,
powinna by¢ uznana za ztozong, jezeli zatrudnia ponad 20 oséb w petnym wymiarze godzin (FTE)
zaangazowanych w dziatalno$¢ podlegajgcy rozporzadzeniu (WE) nr 216/2008 i jego przepisom
wykonawczym.

GM1 ATM/ANS.OR.B.005(e) System zarzadzania
WIELKOSC, CHARAKTER | ZtOZONOSC DZIALALNOSCI

(a) Biorac pod uwage roczny obrét brutto w wysokosci 1 000 000 EUR, o ktérym mowa w
ATM/ANS.OR.A.010(b)(1), jest on oceniany w stosunku do dochoddw, jakie generuje instytucja
zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej w celu zapewnienia stuzb wyszczegélnionych w
Zataczniku Vb do rozporzgdzenia (WE) nr 216/2008 i nie obejmuje dochoddw osiggnietych przez
instytucje zapewniajacg stuzby zeglugi powietrznej, ktéra podejmuje inng dziatalno$¢ handlowg,
ktdra generuje przychéd.

(b)  Biorac pod uwage regularng obstuge nie wiecej niz jednego stanowiska pracy na jakimkolwiek
lotnisku okreslonym w ATM/ANS.OR.0.0(b)(2), oznacza to, ze dla wiekszosci (tj. powyzej 50%)
czasu kiedy lotnisko jest eksploatowane, tylko jedno stanowisko pracy jest wykorzystywane.

(c) Tabela 3 ponizej ilustruje okolicznosci, w ktérych instytucja zapewniajgca stuzby mogtaby by¢
uznana za nieztozona.

Rodzaj stuzby Kryteria do spetnienia

ATS Kwalifikuje sie do certyfikatu o ograniczonym zakresie oraz
spetnia kryteria okreslone w ATM/ANS.OR.A.010(a)

CNS/MET/AIS Kwalifikuje sie do certyfikatu o ograniczonym zakresie oraz
spetnia kryteria okreslone w ATM/ANS.OR.A.010(b)(1)

AFIS Kwalifikuje sie do certyfikatu o ograniczonym zakresie oraz
spetnia kryteria okreslone w ATM/ANS.OR.A.010(b)(2)

ASM/ATFM/DAT Zatrudnienie 20 lub mniej oséb w petnym wymiarze pracy
(FTE) na stuzbe
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GM1 ATM/ANS.OR.B.005(f) System zarzadzania
WYMAGANIA OGOLNE

W zakresie niniejszego rozporzgdzenia, jedynie instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego moze
zidentyfikowac zagrozenia, oceni¢ zwigzane z nimi ryzyko oraz je ograniczaé lub proponowaé, w
stosownych przypadkach, srodki ograniczajgce. Wymdg ten oznacza, ze wszystkie instytucje
zapewniajgce stuzby (stuzby ruchu lotniczego oraz stuzby inne niz stuzby ruchu lotniczego) ustanawiajg
formalne relacje (np. umowy na poziomie stuzb, umowy o porozumieniu, memorandum o wspotpracy)
pomiedzy wiasciwymi samymi instytucjami zapewniajgcymi stuzby lub pomiedzy instytucjami
zapewniajgcymi stuzby a podmiotami lotniczymi (np. zarzadzajgcymi lotniskami) w celu zapewnienia,
Ze zagrozenia zwigzane z korzystaniem z zapewnianych stuzb s3 zidentyfikowane, a ryzyko ocenione, i
jezeli zajdzie taka potrzeba, ograniczane. Nie oznacza to, ze musi to by¢ wykonywane przez same
instytucje zapewniajgce stuzby (np. instytucje zapewniajgce MET lub AIS nie mogg tego robié
samodzielnie), poniewaz moze to tylko instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego, ale muszg
ustanowi¢ relacje z tymi instytucjami zapewniajgcymi stuzby (instytucjami zapewniajgcymi ATS) lub
innymi podmiotami lotniczymi (np. zarzadzajacy lotniskami), ktérzy sg w stanie to zrobi¢. Formalne
relacje mogg dotyczy¢ srodkédw ograniczania wprowadzonych do rdznych instytucji (np. poprzez
wymagania w umowie na poziomie stuzb).

GM2 ATM/ANS.OR.B.005(f) System zarzadzania
LOKALNY ZESPOt DS. BZPIECZENSTWA NA DRODZE STARTOWE)

Instytucja zapewniajgca stuzby powinna uczestniczyé w dziataniach lokalnego zespotu ds.
bezpieczenstwa na drodze startowej (LRST) ustanowionego przez zarzgdzajgcego lotniskiem zgodnie z
AMC1 ADR.OR.D.027 oraz GM2 ADR.OR.D.027.

AMC1 ATM/ANS.OR.B.010(a) Procedury zarzadzania zmianami
WYMAGANIA OGOLNE

(a) Procedury oraz zmiana procedur stosowanych przez instytucje zapewniajgcg stuzby w celu
zarzadzania zmianami powinny obejmowac caty cykl zycia zmiany.

(b) Instytucja zapewniajgca stuzby powinna wykazaé, ze procedury odnoszg sie do wszystkich
dziatan oraz do wszystkich dowoddéw potrzebnych do spetnienia wymagan okreslonych w
ATM/ANS/OR.A.045, ATS.OR.205, ATS.OR.210 oraz ATM/ANS.OR.C.005, stosownie do
przypadku. W tym celu, instytucja zapewniajaca stuzby powinna stosowa¢ matryce zgodnosci,
ktora pokazuje:

(1) ktéra cze$¢ procedur dotyczy ktérej czesci rozporzadzenia (tj. wymdg przepisu
wykonawczego); oraz

(2) uzasadnienie wyjasniajgce w jaki sposdb procedury wykazujg zgodnosc¢ z rozporzadzeniem.

(c)  Instytucja zapewniajgca stuzby powinna zapewnic, ze role oraz obowigzki w zakresie proceséw
zarzadzania zmianami zostaty zidentyfikowane w procedurach.

(d)  Procedury powinny zosta¢ ztozone w sposdb uzgodniony pomiedzy instytucjg zapewniajgca
stuzby a wiasciwym organem. Do momentu osiggniecia porozumienia w tej sprawie, wtasciwy
organ ustali sposéb sktadania procedur.

(e)  Procedura okreslajgca proces powiadamiania o zmianach obejmuje:

(1) punkt kontaktowy odpowiedzialny za powiadamianie o zmianach, np. osoba, lub komadrka
w organizacji i jej rola;

(2) sposoby wykorzystywane do powiadamiania, np. faks, poczta elektroniczna, poczta
tradycyjna, zastosowanie baz danych lub inne.
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(f) Zarzadzanie procedurami dotyczgcymi zmian powinno obejmowaé procedure identyfikacji
zmian. Procedura ta, bedgca prekursorem procesu powiadamiana o zmianach, powinna
wyszukiwaé potencjalne zmiany, potwierdzaé, ze istnieje realny zamiar ich wdrozenia
(proponowac zmiane) oraz inicjowac proces powiadamiania.

AMC2 ATM/ANS.OR.B.010(a) Procedury zarzadzania zmianami
WYMAGANIA OGOLNE

(a) W ramach procedur zarzgdzania zmianami, instytucja zapewniajgca stuzby powinna prowadzi¢
rejestr z zapisem wszystkich zgtoszonych zmian. Rejestr powinien zawieraé:

(1) stan wdrozenia zmiany, tzn. planowana, w trakcie przegladu, w trakcie wdrazania, wdrozona
lub anulowana;

(2) powiadomienie;

(3) (link do) lokalizacji faktycznego zapisu, w tym odniesienie do wszystkich informacji
przekazanych wtasciwemu organowi zgodnie z ATM/ANS.OR.A.045(a)(2).

(b) Ponadto, jezeli zmiany zostaty wybrane do przegladu, rejestr powinien réwniez zawierad:
(1) decyzje wtasciwego organu o przegladzie;
(2) link do zapisow zatwierdzenia zmiany prze wtasciwy organ.
GM1 ATM/ANS.OB.B.OlO(a) Procedury zarzadzania zmianami
WYMAGANIA OGOLNE
(a)  Procedury zarzadzania zmianami w systemach funkcjonalnych powinny zawieraé:
(1) identyfikacje oraz powiadomienie zgtoszonych zmian;

(2) okreslenie zakresu zmiany, tj. okreslenie, ktére czesci systemu funkcjonalnego majg zostac
zmienione lub na ktére czesci systemu zmiana wptywa;

(3) ocene oraz zapewnianie zmian;
(4) zatwierdzenie zmiany; oraz

(5) ustanowienie kryteriow monitorowania w celu zapewnienia, ze zmiana pozostanie
akceptowalna tak dtugo jak jest w uzyciu (bezpieczna dla instytucji zapewniajacych stuzby
ruchu lotniczego lub godna zaufania dla innych instytucji zapewniajacych stuzby).
Monitorowanie zmienionego systemu stanowi cze$¢ dziatan zwigzanych z systemem
zarzadzania instytucji zapewniajgcej stuzby. Nie jest ono objete przez same procedury
zarzgdzania zmianami.

(b)  Procedury, ktére zarzadzajg zmianami w systemach funkcjonalnych, nie obejmujg proceséw
identyfikacji okolicznosci, ktére powodujg zmiane. Powinny one stanowi¢ czes¢ systemu(-6w)
zarzadzania jak okreslono w ATM/ANS.OR.B.005 i/lub ATS.OR.200, stosownie do przypadku.

(c)  Procedury zarzadzania zmianami powinny dotyczy¢:
(1) tresci ukierunkowanej na procedure, ktéra szczegdétowo okresla:

i. role oraz dziatania w zakresie zarzadzana zmiang, oceny bezpieczestwa oraz
dodatkowej oceny bezpieczenstwa;

ii. identyfikacje czesci systemu funkcjonalnego, na ktére wptywa proponowana zmiana;

iii. rodzaj oceny bezpieczeristwa lub dodatkowej oceny bezpieczenstwa, ktéra musi by¢
wykorzystana do zidentyfikowanego rodzaju zmian;
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iv. kompetencje oséb zajmujacych sie zarzgdzaniem zmianami, oceng bezpieczenstwa oraz
dodatkowg oceng bezpieczenstwa;

v. zidentyfikowane czynniki powodujgce przeprowadzenie oceny bezpieczenstwa oraz
dodatkowe] oceny bezpieczenstwa;

vi. sposdb powiadomienia o zmianie; ,,sposdb” dotyczy formy powiadomienia;

vii.  sposéb identyfikacji organizacji lub podmiotéw lotniczych korzystajacych ze stuzby, na
ktore zmiana moze potencjalnie wptywa¢; oraz

viii.  sposéb informowania organizacji i podmiotdow, o ktérych mowa w pkt (vii).

(2) tresci ukierunkowanej na metode, ktéra szczegétowo opisuje metody oceny bezpieczenstwa
oraz dodatkowej oceny bezpieczenstwa i metody ograniczania stosowane przez instytucje
zapewniajgca stuzby.

(d) W przypadku kazdej zatwierdzonej procedury zarzadzania zmianami lub czesci procedury
zarzadzania zmianami, porozumienie w sprawie powiadamiania o jakiejkolwiek zmianie nad nimi
powinno by¢ udokumentowane i sformalizowane. W kazdym przypadku, instytucja
zapewniajgca stuzby powinna prowadzi¢ rejestry tych zmian.

GM1 do AMC1 ATM/ANS.OR.B.010(a) Procedury zarzadzania zmianami
MATRYCA ZGODNOSCI

Przedstawiony ponizej przyktad matrycy moze by¢ wykorzystywany przez instytucje zapewniajaca
stuzby w celu udokumentowania stanu zgodnosci swoich procedur zarzgdzania zmianami.

Instytucja [Nazwa instytucji zapewniajgcej stuzby]
zapewniajaca
stuzby:
Zapewniane stuzby: | ATS: ‘ C: ‘ N: ‘ S: ‘ MET: ‘ AlS: ‘ DAT: ‘ ASM: ‘ ATFCM:
Data MM/DD/RRRR
Wersja formularza: | Vx.y
Przedtozona(-e) Procedura ,XYZ” — wersja ,,a.b” z dnia MM/DD/RRRR
procedura(-e) Procedura ,JKL” — wersja ,,c.d” z dnia MM/DD/RRRR
[...]
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Komentarz
AMC Procedura Uzasadnienie Status witasciwego

organu

Wymoég w
rozporzadzeniu

Punkt 4 okresla, ze
przejscie do wdrozenia
jakiejkolwiek zmiany
Procedura “JKL” - | funkcjonalnej bedzie
ATM/ANS.OR.A.045(c) Brak wersja “c.d” — punkt | mie¢ miejsce po Niezatwierdzona | Do oceny
4 zakonczeniu czynnosci
wymaganych przez
procedury XYZ, MNO
oraz ABC.

Punkt 3 podkresla, ze
zmiana podlegajaca
przeglagdowi ze strony
wtasciwego organu nie
powinna zostaé
wdrozona przed
uzyskaniem formalnej
zgody.

Procedura “XYZ"
ATM/ANS.OR.A.045(d) | AMC1 ATM/ANS.OR.A.045(d) | wersja “a.b” — punkt
3

Brak
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AMC1 ATM/ANS.OR.B.015 Czynnosci zlecone
ODPOWIEDZIALNOSC W PRZYPADKU ZLECANIA CZYNNOSCI

(a) Pomiedzy instytucjg zapewniajgcg stuzby a organizacja, ktorej udzielono zlecenia, powinna istnieé¢
umowa wyraznie okreslajgca czynnosci zlecone oraz obowigzujgce wymagania, w tym wymagania
w zakresie szkolenia i kompetencji personelu ATSEP zatrudnionego przez organizacje, ktoérej
udzielono zlecenia, w stosownych przypadkach.

(b) Czynnosci zlecone wykonywane przez organizacje, ktéra sama nie jest certyfikowana zgodnie z
niniejszym rozporzadzeniem do prowadzenia takiej dziatalnos$ci, powinna zosta¢ wtaczona do
procesu nadzoru instytucji zapewniajgcej stuzby. W tym kontekscie, w przypadku gdy czynnosc
zlecona wymaga zatrudnienia personelu ATSEP przez organizacje, ktdrej udzielono zlecenia, do
podjecia jakiejkolwiek dziatalnosci w tej dziedzinie, instytucja zapewniajgca stuzby powinna
zapewni¢, ze personel ten posiada odpowiednie szkolenie i kompetencje przewidziane w
Podczesci A w Zatgczniku XIII.

(c) Instytucja zapewniajgca stuzby powinna zapewnié, ze organizacja, ktorej udzielono zlecenia,
posiada w razie koniecznosci niezbedne upowaznienie, o$wiadczenie lub zatwierdzenie oraz
dysponuje zasobami i kompetencjami do wykonania zadania.

AMC2 ATM/ANS.OR.B.015 Czynnosci zlecone
ODPOWIEDZIALNOSC W PRZYPADKU ZLECANIA CZYNNOSCI

(a) Jezeli organizacja, ktérej udzielono zlecenia, jest sama certyfikowana zgodnie z niniejszym
rozporzgdzeniem do wykonywania czynnosci zleconych, monitorowanie zgodnosci instytucji
zapewniajgcej stuzby powinno co najmniej sprawdzi¢ czy zatwierdzenie obejmuje czynnosci
zlecone i czy jest ono nadal wazne.

(b) Jezeliinstytucja zapewniajgca stuzby sama nie jest certyfikowana do zapewniania stuzby, powinna
jedynie zleci¢ lub zakupi¢ ustugi od certyfikowanej organizacji, jezeli wymaga tego niniejsze
rozporzadzenie.

AMC3 ATM/ANS.OR.B.015 Czynnosci zlecone
BEZPIECZENSTWO — INSTYTUCJA ZAPEWNIAJACA ATS

Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego powinna zapewni¢ odpowiednie uzasadnienie
bezpieczenstwa stuzb zapewnianych na zewnatrz, z uwzglednieniem ich znaczenia dla bezpieczenstwa
w ramach zapewniania stuzb.

GM1 ATM/ANS.OR.B.015 Czynnosci zlecone
WYMAGANIA OGOLNE

(@)  Instytucja zapewniajgca stuzby moze zleci¢ pewne czynnosci organizacjom zewnetrznym. Termin
»Czynnosci zlecone” oznacza te czynnosci w warunkach zapewniania stuzb dotgczonych do
certyfikatu, ktére sa wykonywane przez inne organizacje, ktére same sg certyfikowane do
wykonywania takiej dziatalnosci, lub w przypadku braku certyfikacji, dziatajgce pod nadzorem
instytucji zapewniajacej stuzby. Zakres nadzoru instytucji zapewniajacej stuzby obejmuje
czynnosci zlecone wykonywane przez organizacje zewnetrzng, ktdra sama w sobie nie jest
certyfikowana zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

(b)  Czynnosci zlecone organizacjom zewnetrznym w zakresie zapewniania stuzb mogg obejmowac
takie obszary jak:

(1) stuzby informacji lotniczej; oraz

(2) stuzby meteorologiczne, itp.
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(c) W przypadku czynnosci zleconych, instytucja zapewniajgca stuzby powinna okresli¢ odpowiedni
zakres odpowiedzialnos$ci zwigzany z zarzgdzaniem w ramach wtasnej organizacji.

(d)  Ostateczna odpowiedzialno$¢ za stuzby zapewniane przez organizacje, ktérej udzielono zlecenia,
powinna zawsze pozostawac w gestii zlecajgcej instytucji zapewniajacej stuzby.

GM2 ATM/ANS.OR.B.015 Czynnosci zlecone
ODPOWIEDZIALNOSC W PRZYPADKU ZLECANIA CZYNNOSCI

(a) Umowa moze mie¢ forme pisemnego porozumienia, listu o porozumieniu, porozumienia o
zapewnianiu stuzb, memorandum o porozumieniu, itp. odpowiednio do czynnosci zleconych.

(b)  Proces opracowania zapewnien instytucji zapewniajgcej stuzby moze zosta¢ wigczony do
systemu zarzgdzania oraz programéw monitorowania zgodnosci instytucji zapewniajgcej stuzby.

(c) W celu zapewnienia, ze organizacja, ktérej udzielono zlecenia, jest w stanie wykonywad
czynnosci zlecone, instytucja zapewniajaca stuzby moze przeprowadzi¢ wczesniejszy audyt
strony, ktérej udzielono zlecenie.

GM3 ATM/ANS.OR.B.015 Czynnosci zlecone
ODPOWIEDZIALNOSC W PRZYPADKU ZLECANIA CZYNNOSCI

(a) Niezaleznie od statusu zatwierdzenia organizacji, ktérej udzielono zlecenia, instytucja
zapewniajgca stuzby jest odpowiedzialna za zapewnienie, ze wszystkie czynnosci zlecone
podlegajg monitorowaniu zgodnosci zgodnie z wymaganiami ATM/ANS.OR.B.005(c), a w
przypadku instytucji zapewniajgcej stuzby ruchu lotniczego, podlegajg takze identyfikacji zagrozen
oraz zarzadzaniu ryzykiem zgodnie z wymaganiami ATS.OR.200(2).

(b) Jezeliinstytucja zapewniajgca stuzby wymaga od organizacji, ktorej udzielono zlecenia, wykonania
czynnosci, ktdra wykracza poza przywileje okreslone w certyfikacie organizacji, ktérej udzielono
zlecenie, bedzie to uznane za sytuacje kiedy organizacja, ktérej udzielono zlecenia, dziata pod
kontrolg i nadzorem zlecajacej instytucji zapewniajacej stuzby.

GM4 ATM/ANS.OR.B.015 Czynnosci zlecone
ODPOWIEDZIALNOSC W PRZYPADKU ZLECANIA CZYNNOSCI

Tabela 4 ponizej przedstawia odpowiedzialnos¢ w przypadku zlecania czynnosci.

Czynnos¢ zlecona

— podlega certyfikacji; oraz

— zlecajaca instytucja zapewniajaca
stuzby NIE jest certyfikowana do
tej czynnosci

Czynnosc¢ zlecona

— podlega certyfikacji; oraz

— zlecajaca instytucja zapewniajaca
stuzby jest certyfikowana do tej
czynnosci

Poz. 40

Organizacja zewnetrzna,
ktdrej udzielono zlecenia,
jest certyfikowana do
wykonywania czynnosci

Zlecajaca instytucja zapewniajgca
stuzby prowadzi monitorowanie
zgodnosci organizacji zewnetrznej,
ktorej udzielono zlecenia, i powinna
co najmniej sprawdzic, czy certyfikat
obejmuje czynnosci zlecone i czy jest
oh wazny.

Zlecajaca instytucja zapewniajgca
stuzby prowadzi monitorowanie
zgodnosci organizacji zewnetrznej,
ktorej udzielono zlecenia, i powinna
co najmniej sprawdzic, czy certyfikat
obejmuje czynnosci zlecone i czy jest
oh wazny.

Organizacja zewnetrzna,
ktorej udzielono zlecenia,
NIE jest certyfikowana do
wykonywania czynnosci

Organizacja zewnetrzna, ktérej
udzielono zlecenia, dziata pod
nadzorem zlecajacej instytucji
zapewniajgcej stuzby.

Czynnos¢ nie moze byé zlecona
organizacji zewnetrznej.

Tabela 4. Odpowiedzialnos¢ w przypadku zlecania czynnosci
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GM1 do AMC1 ATM/ANS.OR.B.015 Czynnosci zlecone
ODPOWIEDZIALNOSC W PRZYPADKU ZLECANIA CZYNNOSCI

Obowigzujace wymagania mogg obejmowaé niezbedne elementy ze szkolenia i oceny kompetencji
personelu ATSEP jak okreslono w Zatgczniku XlIl do niniejszego rozporzadzenia zgodnie z ATSEP.OR.105
w celu zapewnienia rdwnowaznego poziomu bezpieczedstwa i rownych szans dla utrzymania
systemoOw i wyposazenia niezaleznie od tego, czy stuzby takie sg zapewniane wewnetrznie w ramach
instytucji zapewniajacej stuzby czy tez zostaty one zlecone.

GM1 ATM/ANS.OR.B.020(a) Wymagania dotyczace personelu

KIEROWNIK ODPOWIEDZIALNY

W zaleznosci od wielkosci, struktury i ztozonosci organizacji, kierownikiem odpowiedzialnym moze byc¢:
(a) dyrektor generalny;

(b) gtéwny oficer operacyjny (COO);

(c) przewodniczacy rady dyrektorow;

(d) partner; lub

(e) wrtasciciel.

AMC1 ATM/ANS.QR.B.OZO(b) Wymagania dotyczace personelu

WYMAGANIA OGOLNE

Wyzsza kadra kierownicza powinna wyznaczy¢ cztonka kierownictwa instytucji zapewniajgcej stuzby,
ktdry niezaleznie od innych obowigzkéw, powinien mie¢ odpowiedzialnos¢ i uprawnienia obejmujgce:

(a) zapewnienie, ze procesy niezbedne dla systemu zarzadzania sg ustanowione, wdrozone i
utrzymywane,

(b) raportowanie wyiszej kadrze kierowniczej o skutecznosci dziatania systemu zarzadzania i
wszelkich potrzebach poprawy;

(c) zapewnienie propagowania Swiadomosci co do skutecznosci dziatania oraz wymagan dotyczacych
zapewnianych stuzb w catej instytucji zapewniajgcej stuzby oraz jej wptywu na bezpieczenstwo.

GM1 ATM/ANS.OR.B.020(b) Wymagania dotyczace personelu
tACZENIE OBOWIAZKOW 0SOB MIANOWANYCH NA POSZCZEGOLNE STANOWISKA

(a) Akceptacja jednej osoby zajmujgcej wiecej niz jedno stanowisko, ewentualnie w potgczeniu ze
stanowiskiem kierownika odpowiedzialnego, powinna by¢ uzalezniona od organizacji
wewnetrznej instytucji zapewniajgcej stuzby oraz ztozonosci jej dziatalnosci. Dwoma gtéwnymi
obszarami zainteresowania powinny by¢ kompetencje oraz zdolnos¢ jednostki do wypetnienia
swoich obowigzkdw.

(b) Jesli chodzi o kompetencje w réznych obszarach odpowiedzialnosci, nie powinno by¢ zadnej
réznicy w wymaganiach majacych zastosowanie do osdb zajmujacych tylko jedno stanowisko.

Zdolnos¢ jednostki do wypetnienia swoich obowigzkéw powinna zaleze¢ przede wszystkim od
ztozonosci organizacji wewnetrznej instytucji zapewniajacej stuzby i jej dziatalnosci. Jednakze
ztozonos¢ organizacji lub dziatalnosci instytucji zapewniajacej stuzby moie uniemozliwi¢ lub
ograniczy¢ taczenie stanowisk.
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AMC1 ATM/ANS.OR.B.030 Prowadzenie rejestrow
WYMAGANIA OGOLNE

(a) System prowadzenia rejestréow powinien zapewnié, ze wszystkie rejestry wymagane zgodnie z
ATM/ANS.OR.B.030(a) sg w razie potrzeby dostepne. Rejestry te powinny by¢ zorganizowane w
taki sposéb, aby zapewni¢ identyfikowalnos¢ i pobieranie danych w catym okresie
przechowywania.

(b) Rejestry powinny by¢ przechowywane w formie papierowej lub w formie elektronicznej lub jako
potfaczenie obu tych form. Dopuszczalne sg rowniez rejestry zapisane na mikrofilmach lub w
formacie optycznym. Rejestry powinny by¢ czytelne przez caty wymagany okres przechowywania.
Okres przechowywania rozpoczyna sie, kiedy rejestr zostat utworzony lub po raz ostatni
zmieniony.

(c) Systemy papierowe powinny wykorzystywaé mocny materiat, ktéry moze wytrzymac normalng
obstuge i sktadowanie.

(d) Systemy komputerowe powinny posiadac co najmniej jeden system zapasowy, ktéry powinien by¢
aktualizowany w ciggu 24 godzin od wprowadzenia nowego wpisu. Systemy komputerowe
powinny obejmowaé zabezpieczenia przed prawdopodobiedstwem zmiany danych przez
nieupowazniony personel.

(e) Kazdy sprzet komputerowy stuzgcy do zapewnienia danych zapasowych powinien by¢
przechowywany w innym miejscu niz ten zawierajacy dane robocze oraz w $rodowisku
zapewniajgcym, ze dane te sg w dobrym stanie. W przypadku zmian sprzetu lub oprogramowania,
nalezy zwrdcié szczegdlng uwage, aby wszystkie niezbedne dane byty dostepne przynajmniej przez
caty okres przechowywania.

GM1 ATM/ANS.OR.B.030 Prowadzenie rejestrow
WYMAGANIA OGOLNE

Przepis dotyczacy prowadzenia rejestréw ma na celu odniesienie do rejestrow systemu zarzadzania, a
nie do danych operacyjnych, ktdre sg objete innymi obowigzujagcymi wymaganiami dotyczgcymi
prowadzenia rejestrow.

AMC1 ATM/ANS.OR.B.030(b) Prowadzenie rejestréw
OKRES PRZECHOWYWANIA

Dokumentacja powinna by¢ przechowywana przez okres co najmniej 5 lat, chyba ze wtasciwy organ
okreslit inaczej.

PODCZESC C — SZCZEGOLOWE WYMAGANIA ORGANIZACYJNE DOTYCZACE INSTYTUCII
ZAPEWNIAJACYCH StUZBY INNYCH NIZ INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE ATS (ATM/ANS.OR.C)

GM1 ATM/ANS.OR.C.005(a)(1) Dodatkowa ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w
odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym
WYMAGANIA OGOLNE

(a) Dodatkowa ocena bezpieczenstwa powinna by¢ przeprowadzana przez samg instytucje
zapewniajgca stuzby. Moze ona réwniez by¢ przeprowadzana przez inng organizacje, w jej imieniu,
pod warunkiem, ze odpowiedzialnos¢ za dodatkowg ocene bezpieczeistwa nadal spoczywa na
instytucji zapewniajgcej stuzby.

(b) Dodatkowa ocena bezpieczenstwa musi byé przeprowadzona, gdy zmiana wptywa na czesc
systemu funkcjonalnego zarzadzanego przez instytucje zapewniajgcy stuzby inng niz instytucja
zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego i jest wykorzystywana w zapewnianiu stuzb. Dodatkowa
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ocena bezpieczenstwa lub sposéb jej prowadzenia nie zalezy od tego, czy zmiana jest wynikiem
decyzji biznesowej czy decyzji o poprawie skutecznosci dziatania stuzby.

GM2 ATM/ANS.OR.C.005(a)(1) Dodatkowa ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w
odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym

DODATKOWE OCENY BEZPIECZENSTWA INSTYTUCJI BEDACYCH ROWNIEZ INSTYTUCIAMI
ZAPEWNIAJACYMI ATS

(@) Tylko instytucje zapewniajgce stuzby ruchu lotniczego moga przeprowadzac ocene bezpieczenstwa.
Instytucje zapewniajace stuzby inne niz instytucje zapewniajgce stuzby ruchu lotniczego moga tylko
przeprowadzaé dodatkowa ocene bezpieczeristwa w celu okreslenia czy nowa lub zmieniona stuzba
funkcjonuje jedynie w sposéb okreslony dla danego Srodowiska.

(b) Dodatkowa ocena bezpieczernstwa powinna by¢ przeprowadzana w przypadku zmian, ktére
przekraczajg granice organizacji.

(c) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego moze zdecydowaé, aby nie przeprowadzac
dodatkowej oceny bezpieczenstwa zmian w swoim systemie funkcjonalnym, jezeli zmiany nie
przekraczajg granic organizacji. W tym konkretnym przypadku, ocena bezpieczeristwa zmian w
systemie funkcjonalnym powinna by¢ przeprowadzona.

GM3 ATM/ANS.OR.C.005(a)(1) Dodatkowa ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w
odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym
DODATKOWA OCENA BEZPIECZENSTWA

(a) Dodatkowa ocena bezpieczenstwa jest wymagana w kazdym przypadku, kiedy system funkcjonalny
instytucji zapewniajgcej stuzby innej niz instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego zmienia sie.
Moze to wynikac z/ze:

(1) propozycji instytucji dotyczacej wprowadzenia zmiany w:
i. swoim systemie funkcjonalnym;
ii. stuzbach, jakie zapewnia;
iii. Srodowisku, w ktorym dziata system funkcjonalny; lub
iv.  Srodowisku, w ktérym zapewniana jest stuzba;

(2) stuzb wykorzystywanych przez instytucje zapewniajgcg stuzby planowanych do zmiany;
lub/oraz

(3) zmiany w srodowisku, w ktdrym system funkcjonalny instytucji zapewniajacej stuzby dziata w
wyniku proponowanej zmiany przez inng instytucje zapewniajgcg stuzby, inng organizacje
regulowang rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 lub podmiot nieregulowany.

(b) Szczegdtowosc raportu dodatkowe]j oceny bezpieczenstwa bedzie zalezec od:
(1) zakresu zmiany;
(2) charakteru i liczby argumentdéw; oraz
(3) niezbednych i wystarczajgcych dowoddéw potrzebnych do zapewnienia odpowiedniej

pewnosci, ze dodatkowe zapewnienie bezpieczenstwa jest wazne (kompletne i prawidtowe).

GM4 ATM/ANS.OR.C.005(a)(1) Dodatkowa ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczeistwa w
odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym
ZAKRES ZMIANY

(a) Opis zmienianych elementéw obejmuje charakter, funkcjonalno$é, lokalizacje, skutecznosé
dziatania, zadania zwigzane z utrzymaniem, szkolenie i odpowiedzialnosci tych elementéw, w
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stosownych przypadkach. Opis relacji i interakcji pomiedzy maszynami oraz pomiedzy ludZmi a
maszynami powinien obejmowaé srodki komunikacji, np. jezyk, frazeologie, protokdt, format,
kolejnos¢ i czas oraz srodki przekazu, tam, gdzie jest to wtasciwe. Ponadto zawiera opis
srodowiska, w ktérym dziataja.

(b) Przy ocenie zakresu zmiany nalezy uwzgledni¢ dwa gtéwne aspekty:
(1) Interakcje w zmienionym systemie funkcjonalnym.

(2) Interakcje w zmieniajgcym sie systemie funkcjonalnym, tzn. interakcje wystepujgce podczas
przechodzenia z obecnego systemu funkcjonalnego do zmienionego systemu. Podczas takich
przej$¢, czesci sktadowe systemu sg zastepowane/instalowane w systemie funkcjonalnym.
Te dziatania zwigzane z instalacjg sg interakcjami w zmieniajgcym sie systemie funkcjonalnym
i nalezy je uwzgledni¢ w zakresie zmiany.

Poniewaz kazde przejscie moze by¢ traktowane jako zmiana w systemie funkcjonalnym, do
identyfikacji obu powyzszych kwestii stosowane jest wspdlne podejscie opisane ponizej.

(c) Zakres zmiany jest okreslany jako zbidr czesci sktadowych, ktére zostaty zmienione oraz czesci
sktadowych, na ktére dana zmiana ma wptyw. Aby zidentyfikowac dotkniete wptywem zmiany
czesci sktadowe i zmienione czesci sktadowe, konieczne jest:

(1) posiadanie wiedzy, ktdre czesci sktadowe zostang zmienione;

(2) posiadanie wiedzy jaki zakres dziatania czesci sktadowej (czesci sktadowych) moze byc
dotkniety przez zmienione czesci sktadowe, chociaz sama cze$¢ (same czesci) nie jest (nie sg)
zmieniana (zmieniane); oraz

(3) wykry¢ posrednio dotkniete zmiang czesci sktadowe poprzez identyfikacje:

i. nowych interakcji wprowadzonych przez zmienione lub bezposrednio dotkniete zmiang
czesci sktadowe;

ii. interakcje ze zmienionymilub bezposrednio dotknietymi zmianami czesciami sktadowymi
poprzez sSrodowisko.

Ponadto, czesci sktadowe bezposrednio i posrednio dotkniete zmiang zostang zidentyfikowane w
wyniku wielokrotnego zastosowania powyziszych zasad do wszelkich bezposrednio i posrednio
dotknietych zmiang czesci sktadowych, ktére zostaty wczesniej zidentyfikowane.

Zakres zmiany to zestaw zmienionych, bezposrednio i posrednio dotknietych zmiang czesci sktadowych
zidentyfikowanych w sytuacji kiedy wielokrotne powtérzenie tej samej operacji (iteracja) nie prowadzi
do identyfikacji zadnych nowych czesci sktadowych.

(d) Srodowisko, w  ktérym  zamierza sie  zapewnia¢  zmieniong  stuibe  (patrz
ATM/ANS.OR.C.005(a)(1)(iii)) obejmuje relacje, za pomocg ktérych stuzba bedzie zapewniana
innym instytucjom zapewniajgcym stuzby.

GM5 ATM/ANS.OR.C.005(a)(1) Dodatkowa ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w
odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym
SZKOLENIE

Jesli zmiana wptywa na sposdb interakcji personelu z resztg systemu funkcjonalnego, bedzie on musiat
odby¢ szkolenie, zanim zmiana zostanie wprowadzona do uzytku operacyjnego. Podczas szkolenia
personelu operacyjnego przed wprowadzeniem zmiany nalezy zachowaé ostroznosé, poniewaz
szkolenie moze zmieniaé zachowanie personelu operacyjnego podczas interakcji z istniejgcym
systemem funkcjonalnym zanim jakakolwiek cze$é¢ zmiany zostanie wprowadzona, a zatem szkolenie
moze wymagac traktowania go jako etap przejsciowy zmiany. Na przyktad, w wyniku szkolenia,
kontrolerzy ruchu lotniczego mogg oczekiwaé, ze informacje lub alarmy bedg przedstawiane w inny
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sposéb. Personel moze réwniez potrzebowaé okresowego szkolenia odswiezajgcego w celu
zapewnienia, ze ich skutecznos¢ dziatania nie ulegnie z czasem pogorszeniu. Szkolenie wymagane
przed wprowadzeniem zmiany stanowi cze$¢ projektu zmiany, podczas gdy szkolenie odswiezajgce
stanowi czes¢ utrzymania systemu funkcjonalnego po wprowadzeniu zmiany do uzytku operacyjnego.

GM6 ATM/ANS.OR.C.005(a)(1) Dodatkowa ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczeistwa w
odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym
INTERAKCJE

Identyfikacja zmienionych interakcji jest konieczna w celu okreslenia zakresu zmiany, poniewaz
zmienione zachowanie w systemie wynika ze zmienionej interakcji. Zmienione interakcje wystepujg za
posrednictwem interakcji w relacji systemu funkcjonalnego i Srodowiska, w ktérym dziata. W zwigzku
z tym konieczna jest identyfikacja zaréwno relacji jak i interakcji w celu zapewnienia, ze wszystkie
interakcje zidentyfikowaty relacje, a wszystkie relacje zidentyfikowaty interakcje. W ten sposéb mozna
zidentyfikowac wszystkie interakcje i relacje, ktdre zostang zmienione.

AMC1 ATM/ANS.OR.C.005(a)(2) Dodatkowa ocena bezpieczeristwa i zapewnianie bezpieczeristwa w
odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym
FORMA ZAPEWNIENIA

Instytucje zapewniajgce stuzby inne niz instytucje zapewniajgce stuzby ruchu lotniczego powinny
zapewnié, ze zapewnienie jest udokumentowane w dodatkowej analizie bezpieczenstwa (ang. safety
suport case).

AMC2 ATM/ANS.OR.C.005(a)(2) Dodatkowa ocena bezpieczerstwa i zapewnianie bezpieczeristwa w
odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym
KOMPLETNOSC ARGUMENTU

Argument nalezy uzna¢ za kompletny, gdy wykazuje, ze:

(a) dodatkowa ocena bezpieczenstwa, o ktérej mowa w ATM/ANS.OR.C.005(b), obejmuje
specyfikacje stuzby oraz specyfikacje srodowiska gdzie:

(1)  stuzbazostata zdefiniowana pod wzgledem funkcjonalnosci, skutecznosci dziatania i formy
relacji;

(2) specyfikacja srodowiska rejestruje prawidtowo i wyczerpujgco warunki, w jakich
specyfikacja stuzby jest prawdziwa;

(3) interakcja czesci sktadowych w warunkach awarii lub awaria stuzb zapewnianych do czesci
sktadowych zostaty ocenione pod katem ich wptywu na stuzbe oraz, w razie koniecznosci,
zdefiniowano tryby pracy podczas awarii; oraz

(4) specyfikacja obejmuje interakcje ze srodowiskiem;

(b) dodatkowe wymagania bezpieczenstwa zostaty natozone na elementy zmienione i na te elementy,
na ktére zmiana ma wptyw;

(c) dziatanie narzucone przez dodatkowe wymagania bezpieczenistwa stanowi kompletne dziatanie
wyrazone przez specyfikacje stuzby;

(d) wszystkie dodatkowe wymagania bezpieczeristwa zostaty przesledzone ze specyfikacji stuzby do
poziomu architektury, na ktédrym zostaty spetnione;

(e) kazda czesc sktadowa spetnia dodatkowe wymagania bezpieczeristwa; oraz

(f) dowody pochodzg ze znanych wersji czesci sktadowych, architektury i znanych zestawéw
produktéw, danych i opiséw uzywanych do opracowania lub weryfikacji tych wersji.

46



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 78— Poz. 40

AMC3 ATM/ANS.OR.C.005(a)(2) Dodatkowa ocena bezpieczerstwa i zapewnianie bezpieczeristwa w
odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym
OKRESLENIE SPECYFIKACJI ZMIENIONEJ StUZBY

Podczas okreslania zmian w specyfikacji stuzby, ktére powstaty w wyniku zmiany w systemie
funkcjonalnym, instytucje zapewniajgce stuzby inne niz instytucje zapewniajace stuzby ruchu
lotniczego powinny zapewnié, ze:

(a) charakterystyki okreslone dla danej stuzby mozina obserwowac i mierzy¢ bezposrednio lub
posrednio z pewnym stopniem pewnosci wspdétmiernym do poziomu ufnosci uzyskanej z
zapewnienia; oraz

(b) specyfikacja zmienionej stuzby musi obejmowac wszystko, co zmienito sie w zapewnianej stuzbie
w trakcie eksploatacji w ramach deklarowanego srodowiska operacyjnego.

AMC4 ATM/ANS.OR.C.005(a)(2) Dodatkowa ocena bezpieczeristwa i zapewnianie bezpieczeristwa w
odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym
OKRESLENIE SRODOWISKA OPERACYJNEGO ZMIANY

(a) Okreslajgc srodowisko operacyjne zmiany, instytucje zapewniajgce stuzby inne niz instytucje
zapewniajgce stuzby ruchu lotniczego powinny zapewnic, ze:

(1) okreslenie srodowiska operacyjnego moze by¢ wykazane jako prawdziwe w odniesieniu do
wszystkich okolicznosci i Srodowisk, w ktérych zmieniona stuzba ma dziatag;

(2) s$rodowisko operacyjne jest okreslone w sposdb kompletny i spdjny; oraz
(3) specyfikacja Srodowiska operacyjnego jest wewnetrznie spdjna.

(b) Srodowisko operacyjne musi by¢ okreslone w taki sposéb, aby jego zgodnos¢ z (a)(1) i (a)(2) byta
zachowana oraz mierzalna bezposrednio lub posrednio ze stopniem pewnosci wspdétmiernym do
poziomu ufnosci wynikajacym z zapewnienia.

GM1 ATM/ANS.OR.C.005(a)(2) Dodatkowa ocena bezpieczeristwa i zapewnianie bezpieczenstwa
w odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym
SPECYFIKACIA

Sformutowanie ,Bedzie nieprzerwanie funkcjonowata jedynie w sposdb okreslony dla danego
srodowiska” oznacza, ze nalezy przedstawic zapewnienie, ze wymagania dotyczgce monitorowania sg
odpowiednie do wykazania, ze stuzba funkcjonuje jedynie w sposdb okreslony dla danego sSrodowiska
w trakcie eksploatacji.

GM2 ATM/ANS.OR.C.005(a)(2) Dodatkowa ocena bezpieczeristwa i zapewnianie bezpieczenstwa
w odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym
POZIOMY ZAUFANIA

Stosowanie koncepcji poziomu zaufania (poziomu gwarantowania), np. poziomy gwarantowania
projektu (DAL), poziomy gwarantowania oprogramowania (SWAL), poziomy gwarantowania sprzetu
(HWAL), moga by¢ pomocne w tworzeniu odpowiedniego i wystarczajgcego materiatu dowodowego,
aby pomdc w ustaleniu wymaganego zaufania do argumentu.

GM3 ATM/ANS.OR.C.005(a)(2) Dodatkowa ocena bezpieczeristwa i zapewnianie bezpieczenstwa
w odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym
DODATKOWE WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA

Petne funkcjonowanie ogranicza sie do zakresu zmiany. Dodatkowe wymagania bezpieczedstwa maja
zastosowanie jedynie do czesci systemu, na ktdre dana zmiana ma wptyw. Innymi stowy, jezeli czesci
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systemu mogga by¢ odizolowane od siebie i tylko niektore czesci sg dotkniete zmiang, sg to jedyne
czesci bedgce przedmiotem obaw, wiec bedg ich dotyczy¢ dodatkowe wymagania bezpieczennstwa.

Ponizsza lista zawiera przyktady dodatkowych wymagan bezpieczenistwa, ktore okreslaja:

(a)

(b)

(c)

(d)

w odniesieniu do wyposazenia, petne funkcjonowanie pod wzgledem funkcji, doktadnosci,
terminowosci, kolejnosci, formatu, pojemnosci, wykorzystania zasobdw, odpornosci na
nieprawidtowe warunki, tolerancji na przecigzenia, dostepnosci, niezawodnosci, zaufania i
integralnosci;

w odniesieniu do ludzi, ich skuteczno$¢ dziatania pod wzgledem zadan (np. doktadnosé, czasy
reakcji, dopuszczalne obcigzenie pracg, odporno$¢ na rozproszenie uwagi, poczucie wiasnej
wartosci, "poczucie obecnosci w zespole", zdolnos¢ adaptacji, niezawodno$¢, zaufanie,
umiejetnosci i wiedza w odniesieniu do swoich zadan);

w odniesieniu do procedur, okolicznosci ich uchwalenia, zasoby niezbedne do realizacji procedury
(tj. ludzie i sprzet), kolejnos¢ dziatan, ktére majg byé wykonywane oraz terminowosc i doktadnos¢
dziatan; oraz

interakcje pomiedzy wszystkimi czesciami systemu

GM1 do AMC2 ATM/ANS.OR.C.005(a)(2) Dodatkowa ocena bezpieczeistwa i zapewnianie
bezpieczenstwa w odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym
KOMPLETNOSC ARGUMENTU

(a)

Woystarczajgca specyfikacja

Sposdb, w jaki opracowywana jest specyfikacja stuzb, nie jest przedmiotem szczegdlnego
zainteresowania przy dodatkowej analizie bezpieczeistwa, a zatem nie jest tu omawiana.
Specyfikacja, ktdéra jest wystarczajgca, oznacza, ze stuzba spetnia intencje instytucji, tzn. jest
wazna. W niniejszym dokumencie podane sg dwa niezbedne warunki dla wystarczajgcej
specyfikacji:

(1) Ocena warunkdéw awaryjnych
i. Awarie lub warunki awaryjne stanowig niesprawnos¢ w funkcjonowaniu. Oznacza to
utrate lub znieksztatcenie niektérych zamierzonych funkcji, np. funkcji, okreslanych jako:
wiecej niz (ilos¢, informacja);
mniej niz (ilo$¢, informacja);
dodatkowo;
szybciej niz;
wolniej niz;
czesc¢ (czegos);
wstecz;
inne niz;
nie;
wczesniej niz;
pdzniej niz;
przed; lub
po

czyms, co byto zamierzone. Jesli funkcjonowanie stuzby zostanie w jakikolwiek sposdéb
zmienione w czasie niesprawnosci, zmiana w funkcjonowaniu powinna by¢ zawarta w
specyfikacji. Dalsze szczeg6towe informacje znajdujg sie w GM1 ATM/ANS.OR.C.005(b)(1)
i GM1 ATM/ANS.OR.C.005(b)(2).

TrASTIONMON®R>

ii. Niektore awarie nie prowadzg do pogorszenia dziatania stuzby.
iii. Niektore awarie mogg nie byc istotne w kontekscie uzycia.
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iv. Sciéle méwiac, opisane awarie i warunki awaryjne stanowig niesprawnosci stuzb
zapewnianych przez cze$é¢ sktadowg i moga by¢ spowodowane awariami czesci
sktadowych, btedami w projekcie, awariami stuzb wykorzystywanych przez czes¢
sktadowgq lub awarig zwigzang z instalacjg czesci sktadowej, tj. brak zainstalowania
czesci sktadowej w zamierzony sposdb.

v.  Gdy nadmiarowosé w obrebie czesci sktadowej nie jest juz dostepna, funkcjonowanie
czesci sktadowej jest uwazane za zmienione, np. niezawodnos¢ czesci sktadowej
ulegta zmianie, a wskazanie utraty nadmiarowosci bedzie musiato by¢ zapewnione.

(2) Ocena funkcjonowania

Konieczne jest przekonanie, ze zachowanie implementacji, to znaczy system zbudowany,
odpowiada specyfikacji i nie ma dodatkowego (nieokreslonego) zachowania. Oznacza to
weryfikacje zachowania serwisowego, ktéra jest wymagana przez ATM/ANS.OR.C.005(b)(2) i
wyszczegoblniona w bardziej szczegdtowy sposdb.

Konieczne jest rowniez twierdzenie, ze zachowanie sie zmiany podczas przejscia na stuzbe
pasuje do specyfikacji i nie ma dodatkowego (nieokreslonego) zachowania. Jesli przejscie na
ustuge powoduje zaktécenia w Swiadczeniu ustugi lub inne ustugi Swiadczone przez
ustugodawce, moze okazac sie konieczne wigczenie do specyfikacji planowanej dziatalnosci
instalacyjnej. Oznacza to ocene standw niepowodzenia zwigzanych z instalacja i specyfikacje
wszelkich niezbednych tagodzgcych skutkéw awarii, jesli wystgpig awarie, a instalacja nie
zostanie wykonana zgodnie z przeznaczeniem.

(b) Dodatkowe wymagania bezpieczenstwa

(1) Wymagania dotyczace bezpieczenstwa sg cechami / elementami systemu funkcjonalnego w
celu zapewnienia, ze system dziata w okreslony sposdb. Na podstawie weryfikacji /
demonstracji tych cech / elementéw mozna stwierdzié, ze zostaty spetnione wymagania
specyfikacji.

(2) Najwyzsza warstwa wymagan dotyczgcych bezpieczenstwa stanowi pozgdane zachowanie
zmiany w jego kontekscie z kontekstem operacyjnym. Te ostatecznie stajg sie specyfikacjami,
po weryfikacji wdrozenia.

(3) W prawie wszystkich przypadkach weryfikacja, czy system zachowuje sie w sposdb okreslony,
nie moze by¢ osiggnieta w akceptowalny poziom zaufania na poziomie jego interfejsu ze
Srodowiskiem operacyjnym. W tym celu weryfikacja systemu powinna by¢ roztozona na
sprawdzalne czesci, biorgc pod uwage nastepujgce zasady:

i. Weryfikacja polega na wymaganiach umieszczonych na tych czesciach poprzez rozktad
hierarchiczny wymagan najwyzszego poziomu, zgodnie z ograniczeniami natozonymi
przez wybrang architekture.

ii.  Nanajnizszym poziomie rozktad ten naktada wymogi na elementy, gdzie weryfikacje, czy
realizacja spetnia jego wymagania, mozna uzyskaé poprzez testowanie.

iii. Na wyzszych poziomach w architekturze podczas integracji zweryfikowane elementy
réznych typow sg potgczone w podsystemy / komponenty w celu sprawdzenia
kompletniejszych czesci systemu.

iv.  Chociaz nie moznaich w petni przetestowaé, mozna zastosowac inne techniki weryfikacji
w celu zapewnienia wystarczajgcego poziomu zaufania, ze podsystemy / komponenty
wykonuja to, co majg robic.

v. W zwigzku z tym, Ze rozktadajgc system na weryfikowalne czesci zalezy od ustanowienia
wymagania dotyczgce tych czesci, konieczne sg wymagania dotyczgce bezpieczenstwa.
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(4) Osiaggnieto wymogi w zakresie bezpieczenstwa, nie jest to szczegdlnie interesujgce w ocenie
bezpieczenstwa, poniewaz argument potwierdzajacy bezpieczenstwo wskazuje na
wiarygodno$é specyfikacji.

(5) Architektura moze nie mie¢ wymagan. Podczas opracowywania potrzeba udowodnienia
satysfakcji wymagan poziomu systemu, ktdre nie mogg by¢ wykonywane na poziomie systemu
dla jakiegokolwiek praktycznego systemu, napedza architekture, poniewaz weryfikowalnos¢
zalezy od rozktadu systemu na czesci weryfikowalne.

(6) Wykazanie, ze dodatkowe wymagania bezpieczenstwa na poziomie systemu zostaty spetnione,
umozliwia ich przeksztatcenie w dodatkowa specyfikacje bezpieczeristwa.

(c) Spetnienie dodatkowych wymagan bezpieczeristwa

(1) Koncepcja ustanowiona w AMC2 ATM/ANS.OR.C.005(a)(2) polega na tym, ze pod warunkiem,
ze system i kazdy podsystem/czes¢ sktadowa/element spetniajg wymagania, system
zachowuje sie w okreslony sposéb. Bedzie to prawdziwe, pod warunkiem, ze spetnione
zostang punkty (2), (3) i (4) ponizej.

(2) Dziatalno$¢ niezbedna do osiggniecia celu (c) w AMC2 ATM/ANS.OR.C.005(a)(2) polega na
uzyskaniu wystarczajgcej pewnosci, ze zestaw wymagan jest kompletny i prawidtowy, tzn. ze:

i. rozktad architektury prowadzi do kompletnego i prawidtowego zestawu wymagan
przydzielonego do kazdego podsystemu/czesci sktadowej/elementu;

ii. kazdy wymdg jest prawidtowym, kompletnym i jednoznacznym oswiadczeniem o
pozadanym funkcjonowaniu i nie stoi w sprzecznosci z innym wymogiem ani innym
podzestawem wymogoéw; oraz

iii. wymagania przydzielone podsystemowi/czesci sktadowej/elementowi wymagaja
petnego wymaganego zachowania podsystemu/czesci sktadowej/elementu w
docelowym srodowisku.

(3) Powinno to uwzglednia¢ nastepujgce aspekty, takie jak:

i. mozliwg obecnosé funkcji w podsystemie/czesci sktadowej/elemencie, ktére produkujg
niepotrzebne zachowanie. Na przyktad, w przypadku uzywania wczesniej opracowanej
czesci, nalezy podjac dziatania w celu zidentyfikowania wszystkich mozliwych zachowan
tej czesci. Jesli ktorekolwiek z tych zachowan nie jest konieczne w przewidywanym
uzyciu, mogg byc¢ potrzebne dodatkowe wymagania, aby upewnicé sie, ze funkcje te nie
zostaty przypadkowo aktywowane do dziatania oraz ze efekty jakiegokolwiek
wynikajgcego z nich zachowania zostaty ograniczone;

ii. wymagania podsystemu/czesci sktadowej/elementu, ktdére nie sg bezposrednio
zwigzane z pozgdanym funkcjonowaniem systemu funkcjonalnego. Ten rodzaj wymagan
moze na przyktad wymagaé, aby podsystem/czes¢ sktadowa/element zostat
opracowany w danej sktadni lub zostat zaprojektowany w okreslony sposdb. Wymogi te
czesto dotyczg aspektow technicznych podsystemu/czesci sktadowej/elementu. Nalezy
podjaé dziatania w celu zapewnienia, ze kazde z tych wymagan jest prawidtowym,
kompletnym i jednoznacznym oswiadczeniem o pozadanym skutku i nie stoi w
sprzecznosci z innym wymogiem ani innym podzakresem wymagan.

(4) Funkcjonowanie systemu powinno by¢ uwazane za kompletne w tym sensie, ze specyfikacja
jest tylko prawdziwa dla okreslonego srodowiska. To ograniczenie do kontekstu korzystania
z ustugi sprawia, ze ocena bezpieczenstwa i zapewnienie zmian w systemie funkcjonalnym
jest propozycjg praktyczng

(d) Identyfikowalnos¢ wymagan
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Wymaganie identyfikowalnosSci mozna spetni¢ poprzez Sledzenie do elementu najwyzszego
poziomu w hierarchii architektury, ktéry spetnit wymagania, weryfikujac go w odosobnieniu. Jest
prawdopodobne i catkowicie dopuszczalne, ze ten punkt zostanie osiggniety na innym poziomie
architektonicznym dla kazdego elementu.

(e) Spetnienie dodatkowych wymagan bezpieczeristwa

(1) Podglad czesci sktadowej musi by¢ w stanie poprzec¢ weryfikacje, tzn. musi to byé czesc
sktadowa weryfikowalna — patrz wytyczne w lit. (b).

(2) Nalezy zwréci¢ uwage na wybdr podsystemow, ktére majg by¢ traktowane jako czesci
sktadowe weryfikacji w celu upewnienia sie, ze sg one wystarczajgco mate i proste do
sprawdzenia.

(3) Argument dotyczacy Srodowiska musi wykazac, ze srodowisko, w ktérym czes¢ sktadowa
jest weryfikowana nie narusza twierdzenia, ze specyfikacja jest prawdziwa w okreslonym
srodowisku, tzn. srodowisko weryfikacji czesci sktadowych jest prawidtowo zwigzane ze
srodowiskiem zgtoszonym do dziatania systemu funkcjonalnego.

(f) Identyfikacja konfiguracji

(1) Odnosi sie tylko do konfiguracji dowoddw i nie nalezy jej interpretowac jako zarzadzanie
konfiguracjg systemu funkcjonalnego. Poniewaz dodatkowa ocena bezpieczenstwa zalezy
od zestawu elementéw i sposobu ich wzajemnego powigzania, dodatkowa ocena
bezpieczenstwa powinna by¢ wazna tylko wtedy, gdy konfiguracja pozostaje taka, jak
opisano w dodatkowym argumencie bezpieczenstwa.

(2) Dowody na uzycie czesci sktadowe]j powinny polegac na dziataniach testowych, biorgc pod
uwage rzeczywiste zuzycie domen i Srodowisk. Jesli ta sama czes¢ sktadowa jest uzywana w
réznych czesciach systemu lub w réznych systemach, nie mozna polegac¢ na testach w
pojedynczym Srodowisku, poniewaz jest mato prawdopodobne, ze srodowiska dla kazdego
zastosowania bedg takie same lub mogg by¢ pokryte przez pojedynczy zestaw warunkdéw
testowych. Dotyczy to réwniez ponownego wykorzystania dowoddéw zebranych podczas
testowania podsystemdw.

AMC1 ATM/ANS.OR.C.005(b)(1) Dodatkowa ocena bezpieczeristwa i zapewnianie bezpieczeristwa
w odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym
WERYFIKACJA

Instytucja zapewniajgca stuzby inna niz instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego powinna
zapewnié, ze czynnosci weryfikacyjne w ramach procesu dodatkowej oceny bezpieczeristwa obejmujg
weryfikacje:

(a) ze caty zakres zmian jest okreslony w catym procesie oceny, tzn. wszystkie elementy systemu
funkcjonalnego lub Srodowiska pracy, ktore ulegty zmianie lub ktérych dotyczy zmiana, a takze
tych niezmienionych elementéw, ktdre sg od nich zalezne zostaty zidentyfikowane;

(b) sposdb, w jaki stuzba funkcjonuje jest zgodny i nie jest sprzeczny z wymaganiami stawianymi
zmienionej stuzbie przez inng czes¢ przepisow lub warunkéw dotgczonych do certyfikatu
instytucji;

(c) ze specyfikacja sposobu funkcjonowania stuzby oraz dodatkowe wymagania bezpieczenstwa sg
kompletne i prawidtowe;

(d) ze specyfikacja srodowiska operacyjnego jest kompletna i prawidtowa;
(e) ze specyfikacja zostata przeanalizowana w srodowisku, w ktédrym ma dziata¢;

(f) kompletnosci argumentu, jak okreslono w AMC2 ATM/ANS.OR.C.005(a)(2);
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(g) e dodatkowe wymagania bezpieczennistwa sg prawidtowe i kompletne w odniesieniu do
specyfikacji; oraz

(h) do przewidywanego stopnia zaufania, ze wdrozenie spetnia dodatkowe wymagania
bezpieczenstwa i funkcjonuje jedynie w sposéb okreslony dla danego srodowiska operacyjnego.

GM1 ATM/ANS.OR.C.005(b)(1) Dodatkowa ocena bezpieczeristwa i zapewnianie bezpieczeristwa
w odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym
OPIS ZAKRESU — ZMIANA Z UDZIALEM WIELU STRON

W przypadku, gdy zmiana jest "zmiang wielostronng" w odniesieniu do ATM/ANS.OR.A.045(e), relacje
i interakcje obejmujg relacje z innymi instytucjami zapewniajgcymi stuzby i/lub podmiotami lotniczymi,
na ktére dana zmiana ma réwniez wptyw.

Informacje dotyczgce wspdlnej identyfikacji zakresu "zmian wielostronnych" znajdujg sie w
dokumencie EUROCAE ED-78A.

GM2 ATM/ANS.OR.C.005(b)(1) Dodatkowa ocena bezpieczeristwa i zapewnianie bezpieczeristwa
w odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym

WERYFIKACIA

Niniejszy wymdg dotyczy weryfikacji, poniewaz jest to proste sprawdzenie dostepnego materiatu, tzn.
czy specyfikacja odzwierciedla wymagania innych czesci niniejszego rozporzadzenia.

(a) Funkcjonowanie

ATM/ANS.OR.C.005(b)(1)(ii) wymaga, aby stuzba dziatata zgodnie ze swojg specyfikacjg. W
konsekwencji, specyfikacja musi by¢ kompletna i wazna, tzn. obejmowaé funkcjonowanie
okreslone w ATM/ANS.OR.C.005(b)(1)(iii) i wszelkie dodatkowe funkcjonowanie w okreslonym
srodowisku.

(b) Zgodnos¢ z innymi wymaganiami

(1) ATM/ANS.OR.C.005(b)(1)(iii) wymaga, aby instytucje zapewniajgce stuzby okreslity wszystkie
czesci niniejszego rozporzadzenia, ktére narzucajg funkcjonowanie zmienionej stuzby oraz
obejmuje wszelkie warunki zwigzane z certyfikatem. Instytucje muszg zidentyfikowac tylko
te czesci niniejszego rozporzadzenia, ktore opisujg wymagane funkcjonowanie istotne dla
zmienionej stuzby. Zidentyfikowane funkcjonowanie zostanie uwzglednione w specyfikacji
zmienionej stuzby.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze rozporzadzenie lub warunki dotgczone do certyfikatu mogg
wymagaé zgodnosci ze standardami technicznymi i obowigzujgcymi normami oraz
zalecanymi metodami postepowania ICAO.

(2) Zgodnos$¢ z innymi nieobowigzkowymi standardami moze réwniez stanowi¢ konieczny
warunek z innych powodow.

(3) ATM/ANS.OR.C.005(b)(1)(iii) nie stwierdza, ze stuzba spetnia tylko wymagania innych czesci
niniejszego rozporzadzenia. Moze réwniez zapewniac inne rzeczy, jak opisano w punkcie (5)
ponizej.

(4) W ATM/ANS.OR.C.005(b)(1)(iii) sformutowanie "nie jest sprzeczne" uzyto w celu wyrazenia

obaw, ze funkcjonowanie wykraczajgce poza wymagang norme moze spowodowacl
podwazenie funkcjonowania wymaganego przez norme.

(5) Funkcjonowanie stuzby moze obejmowaé funkcjonowanie nieokreslone w normach; ktoére
moze wynikac z:

i. funkcjonowania trybu pracy podczas awarii;
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ii. dodatkowego funkcjonowania, ktdre nie jest wymagane przez standard, ale umieszczone
w celach handlowych, np. przewaga konkurencyjna; lub

iii. inne funkcjonowanie wskazane przez klienta, np. przez instytucje zapewniajgcy stuzby
ruchu lotniczego.

(6) W konsekwencji nalezy okresli¢ catkowite funkcjonowanie.

AMC1 ATM/ANS.OR.C.005(b)(2) Dodatkowa ocena bezpieczeristwa i zapewnianie bezpieczeristwa
w odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym
MONITOROWANIE

Instytucje zapewniajgce stuzby inne niz instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego powinny
zapewni¢, ze w ramach procesu dodatkowej oceny bezpieczernstwa dla danej zmiany, kryteria
monitorowania, ktére majg by¢ uzyte w celu wykazania, ze dodatkowa analiza bezpieczeristwa
pozostaje wazna podczas dziatania zmienionego systemu funkcjonalnego, tj. ze zmieniona stuzba
nieprzerwanie spetnia swojg specyfikacje, zostaty zidentyfikowane i udokumentowane. Kryteria te
powinny byc¢ takie, aby:

(a) wskazywalty, ze zatozenia zawarte w dodatkowej analizie bezpieczeristwa pozostajg wazne; oraz

(b) jesli monitorowane wtasciwosci pozostajg w granicach okreslonych przez te kryteria, stuzba
bedzie funkcjonowac w okreslony sposdb.

GM1 ATM/ANS.OR.C.005(b)(2) Dodatkowa ocena bezpieczenistwa i zapewnianie bezpieczenstwa
w odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym
MONITOROWANIE WPROWADZONYCH ZMIAN

(a) Monitorowanie ma na celu utrzymanie zaufania do argumentu bezpieczenstwo w trakcie dziatania
zmienionego systemu funkcjonalnego. Monitorowanie ma zatem zastosowanie dopiero po
wejsciu zmiany do uzytku operacyjnego.

(b) Monitorowanie moze by¢ parametrami wewnetrznymi systemu funkcjonalnego, ktdre zapewniaja
dobre wskazanie skutecznosci dziatania stuzby. Te parametry mogg nie by¢ bezposrednio
obserwowalne na poziomie stuzby, tzn. w relacji stuzby ze srodowiskiem operacyjnym. Na
przyktad, jezeli dana funkcja jest zapewniana przez wiele nadmiarowych zasobdéw, dostepnosc
funkcji bedzie tak wysoka, ze jej monitorowanie moze nie by¢ przydatne. Jednakze monitorowanie
dostepnosci poszczegdlnych zasobdw, ktére ulegajg awarii znacznie czeSciej, moze byc
uzytecznym wskaznikiem skutecznosci dziatania catej funkcji.

PODCZESC D — SZCZEGOLOWE WYMAGANIA ORGANIZACYJNE DOTYCZACE INSTYTUCII
ZAPEWNIAJACYCH ANS | AFTM ORAZ MENEDZERA SIECI (ATM/ANS.OR.D)

GM1 ATM/ANS.OR.D.010(d) Zarzadzanie ochrong
ZAGROZENIE DLA BEZPIECZENSTWA INFORMACII

Zagrozeniem dla bezpieczenstwa informacji moze by¢ kazda okolicznos¢ lub zdarzenie, ktére moze
mie¢ negatywny wptyw na funkcjonowanie, systemy i/lub czesci sktadowe z powodu dziatania
cztowieka (przypadkowego, przygodnego Ilub celowego, zamierzonego lub niezamierzonego,
btednego) wynikajgcego z nieupowaznionego dostepu, uzywania, ujawnienia, odmowy, zaktdcenia,
modyfikacji lub zniszczenia informacji i/lub relacji informacyjnych. Zagrozenie powinno obejmowac
szkodliwe oprogramowanie oraz wptyw systemdw zewnetrznych na systemy zalezne, z wytgczeniem
zagrozen fizycznych.
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Zatacznik nr 5
Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

Akceptowalne sposoby spetnienia
wymagan (AMC)

oraz
materialy zawierajgce wytyczne (GM)
do zatacznika IV — ATS — Wymagania
szczegotowe dotyczace instytucji
zapewnhniajgcych stuzby ruchu lotniczego
(ATS)
do rozporzadzenia nr 2017/373

Wydanie pierwsze
8 marca 2017 r.%

1 W odniesieniu do daty wejécia w zycie niniejszego wydania, prosba o odniesienie sie do Decyzji 2017/001/R w
Dzienniku Urzedowym Agenciji.



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -86— Poz. 40

SPIS TRESCI Str.
PODCZF,S'C A - DODATKOWE WYMAGANIA ORGANIZACYJNE DOTYCZACE INSTYTUCIJI 5
ZAPEWNIAJACYCH StUZBY RUCHU LOTNICZEGO (ATS.OR) ...ccvriurenerenneesesenesssssesssessssssssaseseses
Sekcja 2 — BezpieCZEASTWO STUZD ....ccuiiiieieiecce ettt st e r s s e st e sees 5
AMC1 ATS.OR.200(1); (2); (3) System zarzgdzania bezpieCczeNStWem ........cccceveereeeseveciereeesescennnns 5
AMC1 ATS.OR.200(1)(i) System zarzgdzania bezpieCZEASTWEM ........ccceveeveveverirece s e 5
GM1 ATS.OR.200(1)(i) System zarzadzania bezpieCzZENSTWEM .......cccceveeuerireeiererrrereeesersrere et seeesenes 6
GM2 ATS.OR.200(1)(i) System zarzadzania bezpieCzENSTWEM .......cccceveeuerireeierererereeesererere et seeerenes 6
GM3 ATS.OR.200(1)(i System zarzgdzania bezpieCZEASTWEM ........cccvveeeerreirecce st 6
AMC1 ATS.OR.200(1)(ii) System zarzadzania bezpieCzZE€ASTWEM .........ccceveieineeceecece e e 7
GM1 ATS.OR.200(1)(ii) System zarzadzania bezpieCzZEASTWEM .......ccceveveevereieeeiree e 7
AMC1 ATS.OR.200(2)(ii);(iii) System zarzadzania bezpieczeAStWEM .........cccceeeeinreveereeceere e 7
AMC2 ATS.OR.200(2)(ii);(iii) System zarzadzania bezpieczeAStWEM .........cccceeeeirreveereeeere s 8
GM1 ATS.OR.200(1)(iii) System zarzgdzania bezpieCZEASTWEM ........c.cceeeereeeececrece et 9
GM?2 ATS.OR.200(1)(iii) System zarzgdzania bezpieCZEASTWEM ........c.cceeeereeeececrececeeee et 9
AMC1 ATS.OR.200(1)(iv) System zarzgdzania bezpieCzE@ASTWEM .........c.cevveeeeceevececiecee et 9
GM1 ATS.OR.200(1)(iv) System zarzgdzania bezpieCZEASTWEM ........c.cceeeeeeeecectececee et 10
GM?2 ATS.OR.200(1)(iv) System zarzgdzania bezpieCZEASTWEM ........cccceereereeeececrececeeeee et 10
AMC1 ATS.OR.200(1)(v) System zarzgdzania bezpieCZE€ASTWEM .........cccceveieireeceecece e e 10
AMC2 ATS.OR.200(1)(v) System zarzadzania bezpieCzeNSTWEM ........ccccceveerereeseeceireeecreseeseee e 10
GM1 ATS.OR.200(1)(v) System zarzgdzania bezpieCZEAStWEM ........ccceeceveeeeereee s 11
GM1 ATS.OR.200(3)(i) System zarzadzania bezpieCzeNStWEM ........cccccecrerireeiereerereee et sevevenes 11
AMC1 ATS.OR.200(3)(iii) System zarzgdzania bezpieCzeASTWEM ........c.ccceveeecevecieree s 13
GM1 ATS.OR.200(3)(iii) System zarzadzania bezpieCzeNStWEM .......cccccecueereerereierereee et 13
AMC1 ATS.OR.200(4)(i) System zarzgdzania bezpieCZEASTWEM ........cccevveveeecerireee et 14
GM1 ATS.OR.200(4)(i) System zarzadzania bezpieCzeNStWEM ........cccccvcrerireeierrcerereee et eteseeevenes 15
GM1 ATS.OR.205(a)(1) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu
do zmian w systemie fUNKCIONAINYM ...ooiiiiiec et ettt st st s e ennns 15
GM2 ATS.OR.205(a)(1) ) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu
do zmian w systemie fUNKCIONAINYM .....ci ittt tesbe st sae e e esserans 15
GM3 ATS.OR.205(a)(1) ) Ocena bezpieczeristwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu
do zmian w systemie fUNKCIONAINYM .....ci ittt te st st e esserans 16
GM4 ATS.OR.205(a)(1) ) Ocena bezpieczeristwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu
do zmian w systemie fUNKCIONAINYM .....ci ittt ste st sae e esserans 16
GM1 ATS.OR.205(a)(1)(iii) ) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w
odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym ..o 16
AMC1 ATS.OR.205(a)(2) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczeristwa w odniesieniu
do zmian w systemie fUNKCIONAINYM ..ottt te st st sre e e e serans 17
AMC2 ATS.OR.205(a)(2) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczeristwa w odniesieniu
do zmian w systemie fUNKCIONAINYM ...ooi ittt st st s s aerans 17
GM1 ATS.OR.205(a)(2) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu
do zmian w systemie fUNKCIONAINYM ..ot ettt st st sre e rerans 17
GM2 ATS.OR.205(a)(2) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu
do zmian w systemie fUNKCIONAINYM ..ottt st st st s s aenans 17
GM3 ATS.OR.205(a)(2) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu
do zmian w systemie fUNKCIONAINYM ..o ettt teste st sre e raerans 17

GM1 do AMC2 ATS.OR.205(a)(2) Ocena bezpieczenistwa i zapewnianie bezpieczenstwa w
odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym ..........cuceeeeii e e 18



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -87— Poz. 40

GM1 ATS.0OR.205(b) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczeristwa w odniesieniu do

zmian w systemie fUNKCIONAINYM ... ettt e s e s ebene 21
AMC1 ATS.OR.205(b)(1) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczeristwa w odniesieniu do
zmian w systemie fUNKCIONAINYM ...ttt sbe st e natenes 21
AMC2 ATS.OR.205(b)(1) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczeristwa w odniesieniu do
zmian w systemie fUNKCIONAINYM ... ettt st eatens 21
GM1 ATS.OR.205(b)(1) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczernstwa w odniesieniu do
zmian w systemie fUNKCIONAINYM ...ttt stesre e e eatenes 22
AMC1 ATS.OR.205(b)(2) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczeristwa w odniesieniu do
zmian w systemie fUNKCIONAINYM ...ttt ste st e e eatenes 23
AMC1 ATS.OR.205(b)(3) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczeristwa w odniesieniu do
zmian w systemie fUNKCIONAINYM ...t st stesre e e eatenes 24
AMC2 ATS.OR.205(b)(3) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczeristwa w odniesieniu do
zmian w systemie fUNKCIONAINYM ...t se st st e s e s eabene 24
AMC1 ATS.OR.205(b)(4) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczeristwa w odniesieniu do
zmian w systemie fUNKCIONAINYM ...t se st st e s es e bene 25
AMC2 ATS.OR.205(b)(4) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczeristwa w odniesieniu do
zmian w systemie fUNKCIONAINYM ...ttt stesae s e natene 25
GM1 ATS.OR.205(b)(4) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu do
zmian w systemie fUNKCIONAINYM ...ttt stesae s e natene 25
GM1 do AMC1 ATS.0OR.205(b)(4) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w
odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym ... 27
AMC1 ATS.OR.205(b)(5) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczeristwa w odniesieniu do
zmian w systemie fUNKCIONAINYIM ...ttt se et sbe st e e nabenes 32
GM1 ATS.OR.205(b)(5) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu do
zmian w systemie fUNKCIONAINYM ..ottt s s e e e et r e e 33
GM2 ATS.OR.205(b)(5) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu do
zmian w systemie fUNKCIONAINYM ..ottt s s e b r e e 33
GM3 ATS.OR.205(b)(5) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu do
zmian w systemie fUNKCIONAINYM ..ottt s s e e e b s er e 33
GM4 ATS.OR.205(b)(5) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu do
zmian w systemie fUNKCIONAINYM ..ottt s e e e s b r e r e 34
GM1 ATS.OR.205(b)(5)(ii) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu
do zmian w systemie fUNKCIONAINYM ..o et e et e 34
AMC1 ATS.OR.205(b)(6) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczeristwa w odniesieniu do
zmian w systemie fUNKCIONAINYM ...ttt st s eabene 34
GM1 ATS.OR.205(b)(6) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu do
zmian w systemie fUNKCIONAINYM ... et se st st sre s easene 35
AMC1 ATS.0OR.210(a) Kryteria bezpi@CZEASTWA .......cc.cveecieeirece ettt vt v st ea et b 35
AMC2 ATS.0OR.210(a) Kryteria bezpi@CZEASTWA .......ccceveecieeeieece ettt v st es et st 35
GM1 ATS.0OR.210(a) Kryteria bezpi@CZEASTWA .......ccveveereierrce ettt aer e sttt v 35
Sekcja 3 — Szczegdlne wymagania dotyczace czynnika ludzkiego w odniesieniu do instytucji
zapewniajgcych stuzby kontroli ruchu lotNICZEEO .....ccvcueieeieeeeee e 36
AMC1 ATS.OR.305(a) Obowigzki instytucji zapewniajacych stuzby kontroli ruchu lotniczego
dotyczace naduzywania substancji psychoaktywnych przez kontroleréw ruchu lotniczego ........ 36
GM1 ATS.OR.305(a) Obowigzki instytucji zapewniajgcych stuzby kontroli ruchu lotniczego
dotyczace naduzywania substancji psychoaktywnych przez kontroleréw ruchu lotniczego ........ 36
GM2 ATS.OR.305(a) Obowigzki instytucji zapewniajgcych stuzby kontroli ruchu lotniczego
dotyczace naduzywania substancji psychoaktywnych przez kontroleréw ruchu lotniczego ......... 38

AMC1 ATS.OR.305(b) Obowigzki instytucji zapewniajgcych stuzby kontroli ruchu lotniczego
dotyczace naduzywania substancji psychoaktywnych przez kontroleréw ruchu lotniczego ......... 38



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 88— Poz. 40

GM1 ATS.OR.305(b) Obowiazki instytucji zapewniajgcych stuzby kontroli ruchu lotniczego

dotyczace naduzywania substancji psychoaktywnych przez kontroleréw ruchu lotniczego ......... 38
GIMIL ATS.OR.310 SErES ettt ctiee ettt e eette e e e et te e eeeete e e seaaeees st beeaeessaeesesnseaeeansseesenessnsesensenessnsnseen 39
AMUCL ATS.OR.310(8) SIrES w.vevereeeereieieree et vt ete e er et etesebebes et ses bt eassbe s besasebessabessrs et sesbesansesessseses 44
GIML ATS.OR.310(@) SIS oeueuveveeeteeetereeeteseeter et etesates e ete st bebess et stasebessstesasbessssatesessesarsete seessssssate sersesnns 44
GIMTL ATS.OR.310(D) SErES w..eeeveree ettt ettt ettt et sttt ee et sttt ste st beb s s et sesbebars et st asssssate sbenesnas 45
GM 1 ATS.OR.315 ZMECZENIE .uvieitieieiiee ettt st ettt e st et steese e e saeseste st snesssas e seessseesaesnsasssessaene 45
AMCTL ATS.OR.315(Q) ZMECZENIE .veueeeeecteete et ettt et e e ste st ste e e e e b st et assasesteste st stensssansesaesasens 45
GM1 do AMC1 ATS.OR.315(2) ZMECZENIE ...ueveeeeererierieeeeeee ettt ev ettt ee e st st st sae s san s aesasans 45
GM2 do AMC1 ATS.OR.315(2) ZIMECZENIE ...ueueeeveererieriree et ee sttt er ettt e e st st sae e e sen s aesesans 45
GM3 do AMC1 ATS.OR.315(2) ZMECZENIE ...ueeveeeeererierireeeeee sttt ev et s et eeete st st saesae e sen s aesesanes 46
GM1 ATS.OR.315(D) ZMECZENIE ..ocveeee ettt ettt ettt e e b et b s sreste s te e sae e e sen b as et ensans 47
GM2 ATS.OR.315(D) ZMECZENIE ..ocveeve ettt ettt et ettt seete s besaesa e e sen b as et ansens 47
AMC1 ATS.OR.320(a)(6);(7) System(-y) dyzuréw kontroleréw ruchu lotniczego ......ccceecevvvvvveenee. 47
GM1 ATS.OR.320(a) System(-y) dyzuréw kontrolerow ruchu [0tniCZeZO ......coeeeveeeeenererieriereeene, 47
GM1 ATS.OR.320(b) System(-y) dyzurow kontrolerdw ruchu lotniczego ........cooeeeeeeeeververeereeene. 47

PODCZESC B — WYMOGI TECHNICZNE DOTYCZACE INSTYTUCJI ZAPEWNIAJACYCH StUZBY 48
RUCHU LOTNICZEGO (ATS.TR) c.coureureereissisesiesscssissssessassssssssesssssss sassssssssasssssss sasssssss sasssssss sasssnsss sasssns

Sekcja 1 — WYmMaAgania OZOINE ..ottt st ettt st e e e s e b e et 48
GM1 ATS.TR.100(b) Metody pracy i procedury operacyjne instytucji zapewniajgcych stuzby
(U Tol YU (o 4 g Y[o7.2=Y o T OO OO PO OO 48


http://ats.tr/
http://ats.tr/

Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -89 - Poz. 40

PODCZESC A - DODATKOWE WYMAGANIA ORGANIZACYJNE DOTYCZACE INSTYTUCII
ZAPEWNIAJACYCH StUZBY RUCHU LOTNICZEGO (ATS.OR)

Sekcja 2 — Bezpieczenstwo stuzb

AMC1 ATS.OR.200(1); (2); (3) System zarzgdzania bezpieczeristwem
WYMAGANIA OGOLNE — MALE INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE StUZBY RUCHU LOTNICZEGO

(a) Polityka w zakresie bezpieczeristwa powinna zawiera¢ zobowigzanie do doskonalenia w kierunku
osiggniecia najwyzszych standardéw bezpieczeristwa, przestrzegania wszystkich obowigzujgcych
wymogoéw prawnych, spetnienia wszystkich obowigzujgcych norm, uwzglednienia najlepszych
praktyk i zapewnienia odpowiednich zasobdw.

(b) We wspétpracy z innymi zainteresowanymi stronami, instytucja zapewniajgca stuzby ruchu
lotniczego powinna opracowac, koordynowac i utrzymywac plan reagowania kryzysowego (ERP),
ktory zapewnia uporzgdkowane i bezpieczne przejscie z operacji normalnych do awaryjnych i
powrdt do operacji normalnych. ERP powinien okreslaé dziatania, ktére majg by¢ podjete przez
instytucje zapewniajacg stuzby ruchu lotniczego lub okreslone osoby w sytuacji awaryjnej, oraz
odzwierciedla¢ wielkos¢, charakter oraz ztozonos¢ dziatan wykonywanych przez instytucje
zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego.

(c) Zarzadzanie ryzykiem moze by¢ realizowane przy uzyciu listy kontrolnej zagrozen lub podobnych
narzedzi lub proceséw zarzadzania ryzykiem, ktére sg zintegrowane z dziatalnoscia instytucji
zapewniajgcej stuzby ruchu lotniczego.

(d) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego powinna zarzadzaé ryzykiem zwigzanym ze
zmianami. Zarzadzanie zmianami powinno by¢ udokumentowanym procesem majgcym na celu
identyfikacje zmian zewnetrznych i wewnetrznych, ktére mogg mie¢ niekorzystny wptyw na
bezpieczenstwo. W ramach zarzadzania zmianami nalezy korzysta¢ z procesow identyfikacji
zagrozen, oceny i ograniczania ryzyka istniejgcych w instytucji zapewniajacej stuzby ruchu
lotniczego.

(e) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego powinna wyznaczy¢ osoby petnigce role
kierownikéw ds. bezpieczeristwa oraz osoby odpowiedzialne za koordynacje dziatan w ramach
systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS). Osoby te mogg by¢é kierownikami
odpowiedzialnymi lub osobami petnigcymi funkcje operacyjng w instytucji zapewniajacej stuzby
ruchu lotniczego.

(f) W ramach instytucji zapewniajgcej stuzby ruchu lotniczego nalezy okresli¢ obowigzki zwigzane z
identyfikacjg zagrozen oraz oceng i ograniczaniem ryzyka.

AMC1 ATS.OR.200(1)(i) System zarzadzania bezpieczeristwem
POLITYKA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA — DUZE INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE StUZBY RUCHU
LOTNICZEGO

(a) Polityka w zakresie bezpieczeristwa powinna:
(1) by¢ podpisana przez kierownika odpowiedzialnego;

(2) odzwierciedla¢ zobowigzania organizacji w zakresie bezpieczenstwa oraz proaktywne i
systematyczne zarzadzanie bezpieczeistwem;

(3) byérozpowszechniona, z widocznym zatwierdzeniem, w catej instytucji zapewniajgcej stuzby
ruchu lotniczego;

(4) zawierac zasady dotyczgce zgtaszania zdarzen w zakresie bezpieczenstwa;
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(5) zawierac zobowigzanie do:
(i) dazenia do najwyzszych standardéw bezpieczenstwa,

(i) przestrzegania wszystkich obowigzujacych wymogdw prawnych, spetnienia wszystkich
obowigzujgcych standardow oraz uwzglednienia najlepszych praktyk;

(iii) zapewnienia odpowiednich zasobdéw; oraz

(iv) egzekwowania bezpieczenstwa jako jednego z podstawowych obowigzkéw wszystkich
kierownikéw oraz personelu;

(6) zawierac procedury zgtaszania zdarzen w zakresie bezpieczenstwa;

(7) wyraznie wskazywac, ktére rodzaje zachowan operacyjnych sg niedopuszczalne, oraz
okresla¢ warunki, w ktdrych nie bedg miaty zastosowanie dziatania dyscyplinarne; oraz

(8) by¢ poddawana okresowym przeglagdom w celu zapewnienia, ze pozostaje ona istotna i
wtasciwa.

(b) Woyisza kadra kierownicza powinna:

(1) nieprzerwanie promowac polityke bezpieczenstwa wsréd catego personelu oraz
demonstrowaé swoje zaangazowanie;

(2) zapewni¢ niezbedne zasoby ludzkie i finansowe do jej wdrozenia; oraz

(3) ustanowic cele bezpieczenstwa oraz standardy dziatania.

GM1 ATS.OR.200(1)(i) System zarzadzania bezpieczeistwem
POLITYKA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA — DUZE INSTYTUCIE ZAPEWNIAJACE StUZBY RUCHU
LOTNICZEGO

W przypadku gdy czynnosci dyscyplinarne nie miatyby zastosowania, dziataniem operacyjnym moze
by¢ sytuacja, gdy indywidualna osoba nie jest obwiniana o zgtoszenie czegos, co nie zostatoby wykryte
w inny sposéb.

GM2 ATS.OR.200(1)(i) System zarzadzania bezpieczennstwem
POLITYKA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA — DUZE INSTYTUCIE ZAPEWNIAJACE StUZBY RUCHU
LOTNICZEGO

(a) Polityka w zakresie bezpieczenstwa powinna zawierac stwierdzenie, ze celem zgtaszania zdarzen
w zakresie bezpieczenstwa oraz wewnetrznych badan jest poprawa bezpieczenstwa, a nie
przypisywanie winy poszczegdlnym osobom.

(b) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego moze tgczy¢ polityke bezpieczenstwa z polityka
wymagang zgodnie z zapisem zawartym w ATM/ANS.OR.B.005(a)(2).

GM3 ATS.OR.200(1)(i System zarzadzania bezpieczeristwem
POLITYKA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA — MALE INSTYTUCIE ZAPEWNIAJACE StUZBY RUCHU
LOTNICZEGO

(a) Polityka w zakresie bezpieczeristwa powinna zawierac¢ stwierdzenie, ze celem zgtaszania zdarzen
w zakresie bezpieczedstwa oraz wewnetrznych badan jest poprawa bezpieczenstwa, a nie
przypisywanie winy poszczegdlnym osobom.

(b) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego moze taczy¢ polityke bezpieczenstwa z polityka
wymagang zgodnie z zapisem zawartym w ATM/ANS.OR.B.005(a)(2).
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AMC1 ATS.OR.200(1)(ii) System zarzadzania bezpieczeristwem
ZAKRES ODPOWIEDZIALNOSCI — DUZE INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE StUZBY RUCHU LOTNICZEGO

System zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego powinien
zapewni¢, ze:

(a) kazda osoba zaangazowana w kwestie bezpieczeristwa przy zapewnianiu stuzb ruchu lotniczego
ponosi indywidualng odpowiedzialno$¢ w zakresie bezpieczenstwa za swoje dziatania;

(b) kierownicy powinni by¢ odpowiedzialni za skutecznos¢ dziatania w zakresie bezpieczenstwa
swoich departamentéw lub wydziatéw; oraz

(c) Sciste kierownictwo instytucji zapewniajgcej stuzby ruchu lotniczego ponosi catkowity

odpowiedzialnos$¢ w zakresie bezpieczeristwa.

GM1 ATS.OR.200(1)(ii) System zarzadzania bezpieczenstwem
GRUPA DS. DZIAtAN W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA — DUZE INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE StUZBY
RUCHU LOTNICZEGO

(a) Grupa ds. dziatan w zakresie bezpieczenstwa moze zostaé utworzona jako grupa stata lub grupa
dorazna w celu wspomagania lub dziatania w imieniu rady ds. bezpieczeristwa zgodnie z definicja
w punkcie (b) w AMC2 ATS.OR.200(1)(ii), (iii).

(b) W zaleznosci od zakresu zadania i wymagane]j wiedzy specjalistycznej, mozna utworzy¢ wiecej niz
jedng grupe ds. dziatan w zakresie bezpieczenistwa.

(c) Grupa ds. dziatan w zakresie bezpieczeristwa powinna raportowac o podjetych dziataniach radzie
ds. bezpieczenstwa i przyjmowaé od niej kierunki strategii, oraz powinna sktadaé sie z
kierownikdéw, oséb nadzorujgcych oraz personelu operacyjnego.

(d) Grupa ds. dziatan w zakresie bezpieczeristwa powinna:
(1) monitorowac bezpieczenstwo operacyjne;
(2) rozwigzywac zidentyfikowane ryzyka;
(3) ocenia¢ wptyw zmian operacyjnych na bezpieczenistwo; oraz

(4) zapewniad, ze dziatania w zakresie bezpieczenstwa sg realizowane w uzgodnionych ramach
czasowych.

(e) Grupa ds. dziatan w zakresie bezpieczeristwa powinna ocenia¢ efektywnos¢ poprzednich zalecen
bezpieczenstwa oraz promowania bezpieczenstwa.

(f) Cztonkowie grupy ds. dziatan w zakresie bezpieczenstwa powinni uczestniczy¢é w pracach
lokalnego zespotu ds. bezpieczenstwa na drodze startowe]j zgodnie z zapisami zawartymi w GM2
ADR.OR.D.027 ,Programy bezpieczeristwa”.

AMC1 ATS.OR.200(1)(ii);(iii) System zarzagdzania bezpieczenstwem
ORGANIZACJA | ZAKRES ODPOWIEDZIALNOSCI
Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego powinna:

(a) wyznaczy¢ kierownika ds. bezpieczenstwa, ktory niezaleznie od innych funkcji, ponosi ostateczng
odpowiedzialnos¢, w imieniu organizacji, za wdrozenie i utrzymanie SMS;

(b) jasno okresli¢ granice odpowiedzialnosci w zakresie bezpieczenstwa w catej organizacji, w tym
bezposrednig odpowiedzialnos¢ za bezpieczenstwo wyzszej kadry kierowniczej;

(c) okresli¢ odpowiedzialno$¢ wszystkich cztonkdw kierownictwa, niezaleznie od innych funkcji, a
takze pracownikéw w odniesieniu do skutecznosci dziatania SMS;
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(d) dokumentowac i informowac¢ o obowigzkach, odpowiedzialnosci i uprawnieniach w zakresie
bezpieczenstwa w catej organizacji; oraz

(e) okresli¢ poziom kierownictwa z uprawnieniami do podejmowania decyzji dotyczacych tolerancji

ryzyka zwigzanego z bezpieczenstwem.

AMC2 ATS.OR.200(1)(ii);(iii) System zarzgdzania bezpieczeristwem
ORGANIZACJA | ZAKRES ODPOWIEDZIALNOSCI — DUZE INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE StUZBY RUCHU
LOTNICZEGO

System zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego
powinien odnosi¢ sie do kwestii bezpieczenstwa i posiadaé w swojej strukturze organizacyjnej funkcje
kierownika ds. bezpieczenistwa oraz rade ds. przegladu bezpieczenstwa.

(a) Kierownik ds. bezpieczenistwa

(1) Kierownik ds. bezpieczenstwa powinien dziata¢ jako centralny punkt i odpowiadac¢ za
opracowanie, administrowanie i utrzymanie efektywnego systemu SMS. Powinien by¢
niezalezny od innych kierownikéw i odpowiada¢ bezposrednio przed najwyzszym
poziomem kierowniczym organizacji.

(2)  Rola kierownika ds. bezpieczeristwa powinna polegac co najmniej na:

(i) zapewnieniu, ze identyfikacja zagrozen, analiza i zarzadzanie ryzykiem odbywa sie
zgodnie z procesami SMS;

(i) monitorowaniu wdrazania dziatan podjetych w celu ograniczenia ryzyka;
(iii) dostarczaniu okresowych raportéw dotyczgcych dziatan w zakresie bezpieczenstwa;
(iv) zapewnieniu utrzymania dokumentacji zarzadzania bezpieczerstwem;

(v) zapewnieniu, aby dostepne byty szkolenia w zakresie zarzgdzania bezpieczenstwem i
aby spetniaty one dopuszczalne normy;

(vi) zapewnianiu informacji doradczych w kwestiach zwigzanych z bezpieczenstwem; oraz

(vii) monitorowaniu rozpoczecia oraz realizacji dziatan nastepczych w zwigzku z
wewnetrznymi badaniami zdarzen/wypadkdw.

(3) Kierownik ds. bezpieczenstwa powinien posiadac:

(i) odpowiednie praktyczne doswiadczenie i wiedze specjalistyczng w zakresie stuzb
ruchu lotniczego lub podobnego obszaru;

(i) odpowiednig wiedze na temat zarzgdzania bezpieczenstwem i jakoscig;
(iii) odpowiednig wiedze na temat metod pracy i procedur operacyjnych; oraz

(iv) obszerng wiedze na temat obowigzujgcych wymagan w zakresie stuzb ruchu
lotniczego.

(b) Rada ds. bezpieczeristwa

(1) Rada ds. bezpieczeristwa powinna stanowi¢ komitet wysokiego szczebla, ktéry rozpatruje
kwestie zwigzane z bezpieczeristwem strategicznym, zapewniajgc wsparcie dla kierownika
odpowiedzialnego za bezpieczenistwo.

(2) Radzie powinien przewodniczy¢ kierownik odpowiedzialny a w jej sktad powinni wchodzié
szefowie poszczegdlnych obszaréw funkcjonalnych.

(3) Rada ds. bezpieczenstwa powinna co najmniej:
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(i) monitorowaé wyniki w zakresie bezpieczenstwa w stosunku do przyjetej polityki i
celéw bezpieczenstwa;

(i) zapewnié, aby kazde dziatanie w zakresie bezpieczenstwa byto podejmowane na czas;
oraz

(iii) monitorowad efektywnos¢ proceséw SMS instytucji zapewniajgcej stuzby ruchu
lotniczego.

(4) Rada ds. bezpieczenstwa powinna zapewni¢ przydzielenie odpowiednich zasobéw w celu
osiggniecia okreslonych wynikdw w zakresie bezpieczenstwa.

(5) Kierownik ds. bezpieczenstwa lub kazda inna zwigzana osoba moze bra¢ udziat w
spotkaniach rady ds. bezpieczenstwa. Moze on/ona przekazywaé kierownikowi
odpowiedzialnemu wszystkie informacje, na ile to konieczne, w celu umozliwienia podjecia
decyzji w oparciu o dane bezpieczenistwa.

GM1 ATS.OR.200(1)(iii) System zarzadzania bezpieczenstwem
KIEROWNIK DS. BEZPIECZENSTWA — DUZE INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE StUZBY RUCHU LOTNICZEGO

(a) W zaleznosci od wielkosci instytucji zapewniajgcej stuzby ruchu lotniczego oraz charakteru i
ztozonosci prowadzonej przez nig dziatalnosci, kierownik ds. bezpieczeristwa moze byc
wspomagany przez dodatkowy personel wyznaczony do realizacji wszystkich zadan zwigzanych
z zarzgdzaniem bezpieczeristwem.

(b)  Niezaleznie od struktury organizacji, wazne jest, aby kierownik ds. bezpieczenstwa pozostawat
jedynym centralnym punktem w zakresie opracowania, administrowania i utrzymania systemu
zarzadzania bezpieczenstwem w instytucji zapewniajgcej stuzby ruchu lotniczego.

GM2 ATS.OR.200(1)(iii) System zarzadzania bezpieczenstwem
KIEROWNIK DS. BEZPIECZENSTWA — MALE INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE StUZBY RUCHU LOTNICZEGO

W przypadku matej instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego, funkcja kierownika ds.
bezpieczenstwa moze byc tgczona z inng funkcjg w organizacji pod warunkiem, ze zagwarantowana
zostata wystarczajgca niezaleznosé.

AMC1 ATS.OR.200(1)(iv) System zarzadzania bezpieczeristwem
KOORDYNACJA PLANOWANIA REAGOWANIA KRYZYSOWEGO — DUZE INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE
StUZBY RUCHU LOTNICZEGO

(a) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego powinna opracowaé, koordynowad i
utrzymywac plan reagowania kryzysowego. Powinien on:

(1) odzwierciedla¢ charakter i ztozonos$¢ dziatalnosci prowadzonej przez instytucje
zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego;

(2) zapewnié prawidtowe i bezpieczne przejscie z operacji normalnych do operacji reagowania
kryzysowego;

(3) zapewnié¢ bezpieczng kontynuacje operacji lub jak najszybszy powrét do normalnych
operacji; oraz

(4) zapewnié, w stosownych przypadkach, koordynacje dziatarn z planami reagowania
kryzysowego innych organizacji.

(b) W sytuacjach reagowania kryzysowego wystepujacych na lotnisku lub w jego otoczeniu, plan
powinien by¢ dostosowany do planu reagowania kryzysowego lotniska i powinien by¢
koordynowany z operatorem lotniska.
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GM1 ATS.OR.200(1)(iv) System zarzadzania bezpieczenstwem
RODZAJE SYTUACJI REAGOWANIA KRYZYSOWEGO

Mozna uwzgledni¢ co najmniej nastepujgce rodzaje sytuacji reagowania kryzysowego:
(a) reagowanie kryzysowe zwigzane ze statkiem powietrznym;

(b) zjawiska naturalne (np. ekstremalne warunki pogodowe);

(c) aktyterroryzmu;

(d) utrata zdolnosci komunikowania sie ze statkiem powietrznym; oraz

(e) utrata organu stuzb ruchu lotniczego.

GM2 ATS.OR.200(1)(iv) System zarzadzania bezpieczeristwem

KOORDYNACJA PLANOWANIA REAGOWANIA KRYZYSOWEGO — DUZE INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE
StUZBY RUCHU LOTNICZEGO

W przypadku sytuacji reagowania kryzysowego zwigzanych z lotniskiem, patrz GM4 ADR.OPS.B.005(a)

»Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia na lotnisku”.

AMC1 ATS.OR.200(1)(v) System zarzadzania bezpieczenstwem
PODRECZNIK ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM (SMM) — DUZE INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE StUZBY
RUCHU LOTNICZEGO

Podrecznik zarzadzania bezpieczeristwem powinien stanowi¢ kluczowy instrument komunikowania
podejscia do bezpieczerstwa instytucji zapewniajgcej stuzby ruchu lotniczego. SMM powinien
dokumentowac wszystkie aspekty zarzadzania bezpieczeistwem, w tym miedzy innymi:

(a) zakres SMS;
(b) polityke i cele w zakresie bezpieczenstwa;
(c) odpowiedzialnos¢ za bezpieczenstwo kierownika odpowiedzialnego;

(d) obowigzki zwigzane z bezpieczeristwem, odpowiedzialnos¢ i uprawnienia kluczowego
personelu w zakresie bezpieczeristwa w catej instytucji zapewniajgcej stuzby ruchu
lotniczego;

(e) procedury kontroli dokumentacji;

(f) schematy identyfikacji zagrozen i zarzadzania ryzykiem w zakresie bezpieczenstwa;
(g) monitorowanie dziatan w zakresie bezpieczenstwa;

(h) badanie i zgtaszanie incydentow;

(i) planowanie reagowania kryzysowego;

(j) zarzadzanie zmiang (w tym zmiany organizacyjne w zakresie obowigzkéw zwigzanych z
bezpieczenstwem i zmiany w systemach funkcjonalnych); oraz

(k) propagowanie bezpieczeristwa.
AMC2 ATS.OR.200(1)(v) System zarzadzania bezpieczeristwem

REJESTRY W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA — DUZE INSTYTUCIE ZAPEWNIAJACE StUZBY RUCHU
LOTNICZEGO

Rejestry w zakresie bezpieczenstwa, ktdre nalezy utrzymywac i przechowywaé, obejmujg, miedzy
innymi:

(a) certyfikaty;
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(b) ograniczone certyfikaty;

(c) oswiadczenia;

(d) polityke w zakresie bezpieczenstwa;

(e) zakresy odpowiedzialno$ci/obowigzkéw w zakresie bezpieczenstwa;
(f) zdarzenia zwigzane z bezpieczenstwem,;

(g) plan reagowania kryzysowego;

(h) dokumentacje SMS;

(i) szkolenie i kompetencje;

(j) raporty o zdarzeniach;

(k) oceny ryzyka w zakresie bezpieczenstwa, w tym ocene bezpieczeristwa zmian w systemie
funkcjonalnym;

(I) okreslenie duzej (ztozonej) lub matej (nieztozonej) organizacji; oraz

(m) zatwierdzone alternatywne sposoby spetnienia wymagan (AltMoC).

GM1 ATS.OR.200(1)(v) System zarzadzania bezpieczeristwem
PODRECZNIK ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM (SMM) — DUZE INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE StUZBY
RUCHU LOTNICZEGO

SMM moze znajdowac sie w (jednym z) podreczniku (-6w) instytucji zapewniajacej stuzby ruchu
lotniczego.

GM1 ATS.OR.200(3)(i) System zarzadzania bezpieczeristwem
ZAPEWNIENIE BEZPIECZENSTWA — DUZE INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE StUZBY RUCHU LOTNICZEGO

(a) Wskazniki gtéwne (wiodace)

(1) Mierniki, ktére mierza dane wejsciowe do systemu bezpieczerstwa (zaréwno w ramach
organizacji, sektora, jak i w catym systemie lotniczym) w celu zarzadzania oraz poprawy
dziatan w zakresie bezpieczenstwa.

(2) Wskazniki gtdwne mierzg poszczegdlne cechy systemu bezpieczenstwa lotniczego w celu
wspomagania ciggtego doskonalenia oraz wskazania prawdopodobnych przysztych dziatan w
zakresie bezpieczenstwa. Majg one pomdc w okresleniu, czy instytucje i organy nadzoru
podejmujg dziatania i/lub posiadajg odpowiednie procesy, ktére sg skuteczne w zmniejszaniu
ryzyka.

(b) Wskazniki opdznione

Mierniki, ktére mierzg dane wyjsciowe zapewniania stuzby poprzez pomiar zdarzen, ktére juz
miaty miejsce i ktére majg wplyw na bezpieczenstwo. Istniejg dwie podgrupy wskaznikow
opdznionych:

(1) Wskazniki wynikow: obejmujg tylko zdarzenia, ktérym sie zapobiega, np. $Smiertelne lub
katastrofalne wypadki. W zaleznosci od systemu, dotkliwos¢ zdarzen, ktére sg wigczone jako
wskazniki wynikdw, mozna dostosowac do wszystkich wypadkéw i powaznych incydentdw.

(2) Wskazniki prekursorowe: te wskazniki nie pojawiajg sie w wypadkach lub powaznych
incydentach. Wskazujg mniej dotkliwe awarie systemu lub sytuacje grozgce wypadkiem, oraz
sg uzywane do oceny, jak czesto system jest blisko powaznej awarii. Poniewaz sg one
zazwyczaj liczniejsze niz wskazniki wynikdw, moga by¢ wykorzystane do monitorowania
trenddéw.



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego

—96 —

(c)

(d)

System zarzgdzania bezpieczeristwem

w

przypadku duzej instytucji zapewniajgcej stuzby ruchu lotniczego SMS powinien zawieraé

wszystkie te pomiary. Dziatania zwigzane z zarzgdzaniem ryzykiem powinny jednak koncentrowac

sie

na wskaznikach gtéwnych i zdarzeniach prekursorowych. Powodem tego podejscia jest

zmniejszenie liczby wypadkdw i powaznych incydentéw.

Rdzne poziomy monitorowania skutecznosci dziatan w zakresie bezpieczenstwa

(1)

(2)

Pomiary bezpieczenstwa w kategoriach niepozgdanych zdarzen, takich jak wypadki i
incydenty, sg przyktadami ,wskaznikdw opdznionych”, ktédre mogg uchwyci¢ skutecznosé
dziatan w zakresie bezpieczeristwa na podstawie faktéw. Wskazniki takie dajg cenne sygnaty
wszystkim stronom zaangazowanym w stuzby ruchu lotniczego — instytucjom zapewniajgcym
stuzby, organom nadzoru oraz odbiorcom — na temat poziomdéw bezpieczenstwa oraz
zdolnosci zainteresowanych organizacji do podjecia odpowiednich dziatan ograniczajacych.

Inne rodzaje pomiardw — ,wskazniki gtéwne” - mogg daé szerszg perspektywe , kondycji”
bezpieczenstwa systemu funkcjonalnego i skupic sie na kwestiach systemowych, takich jak
dojrzatos$é oraz skutecznos¢ dziatania SMS.

Catosciowe podejscie do monitorowania skutecznosci dziatania stanowi istotny element
wejsciowy w procesie podejmowania decyzji w zakresie bezpieczeistwa. Wazne jest, aby
zapewnié, ze dobra skutecznos¢ dziatania w zakresie bezpieczenstwa wynika z dobrej
skutecznosci dziatania systemu SMS, a nie tylko z braku incydentéw lub wypadkéw. Istotne
jest réwniez, aby wybrane mierniki odpowiadaty wymaganiom zainteresowanych stron i
decydentom zaangazowanym w poprawe bezpieczenstwa.

(3) Jak przedstawiono na rysunku, zainteresowane strony w szerszej branzy lotniczej oraz ogét

spoteczenstwa wymagajg stosunkowo niewielkiej liczby wskaznikdw bezpieczenstwa
(wskazniki skutecznosci dziatania w zakresie bezpieczenistwa lub kluczowe wskazniki
skutecznosci dziatania), ktére mogg da¢ natychmiastowe ,poczucie” ogdlnej sytuacji
dotyczacej skutecznosci dziatania w zakresie bezpieczenstwa. Z drugiej strony, osoby
zaangazowane w zarzgdzanie stuzbami wymagajg szerszego zestawu metryk, na podstawie
ktorych mozna podejmowacd decyzje dotyczace zarzadzania ocenianymi stuzbami i zapleczem.

Poz. 40

o Informacja dla zainteresowanych
stron/spoteczeristwa

e Zapewnienie dla spoteczeristwa

e Wezwanie do dziatania przez
zainteresowane strony

-

Utatwia okreslenie
zakresu
wymaganych
dziatan

—

Utatwia
zarzadzanie
poprawg
stuzby

—

Spoteczenstwo
/ przemyst

KPls

—_
—

Wskazniki
skutecznosci
dziatania

Mierniki zarzadzania

Informacje/dane

Mierniki monitorowania

Panstwa
europejskie /
przemyst

Poziom |
organizacji
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AMC1 ATS.OR.200(3)(iii) System zarzadzania bezpieczeristwem
CIAGLE DOSKONALENIE SMS — DUZE INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE StUZBY RUCHU LOTNICZEGO

Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego powinna stale poprawiaé skuteczno$é swojego
systemu SMS poprzez:

(a) opracowanie i utrzymanie formalnego procesu identyfikowania przyczyn niezadowalajgcego
dziatania systemu SMS;

(b) ustanowienie jednego lub kilku mechanizméw w celu okreslenia implikacji niezadowalajgcego
dziatania systemu SMS;

(c) ustanowienie jednego lub wiecej mechanizméw w celu wyeliminowania lub ograniczenia
przyczyn niezadowalajgcego dziatania systemu SMS; oraz

(d) opracowanie i utrzymanie procesu proaktywnej oceny zaplecza, wyposazenia, dokumentacji,
procesow i procedur (poprzez audyty wewnetrzne, ankiety itp.).

GM1 ATS.OR.200(3)(iii) System zarzadzania bezpieczenstwem
CIAGLE DOSKONALENIE SMS — DUZE INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE StUZBY RUCHU LOTNICZEGO

(a) Niezadowalajgce dziatanie systemu SMS moze objawia¢ sie na dwa sposoby. Po pierwsze, gdy
procesy SMS same w sobie nie odpowiadajg ich celowi (np. nie umozliwiajg instytucji
zapewniajgcej stuzby ruchu lotniczego wtasciwej identyfikacji, zarzgdzania i ograniczania zagrozen
i powigzanych z nimi ryzyk), co negatywnie wptywa na skuteczno$¢ dziatania w zakresie
bezpieczenstwa zapewnianej stuzby. Po drugie, jezeli procesy SMS odpowiadajg ich celowi, ale
nie sy stosowane poprawnie lub wtasciwie przez pracownikéw, ktdorych odpowiedzialnos¢ i
obowigzki w zakresie bezpieczenstwa sg rozdzielane za posrednictwem SMS. Personel
posiadajgcy odpowiedzialnos¢ i obowigzki w zakresie bezpieczenstwa jest uwazany za zasadniczg
czes¢ skutecznosci systemu SMS i jest postrzegany jako element systemu SMS.

(b) W zwigzku z tym, wykrywajac niezadowalajgce dziatanie systemu SMS, instytucja zapewniajgca
stuzby ruchu lotniczego moze podjac¢ dziatania na rzecz usprawnienia proceséw SMS lub
usprawnienia zastosowania proceséw SMS przez osoby posiadajagce odpowiedzialnos¢ i
obowigzki w zakresie bezpieczenstwa, co spowoduje poprawe bezpieczeristwa.

(c) Stata poprawa skutecznosci procesdw zarzadzania bezpieczenstwem moze by¢ osiggnieta
poprzez:

(1) proaktywne i reaktywne oceny zaplecza, wyposazenia, dokumentacji, proceséw i procedur
poprzez audyty i ankiety bezpieczenstwa; oraz

(2)  oceny reaktywne w celu weryfikacji skutecznosci systemu kontroli i ograniczania ryzyka.

(d) W ten sam sposéb jak ciggte doskonalenie opiera sie na monitorowaniu i pomiarze skutecznosci
dziatania w zakresie bezpieczenstwa (patrz GM1 ATM/ANS.ORB.005(a)(3) i GM1
ATS.0R.200(a)(3)(i)) przy uzyciu wskaznikéw gtéwnych i opdzinionych, ciggte doskonalenie
systemu SMS stanowi dla instytucji zapewniajgcej stuzby ruchu lotniczego zapewnienie
bezpieczenstwa stuzby.

(e) Podobnie jak w przypadku monitorowania skutecznosci dziatania w zakresie bezpieczenstwa,
ciggte doskonalenie systemu SMS prowadzi do procesu, ktédry mozna podsumowac jako:

(1)  okreslenie potencjalnych obszaréw stabosci lub mozliwosci poprawy;

(2)  okreslenie co jest dobre i rozpowszechnianie jako najlepsza praktyka;

(3) okreslenie co mozna zrobic, aby zaradzi¢ stabosciom lub doprowadzi¢ do poprawy;
)

(4 okreslenie standardéw skutecznosci dziatania dla okreslonych dziatan;
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(5) monitorowanie skutecznosci dziatania w stosunku do standardéw;
(6) podejmowanie dziatan naprawczych w celu poprawy wynikow; oraz

(7) powtdrzenie procesu przy uzyciu modelu ciggtego udoskonalania przedstawionego ponize;j:

Dziatac Planowa¢
Jezeli wynik Czynno$¢ lub
odbiega od poprawa
planu, nalezy

g0 poprawic

Sprawdzié Wykonaé
Zmierzyé Zrealizowaé
wyniki plan

(f) Biorgc pod uwage, ze od systemu SMS wymaga sie zarzgdzania bezpieczeristwem, mozna zatozy¢,
ze poprzez ciggta poprawe skutecznosci systemu, instytucje zapewniajgce ATS powinny byé w
stanie lepiej zarzadza¢ i ogranicza¢, oraz ostatecznie kontrolowac¢ ryzyka w zakresie
bezpieczenstwa zwigzane z zapewnianiem stuzb.

AMC1 ATS.OR.200(4)(i) System zarzadzania bezpieczenstwem
SZKOLENIE | KOMUNIKACJA — DUZE INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE StUZBY RUCHU LOTNICZEGO

(a) Szkolenie

(1) Wszyscy pracownicy powinni odby¢ szkolenie w zakresie bezpieczenstwa odpowiednio do
ich obowigzkdw w zakresie bezpieczeristwa.

(2) Nalezy przechowywac¢ odpowiednig dokumentacje wszystkich szkolen w zakresie
bezpieczenstwa.

(b) Komunikacja

(1) Instytucja zapewniajgca ATS powinna nawigza¢ komunikacje w kwestiach bezpieczenstwa,
ktdra:

(@) zapewni, ze wszyscy pracownicy s Swiadomi dziatan w zakresie zarzadzania
bezpieczenstwem stosownie do ich obowigzkéw w zakresie bezpieczeristwa;

(b) przekazuje informacje krytyczne, w szczegdlnosci informacje dotyczgce ocenianych
ryzyk i analizowanych niebezpieczenstw;

(c) wyjasnia powdd podejmowania konkretnych dziatan; oraz
(d) wyjasnia powdd wprowadzenia lub zmiany procedur w zakresie bezpieczeristwa.

(2) Regularne spotkania z personelem, podczas ktérych omawiane sg informacje, dziatania i
procedury, moga by¢ wykorzystane do przekazywania informacji w zakresie bezpieczenstwa.
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GM1 ATS.OR.200(4)(i) System zarzadzania bezpieczenstwem
SZKOLENIE — DUZE INSTYTUCJE ZAPEWNIAJACE StUZBY RUCHU LOTNICZEGO

Program szkoleniowy w zakresie bezpieczeristwa moze obejmowaé samoksztatcenie (np. biuletyny,
czasopisma o bezpieczenstwie lotdw), szkolenie stacjonarne, szkolenie e-learningowe lub podobne
szkolenia oferowane przez organizacje szkoleniowe.

GM1 ATS.OR.205(a)(1) Ocena bezpieczenistwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
WYMAGANIA OGOLNE

(a) Ocena bezpieczeristwa powinna by¢ przeprowadzona przez samg instytucje zapewniajgcy stuzby
ruchu lotniczego. Moze ona réwniez byé przeprowadzona przez inng organizacje, w jej imieniu,
pod warunkiem Zze odpowiedzialno$s¢ za ocene bezpieczeAstwa spoczywa na instytucji
zapewniajgcej stuzby ruchu lotniczego.

(b) Ocena bezpieczeristwa musi by¢ przeprowadzona, jezeli zmiana wptywa na czes¢ systemu
funkcjonalnego zarzadzanego przez instytucje zapewniajgcg stuzby ruchu lotniczego i ktéra jest
wykorzystywana w zapewnianiu jej stuzb (ruchu lotniczego). Ocena bezpieczeristwa lub sposob
jej przeprowadzenia nie zalezy od tego, czy zmiana jest wynikiem decyzji biznesowej czy decyzji o
poprawie bezpieczenstwa.

GM2 ATS.OR.205(a)(1) ) Ocena bezpieczeristwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
ZAKRES ZMIANY

(a) Opis zmienianych elementéw obejmuje charakter, funkcjonalnos$¢, lokalizacje, skutecznosc
dziatania, zadania zwigzane z utrzymaniem, szkolenie i zadania tych elementéw, w stosownych
przypadkach. Opis relacji i interakcji pomiedzy maszynami oraz pomiedzy ludZzmi a maszynami
powinien obejmowac srodki komunikacji, np. jezyk, frazeologie, protokét, format, kolejnosé i czas
oraz srodki przekazu, tam, gdzie jest to wtasciwe. Ponadto zakres zmiany zawiera opis Srodowiska,
w ktérym dziataja.

(b) Przy ocenie zakresu zmiany nalezy uwzgledni¢ dwa gtéwne aspekty:
(1) Interakcje w zmienionym systemie funkcjonalnym.

(2) Interakcje w zmieniajgcym sie systemie funkcjonalnym, tzn. interakcje wystepujgce podczas
przechodzenia z obecnego systemu funkcjonalnego do zmienionego systemu. Podczas takich
przej$é, czesci sktadowe systemu sg zastepowane/instalowane w systemie funkcjonalnym.
Te dziatania zwigzane z instalacjg sg interakcjami w zmieniajgcym sie systemie funkcjonalnym
i nalezy je uwzgledni¢ w zakresie zmiany.

Poniewaz kazde przejscie moze byc¢ traktowane jako zmiana w systemie funkcjonalnym, do
identyfikacji obu powyzszych kwestii stosowane jest wspdlne podejscie opisane ponizej.

(c) Zakres zmiany jest okreslany jako zbidr czesci sktadowych, ktére zostaty zmienione oraz czesci
sktadowych, na ktére dana zmiana ma wptyw. Aby zidentyfikowac dotkniete wptywem zmiany
czesci sktadowe i zmienione czesci sktadowe, konieczne jest:

(1) posiadanie wiedzy, ktére czesci sktadowe zostang zmienione;

(2) posiadanie wiedzy jaki zakres dziatania czesci sktadowej (czesci sktadowych) moze by¢
dotkniety przez zmienione czesci sktadowe, chociaz sama cze$¢ (same czesci) nie jest (nie s3)
zmieniana (zmieniane); oraz

(3) wykry¢ posrednio dotkniete zmiang czesci sktadowe poprzez identyfikacje:
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(i) nowych interakcji wprowadzonych przez zmienione lub bezposrednio dotkniete zmiang
czesci sktadowe;

(ii) interakcji ze zmienionymi lub bezposrednio dotknietymi zmianami czesciami sktadowymi
poprzez srodowisko.

(4) Ponadto, czesci sktadowe bezposrednio i posrednio dotkniete zmiang zostang
zidentyfikowane w wyniku wielokrotnego zastosowania powyzszych zasad do wszelkich
bezposrednio i posrednio dotknietych zmiang czesci sktadowych, ktére zostaty wczesniej
zidentyfikowane.

Zakres zmiany to zestaw zmienionych, bezposrednio i posrednio dotknietych zmiang czesci sktadowych
zidentyfikowanych w sytuacji kiedy wielokrotne powtdrzenie tej samej operacji (iteracja) nie prowadzi
do identyfikacji zadnych nowych czesci sktadowych.

(d) Srodowisko, w ktérym zamierza sie zapewniaé¢ zmieniong stuzbe (patrz ATS.OR.205(a)(1)(iii))
obejmuje relacje, za pomocg ktdrej stuzba bedzie zapewniana jej uzytkownikom.

GM3 ATS.OR.205(a)(1) ) Ocena bezpieczeristwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
SZKOLENIE

Jesli zmiana wptywa na sposdb interakcji personelu z resztg systemu funkcjonalnego, bedzie on musiat
odby¢ szkolenie, zanim zmiana zostanie wprowadzona do uzytku operacyjnego. Podczas szkolenia
personelu operacyjnego przed wprowadzeniem zmiany nalezy zachowad ostroznos¢, poniewaz
szkolenie moze zmienia¢ zachowanie personelu operacyjnego podczas interakcji z istniejgcym
systemem funkcjonalnym zanim jakakolwiek cze$¢ zmiany zostanie wprowadzona, a zatem szkolenie
moze wymagac traktowania go jako etap przejsciowy zmiany.

Na przyktad, w wyniku szkolenia, kontrolerzy ruchu lotniczego (ATCO) mogg oczekiwac, ze informacje
lub alarmy bedg przedstawiane w inny sposdb. Personel moze réwniez potrzebowac okresowego
szkolenia odswiezajgcego w celu zapewnienia, ze ich skutecznos$¢ dziatania nie ulegnie z czasem
pogorszeniu. Szkolenie wymagane przed wprowadzeniem zmiany stanowi czes¢ projektu zmiany,
podczas gdy szkolenie odswiezajgce stanowi cze$s¢ utrzymania systemu funkcjonalnego po
wprowadzeniu zmiany do uzytku operacyjnego.

GM4 ATS.OR.205(a)(1) ) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczeristwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
OPIS ZAKRESU — ,ZMIANA WIELOSTRONNA”

W odniesieniu do ,,zmiany wielostronnej” nalezy zapoznaé sie z GM1 ATM/ANS.OR.C.005(b)(1) Ocena
bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym.

GM1 ATS.OR.205(a)(1)(iii) ) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczeristwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
INTERAKCIE

Identyfikacja zmienionych interakcji jest konieczna w celu okreslenia zakresu zmiany, poniewaz
zmienione zachowanie w systemie wynika ze zmienionej interakcji. Zmienione interakcje wystepuja za
posrednictwem interakcji w relacji systemu funkcjonalnego i srodowiska, w ktérym dziata. W zwigzku
z tym konieczna jest identyfikacja zaréwno relacji jak i interakcji w celu zapewnienia, ze wszystkie
interakcje zidentyfikowaty relacje, a wszystkie relacje zidentyfikowaty interakcje. W ten sposéb mozna
zidentyfikowac wszystkie interakcje i relacje, ktore zostang zmienione.
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AMC1 ATS.OR.205(a)(2) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
FORMA ZAPEWNIENIA

Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego powinna zapewnic, ze zapewnienie wymagane
zgodnie z zapisami ATS.OR.205(a)(c) jest udokumentowane w studium bezpieczenstwa (ang. safety
case).

AMC2 ATS.OR.205(a)(2) Ocena bezpieczenistwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
KOMPLETNOSC ARGUMENTU

Argument nalezy uznac¢ za kompletny, gdy wykazuje, ze:

(a) w wyniku oceny bezpieczenstwa, o ktérej mowa w ATS.OR.205(b), opracowano wystarczajgcy
zestaw niezmiennych waznych kryteriéw bezpieczenistwa;

(b) wymagania bezpieczeristwa zostaty natozone na elementy zmienione i na te elementy, na ktére
zmiana ma wptyw;

(c) wymagania bezpieczenistwa we wdrozonej formie spetniajg kryteria bezpieczenstwa;

(d) wszystkie wymagania bezpieczenstwa zostaty przesledzone od kryteriéw bezpieczerstwa do
poziomu architektury, na ktdorym zostaty spetnione;

(e) kazda czesc sktadowa spetnia wymagania bezpieczenstwa;

(f) kazda czes$¢ sktadowa dziata zgodnie z przeznaczeniem, nie powodujgc negatywnego wptywu na
bezpieczenstwo; oraz

(g) dowody pochodzg ze znanych wersji czesci sktadowych, architektury i znanych zestawow
produktow, danych i opisdw uzywanych do opracowania lub weryfikacji tych wersji.

GM1 ATS.OR.205(a)(2) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
KRYTERIA BEZPIECZENSTWA

»Kryteria bezpieczeistwa bedg nieprzerwanie spetniane” oznacza, ze po wdrozeniu zmiany i jej
wprowadzeniu do uzytku operacyjnego, kryteria bezpieczenstwa sg nadal spetniane. Studium
bezpieczenstwa (ang. safety case) musi dostarczyé zapewnienie, ze wymagania dotyczace
monitorowania, o ktorych mowa w ATS.OR.205(b)(6), s3 odpowiednie do wykazania w trakcie
eksploatacji, ze kryteria bezpieczenstwa sg nieprzerwanie spetniane, a zatem argument pozostaje
wazny.

GM2 ATS.OR.205(a)(2) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
POZIOMY ZAUFANIA

Stosowanie koncepcji poziomu zaufania (poziomu gwarantowania), np. poziomy gwarantowania
projektu (DAL), poziomy gwarantowania oprogramowania (SWAL), poziomy gwarantowania sprzetu
(HWAL), mogg by¢ pomocne w tworzeniu odpowiedniego i wystarczajgcego materiatu dowodowego,
aby pomdc w ustaleniu wymaganego poziomu ufnosci do argumentu.

GM3 ATS.OR.205(a)(2) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczeristwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA

Ponizsza lista zawiera przyktady wymagan bezpieczenistwa, ktére okreslaja:
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(a) w odniesieniu do wyposazenia, petne funkcjonowanie pod wzgledem funkcji, doktadnosci,
terminowosci, kolejnosci, formatu, pojemnosci, wykorzystania zasobdw, odpornosci na
nieprawidtowe warunki, tolerancji na przecigzenia, dostepnosci, niezawodnosci, zaufania i
integralnosci;

Petne funkcjonowanie ogranicza sie do zakresu zmiany. Wymagania bezpieczeristwa powinny
mieé zastosowanie do czesci systemu, na ktdre dana zmiana ma wptyw. Innymi stowy, jezeli
czesci systemu mogg by¢ odizolowane od siebie i tylko niektdre czesci sg dotkniete zmiang, sg to
jedyne czesci bedace przedmiotem obaw;

(b) w odniesieniu do ludzi, ich skutecznos¢ dziatania pod wzgledem zadan (np. doktadnos¢, czasy
reakcji, dopuszczalne obcigzenie pracg, niezawodnos$é, zaufanie, umiejetnosci i wiedza w
odniesieniu do swoich zadan);

(c) w odniesieniu do procedur, okolicznosci ich uchwalenia, zasoby niezbedne do realizacji procedury
(tj. ludzie i sprzet), kolejnos¢ dziatan, ktére majg by¢ wykonywane oraz terminowosc i doktadnos¢
dziatan; oraz

(d) interakcje pomiedzy wszystkimi cze$ciami systemu.

GM1 do AMC2 ATS.OR.205(a)(2) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w
odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym
KOMPLETNOSC ARGUMENTU

(a) Woystarczajace kryteria bezpieczeristwa

(1) Wystarczajacy zestaw kryteridéw bezpieczenstwa to ten, w ktorym cel bezpieczenstwa
zmiany jest reprezentowany przez zestaw indywidualnych kryteriéw bezpieczenstwa, z
ktérych kazde musi byé wazne we wtasnym zakresie, i nie staé w sprzecznosci z innym
kryterium lub innym podzestawem kryteriow. Waznym kryterium jest prawidtowe,
kompletne i jednoznaczne oswiadczenie o pozgdanej wtasnosci. Indywidualne wazne
kryterium niekoniecznie stanowi kompletne kryterium bezpieczenstwa. Przyktadem
nieprawidtowego kryterium jest to, ze maksymalna masa startowa nie moze przekraczaé
225 ton, poniewaz mase mierzy sie w tonach Newtona, a nie w tonach. Przyktadem
niepetnego kryterium jest to, ze doktadnos¢ musi wynosi¢ 5 m, poniewaz nie ma zadnego
atrybutu niezawodnosci. Oznacza to, ze musi ona zawsze znajdowac sie w obrebie 5 m, co
jest niemozliwe w praktyce.

(2) Optymalnie, wystarczajgcy zestaw  kryteriow obejmuje  minimalny  zestaw
niepokrywajgcych sie waznych kryteriow i jest preferowany w stosunku do zestawu
zawierajgcego pokrywajgce sie kryteria.

(3)  Kryteria, ktore nie sg istotne, tzn. te, ktére w ogdle nie uwzgledniajg celdow bezpieczenstwa,
powinny zostac¢ usuniete z zestawu, poniewaz nie przyczyniajg sie do niczego, moga by¢
sprzeczne z innymi waznymi kryteriami i mogg powodowaé niejasnosé.

(4) Istnieja dwie formy pokrywania sie: petne i cze$ciowe.

(i) W pierwszym przypadku mozna usungc¢ jedno lub kilka kryteriéw, a zestaw pozostanie
wystarczajacy, tj. istniejg zbedne kryteria.

(i) W drugim przypadku (czesciowo pokrywajgce sie kryteria), po usunieciu
jakiegokolwiek kryterium, zestaw nie bytby wystarczajgcy. W konsekwencji, wszystkie
kryteria sg niezbedne; jednak walidacja zestawu bedzie znacznie trudniejsza.
Wykazanie, ze zestaw kryteridw o znaczgcym pokrywaniu sie nie stoi w sprzecznosci
sam ze sobg, jest niezwykle trudne i konsekwentnie podatne na btedy.
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(5) W rzeczywistosci prostsze moze okazac sie opracowanie architektury, ktéra wspomaga
niepokrywajace sie kryteria, niz préba walidacji czesciowo pokrywajgcego sie zestawu
kryteridw.

(b) Wymagania bezpieczenstwa

(1) Wymagania bezpieczeristwa stanowig charakterystyki/elementy systemu funkcjonalnego
majgce na celu zapewnienie, ze system dziata w okreslony sposdb. Na podstawie
weryfikacji/demonstracji tych charakterystyk/elementéw mozna stwierdzi¢, ze kryteria
bezpieczenstwa zostaty spetnione.

(2) Najwyzszy poziom wymagan bezpieczeristwa stanowi pozgdane funkcjonowanie zmiany w
relacji ze sSrodowiskiem operacyjnym.

(3) W prawie wszystkich przypadkach weryfikacja, czy system zachowuje sie w okreslony
sposéb, nie moze by¢ osiggnieta na akceptowalnym poziomie zaufania w relacji ze
Srodowiskiem operacyjnym. W tym celu weryfikacja systemu powinna by¢ podzielona na
sprawdzalne czesci, biorgc pod uwage nastepujgce zasady:

(i) Weryfikacja polega na wymaganiach natozonych na te czesci poprzez hierarchiczny
podziat wymagan najwyzszego poziomu, zgodnie z ograniczeniami natozonymi przez
wybrang architekture.

(i) Na najnizszym poziomie podziat ten naktada wymagania na elementy, gdzie
weryfikacja, czy wdrozona zmiana spetnia wymagania, moze by¢ zrealizowana poprzez
testowanie.

(iii) Na wyzszych poziomach architektury, podczas integracji, zweryfikowane elementy
réznych typoéw sg potaczone w podsystemy/czesci sktadowe w celu sprawdzenia
bardziej kompletnych czesci systemu.

(iv) Chociaz nie mozna w petni przetestowaé podsystemoéw/czesci sktadowych, mozna
zastosowac inne techniki weryfikacji w celu zapewnienia wystarczajgcego poziomu
zaufania, ze wykonujg one to, do czego zostaty przeznaczone.

(v) W zwigzku z tym, ze podziat systemu na weryfikowalne czesci zalezy od ustanowienia
wymagan dotyczacych tych czesci, konieczne sg wymagania bezpieczenstwa.

(4) Architektura moze nie narzuca¢ wymagan. Podczas opracowywania, potrzeba
argumentowania spetnienia kryteriow bezpieczenistwa, ktore nie mogg by¢ zrealizowane na
poziomie systemu dla zadnego dziatajgcego systemu, napedza architekture, poniewaz
weryfikowalnos¢ uzalezniona jest od podziatu systemu na weryfikowalne czesci.

(c) Spetnienie kryteridow bezpieczenstwa

(1) Koncepcja ustanowiona w AMC2 ATS.OR.205(a)(2) polega na tym, ze pod warunkiem, ze
kazdy element spetnia wymagania bezpieczenstwa, system spetnia kryteria
bezpieczenstwa. Bedzie to prawdziwe, pod warunkiem, ze spetnione zostang punkty (2) i
(3) ponizej.

(2) Dziatalno$¢ niezbedna do osiggniecia tego celu polega na uzyskaniu wystarczajgcej

pewnosci, ze zestaw wymagan bezpieczeristwa jest kompletny i prawidtowy, tzn. ze:

(i) podziat architektury prowadzi do kompletnego i prawidtowego zestawu wymagan
bezpieczenstwa przydzielonego do kazdego pod-elementu;

(i) kazdy wymog bezpieczenstwa jest prawidtowym, kompletnym i jednoznacznym
o$wiadczeniem o pozgdanym funkcjonowaniu i nie stoi w sprzecznosci z innym
wymogiem ani innym podzestawem wymogoéw; oraz
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(iii) wymagania bezpieczenstwa przydzielone elementowi narzucajg koniecznos¢ petnego
wymaganego funkcjonowania elementu w srodowisku docelowym.

(3) Nalezy uwzgledniaé nastepujgce aspekty, takie jak:

(i) mozliwa obecnos¢ funkcji w elemencie, ktére powodujg niepotrzebne zachowanie. Na
przyktad, w przypadku uzywania wczes$niej opracowanego elementu, nalezy podjgé
dziatania w celu zidentyfikowania wszystkich mozliwych zachowan tego elementu.
Jezeli ktérekolwiek z tych zachowan nie jest konieczne w przewidywanym uzyciu,
konieczne mogg by¢ dodatkowe wymagania, aby upewnic sie, ze funkcje te nie zostaty
przypadkowo aktywowane do dziatania oraz ze efekty jakiegokolwiek wynikajgcego z
nich zachowania zostaty ograniczone;

(i) inne wymagania, ktére nie sg bezposrednio zwigzane z pozgdanym funkcjonowaniem
systemu funkcjonalnego. Wymagania te czesto dotyczg aspektdw technicznych
systemu lub jego czesci sktadowych. Nalezy podja¢ dziatania w celu zapewnienia, ze
zadne z tych wymagan nie narusza bezpieczenistwa systemu, tj. nie stoi w sprzecznosci
z wymaganiami lub kryteriami bezpieczenstwa.

(e) Identyfikowalno$¢ wymagan

Wymoag identyfikowalnosci mozna spetnié poprzez sledzenie do elementu najwyzszego poziomu
w hierarchii architektury, ktory spetnit wymagania, weryfikujac go w odosobnieniu.

(f) Spetnienie wymagan bezpieczenstwa

(1) Podglad czesci sktadowej musi by¢ w stanie poprzec¢ weryfikacje, tzn. musi to by¢ czesc
sktadowa weryfikowalna.

(2) Nalezy zwrdci¢ uwage na wybor podsystemow, ktére majg by¢ traktowane jako czesci
sktadowe weryfikacji w celu upewnienia sie, ze sg one wystarczajgco mate i proste do
weryfikacji.

(g) Niekorzystne skutki dla bezpieczenstwa

(1) Interakcje wszystkich zmienionych czesci sktadowych lub czesci sktadowych, na ktére dana
zmiana ma wptyw, dziatajgcych w okreslonym srodowisku, muszg zostac zidentyfikowane i
ocenione pod katem bezpieczenstwa w celu wykazania, ze nie majg one niekorzystnego
wplywu na bezpieczenstwo. Ocena ta musi obejmowac warunki awarii dla wszystkich czesci
sktadowych oraz funkcjonowanie stuzb zapewnianych do czesci sktadowej, fgcznie z awariami
w tych stuzbach.

(2) Interakcje pomiedzy zmieniajgcymi sie czesciami sktadowymi, w trakcie ich instalacji podczas
przejScia do uzytku operacyjnego, oraz srodowisko, w ktérym dziatajg, muszg zostac
zidentyfikowane i ocenione pod katem bezpieczenstwa, aby mdéc wykazac, ze nie majg one
niekorzystnego wptywu na bezpieczenstwo. Ocena ta musi obejmowaé warunki awarii dla
wszystkich czynnosci zwigzanych z instalacja.

W niektérych przypadkach, instalowanie czesci sktadowych podczas przejscia do uzytku
operacyjnego moze powodowac zaktdcenia w stuzbach innych niz te, ktére podlegajg
zmianie. Stuzby te mieszcza sie w zakresie zmiany (patrz GM1 ATM/ANS.OR.A.045(c),(d)), a
w konsekwencji awarie tych stuzb spowodowane niepowodzeniem dziatan instalacyjnych
muszg byé rowniez ocenione, a w razie koniecznosci, ich skutki ograniczone.

(3) Interakcje w ztozonych systemach zostaty omdwione w ATM/ANS.OR.A.045(e)(1).
(h) Identyfikacja konfiguracji

(1) AMC2 ATS.OR.205(a)(2), punkt (f) odnosi sie tylko do konfiguracji dowoddw i nie nalezy go
interpretowac jako zarzadzanie konfiguracjg systemu funkcjonalnego. Poniewaz jednak
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studium bezpieczenstwa (ang. safety case) zalezy od zestawu elementdow i sposobu ich
wzajemnego powigzania, studium bezpieczenstwa bedzie wazine tylko wtedy, gdy
konfiguracja pozostaje taka, jak opisano w studium bezpieczenstwa.

(2) Dowody na uzycie czesci sktadowej powinny polegac na dziataniach testowych, biorgc pod
uwage rzeczywiste zuzycie domen i Srodowisk. Jezeli ta sama czes¢ sktadowa jest uzywana
w réznych czesciach systemu lub w réznych systemach, nie mozna polegaé na testach w
pojedynczym Srodowisku, poniewaz jest mato prawdopodobne, ze srodowiska dla kazdego
zastosowania bedg takie same lub mogg by¢ objete pojedynczym zestawem warunkdéw
testowych. Dotyczy to réwniez ponownego wykorzystania dowoddéw zebranych podczas
testowania podsystemow.

GM1 ATS.OR.205(b) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu do zmian
w systemie funkcjonalnym
METODY OCENY BEZPIECZENSTWA

(a) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego moze stosowac standardowg metode oceny
bezpieczenstwa lub moze zastosowaé¢ wtasng metode oceny bezpieczenstwa, aby zapewnic
wsparcie w usystematyzowaniu procesu. Zastosowanie metody nie jest jednak gwarancjg jakosci
wynikéw. W zwigzku z tym nie wystarczy, aby studium bezpieczenstwa (ang. safety case)
okreslato, ze przedstawione zapewnienie jest odpowiednie ze wzgledu na zgodnos$é ze
standardem lub metoda.

(b) Istniejg bazy danych, w ktérych opisano rézine metody oceny bezpieczenstwa, narzedzia i
techniki?, ktére mogg by¢ wykorzystywane przez instytucje zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego.
Instytucja musi zapewnié, aby metoda oceny bezpieczeristwa byta odpowiednia dla dokonywanej
oceny i ze zatozenia nierozerwalnie zwigzane w wykorzystaniem danej metody zostaty
odpowiednio rozpoznane i dostosowane.

AMC1 ATS.OR.205(b)(1) Ocena bezpieczenistwa i zapewnianie bezpieczeistwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
KOMPLETNOSC IDENTYFIKACJI ZAGROZEN

Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego powinna zapewni¢, ze identyfikacja zagrozen:

(a) obejmuje w catosci kazdy warunek, zdarzenie lub okoliczno$é zwigzane ze zmiang, ktére mogg,
indywidualnie lub w potgczeniu, wywotaé szkodliwy wptyw;

(b) zostata wykonana przez personel wyszkolony i kompetentny do realizacji tego zadania; oraz
(c) zawiera tylko zagrozenia, ktére sg ogdlnie uwazane za wiarygodne.
AMC2 ATS.OR.205(b)(1) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenistwa w odniesieniu do

zmian w systemie funkcjonalnym
ZAGROZENIA PODLEGAJACE IDENTYFIKACII

Nalezy zidentyfikowaé nastepujgce zagrozenia:

(a) Nowe zagrozenia, tzn. te, ktore zostaty wprowadzone przez zmiane majacg zwigzek z:
(1) awarig systemu funkcjonalnego; oraz
(2) normalnym dziataniem systemu funkcjonalnego; oraz

(b) Istniejgce zagrozenia, na ktére dana zmiana ma wptyw i ktére majg zwigzek z:

(1) istniejgcymi czeSciami systemdw funkcjonalnych; oraz

2 Na przyktad http://www.nlr.nl/downloads/safety-methods-database.pdf lub http://www.scsc.org.uk/
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(2) zagrozeniami poza systemem funkcjonalnym, na przyktad zagrozeniami nierozerwalnie
zwigzane z lotnictwem.

GM1 ATS.OR.205(b)(1) Ocena bezpieczenistwa i zapewnianie bezpieczeistwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
IDENTYFIKACJA ZAGROZEN

(a) Kompletnosc¢ identyfikacji zagrozen

Aby osiggnaé¢ kompletnosé w identyfikacji zagrozen, korzystne moze by¢ zebranie zagrozen i
sformutowanie ich w sposdb bardziej abstrakcyjny, np. na poziomie stuzby. Moze to z kolei miec
wady przy analizowaniu i ocenie ryzyka zagrozen. Odpowiedni poziom szczegétowosci dotyczacy
zestawu zagrozen oraz ich sformutowanie zalezy zatem od zmiany i sposobu przeprowadzania
oceny bezpieczenistwa.

Nalezy zidentyfikowaé tylko wiarygodne zagrozenia. Wiarygodne zagrozenie to takie, ktére ma
istotny wptyw na ocene ryzyka. Zagrozenie nie zostanie uznane za wiarygodne, gdy jego
wystgpienie jest mato prawdopodobne lub gdy uruchomienie trajektorii prowadzacej do wypadku
stanie sie faktem. Innymi stowy, nie nalezy braé pod uwage zagrozenia, jezeli mozna wykazac, ze
wywotuje nieznaczne ryzyko.

(b) Zrédta zagrozen

(1) Zagrozenia spowodowane przez awarie lub nominalne dziatania systeméw funkcjonalnych
ATM/ANS moga obejmowac nastepujgce czynniki i procesy:

(i) czynniki projektowe, w tym dotyczace wyposazenia, procedur i zadan;

(ii) praktyki operacyjne, w tym stosowanie procedur w rzeczywistych warunkach dziatania
oraz niepisane sposoby dziatania;

(iii) komunikacja, w tym S$rodki, terminologia, kolejnos¢, terminowos¢ i jezyk oraz
komunikacja cztowiek-cztowiek, cztowiek-maszyna, maszyna-maszyna;

(iv) kwestie dotyczace instalacji;

(v) wyposazenie i infrastruktura, w tym awarie, przerwy, tolerancje btedéw, alarmy

uciazliwosci, systemy obrony przed awariami oraz opdznienia; oraz

(vi) skuteczno$¢ dziatania cztowieka, w tym ograniczenia wynikajgce ze zmeczenia i stanu
zdrowia, oraz ograniczenia fizyczne, jezeli zostaty uznane za istotne dla oceny zmiany.

(2) Zagrozenia wprowadzone w $rodowisku, w ktérym dziata system funkcjonalny ATM/ANS,
mogg obejmowac nastepujgce czynniki i procesy:
(i) btedne, niewystarczajace lub opdznione informacje oraz niewtasciwe stuzby zapewniane

przez strony trzecie;

(i) czynniki dotyczgce personelu, w tym warunki pracy, polityka firmy i rzeczywiste praktyki
w zakresie rekrutacji, szkolenia i alokacji zasobdw, jezeli zostaty uznane za istotne dla
danej zmiany;

(iii) czynniki organizacyjne, w tym niezgodnos¢ celéw produkcji i celow bezpieczeristwa,
alokacja zasobdw, presja operacyjna i kultura bezpieczenstwa;

(iv) czynniki zwigzane ze sSrodowiskiem pracy, takie jak hatas otoczenia, temperatura,
oswietlenie, zirytowanie, ergonomia i jakosc¢ interfejsdw cztowiek-maszyna; oraz

(v) zagrozenia zewnetrzne, takie jak pozar, zakitdcenia elektromagnetyczne i Zrddta
zaktdcen, jezeli zostaty uznane za istotne dla danej zmiany.
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(3) Zagrozenia wprowadzone w srodowisku, w ktérym zapewniane sg stuzby ATM/ANS, moga
obejmowac nastepujace czynniki i procesy:

(i) btedy, awarie, niezgodnos$¢ oraz nieporozumienia miedzy domenami powietrznymi i
naziemnymi;

(ii) ztozonos¢ ruchu, w tym wzrost ruchu, kombinacja floty i rézne rodzaje ruchu, jezeli
zostaty uznane za istotne dla danej zmiany;

(iii) btedne, niewystarczajgce lub opdznione informacje dostarczone przez strony trzecie;
(iv) niewfasciwe zapewnianie stuzb przez strony trzecie; oraz

(v) zewnetrzne czynniki fizyczne, w tym uksztattowanie terenu, zjawiska pogodowe,
wulkany i obecnos¢ zwierzat, jezeli zostaty uznane sie za istotne dla danej zmiany.

(c) Metody identyfikacji zagrozen

(1) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego moze korzysta¢ z kombinacji narzedzi i
technik, w tym analizy funkcjonalnej, technik ,co jesli”, burzy modzgdéw, ekspertyzy,
wyszukiwania literatury (w tym raportow z wypadkoéw i incydentow), zapytan w bazach
danych wypadkdw i incydentéw w celu zidentyfikowania zagrozen.

(2) Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego musi upewni¢ sie, ze dana metoda jest
odpowiednia do zmiany i wytwarza (indywidualnie lub w potaczeniu) wazny (niezbedny i
wystarczajacy) zestaw zagrozen. Moze to by¢ wspomagane przez sporzadzenie listy funkcji
zwigzanych z czescig systemu funkcjonalnego, ktéry jest zmieniany. Instytucja zapewniajaca
stuzby ruchu lotniczego musi upewnic sie, ze jej personel, ktéry wykorzystuje te techniki, jest
odpowiednio przeszkolony w celu zastosowania tych metod i technik.

AMC1 ATS.OR.205(b)(2) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczeristwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
OKRESLENIE KRYTERIOW BEZPIECZENSTWA DLA ZMIANY

Okreslajgc kryteria bezpieczenstwa dla zmiany, ktdre podlega ocenie, instytucja zapewniajaca stuzby
ruchu lotniczego powinna, zgodnie z zapisami zawartymi w ATS.OR.210, upewnic sie, ze:

(a) kryteria bezpieczenstwa wspierajg analize ryzyka, ktéra jest:
(1) wzgledna lub bezwzgledna, tj. odnosi sie do:
(i) roéznicy w ryzyku zwigzanym z bezpieczenstwem systemu w zwigzku ze zmiang
(wzgledna); lub
(ii) réznicy w ryzyku zwigzanym z bezpieczenstwem systemu i podobnego systemu (moze
by¢ bezwzgledna lub wzgledna); oraz
(iii) ryzyka zwigzanego z bezpieczenstwem systemu po zmianie (bezwzgledna); oraz
(2) obiektywna, niezaleznie od tego czy ryzyko jest wyrazone liczbowo, czy nie;
(b) kryteria bezpieczeristwa sg mierzalne do odpowiedniego poziomu pewnosci;

(c) zestaw kryteriéw bezpieczenistwa moze byé w petni reprezentowany przez ryzyka zwigzane z
bezpieczenstwem, przez inne srodki, ktére dotyczg ryzyka zwigzanego z bezpieczeistwem lub
mieszanine ryzyk i innych srodkéw;

(d) zestaw kryteriow bezpieczeristwa obejmuje zmiane; wybrane kryteria bezpieczenstwa sg zgodne
z ogblnymi celami w zakresie bezpieczenstwa ustanowionymi przez instytucje zapewniajaca
stuzby ruchu lotniczego za pomoca systemu SMS i reprezentowane przez swdj plan roczny i
biznesowy oraz kluczowe wskazniki skutecznosci dziatania; oraz
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(e) w przypadku, gdy ryzyko zwigzane z bezpieczeristwem lub proxy nie moze by¢ poréwnane pod
wzgledem kryteriow bezpieczeistwa z akceptowalng pewnoscig, nalezy ograniczyé ryzyko
zwigzane z bezpieczenstwem, a w dtuiszej perspektywie podejmowac dziatania w celu
zarzadzania bezpieczeristwem oraz dla zapewnienia, ze ogdlne cele bezpieczenstwa instytucji
zapewniajgcej stuzby ruchu lotniczego zostaty spetnione.

AMC1 ATS.OR.205(b)(3) Ocena bezpieczenistwa i zapewnianie bezpieczeistwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
KOMPLETNOSC ANALIZY RYZYKA

Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego powinna zapewnic, ze analiza ryzyka jest wykonywana
przez personel wyszkolony i kompetentny do realizacji tego zadania oraz powinna rowniez zapewnic,
ze:

(a) petna lista szkodliwych skutkéw w odniesieniu do zidentyfikowanych:

(1) zagrozen, w sytuacji gdy kryteria bezpieczernstwa sg wyrazone w kategoriach ryzyka
zwigzanego z bezpieczenstwem, lub s$rodkow zaradczych; w sytuacji gdy kryteria
bezpieczenstwa wyrazone sg w kategoriach srodkéw zaradczych; oraz

(2) zagrozen spowodowanych wdrozeniem
zostata opracowana; oraz
(b) oceniane zostaty czynniki sprawcze wszystkich zagrozen i srodki zaradcze; oraz

(c) analiza ryzyka przeprowadzana jest pod wzgledem ryzyka lub pod wzgledem srodkéw zaradczych
lub ich kombinacji, przy uzyciu okreslonych mierzalnych wtasciwosci, ktdre sg zwigzane z ryzykiem
zwigzanym z bezpieczenstwem operacyjnym; oraz

(d) wyniki mozna poréwnac z kryteriami bezpieczenstwa.

AMC2 ATS.OR.205(b)(3) Ocena bezpieczenistwa i zapewnianie bezpieczeistwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
KLASYFIKACJA DOTKLIWOSCI WYPADKOW PROWADZACYCH DO SZKODLIWYCH SKUTKOW

Wykonujac analize ryzyka pod katem ryzyka, instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego powinna
zapewni¢, ze szkodliwe skutki wszystkich zagrozen sg przyporzagdkowane do kategorii dotkliwosci, oraz
w przypadku wystepowania wiecej niz jednej kategorii dotkliwosci dla szkodliwosci, kazdy schemat
klasyfikacji dotkliwosci spetnia nastepujgce kryteria:

(a) Schemat jest niezalezny od przyczyn wypadkoéw, ktore klasyfikuje, tzn. dotkliwos$¢ najgorszego
wypadku nie zalezy od tego, czy zostat spowodowany nieprawidtowym dziataniem wyposazenia
lub btedem ludzkim;

(b) Schemat pozwala na indywidualne przypisanie kazdego szkodliwego skutku do kategorii
dotkliwosci;

(c) Kategorie dotkliwosci wyrazone sg w postaci pojedynczej wielkosci skalarnej i pod wzgledem
odpowiednim do obszaru ich zastosowania;

(d) Poziom szczegdtowosci (tj. zakres kategorii) jest odpowiedni do obszaru ich zastosowania;

(e) Schemat jest wspomagany przez zasady przypisywania szkodliwego skutku jednoznacznie do
kategorii dotkliwosci; oraz

(f) Schemat jest spojny z poglgdami instytucji zapewniajgcych stuzby ruchu lotniczego dotyczgcymi
dotkliwosci szkodliwych skutkdw i mozna wykazaé, ze uwzglednia spoteczne poglady na temat ich
dotkliwosci.
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AMC1 ATS.OR.205(b)(4) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczeristwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
OCENA RYZYKA

Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego powinna zapewnié, ze ocena ryzyka obejmuje:

(a) ocene zidentyfikowanych zagrozen dla zgtoszonej zmiany, w tym mozliwe srodki ograniczajace,
pod wzgledem ryzyka lub pod wzgledem srodkéw zaradczych lub kombinacji obydwu elementow;

(b) poréwnanie wynikdw analizy ryzyka z kryteriami bezpieczenistwa, biorgc pod uwage niepewnosé
oceny ryzyka; oraz

(c) okreslenie potrzeby ograniczania ryzyka lub zmniejszenia niepewnosci lub obydwa te elementy.

AMC2 ATS.OR.205(b)(4) Ocena bezpieczenistwa i zapewnianie bezpieczeistwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
OGRANICZENIE RYZYKA

Jezeli wyniki oceny ryzyka wskazujg, ze nie mozna sprostaé kryteriom bezpieczeristwa, instytucja
zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego powinna zrezygnowac ze zmiany lub zaproponowaé dodatkowe
srodki ograniczajace ryzyko. Jesli zaproponowane zostanie ograniczanie ryzyka, instytucja
zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego powinna zapewnic, aby identyfikowata:

(a) wszystkie elementy systemu funkcjonalnego, np. szkolenie, procedury, ktére nalezy ponownie
rozwazy¢; oraz

(b) w odniesieniu do kazdej czesci poprawianej zmiany, te czesci oceny bezpieczenstwa (wymagania
od (a) do (f)), ktére nalezy powtdrzy¢, aby wykazaé, ze spetnione zostang kryteria bezpieczenstwa.

GM1 ATS.OR.205(b)(4) Ocena bezpieczenistwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
ANALIZA RYZYKA W ZAKRESIE RYZYKA ZWIAZANEGO Z BEZPIECZENSTWEM

(a) Analiza ryzyka
Kiedy przeprowadzona zostata ocena ryzyka zestawu zagrozen, w zakresie ryzyka:
(1) nalezy okresli¢ czestotliwosé lub prawdopodobienstwo wystgpienia zagrozenia;

(2) nalezy zidentyfikowa¢ mozliwe sekwencje zdarzen od wystgpienia zdarzenia
niebezpiecznego do wystgpienia wypadku, co moze by¢ okreslane mianem trajektorii
wypadku. Nalezy réwniez zidentyfikowac czynniki sprawcze oraz okolicznosci, ktére rdznig
sie od siebie réoznymi trajektoriami, podobnie jak wszelkie srodki ograniczajgce zdarzenie
niebezpieczne oraz zwigzany z nim wypadek;

(3) nalezy zidentyfikowac potencjalne szkodliwe skutki wypadku, w tym powstate w wyniku
jednoczesnego wystepowania kombinacji zagrozen;

(4) nalezy oceni¢ dotkliwos¢ tych szkodliwych skutkéw, stosujgc okreslony schemat dotkliwosci
zgodnie z punktem (f) w AMC2 ATS.OR.205(b)(3); oraz

(5) nalezy okresli¢ ryzyko potencjalnych szkodliwych skutkow wszystkich wypadkéw, zwazywszy
na wystgpienie zagrozenia, biorgc pod uwage prawdopodobieristwo, ze Srodki ograniczajgce
moga rownie dobrze zawiesc¢ jak i zadziataé, oraz ze poszczegdlne trajektorie wypadkdw beda
spetnione w przypadku wystgpienia czynnikéw sprawczych i okolicznosci.

(b) Schematy dotkliwosci

Okreslenie dotkliwosci powinno odbywac sie zgodnie ze schematem klasyfikacji dotkliwosci.
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Celem schematu klasyfikacji dotkliwosci jest utatwienie zarzadzania ryzykiem i kontroli ryzyka.
Klasa dotkliwosci stanowi w rezultacie ramy, w obrebie ktérych mozna umieszczaé wypadki, jesli
ich dotkliwos¢ jest uwazana za podobng. Kazde ramy mogg mie¢ warto$s¢ odpowiadajaca
konsekwencjom, tj. matg wartos¢ dla wypadkdw, ktére powodujg niewielkie szkody i duze
wartosci dla wypadkéw powodujacych wiele szkdd. Suma prawdopodobieistw wszystkich
wypadkéw przypisanych do klasy dotkliwosci pomnozona przez wartos¢, ktéra jest zwigzana z
klasg dotkliwosci, stanowi ryzyko zwigzane z tg klasg. Jezeli warto$¢ reprezentujgca stopien
dotkliwosci dla wszystkich klas jest wartoscig skalarng, catkowite ryzyko to suma ryzyk w kazdej
klasie dotkliwosci.

(1) Schematy dotkliwosci z pojedynczym ryzykiem

Takie schematy wykorzystujg jedng kategorie dotkliwosci, ktéra stanowi szkode dla ludzi.
Inne kategorie reprezentujgce inne rodzaje szkdd, np. uszkodzenia statku powietrznego i
utrata separacji, mogg by¢ obecne, ale nie stanowig szkody dla ludzi. W tych okolicznosciach
analiza ryzyka bytaby faktycznie ograniczona do analizy czestotliwosci/prawdopodobienstwa.

(2) Schematy dotkliwosci o réznorodnych ryzykach

Schematy dotkliwosci o réznorodnych ryzykach, ktére wykorzystuja wiele kategorii
dotkliwosci dla sklasyfikowania réznych poziomdw szkdd, utatwiajg zarzadzanie i kontrole
ryzyka na wiele sposobdw. Na najprostszym poziomie, rozktad wypadkéw w poszczegdlnych
klasach dotkliwosci daje obraz tego, czy profil ryzyka w systemie jest dobrze wywazony. Na
przyktad wiele wypadkéw w gdérnej i dolnej klasie dotkliwosci z niewielka liczbg pomiedzy
sugeruje brak réwnowagi w ryzyku, by¢ moze ze wzgledu na nadmierng uwage poswiecong
pewnym rodzajom wypadkéw kosztem innych. Bardziej szczegdtowe zarzadzanie oraz
kontrola ryzyka obejmujg nastepujace kwestie:

(i) Klasy dotkliwosci mogg stanowi¢ podstawe do zgtaszania statystyk dotyczacych
wypadkdw.

(ii) Klasy dotkliwosci potgczone z klasami czestotliwosci (lub prawdopodobienstwa) mozna
wykorzysta¢ do okreslenia kryteriow podejmowania decyzji dotyczacych akceptac;ji
ryzyka.

(iii) Catkowite ryzyko zwigzane z jedng lub wiekszg liczbg klas dotkliwosci moze by¢
zarzadzane i kontrolowane. Na przyktad suma ryzyka ze wszystkich klas dotkliwosci
stanowi catkowite ryzyko i moze by¢ wykorzystana jako podstawa do podejmowania
decyzji o zmianach.

(iv) Podobnie mozna poréwnywac ryzyko zwigzane z rodzajami wypadkéw o réznym stopniu
dotkliwosci. Na przyktad poréwnywanie wypadkéw wynikajagcych z naruszenia drogi
startowej z wypadkami na drogach kotowania przy matej predkosci pozwolitoby
organizacji skoncentrowaé wysitki na ograniczaniu rodzaju wypadkéw o najwiekszym
ryzyku.

(c) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego powinna koordynowac¢ swoj schemat klasyfikacji
dotkliwosci podczas wykonywania zmian z udziatem wielu stron w celu zapewnienia odpowiedniej
oceny. Obejmuje to koordynacje z instytucjami zapewniajgcymi stuzby ruchu lotniczego spoza Unii
Europejskiej.
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GM1 do AMC1 ATS.OR.205(b)(4) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenstwa w
odniesieniu do zmian w systemie funkcjonalnym
ANALIZA RYZYKA POD WZGLEDEM SRODKOW ZARADCZYCH (ang. PROXIES) — PRZYKtADY

Punkt (c) w AMC1 ATS.OR.205(b)(2) pozwala na wykonanie oceny bezpieczenstwa pod katem ryzyka,
srodkéw zaradczych lub kombinacji ryzyka i srodkéw zaradczych. Niniejszy materiat zawierajacy
wytyczne przedstawia dwa przyktady ilustrujgce uzycie Srodkéw zaradczych w analizie bezpieczeristwa.

(a) Wpykorzystanie srodkdow zaradczych przy ocenie bezpieczenstwa instalacji farmy wiatrowej

(1) Farma wiatrowa ma zosta¢ zbudowana na terenie lotniska lub w jego poblizu. Zaktada sie, ze
przed wprowadzeniem farmy wiatrowej, ryzyko zwigzane z bezpieczenstwem stuzb ruchu
lotniczego zapewnianych na lotnisku byto akceptowalne. Zaktadajac zachowanie tego
poziomu po wprowadzeniu farmy, zmiana bytaby rdwniez akceptowalna.

Rysunek przedstawiajgcy skutki jakie ma wprowadzenie farmy wiatrowej na ryzyko na
lotnisku zostat przedstawiony ponize;j:

Srodki zaradcze
A

. —

Ryzyko / — :

l‘—. o ? or igci |
TX/RX J . DK Kryteria akceptacji bezpieczeristwa ($rodki zaradcze):

.

I Zmniejszenie 1. Kontrola - turbulencja I
przepuszczalnosci 2. tacznos¢ - jakos¢ sygnatu
- 3. Widzenie — czestotliwos¢ btedu ludzkiego
Dozor i t & s . . I
(radar) (VHF) (migotanie) (turbulencja)

Zmniejszenie ryzyka ATS

L o |y o 4 om— s

T >
Ryzyko dla ruchu przed Ryzyko dla ruchu po Ryzyko dla ruchu
wprowadzeniem farmy wiatrowej wprowadzeniu farmy wiatrowej (bez ATS)

Rysunek 1: Ocena ryzyka po wprowadzeniu farmy wiatrowej

(2) Ryzyko zwigzane z wprowadzeniem farmy wiatrowej wzrosnie z 1 do 2, jezeli nie zostanie
ograniczone, poniewaz:

(i) zwiekszy sie turbulencja, ktéra moze powodowaé destabilizacje podczas
manewrowania statkiem powietrznym;

(ii)  ruch topat spowoduje zaktécenia radiowe (radio facznosci i radar dozorowania), a
zatem taczno$¢ moze zostac utracona lub statek powietrzny moze byé¢ niewidoczny na
ekranie radaru; oraz

(iii)  migotanie w peryferyjnej czesci widzenia kontrolera ruchu lotniczego, spowodowane
obrotem fopat, moze odwracac¢ uwage i zwiekszy¢ poziom btedu percepc;ji.



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego - 112 - Poz. 40

(3) Problem zwigzany z analizg wptywu na bezpieczenstwo mozna podzieli¢ na te obszary,
poniewaz nie oddziatujg one i nie zachodzg na siebie, a wiec spetniajg kryterium
niezaleznosci, o ktérym mowa w punkcie (b) w AMC2 ATS.OR.210(a). Mimo iz mozna
twierdzi¢, ze kazde z nich stanowi zagrozenie okoliczno$ciowe oraz ze w kazdym przypadku
mozna ustanowi¢ uzasadniony zwigzek jakoSciowy tgczacy zagrozenie z wypadkiem
(spetniajacy kryterium przyczynowosci, o ktédrym mowa w punkcie (a) w AMC2
ATS.0OR.210(a)), rzeczywiste lub ilo$ciowe relacje logiczne sg w kazdym przypadku wyjgtkowo
trudne do okreslenia. Ustanowiono zatem warunki do poszukiwania innych wartosci:

—  przeprowadzenie oceny ryzyka przy uzyciu rzeczywistego ryzyka moze nie by¢ warte
uwagi z powodu znacznego kosztu i wymaganego naktadu pracy; oraz

— dwa pierwsze kryteria wartosci zostaty spetnione.

W rezultacie, istnieje mozliwos¢ znalezienia wartosci, ktére mogg by¢ wykorzystane w
prostszy i skuteczny sposéb niz przeprowadzenie analizy opartej na ryzyku.

(4) Proponowane ponizej rozwigzania stanowia jedynie ilustracje. Istnieje wiele innych
rozwigzan i, w odniesieniu do kazdej zmiany, nalezy zbada¢ kilka. W podanym przyktadzie,
nastepujgce wartosci spetniajgce kryterium mierzalnosci, o ktérym mowa w punkcie (c) w
AMC2 ATS.0.11.210 (a), stuza do ustalania kryteriéow bezpieczeristwa:

(i) Turbulencja moze by¢ mierzona i przewidywana przez modele, wiec poziom
turbulencji moze stanowic srodek zaradczy.

W tym przykfadzie zatéimy, ze jedyny znaczacy skutek turbulencji dotyczy lekkiego
statku powietrznego korzystajgcego z okreslonej drogi kotowania. Poziom turbulencji
w réznych miejscach na lotnisku mozna przewidzie¢, a alternatywng droge kotowania
mozna znalez¢, gdy poziom turbulencji po wprowadzeniu farmy wiatrowej bedzie
mniejszy niz obecnie napotykany na istniejgcej drodze kotowania. Mozna to
potwierdzi¢ poprzez monitorowanie realizowane po wdrozeniu zmiany.

(ii)  Jakos¢ sygnatu moze by¢ réwniez przewidywana przez modele i mierzona, wiec moze
by¢ uzyta jako srodek zaradczy.

W tym przyktadzie mozliwe jest przesuwanie anteny nadajnika i odbiornika w taki
sposéb, aby nie powodowal zaktécen w tacznosci. Mozina znalezé miejsca,
wykorzystujgc modelowanie i potwierdzenie jakosci sygnatu przed przesunieciem
anten w trakcie instalacji prébnych w okresach, w ktdrych lotnisko nie dziata.

(iii)  Czestos¢ wystepowania btedu ludzkiego w wykrywaniu zdarzen na polu manewrowym
moze by¢ mierzona w symulacjach i moze byé wykorzystana jako srodek zaradczy.

Sugeruje sie, ze zwiekszenie nieprzezroczystosci szyby na wiezy kontrolnej zmniejszy
wptyw migotania na kontrolerédw ruchu lotniczego, ale nie ma bezposredniego zwigzku
pomiedzy przepuszczalnosciag a skutkami migotania. Dlatego zdecydowano sie na
symulacje wiezy kontrolnej i pomiar wplywu migotania na czestotliwos¢ btedu
ludzkiego przy uzyciu szyb o réznych poziomach przepuszczalnosci.

Wystepuje jednak konflikt pomiedzy zwiekszeniem nieprzezroczystosci szkta w celu
zmniejszenia efektu migotania oraz jej zmniejszeniem w celu poprawienia
bezposredniego pola widzenia, ktére jest potrzebne, aby mozna byto wyraznie widzie¢
manewrujgce statki powietrzne. Innymi stowy, symulacja przewiduje minimum btedu
ludzkiego zwigzanego ze zmniejszeniem, w miare jak zmniejszajg sie efekty migotania,
a nastepnie zwiekszenie, w miare jak efekty braku bezposredniego pola widzenia
zwiekszajg sie. To minimum jest wieksze niz czestotliwos¢ btedu ludzkiego uzyskana
przez obecny system, wiec nie mozna w petni ograniczy¢ ryzyka wprowadzenia farmy
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(b)

wiatrowej w odniesieniu do migotania. Jest to widoczne na czerwonym polu ze
znakiem zapytania na rysunku.

(5) Na koniec, argument dotyczacy skutecznosci dziatania radaréw dozorowania jest
powszechnie wykonywany przy uzyciu ryzyka. Mozna to powtérzy¢ w tym przypadku,
poniewaz pomyst polega na filtrowaniu skutkow zaktécen bez zwiekszania ryzyka. Ponadto,
jezeli zajdzie taka koniecznos$é¢, mozna dodac system (lub poprawic istniejgcy) w celu
zmniejszenia ryzyka w sposdb prosty i ekonomiczny, a skutki dodatkowego systemu mozna
argumentowac ryzykiem.

(6) Poniewaz ryzyka mozna taczy¢, skutki zmian w radarach dozorowania poprzez filtrowanie
skutkow zaktdcen wraz z dodaniem innego systemu lub udoskonaleniem obecnego systemu
mozna ustali¢ poprzez zsumowanie ryzyk zwigzanych z tymi dwoma rodzajami zmian.

(7) W tych okolicznosciach, nie mozna argumentowac obiektywnie, ze ryzyko wprowadzenia
farmy wiatrowej zostato ograniczone, poniewaz nie mozna zsumowacd ryzyka ze srodkami
zaradczymi. Pokazuje to trudnosci w stosowaniu srodkéw zaradczych. Mozna jednak
przekonujgco argumentowaé, choéby subiektywnie, ze zainstalowanie innego systemu lub
udoskonalenie obecnego systemu poprawia obecny poziom ryzyka na tyle, aby zapewnic
odpowiednig rekompensate za nieograniczenie efektéw migotania.

(8) Podsumowujgc, w tym przyktadzie pokazano, w jaki sposéb $rodki zaradcze oraz ryzyka
mozna potaczy¢ w jedno zapewnienie, argumentujac, ze zmiana w systemie funkcjonalnym
moze by¢ wdrozona w bezpieczny sposob. Pokazuje to réwniez, ze strategie dostepne w celu
wykazania bezpieczeristwa nie sg rodzajowe, ale sg uzaleznione od okreslenia wtasciwosci
podlegajgcych analizie lub ilosci zwigzanych z konkretnymi witasciwosciami systemu lub
stuzby, na ktdre ta zmiana ma wptyw.

Wykorzystanie srodkdw zaradczych przy przejsciu (zmianie) na elektroniczne paski postepu lotu

(1) Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego rozwaza wprowadzenie cyfrowego systemu
paskow postepu lotu w jednej ze swoich wiez kontroli ruchu lotniczego w celu zastgpienia
papierowego systemu paskéw postepu lotu, ktéry jest obecnie wykorzystywany. Przewiduje
sie, ze zmiana ta bedzie miata wptyw na kilka aspektéw zapewnianej stuzby kontroli ruchu
lotniczego, na przyktad odtworzenie przez kontrolera postepu lotu, mentalne modelowanie
sytuacji ruchowej oraz komunikacja i alokacja zadan pomiedzy kontrolerami. Zmiana nosnika,
poczawszy od papieru na nosnik cyfrowy, moze mie¢ konsekwencje dla dziatan wiezy, a tym
samym dla bezpieczenstwa ruchu lotniczego. Rzeczywisty zwigzek pomiedzy zmiang nosnika
paska a ryzykiem dla ruchu jest jednak trudny do ustalenia.

(2) Whptyw ilosci na ryzyko jest powszechnie znany, ale nie moze by¢ tatwo okreslony ilosciowo.
Jedna trudnosc¢ polega na tym, ze zarzadzanie paskami postepu lotu odbywa sie w centrum
dziatan zwigzanych z kontrolg ruchu lotniczego: zestaw potencjalnych sekwencji zdarzen
poczawszy od btedu w zarzadzaniu paskami do wystgpienia wypadku lub incydentu jest
ogromny. Ten zestaw obejmuje, na przyktad, utrate znaku wywotawczego w momencie,
kiedy kontroler naziemny musi interweniowaé¢ w konflikcie na drodze kotowania i to, czy
prowadzi to do incydentu, zalezy na przyktad od widocznosci. Ten zestaw obejmuje réwniez
przydziat nieprawidtowego standardowego odlotu wedtug wskazan przyrzadéw (SID)
statkowi powietrznemu, i czy sytuacja ta doprowadzi do wypadku zalezy, na przyktad, od
konfiguracji drég startowych.
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Sciezka przyczynowa w
duzym stopniu
uzalezniona od czynnikéw
zewnetrznych.

Rysunek 2: Pojeciowy model Bow-Tie w btedzie zarzgdzania paskami postepu lotu

(3) Model Bow Tie w btedzie zarzadzania paskami postepu lotu posiada, méwigc w przenosni,
prawg czesc¢ rozciggnietg w pionie. Oznacza to, ze zagrozenie, np. utrata pojedynczego paska,
moze miec wiele réznych wynikdéw, ktére w duzej mierze zalezg od czynnikdw, ktére nie maja
nic wspoélnego z przyczyng zagrozenia — sg to czynniki takie jak status statku powietrznego
odpowiadajgcy nieobecnemu paskowi, pozycja tego statku powietrznego na lotnisku,
sytuacja ruchowa i widocznosé.

(4) Kolejna trudnos$¢ dotyczaca zwigzku pomiedzy zmiang a nosnikiem oraz ryzykiem dla ruchu
lotniczego polega na tym, ze zaangazowanych jest wiele aspektow ludzkich i kulturowych.
Trudnos¢ polega w duzej mierze na nieznanym zwigzku przyczynowym pomiedzy tymi
aspektami ludzkimi i kulturowymi oraz na wystepowaniu wypadkéw i incydentéw. Dla
przyktadu, zauwazono, ze manipulacja paskiem jak przemieszczanie paska do innej zatoki lub
oznaczenie wskazujace, ze wydane zostato zezwolenie na lagdowanie, wspomaga kontrolera
w odrdéznieniu wydarzed potencjalnych od rzeczywistych. Sposdb pracy z paskami
papierowymi generuje wrazenia o wiekszej réznorodnosci niz paski cyfrowe: obstuga paskéw
papierowych ma wyczuwalne aspekty stuchowe i spoteczne. Ta rdéznica w tych aspektach
moze prowadzi¢ do réznicy w jakosci Swiadomosci sytuacyjnej kontrolera, co moze prowadzic¢
do réznicy w skutecznosci polecen i informacji doradczych kontrolera, co z kolei moze
prowadzi¢ do réznicy w wystepowaniu wypadkow i incydentéw. Jednakze relacja pomiedzy
zmiang nosnika a ryzykiem dla ruchu lotniczego jest trudna do oceny i wymagataby duzo
wysitku, czasu i eksperymentowania w celu jej iloSciowego okreslenia.

Zmiana

U ~ Ryzyko dla
% Swiadomos¢ Instrukcje ruchu
sytuacyjna jakosci

= %

Rysunek 3: Zwigzek pomiedzy zmiang paska postepu lotu a ryzykiem

(5) Prawdopodobnie istnieje zwigzek pomiedzy zmiang nosnika paska postepu lotu a ryzykiem
dla ruchu lotniczego: w pewnych okolicznosciach nowy interfejs cztowiek-maszyna moze
mie¢ wpltyw na swiadomos¢ sytuacyjng niektérych indywidualnych kontroleréw, co moze
mieé wptyw na to, czy, kiedy i jakie instrukcje sg wydawane, a to z kolei wptywa na ruch statku
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powietrznego, a tym samym na ryzyko. Kwestia, o jakg wielkos¢ ryzyko moze zwiekszy¢ sie
lub zmniejszy¢, jest bardzo trudna do rozwigzania.

(6) Przeprowadzenie oceny ryzyka przy uzyciu rzeczywistego ryzyka moze nie by¢ wiele warte z
powodu trudnosci i znacznego kosztu oraz wysitku wtozonego bezposrednio w ocene ryzyka
zmiany. Dlatego korzystne mogtoby byé zastosowanie Srodkéw zaradczych. llos¢ uznaje sie
za wiasciwy $rodek zaradczy tylko jezeli spetnia kryteria podane w punkcie AMC2
ATS.OR.210(a):

(i) Przyczynowos¢: Mozna przewidywac, ze ilo$¢ uzyta jako Srodek zaradczy bedzie pod
wptywem zmiany, oraz mozna przewidywac, ze ryzyko bedzie pod wptywem ilosci. Poza
tym zwigzkiem przyczynowym mozna sformutowac i uzgodnic¢ kryterium, ktdre wyraza,
o jaka wielkos¢ wartosé ilosci ulegnie przesunieciu z powodu zmiany. Nalezy zauwazyé,
ze wptyw srodka zaradczego na ryzyko nie moze by¢ tatwo okreslony ilosciowo, w
przeciwnym razie bardziej korzystne moze by¢ wykorzystanie ryzyka jako srodka, a ilosci
jako funkcji pomocniczej.

(i) Mierzalnos¢: Wptyw zmiany na ilos¢ mozna ocenic¢ zaréwno przed jak i po wdrozeniu
zmiany.

(iii) Niezaleznos¢: Jezeli wybrany $rodek zaradczy nie obejmuje wszystkich zagrozen, nalezy
wykorzystaé zestaw srodkéw zaradczych. Kazdy srodek zaradczy tego zestawu powinien
by¢ wystarczajgco odizolowany od innych s$rodkéw zaradczych, ktére majg byé
traktowane niezaleznie.

I ?
. : Srodek ) Ryzyko dla
Zmiana yzy
4 zaradczy = ruchu

Rysunek 4: Zwigzek pomiedzy srodkiem zaradczym a ryzykiem

(7) lIstnieje zwigzek pomiedzy zmiang a Srodkiem zaradczym oraz istnieje zwigzek pomiedzy
srodkiem zaradczym a ryzykiem dla ruchu. Pierwszy zwigzek mozna oceni¢ (wskazany jako
»1”), podczas gdy drugiego nie mozina (wskazany jako ,?”). Kryterium akceptacji jest
zazwyczaj sformutowane w odniesieniu do wielkosci, o jaka moze zwiekszy¢ sie lub
zmniejszy¢ warto$¢ srodka zaradczego.

(8) Srodek zaradczy 1: Czas kiedy kontroler ma skierowana gtowe w dét (ang. Head-down time —
HDT). Czas ten stanowi dobry srodek zaradczy, poniewaz spetnia nastepujgce warunki:

(i) Przyczynowosé: Wiadomo, ze wieksza ilos¢ czasu kiedy kontroler ma skierowang gtowe
w dot prowadzi do wiekszego ryzyka, ale nie ma dobrze opracowanego lub powszechnie
akceptowanego okreslenia w literaturze w kategoriach: ,,ponad x% czasu kiedy kontroler
ma skierowang gtowe w dét oznacza wiecej wypadkdéw o y%”, nie moéwiac juz o
szczegdlnych okolicznosciach dla konkretnej wiezy kontrolnej. Zwigzek przyczynowy
wskazany na rysunku 4 mozna ustalié, poniewaz:

(A) mozna spodziewac sie, ze czas kiedy kontroler ma skierowang gtowe w dét ulegnie
zmianie, poniewaz manipulacja, pisanie i czytanie paskéw cyfrowych moze
kosztowac wiecej, a moze mniej, uwagi i wysitku niz obstuga paskéw papierowych;

(B) zmniejszenie czasu kiedy gtowa kontrolera skierowana jest w gére (ang. head-up
time) u kontroleréw naziemnych i kontrolerébw wiezowych oznacza mniej
dozorowania, mniej czasu na kontrolowanie sytuacji za oknem w warunkach dobrej
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widocznosci, co implikuje pdzniejsze czasowo lub mniej prawdopodobne wykrycie
konfliktow; oraz

(C) przyktad kryterium akceptacji brzmi nastepujgco: ,Wprowadzenie systemu paskdéw
cyfrowych nie prowadzi do znacznego wzrostu czasu kiedy kontroler ma skierowang
gtowe w dét.”

(i)  Mierzalno$¢: Wptyw zmiany na czas kiedy kontroler ma skierowang gtowe w dét mozna
oceni¢ przed wprowadzeniem zmiany za pomocy eksperymentéw w czasie
rzeczywistym, w ktérych kontrolerzy otrzymuja zadanie obstugi takich samych ilosci
ruchu w takich samych okolicznosciach, uzywajac jednym razem papierowych paskéw
postepu lotu a innym razem paskéw cyfrowych. Odsetek czasu z glowa skierowang w
dot moze by¢é wéwczas okreslony na podstawie obserwacji kontroleréw przy uzyciu
kamer oraz urzadzen sledzacych ruch gatek ocznych (ang. eye-tracker).

(9) Srodek zaradczy 2: Utamek btednych przydziatéw SID. Utamek btednych przydziatéw SID jest
dobrym srodkiem zaradczym, poniewaz spetnia nastepujgce warunki:

(i) Przyczynowos¢: Mozna sobie wyobrazié, ze btedny SID wybrany w systemie zarzadzania
lotem (FMS) moze prowadzi¢ do wypadkow, ale doktadne prawdopodobierstwo
warunkowe jest niewielkie i trudne do oszacowania, poniewaz zalezy to od kilku
czynnikdw zewnetrznych, takich jak sciezki lotu poprawnych i niepoprawnych SID,
obecnos¢ innego ruchu, terminowos¢ i geometria trajektorii, podstawa chmur lub
czujno$é kontrolera. Zwigzek przyczynowy wskazany na Rysunku 4 mozna ustali¢,
poniewaz:

(A)  mozna oczekiwa¢, ze liczba przypadkow nieprawidtowego przydzielenia SID na
elektronicznych paskach postepu lotu bedzie mniejsza niz na paskach
papierowych, ze wzgledu na mozliwosci systematycznego sprawdzania przydziatu
drogi startowej, konfiguracji drég startowych, przydziatu SID poprzedzajgcemu
statkowi powietrznemu oraz miejsca docelowego w planie lotu;

(B) przydzielenie niewtasciwego SID do statku powietrznego moze prowadzi¢ do
sytuacji, w ktérej statek powietrzny manewruje w sposéb nieoczekiwany, co moze
doprowadzi¢ do konfliktu z innym statkiem powietrznym, na przyktad
wykonujgcym odlot z réwnolegtej drogi startowej; oraz

(C)  przyktad kryterium akceptacji brzmi nastepujgco: ,Wprowadzenie cyfrowego
systemu paskéw postepu lotu powinno prowadzi¢ do zmniejszenia utamka
btednych alokacji SID o ponad 20%”.

(i) Mierzalnos¢: Wptyw zmiany na utamek btednych przydziatéw SID moze by¢ oceniany
przed wprowadzeniem zmiany w oparciu o analize przyczyn i zdarzen takich btedéw oraz
szacowang skutecznos¢ systematycznych kontroli. Czesci te mozna oceni¢ po
wprowadzeniu zmiany w oparciu o statystyki raportéw o zdarzeniach.

(10) Na koniec, spetniony jest rowniez ostatni warunek niezaleznosci $Srodkéw zaradczych. Dla
celéw niniejszego przyktadu, sSrodek zaradczy (5) i (6) tworzg zestaw niezaleznych srodkéw
zaradczych, ktére sg kompletne, tzn. obejmujg wszystkie zidentyfikowane zagrozenia
wprowadzone przez wymiane paskow papierowych na system paskéw cyfrowych.

AMC1 ATS.OR.205(b)(5) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczenistwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
WERYFIKACIA

Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego powinna zapewnié, ze czynnosci weryfikacyjne w
procesie oceny bezpieczenstwa obejmujg weryfikacje, czy:
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(a) caty zakres zmiany jest zawarty w catym procesie oceny, tzn. wszystkie elementy systemu
funkcjonalnego lub sSrodowiska pracy, ktére ulegty zmianie, oraz te niezmienione elementy, ktére
od nich zalezg, zostaty zidentyfikowane;

(b) sposdb, w jaki stuzba funkcjonuje jest zgodny i nie jest sprzeczny z obowigzujgcymi wymaganiami
dotyczgcymi zmienionej stuzby lub warunkami dotgczonymi do certyfikatu instytucji;

(c) specyfikacja sposobu dziatania stuzby jest kompletna i prawidtowa;

(d) specyfikacja Srodowiska operacyjnego jest kompletna i prawidtowa;

(e) analiza ryzyka jest kompletna, jak okreslono w AMC1 ATS.OR.205(b)(3);

(f) wymagania w zakresie bezpieczenstwa sg poprawne i wspdétmierne do analizy ryzyka;

(g) projekt jest kompletny i poprawny w odniesieniu do specyfikacji i spetnia wymagania w zakresie
bezpieczenstwa;

(h) projekt zostat poddany analizie; oraz

(i) wdrozenie, do przewidywanego stopnia zaufania, odpowiada temu projektowi i funkcjonuje tylko
w okreslony sposdb w danym srodowisku operacyjnym.

GM1 ATS.OR.205(b)(5) Ocena bezpieczeristwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
WYNIK OCENY RYZYKA

Celem oceny ryzyka jest ocena ryzyka zmiany oraz poréwnanie jej z kryteriami bezpieczenstwa z
nastepujacymi wynikami:

(a) Moiliwy (pozadany) wynik jest taki, ze oceniane ryzyko spetnia kryteria bezpieczenstwa. Oznacza
to, ze zmiana jest oceniana jako wystarczajgco bezpieczna do wdrozenia.

(b) Kolejnym mozliwym wynikiem jest to, ze oceniane ryzyko nie spetnia kryteriéw bezpieczenstwa.
Moze to prowadzi¢ do decyzji o doprecyzowaniu analizy ryzyka, decyzji o dodaniu Srodkéw
ograniczajacych lub decyzji o rezygnacji ze zmiany.

GM2 ATS.OR.205(b)(5) Ocena bezpieczenstwa i zapewnianie bezpieczeristwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
OCENA RYZYKA - NIEPEWNOSC

(a) Wynik analizy ryzyka jest niepewny ze wzgledu na modelowanie, szacowanie, wykluczenie
rzadkich okolicznosci lub czynnikow sprawczych, niedostateczne zgtaszanie incydentéw i zdarzen
zwigzanych z bezpieczenistwem, nieprawdziwe lub niejasne dowody, rdzne opinie ekspertow itp.
Niepewnos¢ moze byé wskazana bezposrednio, np. za pomocg przedziatu niepewnosci, lub
posrednio, np. za pomocg odniesienia do zrodet, na ktdrych bazujg oszacowania.

(b) W miare mozliwosci, sekwencje zdarzen, okolicznosci i czynniki sprawcze sg wykluczane w celu
uproszczenia oszacowania ryzyka, ktdre moze okaza¢ sie konieczne w celu oszacowania
wykonalnych ryzyk, argumentéw i dowoddw uzasadniajacych, ze powinno to sie znalezé w
studium bezpieczenstwa (ang. safety case). Moze to spowodowad zwiekszenie niepewnosci co do
oszacowania ryzyka.

GM3 ATS.OR.205(b)(5) Ocena bezpieczenistwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
OCENA RYZYKA — FORMY OCENY RYZYKA

Ocena ryzyka moze przybiera¢ rézne formy, nawet w ramach oceny bezpieczeristwa pojedynczej
zmiany, w zaleznosci od charakteru analizy ryzyka i kryteridw bezpieczenstwa:
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(a) Jezeli ustanowiono zbiér wymagan w zakresie bezpieczenstwa, ktére mogg by¢ jednoznacznie i
bezposrednio zwigzane z kryteriami bezpieczeAstwa, wodwczas ocena ryzyka ma forme
uzasadnienia, ze wymagania te spetniajg kryteria bezpieczenstwa;

(b) Jezeli ustalono kryteria bezpieczenstwa pod katem prawdopodobienstwa wystgpienia zagrozen i
dotkliwosci ich skutkéw, ocena ryzyka ma forme sprawdzenia, czy ocenione ryzyko spetnia
kryteria bezpieczeristwa pod wzgledem ryzyka; oraz

(c) Jezeli okreslone zostaty wartosci wszystkich odpowiednich srodkéw zaradczych (ang. proxies), to
ocena ryzyka ma forme sprawdzenia, czy wartosci te spetniajg kryteria bezpieczenstwa pod
wzgledem srodkdw zaradczych.

GM4 ATS.OR.205(b)(5) Ocena bezpieczenistwa i zapewnianie bezpieczernistwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
RODZAJ OGRANICZANIA RYZYKA

Ograniczanie ryzyka mozna osiggng¢ w nastepujgcy sposob:

(a) poprawa skutecznosci dziatania podsystemu funkcjonalnego;

(b) dodatkowa zmiana w systemie funkcjonalnym ATM/ANS;

(c) usprawnienie stuzb zapewnianych przez strony trzecie;

(d) zmiana Srodowiska fizycznego; lub

(e) dowolna kombinacja wyzej wymienionych metod.

GM1 ATS.OR.205(b)(5)(ii) Ocena bezpieczeristwa i zapewnianie bezpieczeristwa w odniesieniu do

zmian w systemie funkcjonalnym
WERYFIKACJA KRYTERIOW BEZPIECZENSTWA

Poniewaz petne funkcjonowanie zmiany odzwierciedla spetnienie kryteriéw bezpieczenstwa dla danej
zmiany, na poziomie systemu lub na poziomie zmiany nie sg stawiane zadne wymagania w zakresie
bezpieczenstwa. Niemniej jednak wymagania bezpieczeristwa mozna natozy¢ na architekture i czesci
sktadowe, na ktdore zmiana ma wptyw.

AMC1 ATS.OR.205(b)(6) Ocena bezpieczenistwa i zapewnianie bezpieczeistwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
MONITOROWANIE WPROWADZONEJ ZMIANY

Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego powinna zapewnié, Zze w procesie oceny
bezpieczenstwa zmiany, kryteria monitorowania, ktére majg by¢ wykorzystane do wykazania, ze
studium bezpieczenstwa (ang. safety case) pozostaje wazne podczas dziatania zmienionego systemu
funkcjonalnego, zostaty zidentyfikowane i udokumentowane. Kryteria te sg specyficzne dla zmiany i
powinny wskazywaé, ze:

(a) zatozenia przedstawione w argumencie pozostajg wazne;

(b) krytyczne srodki zaradcze pozostajg zgodne z przewidywaniami w studium bezpieczenstwa i nie
sg bardziej niepewne; oraz

(c) inne witasciwosci, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane, pozostajg w granicach przewidzianych w
studium bezpieczenstwa.
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GM1 ATS.OR.205(b)(6) Ocena bezpieczeristwa i zapewnianie bezpieczenstwa w odniesieniu do
zmian w systemie funkcjonalnym
MONITOROWANIE WPROWADZONEJ ZMIANY

(a) Monitorowanie ma na celu zapewnienie pewnosci co do studium bezpieczenstwa (ang. safety
case) podczas eksploatacji zmienionego systemu funkcjonalnego. Podczas wprowadzania do
uzytku, kryteria bezpieczeristwa stajg sie kryteriami skutecznosci dziatania, a nie kryteriami
projektowymi. Monitorowanie ma zatem zastosowanie dopiero po wejsciu w zycie zmiany.

(b) Monitorowanie moze stanowi¢ parametr wewnetrzny systemu funkcjonalnego, ktéry zapewnia
dobre wskazanie skutecznosci dziatania stuzby. Parametry te nie mogg by¢ bezposrednio
obserwowalne na poziomie stuzby, tzn. w relacji stuzby ze srodowiskiem operacyjnym. Na
przyktad, gdy funkcja jest zapewniana przez wiele nadmiarowych zasobdw, dostepnosé funkgcji
bedzie tak wysoka, ze monitorowanie moze nie by¢ przydatne. Jednakze monitorowanie
dostepnosci poszczegdlnych zasobdw, ktére ulegajg awarii znacznie czeSciej, moze byc
uzytecznym wskaznikiem skutecznosci dziatania catej funkgji.

AMC1 ATS.OR.210(a) Kryteria bezpieczenstwa
INNE SRODKI ZWIAZANE Z RYZYKIEM W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA

Jezeli instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego okresla kryteria bezpieczenstwa w odniesieniu
do innego srodka odnoszgcego sie do ryzyka w zakresie bezpieczerstwa, powinna uzywac jednego lub
wiecej z nastepujgcych elementdéw:

(a) $rodki zaradcze (ang. proxies);
(b) uznane standardy i/lub kodeksy postepowania; oraz

(c) skutecznos$¢ dziatania w zakresie bezpieczeristwa istniejgcego systemu funkcjonalnego lub
podobnego systemu gdzie indzie;j.

AMC2 ATS.OR.210(a) Kryteria bezpieczenstwa
INNE SRODKI ZWIAZANE Z RYZYKIEM W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA — SRODKI ZARADCZE (ang.
PROXIES)

Srodki zaradcze zwigzane z ryzykiem w zakresie bezpieczeristwa, stosowane jako kryteria
bezpieczenstwa w tych czesciach systemu funkcjonalnego, na ktére zmiana ma wptyw, mogg by¢
stosowane tylko wtedy, gdy:

(a) istnieje uzasadniony zwigzek pomiedzy Srodkiem zaradczym a szkodliwym skutkiem, np.
zwiekszenie/zmniejszenie Srodka zaradczego powoduje zwiekszenie/zmniejszenie ryzyka;

(b) Srodek zaradczy jest wystarczajgco odizolowany od innych srodkéw zaradczych, ktére majg byé
traktowane niezaleznie; oraz

(c) srodek zaradczy jest mierzalny, ilosciowo lub jakosciowo, do odpowiedniego poziomu pewnosci.

GM1 ATS.OR.210(a) Kryteria bezpieczenstwa
KRYTERIA BEZPIECZENSTWA W KONTEKSCIE SRODKOW ZARADCZYCH DLA RYZYK W ZAKRESIE
BEZPIECZENSTWA

(a) W ocenie bezpieczenstwa systemow funkcjonalnych, nie zawsze moze by¢ konieczne lub
pozadane okreslenie kryteriow bezpieczenstwa pod wzgledem ilosciowych wartosci ryzyka.
Zamiast tego, kryteria bezpieczeristwa mogg by¢ definiowane w odniesieniu do innych srodkéw,
ktére sg zwigzane z ryzykiem. Srodki te nazywane sg $rodkami zaradczymi i muszg spetniaé
wymagania w zakresie sSrodkéw zaradczych okreslone w AMC2 ATS.OR.210(a). Przyktady ich uzycia
- patrz GM1 do AMC1 ATS.OR.205(b)(4).
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(b) Srodek zaradczy jest mierzalng wielkoécig, ktéra moze stuzyé do przedstawienia wartosci innego
elementu. W ocenie bezpieczenstwa systemow funkcjonalnych, wartos¢ srodka zaradczego
mozna zastgpi¢ wartoscig ryzyka, pod warunkiem spetnienia wymagan w zakresie srodkéw
zaradczych okreslonych w AMC2 ATS.OR.210(a). Przyktadami s$rodkéw zaradczych s3
czestotliwosé naruszen przestrzeni powietrznych, nieuprawnione wtargniecia na droge startowa,
fatszywe alarmy, czas kiedy kontroler ma skierowang gtowe w dét (ang. head-down time),
ograniczone pole widzenia, poziom swiadomosci sytuacyjnej, btedy w potwierdzaniu informaciji,
ograniczona czujnosé, ilosé turbulencji, rozproszenie uwagi kontrolera, niewtasciwe zachowanie
pilota, dostepnos¢ systemu, integralnos¢ informacji i ciggtos¢ stuzby.

Przyktadem koncepcji stosowania innej, ale konkretnej ilosci w celu oceny rzeczywiscie istotnej
ilosci jest transpozycja/pomiar wysokosci statku powietrznego pod wzgledem cisnienia
barometrycznego lub transpozycja/pomiar predkosci statku powietrznego pod wzgledem
cisnienia dynamicznego.

(c) Srodek zaradczy jest miarg pewnej wielkoéci wzdtuz  trajektorii  pomiedzy
zagrozeniem/zdarzeniem a szkodliwymi skutkami danego zagrozenia/zdarzenia (patrz Rysunek 5).
Zwigzek przyczynowy pomiedzy Srodkiem zaradczym a wypadkiem musi byé uzasadniony w
studium bezpieczenstwa (ang. safety case), tzn. musi spetnia¢ wymagania okreslone w AMC2
ATS.OR.210(a). Oznacza to, ze trajektoria wypadku musi byé modelowana i analizowana w taki
sposodb, aby mozna byto zapewnic¢ zwigzek przyczynowy, ale bez koniecznosci oceny ilosciowej
natury tego zwigzku. Zakfada sie, ze poniewaz S$rodek zaradczy znajduje sie pomiedzy
zagrozeniem/zdarzeniem a wypadkiem, istnieje zwigzek ilosciowy pomiedzy czestotliwoscig
wystagpienia zagrozenia/zdarzenia a czestotliwoscig wystepowania $rodka zaradczego. W
konsekwencji zrdznicowanie wartosci Srodka zaradczego jest powigzane z wartoSciami
czestotliwosci wystepowania zagrozen/zdarzen i wartoscig wystepowania szkodliwych skutkéw,
tzn. wskaznikiem wypadkéw, a zwigzek ten jest monotonicznie zwiekszany. Oznacza to, ze gdy
wartoé¢ érodka zaradczego, np. Srodka zaradczegoi, zwieksza/zmniejsza sie, zwigzana z tym
wartosc ryzyka powigzanego wypadku, np. Wypadkus, odpowiednio zwieksza/zmniejsza sie.

Trajektoria wypadku -7 WYPADEK;

ZAGROZENIE [&T=mmmmm = = = == == > wyPADEK,
SRODEK
ZARADCZY; \
WYPADEK;
SRODEK
ZARADCZY,

Rysunek 5: Zastosowanie srodkow zaradczych wzdtuz trajektorii wypadku

(d) Srodki zaradcze moga by¢ preferowane w sytuacji kiedy dodatkowy wysitek majacy na celu
identyfikacje, opis i analize kompletnego zestawu sekwencji zdarzen od wystgpienia zagrozenia
do wystgpienia wypadku lub incydentu nie ma wartosci dodanej w ocenie bezpieczenstwa.
Wewnetrzng przyczyng dodatkowego wysitku jest liczba znacznie réinych sekwencji zdarzen,
ztozonos$¢ niektdrych scenariuszy wypadkéw, istnienie wielu barier uniemozliwiajgcych
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wystgpienie zagrozen, ktére prowadzg do wypadku oraz brak dowoddw na prawdopodobienstwo
niektérych zdarzen lub czestotliwosé wystepowania niektérych zewnetrznych okolicznosci i
czynnikéw. Zastosowanie srodkéw zaradczych moze w tej sytuacji uczynié ocene bezpieczenstwa
bardziej kontrolowalng i zrozumiatg oraz zwiekszy¢ jakos¢ analizy w zakresie ryzyka.

(e) Gtéwna zaleta sSrodkéw zaradczych jest fatwe rozpoznawanie kwestii bezpieczenstwa przez
personel operacyjny zaangazowany w ocene bezpieczenstwa oraz bezposrednie skoncentrowanie
sie na analizie i ograniczaniu zidentyfikowanych zagrozen i kwestii bezpieczenstwa
wprowadzonych przez zmiane lub elementdw dotknietych przez dang zmiane.

(f) Gtéwna wadg zastosowania srodkdw zaradczych jest to, ze nie jest mozliwe wyrazenie ryzyka przy
pomocy jednolitego srodka. Jednakze wartos¢ srodka zaradczego powinna by¢ mierzalna.

(g) Szczegdtowe informacje na temat zastosowania srodkéw zaradczych zawarte sg w GM1 do AMC1
ATS.OR.205(b)(4), gdzie znajdujg sie dwa przyktady utatwiajgce wybdr i zastosowanie Srodkéw
zaradczych w analizie bezpieczeristwa.

Sekcja 3 — Szczegdlne wymagania dotyczace czynnika ludzkiego w odniesieniu do instytucji
zapewniajacych stuzby kontroli ruchu lotniczego

AMC1 ATS.OR.305(a) Obowigzki instytucji zapewniajacych stuzby kontroli ruchu lotniczego
dotyczace naduzywania substancji psychoaktywnych przez kontroleréw ruchu lotniczego
POLITYKA | PROCEDURY

W zakresie polityki, instytucja zapewniajgca stuzby kontroli ruchu lotniczego powinna:
(a) zapewni¢ szkolenia lub materiaty edukacyjne kontrolerom ruchu lotniczego dotyczace:

(1) wptywu substancji psychoaktywnych na indywidualne osoby, a nastepnie na zapewnianie
stuzb kontroli ruchu lotniczego;

(2) ustanowionych procedur w ramach swojej organizacji dotyczace tej kwestii; oraz

(3) ich indywidualnych obowigzkéw wynikajgcych z ustawodawstwa i polityki w zakresie
substancji psychoaktywnych.

(b) zapewni¢ odpowiednie wsparcie dla kontroleréw ruchu lotniczego, ktérzy sg uzaleznieni od
substancji psychoaktywnych;

(c) zacheca¢ kontrolerow ruchu lotniczego, ktérzy uwazajg, ze mogg miec taki problem, do
poszukiwania i przyjmowania pomocy udostepnianej przez instytucje zapewniajacg stuzby
kontroli ruchu lotniczego;

(d) zapewnié, aby kontrolerzy ruchu lotniczego byli traktowani w sposdb konsekwentny, godziwy i
sprawiedliwy w zakresie naduzywania substancji psychoaktywnych; oraz

(e) ustanowi¢ i wdrozy¢ zasady i procedury dotyczace badania zdarzen i analizy naduzywania
substancji psychoaktywnych jako czynnika sprawczego.

GM1 ATS.OR.305(a) Obowiazki instytucji zapewniajacych stuzby kontroli ruchu lotniczego
dotyczgce naduzywania substancji psychoaktywnych przez kontroleréw ruchu lotniczego
POLITYKA

(a) Woytyczne dotyczgce opracowania i wdrozenia polityki zawarte s3 w dokumencie ICAO Doc 9654
»Podrecznik zapobiegania naduzywaniu substancji w miejscu pracy w lotnictwie” (Manual on
Prevention of Problematic Use of Substances in the Aviation Workplace), Wydanie pierwsze — 1995
r., a w szczegélnosci:

(1) Zatacznik A (str. 27 - 34) w zakresie elementéw definicji i wdrozenia polityki i programu;
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(2) Rozdziat 3 (str. 9 - 12) w zakresie identyfikacji, leczenia i rehabilitacji personelu, wraz z
powigzanym materiatem pomocniczym dostepnym w Zatgczniku C (str. 61 - 68); oraz

(3) Zatacznik D (str. 69 - 75) w zakresie konsekwencji zatrudnienia zwigzanych z naduzywaniem
substancji.

PROGRAMY SZKOLENIOWE | EDUKACYJNE

(b) Wytyczne dotyczace opracowania i wdrozenia programow szkoleniowych i edukacyjnych zawarte
sg w dokumencie ICAO Doc 9654 ,Podrecznik zapobiegania naduzywaniu substancji w miejscu
pracy w lotnictwie” (Manual on Prevention of Problematic Use of Substances in the Aviation
Workplace), Wydanie pierwsze — 1995 r., a w szczegdlnosci:

(1) Rozdziat 2 (str. 6 - 7) w zakresie edukacji personelu i materiatéw edukacyjnych, wraz z
powigzanym materiatem pomocniczym dostepnym w Zatgczniku A (str. 35 - 48); oraz

(2) Zatacznik B (str. 49 - 59) i Zatacznik F (str. 87 - 94), gdzie znajdujg sie fragmenty z ,,Podrecznika
medycyny lotnictwa cywilnego ICAQ” (ICAO Manual of Civil Aviation Medicine).

GM2 ATS.OR.305(a) Obowiazki instytucji zapewniajacych stuzby kontroli ruchu lotniczego
dotyczace naduzywania substancji psychoaktywnych przez kontroleréw ruchu lotniczego
POMOC STRON TRZECICH DLA KONTROLEROW RUCHU LOTNICZEGO

Instytucja zapewniajgca stuzby kontroli ruchu lotniczego moze korzysta¢ z pomocy stron trzecich.
Pomoc taka powinna by¢ udostepniana na zasadzie dobrowolnosci kontrolerom ruchu lotniczego,
ktdrzy sg uzaleznieni od substancji psychoaktywnych.

AMC1 ATS.OR.305(b) Obowiazki instytucji zapewniajacych stuzby kontroli ruchu lotniczego
dotyczace naduzywania substancji psychoaktywnych przez kontroleréw ruchu lotniczego
PROCEDURA WYKRYWANIA PRZYPADKOW NADUZYWANIA SUBSTANCJI PSYCHOAKTYWNYCH

Obiektywna, przejrzysta i niedyskryminujgca procedura powinna okreslaé:
(a) mechanizmy oraz obowigzki w zakresie jej wszczecia;

(b) jej zastosowanie pod wzgledem termindw i lokalizacji;

(c) osobe(-y)/podmiot odpowiedzialny za sprawdzenie jednostki;

(d) proces sprawdzania;

(e) wartosci progowe substancji psychoaktywnych;

(f) proces, ktéry nalezy zastosowaé w przypadku wykrycia naduzywania substancji psychoaktywnych
przez kontrolera ruchu lotniczego; oraz

(g) proces odwotawczy.

GM1 ATS.OR.305(b) Obowiagzki instytucji zapewniajgcych stuzby kontroli ruchu lotniczego
dotyczgce naduzywania substancji psychoaktywnych przez kontroleréw ruchu lotniczego
PROCEDURA WYKRYWANIA PRZYPADKOW NADUZYWANIA SUBSTANCJI PSYCHOAKTYWNYCH

Wytyczne dotyczace opracowania i wdrozenia procedury wykrywania przypadkéw substancji
psychoaktywnych zawarte sg w dokumencie ICAO Doc 9654 ,Podrecznik zapobiegania naduzywaniu
substancji w miejscu pracy w lotnictwie” (Manual on Prevention of Problematic Use of Substances in
the Aviation Workplace), Wydanie pierwsze — 1995 r., a w szczegdlnosci w Rozdziale 5 (str. 15 - 23)
oraz w Zatgczniku E (str. 77 - 85) w zakresie do programéw badan biochemicznych wraz z powigzanymi
materiatami pomocniczymi.
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GM1 ATS.OR.310 Stres
WYJASNIENIE PODSTAWOWYCH ZAGADNIEN ZWIAZANYCH ZE STRESEM

(a) Wprowadzenie

(1) Praca kontrolera ruchu lotniczego jest uwazana za odpowiedzialng i wymagajgca, a czasami
moze prowadzi¢ do doswiadczania wysokiego poziomu stresu. Potgczenie umiejetnosci i
wiedzy wymaganej do realizacji zadan w zakresie kontroli ruchu lotniczego jest obszerne.
Wizualne umiejetnosci przestrzenne, postrzeganie, przetwarzanie informacji, rozpoznawanie
obrazéw i wzordw, nadawanie priorytetéw, logiczne rozwigzywanie problemoéw, stosowanie
regut i procedur oraz podejmowanie decyzji stanowig podstawowe umiejetnosci, do ktérych
mozna doda¢ komunikacje interpersonalng, prace zespotowg i uzycie stownictwa
technicznego.

(2) Kontrola ruchu lotniczego wymaga ciggtego dostosowywania sie do wcigz zmieniajgcego sie
obrazu ruchu i Srodowiska pracy w ograniczonych ramach czasowych. Moze to doprowadzié
do znacznej presji na wykonywanie zadan. Z drugiej strony mogg mie¢ miejsce okresy czasu
kiedy ruch jest maty i kontrolerzy majg stosunkowo matg ilos¢ zadan. W przypadku niektorych
kontroleréw moze to powodowac stres zwigzany ze zwiekszonym wysitkiem wymaganym do
zachowania czujnosci przy lekkim obcigzeniu ruchem.

(3) Praca kontrolera ruchu lotniczego moze powodowac duzy stres, jednak stres doswiadczany
przez kontroleréw jest zawsze specyficzny dla danej osoby oraz dla interakcji z otoczeniem.

(4) ,Stres” to termin powszechnie stosowany w codziennym jezyku i moze oznaczac rézne rzeczy
w przypadku réznych oséb, w zaleznosci od kontekstu, w jakim jest uzywany. W kategoriach
ogdlnych, stres jest czesto uzywany do opisania zewnetrznej presji doswiadczonej przez
jednostke, przy jednoczesnym uwzglednieniu subiektywnego odczuwania tej presji. Zwykle
termin ten uzywany jest w sposdb negatywny. W tym sensie, zwykte uzycie terminu ,stres”
obejmuje zaréwno przyczyne, jak i skutek, co moze prowadzi¢ do niezrozumienia jego
znaczenia.

(b) Specjalistyczne definicje stresu

(1) Nawet w uzyciu specjalistycznym, stowo ,,stres” jest czasami uzywane, kiedy termin ,,stresor”
(lub presja) bytby bardziej odpowiedni, odnoszac sie do przyczyny stresu. Stresory mogg by¢
wewnetrzne (poznawcze lub fizyczne) lub zewnetrzne (Srodowiskowe) i mogg by¢
definiowane jako kazda czynnos¢, zdarzenie lub inny bodziec, ktory powoduje, ze jednostka
doswiadcza stresu.

(2) Przydatne jest doprecyzowanie sposobu zastosowania terminu ,stres” i innych
specjalistycznych termindw. Dla celéw niniejszych wytycznych, stres jest definiowany
zgodnie z Modelem stresu. Postrzega on stres jako rezultaty doswiadczane przez osobe w
obliczu potencjalnie stresujacego zdarzenia. Doswiadczenie tego zdarzenia jako negatywnie
stresujgcego (stres negatywny), neutralnego lub pozytywnego (stres pozytywny) opiera sie
na indywidualnym postrzeganiu zdolnosci do zarzadzania tym zdarzeniem. Zgodnie z t3
definicja, stres stanowi manifestacje u jednostki zazwyczaj negatywnych skutkéw, co moze
prowadzi¢ do zmniejszenia skutecznosci dziatania i negatywnych skutkéw zdrowotnych.

(3) Stresor moze réwniez dziata¢ poprawiajgc skutecznosé dziatania, w sytuacji gdy stanowi
bodziec zwiekszajgcy pobudzenie i poprawia wyniki jednostki w krétkim i Srednim okresie.
Zbyt duze pobudzenie paradoksalnie prowadzi do odwrotnego skutku, a tym samym do
pogorszenia skutecznosci dziatania.

(4) Ostry stres jest, jak sama nazwa wskazuje, epizodyczny i wystepuje w krotkim okresie czasu.
W wiekszosci przypadkow, przyczyna stresu zostaje wyeliminowana przez kontrolera ruchu
lotniczego, poprzez podjecie dziatan w celu zarzadzania sytuacjg prowadzacy do stresu.
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Wysoki poziom ostrego stresu moze prowadzi¢ do nadmiernego pobudzenia i moze sprawic,
ze kontroler ruchu lotniczego czuje sie wyczerpany. Wazne jest zidentyfikowanie sytuacji w
pracy, ktére prowadza do tego ostrego stresu i zarzgdzania nim w ramach harmonogramu
pracy.

(5) Przewlekty stres rézni sie od ostrego stresu tylko tym, ze ma charakter ciggly, a nawet niski
poziom ciggtego przewlektego stresu moze prowadzi¢ do pogorszenia skutecznosci dziatania
i powaznych konsekwencji zdrowotnych, jesli nie zostanie rozwigzany. Przewlekty stres jest
podstepny w swoim charakterze, a cierpigcy moze by¢ tak przyzwyczajony do takiego
sposobu odczuwania, ze nie jest $wiadom dtugoterminowych negatywnych skutkéw.
Przewlekty stres czesto prowadzi do poczucia niezdolnosci do radzenia sobie z nim.

(6) Zarowno ostry jak i przewlekty stres mogg potencjalnie prowadzi¢ do stanéw nadmiernego
pobudzenia, ktére mogg powodowac panike w przypadku znacznego ostabienia realizacji
zadan, planowania, rozumowania i oceny. W takich przypadkach istnieje
prawdopodobienstwo wykonania praktykowanego, ale niewtasciwego dziatania, dla tej
szczegoblnej okolicznosci, w sytuacji gdy wymagane jest podjecie innej i bardziej odpowiedniej
reakcji.

(7) Przewlekty stres moze powodowac stan znany jako wypalenie. Wypalenie jest ogdlnie
charakteryzowane w nastepujacy sposéb: niezadowolenie z pracy prowadzace do
zmniejszenia motywacji z towarzyszagcym mu zmniejszeniem skutecznosci dziatania.

(c) Zrédta stresu

Mowigc ogdlnie, stres doswiadczany przez kontrolera ruchu lotniczego w pracy stanowi funkcje
podstawowego poziomu stresu, zwigzanego ze stylem zycia, zdrowiem i dobrym samopoczuciem,
osobowoscig, Srodowiskiem organizacyjnym/pracy, poziomem satysfakcji z zycia oraz
narzuconego ostrego stresu i warunkow operacyjnych w danym momencie. Istniejg trzy gtéwne
zrédta stresu: Srodowiskowe, zwigzane z pracg i osobiste.

(1) Stresory srodowiskowe/fizyczne

(i) Stresory fizyczne sg podstawowymi warunkami, ktére mogg byé wewnetrzne w
stosunku do ciata (np. bdl, gtéd, brak snu, wyczerpanie) lub mogg by¢ zewnetrznymi
czynnikami Srodowiskowymi (np. zanieczyszczenie, hatas, przeludnienie, nadmiar
ciepta). Wspdlnym czynnikiem wsrdd wszystkich tych stresordw jest to, ze wszystkie
tworzg fizycznie niekomfortowe srodowisko, ktére moze powodowac stres. Stres nie
zalezy wytacznie od intensywnosci bodzca, ale takze od czasu narazenia. Na przykfad
niski, ale trwaty hatas moze spowodowac tyle stresu, co nagty hatas.

(i) W pomieszczeniu kontroli ruchu lotniczego, typowymi stresorami srodowiskowymi i
fizycznymi moga by¢:

(A)  niekomfortowa temperatura;

(B)  ciasny obszar roboczy;

(C)  jakosc¢ powietrza;

(D)  warunki oswietleniowe; oraz

(E)  niepozadany hatas lub wibracje.
(2) Stresory zwigzane z praca:

(i) Stres w miejscu pracy moze pochodzi¢ z réinych Zrédet poza bodzcami fizycznymi.
Niektdre z nich to:
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(A)

(B)

(C)
(D)
(E)

(F)
(G)

(H)
(1)
()

(K)

utrzymywanie duzego obcigzenia pracg w poblizu lub powyzej maksymalnych
mozliwosci obstugi ruchu przez kontrolera ruchu lotniczego;

heterogeniczna kombinacja ruchu, w ktorej statki powietrzne majg rézne poziomy
wyposazenia i znaczne zréznicowanie umiejetnosci pilotazowych;

niewtasciwe lub zawodne wyposazenie;
niewtasciwe, niejasne procedury;

ztozone wyposazenie, ktére jest niewystarczajgco zrozumiate lub nie budzi
zaufania;

nadzor stazystéw lub mniej doswiadczonych kolegéw;

obcigzenie pracg i podziat zadan niedopasowane do poziomu umiejetnosci
technicznych kontrolera, brak wsparcia lub nadmierne wsparcie (zaktécenia);

niejednoznacznos¢ roli, gdzie nie jest jasne, na kim spoczywajg obowigzki;
konflikt interpersonalny z kolegami, innymi profesjonalistami;

zte relacje kierownictwa (dialog spoteczny), warunki pracy, np. system dyzurdw;
oraz

sytuacje nietypowe lub reagowanie kryzysowe.

(ii) Incydenty, w tym sytuacje reagowania kryzysowego i wypadki, ktére powoduja, ze
kontrolerzy czujg, ze nie radzg sobie z sytuacjg, moga prowadzi¢ do doswiadczenia stresu
zwigzanego z incydentem krytycznym, co z kolei moze pogarszac skutecznos¢ dziatania
w réznym stopniu.

(3) Stresory osobiste

(i)

(i)

(iii)

Stresory osobiste obejmujg zakres zdarzen, ktdre wystepujg w zyciu ludzi, ale poza
miejscem pracy. Jednak przekonanie, ze takie stresory mozna zostawi¢ w domu, jest
mitem, i te osobiste stresory towarzyszg kontrolerom ruchu lotniczego w codzienne;j
pracy.

Kwestie osobiste, takie jak zdrowie, zycie osobiste, sytuacja zyciowa i gtdwne
wydarzenia zyciowe (zgony, urodziny, sluby i przeprowadzki) wptywajg na poziom
stresu, z ktorym jednostki muszg sobie radzi¢. Jezeli jest ich w nadmiarze, mogg
ingerowaé w prace poprzez rozproszenie uwagi, jakie powodujg oraz wysitek
umystowy, ktérego wymagajg do ich rozwigzania.

Uwaza sie réwniez, ze stres jest zakazny, co ma miejsce kiedy osoba lub osoby
stresujace sie stwarzajg stresujgce sytuacje dla oséb bedacych w otoczeniu.

(d) Oznaki stresu

Objawy stresu sg liczne i zréinicowane. Ponizej przedstawiono niektére z najczesciej
obserwowanych:

(1) Fizjologiczne

(i)

(ii)

(iii)

uktad sercowo-naczyniowy: zwiekszone tetno, podwyzszone cisnienie krwi, bdle w
klatce piersiowej;

uktad oddechowy: duszno$¢, szczelnosc klatki piersiowej, hiperwentylacja, zawroty
glowy;

gastroenterologiczne: utrata apetytu, bdl spowodowany gazami, skurcze brzucha,
niestrawnos¢, biegunka, nudnosci;
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(iv)  spocone dtonie;

(v)  bdl szyi, szczeki i plecow;

(vi) drzenie;

(vii) zaburzenia snu, zmeczenie;

(viii) $wiad;

(ix) podatnosé na zaskoczenie;

(x)  podatnosé na drobne choroby; oraz

(xi) inne: bdle gtowy, napiecie miesni, ogdlne ostabienie, objawy psychosomatyczne.
(2) Psychologiczne

(i) podtozu emocjonalnym: ztos$¢, poczucie winy, wahania nastroju, niska samoocena,
depresja i niepokdj;

(ii)  problemy z koncentracjg, zapominanie;
(iii) pesymizm;
(iv)  trudnosci w podejmowaniu decyzji;
(v)  drazliwosé;
(vi)  brak zainteresowania;
(vii) utrata samokontroli; oraz
(viii) utrata zaufania.
(3) Behawioralne
(i) lekarstwa, leki lub alkohol;
(i)  nadmierne zmeczenie;
(iii)  zaburzenia snu;
(iv)  wycofanie spoteczne;
(v)  nieobecnos¢;
(vi)  wskazniki rotacji personelu; oraz
(vii) zmniejszenie skutecznosci dziatania w pracy.

(e) Wptyw stresu na wykonywanie przez kontroleréw ruchu lotniczego zadan zwigzanych z kontrola
ruchu lotniczego

Kazde zrédto stresu moze tworzy¢ unikalne subiektywne odczucia u réznych jednostek, i moga to
by¢ pozytywne, negatywne lub posrednie odczucia.

(f) Negatywne odczucie stresu

Istnieje wiele sposobdw, w jakich stres odczuwany przez kontroleréw ruchu lotniczego moze
objawiac sie podczas wykonywania zadan zwigzanych z kontrolg ruchu lotniczego. Niektére z nich
zostaty wymienione w Tabeli 1, ale ogdlnie rzecz biorgc, wykonanie zadan zmniejsza sie ze
wzgledu na szkodliwe skutki, jakie ma duzy stres na percepcje, $wiadomos$é, podejmowanie
decyzji i ocene. W dtuzszej perspektywie moze on réwniez zagrozi¢ zdrowiu i dobremu
samopoczuciu, co prowadzi do zmniejszenia skutecznosci dziatania kontroleréw ruchu lotniczego.

Tabela 1 przedstawia wptyw stresu na skutecznos¢ dziatania kontrolera ruchu lotniczego, co moze
potencjalnie mie¢ bardzo znaczgce implikacje dla bezpieczeristwa operacji.
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Trudnos$¢ w koncentracji i zmniejszona czujnosc - tatwos¢ rozpraszania.

Btedy, zaniechania, nieprawidtowe dziatania, staba ocena i pamieé.

Sktonno$¢ do Scinania naroznikdw, pomijanie przedmiotéw i szukanie najprostszych rozwigzan.

Albo powolnos¢ (ze wzgledu na brak zainteresowania) lub nadmierna aktywnos¢ (z powodu
adrenaliny).

Koncentracja na tatwo zarzadzalnych szczegétach, ignorowanie powaznych zagrozen.

Sktonno$¢ do przekazywania odpowiedzialnosci innym.

Fiksacja na pojedynczych kwestiach, a nawet blokada mentalna.

Nieche¢ do podejmowania decyzji - decyzje sg odktadane lub ich podjecie trwa diuze;j.

Tworzenie mniejszej ilosci plandw i tworzenie kopii zapasowych.

Wzrost przypadkéow podejmowania ryzyka, co prowadzi do zwiekszenia liczby naruszen,
zwtaszcza w przypadku frustracji porazkami.

Nadmierny pospiech w dziataniach - ze wzgledu na poziom adrenaliny i czujnosci, istnieje
tendencja do dziatania bardzo szybko, nawet jezeli nie ma presji czasu. Szybkie dziatania
zwiekszajg ryzyko btedow.

W przypadku znaczaco duzego stresu, kontroler czesto:

(1) wraca do starych procedur, ktére mogg juz nie by¢ obowigzujace, odpowiednie lub
bezpieczne;

(2) uzywa niestandardowej frazeologii w tgcznosci;
(3) wraca do stosowania swojego ojczystego jezyka; i/lub

(4) szuka przedmiotéw w miejscu, gdzie byly, ale juz ich tam nie ma.

Tabela 1: Wptyw stresu na fizyczne i mentalne wykonywanie zadan zwigzanych z kontrolg ruchu
lotniczego

(g) tagodzenie stresu u jednostek i w organizacji

Instytucje zapewniajgce stuzby kontroli ruchu lotniczego majg obowigzek dbaé o swoich
pracownikéw i klientdw swoich stuzb. Powinny one dazy¢ do tagodzenia negatywnych skutkow
stresu. Najlepiej jest to osiggngc¢ dzieki zapewnieniu stosowania szeregu srodkéw
zapobiegawczych, jak réwniez srodkéw zaradczych. Obejmujg one:

(1) przyjecie w ramach organizacji polityki w zakresie stresu i/lub polityki zarzgdzania stresem
zwigzanym z incydentem krytycznym;

(2) wykonywanie regularnej oceny ryzyka zrédet stresu zawodowego i jego skutkdéw dla osob i
operacji;

(3) monitorowanie poziomu stresu wsérdd pracownikéw;

(4) przyjecie praktyk w zakresie interwencji/tagodzenia/zapobiegania stresowi oraz, jezeli
organizacja identyfikuje zrddta stresu, wykorzystanie zespotu/komisji ds. stresu;

(5) szkolenie w zakresie zarzadzania stresem dla wszystkich poziomoéw pracownikow;
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(6) programy edukacyjne i prewencyjne dotyczace stresu; oraz

(7) mechanizmy wsparcia personelu (np. doradztwo réwiesnicze, profesjonalne wsparcie ze
strony lekarzy prowadzacych, programy w zakresie zarzadzania stresem zwigzanym z
incydentem krytycznym (CISM));

(8) odpowiednie systemy dyzurdw dajgce czas na pozbycie sie stresu; oraz
(9) promocja zajeé sportowych lub relaksacyjnych.

AMC1 ATS.OR.310(a) Stres

POLITYKA ZARZADZANIA STRESEM

(a) Polityka zarzadzania stresem kontroleréw ruchu lotniczego powinna:

(1) deklarowac zobowigzanie do proaktywnego i systematycznego monitorowania i zarzadzania
stresem oraz opisywac przewidywane korzysci dla bezpieczenstwa operacji;

(2) by¢ podpisana przez kierownika odpowiedzialnego;

(3) odzwierciedla¢ zaangazowanie organizacji w zakresie wdrazania programu zarzadzania
stresem zwigzanym z incydentem krytycznym;

(4) by¢ przekazywana, z widocznym zatwierdzeniem, w catej instytucji zapewniajgcej stuzby
kontroli ruchu lotniczego;

(5) zawierac zobowigzanie do:
(i) zapewnienia odpowiednich zasobow;
(i) uwzglednienia najlepszych praktyk;

(iii) egzekwowania programu(-6w) zarzadzania stresem jako obowigzku kierownikéw,
personelu zaangazowanego w zarzadzanie stresem i kontrolerdow ruchu lotniczego;

(6) byc okresowo poddawana przeglagdowi w celu zapewnienia, Zze pozostaje istotna i wiasciwa.

(b) Zgodnie z polityky, o ktorej mowa w punkcie (a), instytucja zapewniajgca stuzby kontroli ruchu
lotniczego powinna ustanowic i wdrozy¢:

(1) procedury dotyczace zarzadzania stresem zwigzanym z incydentem krytycznym;
(2) zasady i procedury umozliwiajgce zgtaszanie przypadkow stresu;

(3) zasady i procedury dotyczace badania i analizy zdarzen w celu uwzglednienia stresu jako
czynnika sprawczego; oraz

(4) metode (metody) majacg (majace) na celu identyfikacje i zarzadzanie skutkami stresu
kontroleréw ruchu lotniczego na bezpieczenstwo operacji.

GM1 ATS.OR.310(a) Stres
ZARZADZANIE STRESEM ZWIAZANYM Z INCYDENTEM KRYTYCZNYM

Celem programdéw zarzadzania stresem zwigzanym z incydentem krytycznym (CISM) jest
przygotowanie organizacji na potencjalne nastepstwa incydentu. Programy te majg rézne formy, ale
majg dodatkowa korzys$¢ polegajacg na zapewnieniu edukacji na temat skutkow stresu, sposobu w jaki
stres wptywa na skutecznos¢ dziatania i zarzadzanie stresem, nawet jezeli incydent jest stosunkowo
nieznaczacy i moze mieé charakter osobisty dla danej jednostki.

Wytyczne dotyczace wdrazania programu CISM znajdujg sie w dokumencie EUROCONTROL ,,Czynniki
ludzkie - zarzgdzanie stresem zwigzanym z incydentem krytycznym: wytyczne w zakresie wdrazania dla
uzytkownikéw”, Wydanie 2.0 z dnia 24 pazdziernika 2008 r.
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GM1 ATS.OR.310(b) Stres
PROGRAMY INFORMACYINE | EDUKACYJNE

Materiat naukowy zaproponowany jako wytyczne dotyczace programéw informacyjnych i
edukacyjnych na temat stresu znajduje sie w dokumencie EUROCONTROL ,,Modut czynnikéw ludzkich
— stres”, Wydanie 1.0 z dnia 15 marca 1996 r.

GM1 ATS.OR.315 Zmeczenie
SKUTKI ZMECZENIA

Wytyczne dotyczace zmeczenia i jego wplywu na specjalistéw lotniczych zwigzanych z
bezpieczenstwem znajdujg sie w Rozdziale 2 ,Zasady naukowe dotyczgce zarzadzania zmeczeniem”
dokumentu ICAO Doc 9966 ,Podrecznik nadzoru nad podejsciem do zarzadzania zmeczeniem”,
Wydanie drugie 2016 .

AMC1 ATS.OR.315(a) Zmeczenie
POLITYKA ZARZADZANIA ZMECZENIEM
(a) Polityka zarzadzania zmeczeniem kontroleréw ruchu lotniczego powinna:

(1) deklarowac zobowigzanie do proaktywnego i systematycznego monitorowania i zarzadzania
zmeczeniem oraz opisywac przewidywane korzysci dla bezpieczenstwa operacji;

(2) byc¢ podpisana przez kierownika odpowiedzialnego;
(3) dotyczyc¢ tagodzenia wptywu operacyjnego na zmeczenie kontroleréw ruchu lotniczego;

(4) by¢ przekazywana, z widocznym zatwierdzeniem, w catej instytucji zapewniajgcej stuzby
kontroli ruchu lotniczego;

(5) zawierac zobowigzanie do:
(i) uwzglednienia najlepszych praktyk;
(i) zapewnienia odpowiednich zasobow; oraz

(iii) egzekwowania zarzadzania zmeczeniem jako obowigzek kierownikéw, pracownikow
zaangazowanych w procedury zarzgdzania zmeczeniem i kontroleréw ruchu lotniczego;

(6) byc¢ okresowo poddawana przeglagdowi w celu zapewnienia, ze pozostaje istotna i wiasciwa.

(b) Zgodnie z polityka, o ktorej mowa w punkcie (a) instytucja zapewniajgca stuzby kontroli ruchu
lotniczego powinna ustanowic¢ i wdrozy¢:

(1) zasady i procedury umozliwiajgce zgtaszanie przypadkdw zmeczenia;

(2) zasady i procedury dotyczace badania i analizy zdarzen w celu uwzglednienia zmeczenia jako
czynnika sprawczego;

(3) procedury identyfikacji i zarzadzania wptywem zmeczenia na bezpieczenistwo operacji.

GM1 do AMC1 ATS.OR.315(a) Zmeczenie
TAKSONOMIA W ZAKRESIE ZMECZENIA

Przy ustanawianiu procedur umozliwiajacych kontrolerom ruchu lotniczego zgtaszanie przypadkéw
zmeczenia, nalezy ustanowic¢ powigzang taksonomie w zakresie zmeczenia.

GM2 do AMC1 ATS.OR.315(a) Zmeczenie

ZMECZENIE W BADANIU | ANALIZIE ZDARZEN

Zmeczenie moze miec znaczacy wptyw na skutecznosc dziatania kontroleréw ruchu lotniczego, a tym
samym na bezpieczenstwo operacji lotniczych. W zwigzku z tym, podczas badania zdarzen, instytucje
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zapewniajgce stuzby kontroli ruchu lotniczego powinny przeanalizowa¢ wystepowanie zmeczenia jako
czynnika sprawczego.

Analiza dostepnych raportéw zdarzen, w ktérych zmeczenie zostato okreslone jako czynnik sprawczy,
generowana przez instytucje zapewniajgce stuzby kontroli ruchu lotniczego lub przez inne zZrédta, moze
wspiera¢ wdrazanie i poprawe zarzgdzania zmeczeniem.

GM3 do AMC1 ATS.OR.315(a) Zmeczenie
IDENTYFIKACJA | ZARZADZANIE WPLYWEM ZMECZENIA NA BEZPIECZENSTWO OPERACII

(a) Ponizsza lista nie jest wyczerpujgca i zawiera niektére sposrdd inicjatyw, jakie instytucja
zapewniajgca stuzby kontroli ruchu lotniczego moze podjac sie w celu zidentyfikowania zmeczenia
kontroleréw ruchu lotniczego:

(1) ustanowienie procedury umozliwiajacej kontrolerom ruchu lotniczego zgtaszanie
przypadkéw zmeczenia, oraz promowanie jej wykorzystania. Mozna opracowaé szablony
takiej procedury zgtaszania;

(2) wykorzystanie systemu wsparcia w celu zarzadzania zasadami w zakresie systeméw dyzurow
oraz wartos$ciami progowymi zgodnie z ATS.OR.320, podkreslajgc réwniez z wyprzedzeniem
kwestie krytyczne;

(3) przeprowadzanie badan w zakresie zmeczenia;

(4) stosowanie naukowych zasad w zakresie zmeczenia i zarzadzania zmeczeniem oraz ich wptyw
na srodowisko operacyjne i organizacyjne.

(b) Wiedza i zrozumienie podstawowych naukowych zasad zmeczenia, jak rowniez jego
potencjalnego wptywu na bezpieczeristwo operacji, moze stanowié znaczng wartos¢ dodang dla
skutecznosci ustalen w zakresie zarzadzania zmeczeniem ustanowionych w organizacji. W tym
celu instytucja zapewniajgca stuzby kontroli ruchu lotniczego moze rozwazy¢ udostepnienie
programow edukacyjnych i informacyjnych dla personelu zaangazowanego w zarzgdzanie
zmeczeniem, takiego jak kierownicy ds. operacyjnych i bezpieczenstwa, personel odpowiedzialny
za zarzadzanie systemem dyzuréw, personel odpowiedzialny za badanie zdarzen.

(c) Dziatania jakie instytucje zapewniajgce stuzby kontroli ruchu lotniczego moga podjgé w celu
monitorowania skutecznosci ustanowionych mechanizméw zarzgdzania zmeczeniem mogg
obejmowad miedzy innymi:

(1) weryfikacje przydziatu i wdrozenia okresdw petnienia stuzby i okreséw odpoczynku zgodnie
z zasadami opracowywania systemu dyzuréw, o ktérym mowa w ATS.OR.320;

(2) gromadzenie i analiza danych dotyczacych zaplanowanych i zrealizowanych dyzuréow, w
szczegoblnosci:

(i) przekroczenia planowanych godzin pracy i przyczyn generowania przekroczen;

(i) zroznicowanie charakteru dyzuru (praca biurowa, zapewnianie operacyjnej stuzby
kontroli ruchu lotniczego, szkolenie, itp.);

(iii) okolicznosci operacyjne, ktére wymagaty zmiany ustalonych okreséw petnienia stuzby i
odpoczynku; oraz

(iv) zamiana dyzuréw pomiedzy kontrolerami ruchu lotniczego i wptyw na ustalone zasady
zarzadzania zmeczeniem;

(3) weryfikacje zastosowania i skutecznosci procedury umozliwiajgcej kontrolerom ruchu
lotniczego samodeklaracje zmeczenia, jezeli procedura taka zostata ustanowiona; oraz
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(4) analize, czy okreslone wzorce systemu dyzuréw powodujg zmeczenie, a w konsekwencji
choroby lub przypadki tymczasowej niezdolnosci do wykonania pracy, zgodnie z
rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/340.

GM1 ATS.OR.315(b) Zmeczenie
PROGRAMY INFORMACYJNE

Programy informacyjne mogg sktadac sie z wyktadéw, ulotek, plakatéw, ptyt CD i wszelkich innych
materiatow informacyjnych majgcych na celu podniesienie Swiadomosci w zakresie wptywu zmeczenia
na indywidualne osoby oraz na zapewnianie stuzb kontroli ruchu lotniczego, a takze doradzanie w
zakresie potrzeby i sSrodkéw zarzadzania zmeczeniem. Wybierajac najbardziej odpowiedni program
informacyjny, instytucja zapewniajgca stuzby kontroli ruchu lotniczego powinna oceni¢ poziom
Swiadomosci swoich pracownikéw w zakresie zarzgdzania zmeczeniem, rodzaju operacji (np. operacje
jednoosobowe, nocne zmiany) oraz okresowos¢ szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego w odniesieniu
do szkolen odswiezajgcych.

GM2 ATS.OR.315(b) Zmeczenie
PROGRAMY INFORMACYJNE

Materiat naukowy zaproponowany jako wytyczne dla programéw informacyjnych dotyczacych
zmeczenia znajduje sie w dokumencie ,Zarzgdzanie zmeczeniem i snem: osobiste strategie
zmniejszania skutkéw zmeczenia w kontroli ruchu lotniczego” (Bruksela: Human Management
Business Division (DAS/HUM), EUROCONTROL, 2005).

AMC1 ATS.OR.320(a)(6);(7) System(-y) dyzuréw kontroleréw ruchu lotniczego
GODZINY NOCNE

Godziny nocne nalezy traktowac jako czas pomiedzy pétnocg a godzing 5.59.
GM1 ATS.OR.320(a) System(-y) dyzuréw kontroleréw ruchu lotniczego
STRUKTURA | WARTOSCI DOTYCZACE SYSTEMU DYZUROW

Wybor i regularna ocena odpowiedniej struktury oraz odpowiednich wartosci dotyczgcych systemu
dyzurdéw, zgodnie z zapisami zawartymi w ATS.OR.320(a), ktéry odpowiada zaplanowanym operacjom,
powinny opieracd sie na:

(1) zasadach naukowych;

(2) danych zebranych przez instytucje zapewniajgcg stuzby kontroli ruchu lotniczego; oraz
(3) najlepszych praktykach.

GM1 ATS.OR.320(b) System(-y) dyzuréw kontroleréw ruchu lotniczego
ZAANGAZOWANIE KONTROLEROW RUCHU LOTNICZEGO

Dodatkowe wytyczne dotyczace zaangazowania kontrolerdw ruchu lotniczego w definiowanie
systeméw dyzuréw dostepne s3 w Studium EUROCONTROL dotyczacym praktyk w systemie
zmianowym - ATM i pokrewne branze, wydanie 1.0 z dnia 14 kwietnia 2006 r.
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PODCZESC B — WYMOGI TECHNICZNE DOTYCZACE INSTYTUCJI ZAPEWNIAJACYCH StUZBY RUCHU
LOTNICZEGO (ATS.TR)

Sekcja 1 — Wymagania ogdlne

GM1 ATS.TR.100(b) Metody pracy i procedury operacyjne instytucji zapewniajacych stuzby ruchu
lotniczego

SPECJALNE | ALTERNATYWNE WARUNKI ORAZ PROCEDURY OPERACYJNE DLA INSTYTUCII
ZAPEWNIAJACYCH ATS ZAPEWNIAJACYCH StUZBY DLA PROB W LOCIE

(a) Podczas gdy proby w locie przeprowadzane sg regularnie zgodnie ze standardami i przepisem
okreslonym w ATS.TR.100(a), niektére z nich muszg przestrzegaé okreslonych dodatkowych lub
alternatywnych warunkéw i procedur zatwierdzonych przez witasciwy organ w celu sprostania
potrzebom préb w locie prowadzonym podczas lotu. Dotyczy to rdwniez préb w locie z udziatem
wiecej niz jednego statku powietrznego w tej samej probie w locie. Te specjalne przepisy nie
zagrazajg bezpieczenstwu innych uzytkownikow przestrzeni powietrznej oraz ludnosci
zamieszkujgcej teren, nad ktérym odbywa sie przelot.

(b) W celu zapewnienia bezpiecznych operacji w zakresie zapewniania stuzb ruchu lotniczego dla prob
w locie, kontrolerzy ruchu lotniczego zapewniajacy te stuzby mogg potrzebowaé szczegdlnej
wiedzy na temat préb w locie i/lub informacji, w zaleznosci od specyfiki profilow lotu.

(c) Kontrolerzy ruchu lotniczego, ktorzy zapewniajg stuzby ruchu lotniczego dla préb w locie (ATCO
dla préb w locie), mogg potrzebowaé uzyskac¢ swoje okreslone kompetencje poprzez specjalne
szkolenie okreslone w rozporzadzeniu Komisji (UE) 2015/340.

(d) Stuzby ruchu lotniczego na potrzeby prowadzenia prob w locie powinny by¢ zapewniane przy
uzyciu dedykowanych i szczegdtowych procedur. Procedury te powinny okresla¢:

(1) Kompatybilnos$é z innymi uzytkownikami przestrzeni powietrznej

(i) W celu zapewnienia kompatybilnosci préob w locie z innymi uzytkownikami przestrzeni
powietrznej i zapewnienia bezpiecznych operacji oraz akceptowalnego stopnia
powodzenia préoby w locie, instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego powinna
zapewni¢ witasciwg koordynacje na wszystkich szczeblach, w tym koordynacje
strategiczng, przedtaktyczng oraz koordynacje w czasie rzeczywistym.

(ii) Organ stuzb ruchu lotniczego zapewniajacy stuzby dla préb w locie jest odpowiedzialny
za zapewnienie kompatybilnosci swoich dziatan z innymi uzytkownikami przestrzeni
powietrzne;.

(2) Plan lotu

Organ stuzb ruchu lotniczego powinien uzyska¢ wszystkie niezbedne informacje dotyczace
préb w locie (np. od organizacji projektujgcej lub podmiotu chcacego przeprowadzi¢ probe
w locie).

(3) Préby w locie o ograniczonej manewrowosci

Podczas pewnych etapdw préby w locie zdolnos¢ do normalnego wykonywania manewréw
moze by¢ mozliwa tylko po uptywie wymaganego okresu czasu (np. aby zatoga lotnicza mogta
wejs¢ w konfiguracje umozliwiajgcg wykonanie danych manewréw).

Instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego powinna uzyskaé niezbedne informacje
dotyczace etapdw lotu oraz czasu jego trwania, jezeli jest znany.

Do prowadzenia tych lotdw preferowane jest korzystanie ze strefy czasowo rezerwowanej.
Jezeli nie jest mozliwe, po uprzedniej koordynacji z odpowiednimi organami stuzb ruchu
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(e)

lotniczego znajdujgcymi sie w sgsiedztwie miejsca wykonywania prob w locie, nalezy
zastosowac transponder.

Informacja w czasie rzeczywistym nie zwalnia organu stuzb ruchu lotniczego
odpowiedzialnego za zapewnianie stuzb na potrzeby préb w locie z obowigzku zapewnienia
separacji ruchu i kompatybilnosci ze wszystkimi uzytkownikami przestrzeni powietrzne;.

Powyzsze procedury nie sg wyczerpujgce, a dodatkowe przepisy mogg by¢ konieczne w celu
spetnienia wymagan zwigzanych z prébami w locie. Nadrzedng zasadg jest w kazdym razie
wprowadzenie przepisdw hie stojgcych w sprzecznosci z normami i przepisem okreslonym w
ATS.TR.100(a).
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Zatacznik nr 6
Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

Akceptowalne sposoby spetnienia
wymagan (AMC)

oraz
materialy zawierajgce wytyczne (GM)
do zatacznika V — MET — Wymagania
szczegotowe dotyczace instytucji
zapewniajgcych stuzby meteorologiczne
do rozporzadzenia nr 2017/373

Wydanie pierwsze
8 marca 2017 r.!

1 W odniesieniu do daty wejécia w zycie niniejszego wydania, prosba o odniesienie sie do Decyzji 2017/001/R w
Dzienniku Urzedowym Agenciji.
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PODCZESC A — DODATKOWE WYMAGANIA ORGANIZACYJNE DOTYCZACE INSTYTUCII
ZAPEWNIAJACYCH StUZBY METEOROLOGICZNE (MET.OR)

Sekcja 1 — Wymagania ogdlne

GM1 MET.OR.100 Dane i informacje meteorologiczne
WIARYGODNOSC DANYCH | INFORMACII

Ze wzgledu na zmiennos$¢ elementdw meteorologicznych w czasie i przestrzeni, niedoskonatosci metod
prognozowania i ograniczenia powodowane przez definicje niektdrych elementdéw, konkretne wartosci
kazdego z elementéw podanych w prognozie sg rozumiane jako najbardziej prawdopodobne wartosci,
ktérych nalezy sie spodziewaé, ze dany element przyjmie w okresie waznosci prognozy. Podobnie, jesli
w prognozie jest podany czas wystgpienia lub zmiany elementu, powinien on by¢ rozumiany jako czas
najbardziej prawdopodobny.

AMC1 MET.OR.100(a) Dane i informacje meteorologiczne
INFORMACIE, KTORE MAJA BYC DOSTARCZONE

Instytucja zapewniajgca stuzby meteorologiczne oraz odpowiedni organ ATS powinni zawrzeé¢ umowe
obejmujaca:

(a) zaopatrzenie organdw stuzb ruchu lotniczego we wskazniki powigzane ze zintegrowanymi
automatycznymi systemami;

(b) kalibracje i utrzymanie tych wskaznikow/przyrzagdow;
(c) wykorzystanie tych wskaznikéw/przyrzaddw przez personel stuzb ruchu lotniczego;

(d) oraz gdzie to niezbedne, wykonywanie uzupetniajgcych obserwacji wzrokowych, np. zjawisk
meteorologicznych majacych istotne znaczenie operacyjne w strefach wznoszenia po starcie i
podejscia do lgdowania, jesli i gdy sg one wykonywane przez personel stuzb ruchu lotniczego w celu
uaktualnienia lub uzupetnienia informacji dostarczanych przez stacje meteorologiczne;

(e) informacje meteorologicznych uzyskiwane od Igdujgcych lub startujgcych statkéw powietrznych np.
dotyczace uskoku wiatru; oraz

(f) jezeli sg dostepne, informacje uzyskiwane z naziemnych radaréw meteorologicznych.

GM1 MET.OR.100(a) Dane i informacje meteorologiczne

INNE PODMIOTY W SEKTORZE LOTNICTWA

Witasciwy organ okresla, kto moze byc¢ ,,innymi instytucjami zapewniajgcymi stuzby oraz podmiotami
w sektorze lotnictwa”, ktdrym mogg by¢ dostarczane niezbedne informacje meteorologiczne.

GM1 MET.OR.110 Wymagania dotyczace wymiany informacji meteorologicznych

WYMAGANIA OGOLNE

Operacyjne informacje meteorologiczne sg przekazywane do miedzynarodowych bankéw danych
OPMET oraz do osrodkéw obstugi satelitarnych systemow dystrybucji statej stuzby lotnicze;j.

GM2 MET.OR.110 Wymagania dotyczgce wymiany informacji meteorologicznych

BANK DANYCH OPMET

Lista wtasciwych wymagan dotyczgcych wymiany meteorologicznej dla OPMET znajduje sie w tabelach
FASID w dokumencie ICAO Doc 7754 (EUR ANP).
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GM1 MET.OR.110(a) Wymagania dotyczagce wymiany informacji meteorologicznych
PROGNOZY OBSZAROWE — LOTY NA MALYCH WYSOKOSCIACH

Prognozy obszarowe dla lotdw na matej wysokosci przygotowywane jako wsparcie informacji AIRMET
sg wymieniane pomiedzy lotniskowymi biurami meteorologicznymi i/lub meteorologicznymi biurami
nadzoru odpowiedzialnymi za wydawanie dokumentacji lotu dla lotéw na matej wysokosci w danych
rejonach informacji powietrznej.

GM1 MET.OR.120 Powiadomienie swiatowych centréw prognoz obszarowych (WAFC) o
rozbieznosciach
ZGtASZANIE — ZNACZNE ROZBIEZNOSCI

Wytyczne dotyczace zgtaszania znacznych rozbieznosci znajduja sie w podreczniku Manual on
Aaeronautical Meteorological Practice (ICAO Doc 8896).
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Sekcja 2 — Wymagania szczegétowe
Rozdziat 1 — Wymagania dotyczace lotniczych stacji meteorologicznych

GM1 MET.OR.200(a) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje
OBSERWACIJE | KOMUNIKATY

Obserwacje stanowig podstawe do opracowania komunikatéw. Na lotniskach, obserwacje regularne
uzupetniane sg obserwacjami specjalnymi, gdy tylko wystepujg okreslone zmiany wiatru
przyziemnego, widzialnosci, zasiegu widzialnosci wzdtuz drogi startowej, pogody biezacej,
zachmurzenia i/lub temperatury powietrza.

AMC1 MET.OR.200(a)(1) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje
REGULARNE OBSERWACIE

Stacje meteorologiczne powinny prowadzié regularne obserwacje 24 godziny na dobe lub zgodnie z
tym jak okreslit wiasciwy organ.

GM1 MET.OR.200(a)(2) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje
LOKALNE KOMUNIKATY SPECJALNE

Zgodnie z porozumieniem pomiedzy lotniczg stacjg meteorologiczng a witasciwym organem ATS,
lokalne komunikaty specjalne nie moga by¢ rozpowszechniane jezeli:

(a) w lokalnej jednostce stuzby ruchu lotniczego istnieje wskaznik parametru meteorologicznego
odpowiadajgcy wskaznikowi na stacji meteorologicznej i kiedy sg zawarte umowy dotyczgce
wykorzystywania tego wskaznika do aktualizacji informacji zawartych w lokalnych komunikatach
regularnych i specjalnych; oraz

(b) wszystkie zmiany zasiegu widzialnosci wzdtuz drogi startowej, o co najmniej jeden przedziat w
stosowanej skali, sg przekazywane przez obserwatora na lotnisku lokalnemu organowi stuzby
ruchu lotniczego.

AMC1 MET.OR.200(a)(3) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje
METAR

Na lotniskach, ktore nie dziatajg w trybie 24 godzinnym, wydawanie METAR powinno rozpoczgc¢ sie co
najmniej 3 godziny przed wznowieniem wykonywania operacji lotniczych lub zgodnie z ustaleniami
pomiedzy instytucjg zapewniajgcg stuzby meteorologiczne oraz zainteresowanymi operatorami w celu
spetnienia wymagan planowania przed lotem i podczas lotu w odniesieniu do lotdw, ktére majg dotrzec
na lotnisko jak tylko zostanie ono otwarte do uzytkowania.

AMC2 MET.OR.200(a)(3) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje
ODSTEPY CZASOWE KOMUNIKATOW METAR — NIEREGULARNE NA LOTNISKACH
MIEDZYNARODOWYCH

W przypadku lotnisk nieobstugujacych regularnych miedzynarodowych operacji zarobkowych
transportu lotniczego, rozpowszechnianie komunikatéw METAR i SPECI w odstepach godzinnych, jak
rowniez kryterium zapewniania komunikatéw SPECI, powinno by¢ uzgodnione pomiedzy wtasciwym
organem a instytucjg zapewniajgca stuzby meteorologiczne.

AMC1 MET.OR.200(c) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje
KOMUNIKAT O AKTYWNOSCI WULKANICZNE)J
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Komunikat o wystgpieniu przederupcyjnej aktywnosci wulkanicznej, erupcji wulkanicznej i chmur pytu
wulkanicznego nalezy sporzadzi¢ w formie komunikatu o aktywnosci wulkanicznej zawierajgcego
nastepujgce informacje meteorologiczne w podanej kolejnosci:

(a) rodzaj komunikatu, KOMUNIKAT O AKTYWNOSCI WULKANICZNEJ;
(b) identyfikator stacji, wskaznik lokalizacji lub nazwa stacji;

(c) data/godzina komunikatu;

(d) lokalizacja wulkanu i jego nazwa, jezeli s znane; oraz

(e) zwiezty opis zdarzenia obejmujgcy, w stosownych przypadkach, poziom intensywnosci aktywnosci
wulkanicznej, wystgpienie erupcji, jej date i czas oraz istnienie chmury pytu wulkanicznego w
okolicy wraz z kierunkiem przemieszczania i wysokoscig chmury pytu.

AMC1 MET.OR.210 Obserwacja elementéw meteorologicznych
ZOBRAZOWANIE

Tam, gdzie zautomatyzowane wyposazenie stanowi cze$é zintegrowanego poétautomatycznego
systemu pomiarowego, zobrazowania danych udostepniane lokalnym organom ATS powinny stanowic¢
podzbidor danych dostepnych w lotniczych stacjach i lotniskowych biurach meteorologicznych oraz
powinny by¢ wyswietlane réwnolegle. Na tych zobrazowaniach, kazdy element meteorologiczny
powinien by¢ opisany w celu identyfikacji miejsc, dla ktérych dany element jest reprezentatywny.

AMC2 MET.OR.210 Obserwacja elementéw meteorologicznych
PRZETWARZANIE OBSERWACJI METEOROLOGICZNYCH

(a) Obserwacje meteorologiczne dla lotnisk statych i zapasowych powinny byé gromadzone,
przetwarzane i przechowywane w formie odpowiedniej do przygotowania lotniskowych
informacji klimatologicznych.

(b) Lotnicze informacje klimatologiczne powinny by¢é wymieniane na zgdanie pomiedzy instytucjami
zapewniajgcymi stuzby meteorologiczne.
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Rozdziat 2 — Wymagania dotyczace lotniskowych biur meteorologicznych

AMC1 MET.OR.215(a) Prognozy i inne informacje
RODZAJ DANYCH METEOROLOGICZNYCH

Na zadanie operatora, informacje meteorologiczne dostarczane na potrzeby planowania lotu powinny
zawierac dane umozliwiajgce okreslenie najnizszego mozliwego do wykorzystania poziomu lotu.

GM1 MET.OR.215(a) Prognozy i inne informacje
PRZYGOTOWANIE PROGNOZY

Zakres obowigzkow lotniskowego biura meteorologicznego dotyczacy przygotowywania prognoz moze
zaleze¢ od lokalnej dostepnosci i wykorzystania prognoz trasowych i lotniskowych otrzymanych z
innych biur.

GM2 MET.OR.215(a) Prognozy i inne informacje
WLASCIWY ORGAN

Wiasciwy organ okresla rodzaje prognoz i inne informacje meteorologiczne, ktdére muszg by¢
dostarczone przez lotniskowe biuro meteorologiczne dla lotéw, ktére go dotycza.

AMC1 MET.OR.215(c) Prognozy i inne informacje
FORMAT PROGNOZ

Dtugo$¢ komunikatéw z prognozami oraz liczba zmian wskazanych w prognozie powinny by¢
ograniczone do minimum.

GM1 MET.OR.215(c) Prognozy i inne informacje
AUTOMATYCZNE ANULOWANIE

Wydanie nowej prognozy przez lotniskowe biuro meteorologiczne, takiej jak regularna prognoza
lotniskowa, automatycznie anuluje kazda prognoze tego samego typu wydang wczesniej dla tego
samego miejsca oraz dla tego samego okresu waznosci lub jego czesci.

GM2 MET.OR.215(c) Prognozy i inne informacje
WYTYCZNE DOTYCZACE STALEGO PRZEGLADU TAF

Wytyczne dotyczgce metod prowadzenia statego przegladu prognoz dla lotniska (TAF) znajdujg sie w
Rozdziale 3 podrecznika Manual on Aeronautical Meteorological Practice (ICAO Doc 8896).

GM3 MET.OR.215(c) Prognozy i inne informacje
POPRAWIONE OSTRZEZENIA

Jezeli wiadomo, ze istniejgce ostrzezenie nieprecyzyjnie opisuje obecny lub przewidywany rozwdéj
zjawisk, nalezy wydaé nowe ostrzezenie, poprawnie opisujgce zagrozenie (unikajgc uzywania stowa
kodowego "AMD", nieuwzglednionego w szablonach ostrzezenia), przy czym nalezy natychmiast
anulowac¢ pierwotne, bfedne ostrzezenie. Nowe ostrzezenie powinno zosta¢é wydane przed
anulowaniem poprzedniego w celu zapewnienia, ze zawsze obowigzuje jakies ostrzezenie, oraz ze
uniewaznienie nie zostanie btednie zrozumiane jako catkowity zanik zagrozenia.

GM1 MET.OR.215(d) Prognozy i inne informacje
ODPRAWA | KONSULTACIJE

(a) Odprawe nalezy rozumie¢ jako przygotowawcze informacje meteorologiczne na temat
istniejgcych i/lub przewidywanych warunkéw meteorologicznych.
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(b) Konsultacje nalezy rozumieé jako dyskusje, w tym odpowiedzi na pytania, z meteorologiem lub
inng wykwalifikowang osobg o istniejgcych i/lub przewidywanych warunkach meteorologicznych
dotyczacych operacji lotniczych.

(c) Celem odprawy i konsultacji jest dostarczenie najnowszych dostepnych informacji dotyczgcych
istniejgcych i przewidywanych warunkdw meteorologicznych na trasie, ktéra ma by¢
wykonywana, oraz na lotnisku planowanego lgdowania, jak rowniez na lotniskach zapasowych i
innych lotniskach w zaleznos$ci od przypadku, w celu wyjasnienia lub poszerzenia informacji
zawartych w dokumentacji lotniczo-meteorologicznej.

GM2 MET.OR.215(d) Prognozy i inne informacje
PLANOWANIE PRZED LOTEM

Ustuga planowania przed lotem powinna ogranicza¢ sie do lotdw majgcych swdj poczatek na
terytorium danego Panstwa.

GM3 MET.OR.215(d) Prognozy i inne informacje
DOKUMENTACIJA LOTNICZO-METEOROLOGICZNA

W meteorologii ,dokumentacje lotniczo-meteorologiczng” rozumie sie jako dokumenty, w tym mapy
lub formularze, zawierajgce informacje meteorologiczne dotyczace lotu.

AMC1 MET.OR.215(e) Prognozy i inne informacje
INFORMACIJE KLIMATOLOGICZNE

Lotniskowe biuro meteorologiczne powinno udostepniad tabele klimatologiczne zgodnie z
porozumieniem zawartym przez wtasciwy organ z odpowiednim uzytkownikiem.

AMC1 MET.OR.215(f) Prognozy i inne informacje
StUZBY INFORMACJI LOTNICZEJ — NOTAM/ASHTAM ORAZ AIC

Lotniskowe biuro meteorologiczne powinno dostarczaé¢ witasciwej instytucji zapewniajgcej stuzby
informacji lotniczej informacje meteorologiczne:

(a) niezbedne do przygotowania depesz NOTAM lub ASHTAM, w tym w szczegdlnosci informacje
dotyczace ustanowienia, wycofywania oraz znaczacych zmian w dziataniu lotniczych stuzb
meteorologicznych z dostatecznym wyprzedzeniem przed datg wejScia w 2zycie w celu
umozliwienia wydania NOTAM; oraz

(b) niezbedne do przygotowania biuletynéw informacji lotniczych, w tym w szczegdlnosci informacji
meteorologicznych  dotyczagcych  przewidywanych  istotnych zmian w  lotniczych
meteorologicznych procedurach, stuzbach i wyposazeniu.

AMC1 MET.OR.215(g) Prognozy i inne informacje
POSZUKIWANIE | RATOWNICTWO

W celu utatwienia akcji poszukiwania i ratownictwa, lotniskowe biuro meteorologiczne lub
meteorologiczne biuro nadzoru powinno zapewnié:

(a) petngiszczegdtowsq informacje o aktualnych i prognozowanych warunkach meteorologicznych
w rejonie poszukiwan;

(b) informacje o aktualnych i prognozowanych warunkach meteorologicznych na trasie lotu
statkdéw powietrznych poszukiwawczych, wylatujgcych i powracajgcych na lotnisko, z ktdrego
prowadzona jest akcja poszukiwania oraz

(c) na zadanie centrum koordynacji ratownictwa, informacje meteorologiczne wymagane przez
statki nawodne wykonujace akcje poszukiwania i ratownictwa.
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GM1 MET.OR.220(a) Prognozy dla lotniska
ROZPOWSZECHNIANIE KOMUNIKATOW TAF

Komunikaty TAF oraz ich zmiany sg przekazywane do miedzynarodowych bankéw danych OPMET
oraz do osrodkéw wyznaczonych do obstugi satelitarnych systemoéw dystrybucji statej stuzby
lotniczej.

GM1 MET.OR.225 Prognozy dla ladujgcych statkow powietrznych
ZASIEG

Prognozy do ladowania majg spetniaé wymagania uzytkownikdw lokalnych oraz statkéw
powietrznych znajdujgcych sie w zasiegu jednej godziny lotu od lotniska.

GM1 MET.OR.225(a) Prognozy dla Iadujacych statkow powietrznych
PRZYGOTOWANIE

Poniewaz nie wszystkie lotniska potrzebujg prognoz do ladowania, wiasciwy organ okresla lotniska,
na ktorych tego rodzaju prognozy beda zapewniane przez lotniskowe biuro meteorologiczne.

GM1 MET.OR.225(b) Prognozy dla Igdujacych statkéw powietrznych
PROGNOZA TREND

Prognoza TREND stanowi zwiezte przedstawienie prognozowanych istotnych zmian warunkéw
meteorologicznych na danym lotnisku, ktdra jest dotgczana do komunikatu METAR, oraz, jezeli
zostato to uzgodnione pomiedzy lotniczg stacjg meteorologiczng i wtasciwym organem ATS, rowniez
do lokalnego komunikatu regularnego oraz do lokalnego komunikatu specjalnego.

GM1 MET.OR.235 Ostrzezenia lotniskowe oraz ostrzezenia i alarmy o uskoku wiatru
ZAUTOMATYZOWANE URZADZENIA DO WYKRYWANIA

Decyzja o instalacji zautomatyzowanych urzadzen do wykrywania uskoku wiatru powinna opierad sie
na lokalnych uwarunkowaniach meteorologicznych i ruchu lotniczego. Jezeli urzadzenia takie zostaty
zainstalowane, alarmy o uskoku wiatru powinny by¢ wydawane zgodnie z MET.0R.235(c).

AMC1 MET.OR.235(b) Ostrzezenia lotniskowe oraz ostrzezenia i alarmy o uskoku wiatru
DZIAtANIA W PRZYPADKU WYSTEPOWANIA USKOKU WIATRU

Alarmy o uskoku wiatru powinny by¢ aktualizowane przynajmniej co minute. Powinny one by¢
anulowane jak tylko zmiana predkosci wiatru czotowego/tylnego spadnie ponizej 15 kt (7.5 m/s).

GM1 MET.OR.235(d) Ostrzezenia lotniskowe oraz ostrzezenia i alarmy o uskoku wiatru
ALARMY O USKOKU WIATRU

Alarmy o uskoku wiatru stanowig uzupetnienie ostrzezen o uskoku wiatru i wspdlnie majg na celu
wzmochnienie Swiadomosci sytuacyjnej o uskoku wiatru.

GM2 MET.OR.235(d) Ostrzezenia lotniskowe oraz ostrzezenia i alarmy o uskoku wiatru
ANULOWANIE OSTRZEZEN

Kryteria anulowania ostrzezen o uskoku wiatru sg okreslane lokalnie dla kazdego lotniska, zgodnie z
ustaleniami pomiedzy lotniskowym biurem meteorologicznym, odpowiednimi organami ATS i
zainteresowanymi operatorami.

GM1 MET.OR.240(a)(1) Informacja do uzytku operatora lub zatogi lotniczej
WYMAGANIA OGOLNE
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Prognozy dotyczgce wilgotnosci na gérnych poziomach atmosfery oraz wysokosci geopotencjalnej
poziomdéw lotu sg wykorzystywane tylko w automatycznym planowaniu lotu i nie muszg by¢
zobrazowane.

GM1 MET.OR.240(a)(4) Informacja do uzytku operatora lub zatogi lotniczej
INFORMACIE SIGMET

Specjalne meldunki z powietrza dostarczane operatorom i cztonkom zatogi lotniczej beda
meldunkami, ktdre nie byty wykorzystywane w przygotowaniu informacji SIGMET.
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Rozdziat 3 — Wymagania dotyczgce meteorologicznych biur nadzoru

AMC1 MET.OR.245(a) Informacje z nadzoru meterologicznego i inne
GRANICE

Granice obszaru, nad ktérym meteorologiczne biuro nadzoru ma utrzymywacé nadzér meteorologiczny
powinny by¢ zbiezne z granicami rejonu informacji powietrznej (FIR) lub obszaru kontrolowanego
(CTA) lub potaczenia rejonédw informacji powietrznej i/lub obszaréw kontrolowanych.

AMC1 MET.OR.245(f)(3) Informacje z nadzoru meterologicznego i inne
STATKI POWIETRZNE W LOCIE

Jezeli informacje, o ktére zwracajg sie statki powietrzne w locie, nie s3 dostepne w danym
meteorologicznym biurze nadzoru, to meteorologiczne biuro nadzoru powinno zwrdcic sie z prosba
o pomoc do innego biura meteorologicznego dla zapewnienia tych informacji.

AMC1 MET.OR.250(a) Informacje SIGMET
FIRICTA

Meteorologiczne biura nadzoru, ktdrych obszar odpowiedzialnosci obejmuje wiecej niz jeden FIR
i/lub CTA, powinny zapewni¢ oddzielne informacje SIGMET dla kazdego FIR i/lub CTA.

AMC2 MET.OR.250(a) Informacje SIGMET
POSTAC CYFROWA

Oprécz wydawania informacji SIGMET w postaci tekstu otwartego z uzyciem obowigzujgcych
skréotow, informacja SIGMET powinna by¢ wydawana w postaci cyfrowej.

GM1 MET.OR.250(a) Informacje SIGMET
ROZPOWSZECHNIANIE

(a) Informacje SIGMET sg rozpowszechniane do meteorologicznych biur nadzoru i osrodkéw WAFC
oraz do innych biur meteorologicznych. Informacje SIGMET dotyczgce pytu wulkanicznego s3
rowniez przekazywane do osrodkéw VAAC.

(b) Informacje SIGMET s3 rozpowszechniane do miedzynarodowych bankéw danych OPMET oraz
do innych osrodkdéw wyznaczonych do obstugi satelitarnych systeméw dystrybucji statej stuzby
lotnicze;j.

AMC1 MET.OR.250(c) Informacje SIGMET
ZRODtO
Informacje SIGMET dotyczace chmur pytu wulkanicznego i cyklonéw tropikalnych powinny opieraé

sie na informacjach doradczych zapewnianych odpowiednio przez centrum doradcze ds. pytu
wulkanicznego (VAAC) oraz centrum doradcze ds. cyklonu tropikalnego (TCAC),.

AMC1 MET.OR.255(a) Informacje AIRMET
POSTAC CYFROWA

Oprécz wydawania informacji AIRMET w postaci tekstu otwartego z uzyciem obowigzujgcych
skrotow, informacja AIRMET powinna by¢ wydawana w postaci cyfrowej.

GM1 MET.OR.255(a) Informacje AIRMET
ROZPOWSZECHNIANIE
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(c) Informacje AIRMET s3 rozpowszechniane do meteorologicznych biur nadzoru w sgsiednich
rejonach informacji powietrznej oraz do innych meteorologicznych biur nadzoru lub
lotniskowych biur meteorologicznych, zgodnie z ustaleniami wtasciwych organdw.

(d) Informacje AIRMET sg przekazywane do miedzynarodowych bankéw danych OPMET oraz do
osrodkéw wyznaczonych do obstugi internetowych stuzb statej stuzby lotniczej.
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Rozdziat 4 — Wymagania dotyczace centrum doradczego ds. pytu wulkanicznego (VAAC)

GM1 MET.OR.265(a) Obowigzki centrum doradczego ds. pytu wulkanicznego
DYSTRYBUCJA DANYCH METEOROLOGICZNYCH

Adres AFTN do wykorzystania przez VAAC znajduje sie w podreczniku Handbook on the International

Airways Volcano Watch (IAVW) (Doc 9766 ICAOQ), ktdry jest dostepny na stronie internetowej ICAO
IAVWOPSG.
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PODCZESC B — WYMAGANIA TECHNICZNE DOTYCZACE INSTYTUCJI ZAPEWNIAJACYCH StUZBY
METEOROLOGICZNE (MET.TR)

Sekcja 1 — Wymagania ogdlne

GM1 MET.TR.115(a) Biuletyny meteorologiczne
FORMAT ALFANUMERYCZNY

Biuletyny meteorologiczne opracowywane sg w formacie alfanumerycznym.
GM2 MET.TR.115(a) Biuletyny meteorologiczne
ZAWARTOSC | CZAS PRZEKAZANIA BIULETYNOW

(a) W miare mozliwosci, wymiana operacyjnych informacji meteorologicznych powinna odbywac
sie w formie skonsolidowanych biuletynéw zawierajgcych informacje meteorologiczne tego
samego rodzaju.

(b) Biuletyny meteorologiczne wymagane w planowanych transmisjach nalezy przekazywad
regularnie oraz o okreslonych godzinach.

GM3 MET.TR.115(a) Biuletyny meteorologiczne

NAGtOWEK

Szczegdtowe specyfikacje dotyczgce formatu i zawarto$ci nagtéwka znajdujg sie w Publikacji
Swiatowej  Organizacji Meteorologicznej nr 386, Podrecznik globalnego  systemu

telekomunikacyjnego, Tom | oraz w Pedreeczniku-meteorologii-praktyezneHEAO podreczniku Manual

on Aeronautical Meteorological Practice (Doc ICAO 8896).

GM1 MET.TR.115(a)(2) Biuletyny meteorologiczne

WSKAZNIK LOKALIZACII

Wskazniki lokalizacji ICAO znajdujg sie w Doc 7910 ICAO — Wskazniki lokalizacji.

Sekcja 2 — Wymagania szczegétowe
Rozdziat 1 — Wymagania techniczne dotyczace lotniczych stacji meteorologicznych
AMC1 MET.TR.200(a) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje

SZABLON LOKALNYCH KOMUNIKATOW REGULARNYCH | LOKALNYCH KOMUNIKATOW SPECJALNYCH

Lokalne komunikaty regularne i lokalne komunikaty specjalne powinny by¢ wydawane w postaci
tekstu otwartego z uzyciem obowigzujgcych skrétéw, zgodnie z ponizszym szablonem.

Szablon lokalnych komunikatow regularnych (MET REPORT) i lokalnych komunikatow
specjalnych (SPECIAL)

Legenda:
M = wigczone obowigzkowo, czes¢ kazdego komunikatu;
C = wigczone warunkowo, w zaleznos$ci od warunkéw meteorologicznych;

O = wigczone opcjonalnie.

Element Szczegotowa zawartosc Szablon(-y) Przyktady
Identyfikacja typu typ komunikatu MET REPORT /ub SPECIAL MET REPORT
komunikatu SPECIAL

Wskaznik lokalizacji (M) Wskaznik lokalizacji ICAO (M) Nnnn YUDO
D
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http://met.tr/
http://met.tr/
http://met.tr/
http://met.tr/
http://met.tr/
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drogi startowej (M)

Odcinek drogi startowej (C)

MID

Zasieg widzialnosci wzdtuz
drogi startowej (C)

[ABV lub BLW] nn[n][n]M

Odcinek drogi startowej (C)

END

Zasieg widzialnosci wzdtuz
drogi startowej (C)

[ABV Jub BLW] nn[n][n]M

Pogoda biezaca (C)

Intensywno$¢ pogody biezgcej
(©

FBL Jub MOD lub HVY —

Element Szczegétowa zawartosé Szablon(-y) Przyktady
Czas obserwacji (M) Dzieri i faktyczny czas nnnhnnnZ 2216302
obserwacji w UTC
Identyfikacja Identyfikator komunikatu AUTO AUTO
komunikatu automatycznego (C)
automatycznego (C)
Wiatr przyziemny (M) Nazwa elementu (M) WIND WIND 240/4MPS
(WIND 240/8KT)
Droga startowa (O) RWY nn[L] lub RWY nn[C] lub RWY nn[R]
Odcinek drogi startowej (0) Dz WIND RWY 18 TDZ 190/6MPS (WIND RWY
18 TDZ 190/12KT)
Kierunek wiatru (M) nnn/ VRB BTN nnn/ AND nnn/ C
Jub VRB A WIND VRBIMPS WIND CALM
'WIND VRB2KT)
Predkos¢ wiatru (M) [ABV]n[n][n]MPS (lub [ABV]n[n]KT) t ( )
M WIND VRB BTN 350/ AND 050/1MPS (WIND
Istotne odchylenia predkosci (C) | MAX[ABV]nn[n] MNMn[n] VRB BTN 350/ AND 050/2KT)
Istotne wahania kierunku (C) VRB BTN nnn/ AND nnn/ | —
WIND 270/ABV4SMPS
Odcinek drogi startowej (O) MID (WIND 270/ABVI9KT)
Kierunek wiatru (O) nnn/ VRB BTN nnn/ AND nnn/ C WIND 120/3MPS MAXS MNM2 (WIND
lub VRB A 120/6KT MAX18 MNM4)
L
Predkos¢ wiatru (O) [ABV]n[n][n]MPS (lub [ABV]n[n]KT) M
R WIND 020/5MPS VRB BTN 350/ AND
Istotne odchylenia MAX[ABV! MNM
. [ABVInn[n] MNMnin] 070/ (WIND 020/10KT VRB BTN 350/
predkosci (C)
AND 070/)
Istotne wahania kierunku (C) VRB BTN nnn/ AND —
nnn/ WIND RWY 14R MID 140/6MPS (WIND
Odcinek drogi startowej (O) END RWY 14R MID 140/12KT)
Kierunek wiatru (O) nnn/ VRB BTN nnn/ AND C WIND RWY 27 TDZ 240/8MPS MAX14
nnn/ lub VRB A MNMS5 END 250/7MPS (WIND RWY 27 TDZ
L 240/16KT MAX28 MNM10 END 250/14KT)
Predkos¢ wiatru (O) [ABV]n[n][n]MPS (lub [ABV]n[n]KT) M
Istotne odchylenia predkosci (C) | MAX[ABV]nn[n] MNMn[n]
Istotne wahania kierunku (C) VRB BTN nnn/ —
AND nnn/
Widzialno$¢ (M) Nazwa elementu (M) VIS C VIS 350M CAVOK
Droga startowa (O) RWY nn(L] flub RWY nn[C] lub RWY nn[R] A VIS 7KM
A : : v VIS 10KM
Odcinek drogi startowej (O) | TDZ O | VISRWY09TDZ800M END 1200M
Widzialno$¢ (M) n[n][n][n]M lub n[n]KM K VIS RWY 18C TDZ 6KM RWY 27 TDZ
4000M
Odcinek drogi startowej (O) MID
Widzialnos¢ (0) n[n][n][n]M lub n[n]KM
Odcinek drogi startowej (O) END
Widzialnos¢ (0) n[n][n][n]M lub n[n]KM
Zasieg widzialnosci Nazwa elementu (M) RVR RVR RWY 32 400M
dtuz drogi startowej
wzdtuz drogi startowej Droga startowa () RWY nniL] fub RWY nniC] fub RWY nn[R] RVR RWY 20 1600M
(@ RVR RWY 10L BLW 50M
Odcinek drogi startowej (C) TDZ RVR RWY 14 ABV 2000M
. - - . RVR RWY 10 BLW 150M
Zasieg widzialnosci wzdtuz
[ABV lub BLW] nn[n][n]M RVR RWY 12 ABV 1200M

RVR RWY 12 TDZ 1100M MID ABV 1400M

RVR RWY 16 TDZ 600M MID 500M END
400M

RVR RWY 26 500M RWY 20 800M
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Element Szczegdtowa zawartosé Szablon(-y) Przyktady
Charakterystyka i typ DZ lub RA lub FG lub BR lub MOD RA
pogody biezacej (C) SN lub SG lub SA Jub DU lub HVY TSRA
PL lub DS lub HZ lub FU lub HVY DZ
SS lub FZDZ lub FZUP lub VA lub SQ lub FBLSN
FC lub FZRA lub SHGR lub PO lub TS lub BCFG HZ
ISHGS lub SHRA lub SHSN lub BLDU Jub BLSA FG
lub SHUP lub TSGR lub lub BLSN /ub DRDU VA
[TSGS lub TSRA lub TSSN lub DRSA Jub DRSN MIFG
lub TSUP*2 Jub UP lub FZFG lub MIFG
lub PRFG lub // HVY TSRASN
FBLSNRA
FBLDZ FG
HVY SHSN BLSN
HVY TSUP
/
Chmury (M) Nazwa elementu (M) CLD CLD NSC
ICLD SCT M OVC M (CLD SCT
Droga startowa (O) RWY nn[L] lub RWY nn[C] lub RWY nn[R] SCT 300M OVC 600M ( S
1000FT OVC 2000FT)
Wielkos¢ zachmurzenia (M) | FEW Jub SCT |0OBSC NSC lub NCD
lub widzialnos$¢ pionowa (O) | lub BKN lub ICLD OBSC VER VIS 150M
OVClub /// (CLD OBSC VER VIS 500FT)
Rodzaj chmur (C) CBlubTCU |— (CLD BKN'TCU 270M
lub /// (CLD BKN TCU 900FT)
ICLD RWY 08R BKN 60M RWY 26 BKN 90M
Wysokos¢ podstawy ninfinnM - |[VER VIS (CLD RWY 08R BKN 200FT RWY 26 BKN
chmur lub wartos¢ (lub n[n][n][n]F |n[n][nIM(lub 300FT)
widzialnosci pionowej (C) M) lub \VER VIS ICLD /// CB ///M (CLD /// CB ///FT)
/M n[n]in](n]F T)] ICLD /// CB 400M (CLD /// CB 1200FT)
(lub lub (CLD NCD
//FT) VER VIS ///M
(lub VER VIS
//FT)
Temperatura powietrza Nazwa elementu (M) T T
(M)
Temperatura powietrza (M)  [[MS]nn
Nazwa elementu (M) DP
Temperatura punktu D
rosy (M) Temperatura punktu rosy [MS]nn p
(M) 1
ci$nienie(M) Nazwa elementu (M) QNH Q
QNH (M) nnnnHPA N
H
Nazwa elementu (O) QFE 0
QFE (O) [RWY nn[L] lub RWY nn[C] lub RWY nn[R]] nnnnHPA [RWY nn[L] 9
lub RWY nn[C] lub RWY nn[R] nnnnHPA] 9
Informacja dodatkowa | Istotne zjawiska CB Jub TS lub MOD TURB Jub SEV TURB lub WS lub GR lub SEV  |[FCIN APCH
() meteorologiczne (C) SQL lub MOD ICE lub SEV ICE lub FZDZ lub FZRA lub SEV MTW WS IN APCH 60M-WIND
lub SS lub DS lub BLSN lub FC 360/13MPS WS RWY 12
Lokalizacja IN APCH [n[n][n][n]M-WIND nnn/n[n]MPS] Jub IN CLIMB-OUT REFZRA
zjawisk (C) [n[n][n][N]M-WIND nnn/n[n]MPS] (IN APCH [n[n][n][n]FT- 0B IN CLIMB-OUT RETSRA
WIND nnn/n[n]KT] lub IN CLIMB-OUT [n[n][n][n]FT-WIND
nnn/n[n]KT]) lub RWY nn[L] lub RWY nn[C] lub RWY nn[R]
Pogoda ubiegta (C) REFZDZ lub REFZRA lub REDZ lub RE[SH]RA lub RE[SH]SN lub

RESG Jub RESHGR /ub RESHGS Jub REBLSN /ub RESS lub REDS lub
RETSRA Jub RETSSN /ub RETSGR /ub RETSGS lub REFC Jub REPL
lub REUP Jub REFZUP Jub RETSUP Jub RESHUP /ub REVA lub RETS

Prognoza TREND (O) Nazwa elementu (M)

TREND

TREND NOSIG TREND BECMG FEW

600M
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Element Szczegdtowa zawartosé Szablon(-y) Przyktady
Wskaznik zmian (M) NOSIG BECMG Jub TEMPO (TREND BECMG FEW 2000FT)
Okres zmian (C) FMnnnn i/lub TLnnnn lub ATnnnn
TREND TEMPO 250/18 MPS
Wiatr (C) nnn/[ABVIn[n][n]MPS  [MAX[ABVInn[nll | pax2s (TREND TEMPO 250/36KT
(lub nnn/[ABV]n[n]KT [MAX[ABV]nn]) MAX50)
Widzialno$¢ (C) VIS n[n][n][n]M lub C
VIS n[n]KM A TREND BECMG AT1800 VIS 10KM
Zjawisko pogody: FBLIub NS Vv NSW TREND BECMG TL1700 VIS
. . - 0 800M FG TREND BECMG FM1030
intensywnos¢ (C) MOD Jub < L1130 CAVOK
HVY
Zjawisko pogody: DZ lub FG lub TREND TEMPO TL1200 VIS 600M
charakterystyka i typ (C) RA lub BR lub BECMG AT1230 VIS 8KM NSW
SN SA lub CLD NSC
lub DU lub TREND TEMPO FMO0300 TLO430
SG HZ lub MOD FZRA TREND BECMG
lub FU lub FM1900 VIS 500M HVY SNRA
PL lub VA lub TREND BECMG FM1100 MOD
DS lub SQ lub SN TEMPO FM1130 BLSN
SS lub PO lub
FZDZ lub | FClubTS TREND BECMG AT1130 CLD OVC
FZRA lub | lub BCFG 300M (TREND BECMG AT1130CLD
SHGR lub BLDU OVC 1000FT)
lub SHGS | lub BLSA
lub SHRA | Jub BLSN TREND TEMPO TL1530 HVY
lub SHSN | lub SHRA CLD BKN CB 360M
lub TSGR | DRDU (TREND TEMPO TL1530 HVY
lub TSGS | lub DRSA SHRA CLD BKN CB 1200FT)

lub TSRA | Jub
lub TSSN | DRSN

lub FZFG
lub MIFG
lub PRFG
Nazwa elementu (C) CLD
Wielkos$¢ zachmurzenia i FEW lub | OBSC NSC
widzialno$¢ pionowa (C) SCT lub
BKN Jub
ovc
Rodzaj chmur (C) CB —
lub
Wysokos¢ podstawy n[n][n][n | [VER VIS
chmur lub wartos¢ M (lub n[n][n]m
widzialnosci pionowej n[n][n][n | (lubVER
(©) 1FT) VIS
n[n][n][n
IFT)]

GM1 MET.TR.200(a) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje
ZAKRESY | ROZDZIELCZOSC — LOKALNE KOMUNIKATY REGULARNE | LOKALNE KOMUNIKATY
SPECJALNE

(a) Zakresy i rozdzielczos¢ liczbowych wartosci elementéw zawartych w lokalnych komunikatach
regularnych i lokalnych komunikatach specjalnych zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.
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Zakresy i rozdzielczos¢ dla liczbowych wartosci elementéw zawartych w lokalnych komunikatach

regularnych i lokalnych komunikatach specjalnych

Element zawarty w lokalnych komunikatach

regularnych i lokalnych komunikatach specjalnych LS ROPRHIE Ao
Droga startowa: 01-36 1
Kierunek wiatru: rzeczywisty 010-360 10
Predkos¢ wiatru: MPS (m/s) 1-99%* 1
KT 1-199* 1
Widzialnos$¢ 0-750 50
M 800 -4 900 100
KM 5-9 1
KM 10 - 0 (stata wartosc¢: 10 KM)
Zasieg widzialnosci wzdtuz drogi startowej: 0-375 25
M 400-750 50
M 800 -2 000 100
Widzialno$¢ pionowa: 0-75 15
M 90 - 600 30
FT 0-250 50
FT 300-2 000 100
Chmury: wysokos¢é podstawy chmur 0-75 15
M 90 -3 000 30
FT 0-250 50
FT 300 - 10 000 100
Temperatura powietrza °C -80-+60 1
Temperatura punktu rosy
QNH, QFE hPa 0500-1 100 1

* Nie ma wymogu lotniczego dotyczgcego zgtaszania predkosci wiatru przyziemnego wynoszacej 100
kt (50 m/s) lub wiecej; jednak przewidziano mozliwo$¢ zgtaszania predkosci wiatru do 199 kt (99
m/s) w celach pozalotniczych, jezeli zajdzie taka potrzeba.

** W okolicznosciach okreslonych w AMC1 MET.TR.205(e)(1); w innym przypadku nalezy zastosowac¢

rozdzielczo$¢ 100 ft (30 m).
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(b) Objasnienia skréotéw znajdujg sie w dokumencie Procedury stuzb zeglugi powietrznej - Skréty i
kody stosowane w miedzynarodowym lotnictwie cywilnym (PANS-ABC, Doc 8400 ICAO).

GM1 MET.TR.200(a)(2) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje

WSKAZNIKI LOKALIZACII

Wskazniki lokalizacji oraz ich znaczenie publikowane sg w Doc 7910 ICAO — Wskazniki lokalizacji.
AMC1 MET.TR.200(a)(4) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje

KOMUNIKAT AUTOMATYCZNY

Lokalne komunikaty regularne, lokalne komunikaty specjalne oraz komunikaty METAR z
automatycznych systemodw obserwacyjnych powinny by¢ oznaczone stowem ,,AUTO”.

GM1 MET.TR.200(a)(4) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje

KOMUNIKAT AUTOMATYCZNY

Komunikaty METAR, lokalne komunikaty regularne oraz lokalne komunikaty specjalne z
automatycznych systemoéw obserwacyjnych moga by¢ stosowane zgodnie z ustaleniami pomiedzy
lotniskowymi stacjami meteorologicznymi a uzytkownikami.

AMC1 MET.TR.200(a)(12) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje
INFORMACIJE UZUPELNIAJACE — POLAUTOMATYCZNE SYSTEMY POMIAROWE

(a) W przypadku podawania lokalnych komunikatéw regularnych, lokalnych komunikatow
specjalnych oraz komunikatbw METAR przez poétautomatyczny system pomiarowy, w
informacjach uzupetniajgcych nalezy podawaé nastepujace ubiegte zjawiska pogodowe,
maksymalnie trzy grupy:

(1
(2
(3

opady marznace;
opady umiarkowane lub silne, w tym opady przelotne;

zamiec Sniezna;

(5

(
(7

burza;

)

)
)
)
(4) burza pytowa, burza piaskowa;
)
) traba powietrzna, tornado lub trgba wodna; oraz
) pyt wulkaniczny.

(b) W przypadku podawania lokalnych komunikatow regularnych i lokalnych komunikatow
specjalnych przez pétautomatyczny system pomiarowy, w informacjach uzupetniajgcych nalezy
podaé nastepujgce istotne warunki meteorologiczne, lub ich kombinacje:

(1)  chmury cumulonimbus (CB);

(2)  burza (TS);

(3)  umiarkowana lub silna turbulencja (MOD TURB, SEV TURB);
(4)  uskok wiatru (WS);

(5)  grad (GR);

(6) linie silnego szkwatu (SEV SQL);

(7)  umiarkowane lub silne oblodzenie (MOD ICE, SEV ICE);

(8) opady marznace (FZDZ, FZRA);

(9)  silne fale gérskie (SEW MTW);
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(10) burza pytowa, burza piaskowa (DS, SS);
(11) zamiec Sniezna (BLSN); oraz
(12) traba powietrzna (tornado lub trgba wodna) (FC).

Nalezy wskaza¢ lokalizacje okreslonych warunkéw. W razie potrzeby informacje uzupetniajgce
powinny by¢ podane w postaci tekstu otwartego z uzyciem obowigzujgcych skrétéw.

AMC2 MET.TR.200(a)(12) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje
INFORMACIJE UZUPEENIAJACE — AUTOMATYCZNY SYSTEM OBSERWACYJNY

W przypadku podawania lokalnych komunikatéw regularnych, lokalnych komunikatéw specjalnych
oraz komunikatow METAR przez automatyczny system obserwacyjny, w informacjach
uzupetniajgcych nalezy podawac nastepujgce ubiegte zjawiska pogodowe, maksymalnie trzy grupy:

(a) FZDz, FZRAiFZUP;
(b) umiarkowany lub silny DZ, RA i SN;
(c) burza; oraz

(d) umiarkowane lub silne opady nieznanego rodzaju (UP).

AMC3 MET.TR.200(a)(12) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje
INFORMACIJE UZUPELNIAJACE — USKOK WIATRU

Informacje dotyczace uskoku wiatru powinny by¢ uwzglednione jako informacje uzupetniajgce w
lokalnych komunikatach regularnych oraz lokalnych komunikatach specjalnych i w komunikatach
METAR, gdy zapewniajg to uwarunkowania lokalne.

AMC4 MET.TR.200(a)(12) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje
INFORMACJE UZUPELNIAJACE — TEMPERATURA POWIERZCHNI MORZA | STAN MORZA ORAZ STAN
DROGI STARTOWEJ

W komunikatach METAR, w czesci informacji uzupetniajgcych nalezy podaé¢ dane dotyczace
temperatury powierzchni morza oraz stanu morza lub wysokosci istotnego zafalowania, pochodzace z
lotniczych stacji meteorologicznych utworzonych na instalacjach na morzu jako wsparcie dziatan
Smigtowcow.

AMC5 MET.TR.200(a)(12) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje
INFORMACJE UZUPELNIAJACE — ISTOTNE WARUNKI METEOROLOGICZNE

(a) Obserwacje przeprowadzane na lotniskach powinny obejmowa¢ dostepne informacje
uzupetniajgce dotyczace istotnych warunkédw meteorologicznych, szczegdlnie tych w strefie
podejscia i wznoszenia.

(b) W miare mozliwosci, informacje powinny wskazywac lokalizacje warunkéw meteorologicznych.
GM1 do AMC1 MET.TR.200(a)(12) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje
INFORMACJE UZUPELNIAJACE —ZJAWISKA POGODY UBIEGtLEJ

»Zjawiska pogody ubiegtej” rozumiane sg jako zjawiska meteorologiczne obserwowane na lotnisku w
okresie od ostatniego wydanego komunikatu regularnego lub ostatniej godziny, w zaleznosci od tego,
ktory z tych okresdw jest krétszy, ale nie w czasie obserwacji.

GM2 do AMC1 MET.TR.200(a)(12) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje
INFORMACJE UZUPELNIAJACE — WARUNKI LOKALNE
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Warunki lokalne obejmujg, miedzy innymi, uskok wiatru o niekrétkotrwatej naturze, taki, ktéry moze
by¢ zwigzany z dolng inwersjg temperatury lub lokalng topografig.

GM1 MET.TR.200(b) & (c) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje
PRZYKLAD KOMUNIKATU METAR | LOKALNEGO KOMUNIKATU REGULARNEGO

(a) Lokalny komunikat regularny:

MET REPORT YUDO 221630Z WIND 240/4KT VIS 600M RVR RWY 12 TDZ 1000M MOD DZ FG CLD
SCT 1000FT OVC 2000FT T17 DP16 QNH 1018HPA TREND BECMG TL1700 VIS 800M FG BECMG
AT1800 VIS 10KM NSW

(b) Komunikat METAR dla YUDO (Donlon/International)*:

METAR YUDO 221630Z 24004KT 0600 R12/1000U DZ FG SCT010 OVC020 17/16 Q1018 BECMG
TL1700 0800 FG BECMG AT 1800 9999 NSW

Znaczenie obu raportéw:

Komunikat regularny dla Donlon/International* wydany 22 lipca tego miesigca o 1630 UTC;
kierunek wiatru przyziemnego 240 stopni; predkos¢ wiatru 4 wezly; widzialno$¢ (wzdtuz drogi
startowe] (drég startowych) w lokalnym komunikacie regularnym, przewazajgca widzialno$¢ w
METAR) 600 metréow; zasieg widzialnosci wzdtuz drogi startowej reprezentatywny dla strefy
przyziemienia dla drogi startowej 12 wynosi 1 000 metréw, a wartosci RVR wykazaty tendencje
wzrostowg w ciggu ostatnich 10 minut (tendencja RVR do wiaczenia tylko do METAR);
umiarkowana mzawka i mgta; chmury rozproszone na wysokosci 1 000 stép; zachmurzenie
catkowite na wysokosci 2 000 stép; temperatura powietrza 17 stopni Celsjusza; temperatura
punktu rosy 16 stopni Celsjusza; QNH 1 018 hektopaskali; TREND przez nastepne 2 godziny;
widzialno$¢ (wzdtuz drogi startowej (drég startowych) w lokalnym komunikacie regularnym,
przewazajgca widzialnos¢ w METAR), 800 metréw we mgle do 1700 UTC; o 1800 UTC widzialnos¢
(wzdtuz drogi startowej (drog startowych) w lokalnym komunikacie regularnym, przewazajgca
widzialno$¢ w METAR), 10 km lub wiecej i brak istotnych zjawisk pogodowych.

* Fikcyjna lokalizacja

GM1 MET.TR.200(b) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje
PRZYKLAD LOKALNEGO KOMUNIKATU SPECJALNEGO
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Lokalny komunikat specjalny:

SPECIAL YUDO 151115Z WIND 050/25KT MAX37 MNM10 VIS 1200M RVR RWY 05 ABV 1800M
HVY TSRA CLD BKN CB 500FT T25 DP22 QNH 1018HPA TREND TEMPO TL1200 VIS 600M BECMG
AT1200 VIS 8KM NSW NSC

Znaczenie:

Komunikat specjalny dla Donlon/International* wydany 15 dnia tego miesigca o 1115 UTC;
kierunek wiatru przyziemnego 050 stopni; predkosé wiatru 25 weztéw w porywach pomiedzy 10 a
37 weztéw; widzialnosé 1 200 metréw wzdtuz drogi startowej; zasieg widzialnosci wzdtuz drogi
startowej powyzej 1 800 metrédw na progu drogi startowej 05; burza z silnym deszczem; chmury
poprzerywane cumulonimbus na wysokosci 500 stdp; temperatura powietrza 25 stopni Celsjusza;
temperatura punktu rosy 22 stopni Celsjusza; QNH 1 008 hektopaskali; TREND przez nastepne 2
godziny; widzialnos$¢ wzdtuz drogi startowej czasowo 600 metréw od 1 115 do 1 200, o 1200 UTC
widzialnos¢ wzdtuz drogi startowej 8 km, burza w zaniku, oraz brak istotnych zjawisk pogodowych
i istotnego zachmurzenia.

* Fikcyjna lokalizacja

GM1 MET.TR.200(c)(1) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje
METAR - KOD

Kod METAR znajduje sie w publikacji Swiatowej Organizacji Meteorologicznej nr 306 — Podrecznik
kluczy, Tom 1.1, Czes¢ A — Klucze alfanumeryczne.

AMC1 MET.TR.200(c)(2) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje
METAR — POSTAC CYFROWA

Komunikaty MEATR powinny by¢ rozpowszechniane w postaci cyfrowej.

GM1 MET.TR.200(c)(2) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje
METAR — POSTAC CYFROWA

(a) Jezeli komunikat METAR jest rozpowszechniany w postaci cyfrowej, jest to dodatkowa forma
oprécz kodu METAR.

(b) Woytyczne dotyczace modelu wymiany informacji, jezyka znacznikéw geograficznych (GML) i
profilu metadanych znajduja sie w Podreczniku wymiany cyfrowej lotniczych informacji
meteorologicznych (Doc 10003 ICAO).

GM1 MET.TR.200(e)(5) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje
PROCEDURY OGRANICZENIA HALASU

Procedury ograniczenia hatasu sg zgodne z punktem 7.2.6 PANS-ATM (Doc 4444 ICAQ).

GM1 MET.TR.200(f) Komunikaty meteorologiczne i inne informacje
WYDAWANIE LOKALNYCH KOMUNIKATOW SPECJALNYCH

Punkt (f) w MET.TR.200 dotyczy listy kryteriow wydawania lokalnych komunikatow specjalnych w
przypadku wystgpienia zmian warunkdw meteorologicznych. Umowa pomiedzy instytucjg
zapewniajgcy stuzby meteorologiczne a wtasciwym organem jest zawierana, poniewaz kryteria te
podlegajg zazwyczaj uzgodnieniu z wtasciwym organem. Ponadto przy wprowadzaniu tej umowy nadal
zachowuje sie charakter przepisu do transponowania (zalecenie) zgodnie z Zatgcznikiem 3 ICAO
(Dodatek 3, 2.3.3).
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GM1 MET.TR.205(a)(3)(iii)(A) Komunikowanie elementéw meteorologicznych
PROCEDURY OGRANICZENIA HALASU Procedury ograniczenia hatasu sg zgodne z punktem 7.2.6 PANS-
ATM (Doc 4444 ICAOQ).

AMC1 MET.TR.205(b)(3) Komunikowanie elementéw meteorologicznych
WIDZIALNOSC - WARTOSCI

W lokalnych komunikatach regularnych i lokalnych komunikatach specjalnych, w przypadku gdy do
pomiaru widzialnos$ci wykorzystuje sie systemy przyrzagdowe:

(a) jezeli widzialno$¢ jest obserwowana z wiecej niz jednej lokalizacji wzdtuz drogi startowej, wartosci
reprezentatywne dla strefy przyziemienia nalezy zgtaszaé jako pierwsze, a nastepnie, w razie
koniecznosci, wartosci reprezentatywne dla punktu $rodkowego i punktu koricowego drogi
startowej, a miejsca, dla ktdrych te wartosci sg reprezentatywne, powinny byé wskazane; oraz

(b) jezeli w uzyciu jest wiecej niz jedna droga startowa i obserwowana jest widzialno$¢ dotyczaca tych
drég startowych, nalezy poda¢ dostepne wartosci widzialnosci dla kazdej drogi startowej, oraz
nalezy wymienic drogi startowe, ktérych wartosci te dotycza.

AMC2 MET.TR.205(b)(1) Komunikowanie elementéw meteorologicznych
WIDZIALNOSC

W komunikatach METAR widzialno$¢ nalezy zgtasza¢ jako przewazajgcg widzialnosé. Jezeli widzialnos¢
nie jest taka sama w réznych kierunkach oraz:

(a) jezeli najnizsza widzialno$¢ rdzni sie od przewazajacej widzialnosci, i (1) jest mniejsza niz 1 500 m
lub (2) jest mniejsza niz 50% przewazajacej widzialnosci, i mniejsza niz 5 000 m, nalezy réwniez
zgtasza¢ najnizszg widzialno$¢ i, w miare mozliwosci, ogdlny kierunek dotyczacy punktu
odniesienia lotniska wskazanego przez odniesienie do jednego z o$miu kierunkéw rézy wiatréw;

(b) jezeli najnizsza widzialnos¢ jest obserwowana w wiecej niz jednym kierunku, nalezy zgtaszac
kierunek najbardziej istotny z operacyjnego punktu widzenia; oraz

(c) jezeli widzialnos¢ ulega szybkim wahaniom, a przewazajgca widzialno$¢ nie moze by¢ okreslona,
nalezy zgtaszac tylko najnizszg widzialnos¢, bez wskazania kierunku.

AMC1 MET.TR.205(c)(1) Komunikowanie elementéw meteorologicznych
ZASIEG WIDZIALNOSCI WZDtUZ DROGI STARTOWE! (RVR) — GRANICA PROGU DROGI STARTOWEI

(a) 50 m nalezy uzna¢ za dolng granice, a 2000 m za gbrng granice RVR.

(b) Poza tymi granicami, lokalne komunikaty regularne i lokalne komunikaty specjalne oraz
komunikaty METAR powinny jedynie wskazywa¢, ze RVR jest mniejszy niz 50 m lub wiekszy niz
2000 m.

AMC1 MET.TR.205(c)(3) Komunikowanie elementéw meteorologicznych
ZASIEG WIDZIALNOSCI WZDtUZ DROGI STARTOWE! (RVR) — WARTOSCI DLA KOMUNIKATU METAR

(a) Jezeli do oceny RVR wykorzystywane sg systemy przyrzgdowe, odchylenia podczas 10-
minutowego okresu bezposrednio poprzedzajgcego obserwacje powinny zosta¢ podane jezeli
wartosci RVR w ciggu tych 10 minut wykazg wyraZzng tendencje, w taki sposéb ze srednia z
pierwszych 5 minut rézni sie 0 100 m lub wiecej od $redniej z kolejnych 5 minut.

(b) Jezeli odchylenie wartosci RVR wykazuje tendencje wzrostowg lub spadkowa, nalezy to wskazac
odpowiednim skrétem ,,U” (wzrost) lub ,D” (spadek). W przypadku, gdy faktyczne wahania w
okresie 10 minut nie wykazujg wyraznej tendencji, nalezy to zaznaczy¢ uzywajac skrétu ,,N”.

(c) Jezeli brak jest wskazéwek dotyczgcych tendencji, nie nalezy podawac zadnych skrotow.
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AMC1 MET.TR.205(c) Komunikowanie elementéw meteorologicznych
ZASIEG WIDZIALNOSCI WZDtUZ DROGI STARTOWEJ (RVR) — WARTOSCI W STREFIE PRZYZIEMIENIA

W komunikacie METAR:

(a) nalezy podawac tylko wartosc reprezentatywng dla strefy przyziemienia i nie nalezy wskazywac
lokalizacji na drodze startowej; oraz

(b) w przypadku, gdy dostepna jest wiecej niz jedna droga startowa do lgdowania, wartosci RVR w
strefie przyziemienia powinny by¢ zawarte dla wszystkich takich drdg startowych, maksymalnie
do czterech, a drogi startowe, do ktdrych wartosci te odnoszg sie, powinny by¢ wskazane.

AMC1 MET.TR.205(c)(4)(iii) Komunikowanie elementéw meteorologicznych
ZASIEG WIDZIALNOSCI WZDtUZ DROGI STARTOWE! (RVR) — REPREZENTATYWNE WARTOSCI
(a) Oceny RVR powinny by¢ reprezentatywne dla:

(1) strefy przyziemienia drogi startowej przeznaczonej dla operacji podejscia i lgdowania wedtug
wskazan przyrzadow kategorii |;

(2) strefy przyziemienia i punktu srodkowego drogi startowej przeznaczonej dla operacji
podejscia i lgdowania wedtug wskazan przyrzagdéw kategorii ll;

(3) strefy przyziemienia, punktu srodkowego i punktu koncowego drogi startowej przeznaczonej
dla operacji podejscia i ladowania wedtug wskazan przyrzadéw kategorii lll.

(b) Jezeli RVR jest okreslany w ramach obserwacji prowadzonych przez cztowieka, powinien byé
zgtaszany do odpowiednich organdw ATS, zawsze kiedy zajdzie zmiana wartosci podlegajacej
zgtoszeniu zgodnie ze skalg zgtoszen.

(c) Przekazywanie takich zgtoszen powinno by¢ zazwyczaj zakorczone w ciggu 15 sekund po
zakonczeniu obserwacji.

AMC1 MET.TR.205(d) Komunikowanie elementéw meteorologicznych

ZJAWISKA POGODY BIEZACEJ — AUTOMATYCZNY SYSTEM POMIAROWY

W lokalnych komunikatach regularnych i lokalnych komunikatach specjalnych oraz w komunikatach
METAR podawanych przez automatyczny system pomiarowy, nalezy podawac nastepujgce zjawiska
pogody biezacej, stosujgc odpowiednie skroty i kryteria, w zaleznosci od przypadku:

(a) Opady:
(1) mzawka (DZ);
(2) deszcz (RA);
(3) $nieg (SN); oraz
(4) niezidentyfikowane opady;
(b) Ograniczenia widzialnosci przez hydrometeory;
(c) Mgta (FG): zgtaszana przy widzialnoSci mniejszej niz 1000 m;
(d) Zamglenie (BR): zgtaszane przy widzialnosci minimum 1000 m, ale nie wiekszej niz 5000 m;

(e) Ograniczenie widzialnosci przez litometeory. Nalezy stosowaé zmetnienie (HZ) jezeli ograniczenia
spowodowane sg w gtéwnej mierze przez litometeory i widzialno$¢ wynosi 5000 m lub mniej; oraz

(f) Tymczasowa awaria systemu/czujnika: zjawiska pogody biezgcej nalezy zastgpi¢ przez ,,//” jezeli
nie moga one by¢ zaobserwowane z powodu tymczasowej awarii systemu/czujnika.

AMC2 MET.TR.205(d) Komunikowanie elementéw meteorologicznych
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ZJAWISKA POGODY BIEZACE) — POLtAUTOMATYCZNY SYSTEM POMIAROWY

W lokalnych komunikatach regularnych i lokalnych komunikatach specjalnych oraz w komunikatach
METAR podawanych przez pétautomatyczny system pomiarowy, nalezy podawac nastepujace zjawiska
pogody biezacej, stosujgc odpowiednie skréty i kryteria, w zaleznosci od przypadku:

(a) Opady:
(1) mzawka (DZ);
(2) deszcz (RA);
(3) $nieg (SN);
(4) S$nieg ziarnisty (SG);
(5) deszcz lodowy (PL);
(6) grad (GR): zgtaszany w przypadku gdy Srednica najgrubszych brytek wynosi 5 mm lub wiecej;

(7) maty grad i/lub krupa $niezna: zgtaszana w przypadku kiedy srednica najgrubszych brytek
wynosi mniej niz5 mm.

(b) Ograniczenie widzialnosSci przez hydrometeory:

(1) mgta (FG): zgtaszana przy widzialnoSci mniejszej niz 1 000 m, z wyjgtkiem przypadkdw, kiedy
stosuje sie skroty ,MI1”, ,,BC”, ,,PR” lub ,VC”;

(2) zamglenie (BR): zgtaszane przy widzialnosci minimum 1 000 m, ale nie wiecej niz 5 000 m.
(c) Ograniczenie widzialnosci przez litometeory

Wymienione skrdty nalezy stosowac kiedy widzialnos¢ ograniczona przez litometeory wynosi
5 000 m lub mniej, z wyjatkiem ,,SA”, kiedy stosuje sie skrét ,,DR” i pytu wulkanicznego:

(1) piasek (SA);
(2) pyt (rozlegty) (DU);
(3) zmetnienie (HZ);
(4)

)

(5

dym (FU); oraz

pyt wulkaniczny (VA).

(d) Inne zjawiska:
(1) wir pytowy/piaskowy (wichury pytowe) (PO);
(2) szkwat (SQ);

(4
(5

)
)
(3) traba powietrzna (tornado lub trgba wodna) (FC);
) burza pytowa (DS);

)

burza piaskowa (SS).

AMC3 MET.TR.205(d) Komunikowanie elementéw meteorologicznych
ZJAWISKA POGODY BIEZACEJ — NIEZIDENTYFIKOWANE OPADY

W zautomatyzowanych lokalnych komunikatach regularnych i lokalnych komunikatach specjalnych
oraz w komunikatach METAR, oprocz skrétéw dla mzawki (DZ), deszczu (RA) i $Sniegu (SN), nalezy
stosowac skrét ,UP” oznaczajacy niezidentyfikowane opady kiedy rodzaj opadéw nie moze zostac
zidentyfikowany przez automatyczny system pomiarowy.

AMC1 MET.TR.205(d)(3) Komunikowanie elementéw meteorologicznych
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ZJAWISKA POGODY BIEZACEJ — DODATKOWA CHARAKTERYSTYKA

W lokalnych komunikatach regularnych i lokalnych komunikatach specjalnych oraz w komunikatach
METAR, tylko jezeli s3 podawane przez podtautomatyczny system pomiarowy, nalezy podawac
nastepujgce zjawiska pogody biezacej, stosujgc odpowiednie skroéty i kryteria, odpowiednio do
przypadku:

(a) Opady przelotne (SH): wykorzystuje sie do zgtaszania przelotnych opaddw. Przelotne opady

obserwowane w okolicach lotniska nalezy zgtasza¢, stosujac skrot ,, VCSH” bez zaznaczenia rodzaju
lub intensywnosci opadéw.

(b) Zamieé¢ wysoka (BL): wykorzystuje sie z typami zjawisk pogody biezacej podnoszonych przez wiatr
na wysokos¢ 6 ft (2 m) lub wyzej nad poziomem ziemi.

(c) Zamie¢ niska (DR): wykorzystuje sie z typami zjawisk pogody biezacej podnoszonych przez wiatr
do wysokosci 6 ft (2 m) nad poziomem ziemi.

(d) Niska mgta (Ml): mniej niz 6 ft (2 m) nad poziomem ziemi.
(e) Ptaty (BC): ptaty mgty losowo pokrywajace lotnisko.
(f) Czesciowo (PR): na znacznej czesci lotniska wystepuje mgta, pozostaty obszar jest od niej wolny.

W zautomatyzowanych lokalnych komunikatach regularnych, lokalnych komunikatach specjalnych i
komunikatach METAR, jezeli opady przelotne (SH), o ktdrych mowa powyzej, nie moga by¢ okreslone
w oparciu o metode, ktéra uwzglednia obecnos¢ chmury konwekcyjnej, opady nie powinny by¢
charakteryzowane przez skrét ,,SH”.

AMC2 MET.TR.205(d)(3) Komunikowanie elementéw meteorologicznych
ZJAWISKA POGODY BIEZACEJ - INTENSYWNOSC

W lokalnych komunikatach regularnych i lokalnych komunikatach specjalnych oraz w komunikatach
METAR, odpowiednia intensywnos$¢, lub, w stosownych przypadkach, odlegtos¢ do lotniska
obserwowanych zjawisk biezgcych pogody, powinna by¢ zgtaszana w nastepujacy sposdb:

(lokalne komunikaty regularne i (komunikaty METAR)
lokalne komunikaty specjalne)

staba FBL -

umiarkowana MOD (bez wskaznika)

silna HVY +

— Stosowane z typami zjawisk pogody biezgcej. Staba intensywnos¢ powinna by¢ podawana tylko
dla opaddw.

okolice (VC)

— Pomiedzy okoto 8 i 16 km od lotniskowego punktu odniesienia stosowane tylko w
komunikatach METAR ze zjawiskami pogody biezacej, jezeli nie zostaty zgtoszone zgodnie z
AMC1 MET.TR.205(d)(3) i MET.TR.205(d)(3).

GM1 MET.TR.205(d)(3)(i) Komunikowanie elementéw meteorologicznych
ZJAWISKA POGODY BIEZACEJ —DETEKTORY WYtADOWAN ATMOSFERYCZNYCH

(a) Na lotniskach gdzie cztowiek prowadzi obserwacje, detektory wytadowan atmosferycznych moga
stanowi¢ uzupetnienie obserwacji prowadzonych przez cztowieka.

(b) W przypadku lotnisk z automatycznymi systemami pomiarowymi, wytyczne dotyczgce korzystania
z detektorow wytadowan atmosferycznych znajdujg sie w Podreczniku automatycznych
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meteorologicznych systeméw pomiarowych na lotniskach (Doc 9837 ICAQO) (Manual on Automatic
Meteorological Observing Systems at Aerodromes).

AMC1 MET.TR.205(e)(1) Komunikowanie elementéw meteorologicznych
CHMURY — WYSOKOSC PODSTAWY CHMUR

W lokalnych komunikatach regularnych i lokalnych komunikatach specjalnych oraz w komunikatach
METAR:

(a) wielkos¢ zachmurzenia powinna by¢ zgtaszana przy uzyciu skrotéow ,,FEW” (1 do 2 oktantdw),
,SCT” (3 do 4 oktantow), ,BKN” (od 5 do 7 oktantow) lub ,,OVC” (8 oktantow);

(b) chmury cumulonimbus i cumulusy wiezowe powinny by¢ wskazane jako ,CB” i ,TCU”,
odpowiednio;

(c) widzialnos$¢ pionowa powinna by¢ zgtaszana w odstepach od 100 stép (30 m) do 2 000 stop (600
m);
(d) jezeli nie wystepuja chmury o znaczeniu operacyjnym i nie ma ograniczenia widzialnosci pionowej,

a skrét ,,CAVOK” nie jest odpowiedni, nalezy uzywac skrétu ,NSC”;

(e) gdy obserwuje sie kilka warstw lub mas chmur o znaczeniu operacyjnym, nalezy podac ich
wielkos¢ i wysokosé podstawy chmur w rosngcej kolejnosci wysokosci podstawy chmur i zgodnie
z nastepujacymi kryteriami:

(1) najnizsza warstwa lub masa, niezaleznie od wielkosci, powinna by¢ zgtaszana jako FEW, SCT,
BKN lub OVC, w zaleznosci od przypadku;

(2) nastepna warstwa lub masa, pokrywajgca wiecej niz 2/8, powinna by¢ zgtaszana SCT, BKN lub
OVC, w zaleznosci od przypadku;

(3) nastepna wyzsza warstwa lub masa, pokrywajgca wiecej niz 4/8, powinna by¢ zgtaszana jako
BKN lub OVC; w zaleznosci od przypadku; oraz

(4) chmury cumulonimbus i/lub cumulusy wiezowe, zawsze gdy sg obserwowane i nie zostaty
zgtoszone w punktach (1) do (3).

(f) jezeli podstawa chmur jest rozproszona lub nieréwna lub zmienia sie gwattownie, nalezy zgtosic
minimalng wysokos¢ podstawy chmur lub fragmentéw chmur; oraz

(g) jezeli osobna warstwa (masa) chmur sktada sie zchmur cumulonimbus i cumuluséw wiezowych o
wspadlnej podstawie, jako rodzaj chmur powinien by¢ zgtaszany tylko cumulonimbus.

AMC2 MET.TR.205(e)(1) Komunikowanie elementéw meteorologicznych
CHMURY — AUTOMATYCZNY SYSTEM POMIAROWY

Jezeli automatyczny system pomiarowy jest uzywany do podawania lokalnych komunikatéow
regularnych i lokalnych komunikatéw specjalnych oraz komunikatéw METAR:

(@) jezeli nie mozna obserwowac rodzaju chmur, rodzaj chmur w kazdej grupie chmurowej nalezy
zastapic przez ,,///”;

(b) jezeli nie wykryto chmur, nalezy to wskazac¢ przy uzyciu skrétu ,NCD”;

(c) w przypadku wykrycia chmur cumulonimbus lub cumuluséw wiezowych i niemoznosci
zaobserwowania wielkosci zachmurzenia i/lub wysokosci podstawy chmur, wielkosé
zachmurzenia i/lub wysoko$¢ podstawy chmur nalezy zastapic przez ,,///”; oraz

(d) jezeli niebo jest przestoniete, a wartos$¢ widzialnosci pionowej nie moze by¢ ustalona z powodu
chwilowej awarii systemu/czujnika, widzialno$¢ pionowa powinna zostac zastgpiona przez ,,///”.
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AMC1 MET.TR.205(e)(3) Komunikowanie elementéw meteorologicznych
CHMURY — WYSOKOSC PODSTAWY CHMUR

Na lotniskach, gdzie ustanowiono procedury dziatania w warunkach ograniczonej widzialnosci dla
podejscia i lgdowania, zgodnie z ustaleniami pomiedzy stacjg meteorologiczng i odpowiednim
organem ATS, w lokalnych komunikatach regularnych i lokalnych komunikatach specjalnych, wysokos¢
podstawy chmur nalezy zgtaszac z krokiem co 50 stép do 300 stép (90 m) wigcznie i z krokiem co 100
stép (30 m) od 300 stdp (90 m) do 10 000 stép (3000 m) oraz widzialnos¢ pionowa z krokiem co 50 m
(15 m) do 300 stép (90 m) wiacznie i z krokiem co 100 stép (30 m) od 300 stdp (90 m) do 2 000 stép
(600 m).

AMC1 MET.TR.210 Obserwacja elementéw meteorologicznych
OBSERWACJA PROWADZONA PRZEZ CZLtOWIEKA

Na ile to mozliwe, na lotnisku powinni znajdowac sie obserwatorzy w celu zapewnienia danych
reprezentatywnych dla obszaru, dla ktérego prowadzenie obserwacji jest niezbedne.

GM1 MET.TR.210 Obserwacja elementéw meteorologicznych
OBSERWACJA PROWADZONA PRZEZ CZLtOWIEKA

W przypadku wykorzystania pétautomatycznego meteorologicznego systemu pomiarowego, na ile to
mozliwe, na lotnisku powinien znajdowa¢ sie obserwator w celu zapewnienia danych
reprezentatywnych dla obszaru, dla ktdrego prowadzenie obserwacji jest niezbedne.

GM2 MET.TR.210 Obserwacja elementéw meteorologicznych
OPERACYJNIE POZADANA DOKtADNOSC OBSERWACII

Obserwowany element Operacyjnie pozgdana doktadnos¢ pomiaru lub
obserwacji
Kierunek: + 10°

Sredni wiatr przyziemny Predko$é: + 0,5 m/s (1 kt) do 5 m/s (10 kt)
+10 % powyzej 5 m/s (10 kt)

+ 1 m/s (2 kt) w odniesieniu do sktadowych

Odchylenia od sredniego wiatru przyziemnego dtugosci i szerokosci geograficzne;

1+ 50 m do 600 m
Widzialnos¢ 1+ 10 % pomiedzy 600 m a 1500 m
1+ 20 % powyzej 1500 m

+ 10 m do 400 m
Zasieg widzialnosci wzdtuz drogi startowej 1+ 25 m pomiedzy 400 m a 800 m

+ 10 % powyzej 800 m

Wielko$¢ zachmurzenia + 1 oktant

+10 m (33 ft) do 100 m (330 ft)

Wysokos¢ podstawy chmur
+ 10 % powyzej 100 m (330 ft)

Temperatura powietrza i temperatura punktu +1°
rosy
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Wartos¢ cisnienia (QNH, QFE) +0,5 hPa

* Operacyjnie pozgdana doktadnos¢ nie stanowi wymogu operacyjnego, powinna ona by¢
rozumiana jako cel, ktéry zostat okreslony przez operatoréw.

AMC1 MET.TR.210(a) Obserwacja elementéw meteorologicznych
WIATR PRZYZIEMNY

(a) Jezelilokalne komunikaty regularne i lokalne komunikaty specjalne s3 wydawane dla odlatujgcych
lub przylatujacych statkéw powietrznych, obserwacje wiatru przyziemnego dla tych komunikatéw
powinny by¢ reprezentatywne odpowiednio dla warunkéw wzdtuz drogi startowej lub strefy
przyziemienia,

(b) W przypadku METAR, obserwacje wiatru przyziemnego powinny by¢ reprezentatywne dla
warunkéw wzdtuz catej drogi startowej gdzie jest tylko jedna droga startowa, i catego kompleksu
drdg startowych gdzie jest wiecej niz jedna droga startowa.

GM1 MET.TR.210(a) Obserwacja elementéw meteorologicznych
WIATR PRZYZIEMNY — START | LADOWANIE

Poniewaz w praktyce, wiatr przyziemny nie moze zosta¢ zmierzony bezposrednio na drodze startowej,
oczekuje sie, ze obserwacje wiatru przyziemnego dla startu i Igdowania bedg mozliwie najlepszym
wskazaniem wiatru, ktéry statek powietrzny napotka podczas startu i lgdowania.

AMC1 MET.TR.210(a)(1) Obserwacja elementéw meteorologicznych
WIATR PRZYZIEMNY - LOKALIZACJA

(a) Zgtoszony wiatr przyziemny powinien by¢ reprezentatywny dla wiatru na wysokosci 30 + 3 stopy
(10 £ 1 m) nad ziemia.

(b) Reprezentatywne obserwacje wiatru przyziemnego nalezy uzyskiwaé przy uzyciu odpowiednio
zlokalizowanych czujnikdw.

(c) Czujniki do obserwacji wiatru przyziemnego dla lokalnych komunikatéow regularnych i lokalnych
komunikatéw specjalnych powinny by¢ zlokalizowane w taki sposdb, aby zapewni¢ najlepsze
mozliwe wskazanie warunkéw wzdtuz drogi startowej i stref przyziemienia.

(d) Na lotniskach gdzie topografia lub przewazajgce warunki pogodowe powodujg znaczne rdznice
wiatru przyziemnego na réznych odcinkach drogi startowej, nalezy zapewnic¢ dodatkowe czujniki.

GM1 MET.TR.210(a)(1) Obserwacja elementéw meteorologicznych
WIATR PRZYZIEMNY - LOKALIZACJA

Specyfikacje dotyczace lokalizacji urzadzen i instalacji na obszarach operacyjnych, majace na celu
ograniczenie do minimum zagrozen dla statkéw powietrznych, sg zawarte w dokumencie EASA CS ADR-
DSN.T.915 , Lokalizacja urzadzen i instalacji na obszarach operacyjnych”.

AMC1 MET.TR.210(a)(2) Obserwacja elementéw meteorologicznych
WIATR PRZYZIEMNY — ZOBRAZOWANIE

Srednie wartosci i istotne zmiany kierunku wiatru przyziemnego i predkosci dla kazdego czujnika
powinny by¢ uzyskiwane i wyswietlane za pomoca zautomatyzowanego sprzetu.

AMC1 MET.TR.210(a)(3) Obserwacja elementéw meteorologicznych
WIATR PRZYZIEMNY - USREDNIANIE
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Okres usredniania dla pomiaru odchylen od $redniej predkosci wiatru (porywdéw) zgtoszony zgodnie z
MET.TR.205(a)(3)(iii) powinien wynosi¢ 3 sekundy dla lokalnych komunikatéw regularnych, lokalnych
komunikatéw specjalnych, komunikatéw METAR oraz dla zobrazowan wiatru stuzgcych do
przedstawiania odchylen od $redniej predkosci wiatru (porywdw) w organach ATS.

GM1 MET.TR.210(a)(3)(ii) Obserwacja elementéw meteorologicznych
WIATR PRZYZIEMNY — USREDNIANIE — WYRAZNA NIECIAGtOSC

Wyrazna nieciggtos¢ wystepuje wtedy, gdy ma miejsce gwattowna i dtugotrwata zmiana kierunku
wiatru wynoszgca 30° lub wiecej, przy predkosci wiatru 10 kt (5 m/s) przed lub po zmianie, lub zmiana
predkosci wiatru wynoszgcalO kt (5 m/s) lub wiecej, trwajgca co najmniej 2 minuty.

AMC1 MET.TR.210(b)(1) Obserwacja elementéw meteorologicznych
WIDZIALNOSC — WYMAGANIA OGOLNE

(a) Jezeli do pomiaru widzialnosci wykorzystywane sg systemy przyrzagdowe, ich dane wyjsciowe
powinny by¢ aktualizowane przynajmniej co 60 sekund, aby umozliwi¢ dostarczanie aktualnych
wartosci reprezentatywnych.

(b) Jezeli systemy przyrzgdowe sg wykorzystywane do pomiaru widzialnosci, nalezy jg mierzy¢ na
wysokosci okoto 7,5 ft (2,5 m) nad drogg startowa.

(c) Jezelilokalne komunikaty regularne i lokalne komunikaty specjalne sg wydawane dla odlatujgcych
statkdw powietrznych, obserwacje widzialnosci dla tych komunikatéw powinny by¢
reprezentatywne dla warunkdw wzdtuz drogi startowej.

(d) Jezeli lokalne komunikaty regularne i lokalne komunikaty specjalne sg wydawane dla
przylatujgcych statkéw powietrznych, obserwacje widzialnosci dla tych komunikatéw powinny
byc¢ reprezentatywne dla strefy przyziemienia drogi startowe;j.

(e) W przypadku komunikatéw METAR, obserwacje widzialnosci powinny by¢ reprezentatywne dla
lotniska.

AMC1 MET.TR.210(b)(2) Obserwacja elementéw meteorologicznych
WIDZIALNOSC — LOKALIZACIA

(a) Jezeli do pomiaru widzialnosci uzywane sg systemy przyrzgdowe, reprezentatywne obserwacje
widzialnosci nalezy uzyskiwac przy uzyciu odpowiednio zlokalizowanych czujnikéw.

(b) Czujniki do obserwacji widzialnosci dla lokalnych komunikatéw regularnych i lokalnych
komunikatéw specjalnych powinny by¢ zlokalizowane w taki sposéb, aby zapewni¢ najlepsze
mozliwe wskazania widzialnosci wzdtuz drogi startowej i stref przyziemienia.

AMC1 MET.TR.210(b)(4) Obserwacja elementéw meteorologicznych
WIDZIALNOSC — USREDNIANIE

Okres usredniania pomiaru widzialnosci powinien wynosi¢ 1 minute dla lokalnych komunikatow
regularnych i lokalnych komunikatéw specjalnych oraz dla zobrazowan widzialnosci w organach TAS.

GM1 MET.TR.210(b)(4)(ii) Obserwacja elementéw meteorologicznych
WIDZIALNOSC —USREDNIANIE — WYRAZNA NIECIAGLOSC

Wyrazna nieciggtos$é wystepuje wtedy, gdy ma miejsce gwattowna i dfugotrwata zmiana widzialnosci
trwajgca co najmniej 2 minuty, ktora osigga lub wykracza poza jedng lub wiecej sposrdd nastepujgcych
wartosci: 800, 1500 lub 3000 oraz, w przypadkach kiedy znaczaca liczba lotéw jest wykonywana
zgodnie z przepisami VFR, 5000 m.

AMC1 MET.TR.210(c) Obserwacja elementéw meteorologicznych
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ZASIEG WIDZIALNOSCI WZDtUZ DROGI STARTOWEJ (RVR) — SZACOWANIE
RVR powinien by¢ szacowany:

(a) na wysokosci okoto 7,5 ft (2,5 m) nad drogg startowg dla systeméw przyrzagdowych lub na
wysokosci okoto 15 ft (5 m) nad drogg startowg w przypadku obserwacji prowadzonych przez
cztowieka;

(b) przy odlegtosci bocznej od linii centralnej drogi startowe] nieprzekraczajgcej 120 m.

GM1 MET.TR.210(c) Obserwacja elementéw meteorologicznych
ZASIEG WIDZIALNOSCI WZDtUZ DROGI STARTOWEJ (RVR) — SZACOWANIE

Szczegdtowe informacje na temat szacowania RVR znajduja sie w podreczniku ICAO Widzialnos¢ wzdtuz
drogi startowej (RVR), teoria i praktyka obserwacji i meldunkéw (Manual on ,RVR — Observing and
reporting practices” (Doc 9328 ICAQ)).

AMC1 MET.TR.210(c)(1) Obserwacja elementéw meteorologicznych
ZASIEG WIDZIALNOSCI WZDtUZ DROGI STARTOWE!J (RVR) — LOKALIZACIA

(a) Aby miejsce obserwacji byto reprezentatywne dla strefy przyziemienia powinno by¢ zlokalizowane
okoto 300 m wzdtuz drogi startowej od progu.

(b) Aby miejsca obserwacji byty reprezentatywne dla punktu srodkowego i punktu korncowego drogi
startowej powinny by¢ zlokalizowane w odlegtosci 1000 do 1500 m wzdtuz drogi startowe]j od
progu oraz w odlegtosci okoto 300 m od drugiego kornca drogi startowe;.

(c) Doktadna lokalizacja tych miejsc oraz, w razie potrzeby, dodatkowych miejsc, powinna by¢
okreslana po uwzglednieniu czynnikow lotniczych, meteorologicznych i klimatologicznych takich
jak dtugos¢ drogi startowej, tereny podmokte i tereny generujgce powstawanie mgiet.

AMC1 MET.TR.210(c)(2) Obserwacja elementéw meteorologicznych
ZASIEG WIDZIALNOSCI WZDtUZ DROGI STARTOWEJ (RVR) — INTENSYWNOSC SWIATEL DROGI
STARTOWE)J

(a) Systemy przyrzagdowe powinny uwzgledniac intensywnos¢ swiatet drogi startowe;j.

(b) Jezeli do oceny RVR wykorzystywane sg systemy przyrzagdowe, nalezy wykonac¢ oddzielne
obliczenia dla kazdej dostepnej drogi startowe;.

(c) W przypadku lokalnych komunikatéw regularnych i lokalnych komunikatéw specjalnych,
intensywnos¢ Swiatet wykorzystywana do obliczert powinna wynosic:

(1) dla drogi startowej z wtgczonymi Swiattami i intensywnoscig $wiatet przekraczajgcg 3%
maksymalnej dostepnej intensywnosci, intensywnosé $wiatet aktualnie w uzyciu na drodze
startowej;

(2) dla drogi startowej z wigczonymi swiattami i intensywnoscia $wiatet nieprzekraczajgcg 3% lub
mniejszg maksymalnej dostepnej intensywnosci, optymalna intensywnos¢ swiatet, ktéra
bytaby odpowiednia do uzytku operacyjnego w przewazajgcych warunkach; oraz

(3) dla drogi startowej z wytgczonymi swiattami (lub przy najnizszym ustawieniu po wznowieniu
operacji), optymalna intensywnos$¢ Swiatet, ktora bytaby odpowiednia do uzytku
operacyjnego w przewazajgcych warunkach.

(d) W komunikatach METAR, RVR powinien opiera¢ sie na maksymalnej intensywnosci Swiatet
dostepnej na drodze startowe;.

GM1 MET.TR.210(c)(2) Obserwacja elementéw meteorologicznych
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ZASIEG WIDZIALNOSCI WzDtUZ DROGI STARTOWEJ (RVR) — WYKORZYSTANIE SYSTEMOW
PRZYRZADOWYCH

(a) Poniewaz doktadnos¢ moze rdéznic¢ sie w zaleznosci od projektu przyrzadu, przed dokonaniem
wyboru przyrzadu do oceny zasiegu widzialnosci wzdtuz drogi startowej nalezy sprawdzic
charakterystyki pracy.

(b) Kalibracja miernika rozproszenia w przéd musi by¢ identyfikowalna i sprawdzalna zgodnie ze
standardem miernika ekstynkcji atmosferycznej (transmisjometru, ktérego doktadnosc zostata
podddana weryfikacji w zamierzonym zakresie dziatania.

(c) Wytyczne dotyczace stosowania transmisjometrow i miernikow rozproszenia w przéod w
przyrzgdowych systemach zasiegu widzialnosci wzdtuz drogi startowej znajdujg sie w podreczniku
Widzialnos$¢ wzdtuz drogi startowej (RVR), teoria i praktyka obserwacji i meldunkéw (Manual on
Runway Visual Range Observing and Reporting Practices (Doc 9328 ICAQ)).

GM2 MET.TR.210(c)(2) Obserwacja elementéw meteorologicznych
ZASIEG WIDZIALNOSCI WZDtUZ DROGI STARTOWE! (RVR)

Systemy wykorzystujgce transmisjometry i mierniki rozproszenia w przéd mogga by¢ wykorzystywane
do oceny RVR na drogach startowych przeznaczonych do operacji podejscia i lgdowania wedtug
wskazan przyrzaddéw dla kategorii Il i lll. W przypadku podejscia wedtug wskazan przyrzadow dla
kategorii |, istniejg inne sposoby oceny RVR i ocena RVR przy uzyciu systemdéw przyrzadowych
wykorzystujgcych transmisjometry lub mierniki rozproszenia w przdd nie jest wymagana. Jednak, jezeli
wiasciwy organ uzna, ze system przyrzagdowy jest konieczny na niektdrych lotniskach, moze podjac taka
decyzje. Dlatego wymodg zawarty w MET.TR.210(c)(2) zapewnia takg mozliwos¢, co jest zgodnie z
podejsciem zawartym w Zatgczniku 3 ICAO.

GM1 MET.TR.210(c)(4)(ii)(B) Obserwacja elementéw meteorologicznych
ZASIEG WIDZIALNOSCI WZDtUZ DROGI STARTOWEJ (RVR) — USREDNIANIE

Wyrazna nieciggtos¢ wystepuje wtedy, gdy ma miejsce gwattowna i dtugotrwata zmiana RVR trwajaca
co najmniej 2 minuty, ktéra osigga lub wykracza poza jedng lub wiecej sposréd nastepujgcych wartosci:
800, 550, 300 175 m.

AMC1 MET.TR.210(d)(1) Obserwacja elementéw meteorologicznych
ZJAWISKA POGODY BIEZACEJ — WYMAGANIA OGOLNE

(@) W przypadku lokalnych komunikatéw regularnych i lokalnych komunikatéw specjalnych,
informacje o zjawiskach pogody biezgcej powinny by¢ reprezentatywne dla warunkdéw na lotnisku.

(b) W przypadku komunikatow METAR, informacje o zjawiskach pogody biezgcej powinny by¢
reprezentatywne dla warunkéw na lotnisku oraz, dla pewnych okreslonych zjawisk pogody
biezacej, dla warunkéw w sgsiedztwie lotniska.

AMC1 MET.TR.210(d)(2) Obserwacja elementéw meteorologicznych
ZJAWISKA POGODY BIEZACEJ — LOKALIZACJA

Jezeli systemy przyrzgdowe sg wykorzystywane do obserwacji zjawisk pogody biezgcej, o ktdrych
mowa w AMC2 MET.TR.205 (d), MET.TR.205(d)(3) i AMC1 MET.TR.205(d)(3), reprezentatywne
informacje powinny by¢ uzyskiwane przy uzyciu odpowiednio zlokalizowanych czujnikow.
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AMC1 MET.TR.210(e) Obserwacja elementéw meteorologicznych
CHMURY — WYMAGANIA OGOLNE

(a) Obserwacje zachmurzenia dla lokalnych komunikatéow regularnych i lokalnych komunikatéw
specjalnych powinny by¢ reprezentatywne dla progu drogi startowe] (progdéw drég startowych) w
uzyciu.

(b) Obserwacje zachmurzenia dla komunikatéw METAR powinny byé reprezentatywne dla lotniska i
jego sasiedztwa.

AMC1 MET.TR.210(e)(2) Obserwacja elementéw meteorologicznych
CHMURY — LOKALIZACJA

(a) Jezeli do pomiaru wielkosci zachmurzenia i wysokosci podstawy chmur wykorzystywane sg
systemy przyrzagdowe, reprezentatywne obserwacje powinny byé uzyskiwane przy uzyciu
odpowiednio zlokalizowanych czujnikow.

(b) W przypadku lokalnych komunikatow regularnych i lokalnych komunikatow specjalnych, na
lotniskach z drogami startowymi wykorzystywanymi do podejs¢ precyzyjnych, czujniki do pomiaru
wielkosci zachmurzenia i wysokosci podstawy chmur powinny by¢ zlokalizowane w taki sposdb,
aby dostarczaé mozliwie najlepsze wskazania wielkosci zachmurzenia i wysokosci podstawy chmur
na progu drogi startowej w uzyciu. W tym celu, czujnik powinien by¢ zainstalowany na odlegtosci
nie mniejszej niz 4000 ft (1200 m) przed progiem lgdowania.

AMC1 MET.TR.210(f) Obserwacja elementéw meteorologicznych
TEMPERATURA POWIETRZA | TEMPERATURA PUNKTU ROSY

Pomiary temperatury powietrza i temperatury punktu rosy dla lokalnych komunikatéw regularnych i
lokalnych komunikatéw specjalnych oraz komunikatéw METAR powinny by¢ reprezentatywne dla
catego kompleksu drég startowych.

AMC1 MET.TR.210(g)(3) Obserwacja elementéw meteorologicznych
CISNIENIE ATMOSFERYCZNE — POZIOM ODNIESIENIA

(a) Poziomem odniesienia dla obliczert QFE powinno by¢ wzniesienie lotniska.

(b) W przypadku drég startowych wykorzystywanych do podejsé nieprecyzyjnych z progiem
znajdujgcym sie 7 ft (2 m) lub wiecej ponizej wzniesienia lotniska, oraz w przypadku drog
startowych wykorzystywanych do podejs¢ precyzyjnych, QFE, jezeli jest wymagane, powinno
odnosié sie do wzniesienia odpowiedniego progu.
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Rozdziat 2 — Wymagania techniczne dotyczace lotniskowych biur meteorologicznych

AMC1 MET.TR.215(a) Prognozy i inne informacje
INFORMACJE METEOROLOGICZNE DLA OPERATOROW | ZAtOGI LOTNICZE)

Informacje meteorologiczne dostarczane operatorom i cztonkom zatogi lotniczej powinny by¢
zapewniane przy uzyciu jednego lub wiecej sposrdd ponizszych sposobdw:

(a) materiaty w formie pisemnej lub w postaci wydruku, w tym okreslone mapy i formularze;
(b) dane w postaci cyfrowej;

(c) odprawa;

(d) konsultacje;

(e) zobrazowanie; lub

(f) zautomatyzowany system informacji przed lotem zapewniajgcy samodzielng odprawe oraz
dokumentacje lotniczo-meteorologiczng przy jednoczesnym zachowaniu w razie potrzeby przez
operatorow i cztonkéw zatogi lotniczej dostepu do konsultacji, z lotniskowym biurem
meteorologicznym.

AMC2 MET.TR.215(a) Prognozy i inne informacje
OKRESLONE INFORMACJE DLA OPERACIJI SMIGEOWCOWYCH

(a) Informacje meteorologiczne dla celéw planowania przed lotem oraz ponownego planowania w
locie przez operatorow wykonujgcych lot Smigtowcami do instalacji na morzu powinny zawierac
dane obejmujgce warstwy od poziomu morza do poziomu lotu 100.

(b) Szczegdlnego uwzglednienia wymaga przewidywana widzialnos¢ przy ziemi, ilosé, rodzaj, jezeli
dostepne, podstawa i wierzchotki chmur ponizej poziomu lotu 100, stan morza oraz temperatura
powierzchni morza, cisnienie na srednim poziomie morza oraz wystepowanie i przewidywane
wystepowanie turbulencji i oblodzenia.

AMC3 MET.TR.215(a) Prognozy i inne informacje
ZAUTOMATYZOWANE SYSTEMY INFORMACIJI PRZED LOTEM

Zautomatyzowane systemy informacji przed lotem stuzgce zapewnianiu informacji meteorologicznych
do samodzielnej odprawy, planowania przed lotem oraz dokumentacji lotniczo-meteorologicznej
powinny:

(a) zapewniac ciggty i terminowgq aktualizacje bazy danych systemu oraz monitorowanie waznosci i
integralnosci przechowywanych informacji meteorologicznych;

(b) zezwala¢ na dostep do systemu przez operatordw i cztonkdw zatogi lotniczej, a takze przez innych
uzytkownikéw lotniczych, ktérych to dotyczy, za posrednictwem odpowiednich srodkéw
telekomunikacyjnych;

(c) stosowaé procedury dostepu i zapytan w postaci tekstu otwartego z uzyciem obowigzujacych
skrétow oraz, w stosownych przypadkach, w postaci wskaznikéw lokalizacji ICAO oraz lotniczych
wskaznikdw typu danych meteorologicznych okres$lonych przez Swiatowg Organizacje
Meteorologiczng, lub na podstawie interfejsu uzytkownika opartego na menu lub innych
wtasciwych mechanizmach zgodnie z ustaleniami pomiedzy wtadzg meteorologiczng a
zainteresowanymi operatorami; oraz

(d) zapewniac szybkg odpowiedz na zgdanie uzytkownika dotyczgce informacji.
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GM1 do AMC3 MET.TR.215(a) Prognozy i inne informacje
ZAUTOMATYZOWANE SYSTEMY INFORMACIJI PRZED LOTEM

(a) Skroéty i kody ICAO oraz wskazniki lokalizacji znajdujg sie odpowiednio w dokumencie Procedury
stuzb zeglugi powietrznej — Skroty i kody stosowane w miedzynarodowym lotnictwie cywilnym
(PANS-ABC, Doc 8400 ICAO) oraz Wskazniki lokalizacji (Doc 7910 ICAO).

(b) Lotnicze wskazniki typu danych meteorologicznych znajdujg sie w Publikacji Swiatowej
Organizacji Meteorologicznej nr 386, Podrecznik globalnego systemu telekomunikacyjnego.
GM1 MET.TR.215(b) Prognozy i inne informacje
OSRODEK KOORDYNACJI POSZUKIWANIA | RATOWNICTWA
(a) Elementy, ktére nie podlegajg regularnej dystrybucji, obejmuja:
(1) stan gruntu, w szczegdlnosci wystepowanie pokrywy $nieznej lub zalan/powodzi;

(2) temperature powierzchni morza, stan morza, pokrywe lodowg oraz prady oceaniczne, jezeli
dotyczg obszaru poszukiwan; oraz

(3) dane o cisnieniu na poziomie morza.

(b) Na zadanie osrodka koordynacji poszukiwania i ratownictwa, wyznaczone lotniskowe biuro
meteorologiczne lub meteorologiczne biuro nadzoru powinno dokonaé¢ ustaledn w celu
otrzymywania szczegétowych informacji na temat dokumentac;ji lotniczo-meteorologicznej, ktére
zostaty dostarczone zaginionemu statkowi powietrznemu, wraz ze wszelkimi zmianami prognozy,
ktére zostaty przekazane do statku powietrznego w locie.

GM2 MET.TR.215(b) Prognozy i inne informacje

OSRODEK KOORDYNACJI POSZUKIWANIA | RATOWNICTWA

Informacje przekazywane osrodkom koordynacji poszukiwania i ratownictwa obejmuja:
(a) istotne zjawiska pogody na trasie;

(b) wielko$¢ zachmurzenia i rodzaj chmur, w szczegélnosci chmury cumulonimbus, wskazania
wysokosci podstaw i wierzchotkow;

(c) widzialnos$¢ oraz zjawiska ograniczajgce widzialnos¢;
(d) wiatr przyziemny i wiatr na gérnych poziomach atmosfery;
(e) stan gruntu, w szczegdlnosci wystepowanie pokrywy $nieznej lub zalarn/powodzi;

(f) temperature powierzchni morza, stan morza, pokrywe lodowg oraz prady oceaniczne, jezeli
dotyczg obszaru poszukiwan; oraz

(g) dane o cisnieniu na poziomie morza.

AMC1 MET.TR.215(d)(5) Prognozy i inne informacje
WSKAZANIA WYSOKOSCI DLA WARUNKOW METEOROLOGICZNYCH NA TRASIE

Wszystkie odniesienia do warunkéw meteorologicznych na trasie, takie jak wskazania wysokosci wiatru
na goérnych poziomach atmosfery, turbulencja lub podstawy i wierzchotki chmur, powinny by¢
podawane w poziomach lotu. Wskazania wysokosci dotyczgce warunkdéw meteorologicznych na trasie
moga byé réwniez podawane w wartosciach cisnienia, wysokosci bezwzglednej lub, w przypadku lotéw
na matych wysokosciach, wysokosci nad poziomem ziemi.

AMC1 MET.TR.215(e) Prognozy i inne informacje
DOKUMENTACIJA LOTNICZO-METEOROLOGICZNA
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(@) W przypadku gdy prognozy sg dostarczane w postaci map, dokumentacja lotniczo-
meteorologiczna dla lotéw na matej wysokosci, w tym lotéw VFR operujgcych do poziomu lotu
100 lub do poziomu lotu 150 w obszarach gérskich lub wyzszego, gdzie jest to konieczne, powinna
zawiera¢ nastepujgce elementy, stosownie do lotu:

(1) dane z informacji SIGMET i AIRMET;
(2) mapy wiatru i temperatury powietrza na gérnych poziomach atmosfery; oraz
(3) mapy istotnych zjawisk pogody.

(b) W przypadku gdy prognozy nie sg dostarczane w postaci map, dokumentacja lotniczo-
meteorologiczna dla lotdw na matej wysokosci, w tym lotéw VFR operujacych do poziomu lotu
100 lub do poziomu lotu 150 w obszarach gérskich lub wyzszego, gdzie jest to konieczne, powinna
zawierac¢ nastepujgce elementy, stosownie do lotu: informacje SIGMET i AIRMET.



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego

—174-

AMC1 MET.TR.215(e)(1) i (2) Prognozy i inne

informacje

DOKUMENTACJA LOTNICZO-METEOROLOGICZNA — LEGENDA DLA MAP

Jezeli dokumentacja lotniczo-meteorologiczna dotyczgca prognoz wiatru i temperatury powietrza na

goérnych poziomach atmosfery oraz zjawisk S|
by¢ zgodna z ponizszym arkuszem symboli sto

GWX jest przedstawiana w postaci map, powinna ona
sowanych w dokumentacji lotniczo-meteorologicznej.

7 1. Symbols for significant weather

3. Abbreviations used to describe clouds

6  Topical cyclone ' Drizzle 31 Type
1l line® o~ Rai Cl = Cirrus AS = Altostratus ST = Stratus
& severesquallne L2 ais CC = Cimocumulus NS = Nimbostralus CU = Cumus
A Moderate turbulence . Snow CS = Cirrostratus SC = Stratocumulus C8 = Cumulonimbus
AC = Alocumulus
A Severe turbulence V shower A Hai
(@ Mountain waves + Widespread blowing snow 3.2 Amount
W Moderate sircraft king S Severe sand or dust haze Clouds except CB
Widespread sandstorm FEW = few(1/810 2/8) BKN = broken (5/81t0 7/8)
W Severe sircatt icing & s SCT = scallered (3/8104/8) OVC = overcast (8/8)
= Widespread fog oo Widespread haze CBonly
y Radioactive materials in = Widespread ISOL = indwidual CBs (isolated)
@ the atmosphere** o= i ORCNL - w:l-scpou(ed CBs (occasional)
n S5 FRQ = CBs with little or no separation (frequent)
[ Vokanic eruption M Widespread smoke EMBD = CBsembedded in layers of other clouds or concealed by haze (embedded)
A Mountasn obscuration av Freezing precipiation®***
. 33 Heights

In-ﬁghl documentation for flights operating up to FL 100, This symbol refers to
“squall line”

The lolbwmg n!ovm‘hon should be mbdedmn 4 separate text box fcm the chart:
50 site;

md(ih\own)menmolmmeolme radioactive source. In addition, the

of SIGWX charts on which a release of radiation s indicated should contain “CH CK

SIGMET AND NOTAM FOR RDOACT CLD"™. The centre of the radioactive materials

in the atmosphere symbol should be placed on significant weather charts at the

latitude/longitude site of the radicactive source.

The following information should be included in & ate text box on the chart:

volcanic eruption symbok the name of the volcano (if known); and the latitude/

longitude of the eruption.

In addtion, the legend of SIGWX charts should indicate “CHECK SIGMET,
ADVISORIES FOR TC AND VA, AND ASHTAM AND NOTAM FOR VA", The dot on the
base of the volcanic eruption s should be placed on significant weather charts
at the latitude/longtude site of the volcanic evenl.

This symbol does not refer 1o icing due to precipitation coming into contact with an
aircralt which is at a very low temperature.

Note: Height indications between which phenomena are expected, top above base as per
chart legend.

aere

2. Fronts and convergence zones and other symbols used

Heights are indicated on SWH and SWM charts in flight levels (FL), top over base. When
XXX is used, tops or bases are outside the layer of the atmosphere 1o which the chant
apples.

In SWL charts:

(a) Heights are indicated as alttudes above mean sea level;

(b) The abbreviation SFC is used to indicate ground level.

4. Depicting of lines and systems on specific charts

4.1 Models SWH and SWM - Significant weather charts (high and medium)

Scalloped fine = demarcation of areas of significant weather

Heavy broken line = delincation of arca of CA

Heavy solid line = position of jet stream axis with indication of wind direction,
interrupted by wind jht levels. The vertical

speed in kt or m/s and height m‘::?
extent of the jet stream is indicated (in fight levels), e.g.

FL270 xcomramd by 240/290 indicates that the jet
extends from FL 240 to FL 290,

Mﬁm in flight levels of tropopause at spot locations, e.g.

Low and ints of the tropopause topography
are indicated bme mm L or H, respectively, inside a

arrow and fight level

Fight levels inside
small rectangles

Wind arrows indicate the maximum wind in jet and the Ilth level at which it occurs. If
the maximum wind speed & 60 m/s (120 kt) or more, the flight levels between which
winds are greater than 40 mys (30 ki) is placed below the maximum wind level. In the
example, winds are greater than 40 m/s (80 kt) between FL 220 and FL 400.

The heavy line delineating the jet axis begins/ends at the points where a wind speed ol
40 m/s (80 k) is forecast.

4 Symbol used whenever the height of the jet axis changes by +/-3000 ft or the speed
changes by +/-20 .
This symbol refers to widespread surface wind speeds exceeding 15 m/s (30 ki),

renugon with the height in flight levels. Display explicit FL
Position, ht even if outside forecast
, speed and level orp(dep(hs tropopause heigl
A A Cold front at the surface —~— of iy whnd bounds.
B Warm front at the surface hnlneh  Corwergence line
4. ~ Signifi
B S o s cn l l tr e 2 Model SWL - Significant weather chart (low level)
A A Quasi-stationary front at D Intertropical concergence : : f:&w;'w:m;mm givenlo hectopascas
the surface zone H = centre of high
Scalloped knes = demarcation of area of significant weather
@ Tropopause high m State of the sea Dashed lines = atitude of 0°C sothen in feet (hectof
Note: 0°C level ma; abobemduted ie. 0°C level
@ Tropopause low . Sea-surface temperature 5 at an altitude of y by
Figures on arrows = in ktor km/h ol movevmm of frontal systems,
Widespread stro 3ions or anticyclones
E Tropopause level (@) surface wind® o F ‘:ec;:ndc lhelsute = total wave height in feet or metres
F re inside the sea- = seasurface temperature in °C
H AL sgx: t alue
A0 A3 Figures in = wind in kt or mis
2000 surface wind symbol

4.3 Arrows, feathers and pennants
Arrows indicate direction. Number of pennants and/or feathers correspond to speed.

Bample:  270°115 kit (equivalent 1o $7.5 m/s)
Pennants ¢ 10 50 kt or 25 m/s
Feathers correspond to 10 kt or S m/s
AR i Seathers correspond 10 § Kt or 2.5 mfs

* A conversion factor of 1 to 2 s used.
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GM1 MET.TR.215(e)(1) i (2) Prognozy i inne informacje

MAPY MODELI

Niniejsze wytyczne przedstawiajg przyktady wzoréw map.

z

(a) MAPA WIATRU | TEMPERATURY NA GORNYCH POZIOMACH ATMOSFERY DLA STANDARDOWE)

POWIERZCHNI IZOBARYCZNE)J

Zz

WZOR IS

Przyktad nr 1. Kierunek i predkos¢ wiatru oznaczony symbolami synoptycznymi (odwzorowanie

Mercatora)
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Z

(b) MAPA WIATRU | TEMPERATURY NA GORNYCH POZIOMACH ATMOSFERY DLA STANDARDOWE)

POWIERZCHNI IZOBARYCZNE)J

Zz

WZOR IS

77

Przyktad nr 2. Kierunek i predkos¢ wiatru oznaczony symbolami synoptycznymi (odwzorowanie

biegunowe stereograficzne)
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(c) MAPA ISTOTNYCH ZJAWISK POGODY (POZIOM WYSOKI)

Zz

WZOR SWH

Przyktad. Odwzorowanie biegunowa stereograficzne (pokazujace zasieg pionowy pradow

strumieniowych)
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z

(d) MAPA ISTOTNYCH ZJAWISK POGODY (POZIOM SREDNI)
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(e) MAPA ISTOTNYCH ZJAWISK POGODY (POZIOM NISKI)
WzOR SWL
Przyktad nr 1

/ o
. 2000 M == LCA O500M* =—
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scTtcusc 950 \ ¥ L . . (@)
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P | ove STzossc
OVC ST
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L 1004
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ISUED BY - s amret s mmas amsie
FIXED TIME PROGNOSTIC CHART
SIGWX SFC - 10 000 FT
VAUD....UTC....20.... A
CB implies thunderstorm, moderate
or severe turbulence, icing and hail.
Units used: knots; visibility in metres
or kilometres; altitude in hectofeet
above mean sea level. ﬁ
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(f) MAPA ISTOTNYCH ZJAWISK POGODY (POZIOM NISKI)

Zz

WZOR SWL

Przyktad nr 2
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AMC2 MET.TR.215(e)(1) i (2) Prognozy i inne informacje
FORMAT DOKUMENTACJI LOTNICZO-METEOROLOGICZNE)

Stosowane wskazniki lokalizacji oraz skréty powinny by¢ wyjasnione w dokumentacji lotniczo-
meteorologicznej.

AMC1 MET.TR.215(f) Prognozy i inne informacje
MAPY

Mapy zawarte w dokumentacji lotniczo-meteorologicznej powinny mie¢ wysoki standard jasnosci i
czytelnosci oraz powinny mieé nastepujgce wtasciwosci fizyczne:

(a) Dla wygody, najwiekszy rozmiar map powinien wynosi¢ okoto 42 x 30 cm (standardowy rozmiar
A3), a najmniejszy rozmiar powinien wynosi¢ okoto 21 x 30 cm (standardowy rozmiar A4). Wybor
pomiedzy tymi rozmiarami powinien zaleze¢ od dtugosci trasy i ilosci szczegétow, ktdre muszag byé
podane na mapach zgodnie z ustaleniami pomiedzy wtadza meteorologiczng a zainteresowanymi
uzytkownikami;

(b) Gtéwne cechy geograficzne, takie jak linie brzegowe, gtéwne rzeki i jeziora, powinny byc
przedstawione w taki sposéb, aby byty tatwe do rozpoznania;

(c) W przypadku map przygotowanych komputerowo, dane meteorologiczne powinny by¢
uprzywilejowane w stosunku do podstawowych informacji o mapie, przy czym te pierwsze anuluja
te drugie w sytuacji gdy zachodzg na siebie;

(d) Gtéwne lotniska powinny by¢ pokazane jako kropka i identyfikowane przez pierwszg litere nazwy
miasta, ktére to lotnisko obstuguje, zgodnie z tabelg AOP planu zeglugi powietrznej EUR;

(e) Siatka geograficzna powinna przedstawia¢ potudniki i réwnolezniki w postaci przerywanych linii
na kazdym 10° szerokosci i dtugosci geograficznej; kropki powinny by¢ oddalone o jeden stopien;

(f) Wartosci szerokosci i dtugosci geograficznej powinny by¢ wskazane w réznych punktach na catej
mapie; oraz

(g) Etykiety na mapach przeznaczonych do dokumentacji lotniczo-meteorologicznej powinny by¢
jasne i proste oraz powinny zawiera¢ nazwe centrum prognoz obszarowych lub, w przypadku
produktow spoza WAFS, nazwe centrum opracowujgcego, rodzaj mapy, date i czas
obowigzywania oraz, w razie potrzeby, rodzaje jednostek stosowane w jednoznaczny sposéb.

AMC2 MET.TR.215(f) Prognozy i inne informacje
MAPY

(a) Minimalna liczba map dla lotéw pomiedzy poziomem lotu 250 a 630 powinna obejmowaé mape
SIGWX poziomu wysokiego (poziom lotu 250 do poziomu lotu 630) oraz mape prognozowanego
wiatru i temperatury 250 hPa.

(b) Aktualne mapy przewidziane do planowania przed lotem i podczas lotu oraz do dokumentacji
lotniczo-meteorologicznej powinny byé uzgodnione pomiedzy instytucjami zapewniajacymi
stuzby meteorologiczne a zainteresowanymi uzytkownikami.

GM1 MET.TR.215(f) Prognozy i inne informacje
MAPY — PRZELOTY NA KROTKICH TRASACH

W przypadku przelotow na krotkich trasach, nalezy opracowaé mapy obejmujgce ograniczone obszary
w skali 1:15 x 10°, odpowiednio do wymagan.

GM1 MET.TR.215(g) Prognozy i inne informacje
POLACZONE PROGNOZY DLA OKRESLONYCH TRAS
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(a) Dokumentacja lotniczo-meteorologiczna dotyczaca potgczonych prognoz wiatru i temperatury na
gérnych poziomach atmosfery powinna byé zapewniana zgodnie z ustaleniami pomiedzy
instytucja zapewniajacg stuzby meteorologiczne a zainteresowanym operatorem.

(b) Woytyczne dotyczace projektowania, formutowania i stosowania potaczonych map znajdujg sie w
Podreczniku meteorologii praktycznej (ICAO Doc 8896) (Manual on Aeronautical Meteorological
Practice).

AMC1 MET.TR.215(i) Prognozy i inne informacje

INFORMACIE KLIMATOLOGICZNE — OKRES OBSERWACII

Lotnicze informacje klimatologiczne powinny opierac sie na obserwacjach prowadzonych przez okres
co najmniej pieciu lat. Okres powinien byé podany w dostarczonych informacjach.

AMC2 MET.TR.215(i) Prognozy i inne informacje

DANE KLIMATOLOGICZNE DOTYCZACE LOKALIZACJI DLA NOWYCH LOTNISK

Dane klimatologiczne dotyczace lokalizacji dla nowych lotnisk i dla dodatkowych drég startowych na
istniejgcych lotniskach nalezy zaczgé zbierac jak najszybciej przed uruchomieniem tych lotnisk lub drog
startowych.

AMC3 MET.TR.215(i) Prognozy i inne informacje
ZESTAWIENIA KLIMATOLOGICZNE

Lotniskowe zestawienia klimatologiczne powinny by¢ zgodne z procedurami okreslonymi przez
Swiatowag Organizacje Meteorologiczng i powinny byé udostepnione w formie umozliwiajacej
spetnienie konkretnego zgdania uzytkownika.

AMC4 MET.TR.215(i) Prognozy i inne informacje
TABELA KLIMATOLOGICZNA
Lotniskowa tabela klimatologiczna powinna wskazywac:

(a) srednie wartosci i odchylenia od nich, w tym wartosci maksymalne i minimalne, elementéw
meteorologicznych; i/lub

(b) czestotliwosé wystgpienia zjawisk meteorologicznych majgcych wptyw na operacje lotnicze na
terenie lotniska; i/lub

(c) czestotliwosé wystepowania okreslonych wartosci jednego lub kombinacji dwdch lub wiecej
elementow.

AMC5 MET.TR.215(i) Prognozy i inne informacje

TABELA KLIMATOLOGICZNA

Lotniskowe tabele klimatologiczne powinny zawiera¢ informacje wymagane do przygotowania

lotniskowych zestawien klimatologicznych.

AMC6 MET.TR.215(i) Prognozy i inne informacje

ZESTAWIENIA KLIMATOLOGICZNE

Lotniskowe zestawienia klimatologiczne powinny obejmowad:

(a) czestotliwosci wystepowania zasiegu widzialnosci wzdtuz drogi startowej/widzialnosci i/lub
wysokosci podstawy najnizszej warstwy chmur przy zachmurzeniu poprzerywanym (BKN) lub
catkowitym (OVC) ponizej okreslonych wartosci w okreslonym czasie;

(b) czestotliwosci wystepowania widzialnosci ponizej okreslonych wartosci w okreslonym czasie;
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(c) czestotliwosci wystepowania wysokosci podstawy najnizszej warstwy chmur o zachmurzeniu
poprzerywanym (BKN) lub catkowitym (OVC) ponizej okreslonych wartosci w okreslonym czasie;

(d) czestotliwosci wystepowania jednoczesnie mierzonych kierunku i predkosci wiatru w okreslonych
przedziatach;

(e) czestotliwosci wystepowania temperatur powierzchni w okreslonych przedziatach 5° C w
okreslonym czasie; oraz

(f) srednie wartosci i odchylenia od nich, w tym maksymalne i minimalne wartosci elementéw
meteorologicznych wymaganych do celéw planowania operacyjnego, w tym obliczenia osiggéw
przy starcie.

GM1 MET.TR.215(i) Prognozy i inne informacje
INFORMACJA KLIMATOLOGICZNA

W przypadkach, kiedy spetnienie wymagan dotyczacych lotniczej informacji klimatologicznej na
szczeblu krajowym jest niemozliwe, gromadzenie, przetwarzanie i przechowywanie danych z
obserwacji moze odbywac sie za posrednictwem urzadzerh komputerowych dostepnych do uzytku
miedzynarodowego, a odpowiedzialnos¢ za przygotowanie wymaganych lotniczych informaciji
klimatologicznych moze by¢ przekazana w drodze porozumienia pomiedzy zainteresowanymi
wiasciwymi organami.

GM2 MET.TR.215(i) Prognozy i inne informacje

ZESTAWIENIA KLIMATOLOGICZNE — MODELE

Modele zestawien klimatologicznych, o ktérych mowa w pkt (a) do (e) w AMC6 MET.TR.215(i) znajdujg
sie w Publikacji nr 49 Swiatowe]j Organizacji Meteorologicznej, Przepisy techniczne, Tom Il, C.3.2.
GM3 MET.TR.215(i) Prognozy i inne informacje

DANE KLIMATOLOGICZNE DLA LOTNISKOWYCH CELOW PLANOWANIA

Dane klimatologiczne wymagane dla lotniskowych celéw planowania zostaty okreslone w GM1 ADR-

DSN.B.025 ,, Dane do wykorzystania”.

GM1 MET.TR.220 Prognozy dla lotniska
PRZYKLAD KOMUNIKATU TAF

TAF dla YUDO (Donlon/International)*:

TAF YUDO 151800Z 1600/1618 13005MPS 9000 BKN020 BECMG 1606/1608 SCT015CB BKN020
TEMPO 1608/1612 17006G12MPS 1000 TSRA SCT010CB BKN020 FM161230 15004MPS 9999
BKNO20

Znaczenie prognozy:

Komunikat TAF dla Donlon/International* wydany 15-ego dnia miesigca o 1800 UTC wazny od 0000
UTC do 1800 UTC 16-ego dnia miesigca; kierunek wiatru przyziemnego 130 stopni; predkos¢ wiatru
5 weztéw; widzialno$¢ 9 kilometrow, chmura poprzerywana na wysokosci 2 000 stép; pomiedzy
0600 UTC i 0800 UTC 16-ego dnia miesigca, chmura poprzerywana na wysokosci 800 stop;
tymczasowo pomiedzy 0800 UTC a 1200 UTC 16-ego dnia miesigca, kierunek wiatru przyziemnego
170 stopni; predkos$¢ wiatru 15 weztéw z porywami do 25 weztéw; widzialnosé¢ 1 000 metréw w
burzy z umiarkowanym deszczem, rozproszona chmura cumulonimbus na 300 metrach i chmura
poprzerywana na wysokosci 2 000 stép; od 1230 UTC 16-tego dnia miesigca, kierunek wiatru
przyziemnego 150 stopni; predkos¢ wiatru 4 wezty; widzialno$¢ 10 km lub wiecej; oraz
poprzerywana chmura na wysokosci 2 000 stoép.
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* Fikcyjna lokalizacja

GM2 MET.TR.220 Prognozy dla lotniska
PRZYKLAD ANULOWANIA KOMUNIKATU TAF

Znaczenie prognozy:

* Fikcyjna lokalizacja

Anulowanie TAF for YUDO (Donlon/International)*:
TAF AMD YUDO 1615007 1600/1618 CNL

Zmieniony komunikat TAF dla Donlon/International* wydany 16-ego dnia miesigca o 1500 UTC
anulujgcy poprzednio wydany komunikat TAF wazny od 0000 UTC 16-ego dnia miesigca.

GM3 MET.TR.220 Prognozy dla lotniska
DOKLADNOSC KOMUNIKATU TAF

Wytyczne dotyczgce pozgdanej operacyjnie doktadnosci zostaty podane ponizej:

Prognozowany
element

Operacyjnie pozqdana doktadnos¢ prognoz

Minimalny procent
przypadkow w danym
zakresie

Kierunek wiatru
Predkos¢ wiatru

Widzialno$é

Opady

Wielkos¢
zachmurzenia

Wysokos¢ podstawy
chmur

Temperatura
powietrza

TAF
+20°

+2,5m/s (5 kt)

+200m do 800 m
1 30% pomiedzy 800 m a 10 km

Wystepowanie lub brak

Jedna kategoria ponizej 450 m (1 500 ft)

Wystepowanie lub brak zachmurzenia
poprzerywanego (BKN) lub catkowitego (OVC)
pomiedzy 450 m (1500 ft) a 3 000 m (10 000 ft)
+30 m (100 ft) do 300 m (1 000 ft)

+ 30% pomiedzy 300 m (1 000 ft) i 3 000 m

(10 000 ft)

t1°C

80% przypadkéw
80% przypadkéw

80% przypadkéw

80% przypadkow

70% przypadkow

70% przypadkow

70% przypadkow

GM1 MET.TR.220(a)(8) Prognozy dla lotniska

WIDZIALNOSC

Widzialnos¢ zawarta w komunikatach TAF dotyczy prognozowanej przewazajgcej widzialnosci.

AMC1 MET.TR.220(b) Prognozy dla lotniska
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TAF — POSTAC CYFROWA

Komunikat TAF powinien by¢ rozpowszechniany w postaci cyfrowe;j.

GM1 MET.TR.220(b)
TAF — POSTAC CYFROWA

Jezeli komunikat TAF jest rozpowszechniany w postaci cyfrowej, jest to dodatkowa forma oprdécz kodu
TAF.

GM2 MET.TR.220(b) Prognozy dla lotniska
KOD TAFo

Kod TAF znajduje sie w publikacji Swiatowe]j Organizacji Meteorologicznej nr 306 — Podrecznik kluczy,
Tom I.1, Cze$é A — Klucze alfanumeryczne

AMC1 MET.TR.220(c) Prognozy dla lotniska
OKRES WAZNOSCI

(a) Okresy waznosci dla 9-godzinnych komunikatow TAF powinny rozpoczynac sie o godzinach 00, 03,
06,09, 12,15, 18 i 21 UTC oraz dla 24- i 30-godzinnych komunikatow TAF o godzinach 00, 06, 12 i
18 UTClub 03, 09, 15i 21 UTC.

(b) 24- i 30-godzinne okresy waznosci komunikatow powinny by¢ okre$lone w oparciu o rodzaje
operacji, zgodnie z wustaleniami pomiedzy lotniskowym biurem meteorologicznym a
zainteresowanymi operatorami.

Na lotniskach o ograniczonym czasie dziatania, poczatek okresu waznosci TAF powinien rozpoczgé
sie co najmniej godzine przed rozpoczeciem wykonywania operacji lotniczych lub wiecej, jak
uzgodniono pomiedzy lotniskowym biurem meteorologicznym a zainteresowanymi operatorami,
w celu spetnienia wymagan planistycznych dla statkdw powietrznych lgdujgcych zaraz po otwarciu
lotniska.

(c) Regularny komunikat TAF wazny przez 9 godzin powinien byé wydawany co trzy godziny, a
komunikaty wazne prze 24 lub 30 godzin powinny by¢ wydawane co 6 godzin.

GM1 MET.TR.220(d) Prognozy dla lotniska

FORMAT TAF

Wytyczne dotyczgce modelu wymiany informacji, jezyka znacznikéw geograficznych (GML) i profilu
metadanych znajduja sie w Podreczniku wymiany cyfrowej lotniczych informacji meteorologicznych
(Doc 10003 ICAO).

AMC1 MET.TR.220(f) Prognozy dla lotniska
TAF — UZYCIE GRUP ZMIAN

Kryteria stosowane na potrzeby wtaczenia grup zmian do TAF lub zmiany TAF powinny opierac sie na
nastepujacych zasadach:

(a) jezeli prognozuje sie zmiane Sredniego kierunku wiatru przyziemnego o 60° lub wiecej, Srednia
predkos¢ przed i/lub po zmianie wynosi 10 kt (5 m/s) lub wiecej;

(b) jezeli prognozuje sie zmiane $redniej predkosci wiatru przyziemnego o 10 kt (5 m/s) lub wiecej;

(c) jezeli prognozuje sie zmiane sredniej predkosci wiatru przyziemnego (porywy wiatru) o 10 kt (5
m/s) lub wiecej, srednia predkos¢ przed i/lub po zmianie wynosi 15 kt (7,5 m/s) lub wiecej;

(d) jezeli prognozuje sie zmiane wiatru przyziemnego przekraczajgcg wartosci o znaczeniu
operacyjnym;
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(e) jezeli prognozuje sie poprawe widzialnosci i zmiane lub przekroczenie co najmniej jednej z
ponizszych wartosci lub kiedy prognozuje sie pogorszenie widzialnosci i przekroczenie jednej lub
wiecej z nastepujacych wartosci:

(1) 150, 350, 600, 800, 1 500 lub 3 000 m; oraz
(2) 5000 m w przypadku, gdy znaczna liczba lotow jest wykonywana zgodnie z przepisami VFR;

(f) jezeli prognozuje sie rozpoczecie lub zakoniczenie ktéregokolwiek z nastepujgcych zjawisk pogody
lub ich kombinacji:

(1) niska zamieé pytowa, piaskowa lub $niezna;
(2)  wysoka zamie¢ pytowa, piaskowa lub $niezna;
(3) szkwat; oraz

(4) traba powietrzna (tornado lub trgba wodna);

(g) jezeli prognozuje sie podniesienie wysokosci podstawy najnizszej warstwy lub masy chmury o
zachmurzeniu BKN lub OVC oraz jej zmiane i wykroczenie poza jedng lub wiecej z ponizszych
wartosci lub jezeli prognozuje sie obnizenie wysokosci najnizszej warstwy lub masy chmury o
zachmurzeniu BKN lub OVC i wykroczenie poza jedng lub wiecej z nastepujacych wartosci:

(1) 100, 200, 500 lub 1 000 stép (30, 60, 150 lub 300 m); lub

(2) 1500 stép (450 m) w przypadkach, gdy znaczna liczba lotéw jest wykonywania zgodnie z
przepisami VFR;

(h) jezeli prognozuje sie zmiane wielko$ci warstwy lub masy chmury ponizej 1500 stép (450 m):
(1)  z NSC, FEW lub SCT na BKN lub OVC; lub
(2)  zBKN lub OVC na NSC, FEW lub SCT;

(i) jezeli prognozuje sie poprawe widzialnosci pionowej oraz jej zmiane lub wykroczenie poza co
najmniej jedng lub wiecej z nastepujgcych wartosci, lub jezeli prognozuje sie pogorszenie
widzialnosci pionowej i wykroczenie poza jedng lub wiecej z nastepujacych wartosci: 100, 200, 500
lub 1000 stép (30, 60, 150 lub 300 m); oraz

(j) wszelkie inne kryteria oparte na lokalnych minimach operacyjnych lotniska, uzgodnione pomiedzy
lotniskowym biurem meteorologicznym a operatorami.

GM1 MET.TR.220(f)(1) Prognozy dla lotniska

TAF — UZYCIE WSKAZNIKOW ZMIAN | CZASU

Wytyczne dotyczace uzycia wskaznikdw zmian i czasu w komunikatach TAF zostaty przedstawione
ponize;j.

WskazZnik zmiany

Okres czasu Znaczenie
lub czasu

FM ndndnhnhnmnm Uzywany do wskazania istotnej zmiany w
wiekszosci elementéw pogodowych wystepujacych
w dniu ndnd o godz. nhnh minut nmnm (UTC);

Wszystkie elementy podane przed ,,FM” majg by¢
zawarte po ,,FM” (tj. wszystkie one sg zastepowane
przez te, ktére nastepujg po skrdcie).

BECMG ndindinhlnh1/nd2nd2nh2nh2 Prognozowana zmiana rozpocznie sie w dniu
nd1ndl o godz. nhinh1 (UTC) i zakonczy do dnia
nd1ndl godz. nh2nh2 (UTC);
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Tylko elementy, dla ktérych prognozowana jest
zmiana, powinny by¢ podane po ,,BECMG”;

Okres czasu ndind1lnhlnh1/nd2nd2nh2nh2
powinien by¢ zazwyczaj krétszy niz 2 godziny i w
zadnym wypadku nie powinien przekroczy¢ 4
godzin.

TEMPO

ndindinhlnh1l/nd2nd2nh2nh2

Prognozuje sie wystgpienie tymczasowych wahan
w dniu nd1nd1 od godz. nhinh1 (UTC) oraz ich
zanik do dnia nd2nd2 do godz. nh2nh2 (UTC);

Tylko elementy, dla ktérych prognozowane sg
wahania, powinny by¢ podane po ,,TEMPQO”;

Tymczasowe wahania nie powinny trwac dtuzej niz
jedng godzine w kazdym przypadku, i ogétem,
obejmowac mniej niz potowe okresu
ndindlnhlnh1/nd2nd2nh2nh2.

PROBNN

ndindinhlnh1l/nd2nd2nh2nh2

TEMPO

ndindinhlnh1l/nd2nd2nh2nh2

Prawdopodobienstwo -
wystgpienia (w %)

alternatywnej wartosci Prawdopodobieristwo
prognozowanego wystgpienia
elementu lub tymczasowych wahan
elementow;

nn =30 lub nn =40 tylko;
do umieszczenia po
danym elemencie
(elementach)

AMC1 MET.TR.220(g) Prognozy dla lotniska
UZYCIE WSKAZNIKOW PRAWDOPODOBIENSTWA

(a) Liczba grup zmian i prawdopodobieristwa powinna by¢ ograniczona do minimum.

(b) Prawdopodobienstwo wystgpienia alternatywnej wartosci prognozowanego elementu lub
elementéw nalezy umiesci¢ po prognozie elementu lub elementdw, a nastepnie nalezy podac
alternatywng wartos¢ elementu lub elementéw.

GM1 MET.TR.220(g) Prognozy dla lotniska
UZYCIE WSKAZNIKOW PRAWDOPODOBIENSTWA

(a) Prawdopodobienstwo alternatywnej wartosci lub zmiany mniejsze niz 30% nie powinno by¢
uznawane za wystarczajgco istotne, aby byto podawane.

(b) Prawdopodobienstwo alternatywnej wartosci lub zmiany wynoszace 50% lub wiecej nie powinno
by¢ uznawane za prawdopodobieristwo, ale powinno by¢ podane, stosujgc wskazniki zmian
»BECMG” lub ,TEMPO” lub poprzez podziat okresu waznosci przy uzyciu skrétu ,,FM". Grupa
prawdopodobienstwa nie powinna by¢ uzywana do zakwalifikowania wskaznika zmian ,,BECMG”
ani wskaznika czasu ,FM”.

AMC1 MET.TR.225(c)(1)(iii) Prognozy dla Iadujacych statkéw powietrznych
WARTOSCI PROGOWE

Wartosci progowe powinny zostac ustalone przez lotniskowe biuro meteorologiczne w porozumieniu
z wtasciwym organem ATS, uwzgledniajgc zmiany wiatru, ktore:

(a) wymagajg zmiany drogi startowej w uzyciu; oraz
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(b) wskazuja, ze sktadowe tylnego i bocznego wiatru dla drogi startowej ulegng zmianie poza wartosci
stanowigce gtéwne ograniczenia operacyjne dla typowych statkow powietrznych wykonujacych
operacje na danym lotnisku.

GM1 MET.TR.225(c)(2)(iii) Prognozy dla Iadujacych statkéw powietrznych
WIDZIALNOSC

W prognozach TREND dotgczonych do lokalnych komunikatéw regularnych oraz lokalnych
komunikatéw specjalnych, widzialnos¢ dotyczy prognozowanej widzialnosci wzdtuz drogi startowej
(drég startowych).

AMC1 MET.TR.225(c)(7)(ii) Prognozy dla Iadujacych statkéw powietrznych
UZYCIE GRUP ZMIAN — BECMG

(a) Jezeli prognozuje sie, ze zmiana rozpocznie sie i zakonczy w catosci w okresie prognozy TREND,
poczatek i koniec zmiany nalezy zaznaczy¢, uzywajgc skrotow ,FM” i ,TL”, odpowiednio, wraz z
powigzanymi grupami czasowymi.

(b) Jezeli prognozuje sie, ze zmiana rozpocznie sie na poczatku okresu prognozy TREND, ale zakonczy
sie przed koricem tego okresu, nalezy poming¢ skrét ,FM” i zwigzang z nim grupe czasowg, i
stosowac jedynie skrot ,, TL” i zwigzang z nim grupe czasowa.

(c) Jezeli prognozuje sie, ze zmiana rozpocznie sie w trakcie okresu prognozy TREND i zostanie
zakoniczona na koniec tego okresu, nalezy poming¢ skrét ,TL” i zwigzang z nim grupe czasowsy, i
stosowac jedynie skrét ,,FM” i zwigzang z nig grupe czasowa.

(d) Jezeli prognozuje sie, ze zmiana nastgpi o okreslonym czasie w trakcie okresu prognozy TREND,
nalezy stosowac skrét ,,AT”, po ktdrym nastepuje jego powigzana grupa czasowa.

(e) Jezeli prognozuje sie, ze zmiana rozpocznie sie na poczatku okresu prognozy TREND i zostanie
zakonczona do konca tego okresu, lub jezeli prognozuje sie, ze zmiana nastgpi w okresie prognozy
TREND, ale czas jej wystgpienia nie jest pewny, nalezy poming¢ skréty ,,FM”, ,TL” lub ,AT” i
powigzane z nimi grupy czasowe, i stosowac¢ sam wskaznik zmian ,,BECMG".

GM1 MET.TR.225(c)(7)(ii) Prognozy dla ladujgcych statkow powietrznych
PROGNOZY TREND — UZYCIE WSKAZNIKOW ZMIANY

Wytyczne dotyczgce uzycia wskaznikdw zmiany w prognozach TREND zostaty przedstawione ponizej:

Wskaznik | Wskaznik czasu ,
) . Znaczenie
zmiany i okres
NOSIG — Nie prognozuje sie zadnych istotnych zmian.
BECMG FMnlnlnlnl Prognozuie  si se . . inininl UTC i
TLn2n2n2n2 'g ] € rozpoc'znle sle o nlnlnlnl UTC i
Zmiana zostanie zakoniczona do n2n2n2n2 UTC
TLnnnn rozpocznie sie na poczatku okresu
prognozy TREND i zostanie zakoriczona
do nnnn UTC
FMnnnn rozpocznie sie o nnnn UTC i zostanie
zakonczona do konca okresu prognozy
TREND
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ATnnnn nastgpi o nnnn UTC (okre$lona godzina)

— rozpocznie sie na poczatku okresu
prognozy TREND i zostanie zakoriczona
do konica okresu prognozy TREND; lub
czas nie jest pewny

TEMPO FMnlnlnlnl Prognozuje sig, ze | rozpoczng sie o n1nlnlnl UTC i nastgpi
TLn2n2n2n2 tymczasowe wahania ich zanik do n2n2n2n2 UTC

TLnnnn rozpoczng sie na poczatku okresu

prognozy TREND i nastgpi ich zanik do
nnnn UTC

FMnnnn
rozpoczng sie o nnnn UTC i nastgpi ich

zanik do konca okresu prognozy TREND

rozpoczng sie na poczatku okresu
prognozy TREND i nastgpi ich zanik do
korica okresu prognozy TREND

AMC1 MET.TR.225(c)(7)(iii) Prognozy dla lIadujacych statkéw powietrznych
UZYCIE GRUP ZMIAN - TEMPO

(a) Jezeli prognozuje sie, ze zmiana rozpocznie sie i zakonczy w catosci w okresie prognozy TREND,
poczatek i koniec zmiany nalezy zaznaczyé, uzywajgc skrotow ,FM” i ,TL”, odpowiednio, wraz z
powigzanymi grupami czasowymi.

(b) Jezeli prognozuje sie, ze zmiana rozpocznie sie na poczatku okresu prognozy, ale zostanie
zakonczona przed koricem tego okresu, nalezy poming¢ skrét ,,FM” i powigzang grupe czasowa, i
stosowac jedynie , TL” i powigzang grupe czasowa.

(c) Jezeli prognozuje sie, ze zmiana rozpocznie sie okresie prognozy TREND i zostanie zakonczona na
koniec tego okresu, nalezy pomingc¢ skrot ,TL” i powigzang z nim grupe czasowg, i stosowaé
jedynie ,FM” i powigzang z nim grupe czasowa.

(d) Jezeli prognozuje sie, ze zmiana nastgpi o okreslonym czasie w okresie prognozy TREND, nalezy
stosowac skrét ,AT”, po ktérym nastepuje jego powigzana grupa czasowa.

(e) Jezeli prognozuje sie, ze zmiana rozpocznie sie na poczatku okresu prognozy TREND i zostanie
zakonczona do konca tego okresu lub jezeli prognozuje sie, ze zmiana nastgpi w okresie prognozy
TREND, ale czas nie jest pewny, nalezy poming¢ skréty ,,FM”, ,TL” lub , AT” i powigzane z nimi
grupy czasowe, i stosowac sam wskaznik zmiany ,,TEMPQO”.

AMC1 MET.TR.230(a) Prognozy dla startujgcych statkéw powietrznych
ZMIANY DO PROGNOZ

(a) Kryteria wydawania zmian do prognoz dla startujgcych statkéw powietrznych w odniesieniu do
kierunku i predkosci wiatru przyziemnego, temperatury i ciSnienia, oraz wszelkich innych
elementéw uzgodnionych na szczeblu lokalnym, powinny by¢ ustalane pomiedzy lotniskowym
biurem meteorologicznym i zainteresowanymi operatorami.

(b) Kryteria powinny by¢ spdjne z odpowiednimi kryteriami dla komunikatow specjalnych

ustanowionych dla lotniska.

AMC1 MET.TR.235 Ostrzezenia lotniskowe oraz ostrzezenia i alarmy o uskoku wiatru
OSTRZEZENIA LOTNISKOWE — FORMAT
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(a) Ostrzezenia lotniskowe powinny byé wydawane zgodnie z szablonem przedstawionym ponizej lub

w innym formacie, jezeli jest to wymagane przez operatorow lub lotniskowe biura
meteorologiczne.
Szablon ostrzezen lotniskowych
Legenda:
M = Wiaczone obowigzkowo, cze$¢ kazdego komunikatu;
C = Wtaczone warunkowo, w zaleznosci od warunkdw meteorologicznych;
Element Szczegof0|,/|/la Szablony Przyktady
zawartos¢
Wskaznik lokalizacji Wskaznik lokalizacji nnnn YUCC
lotniska (M) lotniska
Identyfikacja typu Typ komunikatu i AD WRNG [n]n AD WRNG 2
komunikatu (M) numer kolejny
Okres waznosci (M) Dzien i godzina VALID nnnnnn/nnnnnn | VALID
okresu waznosci w 211230/211530

UTC

JEZELI OSTRZEZENIE LOTNISKOWE MA BYC ANULOWANE, ZOB. SZCZEGOtOWE INFORMACIJE NA
KONCU SZABLONU

Zjawisko (M)

Opis zjawiska
powodujacego
wydanie ostrzezenia
lotniskowego

TC nnnnnnnnnn lub
[HVY] TS lub

GR lub

[HVY] SN [nnCM] lub
[HVY] FZRA lub
[HVY] FZDZ lub
RIME lub

[HVY] SS lub

[HVY] DS lub

SA lub

DU lub

SFC WSPD nn[n]MPS
MAX nn[n]

(SFC WSPD nn[n]KT
MAX nn[n]) lub

SFC WIND
nnn/nn[n]MPS

MAX nn[n]

(SFC WIND nnn/nn[n]KT
MAX nn[n]) lub

SQ lub FROST lub
TSUNAMI lub

VA[DEPO] lub

TOX CHEM Jub

TC
ANDREW
HVY SN
25CM SFC
WSPD
20MPS

MAX 30 VA
TSUNAMI
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Free text up to32
characters
Obserwowane lub Wskazanie czy dana OBS [AT nnnnZ] lub OBS AT 12007
prognozowane informacja jest FCST OBS
zjawisko (M) obserwowana i ma
sie utrzymag, czy jest
prognozowana
Zmiany Spodziewane zmiany | INTSF Jub WKN /ub NC WKN
intensywnosci (C) intensywnosci
LUB
Anulowanie Anulowanie CNL AD WRNG [n]n CA\%
ostrzezenia ostrzezenia nnnnnn/nnnnnn WRNG
lotniskowego lotniskowego 2
odnoszace sie do jego 211230/211530

identyfikacji

(b) Jezeli stosowany jest powyzszy szablon, numer kolejny, o ktérym mowa w szablonie, powinien
odpowiadaé numerowi ostrzezen lotniskowych wydawanych dla lotniska od 00.01 UTC na dany

dzien.

GM1 MET.TR.235 Ostrzezenia lotniskowe oraz ostrzezenia i alarmy o uskoku wiatru
ZAKRESY | ROZDZIELCZOSC — OSTRZEZENIA LOTNISKOWE

(a) Zakresy i rozdzielczos$¢ liczbowych wartosci elementéw zawartych w ostrzezeniach lotniskowych
zostaty przedstawione w ponizszej tabeli:

Zakresy i rozdzielczos¢ liczbowych wartosci elementéw zawartych w informacji doradczej
dotyczacej pytu wulkanicznego i cyklonéw tropikalnych, informacji SIGMET/AIRMET oraz

ostrzezeniach lotniskowych i ostrzezeniach o uskoku wiatru

Elementy Zakres Rozdzielczos¢

Wysokos¢ szczytu: M 000 -8 100 1
FT 000 — 27 000 1
Numer informacji doradcze;j: dla VA (indeks)* 000 -2 000 1
dla TC (indeks)* 00-99 1
Maksymalny wiatr przyziemny: MPS 00-99 1
KT 00-199 1
Cisnienie w centrum: hPa 850-1050 1
Predkos$¢ wiatru przyziemnego: MPS 15-49 1
KT 30-99 1

Widzialnos¢ przy ziemi: M 0000 - 0750 50

M 0800 -5 000 100
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Chmury: wysokos¢ podstawy: M 000 - 300 30
FT 000 -1 000 100
Chmury: wysokos¢ M 000-2970 30
wierzchotkéw:
M 3 000 - 20 000 300
FT 000-9900 100
FT 10 000 - 60 000 1000
Szerokos¢ geograficzna: ° (stopnie) 00-90 1
(minuty) 00-60 1
Dtugos¢ geograficzna: ° (stopnie) 000 - 180 1
(minuty) 00-60 1
Poziomy lotu: 000 -650 10
Przemieszczanie sie: KMH 0-300 10
KT 0-150 5
* Bez jednostki

(b) Objasnienia uzytych skrétéw mozna znalez¢ w dokumencie Procedury stuzb zeglugi powietrznej —
Kody i skréty stosowane w miedzynarodowym lotnictwie cywilnym (PANS-ABC, Doc 8400).

AMC2 MET.TR.235(a) Ostrzezenia lotniskowe oraz ostrzezenia i alarmy o uskoku wiatru
FORMAT OSTRZEZEN LOTNISKOWYCH

(a) Dodatkowy tekst powinien by¢ przygotowany w postaci tekstu otwartego z uzyciem
zatwierdzonych przez ICAO skrétdéw oraz wartosci numerycznych. Jezeli nie sg dostepne skréty
zatwierdzone przez ICAO, nalezy stosowac jezyk angielski w postaci otwartego tekstu.

(b) Jezeli do wydania ostrzezen lotniskowych konieczne sg kryteria ilosciowe, uzyte kryteria powinny
by¢ uzgodnione pomiedzy lotniskowym biurem meteorologicznym a zainteresowanymi
uzytkownikami.

AMC1 MET.TR.235(c) Ostrzezenia lotniskowe oraz ostrzezenia i alarmy o uskoku wiatru
FORMAT OSTRZEZEN O USKOKU WIATRU

(a) Uzycie tekstu dodatkowego do skrétdw wymienionych w szablonie w Tabeli 6 w Dodatku 1
powinno by¢ ograniczone do minimum. Dodatkowy tekst powinien by¢ przygotowany w postaci
tekstu otwartego z uzyciem zatwierdzonych przez ICAO skréotéw oraz wartosci numerycznych.

(b) Kiedy zgtoszenie ze statku powietrznego jest wykorzystywane do przygotowania ostrzezenia o
uskoku wiatru lub do potwierdzenia wydanego wczesniej ostrzezenia, odpowiednie zgtoszenie ze
statku powietrznego, w tym typ statku powietrznego, powinno by¢ rozpowszechnione w
niezmienionej formie zgodnie z ustaleniami na szczeblu lokalnym do wszystkich
zainteresowanych.

GM1 MET.TR.235(c) Ostrzezenia lotniskowe oraz ostrzezenia i alarmy o uskoku wiatru
RODZAJE USKOKU WIATRU
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Po otrzymaniu zgtoszen o uskoku wiatru zaréwno od przylatujgcych jak i odlatujgcych statkéw
powietrznych, mogg wystgpi¢ dwa rézne ostrzezenia o uskoku wiatru: jedno dla lgdujacych statkéw
powietrznych i drugie dla startujgcych statkdw powietrznych.

GM2 MET.TR.235(c) Ostrzezenia lotniskowe oraz ostrzezenia i alarmy o uskoku wiatru
ZGEASZANIE INTENSYWNOSCI USKOKU WIATRU

Specyfikacje dotyczgce zgtaszania intensywnosci uskoku wiatru sg wcigz w fazie opracowywania.
Uznaje sie jednak, ze piloci, ktérzy zgtaszajg uskok wiatru, mogg postugiwaé sie terminami
,umiarkowany”, ,silny” lub ,bardzo silny”, w znacznej mierze opierajac sie na subiektywnej ocenie
intensywnosci napotkanego uskoku wiatru.

GM1 MET.TR.235(c) Ostrzezenia lotniskowe oraz ostrzezenia i alarmy o uskoku wiatru
WYKRYWANIE USKOKU WIATRU
Warunki wystepowania uskoku wiatru zwykle zwigzane s3g z nastepujgcymi zjawiskami:

(a) burze, microbursts (silne prady zstepujace), trgba powietrzna, tornado lub trgba wodna oraz
szkwat przed linig frontu;

(b) powierzchnie frontéw;

(c) silne wiatry przyziemne potgczone z miejscowg topografia;

(d) fronty bryzowe nad morzem;

(e) fale gorskie, w tym tzw. low level rotor (rotory na matej wysokosci) w rejonie lotniska;
(f) inwersja temperatury na matych wysokosciach.

GM1 MET.TR.235(d) OstrzeienIia lotniskowe oraz ostrzezenia i alarmy o uskoku wiatru
ROZPOWSZECHNIANIE ALARMOW O USKOKU WIATRU

Alarmy o uskoku wiatru rozpowszechniane sg przez zautomatyzowane, naziemne urzadzenia do
teledetekcyjnej identyfikacji lub do wykrywania uskoku wiatru lub jego wykrywania zgodnie z
ustaleniami na szczeblu lokalnym do wszystkich zainteresowanych.
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Rozdziat 3 — Wymagania techniczne dotyczace meteorologicznych biur nadzoru

AMC1 MET.TR.250(a) Informacje SIGMET
FORMAT

Informacje SIGMET, przygotowane w postaci graficznej, powinny odpowiada¢ ponizszej specyfikacji:

(a) SIGMET DLA CYKLONU TROPIKALNEGO — WZOR STC
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AMC2 MET.TR.250(a) Informacje SIGMET
PRZESTRZEN POWIETRZNA

W sytuacji kiedy przestrzen powietrzna podzielona jest na rejon informacji powietrznej (FIR) oraz gérny
rejon informacji powietrznej (UIR), informacja SIGMET powinna by¢ identyfikowana przy uzyciu
wskaznika lokalizacji organu ATS obstugujgcego FIR.

GM1 MET.TR.250(a) Informacje SIGMET
REJON INFORMACJI POWIETRZNEJ

Informacja SIGMET ma zastosowanie do catej przestrzeni wewnatrz bocznych granic FIR, tj. do FIR i do
UIR. Okreslone strefy i/lub poziomy lotéw dotkniete zjawiskami meteorologicznymi powodujgcymi
wydawanie informacji SIGMET zostaty podane w tekscie informacji.

GM2 MET.TR.250(a) Informacje SIGMET
PRZYKLAD INFORMACIJI SIGMENT | JEJ ANULOWANIE

SIGMET Anulowanie SIGMET

YUDD SIGMET 2 VALID 101200/101600 YUSO — | YUDD SIGMET 3 VALID 101345/101600 YUSO —
YUDD SHANLON FIR/UIR OBSC TS FCST S OF N54 | YUDD SHANLON FIR/UIR CNL SIGMET 2
AND E OF WO012 TOP FL390 MOV E WKN FCST | 101200/101600

1600Z S OF N54 AND E OF N54 AND E OF W010

GM3 MET.TR.250(a) Informacje SIGMET
PRZYKLAD INFORMACII SIGMET DOTYCZACEJ CYKLONU TROPIKALNEGO

YUCC SIGMET 3 VALID 251600/252200 YUDO —

YUCC AMSWELL FIR TC GLORIA OBS AT 1600Z N2706 W07306 CB TOP FL500 WI 150NM OF CENTRE
MOV NW 10KT NC FCST 2200Z TC CENTRE N2740 W07345

Znaczenie:

Trzecia informacja SIGMET wydana dla rejonu informacji powietrznej AMSWELL * (identyfikowany
przez centrum kontroli obszaru YUCC Amswell) przez meteorologiczne biuro nadzoru
Donlon/International* (YUDO) od 0001 UTC; informacja jest wazna od 1600 UTC do 2200 UTC 25
dnia miesigca; cyklon tropikalny Gloria zaobserwowano o 1600 UTC na 27 stopniu 6 minucie na
potnoc i na 73 stopniu 6 minucie na zachdd, z wierzchotkiem chmury cumulonimbus na poziomie
lotu 500, w odlegtosci 150 mil morskich od centrum; przewiduje sie przemieszczenie cyklonu
tropikalnego na pétnocny zachdd przy predkosci 10 weztéw oraz ze nie nastgpig zadne zmiany w
jego intensywnosci; prognozowana pozycja centrum cyklonu tropikalnego o 2200 UTC powinna
wynosic¢ 27 stopni 40 minut na potnoc i 73 stopni 45 minut na zachéd.

* Fikcyjne lokalizacje

GM4 MET.TR.250(a) Informacje SIGMET
PRZYKLAD INFORMACII SIGMET DOTYCZACEJ PYtU WULKANICZNEGO
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YUDD SIGMET 2 VALID 211100/211700 YUSO —

YUDD SHANLON FIR/UIR VA ERUPTION MT ASHVAL PSN S1500 E07348 VA CLD OBS AT 11002

APRX 220KM BY 35KM S1500 E07348 — S1530 E07642 FL310/450 MOV SE 35KT FCST 1700Z VA CLD
APRX S1506 E07500 — S1518 E08112 — S1712 E08330 — S1824 E07836

Znaczenie:

Druga informacja SIGMET wydana dla rejonu informacji powietrznej SHANLON* (identyfikowany
przez centrum kontroli obszaru/gérny rejon informacji powietrznej Shanlon) przez meteorologiczne
biuro nadzoru Shanlon/International * (YUSO) od 0001 UTC; informacja jest wazna od 1100 UTC do
1700 UTC 21 dnia miesigca; erupcja pytu wulkanicznego Mount Ashval * potozonego 15 stopni na
potudnie i 73 stopnie 48 minut na wschdd; chmura pytu wulkanicznego obserwowana o 1100 UTC
w przyblizonym obszarze 220 km na 35 km miedzy 15 stopniem na potudnie i 73 stopniem 48
minutami na wschdd, a 15 stopniem 30 minutami na potfudnie i 76 stopniem 42 minutami na
wschéd; pomiedzy poziomem lotu 310 i 450, przewiduje sie przemieszczenie chmury pytu
wulkanicznego na potudniowy wschdd przy predkosci 35 weztdw; o 1700 UTC chmura pytu
wulkanicznego ma sie znajdowac w przyblizeniu w obszarze ograniczonym nastepujgcymi punktami:
15 stopni 6 minut na potudnie i 75 stopni na wschéd, 15 stopni 18 minut na potudnie i 81 stopni 12
minut na wschod, 17 stopni 12 minut na potudnie i 83 stopnie 30 minut na wschdd, 18 stopni 24
minuty na pofudnie i 78 stopni 36 minut na wschéd.

* Fikcyjne lokalizacje

GMS5 MET.TR.250(a) Informacje SIGMET
PRZYKLAD INFORMACII SIGMET DOTYCZACEJ CHMURY RADIOAKTYWNE)

YUCC SIGMET 2 VALID 201200/201600 YUDO —

YUCC AMSWELL FIR RDOACT CLD OBS AT 11557 WI S5000 W14000 — S5000 W13800 — S5200
W13800 — S5200 W14000 — S5000 W14000 SFC/FL100 STNR WKN

Znaczenie:

Druga informacja SIGMET wydana dla rejonu informacji powietrznej AMSWELL* (identyfikowany
przez osrodek kontroli obszaru YUCC Amswell) przez meteorologiczne biuro nadzoru
Donlon/International* (YUDO) od 0001 UTC; informacja jest wazna od 1200 UTC do 1600 UTC 20
dnia miesigca; chmura radioaktywna zaobserwowana o 1155 UTC w obszarze ograniczonym 50
stopni 0 minut na potudnie i 140 stopni 0 minut na zachéd do 50 stopni 0 minut na potudnie i 138
stopni 0 minut na zachdd do 52 stopni 0 minut na potudnie i 138 stopni 0 minut na zachéd do 52
stopni 0 minut na potudnie i 140 stopni 0 minut na zachéd do 50 stopni O minut na potudnie i 140
stopni na 0 minut na zachéd i pomiedzy powierzchnig ziemi a poziomem lotu 100; przewiduje sie,
ze chmura radioaktywna pozostanie nieruchoma i ostabnie na intensywnosci.

* Fikcyjne lokalizacje

GM6 MET.TR.250(a) Informacje SIGMET
PRZYKLAD INFORMACII SIGMET DOTYCZACEJ SILNEJ TURBULENCII

YUCC SIGMET 5 VALID 221215/221600 YUDO —

YUCC AMSWELL FIR SEV TURB OBS AT 1210Z N2020 WO07005 FL250 MOV E 20KT WKN FCST 1600Z S
OF N2020 E OF W06950

Znaczenie:
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Pigta informacja SIGMET wydana dla rejonu informacji powietrznej AMSWELL* (identyfikowanego
przez osrodek kontroli obszaru YUCC Amswell) przez meteorologiczne biuro nadzoru
Donlon/International* (YUDO) od 0001 UTC; informacja jest wazna od 1215 UTC do 1600 UTC 22
dnia miesigca; silne turbulencje zaobserwowano o0 1210 UTC 20 stopni 20 minut na pétnoci 70 stopni
5 minut na zachdd na poziomie lotu 250; przewiduje sie przemieszczenie turbulencji na wschéd przy
predkosci 20 weztéw i ostabienie intensywnosci; prognozowana pozycja o 1600 UTC na potudnie od
20 stopni 20 minut na pétnoc i na wschdd od 69 stopni 50 minut na zachéd.

* Fikcyjne lokalizacje

AMC1 MET.TR.250(c) Informacje SIGMET
NUMER KOLEJNY

Litery, ktére powinny by¢ stosowane jako pierwsze znaki w numerze kolejnym informacji SIGMET dla
wskazania okreslonych zjawisk pogodowych na trasie, moggcych mie¢ wptyw na bezpieczeristwo
operacji lotniczych, powinny by¢ nastepujace:

- .. Litery do wykorzystania w
Rodzaj informacji , - . .
Okreslone zjawiska na trasie numerze kolejnym dla
SIGMET . - .
okreslonych zjawisk na trasie
WC Cyklon tropikalny C
Dla celéw testowania wymiany WC X
wv Pyt wulkaniczny A
Dla celéw testowania wymiany WV Y
WS Burza T
Turbulencja u
Oblodzenie I
Marznacy deszcz F
Fala gorska M
Burza pytowa D
Burza piaskowa S
Chmura radioaktywna R
Dla celéw testowania wymiany WS Z

AMC2 MET.TR.250(c) Informacje SIGMET
NUMER KOLEJNY

Numer trzyznakowy, ktéry ma by¢ uzywany jako kolejny numer, powinien odpowiadaé liczbie
komunikatéw SIGMET, zaleznych od zjawisk wskazanych przez pierwszy znak, wydanych dla rejonu
informacji powietrznej od 0001 UTC w danym dniu.

AMC1 MET.TR.250(d) Informacje SIGMET
KRYTERIA DOTYCZACE ZJAWISKA

Burza piaskowa/burza pytowa powinna by¢ uznana za:

(a) silng, jezeli widzialnos¢ jest mniejsza niz 200 m, a niebo jest niewidoczne; oraz
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(b) umiarkowang zawsze, jezeli widzialnos¢ jest:
(1) mniejsza niz 200 m, a niebo jest widoczne; lub
(2) pomiedzy 200 a 600 m.

GM1 MET.TR.250(d) Informacje SIGMET

KRYTERIA DOTYCZACE ZJAWISKA

(a) Obszar burz i chmur cumulonimbus jest uznawany za:

(1) zastoniety (OBSC), jezeli jest zastoniety przez zmetnienie lub dym lub nie jest wyraznie
widoczny z powodu ciemnosci;

(2) wbudowany (EMBD), jezeli jest wbudowany w warstwy chmur i nie moze by¢ tatwo
rozpoznany;

(3) pojedyncze (izolowane) (ISOL), jezeli sktada sie z oddzielnych obiektdw, ktére majg wptyw lub
prognozuje sie ich wptyw na obszar o maksymalnym zasiegu przestrzennym mniejszym niz
50% danego obszaru (w ustalonym czasie lub w okresie waznosci); oraz

(4) przypadkowe (OCNL), jezeli sktada sie z dobrze wyodrebnionych elementéw, ktére maja
wptyw lub prognozuje sie ich wptyw na obszar o maksymalnym zasiegu przestrzennym od 50
do 75% danego obszaru (w ustalonym czasie lub w okresie waznosci).

(b) Obszar burz jest uwazany za czesty (FRQ), jezeli w tym obszarze wystepuje niewielka lub nie ma
zadnej separacji pomiedzy sasiadujgcymi burzami z maksymalnym zasiegiem przestrzennym
wiekszym niz 75% powierzchni narazonych na oddziatywanie, lub prognozowane oddziatywanie,
na skutek zjawiska (w ustalonym czasie lub w okresie waznosci).

(c) Linia szkwatu (SQL) wskazuje burze wzdtuz linii z niewielkg lub brakiem przerw pomiedzy
poszczegdlnymi chmurami.

(d) W razie potrzeby grad (GR) jest uzywany jako dalszy opis burzy.

(e) Silna i umiarkowana turbulencja (TURB) odnosi sie tylko do: turbulencji na matej wysokosci
zwigzanej z silnym wiatrem przyziemnym; przeptywu wirowego; lub turbulencji w chmurze lub
poza chmurg (CAT). Turbulencja nie jest uzywana w zwigzku z chmurami konwekcyjnymi.

(f) Turbulencja jest uznawana za:
(1) silng, jezeli warto$¢ maksymalna pierwiastka szesciennego EDR przekracza 0,7; oraz

(2) umiarkowang, jezeli warto$¢ maksymalna pierwiastka szesciennego EDR wynosi powyzej 0,4,
i ponizej lub réwna sie 0,7.

(g) Silne i umiarkowane oblodzenie (ICE) odnosi sie do oblodzenia w chmurach innych niz chmury
konwekcyjne. Marznacy deszcz (FZRA) powinien odnosi¢ sie do warunkdéw silnego oblodzenia
spowodowanych przez marzngcy deszcz.

(h) Fala gorska (MTW) uznawana jest za:

(1) silng, jezeli obserwuje sie lub prognozuje towarzyszacy zstepujacy prad powietrza wynoszacy
600 ft/min (3,0 m/s) i/lub silng turbulencje; oraz

(2) umiarkowana, jezeli obserwuje sie lub prognozuje towarzyszacy zstepujacy prad powietrza
wynoszgcy 350-600 ft/min (1,75-3,0 m/s) i/lub umiarkowang turbulencje.


http://met.tr/

Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —200 - Poz. 40

AMC1 MET.TR.250(f) Informacje SIGMET
POSTAC

Oprécz wydawania informacji SIGMET w postaci tekstu otwartego z uzyciem obowigzujgcych
skrotow, informacja SIGMET powinna by¢é wydawana w postaci cyfrowej.

GM1 MET.TR.250(f)(1) Informacje SIGMET
FORMAT

Wytyczne dotyczace modelu wymiany informacji, jezyka znacznikéw geograficznych (GML) i profilu
metadanych znajdujg sie w Podreczniku wymiany cyfrowej lotniczych informacji meteorologicznych
(Doc 10003 ICAQ).

GM1 MET.TR.255(a) Informacje AIRMET
PRZYKtAD INFORMACJI AIRMET DLA tAGODNEJ FALI GORSKIEJ

YUCC AIRMET 2 VALID 221215/221600 YUDO —
YUCC AMSWELL FIR MOD MTW OBS AT 1205Z N48 E010 FLO80 STNR NC
Znaczenie:

Druga informacja AIRMET wydana dla rejonu informacji powietrznej AMSWELL*
(identyfikowanego przez osrodek kontroli obszaru YUCC Amswell) meteorologiczne biuro nadzoru
Donlon/International* (YUDO) od 0001 UTC; informacja jest wazna od 1215 UTC do 1600 UTC 22
dnia miesigca; umiarkowana fale gérska zaobserwowana o 1205 UTC na 48 stopniu na pétnoci 10
stopniu na wschdd na poziomie lotu 080; przewiduje sie, ze fala gérska pozostanie nieruchoma i
nie zajdg zmiany w jej intensywnosci.

* Fikcyjne lokalizacje

GM2 MET.TR.255(a) Informacje AIRMET
PRZYKLAD INFORMACII AIRMET I JEJ ANULOWANIE

AIRMET Anulowanie AIRMET

YUDD AIRMET 1 VALID 151520/151800 YUSO — | YUDD AIRMET 2 VALID 151650/151800 YUSO —
YUDD SHANLON FIR ISOL TS OBS YUDD SHANLON FIR CNL AIRMET 1

N OF S50 TOP ABV FL100 STNR WKN 151520/151800

GM1 MET.TR.255(b) Informacje AIRMET
FIR

Rejon informacji powietrznej (FIR) moze by¢ podzielony na podobszary.

GM1 MET.TR.255(c) Informacje AIRMET
KRYTERIA DOTYCZACE ZJAWISK

W odniesieniu do kryteriow dotyczacych zjawisk, nalezy zapoznac sie z GM1 MET.TR.250(d).

AMC1 MET.TR.255(d) Informacje AIRMET
KRYTERIA DOTYCZACE ZJAWISK

W odniesieniu do burz piaskowych/burz pytowych, nalezy zapoznac sie zAMC1 MET.TR.250(d).
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AMC1 MET.TR.260 Prognozy obszarowe dla lotéow na matych wysokosciach
ZMIANA PROGNOZ OBSZAROWYCH DLA LOTOW NA MALYCH WYSOKOSCIACH

(a) W przypadku, gdy koncepcja informacji AIRMET/prognoz dla lotéw na matych wysokosciach nie
jest w petni wdrozona, kryteria dotyczace zmian powinny obejmowaé co najmniej zjawiska
pogodowe stanowigce zagrozenie dla lotdw na matych wysokosciach, ktére stanowig kryteria dla
wydawania informacji AIRMET.

(b) Jezeli prognoza obszarowa dla lotdw na matych wysokosciach jest wydawana jako mapa SIGWX
lub jako mapa W+T (wiatr i temperatura), powinna ona zawiera¢ informacje o zachmurzeniu/
widzialnosci w postaci kategorii widzialnosci/podstawy chmur, ktére powinny by¢ zapewnione dla
dobrze zdefiniowanych podobszaréw i/lub odcinkdw trasy. Dla kazdego podobszaru i/lub odcinka
trasy nalezy okresli¢ wysokos¢ odniesienia, do ktdrej odnosi sie informacja o podstawie chmur.

(c) Graficzna czes¢ mapy SIGWX powinna przedstawiac sytuacje pogodowg na poczatku okresu
waznosci. Wraz z odstepami czasowymi okreslajgcymi czas trwania oczekiwanych zmian nalezy
zilustrowac znaczgce zmiany poczgtkowych parametréow pogodowych.
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Rozdziat 4 — Wymagania techniczne dotyczace centréw doradczych ds. chmury pytu

wulkanicznego (VAAC)

GM1 MET.TR.265(a) Obowigzki centrum doradczego ds. chmury pytu wulkanicznego
PRZYKLAD INFORMACJ)I DORADCZEJ DOTYCZACEJ PYLU WULKANICZNEGO

FVFEO1 RJTD 230130
VA ADVISORY

DTG:

VAAC:
VOLCANO:
PSN:

AREA:
SUMMIT ELEV:
ADVISORY NR:
INFO SOURCE:

ERUPTION DETAILS:

OBS VA DTG:
OBS VA CLD:

FCST VA CLD +6 HR:

FCST VA CLD +12 HR:

FCST VA CLD +18 HR:
RMK:

NXT ADVISORY:

AVIATION COLOUR CODE:

20080923/0130Z

TOKYO

KARYMSKY 1000-13
N5403 E15927

RUSSIA

1536M

2008/4

MTSAT-1R KVERT KEMSD
RED

ERUPTION AT 20080923/0000Z FL300 REPORTED
23/0100Z

FL250/300 N5400 E15930 — N5400 E16100 — N5300 E15945
MOV SE 20KT SFC/FL200 N5130 E16130 — N5130 E16230 —
N5230 E16230 — N5230 E16130 MOV SE 15KT

23/0700Z FL250/350 N5130 E16030 — N5130 E16230 — N5330
E16230 — N5330 E16030 SFC/FL180 N4830 E16330 — N4830
E16630 — N5130 E16630 — N5130 E16330

23/1300Z SFC/FL270 N4830 E16130 — N4830 E16600 — N5300
E16600 — N5300 E16130

23/1900Z NO VA EXP

LATEST REP FM KVERT (0120Z) INDICATES ERUPTION HAS
CEASED. TWO DISPERSING VA CLD ARE EVIDENT ON SATELLITE
IMAGERY

20080923/0730Z

GM1 MET.TR.265(b)(2) Obowiazki centrum doradczego ds. chmury pytu wulkanicznego

KLUCZ BUFR

Klucz BUFR znajduje sie w publikacji Swiatowej Organizacji Meteorologicznej nr 306, Podrecznik kluczy,

Tom 1.2, Cze$¢ B — Klucze binarne.
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Rozdziat 5 — Wymagania techniczne dotyczace centréw doradczych ds. cyklonéw tropikalnych
(TCAC)

AMC1 MET.TR.270(b) Obowiazki centrum doradczego ds. cyklonéw tropikalnych
FORMAT INFORMACJI DORADCZEJ DOTYCZACEJ CYKLONOW TROPIKALNYCH

Informacje doradcze dotyczace cyklonéw tropikalnych wymienione w Tabeli 8 w Dodatku 1, jezeli sg
przygotowane w postaci graficznej, powinny odpowiada¢ ponizszej specyfikacji i powinny byé
wydawane z uzyciem:

(a) formatu Portable Network Graphics (PNG); lub

(b) klucza BUFR, w przypadku wymiany w postaci binarnej.

( 85 80 75
T ™ T
{ \

5
_~
2312002 .
MAX WIND 130kT [
|_~

2306007
MAX WIND 125KT

2300002
MAX WIND 125KT TROPICAL CYCLONE ADVISORY

2218007 DTG 20050922/1200Z
MAX WIND 135KT TCAC MIAMI

TC JULIETTE

NR 22

PSN N2350 W08500

MOV W 12KT

C 945 HPA

MAX WIND. 120KT

RMK NI
NXT ADVISORY: 20050922/1600Z

—_p—p . FRQCB
— GALE-FORCE WIND

GM1 MET.TR.270(b) Obowiazki centrum doradczego ds. cyklonéw tropikalnych
KLUCZ DLA INFORMACIJI DORADCZEJ DOTYCZACE)J CYKLONOW TROPIKALNYCH

Klucz BUFR znajduje sie w publikacji Swiatowej Organizacji Meteorologicznej nr 306, Podrecznik kluczy,
Tom 1.2, Czes$¢ B — Klucze binarne.

GM2 MET.TR.270(b) Obowigzki centrum doradczego ds. cyklonéw tropikalnych
PRZYKLAD INFORMACJI DORADCZEJ DOTYCZACEJ CYKLONOW TROPIKALNYCH

TC ADVISORY

DTG: 20040925/1600Z

TCAC: YUFO

TC: GLORIA

NR: 01

PSN: N2706 W07306

MOV: NW 12KT

C 965HPA

MAX WIND: 73KT

FCST PSN +6 HR: 25/2200Z N2748 W07350
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FCST MAX WIND +6 HR:
FCST PSN +12 HR:

FCST MAX WIND +12 HR:
FCST PSN +18 HR:

FCST MAX WIND +18 HR:
FCST PSN +24 HR:

FCST MAX WIND +24 HR:
RMK:

NXT MSG:

73KT

26/0400Z N2830 W07430
73KT

26/1000Z N2852 W07500
70KT

26/1600Z N2912 WO07530
60KT

NIL

20040925/2000Z
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Rozdziat 6 — Wymagania techniczne dotyczace swiatowych centréow prognoz obszarowych
(WAFC)

AMC1 MET.TR.275(a) Obowigzki $wiatowego centrum prognoz obszarowych
GLOBALNE SIATKOWE PROGNOZY NUMERYCZNE

Urzadzenia telekomunikacyjne wykorzystywane do dostarczania produktéw swiatowego systemu
prognoz obszarowych powinny:

(a) by¢ statg stuzbg lotniczg lub publicznym Internetem;

(b) miec charakter ciggty; oraz

(c) nie mieé przerw w pracy przekraczajacych 10 minut w dowolnym okresie 6 godzin.

GM1 MET.TR.275(a) Obowigzki Swiatowego centrum prognoz obszarowych

KLUCZ GRIB

Klucz GRIB znajduje sie w publikacji Swiatowej Organizacji Meteorologicznej nr 306, Podrecznik kluczy,
Tom 1.2, Cze$¢é B — Klucze binarne.

GM2 MET.TR.275(a) Obowigzki Swiatowego centrum prognoz obszarowych

KLUCZ BUFR

Klucz BUFR znajduje sie w publikacji Swiatowej Organizacji Meteorologicznej nr 306, Podrecznik kluczy,
Tom 1.2, Cze$¢é B — Klucze binarne.

GM1 MET.TR.275(b)(3) Obowiazki Swiatowego centrum prognoz obszarowych

PROGNOZY W WEZtACH REGULARNEJ SIATKI

(a) Warstwy skupione na poziomie lotu, o ktérym mowa w MET.TR.275(b)(3)(v) i (vii), majg gtebokos¢
100 hPa.

(b) Warstwy skupione na poziomie lotu, o ktérym mowa w MET.TR.275(b)(3)(vi), maja gtebokos¢ 50
hPa.

AMC1 MET.TR.275(d) Obowigzki Swiatowego centrum prognoz obszarowych

PROGNOZY SIGWX DLA SREDNICH POZIOMOW

Prognozy SIGWX dla sSrednich pozioméw dotyczagce poziomdéw lotu pomiedzy 100 a 250 dla
ograniczonych obszaréw geograficznych powinny obejmowacd obszary okreslone w Tabeli 2 Dodatku 1.
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Zatacznik nr 7
Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

Akceptowalne sposoby spetnienia wymagan
(AMCQ)

oraz
materialy zawierajgce wytyczne (GM)
do zatacznika VIl - DAT — Wymagania
szczegotowe dotyczace instytucji Swiadczacych
ustugi w zakresie danych
do rozporzadzenia nr 2017/373

Wydanie pierwsze

8 marca 2017 r.t

L W odniesieniu do daty wejécia w zycie niniejszego wydania, prosba o odniesienie sie do Decyzji 2017/001/R w Dzienniku
Urzedowym Agencji.
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PODCZESC A — DODATKOWE WYMAGANIA ORGANIZACYJNE DOTYCZACE INSTYTUCII
SWIADCZACYCH UStUGI W ZAKRESIE DANYCH (DAT.OR)

Sekcja 1 — Wymagania ogdlne
AMC1 DAT.OR.109 Dane i informacje lotnicze
WYMAGANIA OGOLNE
(a) Daneiinformacje lotnicze w niniejszym kontekscie powinny sktadac sie z:
(1)  Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych (IAIP); i/lub
(2)  danych o przeszkodach; i/lub
(3) danych o terenie; i/lub
(4) danych kartograficznych lotniska (AMD); i/lub

(5) innych danych i informacji, ktére sg walidowane przez instytucje $wiadczacg ustugi w
zakresie danych w celu zapewniania swoich ustug.

(b) Bazy danych lotniczych powinny by¢ bazami lotniczymi wykorzystywanymi w

certyfikowanych aplikacjach / certyfikowanym wyposazeniu statku powietrznego, ktére

zabezpieczajg operacje lotnicze w przypadku gdy nieprawidtowe dane prowadza do awarii
0 co najmniej matym lub wiekszym skutku.

(c)  Zakres nie powinien obejmowac baz danych zatwierdzonych jako cze$¢ projektu typu statku
powietrznego lub silnika (np. ustawienia mocy silnika (start, wznoszenie, cigg maksymalny
(MCT), przelot) i dane o osiggach statku powietrznego (np. dtugosé startu, predkosci V)).

GM1 DAT.OR.100 Dane i informacje lotnicze
WYMAGANIA OGOLNE

(a) W kontekscie niniejszego rozporzadzenia, bazy danych lotniczych powinny obejmowac
bazy danych wykorzystywane na certyfikowanych aplikacjach statku powietrznego, ktére
zabezpieczajg operacje lotnicze statkdéw powietrznych w celu zapewnienia pierwotnych
stuzb tgcznosci, nawigacji i dozorowania (CNS) lub jako uzupetnienie CNS.

(1) Baza danych wykorzystywana w podstawowych aplikacjach CNS (np. system
zarzadzania lotem (FMS)).

(2) Baza danych wykorzystywana w dodatkowych aplikacjach CNS obejmujgca, miedzy
innymi, systemy generujace alarmy oraz wykorzystywana do zachowania swiadomosci
sytuacyjnej obejmujaca nastepujgce bazy danych:

(i) baza danych dla syntetycznych systeméw widzenia;

(ii)  baza danych o terenie (TAWS);

(iii)  baza danych o przeszkodach (TAWS);

(iv)  baza danych kartograficznych lotniska (AMDB);

(v)  system wspomagania hamowania; oraz

(vi)  system monitorowania i alarmowania o stanie nawierzchni.

(b)  Bazy danych, w przypadku ktdrych instytucja swiadczgca ustugi w zakresie danych nie musi
by¢ certyfikowana zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, obejmujg, miedzy innymi:

(1)  bazy danych zapewniane i/lub wykorzystywane przez operatora statku powietrznego,
ktore sg monitorowane w ramach odpowiedzialnos$ci operatora i nie sg tadowane do
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certyfikowanych aplikacji statku powietrznego (np. mapa ruchu lotniskowego
wykorzystywana w systemach EFB, osiagi przy starcie i lgdowaniu wykorzystywane w
systemach EFB);

(2)  bazy danych nie majgce wptywu na bezpieczenstwo (np. wykorzystywane do rozrywki
pasazeréw podczas lotu (IFE), systemy znajdujgce sie poza kabing samolotu, itp.); oraz

(3) bazy danych dla aplikacji/wyposazenia systemdéw zainstalowanych na statkach
powietrznych certyfikowanych wytgcznie do operacji VFR, za wyjgtkiem tych, ktére
wykorzystywane sg do nawigacji podstawowej w celu spetnienia wymagan w zakresie
uzytkowania przestrzeni powietrzne;j.

AMC1 DAT.OR.100(a) Dane i informacje lotnicze
ZRODLO DANYCH

Instytucja swiadczgca DAT powinna wykorzystywac dane pochodzace z wiarygodnych zrédet. Jezeli
dane takie nie sg formalnie udostepniane przez wiarygodne Zrédto lub nie spetniajg one
obowigzujgcych wymagan w zakresie jakosci danych, ale s3 wymagane przez uzytkownikéw
koncowych, instytucja $wiadczaca DAT moze korzysta¢ z danych pochodzacych z innych
(nieautoryzowanych) zrédet, pod warunkiem, ze sg one weryfikowane i walidowane przez samg
instytucje $wiadczgcg DAT i/lub inne instytucje $wiadczgce DAT w celu zapewnienia zgodnosci z
odpowiednimi normami i wymaganiami w zakresie jakosci danych.

W przypadku wykorzystywania niewiarygodnego Zrédta do celdw zapewniania danych, instytucja
Swiadczgca DAT powinna wydaé oswiadczenie wedtug wtasnego uznania.

GM1 DAT.OR.100(a) Dane i informacje lotnicze
WALIDACJA DANYCH LOTNICZYCH

Procesy walidacji danych lotniczych prowadzone przez instytucje Swiadczacg DAT powinny spetniac
normy okreslone w dokumencie EUROCAE ED-76A/RTCA DO-200B ‘Normy przetwarzania danych
lotniczych’, wydanym w czerwcu 2015 r., w szczegdlnosci zapisy sekcji 2.4.1 (6) oraz Dodatku C, w
szczegolnosci punkty C.2.1 i C.2.2. Dokument EUROCAE ED-76/RTCA DO-200A moze by¢ réwniez
wykorzystywany do wykazania zgodnosci.

GM1 AMC1 DAT.OR.100(a) Dane i informacje lotnicze
NIEAUTORYZOWANE ZRODLO

(a) Nieautoryzowanym Zzrédtem moze byé organizacja inna niz okreslona w pkt 32 Zatacznika I,
ale zapewniajaca i/lub publikujgca dane pochodzace z gromadzenia danych lub wykonanych
pomiardw (np. przez operatorow statkdéw powietrznych, zatoge lotnicza, instytucje
Swiadczace DAT, lub inne podobne organizacje operacyjne lub ich potagczenie), przeksztatcenia
réznych zrédet w celu zapewnienia danych lotniczych zgodnych z odpowiednimi normami oraz
wymaganiami w zakresie jakosci danych okreslonymi przez uzytkownikéw koncowych
przestrzeni powietrzne;j.

(b) Podczas walidacji danych z nieautoryzowanego Zrédta, instytucja swiadczaca DAT powinna
korzysta¢ z dodatkowych Zrédet informacji w celu walidacji danych (jak zdjecia satelitarne,
dane lub podreczniki innych instytucji, uzytkownikow, wojska, itp.) lub z danych, ktdre zostaty
przetestowane i potwierdzone w trakcie operacji.

GM2 AMC1 DAT.OR.100(a) Dane i informacje lotnicze
ZRODLO DANYCH

Pierwsza znana instytucja Swiadczgca DAT, ktéra wykorzystuje dane pochodzgce z innych
(nieautoryzowanych) zrédet w tancuchu danych lotniczych, przyjmuje odpowiedzialnosé od twdrcy
danych (tzn. zapewnia, ze dane spetniajg wymagania w zakresie jakos$ci danych).
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GM3 AMC1 DAT.OR.100(a) Dane i informacje lotnicze
UZYTKOWNIK KONCOWY

W kontekscie niniejszego rozporzgdzenia, uzytkownicy koncowi powinni byé uwazani za
"uzytkownikéw przestrzeni powietrznej" w rozumieniu art. 2 ust. 8 rozporzadzenia (WE) nr
549/2004.

GM1 DAT.OR.100(b) Dane i informacje lotnicze
WYMAGANIA OGOLNE

(a) Petna odpowiedzialno$¢ za przygotowanie i udostepnienie dostosowanych do potrzeb
danych i ich pdiniejszych aktualizacji, w zaleznosci od potrzeb, powinna spoczywaé na
operatorze statku powietrznego.

(b) Przygotowanie i udostepnianie dostosowanych do potrzeb danych przez operatora statku
powietrznego lub w imieniu operatora statku powietrznego w celu prowadzenia operacji
lotniczych nie stanowi czesci zakresu dziatalnosci instytucji Swiadczacej DAT, a niniejsze
rozporzadzenie nie obejmuje jej nadzoru.

(c) Wykorzystanie dostosowanych do potrzeb danych jest powigzane i ograniczone do celéw
operacyjnych operatora statku powietrznego, ktéry zazgdat wprowadzenia dostosowanych
do potrzeb danych.

GM1 DAT.OR.105(a)(1) Zdolnosci oraz kompetencje techniczne i operacyjne
INSTYTUCJA ZAPEWNIAJACA ZRODtA DANYCH LOTNICZYCH

Instytucje zapewniajgce zrddta danych lotniczych powinny by¢ traktowane przynajmniej, ale nie
wyltacznie, jako:

(a) organizacje zapewniajgce wiarygodne dane do celdw zeglugi powietrznej (np. instytucje
zapewniajgce stuzby informacji lotniczej (AlS));

(b) sama instytucja Swiadczgca DAT lub inna instytucja Swiadczgca DAT,;

(c) operator (operatorzy) statku powietrznego w przypadku dostosowanych do potrzeb danych;
oraz

(d) zarzadzajacy lotniskiem w przypadku kiedy informacje nie sg zapewniane w AlP.

GM2 DAT.OR.105(a)(1) Zdolnosci oraz kompetencje techniczne i operacyjne
KOMPATYBILNOSC DQR

Instytucja Swiadczaca DAT typu 2 powinna zapewnié¢ poprzez wiasciwe ustalenia, ze posiadacz
zatwierdzenia projektu wyposazenia lub podmiot ubiegajacy sie o zatwierdzenie danego projektu
jest odpowiedzialny za wykazanie (np. przy zastosowaniu testow weryfikacji systemu, kontroli
prébek, itp.), ze DQR s3 zgodne z przewidywang funkcjg wyposazenia.

AMC1 DAT.OR.105(a)(2) Zdolnosci oraz kompetencje techniczne i
operacyjne

OSWIADCZENIE O ZGODNOSCI BAZY DANYCH LOTNICZYCH

Logo instytucji Oswiadczenie o zgodnosci bazy danych lotniczych
Swiadczacej DAT

1. Numer certyfikatu instytucji
Swiadczacej DAT
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2. Instytucja $wiadczaca DAT Nazwa

typu 1/typu 2*:

* niepotrzebne skresli¢

3. Adres: Adres

4. I|dentyfikator bazy danych: Identyfikator

5. Zastosowanie bazy danych: Aplikacje/normy
6. Odchylenia: Odchylenia

7. Udostepnienie nowej bazy

danych: 8. Udostepnienie dodatkowej bazy danych (korekta):

9. Oswiadczenie o0 zgodnosci: Udostepniane i dystrybuowane bazy danych [XXX] zostaty
utworzone zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 2017/373.

10. Personel poswiadczajacy:

Data: Imie i Podpis: Podpis
nazwisko

Cykl/okres

waznosci

AIRAC:

Informacje, ktére nalezy wpisa¢ do oswiadczenia o zgodnosci w formularzu DAT:

Pole nr 4: Wymieni¢ wszystkie identyfikatory baz danych objetych niniejszym wydaniem lub wskazaé
odniesienie do dokumentu zawierajgcego wszystkie identyfikatory wszystkich
udostepnionych baz danych.

Pole nr 5:

— W przypadku instytucji Swiadczgcej DAT typu 1, wymieni¢ standardowe formaty danych.

— W przypadku instytucji $wiadczgcej DAT typu 2, wymieni¢ modele wyposazenia oraz numery
czesci, w ktorych wykazano zgodnos¢, lub wskazac¢ odniesienie do dokumentu zawierajgcego
modele wyposazenia oraz numery czesci, w ktérych wykazano zgodnosé.

Pole nr 6: Wymienic odchylenia lub wskaza¢ odniesienie gdzie odchylenia te mozna znalez¢ (np. link
do strony internetowej).

Pole nr 10: Podpis osoby upowaznionej ze strony wnioskodawcy.
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AMC2 DAT.OR.105(a)(2) Zdolnosci oraz kompetencje techniczne i operacyjne
TWORZENIE | AKTUALIZACJA BAZ DANYCH LOTNICZYCH

Procesy tworzenia i aktualizacji baz danych lotniczych powinny spetnia¢ standardy okreslone w
dokumencie EUROCAE ED-76A/RTCA DO-200B ,Normy przetwarzania danych lotniczych” wydanym
w czerwcu 2015 r. Dokument EUROCAE ED-76/RTCA DO-200A moze by¢ réwniez uzywany do
wykazania zgodnosci.

GM1 DAT.OR.105(b) Zdolnosci oraz kompetencje techniczne i operacyjne
NIEZALEZNOSC

Instytucja $wiadczaca DAT powinna zapewni¢, aby personel poswiadczajgcy oraz osoba
zaangazowana w udostepnianie baz danych nie byly jedng osobg (tj. zasada dwdch par oczu).

AMC1 DAT.OR.110 System zarzadzania
CERTYFIKAT(-Y) ISO 9001/EN 9100 DLA INSTYTUCII SWIADCZ/—\CYCH DATTYPU 1

W odniesieniu do certyfikatéw 1SO 9001/EN 9100 wydanych przez odpowiednie akredytowane
organizacje, patrz AMC1 ATM/ANS.OR.B.005(a) ,,System zarzgdzania” 1ISO 9001/EN 9100 CERTIFIKAT(-
Y) DLA INSTYTUCJI §WIADCZACEJ(—YCH) DAT TYPU 1.

AMC2 DAT.OR.110 System zarzadzania
CERTYFIKAT EN 9100 DLA INSTYTUCJI SWIADCZACYCH DAT TYPU 2

W odniesieniu do certyfikatu EN 9100 wydanego przez odpowiednie akredytowane organizacje,
patrz AMC1 ATM/ANS.OR.B.005(a) ,,System zarzgdzania” CERTYFIKAT EN 9100 DLA INSTYTUCJI
SWIADCZACYCH DAT TYPU 2.

AMC1 DAT.OR.110(h) System zarzadzania
KWALIFIKACJA NARZEDZI

Kwalifikacja narzedzi powinna spetnia¢ normy okreslone w dokumencie EUROCAE ED-76A/RTCA DO-
200B "Normy przetwarzania danych lotniczych" wydanym w czerwcu 2015 r. Dokument EUROCAE
ED-76/RTCA DO-200A moze by¢ réwniez uzywany do wykazania zgodnosci.

Sekcja 2 — Wymagania szczegétowe

GM1 DAT.OR.200 Wymagania dotyczgce informowania
WYMAGANIA OGOLNE

Instytucja Swiadczgca DAT powinna powiadomi¢ wtasciwy organ o ponizszych kwestiach przy uzyciu
formularza zgtaszania zdarzen:

(a) btedy/braki majgce wptyw na bezpieczenstwo operacji w segmencie/bloku przestrzeni
powietrznej;

(b) btedy/braki majgce negatywny wptyw na bezpieczenstwo, wynikajace ze zrédta w Panstwie
Cztonkowskim lub funkcjonalnym bloku przestrzeni powietrznej (FAB); oraz

(c) btedy/braki majgce negatywny wptyw na bezpieczeristwo, wynikajagce z btednego
przetwarzania danych lub informacji w ramach planowanej aplikacji/wyposazenia statku
powietrznego.

GM1 DAT.OR.200(b) Wymagania dotyczace informowania
STAN ZAGRAZAJACY BEZPIECZENSTWU

,Stan zagrazajacy bezpieczenstwu” moze by¢ uznany za sytuacje, w ktorej, z powodu btedu
danych, wystapig, miedzy innymi, nastepujgce zjawiska:
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— odchylenie statku powietrznego od opublikowanej procedury;
— btedne ostrzeganie (kolor czerwony) w kokpicie (np. PULL UP, TERRAIN, RWY TOO SHORT);

— zwiekszenie natezenia pracy pilota w zwigzku z prezentacjg mylnych lub sprzecznych
danych na podstawowym wskazniku danych o locie; oraz

— nieprawidtowe dziatanie lub wada systemu wskazan w krytycznej fazie lotu, itp.
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PODCZESC B — WYMAGANIA TECHNICZNE DOTYCZACE INSTYTUCJI SWIADCZACYCH USLtUGI W
ZAKRESIE DANYCH (DAT.TR)

Sekcja 1 — Wymagania ogdlne

AMC1 DAT.TR.100(a)(1) Metody pracy i procedury operacyjne
KOMPATYBILNOSC Z CERTYFIKOWANA APLIKACJA / CERTYFIKOWANYM WYPOSAZENIEM STATKU
POWIETRZNEGO — INSTYTUCJA SWIADCZACA DAT TYPU 2

Instytucja $wiadczgca DAT typu 2 powinna przeprowadzi¢ testy w celu sprawdzenia, czy baza
danych wspodtdziata zgodnie z przeznaczeniem z aplikacjg, wykonujgc kontrole préobek w
pojedynczych zestawach danych (np. w srodowisku symulacji/testéw bazowych).

AMC1 DAT.TR.100(a)(2) Metody pracy i procedury operacyjne
ZRODLO DANYCH

W odniesieniu do ,,Zzrédta danych”, patrz AMC1 DAT.OR.100(a) ,,Dane i informacje lotnicze”.

GM1 DAT.TR.100(a)(2) Metody pracy i procedury operacyjne
WYMIANA DANYCH

Dla wsparcia spéjnosci danych, instytucja Swiadczgca DAT moze uzywac zestawdw danych cyfrowych
jako preferowanego sposobu wymiany danych.

AMC1 DAT.TR.100(a)(3) Metody pracy i procedury operacyjne
PRZETWARZANIE DANYCH

Instytucja swiadczgca DAT powinna przechowywac¢ dokumentacje przez okres co najmniej 3 lat po
zakonczeniu okresu waznosci bazy danych, chyba ze inne obowigzujgce przepisy stanowig inacze;j.

GM1 DAT.TR.100(b) Metody pracy i procedury operacyjne
PODPIS

Personel poswiadczajagcy, upowazniony przez instytucje $wiadczacg DAT, moze podpisywac
oswiadczenia wydane zgodnie z DAT.OR.105(b) w sposdb reczny lub cyfrowy (np. podpis cyfrowy).

AMC1 DAT.TR.100(b)(1) Metody pracy i procedury operacyjne
PERSONEL PO§WIADCZAJACY

(a) Aby uzyskac kwalifikacje personelu poswiadczajgcego, nalezy wprowadzi¢ wymaog posiadania
odpowiedniej wiedzy, praktyki zawodowej, doswiadczenia oraz okreslonego szkolenia lub
oceny ustanowionej przez instytucje swiadczgcg DAT.

(b) Szkolenie powinno by¢ zapewniane w celu uzyskania zadowalajgcego poziomu wiedzy na
temat procedur organizacyjnych, proceséw i produktéw, prawa lotniczego i powigzanych
przepiséw wykonawczych, AMC i GM, istotnych dla danej roli.

(c) Oprécz ogolnej polityki szkoleniowej, instytucja $wiadczgca DAT powinna zdefiniowad wtasne
standardy szkoleniowe, w tym standardy w zakresie kwalifikacji dla personelu, ktéry bedzie
petnit funkcje personelu poswiadczajgcego.

(d) Szkolenie powinno by¢ aktualizowane w odpowiedzi na zdobyte doswiadczenie oraz postep
technologiczny.
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AMC1 DAT.TR.100(b)(2) Metody pracy i procedury operacyjne
EWIDENCJA PERSONELU POSWIADCZAJACEGO

(a) Ponizej podano minimalne dane, ktére powinny by¢ w posiadaniu instytucji Swiadczgcej DAT
w odniesieniu do kazdego cztonka personelu poswiadczajgcego:

(1
(2
(3
(4
(5

imie i nazwisko;

szkolenie ogdlne i osiggniety standard;

)
)
) szkolenie specjalistyczne i osiggniety standard;
) szkolenie uzupetniajace, jezeli dotyczy;

)

doswiadczenie;
(6)  zakres upowaznienia; oraz
(7)  data pierwszego wydania upowaznienia.

(b) Dokumentacja powinna by¢ przechowywana w odpowiednim formacie oraz powinna by¢
kontrolowana w ramach wewnetrznej procedury organizacji. Procedura ta moze by¢
czescig systemu zarzadzania.

(c) Instytucja Swiadczgca DAT powinna zapewni¢, ze liczba oséb upowaznionych do
dostepu do dokumentacji z danymi osobowymi jest ograniczona, oraz ze istnieje
odpowiedni mechanizm kontroli dostepu.

(d)  Cztonek personelu poswiadczajgcego powinien mie¢ dostep, na zadanie, do swojej
dokumentacji.

(e) Instytucja Swiadczgca DAT powinna przechowywa¢ dokumentacje przez okres co najmniej
dwéch lat po zakoniczeniu zatrudnienia w organizacji lub cofnieciu upowaznienia, w
zaleznosci od tego co nastgpi wczesniej.

GM1 DAT.TR.100(b)(2) Metody pracy i procedury operacyjne
EWIDENCJA PERSONELU PO§WIADCZAJACEGO

Ewidencja personelu poswiadczajgcego moze by¢ przechowywana w formie elektronicznej.

AMC1 DAT.TR.100(b)(3) Metody pracy i procedury operacyjne
DOKUMENTY POTWIERDZAJACE ZAKRES UPOWAZNIEN PERSONELU PO§WIADCZAJACEGO

(a) Upowaznienie powinno wyraznie wskazywaé zakres upowaznienia, aby umozliwic¢
personelowi poswiadczajgcemu oraz innym upowaznionym osobom weryfikacje przywilejow.

(b) Personel poswiadczajgcy powinien udostepnia¢ upowaznienie wtasciwemu organowi na
Zadanie.

AMC1 DAT.TR.105(a) Wymagane relacje
RELACJE Z INSTYTUCJAMI ZAPEWNIAJACYMI ZRODEA DANYCH LOTNICZYCH I/LUB INNYMI
INSTYTUCIAMI §WIADCZACYMI DAT

(a) Instytucja swiadczaca DAT powinna wykaza¢, ze wdrozono formalne relacje z instytucjami
zapewniajgcymi zrédta danych lotniczych lub innymi instytucjami Swiadczacymi DAT. Nalezy
ustanowi¢ procedury umozliwiajgce przekazywanie takim instytucjom informacji o btednych,
niespojnych lub brakujgcych danych oraz monitorowanie otrzymywania skutecznych i
terminowych odpowiedzi.

(b) Jezeli nie mozna uzyskad rozstrzygniecia lub korekty danych, ktére zostaty zakwestionowane,
procedury instytucji $wiadczagcej DAT dotyczace rozwigzania takiej sytuacji powinny
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zapewniaé, ze instytucja Swiadczaca DAT przekazuje informacje o zmianie lub usunieciu
danych, co do ktérych instytucja zapewniajgca zrodta danych i/lub instytucja Swiadczgca DAT
nie uzyskata porozumienia lub rozstrzygniecia. Procedury instytucji $wiadczgcej DAT powinny
zapewni¢, ze istniejg skuteczne mechanizmy kontroli w celu zapewnienia, ze nie jest
zapewniany produkt zagrazajacy bezpieczenstwu, oraz ze takie obawy s przekazywane
klientom zgodnie z wymaganiami okreslonymi w DAT.OR.200.

AMC1 DAT.TR.105(b) Wymagane relacje
RELACJE Z POSIADACZEM ZATWIERDZENIA PROJEKTU WYPOSAZENIA NA POTRZEBY SWIADCZENIA
DAT TYPU 2

Instytucja $wiadczgca DAT powinna wykaza¢, ze istniejg formalne relacje z posiadaczem
zatwierdzenia projektu wyposazenia. W szczegdlnosci, procedury instytucji Swiadczgcej DAT powinny
okreslaé, ze posiadacz zatwierdzenia projektu wyposazenia komunikuje sie i odpowiada na kwestie i
ograniczenia dotyczgce kompatybilnosci/kwalifikowalnosci instalacji pomiedzy ich wyposazeniem a
baza danych instytucji Swiadczacej DAT.

AMC1 DAT.TR.105(c) Wymagane relacje
RELACJE Z OPERATORAMI STATKOW POWIETRZNYCH — INSTYTUCJE éWIADCZACE DAT TYPU 2

Instytucja swiadczgca DAT typu 2 powinna wykazaé, ze utrzymuje formalng relacje z operatorami
statkéw powietrznych w celu potwierdzenia, ze zgdania operatoréw sg jasno okreslone i podlegaja
przegladowi.
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Zatacznik nr 8

Euroge[ska Agencja Bezgieczeristwa Lotniczego

Akceptowalne sposoby spetnienia
wymagan (AMC)

oraz
materialy zawierajace wytyczne (GM)
do zatacznika Xlll — PERS — Wymagania w
zakresie szkolenia i oceny kompetencji
personelu dotyczace instytuc;ji
zapewnhiajacych stuzby
do rozporzadzenia nr 2017/373

Wydanie pierwsze
8 marca 2017 r.1

1 W odniesieniu do daty wejécia w zycie niniejszego wydania, prosba o odniesienie sie do Decyzji 2017/001/R w
Dzienniku Urzedowym Agenciji.
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PODCZESC A — PERSONEL ODPOWIEDZIALNY ZA ELEKTRONICZNE SYSTEMY BEZPIECZENSTWA
RUCHU LOTNICZEGO

Sekcja 1 — Wymagania ogdlne

GM1 ATSEP.OR.100 Zakres
WYMAGANIA OGOLNE

Chociaz potwierdzone jest, ze systemy i urzgdzenia zwigzane z "zasilaniem" i "klimatyzacjg" moggce
by¢ krytycznymi elementami w faficuchu bezpieczenstwa lotniczego oraz ze personel powinien by¢ w
zwigzku z tym odpowiednio przeszkolony w tych obszarach, nie uwaza sie, ze szkolenie to powinno
mie¢ miejsce w ramach przepiséw szkolenia personelu ATSEP. Ogdlnie rzecz ujmujac, personel ATSEP
nie pracuje na tych systemach, a raczej kontroluje i zarzadza dystrybucjg systemow zasilania i
klimatyzacji do/z stuzby operacyjnej. W tej sytuacji dana osoba nie posiada, i nie oczekuje sie od nigj
posiadania rozlegtej wiedzy o srodowisku lotniczym w celu zapewnienia wymaganej ustugi. W
konsekwencji, zdecydowana wiekszo$¢ celdw szkolenia wstepnego nie bedzie mie¢ zastosowania do
inzyniera odpowiedzialnego za zasilanie energia.

GM1 ATSEP.OR.195 Program szkolenia i oceny kompetencji

WYMAGANIA OGOLNE

Program szkolenia i oceny kompetencji powinien obejmowac:

(a) polityke szkoleniowsg;

(b) opis wszystkich dziatan szkoleniowych i powigzan pomiedzy réznymi dziataniami szkoleniowymi;
(c) opis funkcji/roli oséb nadzorujgcych kurs, instruktoréw i oséb prowadzgcych oceneg;

(d) opis kwalifikacji personelu instruktorskiego oraz personelu prowadzgcego ocene kompetencji;
(e) docelowg grupe osdb szkolgcych sie;

(f) opis minimalnych kwalifikacji szkolgcych lub wymaganych poziomoéw wejsciowych (,,szkolgcy” to
ogdlny termin odnoszacy sie do osoby uczacej sie bez odniesienia do jego/jej statusu (osoba
poczatkujgca/student/stazysta));

(g) opis wynikow w zakresie wiedzy i celow w zakresie dziatania;

(h) dokumentacje personelu nadzorujgcego, instruktorskiego i personelu prowadzgcego ocene
kompetencji biorgcego udziat w kursie;

(i) srodowisko szkoleniowe (np. infrastruktura, wyposazenie itp.);

(j): metodologia szkolenia (np. szkelenie-wklasie szkolenie stacionarne, samoksztatcenie, szkolenie
komputerowe (CBT), szkolenie praktyczne (OJT) itd.);

(k) materiat szkoleniowy;
(I)  harmonogram szkolen;

(m) metoda oceny kompetencji (np. przed rozpoczeciem kursu, ocena w trakcie szkolenia, po
zakonczeniu kursu itp.);

(n) rejestr szkolenia i oceny kompetencji indywidualnych oséb; oraz

(o) mechanizmy zapewniania informacji zwrotne;j.
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GM2 ATSEP.OR.105 Program szkolenia i oceny kompetencji
ZMIANA ORGANIZACII

Jezeli wykwalifikowany i doswiadczony personel ATSEP przenosi sie z jednej instytucji zapewniajacej
stuzby do drugiej, przyjmujaca instytucja zapewniajgca stuzby moze przeprowadzi¢ analize i/lub ocene
kompetencji z poprzednich szkolen. Wszystkie zidentyfikowane niedociggniecia w szkoleniu, zwigzane
z nowymi obowigzkami tego personelu, powinny by¢ eliminowane poprzez dodatkowe szkolenie.

AMC1 ATSEP.OR.115 Biegtoéé jezykowa
POZIOM BIEGLOSCI JEZYKOWE)

Instytucje zapewniajgce stuzby powinny okresli¢ poziom biegtosci jezykowej w oparciu o okreslone
obowigzki personelu ATSEP, krytyczno$¢ bezpieczenstwa systemu, na jakim ATSEP bedzie musiat
pracowac oraz, biorgc pod uwage wymagania jezykowe zwigzane z instrukcjami operacyjnymi,
podrecznikami, koniecznos¢ komunikowania sie w catym zakresie dziatan, ktére wymagajg wspdlnego
jezyka.
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Sekcja 2 — Wymagania dotyczace szkolen

GM1 ATSEP.OR.200 Wymagania dotyczgce szkolen — wymagania ogéine
ETAPY SZKOLENIA PERSONELU ATSEP

Ponizszy schemat przedstawia poszczegdlne etapy szkolenia personelu ATSEP.

MODYFIKACJE s

SZKOLENIE SYSTEMU/WYPOSAZENIA g 5

ODSWIEZAJACE i

o ~

~ w

SYTUACIE NS

MODERNIZACJA AWARYINE 8
SYSTEMU/WYPOSAZENIA

X
X
X

St
1

L

S/E Rating 1.2 ..
Ratng 1.2

SZKOLENIE W ZAKRESIE

UPRAWNIENIA NA
SYSTEMY/WYPOSAZENEIE

> S/ERatng 1.2...

am

+ co najmniej jedno uprawnienie na system/wyposazenie w odpowiednim bloku programowym
| | | | | | | |

DAT-DP

SZKOLENIE
KWALIFIKACYJNE

co naimniej ieden przedmiot

--

SZKOLENIE PODSTAWOWE

GM2 ATSEP.OR.200 Wymagania dotyczgce szkolen — wymagania ogéine
STRUKTURA SYLABUSOW

Materiat zawierajacy wytyczne dotyczace sposobu czytania tabel w dodatkach zawartych w Podczesci
A Zatacznika Xl znajduje sie w Dodatku 5a.
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GM1 ATSEP.OR.200(a) Wymagania dotyczace szkoler — wymagania ogdlne
SZKOLENIE PODSTAWOWE

Do celéw niniejszej sekcji ,szkolenie podstawowe” rozumiane jest jako szkolenie majgce na celu
przekazanie podstawowej wiedzy na temat sSrodowiska operacyjnego instytucji zapewniajacej stuzby.

SZKOLENIE KWALIFIKACYJNE

Do celéw niniejszej sekcji ,szkolenie kwalifikacyjne” rozumie sie jako szkolenie majgce na celu
przekazanie wiedzy i umiejetnosci wtasciwych dla danego przedmiotu, ktére bedg wymagane w
srodowisku operacyjnym instytucji zapewniajgcej stuzby.

SZKOLENIE W ZAKRESIE UPRAWNIENIA NA SYSTEM/WYPOSAZENIE

Do celdw niniejszej sekcji ,,szkolenie w zakresie uprawnienia na system/wyposazenie” rozumiane jest
jako szkolenie majgce na celu przekazanie wiedzy i umiejetnosci zwigzanych z
systemem/wyposazeniem, prowadzgcych do uzyskania kompetencji operacyjnych.

SZKOLENIE UZUPELNIAJACE

Do celdw niniejszej sekcji ,,szkolenie uzupetniajgce” rozumiane jest jako szkolenie majgce na celu
utrzymanie i/lub zwiekszenie posiadanej wiedzy i umiejetnosci zwigzanych z obowigzkami i zadaniami
przydzielonymi personelowi ATSEP.

AMC1 ATSEP.OR.205(a) Szkolenie podstawowe
WYMAGANIA OGOLNE

Przedmioty, tematy i podtematy powinny by¢ dostosowane do:

(a) zakresu obowigzkow personelu ATSEP zwigzanych z dziatalnoscig instytucji zapewniajgcej stuzby;
oraz

(b) dotychczasowego doswiadczenia i wyksztatcenia kandydata ATSEP.

AMC1 ATSEP.OR.205(a)(1) Szkolenie podstawowe
CZESC WSPOLNA

Cele zawarte w Dodatku la do niniejszego AMC powinny zosta¢ ujete w kursie szkolenia
podstawowego.

AMC1 ATSEP.OR.205(a)(2) Szkolenie podstawowe
BLOKI PROGRAMOWE

Tematy, podtematy oraz cele zawarte w Dodatku 2a do niniejszego AMC powinny zostac ujete w kursie
szkolenia podstawowego.

GM1 ATSEP.OR.205(b) Szkolenie podstawowe
POZIOM WEJSCIOWY

W niektérych przypadkach wymagana jest tylko ograniczona liczba celéw szkolenia dla nauczania
ATSEP. Zwykle ma to miejsce, gdy poziom wejsciowy szkolgcych oznacza posiadanie zdobytych
dotychczas kwalifikacji (np. tytut lub dyplom inzyniera). W tym przypadku dtugos¢ szkolenia i liczba
celéw mogg by¢ mniejsze w porédwnaniu z kursem skierowanym do osdb uczacych sie, ktérzy maja
niewielkie lub zadne kwalifikacje inzynierskie lub techniczne. Jezeli przed rozpoczeciem szkolenia
podstawowego nie sg wymagane zadne kwalifikacje inzynierskie lub techniczne, konieczne moze
okazac¢ sie zawarcie dodatkowych celéw w szkoleniu, ktére przygotujg ucznidw do szkolenia
podstawowego.
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GM1 ATSEP.OR.205 Szkolenie podstawowe
SZKOLENIE MINIMALNE

Szkolenie podstawowe wynikajgce z wymagan stanowi szkolenie minimalne, ktére muszg odby¢
wszyscy, ktérzy majg zamiar zostac personelem ATSEP. Jednakze instytucje zapewniajgce stuzby moga
podja¢ decyzje o witgczeniu dodatkowych przedmiotéw lub tematdw, ktdre mogg byé specyficzne dla
ich Srodowiska krajowego lub lokalnego.

SKtAD KURSOW

Szkolenie podstawowe moze by¢ prowadzone niezaleznie lub w ramach wiekszego kursu szkolenia
wstepnego (tj. szkolenie podstawowe plus szkolenie kwalifikacyjne).

AMC1 ATSEP.OR.210 Szkolenie kwalifikacyjne

WYMAGANIA OGOLNE

Przedmioty, tematy i podtematy powinny by¢ dostosowane do:

(a) zakresu obowigzkdw personelu ATSEP zwigzanych z dziatalnoscig instytucji zapewniajacej stuzby;
oraz

(b) dotychczasowego doswiadczenia i wyksztatcenia kandydata ATSEP.

AMC2 ATSEP.OR.210 Szkolenie kwalifikacyjne

CZESC WSPOLNA

Cele zawarte w Dodatku 3a do niniejszego AMC powinny zostaé ujete w kursie szkolenia
kwalifikacyjnego.

GM1 ATSEP.OR.210 Szkolenie kwalifikacyjne

SZKOLENIE MINIMALNE

Szkolenie kwalifikacyjne wynikajgce z wymagan stanowi szkolenie minimalne, ktére musza odby¢
wszyscy, ktérzy majg zamiar zostac personelem ATSEP. Jednakze instytucje zapewniajgce stuzby mogag
podja¢ decyzje o witgczeniu dodatkowych przedmiotéw lub tematdow, ktdre mogg by¢ specyficzne dla
ich Srodowiska krajowego lub lokalnego.

SKEAD KURSOW

Szkolenie kwalifikacyjne moze by¢ prowadzone niezaleznie lub w ramach wiekszego kursu.

GM2 ATSEP.OR.210 Szkolenie kwalifikacyjne

ELASTYCZNOSC

Instytucje zapewniajgce stuzby moga podjgé¢ decyzje o wiaczeniu dodatkowych tresci do danego
przedmiotu w celu dostosowania szkolenia do potrzeb indywidulanej organizacji.

AMC1 ATSEP.OR.210(a) Szkolenie kwalifikacyjne

BLOKI PROGRAMOWE

Cele zawarte w Dodatku 4a do niniejszego AMC powinny zosta¢ ujete w kursie szkolenia
kwalifikacyjnego.

GM1 ATSEP.OR.210(b) Szkolenie kwalifikacyjne

BLOKI PROGRAMOWE

Dla celéw niniejszej sekcji ,bloki programowe” rozumiane sg jako grupa celéw szkolenia wspierajacych
okreslony obszar dziatan.
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GM2 ATSEP.OR.210(b) Szkolenie kwalifikacyjne

(a) MONITOROWANIE SYSTEMU | KONTROLOWANIE SYSTEMU (SMC) Istniejg dwa uznane sposoby
osiggania kompetencji SMC. Organizacje mogg wybrac sposdb najbardziej odpowiedni dla ich
srodowiska.

(b) Obydwa sposoby osiggania kompetencji SMC mogg by¢ wykorzystywane przez indywidualne
osoby i/lub instytucje zapewniajgce stuzby na réznych etapach pracy zawodowe;j.

(c) W niektérych organizacjach, SMC w zadaniach zwigzanych z systemem operacyjnym i
wyposazeniem sg wykonywane po uzyskaniu wstepnych kompetencji w ramach bloku
programowego lub zbioru blokéw programowych, ktdre stanowig dziedzine (np. dziedzina
tacznoéci sktada sie z blokéw programowych tACZNOSC GEOSOWA oraz tACZNOSC — DANE) oraz
ukonczeniu odpowiedniego szkolenia rozwijajgcego SMC. Sposdb ten jest uwazany za droge do
rozwoju kompetencji SMC. Cele zawarte w czterech blokach programowych w zakresie SMC w
szkoleniu kwalifikacyjnym mogg by¢ ukoriczone w ramach tego szkolenia rozwijajgcego.

(d) Opcja alternatywna, uzywana przez niektére organizacje, polega na szkoleniu w zakresie
obowigzkéw SMC bezposrednio po szkoleniu podstawowym. Opiera sie to na rozwigzaniu, w
ktédrym operatorzy SMC wykonujg zadania poziomu A. Jezeli wymagana jest realizacja zadan
poziomu B, sg one wykonywane pod nadzorem lub s3 delegowane do odpowiednio
wykwalifikowanego personelu. Sposdb ten jest uwazany za bezposrednig droge do uzyskania
kompetencji SMC, w ktérym zastosowanie majg cztery bloki programowe w szkoleniu
kwalifikacyjnym odnoszgce sie do SMC, na przyktad SMC taczno$é, SMC Nawigacja, SMC
Dozorowanie i/lub SMC Dane. Aby rozpoczg¢ szkolenie w zakresie uprawnienia na
system/wyposazenie na poziomie A dla monitorowanego i/lub kontrolowanego
systemu/wyposazenia, hie jest wymagany zaden dodatkowy blok programowy w szkoleniu
kwalifikacyjnym (np. QUAL NAV-VOR), poniewaz odpowiednie informacje sg juz zawarte w
powigzanym bloku programowym szkolenia kwalifikacyjnego w zakresie SMC.

(e) Zadania na danym poziomie odzwierciedlajg stopien ztozonosci, wiedzy, umiejetnosci oraz
znaczenie operacyjne. Trzy kategorie sg zazwyczaj wystarczajace, ale mozna je dalej podzieli¢ w
przypadku systemoéw bardzo ztozonych lub zréznicowanych:

(2) Zadania poziomu A: Zadania obstugi technicznej poziomu A zwigzane sg przede wszystkim
z natychmiastowym przywréceniem lub rekonfiguracjg stuzby (,poziom przedniego
panelu”). Sg one odpowiednie dla personelu szkolonego w celu zrozumienia elementéw
wyposazenia lub systemu (systemoéw), wzajemnych powigzan i celéw funkcjonalnych, ale
nie wymagajg dogtebnej znajomosci tych elementow.

(2) Zadania poziomu B: Zadania obstugi technicznej poziomu B obejmujg doktadng analize
usterek w systemie/wyposazeniu (,poziom funkcjonalny”). Zazwyczaj sg one
wykonywane przez personel, ktéry zostat przeszkolony do wykonywania bardziej
skomplikowanych zadan obstugi technicznej na wyposazeniu/systemie.

(3) Zadania poziomu C: Zadania obstugi technicznej poziomu C obejmujg szczegdtowaq
diagnoze problemu zwigzanego z oprogramowaniem: uszkodzony liniowy element
wymienny (LRU), ptytka obwodu drukowanego (PCB) lub modut (,,poziom komponentu”).
Zwykle wymagajg stosowania zautomatyzowanych urzadzen testowych w odpowiednim
miejscu i zwykle s przeprowadzane przez personel wyszkolony w szczegétowych
technikach diagnozowania btedéw i napraw. Jezeli zadanie poziomu C jest prowadzone w
srodowisku offline (np. warsztat), nie jest obowigzkowe, aby personel wykonujgcy to
zadanie byt przeszkolony jako ATSEP. Jednak organizacja moze zdecydowac sie na
wyszkolenie tego personelu jako ATSEP.

(f) Ponizszy schemat przedstawia sposoby uzyskiwania kompetencji w zakresie SMC.
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GM1 ATSEP.OR.215 Szkolenie w zakresie uprawnienia na systemy i wyposazenie
UPRAWNIENIE NA SYSTEM | WYPOSAZENIE (S/E)

Uprawnienie na system i wyposazenie (S/E) to upowaznienie umozliwiajgce personelowi ATSEP
wykonywanie zadan operacyjnych na okreSlonym systemie/wyposazeniu (S/E) oraz moze,
ewentualnie, wigzaé sie z wykonywaniem zadan obstugi technicznej w lokalizacjach operacyjnych.
Uzyskanie tego uprawnienia nastepuje po pozytywnej ocenie kompetencji operacyjnych.

Termin ,uprawnienie” (ang. rating) w definicji ,uprawnienie na system i wyposazenie (S/E)” nie
powinien by¢ wigzany z definicjg ,uprawnienia” w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

AMC1 ATSEP.OR.220 Szkolenie uzupetniajace
WYMAGANIA OGOLNE

Czestotliwos¢ oraz czas trwania szkolenia uzupetniajgcego nalezy okresli¢, biorgc pod uwage ilos¢
wykonywanych zadan (aktualnos¢ nawykdéw) jak réwniez ztozonos¢ dziatania i obstugi technicznej
systemu.

GM1 ATSEP.OR.220 Szkolenie uzupetniajace
SZKOLENIE ODSWIEZAJACE

(a) Do celow niniejszej sekcji , szkolenie od$swiezajgce” rozumiane jest jako szkolenie majgce na celu
przeanalizowanie, wzmocnienie lub ulepszenie posiadanej wiedzy i umiejetnosci (w tym
umiejetnosci zespotu).

(b) Szkolenie odswiezajgce moze okresowo obejmowaé szkolenia majgce na celu odswiezenie i
wzmochienie umiejetnosci zespotu ATSEP. Umiejetnosci zespotowe obejmujg miedzy innymi
komunikacje, negocjacje, podejmowanie decyzji, rozwigzywanie konfliktéw i umiejetnosé
stuchania.

SZKOLENIE NA WYPADEK SYTUACJI AWARYJNYCH

(c) ,Szkolenie na wypadek sytuacji awaryjnych” rozumiane jest jako szkolenie majgce na celu
poszerzenie wiedzy, umiejetnosci i zachowan w sytuacjach awaryjnych, nietypowych i
kryzysowych. Wiekszo$¢ szkolenn bedzie specyficzna dla konkretnego miejsca i moze
wykorzystywac analizy incydentdw lub wypadkdw.

(d) Termin ,sytuacja awaryjna” uwazany jest za powazng, nieoczekiwang i/lub potencjalnie
niebezpieczng sytuacje wymagajacg natychmiastowych dziatan, np. catkowita utrata jednego z
ponizszych:

— zobrazowanie radarowe;
— elektroniczny system paskow postepu lotu;

— tacznos¢ podstawowa, zapasowa i awaryjna na wielu czestotliwosciach w zwigzku z
zaktdceniami zewnetrznymi blokujgcymi kanaty radiotelefoniczne.

(e) Termin ,sytuacja nietypowa” jest uwazany za zbiér okolicznosci, ktore nie sg zwyczajowo ani tez
powszechnie doswiadczane, dla ktérych ATSEP nie opracowat praktykowanej reakcji.

(f) Termin ,sytuacja kryzysowa” uwaza sie za sytuacje, ktdra jest wynikiem awarii systemu
technicznego lub nieprawidtowego dziatania lub zestawu okolicznosci wynikajgcych z btedu
ludzkiego lub naruszenia zasad majacych wptyw na jako$é swiadczonych ustug (tzn. ustuga jest
nadal dostepna, nawet w ograniczonym zakresie). Na przyktad awaria zewnetrznego zrddta
zasilania radiolatarni ILS kategorii lll lub zazwyczaj dwukanatowy DME z uszkodzeniem na jednym
kanale.
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Sekcja 3 — Wymagania dotyczace oceny kompetencji

GM1 ATSEP.OR.300(a) Ocena kompetencji — wymagania ogdlne
ZNACZENIE

»,Kompetencja” rozumiana jest jako sytuacja, w ktorej personel ATSEP posiada wymagany poziom
wiedzy, umiejetnosci techniczne i behawioralne , doswiadczenie oraz biegtos¢ jezykowa, gdy jest to
wymagane, w celu uzyskania upowaznienia do wykonywania obowigzkéw na systemie i wyposazeniu,
na ktérym posiadajg kompetencje do pracy.

GM1 ATSEP.OR.305(a)(1) Ocena poczatkowego i biezgcego stanu kompetencji
WSTEPNA OCENA KOMPETENCII

Jesli ocena kompetencji jest przeprowadzana przez te samg osobe, ktdra prowadzi szkolenie ATSEP na
etapie uprawnienia w zakresie systemu/wyposazenia, instytucja zapewniajgca stuzby powinna
posiadac¢ ustanowiony proces majacy na celu ograniczenie uprzedzen.

GM1 ATSEP.OR.305(a)(3) Ocena poczatkowego i biezgcego stanu kompetencji
NADZOR NAD NIEKOMPETENTNYM PERSONELEM

Nadzér nad personelem wynikajgcy z braku kompetencji moze byé konieczny ze wzgledu na szereg
okolicznosci, w tym miedzy innymi:

(a) personel ATSEP znajduje sie nadal na etapie szkolenia;

(b) personel ATSEP przechodzi szkolenia wyrdwnawcze z powodu utraty kompetencji; oraz

(c) personel ATSEP utracit kompetencje z powodu dtugotrwatej nieobecnosci przy realizacji zadan
wymagajgcych kompetencji.

GM1 ATSEP.OR.305(b)(2) Ocena poczatkowego i biezacego stanu kompetenc;ji

UMIEJETNOSCI BEHAWIORALNE

Umiejetnosci behawioralne to nietechniczne umiejetnosci oraz postawy, ktére personel ATSEP musi
skutecznie realizowac. Przyktadami potencjalnych kryteriow umiejetnosci behawioralnych zwigzanych
z kompetencjami wstepnymi i ciggtymi sa:

(a) wspoétpraca w zespole;

(b) postawy wobec bezpieczenstwa i ochrony;
(c) elastycznos¢;

(d) myslenie analityczne; oraz

(e) umiejetnosé skutecznego porozumiewania sie.
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Sekcja 4 — Wymagania dotyczace instruktoréw i osob przeprowadzajacych ocene

AMC1 ATSEP.OR.400 Instruktorzy przeprowadzajgcy szkolenie ATSEP
DOSWIADCZENIE

Aby osoby przeprowadzajgce ocene umiejetnosci technicznych zostaty uznane za odpowiednio
doswiadczone powinny:

(a) dobrze rozumieé procesy i procedury oceny obowigzujace w instytucji zapewniajacej stuzby;

(b) dobrze rozumie¢ dziatania, jakich wymaga sie od personelu ATSEP podczas oceny i/lub oceny
biezacej;

(c) mie¢ mozliwos¢ dokonania obiektywnej i niezaleznej oceny czy personel ATSEP osiggnat lub
utrzymuje wymagany poziom dziatania;

(d) posiada¢ zdolnos¢ do oceny oraz, w razie potrzeby, dziatania w sytuacji gdy interwencja jest
konieczna dla zagwarantowania bezpieczenstwa;

(e) posiadac zdolno$¢ do analizowania i doktadnego opisywania i/lub zapisywania mocnych i stabych
stron dziatania personelu ATSEP; oraz

(f) wykorzystywa¢ odpowiednie umiejetnosci interpersonalne i komunikacyjne w celu
przeprowadzenia omoéwienia wstepnego i koricowego dla personelu ATSEP, w razie potrzeby.

GM1 ATSEP.OR.405 Osoby przeprowadzajgce ocene umiejetnosci technicznych
WYMAGANIA OGOLNE

Osoba przeprowadzajgca ocene umiejetnosci technicznych jest osobg uznang za odpowiednig do
okreslenia, czy personel ATSEP jest kompetentny do obstugi, utrzymania, wycofania i przywrdécenia do
dziatania systemow, ktére sg niezbedne do zapewniania stuzb. Ocena ta moze mie¢ dowolny kontekst
w przypadku gdy wymagana jest ocena umiejetnosci technicznych, np. ocena kompetencji wstepnych,
kompetencji biezgcych.

GM2 ATSEP.OR.405 Osoby przeprowadzajace ocene umiejetnosci technicznych
OBOWIAZKI ZWIAZANE Z OCENA

(a) Jezeli osoba przeprowadzajgca ocene umiejetnosci technicznych pracuje regularnie z personelem
ATSEP, jest ona zobowigzana do oceny personelu ATSEP. Ciggta ocena moze by¢ wtasciwa, tzn.
ocena moze by¢ osiggnieta przez osobe przeprowadzajgcg ocene umiejetnosci technicznych, ktdra
bedzie regularnie obserwowata standard pracy personelu ATSEP, poniewaz wspotpracuje z
personelem ATSEP podczas normalnych obowigzkdéw operacyjnych.

(b) Jezeli wyznaczona osoba przeprowadzajgca ocene umiejetnosci technicznych dziata réwniez jako
kierownik w stosunku do indywidulanych osdb sposrdd personelu ATSEP, instytucja zapewniajaca
stuzby powinna posiadac ustanowiony proces majacy na celu zmniejszenie uprzedzen. Obowigzek
okreslenia kompetencji spoczywa na osobie odpowiedzialnej za zapewnienie bezpieczenstwa
funkcjonowania personelu ATSEP.
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DODATEK 1a

SZKOLENIE PODSTAWOWE — CZESC WSPOLNA

Przedmioty, tematy i podtematy zostaty w niniejszym AMC powtdérzone dla wygody czytajgcego i nie
stanowig jego czesci.

PRZEDMIOT 1: WPROWADZENIE

TEMAT 1: WPROWADZENIE

PODTEMAT 1.1: Zarys szkolenia i oceny

1.1.1 | Opisaé schemat szkolenia i dochodzenia | 2 | Wstepne (podstawowe i kwalifikacyjne),
do kompetencji ATSEP szkolenie na uprawnienie w zakresie
systemu/wyposazenia oraz szkolenie
uzupetniajgce. Zatozenia, cele i tematy
kursu.
1.1.2 | Okresli¢ wymagania, procedury oraz 1 |-

metody w zakresie oceny

PODTEMAT 1.2: Organizacja krajowa

1.2.1 | Opisac strukture organizacyjng, cel oraz | 2 | np. siedziba gtéwna, osrodki kontrolne,
funkcje instytucji zapewniajacej (-ych) urzadzenia szkoleniowe, porty lotnicze,
stuzby oraz struktury organéw delegatury terenowe, interfejsy cywilno-
regulacyjnych wojskowe, interfejsy regulacyjne

1.2.2 | Opisac strukture i funkcje gtéwnych 2 | np. podreczniki organizacyjne (plany,
komorek (departamentdw) instytucji koncepcje i struktura, model
zapewniajgcej stuzby finansowania)

1.2.3 | Okresli¢ zakres odpowiedzialnosci i 1 |-

obowigzkéw instytucji zapewniajacej
stuzby i wtasciwego organu

PODTEMAT 1.3: Miejsce pracy

1.3.1 | Okresli¢ role zwigzkéw zawodowych i 1 | np. miedzynarodowe, europejskie,
organizacji zawodowych krajowe, na poziomie lokalnym

1.3.2 | Rozwazy¢ ochrone urzadzen i personelu | 2 | Srodowiskowe, fizyczne oraz informacyjne
miejscowego przed bezprawng srodki ochrony, sprawdzanie pracownikow,
ingerencja kontrole referencyjne.

1.3.3 | Opisac dziatania w przypadku 2 | np. poinformowac policje, agencje ochrony

podejrzenia naruszenia ochrony

i kierownikéw ds. ochrony. Podrecznik
ochrony i/lub plan dziatarh awaryjnych.

PODTEMAT 1.4: Rola ATSEP

14.1

Opisa¢ kluczowe obowigzki personelu 2

ATSEP

Wstepne (podstawowe i kwalifikacyjne),
uprawnienie w zakresie
systemu/wyposazenia oraz szkolenie
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uzupetniajgce. Zatozenia i cele kursu oraz
tematy.

PODTEMAT 1.5: Wymiar europejski/ogdlnoswiatowy

1.5.1 | Wyjasni¢ zwigzek pomiedzy Panstwami | 2 | np. harmonizacja, zarzadzanie

a ich powigzaniem z operacjami ATM przeptywem, dwustronne porozumienia,
rozpowszechnianie danych w zakresie
ATM, gtdéwne badania, programy
badawcze, dokumenty okreslajgce polityke

1.5.2 | Zdefiniowa¢ ramy prawne 1 | np. koncepcje, obowigzki ICAQ,
miedzynarodowego i krajowego europejskie i krajowe
zarzadzania ruchem lotniczym (ATM)

1.5.3 | Okresli¢ cel organizacji 1 | ICAO, UE, EASA

migdzynarodowych np. ECAC, EUROCONTROL, FAA RTCA,

EUROCAE

PODTEMAT 1.6: Miedzynarodowe normy i zalecane praktyki

1.6.1 | Wyjasnic¢ w jaki sposdb srodowisko 2 | Zataczniki, normy i zalecane praktyki
regulacyjne ICAO powiadamia i wdraza
legislacje

1.6.2 | Okresli¢ ktére gtéwne/kluczowe 1 | np. Zatgcznik 10 ICAO, Doc 8071 ICAO, Doc
»,hormy” oraz ,praktyki” techniczne w 9426-3 ICAOQ, dostepne standardy
zakresie ATM majg zastosowanie EUROCONTROL, wytyczne w sprawie

niezawodnosci, utrzymania i dostepnosci.

PODTEMAT 1.7: Ochrona danych

1.7.1 | Wyjasnic znaczenie ochrony ATM 2

1.7.2 | Opisac¢ ochrone danych operacyjnych 2 | Zabezpieczony, ograniczony dostep
upowaznionego personelu.

1.7.3 | Wyjasnic¢ polityke w zakresie ochrony 2 | Kopie zapasowe, przechowywanie,
oraz praktyki dotyczace informacji i hakerstwo, poufnosé, prawa autorskie.
danych

1.7.4 | Opisaé¢ mozliwe dziatania zewnetrzne 2 | Wprowadzanie wiruséw programowych,
mogace zaktdcad lub znieksztatcac nielegalne transmisje, zaciecia,
stuzby ATM fatszowanie.

PODTEMAT 1.8: Zarzadzanie jakoscia

1.8.1 | Wyjasnic potrzebe zarzadzania jakoscia | 2 | np. ISO, EFQM

1.8.2 | Wyjasnic potrzebe zarzadzania 2 | Znaczenie dla bezpieczenstwa operacji np.
konfiguracja stan kompilacji S/E, adaptacja/wersja
oprogramowania

PODTEMAT 1.9: System zarzgdzania bezpieczeristwem

1.9.1 | Wyjasnic potrzebe posiadania wymagan | 2 | Polityka i zasady w zakresie
bezpieczenstwa wysokiego szczebla w bezpieczenstwa, systemowe studia
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odniesieniu do dziatan w zakresie bezpieczenstwa, systemowe wymagania w
ATM/ANS zakresie bezpieczenstwa
PODTEMAT 1.10: Zdrowie i bezpieczenstwo
1.10.1 | Wyjasni¢ osobisty zakres obowigzkéw Oswiadczenie w sprawie bezpieczenstwa,
zwigzanych z bezpieczenstwem pierwsza pomoc
1.10.2 | Wyjasni¢ potencjalne zagrozenia dla Np. konsekwencje zdrowotne porazenia
zdrowia i bezpieczenstwa generowane pragdem elektrycznym i wytadowan
przez wyposazenie lub wynikajgce ze statycznych, srodki ostroznosci przy
Srodowiska pracy obchodzeniu sie z produktami
chemicznymi (akumulatory), zagrozenia
mechaniczne (obrotowe
urzadzenia/anteny), materiaty toksyczne
(beryl), zagrozenia biologiczne, wadliwe
uziemienie
1.10.3 | Opisac regulacje i praktyki zwigzane z Wymagania i zasady, np. standardy
bezpieczenstwem pozarowym oraz
udzielaniem pierwszej pomocy
1.10.4 | Okresli¢ wszystkie obowigzujgce Regulacje krajowe, miedzynarodowe np.
wymagania prawne i zasady dotyczace pracy przy systemach zasilania
bezpieczenstwa i/lub klimatyzacji
1.10.5 | Opisac¢ gtéwne cechy i zastosowanie np. VESDA, gasnice typu A, B, C, D
réznych rodzajow urzadzen
wykrywajacych i gaszacych pozar

PRZEDMIOT 2: ZAPOZNANIE Z TEMATYKA RUCHU LOTNICZEGO

TEMAT 1: ZAPOZNANIE Z TEMATYKA RUCHU LOTNICZEGO

PODTEMAT 1.1: Zarzadzanie ruchem lotniczym

1.1.1 | Zdefiniowac zarzadzanie ruchem Regulacje ICAO, UE
lotniczym (ATM)
1.1.2 | Opisac funkcje operacyjne ATM ATFCM, ATS, ASM
1.1.3 | Opisac koncepcje ATM i zwigzang z nimi np. koncepcje: FUA, free flight, gate-to-
terminologie gate, operacje ATM w oparciu o
charakterystyki systeméw (PBN, RCP),
koncepcje operacyjne (ICAO,
EUROCONTROL, SESAR).
1.1.4 | Wyjasni¢ znaczenie operacyjne stuzb np. rozporzadzenie (WE) nr 552/2004
technicznych wymaganych w ATM
1.1.5 | Okresli¢ przyszty rozwdj systemow iflub np. tacza transmisji danych, nawigacja
praktyk ATM/ANS mogacy mie¢ wptyw satelitarna, gate-to-gate (CDM), narzedzia
na zapewnianie stuzb ATC, ciggte podejscie, trajektoria 4D,
trajektoria biznesowa, SWIM, NOP, SESAR
(UDPP, tryby separac;ji), ASAS.
1.1.6 | Wymieni¢ standardowe jednostki miar Predkos$¢, odlegtos¢, odlegtos¢ pionowa,
stosowane w lotnictwie czas, kierunek, cisnienie, temperatura.

16



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —233 - Poz. 40

PODTEMAT 1.2: Kontrola ruchu lotniczego

1.2.1 | Zdefiniowac strukture przestrzeni 1 | Zatacznik 11 ICAOQ, rozporzadzenie (UE) nr
powietrznej 923/2012 np. FIR, UTA, TMA, CTR, trasy
ATS
1.2.2 | Opisac powszechnie stosowang 2 | np. podziat na sektory, identyfikacja tras
terminologie i koncepcje dotyczace ATS, zastrzezona przestrzen powietrzna,
przestrzeni powietrznej znaczace punkty nawigacyjne.
1.2.3 | Okresli¢ ogblng strukture lotnisk 1 | np. powierzchnie ograniczajace

przeszkody, rézne trajektorie odlotu i
dolotu, kategorie podejscia i lgdowania,
status operacyjny pomocy
radionawigacyjnych.

1.2.4 | Okresli¢ cel ATC 1 | Doc 4444 ICAO

1.2.5 | Okresli¢ organizacje stuzb ATC 1 | Doc 4444 I1CAO

PODTEMAT 1.3: Naziemne sieci bezpieczeristwa

1.3.1 | Opisaé cel naziemnych sieci 2 | np. STCA, MSAW, APW, alarmy o
bezpieczenstwa nieuprawnionym wtargnieciu na droge
startowa,

PODTEMAT 1.4: Przyrzady kontroli ruchu lotniczego i pomocnicze urzgdzenia monitorowania

1.4.1 | Wyjasnic gtdwng charakterystyke i 2 | np. MTCD, sekwencjonowanie przyrzady
zastosowanie przyrzgdéw odmierzania (AMAN, DMAN), A-SMGCS,
zabezpieczenia i monitorowania ATC CLAM, RAM, CORA

PODTEMAT 1.5: Zapoznanie

1.5.1 | Uwzgledni¢ zadania ATC 2 | np. symulacja, odgrywanie rél, PC, Part
Task Trainer, obserwacje w Srodowisku
operacyjnym

1.5.2 | Wyjasni¢ potrzebe dobrej komunikacji, 1 | np. przekazanie, MIL/CIV, poziom

koordynacji i wspdtpracy pomiedzy planistyczny/taktyczny, SV Tech (SMC) i SV
personelem operacyjnym ATCO, wizyty w organach ATC
1.5.3 | Rozwazy¢ cel, funkcje i role réznych 2 | Wizyty w organach ATC, np. instytucje
stacji operacyjnych w odniesieniu do zapewniajgce stuzby meteorologiczne,
operacji zwigzanych z ATM odlegte lokalizacje, operacje lotniskowe
1.5.4 | Zdefiniowac fazy lotu 1 | Start, wznoszenie, przelot, znizanie i
podejscie poczatkowe, podejscie koricowe
i lgdowanie
1.5.5 | Rozpozna¢ otoczenie zwigzane z 1 | HMI pilota, np. lot zapoznawczy lub
kokpitem i zwigzane z tym wyposazenie, szkolenie symulatorowe w kokpicie (na ile
w odniesieniu do ATC to wykonalne), antena
1.5.6 | Zdefiniowa¢ poktadowy system 1 | ACAS, EGPWS

zapobiegania kolizjom
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DODATEK 2a

SZKOLENIE PODSTAWOWE - BLOKI PROGRAMOWE

Przedmioty zostaty w niniejszym Dodatku powtdrzone dla wygody czytajacego i nie stanowig jego

czesci.

PRZEDMIOT 3: SLtUZBY INFORMACIJI LOTNICZEJ (AIS)

TEMAT 1: StUZBY INFORMACIJI LOTNICZE)
PODTEMAT 1.1: Stuzby informacji lotniczej

1.1.1 | Okresli¢ organizacje AlS 1 |-

1.1.2 | Zdefiniowac AIP 1 | np. zawartosé AIP, AIC i rodzaje publikaciji:
AIRAC, poza AIRAC, gromadzenie i
przygotowanie danych, format danych,
kanaty dystrybucji, systemy i narzedzia
wspomagajace

1.1.3 | Zdefiniowac stuzby map lotniczych 1 | Rodzaje map lotniczych, zastosowanie
operacyjne map, systemy i narzedzia
wspomagajgce

1.1.4 | Zdefiniowac stuzby NOTAM 1 |-

1.1.5 | Zdefiniowa¢ biuro odpraw zatég 1 | np. cel planéw lotu i innych komunikatéw
ATS, rodzaje planéw lotu (FPL i RPL),
zawartos¢ plandw lotu i innych
komunikatéw ATS, dystrybucja planow
lotu i innych komunikatdw ATS, systemy i
narzedzia wspomagajgce

1.1.6 | Zdefiniowac europejskg baze danych 1 | np. centralne pojedyncze Zrédto, walidacja,

AIS redundancja, struktura EAD

1.1.7 | Zdefiniowac procedury zapewniania 1 | Informacje o charakterze statym,

danych tgcznosci, nawigacji i informacje o charakterze tymczasowym,
dozorowania (CNS) raport o stanie NAVAID

PRZEDMIOT 4: METEOROLOGIA

TEMAT 1: METEOROLOGIA

PODTEMAT 1.1: Wprowadzenie do meteorologii

1.1.1 | Okresli¢ znaczenie meteorologii w 1 | Wptyw na operacje statkdw powietrznych,

lotnictwie warunki lotu, warunki lotniskowe

1.1.2 | Okresli¢ dostepne systemy 1 |-

przewidywania i pomiaru pogody

PODTEMAT 1.2: Wptyw na statki powietrzne i dziatanie ATS
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1.2.1 | Okresli¢ warunki meteorologiczne i ich 1
wptyw na operacje statkow
powietrznych

np. cyrkulacja atmosferyczna, wiatr,
widzialno$¢, temperatura/wilgotnosé,
zachmurzenie, opady

1.2.2 | Okresli¢ warunki meteorologiczne 1
niebezpieczne dla operacji statkéw
powietrznych

np. turbulencja, burze, oblodzenie, silne
prady zstepujace (microburst,
macroburst), szkwat, uskok wiatru, stojaca
woda na drogach startowych
(aquaplaning)

1.2.3 | Wyjasni¢ wptyw meteorologicznych 2
warunkoéw i zagrozen na operacje ATS

np. wptyw na dziatanie wyposazenia (np.
inwersja temperatury, intensywnos¢
deszczu), zwiekszona separacja pionowa i
pozioma, procedury w warunkach
ograniczonej widzialnosci, przewidywanie
lotéw nie stosujgcych Sciezek lotu,
zawrdécenie, nieudane podejscia

1.2.4 | Wyjasni¢ wptyw pogody na propagacje 2

np. anaprop, zaktdcenia spowodowane
deszczem, plamy stoneczne

PODTEMAT 1.3: Parametry i informacje meteorologiczne

1.3.1 | Wymienic¢ gtéwne parametry 1
meteorologiczne

Wiatr, widzialno$¢, temperatura, cisnienie,
wilgotnos¢

1.3.2 | Wymienic¢ najpopularniejsze 1
komunikaty meteorologiczne i sposoby
transmisji wykorzystywane w lotnictwie

np. Zatgcznik 3 ICAO

Komunikaty meteorologiczne: TAF,
METAR, SNOWTAM

Transmisja: ATIS/VOLMET

PODTEMAT 1.4: Systemy meteorologiczne

1.4.1 | Wyjasni¢ podstawowy dziatania 2
gtéwnych systeméw meteorologicznych
W uzyciu

np. systemy zobrazowania i informacji
meteorologicznej, predkos¢ wiatru
(anemometr), kierunek wiatru
(wiatrowskaz), widzialno$¢ (rodzaje IRVR,
rozproszenie w przdd), czujniki
temperatury, ci$nienie (barometry
aneroidowe), wilgotnos¢, podstawa chmur
(laserowe mierniki wysokosci podstawy
chmur)

PRZEDMIOT 5: tACZNOSC

TEMAT 1: INFORMACJE OGOLNE
PODTEMAT 1.1: Wprowadzenie do tgcznosci

1.1.1 | Okresli¢ strukture facznosci 1

tacznosc gtosowa, fgezrosé-danyeh

przesytanie danych

19



Poz. 40

Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —236 -
1.1.2 | Okresli¢ gtéwne rodzaje tacznosci Powietrze-ziemia, ziemia-ziemia,
powietrze-powietrze
1.1.3 | Okresli¢ wymagania ATS dotyczace Bezpieczenstwo, wiarygodnos¢,
bezpiecznej tgcznosci dostepnosc, pokrycie, QoS, zwtoka
1.1.4 | Okresli¢ stuzby facznosci lotniczej Ruchoma, stafa

TEMAT 2: tACZNOSC GLOSOWA

PODTEMAT 2.1: Wprowadzenie do tacznosci gtosowej

2.1.1 | Opisac architekture systemu -
2.1.2 | Wyjasnié cel, zasady i role systemu np. szerokos¢ pasma audio, zakres
facznosci gtosowej w ATS dynamiczny, wiernos¢ odtwarzania,
trasowanie, przetgczanie,
lineside/deskside, pokrycie, taricuch
facznosci pomiedzy kontrolerem i pilotem
2.1.3 | Opisa¢, sposdb funkcjonowania Poréwnania analogowe/cyfrowe,
tacznosci gtosowej znieksztatcenie, sktadowe harmoniczne
2.1.4 | Okresli¢ metody wykorzystywane do np. wielokanatowosé, wielu uzytkownikéw,
kierowania i przetgczania tgcznosci party line, potgczenie VHF/UHF, HF,
gtosowej SELCAL
2.1.5 | Okresdli¢ w jaki sposdb systemy taczg sie -
w celu stworzenia zintegrowanej ustugi
dla ATS
2.1.6 | Okresli¢ ograniczenia i procedury Spektrum, zrédta zaktécania, przydziaty
zwigzane ze spektrum radiowym i komercyjne, Swiatowa konferencja
przydziatem czestotliwosci radiowa, ITU, powszechna pozycja
lotnictwa, skuteczne wykorzystanie
zakresow czestotliwosci, odstep
miedzykanatowy
2.1.7 | Okresli¢ systemy zapisu gtosu bedace w np. cyfrowy sprzet do zapisu, zapis
uzyciu analogowy
2.1.8 | Okresli¢ wymagania prawne ICAO oraz Wymagania prawne, zapis o odtwarzanie
wymagania lokalne dotyczace zapisu i incydentow, wyposazenie do zapisu
przechowywania tgcznosci gtosowe;j
2.1.9 | Okresli¢ cel ATIS i VOLMET -
PODTEMAT 2.2: tacznos¢ powietrze-ziemia
2.2.1 | Okresli¢ funkcje i podstawowe dziatanie Przetaczanie gtosu
trasowania i wyposazenia do
przetaczania bedgcego w uzyciu w
srodowisku ATS
2.2.2 | Opisac cel i dziatanie elementow Funkcjonalnosé, systemy awaryjne,
tancucha facznosci w uzyciu w nadawanie/odbidr, CWP, wyposazenie
srodowisku ATS poktadowe
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np. odstep miedzykanatowy, przetgczanie
anteny, CLIMAX, systemy gtoswaniaowe
2.2.3 | Okresli¢ sposoby osiggania jakosci np. znaczenie pokrycia i redundancji
ustugi/stuzby wyposazenia, pokrycie zaktadkowe, system
zapasowy, redundancja funkcjonalna i
redundancja elementu
2.2.4 | Rozpoznac elementy CWP, ktdre sg Wybor czestotliwosci, sytuacja awaryjna,
wykorzystywane w tgcznosci powietrze- wybor stacji, sprzezenie, mikrofon,
ziemia stuchawki, gtosnik, przetacznik nozny, PTT
2.2.5 | Wymieni¢ przyszty rozwéj i techniki, np. CPDLC, mody 2 VDL
ktore mogg mieé wptyw na tgcznosc
gtosowgq ATS

PODTEMAT 2.3: £gcznos$c¢ ziemia-ziemia

ktore mogg mie¢ wptyw na tgcznosc
gtosowgq ATS

2.3.1 | Okresli¢ funkcje i podstawowe dziatanie Architektura ogdlna
trasowania i wyposazenia do
przetgczania bedgcego w uzyciu w
srodowisku ATS
2.3.2 | Opisac sposoéb taczenia systemow Powigzania miedzynarodowe/narodowe,
ziemia-ziemia w celu zapewnienia interoperacyjnos¢ ACC, integracja gtosu i
zintegrowanej ustugi dla srodowiska danych
ATS
2.3.3 | Opisac cel i dziatanie elementow Funkcjonalnosé, systemy awaryjne,
systemu interfejsy PTT
np. MFC i ATS-Qsig, przetaczanie, lokalne
wyposazenie PABX
2.3.4 | Rozpoznac elementy CWP Wybér, sytuacja awaryjna, gtosnik,
wykorzystywane do tgcznosci ziemia- stuchawki, mikrofon
ziemia
2.3.5 | Wymienic¢ przyszty rozwéj i techniki, np. przyszty rozwoj protokotéw (TCIP/IP,

IP)

TEMAT 3: PRZEKAZ DANYCH

PODTEMAT 3.1: Wprowadzenie do przekazu danych

3.1.1 | Wyjasni¢ cel, zasady i role systemoéw np. terminologia, zasady i teoria sieci,
przekazu danych w ATS layering (np. OSI lub TCP/IP), facza danych,
LAN, WAN
3.1.2 | Zdefiniowad pojecie transmisji danych np. komutacja pakietow, protokoty,

multipleksowanie, demultipleksowanie,
wykrywanie i poprawianie btedéw,
trasowanie, przetgczanie, hop, koszt,
szerokos¢ pasma/predkosé
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3.1.3 | Opisac funkcje rédznych elementéw 2 | Przetacznik, router, przejscie, systemy
systemow danych bedacych w uzyciu w docelowe, redundancja
srodowisku ATS

3.1.4 | Zdefiniowad protokoty bedgce obecnie 1 | np. TCP/IP, X.25, tranzyt klatki, tryb
W uzyciu przesytania asynchronicznego

PODTEMAT 3.2: Sieci

3.2.1 | Okresli¢ wymagania ATS dotyczace 1 | Wiarygodnos¢, dostepnosé
bezpiecznego przekazu danych

3.2.2 | Opisac rdzne rodzaje sieci 2 | LAN, WAN, ATN, krajowe sieci ATM

np. sieci satelitarne, AFTN
3.2.3 | Okresli¢ funkcje systemu zarzadzania 1 | Priorytety, prawa

siecig

np. SNMP

PODTEMAT 3.3: Sieci, aplikacje i instytucje zapewn

iajgce ATM/ANS specyficzne dla lotnictwa

331

Nazwac rézne koncepcje sieci
powietrze-ziemia zwigzane z lotnictwem

12

ATN

np. podsieci: podsie¢ powietrze-ziemia
ATN, AMSS, VDL, HFDL

Protokoty: ACARS

Instytucje zapewniajace stuzbe tgcznosci:
ARINC, SITA, Panstwa, LINK16

3.3.2

Nazwac rézne koncepcje sieci ziemia-
ziemia zwigzane z lotnictwem

12

ATN, PENS
Zawartos$¢ opcjonalna

np. sieci fizyczne: PENS, AFTN/CIDIN,
RAPNET

Protokoty tacznosci: IP, X.25, ASTERIX,
FMPT

Instytucje zapewniajgce stuzby tgcznosci:
SITA, ARINC, przewoznicy narodowi, ANSP

Aplikacje: AMHS, AIDC, OLDI

PRZEDMIOT 6: NAWIGACIA

TEMAT 1: WPROWADZENIE

PODTEMAT 1.1: Cel i zastosowanie nawigacji

1.1.1 | Wyjasni¢ potrzebe nawigacji w 2 | Pozycjonowanie, prowadzenie,
lotnictwie planowania
1.1.2 | Scharakteryzowaé¢ metody nawigacji 2 | np. rys historyczny, metoda wzrokowa,

ekliptyczna, elektroniczna (poktadowa,
radiowa, w przestrzeni kosmicznej i
wzgledna)

TEMAT 2: ZIEMIA
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PODTEMAT 2.1: Forma Ziemi
2.1.1 | Nazwac ksztatt Ziemi 1 | Elipsoida obrotowa sptaszczona
np. parametry ziemi
2.1.2 | Wyjasni¢ wtasciwosci Ziemi i ich skutki 2 | Wschaod, zachdd, poétnoc i potudnie, 0s
biegunowa, kierunek obrotow
2.1.3 | Okresli¢ przyjete konwencje dla 1 | Potudniki, rownolezniki szerokosci

opisania pozycji 2D na kuli ziemskiej

geograficznej, ptaszczyzna réwnikowa

PODTEMAT 2.2: Systemy wspotrzednych, kierunek

i odlegtosc

Ziemi

2.2.1 | Okresli¢ ogdlne zasady systemoéw 1 | Geoida, elipsoidy odniesienia, WGS 84

odniesienia Szerokos¢ i dtugosc geograficzna,
undulacja

2.2.2 | Wyijasni¢ dlaczego dla lotnictwa 2 |-
wymagany jest Swiatowy system
odniesienia

PODTEMAT 2.3: Magnetyzm Ziemi
2.3.1 | Okresli¢ ogdlne zasady magnetyzmu 1 | Pétnoc geograficzna, pétnoc magnetyczna

- np. deklinacja magnetyczna, odchylenie,
nachylenie

TEMAT 3: DZIAtANIE SYSTEMOW NAWIGACYJNYCH

PODTEMAT 3.1: Czynniki wptywajgce na dziatanie nawigacji elektronicznej

3.1.1 | Okresli¢ sposéb propagacji fal 1 | Propagacja przyziemna, jonosferyczna i
radiowych troposferyczna
3.1.2 | Okresli¢ dlaczego lokalizacja 1 | Wielosciezkowos¢, blanking
naziemnych pomocy nawigacyjnych jest
wazne
PODTEMAT 3.2: Dziatanie systemow nawigacyjnych
3.2.1 | Okresli¢ dziatanie systemow 1 | Pokrycie, doktadnos¢, integralnosc,
nawigacyjnych ciggtosc stuzby, dostepnosé
3.2.2 | Wyjasni¢ potrzebe redundancji w 2 | Zapewnienie ciggtosci stuzby, fatwos¢
systemach nawigacyjnych obstugi technicznej, niezawodnos¢
PODTEMAT 3.3: Srodki nawigacji
3.3.1 | Okresli¢ rézne srodki nawigacji 1 | Jedyna, podstawowa, uzupetniajgca
TEMAT 4: SYSTEMY NAWIGACYJNE
PODTEMAT 4.1: Naziemne pomoce nawigacyjne
4.1.1 | Wyjasni¢ podstawowe zasady dziatania | 2 | Pomiary odlegtosci (czas i faza), pomiary
pozycjonowania elektronicznego katowe
4.1.2 | Opisac naziemne systemy nawigacyjne 2 | NDB, VOR, DME, ILS, DF, MLS
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np. Loran C, MLS, TACAN, radiolatarnie
znakujgce

4.1.3 | Rozpoznac sposéb zobrazowania 1 |-
informacji nawigacyjnej na wiasciwym
HMI pilota

4.1.4 | Wyjasnic zastosowanie operacyjne 2 | NDB, VOR, DME, ILS, DF, MLS
naziemnych systemoéw nawigacyjnych w
réznych fazach lotu

4.1.5 | Rozpoznac zakresy czestotliwosci 1 |-
wykorzystywane przez naziemne
systemy nawigacyjne

4.1.6 | Okresli¢ potrzebe kalibracji 1 | Kalibracja w locie, kalibracja naziemna

i/lub obstuga techniczna
PODTEAMT 4.2: Poktadowe systemy nawigacyjne
4.2.1 | Okresli¢ poktadowe systemy 1 | np. wysokosciomierz barometryczny,

nawigacyjne

radiowysokosSciomierz, INS/IRS, kompas

PODTEMAT 4.3: Systemy nawigacyjne znajdujace sie w przestrzeni kosmicznej

satelitarnych systemow nawigacyjnych

4.3.1 | Wyjasnic¢ zasady dziatania 2 | GPS
pozycjonowania satelitarnego np. Galileo
4.3.2 | Rozpoznac¢ podstawowa architekture 1 | GPS
g’rown.ego sate!ltarnego systemu np. Galileo
pozycjonowania
4.3.3 | Rozpoznac zakresy czestotliwosci 1 |-
wykorzystywane przez kosmiczne
systemy nawigacyjne
4.3.4 | Okresli¢ korzysci nawigacji satelitarnej 1 | Pokrycie globalne, doktadnosé,
rozpowszechnianie czasu, np.
redundancja, interoperacyjnosé,
pojedynczy zestaw awioniki
4.3.5 | Okresli¢ aktualne ograniczenia 1 | np. pojedyncza czestotliwos¢, staby sygnat,
kosmicznych systeméw nawigacyjnych opd&znienie jonosferyczne, instytucjonalne,
wojskowe, wielo$ciezkowos¢
4.3.6 | Okresli¢ podstawowe zasady dziatania 1 | np. ABAS (RAIM, AAIM), SBAS (WAAS,
wzmocnienia satelitarnego EGNOS), GBAS (GRAS, S-CAT 1)
4.3.7 | Okresli¢ obecny stan wdrozenia 1 | GPS, GLONASS, GALILEO i wzmocnienie np.

ABAS, GBAS, SBAS

TEMAT 5: NAWIGACJA W OPARCIU O CHARAKTERYSTYKI SYSTEMOW (PBN)
PODTEMAT 5.1: PBN

51.1

Opisa¢ podstawowg zasade nawigacji
obszarowej

Definicja RNAV ICAO i koncepcja PBN
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Nawigacja konwencjonalna i nawigacja
obszarowa np. komputer nawigacyjny i
funkcjonalnosé FMS

5.1.2 | Wymienié zastosowania nawigacyjne 1 | B-RNAV-5, P-RNAV-1, podejscia RNP

bedgce w uzyciu w Europie
PODTEMAT 5.2: Przyszty rozwdj
5.2.1 | Okresli¢ przyszty rozwdj nawigacji 21 | np. RNAV-4D, wolne trasy, plany

racjonalizacji, zaawansowany RNP1

PRZEDMIOT 7: DOZOROWANIE

TEMAT 1: WPROWADZENIE DO DOZOROWANIA

PODTEMAT 1.1: Wprowadzenie do dozorowania

1.1.1 | Zdefiniowac dozorowanie w kontekscie | 1 | Co (okresSlanie pozycji/identyfikacja) i
ATM dlaczego (utrzymywanie separacji)
1.1.2 | Zdefiniowac rézne dziedziny 1 | Powietrze-powietrze, ziemia-powietrze,
dozorowania ziemia-ziemia
1.1.3 | Wymienic techniki dozorowania 1 | Niekooperatywne, kooperatywne, zalezne,
niezalezne techniki
1.1.4 | Zdefiniowac¢ obecne i nowe systemy 1 | Technologia radarowa, technologia ADS,
dozorowania bedace w uzyciu w ATM multilateracja, TIS
1.1.5 | Wyjasnic role i obecne wykorzystanie 2 | Separacja, wektorowanie, pozyskiwanie
wyposazenia dozorowania przez ATM danych, wykrywanie i okreslanie zasiegu,
sieci bezpieczenstwa
np. mapy pogodowe
1.1.6 | Okresli¢ wymagania prawne ICAQ i 1 | np. Zatacznik 10 ICAO tom IV
lokalne wymagania prawne
1.1.7 | Wymienic¢ gtéwnych uzytkownikéw 1 | HMI, sieci bezpieczeristwa, FDPS, system
danych dozorowania obrony powietrznej, zarzadzanie
przeptywem
PODTEMAT 1.2: Awionika
1.2.1 | Okresli¢ awionike wykorzystywang do 1 | Transponder, GNSS, tacza danych, ACAS,
dozorowania w ATM i ich wzajemne panel kontrolny ATC
zaleznosci
1.2.2 | Zdefiniowac role TCAS jako sie¢ 1 | np. FMS
bezpieczenstwa
PODTEMAT 1.3: Radar pierwotny
1.3.1 | Opisaé potrzebe posiadania oraz 2 | Wykrywanie kooperatywne, poprawa

zastosowanie radaru pierwotnego w
ATC

wykrywania i $ledzenia
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np. rodzaje PSR (trasowy, terminalowy,
SMR, pogodowy)

pierwotnego

1.3.2 | Wyjasni¢ zasady dziatania, podstawowe | 2 | Wykrywanie, pomiar zasiegu, wskazanie
elementy i catosciowa architekture azymutu, przesuniecie dopplerowskie
radaru pierwotnego System anteny, TX/RX, przetwarzanie

sygnatu, ekstrakcja plotu, sledzenie
lokalne, transmisja danych

np. zastosowanie parametréw réwnania
radiolokacyjnego

1.3.3 | Okresli¢ ograniczenia radaru 2 | Linia wzroku, sSrodowiskowe, zaktécenia

bierne, brak identyfikacji celu, brak
informacji o wysokosci (w przypadku
radaru 2D)

PODTEMAT 1.4: Radary wtérne

1.4.1 | Opisac potrzebe posiadania oraz 2 | Wykrywanie kooperatywne, standard
zastosowanie radaru wtérnego w ATC zdefiniowany przez ICAO, IFF, mody
wojskowe i cywilne (w tym mod S) i
powigzane protokoty kodéw, ograniczenia
dotyczace kodéw
np. identyfikacja, SPI, poziom lotu, BDS,
kody specyficzne i kody awaryjne
1.4.2 | Wyjasni¢ zasady dziatania, podstawowe | 2 | SSR, MSSR, antena z modem S, TX/RX,
elementy i catosciowq architekture ekstraktor, procesor $ledzenia
radaru wtérnego
1.4.3 | Okresli¢ ograniczenia radaru wtérnego 1 | FRUIT, garbling, ghost reply, niedobér
koddw, wspodtprace ze strony potrzebnych
statkdw powietrznych

PODTEMAT 1.5: Format komunikatu danych dozorowania

1.5.1 | Okresli¢ potrzebe standaryzacji 1 | Dystrybucja danych dozorowania,
interoperacyjnosc
1.5.2 | Okresli¢ techniki wykorzystywane do 1 | np. bezposrednia, sieciowa, mikrofalowa,
transmisji danych dozorowania satelitarna
1.5.3 | Okresli¢ gtéwne formaty w uzyciu 1 | ASTERIX, itp.

PODTEMAT 1.6: Automatyczne zalezne dozorowanie (ADS)

16.1

Okresli¢ koncepcje FANS zwigzane z 1
dozorowaniem i ich wptyw na ATM

Zrédta parametréw statku powietrznego
(np. wyjscia FMS), srodki tacznosci

Zastosowanie w oceanicznej przestrzeni
powietrznej oraz w przestrzeni
powietrznej bez pokrycia radarowego
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1.6.2 | Wyjasni¢ zasady dziatania, podstawowe | 2 | Zalety/wady, standardy, szybkos¢
elementy i catosciowg architekture ADS- aktualizacji danych
Ci ADS-B oraz réznice pomiedzy nimi

1.6.3 | Okresli¢ proponowane technologie 1 | Rozszerzony squitter 1 090 MHz
taczy danych oraz aktualne

. . Np. VDL 4, HFDL, UAT, AMSS
rozmieszczenie

PODTEMAT 1.7: Radar pogodowy

1.7.1 | Zdefiniowa¢ wykorzystanie radaru 1 | np. rola w niekorzystnych warunkach
pogodowego w ATM pogodowych w przestrzeni powietrznej o
duzym zageszczeniu, pokrycie, polaryzacja,
skanowanie wieloelewacyjne, zakres
czestotliwosci

PODTEMAT 1.8: Integrowanie informacji dozorowania

1.8.1 | Opisa¢ dodatkowe wykorzystanie 2 |-
réznych sensoréw

PODTEMAT 1.9: Multilateracja

1.9.1 | Okresli¢ wykorzystanie multilateracjiw | 1 | LAM i WAM

ATC

1.9.2 | Wyjasnic zasady dziatania, podstawowe | 1 | Zasada TDOA, pozycjonowanie
elementy i catosciowg architekture hiperboliczne, doktadnos¢, stosowane
MLAT transmisje

PODTEMAT 1.10: Dozorowanie powierzchni lotniska

1.10.1 | Okresli¢ typowe wymagania ATC 1 | np. bezpieczenstwo (statkéw
powietrznych i obiektéw ruchomych),
pusta droga startowa, ograniczona
widocznos¢, ostrzeganie o kolizjach,
zobrazowania, mapowanie, taczenie
danych, identyfikacja statku powietrznego,
naziemne obiekty ruchome

1.10.2 | Okresli¢ aktualne technologie dla 1 | Technologie w oparciu o radar i
dozorowania powierzchni lotniska multilateracje, przyktadowy uktad
infrastruktury dozorowania portu
lotniczego

np. inne systemy (akustyczne, wibracja,
petla indukcyjna, video, podczerwien,
GNSS, ADS-B)

PODTEMAT 1.11: Zobrazowanie informacji dozorowania
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1.11.1 | Rozpoznac informacje dozorowania na 1 | np. Sciezki PSR i MSSR, identyfikacja
zobrazowaniu pozycji, FL, wektor predkosci, informacje
RDP i FDP
PODTEMAT 1.12: Narzedzia analizy
1.12.1 | Okreéli¢ narzedzia analizy 1 | np. SASS-C, SASS-S, RAPS

PRZEDMIOT 8: PRZETWARZANIE DANYCH

TEMAT 1: PRZETWARZANIE DANYCH

PODTEMAT 1.1: Wprowadzenie do przetwarzania danych

1.1.1 | Opisa¢ funkcje i ogdlng architekture 2 | Ogodlne catosciowe funkcjonalne schematy
systemow blokowe FDP i SDP
1.1.2 | Opisaé w jaki sposéb systemy te t3cza 2 | Sensory dozorowania, zobrazowania,
sie z innymi systemami CFMU, zapis, miedzynarodowe sieci ATM
1.1.3 | Zdefiniowac¢ podstawowe 1 | FDP (IFPS, przetwarzanie trasy, korelacja
funkcje/aplikacje oprogramowania kodu/znaku wywotawczego, przydziat
kodu, dystrybucja paskow, oznaczenie
trakow)
1.1.4 | Okresli¢ aspekty prawne dla 1 | Identyfikowalnos¢ i zapis danych i dziatan,
przetwarzania danych w ATM kontrola konfiguracji
1.1.5 | Okresli¢ dodatkowe dane 1 | np. MET, linie lotnicze
wykorzystywane przez system ATM
1.1.6 | Okresli¢ obecny rozwdj i przyszte 1 | np. Coflight, iTEC, SESAR, $ledzenie
mozliwosci wieloczujnikowe

PODTEMAT 1.2: Zasady dotyczace sprzetu i oprogramowania systemu

oprogramowania stosowane w ATM

1.2.1 | Opisa¢ aktualne konfiguracje sprzetu 2 | Redundancja i backup
stosowane w ATM np. sterownik, interfejsy, platformy
sprzetowe, system odporny na
uszkodzenia
1.2.2 | Opisac aktualne platformy 2 | Dziatajgce systemy

PODTEMAT 1.3: Przetwarzanie danych dozorowani

1.3.1 | Okresli¢ wymagania ATC 1 | QoS, obowigzkowy zapis danych,
niezawodnos¢

1.3.2 | Wyjasnic zasady SDP 2 | np. single, multi, plot, track

1.3.3 | Opisac funkcje SDP 2 | Przetwarzanie plotéw, Sledzenie,

urzadzenia $ledzace jedno- i
wieloczujnikowe (np. radar, ADS, MLAT),
oszacowanie limitéw dokfadnosci
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urzadzenia Sledzacego wieloczujnikowego,
zapis
np. ARTAS

1.3.4 | Opisac wejscia/wyjscia danych 2 | Sciezki (ang. tracks), ploty, komunikaty,
radarowych kod/znak wywotawczy, czas, kontrola i
monitorowanie, alarmy o konfliktach,
interfejs FDP, mapy, adaptacja
1.3.5 | Opisaé funkcje monitorowania w 2 | Sieci bezpieczenstwa
oparciu o dane dozorowania np. sieci bezpieczenstwa: STCA, MSAW,
APW, alarmy nieuprawnionych wtargnie¢
na droge startowa
Narzedzia ATC: MTCD, AMAN, DMAN, A-
SMGCS
PODTEMAT 1.4: Przetwarzanie danych o locie (FDP)
1.4.1 | Okresli¢ wymagania ATC 1
1.4.2 | Wyjasnic¢ funkcje FDP 2 | Opracowanie paska postepu lotu,
aktualizacja danych w planie lotu,
korelacja kod/znak wywotawczy,
monitorowanie postepu lotu, koordynacja
i transfer
np. koordynacja cywilno-wojskowa
1.4.3 | Zdefiniowac¢ wejscia i wyjscia 1 | Kontrolowanie przeptywu
(CFMU/IFPS/FMP, ETFMS), paski postepu
lotu/zobrazowania danych, MRT, dane
srodowiskowe, dane statyczne, adaptacja
przestrzeni powietrznej
1.4.4 | Opisaé podstawowe funkcje/aplikacje 2 | FDP (IFPS, przetwarzanie trasy, korelacja
oprogramowania kodu/znaku wywotawczego, przydziat
kodu, dystrybucja paskdw, oznaczenie
trakow)
1..4.5 | Opisac¢ proces aktualizacji danych FPL 2 | Aktualizacja automatyczna i reczna
PODTEMAT 1.5: Systemy interfejsu cztowiek maszyna
1.5.1 | Opisaé rézne technologie zobrazowania | 2 | Skan rastera, interfejs zobrazowania
graficznego, LCD, plazma, TFT, Touch Input
Device
1.5.2 | Rozpozna¢ jakie informacje sg zazwyczaj | 1 | -
zobrazowane na HMI ATCO i ATSEP
PODTEMAT 1.6: Inne informacje
1.6.1 | Okresli¢ dodatkowe dane 1 | np. MET, linie lotnicze
wykorzystywane przez system ATM
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PRZEDMIOT 9: MONITOROWANIE SYSTEMU | KONTROLA SYSTEMU

TEMAT 1: MONITOROWANIE SYSTEMU | KONTROLA SYSTEMU (SMC)
PODTEMAT 1.1: Zarys funkcji SMC

wdrozenia istotnej zmiany systemowe;j

1.1.1 | Opisaé zasady i cel zarzadzania 2 | Wymagania dot. stuzby, interfejsy, granice
operacyjnego stuzbami technicznymi odpowiedzialnosci taktycznej
np. hierarchia uprawnien dla struktury
technicznej i struktury ATC
1.1.2 | Opisa¢ architekture systemu 2 | Architektura monitorowania i
technicznego funkcji SMC i systemy kontrolowania
podlegte np. Dozorowanie: stacje radarowe,
facznosé, przetwarzanie, zobrazowanie
tacznosé: TX/RX, zarzgdzanie obwodem,
sieci, HMI, wyposazenie rezerwowe, zapis
Nawigacja: NDB, VOR, ILS, DF
DP: FDPS, przekaz danych
Wyposazenie: zasilanie, generatory, UPS,
akumulator, srodowiskowe (ogrzewanie,
chtodzenie), ogien i ochrona
1.1.3 | Opisaé przekazanie odpowiedzialnosci 2 | Odpowiedzialno$¢ operacyjna i techniczna
za ustuge Konfiguracja i monitorowanie dostepu i
odpowiedzialnosci
PODTEMAT 1.2: Konfiguracja systemu
1.2.1 | Opisaé zakres konfiguracji, ktéry moze 2 | Przetaczanie sprzetu lub kanatéw,
by¢ wykorzystany ustawienie parametrow
1.2.2 | Opisac techniki ogdlne, ktdre s3 2 | np. fizyczne przetaczanie
wykorzystywane do wprowadzenia
zmian w konfiguracji
1.2.3 | Okresli¢ procedury wymagane do 1 | np. wymog bezpieczenstwa,

upowaznienie, koordynacja, plan
wdrozenia, strategie dot. rezerwy
awaryjnej, istotna zmiana systemowa,
aktywacja nowych wersji oprogramowania
w systemie podlegtym, przekazanie ustugi
do nowego systemu, zmiana bazy danych

PODTEMAT 1.3: Funkcje monitorowania i kontrolowania

kontrolowania

1.3.1 | Okresli¢ dostepne funkcje 1 | np. BITE, status, parametry, programy
monitorowania alarmowe oprogramowania i sprzetu
1.3.2 | Okresli¢ dostepne funkcje 1 | np. przetaczanie, parametry, konfiguracje

zestawow
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1.3.3 | Wyjasnic znaczenie zarzadzania i 2 |-
koordynacji SMC dziatan obstugi
technicznej

1.3.4 | Okresli¢ narzedzia analizy zwigzane z 1 | np. mozliwe niesprawnosci (SASS-C, SASS-
SMC S, RAPS, narzedzia monitorowania Sciezki i

hatasu)
PODTEMAT 1.4: Koordynacja i raportowanie
1.4.1 | Okresli¢ dlaczego koordynacja i 1 | Przerwy w dziataniu urzadzen,

raportowanie s3 wymagane i w jaki
sposo6b sg osiggane

rozstrzyganie sytuacji konfliktowych
zwigzanych z wieloma przerwami w
dostawie pradu, wymagania prawne

np. przyczyny: awaria ustugi/stuzby,
planowane przerwy w dostawie pradu,
utrata zasobu rezerwowego, modernizacja
oprogramowania

Wiasciwe strony: zewnetrzne instytucje
zapewniajgce stuzby, ATC, inne osrodki

Wiasciwe informacje: NOTAM, logbook

PODTEMAT 1.5: Koordynacja w sytuacji awaryjnej

obowigzkéw w sytuac;ji kiedy
nominowana osoba lub funkcja nie jest
dostepna

1.5.1 | Opisac sytuacje gdzie konieczna bedzie | 2 | np. porwanie, mayday, awaria tgcznosci
koordynacja i raportowanie radiotelefonicznej, utrata statku
powietrznego, dziatania wojskowe, pozar,
powddz, ochrona, zagrozenie lub dziatanie
terrorystyczne, medyczne
1.5.2 | Okresli¢ strony, ktére mogg by¢ 1 | np. supervisorzy ATC (lokalni i oddaleni),
zaangazowane w koordynacje i superevisorzy ATSEP (lokalni i oddaleni),
raportowanie sytuacji awaryjnych zarzadzanie, policja, MIL, medyczne
1.5.3 | Wyjasni¢ zakres odpowiedzialnoscii/lub | 2 | -
obowigzki cztonkéw SMC w sytuacji
awaryjnej poprzez uzycie
przyktadowego scenariusza
1.5.4 | Okresli¢ przejecie uprawnien i 1 | Hierarchia odpowiedzialnosci

PODTEMAT 1.6: Obstuga sprzetu

oraz krytyczne znaczenie ich realizacji
oraz wszelkie wymagania prawne

1.6.1 | Zdefiniowac zasady i ergonomie HMI 1 | Uprawnienia, znaczniki kontrolne,
centralnego systemu SMC i systemdéw ergonomiczne konwencje (np. zielony jest
podlegtych dobry lub bezpieczny, czerwony nie dziata

lub jest niebezpieczny)

1.6.2 | Okredli¢ wymagane rutynowe zadania 1 | np. sprawdzanie dZzwieku w obwodzie

audio, sprawdzanie zapisu dzwieku,
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zmiana i przechowywanie nosnikow
archiwalnych, VOLMET

PRZEDMIOT 10: PROCEDURY OBStUGI TECHNICZNEJ

TEMAT 10: PROCEDURY OBStUGI TECHNICZNE)
PODTEAMAT 1.1: Procedury obstugi technicznej

1.1.1 | Wyjasni¢ srodki ostroznosci do podjecia Izolacja, urzgdzenia zabezpieczajace,
w celu zapewnienia ochrony sprzetu urzadzenia elektrostatyczne, zasilacze,
duze obcigzenia, wysokie napiecie
1.1.2 | Wyjasnic¢ klasyfikacje obstugi np. zapobiegawcza, naprawcza,
technicznej konfiguracja ustugi
1.1.3 | Wyijasnic¢ strategie i zasady dotyczgce Organizacja i planowanie obstugi
obstugi technicznej technicznej, reguty kontrolujgce
odstepstwa od zaplanowanej obstugi
technicznej, Sledzenie interwencji,
przywrdcenie ustugi
1.1.4 | Okresli¢ zakres odpowiedzialnosSci osoby np. $ledzenie dziatan i celéw zwigzanych z
Z uprawnieniem na obstugg techniczng, odpowiedzialnosc¢ za
systemy/wyposazenie czynnosci personelu obstugi technicznej,
bezpieczenstwo ustugi, bezpieczeristwo
urzadzen
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DODATEK 3a
SZKOLENIE KWALIFIKACYJNE — CZESC WSPOLNA

Przedmioty, tematy i podtematy zostaty w niniejszym AMC powtdrzone dla wygody czytajacego i nie
stanowig jego czesci.

PRZEDMIOT 1: BEZPIECZENSTWO

TEMAT: ZARZADZANIE BEZPIECZENSTWEM
PODTEMAT 1.1: Polityka i zasady

1.1.1 | Wyjasnic potrzebe posiadania politykii | 2 | Zatacznik 19 ICAO, wnioski ze zdarzen,

zasad zarzadzania bezpieczernstwem zmieniajgce sie Srodowisko, wymagania
1.1.2 | Okresli¢ polityke zarzadzania 1 | Zatacznik 19 ICAOQ, priorytet
bezpieczenstwem bezpieczenstwa, cel bezpieczenstwa ATM,

role i obowigzki

1.1.3 | Wyjasnic zasady zarzadzania 2 | Zatacznik 19 ICAO, osigganie
bezpieczenstwem bezpieczenstwa, zapewnianie
bezpieczenstwa, promowanie
bezpieczenstwa

1.1.4 | Znac reaktywny i proaktywny charakter | 3 | np. Zatgcznik 19 ICAOQ, np. charakter

polityki i zasad zarzadzania zdarzen, model przyczynowy, badanie
bezpieczenstwem zdarzen, ocena bezpieczenstwa

1.1.5 | Wyjasnic¢ powigzanie pomiedzy 2 | Zatacznik 19 ICAOQ, zdarzenia zwigzane z
zasadami zarzadzania bezpieczenstwem bezpieczenstwem, okreslenie poziomow
oraz cyklem dziatania systemu ATM bezpieczenstwa, systemowa ocena

bezpieczenstwa, przeglady
bezpieczenstwa, monitorowanie
bezpieczenstwa, systemowa dokumentacji
oceny bezpieczenstwa, rozpowszechnianie
whioskow, poprawa bezpieczerstwa,
wykorzystanie danych dotyczacych
bezpieczenstwa w odbiorze lub wymianie

systemu
1.1.6 | Powigzac role i obowigzki ATSEP 4 | Kompetencje, zgtaszanie zdarzen
zwigzane z zarzadzaniem
bezpieczenstwem
1.1.7 | Okresli¢ role i zawartos$¢ typowego 1 | Zatacznik 19 ICAO
systemu SMS w ANSP
1.1.8 | Wyjasnic¢ koncepcje , kultury 2 | Korzysci, wymagania wstepne,
bezpieczenstwa” ograniczenia

PODTEMAT 1.2: Pojecie ryzyka oraz zasady oceny ryzyka

1.2.1 | Opisaé pojecie ryzyka 2 | Rodzaje ryzyka, elementy ryzyka, elementy
sprawcze ryzyka (ludzie, procedury,
organizacja i sprzet)
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1.2.2 | Okresli¢ sposoby oceny ryzyka 1 | Poréwnanie bezpieczenstwa, analiza
bezpieczenstwa
1.2.3 | Opisaé pojecie akceptowalnosci ryzyka 2 | Ocena i ograniczanie ryzyka, zasady
ALARP, np. postrzeganie ryzyka,
zarzadzanie ryzykiem
PODTEMAT 1.3: Proces oceny bezpieczenistwa
1.3.1 | Wyjasni¢ metody oceny zagrozen i 2 | np. przedyskutowanie awarii i zagrozen,
ewentualnych awarii analiza drzewa bteddéw
1.3.2 | Znaé znaczenie przyjecia catosciowego 3 | Opis systemu ATM (w tym definicja
podejscia systemowego obejmujgcego zakresu i ograniczenia), integralnos$¢ oceny
elementy ludzkie, proceduralne, bezpieczenstwa
organ|z§cyj.ne i zwigzane z 5 P Eln T
wyposazeniem
1.3.3 | Opisac catosciowy proces oceny 2 | Gromadzenie i przedstawienie wynikow,

bezpieczenstwa i jego powiazania z
oceng ryzyka w catym cyklu dziatania
systemu ATM

ustalenia w sytuacjach awaryjnych,
procedury zapasowe

np. proces w oparciu o ryzyko, FHA, (cele
bezpieczeristwa), wstepna systemowa
ocena bezpieczeristwa PSSA (wymagania
bezpieczenstwa), systemowa ocena
bezpieczeristwa SSA (monitorowanie i
dowody zwiqgzane z bezpieczeristwem)

PODTEMAT 1.4: System kwalifikacji ryzyka dla systemu zeglugi powietrznej

141

Opisa¢ system kwalifikacji ryzyka dla
systemu ATM

2

np. scenariusz awarii systemu zeglugi
powietrznej (faricuch incydentu), element
systemu kwalifikacji ryzyka, klasy
dotkliwosci, klasy prawdopodobieristwa
(jakosciowe i ilosciowe)

PODTEMAT1.5: Regulacje dotyczace bezpieczeristwa

regulatorem w zakresie bezpieczeristwa
a instytucjg zapewniajacg stuzby zeglugi
powietrznej (ANSP)

1.5.1 | Opisac role regulacji dotyczacych 2 | Cel europejskich (EASA, UE) regulacji i

bezpieczenstwa standardéw miedzynarodowych, cel
regulatora krajowego

1.5.2 | Wyjasni¢ powigzania pomiedzy 2 | dokumentacja ICAO (SARPs), regulacje
dokumentami zawierajgcymi regulacje EASA/UE, AMC i GM, krajowe regulacje
dotyczace bezpieczeristwa dotyczace bezpieczeristwa

1.5.3 | Wyjasni¢ w jaki sposdb dokumenty z 2 | dokumentacja ICAO (SARPs), regulacje
regulacjami dotyczgcymi EASA/UE, AMC i GM, krajowe regulacje
bezpieczenstwa wptywaja na dotyczace bezpieczeristwa
zapewnianie stuzb ATM

1.5.4 | Wyjasnic interfejs pomiedzy 2 | Informacje, ktére powinny by¢

przedktadane do regulatora przez ANSP i
odwrotnie, znaczenie zgtaszania
incydentow
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PRZEDMIOT 2: ZDROWIE | BEZPIECZENSTWO

TEMAT 1: SWIADOMOSC ZAGROZEN | PRZEPISY PRAWA

PODTEMAT 1.1: Swiadomos¢ zagrozen

0s6b pracujacych na odpowiednim
wyposazeniu lub w jego poblizu

1.1.1 | Okresli¢ potencjalne zagrozenia dla 1 | np. COM/SUR/SMC: zagrozenia
zdrowia i bezpieczenstwa generowane mechaniczne, zagrozenia elektryczne (LV,
przez wyposazenie stosowane w HV, EMI), zagrozenia chemiczne
CNS/ATM NAV: obejmuje energie RF

DP: brak
PODTEMAT 1.2: Regulacje i procedury

1.2.1 | Okresli¢ obowigzujgce wymagania 1 | np. normy europejskie, CENELEC, DIN
miedzynarodowe

1.2.2 | Okresli¢ wszystkie obowigzujace 1 |-
wymagania krajowe

1.2.3 | Okresli¢ procedury bezpieczenstwadla | 1 | np. COM/NAV/SUR/SMC: izolacja (odziez,

narzedzia), rodzaje gaszenia pozaru,
obecnos$¢ pracownikéw odpowiedzialnych
za bezpieczenstwo, blokady
zabezpieczajace, odtgczniki,
zabezpieczenie miejsca, procedury
wspinaczkowe, uziemienie, bezposredni
lub posredni kontakt z wysokim napieciem

PODTEMAT 1.3: Postepowanie z materiatami niebezpiecznymi

131

Okresli¢ europejskie i lokalne regulacje
dotyczace utylizacji urzadzen
elektronicznych

1

Ochrona Srodowiska

np. recykling

PRZEDMIOT 3: CZYNNIKI LUDZKIE

TEMAT 1: WPROWADZENIE DO TEMATYKI CZYNNIKOW LUDZKICH

PODTEMAT 1.1: Wprowadzenie

1.1.1 | Wyjasni¢ dlaczego czynniki ludzkie sg 2 | Tlo historyczne, wptyw bezpieczenstwa na
szczegdlnie wazne w Srodowisku ATM ATM, incydenty
1.1.2 | Zdefiniowac czynniki ludzkie 1 | np. Podrecznik szkolenia w zakresie
czynnika ludzkiego ICAO
1.1.3 | Wyjasni¢ koncepcje systemow i ich 2 | Ludzie, procedury, sprzet
znaczenia w srodowisku ATM
1.1.4 | Wyjasni¢ zastosowanie modelu SHELL 2 | np. Podrecznik szkolenia w zakresie
czynnika ludzkiego ICAO, wizyty w
pomieszczeniach operacyjnych i
technicznych
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1.15

Okresli¢ czynniki mogace mie¢ wptyw na
prace poszczegdlnych oséb i catego
zespotu

np. psychologiczne, medyczne,
fizjologiczne, spoteczne, organizacyjne,
komunikacja, stres, btqd ludzki, praktyczna
wiedza i umiejetnosci

TEMAT 2:PRAKTYCZNA WIEDZA | UMIEJETNOSCI

PODTEMAT 2.1: Wiedza, umiejetnosci i kompetencje ATSEP

2.1.1 | Wyjasnié znaczenie zachowania i 2 | Zapewnienie bezpieczenstwa
odswiezania wiedzy zawodowej i
umiejetnosci
2.1.2 | Wyijasnié znaczenie zachowania 2 | np. komunikacja, relacje ludzkie,
umiejetnosci pozatechnicznych i znajomosc srodowiska, swiadomos¢
kompetencji zawodowych ograniczen cztowieka
2.1.3 | Okresli¢ dostepne sposoby 1 | np. praktyka, studia indywidualne,
utrzymywania wiedzy i umiejetnosci odprawy, seminaria, kursy, periodyki
techniczne, literatura techniczna, OJT,
symulacja, CBT, e-learning, wizyty,
informacja zwrotna, TRM
TEMAT 3: CZYNNIKI PSYCHOLOGICZNE
PODTEMAT 3.1: Funkcje poznawcze
3.1.1 | Opisac gtéwne aspekty przetwarzania 2 | Percepcja, uwaga, pamiec, osad,
informacji przez cztowieka podejmowanie decyzji, realizacja
odpowiedzi, kontrola nad realizacjg
3.1.2 | Opisac¢ czynniki, ktére majg wptyw na 2 | np. stres i wysitek, doswiadczenie, wiedza,
przetwarzanie informacji rozproszenie uwagi, relacje
interpersonalne, srodowisko pracy,
postrzeganie ryzyka, podejscie, obcigzenie
pracq, zmeczenie, zaufanie, ochrona
miejsca pracy
3.1.3 | Zna¢ czynniki, ktére maja wptyw 3 | np. studium przypadku, symulacja,
odgrywanie rél
TEMAT 4: KWESTIE MEDYCZNE
PODTEMAT 4.1: Zmeczenie
4.1.1 | Opisa¢ wptyw zmeczenia na dziatania 2 | Skutki fizjologiczne, poznawcze i zwigzane
cztowieka z relacjami
np. brak koncentracji, podatnos¢ na
irytacje, frustracja
4.1.2 | Rozpoznac oznaki zmeczenia u siebieiu | 1 | np. czesto popetniane btedy, niezdolnos¢ do
innych koncentracji, brak humoru, zaburzenia snu
i/lub jedzenia
4.1.3 | Wyjasnic¢ w jaki sposdb reagowac na 2 | Wzigc wolne, odpoczywac przez krétkie
oznaki zmeczenia w odpowiedni sposéb okresy czasu, szukac¢ profesjonalnej
pomocy
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PODTEMAT 4.2: Kondycja zdrowotna
4.2.1 | Opisac oznaki braku kondycji 2 |-
zdrowotnej
4.2.2 | Opisac¢ dziatania majgce na celu 2 | Zdrowy styl zycia
zapoble“ganle lub ro'zstrzygnleue braku np. zdrowa dieta, sen, aktywnosc fizyczna i
kondycji zdrowotnej
umystowa
4.2.3 | Wyjasni¢ wptyw substancji 2 | np. system nerwowy, lekarstwa, palenie
psychoaktywnych na dziatania papierosdw, alkohol, zwyczajowe i
cztowieka okazyjne stosowanie substancji
psychoaktywnych
PODTEMAT 4.3: Srodowisko pracy
4.3.1 | Opisa¢ wptyw Srodowiska pracy na 2 | Ergonomia, skutki hatasu, fal

dziatania cztowieka

elektromagnetycznych, temperatury,
okolicznosci zwigzanych z praca

TEMAT 5: CZYNNIKI ORGANIZACYJNE | SOCJALNE

PODTEMAT 5.1: Podstawowe potrzeby ludzi w miejscu pracy

5.1.1 | Wyjasni¢ podstawowe potrzeby ludziw | 2 | np. rownowaga pomiedzy indywidualnymi
pracy mozliwosciami a obcigzeniem pracq, czas
pracy i okresy odpoczynku, odpowiednie
warunki pracy, pozytywne srodowisko
pracy
5.1.2 | Scharakteryzowac czynniki zadowolenia | 2 | np. pienigdze, motywacja, osiggniecia,
z pracy uznanie, postep, wyzwanie
PODTEMAT 5.2: Zarzgdzanie zasobami zespotowymi
5.2.1 | Okresli¢ cele TRM 1 | Dzielenie sie doswiadczeniami, informacja

zwrotna, poprawa relacji
interpersonalnych, posredni wzrost
bezpieczenstwa

PODTEMAT 5.3: Praca zespotowa i funkcje w ramach zespotu

5.3.1 | Opisac réznice pomiedzy relacjami 2 |-
spotecznymi cztowieka a interakcjg
zawodowa
5.3.2 | Zidentyfikowaé przyczyny utraty 3 | np. stabo zdefiniowane role, stabo
skutecznosci zespotu oraz dziatania zdefiniowane cele, zte planowanie,
majgce temu zapobiegaé oraz dziatania nadmierna lub niedostateczna liczba
zapobiegajgce powtdrzeniu lideréw, szacunek dla innych,
zréznicowanie wartosci, nieporozumienia
5.3.3 | Opisac zasady pracy zespotowej 2 | np. cztonkostwo w grupie, dynamika
grupy, zalety/wady pracy zespotowej
5.3.4 | Zidentyfikowaé przyczyny konfliktu 3 |-
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5.3.5 | Opisac dziatania majace na celu 2 |-
zapobieganie konfliktom ludzkim
5.3.6 | Opisac strategie radzenia sobie z 2 |-
konfliktem ludzkim
TEMAT 6: KOMUNIKACIA
PODTEMAT 6.1: Raport pisemny
6.1.1 | Zna¢ znaczenie skutecznego zapisu 3 | Raport techniczny ATSEP, podreczniki,
informacji w formie pisemnej raport o pogorszeniu dziatania systemu,
specyfikacja, raport kierownika systemu
6.1.2 | Stosowac odpowiednig terminologie do | 3 | Pisa¢ w sposdb zwiezty, jasny, uzywac
efektywnej komunikacji w formie powszechnie stosowanych terminow
pisemnej technicznych, przekazac kluczowe punkty
PODTEMAT 6.2: Komunikacja werbalna i niewerbalna
6.2.1 | Opis proces komunikacji cztowieka 2 |-
6.2.2 | Scharakteryzowac czynniki, ktére majg 2 | np. Poznawcze: brak znajomosci procedur,
wptyw na komunikacje werbalng termindw technicznych, obcigzenie pracg,
zte referencje odbiorcow
Afektywne: niesmiatosc, poczucie, ze nie
jest sie stuchanym, brak przynaleznosci do
grupy, brak asertywnosci, staby kontakt
wzrokowy podczas rozmowy, stres
Fizjologiczne: zajgkiwanie sie, mowienie
cichym gftosem
6.2.3 | Opisac czynniki, ktére majg wptyw na 2 | np. dotyk, hatas, przerywanie, jezyk ciata
komunikacje niewerbalng
6.2.4 | Stosowac odpowiednie stownictwo do 3 | Zargon techniczny, réznice jezykowe,
skutecznej komunikacji w sprawach standardowe stowa/zwroty
technicznych
6.2.5 | Stosowac odpowiedni jezyk do 3 | Dzielenie sie terminologig, ttumaczenie,
komunikacji w sprawach zawodowych z zwieztos¢, prostota stow, wybdr informacji
personelem inny niz ATSEP i poziomu szczegdtowosci odpowiedniego
dla odbiorcy
TEMAT 7: STRES
PODTEMAT 7.1: Stres
7.1.1 | Wyjasni¢ proces stresu 2 | Przyczyny, mechanizm stresu,
konsekwencje w réznych sytuacjach
zawodowych (np. interwencja online,
obstuga techniczna, szkolenie)
7.1.2 | Okresli¢ symptomy stresu 1 | np. frustracja, ztos¢, irytacja, zachowanie
agresywne i/lub irracjonalne, bezradnos¢

PODTEMAT 7.2: Zarzadzanie stresem
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7.2.1 | Dziata¢ w celu zmniejszenia stresu u Wptyw osobowosci na radzenie sobie ze
siebie i u innych stresem, korzysci z aktywnego zarzadzania
stresem
7.2.2 | Zna¢ w jaki sposdb uzyskaé¢ pomoc w Korzysci wynikajgce z proszenia,
sytuacjach stresujgcych oferowania i przyjmowania pomocy w
sytuacjach stresujgcych
np. CISM
7.2.3 | Rozpoznaé skutki sytuacji szokujacej i U siebie i u innych, sytuacje anormalne
stresujace;j
7.2.4 | Rozwazy¢ korzysci zarzadzania stresem -
zwigzanym z incydentem krytycznym

TEMAT 8: BLtAD LUDZKI
PODTEMAT 8.1: Btad ludzki

8.1.1 | Opisac btad ludzki -
8.1.2 | Wyjasni¢ zwigzek pomiedzy btedem Mechanizm, warunki sprzyjajgce btedom,
ludzkim a bezpieczenstwem konsekwencje, np. model przyczynowy,
informacja zwrotna
8.1.3 | Okresli¢ rézne rodzaje btedow przy np. model Rasmussena, model Gagne’a
uzyciu odpowiedniego modelu
8.1.4 | Rozrdzni¢ pomiedzy btedami i -
naruszeniami
8.1.5 | Wyjasni¢ w jaki sposéb wykrywac btedy np. strategia indywidualna i zbiorowa,
raport ze zdarzenia, procedura
8.1.6 | Wyjasni¢, w sposdb ogdlny, w jaki -
sposéb btedy sg ograniczane
8.1.7 | Znaé dwa znaczace incydenty/wypadki -
ATM z udziatem ATSEP/czynnikow
technicznych
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Dodatek 4a

SZKOLENIE KWALIFIKACYJNE — BLOKI PROGRAMOWE

Przedmioty, tematy i podtematy zawarte w Dodatku 4a zostaty powtdrzone w niniejszym AMC dla

wygody czytajgcego i nie stanowig jego czesci.

tACZNOSC — KOMUNIKACJA GLOSOWA

PRZEDMIOT 1: KOMUNIKACJA GLOSOWA

TEMAT 1: POWIETRZE-ZIEMIA
PODTEMAT 1.1: Nadawanie/odbidr

1.1.1 | Wykonaé typowe pomiary na nadajniku | 3 | Czestotliwosé (pojedyncza fala nosna,
nosnik offsetowy), modulacja, odstep
miedzykanatowy, moc wyjsciowa, SWR

1.1.2 | Dostosowac (dostroic) radionadajnik 4 | Hatas, intermodulacja, sktadowe
harmoniczne, moc, szerokos¢ pasma

1.1.3 | Przeanalizowa¢ schemat blokowy 4 | Charakterystyka (modulacja, pojedyncza

radionadajnika fala nosna, odstep miedzykanatowy),
funkcjonalnosci

1.1.4 | Wykonad typowe pomiary na 3 | Czestotliwos¢, modulacja, odstep

odbiorniku miedzykanatowy, wrazliwosé,
selektywnos¢

1.1.5 | Dostosowac (dostroic) radioodbiornik 4 | Stosunek sygnatu do hatasu, sktadowe
harmoniczne

1.1.6 | Przeanalizowa¢ schemat blokowy 4 | Czestotliwos¢ (pojedyncza fala nosna,

radioodbiornika odstep miedzykanatowy, wrazliwosé,
selektywnosg)
PODTEMAT 1.2: Systemy anten radiowych

1.2.1 | Wyjasnic¢ parametry anteny 2 | Impedancja, wykres biegunowy, szerokos¢
pasma, polaryzacja, rodzaje anten

1.2.2 | Scharakteryzowaé pokrycie systemu 2 | Wykres biegunowy, rodzaje anten, pasma

radiowego czestotliwosci, tryb propagacji

1.2.3 | Scharakteryzowac tzw. budget link 2 | Moc wyjsciowa, anteny, propagacja,

odpowiednio do réznych warunkéow geograficzne, meteorologiczne, dzienne i
nocne

1.2.4 | Scharakteryzowa¢ elementy ogdlnego 2 | Filtry, zwrotnice antenowe, eembiners,

systemu anten system wieloobwodowy

1.2.5 | Sprawdzi¢ zgodnos¢ systemu z ITU i 2 | Odn. Zatacznik 10 ICAO (VHF, UHF)

regulacjami krajowymi

1.2.6 | Wykonaé pomiary przy uzyciu ogélnego | 3 | Analizator widma

radiowego wyposazenia testowego np. skaner
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PODTEMAT 1.3: Przetaczanie gtosu
1.3.1 | Przeanalizowa¢ funkcjonalnosci 4 | Budowa ogdlna, rodzaj cyfrowy,
przetaczania analogowy, multipleks, PCM
np. sprzezenie skrosne, rozdzielona
stuchawka nagfowna (podwdjne stuchawki
radiowe, pojedyncza stuchawka
telefoniczna)
1.3.2 | Wyjasni¢ zasady przetacznikdw 2 | Zalety, wady, opdznienia (cyfrowe)
nieblokujgcych
1.3.3 | Opisaé przetwarzanie sygnatu wzdtuz 2 | Signal tracing treatment, protokoty (kilka),
catego taficucha przeptyw danych
PODTEMAT 1.4: Stanowisko pracy kontrolera
1.4.1 | Opisaé najpopularniejsze cechy 2 | Wybdr czestotliwosci, sytuacja awaryjna,
stanowiska pracy kontrolera wybor stacji, sprzezenie, stuchawka
nagtowna, gtosnik, wytgcznik nozny,
system rozmoéwny przyciskowy (push to
talk)
PODTEMAT 1.5: Interfejsy radiowe
1.5.1 | Opisaé rézne rodzaje interfejsu 2 | Wewnetrzny, zewnetrzny, kluczowanie
fantomalne (ang. phantom keying), sygnat
pasmowy
TEMAT 2: COMVCE - ZIEMIA-ZIEMIA
PODTEMAT 2.1: Interfejsy
2.1.1 | Opisac rézne rodzaje interfejsow 2 | Analogowe (2, 4, 6 i 8-drutowe -
przewodowe), cyfrowy (ISDN; 64 Kb, 2 Mb)
2.1.2 | Wyjasnic zalety i wady kazdego rodzaju | 2 | Analogowe (2, 4, 6 i 8-erutowe -
przewodowe), cyfrowy (ISDN; 64 Kb, 2 Mb)
2.1.3 | Obstugiwadé sprzet pomiarowy 3 | np. liczniki dB, mierniki poziomu,
generatory, sniffery

PODTEMAT 2.2: Protokoty

2.2.1 | Obstugiwac standardowe analizatory 3 | np. MFC R2 i/lub ATS QSIG
protokotu (przekierowanie), wybieranie impulsowe i
wybieranie DTMF, ISDN
2.2.2 | Przeanalizowac protokot tagcznosciprzy | 4 | np. MFC R2 i/lub ATS QSIG

uzyciu odpowiednich narzedzi i
dokumentacji

(przekierowanie), wybieranie impulsowe i
wybieranie DTMF, ISDN, protokoty krajowe

PODTEMAT 2.3: Przefaczanie

231

Okresli¢ podobienstwa pomiedzy 1
przetaczaniem ziemia-ziemia i
powietrze-ziemia

Techniki przetaczania
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2.3.2 | Opisaé najczesciej wykorzystywang 2 | Budowa ogélna, rodzaje cyfrowe,
funkcjonalnos¢ PABX analogowe, multipleks, PCM30

2.3.3 | Przeanalizowaé konwersje analogowo- 4 | Budowa ogolna, analogowa-cyfrowa-
cyfrowa, cyfrowo-analogowa analogowa

PODTEMAT 2.4: tancuch tgcznosci

2.4.1 | Znaé sposdb wymiany elementéw 3 | Ciggtos¢ stuzby, integralnosé taricucha
sktadowych tariicucha facznosci w tacznosci

bezpieczny sposob Dodatkowo: aby osiggng¢ kompetencje,

cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie

PODTEMAT 2.5: Stanowisko pracy kontrolera

2.5.1 | Opisac najpopularniejsze cechy 2 |-
stanowiska pracy kontrolera i HMI

PRZEDMIOT 2: SCIEZKA TRANSMISJI

TEMAT 1: LINIE
PODTEMAT 1.1: Cze$¢ teoretyczna dotyczaca linii

1.1.1 | Obliczy¢ parametry linii 3 | np. réwnanie, ttumienie, impedancja,
parametry S, wykres Smitha, szerokos¢
pasma, specyfika HF (dipole, multipole),

SWR
PODTEMAT 1.2: Transmisje cyfrowe
1.2.1 | Obliczy¢ parametry transmisji 3 | np. definicja sygnatu, teoria Fouriera,
cyfrowych przetwarzanie sygnatu (probkowanie, itp.),

szerokos¢ pasma, fala nosna, modulacja,
zaktdcenia, S/N, opéZnienia, opdZnienia
grupowe, jakos¢ linii (znieksztatcenie
sygnatu, czestotliwosc awarii), predkosc
transmisji

PODTEMAT 1.3: Typy linii

np. przewody miedziane (skrecone pary,
kable symetryczne), Swiatfowody
(monomody lub multimody, ztgcza,
splicer), ttumienie wspdfosiowe, straty,
zginanie, charakterystyczna impedancja,
EMC i odpornos¢ na zaktocenia

np. szerokos¢ pasma, odpornosc na
zaktdcenia

1.3.1 | Opisac rézne rodzaje linii i ich 2
charakterystyke fizyczna

1.3.2 | Zna¢ odpowiedni rodzaj linii dla 3
okreslonego zastosowania

np. impedancja, izolacja, poziom sygnatu,

1.3.3 | Sprawdzié typowe parametry linii 3 L
opOdznienie czasowe
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TEMAT 2: POSZCZEGOLNE tACZA
PODTEMAT 2.1: tacze mikrofalowe
2.1.1 | Opisac tagcze mikrofalowe 2 | np. czestotliwosc nosna, rodzaj modulacji,
teoria Fresnela, straty, wpfyw czynnikdéw
atmosferycznych
PODTEMAT 2.2: tacza satelitarne
2.2.1 | Opisac parametry tacza satelitarnego 2 | tacza pomiedzy stacjg naziemna i satelitg
(uplink) i pomiedzy satelitg a stacja
naziemnga (downlink), wykres pokrycia,
opdznienia, wptyw warunkéw
atmosferycznych

PRZEDMIOT 3: REJESTRATORY

TEMAT 1: REJESTRATORY WYMAGANE PRZEPISAMI PRAWA
PODTEMAT 1.1: Regulacje

zapewniajgce stuzby przestrzegajg
regulacji

1.1.1 | Wyjasnic regulacje miedzynarodowe 2 | ICAO (zapis i reprodukcja)
1.1.2 | Wyjasnic regulacje krajowe 2 | Odpowiednie regulacje krajowe
1.1.3 | Wyjasnic¢ w jaki sposob instytucje 2 | np. nosniki danych, dostep do pomieszczen

zapisujgcych i reprodukujgcych, czas
przechowywania informacji
(nadpisywanie/usuwanie gtosu lub
danych), procedura reprodukcji informacji

PODTEMAT 1.2: Zasady

121

Wyjasnic zasady zapisywania i 2

reprodukcji

np. nosniki danych (tasma, dysk optyczny i
magnetyczny), przetworniki A/D - D/A,
zakres czestotliwosci (300 do 3 400 Hz),
pojemnos¢ kanatowa, synchronizacja
czasu, potgczenie z siecig, synchronizacja
radaru i nagrywania gtosu, ograniczenia w
odtwarzaniu

PRZEDMIOT 4: BEZPIECZENSTWO FUNKCJONALNE

TEMAT 1: STOSUNEK DO BEZPIECZENSTWA

PODTEMAT 1.1: Stosunek do bezpieczeristwa

111

Okresli¢ role ATSEP w rutynowych 1

dziataniach zwigzanych z zarzadzaniem
bezpieczenstwem oraz w procesach
raportowania

Dokumentacja oceny bezpieczeristwa
zwigzana z systemem fgcznosci, raporty i
zdarzenia dotyczgce bezpieczenistwa,
monitorowanie bezpieczenstwa

TEMAT 2: BEZPIECZENSTWO FUNKCJONALNE

PODTEMAT 2.1:Bezpieczenstwo funkcjonalne
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2.11

Opisa¢ implikacje awarii funkcjonalnych | 2

w kontekscie czasu ekspozycji,
srodowiska, wptywu na kontrolera i
wptywu na pilota

Catkowite lub czesciowe, przedwczesne
lub opdznione dziatanie, niepozadane,
przerywane, utrata lub znieksztatcenie
danych, brakujace lub nieprawidtowe
wejscie lub wyijscie.

Odn.: polityka bezpieczenstwa i jej
wdrozenie
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tACZNOSC - DANE

PRZEDMIOT: DANE

TEMAT 1: WPROWADZENIE DO TEMATYKI SIECI

PODTEMAT 1.1: Typy

1.1.1 | Okresli¢ ewolucje topologii sieci 1 | LAN, WAN
np. architektura, wielkos¢ segmentow,
dtugosc¢ systemdw, jakosc ustugi
1.1.2 | Wyjasnic¢ w jaki sposdb sieci spetniajg 2 | Nadmiarowos¢, szerokos¢ pasma, BER,
wymagania opdznienie czasowe, ochrona sieci

PODTEMAT 1.2: Sieci

1.2.1 | Przeanalizowac cechy sieci 4 | Schemat tras, tempo, sieci wewnetrzne,
routery, mosty, przejscia, modemy,
przetgczniki, przegrody
np. sieci bezprzewodowe

1.2.2 | Opisaé standardy i urzagdzenia sieciowe | 2 | Ethernet, Swiattowodowy, bezprzewodowy

1.2.3 | Znac¢ zasady wymiany elementéw 3 | Ciggtosc stuzby, integralnosc sieci

sktadowych w sieci w bezpieczny
sposéb

Dodatkowo: aby osiggnac¢ kompetencje,
cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie

PODTEMAT 1.3: Zewnetrzne ustugi sieciowe

131

Zdefiniowac aspekty zewnetrznych 1

ustug sieciowych

Zapewniane

np. QoS

PODTEMAT 1.4: Narzedzia pomiarowe

1.4.1 | Obstugiwac zwyczajowy zestaw narzedzi | 3 | Analizator danych (sniffer)
pomllarull monltolrt?walma sieci w celu np. badanie sieci (ang. net scout)
okreslenia wartosci gtdwnych
parametréw

1.4.2 | Wykona¢ analize, aby wspomac 3 | Analizator danych (sniffer)

rozpoznawanie usterek

np. badanie sieci (ang. net scout)

PODTEMAT 1.5: Rozwigzywanie probleméw

151

Znac sposdb rozwigzywania problemoéow | 3

zwigzanych z siecig

Dodatkowo: aby osiggng¢ kompetencje,
cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie
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np. zerwane linie, niewykorzystane
elementy sieciowe, przetadowanie,
problemy z integralnosciq

TEMAT 2: PROTOKOLY
PODTEMAT 2.1: Podstawy teoretyczne
2.1.1 | Stosowac zasady warstw 3 | Réznice pomiedzy warstwami
np. warstwa(-y) przechwyconych
informacji
2.1.2 | Stosowac zasady strategii adresowania 3 | Maski, podsieci
Adresowanie IP, adresowanie MAC
np. te same logiczne komputery i systemy
sieciowe
2.1.3 | Stosowac zasady strategii trasowania 3 | Tabele trasowania, priorytety, akceptacja

usterek, zarzadzanie strategia trasowania,
trasowanie statyczne i dynamiczne

np. typy transmisji danych: unicast,
multicast, broadcast

PODTEMAT 2.2: Protokoty ogdlne

uzyciu odpowiednich narzedzi i
dokumentacji

2.2.1 | Opisac protokoty ogélne 2 | TCP/IP (segmenty, pakiety, adresowanie)
np. X25, LAPB, pdH, sdH
2.2.2 | Przeanalizowa¢ protokoty ogdlne przy 4 | TCP/IP

np. X25, LAPB

PODTEMAT 2.3: Protokoty szczegétowe

2.3.1

Opisac protokoty szczegétowe 2

np. BATAP — ARINC 620, FMTP

TEMAT 3: SIECI KRAJOWE

PODTEMAT 3.1:Sieci krajowe

3.1.1 | Nazwac sieci krajowe, do ktdérych 1 | np. ANSP, MET, wojsko, PTT, linie lotnicze,
podtgczona jest organizacja siec (sieci) krajowa (krajowe)

3.1.2 | Opisac interfejsy pomiedzy sieciami 2 |-
krajowymi i globalnymi

TEMAT 4: SIECI EUROPEJSKIE

PODTEMAT 4.1: Technologie sieci

4.1.1

Okresli¢ nowe technologie sieci 1

np. stosowane w EAN, NEAN, AMHS, PENS

4.1.2

Opisac¢ charakterystyke wspdtczesnych 2

sieci

Dane dozorowania, dane planu lotu i sieci
AlS

np. CIDIN, OLDI, CFMU-RCA, jakosc stuzby,
architektura, FMTP, AMHS
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TEMAT 5: SIECI GLOBALNE
PODTEMAT 5.1: Sieci i normy

5.1.1 | Wymienic sieci globalne oraz normy, na | 1 | np. ICAO dla AFTN/CIDIN/AMHS, ICAO dla
ktorych bazuja ATN, FANS 1 i FANS A dla aplikacji ACARS
(SITA i ARINC)
PODTEMAT 5.2: Opis
5.2.1 | Opisac¢ charakterystyke sieci AFTN 2 | Uzytkownicy i dane, architektura, jakos¢
stuzby
PODTEMAT 5.3: Architektura globalna
5.3.1 | Opisac architekture ATN 2 | Podsieci powietrze-ziemia, podsieci
ziemia-ziemia, sieci powietrzne
PODTEMAT 5.4: Podsieci powietrze-ziemia
5.4.1 | Opisac podsieci powietrze-ziemia 2 | VDL (mod 2), HFDL, AMSS, SATCOM
PODTEMAT 5.5: Podsieci ziemia-ziemia
5.5.1 | Opisa¢ budowe podsieci ziemia-ziemia 2 | PTT, komercyjny instytucje
telekomunikacyjne, ARINC, SITA
PODTEMAT 5.6: Sieci na poktadzie statku powietrznego
5.6.1 | Okresli¢ obecnos¢ podsieci wewnatrz 1 | np. AFDX —ARINC 429
statku powietrznego istotnych dla
tacznosci ATM
PODTEMAT 5.7: Aplikacje powietrze-ziemia
5.7.1 | Okresli¢ gtéwne aplikacje tagcznosci przy | 1 | np. CPDLC, DLIC/AFN, ATIS, DCL
uzyciu systemow transmisji danych
PRZEDMIOT 2: SCIEZKA TRANSMISJI
TEMAT 1: LINIE
PODTEMAT 1.1: Cze$c¢ teoretyczna dotyczaca linii
1.1.1 | Obliczy¢ parametry linii 3 | np. réwnanie, ttumienie, impedancja,
parametry S, wykres Smitha, szerokos¢
pasma, specyfika HF (dipole, multipole),
SWR
PODTEMAT 1.2: Transmisja cyfrowa
1.2.1 | Obliczy¢ parametry transmisji cyfrowej 3 | np. definicja sygnatu, teoria Fouriera,

przetwarzanie sygnatu (probkowanie, itp.),
szerokos¢ pasma, fala nosna, modulacja,
zaktdcenia, S/N, opbZnienia, opdzZnienia
grupowe, jakos¢ linii (znieksztatcenie
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sygnatu, czestotliwosc¢ awarii), predkosc
transmisji

PODTEMAT 1.3: Typy linii

np. przewody miedziane (skrecone pary,
kable symetryczne), Swiattowody
(monomody lub multimody, ztqcza,
splicer), ttumienie wspotosiowe, straty,
zginanie, charakterystyczna impedancja,
EMC i odpornos¢ na zaktocenia

np. szerokos¢ pasma, odpornosc¢ na
zaktocenia

1.3.1 | Opisaé rozne typy liniiiich 2
charakterystyki fizyczne

1.3.2 | Zna¢ odpowiedni rodzaj linii dla 3
okreslonego zastosowania

np. impedancja, izolacja, poziom sygnatu,

1.3.3 | Sprawdzié typowe parametry linii 3 L
opOdZnienie czasowe

TEMAT 2 — POSZCZEGOLNE tACZA
PODTEMAT 2.1: tacze mikrofalowe

2.1.1 | Opisac tacze mikrofalowe 2 | np. czestotliwos¢ nosna, rodzaj modulacji,
teoria Fresnela, straty, wptyw czynnikow
atmosferycznych

PODTEMAT 2.2: tjcza satelitarne

2.2.1 | Opisac¢ parametry facza satelitarnego 2 | tacza pomiedzy stacjg naziemng i satelitg
(uplink) i pomiedzy satelity a stacjg
naziemnga (downlink), wykres pokrycia,
opdznienia, wptyw warunkéw
atmosferycznych

PRZEDMIOT 3: REJESTRATORY

TEMAT 1: REJESTRATORY WYMAGANE PRZEPISAMI PRAWA
PODTEMAT 1.1: Regulacje

1.1.1 | Wyjasnic regulacje miedzynarodowe 2 | ICAO (zapis i reprodukcja)

1.1.2 | Wyjasnic regulacje krajowe 2 | Odpowiednie regulacje krajowe

1.1.3 | Wyjasnic¢ w jaki sposdb instytucje 2 | np. zachowanie poufnosci przy obstudze
zapewniajgce stuzby przestrzegajg rejestratoréw, procedury dostepu do
regulacji rejestratoréw, nosniki danych, dostep do

pomieszczen zapisujgcych i
reprodukujgcych, czas przechowywania
informacji (nadpisywanie/usuwanie gtosu
lub danych), procedura reprodukcji

informacgji
PODTEMAT 1.2: Zasady
1.2.1 | Wyjasnic zasady zapisywania i 2 | np. nosniki danych (tasma, dysk optyczny i
reprodukgji magnetyczny), przetworniki A/D - D/A,

zakres czestotliwosci (300 do 3 400 Hz),

48



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —265 -

Poz. 40

pojemnos¢ kanatowa, synchronizacja
czasu, potqczenie z sieciq, synchronizacja

radaru i nagrywania gtosu, ograniczenia w

odtwarzaniu

PRZEDMIOT 4: BEZPIECZENSTWO FUNKCJONALNE

TEMAT 1: STOSUNEK DO BEZPIECZENSTWA
PODTEMAT 1.1: Stosunek do bezpieczenstwa

dziataniach zwigzanych z zarzgdzaniem
bezpieczenstwem oraz w procesach
raportowania

1.1.1 | Okresli¢ role ATSEP w rutynowych 1

Dokumentacja oceny bezpieczeristwa
zwigzana z systemem fgcznosci, raporty i
zdarzenia dotyczace bezpieczeristwa,
monitorowanie bezpieczenstwa

TEMAT 2: BEZPIECZENSTWO FUNKCJONALNE
PODTEMAT 2.1:Bezpieczenstwo funkcjonalne

w kontekscie czasu ekspozycji,
srodowiska, wptywu na kontrolera i
wptywu na pilota

2.1.1 | Opisac¢ implikacje awarii funkcjonalnych | 2

Catkowite lub czesciowe, przedwczesne
lub opdznione dziatanie, niepozadane,
przerywane, utrata lub znieksztatcenie
danych, brakujace lub nieprawidtowe
wejscie lub wyjscie.

Odn.: polityka bezpieczenstwa i jej
wdrozenie
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NAWIGACIA — RADIOLATARNIA BEZKIERUNKOWA (NDB)

PRZEDMIOT 1: NAWIGACJA W OPARCIU O CHARAKTERYSTYKI SYSTEMOW

TEMAT 1: POJECIA Z ZAKRESU NAWIGACII

PODTEMAT 1.1: Wymagania operacyjne

1.1.1 | Wyjasnic gtéwne charakterystyki 2 | Doktadnosé, precyzja, stabilnosé,
dziatania systemu nawigacyjnego integralnos¢, dostepnosé, ciggtosc stuzby,
pokrycie, odpornos¢
np. czas do osiggniecia pierwszego punktu
1.1.2 | Wyjasnic¢ zwigzek pomiedzy osiggami a 2 | Podrecznik PBN ICAO Doc 9613
fazami lotu

PODTEMAT 1.2: Nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN)

nawigacyjne zabezpieczajg rézne fazy
lotu

1.2.1 | Opisaé koncepcje PBN 2 | Dokumenty ICAO i EUROCONTROL,
koncepcja przestrzeni powietrznej,
zastosowanie wsparte infrastrukturg
nawigacyjng i specyfikacjami
nawigacyjnymi, funkcjonalnos¢ awioniki

1.2.2 | Rozrdznié¢ pomiedzy specyfikacjg 2 | Poktadowy system monitorowania osiggéw

nawigacji RNAV i RNP i alarmowania

1.2.3 | Okresli¢ ktdre zastosowania 1 | Podrecznik PBN ICAO Doc 9613

PODTEMAT 1.3: Pojecie nawigacji obszarowej (RNAV)

1.3.1 | Rozrdznia¢ nawigacje konwencjonalngi | 2 | Struktura tras statych i tras elastycznych
nawigacje obszarowg
PODTEMAT 1.4: NOTAM
1.4.1 | Wyjasni¢ potrzebe wydawania NOTAM | 2 | -
PRZEDMIOT 2: SYSTEMY NAZIEMNE — NDB
TEMAT 1: NDB/LOKATOR
PODTEMAT 1.1: Uzywanie systemu
1.1.1 | Zna¢ zasady NDB 3 | Namiar wzgledny, metoda pomiaru
1.1.2 | Opisaé dziatanie ogdlne 2 | Pokrycie, doktadnos¢, dostepnosé
systemu, integralnosé, ciggtosc¢
1.1.3 | Wyjasni¢ ograniczenia techniczne NDB 2 | Brak doktadnosci, brak integralnosci,
podatnosc¢ na zaktécenia
1.1.4 | Opisac sytuacje biezgca 2 | np. liczba, typ, uzytkownicy, grupy
uzytkownikow, kontekst europejski

PODTEMAT 1.2: Architektura stacji naziemnej
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1.2.1 | Opisac gtéwne elementy sktadowe stacji | 2 | Szafa elektroniczna, anteny, zasilanie,
naziemnej zdalne sterowanie i monitorowanie

np. automatyczne strojenie anten

1.2.2 | Powigzaé projekt stacji NDB z 4 | Pokrycie, kod ID, zapasowy VOR, podejscie
wymaganiami operacyjnymi z podwadjna radiolatarnig, lokalizacja

PODTEMAT 1.3: Podsystem nadajnika

1.3.1 | Scharakteryzowaé gtéwne parametry 2 | Czestotliwos¢ fali nosnej i czestotliwosc
sygnatu NDB identyfikacyjna, moc wyjsciowa, gtebokos¢
modulacji
1.3.2 | Wykonaé typowe pomiary gtéwnych 3 | np. czestotliwos¢ fali nosnej i czestotliwos¢
parametréw sygnatu NDB identyfikacyjna, pomiary mocy, gtebokos¢

modulacji, znieksztatcenie sygnatu audio,
prgd anteny, pomiar widma, kod ID

PODTEMAT 1.4: Podsystem anteny

1.4.1 | Wyjasni¢ charakterystyke anteny NDB 2 | Impedancja, schemat biegunowy,
polaryzacja, odbijanie ziemi

1.4.2 | Znac¢ interfejs pomiedzy stadium mocya | 3 | SWR, moc promieniowana
anteng

PODTEMAT 1.5: Podsystemy monitorowania i kontroli

1.5.1 | Opisaé cel monitorowania 2 | Integralnosg, ciggtosc stuzby, dostepnosé

1.5.2 | Opisaé parametry wykorzystywane do 2 | Prad anteny, kod ID, gtebokos$¢ modulacji
monitorowania

1.5.3 | Znac¢ sposdb sprawdzania statusu 3 | Status systemu

operacyjnego systemu monitorowania Ster s £lhy GERETEG ETEEEnEE,

NDB cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie

1.5.4 | Opisac kwestie zwigzane z 2 | Lokalizacja

ograniczaniem przeszkdd NDB oraz
usuwaniem przeszkdd

PODTEMAT 1.6: Wyposazenie poktadowe

1.6.1 | Opisa¢ wyposazenie poktadowe (ADF) 2 | Odbiornik, antena, zobrazowania

1.6.2 | Opisaé w jaki sposéb informacja NDB 2 | Wskaznik ADF, RMI, HSI, ND
jest wykorzystywana na poktadzie

PODTEMAT 1.7: Kontrola i obstuga techniczna systemoéw

1.7.1 | Znac zgodnos¢ z regulacjami 3 | Regulacje ITU (EMC + SAR), Zatgcznik 10
miedzynarodowymi i krajowymi ICAO

np. regulacje europejskie
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1.7.2

Znac zadania zwigzane z kalibracjg i 3

wyniki inspekcji w locie

Dodatkowo: aby osiggng¢ kompetencje,
cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie

np. instrukcje obstugi technicznej i inspekcji
w locie, procedury i raporty

1.7.3

Znac rozwigzywanie problemdw 3

zwigzanych z NDB

Dodatkowo: aby osiggna¢ kompetencje,
cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie

np. instrukcje obstugi technicznej i inspekcji
w locie, procedury i raporty

1.7.4

Znac¢ pochodzenie btedéw zwigzanycha | 3

NDB

Dodatkowo: aby osiggna¢ kompetencje,
cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie

np. wielosciezkowosc, EMC, zaktdcenia
transmisji radiowymi

PRZEDMIOT 3: GLOBALNY SYSTEM NAWIGACJI SATELITARNEJ

TEMAT 1: GNSS

PODTEMAT 1.1: Zarys ogdlny

1.1.1 | Wyjasni¢ znaczenie i ciggty rozwdj GNSS | 2 | Koncepcja FANS CNS/ATM, Doc 9849 ICAO,
Strategia w zakresie zastosowan
nawigacyjnych oraz infrastruktury NAVAID
dla regionu ECAC do 2020 r., Polityka
EUROCONTTROL w zakresie GNSS, SESAR
ATM Master Plan

1.1.2 | Opisac elementy GNSS na terenie 2 | Gtéwne konstelacje, ABAS, SBAS (EGNOS)

Europy np. GBAS, SCAT 1, APV, Zatgcznik 10 ICAO

1.1.3 | Znac zrddta zaktdcen sygnatdéw GNSS 3 | Celowe, niecelowe, zaktdcenia
jonosferyczne, aktywnos¢ stoneczna

1.1.4 | Wyjasnic¢ kto jest odpowiedzialny za 2 | np. EASA, GSA, NSA, ANSP

nadzor nad GNSS w twoim kraju i w jaki
sposoéb jest on realizowany

1.1.5 | Zna¢ wptyw modernizacji GNSS na 3 | Wprowadzenie L5, E5A, E5B

zakresy ARNS np. COMPASS

1.1.6 | Wyjasni¢ potrzebe minimalnej liczby 2 | np. AUGUR

widzialnych satelitéw niezbednych do
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zapewnienia monitorowania
integralnosci
1.1.7 | Opisac cel GNSS NOTAM 2 | Zatacznik 10 ICAO, tom |

PRZEDMIOT 4: WYPOSAZENIE POKLADOWE

TEMAT 1: SYSTEMY POKtADOWE
PODTEMAT 1.1: Systemy poktadowe

1.1.1 | Wyijasni¢ cel i zastosowanie komputera | 2 | Sensory, baza danych nawigacyjnych
nawigacyjnego
1.1.2 | Wyijasnic¢ cel i zastosowanie FMS 2 | Sensory, baza danych nawigacyjnych,

sterowanie Sciezka, zobrazowania

TEMAT 2: NAWIGACJA AUTONOMICZNA

PODTEMAT 2.1: Nawigacja inercyjna

2.1.1

Opisac zasady i kluczowe cechy 2

nawigacji INS/IRS

Zyroskop, predkosciomierz, doktadnosé,
znoszenie, aktualizacja

TEMAT 3: NAWIGACJA W PLASZCZYZNIE PIONOWE)

PODTEMAT 3.1: Nawigacja w ptaszczyZnie pionowej

3.11

Opisac rézne typy sensorow w 2

ptaszczyznie pionowe;j i ich ograniczenia

Barometryczne, radiowysokosciomierz,
geodezyjne

np. komputery danych lotniczych, reczna
interwencja, dynamiczna informacja (AGL),
undulacja (WGS84)

PRZEDMIOT 5: BEZPIECZENSTWO FUNKCJONALNE

TEMAT 1: STOSUNEK DO BEZPIECZENSTWA

PODTEMAT 1.1: Stosunek do bezpieczeristwa

111

Okresli¢ role ATSEP w rutynowych 1

dziataniach zwigzanych z zarzgdzaniem
bezpieczenstwem oraz w procesach
raportowania

Dokumentacja oceny bezpieczeristwa
zwigzana z systemami nawigacyjnymi,
monitorowanie bezpieczerstwa

TEMAT 2: BEZPIECZENSTWO FUNKCJONALNE

PODTEMAT 2.1:Bezpieczenstwo funkcjonalne

2.11

Opisac¢ implikacje awarii funkcjonalnych | 2

w kontekscie czasu ekspozycji,
Srodowiska, wptywu na kontrolera i
wptywu na pilota

Catkowite lub czesciowe, przedwczesne
lub opdZznione dziatanie, niepozadane,
przerywane, utrata lub znieksztatcenie
danych, brakujace lub nieprawidtowe
wejscie lub wyijscie.

Odn.: polityka bezpieczenstwa i jej
wdrozenie
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NAWIGACIA — NAMIERZANIE KIERUNKU (DF)

PRZEDMIOT 1: NAWIGACJA W OPARCIU O CHARAKTERYSTYKI SYSTEMOW

TEMAT 1: POJECIA Z ZAKRESU NAWIGACIJI
PODTEMAT 1.1: Wymagania operacyjne

1.1.1 | Wyjasnic gtéwne charakterystyki 2 | Doktadnosé, precyzja, stabilnosé,
dziatania systemu nawigacyjnego integralnos¢, dostepnosé, ciggtosc stuzby,
pokrycie, odpornos¢
np. czas do osiggniecia pierwszego punktu
1.1.2 | Wyjasnic¢ zwigzek pomiedzy osiggami a 2 | Podrecznik PBN ICAO Doc 9613
fazami lotu

PODTEMAT 1.2: Nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN)

nawigacyjne zabezpieczajg rézne fazy
lotu

1.2.1 | Opisaé koncepcje PBN 2 | Dokumenty ICAO i EUROCONTROL,
koncepcja przestrzeni powietrznej,
zastosowanie wsparte infrastrukturg
nawigacyjng i specyfikacjami
nawigacyjnymi, funkcjonalnos¢ awioniki

1.2.2 | Rozrdznié¢ pomiedzy specyfikacjg 2 | Poktadowy system monitorowania osiggéw

nawigacji RNAV i RNP i alarmowania

1.2.3 | Okresli¢ ktdre zastosowania 1 | Podrecznik PBN ICAO Doc 9613

PODTEMAT 1.3: Pojecie nawigacji obszarowej (RNAV)

131

nawigacje obszarowg

Rozrdzniaé nawigacje konwencjonalngi | 2

Struktura tras statych i tras elastycznych

PODTEMAT 1.4: NOTAM

14.1

Wyjasni¢ potrzebe wydawania NOTAM | 2

PRZEDMIOT 2: SYSTEMY NAZIEMNE — DFI

TEMAT 1: DF
PODTEMAT 1.1: Uzywanie systemu
1.1.1 | Okresli¢ rézne typy DF 1 | VDF, DDF, IDF
1.1.2 | Opisa¢ HMI uzytkownika 2 | Wskazanie na zobrazowaniu radarowym,
wskaznik DF
1.1.3 | Znac¢ zasady DF 3 | Namiar, metoda pomiaru (standardowa,
dopplerowska, interferometria)
1.1.4 | Opisac dziatanie ogdlne 2 | Pokrycie, doktadnos¢, dostepnosé
systemu, integralnosé, ciggtosc¢
1.1.5 | Opisaé ograniczenia techniczne DF 2 | Podatnos¢ na zaktécenia
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1.1.6 | Opisac sytuacje biezgca 2 | np. liczba, typ, uzytkownicy, kontekst
krajowy
PODTEMAT 1.2: Architektura urzadzerr VDF/DDF
1.2.1 | Opisaé gtdwne elementy sktadowe 2 | Szafa elektroniczna, anteny, zasilanie,
wyposazenia DF zdalne sterowanie i monitorowanie
PODTEMAT 1.3: Podsystem odbiornika
1.3.1 | Opisac gtdwne parametry sygnatu 2 | Zakres czestotliwosci (UHF, VHF)
PODTEMAT 1.4: Podsystem anteny
1.4.1 | Wyijasni¢ charakterystyke anteny DF 2 | Impedancja, schemat biegunowy,
polaryzacja, typy anten
1.4.2 | Zna¢ strefy ochronne 3 | Przeszkody, Zatgcznik 10 ICAO
np. instrukcje producentéw
PODTEMAT 1.5: Podsystemy monitorowania i kontroli
1.5.1 | Opisaé cel monitorowania 2 | Integralnosg, ciggtosc stuzby, dostepnosé
1.5.2 | Opisaé parametry wykorzystywane do 2 | Dane dot. zaktécen, stabilno$¢ pomiaru
monitorowania
1.5.3 | Znaé sposdb sprawdzania statusu 3 | Status systemu
operacyjnego systemu monitorowania Dodatkowo: aby osiagna¢ kompetencje,
DF . .
cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakornczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie
1.5.4 | Opisa¢ kwestie zwigzane z 2 | Otaczajace Srodowisko, ochrona
ograniczaniem przeszkdd DF oraz doktadnosci namiaru
usuwaniem przeszkdd

PODTEMAT 1.6: Kontrola i obstuga techniczna systemoéw

zwigzanych z DF

1.6.1 | Znac¢ zgodnos¢ z regulacjami 3 | Regulacje ITU (EMV + SAR), Zatacznik 10
miedzynarodowymi i krajowymi ICAO
np. regulacje europejskie
1.6.2 | Zna¢ zadania zwigzane z kalibracjg i 3 | Czestotliwos¢, odstep miedzykanatowy,
wyniki inspekcji w locie wrazliwos¢, selektywnosé, doktadnosc
namiaru
1.6.3 | Zna¢ rozwigzywanie problemoéw 3 | Naziemne sprawdzenie namiaru, oscylator

testowy

Dodatkowo: aby osiggna¢ kompetencje,
cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie
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np. ustawienie potnocy, zasieg, instrukcje
obstugi technicznej i inspekcji w locie,
procedury i raporty

1.64

Znac¢ pochodzenie bteddéw zwigzanycha | 3

DF

Dodatkowo: aby osiggng¢ kompetencje,
cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpozniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie

np. wrazliwos¢, oscylator na poziomie
lokalnym, instrukcje obstugi technicznej i
inspekcji w locie, procedury i raporty

PRZEDMIOT 3: GLOBALNY SYSTEM NAWIGACJI SATELITARNEJ

TEMAT 1: GNSS

PODTEMAT 1.1: Zarys ogdlny

1.1.1 | Wyjasni¢ znaczenie i ciggty rozwdj GNSS | 2 | Koncepcja FANS CNS/ATM, Doc 9849 ICAO,
Strategia w zakresie zastosowan
nawigacyjnych oraz infrastruktury NAVAID
dla regionu ECAC do 2020 r., Polityka
EUROCONTTROL w zakresie GNSS, SESAR
ATM Master Plan

1.1.2 | Opisacé elementy GNSS na terenie 2 | Gtéwne konstelacje, ABAS, SBAS (EGNOS)

Europy np. GBAS, SCAT 1, APV, Zatqcznik 10 ICAO

1.1.3 | Znad zrodta zaktdcen sygnatéw GNSS 3 | Celowe, niecelowe, zaktécenia
jonosferyczne, aktywnos¢ stoneczna

1.1.4 | Wyjasnic¢ kto jest odpowiedzialny za 2 | np. EASA, GSA, NSA, ANSP

nadzér nad GNSS w twoim kraju i w jaki
sposéb jest on realizowany

1.1.5 | Zna¢ wptyw modernizacji GNSS na 3 | Wprowadzenie L5, E5A, E5B

zakresy ARNS np. COMPASS

1.1.6 | Wyjasni¢ potrzebe minimalnej liczby 2 | np. AUGUR

widzialnych satelitéw niezbednych do
zapewnienia monitorowania
integralnosci
1.1.7 | Opisaé cel GNSS NOTAM 2 | Zatacznik 10 ICAO, tom |

PRZEDMIOT 4: WYPOSAZENIE POKLADOWE

TEMAT 1: SYSTEMY POKLADOWE
PODTEMAT 1.1: Systemy poktadowe

111

Woyjasnic cel i zastosowanie komputera | 2

nawigacyjnego

Sensory, baza danych nawigacyjnych
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1.1.2 | Wyjasnic cel i zastosowanie FMS 2

Sensory, baza danych nawigacyjnych,
sterowanie Sciezka, zobrazowania

TEMAT 2: NAWIGACJA AUTONOMICZNA
PODTEMAT 2.1: Nawigacja inercyjna

nawigacji INS/IRS

2.1.1 | Opisac zasady i kluczowe cechy 2

Zyroskop, predkosciomierz, doktadnosé,
znoszenie, aktualizacja

TEMAT 3: NAWIGACJA W PLASZCZYZNIE PIONOWE)
PODTEMAT 3.1: Nawigacja w ptaszczyZnie pionowej

ptaszczyznie pionowej i ich ograniczenia

3.1.1 | Opisaé rézne typy sensoréw w 2

Barometryczne, radiowysokosciomierz,
geodezyjne

np. komputery danych lotniczych, reczna
interwencja, dynamiczna informacja (AGL),
undulacja (WGS84)

PRZEDMIOT 5: BEZPIECZENSTWO FUNKCJONALNE

TEMAT 1: STOSUNEK DO BEZPIECZENSTWA
PODTEMAT 1.1: Stosunek do bezpieczeristwa

dziataniach zwigzanych z zarzgdzaniem
bezpieczenstwem oraz w procesach
raportowania

1.1.1 | Okresli¢ role ATSEP w rutynowych 1

Dokumentacja oceny bezpieczeristwa
zwigzana z systemami nawigacyjnymi,
monitorowanie bezpieczerstwa

TEMAT 2: BEZPIECZENSTWO FUNKCJONALNE
PODTEMAT 2.1:Bezpieczenstwo funkcjonalne

w kontekscie czasu ekspozycji,
srodowiska, wptywu na kontrolera i
wptywu na pilota

2.1.1 | Opisac¢ implikacje awarii funkcjonalnych | 2

Catkowite lub czesciowe, przedwczesne
lub opdznione dziatanie, niepozadane,
przerywane, utrata lub znieksztatcenie
danych, brakujgce lub nieprawidtowe
wejscie lub wyjscie.

Odn.: polityka bezpieczenstwa i jej
wdrozenie
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NAWIGACJA — RADIOLATARNIA OGOLNOKIERUNKOWA VHF (VOR)
PRZEDMIOT 1: NAWIGACJA W OPARCIU O CHARAKTERYSTYKI SYSTEMOW

TEMAT 1: POJECIA Z ZAKRESU NAWIGACIJI
PODTEMAT 1.1: Wymagania operacyjne

1.1.1 | Wyjasnic gtéwne charakterystyki 2 | Doktadnosé, precyzja, stabilnosé,
dziatania systemu nawigacyjnego integralnos¢, dostepnosé, ciggtosc stuzby,
pokrycie, odpornos¢

np. czas do osiggniecia pierwszego punktu

1.1.2 | Wyjasnic¢ zwigzek pomiedzy osiggami a 2 | Podrecznik PBN ICAO Doc 9613
fazami lotu

PODTEMAT 1.2: Nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN)

1.2.1 | Opisaé koncepcje PBN 2 | Dokumenty ICAO i EUROCONTROL,
koncepcja przestrzeni powietrznej,
zastosowanie wsparte infrastrukturg
nawigacyjng i specyfikacjami
nawigacyjnymi, funkcjonalnos¢ awioniki

1.2.2 | Rozrdznié¢ pomiedzy specyfikacjg 2 | Poktadowy system monitorowania osiggéw
nawigacji RNAV i RNP i alarmowania

1.2.3 | Okresli¢ ktdre zastosowania 1 | Podrecznik PBN ICAO Doc 9613
nawigacyjne zabezpieczajq rézne fazy
lotu

PODTEMAT 1.3: Pojecie nawigacji obszarowej (RNAV)

1.3.1 | Rozrdznia¢ nawigacje konwencjonalngi | 2 | Struktura tras statych i tras elastycznych
nawigacje obszarowg

PODTEMAT 1.4: NOTAM

1.4.1 | Wyjasni¢ potrzebe wydawania NOTAM | 2 | -

PRZEDMIOT 2: SYSTEMY NAZIEMNE - VOR

TEMAT 1: VOR
PODTEMAT 1.1: Uzywanie systemu

1.1.1 | Okresli¢ typy systemdéw VOR 1 | Konwencjonalne, dopplerowskie

1.1.2 | Opisaé dziatanie ogdlne 2 | Pokrycie, doktadnos¢, dostepnosé
systemu, integralnos¢, ciggtosc

1.1.3 | Wyjasni¢ ograniczenia techniczne CVOR | 2 | Rodzaj informacji (azymut), doktadnosc,
integralnos¢, odpowiedni dla sieci statych
tras

1.1.4 | Znac¢ réznice pomiedzy CVOR i DVOR 3 | Réznice w rozgtaszaniu sygnatu, pewnosé
informacji o namiarze
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1.1.5 | Opisac sytuacje biezgca 2 | np. liczba, typ, uzytkownicy, grupy
uzytkownikdw, kontekst krajowy, kontekst
europejski

PODTEMAT 1.2: Podstawy CVOR i/lub DVOR

1.2.1 | Zna¢ opis matematyczny sygnatu 3 | Deklinacja, réwnania CVOR i/lub DVOR,
odniesienie i zréznicowane sygnaty

1.2.2 | Znac¢ zasady generowania 3 | CVOR
zréznicowanego sygnatu

Zasada rotacji anteny

Generowanie rotacyjnego wzoru
promieniowania z antenami statycznymi
i/lub
DVOR

Modulacja czestotliwosci przez antene
przetgczajgcy

PODTEMAT 1.3: Architektura stacji naziemnej

1.3.1 | Opisaé gtdwne elementy sktadowe stacji | 2 | Szafa elektroniczna, system anteny,
naziemnej CVOR i/lub DVOR zasilanie, zdalne sterowanie i
monitorowanie

1.3.2 | Powigzac projekt stacji VOR z 4 | Lokalizacja, pokrycie, kod ID, zapasowa
wymaganiami operacyjnymi NDB

PODTEMAT 1.4: Podsystem nadajnika

1.4.1 | Scharakteryzowa¢ gtéwne parametry 2 | Stabilnos¢ czestotliwosci fali nosnej,
sygnatu dla CVOR i/lub DVOR generowane sygnaty

1.4.2 | Wykonad typowe pomiary nadajnikana | 3 | Doktadnos$¢ wzoru promieniowania,
sygnatach VOR pomiary mocy i modulacji, pomiary
widma, kodowanie ID

PODTEMAT 1.5: Podsystem anteny

1.5.1 | Wyjasni¢ charakterystyke anteny VOR 2 | Impedancja, schemat biegunowy,
polaryzacja, typy anten

1.5.2 | Znac¢ interfejs pomiedzy stadium mocya | 3 | SWR, moc promieniowana
antena

1.5.3 | Znac strefy ochronne 3 | Przeszkody, Zatgcznik 10 ICAO

np. instrukcje producentow

PODTEMAT 1.6: Podsystemy monitorowania i kontroli

1.6.1 | Opisac cel monitorowania 2 | Integralnosc, ciggtosc stuzby, dostepnosé
1.6.2 | Opisaé parametry VOR, ktére sg 2 | Wymagania ICAO oraz RTCA/EUROCAE, np.
monitorowane wymagania NSA
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1.6.3 | Opisac zasady systemow 2 | Sensory bliskiego pola, sensory dalekiego
monitorowania CVOR i/lub DVOR pola, rekombinacja monitorowania
lokalnego i zdalnego
1.6.4 | Znaé sposbb sprawdzania statusu 3 | Sensory bliskiego pola, sensory dalekiego
operacyjnego systemdéw monitorowania pola, rekombinacja monitorowania
CVOR i/lub DVOR lokalnego i zdalnego
Dodatkowo: aby osiggna¢ kompetencje,
cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie
np. BITE, program alarmowy
1.6.5 | Opisaé kwestie zwigzane z 2 | Otaczajgce srodowisko, zapobieganie
ograniczaniem przeszkdd VOR oraz wielosciezkowosci
usuwaniem przeszkdd
1.6.7 | Wyjasni¢ opcjonalny interfejs ILS 2 |-
PODTEMAT 1.7: Wyposazenie poktadowe
1.7.1 | Opisa¢ wyposazenie poktadowe 2 | Antena, odbiornik
HMI
np. CDI, RMI, HSI, ND, PFD
1.7.2 | Opisa¢ w jaki sposéb informacja VOR 2 | np. pojedynczy VOR, VOR-VOR, procedury

jest wykorzystywana na poktadzie

podejscia, tryb reczny, tryb automatyczny

PODTEMAT 1.8: Kontrola i obstuga techniczna systemoéw

18.1

Znac¢ zgodnos¢ z regulacjami
miedzynarodowymi i krajowymi

3

Regulacje ITU (EMC + SAR), Zatgcznik 10
ICAO

np. regulacje europejskie

1.8.2

Wykonaé typowe pomiary systemu

Modulacja przestrzenna, wstega
boczna/nosnik, sprawdzenie naziemne
btedéw namiaru

1.8.3

Znac zadania zwigzane z kalibracjg i
wyniki inspekcji w locie

Inspekcja w locie (pokrycie, sprawdzenie w
locie btedéw namiaru i modulacji)

Dodatkowo: aby osiggna¢ kompetencje,
cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie

np. instrukcje obstugi technicznej,
procedury i raporty

1.8.4

Znac¢ rozwigzywanie problemoéw
zwigzanych z CVOR i/lub DVOR

Odchylenie czestotliwosci nosnej,
gtebokos$¢ modulacji, brak mocy, stosunek
harmoniczny
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Dodatkowo: aby osiggng¢ kompetencje,
cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie

np. instrukcje obstugi technicznej i inspekcji
w locie, procedury i raporty

1.8.5

Analizowa¢ zrédto btedéw zwigzanychz | 4

CVOR i/lub DVOR

CVOR

Zalezny od systemu, dostosowania,
znoszenie, wielosciezkowosé, btedy
poktadowe

i/lub

DVOR

Korekta na pdétnoc

np. DVOR: zasilanie anteny

DVOR i CVOR: wielosciezkowos¢, EMC,
zaktdécanie transmisjami radiowymi

PRZEDMIOT 3: GLOBALNY SYSTEM NAWIGACJI SATELIATRNEJ

TEMAT 1: GNSS

PODTEMAT 1.1: Zarys ogdlny

1.1.1 | Wyjasnic¢ znaczenie i ciggty rozwdj GNSS | 2 | Koncepcja FANS CNS/ATM, Doc 9849 ICAO,
Strategia w zakresie zastosowan
nawigacyjnych oraz infrastruktury NAVAID
dla regionu ECAC do 2020 r., Polityka
EUROCONTTROL w zakresie GNSS, SESAR
ATM Master Plan

1.1.2 | Opisac elementy GNSS na terenie 2 | Gtéwne konstelacje, ABAS, SBAS (EGNOS)

Europy np. GBAS, SCAT 1, APV, Zatgcznik 10 ICAO

1.1.3 | Znac zrddta zaktdcen sygnatdéw GNSS 3 | Celowe, niecelowe, zaktdcenia
jonosferyczne, aktywnos¢ stoneczna

1.1.4 | Wyjasni¢ kto jest odpowiedzialny za 2 | np. EASA, GSA, NSA, ANSP

nadzor nad GNSS w twoim kraju i w jaki
sposdb jest on realizowany

1.1.5 | Zna¢ wptyw modernizacji GNSS na 3 | Wprowadzenie L5, E5A, E5B

zakresy ARNS np. COMPASS

1.1.6 | Wyjasni¢ potrzebe minimalnej liczby 2 | np. AUGUR

widzialnych satelitéw niezbednych do
zapewnienia monitorowania
integralnosci
1.1.7 | Opisac¢ cel GNSS NOTAM 2 | Zatacznik 10 ICAO, tom |
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PRZEDMIOT 4: WYPOSAZENIE POKLADOWE

TEMAT 1: SYSTEMY POKtADOWE
PODTEMAT 1.1: Systemy poktadowe

nawigacyjnego

1.1.1 | Wyjasnic¢ cel i zastosowanie komputera | 2

Sensory, baza danych nawigacyjnych

1.1.2 | Wyjasnic cel i zastosowanie FMS 2

Sensory, baza danych nawigacyjnych,
sterowanie Sciezkga, zobrazowania

TEMAT 2: NAWIGACJA AUTONOMICZNA
PODTEMAT 2.1: Nawigacja inercyjna

nawigacji INS/IRS

2.1.1 | Opisac zasady i kluczowe cechy 2

Zyroskop, predkosciomierz, doktadnosé,
znoszenie, aktualizacja

TEMAT 3: NAWIGACJA W PLASZCZYZNIE PIONOWE)
PODTEMAT 3.1: Nawigacja w ptaszczyZnie pionowej

ptaszczyznie pionowe;j i ich ograniczenia

3.1.1 | Opisac rézne typy sensorow w 2

Barometryczne, radiowysokosciomierz,
geodezyjne

np. komputery danych lotniczych, reczna
interwencja, dynamiczna informacja (AGL),
undulacja (WGS84)

PRZEDMIOT 5: BEZPIECZENSTWO FUNKCJONALNE

TEMAT 1: STOSUNEK DO BEZPIECZENSTWA
PODTEMAT 1.1: Stosunek do bezpieczeristwa

dziataniach zwigzanych z zarzgdzaniem
bezpieczenstwem oraz w procesach
raportowania

1.1.1 | Okresli¢ role ATSEP w rutynowych 1

Dokumentacja oceny bezpieczeristwa
zwigzana z systemami nawigacyjnymi,
monitorowanie bezpieczenstwa

TEMAT 2: BEZPIECZENSTWO FUNKCJONALNE
PODTEMAT 2.1:Bezpieczenstwo funkcjonalne

w kontekscie czasu ekspozycji,
srodowiska, wptywu na kontrolera i
wptywu na pilota

2.1.1 | Opisac¢ implikacje awarii funkcjonalnych | 2

Catkowite lub czesciowe, przedwczesne
lub opdznione dziatanie, niepozadane,
przerywane, utrata lub znieksztatcenie
danych, brakujace lub nieprawidtowe
wejscie lub wyjscie.

Odn.: polityka bezpieczenstwa i jej
wdrozenie
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NAWIGACJA — URZADZENIA DO POMIARU ODLEGLOSCI (DME)
PRZEDMIOT 1: NAWIGACJA W OPARCIU O CHARAKTERYSTYKI SYSTEMOW

TEMAT 1: POJECIA Z ZAKRESU NAWIGACII
PODTEMAT 1.1: Wymagania operacyjne

1.1.1 | Wyjasnic gtéwne charakterystyki 2 | Doktadnosé, precyzja, stabilnosé,
dziatania systemu nawigacyjnego integralnos¢, dostepnosé, ciggtosc stuzby,
pokrycie, odpornos¢

np. czas do osiggniecia pierwszego punktu

1.1.2 | Wyjasnic¢ zwigzek pomiedzy osiggami a 2 | Podrecznik PBN ICAO Doc 9613
fazami lotu

PODTEMAT 1.2: Nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN)

1.2.1 | Opisaé koncepcje PBN 2 | Dokumenty ICAO i EUROCONTROL,
koncepcja przestrzeni powietrznej,
zastosowanie wsparte infrastrukturg
nawigacyjng i specyfikacjami
nawigacyjnymi, funkcjonalnos¢ awioniki

1.2.2 | Rozrdznié¢ pomiedzy specyfikacjg 2 | Poktadowy system monitorowania osiggéw
nawigacji RNAV i RNP i alarmowania

1.2.3 | Okresli¢ ktdre zastosowania 1 | Podrecznik PBN ICAO Doc 9613
nawigacyjne zabezpieczajg rézne fazy
lotu

PODTEMAT 1.3: Pojecie nawigacji obszarowej (RNAV)

1.3.1 | Rozrdznia¢ nawigacje konwencjonalngi | 2 | Struktura tras statych i tras elastycznych
nawigacje obszarowg

PODTEMAT 1.4: NOTAM

1.4.1 | Wyjasni¢ potrzebe wydawania NOTAM | 2 | -

PRZEDMIOT 2:SYSTEMY NAZIEMNE - DME

TEMAT 1: DME
PODTEMAT 1.1: Uzywanie systemu

1.1.1 | Opisac dziatanie ogélne DME 2 | Pokrycie, doktadnos¢, dostepnosé
systemu, integralnos¢, ciggtosc, liczba
uzytkownikow

1.1.2 | Wyjasni¢ ograniczenia techniczne DME 2 | Doktadnosé, integralnosé, pojemnosé

1.1.3 | Opisac sytuacje biezgca 2 | np. liczba, typ, uzytkownicy, grupy
uzytkownikow, kontekst krajowy, kontekst
europejski
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TACAN w zastosowaniach cywilnych

1.1.4 | Okresli¢ role infrastruktury DME w PBN
przysztych zastosowaniach
nawigacyjnych
1.1.5 | Wyjasnic réznice pomiedzy DME i np. azymut i zasieg

PODTEMAT 1.2: Podstawy DME

121

Opisa¢ kluczowe elementy dziatania
systemu DME

Technika dwukierunkowego okreslania

odlegtosci, odlegtosé bezposrednia, pomiar

Czasu

Interrogacja statku powietrznego, pary
impulséw, odpowiedz naziemna, state
opdznienie czasowe, przesuniecie
interrogacji, kanaty , X" i ,Y”

1.2.2

Wyjasnic przydzielone zakresy
czestotliwosci i odstepy
miedzykanatowe

Zatgcznik 10 ICAO, zakres L

PODTEMAT 1.3: Architektura stacji naziemnej

wymaganiami operacyjnymi

1.3.1 | Opisac gtéwne elementy sktadowe stacji Szafa elektroniczna, system anteny,
naziemnej DME zasilanie, zdalne sterowanie i
monitorowanie
1.3.2 | Powigzac projekt stacji DME z Pokrycie, kod ID, lokalizacja

PODTEMAT 1.4: Podsystem odbiornika

sygnatach interrogacji

1.4.1 | Wyjasnic gtdwne parametry odbiornika Wrazliwosé, selektywnosé, zasieg
DME dynamiczny, odpornos¢ na zaktdcenia
1.4.2 | Wykonad typowe pomiary nadajnika na Wrazliwos¢, selektywnosé, zasieg

dynamiczny, odpornos¢ na zaktdcenia

PODTEMAT 1.5: Przetwarzanie sygnatéw

Dekodowanie, opdznienie odpowiedszi,

transpondera DME/N

1.5.1 | Wyjasni¢ funkcje wykonywane przez ..
automatyczna kontrola szybkosci
procesor sygnatu DME/N . . . .
odpowiedzi, kodowanie, priorytet
(identyfikacja, sygnat DME, squitter)
1.5.2 | Wykonad typowy pomiar na sygnatach Opodznienie odpowiedzi, offset opdznienia

odpowiedzi, parametry dekodowania,
szybkos¢ odpowiedzi

PODTEMAT 1.6: Podsystem nadajnika

16.1

Scharakteryzowac gtéwne parametry
sygnatu ze stacji naziemnej

Czestotliwos¢ fali nosnej, moc wyjsciowa,
ksztatt impulsu, odstepy
miedzyimpulsowe, czestotliwos¢
powtarzania impulséw, opdznienie
podstawowe, kod ID
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1.6.2 | Wykona¢ typowe pomiary na DME 3 | Pomiary mocy i impulsu, pomiary widma,

pomiary modulacji
PODTEMAT 1.7: Podsystem anteny
1.7.1 | Wyjasni¢ charakterystyke anteny DME 2 | Wzory, anteny
1.7.2 | Znac¢ interfejs pomiedzy stadium mocy a | 3 | SWR, moc promieniowana, czas
antena propagacji, obwdd rozdzielczy (np.

przetacznik antenowy/duplexer,
cyrkulator)

1.7.3 | Zna¢ strefy ochronne 3 | Zatacznik 10 ICAOQ, kryteria i egzekwowanie

stref ochronnych

np. instrukcje producentow

PODTEMAT 1.8: Podsystemy monitorowania i kontroli

jest wykorzystywana na poktadzie

1.8.1 | Opisaé cel monitorowania 2 | Integralnosg, ciggtosc stuzby
1.8.2 | Opisac parametry DME, ktére sg 2 | Wymagania ICAO oraz RTCA/EUROCAE
monitorowane np. wymagania NSA
1.8.3 | Znac¢ sposdb sprawdzania statusu 3 | Dodatkowo: aby osiggna¢ kompetencje,
operacyjnego systemdéw monitorowania cel ten bedzie stosowany praktycznie,
DME najpdzniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie
1.8.4 | Opisac kwestie zwigzane z 2 | Wielosciezkowosé, wygaszanie
ograniczaniem przeszkdd DME oraz
usuwaniem przeszkod
PODTEMAT 1.9: Wyposazenie poktadowe
1.9.1 | Opisa¢ wyposazenie poktadowe 2 | Nadajnik, antena, odbiornik, HMI
np. HSI, DME, wskazanie zasiegu, ND
1.9.2 | Opisaé w jaki sposéb informacja DME 2 | np. pojedynczy DME, nawigacja przy uzyciu

wielu DME, procedury podejscia, tryb
reczny, tryb automatyczny

PODTEMAT 1.10: Kontrola i obstuga techniczna systemoéw

wyniki inspekcji w locie

1.10.1 | Zna¢ zgodnos¢ z regulacjami 3 | Regulacje ITU (EMC + SAR), Zatgcznik 10
miedzynarodowymi i krajowymi ICAO
np. regulacje europejskie
1.10.2 | Znac¢ zadania zwigzane z kalibracjg i 3 | Dodatkowo: aby osiggna¢ kompetencje,

cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakornczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie
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np. instrukcje obstugi technicznej i
inspekcji w locie, procedury i raporty

1.10.3 | Znac rozwigzywanie probleméw 3 | Odchylenie czestotliwosci fali nosnej,
zwigzanych z DME gtebokos$¢ modulacji, brak mocy, stosunek
harmoniczny

Dodatkowo: aby osiggng¢ kompetencje,
cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie

np. opdZnienie podstawowe i bfedy
zwiqzane z zakoriczeniem pracy programu
zarzgdzajgcego, zaktécenia

Instrukcje obstugi technicznej i inspekcji w
locie, procedury i raporty

1.10.4 | Znac zrodto bteddw zwigzanych z DME 3 | Dodatkowo: aby osiggna¢ kompetencje,
cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakornczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie

np. wielosciezkowosc, EMC, zaktdcenia
transmisjami radiowymi (harmoniczne)

PRZEDMIOT 3: GLOBALNY SYSTEM NAWIGACJI SATELITARNEJ

TEMAT 1: GNSS
PODTEMAT 1.1: Zarys ogdlny

1.1.1 | Wyjasnic¢ znaczenie i ciggty rozwdj GNSS | 2 | Koncepcja FANS CNS/ATM, Doc 9849 ICAO,
Strategia w zakresie zastosowan
nawigacyjnych oraz infrastruktury NAVAID
dla regionu ECAC do 2020 r., Polityka
EUROCONTTROL w zakresie GNSS, SESAR
ATM Master Plan

1.1.2 | Opisac elementy GNSS na terenie 2 | Gtéwne konstelacje, ABAS, SBAS (EGNOS)
Europy np. GBAS, SCAT 1, APV, Zatgcznik 10 ICAO

1.1.3 | Znac zrddta zaktdcen sygnatdéw GNSS 3 | Celowe, niecelowe, zaktdcenia
jonosferyczne, aktywnos¢ stoneczna

1.1.4 | Wyjasnic kto jest odpowiedzialny za 2 | np. EASA, GSA, NSA, ANSP
nadzor nad GNSS w twoim kraju i w jaki
sposoéb jest on realizowany

1.1.5 | Zna¢ wptyw modernizacji GNSS na 3 | Wprowadzenie L5, E5A, E5B
zakresy ARNS np. COMPASS
1.1.6 | Wyjasni¢ potrzebe minimalnej liczby 2 | np. AUGUR

widzialnych satelit niezbednych do
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zapewnienia monitorowania
integralnosci
1.1.7 | Opisac cel GNSS NOTAM 2 | Zatacznik 10 ICAO, tom |

PRZEDMIOT 4: WYPOSAZENIE POKLADOWE

TEMAT 1: SYSTEMY POKtADOWE
PODTEMAT 1.1: Systemy poktadowe

1.1.1 | Wyijasni¢ cel i zastosowanie komputera | 2 | Sensory, baza danych nawigacyjnych
nawigacyjnego
1.1.2 | Wyijasnic¢ cel i zastosowanie FMS 2 | Sensory, baza danych nawigacyjnych,

sterowanie Sciezka, zobrazowania

TEMAT 2: NAWIGACJA AUTONOMICZNA

PODTEMAT 2.1: Nawigacja inercyjna

2.1.1

Opisac zasady i kluczowe cechy 2

nawigacji INS/IRS

Zyroskop, predkosciomierz, doktadnosé,
znoszenie, aktualizacja

TEMAT 3: NAWIGACJA W PLASZCZYZNIE PIONOWE)

PODTEMAT 3.1: Nawigacja w ptaszczyZnie pionowej

3.11

Opisac rézne typy sensorow w 2

ptaszczyznie pionowe;j i ich ograniczenia

Barometryczne, radiowysokosciomierz,
geodezyjne

np. komputery danych lotniczych, reczna
interwencja, dynamiczna informacja (AGL),
undulacja (WGS84)

PRZEDMIOT 5: BEZPIECZENSTWO FUNKCJONALNE

TEMAT 1: STOSUNEK DO BEZPIECZENSTWA

PODTEMAT 1.1: Stosunek do bezpieczeristwa

111

Okresli¢ role ATSEP w rutynowych 1

dziataniach zwigzanych z zarzgdzaniem
bezpieczenstwem oraz w procesach
raportowania

Dokumentacja oceny bezpieczeristwa
zwigzana z systemami nawigacyjnymi,
monitorowanie bezpieczerstwa

TEMAT 2: BEZPIECZENSTWO FUNKCJONALNE

PODTEMAT 2.1:Bezpieczenstwo funkcjonalne

2.11

Opisac¢ implikacje awarii funkcjonalnych | 2

w kontekscie czasu ekspozycji,
Srodowiska, wptywu na kontrolera i
wptywu na pilota

Catkowite lub czesciowe, przedwczesne
lub opdZznione dziatanie, niepozadane,
przerywane, utrata lub znieksztatcenie
danych, brakujace lub nieprawidtowe
wejscie lub wyijscie.

Odn.: polityka bezpieczenstwa i jej
wdrozenie
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NAWIGACJA — SYSTEM LADOWANIA WEDLUG WSKAZAN PRZYRZADOW (ILS)
PRZEDMIOT 1: NAWIGACJA W OPAARCIU O CHARAKTERYSTYKI SYSTEMOW

TEMAT 1: POJECIA Z ZAKRESU NAWIGACIJI
PODTEMAT 1.1: Wymagania operacyjne

1.1.1 | Wyjasnic gtéwne charakterystyki 2 | Doktadnosé, precyzja, stabilnosé,
dziatania systemu nawigacyjnego integralnos¢, dostepnosé, ciggtosc stuzby,
pokrycie, odpornos¢

np. czas do osiggniecia pierwszego punktu

1.1.2 | Wyjasnic¢ zwigzek pomiedzy osiggami a 2 | Podrecznik PBN ICAO Doc 9613
fazami lotu

PODTEMAT 1.2: Nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN)

1.2.1 | Opisaé koncepcje PBN 2 | Dokumenty ICAO i EUROCONTROL,
koncepcja przestrzeni powietrznej,
zastosowanie wsparte infrastrukturg
nawigacyjng i specyfikacjami
nawigacyjnymi, funkcjonalnos¢ awioniki

1.2.2 | Rozrdznié¢ pomiedzy specyfikacjg 2 | Poktadowy system monitorowania osiggéw
nawigacji RNAV i RNP i alarmowania

1.2.3 | Okresli¢ ktdre zastosowania 1 | Podrecznik PBN ICAO Doc 9613
nawigacyjne zabezpieczajg rézne fazy
lotu

PODTEMAT 1.3: Pojecie nawigacji obszarowej (RNAV)

1.3.1 | Rozrdznia¢ nawigacje konwencjonalngi | 2 | Struktura tras statych i tras elastycznych
nawigacje obszarowg

PODTEMAT 1.4: NOTAM

1.4.1 | Wyjasni¢ potrzebe wydawania NOTAM | 2 | -

PRZEDMIOT 2: SYSTEMY NAZIEMNE - ILS

TEMAT 1: ILS
PODTEMAT 1.1: Uzywanie systemu

1.1.1 | Opisaé dziatanie ogdlne ILS 2 | Zatacznik 10 14 ICAO

Pokrycie, doktadnos¢, dostepnosé
systemu, integralnosé, ciggtos¢, liczba
uzytkownikow

1.1.2 | Wyjasni¢ ograniczenia techniczne ILS 2 | Zatacznik 10 14 ICAO

Tylko 40 kanatéw, brak wydzielonych
sciezek podejscia, znieksztatcenie wigzki ze
wzgledu na wielo$ciezkowos¢
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1.1.3 | Interpretowac kategorie dziatania 5 | Zatacznik 10§ 14 ICAO, kat. |, kat. Il, kat. Ill
wyposazenia ILS Rézne kategorie operacyjne w zaleznosci
od miniméw operacyjnych, sprzetu i
instalacji lotniskowych
1.1.4 | Zdefiniowac¢ strefy wolne od przeszkdd 1 | Zatacznik 10 14 ICAO
dla komponentéw ILS . .
np. regulacje krajowe
1.1.5 | Wyjasni¢ znaczenie i potrzebe 2 | Ochrona wiazki ILS, wzrost znaczenia w
posiadania stref wolnych od przeszkdd warunkach ograniczonej widzialnosci (LVP)
ILS
1.1.6 | Wyjasnic sytuacje biezaca 2 | np. liczba, typ, uzytkownicy, kontekst
krajowy
1.1.7 | Rozwazy¢ potrzebe posiadania wskazan | 2 | Brak ciggtego monitorowania przez ATSEP

statusu ATC ILS

PODTEMAT 1.2: Podstawy ILS

1.2.1 | Wyjasnic¢ jak uzyskaé zmiane gtebokosci | 2 | Dodanie sygnatu fali nosnej i sygnatu
modulacji amplitudy — modulowany wstegi bocznej w przestrzeni
sygnat w funkcji potozenia kgtowego

1.2.2 | Scharakteryzowac sygnaty, ktore beda 2 | Zwigzek pomiedzy amplitudg i faz,
emitowane systemy antenowe

1.2.3 | Powigzac¢ dostosowanie generowanych | 4 | Fazy i amplitudy w szyku antenowym,
sygnatow do powstatych wzorcéw i modulacja na sygnale fali nosnej, faza i
standardéw wigzki amplituda wstegi bocznej

1.2.4 | Opisa¢ wymagane dziatanie szyku 2
antenowego

PODTEMAT 1.3: Systemy 2F

2f-LOC i 2F-GP

1.3.1 | Wyjasnic ograniczenia systemu 1F 2 | Wielosciezkowos¢ w niekorzystnym
srodowisku i terenie

1.3.2 | Opisa¢ efekt przechwytywania 2 | Efekt przechwytywania w obwodzie
odbiornika

1.3.3 | Opisaé parametry promieniowania dla 2 | Typy szykédw antenowych, wzory, pokrycie,

dystrybucja sygnatu, promieniowana moc

PODTEMAT 1.4: Architektura stacji naziemnej

wymaganiami operacyjnymi

1.4.1 | Opisa¢ uktad systemu ILS 2 |-

1.4.2 | Opisaé gtdwne elementy sktadowe LOC | 2 | Szafa elektroniczna, anteny, zasilanie,
(1F i 2F), GP (1F i 2F), markery i zdalne sterowanie i monitorowanie,
monitory polowe wskazanie wiezy

np. DME
1.4.3 | Powigzac projekt stacji ILS z 4 | Pokrycie, kod ID, lokalizacja
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PODTEMAT 1.5: Podsystem nadajnika

1.5.1 | Opisac gtéwne elementy sktadowe LOC | 2 | Szafa elektroniczna, anteny, zasilanie,
(1F i 2F), GP (1F i 2F), markery i zdalne sterowanie i monitorowanie,
monitory polowe wskazanie wiezy

np. DME

1.5.2 | Powigzaé projekt stacji ILS z 4 | Pokrycie, kod ID, lokalizacja

wymaganiami operacyjnymi

PODTEMAT 1.6: Podsystem anteny

1.6.1 | Wyjasni¢ charakterystyke anteny ILS: 2 | Typy, pozycja, polaryzacja, wzory,
LOC, GP i radiolatarnie znakujace pokrycie, dopasowanie anteny, obwody
rozdzielcze, promieniowana moc, odbicie
naziemne

PODTEMAT 1.7: Podsystemy monitorowania i kontroli

1.7.1 | Opisaé cel monitorowania 2 | Integralnosg, ciggtosc stuzby

1.7.2 | Opisaé parametry monitorowania 2 | Poziom RF, DDM, SDM w zakresie pozycji i
zgodnie z Zatgcznikiem 10 ICAO: LOC, szerokosci
GP i radiolatarnie znakujace

1.7.3 | Wyjasni¢ kluczowe dodatkowe 2 | Monitorowanie zewnetrzne, wewnetrzne i
niezbedne monitorowanie: LOC i GP integralne

1.7.4 | Wyjasnic cel, zalety i wady systemu FFM | 2 | np. pozycja, szerokos¢, wymagania dla
operacji kat. lll (niektore Paristwa)

1.7.5 | Rysowac wykres systemu 1 | Blisko pola, integralna sie¢, sie¢
monitorowania: LOC, GP, FFM i wewnetrzna, procesor sygnatéw monitora
radiolatarnie znakujace np. DME

1.7.6 | Wyjasnic¢ opcjonalny interfejs DME 2 | Stosunek kodowania tozsamosci

PODTEMAT 1.8: Wyposazenie poktadowe

1.9.1 | Opisa¢ wyposazenie poktadowe 2 | Anteny, odbiornik, interfejs pilota (cross
zwigzane z LOC, GP i radiolatarnig pointer)
znakujaca np. EMS

1.9.2 | Opisaé w jaki sposéb informacja ILS jest | 2 | np. procedury podejscia, Igdowanie,
wykorzystywana na poktadzie dobieg, tryb reczny, tryb automatyczny

(autopilot)

PODTEMAT 1.9: Kontrola i obstuga techniczna systemoéw

1.9.1 | Znac¢ zgodnosc z regulacjami 3 | Regulacje ITU (EMC + SAR), Zatgcznik 10
miedzynarodowymi i krajowymi ICAO

np. regulacje europejskie

1.9.2 | Uzasadnic¢ przypadki kiedy konieczne 4 | np. awarie systemu, zmiany/zaktécenia
jest obnizenie kategorii dziatania Srodowiskowe
instalacji ILS
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1.9.3 | Wyjasni¢ pilotowi implikacje zwigzane z | 2 | Zwigzek z instrumentalnym RVR, wysokos¢

kategoriami dziatania instalacji ILS decyzji podyktowana warunkami
pogodowymi
1.9.4 | Wykona¢ niektdre typowe pomiary 3 | Moc wyjsciowa, analiza widma, modulacja,
kod ID
1.9.5 | Znac¢ zadania zwigzane z kalibracjg i 3 | LOC, GP iradiolatarnie znakujgce

wyniki inspekcji w locie Wyniki inspekcji w locie i kalibracji

naziemnej, pomiar linii Srodkowej LOC,
pomiary szerokosci i pola linii Srodkowej

Dodatkowo: aby osiggna¢ kompetencje,
cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie

np. zaktécenia RF, instrukcje obstugi
technicznej i inspekcji w locie, procedury i

raporty
1.9.6 | Znac rozwigzywanie problemoéw 3 | Nieprostoliniowos¢ DDM i SDM, btedy
zwigzanych z ILS, LOC, GP i zgtoszone przez pilota dotyczace pokrycia,
radiolatarniami znakujgcymi sprawdzenia monitora

Dodatkowo: aby osiggnac¢ kompetencje,
cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakorczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie

np. brak mocy, odchylenie czestotliwosci
fali nosnej, stosunek harmoniczny,
gtebokos¢ modulacji, instrukcje obstugi
technicznej i inspekcji w locie, procedury i
raporty

1.9.7 | Znac zrédto bteddw zwigzanych z ILS 3 | Dodatkowo: aby osiggna¢ kompetencje,
cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie

np. wielosciezkowosc, EMC, zaktocenia
transmisjami radiowymi (harmoniczne)

PRZEDMIOT 3: GLOBALNY SYSTEM NAWIGACJI SATELITARNEJ

TEMAT 1: GNSS
PODTEMAT 1.1: Zarys ogdlny

1.1.1 | Wyjasni¢ znaczenie i ciggly rozwdj GNSS | 2 | Koncepcja FANS CNS/ATM, Doc 9849 ICAO,
Strategia w zakresie zastosowan
nawigacyjnych oraz infrastruktury NAVAID
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dla regionu ECAC do 2020 r., Polityka
EUROCONTTROL w zakresie GNSS, SESAR
ATM Master Plan
1.1.2 | Opisac¢ elementy GNSS na terenie 2 | Gtéwne konstelacje, ABAS, SBAS (EGNQS)
Europy np. GBAS, SCAT 1, APV, Zatqcznik 10 ICAO
1.1.3 | Znaé zrodta zaktdcen sygnatéw GNSS 3 | Celowe, niecelowe, zaktdcenia
jonosferyczne, aktywnos¢ stoneczna
1.1.4 | Wyjasnic¢ kto jest odpowiedzialny za 2 | np. EASA, GSA, NSA, ANSP
nadzor nad GNSS w twoim kraju i w jaki
sposéb jest on realizowany
1.1.5 | Zna¢ wptyw modernizacji GNSS na 3 | Wprowadzenie L5, E5A, E5B
zakresy ARNS np. COMPASS
1.1.6 | Wyjasni¢ potrzebe minimalnej liczby 2 | np. AUGUR
widzialnych satelit niezbednych do
zapewnienia monitorowania
integralnosci
1.1.7 | Opisac¢ cel GNSS NOTAM 2 | Zatacznik 10 ICAOQ, tom |

PRZEDMIOT 4: WYPOSAZENIE POKLADOWE

TEMAT 1: SYSTEMY POKtADOWE

PODTEMAT 1.1: Systemy poktadowe

1.1.1 | Wyjasnic cel i zastosowanie komputera | 2 | Sensory, baza danych nawigacyjnych
nawigacyjnego
1.1.2 | Wyjasnic cel i zastosowanie FMS 2 | Sensory, baza danych nawigacyjnych,
sterowanie Sciezka, zobrazowania

TEMAT 2: NAWIGACJA AUTONOMICZNA

PODTEMAT 2.1: Nawigacja inercyjna

2.11

Opisac zasady i kluczowe cechy 2
nawigacji INS/IRS

Zyroskop, predkosciomierz, doktadnosé,
znoszenie, aktualizacja

TEMAT 3: NAWIGACJA W PLASZCZYZNIE PIONOWE)

PODTEMAT 3.1: Nawigacja w ptaszczyZnie pionowej

3.11

Opisac rdzne typy sensorow w 2
ptaszczyznie pionowe;j i ich ograniczenia

Barometryczne, radiowysokosciomierz,
geodezyjne

np. komputery danych lotniczych, reczna
interwencja, dynamiczna informacja (AGL),
undulacja (WGS84)

PRZEDMIOT 5: BEZPIECZENSTWO FUNKCJONALNE

TEMAT 1: STOSUNEK DO BEZPIECZENSTWA

PODTEMAT 1.1: Stosunek do bezpieczeristwa
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raportowania

1.1.1 | Okresli¢ role ATSEP w rutynowych
dziataniach zwigzanych z zarzagdzaniem
bezpieczenstwem oraz w procesach

Dokumentacja oceny bezpieczeristwa
zwigzana z systemami nawigacyjnymi,
monitorowanie bezpieczenstwa

TEMAT 2: BEZPIECZENSTWO FUNKCJONALNE
PODTEMAT 2.1:Bezpieczenstwo funkcjonalne

wptywu na pilota

2.1.1 | Opisac¢ implikacje awarii funkcjonalnych
w kontekscie czasu ekspozycji,
srodowiska, wptywu na kontrolera i

Catkowite lub czesciowe, przedwczesne
lub opdznione dziatanie, niepozadane,
przerywane, utrata lub znieksztatcenie
danych, brakujace lub nieprawidtowe
wejscie lub wyijscie.

Odn.: polityka bezpieczenstwa i jej
wdrozenie
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NAWIGACJA — MIKROFALOWY SYSTEM LADOWANIA (MLS)
PRZEDMIOT 1: NAWIGACJA W OPARCIU O CHARAKTERSYTYKI SYSTEMOW

TEMAT 1: POJECIA Z ZAKRESU NAWIGACIJI
PODTEMAT 1.1: Wymagania operacyjne

1.1.1 | Wyjasnic gtéwne charakterystyki 2 | Doktadnosé, precyzja, stabilnosé,
dziatania systemu nawigacyjnego integralnos¢, dostepnosé, ciggtosé stuzby,
pokrycie, odpornos¢

np. czas do osiggniecia pierwszego punktu

1.1.2 | Wyjasnic¢ zwigzek pomiedzy osiggami a 2 | Podrecznik PBN ICAO Doc 9613
fazami lotu

PODTEMAT 1.2: Nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN)

1.2.1 | Opisaé koncepcje PBN 2 | Dokumenty ICAO i EUROCONTROL,
koncepcja przestrzeni powietrznej,
zastosowanie wsparte infrastrukturg
nawigacyjng i specyfikacjami
nawigacyjnymi, funkcjonalnos¢ awioniki

1.2.2 | Rozrdznié¢ pomiedzy specyfikacjg 2 | Poktadowy system monitorowania osiggéw
nawigacji RNAV i RNP i alarmowania

1.2.3 | Okresli¢ ktdre zastosowania 1 | Podrecznik PBN ICAO Doc 9613
nawigacyjne zabezpieczajg rézne fazy
lotu

PODTEMAT 1.3: Pojecie nawigacji obszarowej (RNAV)

1.3.1 | Rozrdznia¢ nawigacje konwencjonalngi | 2 | Struktura tras statych i tras elastycznych
nawigacje obszarowg

PODTEMAT 1.4: NOTAM

1.4.1 | Wyjasni¢ potrzebe wydawania NOTAM | 2 | -

PRZEDMIOT 2: SYSTEMY NAZIEMNE — MLS

TEMAT 1 - MLS
PODTEMAT 1.1: Uzywanie systemu

1.1.1 | Opisac Sciezke podejscia i lgdowania 2 | Stacja azymutu, stacja elewacji, stacja
azymutu wstecznego, podejscie DME,
uktad wyposazenia, zdefiniowane wartosci
odniesienia ICAO

1.1.2 | Opisa¢ dziatanie ogdlne MLS 2 | Pokrycie, doktadnos¢, dostepnosé
systemu, integralnos¢, ciggtosc, kategoria i
poziom

1.1.3 | Wyjasnic ograniczenia techniczne MLS 2 | Wrazliwos$¢ na warunki pogodowe,
ztozonos¢, wrazliwosé na
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wielosciezkowos¢, krytycznosé sygnatu na
krawedzi pokrycia

1.1.4 | Wyjasnic¢ zalety MLS 2 | Typ informacji, doktadnos¢, mate strefy
krytyczne i wrazliwe, liczba kanatéw,
ztozone $ciezki podejscia, mniejsza
podatnos¢ na zaktécenia, zmniejszona
wrazliwos¢ na wielosciezkowos¢, rozmiar
szyku antenowego

1.1.5 | Interpretowac kategorie dziatania 5 | Kat.1,2,3

wyposazenia MLS Roézne kategorie operacyjne w zaleznosci
od miniméw operacyjnych, sprzetu i
instalacji lotniskowych

1.1.6 | Zdefiniowac strefy krytyczne i wrazliwe | 1 | Wymiary stref krytycznych i wrazliwych

MLS

1.1.7 | Wyjasnic znaczenie i potrzebe 2 | Ochrona wigzki MLS, wzrost znaczenia w

posiadania stref krytycznych i warunkach ograniczonej widzialnosci (LVP)
wrazliwych MLS

1.1.8 | Opisac sytuacje biezgca 2 | Odbiorniki wielofunkcyjne, wyposazenie
naziemne i poktadowe
np. uzytkownicy, liczba producentéw

1.1.9 | Rozwazy¢ potrzebe posiadania wskazan | 2 | Brak ciggtego monitorowania przez ATSEP

PODTEMAT 1.2: Podstawy MLS

1.2.1 | Wyjasnic zasade generowania wigzki 2 | Zmiany fazy, zwigzki fazowe
skanujacej

1.2.2 | Opisac zwigzek pomiedzy wzorem 2 | Szerokos¢ wigzki, zmniejszenie poziomu
wigzki i doktadnoscig listkdw bocznych

1.2.3 | Wyjasni¢ dlaczego transmisja danych 2 | Wspotrzedne stacji, identyfikacja,
jest konieczna synchronizacja funkcji, odniesienie

czasowe

1.2.4 | Opisaé strukture transmisji danych 2 | Specyfikacja ICAO

PODTEMAT 1.3: Architektura stacji naziemnej

1.3.1 | Opisa¢ uktad systemu MLS 2 |-

1.3.2 | Opisaé gtdwne elementy sktadowe 2 | Szafa elektroniczna, anteny, zasilanie,
azymutu, elewacji, stacji zazymutem zdalne sterowanie i monitorowanie,
wstecznym i stacji DME wskazanie wiezy

1.3.3 | Powigza¢ projekt stacji MLS z 4 | Pokrycie, kod ID, lokalizacja

wymaganiami operacyjnymi

PODTEMAT 1.4: Podsystem nadajnika
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1.4.1 | Scharakteryzowac gtéwne parametry 2 | Czestotliwosc fali nosnej, moc wyjsciowa,
sygnatu dla azymutu, elewac;ji i stacji z generowane sygnaty
azymutem wstecznym
1.4.2 | Wyjasni¢ gtéwne elementy sktadowe 2 | Azymut, elewacja, stacja z azymutem
nadajnika wstecznym, syntezator, modulator,
wzmacniacz mocy, sprzegacz sterujacy
PODTEMAT 1.5: Podsystem anteny
1.5.1 | Wyjasni¢ charakterystyke anteny MLS: 2 | Typy, lokalizacja, polaryzacja, wzér,

azymut, elewacja i stacje z azymutem
wstecznym

pokrycie, obwody rozdzielcze,
promieniowana moc

PODTEMAT 1.6: Podsystemy monitorowania i kontroli

jest wykorzystywana na poktadzie

1.6.1 | Opisac cel monitorowania 2 | Integralnosc, ciggtosc stuzby

1.6.2 | Opisac parametry monitorowania 2 | Poziom RF, szerokos¢ wigzki, predkos¢
zgodnie z Zatgcznikiem 10 ICAO: skanowania
azymut, elewacja i stacje z azymutem
wstecznym

1.6.3 | Wyjasni¢ w jaki sposdb s3 2 | Monitorowanie zewnetrzne i wewnetrzne
monitorowane parametry: azymut,
elewacja i stacja z azymutem
wstecznym

1.6.4 | Wyjasni¢ FFM 2 | Wymagania dla operacji kat. llI

1.6.5 | Rysowac wykres systemu 1 |-
monitorowania

PODTEMAT 1.7: Wyposazenie poktadowe
1.7.1 | Opisa¢ wyposazenie poktadowe 2 | Anteny, odbiornik, interfejs pilota, HMI
np. FMS
1.7.2 | Opisaé w jaki sposéb informacja MLS 2 | Procedury podejscia, zobrazowanie na

wzor ILS

PODTEMAT 1.8: Kontrola i obstuga techniczna systemoéw

kategoriami dziatania instalacji MLS dla
pilota

1.8.1 | Znac¢ zgodnos¢ z regulacjami 3 | Regulacje ITU (EMC + SAR), Zatgcznik 10
miedzynarodowymi i krajowymi ICAO
np. regulacje europejskie
1.8.2 | Uzasadnic¢ przypadki kiedy konieczne 4 |-
jest obnizenie kategorii dziatania
instalacji MLS
1.8.3 | Wyjasnic¢ implikacje zwigzane z 2 | Zwigzek z instrumentalnym RVR, wysokos¢

decyzji podyktowana warunkami
pogodowymi
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1.8.4

Rozwazy¢ potrzebe zdalnych systemow | 2
obstugi technicznej i monitorowania
ATSEP MLS

Kontrola, status, monitorowanie dziatania
w tym logowanie alarmowe

1.8.5

Wykonaé typowe pomiary systemu 3

Moc wyjsciowa, analiza widma, modulacja
facza transmisji danych, kod ID, naziemne
sprawdzenia pola

1.8.6

Znaé zadania zwigzane z kalibracjg i 3
wyniki inspekcji w locie

Azymut, azymut wsteczny, pomiar linii
srodkowej azymutu, szerokos¢ i pomiar
linii Srodkowej, elewacja

Dodatkowo: aby osiggna¢ kompetencje,
cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie

np. instrukcje obstugi technicznej,
procedury i raporty

1.8.7

Znac rozwigzywanie problemodw 3
zwigzanych z MLS

Brak mocy, odchylenie czestotliwosci fali
nosnej, stosunek harmoniczny, wzor
wigzki

Dodatkowo: aby osiggnac¢ kompetencje,
cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakornczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie

np. instrukcje obstugi technicznej i
inspekcji w locie, procedury i raporty

1.8.8

Znac zrédto bteddw zwigzanych z MLS 3

Dodatkowo: aby osiggna¢ kompetencje,
cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakornczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie

np. wielosciezkowosc, EMC, wptyw
warunkow pogodowych

PRZEDMIOT 3: GLOBALNY SYSTEM NAWIGACJI SATELITARNEJ

TEMAT 1: GNSS

PODTEMAT 1.1: Zarys ogdlny

111

Wyjasnic znaczenie i ciggty rozwdj GNSS | 2

Koncepcja FANS CNS/ATM, Doc 9849 ICAOQ,
Strategia w zakresie zastosowan
nawigacyjnych oraz infrastruktury NAVAID
dla regionu ECAC do 2020 r., Polityka
EUROCONTTROL w zakresie GNSS, SESAR
ATM Master Plan
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1.1.2 | Opisac¢ elementy GNSS na terenie 2 | Gtéwne konstelacje, ABAS, SBAS (EGNOS)
Europy np. GBAS, SCAT 1, APV, Zatqcznik 10 ICAO
1.1.3 | Znac zrddta zaktdcen sygnatdéw GNSS 3 | Celowe, niecelowe, zaktécenia
jonosferyczne, aktywnos¢ stoneczna
1.1.4 | Wyjasnic¢ kto jest odpowiedzialny za 2 | np. EASA, GSA, NSA, ANSP
nadzor nad GNSS w twoim kraju i w jaki
sposob jest on realizowany
1.1.5 | Zna¢ wptyw modernizacji GNSS na 3 | Wprowadzenie L5, E5A, E5B
zakresy ARNS np. COMPASS
1.1.6 | Wyjasni¢ potrzebe minimalnej liczby 2 | np. AUGUR
widzialnych satelitéw niezbednych do
zapewnienia monitorowania
integralnosci
1.1.7 | Opisaé cel GNSS NOTAM 2 | Zatacznik 10 ICAOQ, tom |

PRZEDMIOT 4: WYPOSAZENIE POKLADOWE

TEMAT 1: SYSTEMY POKtADOWE

PODTEMAT 1.1: Systemy poktadowe

1.1.1 | Wyjasnic cel i zastosowanie komputera | 2 | Sensory, baza danych nawigacyjnych
nawigacyjnego
1.1.2 | Wyjasnic cel i zastosowanie FMS 2 | Sensory, baza danych nawigacyjnych,
sterowanie Sciezka, zobrazowania

TEMAT 2: NAWIGACJA AUTONOMICZNA

PODTEMAT 2.1: Nawigacja inercyjna

2.11

Opisac zasady i kluczowe cechy 2
nawigacji INS/IRS

Zyroskop, predkosciomierz, doktadnosé,
znoszenie, aktualizacja

TEMAT 3: NAWIGACJA W PLASZCZYZNIE PIONOWE)

PODTEMAT 3.1: Nawigacja w ptaszczyZnie pionowej

3.11

Opisac rdzne typy sensorow w 2
ptaszczyznie pionowe;j i ich ograniczenia

Barometryczne, radiowysokosciomierz,
geodezyjne

np. komputery danych lotniczych, reczna
interwencja, dynamiczna informacja (AGL),
undulacja (WGS84)

PRZEDMIOT 5: BEZPIECZENSTWO FUNKCJONALNE

TEMAT 1: STOSUNEK DO BEZPIECZENSTWA

PODTEMAT 1.1: Stosunek do bezpieczeristwa
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raportowania

1.1.1 | Okresli¢ role ATSEP w rutynowych
dziataniach zwigzanych z zarzagdzaniem
bezpieczenstwem oraz w procesach

Dokumentacja oceny bezpieczeristwa
zwigzana z systemami nawigacyjnymi,
monitorowanie bezpieczenstwa

TEMAT 2: BEZPIECZENSTWO FUNKCJONALNE
PODTEMAT 2.1:Bezpieczenstwo funkcjonalne

wptywu na pilota

2.1.1 | Opisac¢ implikacje awarii funkcjonalnych
w kontekscie czasu ekspozycji,
srodowiska, wptywu na kontrolera i

Catkowite lub czesciowe, przedwczesne
lub opdZnione dziatanie, niepozadane,
przerywane, utrata lub znieksztatcenie
danych, brakujace lub nieprawidtowe
wejscie lub wyijscie.

Odn.: polityka bezpieczenstwa i jej
wdrozenie
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DOZOROWANIE — RADAR PIEROWOTNY

PRZEDMIOT 1: RADAR PIEROWTNY

TEMAT 1: DOZOROWANIE ATC

PODTEMAT 1.1: Wykorzystanie PSR do celdw stuzb ruchu lotniczego

zespole obwoddw elektrycznych
wysokiego napiecia

1.1.1 | Opisaé¢ wymagania operacyjne dla PSR 2 | Zasieg, rozdzielczos¢, pokrycie, dostepnosé
na trasie i podejsciu
1.1.2 | Powigzac kluczowe parametry PSR z 4 | Kluczowe parametry: PRF, energia sygnatu,
dziataniem systemu réznorodnos¢ czestotliwosci, zysk anteny,
czestotliwosé aktualizacji, polaryzacja,
MDS odbiornika, szerokos¢ wigzki
Dziatanie: zasieg, doktadnos¢,
rozdzielczos¢, minimalny prég docelowy
ekstraktora, wptyw warunkow
pogodowych, PD, blind speed,
dwuznacznosci, pojemnosé
np. kanat pogodowy
PODTEMAT 1.2: Antena (PSR)
1.2.1 | Opisac typy anten, doktadnos¢ i 2 | Wiagzka anteny, listki boczne, antena
problemy reflektorowa, antena aktywna (ukfad
antenowy fazowany), ztgcza obrotowe,
interfejs falowodowy, zwiekszanie
cisnienia, osuszanie, polaryzacja,
odkodowanie azymutu, systemy
sterowania
PODTEMAT 1.3: Nadajniki
1.3.1 | Opisaé podstawowq charakterystyke 2 | Zasilanie, EHT, zrédto RF (odpowiednio do
nadajnika wybranego typu), modulacja, blokady
1.3.2 | Opisaé sygnaty we wszystkich 2 | Zasilanie, EHT, zrédto RF (odpowiednio do
kluczowych punktach wybranego typu), modulacja, blokady
1.3.3 | Opisac ogolny schemat blokowy 2 | np. stan staty, klistron, magnetron, lampa
nadajnika dla systemoéw sprezonych i o fali biezgcej
niesprezonych
1.3.4 | Okredli¢ mozliwe awarie oraz miejsce 1 | np. moduty stanu statego, wytadowanie
ich wystepowania w systemie nadajnika tukowe, wytadowanie koronowe,
naprezenia sktadowe, petla sterowania,
odfgczanie
1.3.5 | Okresli¢ ograniczenia i problemy na 1 | np. wytadowanie koronowe, naprezenie

dielektryczne, odtgczanie, wytadowanie
tukowe, starzenie, blokady, stabilnos¢ (w
tym petla sterowania)

PODTEMAT 1.4: Charakterystyka obiektéw wykrywanych przez PSR
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1.4.1 | Znac charakterystyke celéw wykrytych 3 | Rozpraszanie wsteczne, przekroéj skuteczny
przez PSR celu radiolokacyjnego (tj. wspotczynnik
odbicia, technologie stealth (brak
wykrywania przez radar), aspekt),
przesuniecie dopplerowskie, predkos¢
wzgledem ziemi, turbiny wiatrowe
np. przypadek Swerlinga
PODTEMAT 1.5: Odbiorniki
1.5.1 | Opisa¢ podstawowq charakterystyke 2 | Niskie szumy, wysoki zakres dynamiki,
nadajnika szerokos¢ pasma, wykrywanie,
czestotliwosé, wrazliwosé, selektywnos¢
1.5.2 | Opisa¢ podstawowe elementy 2 | LNA, lokalny oscylator, spdjny oscylator,
podstawowego odbiornika przetwornica obnizajgca napiecie,
filtrowanie, odrzucanie, IF, PSD, AGC, STC,
przetgczanie wigzki
1.5.3 | Znac¢ znaczenie STC 3 | Nasycenie, zakres dynamiczny RF-IF

PODTEMAT 1.6: Przetwarzanie sygnatéw i ekstrakcja plotéw

elektromagnetyzmu, propagacji,
wykrywania sygnatéw, generowania i
dystrybucji mocy RF

1.6.1 | Opisa¢ podstawowq funkcje 2 | Ekstrakcja plotow (raporty zakresow,
przetwarzania danych korelacja zakresow, korelacja azymutu),
raporty docelowe, okno przesuwne,
centrum wazone, sledzenie lokalne
1.6.2 | Zna¢ podstawowe funkcje biezgcego 3 | Konwersja A/D, dopasowywanie I/Q,
procesowa sygnatéw radarowych wykrywanie celu, kryteria wykrywania
(state, dostosowawcze), mapy MTD i mapy
zaktdcen biernych
1.6.3 | Opisac techniki przetwarzania majace 2 | Sledzenie, mapowanie érodowiska,
na celu poprawe jakosci raportéw o adaptacyjne sprzezenie zwrotne do
celach przy uzyciu informacji parametréow ekstrakcji
skanowania
PODTEMAT 1.7: taczenie plotéw
1.7.1 | Opisa¢ podstawowa funkcje taczenia 2 | Potaczenie wtdrne/pierwotne,
plotéw przyporzadkowanie wtdrne/pierwotne, cel
podstawowy, kolimacja zakresu i azymutu
1.7.2 | Opisa¢ podstawowe funkcje biezgcego 2 | Korelacja skanowania do skanowania,
urzadzenia faczacego ploty radarowe filtrowanie mirazu radarowego, filtrowanie
pojazddw, format wyjsciowy
PODTEMAT 1.8: Charakterystyka radaru pierwotnego
1.8.1 | Wyjasni¢ podstawowe zasady 2 | Czestotliwosc i faza, promieniowanie

elektromagnetyczne, spektrum i szerokos¢
pasma, hatas, HPA, problemy z falowodem

TEMAT 2: SURPSR — RADAR RUCHU NAZIEMNEGO
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PODTEMAT 2.1: Wykorzystanie SMR do celdw stuzb ruchu lotniczego

2.1.1 | Opisa¢ wymagania operacyjne SMR 2 | Zakres, rozdzielczos¢, pokrycie, MTBF,
dostepnosc
2.1.2 | Powigzac kluczowe parametry i 4 | Specyficzne réwnania dla bilansu zakresu i
konieczno$¢ uzyskania okreslonych mocy, PRF, czestotliwos¢ w odniesieniu do
0siggow zakresu i doktadnosci, PD, réznorodnosé

czestotliwosci, zakres w odniesieniu do
mocy TX, zysk anteny, odbiornik MDS,
szybkosc¢ aktualizacji, szerokos¢ wigzki,
minimalny prég docelowy ekstraktora,
polaryzacja, wptyw na meteorologie

PODTEMAT 2.2: Czujnik radarowy

2.2.1 | Wyjasnié¢ schemat SMR 2 | Podwdjny system, wyswietlacz serwisowy

2.2.2 | Opisac¢ podstawowe funkcje 2 | Przeglad sprzetu/funkcji
odbiornika/nadajnika

2.2.3 | Opisac w jaki sposdb obstugiwad czujnik | 2 | np. schemat blokowy, relacje czasowe,
Sciezka wideo, roznorodnos¢
czestotliwosci, polaryzacja, struktura
kontrolera

2.2.4 | Opisac¢ podstawowe funkcje anteny 2 | np. przeglqd funkcji sprzetu,
sterowanie/przetqcznik, interfejs
zewnetrzny, kodowanie azymutdéw,
techniki monoimpulsowe

TEMAT 3: SURPSR — TESTY | POMIARY
PODTEMAT 3.1: Testy i pomiary

3.1.1 | Znaé w jaki sposdb wykonywane sg 3 | Dodatkowo: aby osiggng¢ kompetencje,
pomiary na PSR i SMR cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie

np. analizator spektrum, woltomierz
wektorowy, oscyloskop, miernik SWR,
narzedzia analizy sensorow

PRZEDMIOT 2: INTERFEJS CZLOWIEK-MASZYNA (HMI)

TEMAT 1: SURPSR — HMI
PODTEMAT 1.1: HMI: ATCO

1.1.1 | Opisa¢ dostepne rodzaje zobrazowan 2 | Wideo, syntetyczne, mieszane

1.1.2 | Okresli¢ typ dostepnych wyboréw 1 | Zrédto, zakres, mapy, filtry

1.1.3 | Opisaé zalety réznych rodzajow 2 | Przejrzystosé, konfigurowalnosé, rezerwa
zobrazowan awaryjna, integracja danych
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PODTEMAT 1.2: HMI: ATSEP
1.2.1 | Opisaé zakres interfejsu uzytkownika i 2 | Zarzadzanie systemem wyswietla zaréwno
ergonomie widziane przez innych kontrole, jak i monitoring
uzytkownikéw i w réznych lokalizacjach
1.2.2 | Opisac¢ dane analityczne i statusowe 2 | Radar wideo, panel przedni i dane CMS,

dostepne dla uzytkownikow

HMI w kazdym podsystemie

PODTEMAT 1.3: HMI: Piloci

mozliwy rozwéj w przysztosci

1.3.1 | Opisac interfejs transpondera 2 | Mod A, procedura zmiany, SPI, mod C,
rezygnacja, porwanie
1.3.2 | Zna¢ zobrazowanie ACAS/TCAS i jego 0 | Charakterystyka, doktadno$é, alarmy, ADS
mozliwy rozwéj w przysztosci B, CDTI
1.3.3 | Znac zobrazowanie EGPWS i jego 0 |-

PODTEMAT 1.4: Wskazniki

14.1

Opisac rodzaje wskaznikow oraz ich 2
zalety i wady

Raster/obrotowy, surowy/syntetyczny,
monochromatyczny/kolorowy, CRT/LCD,
dziatanie (koszt, dostepnos¢, tatwosc
konserwacji, ergonomia)

PRZEDMIOT 3: TRANSMISJA DANYCH DOZOROWANIA

TEMAT 1: SDT
PODTEMAT 1.1: Technologie i protokoty
1.1.1 | Opisa¢ wdrozenie formatéw i 2 | Protokoty sieciowe, sieci danych
protokotow dozorowania
np. RADNET, komunikaty CAT 1+
1.1.2 | Odkodowac depesze ASTERIX 3 | np. kategorie 1, 2, 20, 21, 34, 48, 62
1.1.3 | Zidentyfikowac architekture transmisji 3 | Tolerancja bteddéw, redundancja urzadzen
danych w Srodowisku linii
wieloczujnikowym iy .
np. zdolnosc¢ rezerwy awaryjnej
oprogramowania, nieprzewidywalnosc
ustugi, RADNET
1.1.4 | Scharakteryzowa¢ degradacje sieci 2 | np. nasycenie, nadmierna zwfoka
transmisji danych dozorowania

PODTEMAT 1.2: Metody weryfikacji

121

Zidentyfikowac przyczyny usterki w 3
oparciu o pomiary narzedzi testowych

Dodatkowo: aby osiggnaé kompetencje,
cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie

np. analizator danych, analizator linii
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PRZEDMIOT 4: BEZPIECZENSTWO FUNKCJONALNE

TEMAT 1: SURPSR — STOSUNEK DO BEZPIECZENSTWA
PODTEMAT 1.1: Stosunek do bezpieczenstwa

1.1.1 | Okresli¢ role ATSEP w rutynowych 1
dziataniach zwigzanych z zarzgdzaniem
bezpieczenstwem oraz w procesach
raportowania

Dokumentacja oceny bezpieczeristwa
zwigzana z systemami dozorowania,
raporty i zdarzenia dotyczace
bezpieczenstwa, monitorowanie
bezpieczenstwa

TEMAT 2: BEZPIECZENSTWO FUNKCJONALNE
PODTEMAT 2.1:Bezpieczenstwo funkcjonalne

2.1.1 | Opisac¢ implikacje awarii funkcjonalnych | 2
w kontekscie czasu ekspozycji,
srodowiska, wptywu na kontrolera i
wptywu na pilota

Catkowite lub czesciowe, przedwczesne
lub opdznione dziatanie, niepozadane,
przerywane, utrata lub znieksztatcenie
danych, brakujace lub nieprawidtowe
wejscie lub wyjscie.

Odn.: polityka bezpieczenstwa i jej
wdrozenie

PRZEDMIOT 5: SYSTEMY PRZETWARZANIA DANYCH

TEMAT 1: KOMPONENTY SYSTEMOW

PODTEMAT 1.1: Systemy przetwarzania danych dozorowania

1.1.1 | Zidentyfikowac wszystkie funkcje 3
systemu SDP

Przetwarzanie plotow, sledzenie,
urzgdzenie s$ledzace jednoczujnikowe i
wieloczujnikowe

np. radar, ADS, MLAT, oszacowanie
limitéw i doktadnosci urzqdzenia
Sledzgcego wieloczujnikowego, zapis

np. urzqdzenie Sledzqce ARTAS

1.1.2 | Opisaé wszystkie gtdéwne komponenty 2
SDP

Architektura funkcjonalna, architektura
techniczna

1.1.3 | Rozrdznié cechy SDP w organach ATS 2

Centra kontroli obszaru
Organy kontroli podejscia

Wieze kontrolne lotniska

przetgczania

1.1.4 | Zna¢ sposdb obstugi systemu 3 | np. konfiguracja, dostosowanie
parametrdw, rozruch i wytgczenie,
monitorowanie

1.1.5 | Wyjasnic zasady awaryjnego 2 |-

84



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego

-301-

Poz. 40

DOZOROWANIE — RADAR WTORNY

PRZEDMIOT 1: RADAR WTORNY (SSR)

TEMAT 1: SSR | MONOIMPULSOWY SSR

PODTEMAT 1.1: Wykorzystanie SSR do celéw stuzb ruchu lotniczego

1.1.1 | Opisa¢ wymagania operacyjne dla SSR 2 | Zasieg, pokrycie, rozdzielczos¢, dziatanie,
na trasie i podejsciu szybkos¢ aktualizacji
Doc 9684 ICAO
1.1.2 | Powigzac kluczowe parametry SSR z 4 | Kluczowe parametry: szybkos¢ rotacji, PRF,
dziataniem systemu tryby przeplatania, pojemnosc,
czestotliwosci, bilans zasilania (uplink,
downlink), techniki monoimpulsowe
Konsekwencje: FRUIT, garbling, odbieranie
i transmisja listkdw bocznych, dostepnosé
transpondera, PD, drugie odpowiedzi na
powtarzanie
PODTEMAT 1.2: Antena (SSR)
1.2.1 | Opisac zasady dziatania anteny 2 | Techniki anteny monoimpulsowej,
SSR/MSSR potaczenie wspdtosiowe, suma, réznica i
wzor, pomiar kata btedu, kodowanie
azymutu, ostrzenie wigzki, listki boczne
PODTEMAT 1.3: Interogator
1.3.1 | Opisaé charakterystyke interogatora 2 | Czestotliwos¢, spektrum, tryby
interrogacji, cykl pracy, ISLS, IISLS,
przesuniecie
1.3.2 | Wyjasni¢ dziatania podstawowego 2 | Timing, interfejs, modulator, BITE
interogatora
1.3.3 | Wyjasni¢ potrzebe monitorowania 2 | Zabezpieczenia przed btedng transmisjg,
integralnosci BITE
PODTEMAT 1.4: Transponder
1.4.1 | Wyjasni¢ operacyjne zastosowanie 2 | Schemat interakcji pomiedzy
transpondera transponderem a samolotem
1.4.2 | Zdefiniowaé dziatanie ogdlne 1 | Zasieg, doktadnos¢, state opdznienie w
odpowiedzi
1.4.3 | Opisac podstawowg charakterystyke 2 | Nadajnik-odbiornik, lokalizacja anteny,
transpondera schemat przetaczen i biegunéw, rozmiar,
ACAS mod S i kompatybilnosé¢ z ADS,
maksymalna szybkos¢ odpowiedszi,
zgodnosc z ISLS
1.4.4 | Wyjasnic zalety transpondera 2 | Wiekszy zasieg, wiecej informacji
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1.4.5 | Wyjasni¢ ograniczenia transpondera 2 | Doktadnosc setek stép, ograniczone kody
3A
1.4.6 | Opisa¢ zgodnos¢ z przepisami 2 | Zobowigzania dotyczgce wyposazenia,
Zatacznik 10 ICAO
1.4.7 | Opisa¢ format danych komunikatéw 2 | Sygnaty P1, P2, P3, P4, P5, P6 i modulacja
odbieranych z transpondera DPSK (P6)
1.4.8 | Opisac format danych komunikatow 2 | Dtugosci pola, bity danych, kod Gray’a,
nadawanych przez transponder niewykorzystane bity, odpowiedz w
modzie S (wstep i dane)
1.4.9 | Opisa¢ podstawowg charakterystyke 2 | Taktowanie, modulacja, szerokos¢
nadajnika impulsu, moc wyjsciowa
1.4.10 | Opisac zastosowanie transpondera jako |2 | -
monitora polowego
PODTEMAT 1.5: Odbiorniki
1.5.1 | Opisa¢ podstawowg charakterystyke 2 | Odbiornik standardowy/odbiornik MSSR,

odbiornika SSR

wrazliwos¢, szerokos¢ pasma, zasieg
dynamiczny, GTC (normalny, sektorowy),
procesor monoimpulsowy, RSLS,
wielosciezkowosc¢ i zaktdcenia

PODTEMAT 1.6: Przetwarzanie sygnatéw i ekstrakcja plotéw

plotéw

1.6.1 | Opisac ekstrakcje monoimpulsowg 2 | Modulacja fazy i amplitudy, obliczanie kata
justowania, kodowanie azymutu

1.6.2 | Opisac ekstrakcje SSR z oknem 2 | Krawedz natarcia, krawedz sptywu,

przesuwnym doktadnos$¢ azymutu, kodowanie azymutu

1.6.3 | Opisaé przetwarzanie sygnatéw 2 | Dygitalizator video, procesor impulsow,
dekoder odpowiedzi, korelator odpowiedzi
synchronicznych

1.6.4 | Odkodowac komunikat z transpondera 3 | Standardowy komunikat z zestawem SPI
np. mod S

1.6.5 | Opisac techniki przetwarzania SSR 2 | Korelator kodéw dyskretnych, ogdlne
powigzanie, strefy, kategorie,
przemieszczanie kodéw, ogdlna korelacja
danych kodowych modu A, dane modu C,
raport o pozycji celu

1.6.6 | Wyjasnic przyczyny przetwarzania 2 | Fatszywa identyfikacja celu i eliminacja,

dozorowania i kluczowe opcje walidacja danych, korekta danych,
identyfikacja i przetwarzanie odbicia,
wzmochione dziatanie rozdzielczosci
PODTEMAT 1.7: taczenie plotéw
1.7.1 | Opisaé podstawowq funkcje tgczenia 2 | Potaczenie wtérne/pierwotne,

przyporzadkowanie wtdrne/pierwotne, cel
podstawowy, kolimacja zakresu i azymutu
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1.7.2

Opisa¢ podstawowe funkcje biezgcego 2

urzadzenia tgczacego ploty radarowe

PODTEMAT 1.8: Testy i pomiary

1.8.1

Znaé w jaki sposdb wykonywane sg 3

pomiary na SSR

Dodatkowo: aby osiggngé kompetencje,
cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia NA
SYSTEMY/WYPOSAZENIE

np. analizator spektrum, woltomierz
wektorowy, oscyloskop, miernik SWR,
narzedzia analizy sensoréow

TEMAT 2: MOD S

PODTEMAT 2.1: Wprowadzenie do modu S

2.1.1 | Wyjasni¢ potrzebe posiadania moduSi | 2 | Klasyczne ograniczenia SSR, rozdzielczos¢,
korzysci z tego ptynace doktadnosé, integralnosé, udoskonalone
dane (np. rozdzielczos¢ 25 stop,
identyfikacja statku powietrznego,
informacja BDS)
2.1.2 | Wyjasnié¢ zasady dziatania modu S 2 | Interogacja modu S, odpowiedZz modu S,
mozliwos¢ przestania w gore (uplink) i w
dot (downlink), formaty/protokoty modu S,
ELS, EHS
2.1.3 | Wyjasni¢ dodatkowe zastosowanie 2 | MIP, operacyjne zastosowanie wszystkich
modu S i konwencjonalnego SSR potaczen (ang. all-call), roll-call
2.1.4 | Wyjasni¢ wdrozenie modu S 2 | Dozorowanie podstawowe i ulepszone,
kod Il i SI, zastosowanie BDS
PODTEMAT 2.2: System modu S
2.2.1 | Opisac teorie dziatania sprzetu i 2 | Dziatanie systemu, teoria dziatania
oprogramowania modu S systemu, interfejsy urzadzen klienta
2.2.2 | Opisa¢ mozliwosci testowe modu S 2 | np. SASS-C, SASS-S

TEMAT 3: MULTILATERACIA

PODTEMAT 3.1: Uzywanie MLAT

3.1.1 | Wyjasni¢ w jaki sposéb zastosowanie 2 | Mod A przypisany w bramce, pokrycie
systemu MLAT wptywa na dziatania MLAT
pilota i kontrolera

3.1.2 | Opisa¢ mod naziemny transponderéw 2 | Interogacje statku powietrznego, squittery,

zmiana modu transpondera

PODTEMAT: Zasady MLAT

3.21

Wyjasnic architekture systemu MLAT 2

Normy, nadajniki i odbiorniki,
przetwarzanie/synteza danych,
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redundancja, dziatanie, koszty, rozwigzania
czasowe, itp.

3.2.2 | Znac zasady systemu MLAT 3 | Triangulacja, pokrycie, obliczanie pozycji

np. SCAS

3.2.3 | Opisa¢ w jaki sposéb obstugiwac system | 2 | Sledzenie, tworzenie map i blanking

3.2.4 | Opisa¢ mozliwosci testowe dla MLAT 2 | np. SASS-C

TEMAT 4: SURSSR - SRODOWISKO
PODTEMAT 4.1: Srodowisko SSR

4.1.1 | Wyjasnié¢ operacyjne zastosowanie 2 | Informacje doradcze o ruchu lotniczym
ACAS oraz implikacje dla pilotow i (TA), zalecany manewr unikniecia kolizji
kontroleréw (RA), odpowiedzi pilotéw i informacje

kontroleréow

4.1.2 | Opisa¢ uzytkownikéw kanatéw 1030 2 | Modl,3,A, CiS, wojsko, mozliwos¢

MHz i 1090 MHz przesytania w gore (uplink) i w dét
(downlink), ACAS (TCAS), wykrycie i
rozszerzony squitter, stosunek PRF-FRUIT,
DME i inne zaktdcenia

PRZEDMIOT 2: INTERFEJS CZLOWIEK-MASZYNA (HMI)

TEMAT 1: HMI
PODTEMAT 1.1: HMI: ATCO

1.1.1 | Opisa¢ dostepne rodzaje zobrazowan 2 | Wideo, syntetyczne, mieszane

1.1.2 | Okresli¢ typ dostepnych wyborow 1 | Zrédto, zakres, mapy, filtry

1.1.3 | Opisac zalety réznych rodzajow 2 | Przejrzystosé, konfigurowalnosé, rezerwa
zobrazowan awaryjna, integracja danych

PODTEMAT 1.2: HMI: ATSEP

1.2.1 | Opisac zakres interfejsu uzytkownika i 2 | Zarzadzanie systemem wyswietla zaréwno
ergonomie widziane przez innych kontrole, jak i monitoring
uzytkownikéw i w réznych lokalizacjach

1.2.2 | Opisac¢ dane analityczne i statusowe 2 | Radar wideo, panel przedni i dane CMS,
dostepne dla uzytkownikéw HMI w kazdym podsystemie

PODTEMAT 1.3: HMI: Piloci

1.3.1 | Opisad interfejs transpondera 2 | Mod A, procedura zmiany, SPI, mod C,
rezygnacja, porwanie

1.3.2 | Zna¢ zobrazowanie ACAS/TCAS i jego 0 | Charakterystyka, doktadnos¢, alarmy, ADS
mozliwy rozwdéj w przysztosci B, CDTI

1.3.3 | Znac zobrazowanie EGPWS i jego 0 |-
mozliwy rozwdéj w przysztosci

PODTEMAT 1.4: Wskazniki
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14.1

Opisac rodzaje wskaznikdéw oraz ich
zalety i wady

Raster/obrotowy, surowy/syntetyczny,
monochromatyczny/kolorowy, CRT/LCD,
dziatanie (koszt, dostepnosé, tatwosc
konserwacji, ergonomia)

PRZEDMIOT 3: TRANSMISJA DANYCH DOZOROWANIA

TEMAT 1: SDT
PODTEMAT 1.1: Technologie i protokoty

transmisji danych dozorowania

1.1.1 | Opisac¢ wdrozenie formatow i Protokoty sieciowe, sieci danych
protokotow dozorowania
np. RADNET, komunikaty CAT 1+
1.1.2 | Odkodowac depesze ASTERIX np. kategorie 1, 2, 20, 21, 34, 48, 62
1.1.3 | Zidentyfikowac architekture transmisji Tolerancja btedéw, redundancja urzadzen
danych w Srodowisku linii
wieloczujnikowym ‘s .
np. zdolnos¢ rezerwy awaryjnej
oprogramowania, nieprzewidywalnosc
ustugi, RADNET
1.1.4 | Scharakteryzowa¢ degradacje sieci np. nasycenie, nadmierna zwfoka

PODTEMAT 1.2: Metody weryfikacji

121

Zidentyfikowac przyczyny usterki w
oparciu o pomiary narzedzi testowych

Dodatkowo: aby osiggnac¢ kompetencje,
cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia NA
SYSTEMY/WYPOSAZENIE

np. analizator danych, analizator linii

PRZEDMIOT 4: BEZPIECZENSTWO FUNKCJONALNE

TEMAT 1: STOSUNEK DO BEZPIECZENSTWA

PODTEMAT 1.1: Stosunek do bezpieczeristwa

111

Okresli¢ role ATSEP w rutynowych
dziataniach zwigzanych z zarzagdzaniem
bezpieczenstwem oraz w procesach
raportowania

Dokumentacja oceny bezpieczeristwa
zwigzana z systemami dozorowania,
raporty i zdarzenia dotyczace
bezpieczenstwa, monitorowanie
bezpieczenstwa

TEMAT 2: BEZPIECZENSTWO FUNKCJONALNE

PODTEMAT 2.1:Bezpieczenstwo funkcjonalne

2.11

Opisa¢ implikacje awarii funkcjonalnych
w kontekscie czasu ekspozycji,
srodowiska, wptywu na kontrolera i
wptywu na pilota

Catkowite lub czesciowe, przedwczesne
lub opdznione dziatanie, niepozadane,
przerywane, utrata lub znieksztatcenie
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danych, brakujace lub nieprawidtowe
wejscie lub wyjscie.

Odn.: polityka bezpieczenstwa i jej
wdrozenie

PRZEDMIOT 5: SYSTEMY PRZETWARZANIA DANYCH

TEMAT 1: KOMPONENTY SYSTEMOW
PODTEMAT 1.1: Systemy przetwarzania danych dozorowania

1.1.1 | Zidentyfikowa¢ wszystkie funkcje 3 | Przetwarzanie plotéw, sledzenie,

systemu SDP urzadzenie Sledzace jednoczujnikowe i
wieloczujnikowe (np. radar, ADS, MLAT),
oszacowanie limitéw i doktadnosci
urzadzenia $ledzacego wieloczujnikowego,
zapis

np. urzgdzenie sledzqce ARTAS

1.1.2 | Opisac wszystkie gtdwne komponenty 2 | Architektura funkcjonalna, architektura
SDP techniczna
1.1.3 | Rozrdznié cechy SDP w organach ATS 2 | Centra kontroli obszaru

Organy kontroli podejscia

Wieze kontrolne lotniska

1.1.4 | Znac sposdb obstugi systemu 3 | np. konfiguracja, dostosowanie
parametrow, rozruch i wytgczenie,
monitorowanie

1.1.5 | Wyjasnic zasady awaryjnego 2 |-

przetgczania
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DOZOROWANIE — AUTOMATYCZNE ZALEZNE DOZOROWANIE

PRZEDMIOT 1: AUTOMATYCZNE ZALEZNE DOZOROWANIE

TEMAT 1: OGOLNY ZARYS ADS

PODTEMAT 1.1: Definicja ADS

wdrozeniowe i projekty

1.1.1 | Opisa¢ podstawowq charakterystyke 2 | Dziatania, integralnos¢, zwtoka, QoS, opcje
ADS wdrozenia (np. ATN/FANS)
1.1.2 | Wymienic typy sensoréw nawigacyjnych | 1 | GNSS, INS, radiowe pomoce nawigacyjne,
rozwigzania nawigacyjne z FMS, FoM
1.1.3 | Okresli¢ najnowsze opracowania, plany | 1 | np. bieZzgce i ostatnie testy i préby, status

ICAO, stanowisko EUROCONTROL, FAA i
innych organdw, stanowisko linii lotniczych
i producentow sprzetu, procedury ATC,
ramy czasowe

TEMAT 2: SURADS — ADS-B
PODTEMAT 2.1: Wprowadzenie do ADS-B

2.1.1 | Wyjasnié¢ podstawowe zasady dziatania | 2 | Dziatanie autonomiczne, rozwigzania
ADS-B nawigacyjne, opcje tgczenia, Swiadomos¢
sytuacyjna statku powietrznego
2.1.2 | Zidentyfikowad gtdwne elementy ADS-B | 2 | np. taricuch globalny ADS-B (od statku

powietrznego do HMI kontrolera), GNSS,
FMS, kodowanie, szeregowanie, tqcze

PODTEMAT 2.2: Techniki ADS-B

2.2.1 | Wyjasni¢ charakterystyki tgczy danych 2 | VDL modu 4, rozszerzony squitter modu S,
wykorzystywanych w ADS-B UAT
2.2.2 | Opisac gtéwne elementy aplikacji ADS-B | 2 | np. ADS-B-NRA, ADS-B-RAD, ASAS

PODTEMAT 2.3: VDL modu 4 (STDMA)

rozszerzonego squittera modu S

2.3.1 | Opisac zastosowanie VDL modu 4 2 | Opis ogdlny
PODTEMAT 2.4: Rozszerzony squitter modu S

2.4.1 | Opisac zastosowanie rozszerzonego 2 | Opis ogdlny
squittera modu S

2.4.2 | Wyjasni¢ zasady dotyczgce sygnatoww | 2 | Schemat modulacji, struktura sygnatu,
przestrzeni kosmicznej kluczowe dane i czestotliwos¢

2.4.3 | Wyjasnic¢ zasady dotyczgce technologiio | 2 | Konsekwencje dla sSrodowiska RF (1 090
dostepie bezposrednim MHz)

2.4.4 | Wyjasnic istotne komunikaty 2 | Informacje w kazdym polu, kodowanie i

dekodowanie informacji
2.4.5 | Rozpoznac strukture sygnatu 1 | Taktowanie sygnatow i sekwencjonowanie,

kodowanie danych
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2.4.6 | Wyjasni¢ interfejs pomiedzy BDS i 2 |-
komunikatem rozszerzonego squittera
PODTEMAT 2.5: UAT
2.5.1 | Okresli¢ wykorzystanie UAT 1 | Opis ogdlny
PODTEMAT 2.6: ASTERIX
2.6.1 | Dekodowac i analizowaé sygnat 3 | Odniesienie do standardu ASTERIX
kodowa.r‘my zgodnie ze standardem 21 SeleadsEite e, aral
kategorii ASTERIX .
wywofawczego, adresu modu S, itp.
TEMAT 3: ADS-C
PODTEMAT 3.1: Wprowadzenie do ADS-C
3.1.1 | Wyjasni¢ podstawowe zasady ADS-C 2 | Kontrakt, wiele kontraktéw, czas,
wywotywanie zdarzen
3.1.2 | Zidentyfikowa¢ gtéwne elementy 3 | Globalny taicuch ADS-C (od statku
systemu ADS-C powietrznego do HMI kontrolera), GNSS,
procesor, tacze, stacja naziemna

PODTEMAT 3.2: Techniki ADS-C

3.21

Wyijasni¢ charakterystyki tgczy danych 2
stosowanych w ADS-C

np. podsieci (VDL, AMSS, HFDL)

PRZEDMIOT 2: INTERFEJS CZLOWIEK-MASZYNA (HMI)

TEMAT 1: HMI

PODTEMAT 1.1: HMI: ATCO

1.1.1 | Opisa¢ dostepne rodzaje zobrazowan 2 | Wideo, syntetyczne, mieszane

1.1.2 | Okresli¢ typ dostepnych wyboréw 1 | Zrédto, zakres, mapy, filtry

1.1.3 | Opisaé zalety réznych rodzajow 2 | Przejrzystosé, konfigurowalnosé, rezerwa
zobrazowan awaryjna, integracja danych

PODTEMAT 1.2: HMI: ATSEP

1.2.1

Opisa¢ dostepne rodzaje zobrazowan 2

Wideo, syntetyczne, mieszane

1.2.2

Okresli¢ typ dostepnych wyboréw 1

Zrédto, zakres, mapy, filtry

PODTEMAT 1.3: HMI: Piloci

mozliwy rozwéj w przysztosci

1.3.1 | Opisaé interfejs transpondera 2 | Mod A, procedura zmiany, SPI, mod C,
rezygnacja, porwanie
1.3.2 | Zna¢ zobrazowanie ACAS/TCAS i jego 0 | Charakterystyka, doktadnos¢, alarmy, ADS
mozliwy rozwéj w przysztosci B, CDTI
1.3.3 | Zna¢ zobrazowanie EGPWS i jego 0 |-
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PODTEMAT 1.4: Wskazniki

14.1

Opisac¢ dostepne rodzaje wskaznikéw
oraz ich zalety i wady

Raster/obrotowy, surowy/syntetyczny,
monochromatyczny/kolorowy, CRT/LCD,
dziatanie (koszt, dostepnosé, tatwosc
konserwacji, ergonomia)

PRZEDMIOT 3: TRANSMISJA DANYCH DOZOROWANIA

TEMAT 1: SDT
PODTEMAT 1.1: Technologia i protokoty

transmisji danych dozorowania

1.1.1 | Opisa¢ wdrozenie formatéw i Protokoty sieciowe, sieci danych
protokotow dozorowania
np. RADNET, komunikaty CAT 1+
1.1.2 | Odkodowac depesze ASTERIX np. kategorie 1, 2, 20, 21, 34, 48, 62
1.1.3 | Zidentyfikowac architekture transmisji Tolerancja btedéw, redundancja urzadzen
danych w Srodowisku linii
wieloczujnikowym ‘s .
np. zdolnos¢ rezerwy awaryjnej
oprogramowania, nieprzewidywalnosc
ustugi, RADNET
1.1.4 | Scharakteryzowa¢ degradacje sieci np. nasycenie, nadmierna zwfoka

PODTEMAT 1.2: Metody weryfikacji

121

Zidentyfikowac przyczyny usterki w
oparciu o pomiary narzedzi testowych

Dodatkowo: aby osiggnac¢ kompetencje,
cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia NA
SYSTEMY/WYPOSAZENIE

np. analizator danych, analizator linii

PRZEDMIOT 4: BEZPIECZENSTWO FUNKCJONALNE

TEMAT 1: STOSUNEK DO BEZPIECZENSTWA

PODTEMAT 1.1: Stosunek do bezpieczeristwa

111

Okresli¢ role ATSEP w rutynowych
dziataniach zwigzanych z zarzagdzaniem
bezpieczenstwem oraz w procesach
raportowania

Dokumentacja oceny bezpieczeristwa
zwigzana z systemami dozorowania,
monitorowanie bezpieczenstwa

TEMAT 2: BEZPIECZENSTWO FUNKCJONALNE
PODTEMAT 2.1:Bezpieczenstwo funkcjonalne

2.11

Opisa¢ implikacje awarii funkcjonalnych
w kontekscie czasu ekspozycji,

Catkowite lub czesciowe, przedwczesne
lub opdznione dziatanie, niepozadane,
przerywane, utrata lub znieksztatcenie
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srodowiska, wptywu na kontrolera i
wptywu na pilota

danych, brakujace lub nieprawidtowe
wejscie lub wyjscie.

Odn.: polityka bezpieczenstwa i jej
wdrozenie

PRZEDMIOT 5: SYSTEMY PRZETWARZANIA DANYCH

TEMAT 1: KOMPONENTY SYSTEMOW

PODTEMAT 1.1: Systemy przetwarzania danych dozorowania

1.1.1 | Zidentyfikowa¢ wszystkie funkcje 3 | Przetwarzanie plotéw, sledzenie,
systemu SDP urzadzenie Sledzace jednoczujnikowe i
wieloczujnikowe (np. radar, ADS, MLAT),
oszacowanie limitow i doktadnosci
urzadzenia $ledzacego wieloczujnikowego,
zapis
np. urzgdzenie sledzqce ARTAS
1.1.2 | Opisac wszystkie gtdwne komponenty 2 | Architektura funkcjonalna, architektura
SDP techniczna
1.1.3 | Rozrdznié cechy SDP w organach ATS 2 | Centra kontroli obszaru
Organy kontroli podejscia
Wieze kontrolne lotniska
1.1.4 | Znac sposdb obstugi systemu 3 | np. konfiguracja, dostosowanie
parametrow, rozruch i wytgczenie,
monitorowanie
1.1.5 | Wyjasnic zasady awaryjnego 2 |-
przetgczania
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DANE — PRZETWARZANIE DANYCH

PRZEDMIOT 1: BEZPIECZENSTWO FUNKCJONALNE

TEMAT 1: BEZPIECZENSTWO FUNKCJONALNE

PODTEMAT 1.1: Bezpieczenistwo funkcjonalne

1.1.1

Opisa¢ implikacje awarii funkcjonalnych | 2
w kontekscie czasu ekspozycji,
srodowiska, wptywu na kontrolera i
wptywu na pilota

Catkowite lub czesciowe, przedwczesne
lub opdznione dziatanie, niepozadane,
przerywane, utrata lub znieksztatcenie
danych, brakujace lub nieprawidtowe
wejscie lub wyijscie.

Odn.: polityka bezpieczenstwa i jej
wdrozenie

PODTEMAT 1.2: Integralno$¢ i ochrona oprogramowania

danych, sprzetu i procesu

1.2.1 | Zna¢ w jaki sposdb system mozna 3 | Weryfikacja danych wejsciowych,
broni¢ przed potencjalnymi wrogimi bezpieczne zrédta
zamiarami p(.)przez systemy np. linie dzierzawione, prywatne sieci,
przetwarzania danych . .
spetnienie warunkow
1.2.2 | Wyjasnic¢ w jaki sposéb normalne 2 | np. terrorysci wykorzystujgcy dane
wyjscie systemu moze by¢ radiolokacyjne do koordynacji ataku
wykorzystane przez nieuprawnione
osoby z wrogimi zamiarami
1.2.3 | Oszacowac wptyw awarii ochrony i 3 | np. awarie systemu z powodu
integralnosci na stuzbe operacyjng nieprawidfowych danych wejsciowych,
systemy gtdwne, systemy zapasowe oraz
systemy rezerwy awaryjnej majq takie
same wejscia, mozliwe straty w catym
systemie, powodujqg zmniejszenie zdolnosci
produkcyjnych i konsekwencje w zakresie
bezpieczeristwa
1.2.4 | Zna¢ wykrywanie bteddéw oraz obstuge 3 | Identyfikacja, konsekwencja, zakres,

raportowanie, odpornosé na uszkodzenia,
soft fail, failsafe, monitorowanie, rezerwa
zapasowa

TEMAT 2: STOSUNEK DO BEZPIECZENSTWA

PODTEMAT 2.1: Stosunek do bezpieczeristwa

2.11

Okresli¢ role ATSEP w rutynowych 1
dziataniach zwigzanych z zarzgdzaniem
bezpieczenstwem oraz w procesach
raportowania

Dokumentacja oceny bezpieczeristwa
zwigzana z systemami przetwarzania
danych, monitorowanie bezpieczerstwa

PRZEDMIOT 2: SYSTEMY PRZETWARZANIA DANYCH

TEMAT 1: WYMAGANIA UZYTKOWNIKOW
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PODTEMAT 1.1: Wymagania kontroleréw
1.1.1 | Wyjasni¢ zadania ATCO i stuzby 2 | Wymagania operacyjne
wymagane w centrum kontroli obszaru . ; .
np. separacja, monitorowanie i
koordynacja postepu lotu, przewidywanie
trajektorii, koordynacja z sqsiednimi
osrodkami
1.1.2 | Wyjasnic¢ zadania ATCO i stuzby 2 | Wymagania operacyjne
wymagane w organie kontroli zblizania . . .
np. wektorowanie, sekwencjonowanie,
AMAN, CDM
1.1.3 | Wyjasnic¢ zadania ATCO i stuzby 2 | Wymagania operacyjne
wymagane na wiezy kontroli lotniska np. zarzqdzanie drogq startowg, DMAN

PODTEMAT 1.2: Trajektoria lotu, przewidywanie i obliczanie

narzedzi dla bezpieczenstwa i
skutecznosci

1.2.1 | Okresli¢ rézne rodzaje trajektorii 1
1.2.2 | Wyjasnic gtéwne procesy w 2 | Trajektoria SDP, trajektoria FPL, trajektoria
przewidywaniu trajektorii lotu faczona, trajektoria przewidywana
PODTEMAT 1.3: Naziemne sieci bezpieczeristwa
1.3.1 | Opisac funkcje sieci bezpieczenstwa i 2 | STCA, APW, MSAW, sieci bezpieczenstwa
ich stan prawny w oparciu o ASMGCS
PODTEMAT 1.4: Wspomaganie decyzji
1.4.1 | Opisac gtéwne kroki w procesie 2 | ATFCM ze strategicznym, przedtaktycznym
planowania ruchu lotniczego i taktycznym planowaniem sektoréw ATC,
kontrola taktyczna
1.4.2 | Wyjasnic zasady przewidywania 2 | Monitorowanie zgodnosci z trasg
traJektolr|.| lotu, monitorowanie np. CORA, MTCD, CLAM monitorowanie
zgodnosci oraz procesy MTCD [ .
zgodnosci z poziomem lotu
1.4.3 | Wyjasnic korzysci wynikajace z tych 2 |-

TEMAT 2: DANE DOTYCZACE KOMPONENTOW SYSTEMOW

PODTEMAT 2.1: Systemy przetwarzania danych

2.11

Opisac wszystkie gtéwne komponenty
systemu przetwarzania danych

Architektura funkcjonalna, architektura
techniczna, nadzér

PODTEMAT 2.2: Systemy przetwarzania danych o locie

221

Zidentyfikowac wszystkie funkcje
systemu FDP

3

Model referencyjny FDPS, obstuga
komunikatéw, poczgtkowa obstuga danych
o locie, powigzania z innymi funkcjami,
przetwarzanie tgcza transmisji danych
powietrze-ziemia, przewidywanie
trajektorii, zarzadzanie i dystrybucja
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danych o locie, przydziat kodow modu A
SSR oraz zarzadzanie , korelacja,
koordynacja i transfer

2.2.2 | Opisac¢ wszystkie gtéwne komponenty 2 | Architektura funkcjonalna, architektura
FDP techniczna

np. HMI, narzedzia ATC, narzedzia
wsparcia (nadzdr techniczny, monitory QoS
i logowanie)

2.2.3 | Rozrézni¢ cechy FDP w organach ATS 2 | Centra kontroli obszaru
Organy kontroli podejscia

Wieze kontrolne lotniska

2.2.4 | Znad sposodb obstugi systemu 3 | np. konfiguracja, dostosowanie
parametrdw, rozruch i wytgczenie,
monitorowanie

2.2.5 | Wyjasni¢ zasady awaryjnego 2 |-

przetgczania

PODTEMAT 2.3: Systemy przetwarzania danych dozorowania

2.3.1 | Zidentyfikowaé wszystkie funkcje 3 | Przetwarzanie plotow, Sledzenie,

systemu SDP urzadzenie Sledzace jednoczujnikowe i
wieloczujnikowe (np. radar, ADS, MLAT),
oszacowanie limitéw i doktadnosci
urzadzenia Sledzacego wieloczujnikowego,
zapis

np. urzgdzenie sledzgce ARTAS

2.3.2 | Opisac¢ wszystkie gtéwne komponenty 2 | Architektura funkcjonalna, architektura
SDP techniczna
2.3.3 | Rozrézni¢ cechy SDP w organach ATS 2 | Centra kontroli obszaru

Organy kontroli podejscia

Wieze kontrolne lotniska

2.3.4 | Znad sposodb obstugi systemu 3 | np. konfiguracja, dostosowanie
parametrdw, rozruch i wytqczenie,
monitorowanie

2.3.5 | Wyjasnié zasady awaryjnego 2 |-

przetaczania

PRZEDMIOT 3: PROCES DANYCH

TEMAT 1: PROCES DOTYCZACY OPROGRAMOWANIA
PODTEMAT 1.1: Oprogramowanie posredniczgce

1.1.1 | Zdefiniowac oprogramowanie 1 | Dodatkowe specjalistyczne funkcje
posredniczace zabudowane na systemie operacyjnym
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1.1.2 | Wymieni¢ oprogramowanie 1 | np. CORBA, UBSS, OTM, EJB
posredniczace stosowane w gtéwnych
systemach krajowych
1.1.3 | Przedstawic zastosowanie 2 | Podwdjny system przetwarzania
oprogramowania pos$redniczgcego w
srodowisku ATM
PODTEMAT 1.2: Systemy operacyjne
1.2.1 | Opisaé gtdwne aspekty istotnego 2 | np. projektowania, uruchamianie,
systemu operacyjnego konfiguracja, kopie zapasowe i
przywracanie
1.2.2 | Wykonaé odpowiednie komendy 3 |-
systemu operacyjnego
1.2.3 | Scharakteryzowa¢ typowe 2 | Mozliwe implikacje dla sprzetu
konsekwencje modernizacji systemu (wydajnos¢, pamiec), oprogramowania
operacyjnego posredniczacego (kompatybilnos¢) i
komponentow oprogramowania
1.2.4 | Opisac zgodnos¢ zstepujaca 2 | Sprawdzenia mozliwosci wbudowanych
modutéw oprogramowania do dziatania w
nowej wersji systemu operacyjnego
1.2.5 | Uwzgledni¢ kompatybilnos¢ 2 | Przyktady wymagan sprzetowych przy
sprzetu/oprogramowania okreslonym wdrazaniu oprogramowania
1.2.6 | Opisac interakcje pomiedzy aplikacjg i 2 | Przyktady wywotania systemu
systemem operacyjnym operacyjnego prze oprogramowanie
aplikacji jezeli nie jest uzywane zadne
oprogramowanie posredniczace
1.2.7 | Opisac¢ zarzadzanie cyklem zycia 2 | np. wersje, poprawki, migracje
systemu operacyjnego

PODTEMAT 1.3: Kontrola konfiguracji

131

Opisac zasady kontroli konfiguracji 2

Przejrzysta identyfikacja wszystkich wersji,
dowadd testow i "stan budowy", narzedzie i
mechanizmy wspomagajace kontrole,
autoryzacja, Sciezka audytu, odpowiednie
wymagania jakosciowe administracji

PODTEMAT 1.4: Proces rozwoju oprogramowania

1.4.1 | Okresli¢ gtéwne procesy rozwoju 1 | SWAL

oprogramowania np. cykl zycia, model wodospadu, RUP
1.4.2 | Wymienic¢ gtéwne kroki dwdch 1 |-

gtéwnych proceséw rozwoju

oprogramowania
1.4.3 | Wyjasnic gtéwne réznice pomiedzy 2 | np. zalety/wady

dwoma procesami rozwoju
oprogramowania
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TEMAT 2: PLATFORMA SPRZETOWA
PODTEMAT 2.1: Modernizacja wyposazenia

2.1.1

Wyjasni¢ kluczowe czynniki, ktore 2
muszg by¢ uwzglednione kiedy
wyposazenie przetwarzania danych jest
modernizowane lub zmieniane

Specyfikacja, kompatybilnosé, technologia
"sprawdzona" lub "w aktualnym stanie
rozwoju", obstuga techniczna i
eksploatacja (np. personel, szkolenia,
czesci zamienne, procedury), wymagania
srodowiskowe (np. rozmiar, wymagania
dotyczace zasilania, temperatura,
interfejsy), testowanie

PODTEMAT 2.2: COTS

2.2.1

Wyjasnic zalety i wady komercyjnego 2
wyposazenia pétkowego

Koszt, duza liczba dostawcdw, jakos¢,
fatwos¢ obstugi technicznej, cykl zycia,
odpowiedzialnos¢

PODTEMAT 2.3: Wspodtzaleznosé

2.3.1

Opisa¢ kwestie techniczne dotyczace 2
wspotzaleznosci réznego wyposazenia i
systemow

Wymagania dotyczace interfejsu, wspdlny
punkt awarii, uwarunkowania danych, czas
reakcji

PODTEMAT 2.4: tatwos¢ obstugi technicznej

24.1

Zidentyfikowac kwestie, ktore bedg 3
mieé wptyw na tatwos¢ obstugi
technicznej sprzetu dla planowanej
zywotnosci systemu

Zywotnos$¢ produktéw komercyjnych,
zobowigzania do wsparcia handlowego,
niestabilnos¢ przedsiebiorstwa, dostawa
czesci zamiennych, okres waznosci i
logistyka

TEMAT 3: TESTY

PODTEMAT 3.1: Testy

3.1.1 | Znac techniki dostepne dla systemu i 3 | np. kodowanie, modelowanie, symulacja w
testy wymagan dotyczacych osiggéw czasie rzeczywistym i w szybkim czasie,
testowanie czarnych pudetek, metody
formalne, wykorzystanie niezaleznych
testerow, symulacja znieksztatcenia
danych, symulacja awarii sprzetu
3.1.2 | Zna¢ techniki dostepne dla testéw i 3 | np. testy integracji systemu, testy
integracji systemu obcigzenia, testy regresji

PRZEDMIOT 4: DANE

TEMAT 1: PODSTAWOWE CECHY DANYCH
PODTEMAT 1.1: Znaczenie danych

111

Woyjasni¢ znaczenie danych 2

Krytycznosé (krytyczne/niekrytyczne),
legalnosé (ICAOQ, CAA, organizacje),
zastosowanie (doradcze, kontrolne)
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PODTEMAT 1.2: Kontrola konfiguracji danych

121

Wyjasni¢ procedury kontroli dla zmian 2

danych operacyjnych

Wyznaczone role/osoby do autoryzacji
zmian i weryfikacji/sprawdzania zmian

PODTEMAT 1.3: Standardy danych

przetwarzania w ATM

1.3.1 | Nazwac organ odpowiedzialny za 1 | np. EUROCONTROL, ICAO, ISO
standardy

1.3.2 | Okresli¢ standardy dotyczgce danych 1 | np. ASTERIX, WGS84, OLDI, FMTP, AMHS,
ATM, ich zrodta i status ADEX-P, FPL

1.3.3 | Odkodowac typowy komunikat OLDI 3 | np. ACT, PAC

1.3.4 | Okresli¢ charakter wymagan 1 | Zmienno$¢ danych (np. radar),

integralnosc¢ systemu, konsekwencje
awarii

TEMAT 2: DANE DOTYCZACE ATM — SZCZEGOLOWA STRUKTURA

PODTEMAT 2.1: Obszar systemowy

2.1.1 | Opisa¢ w jaki sposéb zostat 2 | np. rozmiar, centrum systemu (punkt
zdefiniowany obszar systemowy odniesienia)

2.1.2 | Opisac¢ dane dotyczace obszaru 2 | np. dane radarowe, dane o planie lotu,
systemowego mapy, wspotrzedne

PODTEMAT 2.2: Punkty charakterystyczne

wprowadzane sg poprawione pliki
adaptacyjne

2.2.1 | Okreslié¢ rodzaje charakterystycznych 1 | Geograficzne, trasowe, sektorowe
Runktow stosowanych w systemie ATM np. Geograficzne: lotniska i drogi startowe,
i jego strukturze .
ILS, radar, punkty graniczne
Trasowe i sektorowe: trasy kodowane,
parametry przydziatu SID, punkty drogi
nawigacji obszarowej, przylegajgce FIR-y,
oczekiwanie, sektory
2.2.2 | Wyjasni¢ znaczenie charakterystycznych | 2 | -
punktow w poprawnym przedstawianiu
danych
2.2.3 | Opisac proces, przy uzyciu ktérego 2 |-

PODTEMAT 2.3: Osiagi statku powietrznego

2.3.1 | Wymieni¢ dane o osiggach stosowanew | 1 | Przyktad danych z systemu wewnetrznego
FDPS

2.3.2 | Opisac strukture danych o osiggach 2 |-
statku powietrznego

2.3.3 | Zdefiniowa¢, predkosci, szybkosci i 1 |-
poziomy
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2.3.4 | Wyjasni¢ konsekwencje zastosowanie 2 |-
niewtasciwego typu statku
powietrznego
PODTEMAT 2.4: Menedzer ekranu
2.4.1 | Opisac w jaki sposdb wykorzystywany 2 |-

jest menedzer ekranu do ustanowienia
HMI ATC

PODTEMAT 2.5: Komunikaty automatycznej koordynacji

dotyczacych meteorologii

2.5.1 | Opisac znaczenie komunikatéw 2 | Parametry koordynacji, grupy warunkow,
koordynacji w procesie kontroli grupy warunkoéw OLDI, charakterystyka
zdalnych osrodkow
2.5.2 | Opisac charakterystyke zdalnych 2 | Cywilne i wojskowe
osrodkow istotnych dla OLDI
PODTEMAT 2.6: Dane kontroli konfiguracji
2.6.1 | Wyjasni¢ strukture danych konfiguracji 2 | tacze sektorowe CSU, plan sektoryzaciji,
parametry kontroli
PODTEMAT 2.7: Dane fizycznej konfiguracji
2.7.1 | Wyijasnic¢ strukture danych fizycznej 2 | Konfiguracja zewnetrzna, konfiguracja
konfiguracji urzadzenia
PODTEMAT 2.8: Istotne dane meteorologiczne
2.8.1 | Wyijasnic organizacje danych 2 | Meteorologia, obszary QNH TL, rozwdj

chmur CB

PODTEMAT 2.9: Komunikaty alarmowe i komunikaty o btedach dla ATSEP

komunikatéw alarmowych i
komunikatéw o btedach

2.9.1 | Wyjasni¢ znaczenie komunikatéw 2 |-
alarmowych i komunikatéw o btedach
2.9.2 | Opisac rézne kategorie dwdch 2 |-

PODTEMAT 2.10: Komunikaty alarmowe i komunikaty o btedach dla ATCO

komunikaty o btedach orazich
znaczenie z punktu widzenia ATCO

2.10.1 | Opisaé strukture danych stosowanychw | 2 | MSAW, parametry alarmowe konfliktu
tych rodzajach komunikatu
2.10.2 | Wyjasni¢ komunikaty alarmowe i 2 | np. MSAW, parametry alarmowe konfliktu,

MTCD

PRZEDMIOT 5: DANE tACZNOSCI

TEMAT 1: WPROWADZENIE DO TEMATYKI SIECI

PODTEMAT 1.1: Typy
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1.1.1 | Okresli¢ ewolucje topologii sieci 1 | LAN, WAN
np. architektura, wielkos¢ segmentdw,
dfugosc systemdw, jakosc ustugi
1.1.2 | Wyjasni¢ w jaki sposdb sieci spetniaja 2 | Nadmiarowos¢, szerokos¢ pasma, BER,
wymagania opodznienie czasowe, ochrona sieci
PODTEMAT 1.2: Sieci
1.2.1 | Przeanalizowa¢ cechy sieci 4 | Schemat tras, tempo, sieci wewnetrzne,
routery, mosty, przejscia, modemy,
przetgczniki, przegrody
np. sieci bezprzewodowe
1.2.2 | Opisac¢ standardy i urzgdzenia sieciowe | 2 | Ethernet, Swiattowodowy, bezprzewodowy
1.2.3 | Zna¢ zasady wymiany elementéw 3 | Ciggtosc stuzby, integralnosc sieci
Zlgfsdéot;/vych W sieci w bezpieczny Dodatkowo: aby osiggnac¢ kompetencje,

cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia NA
SYSTEMY/WYPOSAZENIE

PODTEMAT 1.3: Zewnetrzne ustugi sieciowe

131

Zdefiniowac aspekty zewnetrznych 1
ustug sieciowych

Zapewniane

np. QoS

PODTEMAT 1.4: Narzedzia pomiarowe

1.4.1 | Obstugiwac zwyczajowy zestaw narzedzi | 3 | Analizator danych (sniffer)
pomllarull monltolrt?walma sieci w celu np. badanie sieci (ang. net scout)
okreslenia wartosci gtdwnych
parametréw

1.4.2 | Wykona¢ analize, aby wspomac 3 | Analizator danych (sniffer)

rozpoznawanie usterek

np. badanie sieci (ang. net scout)

PODTEMAT 1.5: Rozwigzywanie probleméw

151

Znac sposdb rozwigzywania problemoéow | 3
zwigzanych z siecig

Dodatkowo: aby osiggnac¢ kompetencje,
cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpdzniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia NA
SYSTEMY/WYPOSAZENIE

np. zerwane linie, niewykorzystane
elementy sieciowe, przetadowanie,
problemy z integralnosciq

TEMAT 2: PROTOKOLY

PODTEMAT 2.1: Podstawy teoretyczne

2.11

Stosowac zasady warstw 3

Réznice pomiedzy warstwami
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np. warstwa(-y) przechwyconych
informacji

2.1.2 | Stosowac zasady strategii adresowania 3 | Maski, podsieci
Adresowanie IP, adresowanie MAC
np. te same logiczne komputery i systemy
sieciowe
2.1.3 | Stosowac zasady strategii trasowania 3 | Tabele trasowania, priorytety, akceptacja
usterek, zarzadzanie strategia trasowania,
trasowanie statyczne i dynamiczne
np. typy transmisji danych: unicast,
multicast, broadcast
PODTEMAT 2.2: Protokoty ogdlne
2.2.1 | Opisac protokoty ogélne 2 | TCP/IP (segmenty, pakiety, adresowanie)
np. X25, LAPB, pdH, sdH
2.2.2 | Przeanalizowa¢ protokoty ogdlne przy 4 | TCP/IP
uzyciu odpovxlednlch narzedzi i np. X25, LAPB
dokumentacji
PODTEMAT 2.3: Protokoty szczegétowe
2.3.1 | Opisac protokoty szczegétowe 2 | np. BATAP —ARINC 620, FMTP
TEMAT 3: DATDP - SIECI KRAJOWE
PODTEMAT 3.1:Sieci krajowe
3.1.1 | Nazwac sieci krajowe, do ktdérych 1 | np. ANSP, MET, wojsko, PTT, linie lotnicze,
podtgczona jest organizacja siec (sieci) krajowa (krajowe)
3.1.2 | Opisac interfejsy pomiedzy sieciami 2 |-
krajowymi i globalnymi

PRZEDMIOT 6: DOZOROWANIE - PIEROWTNE

TEMAT 1: DOZOROWANIE ATC

PODTEMAT 1.1: Wykorzystanie PSR do celéw stuzb ruchu lotniczego

111

Opisa¢ wymagania operacyjne dla PSR
na trasie i podejsciu

2

Zasieg, rozdzielczos¢, pokrycie, dostepnosc

PRZEDMIOT 7: DOZOROWANIE - WTORNE

TEMAT 1: SSR ORAZ MSSR

PODTEMAT 1.1: Wykorzystanie SSR do celéw stuzb ruchu lotniczego

111

Opisa¢ wymagania operacyjne dla SSR
na trasie i podejsciu

2

Zasieg, pokrycie, rozdzielczos¢, dziatanie,
szybkos¢ aktualizacji

Doc 9684 ICAO
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1.1.2

Powigza¢ kluczowe parametry SSR z 4

dziataniem systemu

Kluczowe parametry: szybkos¢ rotacji, PRF,
tryby przeplatania, pojemnosc,
czestotliwosci, bilans zasilania (uplink,
downlink), techniki monoimpulsowe

Konsekwencje: FRUIT, garbling, odbieranie
i transmisja listkdw bocznych, dostepnosé
transpondera, PD, drugie odpowiedzi na
powtarzanie

TEMAT 2: MOD S

PODTEMAT 2.1: Wprowadzenie do modu S

2.1.1 | Wyjasnié potrzebe posiadania moduSi | 2 | Klasyczne ograniczenia SSR, rozdzielczos¢,
korzysci z tego ptynace doktadnosé, integralnosé, udoskonalone
dane (np. rozdzielczos¢ 25 stop,
identyfikacja statku powietrznego,
informacja BDS)
2.1.2 | Wyjasni¢ zasady dziatania modu S 2 | Interogacja modu S, odpowiedZz modu S,
mozliwos¢ przestania w gore (uplink) i w
dot (downlink), formaty/protokoty modu S,
ELS, EHS
2.1.3 | Wyjasni¢ dodatkowe zastosowanie 2 | MIP, operacyjne zastosowanie wszystkich
modu S i konwencjonalnego SSR potaczen (ang. all-call), roll-call
2.1.4 | Wyjasni¢ wdrozenie modu S 2 | Dozorowanie podstawowe i ulepszone,
kod Ili SI, zastosowanie BDS

TEMAT 3: MULTILATERACIA

PODTEMAT 3.1:Zasady MLAT

3.1.1 | Wyjasni¢ architekture systemu MLAT 2 | Normy, nadajniki i odbiorniki,
przetwarzanie/synteza danych,
redundancja, dziatanie, koszty, rozwigzania
czasowe, itp.

3.1.2 | Znac zasady systemu MLAT 3 | Triangulacja, pokrycie, obliczanie pozycji
np. SCAS

3.1.3 | Opisa¢ w jaki spos6b obstugiwac system | 2 | Sledzenie, tworzenie map i blanking

3.1.4 | Opisa¢ mozliwosci testowe dla MLAT 2 | np. SASS-C

PRZEDMIOT 8: DOZOROWANIE — HMI

TEMAT 1: HMI

PODTEMAT 1.1: HMI: ATCO
1.1.1 | Opisa¢ dostepne rodzaje zobrazowan 2 | Wideo, syntetyczne, mieszane
1.1.2 | Okresli¢ typ dostepnych wyboréow 1 | Zrédto, zakres, mapy, filtry
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1.1.3

zobrazowan

Opisac zalety réznych rodzajow

Przejrzystosc¢, konfigurowalnos¢, rezerwa
awaryjna, integracja danych

PRZEDMIOT 9: TRANSMISJA DANYCH DOZOROWANIA

TEMAT 1: TRANSMISJA DANYCH DOZOROWANIA

PODTEMAT 1.1: Technologia i protokoty

1.1.1 | Opisa¢ wdrozenie formatow i 2 | Protokoty sieciowe, sieci danych
protokotow dozorowania
np. RADNET, komunikaty CAT 1+
1.1.2 | Odkodowac depesze ASTERIX 3 | np. kategorie 1, 2, 20, 21, 34, 48, 62
1.1.3 | Zidentyfikowac architekture transmisji 3 | Tolerancja bteddéw, redundancja urzadzen
danych w srodowisku linii
wieloczujnikowym ‘s .
np. zdolnos¢ rezerwy awaryjnej
oprogramowania, nieprzewidywalnosc
ustugi, RADNET
1.1.4 | Scharakteryzowa¢ degradacje sieci 2 | np. nasycenie, nadmierna zwtoka
transmisji danych dozorowania
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MONITOROWANIE | KONTROLOWANIE SYSTEMU - tACZNOSC

PRZEDMIOT 1: STRUKTURA ANS

TEMAT 1: ORGANIZACJA | DZIAtANIE ANSP

PODTEMAT 1.1: SMCCOM - Organizacja i dziatanie ANSP

1.1.1 | Opisa¢ funkcje SMC w organizacji 2 | Czym zajmuje sie SMC, interfejsy z innymi
funkcjami, podobienstwa i gtdwne rdznice
pomiedzy funkcjg SMC w réznych
lokalizacjach

1.1.2 | Opisaé strukture, role i obowigzki 2 |-

zespotu SMC i wszelkie bezposrednie
interfejsy
1.1.3 | Wyjasnic¢ obowigzki supervisora ATC 2 |-
TEMAT 2: PROGRAM OBStUGI TECHNICZNEJ ANSP
PODTEMAT 2.1: Polityka

2.1.1 | Opisac ogdlnie polityke obstugi 2 |-

technicznej ANSP

2.1.2 | Opisac aspekty polityki obstugi 2 |-

technicznej, ktére majg zastosowanie
konkretnie do SMC
TEMAT 3: KONTEKST ATM
PODTEMAT 3.1: Kontekst ATM
3.1.1 | Opisa¢ wymagania ATM oraz powigzane | 2 | Umowy na poziomie stuzb, ustalenia
ustugi zapewniane przez SMC robocze
np. ASM, ATFCM
TEMAT 4: PRAKTYKI ADMINISTARCYJNE ANSP
PODTEMAT 4.1: Administracja
4.1.1 | Opisac wszystkie procedury 2 | Wszelkie nietechniczne procedury

administracyjne majace zastosowanie
do SMC

np. ochrona, kontrola dostepu (budynek i
platforma), bezpieczeristwo, pozar

PRZEDMIOT 2: SYSTEMY/WYPOSAZENIE ANS

TEMAT 1: SKUTKI OPERACYJNE

PODTEMAT 1.1: Degradacja lub utrata ustug systemu/wyposazenia

SMC moze uzyskac wiedze na temat
degradacji ustug i/lub wyposazenia

1.1.1 | Opisaé znaczenie dziatania systemu 2 |-
monitorowania
1.1.2 | Opisaé mozliwe sposoby, w ktorych 2 | np. systemy monitorowania, rozmowy

telefoniczne, alarmy dzwiekowe, skarga
uzytkownika
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1.1.3 | Uwzglednic¢ zainteresowanych 2 | np. organy ATC, porty lotnicze, linii lotnicze
uzytkownikéw/klientéw koricowych

1.1.4 | Znaé implikacje dla 3 |-
uzytkownikéw/klientéw

1.1.5 | Znaé odpowiednie dziatania do 3 | np. przetqczanie, wymiana, rekonfiguracja,
wykonania w celu przywrdcenia ustugi wezwanie zewnetrznego ustugodawcy

1.1.6 | Znaé potrzebe odpowiedniej 3 | np. uzytkownicy, klienci, instytucje
komunikacji przed i po przywrdceniu zewnetrzne i wewnetrzne
ustugi

TEMAT 2: SMCCOM — FUNKCJONALNOSC | OBSLUGA STANOWISKA PRACY UZYTKOWNIKA

PODTEMAT 2.1: Stanowisko pracy uzytkownika

2.1.1

Zna¢ dziatanie stanowiska pracy zgodnie | 3

z ustalonymi parametrami

np. ATCO, MET, ATSEP, stanowiska
lotniskowe

PODTEMAT 2.2: Stanowisko pracy SMC

22.1

Zna¢ dziatanie stanowiska pracy SMC 3

zgodnie z ustalonymi parametrami

PRZEDMIOT 3: NARZEDZIA, PROCESY | PROCEDURY

TEMAT 1: WYMAGANIA

PODTEMAT 1.1: SMS

111

Opisa¢ wymagania ICAO i wymagania 2

europejskie oraz SMS krajowy i SMS
ATSP

Zatgcznik 19 ICAO, Zatgcznik IV do
rozporzadzenia (UE) 2017/373

PODTEMAT 1.2: QMS

121

Opisa¢ wymagania systemu zarzadzania | 2

jakoscig

np. ISO, EFQM

PODTEMAT 1.3: Aplikacja SMS w $rodowisku pracy

incydentow dla przyktadowych zdarzen

1.3.1 | Opisac zwigzek pomiedzy SMS i 2 | Procedury zgtaszania
aplikacjg SMC

1.3.2 | Wyjasnic ktére zdarzenia wymagaja 2 | np. krajowe kategorie dotyczqce
zgtaszania jako incydenty i dziatan zgtaszania, przetwarzanie zdarzen
nastepczych zwigzanych z bezpieczeristwem

1.3.3 | Stosowac procedury zgtaszania 3 | np. procedura zdarzen zwigzanych z

bezpieczeristwem

TEMAT 2: UMOWY NA OBStUGE TECHNICZNA Z AGENCIAMI ZEWNETRZNYMI

PODTEMAT 2.1: Zasady dotyczgce umow

2.11

Opisac zasady i potrzebe posiadania 2
umow na obstuge techniczng

np. rodzaje zapewnianego poziomu stuzby
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2.1.2 | Opisac obszary funkcjonalne, w ktdrych | 2 | np. instytucje zapewniajgce sieci,
wystgpig umowy na obstuge techniczng zarzgdzanie wyposazeniem, tqcznos¢
2.1.3 | Opisac czesci podrecznika SMS, gdzie 2 |-

umowy te sg zawarte lub gdzie znajduje
sie do nich odniesienie

TEMAT 3: OGOLNE PROCESY SMC
PODTEMAT 3.1: Rola i zakres odpowiedzialnosci

3.1.1 | Opisaé role i ogélng metode dziatania 2 |-
SMC
3.1.2 | Opisaé potrzebe monitorowania 2 | np. proces przerwania zapewniania stuzby
warunkdw stuzby oraz sposdb ze wzgledu na planowang obstuge
podejmowania odpowiednich dziatan techniczng, zarzqdzanie zapewnianiem
dla zapewnienia dziatania stuzby stuzby podczas naprawczych prac
obstugowych, ciggtosc stuzby, dostepnosc
3.1.3 | Opisac¢ koordynacyjna role SMC 2 | np. ATSEP, ATCO, zewnetrzne instytucje
zapewniajgce stuzby, instytucje
zaangazowane w ATM
3.1.4 | Opisac w jaki sposdb analiza ryzyka 2 | np. ocena ryzyka, obstuga interwencji
moze przyczynic sie do podejmowania podejmowanych przez stuzby
decyzji

TEMAT 4: SYSTEMY ZARZADZANIA OBStUGA TECHNICZNA
PODTEMAT 4.1: Raportowanie

4.1.1 | Opisac¢ w jaki sposdb zapisywane sg 2 | np. procedury do przestrzegania,
czynnosci zwigzane z obstugg terminologia do stosowania,
techniczng oraz zdarzenia/czynnosci przechowywanie zapiséw do odtworzenia
SMC

4.1.2 | Wyjasni¢ znaczenie doktadnego 2 | np. informacja jest logowana w bazie

prowadzenia zapisow oraz
rozpowszechniania w celu dalszego
przekazania i zarzadzania jakosciag

danych lub raport jest generowany i
przekazywany zgodnie z okreslonymi
procedurami

PRZEDMIOT 4: TECHNOLOGIA

TEMAT 1: TECHNOLOGIE | ZASADY

PODTEMAT 1.1: Zarys ogdlny

111

Opisa¢ zasady kontroli i 2
wykorzystywane systemy
monitorowania

np. na poziomie krajowym, kody kolordw,
ergonomia

PODTEMAT 1.2: tgcznosc

121

Opisa¢ kluczowe aspekty kontroli i 2
mozliwosci systemu monitorowania

np. parametry przedstawiane SMC oraz
rodzaje dziatan, ktére mozna podjgc
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1.2.2 | Zna¢ wptyw wymiany elementow
sktadowych w taficuchu facznosci

Ciggtosc stuzby, integralnos¢ tancucha
facznosci

PODTEMAT 1.3: Instalacje

1.3.1 | Opisac kluczowe aspekty mozliwosci
systemu zarzadzania

np. parametry przedstawiane SMC oraz
rodzaje dziatan, ktére mozna podjgc

1.3.2 | Zna¢ wptyw utraty zasilania i/lub
wymiany elementéw sktadowych
instalacji

Ciggtosc stuzby, integralnos¢

PRZEDMIOT 5: tACZNOSC GLOSOWA

TEMAT 1: POWIETRZE-ZIEMIA
PODTEMAT 1.1: Stanowisko pracy kontrolera

1.1.1 | Opisac¢ najpopularniejsze cechy
stanowiska pracy kontrolera

Wybor czestotliwosci, sytuacja awaryjna,
wybor stacji, sprzezenie, stuchawka
nagtowna, gtosnik, wytgcznik nozny,
system rozméwny przyciskowy (push to
talk)

np. mikrofon (redukcja szumow), krotki
czas nagrywania

TEMAT 2: ZIEMIA-ZIEMIA
PODTEMAT 2.1: Interfejsy

2.1.1

PODTEMAT 2.2: Przetaczanie

2.2.1 | Okresli¢ podobienstwa pomiedzy
przetgczaniem ziemia-ziemia i
powietrze-ziemia

Techniki przetaczania

2.2.2 | Opisac najczesciej wykorzystywang
funkcjonalnos$é PABX

Budowa ogolna, cyfrowa, analogowa,
rodzaje multipleks, PCM30

2.2.3 | Przeanalizowa¢ konwersje analogowo-
cyfrowg, cyfrowo-analogowa

Budowa ogolna, analogowa-cyfrowa-
analogowa

PODTEMAT 2.3: Stanowisko pracy kontrolera

2.3.1 | Opisac¢ dwie najpopularniejsze cechy
stanowiska pracy kontrolera

PRZEDMIOT 6: tACZNOSC — DANE

TEMAT 1: SIECI EUROPEJSKIE
PODTEMAT 1.1: Technologie sieci

1.1.1 | Okresli¢ nowe technologie sieci

np. stosowane w EAN, NEAN, AMHS, PENS

109



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —326 - Poz. 40

1.1.2 | Opisaé charakterystyke wspdtczesnych 2 | Dane dozorowania, dane planu lotu i sieci
sieci AlS

np. CIDIN, OLDI, CFMU-RCA, jakos¢ stuzby,
architektura, FMTP, AMHS

TEMAT 2: SIECI GLOBALNE
PODTEMAT 2.1: Sieci i normy

2.1.1 | Wymienic sieci globalne oraz normy, na | 1 | np. ICAO dla AFTN/CIDIN/AMHS, ICAO dla
ktorych bazuja ATN, FANS 1 i FANS A dla aplikacji ACARS
(SITA i ARINC)

PODTEMAT 2.2: Opis

2.2.1 | Opisac charakterystyke sieci AFTN 2 | Uzytkownicy i dane, architektura, jakosc¢
stuzby

PODTEMAT 2.3: Architektura globalna

2.3.1 | Opisac architekture ATN 2 | Podsieci powietrze-ziemia, podsieci
ziemia-ziemia, sieci powietrzne

PODTEMAT 2.4: Podsieci powietrze-ziemia

2.4.1 | Opisaé podsieci powietrze-ziemia 2 | VDL (mod 2), HFDL, AMSS, SATCOM

PODTEMAT 2.5: Podsieci ziemia-ziemia

2.5.1 | Opisa¢ budowe podsieci ziemia-ziemia 2 | PTT, komercyjny instytucje
telekomunikacyjne, ARINC, SITA

PODTEMAT 2.6: Sieci na poktadzie statku powietrznego

2.6.1 | Okredli¢ obecnosc¢ podsieci wewnatrz 1 | np. AFDX—ARINC 429
statku powietrznego istotnych dla
tacznosci ATM

PODTEMAT 2.7: Aplikacje powietrze-ziemia

2.7.1 | Okresli¢ gtéwne aplikacje tacznosci przy | 1 | np. CPDLC, DLIC/AFN, ATIS, DCL
uzyciu systemow transmisji danych

PRZEDMIOT 7: tACZNOSC - REJESTRATORY

TEMAT 1: REJESTRATORY WYMAGANE PRZEPISAMI PRAWA
PODTEMAT 1.1: Regulacje

1.1.1 | Wyjasni¢ regulacje miedzynarodowe 2 | ICAO (zapis i reprodukcja)

1.1.2 | Wyjasnic regulacje krajowe 2 | Odpowiednie regulacje krajowe

1.1.3 | Wyjasnic¢ w jaki sposob instytucje 2 | np. nosniki danych, dostep do pomieszczen
zapewniajgce stuzby przestrzegaja zapisujgcych i reprodukujgcych, czas
regulacji przechowywania informacji
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(nadpisywanie/usuwanie gtosu lub

danych), procedura reprodukcji informacji

PODTEMAT 1.2: Zasady

1.2.1

Wyijasni¢ zasady zapisywania i 2
reprodukcji

np. noSniki danych (tasma, dysk optyczny i

magnetyczny), przetworniki A/D - D/A,
zakres czestotliwosci (300 do 3 400 Hz),
pojemnosc¢ kanafowa, synchronizacja
czasu, potqczenie z sieciq, synchronizacja

radaru i nagrywania gtosu, ograniczenia w

odtwarzaniu

PRZEDMIOT 8: NAWIGACIJA - PBN

TEMAT 1: POJECIA NAV
PODTEMAT 1.1: NOTAM

1.1.1

Wyjasni¢ potrzebe wydawania NOTAM | 2
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MONITOROWANIE | KONTROLOWANIE SYSTEMU — NAWIGACJA

PRZEDMIOT 1: STRUKTURA ANS

TEMAT 1: ORGANIZACJA | DZIAtANIE ANSP

PODTEMAT 1.1: Organizacja i dziatanie ANSP

1.1.1 | Opisac funkcje SMC w organizacji 2 | Czym zajmuje sie SMC, interfejsy z innymi
funkcjami, podobienstwa i gtdwne rdznice
pomiedzy funkcjg SMC w réznych
lokalizacjach

1.1.2 | Opisaé strukture, role i obowigzki 2 |-

zespotu SMC i wszelkie bezposrednie
interfejsy
1.1.3 | Wyjasnic¢ obowigzki supervisora ATC 2 |-
TEMAT 2: PROGRAM OBStUGI TECHNICZNEJ ANSP
PODTEMAT 2.1: Polityka

2.1.1 | Opisac ogdlnie polityke obstugi 2 |-

technicznej ANSP

2.1.2 | Opisac aspekty polityki obstugi 2 |-

technicznej, ktére majg zastosowanie
konkretnie do SMC
TEMAT 3: KONTEKST ATM
PODTEMAT 3.1: Kontekst ATM
3.1.1 | Opisa¢ wymagania ATM oraz powigzane | 2 | Umowy na poziomie stuzb, ustalenia
ustugi zapewniane przez SMC robocze
np. ASM, ATFCM
TEMAT 4: PRAKTYKI ADMINISTARCYJNE ANSP
PODTEMAT 4.1: Administracja
4.1.1 | Opisac wszystkie procedury 2 | Wszelkie nietechniczne procedury

administracyjne majace zastosowanie
do SMC

np. ochrona, kontrola dostepu (budynek i
platforma), bezpieczeristwo, pozar

PRZEDMIOT 2: SYSTEM/WYPOSAZENIE ANS

TEMAT 1: SKUTKI OPERACYJNE

PODTEMAT 1.1: SMCNAV — Degradacja lub utrata ustug systemu/wyposazenia

SMC moze uzyskac wiedze na temat
degradacji ustug i/lub wyposazenia

1.1.1 | Opisaé znaczenie dziatania systemu 2 |-
monitorowania
1.1.2 | Opisaé mozliwe sposoby, w ktorych 2 | np. systemy monitorowania, rozmowy

telefoniczne, alarmy dzwiekowe, skarga
uzytkownika
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1.1.3 | Uwzglednic¢ zainteresowanych 2 | np. organy ATC, porty lotnicze, linii lotnicze
uzytkownikéw/klientéw koricowych

1.1.4 | Zna¢ implikacje dla 3 |-
uzytkownikéw/klientéw
1.1.5 | Znaé odpowiednie dziatania do 3 | np. przetqczanie, wymiana, rekonfiguracja,
wykonania w celu przywrdcenia ustugi wezwanie zewnetrznego ustugodawcy
1.1.6 | Znaé potrzebe odpowiedniej 3 | np. uzytkownicy, klienci, instytucje
komunikacji przed i po przywrdceniu zewnetrzne i wewnetrzne
ustugi

TEMAT 2: FUNKCJONALNOSC | OBStUGA STANOWISKA PRACY UZYTKOWNIKA
PODTEMAT 2.1: Stanowisko pracy uzytkownika

2.1.1 | Znaé dziatanie stanowiska pracy zgodnie | 3 | np. ATCO, MET, ATSEP, stanowiska
z ustalonymi parametrami lotniskowe

PODTEMAT 2.2: Stanowisko pracy SMC

2.2.1 | Zna¢ dziatanie stanowiska pracy SMC 3 |-
zgodnie z ustalonymi parametrami

PRZEDMIOT 3: NARZEDZIA, PROCESY | PROCEDURY

TEMAT 1: SMCNAV — WYMAGANIA
PODTEMAT 1.1: SMS

1.1.1 | Opisa¢ wymagania ICAO i wymagania 2 | Zatacznik 19 ICAO
europejskie oraz SMS krajowy i SMS
ATSP

PODTEMAT 1.2: QMS

1.2.1 | Opisaé¢ wymagania systemu zarzadzania | 2 | np. ISO, EFQM
jakoscig

PODTEMAT 1.3: Aplikacja SMS w $rodowisku pracy

1.3.1 | Opisac zwigzek pomiedzy SMS i 2 | Procedury zgtaszania
aplikacjg SMC

1.3.2 | Wyjasnic ktére zdarzenia wymagaja 2 | np. krajowe kategorie dotyczqce
zgtaszania jako incydenty i dziatan zgtaszania, przetwarzanie zdarzen
nastepczych zwigzanych z bezpieczeristwem

1.3.3 | Stosowac procedury zgtaszania 3 | np. procedura zdarzen zwigzanych z
incydentow dla przyktadowych zdarzen bezpieczeristwem

TEMAT 2: UMOWY NA OBStUGE TECHNICZNA Z AGENCJAMI ZEWNETRZNYMI
PODTEMAT 2.1: Zasady dotyczgce umow

2.1.1 | Opisac zasady i potrzebe posiadania 2 | np. rodzaje zapewnianego poziomu stuzby
umow na obstuge techniczng
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umowy te sg zawarte lub gdzie znajduje
sie do nich odniesienie

2.1.2 | Opisac obszary funkcjonalne, w ktorych np. instytucje zapewniajgce sieci,
wystgpig umowy na obstuge techniczng zarzgdzanie wyposazeniem, tqcznos¢
2.1.3 | Opisac czesci podrecznika SMS, gdzie -

TEMAT 3: OGOLNE PROCESY SMC
PODTEMAT 3.1: Rola i zakres odpowiedzialnosci

3.1.1 | Opisaé role i ogélng metode dziatania -
SMC
3.1.2 | Opisaé potrzebe monitorowania np. proces przerwania zapewniania stuzby
warunkdw stuzby oraz sposdb ze wzgledu na planowang obstuge
podejmowania odpowiednich dziatan techniczng, zarzqdzanie zapewnianiem
dla zapewnienia dziatania stuzby stuzby podczas naprawczych prac
obstugowych, ciggtosc stuzby, dostepnosc
3.1.3 | Opisac¢ koordynacyjna role SMC np. ATSEP, ATCO, zewnetrzne instytucje
zapewniajgce stuzby, instytucje
zaangazowane w ATM
3.1.4 | Opisac w jaki sposdb analiza ryzyka np. ocena ryzyka, obstuga interwencji
moze przyczynic sie do podejmowania podejmowanych przez stuzby
decyzji

TEMAT 4: SYSTEMY ZARZADZANIA OBStUGA TECHNICZNA
PODTEMAT 4.1: Raportowanie

prowadzenia zapisow oraz
rozpowszechniania w celu dalszego
przekazania i zarzadzania jakosciag

4.1.1 | Opisac¢ w jaki sposdb zapisywane sg np. procedury do przestrzegania,
czynnosci zwigzane z obstugg terminologia do stosowania,
techniczng oraz zdarzenia/czynnosci przechowywanie zapiséw do odtworzenia
SMC

4.1.2 | Wyjasni¢ znaczenie doktadnego np. informacja jest logowana w bazie

danych lub raport jest generowany i
przekazywany zgodnie z okreslonymi
procedurami

PRZEDMIOT 4: TECHNOLOGIA

TEMAT 1: SMCNAV - TECHNOLOGIE | ZASADY

PODTEMAT 1.1: Zarys ogdlny

111

Opisa¢ zasady kontroli i
wykorzystywane systemy
monitorowania

np. na poziomie krajowym, kody kolordw,
ergonomia

PODTEMAT 1.3: Nawigacja

1.3.1

Opisa¢ kluczowe aspekty kontroli i
mozliwosci systemu monitorowania

np. parametry przedstawiane SMC oraz
rodzaje dziatan, ktére mozna podjgc
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sktadowych w wyposazeniu
nawigacyjnym

1.3.2 | Zna¢ wptyw wymiany elementow 3

Ciggtosc¢ stuzby, integralnos$¢ pomocy
nawigacyjnych

PODTEMAT 1.6: Instalacje

systemu zarzadzania

1.6.1 | Opisaé kluczowe aspekty mozliwosci 2

np. parametry przedstawiane SMC oraz
rodzaje dziatan, ktére mozna podjgc

wymiany elementéw sktadowych
instalacji

1.6.2 | Zna¢ wptyw utraty zasilania i/lub 3

Ciggtosc stuzby, integralnos¢

PRZEDMIOT 5: tACZNOSC — DANE

TEMAT 1: SMCNAYV - SIECI EUROPEJSKIE
PODTEMAT 1.1: Technologie sieci

1.1.1 | Okresli¢ nowe technologie sieci 1

np. stosowane w EAN, NEAN, AMHS, PENS

sieci

1.1.2 | Opisac charakterystyke wspotczesnych 2

Dane dozorowania, dane planu lotu i sieci
AIS

np. CIDIN, OLDI, CFMU-RCA, jakos¢ stuzby,
architektura, FMTP, AMHS

TEMAT 2: SIECI GLOBALNE
PODTEMAT 2.1: Sieci i normy

ktorych bazuja

2.1.1 | Wymienic sieci globalne oraz normy, na | 1

np. ICAO dla AFTN/CIDIN/AMHS, ICAO dla
ATN, FANS 1 i FANS A dla aplikacji ACARS
(SITA i ARINC)

PODTEMAT 2.2: Opis

2.2.1 | Opisac charakterystyke sieci AFTN 2

Uzytkownicy i dane, architektura, jakosc¢
stuzby

PODTEMAT 2.3: Architektura globalna

2.3.1 | Opisac architekture ATN 2

Podsieci powietrze-ziemia, podsieci
ziemia-ziemia, sieci powietrzne

PODTEMAT 2.4: Podsieci powietrze-ziemia

2.4.1 | Opisac podsieci powietrze-ziemia 2

VDL (mod 2), HFDL, AMSS, SATCOM

PODTEMAT 2.5: Podsieci ziemia-ziemia

2.5.1 | Opisa¢ budowe podsieci ziemia-ziemia 2

PTT, komercyjny instytucje
telekomunikacyjne, ARINC, SITA

PODTEMAT 2.6: Aplikacje powietrze-ziemia

uzyciu systemdw transmisji danych

2.6.1 | Okresli¢ gtéwne aplikacje tgcznosci przy | 1

np. CPDLC, DLIC/AFN, ATIS, DCL
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PRZEDMIOT 6: tACZNOSC — REJESTRATORY

TEMAT 1: REJESTRATORY WYMAGANE PRZEPISAMI PRAWA
PODTEMAT 1.1: Regulacje

1.1.1 | Wyjasnic regulacje miedzynarodowe 2 | ICAO (zapis i reprodukcija)

1.1.2 | Wyijasni¢ regulacje krajowe 2 | Odpowiednie regulacje krajowe

1.1.3 | Wyjasnic¢ w jaki sposob instytucje 2 | np. nosniki danych, dostep do pomieszczen
zapewniajgce stuzby przestrzegajg zapisujgcych i reprodukujgcych, czas
regulacji przechowywania informacji

(nadpisywanie/usuwanie gtosu lub
danych), procedura reprodukcji informacji

PODTEMAT 1.2: Zasady

1.2.1 | Wyjasnic zasady zapisywania i 2 | np. nosniki danych (tasma, dysk optyczny i
reprodukgcji magnetyczny), przetworniki A/D - D/A,
zakres czestotliwosci (300 do 3 400 Hz),
pojemnos¢ kanatowa, synchronizacja
czasu, potgczenie z siecig, synchronizacja
radaru i nagrywania gtosu, ograniczenia w
odtwarzaniu

PRZEDMIOT 7: NAWIGACJA - PBN

TEMAT 1: POJECIA NAV
PODTEMAT 1.1: NOTAM

1.1.1 | Wyjasni¢ potrzebe wydawania NOTAM | 2 | -

PRZEDMIOT 8: NAWIGACJA — SYSTEMY NAZIEMNE — NDB

TEMAT 1: NDB/LOKATOR
PODTEMAT 1.1: Uzywanie systemu

1.1.1 | Znac zasady dziatania NDB 3 | Namiar wzgledny, metoda pomiaru

1.1.2 | Opisac dziatanie ogdlne 2 | Pokrycie, doktadnos¢, dostepnosé
systemu, integralnos¢, ciggtosc

1.1.3 | Wyjasnic ograniczenia techniczne NDB 2 | Brak doktadnosci, brak integralnosci,
podatnosc¢ na zaktécenia

1.1.4 | Opisac sytuacje biezaca 2 | np. liczba, typ, uzytkownicy, grupy
uzytkownikow, kontekst europejski

PRZEDMIOT 9: NAWIGACIJA — SYSTEMY NAZIEMNE — DFI

TEMAT 1: SMCNAV - DF
PODTEMAT 1.1: Uzywanie systemu

1.1.1 | Okresli¢ rézne typy DF 1 | VDF, DDF, IDF
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1.1.2 | Opisa¢ HMI uzytkownika Wskazanie na zobrazowaniu radarowym,
wskaznik DF

1.1.3 | Znaé zasady dziatania DF Namiar, metoda pomiaru (standardowa,
dopplerowska, interferometria)

1.1.4 | Opisac dziatanie ogdlne Pokrycie, doktadnos¢, dostepnosé
systemu, integralnos¢, ciggtosc

1.1.5 | Wyjasni¢ ograniczenia techniczne DF Podatnos¢ na zaktécenia

1.1.6 | Opisaé sytuacje biezgca np. liczba, typ, uzytkownicy, kontekst
krajowy

PRZEDMIOT 10: NAWIGACJA — SYSTEMY NAZIEMNE - VOR

TEMAT 1: VOR
PODTEMAT 1.1: Uzywanie systemu
1.1.1 | Okresli¢ typy systemdéw VOR Konwencjonalny, dopplerowski
1.1.2 | Opisa¢ dziatanie ogdlne Pokrycie, doktadnos¢, dostepnosé
systemu, integralnos¢, ciggtosc
1.1.3 | Wyjasni¢ ograniczenia techniczne CVOR Typ informacji (azymut), doktadnosg,
integralnos¢, odpowiedni dla sieci statych
tras
1.1.4 | Znac réznice pomiedzy CVOR i DVOR Réznice w rozgtaszaniu sygnatu, pewnosé
informacji o namiarze
1.1.5 | Opisac sytuacje biezaca np. liczba, typ, uZzytkownicy, grupy
uzytkownikdw, kontekst narodowy,
kontekst europejski

PRZEDMIOT 11: NAWIGACIJA — SYSTEMY NAZIEMNE — DME

TEMAT 1: DME
PODTEMAT 1.1: Uzywanie systemu
1.1.1 | Opisa¢ dziatanie ogélne DME Pokrycie, doktadnos¢, dostepnosé
systemu, integralnos¢, ciggtos¢, liczba
uzytkownikow
1.1.2 | Wyjasni¢ ograniczenia techniczne DME Doktadnos¢, integralnosé, pojemnosc
1.1.3 | Opisac sytuacje biezaca np. liczba, typ, uzytkownicy, grupy
uzytkownikow, kontekst narodowy,
kontekst europejski
1.1.4 | Okresli¢ role infrastruktury DME w PBN
przysztych zastosowaniach
nawigacyjnych
1.1.5 | Wyjasnic réznice pomiedzy DME i np. azymut i zasieg
TACAN w zastosowaniu cywilnym
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PRZEDMIOT 12: NAWIGACJA — SYSTEMY NAZIEMNE - ILS

TEMAT 1-1ILS
PODTEMAT 1.1: Uzywanie systemu
1.1.1 | Opisaé dziatanie ogdlne ILS 2 | Zatacznik 10i 14 ICAO
Pokrycie, doktadnos¢, dostepnosé
systemu, integralnos¢, ciggtosg, liczba
uzytkownikow
1.1.2 | Wyjasnic ograniczenia techniczne ILS 2 | Zatacznik 10 14 ICAO
Tylko 40 kanatéw, brak wydzielonych
sciezek podejscia, znieksztatcenie wigzki ze
wzgledu na wielosciezkowos¢
1.1.3 | Interpretowac kategorie dziatania 5 | Zatgcznik 10§ 14 ICAO, kat. |, kat. Il, kat. IlI
wyposazenia ILS Roézne kategorie operacyjne w zaleznosci
od miniméw operacyjnych, sprzetu i
instalacji lotniskowych
1.1.4 | Zdefiniowac strefy wolne od przeszkdd 1 | Zatacznik 1014 ICAO
dla komponentéw ILS . .
np. regulacje krajowe
1.1.5 | Wyjasnic znaczenie i potrzebe 2 | Ochrona wigzki ILS, wzrost znaczenia w
posiadania stref wolnych od przeszkéd warunkach ograniczonej widzialnosci (LVP)
ILS
1.1.6 | Wyjasnic sytuacje biezaca 2 | np. liczba, typ, uzytkownicy, kontekst
krajowy
1.1.7 | Rozwazy¢ potrzebe posiadania wskazan | 2 | Brak ciggtego monitorowania przez ATSEP
statusu ATCILS
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MONITOROWANIE | KONTROLOWANIE SYSTEMU — DOZOROWANIE

PRZEDMIOT 1: STRUKTURA ANS

TEMAT 1: ORGANIZACJA | DZIAtANIE ANSP

PODTEMAT 1.1: Organizacja i dziatanie ANSP

1.1.1 | Opisac funkcje SMC w organizacji 2 | Czym zajmuje sie SMC, interfejsy z innymi
funkcjami, podobienstwa i gtdwne rdznice
pomiedzy funkcjg SMC w réznych
lokalizacjach

1.1.2 | Opisac strukture, role i obowigzki 2 |-

zespotu SMC i wszelkie bezposrednie
interfejsy
1.1.3 | Wyjasnic¢ obowigzki supervisora ATC 2 |-
TEMAT 2: PROGRAM OBStUGI TECHNICZNEJ ANSP
PODTEMAT 2.1: Polityka

2.1.1 | Opisac ogdlnie polityke obstugi 2 |-

technicznej ANSP

2.1.2 | Opisac aspekty polityki obstugi 2 |-

technicznej, ktére majg zastosowanie
konkretnie do SMC
TEMAT 3: KONTEKST ATM
PODTEMAT 3.1: Kontekst ATM
3.1.1 | Opisa¢ wymagania ATM oraz powigzane | 2 | Umowy na poziomie stuzb, ustalenia
ustugi zapewniane przez SMC robocze
np. ASM, ATFCM
TEMAT 4: PRAKTYKI ADMINISTARCYJNE ANSP
PODTEMAT 4.1: Administracja
4.1.1 | Opisac wszystkie procedury 2 | Wszelkie nietechniczne procedury

administracyjne majace zastosowanie
do SMC

np. ochrona, kontrola dostepu (budynek i
platforma), bezpieczeristwo, pozar

PRZEDMIOT 2: SYSTEM/WYPOSAZENIE ANS

TEMAT 1: SKUTKI OPERACYJNE

PODTEMAT 1.1: SMCSUR — Degradacja lub utrata ustug systemu/wyposazenia

SMC moze uzyskac wiedze na temat
degradacji ustug i/lub wyposazenia

1.1.1 | Opisaé znaczenie dziatania systemu 2 |-
monitorowania
1.1.2 | Opisaé mozliwe sposoby, w ktorych 2 | np. systemy monitorowania, rozmowy

telefoniczne, alarmy dzwiekowe, skarga
uzytkownika
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1.1.3 | Uwzglednic¢ zainteresowanych 2 | np. organy ATC, porty lotnicze, linii lotnicze
uzytkownikéw/klientéw koricowych

1.1.4 | Zna¢ implikacje dla 3 |-
uzytkownikéw/klientéw
1.1.5 | Znaé odpowiednie dziatania do 3 | np. przetqczanie, wymiana, rekonfiguracja,
wykonania w celu przywrdcenia ustugi wezwanie zewnetrznego ustugodawcy
1.1.6 | Znaé potrzebe odpowiedniej 3 | np. uzytkownicy, klienci, instytucje
komunikacji przed i po przywrdceniu zewnetrzne i wewnetrzne
ustugi

TEMAT 2: FUNKCJONALNOSC | OBStUGA STANOWISKA PRACY UZYTKOWNIKA
PODTEMAT 2.1: Stanowisko pracy uzytkownika

2.1.1 | Znaé dziatanie stanowiska pracy zgodnie | 3 | np. ATCO, MET, ATSEP, stanowiska
z ustalonymi parametrami lotniskowe

PODTEMAT 2.2: Stanowisko pracy SMC

2.2.1 | Znaé dziatanie stanowiska pracy SMC 3 |-
zgodnie z ustalonymi parametrami

PRZEDMIOT 3: NARZEDZIA, PROCESY | PROCEDURY

TEMAT 1: WYMAGANIA
PODTEMAT 1.1: SMS

1.1.1 | Opisa¢ wymagania ICAO i wymagania 2 | Zatacznik 19 ICAO
europejskie oraz SMS krajowy i SMS
ATSP

PODTEMAT 1.2: QMS

1.2.1 | Opisaé¢ wymagania systemu zarzadzania | 2 | np. ISO, EFQM
jakoscig

PODTEMAT 1.3: Aplikacja SMS w $rodowisku pracy

1.3.1 | Opisac zwigzek pomiedzy SMS i 2 | Procedury zgtaszania
aplikacjg SMC

1.3.2 | Wyjasnic ktére zdarzenia wymagaja 2 | np. krajowe kategorie dotyczqce
zgtaszania jako incydenty i dziatan zgtaszania, przetwarzanie zdarzen
nastepczych zwigzanych z bezpieczeristwem

1.3.3 | Stosowac procedury zgtaszania 3 | np. procedura zdarzen zwigzanych z
incydentow dla przyktadowych zdarzen bezpieczeristwem

TEMAT 2: UMOWY NA OBStUGE TECHNICZNA Z AGENCJAMI ZEWNETRZNYMI
PODTEMAT 2.1: Zasady dotyczgce umow

2.1.1 | Opisac zasady i potrzebe posiadania 2 | np. rodzaje zapewnianego poziomu stuzby
umow na obstuge techniczng
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2.1.2 | Opisac obszary funkcjonalne, w ktdrych | 2 | np. instytucje zapewniajgce sieci,
wystgpig umowy na obstuge techniczng zarzgdzanie wyposazeniem, tqcznos¢
2.1.3 | Opisac czesci podrecznika SMS, gdzie 2 |-

umowy te sg zawarte lub gdzie znajduje
sie do nich odniesienie

TEMAT 3: OGOLNE PROCESY SMC
PODTEMAT 3.1: Rola i zakres odpowiedzialnosci

3.1.1 | Opisaé role i ogélng metode dziatania 2 |-
SMC
3.1.2 | Opisaé potrzebe monitorowania 2 | np. proces przerwania zapewniania stuzby
warunkdw stuzby oraz sposdb ze wzgledu na planowang obstuge
podejmowania odpowiednich dziatan techniczng, zarzqdzanie zapewnianiem
dla zapewnienia dziatania stuzby stuzby podczas naprawczych prac
obstugowych, ciggtosc stuzby, dostepnosc
3.1.3 | Opisac¢ koordynacyjna role SMC 2 | np. ATSEP, ATCO, zewnetrzne instytucje
zapewniajgce stuzby, instytucje
zaangazowane w ATM
3.1.4 | Opisac w jaki sposdb analiza ryzyka 2 | np. ocena ryzyka, obstuga interwencji
moze przyczynic sie do podejmowania podejmowanych przez stuzby
decyzji

TEMAT 4: SYSTEMY ZARZADZANIA OBStUGA TECHNICZNA
PODTEMAT 4.1: Raportowanie

4.1.1 | Opisac¢ w jaki sposdb zapisywane sg 2 | np. procedury do przestrzegania,
czynnosci zwigzane z obstugg terminologia do stosowania,
techniczng oraz zdarzenia/czynnosci przechowywanie zapiséw do odtworzenia
SMC

4.1.2 | Wyjasni¢ znaczenie doktadnego 2 | np. informacja jest logowana w bazie

prowadzenia zapisow oraz
rozpowszechniania w celu dalszego
przekazania i zarzadzania jakosciag

danych lub raport jest generowany i
przekazywany zgodnie z okreslonymi
procedurami

PRZEDMIOT 4: TECHNOLOGIA

TEMAT 1: TECHNOLOGIE | ZASADY

PODTEMAT 1.1: Zarys ogdlny

111

Opisa¢ zasady kontroli i 2
wykorzystywane systemy
monitorowania

np. na poziomie krajowym, kody kolordw,
ergonomia

PODTEMAT 1.4: Dozorowanie

141

Opisa¢ kluczowe aspekty kontroli i 2
mozliwosci systemu monitorowania

np. parametry przedstawiane SMC oraz
rodzaje dziatan, ktére mozna podjgc
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14.2

Zna¢ wptyw wymiany elementow
sktadowych w taricuchu dozorowania

Ciggtos¢ stuzby, integralnosé tancucha
dozorowania

PODTEMAT 1.6: Instalacje

1.6.1 | Opisac kluczowe aspekty mozliwosci np. parametry przedstawiane SMC oraz
systemu zarzgdzania rodzaje dziatan, ktére mozna podjgc
1.6.2 | Zna¢ wptyw utraty zasilania i/lub Ciggtosc stuzby, integralnosc

wymiany elementéw sktadowych
instalacji

PRZEDMIOT 5: tACZNOSC — DANE

TEMAT 1: SIECI EUROPEJSKIE
PODTEMAT 1.1: Technologie sieci

111

Okresli¢ nowe technologie sieci

np. stosowane w EAN, NEAN, AMHS, PENS

1.1.2

Opisac charakterystyke wspotczesnych
sieci

Dane dozorowania, dane planu lotu i sieci
AlS

np. CIDIN, OLDI, CFMU-RCA, jakos¢ stuzby,
architektura, FMTP, AMHS

TEMAT 2: SIECI GLOBALNE

PODTEMAT 2.1: Sieci i normy

2.11

Wymienic sieci globalne oraz normy, na
ktorych bazuja

np. ICAO dla AFTN/CIDIN/AMHS, ICAO dla
ATN, FANS 1 i FANS A dla aplikacji ACARS
(SITA i ARINC)

PODTEMAT 2.2: Opis

2.2.1

Opisac charakterystyke sieci AFTN

Uzytkownicy i dane, architektura, jakosc¢
stuzby

PODTEMAT 2.3: Architektura globalna

231

Opisac architekture ATN

Podsieci powietrze-ziemia, podsieci
ziemia-ziemia, sieci powietrzne

PODTEMAT 2.4: Podsieci powietrze-ziemia

24.1

Opisa¢ podsieci powietrze-ziemia

VDL (mod 2), HFDL, AMSS, SATCOM

PODTEMAT 2.5: Podsieci ziemia-ziemia

251

Opisa¢ budowe podsieci ziemia-ziemia

PTT, komercyjny instytucje
telekomunikacyjne, ARINC, SITA

PODTEMAT 2.6: Aplikacje powietrze-ziemia

2.6.1

Okresli¢ gtdwne aplikacje tacznosci przy
uzyciu systemdw transmisji danych

np. CPDLC, DLIC/AFN, ATIS, DCL

122



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -339 -

Poz. 40

PRZEDMIOT 6: tACZNOSC - REJESTRATORY

TEMAT 1: REJESTRATORY WYMAGANE PRZEPISAMI PRAWA

PODTEMAT 1.1: Regulacje

1.1.1 | Wyjasni¢ regulacje miedzynarodowe 2 | ICAO (zapis i reprodukcja)
1.1.2 | Wyjasnic regulacje krajowe 2 | Odpowiednie regulacje krajowe
1.1.3 | Wyjasnic¢ w jaki sposob instytucje 2 | np. nosniki danych, dostep do pomieszczen
zapewniajgce stuzby przestrzegajg zapisujgcych i reprodukujgcych, czas
regulacji przechowywania informacji
(nadpisywanie/usuwanie gtosu lub
danych), procedura reprodukcji informacji
PODTEMAT 1.2: Zasady
1.2.1 | Wyjasnic zasady zapisywania i 2 | np. nosniki danych (tasma, dysk optyczny i
reprodukgcji magnetyczny), przetworniki A/D - D/A,
zakres czestotliwosci (300 do 3 400 Hz),
pojemnos¢ kanatowa, synchronizacja
czasu, potgczenie z siecig, synchronizacja
radaru i nagrywania gtosu, ograniczenia w
odtwarzaniu
PRZEDMIOT 7: NAWIGACJA - PBN
TEMAT 1: POJECIA NAV
PODTEMAT 1.1: NOTAM
1.1.1 | Wyjasni¢ potrzebe wydawania NOTAM | 2 | -

PRZEDMIOT 8: DOZOROWANIE — PIERWOTNE

TEMAT 1: DOZOROWANIE ATC

PODTEMAT 1.1: Wykorzystanie PSR do celdw stuzb ruchu lotniczego

1.1.1 | Opisa¢ wymagania operacyjne dla PSR
na trasie i podejsciu

2

Zasieg, rozdzielczos¢, pokrycie, dostepnosé

PRZEDMIOT 9: DOZOROWANIE — WTORNE

TEMAT 1: SSR ORAZ MSSR

PODTEMAT 1.1: Wykorzystanie SSR do celéw stuzb ruchu lotniczego

1.1.1 | Opisa¢ wymagania operacyjne dla SSR
na trasie i podejsciu

2

Zasieg, pokrycie, rozdzielczos¢, dziatanie,
szybkos¢ aktualizacji

Doc 9684 ICAO

TEMAT 2: Mod S
PODTEMAT 2.1: Wprowadzenie do modu S
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2.1.1 | Wyjasnic¢ potrzebe posiadaniamoduSi | 2 | Klasyczne ograniczenia SSR, rozdzielczos¢,
korzysci z tego ptyngce doktadnosé, integralnosé, udoskonalone
dane (np. rozdzielczosc¢ 25 stop,
identyfikacja statku powietrznego,
informacja BDS)
2.1.2 | Wyjasnié zasady dziatania modu S 2 | Interogacja modu S, odpowiedz modu S,
mozliwos¢ przestania w gore (uplink) i w
dot (downlink), formaty/protokoty modu S,
ELS, EHS
2.1.3 | Wyjasni¢ dodatkowe zastosowanie 2 | MIP, operacyjne zastosowanie wszystkich
modu S i konwencjonalnego SSR potaczen (ang. all-call), roll-call
2.1.4 | Wyjasni¢ wdrozenie modu S 2 | Dozorowanie podstawowe i ulepszone,
kod Il i SI, zastosowanie BDS

TEMAT 3: MULTILATERACJA
PODTEMAT 3.1: Zasady MLAT

3.1.1 | Wyjasni¢ architekture systemu MLAT 2 | Normy, nadajniki i odbiorniki,
przetwarzanie/synteza danych,
redundancja, dziatanie, koszty, rozwigzania
czasowe

3.1.2 | Znac zasady systemu MLAT 3 | Triangulacja, pokrycie, obliczanie pozycji
np. SCAS

3.1.3 | Opisa¢ w jaki sposéb obstugiwac system | 2 | Sledzenie, tworzenie map i blanking

3.1.4 | Opisa¢ mozliwosci testowe dla MLAT 2 | np. SASS-C

PRZEDMIOT 10: DOZOROWANIE — HMI

TEMAT 1: HMI
PODTEMAT 1.1: HMI: ATCO
1.1.1 | Opisac¢ dostepne rodzaje zobrazowan 2 | Wideo, syntetyczne, mieszane
1.1.2 | Okresli¢ typ dostepnych wyborow 1 | Zrédto, zakres, mapy, filtry
1.1.3 | Opisac zalety réznych rodzajow 2 | Przejrzystosé, konfigurowalnosé, rezerwa
zobrazowan awaryjna, integracja danych

PRZEDMIOT 11: DOZOROWANIE — TRANSMISJA DANYCH

TEMAT 1: TRANSMISJA DANYCH DOZOROWANIA

PODTEMAT 1.1: Technologia i protokoty

1.1.1 | Opisa¢ wdrozenie formatéw i 2 | Protokoty sieciowe, sieci danych
protokotow dozorowania
np. RADNET, komunikaty CAT 1+
1.1.2 | Odkodowac depesze ASTERIX 3 | np. kategorie 1, 2, 20, 21, 34, 48, 62
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1.1.3 | Zidentyfikowac architekture transmisji 3 | Tolerancja bteddw, redundancja urzadzen
danych w srodowisku linii

wieloczujnikowym 4 .
np. zdolnosc rezerwy awaryjnej

oprogramowania, nieprzewidywalnosc
ustugi, RADNET

1.1.4 | Scharakteryzowac¢ degradacje sieci 2 | np. nasycenie, nadmierna zwfoka
transmisji danych dozorowania
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MONITOROWANIE | KONTROLOWANIE SYSTEMU — DANE

PRZEDMIOT 1: STRUKTURA ANS

TEMAT 1: ORGANIZACJA | DZIAtANIE ANSP

PODTEMAT 1.1: Organizacja i dziatanie ANSP

1.1.1 | Opisa¢ funkcje SMC w organizacji 2 | Czym zajmuje sie SMC, interfejsy z innymi
funkcjami, podobienstwa i gtéwne réznice
pomiedzy funkcjg SMC w réznych
lokalizacjach

1.1.2 | Opisaé strukture, role i obowigzki 2 |-

zespotu SMC i wszelkie bezposrednie
interfejsy
1.1.3 | Wyjasnic¢ obowigzki supervisora ATC 2 |-
TEMAT 2: PROGRAM OBStUGI TECHNICZNEJ ANSP
PODTEMAT 2.1: Polityka

2.1.1 | Opisac ogdlnie polityke obstugi 2 |-

technicznej ANSP

2.1.2 | Opisac aspekty polityki obstugi 2 |-

technicznej, ktére majg zastosowanie
konkretnie do SMC
TEMAT 3: KONTEKST ATM
PODTEMAT 3.1: Kontekst ATM
3.1.1 | Opisa¢ wymagania ATM oraz powigzane | 2 | Umowy na poziomie stuzb, ustalenia
ustugi zapewniane przez SMC robocze
np. ASM, ATFCM
TEMAT 4: PRAKTYKI ADMINISTRACYJNE ANSP
PODTEMAT 4.1: Administracja
4.1.1 | Opisac wszystkie procedury 2 | Wszelkie nietechniczne procedury

administracyjne majace zastosowanie
do SMC

np. ochrona, kontrola dostepu (budynek i
platforma), bezpieczeristwo, pozar

PRZEDMIOT 2: SYSTEM/WYPOSAZENIE ANS

TEMAT 1: SKUTKI OPERACYJNE

PODTEMAT 1.1: Degradacja lub utrata ustug systemu/wyposazenia

SMC moze uzyskac wiedze na temat
degradacji ustug i/lub wyposazenia

1.1.1 | Opisaé znaczenie dziatania systemu 2 |-
monitorowania
1.1.2 | Opisaé mozliwe sposoby, w ktorych 2 | np. systemy monitorowania, rozmowy

telefoniczne, alarmy dzwiekowe, skarga
uzytkownika
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1.1.3 | Uwzglednic¢ zainteresowanych 2 | np. organy ATC, porty lotnicze, linii lotnicze
uzytkownikéw/klientéw koricowych

1.1.4 | Znaé implikacje dla 3 |-
uzytkownikéw/klientéw

1.1.5 | Znaé odpowiednie dziatania do 3 | np. przetqczanie, wymiana, rekonfiguracja,
wykonania w celu przywrdcenia ustugi wezwanie zewnetrznego usfugodawcy

1.1.6 | Znaé potrzebe odpowiedniej 3 | np. uzytkownicy, klienci, instytucje
komunikacji przed i po przywrdceniu zewnetrzne i wewnetrzne
ustugi

TEMAT 2: FUNKCJONALNOSC | OBSLEUGA STANOWISKA PRACY UZYTKOWNIKA

PODTEMAT 2.1: Stanowisko pracy uzytkownika

2.1.1

Zna¢ dziatanie stanowiska pracy zgodnie | 3

z ustalonymi parametrami

np. ATCO, MET, ATSEP, stanowiska
lotniskowe

PODTEMAT 2.2: Stanowisko pracy SMC

22.1

Zna¢ dziatanie stanowiska pracy SMC 3

zgodnie z ustalonymi parametrami

PRZEDMIOT 3: NARZEDZIA, PROCESY | PROCEDURY

TEMAT 1: SMCDAT - WYMAGANIA

PODTEMAT 1.1: SMS

111

Opisa¢ wymagania ICAO i wymagania 2

europejskie oraz SMS krajowy i SMS
ATSP

Zatgcznik 19 ICAO, Zatgcznik IV do
rozporzadzenia (UE) 2017/373

PODTEMAT 1.2: QMS

121

Opisa¢ wymagania systemu zarzadzania | 2

jakoscig

np. ISO, EFQM

PODTEMAT 1.3: Aplikacja SMS w $rodowisku pracy

incydentow dla przyktadowych zdarzen

1.3.1 | Opisac zwigzek pomiedzy SMS i 2 | Procedury zgtaszania
aplikacjg SMC

1.3.2 | Wyjasnic ktére zdarzenia wymagaja 2 | np. krajowe kategorie dotyczqce
zgtaszania jako incydenty i dziatan zgtaszania, przetwarzanie zdarzen
nastepczych zwigzanych z bezpieczeristwem

1.3.3 | Stosowac procedury zgtaszania 3 | np. procedura zdarzen zwigzanych z

bezpieczeristwem

TEMAT 2: UMOWY NA OBStUGE TECHNICZNA Z AGENCIAMI ZEWNETRZNYMI

PODTEMAT 2.1: Zasady dotyczgce umow

2.11

Opisac zasady i potrzebe posiadania 2
umow na obstuge techniczng

np. rodzaje zapewnianego poziomu stuzby
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2.1.2 | Opisac obszary funkcjonalne, w ktdrych | 2 | np. instytucje zapewniajgce sieci,
wystgpig umowy na obstuge techniczng zarzgdzanie wyposazeniem, tqcznos¢
2.1.3 | Opisac czesci podrecznika SMS, gdzie 2 |-

umowy te sg zawarte lub gdzie znajduje
sie do nich odniesienie

TEMAT 3: OGOLNE PROCESY SMC
PODTEMAT 3.1: Rola i zakres odpowiedzialnosci

3.1.1 | Opisaé role i ogélng metode dziatania 2 |-
SMC
3.1.2 | Opisaé potrzebe monitorowania 2 | np. proces przerwania zapewniania stuzby
warunkdw stuzby oraz sposdb ze wzgledu na planowang obstuge
podejmowania odpowiednich dziatan techniczng, zarzqdzanie zapewnianiem
dla zapewnienia dziatania stuzby stuzby podczas naprawczych prac
obstugowych, ciggtosc stuzby, dostepnosc
3.1.3 | Opisac¢ koordynacyjna role SMC 2 | np. ATSEP, ATCO, zewnetrzne instytucje
zapewniajgce stuzby, instytucje
zaangazowane w ATM
3.1.4 | Opisac w jaki sposdb analiza ryzyka 2 | np. ocena ryzyka, obstuga interwencji
moze przyczynic sie do podejmowania podejmowanych przez stuzby
decyzji

TEMAT 4: SYSTEMY ZARZADZANIA OBStUGA TECHNICZNA
PODTEMAT 4.1: Raportowanie

4.1.1 | Opisac¢ w jaki sposdb zapisywane sg 2 | np. procedury do przestrzegania,
czynnosci zwigzane z obstugg terminologia do stosowania,
techniczng oraz zdarzenia/czynnosci przechowywanie zapiséw do odtworzenia
SMC

4.1.2 | Wyjasni¢ znaczenie doktadnego 2 | np. informacja jest logowana w bazie

prowadzenia zapisow oraz
rozpowszechniania w celu dalszego
przekazania i zarzadzania jakosciag

danych lub raport jest generowany i
przekazywany zgodnie z okreslonymi
procedurami

PRZEDMIOT 4: TECHNOLOGIA

TEMAT 1: TECHNOLOGIE | ZASADY

PODTEMAT 1.1: Zarys ogdlny

111

Opisa¢ zasady kontroli i 2
wykorzystywane systemy
monitorowania

np. na poziomie krajowym, kody kolordw,
ergonomia

PODTEMAT 1.5: Przetwarzanie danych

151

Opisa¢ kluczowe aspekty kontroli i 2
mozliwosci systemu monitorowania

np. parametry przedstawiane SMC oraz
rodzaje dziatan, ktére mozna podjgc
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1.5.2

Zna¢ wptyw wymiany elementow
sktadowych w taficuchu przetwarzania
danych

Ciggtos¢ stuzby, integralnosé tancucha
przetwarzania danych

PODTEMAT 1.6: Instalacje

1.6.1 | Opisac kluczowe aspekty mozliwosci np. parametry przedstawiane SMC oraz
systemu zarzgdzania rodzaje dziatan, ktére mozna podjgc
1.6.2 | Zna¢ wptyw utraty zasilania i/lub Ciggtosc stuzby, integralnosc

wymiany elementéw sktadowych
instalacji

PRZEDMIOT 5: tACZNOSC — DANE

TEMAT 1: SIECI EUROPEJSKIE
PODTEMAT 1.1: Technologie sieci

111

Okresli¢ nowe technologie sieci

np. stosowane w EAN, NEAN, AMHS, PENS

1.1.2

Opisac charakterystyke wspotczesnych
sieci

Dane dozorowania, dane planu lotu i sieci
AIS

np. CIDIN, OLDI, CFMU-RCA, jakos¢ stuzby,
architektura, FMTP, AMHS

TEMAT 2: SIECI GLOBALNE

PODTEMAT 2.1: Sieci i normy

2.11

Wymienic sieci globalne oraz normy, na
ktorych bazuja

np. ICAO dla AFTN/CIDIN/AMHS, ICAO dla
ATN, FANS 1 i FANS A dla aplikacji ACARS
(SITA i ARINC)

PODTEMAT 2.2: Opis

2.2.1

Opisac charakterystyke sieci AFTN

Uzytkownicy i dane, architektura, jakos¢
stuzby

PODTEMAT 2.3: Architektura globalna

231

Opisac architekture ATN

Podsieci powietrze-ziemia, podsieci
ziemia-ziemia, sieci powietrzne

PODTEMAT 2.4: Podsieci powietrze-ziemia

24.1

Opisa¢ podsieci powietrze-ziemia

VDL (mod 2), HFDL, AMSS, SATCOM

PODTEMAT 2.5: Podsieci ziemia-ziemia

251

Opisa¢ budowe podsieci ziemia-ziemia

PTT, komercyjny instytucje
telekomunikacyjne, ARINC, SITA

PODTEMAT 2.6: Aplikacje powietrze-ziemia

2.6.1

Okresli¢ gtdwne aplikacje tgcznosci przy
uzyciu systemdw transmisji danych

np. CPDLC, DLIC/AFN, ATIS, DCL
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PRZEDMIOT 6: tACZNOSC — REJESTRATORY

TEMAT 1: REJESTRATORY WYMAGANE PRZEPISAMI PRAWA

PODTEMAT 1.1: Regulacje

1.1.1 | Wyjasni¢ regulacje miedzynarodowe 2 | ICAO (zapis i reprodukcja)
1.1.2 | Wyjasnic regulacje krajowe 2 | Odpowiednie regulacje krajowe
1.1.3 | Wyjasnic¢ w jaki sposob instytucje 2 | np. nosniki danych, dostep do pomieszczen
zapewniajgce stuzby przestrzegajg zapisujgcych i reprodukujgcych, czas
regulacji przechowywania informacji
(nadpisywanie/usuwanie gtosu lub
danych), procedura reprodukcji informacji
PODTEMAT 1.2: Zasady
1.2.1 | Wyjasnic zasady zapisywania i 2 | np. nosniki danych (tasma, dysk optyczny i
reprodukgcji magnetyczny), przetworniki A/D - D/A,
zakres czestotliwosci (300 do 3 400 Hz),
pojemnos¢ kanatowa, synchronizacja
czasu, potgczenie z siecig, synchronizacja
radaru i nagrywania gtosu, ograniczenia w
odtwarzaniu
PRZEDMIOT 7: NAWIGACJA - PBN
TEMAT 1: SMCDAT - POJECIA NAV
PODTEMAT 1.1: NOTAM
1.1.1 | Wyjasni¢ potrzebe wydawania NOTAM | 2 | -

PRZEDMIOT 8: DOZOROWANIE — PIERWOTNE

TEMAT 1: DOZOROWANIE ATC

PODTEMAT 1.1: Wykorzystanie PSR do celéw stuzb ruchu lotniczego

1.1.1 | Opisa¢ wymagania operacyjne dla PSR
na trasie i podejsciu

2

Zasieg, rozdzielczos¢, pokrycie, dostepnosé

PRZEDMIOT 9: DOZOROWANIE — WTORNE

TEMAT 1: SSR ORAZ MSSR

PODTEMAT 1.1: Wykorzystanie SSR do celéw stuzb ruchu lotniczego

1.1.1 | Opisa¢ wymagania operacyjne dla SSR
na trasie i podejsciu

2

Zasieg, pokrycie, rozdzielczos¢, dziatanie,
szybkos¢ aktualizacji

Doc 9684 ICAO

TEMAT2-MOD S
PODTEMAT 2.1: Wprowadzenie do modu S
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2.1.1 | Wyjasnic¢ potrzebe posiadaniamoduSi | 2 | Klasyczne ograniczenia SSR, rozdzielczos¢,
korzysci z tego ptyngce doktadnosé, integralnosé, udoskonalone
dane (np. rozdzielczosc¢ 25 stop,
identyfikacja statku powietrznego,
informacja BDS)
2.1.2 | Wyjasnié zasady dziatania modu S 2 | Interogacja modu S, odpowiedz modu S,
mozliwos¢ przestania w gore (uplink) i w
dot (downlink), formaty/protokoty modu S,
ELS, EHS
2.1.3 | Wyjasni¢ dodatkowe zastosowanie 2 | MIP, operacyjne zastosowanie wszystkich
modu S i konwencjonalnego SSR potaczen (ang. all-call), roll-call
2.1.4 | Wyjasni¢ wdrozenie modu S 2 | Dozorowanie podstawowe i ulepszone,
kod Il i SI, zastosowanie BDS

TEMAT 3: MULTILATERACJA
PODTEMAT 3.1: Zasady MLAT

3.1.1 | Wyjasni¢ architekture systemu MLAT 2 | Normy, nadajniki i odbiorniki,
przetwarzanie/synteza danych,
redundancja, dziatanie, koszty, rozwigzania
czasowe

3.1.2 | Znac zasady systemu MLAT 3 | Triangulacja, pokrycie, obliczanie pozycji
np. SCAS

3.1.3 | Opisa¢ w jaki sposéb obstugiwac system | 2 | Sledzenie, tworzenie map i blanking

3.1.4 | Opisa¢ mozliwosci testowe dla MLAT 2 | np. SASS-C

PRZEDMIOT 10: DOZOROWANIE — HMI

TEMAT 1: HMI
PODTEMAT 1.1: HMI: ATCO
1.1.1 | Opisac¢ dostepne rodzaje zobrazowan 2 | Wideo, syntetyczne, mieszane
1.1.2 | Okresli¢ typ dostepnych wyborow 1 | Zrédto, zakres, mapy, filtry
1.1.3 | Opisac zalety réznych rodzajow 2 | Przejrzystosé, konfigurowalnosé, rezerwa
zobrazowan awaryjna, integracja danych

PRZEDMIOT 11: DOZORWANIE — TRANSMISJA DANYCH

TEMAT 1: TRANSMISJA DANYCH DOZOROWANIA

PODTEMAT 1.1: Technologia i protokoty

1.1.1 | Opisa¢ wdrozenie formatéw i 2 | Protokoty sieciowe, sieci danych
protokotow dozorowania
np. RADNET, komunikaty CAT 1+
1.1.2 | Odkodowac depesze ASTERIX 3 | np. kategorie 1, 2, 20, 21, 34, 48, 62
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1.1.3 | Zidentyfikowac architekture transmisji 3 | Tolerancja bteddéw, redundancja urzadzen
danych w srodowisku linii

wieloczujnikowym s .
np. zdolnosc rezerwy awaryjnej

oprogramowania, nieprzewidywalnosc
ustugi, RADNET

1.1.4 | Scharakteryzowa¢ degradacje sieci 2 | np. nasycenie, nadmierna zwtoka
transmisji danych dozorowania

PRZEDMIOT 12: DOZOROWANIE — SYSTEMY PRZETWARZANIA DANYCH

TEMAT 1: WYMAGANIA UZYTKOWNIKOW
PODTEMAT 1.1: Wymagania kontroleréw

1.1.1 | Wyjasnic¢ zadania ATCO i stuzby 2 | Wymagania operacyjne

wymagane w centrum kontroli obszaru . . .
np. separacja, monitorowanie i

koordynacja postepu lotu, przewidywanie
trajektorii, koordynacja z sqsiednimi
osrodkami

1.1.2 | Wyjasnic¢ zadania ATCO i stuzby 2 | Wymagania operacyjne

wymagane w organie kontroli zblizania . . .
np. wektorowanie, sekwencjonowanie,

AMAN, CDM

1.1.3 | Wyjasnic zadania ATCO i stuzby 2 | Wymagania operacyjne
wymagane na wiezy kontroli lotniska

np. zarzgdzanie drogq startowg, DMAN

PODTEMAT 1.2: Trajektoria lotu, przewidywanie i obliczanie

1.2.1 | Okresli¢ rézne rodzaje trajektorii 1
1.2.2 | Wyjasnic gtdwne procesy w 2 | Trajektoria SDP, trajektoria FPL, trajektoria
przewidywaniu trajektorii lotu faczona, trajektoria przewidywana

PODTEMAT 1.3: Naziemne sieci bezpieczeristwa

1.3.1 | Opisac funkcje sieci bezpieczenstwa i 2 | STCA, APW, MSAW, sieci bezpieczenstwa
ich stan prawny w oparciu o ASMGCS

PODTEMAT 1.4: Wspomaganie decyzji

1.4.1 | Opisac gtéwne kroki w procesie 2 | ATFCM ze strategicznym, przedtaktycznym
planowania ruchu lotniczego i taktycznym planowaniem sektoréow ATC,
kontrola taktyczna

1.4.2 | Wyjasnic zasady przewidywania 2 | Monitorowanie zgodnosci z trasg
trajektorii lotu, monitorowanie

L. np. CORA, MTCD, CLAM monitorowanie
zgodnosci oraz procesy MTCD

zgodnosci z poziomem lotu

1.4.3 | Wyjasnic korzysci wynikajace z tych 2 |-
narzedzi dla bezpieczenstwa i
skutecznosci

PRZEDMIOT 13: DOZOROWANIE — PROCES DANYCH
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TEMAT 1: PLATFORMA SPRZETOWA
PODTEMAT 1.1: Modernizacja wyposazenia

muszg by¢ uwzglednione kiedy
wyposazenie przetwarzania danych jest
modernizowane lub zmieniane

1.1.1 | Wyjasni¢ kluczowe czynniki, ktore 2

Specyfikacja, kompatybilnosé, technologia
"sprawdzona" lub "w aktualnym stanie
rozwoju", obstuga techniczna i
eksploatacja (np. personel, szkolenia,
czesci zamienne, procedury), wymagania
srodowiskowe (np. rozmiar, wymagania
dotyczace zasilania, temperatura,
interfejsy), testowanie

PODTEMAT 2.2: COTS

wyposazenia pétkowego

2.2.1 | Wyjasnié zalety i wady komercyjnego 2

Koszt, duza liczba dostawcdw, jakos¢,
fatwos¢ obstugi technicznej, cykl zycia,
odpowiedzialnos¢

PODTEMAT 2.3: Wspdtzaleznosé

wspotzaleznosci réznego wyposazenia i
systemow

2.3.1 | Opisac¢ kwestie techniczne dotyczace 2

Wymagania dotyczace interfejsu, wspdlny
punkt awarii, uwarunkowania danych, czas
reakcji

PRZEDMIOT 14: DOZOROWANIE — DANE

TEMAT 1: PODSTAWOWE CECHY DANYCH
PODTEMAT 1.1: Znaczenie danych

1.1.1 | Wyjasnic znaczenie danych 2

Krytycznosé (krytyczne/niekrytyczne),
legalnosé (ICAO, CAA, organizacje),
zastosowanie (doradcze, kontrolne)

PODTEMAT 1.2: Kontrola konfiguracji danych

1.2.1 | Wyjasni¢ procedury kontroli dla zmian 2
danych operacyjnych

Wyznaczone role/osoby do autoryzacji
zmian i weryfikacji/sprawdzania zmian

PODTEMAT 1.3: Standardy danych

1.3.1 | Nazwad organ odpowiedzialny za 1
standardy

np. EUROCONTROL, ICAO, ISO

1.3.2 | Okresli¢ standardy dotyczace danych 1
ATM, ich Zrodta i status

np. ASTERIX, WGS84, OLDI, FMTP, AMHS,
ADEX-P, FPL

przetwarzania w ATM

1.3.3 | Odkodowac typowy komunikat OLDI 3 | np. ACT, PAC
1.3.4 | Okresli¢ charakter wymagan 1 | Letresé ulotnosé/zmiennos¢ danych (np.

radar), integralnos$¢ systemu,
konsekwencje awarii
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DODATEK 5a

STRUKTURA SYLABUSOW

Niniejsze wytyczne zawierajg materiat wyjasniajacy dotyczacy sposobu odczytywania tabel w
dodatkach zawartych w niniejszej Podczesci A Zatgcznika XIII.

(a) Struktura sylabuséw

Kazda tabela przedstawia sylabus, ktéry zostat skonstruowany zgodnie z nastepujgcymi zasadami:

(1) dla utatwienia czytania, w kazdej tabeli powtdrzone zostaty nazwy wszystkich przedmiotow,
ktore zostaty wymienione w rozporzgdzeniu wykonawczym; oraz

(2) przedmioty te sg dalej podzielone na tematy, ktére zostaty wymienione w rozporzadzeniu

wykonawczym; nastepnie

(3) tematy sg podzielone na jeden lub wiecej podtematdéw; oraz

(4) podtematy zawierajg jeden lub wiecej celéw szkoleniowych.

Subject5 :COMMUNICATION

1.1 Introduction to Communication

1.1.1  State the structure of the
communication domain

1.1.2  State major sub-structures of the
communication domain

1.1.3 State ATS requirements for safe
communications

1 GENERAL INTRODUCTION -~

~e—

]
1

1

1

Voice communication, data communication

Air-ground, ground-ground, air-air
communications

Safety, reliability, availability, coverage, QoS,

latency

1.1.4 State the aeronautical
communication services

Mobile, fixed

Cel

Rysunek 1: Struktura tabeli

(b) Cele szkolenia

Kazdy cel szkolenia powinien by¢ rozumiany jako zawierajacy trzy obowigzkowe elementy:

(1) Czes¢ gtéwng, ktéra stanowi opis wymaganego dziatania. Cze$¢ gtéwna zawsze zawiera
czasownik opisujgcy dziatanie, ktéry znajduje sie na poczatku zdania w celu zapewnienia, ze
wynik jest mozliwy do zaobserwowania. Czasownik opisujgcy dziatanie zawsze jest zwigzany z

okreslong taksonomia.

(2) Poziom taksonomii, ktory stanowi numeryczne oznaczenie klasyfikacji czasownika opisujgcego

dziatanie.

(3) Tresé.
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Poziom taksonomii

Functionality, emergency systems,
transmission/reception, CWP, on-board
equipment

2.2.2 Describe the purpose and
operation of the elements of a
communication chain in use in the
ATS environment Optional content: channel spacing, antenna

switching, CLIMAX, voting systems

Rysunek 2: Cel szkolenia skfada sie z czesci gtdwnej, poziomu taksonomii i tresci

(c) Czesc¢ gtéwna

Cele odnoszg sie do pojedynczych dziatan, tam gdzie jest to mozliwe.

Wiele celéw odnosi sie do "wyposazenia ogdlnego" w ramach czesci gtéwnej. W tym kontekscie,
wyposazenie ogdlne jest uwazane za sprzet i/lub urzadzenie dydaktyczne, ktére mozna
wykorzystaé do osiggniecia celdw. Sprzet/urzadzenie niekoniecznie jest identyczne lub podobne
do wyposazenia operacyjnego. Uwaga: wyposazenie ogdlne daje elastycznos¢ projektantowi
kursu. W niektérych przypadkach dziatajagce organizacje mogg, alternatywnie do powyzszego,
zdecydowad sie na przeszkolenie w zakresie wyposazenia, ktére jest podobne lub identyczne z
wyposazeniem operacyjnym, ktére bedzie uzywane podczas szkolenia w zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie.

1.1.2  Dostosowa¢ (dostroi¢) radionadajnik 4 Hatas, intermodulacja, sktadowe harmoniczne,

moc, szerokos$¢ pasma

Rysunek 3: Przyktad celu odnoszacego sie do wyposazenia ogdlnego

Powyzszy cel mozna osiggnac poprzez uzycie dowolnego typu radionadajnika.

(d) Poziomy taksonomii

Pie¢ poziomdéw taksonomii nalezy rozumiec jako nastepujgce poziomy ztozonosci:

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

Poziom 1 — Podstawowa znajomos¢ przedmiotu. Umiejetno$¢ pamietania podstawowych
punktow, zapamietywania i odtwarzania danych.

Poziom 2 — Umiejetnos¢ zrozumienia i omawiania spraw w sposob inteligentny w celu
zaprezentowania pewnych przedmiotow i podjecia dziatan w obliczu pewnych zdarzen.

Poziom 3 — Gruntowna wiedza na temat danego przedmiotu i umiejetnosc jej doktadnego
stosowania. Umiejetnos¢ korzystania z zakresu wiedzy w celu opracowania planéw i ich
realizacji.

Poziom 4 — Umiejetnos¢ tworzenia planu dziatania w ramach jednostki na podstawie znanych
zastosowan, kierujac sie wtasciwg chronologia i odpowiednig metoda rozwigzywania sytuacji
problemowych. Poziom ten obejmuje wigczenie znanych zastosowan w znang sytuacje.

Poziom 5 — Umiejetnosé analizowania nowych sytuacji w celu opracowania i stosowania
sposréd wielu strategii jednej wtasciwej dla rozwigzania skomplikowanego problemu. Cechg
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charakterystyczng jest to, ze sytuacja jest jakosciowo odmienna w stosunku do uprzednio
napotkanych, wymagajgca osgdu i oceny odpowiednich opcji.

(e) Tres¢
Tresc stanowi ilustracje i uszczegétowienie dziatania.

Tres¢ moze skfadac sie z dwdéch czesci: domniemanej i wyraznej. Tres¢ wyrazna, to cze$é zawarta
w polu tresci wtasciwym dla celu, natomiast tres¢ domniemana nie jest zapisywana w polu tresci
kazdego celu, ale raczej wskazywana w czesci gtéwnej celu i innych elementach (blok programowy,
przedmiot, itp.).

Jezeli na liscie znajdujg sie okreslone pozycje, jako minimum nalezy odnies¢ sie do kazdej z nich.

Opcjonalne elementy tresci sg zapisane kursywg i jednoznacznie poprzedzone stowami "Tres¢
opcjonalna". Pomagajg one zilustrowacé rodzaj tresci, ktdore moga by¢ wykorzystane do osiggniecia
okreslonych celow.

Nawet jesli wszystkie elementy sg opcjonalne, cel musi by¢ wykonany zgodnie ze stosowanym
czasownikiem opisujacym dziatanie.

Jezeli tre$¢ odnosi sie do innych dokumentéw (np. normy i zalecane metody postepowania ICAQO),
uzytkownicy powinni zadbac o uzycie najnowszej wersji dokumentu (dokumentow) lub jego czesci.

(f) Dodatkowa uwaga w tresci
(1) Zawarta w tresci niektérych celéw, ktdre zostaty przypisane, czasownik ,,Zna¢” stanowi
dodatkowg uwage, ktéra opisuje docelowe intencje danego celu. Dodatkowa uwaga okredla:
"Aby osiggngé kompetencje, cel ten bedzie stosowany praktycznie najpdzniej na zakoriczenie
szkolenia w zakresie uprawnienia na systemy/wyposazenie”.

1.2.1 | Zidentyfikowaé przyczyny usterki w 3 | Dodatkowo: aby osiggna¢ kompetencje,
oparciu o pomiary narzedzi testowych cel ten bedzie stosowany praktycznie,
najpodzniej na zakonczenie szkolenia w
zakresie uprawnienia na
systemy/wyposazenie

np. analizator danych, analizator linii

(2) Gdy czasownik "znaé" jest uzywany wraz z uwagg dodatkowg, celem moze by¢, co najmniej,
nauczany jako cel teoretyczny podczas szkolenia kwalifikacyjnego. Jest to dozwolone przy
uzyciu czasownika "znac", tzn. szkolgcy powinni by¢ w stanie zrozumiec sytuacje i wiedzie¢,
czego dotyczy sytuacja rozwigzywania problemow, aby przedstawic¢ plan bez jego
stosowania. Przyznaje sie jednak, ze cele te, bez jakiegokolwiek praktycznego zastosowania,
maja bardzo ograniczong warto$¢ kompetencyjna. Dlatego cele te powinny by¢ osiggniete
praktycznie najpdzniej w trakcie szkolenia w zakresie systemoéw i wyposazenia.

(g) Wspdlne cele szkolenia

Cel powinien by¢ rozpatrywany wspdlnie dla dwdch lub wiecej blokéw programowych, jezeli cel
powtarza sie dostownie i kontekst, w ktdrym stosuje sie cel, nie zmienia sie.

Wspadlne cele powinny byé nauczane co najmniej raz, gdy:

(1) szkolenie dla dwdch lub wiecej blokdw programowych potgczone jest w jedng catosé; lub
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(2) kurs jest organizowany w celu uzyskania przez ATSEP dodatkowego bloku programowego
szkolenia kwalifikacyjnego.

Czasowniki opisujgce dziatanie

Ponizsze tabele zawierajg wykaz czasownikéw oraz zwigzane z nimi poziomy taksonomii, ktore sg
wykorzystywane w celach szkolenia.

Definicje czasownikéw — Poziom 1

Czasownik Definicja Przyktad

_ , . . e Zdefiniowac powietrzne systemy
Zdefiniowac Stwierdzi¢ co to jest i jaki jest zakres, . . .

. g s bezpieczenstwa (ang. airborne safety
(define) poda¢ definicje

nets).
Naszkicowac Opracowaé rvsunek. wzor lub diagram Naszkicowac architekture systemu
(draw) P ¥ ’ g MLAT.
V\{ymlenlc Powiedzie¢ jedno po drugim Wym@mc najbardziej pO\A(szechne
(list) rodzaje depeszy o pogodzie.
, Nazwac zakres koncepcji sieci
Nazwacé , . . L . .
e Podaé nazwe przedmiotu lub procedury | powietrze-ziemia zwigzanej z
lotnictwem.
Rozpoznac Wiedziec co to jest, poniewaz wczesniej | Rozpoznac informacje dozorowania
(recognise) to widziano na zobrazowaniu.
Okreslic Powiedzie¢ lub napisa¢ w sposéb Okresli¢ funkcje systemu zarzadzania
(state) oficjalny lub sprecyzowany/petny siecia.
Definicje czasownikéw — Poziom 2
Czasownik Definicja Przyktad

Scharakteryzowac | Opisac jakosé pewnych cech w jakiej$ Scharakteryzowaé metody nawigacji.

(characterise) dziedzinie

(;Zv;’?;:; Pomysle¢ uwaznie Rozwazy¢ korzysci ptyngce z CISM.
Opisac i wyjasni¢, w sposdb logiczny lub Wykazat zastosowanie

Wykazac P V) » WP giczny oprogramowanie posredniczacego

matematyczny udowodni¢ prawdziwosc¢

(demonstrate) . . (ang. middleware) w srodowisku
stwierdzenia
ATM.
Ovisaé Opisac elementy globalnego
P , Powiedzie¢ jakie cos jest lub co sie stato | satelitarnego systemu nawigacji
(describe) .
(GNSS) w Europie.
Rozroznic Pokazac réznice pomiedzy Rozrdzni¢ nawigacje konwencjonalng
(differentiate) przedmiotami od nawigacji obszarowej.
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Wyjasr.uc PoFlac, szc,zego’fowe mformaqt/a lub Wyjaénic funkcje FDP,
(explain) opisac co$ w zrozumiaty sposdb
Uwzgledni¢ Uwzgledni¢ kompatybilnosé

(take accont of)

Rozwazy¢ przed podjeciem decyzji

sprzetu/oprogramowania.

Definicje czasownikéw — Poziom 3

Czasownik Definicja Przyktad
Stosowac Uzywac czegos w danej sytuacji lub .
z.yw Z 'g W I sytuadiid Stosowac zasady warstw.

(apply) dziatalnosci

Rozumiec sytuacje oraz wiedzie¢ co ma
Znaé zwigzek z rozwigzaniem sytuacji Znac¢ rozwigzanie problemu
(appreciate) problemowej, podac plan bez jego dotyczacego sieci.

stosowania

Odkry¢ cos na podstawie posiadanych

., informacji stosujgc arytmetyke; mysle¢

Obliczy¢ . L L -

o ewentualnej przyczynie dziatan w celu | Obliczy¢ parametry linii.
(calculate) . . .

sformutowania opinii lub podjecia

decyzji

.. Cr e . . Sprawdzié zgodnos$¢ system
Sprawdzi¢ Upewnic¢ sie, ze informacja jest P W ! .zg . Y . u z
przepisami ITU i regulacjami
(check) poprawna (dostateczna) ) .
krajowymi.
Odkodowa¢ Przeksztatci¢ w zwykty tekst ,
. ’ Odkodowaé typowa depesze OLDI.

(decode) odszyfrowaé wac typowa depesze
Oszacowac Sformutowac przypuszczalny osad, Oszacowac wptyw awarii w zakresie
(estimate) sformutowac opinie ochrony i integralnosci na stuzbe

operacyjna.

Identyfikowac

Przypisac cos$ nierozerwalnie do czegos,

Identyfikowaé gtdwne elementy

(identify) ustanowi¢ identyfikacje systemu ADS-C.

Obstugiwacé Wykonywac prace na wyposazeniu Obstugiwac sprzet pomiarowy.
(operate)

Wykonywacé Wprowadzi¢ w zycie, realizowaé Wykonywac pomiary przy uzyciu
(perform) radiowego wyposazenia testowego.
Uzywac Stosowac w jakims celu, obstugiwaé Uzywaé odpowiedniego stownictwa
(use) jako przyrzad, wdrozy¢ do dziatania w celu efektywnej komunikacji na

tematy techniczne.

Definicje czasownikéw — Poziom 4
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Czasownik Definicja Przyktad
D , Zmienié . .. todci |
os.tosowac mlen'lc d.o nowej pozycji, wartosci lub Dostosowaé odbiornik radiowy.
(adjust) ustawienia.
Analizowac , . Analizowac¢ schemat bloko
Zbada¢ dokfadnie sktad .IZ W . Wy
(analyse) odbiornika radiowego.

Uzasadnié przypadki kiedy

Uzasadnic , y . zachodzi koniecznos$é obnizenia
Wykazaé stusznos¢ wyboru lub opcji.

(justify) kategorii dziatania wyposazenia
ILS.

Powiazaé Powiazad broiekt VOR

owlgzac Ustanowic¢ potfaczenie pomiedzy. OWIQZ?C proje Stz,acjl OR 2

(relate) wymogiem operacyjnym.

Definicje czasownikéw - Poziom 5

Czasownik Definicja Przyktad
Interpretowac Zdecydowac o znaczeniu i wadze w Interpretowad kategorie dziatania
(interpret) sytuacji gdy jest wybor wyposazenia ILS.

(i) Akronimy

W tabelach zastosowane zostaty nastepujgce akronimy:

AAIM Aircraft Autonomous Integrity Autonomiczne monitorowanie
Monitoring integralnosci statku powietrznego
ABAS Aircraft-Based Augmentation System System wspomagania bazujacy na
wyposazeniu statku powietrznego
ACARS Aircraft Communications Addressing System komunikacji ze statkami
and Reporting System powietrznymi w oparciu o
wiadomosci i potwierdzenia odbioru
ACAS Airborne Collision Avoidance System Poktadowy system zapobiegania
kolizjom
ACC Area Control Centre Centrum kontroli obszaru
A/D Analogue/Digital Analogowy/Cyfrowy
ADEX-P ATS Data Exchange Presentation Prezentacja wymiany danych ATS
ADS Automatic Dependent Surveillance Automatyczne zalezne dozorowanie
ADS B ADS — Broadcast Automatyczne zalezne dozorowanie —
rozgtaszanie
ADS C ADS — Contract Automatyczne zalezne dozorowanie —
kontrakt
ADF Automatic Direction Finder Automatyczny radionamiernik
AFDX Avionics Full-duplex Ethernet Switch Przetgczana poktadowa siec¢
ethernetowa
AFTN Aeronautical Fixed Telecommunications | Stata telekomunikacyjna sie¢ lotnicza
Network
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AGC Automatic Gain Control Automatyczna regulacja wzmocnienia
AIC Aeronautical Information Circular Biuletyn informacji lotniczej
AIDC ATS Interfacility Data Communications Depesze wymiany danych miedzy
urzadzeniami stuzb ruchu lotniczego
AlIP Aeronautical Information Publication Zbidr informacji lotniczych
AIRAC Aeronautical Information Regulation Kontrola i przepisy dotyczace
and Control informacji lotniczej
AlS Aeronautical Information Services Stuzby informacji lotniczej
ALARP As Low As Reasonably Practicable Tak niskie jak to praktycznie mozliwe
(o ryzyku)
AMAN Arrival Manager System zarzadzania przylotami
AMHS Aeronautical Message Handling System | System obstugi komunikatéw stuzb
ruchu lotniczego
AMSS Automatic Message Switching System System automatycznego przetaczania
komunikatéw
ANS Air Navigation Services Stuzby zeglugi powietrznej
ANSP ANS Provider Instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi
powietrznej
APV Approach Procedure with Vertical Procedura podejscia z prowadzeniem
guidance pionowym
APW Area Proximity Warning Ostrzezenie o bliskosci ziemi
ARINC Aeronautical Radio Incorporated System standardéw okreslajgcy
wyposazenia samolotéw w sprzet
radiowy i awionike
ARTAS ATC Radar Tracker and Server Traker i serwer radarowy ATC
ASAS Airborne Separation System wspomagania/zapewniania
Assistance/Assurance System separacji w powietrzu
ASM Airspace Management Zarzadzanie przestrzenig powietrzng
ASMGCS Advanced SMGCS Zaawansowany SMGCS
ASTERIX All-purpose Structured EUROCONTROL | Uniwersalny system wymiana danych
Radar Information Exchange radarowych EUROCONTROL
ATC Air Traffic Control Kontrola ruchu lotniczego
ATFCM Air Traffic Flow and Capacity Zarzadzanie przeptywem i
Management pojemnoscia ruchu lotniczego
ATIS Automatic Terminal Information Service | Stuzba automatycznej informacji
lotniskowej
ATM Air Traffic Management Zarzadzanie ruchem lotniczym
ATN Aeronautical Telecommunication Siec tacznosci lotniczej
Network
ATS Air Traffic Services Stuzby ruchu lotniczego
ATSEP Air Traffic Safety Electronics Personnel Personel odpowiedzialny za
elektroniczne systemy
bezpieczenstwa ruchu lotniczego
AUGUR EUROCONTROL RAIM Prediction Tool Narzedzie przewidywania RAIM
EUROCONTROL
BATAP ‘Type-B’ Application-to-Application Protokot aplikacji typu B
Protocol
BDS Binary Data Store Magazyn danych binarnych
BER Bit Error Rate Wspdtczynnik btednych bitéw
BITE Built-In Test Equipment Wbudowane wyposazenie testowe
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B-RNAV Basic-RNAV Podstawowa RNAV
CAA Civil Aviation Authority Wtadze lotnictwa cywilnego
CB Cumulonimbus Cumulonimbus
CBT Computer-Based Training Szkolenie komputerowe
CDM Collaborative Decision-Making System wspédlnego podejmowania
decyzji
CDTI Cockpit Display of Traffic Information Poktadowe zobrazowanie sytuacji
ruchowej
CFMU Central Flow Management Unit Komérka ds. Zarzadzania przeptywem
ruchu lotniczego
CIDIN Common ICAO Data Interchange Wspdlna sie¢ wymiany danych ICAO
Network
CIsSM Critical Incident Stress Management Zarzadzanie stresem zwigzanym z
incydentem krytycznym
Clv Civil Cywilne
CLAM Cleared flight Level Adherence Monitorowanie zgodnosci
Monitoring przydzielonego poziomu lotu
CLIMAX Multi-station carrier offset mode, with Wielostanowiskowy mod offsetowy, z
voting override nadpisywaniem gtosu
CMS Control and Monitoring System System kontroli i monitorowania
CNS/ATM Communication Navigation and tacznosé, nawigacja i dozorowanie /
Surveillance/Air Traffic Management Zarzadzanie ruchem lotniczym
CORA Conflict Resolution Advisory Informacja doradcza dotyczaca
rozwigzania konfliktu
CORBA Common Object Request Broker Technologia zapewniajaca
Architecture komunikacje pomiedzy obiektami
pracujgcymi w heterogenicznych
systemach komputerowych
COTS Commercial off-the-Shelf Ogodlnodostepny “z potki”
CPDLC Controller-Pilot Data Link tacznosc kontroler-pilot tgczem
Communications transmisji danych
CRT Cathode Ray Tube Lampa elektronopromieniowa
Ccsu Control Sector Unit Organ kontroli sektora
CTR Control Zone Strefa kontrolowana lotniska
CVOR Conventional VOR Konwencjonalny VOR
Cwp Controller Work Position Stanowisko pracy kontrolera
DCL Departure Clearance Zezwolenie na odlot
DDF Doppler DF Dopplerowski DF
DDM Difference of Depth of Modulation Rdéznica gtebokosci modulacji
DF Direction Finding Radionamiernik
DLIC Data Link Initiation Capability Funkcja inicjacji tgcznosci za pomoca
tacza danych
DMAN Departure Manager System zarzgdzania odlotami
DME Distance Measuring Equipment Radioodlegtosciomierz
DME/N DME/Normal DME/waska charakterystyka widma
DME/P DME/Precision DME/precyzyjny pomiar odlegtosci
DPSK Differential Phase Shift Keying Réznicowe kluczowanie fazy
DTMF Dual Tone Modulation-Frequency Czestotliwos¢ modulacji
dwuzakresowej
DVOR Doppler VOR Dopplerowski VOR
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EAD European Aeronautical Database Europejska baza danych lotniczych
EAN European ANSP Network Europejska sie¢ ANSP
EASA European Aviation Safety Agency Europejska Agencja Bezpieczenstwa
Lotniczego
ECAC European Civil Aviation Conference Europejska Konferencja Lotnictwa
Cywilnego
EFQM European Foundation for Quality Europejska Fundacja Zarzadzania
Management Jakoscig
EGNOS European Geostationary Navigation Europejski satelitarny system
Overlay Service wspomagania
EGPWS Enhanced Ground Proximity Warning System ostrzegania o niebezpiecznym
System zblizeniu sie do powierzchni ziemi
EHS Enhanced Mode S Wzmocniony mod S
EHT Extremely High Tension Skrajnie wysokie napiecie
EJB Enterprise Java Bean Komponenty pracujgce po stronie
serwera aplikacji
ELS Elementary Mode S Podstawowy mod S
EMC Electromagnetic Compatibility Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna
EMI Electromagnetic Interference Zaktécenia elektromagnetyczne
ETFMS Enhanced Tactical FMS Wzmocniony taktyczny FMS
EU European Union Unia Europejska
EUROCAE European Civil Aviation Electronics Europejska Organizacja Wyposazenia
Lotnictwa Cywilnego
EUROCONTROL | European Organisation for the Safety of | Europejska Organizacja ds.
Air Navigation Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej
FAA Federal Aviation Administration (US) Amerykanska wtadza lotnicza
FANS Future Air Navigation Systems Przyszte systemy zeglugi powietrznej
FANS Flight Data Processing Przetwarzanie danych o locie
FDP FDP System System FDP
FDPS Far Field Monitor Monitor dalekiego pola
FFM Functional Hazard Assessment Funkcjonalna ocean bezpieczenstwa
FIR Flight Information Region Rejon informacji powietrznej
FMS Flight Management System System zarzgdzania lotem
FMTP Flight Plan Messaging Transport Protokét transferu wiadomosci
Protocol lotniczych
FoM Figures of Merit Wspotczynnik jakosci
FPL (Filed) Flight Plan (Ztozony) Plan lotu
FRUIT False Reply Unsynchronised in Time Brak synchronizacji miedzy sygnatami
zapytania i odpowiedzi
FUA Flexible Use of Airspace Elastyczne wykorzystanie przestrzeni
powietrznej
GALILEO Satellite radio navigation system Satelitarny system radionawigacyjny
GBAS Ground-Based Augmentation System System wspomagania bazujacy na
wyposazeniu naziemnym
GLONASS GLObal’naya NAvigatsionnaya Globalny system nawigacji satelitarnej
Sputnikovaya Sistema (Global
Navigation Satellite System)
GNSS Global Navigation Satellite System Globalny system nawigacji satelitarnej
GP Glide Path Sciezka schodzenia
GPS Global Positioning System Globalny system pozycyjny
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GRAS Ground-based Regional Augmentation Regionalny system wspomagania
System bazujacy na wyposazeniu naziemnym
GSA GNSS Supervisory Authority Wtadza nadzorujgca GNSS
GTC Gain/Time Control Regulacja wzmocnienia/czasu
HF High Frequency Wielka czestotliwos¢
HFDL High Frequency Data Link tacze danych wysokiej czestotliwosci
HMI Human-Machine Interface Interfejs cztowiek-maszyna
HPA High Power Amplifier Wzmacniacz duzej mocy
HSI Horizontal Situation Indication Sztuczny horyzont
HV High Voltage Wysokie napiecie
HW Hardware Sprzet
Hz Hertz Herc
ICAO International Civil Aviation Organization | Organizacja Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego
IDF Interferometric DF Interferometryczny DF
IF Intermediate Frequency Czestotliwos¢ posrednia
IFF Identification Friend/Foe Identyfikacja swoj/obcy
IFPS (Integrated) Initial Flight Plan Processing | (Zintegrowany) System wstepnego
System przetwarzania planéw lotu
ILS Instrument Landing System System lgdowania wedtug wskazan
przyrzagdéw
INS Inertial Navigation System System nawigacji bezwtadnosciowej
I/0 Input/Output Wejscie/wyjscie
IP Internet Protocol Protokét internetowy
IRS Inertial Reference System Bezwtadnosciowy system odniesienia
IRVR Instrument Runway Visual Range Instrumentalny zasieg widzialnosci
wzdtuz drogi startowe;j
I/Q In phase and Quadrature W fazie i kwadraturze
ISDN Integrated Services Digital Network Sie¢ cyfrowa ze zintegrowanymi
ustugami
ISLS Interrogator Side Lobe Suppression Kompensacja listkdw bocznych w
sygnale zapytania
[ISLS Improved Interrogator Side Lobe Ulepszona kompensacja listkdw
Suppression bocznych w sygnale zapytania
iTEC Interoperability Through European Interoperacyjnos¢ poprzez
Collaboration wspotprace europejska
ITU International Telecommunication Union | Miedzynarodowy Zwigzek
Telekomunikacyjny
ISO International Standards Organisation Miedzynarodowa Organizacja
Normalizacyjna
LAM Local Area Multilateration System dozorowania lotniska
LAN Local Area Network Lokalna sie¢ komputerowa
LAPB Link Access Protocol, Balanced Protokot dostepu do facza
LCD Liquid-Crystal Display Zobrazowanie ciektokrystaliczne
LLZ Localiser Lokator
LNA Low Noise Amplifier Wzmacniacz niskoszumowy
LVP Low Visibility Procedures Procedury dziatann w warunkach
ograniczonej widocznosci
MDS Minimum Detectable Signal Minimalny wykrywalny sygnat
MET Meteorology Meteorologia
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METAR Meteorological Actual Report Lotniskowy raport meteorologiczny

MFC Multi-Frequency Coding Kodowanie wieloczestotliwosciowe

MHz Megahertz Megaherc

MIL Military Wojsko/wojskowy

MLAT Multilateration Multilateracja

MLS Microwave Landing System Mikrofalowy system lgdowania

MOTNE Meteorological Operational Sie¢ meteorologicznej tgcznosci

Telecommunications Network Europe operacyjnej w Europie

MRP Multi-radar Processing Przetwarzanie multiradarowe

MRT Multi-radar Tracker Traker multiradarowy

MSAW Minimum Safe Altitude Warning Ostrzezenia o minimalnej bezpiecznej
wysokosci bezwzgledne;j

MSSR Mono-pulse SSR Monoimpulsowy SSR

MTBF Mean Time Between Failure Sredni czas miedzyawaryjny

MTCD Medium-Term Conflict Detection Wykrywanie konfliktow w
perspektywie sredniookresowej

MTD Moving Target Detection Wykrywanie ruchomych celéw

NAVAID Navigation(al) Aid Pomoc nawigacyjna

ND Navigation Display Zobrazowanie nawigacyjne

NEAN North European ADS-B Network Poétnocnoeuropejska sie¢ ADS-B

NDB Non-Directional Beacon Radiolatarnia bezkierunkowa

NOP Network Operations Plan Plan operacji sieciowych

NOTAM Notice to Airmen Komunikat dla lotnikow

NPA Non-Precision Approach Podejscie nieprecyzyjne

NRA Non-Radar Area Obszar bez pokrycia radarowego

NSA National Supervisory Authority Panstwowa wtadza nadzorujgca

oJTl On-The-Job Training Instructor Instruktor szkolenia praktycznego

OLDI On-Line Data Interchange Wymiana danych on-line

0sS Operating System System operacyjny

0sl Open System Interconnection Model referencyjny potaczen
systemow otwartych

OST On-site Training Szkolenie na miejscu

OTM Object Transaction Monitor Monitor transakcji obiektowych

PA Precision Approach Podejscie precyzyjne

PABX Private Automatic Branch Exchange Centrala abonencka

PBN Performance-Based Navigation Nawigacja w oparciu o
charakterystyki systemow

PCM Pulse Code Modulation Modulacja impulsowo-kodowa

PD Probability of Detection Prawdopodobieristwo wykrycia

PENS Pan-European Fixed Network Services Ogodlnoeuropejskie state stuzby
sieciowe

PFD Primary Flight Display Zobrazowanie podstawowych
informacji dotyczacych lotu

PPI Plan Position Indicator Wskaznik radiolokacyjny
panoramiczny

PRF Pulse Repetition Frequency Czestotliwos¢ powtarzania impulséw

P-RNAV Precision RNAV Precyzyjna RNAV

PSD Phase Sensitive Detector Detektor fazowy

PSSA Preliminary System Safety Assessment Wstepna systemowa ocean
bezpieczenstwa
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PSR Primary Surveillance Radar Pierwotny radar dozorowania
PTT Post, Telephone and Telegraph (generic | Poczta, telefonia, telegraf (termin
term to identify the provider) ogolny okreslajacy ustugodawce)
QoS Quality of Service Jako$é stuzby/ustugi
QNH Q-code for atmospheric pressure at sea | Kod Q dla cisnienia atmosferycznego
level na poziomie morza
Qsig Quality of signal Jakos¢ sygnatu
RAIM Receiver Autonomous Integrity Autonomiczne monitorowanie
Monitoring integralnosci odbiornika
RAPNET (European) Regional Aeronautical (Europejska) Regionalna siec lotnicza
Packet switched Network (CBN + komutacji pakietéw (CBN + DAKOS)
DAKOS)
RAPS Recording, Analysis, Playback and System zapisu, analizy, odtwarzania |
Simulation system for radar data symulacji dla danych radarowych
(COMSOFT) (COMSOFT)
RDP Radar Data Processing Przetwarzanie danych
radiolokacyjnych
RCA Remote Client Application Aplikacja zdalnego klienta
RF Radio Frequency Czestotliwosc¢ radiowa
RMI Radio Magnetic Indicator Wskaznik radiowo-magnetyczny
RNAV Area Navigation Nawigacja obszarowa
RNP Required Navigation Performance Wymagana charakterystyka
nawigacyjna
RPL Repetitive Flight Plan Powtarzalny plan lotu
RSLS Receiver Sidelobe Suppression Ttumienie zapytan listkami bocznymi
w czesci odbiorczej
R/T Radiotelephony tacznosci radiotelefoniczna
RTCA Radio Technical Commission for Radiotechniczna komisja lotnictwa
Aeronautics
RUP Rational Unified Process Proces iteracyjnego wytwarzania
oprogramowania
RVR Runway Visual Range Zasieg widzialnosci wzdtuz drogi
startowe;j
RX Receiver Odbiornik
SAR Specific Energy Absorption Rate Szybkos$¢ pochtaniania wtasciwego
energii
SARPS Standards And Recommended Practices | Normy oraz zalecane metody
postepowania
SASS Surveillance Analysis Support System System wsparcia analiz dziatania
infrastruktury dozorowania
SASS-C SASS-Centre Centrum SASS
SASS-S SASS-Sensor Sensor SASS
SATCOM Satellite Communications tacznosc satelitarna
SBAS Space/Satellite-Based Augmentation Satelitarny system wspomagania
System
SCAS Surveillance Coverage Analysis Suite System analizy pokrycia infrastruktury
dozorowania
SCAT-1 Special Category 1 Kategoria specjalna 1
SDM Sum of Depth of Modulation Suma gtebokosci modulacji
SDP Surveillance Data Processing Przetwarzanie danych dozorowania
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S/E System/Equipment System/wyposazenie
SELCAL Selective Calling Selektywne wywotywanie
SESAR Single European Sky ATM Research
SID Standard Instrument Departure Standardowy odlot wedtug wskazan
przyrzagdéw
SITA Société Internationale de Miedzynarodowe przedsiebiorstwo
Télécommunications Aéronautiques teleinformatyczne $wiadczace ustugi
(France) dla transport lotniczego
SMC System Monitoring and Control Monitorowanie systemu i
kontrolowanie systemu
SMR Surface Movement Radar Radar ruchu naziemnego
SMS Safety Management System System zarzadzania bezpieczenstwem
S/N Signal/Noise Sygnat/szum
SNOWTAM NOTAM on Snow conditions Raport NOTAM o warunkach
Sniegowych
SNMP Simple Network Management Protocol Prosty protokét zarzgdzania siecia
SPI Special Pulse Identification or Special Specjalny impuls rozpoznawczy
Position Identification Pulse (SSR) (identyfikacyjny)
SRC Safety Regulation Commission Komisja ds. regulacji w zakresie
(EUROCONTROL) bezpieczenstwa (EUROCONTROL)
SSA System Safety Assessment Systemowa ocena bezpieczenstwa
SSR Secondary Surveillance Radar Radar wtérny dozorowania
STC Sensitivity Time Control Czasowa kontrola czutosci
STCA Short-Term Conflict Alert Krotkoterminowe ostrzezenia o
sytuacji konfliktowej
sV Supervisor Supervisor/osoba nadzorujgca
SW Software Oprogramowanie
SWALs Software Assurance Levels Poziomy gwarantowania
oprogramowania
SWIM System Wide Information Management | Zarzadzanie informacjg w systemie
transportu lotniczego
SWR Standing Wave Ratio Wspodtczynnik fali stojgcej
TACAN UHF Tactical Air Navigation aid Taktyczny system nawigacji lotniczej
TAF Terminal Area Forecast Prognoza lotniskowa
TCAS Transponder Collision Avoidance Poktadowy system zapobiegania
System kolizjom
TCP Transmission Control Protocol Protokét kontroli transmisji
TDOA Time Difference on Arrival Roznica czasu przybycia sygnatu
TFT Thin Film Transistor Tranzystor cienkowarstwowy
TIS Traffic Information Service Stuzba informacji o ruchu
TMA Terminal Area Rejon kontrolowany lotniska
TRM Team Resource Management Zarzadzanie zasobami zatogi
TX Transmitter Nadajnik
UAT Universal Access Transceiver Uniwersalny nadajnik-odbiornik
UBSS UNIX Basic System Software Oprogramowanie podstawowe UNIX
UHF Ultra High Frequency Pasmo czestotliwosci 300 + 3000 MHz
UPS Uninterruptible Power Supply Zasilanie bezprzerwowe
UTA Upper (Traffic) Control Area Goérny obszar kontroli (ruchu)
VCS Voice Communications System System tgcznosci gtosowej
VDF VHF DF Station Stacja VHF DF

146



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -363 -

Poz. 40

VDL VHF Digital/Data Link tacze cyfrowe/danych VHF

VESDA Very Early Smoke Detection Alarm Zasysajacy system bardzo wczesnej
detekcji dymu

VHF Very High Frequency Bardzo wielka czestotliwos¢

VOLMET Routine Voice broadcasts for Informacja meteorologiczna dla

Meteorological Information statkdw powietrznych w locie

VOR VHF Omnidirectional Radio Range Radiolatarnia ogélnokierunkowa
bardzo wielkiej czestotliwosci

VORTAC VOR and TACAN combination Potfaczenie VOR i TACAN

WAAS Wide Area Augmentation System (US) Obszarowy system wspomagania
bazujacy na wyposazeniu naziemnym
(USA)

WAM Wide Area Multilateration System dozorowania przestrzeni TMA
lotniska lub przestrzeni trasowej
kontynentalnej

WAN Wide Area Network Rozlegta sie¢ komputerowa

WGS84 World Global System 84 Swiatowy system geodezyjny WGS-84

X25 Packet Switched Data Network Protocol | Protokét sieci transmisji danych
metodg komutacji pakietow
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