Warszawa, dnia 9 maja 2022 r.

Poz. 34

WYTYCZNE NR 7
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 9 maja 2022 r.

w sprawie ogloszenia akceptowalnych sposobow potwierdzania spelnienia wymagan oraz materialow
zawierajacych wytyczne do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 (Cz¢$¢ DTO)

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 22020 r. poz. 1970, z 2021 r. poz. 784, 847 1 1898 oraz z 2022 r. poz. 655) oglasza si¢, co nastepuje:

§ 1. Zaleca si¢ stosowanie, wydanych przez Dyrektora Generalnego Agencji Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) decyzja nr 2018/009/R z dnia 14 wrze$nia 2018 r. oraz decyzja nr
2020/005/R z dnia 18 marca 2020 r. akceptowalnych sposobdéw potwierdzania speinienia wymagan (AMC)
oraz materialdow zawierajacych wytyczne (GM) do zalgcznika VIII Wymagania dotyczace zadeklarowanych
organizacji szkolenia (DTO) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 zdnia 3 listopada 2011 r.
ustanawiajacego wymagania techniczne iprocedury administracyjne odnoszace si¢ do zatég w lotnictwie
cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L
311 z25.11.2011, str. 1, z pdzn. zm.D ), stanowigcych zatacznik do wytycznych.

§ 2. Wytyczne sg publikowane w Dzienniku Urzegdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

§ 3. Wytyczne wchodza w zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego

Piotr Samson

)Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 100 z 05.04.2012, str. 1, Dz. Urz. UE L
23 728.01.2014, str. 25, Dz. Urz. UE L 74 z 14.03.2014, str. 33, Dz. Urz. UE L 74 z 18.03.2015, str. 1, Dz. Urz. UE L
91 z 07.04.2016, str. 1, Dz. Urz. UE L 192 z 30.07.2018, str. 31, Dz. Urz. L 204 z 13.08.2018, str. 13, Dz. Urz. UE L
326 220.12.2018, str. 1, Dz. Urz. UE L 8 2 10.01.2019, str. 1, Dz. Urz. UE L 75z 19.03.2019, str. 66, Dz. Urz. UE L
268 222.10.2019, str. 23, Dz. Urz. UE L 67 z 05.03.2020, str. 82, Dz. Urz. UE L 170 z 02.06.2020, str. 1, Dz. Urz. UE L
434 7 23.12.2020, str. 13, Dz. Urz. UE L 282 7 09.08.2021, str. 15 oraz Dz. Urz. UE L 448 z 15.12.2021, str. 39.
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Zatacznik do wytycznych nr 7
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 9 maja 2022 r.

Akceptowalne sposoby potwierdzania spetnienia
wymagan (AMC)

oraz
materiaty zawierajace wytyczne (GM)
do Part-DTO!

Wydanie pierwsze

14 wrzesnia 2018 r.

! Akceptowalne sposoby potwierdzania spetnienia wymagan oraz materiaty zawierajace wytyczne do Zatacznika
VIII Cze$¢-DTO) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajacego
wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace sie do zatdég w lotnictwie cywilnym zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008.
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GM1 DTO.GEN.110 Zakres

W punkcie DTO.GEN.110 wymienione zostaty wszystkie szkolenia, ktdére podlegajq
przepisom zawartym w CzesSci FCL i ktdore moga by¢ prowadzone przez DTO. Jednak
w przypadku niektorych wymienionych szkolen, przepisy Czesci FCL (punkty FCL.130.S,
FCL.130.B, FCL.225.B(b), FCL.810(c)) nie wymagajg w ogdle udziatu organizacji szkolenia.
Pod tym wzgledem, pkt DTO.GEN.110 nie stanowi obowigzku prowadzenia tych szkolen
tylko przez DTO.

GM1 DTO.GEN.115(a) Deklaracja
ZtOZENIE DEKLARACII

DTO powinna ztozy¢ deklaracje (Dodatek 1 do Czesci DTO), oraz wszelkie zatgczniki do
niej, w sposdéb okreslony przez wtasciwy organ.

GM2 DTO.GEN.115(a) Deklaracja
OBOWIAZEK DTO DOTYCZACY POMYSLNEGO ZtOZENIA DEKLARACII

Obowigzkiem DTO jest ztozenie deklaracji wtasciwemu organowi. Jezeli DTO nie otrzyma
potwierdzenia otrzymania deklaracji od wiasciwego organu zgodnie z pkt ARA.DTO.100
w rozsadnym terminie po ztozeniu deklaracji, DTO powinna skontaktowac sie z wfasciwym
organem w celu sprawdzenia, czy deklaracja zostata ztozona z pomysinym skutkiem.

AMC1 DTO.GEN.115(a)(2) Deklaracja
WYKAZ LOTNISK I MIEJSC OPERACII LOTNICZYCH DTO

Za wyjatkiem DTO, ktére zapewniajg szkolenia balonowe, wykaz lotnisk i miejsc operacji
lotniczych w deklaracji powinna zawiera¢ co najmniej te lotniska i miejsca operacji
lotniczych, w ktérych DTO, na state lub tymczasowo (np. obozy szkoleniowe), prowadzi
szkolenia, w ktérych bazujg jej szkolne statki powietrzne i gdzie ma swoje zaplecze,
zgodnie z wymogami Czesci DTO.

Lotniska i miejsca operacji lotniczych, ktdre stuza wytacznie jako miejsca docelowe do
szkoleniowych lotéw nawigacyjnych, nie muszg by¢ wymienione w deklaracji.

AMC1 DTO.GEN.115(a)(5) Deklaracja

WYKAZ STATKOW POWIETRZNYCH I SZKOLENIOWYCH URZADZEN SYMULACJI LOTU
(FSTD)

(a) Wykaz statkdw powietrznych wykorzystywanych przez DTO powinien zawiera¢ co
najmniej modele wykorzystywane do szkolenia (np. Cessna 152, Piper PA 28,
Robinson R22, i inne). Nie ma potrzeby, aby wymienia¢ w deklaracji kazdy
indywidualny statek powietrzny wraz z jego znakami rejestracyjnymi.

(b) Wykaz FSTD wykorzystywanych przez DTO powinien zawiera¢ odniesienia do
certyfikatéw kwalifikacji FSTD.

AMC1 DTO.GEN.115(c) Deklaracja
Z¥rOZENIE PROGRAMOW SZKOLENIA WRAZ Z DEKLARACIA

Za wyjatkiem programoéw szkolenia w zakresie kurséw standaryzacyjnych na egzaminatora
lub kurséw odséwiezajacych dla egzaminatoréw, DTO moze zawrze¢ w deklaracji jedynie
odniesienie do programu szkolenia, jezeli ten program szkolenia:

a) zostat juz zweryfikowany przez wiasciwy organ pod katem zgodnosci z Czescig FCL
lub
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b) zostat opracowany przez wiasciwy organ jako standardowy program szkolenia,
w stosownych przypadkach.

GM1 DTO.GEN.210(a)(1)(i) Wymagania dotyczace personelu
SYSTEM ZGtASZANIA ZDARZEN ZGODNY Z ROZPORZADZENIEM (UE) NR 376/2014

Ponizsza lista zawiera przeglad gtéwnych elementéw systemu zgtaszania zdarzen zgodnego
Z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia
2014 r. w sprawie zgtaszania i analizy zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych
w zwigzku z nimi dziatan nastepczych, zmiany rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 996/2010 oraz uchylenia dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady i rozporzadzen Komisji (WE) nr 1321/2007 i (WEO nr 1330/2007 Tekst majacy
znaczenie dla EOG (Dz. Urz. UE L 122 z 24.04.2014, str. 18 oraz Dz. Urz. UE L 212
7z 22.08.2019, str. 1) i zawiera odniesienia do odpowiednich artykutdw tego rozporzadzenia

(a) System zgtaszania zdarzen, ktory zapewnia zaréwno obowigzkowe, jak i dobrowolne
zgtaszanie (patrz Artykut 4 i 5).

Uwaga 1: System obowigzkowego zgtaszania zdarzen ustanowiony na podstawie
rozporzadzenia (UE) nr 376/2014 jest réwniez przeznaczony do zgtaszania tych
dodatkowych elementéw, ktore kwalifikujg sie do obowigzkowego zgtaszania i sg
okreslone w przepisach wykonawczych EASA.

Uwaga 2: System dobrowolnego zgtaszania zdarzen ma na celu utatwienie
gromadzenia szczegdtowych informacji o zdarzeniach, ktéore mogg nie zostac
wychwycone w ramach systemu obowigzkowego zgtaszania oraz innych informacji
zwigzanych z bezpieczenstwem postrzeganych przez organizacje zgtaszajaca jako
rzeczywiste lub potencjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa lotniczego.

(b) Wyznaczenie jednej lub wiekszej liczby osdb, ktére bedg w sposdb niezalezny
zajmowac sie gromadzeniem, oceng, przetwarzaniem, analizg i przechowywaniem
szczegotowych danych dotyczacych zdarzen w zakresie gromadzenia danych
i identyfikacji zagrozen (patrz Artykut 6(1)).

Uwaga 1: W porozumieniu ze swoimi wiasciwymi organami, mate organizacje mogq
korzysta¢ z uproszczonych mechanizméw zapewniajacych gromadzenie, ocene,
przetwarzanie, analize i przechowywanie szczegétowych danych dotyczacych
zdarzen, prawdopodobnie poprzez wspoétdzielenie tych zadan z innymi podobnymi
organizacjami.

Uwaga 2: Istniejacy wewnetrzny system zgtaszania, ktéry gromadzi dane,
propozycje

i informacje istotne dla bezpieczenstwa, w tym dane, propozycje i informacje
dotyczace potencjalnych probleméw zwigzanych z bezpieczenstwem, ktére nie
doprowadzity do zdarzenia, moze stuzy¢ jako podstawa dla systemu obowigzkowego
i dobrowolnego zgtaszania zdarzen. Na podstawie tej puli istotnych dla
bezpieczenstwa informacji i danych zgromadzonych wewnetrznie, organizacja
okresli czy wymagane jest obowigzkowe zgtaszanie czy tez odpowiednie bedzie
zgtaszanie dobrowolne.

(©) Zgtaszanie szczegotowych danych dotyczacych zdarzen zgromadzonych w ramach
systemu obowigzkowego zglaszania najszybciej jak to mozliwe, a w kazdym
przypadku nie pdzniej niz w ciggu 72 godzin od chwili, w ktérej dowiedziano sie
0 zdarzeniu (patrz Artykut 4(8) i (9)).

Uwaga 1: Odniesienie do ,dowiedzenia sie” o zdarzeniu oznacza, ze osoba
w organizacji identyfikuje zdarzenie jako nalezace do kategorii obowigzkowego
zgtoszenia - zwykle poprzez udziat w zdarzeniu lub obserwowanie go, ale takze
w przypadku przegladu lub sprawdzania informacji przekazanych do systemu
zgtaszania zdarzen organizacji. W przypadku organizacji projektujacych lub
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produkujacych, 72-godzinny okres rozpoczyna sie w chwili stwierdzenia
niebezpiecznego stanu.

W przypadku zautomatyzowanych systemdéw gromadzenia danych, 72-godzinny
okres zaczyna sie w momencie, gdy osoba odpowiedzialna za analize danych
wykryje zdarzenie podlegajace zgtoszeniu.

Uwaga 2: Okres 72 godzin nie dotyczy zgtaszania szczegotowych danych
dotyczacych zdarzen, ktére mogg wigza¢ sie z rzeczywistym lub potencjalnym
ryzykiem dla bezpieczenstwa lotniczego oraz informacji zwigzanych
Z bezpieczenstwem zgromadzonych w ramach systemu dobrowolnego zgtaszania.
Nalezy je zgtaszac terminowo (patrz Artykut 5(5) i (6)).

(d) Ustanowienie proceséw kontroli jakosci danych w celu zapewnienia, ze wstepnie
zgromadzone informacje i dane przechowywane w bazie(bazach) danych sg spdjne
(patrz Artykut 7(3)).

Uwaga: Uznaje sie, ze procesy kontroli jakosci danych powinny dotyczy¢ czterech
gtownych obszarow:

—  btedy w wprowadzaniu danych,
—  kompletnos$¢ danych, szczegdlnie w odniesieniu do danych obowigzkowych,
—  wilasciwe wykorzystanie systematyki ADREP?,

—  poprawa spéjnosci danych, zwifaszcza pomiedzy wstepnie zgromadzonymi
informacjami a zgtoszeniem przechowywanym w bazie danych (patrz Artykut

7(3)).

(e) Przechowywanie zgtoszen zdarzen, ktére kwalifikuja sie do obowigzkowego
i dobrowolnego zgtaszania w jednej lub wiekszej liczbie baz danych (Artykut 6(5))
przy uzyciu standardowych formatéw w celu utatwienia wymiany informacji i ktére
sq kompatybilne z oprogramowaniem ECCAIRS3 i systematyka ADREP (patrz Artykut
7(4)).

Uwaga: Organizacje, ktére moga raportowac za posrednictwem systemu zgtaszania
zgodnego z oprogramowaniem ECCAIRS zapewnianego przez ich wtasciwy organ
uznaje sie automatycznie za zgodne z wymaganiami systemu zgtaszania, o ktérych
mowa w Artykule 7(4), i nie muszg mie¢ wiasnego systemu zgtaszania
kompatybilnego z oprogramowaniem ECCAIRS.

(f) Zastosowanie polityki bezpieczenstwa (patrz AMC1 DTO.GEN.210(a)(1)(ii))
w odniesieniu do zdarzen:

(1) identyfikacja zagrozen dla bezpieczenstwa zwigzanych z okreslonymi
zdarzeniami lub grupami zdarzen zgtoszonymi wiasciwemu organowi (patrz
Artykut 13(1));

(2) analiza powigzanych ryzyk pod wzgledem prawdopodobienstwa i dotkliwosci
wyniku, a takze ocena ryzyka pod wzgledem tolerancji;

(3) na podstawie wyniku oceny ryzyka: okreslenie potrzeby dziatan tagodzacych,
jako konieczne do poprawy bezpieczenstwa lotniczego (por. art. 13 ust. 2); i

(4) monitorowanie terminowego wdrazania i skutecznos$ci wymaganych dziatan
Yagodzacych (patrz Artykut 13(2)).

(9) Oprocz dziatan wymaganych zgodnie z pkt 6 powyzej, jezeli organizacja identyfikuje
rzeczywiste lub potencjalne ryzyko dla bezpieczenstwa lotniczego w nastepstwie
analizy zdarzen lub grupy zdarzen:

2 System zgtaszania danych dotyczacych wypadkdéw/incydentéw ICAO (ADREP)
3 Europejskie centrum koordynacji systemow zgtaszania wypadkoéw i incydentdéw (ECCAIRS)

4



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -6 Poz. 34

(1) przekazanie wtasciwemu organowi w terminie 30 dni od daty powiadomienia
organu o zdarzeniu nastepujacych informacji (Artykut 13(4)):

(i) wstepne wyniki przeprowadzonej oceny ryzyka; i

(ii) informacje o wszelkich wstepnych dziataniach fagodzacych, ktoére nalezy
podjac.

(2) w przypadku gdy jest to wymagane, przekazanie ostatecznych wynikéw
analizy ryzyka do wtasciwego organu, natychmiast po ich udostepnieniu, lecz
co do zasady nie pdzniej niz trzy miesigce od daty powiadomienia organu
0 zdarzeniu (patrz Artykut 13(4)).

Uwaga: Prawny obowigzek przedstawienia wstepnych wynikéw analizy zdarzenia,
raportéw z dziatan nastepczych i ostatecznych wynikéw spoczywa na organizacii,
ktéra wydata wstepne zgtoszenie. W sytuacji gdy organizacja otrzymuje kopie
zgtoszenia od innej organizacji, ktora wstepnie zgtosita zdarzenie do wiasciwego
organu, w zaleznosci od jej wkitadu w rzeczywiste lub potencjalne ryzyko dla
bezpieczenstwa lotniczego lezace u podstaw zdarzenia, mozna jednak wymagac od
niej przeprowadzenia wtasnej analizy zgtoszonego problemu oraz przedstawienia
wtasciwemu organowi raportu z dziatan nastepczych.

(h) Polityka bezpieczenstwa i ,just culture”: konsultacje z przedstawicielami
pracownikéw w celu zapewnienia wzajemnego porozumienia i przyjecia zasad
opisujacych sposéb w jaki zasady ,just culture” sg zagwarantowane i wdrozone
w ramach organizacji.

Uwaga 1: Celem tych zasad jest zapewnienie, ze pracownicy i personel kontraktowy,
ktéry zgtasza lub jest wymieniony w zgtoszeniach zdarzen, zaréwno obowigzkowych
jak i dobrowolnych, nie ponosza jakiegokolwiek uszczerbku ze strony swojego
pracodawcy lub jakiejkolwiek innej organizacji, dla ktdérej sg $wiadczone ustugi,
z powodu informacji przekazanych przez osobe zgtaszajacq (patrz Artykut 16(9)),
o ile nie ma zastosowania wyjatek (patrz Artykut 16(10)).

Uwaga 2: Przedstawiciele pracownikéw mogg by¢ wyznaczani przez zwigzek
zawodowy lub przez samych pracownikow.

() Zapewnienie, ze pracownicy i personel kontraktowy regularnie otrzymujgq
informacje dotyczace analizy i dziatan nastepczych dotyczacych zdarzen,
w odniesieniu do ktorych podjeto dziatania tagodzace (patrz Artykut 13(3)), przy
jednoczesnym zapewnieniu upowszechniania wytacznie informacji

zdepersonalizowanych.

3) Zapewnienie, aby dane osobowe byty udostepniane pracownikom organizacji,
innym niz osoby wyznaczone zgodnie z pkt (2) tylko w sytuacji, gdy jest to
absolutnie konieczne do zbadania zdarzen w celu poprawy bezpieczenstwa
lotniczego.

(k) Zapewnienie, ze zgtoszenia kierowane do wiasciwego organu zawierajg co najmniej
informacje wymienione w Zataczniku I do rozporzadzenia (UE) nr 376/2014.

AMC1 DTO.GEN.210(a)(1)(ii) Wymagania dotyczace personelu
POLITYKA BEZPIECZENSTWA

a) Polityka bezpieczenstwa powinna okresla¢, w odniesieniu do programu szkolenia
DTO, przynajmniej srodki i metody stosowane do:

(1) identyfikacji zagrozen;
(2) oceny ryzyka oraz

(3) skutecznosci srodkéw tagodzacych (wdrozenie i dziatania nastepcze).
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(b) Polityka bezpieczenstwa powinna dodatkowo uwzglednia¢ procedury wymagane do
zgtaszania zdarzen zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 376/2014 (patrz GM1
DTO.GEN.210(a)).

AMC1 DTO.GEN.210(a)(2) Wymagania dotyczace personelu
KWALIFIKACIE I DOSWIADCZENIE KIEROWNIKA SZKOLENIA (HT)

(@) HT powinien posiadaé, w zwigzku z wielkoscig i zakresem szkolenia DTO,
wystarczajace uprawnienia kierownicze w celu wywigzania sie z obowigzkéw oraz
powinien:

(1) w przypadku DTO, ktéra zapewnia szkolenie w zakresie statkéw
powietrznych lub FSTD, posiadac¢ nieograniczone uprawnienie instruktorskie
zgodnie
z Czescig FCL z przywilejami instruktorskimi, ktore sg istotne dla szkolenia
prowadzonego przez DTO, w tym dostateczne doswiadczenie w razie
potrzeby;

(2) w przypadku DTO, ktéra zapewnia wylgcznie szkolenie w zakresie wiedzy
teoretycznej, posiada¢ odpowiednie doswiadczenie w lotnictwie i wiedze
istotng dla zapewnianego szkolenia.

(b) W DTO, ktéra zapewnia kursy szkoleniowe dla rdznych kategorii statkow
powietrznych, HT powinien by¢é wspomagany przez jednego lub wiekszg liczbe
wyznaczonych zastepcéw HT, posiadajacych kwalifikacje zgodnie z pkt (a) oraz
w zakresie odpowiednich kategorii statkow powietrznych.

GM1 DTO.GEN.210(a)(2) Wymagania dotyczace personelu
WYSTARCZAJACE DOSWIADCZENIE KIEROWNIKA SZKOLENIA (HT)

~Wystarczajgce doswiadczenie”, zgodnie z AMC2 DTO.GEN.210(a)(1), pkt (a)(1) oznacza,
ze HT powinien uzyska¢ wymagane doswiadczenie jako instruktor, aby mie¢ zdolnos¢
administrowania okres$long dziatalnoscia szkoleniowg danego DTO. Przy okreslaniu
wymaganego dos$wiadczenia, pod uwage nalezy wzigé nastepujace czynniki:

(@) zakres szkolenia DTO, w tym konkretne kursy szkoleniowe (np. uprawnienie
akrobacyjne, uprawnienie do wykonywania lotdw chmurowych na szybowcach,
kursy na egzaminatoréw na szybowce i balony),

(b) lokalizacja obszaru szkolenia DTO (np. géry, morze, zattoczona przestrzen
powietrzna),

(©) wielko$¢ DTO (zakres dziatalnosci, liczba lotnisk szkoleniowych i miejsc operacji
lotniczych),

(d) wykorzystanie FSTD,

(e) modele szkolnych statkéow powietrznych wykorzystywanych przez DTO.

GM1 DTO.GEN.210(c) Wymagania dotyczace personelu

OKOLICZNO$CI, W KTORYCH NIE MOZNA MIEC PEWNOSCI, ZE DANA OSOBA BEDZIE
WYKONYWAC ZADANIA PRZEDSTAWICIELA LUB KIEROWNIKA SZKOLENIA (HT)
W SPOSOB, KTORY ZAPEWNI OCHRONE I ROZWQOJ] BEZPIECZENSTWA LOTNICZEGO

Przyktady obiektywnych przestanek wskazujgace na to, Zze nie mozna mie¢ pewnosci, ze
dana osoba bedzie wykonywac¢ zadania przedstawiciela lub HT w sposdb, ktéry zapewnia
ochrone i rozwdj bezpieczenstwa lotniczego.

Jezeli osoba ta, w ciqgu ostatnich 5 lat poprzedzajacych nominacje na przedstawiciela lub
HT, w deklaracji zgodnej z przepisami Czesci DTO:
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(a) posiada lub posiadata licencje pilota i licencja ta i/lub wszelkie zwigzane z nig
uprawnienia, certyfikaty lub upowaznienia podlegaty ograniczeniu, zawieszeniu lub
cofnieciu,

(b) ponosi odpowiedzialno$¢ za popetnienie jakiejkolwiek niezgodnosci w sposob
$wiadomy i celowy z rozporzadzeniem bazowym i przepisami wykonawczymi do
niego.

AMC1 DTO.GEN.210(d);(e) Wymagania dotyczace personelu
INSTRUKTORZY DTO

W celu zapewnienia i monitorowania, ze instruktorzy utrzymujg wymagane kwalifikacje,
zadeklarowane organizacje szkolenia powinny stale prowadzi¢ liste wszystkich instruktoréw
zawierajaca informacje dotyczace ich uprawnien instruktorskich oraz okreséw waznosci ich
licencji, uprawnien i certyfikatéow, w tym ich orzeczen lekarskich.

GM1 DTO.GEN.210(d);(e) Wymagania dotyczace personelu
ZASOBY (INSTRUKTORZY)

(a) Stosunek liczby wszystkich studentow do liczby instruktorow szkolenia
praktycznego powinien pozwoli¢ na utrzymanie jakosci i bezpieczenstwa
zapewnianego szkolenia.

(b) Liczba miejsc w klasie dla przedmiotdw szkolenia naziemnego wymagajacych
wysokiego stopnia nadzoru lub zaje¢ praktycznych nie powinna przekracza¢ 28
uczniow.

AMC1 DTO.GEN.215 Wymagania dotyczace zaplecza
(a) Zaplecze DTO powinno obejmowac:
(1) zaplecze planowania lotow umozliwiajgce dostep, co najmniej do:
(i) odpowiednich i aktualnych map i wykreséw lotniczych,
(i) aktualnych informacji stuzby informacji lotniczej (AIS),
(iii)  aktualnych informacji meteorologicznych,

(iv)  srodkdéw tacznosci z kontrolg ruchu lotniczego (ATC) (w stosownych
przypadkach),

(v) wszelkich innych materiatéw zwigzanych z bezpieczenstwem lotu;
(2) odpowiednie zaplecze na potrzeby briefingu o wystarczajacej wielkosci i liczbie;

(3) odpowiednie biuro(-a), w celu umozliwienia instruktorom szkolenia
praktycznego: pisania raportéw na temat studentow, wypetniania dokumentacji
i innych powigzanych dokumentdéw, stosownie do przypadku;

(4) odpowiednie miejsca odpoczynku dla instruktoréw i studentéw, odpowiednio do
zadania szkolenia;

(5) w przypadku DTO prowadzacych wytacznie szkolenia w zakresie licencji BPL lub
LAPL(B), wyposazenie operacji lotniczych wymienione w pkt (a)(1) do (a)(4)
moze zostac zastgpione przez inne odpowiednie zaplecze, gdy operacje lotnicze
wykonywane sg poza lotniskami.

(b) Na potrzeby szkolenia w zakresie wiedzy teoretycznej, dostepne powinno byc¢
nastepujace zaplecze:

(1) odpowiednie wyposazenie pomieszczen klasowych dla aktualnej w danym
czasie liczby studentow;
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(2) odpowiedni sprzet demonstracyjny dla wsparcia szkolenia w zakresie wiedzy
teoretycznej;

(3) odpowiednie biuro(-a) dla personelu instruktorskiego.

AMC1 DTO.GEN.220 Prowadzenie dokumentacji

Dokumentacja szkoleniowa powinna by¢ przechowywana w wersji papierowej lub
elektronicznej przez DTO, w ktérym kandydat odbywa szkolenie.

AMC1 DTO.GEN.230 Program szkolenia DTO
(@) Program szkolenia DTO powinien zawiera¢ przynajmniej nastepujace informacje:
(1) cel kursu;

(2) zaliczenie wcze$niejszych doswiadczen oraz wymagania wstepne (w tym
odpowiednie procedury dla studentow, ktérzy chcg ukonczyé szkolenie po
rozpoczeciu szkolenia w innej organizacji);

(3) wykaz wszystkich ¢wiczen lotniczych i FSTD, ktére bedg nauczane, w tym opis
celu kazdego ¢wiczenia;

(4) podsumowanie programu nhauczania;
(5) struktura i tres¢ szkolenia w zakresie wiedzy teoretycznej;

(6) struktura catego kursu oraz integracja szkolenia w zakresie wiedzy
teoretycznej, szkolenia na FSTD i szkolenia lotniczego;

(7) sprawdzanie postepéw ucznia pod katem wiedzy teoretycznej i szkolenia
w locie, stosownie do przypadku.

(b) Przy opracowywaniu programu szkolenia dla kursu na uprawnienia na typ, oprécz
zachowania zgodnosci z obowigzkowymi elementami szkolenia zawartymi w danych
dotyczacych zgodnosci operacyjnej (OSD), jak okreslono w rozporzadzeniu (UE) nr
748/2012%, DTO powinna rowniez spetnia¢ wszelkie inne zalecenia (tj. akceptowalne
sposoby potwierdzania spetnienia wymagan (AMC)), o ktérych w nim mowa.

AMC1 DTO.GEN.240 Szkolne statki powietrzne i FSTD
(a) Na liczbe szkolnych statkéw powietrznych moze mie¢ wptyw:
(1) dostepnosé FSTD oraz

(2) liczba lotnisk i miejsc operacji lotniczych DTO (patrz AMC1
DTO.GEN.115(a)(2)).

(b) Kazdy szkolny statek powietrzny powinien by¢:

(1) wyposazony zgodnie z wymaganiami specyfikacji szkoleniowych w zakresie
¢wiczenia, w ktorym jest wykorzystywany;

(2) z wyjatkiem balonéw Iub statkédw powietrznych jednomiejscowych,
wyposazony w podstawowe uktady sterowania lotem, ktére sg natychmiast
dostepne zaréwno dla ucznia, jak i dla instruktora (np. , podwdjne uktady
sterowania lotem lub centralny drazek sterowy); nie nalezy wykorzystywac
uktadéw sterowania lotem w ruchu wahadtowym.

(©) Flota powinna obejmowac, odpowiednio do kurséw szkoleniowych:

4 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze
dotyczace certyfikacji statkow powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobdw, czesci i akcesoriow w zakresie
zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska oraz dotyczace certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych
(Tekst majacy znaczenie dla EOG) (Dz. Urz. L 224, 21.08.2012, str. 1, z pdzn. zm.)
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(1) w przypadku samolotéw i szybowcdw, statki powietrzne odpowiednie do
zademonstrowania przeciggniecia i unikania korkociagu;

(2) w przypadku Smigtowcéw, Smigtowce odpowiednie do zademonstrowania
autorotacji;

(3) w przypadku FSTD; kazde FSTD powinno by¢ wyposazone zgodnie
z wymaganiami specyfikacji szkoleniowych w zakresie kursu, w ktéorym jest
wykorzystywane.

(d) Jeden pojedynczy statek powietrzny posiadajacy wszystkie wymagane cechy
szkolnych statkow powietrznych, o ktérych mowa w pkt (b) i (c) powyzej, moze by¢
wystarczajacy.

AMC3 DTO.GEN.240 Szkolne statki powietrzne i FSTD
PROCES OCENY

Rozroznia sie dwa przypadki procesu oceny statkéw powietrznych wymienionych w
Zatgczniku I:

(a) Statki powietrzne wymienione w Zataczniku I, ktore posiadajg swiadectwo zdatnosci
do lotu (CoA)na poziomie ICAO

(1) W celu wsparcia procesu oceny przeprowadzanego przez wiasciwy organ oraz
dostarczenia witasciwemu organowi wystarczajacych danych dotyczacych
danego statku powietrznego, instruktor posiadajacy kwalifikacje zgodnie z
Zatgcznikiem I (Part - FCL) do rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011 i
wyznaczony przez kierownika szkolenia (HT) DTO powinien oceni¢, czy
statek powietrzny jest wiasciwie wyposazony i odpowiedni do prowadzonych
kurséw szkoleniowych. Wynik tej oceny nalezy przedtozy¢ wiasciwemu
organowi i moze on by¢ dotaczony juz na etapie skifadania wniosku o
zatwierdzenie.

(2) Podczas procesu oceny witasciwy organ powinien uwzgledni¢ czy statki
powietrzne, ktore posiadajg $wiadectwo zdatnosci do lotu wydane zgodnie z
Zatacznikiem 8 do Konwencji Chicagowskiej zapewniajg poziom
bezpieczenstwa poréwnywalny z poziomem wymaganym przez Zatgcznik II
do rozporzadzenia bazowego, chyba ze wtasciwy organ okresli, ze
wymagania zdatnosci do lotu zastosowane przy certyfikacji statku
powietrznego lub wymagania dotyczace doswiadczenia w eksploatacji lub
systemu bezpieczenstwa Panstwa Projektu, nie zapewniajg porownywalnego
poziomu bezpieczenstwa.

(b) Statki powietrzne wymienione w Zataczniku I, ktére nie posiadajg Swiadectwa
zdatnosci do lotu (CoA) na poziomie ICAO

Przed witgczeniem tych statkéw powietrznych do floty DTO i ich wykorzystaniem w
szkoleniach w celu uzyskania licencji i uprawnien zgodnie z Part — FCL, organizacja
DTO powinna ztozy¢ wniosek o zatwierdzenie do wiasciwego organu, ktéry powinien
przeprowadzi¢ proces oceny w nastepujacej kolejnosci:

(1) Wstepna ocena przeprowadzona przez wiasciwy organ i uwzglednione
kryteria

Wiasciwy organ powinien wzig¢ pod uwage nastepujace kryteria (wykaz nie
ma charakteru wyczerpujacego):
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(i) krajowe wymagania w zakresie zdatnosci do lotu, na podstawie
ktérych wydano CoA;

(i) podobienstwa statkéw powietrznych do certyfikowanego wariantu;

(iii)  statki powietrzne z zadowalajacym dos$wiadczeniem eksploatacyjnym
jako szkolny statek powietrzny;

(iv)  prosta i konwencjonalna konstrukcja statku powietrznego;

(v) statki powietrzne, ktéore nie majg niebezpiecznych cech
konstrukcyjnych lub szczegétdw, na podstawie doswiadczenia; oraz

(vi)  obstugiwane systemy, wyposazenie i urzadzenia statku powietrznego,
ktore nie wymagajg wyjatkowych umiejetnosci ani sity.

(2) Dodatkowa ocena przeprowadzana przez wykwalifikowanego instruktora

W celu wsparcia procesu oceny przeprowadzanego przez wtasciwy organ oraz
dostarczenia wiasciwemu organowi wystarczajacych danych zwigzanych z
danym statkiem powietrznym, po pozytywnej wstepnej ocenie wtasciwego
organu zgodnie z pkt 1) instruktor posiadajacy kwalifikacje zgodnie z Part -
FCL i wyznaczony przez HT DTO powinien wykaza¢ w raporcie z oceny, ze
statek powietrzny jest wiasciwie wyposazony i odpowiedni do prowadzonych
kurséw szkoleniowych. W raporcie z oceny nalezy uwzgledni¢ wszystkie
nastepujace kryteria:

() statek powietrzny powinien by¢ bezpiecznie sterowany i zwrotny we
wszystkich przewidywanych warunkach eksploatacji, w tym po awarii
jednego lub wiecej uktadéw napedowych;

(i) statek powietrzny powinien umozliwia¢ ptynne przejscie z jednej fazy
lotu do drugiej bez koniecznosci wyjatkowych umiejetnosci
pilotowania, czujnosci, sity lub obcigzenia pracg w jakichkolwiek
prawdopodobnych warunkach operacyjnych;

(iii)  statek powietrzny powinien mie¢ wystarczajacq stabilno$é, aby
zapewni¢, ze wymagania stawiane pilotowi nie sg nadmierne, biorac
pod uwage faze i czas trwania lotu; oraz

(iv) ocena powinna uwzglednia¢ sity sterowania, $rodowisko kabiny
lotniczej, obcigzenie pracq pilota i inne czynniki ludzkie (HF), w
zaleznosci od fazy i czasu trwania lotu.

Wiasciwy organ powinien wydac¢ zatwierdzenie z zastrzezeniem pozytywnego
raportu z oceny, o ktorym mowa w pkt (2).

GM1 DTO.GEN.240 Szkolne statki powietrzne i FSTD

DTO jest zobowigzana do korzystania z odpowiedniej floty szkolnych statkow powietrznych.
Jednak od DTO nie wymaga sie posiadania na witasnos$¢ wykorzystywanych statkéw
powietrznych. W kazdym przypadku DTO ma obowigzek uzywac¢ zdatne do lotu
i odpowiednio wyposazone, certyfikowane i ubezpieczone statki powietrzne i FSTD,
odpowiednio do danego ¢wiczenia szkoleniowego.
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AMC1 DTO.GEN.250 Lotniska i miejsca operacji lotniczych
INFORMACJE OGOLNE

(@) Za wyjatkiem balondéw, bazowe lotnisko lub miejsce operacji lotniczych oraz
wszelkie inne lotniska lub miejsca operacji lotniczych, w ktérych prowadzone jest
szkolenie lotnicze, powinny mie¢ co najmniej nastepujace zaplecze:

(1) co najmniej jedna droga startowa lub strefa podejscia koncowego i startu
(FATO) umozliwiajace szkolnym statkom powietrznym wykonywanie
normalnego startu lub lagdowania w granicach osiggow wszystkich statkow
powietrznych wykorzystywanych do lotdw szkoleniowych na tym lotnisku lub
w miejscu operacji lotniczych;

(2) wskaznik kierunku wiatru, ktéry jest widoczny na poziomie ziemi od korncéw
kazdej drogi startowej lub w odpowiednich miejscach oczekiwania;

(3) odpowiednie os$wietlenie elektryczne drogi startowej, jesli jest
wykorzystywana do szkolenia w nocy;

(4) stuzby ruchu lotniczego (ATS), z wyjatkiem niekontrolowanych lotnisk lub
miejsc operacji lotniczych, w ktérych wymagania szkoleniowe mogg byc¢
bezpiecznie spetnione przez inny akceptowalny srodek tgcznosci.

(b) Oprocz pkt (a), w przypadku $migtowcdéw, miejsca szkolenia powinny by¢ dostepne
dla:

(1) szkolenia w zakresie operacji w strefach zamknietych;
(2) symulowanej autorotacji przy wytaczonym silniku oraz
(3) operacji na pochytym terenie.

(c) W przypadku balonéw, miejsca startu wykorzystywane przez DTO powinny
umozliwia¢ normalny start i przewyzszenie nad wszystkimi przeszkodami na $ciezce
lotu po starcie wynoszace co najmniej 50 stop.

(d) W drodze odstepstwa od pkt (a) do (c) powyzej, w przypadku szkolen, ktére muszg
odbywac sie w okreslonym sSrodowisku (szkolenie w zakresie uprawnienia do
wykonywania lotéw w terenie gorzystym, szkolenie w zakresie wodnosamolotow),
wykorzystywane miejsca szkolenia powinny mie¢ cechy i zaplecze, ktére sag
niezbedne do zapewnienia bezpiecznego prowadzenia szkolenia.

AMC1 DTO.GEN.250(b) Lotniska i miejsca operacji lotniczych

WYSTARCZAJACE ZASOBY DTO, KTORE ZAPEWNIAJA SZKOLENIA DLA SAMOLOTOW LUB
SMIGLOWCOW NA WIECE] NIZ JEDNYM LOTNISKU LUB MIEJSCU OPERACII LOTNICZYCH

(a) Zastepcy kierownikow szkolenia powinni spetnia¢ te same wymagania w zakresie
kwalifikacji jak okreslone w AMC1 DTO.GEN.210(a)(2) dla kierownika szkolenia
(HT).

(b) DTO powinna mie¢ niezbedng liczbe instruktoréw (pkt DTO.GEN.210(d) i (e)),
a takze niezbedna liczbe szkolnych statkéw powietrznych (pkt DTO.GEN.240) w celu
zapewnienia odpowiedniego szkolenia na wszystkich lotniskach i we wszystkich
miejscach operacji lotniczych.

(c) Na kazdym lotnisku lub w miejscu operacji lotniczych DTO, DTO powinna
dysponowac zapleczem (pkt DTO.GEN.215) w zaleznosci od rodzaju szkolenia
prowadzonego na kazdym lotnisku lub w miejscu operacji lotniczych.
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AMC1 DTO.GEN.270(a) Sprawozdanie z corocznego przegladu wewnetrznego
i roczne sprawozdanie z dziatalnosci

COROCZNY PRZEGLAD WEWNETRZNY

Coroczny przeglad wewnetrzny powinien skifadaé sie z kompleksowej oceny, czy DTO
skutecznie wykonuje zadania i obowigzki zgodnie z punktem DTO.GEN.210. Szczegdlny
nacisk nalezy potozy¢ na nastepujgce elementy:

(a) dostepnos¢ wystarczajacych zasobow,

(b) prowadzenie szkolen zgodnie z wymaganiami Czesci FCL i Czesci DTO,
z programem (-ami) szkolenia DTO i politykg bezpieczenstwa DTO,

(©) wyrywkowe kontrole dokumentacji szkoleniowej i certyfikatow ukonczenia kursu
wydanych przez DTO,

(d) ocena programu (-6w) szkolenia pod katem (ich) adekwatnosci i aktualnosci,
(e) szkolne statki powietrzne, w tym ich dokumenty i zapis obstugi technicznej,
(f) lotniska i miejsca operacji lotniczych, w tym powigzane zaplecze,

(g9) ocena adekwatnosci i skutecznosci dziatan nastepczych, naprawczych i, w
stosownych przypadkach, dziatan zaradczych podejmowanych w nastepstwie
niezgodnosci wykrytych wewnetrznie lub uznawanych za niezgodnos$¢ zgodnie z pkt
DTO.GEN.150,

(h) ocena polityki bezpieczenstwa, w tym jej $srodkéw i metod okreslonych w AMC1
DTO.GEN.210, pod wzgledem jej adekwatnosci i aktualnosci,

(i) ocena skutecznosci wdrozenia srodkéw tagodzacych, jak przewidziano w polityce
bezpieczenstwa DTO.

AMC1 DTO.GEN.270(b) Sprawozdanie z corocznego przegladu wewnetrznego i
roczne sprawozdanie z dziatalnosci

ROCZNE SPRAWOZDANIE Z DZIAALNOSCI

(a) W odniesieniu do ubiegtego roku kalendarzowego, roczne sprawozdanie z
dziatalnosci powinno zawiera¢ przynajmniej wykazy:
(1) wszystkich faktycznie oferowanych kurséw szkoleniowych i szkolen
odswiezajacych;

(2) nazwisk wszystkich instruktoréw szkolenia praktycznego, szkolenia
symulatorowego i szkolenia teoretycznego zaangazowanych w $wiadczenie
szkolenia, w tym, w przypadku DTO oferujacych szkolenia w zakresie
samolotow, $migtowcédw i szybowcdw, informacje o lotniskach i miejscach
operacji lotniczych DTO, gdzie w gtéwnej mierze prowadzi szkolenia;

(3) liczb studentow na jednym kursie szkoleniowym;

(4) wszystkich wykorzystywanych szkolnych statkéw powietrznych i FSTD, w tym
znaki rejestracyjne i kody liter kwalifikacji FSTD (stosownie do przypadku), w
tym, w odniesieniu do kazdego statku powietrznego, informacje na temat:

(i) kurséw szkoleniowych, w ktorych statek powietrzny byt wykorzystywany
oraz

(ii) lotnisk DTO, na ktorych statek powietrzny byt przede wszystkim
wykorzystywany;

(5) wszystkich zdarzen, wypadkdéw i incydentow, ktére miaty miejsce podczas
kursow szkoleniowych oraz

(6) wszelkich innych informacji uznanych za istotne przez DTO.
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AMC1 DTO.GEN.270(c) Sprawozdanie z corocznego przegladu wewnetrznego i
roczne sprawozdanie z dziatalnosci

ZLOZENIE SPRAWOZADANIA Z COROCZNEGO  PRZEGLADU  WEWNETRZNEGO
I ROCZNEGO SPRAWOZDANIA Z DZIALALNOSCI WEASCIWEMU ORGANOWI

Sprawozdanie z corocznego przegladu wewnetrznego i roczne sprawozdanie z dziatalnosci
za kazdy ubiegty rok kalendarzowy nalezy sktada¢ wiasciwemu organowi w terminie
uzgodnionym pomiedzy DTO a wtasciwym organem.

GM1 DTO.GEN.270(c) Sprawozdanie z corocznego przegladu wewnetrznego i
roczne sprawozdanie z dziatalnosci

ZLOZENIE SPRAWOZADANIA Z COROCZNEGO ~ PRZEGLADU  WEWNETRZNEGO
I ROCZNEGO SPRAWOZDANIA Z DZIALALNOSCI WEASCIWEMU ORGANOWI

Zaleca sie, aby wilasciwy organ i DTO uzgodnity regularne ramy czasowe; na przyktad, ze
coroczny przeglad wewnetrzny i roczne sprawozdanie z dziatalnosci za ostatni rok
kalendarzowy powinny by¢ ztozone w pierwszym kwartale kazdego roku.
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