Warszawa, dnia wtorek, 2 sierpnia 2022 r.

Poz. 45

OGLOSZENIE NR 20
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 sierpnia 2022 r.

w sprawie Sprawozdania z dzialalno$ci instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej za rok 2018 —
Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin sp. z o. o.

Na podstawie art. 128a ust. 2 w zwigzku z art. 23 ust. 2 pkt 5 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 22022 1. poz. 1235) ogtlasza si¢ Sprawozdanie z dzialalnosci instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi
powietrznej za rok 2018 — Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin sp. z 0. o., stanowiace zatacznik do
ogloszenia.

wz. Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego
p.-o. Wiceprezes ds.
Infrastruktury Lotniczej

Michal Kozlowski
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Sprawozdanie z dziatalnosci instytuc;ji
zapewnhiajacej stuzby zeglugi powietrznej za
rok 2018

MOZWIECKI PORT LOTNICZY WARSZAWA-MODLIN SPOLKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA

Nowy Dwor Mazowiecki 13-06-2019
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Informacje dotyczace roku 2018

Bezpieczenstwo jest jedng z podstawowych funkcji biznesowych dla Spétki Mazowiecki Port Lotniczy
Warszawa-Modlin Sp. z o.0. W 2018 roku, jak i poprzednich latach, Spotka dazyta do statego
udoskonalania wszelkich strategii i proceséw w celu zapewnienia, iz dziatalno$é lotnicza odbywa sie w
warunkach zréwnowaionej alokacji zasobow organizacji, ukierunkowanej na zapewnienie
najwyiszego moiliwego poziomu bezpieczeristwa oraz realizacji krajowych i miedzynarodowych
standardéw swiadczenia ustug.

Jednoczesnie w roku 2018 Spétka dazyta do doskonalenia systemu zarzadzania bezpieczeristwem, jak
rowniez rozwijania kultury bezpieczeristwa w realizacji proceséw Lotniskowej Stuzby Informacji
Powletrznej (AFIS) Portu Lotniczego Warszawa/Modlin.

W tym celu w roku 2018 realizowano dziatania wskazane ponizej:

1. Zabezpieczenie operacji lotniczych, zapewnianych przez stuzbe AFIS na wymaganym prawem
poziomie bezpieczeristwa poprzez traktowanie bezpieczenstwa jako najwyiszego priorytetu
organizacyjnego stojagcego ponad wszelkimi naciskami handlowymi, operacyjnymi,
$rodowiskowymi czy spotecznymi.

2. Ciagte doskonalenie Systemu Zarzadzania Bezpieczerstwem stuiby AFIS w przestrzeni
powietrznej lotniska Warszawa/Modlin poprzez aktywne zaangaiowanie w System
Zarzgdzania Bezpieczeristwem catej kadry kierowniczej.

3. State monitorowanie i przestrzeganie obowigzujacych przepiséw prawnych, wymagan
i zalecanej praktyki w zakresie bezpieczeristwa dotyczacego dziatalnosci stuiby AFIS.

4. Promowanie kultury bezpieczeristwa wéréd pracownikéw i uzytkownikéw lotniska.

5. Zapewnianie sposob6w skutecznego komunikowania kwestii zwigzanych z bezpieczeristwem
wszystkim pracownikom oraz uzytkownikom lotniska Warszawa/Modlin poprzez system
dobrowolnego i obowigzkowego zgtaszania spraw zwigzanych z bezpieczeristwem, gdzie
wszystkie swoje ,spostrzezenia” w ramach obowigzkowego systemu zgtaszania zdarzen
nalezy zgtasza¢ bezposrednio do DOPL, lub chcgc zachowad¢ poufnoéé, w ramach
dobrowolnego systemu zgtaszania za posrednictwem skrzynek SMS z wykorzystaniem
formularza PLM-01.

6. Realizacja niezbednych szkoleri dla stuzby AFIS.

7. Zapewnienie wszelkich niezbednych zasobéw, zaréwno finansowych jak i sprzetowych,
szkoleniowych i ludzkich dla prawidtowego i bezpiecznego funkcjonowania lotniska oraz
stuzby AFIS.

8. Zapewnienie statego i wiasciwego obiegu informacji zwigzanych z aktualnymi celami
bezpieczenstwa w Spéice.

9. Zapewnienie wiaéciwej struktury organizacyjnej, z jasnym okre$leniem dla wszystkich
pracownikéw i kadry zarzadzajgcej ich obowigzkéw, odpowiedzialnosci i kompetencjl
w obszarze bezpieczeristwa.

10. Zarzadzanie Systemem Bezpleczeristwa i jego ciagte doskonalenie przez procesy
zapewniajace podejmowanie odpowiednich i adekwatnie skutecznych krokéw.

11. Sprawowanie nadzoru nad zewnetrznymi dostawcami ustug i towaréw w obszarze spetnienia
standardow bezpieczenstwa.
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Od roku 2015 Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa/Modlin zostat wigczony do Planu skutecznosci
dziatania stuzb zeglugi powietrznej na lata 2015-2019.

tacznie za rok 2018 Spétka wystgpita do Ministerstwa Infrastruktury z czterema wnioskami o wyptatg
kwot dotacji celowych na rozliczenie kosztéw refundowanych utrzymania Lotniskowej Stuzby
Informacji Powietrznej (AFIS) w przestrzeni niekontrolowanej ATZ EPMO. Kwoty wnioskowanych
dotacji celowych za rok 2018 prezentuje ponizsza tabela.

Za okres

1.01-31.12.2018

Dotacja z tytutu zapewnienia stuiby ieglugl powietrznej za | kw 2018 r 10 816,00
Dotacja z tytutu zapewnienia stuiby zeglugi powietrznej za Il kw 2018 r 69 161,00
Dotacja z tytutu zapewnienia stutby Zeglugi powietrznej za IIl kw 2018 r 85 794,00
Dotacja z tytutu zapewnienia stuzby zeglugi powletrznej za IV kw 2018 r 36 454,00
Dotacja z tytutu zapewnienia stutby teglugi powletrznaj, razem 202 225,00

Wszystkie powyzsze wnioski zostaty zaakceptowane, a kwoty dotacji przekazany na rachunek
bankowy Spaéiki.

W roku 2018 Spétka w zwigzku z prowadzong dziatalno$cig instytucji zapewniajgcej stuzby Zeglugi
powietrznej poniosta nastepujgce koszty:

a) koszty personelu
Poniesione w roku 2018 koszty personelu to koszty wynagrodzen zasadniczych pracownikéw
zaangazowanych w realizacje zadan stuzby AFIS wraz z narzutami na wynagrodzenia z tytutu
ubezpieczen spotecznych.
Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin Sp. z 0.0. nie zatrudniat w roku 2018 dedykowanych
pracownikéw do obstugi meteo. Ustugi meteo Swiadczone byly przez caly ten okres przez IMGIW.
Zespot AFIS korzystat z danych i urzadzerh meteo w zakresie swoich uprawnieri i obowigzkow.

b} inne koszty operacyjne
Poniesione w roku 2018 inne koszty operacyjne to przede wszystkim koszty zwigzane z uzywanymi
przez stuzby AFIS elementami infrastruktury, takie jak koszty remontéw i serwisu, ustug zwigzanych z
obstuga komunikac]i | teleinformatyki, inne koszty ustug obcych oraz materiatéw i mediéw.

¢} amortyzacja
Poniesione w roku 2018 koszty amortyzacji dotycza Wiezy Kontroli Lotow (,TWR"), urzgdzer Meteo,
z ktérych korzysta zesp6t AFIS oraz samochodu wykorzystywanego przez stuzby AFIS.

d) koszt kapitatu
Koszty kapitatu zostaly wyliczone w oparciu o warto$¢ netto $rodkéw trwalych wymienionych w
punkcie dotyczacym amortyzacji.

Do wyliczenia kosztéw kapitatu skorygowano warto$¢ netto Srodkéw trwatych dla kazdego roku o
wskaZnik 25,3% odzwierciedlajgcy poziom wkiadu wiasnego.

Wskaznik ROE przyjeto na poziomie oprocentowania czteroletnich obligacji skarbowych czyli 3,5% w
skali ‘ roku.

Strona 3z 10
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Wynik finansowy instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej za rok 2018 przedstawia sie

nastepujaco:
Przychody/koszty Kwotawat.
Przychody (né.iei_r;é &otécjé) 202 766,00 -
Przychody z tﬁqiu nawigacji terminalowej 383914
Koszty dziatalnodci AFIS 435 509,46
~ Wynik finansowy -228.904,32

Prezentowane przychody z tytulu dotacji celowej nie uwzgledniaja ewentualnych korekt
dokonywanych na wniosek Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego oraz Ministerstwa Infrastruktury,
ktére mogg pojawic sie podczas procesu rocznego rozliczenia dotacji, ktére to zgodnie z przepisami
dokonywane Jest wraz ze sktadaniem wniosku za drugi kwartat roku nastepnego. Réznice te, jeéli sie
pojawig, nie powinny jednak mie¢ materialnego znaczenia przy ocenia sytuacji finansowej AFIS w
roku 2018.

Ocena skutecznosci dziatania dokonywana jest w ramach obowigzkéw sprawozdawczych
przedktadania baz kosztowych do Urzgdu Lotnictwa Cywilnego w zwigzku z § 5 ust. 1 rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 15 maja 2007 r. w sprawie optat nawigacyjnych. Proces koordynuje ULC
udostepniajgc odpowiednie tabele sprawozdawcze optat terminalowych do wypetnienia.

Niezaleznie Spétka wypetnia, opracowany przez PRU EUROCONTROL i przekazywany przez ULC
szablon sprawozdania z monitorowania realizacji Planu Skutecznoéci Dziatania zawierajacy informacje
w zakresie dziatalnosci Spatki jako instytucji zapewniajace;j stuiby zeglugi powietrznej w obszarze
terminalowej efektywnosci kosztowej. W przypadku Spétki w sprawozdaniu stwierdzono jedynie fakt
poniesienia nizszych kosztéw w roku 2018 niz zaktadano pierwotnie w Planie Skutecznoséci Dziatania
w zwigzku z czym dalsze wyjasnienia (plan naprawczy) nie byly wymagane.

W roku 2018 nie wystapity zmiany w operacjach i infrastrukturze zwigzanej z zapewnieniem stuzb
zeglugi powietrznej AFIS.

W 2019 r. stuzba AFIS bedzie sprawowana z budynku nr 24 SD (sdTWR), ktéry zostat zaadaptowany
na potrzeby sprawowania stuzb ruchu lotniczego.

W sytuacjach wyjgtkowych / awaryjnych / niestandardowych stuzba AFIS moze by¢ sprawowana z
mobilnej wiezy (mTWR), bedacej wiasnoscia PAZP. Stuiba AFIS bedzie sprawowana z lokalizacji, w
ktérej stuzby ruchu lotniczego zapewnia PAZP.

Stuzba AFIS do sprawowania stuzb ruchu lotniczego bedzie wykorzystywata infrastrukture PAZP oraz
MPL na podstawie zawartych uméw.

Na potrzeby pracy AFIS w sdTWR nie byly ponoszone dodatkowe naklady finansowe na
przystosowanie pomieszczen, ktére uwzglednia umowa z PAZP.

Poniza tabela zawlera poréwnanie kosztéw rzeczywistych do kosztéw zawartych w Planie
Skutecznosci Dziatania. Dane przedstawiono w petnych tysigcach ztotych.
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Grupa kosztéw w Planie Wykon wg. Budizet wg. Odchylenie % PSD-
Skutecznoéci Dziatania PSD PSD PSD-Wykon. Wykon. Vs.
PSD-Budiet
1.1 Koszty personelu 323 730,47 390 000,00 -66 269,53 83,0%
1.2 Inne koszty operacyjne 95 036,44 562 432,50 -467 396,06 16,9%
1.3 Amortyzacja 10822,22 42 500,00 -31677,78 25,5%
1.4 Koszt kapitatu 5920,33 23922,29 -18 001,96 24,7%
1.6 Razem koszty 435 509,46 1018 854,79 -583 345,33 42,7%

Poz. 45

Koszty personelu — Nizsze koszty wynikaja ze zmiany struktury zatrudnienia os6b zaangazowanych w
AFIS i mniejszego wymiaru pracy stuzb.

Inne koszty operacyjne — Niisze niz zakladano koszty napraw i serwisu, ustug obcych, szkoleni i
edukacji gtéwnie na skutek mniejszej niz zaktadano aktywnosci stuzb AFIS.

Amortyzacja — Koszty ponizej planu w zwigzku z ograniczaniem w ciggu roku $redniej dtugosci czasu
pracy stuzb AFIS na dobe, a tym samych mniejsze od planowanego wykorzystanie istniejace]
infrastruktury rzeczowych aktywoéw trwatych.

Koszt kapitalu — Nizsze z powodu zmniejszenia wymiaru czasu, w ktorym wykorzystywana jest
infrastruktura na potrzeby AFIS.

Poniewa? koszty ksztattowaly sie ponizej kosztéw zawartych w planie skutecznosci dziatania i nie
przewiduje sie, aby w kolejnych latach sytuacja miata ulec zmianie nie ma potrzeby wskazywania
érodkéw i dziatan, ktére zostang podjete do wyeliminowania luk.

Proces konsultacji z uzytkownikami stuzb zeglugi powietrznej odbywa sie pod kuratelg i z inicjatywy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Spétka nie prowadzi samodzielnie konsultacji z uzytkownikami stuzb,
jednak dane przekazywane do ULC brane s pod uwage w trakcje formalnego procesu konsultacji.

W roku 2018 Spétka w ramach dziatar instytucji zapewniajcej stuzby zeglugi powietrznej zatrudniata
wystarczajgca liczbe certyfikowanych pracownikéw, dbajac jednoczesnie o utrzymanie
odpowiedniego poziomu kwalifikacji, umiejgtnosci i uprawniefl poprzez zapewniania udziatu w
odpowiednich kursach i szkoleniach.

e  Zgodnie z art. 128a ust. 1 Prawa lotniczego instylucje zapewniajace stuiby seglugi powietrzne]j przedstawiajg Prezesowi Urzgdu
zatwierdzone roczne sprawozdania za swojej dziatalnosci;

e  Powyisze znajduje potwierdzenle w pkt 9 Zalgeznika | do rozporzadzenia wykonawczego Komisji {UE) nr 1035/2011 z dnia 17
pazdziernika 2011 r. ustenawiajgcego wspdine wymogi dotyczgce zopewnianio stuzb Zeglugi powietrznef oraz zmienigfgcego
rozporzqdzenia (WE) nr 482/2008 i (UE) nr 691/2010, gdzle Jest réwniez mowa o tym obowiazku. Dodatkowo w punkeie tym
znajdujq sie informacje na temat elementdw, kidre nalezy uwzglednlé w przedmiotowym sprawozdaniu.
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