Warszawa, dnia wtorek, 8 listopada 2022 r.
Poz. 61
OBWIESZCZENIE NR 16
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia 8 listopada 2022 r.

w sprawie ogloszenia wymagan ustanowionych przez Europejska Agencje¢ Bezpieczenstwa Lotniczego -
Specyfikacje Certyfikacyjne dla Standardowych Zmian i Standardowych Napraw

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 5 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235,
1715, 18461 2185) oglasza si¢ jako zatacznik do niniejszego obwieszczenia wymagania ustanowione przez
Europejska Agencje¢ Bezpieczenstwa Lotniczego decyzja Dyrektora Wykonawczego 2019/010/R z dnia
4 kwietnia 2019 r. - Specyfikacje Certyfikacyjne dla Standardowych Zmian i Standardowych Napraw (SC —

STAN) - wydanie 3.

Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego

Piotr Samson
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Zalgcznik do obwieszczenia nr 16
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 8 listopada 2022 r.

Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

Specyfikacje Certyfikacyjne
dla

Standardowych Zmian

Standardowych Napraw

CS-STAN

AKCEPTOWALNE METODY, TECHNIKI | PRAKTYKI DLA WYKONYWANIA | IDENTYFIKOWANIA
STANDARDOWYCH ZMIAN | STANDARDOWYCH NAPRAW (SC/SR) JAK DOPUSZCZONE PRZEZ PART-21

Wydanie 3

4 kwietnia 2019
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CS-STAN
Aneks do Decyzji 2019/010/R

PODCZESC A - OGOLNE

CS STAN.OO Zakres

Niniejsze specyfikacje certyfikacyjne dla SC/SR zawierajg dane projektowe z akceptowalnymi metodami,
technikami i praktykami dla wykonywania i identyfikowania SC/SR. SC/SR, zaprojektowane zgodnie z
niniejszymi Specyfikacjami Certyfikacyjnymi nie podlegajg procesowi zatwierdzania i w zwigzku z tym, moga
by¢ wykonane na statku powietrznym, jezeli warunki ustanowione w majgcych zastosowanie paragrafach
Part-21' dla SC/SR tzn. 21.A.90B lub 21.A.431B, s3 spetnione.

Podczes¢ B i Podcze$é C zawierajg wykaz standardowych zmian i napraw dopuszczonych w oparciu o
21.A.90B lub 21.A.431B. Inne zmiany/naprawy nie ujeta w tych podczesciach nie mogg by¢ uznawane za
SC/SR. W szczegdlnosci nie wolno stosowac CS-STAN do zabudowy lub wymiany zintegrowanych systeméw
awioniki lub nawigacyjnych, chyba, ze wyraznie na to zezwolono.

Akceptowalne sposoby spetnienia dla dopuszczania zmodyfikowanych lub naprawionych statkéw
powietrznych do uzytkowania na podstawie wdrozenia SC lub SR zawarte sg w AMC M.A.801.

Dodatkowe ograniczenia sg wprowadzane w niektérych SC/SR ze wzgledu na ich ztozonos$¢, na przyktad
»wiascicielowi pilotowi” czesto nie zezwala sie na dopuszczenie statku powietrznego do eksploatacji.

Uwaga: Standardowe zmiany i standardowe naprawy nie sg przeznaczone do stosowania w produkgcji
seryjne;j.

CSSTAN.05  Wdrozenie aktualnych SC/SR

Poniewaz CS-STAN ulega zmianie, niektére SC / SR sg poprawione, a ich status zmiany jest zwiekszony (np.
CS-SC.XXXa jest zastgpiony CS-SC.XXXb). Pod tym wzgledem nowa wersja SC/SR (w przyktadzie CS-SC.XXXb)
jest jedyng aktualng i akceptowalng, a stara wersja SC/SR (w przyktadzie CS-SC.XXXa) staje sie juz nie
akceptowalna dla nowych przyktadéw wykonania.

Tak wiec nastepujgce zasady majg zastosowanie:
- Obowigzkowe jest zainstalowanie SC/SR przy uzyciu najnowszej opublikowanej wers;ji.
- Zawsze nalezy odnosic sie do zmiany SC/SR w formularzu EASA ,123".

Uwaga: Zmiana lub naprawa, ktéra zostata wykonana w oparciu o starszg wersje odpowiedniego SC/SR,
ktéra obowigzywata w momencie realizacji, pozostaje wazna, gdy nowa wersja SC/SR wymaga spetnienia
wiecej warunkow, chyba ze EASA nakaze dodatkowe dziatania przy uzyciu dyrektywy zdatnosci do lotu (AD).

CS STAN.10 Stosowalnos¢

Dodatkowo do warunkéw podanych w 21.A.90B i 21.A.431B, dla kazdego SC/SR, niniejsze Specyfikacje
Certyfikacyjne mogg ograniczaé ich stosowalno$¢ do konkretnego statku powietrznego, lub do niektérych
obszaréw statku powietrznego lub do pewnych operacji statku powietrznego.

! Aneks do Rozporzadzenia (EC) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 ustanawiajace przepisy wprowadzajace dla
certyfikacji zdatnosci do lotu i certyfikacji Srodowiskowej statkow powietrznych i odnoszacych sie do nich wyrobow,
czesci i urzadzen, jak réwniez certyfikacji organizacji projektujacych i produkujgcych i uchylajgce Rozporzqdzenie
Komisji (EC) Nr 1702/2003 (OJ L 243, 27.9.2003, str. 6)

GEN-1
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CS-STAN
Aneks do Decyzji 2019/010/R

CS STAN.20 Ograniczenia operacyjne i restrykcje

SC/SR, jak opisane w niniejszych Specyfikacjach Certyfikacyjnych, mogg zawiera¢ ograniczenia operacyjne
lub restrykcje w odniesieniu do stosowania przyrzagdu/wyposazenia statku powietrznego.

Zabudowane jako czes¢ SC wyposazenie nie moze by¢ uzywane dla wykluczenia lub obnizenia istniejgcych
ograniczen operacyjnych i zdatnosci statku powietrznego (np. statek powietrzny certyfikowany do
wykonywania tylko operacji VFR nie moze by¢, w wyniku przeprowadzenia modyfikacji w oparciu o CS-STAN,
dopuszczony do wykonywania operacji IFR.)

W konsekwencji, SC moze wprowadzi¢ ograniczenie w uzytkowaniu zabudowanego wyposazenia (np. w
wyniku SC wyposazenie nawigacyjne moze by¢ zabudowane, ale moze nie zezwalaé na jego uzytkowanie
jako podstawowego Srodka nawigacyjnego, jezeli ta funkcja przed wprowadzeniem zmiany nie istniata).

Kazda restrykcja lub ograniczenie majgce zastosowanie w wyniku wprowadzenia SC/SR jest wtgczona do
instrukcji i dokumentacji statku powietrznego, o ile zachodzi taka konieczno$¢, i do Formularza 123.

CS STAN.30 Zmiany/naprawy, ktére nie sg sprzeczne z danymi posiadacza TC

Kazdy SCs/SRs ma zastosowanie niezalezne od typu statku powietrznego i moze by¢ wykonany w/na typie
statku powietrznego, chyba, ze SC/SR jest w konflikcie z informacjg lub ograniczeniem wydanym przez
posiadacza TC jako czes¢ zatwierdzonej instrukcji uzytkowania w locie (AFM) lub zatwierdzonych sekcji
instrukcji ciggtej zdatnosci do lotu (ICA).

W przypadku konfliktu pomiedzy Dyrektywg Zdatnosci (AD) a Standardowymi Zmianami lub Naprawami, AD
ma pierwszenstwo.

CS STAN.40 Przywotane dokumenty

Akceptowalne metody, techniki i praktyki zawarte w niniejszych Specyfikacjach Certyfikacyjnych mogg
odnosi¢ sie do innych dokumentow. Zastosowanie majg analizy projektowe i produkcyjne lub
ograniczenia/restrykcje operacyjne ustanowione w tych dokumentach, chyba ze inaczej podano, a zatem
moga réwniez ograniczac stosowalnos¢ SC/SR. To samo dotyczy innych dokumentéw, o ktérych mowa w
wyzej przywotanych dokumentach. Kazda restrykcja lub ograniczenie ustanowione w przywotanym
dokumencie, bezposrednio lub ‘kaskadowo’, majaca wptyw na uzytkowanie lub zdatnos$é statku
powietrznego, jest wigczona do instrukcji i dokumentacji statku powietrznego, o ile konieczne, i do
Formularza 123.

Mozna rozwazy¢ inne przywofania wymienione w niniejszych dokumentach i przytoczone ‘jako przyktad’,
‘dla informacji’, itp., ale przed ich wykorzystaniem monter musi sprawdzi¢ czy przyktad lub informacja ma
zastosowanie do projektu i nie jest sprzeczny z danymi posiadacza TC.

Pod uwage nalezy bra¢ najnowsze dostepne wersje dokumentow przywotanych przez trzecie strony, chyba,
ze Agencja podata inaczej.

Odwotywanie sie do innego prawodawstwa (np. obcego) w przywotywanych dokumentach nie ma
zastosowania i jest zastgpione odnosnymi przepisami europejskimi (np. nalezy zignorowac proces
zatwierdzania opisany w Okdlniku Doradczym FAA AC 43.13 dla uzyskania zatwierdzenia FAA i zamiast tego,
monter powinien pracowac zgodnie z zasadami europejskimi).

CS STAN.50 Instrukcje dla ciggtej zdatnosci

GEN-2
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CS-STAN
Aneks do Decyzji 2019/010/R

W zwigzku z zabudowaniem SC/SR moze pojawi¢ sie konieczno$¢ uaktualnienia instrukcji ciggtej zdatnosci
dla statku powietrznego. Aktualizacja jest uwazana za czes¢ niniejszego SC/SR, a wiec nie wymaga zadnego
szczegdlnego zatwierdzenia.

CS STAN.60 Uzupetnienie do Instrukcji Uzytkowania w Locie (AFMS)

W zwigzku z zabudowaniem SC/SR moze pojawic sie konieczno$¢ uaktualnienia instrukcji uzytkowania w
locie (AFM) statku powietrznego. Aktualizacja jest uwazana za cze$¢ niniejszego SC/SR, a wiec nie wymaga
zadnego szczegdlnego zatwierdzenia.

CSSTAN.70  Akceptowalne Sposoby Spetnienia (AMC)

AMC dla poswiadczenie obstugi statku powietrznego po wprowadzeniu SC/SR, prawo oséb do
poswiadczania, czesci i wyposazenie odpowiednie do zastosowania w SC/SR i jego identyfikacja, dokumenty,
ktére nalezy przygotowac i przechowywac z wykonang zmiang/naprawg, wymagana zmiana do instrukcji
statku powietrznego, Formularz 123 EASA (zapis wykonanej zmiany/naprawy), itp. zawarte s3 w AMC
M.A.801 w Aneksie | do Decyzji Nr 2003/19/RM.

CS STAN.80 Definicje i skroty

‘AC’ oznacza okdlnik doradczy.

‘ADF’ oznacza dyrektywe zdatnosci.

‘ADF’ oznacza automatyczny radionamiernik poktadowy.

‘ADS-B’ oznacza automatyczne zalezne dozorowanie - rozgtaszanie
‘AEH’ oznacza poktadowy sprzet elektroniczny.

‘AFCS’ oznacza automatyczny ukfad sterowania lotem.

‘AFM(S)’ oznacza instrukcje uzytkowania w locie statku powietrznego (uzupetnienie).
‘AMC’ oznacza akceptowalne sposoby spetnienia.

‘AoA’ oznacza kat natarcia.

‘CS’ oznacza specyfikacje certyfikacyjna.

‘CO’ oznacza tlenek wegla.

‘DC’ oznacza prad staty.

‘DC-PPS’ oznacza system zasilania prgdem statym.

‘Statek powietrzny ELA1 i ELA2’ oznacza lekki, zatogowy, europejski statek powietrzny, jak zdefiniowany w
Rozporzadzeniu (EU) Nr 748/2012. Statek powietrzny moze by¢ zgodny z definicjg dla ELA1 i ELA2, a wiec
moze by¢ zaklasyfikowany w obu kategoriach ELA1 i ELA2 statku powietrznego.

‘EMI’ oznacza zaktdcenia elektromagnetyczne

‘Rownowazny ETSO’ oznacza, ze artykut jest rownowazny do upowaznionego artykutu ETSO, jezeli nabyt
prawa (np. JTSO) zgodnie z Artykutem 6 Rozporzadzenia (EU) Nr 748/2012, lub jezeli zostat przyjety zgodnie
z postanowieniami zawartymi w miedzynarodowych dwustronnych porozumieniach bezpieczerstwa.

‘Wymiana’ oznacza zastgpienie istniejgcego sprzetu lub przyrzadu (lub czesci systemu) innym, z innym
numerem czesci, ktory zapewnia taka sama funkcje/informacje.

GEN-3
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CS-STAN
Aneks do Decyzji 2019/010/R

‘FAA’ oznacza Federalng Administracje Lotnictwa.

‘FMS’ oznacza system zarzgdzania lotem.

‘GA’ oznacza lotnictwo ogdlne.

‘GNSS’ oznacza globalny nawigacyjny system satelitarny, taki jak GPS, Galileo itp.
‘GPS’ oznacza globalny system pozycyjny.

‘IAS’ oznacza miedzynarodowa atmosfera standardowa.

‘ICA” oznacza instrukcje ciggtej zdatnosci.

‘IFR” oznacza lot wedtug wskazan przyrzagdow.

‘IMC’ oznacza warunki meteorologiczne do lotéw wedtug przyrzadow .

‘Zabudowa’ oznacza montaz sprzetu, przyrzadu lub systemu na/w statku powietrznym. Jezeli inaczej nie
podano, zawsze gdy SC obejmuje  ‘zabudowe’  sprzetu/przyrzadu/systemu,  wymiana
sprzetu/przyrzadu/systemu jest rowniez objeta tym samym SC.

‘ISA” oznacza diode emitujgcg Swiatto.

‘LSA’ oznacza lekki samolot sportowy.

‘MEL’ oznacza wykaz minimalnego wyposazenia.

‘MFD’ oznacza monitory wielofunkcyjne.

‘MTOM’ oznacza maksymalng mase do startu.

‘NACp’ oznacza kategorie doktadnosci nawigacji dla potozenia.
‘NTO’ oznacza bez zastrzezen technicznych.

‘NVG’ oznacza gogle noktowizyjne.

‘NVIS’ oznacza system noktowizyjny.

‘PED’ oznacza przenosne urzadzenie elektroniczne.

‘Pilot-wtasciciel’ oznacza osobe kwalifikowang zgodnie z M.A.803(a) Aneksu | (Part-M) Rozporzadzenia (EU)
Nr 1321/2014.

‘POH’ oznacza Podrecznik Operacyjny Pilota.
‘PSS’ oznacza system zasilania elektrycznego.
‘SC’ oznacza standardowg zmiane.

‘SR’ oznacza standardowa naprawe.

‘SDA’ oznacza system zapewnienia projektu.
‘SIB’ oznacza biuletyn bezpieczenstwa.

‘SIL’” oznacza poziom Zrddta integralnosci.
‘SMM’ oznacza instrukcje obstugi strukturalnej.

‘TABS’ oznacza system radiolatarni ostrzegajacych o ruchu.

GEN-4
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CS-STAN
Aneks do Decyzji 2019/010/R

TABS klasy A:

— obejmuje transponder, zrédto wysokosci i funkcje ADS-B OUT; patrz ETSO-C199, akapity (1), (2)
i(3);

— sktada sie z urzadzenia klasy A lub urzadzenia zgodnego z TSO-C112e i TSO-C166b.
TABS klasy B:

— obejmuje funkcje zrédta pozycji globalnego systemu nawigacji satelitarnej (GNSS); patrz ETSO-C199, pkt
(4);

— sktada sie z urzadzenia klasy B lub ETSO-C129a (anulowane), ETSO-C145c lub pdzniejszej zmiany, ETSO
C146c lub pdiniejszej zmiany lub GPS zgodnego z ETSO-C196b.

‘TAS’ oznacza system informowania o ruchu.

‘(S)TC’ oznacza (uzupetniajgcy) certyfikat typu.

‘TCAS’ oznacza system unikania kolizji w powietrzu.

‘TCDS’ oznacza Arkusz Danych Certyfikatu Typu.

‘VFR’ oznacza lot wedtug przepisow dla lotu z widocznoscia.
‘VLA’ oznacza bardzo lekki samolot.

‘VOR’ oznacza zasieg radiolatarni VHF.

GEN-5
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CS-STAN
Aneks do Decyzji 2019/010/R

PODCZESC B — STANDARDOWE ZMIANY

WYKAZ STANDARDOWYCH ZMIAN
Systemy grupowe — tgcznos¢:

CS-SC001a — Zabudowa sprzetu facznosci gtosowej VHF

CS-SC002c — Zabudowa elementarnego sprzetu nadzoru w trybie S

CS-SC003c — Zabudowa paneli wyboru dzwieku i wzmacniaczy

CS-SC004a — Zabudowa anten

CS-SC005a — Zabudowa systemu ADS-B OUT w potgczeniu z systemem transpondera
Systemy grupowe — Elektryczne:

CS-SC031b — Wymiana konwencjonalnych $wiatet przeciwkolizyjnych, swiatet postojowych i do
lagdowania i $wiatet kotowania na swiatta typu LED.

CS-SC032b — Zabudowa swiatet antykolizyjnych
CS-SC033a - Wymiana konwencjonalnych swiatet kabinowych i w kokpicie na swiatta typu LED

CS-SC034b — Wymiana istniejgcego akumulatora na akumulatory litowo-zelazowo- fosforanowe
(LiFePO4)

CS-SC035a — Zabudowa ogniw stonecznych na szybowcach

CS-SC036a — Zabudowa swiatet Swiadomosci wizualnej

CS-SC037a — Wymiana gtéwnej akumulatora statku powietrznego

CS-SC038a — Zabudowa przetwornikéw DC-DC
Systemy grupowe — Avionika/NAV/Przyrzady:

CS-SC051c — Zabudowa sprzetu ‘FLARM’

CS-SC052c¢ — Zabudowa wyposazenia VFR GNSS

CS-SC053b — Zabudowa odbiornika markera radiowego

CS-SC054b — Wymiana radiodalmierza

CS-SCO055b — Wymiana wyposazenia ADF

CS-SC056b — Wymiana wyposazenia VOR

CS-SC057a — Zarezerwowany

CS-SC058a — Zabudowa systemu radiolatarni ostrzegajgcych o ruchu (TABS)
Systemy grupowe — Mechaniczne i strukturalne

CS-SC081a — Wymiana opon (detki wewnetrzne/opony zewnetrzne)

CS-SC082a — Wymiana ptdz na koricowkach skrzydet/ koricéwcee kadtuba

Wykaz standardowych zmian -1
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CS-STAN
Aneks do Decyzji 2019/010/R

CS-SC083a — Wymania tasm uszczelniajgcych na powierzchniach sterownych
CS-SC084a — Ponowne malowanie kompozytowych konstrukcji lotniczych
CS-SC085a — Wymiana barw statku powietrznego i systemu dekoracyjnych naklejek
CS-SC086a — Wymiana ‘dolnej czesci’ balonu.

Grupa obejmujgca kabine:
CS-SC101b — Zabudowa awaryjnego nadajnika lokalizacyjnego (ELT)

CS-SC102a — Zabudowa systemow zasilajgcych DC (PSS) dla przenosnych urzadzen elektronicznych
(PED)

CS-SC103a — Wymiana wewnetrznego materiatu pokrywajgcego podtoge, Sciany boczne i sufit
CS-SC104a — Zabudowa lekkich systemdw nagrywania na poktadzie
CS-SC105a — Zabudowa systemdéw montazowych do przechowywania sprzetu
CS-SC106a — Zabudowa rejestratoréw czasu lotu
CS-SC107a — Zabudowa wykrywaczy tlenku wegla
Grupa obejmujgca sprzet przetrwania:
CS-SC151b — Zabudowa zagtéwka

CS-SC152b — Zmiany w poduszkach foteli, wiacznie z uzyciem alternatywnych materiatéw
piankowych

CS-SC153b — Wymiana paséw bezpieczenstwa — systemow unieruchamiania tutowia
Grupa obejmujgca zesp6t napedowy:

CS-SC201b — Wymiana przyrzagddéw zespotu napedowego

CS-SC202b — Stosowanie paliwa Avgas UL 91

CS-SC203b - Stosowanie paliwa Avgas Hjelmco 91/96 UL i91/98 UL

CS-SC204a — Zabudowa zewnetrznie napedzanego podgrzewacza silnika

CS-SC205a — Zabudowa czujnikéw niskiego paliwa (FLLS)

CS-SC206a — Wymiana drewnianych $migiet o statym skoku

CS-SC207a — Wymiana zbiornikdw paliwa w balonach na ogrzane powietrze
Grupa obejmujaca lot:

CS-SC251b — Zabudowa systemu wskaznika kata natarcia (AoA)
Grupa obejmujaca zagadnienia inne:

CS-SC401c — Wymiana podstawowych przyrzgddw poktadowych

CS-SC402b — Zabudowa wyposazenia szybowca

Wykaz standardowych zmian -2
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CS-STAN
Aneks do Decyzji 2019/010/R

CS-SC403a — Postanowienia dotyczgce zabudowy lekkich kamer

Wykaz standardowych zmian -3
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CS-STAN
Aneks do Decyzji 2019/010/R

Standardowa Zmiana CS-SC001a
ZABUDOWA SPRZETU I'.ACZNOS'CI GLOSOWEJ VHF

1. Cel

Wymiana sprzetu facznosci (COM) i, dla statkdéw powietrznych z ograniczong operacjg VHR, takze montaz
sprzetu COM. Niniejszy SC nie obejmuje zabudowy anten.

2. Zastosowanie/kwalifikowalnosé

Samoloty nie bedace ztozonymi statkami powietrznymi napedzane silnikiem z maksymalng predkoscia
przelotowg w warunkach ISA ponizej 250 kts, wiroptaty nie bedace ztozonymi statkami powietrznymi
napedzane silnikiem i kazdy statek powietrzny ELA2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Nastepujace standardy zawierajg akceptowalne dane:
— Okolnik doradczy FAA AC 43-13-2B Rozdziat 2.
Dodatkowo obowigzujg nastepujgce zasady:

— Sprzet jest dopuszczony zgodnie z JTSO-2C37d, JTSO-2C37e, ETSO-2C37e, JTSO-2C38d, JTSO-2C38e,
ETSO-2C38e lub WTS0O-2C169a, lub pdzniejszymi zmianami lub rGwnowaznymi.

— Sprzet jest zdolny do utrzymania odstepu 8.33kHz i 25kHz miedzy kanatami.

— Minimalna podana moc wyjsciowa dla radia jest wystarczajgca dla operacji w zaleznosci od
maksymalnego poziomu lotu statku powietrznego. Ponizsza tabela jest waina dla zabudowy
standardowej anteny (typ anteny i potozenie) ze standardowg dtugoscig przewodu, krotszg niz4 mi 2

zfacza:
Maksymalny poziom lotu statku powietrznego (FL) Minimalna moc wyjsciowa

Do 100 4 Watty
100 do 150 6 Watty
150 do 200 8 Watty
200 do 250 10 Watty
250 do 300 12 Watty
300 do 400 16 Watty

Dla innych instalacji (dtugos¢ przewodu, ztgcza), wymagana moc wyjsciowa musi by¢ okreslona na podstawie
dodatkowej analizy:

CS-SC001a -1



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -13 - Poz. 61

CS-STAN
Aneks do Decyzji 2019/010/R

— Sprzet jest kwalifikowany do uzytkowania w warunkdéw srodowiskowych, ktérych nalezy spodziewac
sie podczas normalnej operacji.

— Instrukcje i proby/testy wskazane przez producenta sprzetu muszg by¢ przestrzegane.
4. Ograniczenia

Zastosowanie ma kazde ograniczenie okreslone przez producenta sprzetu.

Instalacja sprzetu nie moze by¢ wykorzystana dla rozszerzenia zdolnosci operacyjnych konkretnego statku
powietrznego (np. z operacji VFR do IFR).

W przypadku $migtowcow zatwierdzonych dla operacji NVIS, jezeli panele w kabinie pilotdw majg by¢
zabudowane, takiej zmiany nie mozna uznac za SC.

5. Podreczniki/instrukcje

Zmieni¢ AFM na AFMS zawierajgcy lub przywotujgcy instrukcje dziatania sprzetu, jak wymagane.

Wprowadzi¢ zmiany do Instrukcji Ciggtej Zdatnosci dla okredlenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i
okreséw miedzy przegladowych, jak wymagane.

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.
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Standardowa Zmiana CS-SC002c
ZABUDOWA ELEMENTARNEGO SPRZETU NADZORU W TRYBIE S

1. Cel

Niniejszy SC dotyczy zabudowy transpondera w trybie S wigcznie z, opcjonalnie, wymiang kodera wysokosci.
Indywidualna zabudowa kodera wysokosci jest ujeta w niniejszym SC.

Niniejszy S.C. nie obejmuje zabudowy anten (patrz CS-SC004, ktdry mozna stosowad rownolegle).

Uwaga: SC-CS005 odnosi sie do zabudowy wyposazenia ADS-B OUT.
2. Zastosowanie/kwalifikowalno$é

Niniejszy SC ma zastosowanie do samolotéw ktére nie sg skomplikowanymi statkami powietrznymi
napedzane silnikiem posiadajgca maksymalng predkosciag przelotowg w warunkach ISA ponizej 250 kt TAS,
wiroptatéw , ktére nie sg skomplikowanymi statkami powietrznymi napedzane silnikiem i do kazdego statku
powietrznego ELA2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Nastepujace standardy zawierajg akceptowalne dane:
— Okolnik Doradczy FAA AC 43.13-1B, Rozdziat 11 12.
Dodatkowo, nastepujace warunki majg zastosowanie:

— Transponder i jego montaz spefniajg punkt CS ACNS.D.ELS.010 w CS-ACNS, a koder wysokosci spetnia
normy ETSO C88a lub pdZniejsze zmiany lub jego rownowazne.

— System podstawowego nadzoru dostarcza dane zgodnie z CS ACNS.D.ELS.015.

— Jezeli nie dostepne jest automatyczne stwierdzenie statusu na ziemi, to status na ziemi jest ustawiony
‘w locie’.

— Zgtaszana wysokosc¢ cisnieniowe jest pozyskiwane z zatwierdzonego zrédta podtgczonego do ukfadu
ci$nienia statycznego, ktdry dostarcza ci$nienie do przyrzadu uzywanego do sterowania statkiem
powietrznym.

— Kazda antena potaczona z transponderem, ktéra ma wynikowy promieniujgcy wzdr, ktory jest pionowo
spolaryzowany, ogdlnokierunkowy w ptaszczyznie poziomej i ma wystarczajgcy szerokos$¢ wigzki
pionowej, aby zapewnié¢ prawidtowe dziatanie systemu podczas normalnych manewrdw statku
powietrznego.

— Sprzet jest kwalifikowany dla warunkéw sSrodowiskowych, ktérych nalezy spodziewaé sie podczas
normalnej operaciji.

— Instrukcje montazowe producenta sprzetu muszg by¢ przestrzegane.

— Nalezy wykonac¢ prébe naziemng, ktdra weryfikuje catos¢ przekazywanych danych zgodnie z
ACNS.D.ELS.015.
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4. Ograniczenia

Zastosowanie ma kazde ograniczenie okreslone przez producenta sprzetu.

W przypadku statkédw powietrznych zatwierdzonych dla operacji NVIS/NVG, jezeli majg by¢ zabudowane
panele sterowania / wyswietlania, nie mozna uznad takiej zmiany za SC.

W przypadku gdy na statku powietrznym jest juz zabudowane wyposazenie TABS klasy A, system
transpondera Mode S nie moze by¢ zabudowany z zastosowaniem CS-STAN.

5. Podreczniki/instrukcje

Zmieni¢ AFM na AFMS zawierajgcy lub przywotujgcy instrukcje dziatania sprzetu, jak wymagane.

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okre$lenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i  okresow miedzy
przeglagdowych, jak wymagane. Szczegdlnie nalezy uwzgledni¢ ICA, inspekcje o zakresie podobnym do
postanowien najnowszej wersji EASA SIB Nr 2011-15:

- w odstepach zdefiniowanych i opublikowanych przez kompetentng wtadze, lub

- w odstepach zdefiniowanych w najnowszej wersji EASA SIB Nr 2011-15.
6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi statku powietrznego przez pilota-wtasciciela.
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Standardowa Zmiana CS-SC003c

ZABUDOWA PANELI WYBORU DZWIEKU | WZMACNIACZY

1. Cel

Niniejszy SC dotyczy zabudowy lub wymiany paneli wyboru dZzwieku i wzmacniaczy.
Wzmacniacze selektora audio z funkcjg automatycznego rozpoznawania mowy kwalifikujg sie do instalacji
za pomoca niniejszego SC tylko wtedy, gdy funkcja automatycznego rozpoznawania mowy jest wytgczona.

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$¢

Niniejszy SC dotyczy samolotéw i wiroptatéw , ktdre nie sg skomplikowanymi statkami powietrznymi
napedzane silnikiem i kazdego statku powietrznego ELA2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Ponizsze standardy zawierajg akceptowalne dane:
— Okolnik doradczy FAA AC 43.13-2B, Rozdziat 2; i
— Okdlnik doradczy FAA AC 43.13-1B, Rozdziat 11
Dodatkowo, zastosowanie ma nastepujgce warunki:

— zabudowa wyposazenia jest dopuszczona zgodnie z ETSO-C50c lub ETSO-C139a lub pdZniejszymi
zmianami lub rGwnowaznym;

— wyposazenie posiada funkcje dZzwiekowa przynajmniej takg samg jak poprzednio zainstalowane
wyposazenia i jest kompatybilne z obecng zabudowg;

— wyposazenie jest kompatybilne z istniejgcymi systemami tgcznosci i nawigacji;

— wyposazenie zostato zakwalifikowane dla warunkéw s$rodowiskowych oczekiwanych podczas
normalnych operacji; i

— instrukcje i préby okreslone przez producenta wyposazenia muszg by¢ przestrzegane.
4. Ograniczenia

Zastosowanie ma kazde ograniczenie okreslone przez producenta wyposazenia.

Pozostajg wazne wszelkie ograniczenia wynikajgce z istniejgcej zabudowy.

W przypadku statkéw powietrznych zatwierdzonych dla operacji NVIS/NVG, jezeli panele sterowania /
wyswietlania majg by¢ zabudowane, to taka zmiana nie moze by¢ uznana za SC.

5. Podreczniki/instrukcje

Zmieni¢ AFM na AFMS zawierajgcy lub przywotujgcy instrukcje dziatania wyposazenia, jak wymagane.

Jezeli przetacznik wyboru audio obejmuje potaczenia z urzadzeniami z funkcjami, ktdre nie sg czescig
systemu sterowania lub systemu nawigacyjnego statku powietrznego i ktére mogg emitowacd rozpraszajace
dzwieki, nalezy dodaé ograniczenie w AFMS stwierdzajgce, ze funkcje te nie bedg uzywane podczas startu i
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ladowania . Przyktady takich funkcji obejmujg telefonie, osobiste funkcje komunikacyjne i odtwarzacze
muzyki.

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i  okresow miedzy
przeglagdowych, jak wymagane.

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi statku powietrznego przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC004a

ZABUDOWA ANTEN

1. Cel

Niniejszy SC obejmuje zabudowe i wymiane anten innych niz RADAR i anteny kierunkowe SAT/COM. Dla
statkdw powietrznych certyfikowanych do wykonywania operacji w znanych warunkach oblodzenia,
niniejszy SC obejmuje tylko wymiane anten.

Zabudowa duzych anten (takich jak anteny wysokiej czestotliwosci (HF) lub znajdowania kierunku (DF)) w
Smigtowcach nie sg objete niniejszym SC.

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$¢

Samoloty nie bedace skomplikowanymi statkami powietrznymi napedzane silnikiem, wiropfaty nie bedace
skomplikowanymi statkami powietrznymi napedzane silnikiem i kazdy statek powietrzny ELA2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Ponizsze standardy zawierajg akceptowalne dane:

— OkdlInik doradczy FAA AC 43-13-2B, Rozdziat 1i 3; i

— OkodlInik doradczy FAA AC 43.13-1B, Rozdziat 11, Sekcja 15 (dotyczace potaczen elektrycznych).
Dodatkowo, zastosowanie ma jak nizej:

— Antena jest zabudowana w obszarach wtérnej struktury nie cisnieniowej, chyba, ze potozenie dla
anteny jest okreslone w dokumentacji ptatowca lub wskazane przez posiadacza TC (tzn. NTO), lub
antena jest wymieniana i ma ten sam obszar promieniowania (‘footprint’).

— Antena jest umieszczona w pewnej odlegtosci od innych anten odpowiednich dla statku
powietrznego i anten.

— Antena jest kompatybilna z podtgczanym wyposazeniem i jest odpowiednia dla warunkéw
srodowiskowych oczekiwanych podczas normalnych operacji.

— Dla statkéw powietrznych certyfikowanych do wykonywania operacji w znanych warunkach
oblodzenia, nowa antena jest umieszczona w tym samym miejscu i jej rozmiar jest podobny do
dotychczasowej, wymienianej anteny.

— Instrukcje i préby okreslone przez producenta wyposazenia muszg byé przestrzegane.

— Dziatanie instalacji nowej anteny lub nowego typu anteny musi by¢é potwierdzone podczas préb po
instalacji (np. zasieg radia).

4. Ograniczenia
Zastosowanie ma kazde ograniczenie okreslone przez producenta wyposazenia.

5. Podreczniki/instrukcje

Wprowadzi¢ zmiany do Instrukcji Ciggtej Zdatnosci dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i
okreséw miedzy przegladowych, jak wymagane.
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6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC005a

ZABUDOWA SYSTEMU ADS-B POtACZONEGO Z SYSTEMEM TRANSPONDERA
1. Cel

Niniejszy SC dotyczy zabudowy systemu ADS-b OUT. Niniejszy S.C. dopuszcza zabudowe réznych konfiguracji
dla dobrowolnej transmisji danych ADS-B (np. potozenie i predko$¢ GPS).

Niniejszy SC omawia trzy przypadki:

— Konfiguracje 1: system ADS-B OUT, ktdry jest zgodny z AMC 20-24.2

— Konfiguracje 2: system ADS-B OUT ze zrédtem potozenia ETSO-C199() GNSS;

— Konfiguracje 3: system ADS-B OUT ze zrédtem potozenia GNSS, ktéry nie jest zatwierdzony.

Uwaga: Statki powietrzne zidentyfikowane w sekcji zastosowania / kwalifikowalnosci niniejszego SC nie
muszg spetnia¢ wymogow rozporzgdzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 1207/2011 lub jego pdzniejszych
zmian. W zwigzku z tym nie muszg spetnia¢ wymogoéw okreslonych w CS-ACNS podcze$é D sekcja 4 ,,1090
MHz nadajnik komunikatéw w pakiecie rozszerzajgcym ADS-B OUT”.

Prawdopodobienistwo przesytania btednych danych do stacji naziemnych ADS-B i do innych statkéw
powietrznych okreslajg wskazniki jakosci.

— Instalacja w konfiguracji 1 zapewnia wskazniki jakosci zgodnie z zasadami zdefiniowanymi w AMC 20-
24, kontrolujac jednoczesnie opdznienie poprzez bezposrednie potgczenie miedzy transponderem a
zrédtem pozycji GNSS.

— Instalacja w konfiguracji 2 zapewnia wskazniki jakosci zdefiniowane w ETSO-C199.

— Konfiguracja 3 ustawia wskazniki jakosci na zero (0). Oczekuje sie, ze operatorzy samolotow
wyposazonych w instalacje konfiguracyjng 3 beda korzysta¢ wytgcznie z systemu w celu zwiekszenia
Swiadomosci. Sprzet emitujgcy ze wskaznikami jakosSci ustawionymi na 0 moze nie by¢ widziany przez
inne systemy lotnicze lub przez ATC.

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$é

Ten SC ma zastosowanie do samolotéw, ktére nie sg skomplikowanymi statkami powietrznymi z napedem
silnikowym, i ktére maja maksymalng predkos¢ przelotowg w warunkach ISA ponizej 250 kt TAS, do
wiroptatéw, ktére nie sg skomplikowanym statkiem powietrznym z napedem silnikowym, oraz do kazdego
statku powietrznego ELA2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Nastepujacy standard zawiera akceptowalne dane:

— Okdlnik Doradczy FAA AC 43.13-1B, Rozdziat 11 12.

Dla konfiguracji 1:

W przypadku konfiguracji 1 obowigzujg nastepujgce warunki:

— Transpondera i jego instalacja sg zgodne ze zmianami CS-SC002c lub nowszymi lub sg zatwierdzone w
inny sposab.

2 https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/dfu/Annex%2011%20-%20AMC%2020-24.pdf
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Jednostka nadawcza ADS-B (transponder) jest zatwierdzona zgodnie z ETSO-C166b lub pdzniejszymi
zmianami, lub rownowaznymi.

Instalacja GNSS zostata zatwierdzona, a odbiornik GNSS zostat zatwierdzony zgodnie z:
e ETSO-C129a, lub
e ETSO-C196a or ETSO-C145c lub ETSO-C146c,

lub pdzniejszymi zmianami, lub jego réwnowaznym.

Istnieje bezposredni interfejs cyfrowy miedzy odbiornikiem GNSS a transponderem lub odbiornik GNSS
jest zintegrowany z transponderem.

Kompatybilnosé kombinacji transpondera i odbiornika GNSS w celu zapewnienia zgodnosci z AMC 20-
24, wtacznie z opdznieniem, jest wyraznie okreslona przez producenta transpondera.

Wskazniki jakosci sg konfigurowane zgodnie z zasadami okreslonymi w AMC 20-24. SIL jest zwykle
wartoscig statyczng (niezmienng) i nalezy jg ustawi¢ w momencie instalacji. SIL opiera sie wytgcznie na
prawdopodobienstwie, ze zrédio pozycji przekroczy zgtoszong wartos¢ wiarygodnosci i zostanie
ustawione na SIL = 3 dla konfiguracji 1. Parametr SDA ADS-B wskazuje prawdopodobienstwo
nieprawidtowego dziatania systemu ADS-B powodujgcego fatszywe lub wprowadzajgce w btfad
informacje o pozycji lub metryki jakosci pozycji do przestania. SDA powinno by¢ ustawione na raport
SDA = 2 dla konfiguracji 1.

Prawidtowa transmisja wymaganych parametrow, okreslona w sekcji 7 AMC 20-24, jest weryfikowana
podczas préby naziemnej, ktéra jest wykonywana zgodnie z instrukcjami dostarczonymi przez
producenta transpondera. Nalezy wzig¢ pod uwage wytyczne zawarte w Zatgczniku 1 do SIB nr EASA:
2011-15 (ostatnia wersja). Test naziemny powinien rowniez sprawdzaé, czy wszystkie parametry
transmitowane przez nadajnik komunikatéw w pakiecie rozszerzajgcym sg zgodne z danymi
przesytanymi do elementarnego nadzoru.

Dobrowolna transmisja jakichkolwiek dodatkowych parametréow jest weryfikowana pod katem
prawidtowosci poprzez test naziemny przeprowadzany zgodnie z instrukcjami dostarczonymi przez
producenta transpondera.

Nalezy przestrzegac instrukcji instalacji producenta sprzetu.

konfiguracji 2:

Urzadzenie transpondera i jego instalacja sg zgodne ze CS-SC002c lub pdzniejszymi zmianami lub sg
zatwierdzone w inny sposdb.

Jednostka nadawcza ADS-B (transponder) jest zatwierdzona zgodnie z ETSO-C166b lub pdzniejszymi
zmianami, lub rownowaznymi.

Odbiornik GNSS jest zatwierdzony jako urzadzenie klasy ETSO-C199 TABS.

Transponder jest skonfigurowany do korzystania ze Zzrédta pozycji ETSO-C199 klasy B GNSS. Odbiornik
GNSS jest skonfigurowany jako urzadzenie klasy ETSO-C199 TABS (SIL = 1), ktére nie jest zgodne z
zadnym z ETSO zdefiniowanych w konfiguracji 1 dla odbiornika GNSS.

Kompatybilno$é kombinacji transpondera i odbiornika GNSS jest wyraznie okreslona przez producenta
transpondera.

Wskazniki jakosci sg skonfigurowane do raportowania wskaznikdw jakosci zdefiniowanych w ETSO-C199
(np. SDA =1 SIL = 1) zgodnie z instrukcjami dostarczonymi przez producenta sprzetu.
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— Nalezy przestrzegac instrukcji instalacji producenta sprzetu.
Dla konfiguracji 3:

— Urzadzenie transpondera i jego instalacja sg zgodne ze zmianami CS-SC002c¢ lub pézniejszymi zmianami,
lub s3 zatwierdzone w inny sposdb.

— Jednostka nadawcza ADS-B (transponder) jest zatwierdzona zgodnie z ETSO-C166b lub pdzniejszymi
zmianami, lub rownowaznymi.

— Odbiornik GNSS nie jest zatwierdzony lub jego instalacja nie jest certyfikowana. Zgodnosé kombinacji
transpondera i odbiornika GNSS jest jednak wyraznie okreslona przez producenta transpondera.

— Wskazniki jakosci sg konfigurowane zgodnie z instrukcjami producenta, aby zgtosi¢ najnizszg jakos¢ (np.
SIL=0iSDA =0, NACp = 0).

— Nalezy przestrzegad instrukcji instalacji producenta sprzetu.
Dla wszystkich konfiguracji:
Konfiguracja instalacji jest rejestrowana w formularzu 123 EASA.

Uwaga: Wartosci wskaznikéw jakosci sg zgodne z rGwnowaznymi kombinacjami opisanymi w FAA AC 20-
1658B.

4, Ograniczenia
Obowigzujg wszelkie ograniczenia okreslone przez producenta wyposazenia.

Instalacja wykonana wedtug niniejszego SC nie moze by¢ wykorzystywana do stwierdzenia zgodnosci z CS-
ACNS, podczesc D, sekcja 4 ,1090 MHz nadajnik komunikatow w pakiecie rozszerzajagcym ADS-B OUT ”.

W przypadku statkow powietrznych zatwierdzonych do NVIS / NVG, jezeli majg by¢ wstawione panele
sterowania / wyswietlania, zmiany nie mozna uznac za SC.

5. Podreczniki/instrukcje
Dla konfiguracji 1:

Zmien AFM z AFMS, aby zawierata oswiadczenie o zgodnosci z AMC 20-24, a takze wszelkie niezbedne
instrukcje obstugi, procedury lub ograniczenia.

Zmien ICA, aby o ile potrzeba ustali¢ czynnosci obstugowe / inspekcje i interwaty. W szczegdlnosci nalezy
uwzglednic kontrole z trescig, ktdra jest podobna do postanowien ostatniej zmiany EASA SIB nr: 2011-15:

— w odstepach okreslonych i opublikowanych przez kompetentng wtadze, lub
— w odstepach okreslonych w ostatniej zmianie numeru SIB EASA: 2011-15.

Préba naziemna obejmuje rowniez dobrowolnie przesytane dane ADS-B (jesli wystepujg). Kontrola ta spetnia
wymog okresowej obstugi, o ktérej mowa w AMC 20-24, sekcja 11.

Dla konfiguracji 2:

Zmien AFM z AFMS, aby zawierata informacje o wskaznikach jakosci, a takze wszelkie niezbedne instrukcje
obstugi, procedury lub ograniczenia.
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Zmien ICA, aby o ile potrzeba ustali¢ czynnosci obstugowe / inspekcje i interwaty. W szczegdlnosci nalezy

uwzglednic¢ kontrole z trescig, ktdra jest podobna do postanowien ostatniej zmiany EASA SIB nr: 2011-15:
— w odstepach okreslonych i opublikowanych przez kompetentng wtadze, lub

— w odstepach okreslonych w ostatniej zmianie numeru SIB EASA: 2011-15.

Préba naziemna obejmuje réwniez dobrowolnie przesytane dane ADS-B (jesli wystepuja).

Dla konfiguracji 3:

Zmien AFM z AFMS, aby uwzglednié informacje ,,Instalacja ADS-B OUT tylko dla swiadomosci o postrzeganiu
ruchu lotniczego” lub podobnej informacji, wraz z wszelkimi niezbednymi instrukcjami obstugi, procedurami
lub ograniczeniami.

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi statku powietrznego przez pilota-witasciciela
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC031b

WYMIANA KONWENCJONALNYCH SWIATEL PRZECIWKOLIZYJNYCH, SWIATEL POSTOJOWYCH | DO
LADOWANIAII SWIATEL KOLOWANIA NA SWIATEA TYPU LED.
1. Cel

Wymiana konwencjonalnych $wiatet przeciwkolizyjnych, swiatet postojowych i do Igdowania i Swiatet
kotowania na swiatta typu LED.

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$¢

Samoloty nie bedgce skomplikowanymi statkami powietrznymi napedzanymi silnikiem, wiroptaty nie bedace
skomplikowanymi statkami powietrznymi napedzanymi silnikiem i nie zatwierdzone dla NVIS i inne statki
powietrzne ELA2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Ponizsze standardy zawierajg akceptowalne dane:

— Okdlnik doradczy FAA AC 43-13-2B, Rozdziat 4; i

— OkodlInik doradczy FAA AC 43.13.1B, Rozdziat 11, Sekcja 15 (dotyczacy potaczen).
Dodatkowo, zastosowanie ma jak nizej:

— Swiatta antykolizyjne dopuszczone zgodnie z ETSO-C96a lub pdzniejszymi zmianami lub
rownowaznym;

— Swiatta postojowe dopuszczone zgodnie z ETSO-C30c lub pdzZniejszymi zmianami lub rownowaznym;

— wyposazenie zabudowane jest w tym samym miejscu z identycznymi katami rozsytu swiatta i
kolorami;

— wyposazenie zostato zakwalifikowane dla warunkéw srodowiskowych oczekiwanych podczas
normalnych operacji;

— instrukcje i préby okreslone przez producenta wyposazenia muszg by¢ przestrzegane; i

— kazda modyfikacja przewodéw elektrycznych jest wykonana zgodnie z akceptowanymi praktykami,
takimi jak instrukcjg obstugi statku powietrznego lub rozdziatem 11 Okdlnika doradczego FAA AC
43.13-1B i rozdziatem 4 AC 43.13-2B.

4. Ograniczenia
Zastosowanie ma kazde ograniczenie okreslone przez producenta wyposazenia.
5. Podreczniki/instrukcje

Jezeli konieczne, dokonac¢ zmiany do AFM wprowadzajgc AFMS z instrukcjami dziatania wyposazenia, w
miare potrzeb.

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i okreséw miedzy
przeglagdowych, jak wymagane. W szczegdlnosci nalezy rozwazy¢é opisanie wymaganych dziatan
obstugowych po awarii pojedynczych segmentéw LED.

6. Poswiadczenie obstugi
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Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC032a

ZABUDOWA SWIATEL PRZECIWKOLIZYJNYCH.
1. Cel

Niniejszy SC obejmuje zabudowe swiatet przeciwkolizyjnych na koficdwkach skrzydet, koncéwce statecznika
pionowego i/lub kadtubie statku powietrznego, ktory nie byt certyfikowany ze $wiattami przeciwkolizyjnymi.

Wymiana $wiatet antykolizyjnych jest objeta CS-SC031.
2. Zastosowanie/kwalifikowalno$¢

Szybowce, wigcznie z szybowcami napedzanymi silnikiem oraz samoloty ELA2, ktdre zostaty certyfikowane
jako VFR, ale bez swiatet przeciwkolizyjnych (to obejmuje samoloty LSA, VLA i FAR-23 przed zmiang 23-49).

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Ponizsze standardy zawierajg akceptowalne dane:
— Okdlnik doradczy FAA AC 43.13-1B i AC 43.13-2B, Rozdziat 1i 4;
— OkdlInik doradczy FAA AC 43.13.1B, Rozdziat 11, i
— Okdlnik doradczy FAA AC 20-308B.

Dodatkowo, zastosowanie ma jak nizej:

wyposazenie dopuszczone zgodnie z ETSO-C96a lub pdZniejszymi zmianami lub réwnowaznym;

— Swiatta przeciwkolizyjne zabudowane sg z dystansem od innych systeméw odpowiednich dla statku
powietrznego i $wiatet przeciwkolizyjnych;

— Swiatta przeciwkolizyjne sg kompatybilne z podfgczonym wyposazeniem i odpowiednie dla
warunkoéw srodowiskowych oczekiwanych podczas normalnych operacji;

— nalezy rozwazy¢ wptyw na mase i wywazenie;

— instrukcje i proby okreslone przez producenta wyposazenia muszg byc przestrzegane i odnotowane;
i

— kazda modyfikacja przewodéw elektrycznych jest wykonana zgodnie z akceptowanymi praktykami,
takimi jak instrukcjg obstugi statku powietrznego lub rozdziatem 11 Okdlnika doradczego FAA AC
43.13.1B i rozdziatem 4 AC 43.13-1B.

W zaleznosci od miejsca instalacji, ponizsze punkty réwniez majg zastosowanie:

3.1.Swiatta przeciwkolizyjne zabudowane na koricéwkach skrzydta i/lub pionowego ogona

— Mozna zainstalowa¢ Swiatta przeciwkolizyjne, jezeli ich catkowity ciezar, witgcznie ze
wzmochieniami, jest rowny lub nizszy niz ma certyfikowany zestaw Swiatet przeciwkolizyjnych na
podobnym statku powietrznym. Podobieristwo bedzie oceniane zgodnie z wytycznymi podanymi w
AC 23.629-1B, rozdziat 1, paragraf 1c. Rozmieszczenie Swiatet przeciwkolizyjnych bedzie podobne
do rozmieszczenia na réwnowaznym statku powietrznym. Ocena zostanie odnotowana na
Formularzu EASA Nr 123.

— Zabudowa swiatet przeciwkolizyjnych nie moze zmieniaé sztywnosci skretne;j.
3.2.Swiatta przeciwkolizyjne zabudowane na kadtubie
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— Swiatta przeciwkolizyjne sa zabudowane w niehermetyzowanych obszarach wtérnej struktury,
chyba, ze wyznaczono w dokumentacji kadtuba w tym celu miejsce lub posiadacz TC wskazat takie
miejsce ( np. NTO) lub Swiatta przeciwkolizyjne instalowane sg na istniejgcym mocowaniu w tym
samym miejscu

4. Ograniczenia

— Zastosowanie ma kazde ograniczenie okreslone przez producenta wyposazenia.

— Zabrania sie instalacji Swiatet przeciwkolizyjnych na powierzchniach sterownych.

— Zezwala sie na instalacje tylko na skrzydtach bez skosu ptata.

— Zabrania sie instalacji Swiatet przeciwkolizyjnych na skrzydtach z wydtuzeniem ptata powyzej 7.
5. Podreczniki/instrukcje

Dokonac¢ zmian do AFM i AFMS zawierajgcych lub przywotujacych instrukcje dziatania wyposazenia, jak
wymagane.

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i okresdw miedzy
przeglagdowych, jak wymagane.

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC033a

WYMIANA KONWENCJONALNYCH SWIATEL W KABINIE | KOKPICIE NA SWIATEA TYPU LED.
1. Cel

Instalacja lub wymiana konwencjonalnych swiatet w kabinie i kopicie na $wiatta typu LED. Instalacja nowych
Swiatet ostrzegajgcych, przestrzegajgcych lub informacyjnych nie jest ujete w tej Standardowej Zmianie.

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$é

Samoloty nie bedgce skomplikowanymi statkami powietrznymi napedzanymi silnikiem, wiroptaty nie bedace
skomplikowanymi statkami powietrznymi napedzanymi silnikiem i nie zatwierdzone dla NVIS i inne statki
powietrzne ELA2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Ponizsze standardy zawierajg akceptowalne dane:
— Okdlnik doradczy FAA AC 43.13.1B, Rozdziat 11.

Dodatkowo, zastosowanie ma jak nizej:

— kazda instalacja lub wymiana $wiatet nie bedzie ingerowac ani pogarszac dziatania istniejgcego
systemu o$wietlenia awaryjnego;

— w przypadku wymiany Swiatta konwencjonalnego na typu LED, wyposazenie nalezy zamontowac w
tym samym miejscu i z takimi samymi katami rozprowadzania swiatta i kolorami, lub przynajmniej

e nowe $wiatta LED bedg zapewnia¢ odpowiednie oswietlenie bez wprowadzania jaskrawosci i/lub
odbi¢ mogacych rozpraszaé zatoge lotniczg lub utrudniaé widzenie; i

e dla swiatet wymienionych w kokpicie:
o jezeli wymieniane sg Swiatfa ostrzegajgce, przestrzegajgce lub informacyjne to musza:

— byé czerwone, dla Swiatet ostrzegajgcych (Swiatta wskazujgce na zagrozenie, ktére moze
wymagac natychmiastowych czynnosci naprawczych);

— by¢ i6tte, dla Swiatet przestrzegajgcych ($Swiattg wskazujace na mozliwg koniecznos¢
podjecia w przysztosci czynnosci naprawczych);

— by¢ zielone, dla swiatet wskazujgcych prawidtowe (bezpieczne) dziatanie.

o kazde inne swiatto wymienione w kokpicie musi by¢ w kazdym innym kolorze, wtgcznie z
biatym, pod warunkiem, ze jego kolor, aby unikng¢ ewentualnego zamieszania, jest istotnie
rozny of koloréw stosowanych dla $wiatet ostrzegajgcych, przestrzegajgcych i
informacyjnych;

— w przypadku instalacji $wiatet LED:

e muszg zapewnia¢ odpowiednie oswietlenie bez wprowadzania jaskrawosci i/lub odbic
mogacych rozpraszac zatoge lotniczg lub utrudnia¢ widzenie; i

o jezeli zainstalowane w kokpicie, mogg by¢ w dowolnym kolorze pod warunkiem, ze ich kolor jest
istotnie rézny od koloréw stosowanych dla sSwiatet ostrzegajgcych, przestrzegajgcych i
informacyjnych.
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— wyposazenie zostato zakwalifikowane dla warunkéw S$rodowiskowych oczekiwanych podczas
normalnych operacji;

— instrukcje i préoby okreslone przez producenta wyposazenia muszg by¢ przestrzegane; i

— kazda modyfikacja przewoddéw elektrycznych jest wykonana zgodnie z akceptowanymi praktykami,
takimi jak AFM lub rozdziatem 11 FAA Okdlnika doradczego AC 43.13-1B.

4. Ograniczenia
Zastosowanie ma kazde ograniczenie okreslone przez producenta wyposazenia.
5. Podreczniki/instrukcje

Jezeli konieczne, dokonac zmiany do AFM i AFMS zawierajace instrukcje dziatania, w miare potrzeb.

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i okresow miedzy
przeglagdowych, jak wymagane. W szczegdlnosci nalezy rozwazy¢ opisanie wymaganych dziaftan
obstugowych po awarii pojedynczych segmentéw LED.

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC034b

WYMIANA ISTNIEJACEGO AKUMULATORA NA SYSTEM AKUMULATOROW LITOWO-ZELAZOWO-
FOSFORANOWYCH (LiFePO,).

1. Cel

Niniejszy SC dotyczy wymiany istniejgcego akumulatora na statku powietrznym na system akumulatoréw
LiFePO,,

Niniejszy SC nie obejmuje ani nie zastepuje odnosnych przepisdw dotyczgcych obstugi, przechowywania,
transportu lub sposobu pozbywania sie akumulatoréw.

Uwaga: Niniejszy SC nie uwzglednia zabudowy akumulatora w nowym miejscu.

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$¢

Niniejszy SC ma zastosowanie do szybowcéw, wtgcznie z szybowcami z napedem.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

— Przed instalacja musi by¢é dostepne oswiadczenie, aby zapewni¢, ze systemy akumulatoréw,

akumulatory lub ogniwa akumulatoréw sg zgodne przynajmniej z jednym z ponizszych standardow:

e RTCA DO0-347, Wytyczne dla préby certyfikacyjnej dla akumulatoréw litowych i systemodw
akumulatorowych do ponownego tadowania; lub

e RTCA DO-311A, Minimalne standardy wydajnosci eksploatacyjnej dla akumulatoréow litowych i
systeméw akumulatorowych; lub

e UL 1642, standard dla akumulatoréw litowych lub rGwnowazny; lub
e UL 2054, standard dla akumulatoréw domowych i przemystowych lub réwnowazny; lub

e UL 62133 Wtdrne ogniwa i baterie zawierajace alkaliczne lub inne niekwasne elektrolity -
Wymagania bezpieczeistwa dla przenosnych zamknietych ogniw wtérnych oraz baterii
wyprodukowanych w nich, do uzytku w aplikacjach przenosnych lub réwnowazne; lub

e Standard UL 1973 dotyczacy akumulatoréw do uzytku w zastosowaniach stacjonarnych,
pomocniczych i lekkich elektrycznych (LER) lub réwnowazny; lub

e |EC 62133-2 Ogniwa wtdrne i baterie zawierajgce alkaliczne lub inne nie kwasowe elektrolity -
Wymagania bezpieczenstwa dla przenosnych zamknietych wtérnych ogniw litowych oraz baterii z
nich wykonanych, do stosowania w aplikacjach przenosnych, Czes¢ 2: Systemy litowe lub
rownowazne.

— Dla potrzeb montazowych Okélnik Doradczy FAA AC 43-13-2B, Rozdziaty 1i2 oraz AC 43.13-1B, Rozdziat
11 zawiera akceptowalne dane.

— Nalezy rozwazy¢ wszelkie skutki na mase i wywazenie statku powietrznego.
4. Ograniczenia

— Akumulatory stosowane w napedach nie s ujete.

— Akumulatory rozruchowe nie s3 ujete.
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Akumulator bedzie miat zintegrowany system zarzadzania akumulatorem dostarczony przez producenta
akumulatora.

Kazdy zabudowany system akumulatoréw bedzie miat maksymalng pojemnosé 160 Wh.

Kazde ograniczenie okreslone przez producenta systemu akumulatoréw ma zastosowanie.

Podreczniki/instrukcje

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji, jak wymagane.

6.

Poswiadczenie obstugi

Dopuszcza sie poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela tylko wéwczas, gdy zachowane jest oryginalne
mocowanie i ztgcza akumulatora.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC035a

ZABUDOWA OGNIW StONECZNYCH NA SZYBOWCACH

1.

Cel

Niniejszy SC stuzy do zabudowy ogniw stonecznych na szybowcach w celu umozliwienia dtuzszego dziatania
systemu baterii poktadowych.

Niniejszy SC nie obejmuje ogniw stonecznych, ktére sg wykorzystywane do tadowania jakichkolwiek
akumulatorow lub systemdw magazynowania energii dla elektrycznego uktadu napedowego na
motoszybowcu.

Niniejszy SC nie obejmuje zabudowy akumulatoréow.

2.

Zastosowanie/kwalifikowalno$é

Niniejszy SC ma zastosowanie do szybowcéw ELA1, wigcznie z szybowcami z napedem.

3.

Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Nastepujace standardy zawierajg akceptowalne dane do celéw zabudowy:

Okdlnik Doradczy FAA AC 43-13-2B, Rozdziaty 1i 2, i
Okdlnik Doradczy FAA AC 43-13-1B, Rozdziat 11.

Dodatkowo obowigzujg nastepujace warunki:

Ogniwa stoneczne nalezy umiesci¢ albo w obszarze gérnej czesci kadtuba miedzy stycznymi srubami,
ktére taczg skrzydta z kadtubem, i / lub na drzwiach chowanego silnika, jesli ma to zastosowanie.
Zazwyczaj ogniwa stoneczne s przyklejone do powierzchni tasma samoprzylepng, zgodnie z opisem /
okresleniem producenta ogniw stonecznych.

Wszelkie otwory wymagane do poprowadzenia przewoddw ogniw stonecznych do wewnetrznych czesci
kadtuba nie powinny by¢ wieksze niz 6 mm $rednicy i nalezy zwrdcié szczegdlng uwage, aby zapobiec
przetarciu lub zwarciom w tych przepustach. Jesli dla tych przepustéw wymagane jest kilka otwordw,
liczba otwordéw powinna by¢ zminimalizowana.

Nalezy zachowad szczegdlng ostroznosé, aby unikngc, podczas wiercenia tych otwordw, uszkodzenia
jakichkolwiek grodzi lub wzdtuznikéw wewnatrz konstrukcji kadtuba.

Nalezy uszczelni¢ kazdy otwor w poszyciu i ogniwie stonecznym, aby zapobiec przenikaniu wilgoci pod
ogniwa stoneczne.

Odlegtos¢ miedzy nowymi otworami a wycieciami lub innymi krawedziami powinna by¢ zgodna z
wytycznymi producenta statku powietrznego. W przypadku braku takich wskazéwek nalezy rozwazy¢ co

najmniej 100 mm.

Podtaczenie elektryczne do akumulatora (akumulatoréow) nalezy zainstalowac zgodnie z instrukcjami
producenta systemu tadowania ogniw stonecznych i bedzie:
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e uwzgledniac kontrole tadowania akumulatora, aby zapobiec jego przetadowaniu. Jesli zainstalowany
jest akumulator lub akumulatory litowe, wymagany jest system zarzgdzania akumulatorem;

e zapewniac¢ ochrone obwodu (np. wytgczniki) przed przecigzeniem systemu oraz przed dymem i
zagrozeniami pozarowymi, ktére wynikajg z celowych lub niezamierzonych zwar¢ systemowych,
usterek itp.; i

e zawiera¢ wyraznie oznakowany ,wtgcznik / wytgcznik” do dezaktywacji wszystkich ogniw
stonecznych, ktdre sg tatwo dostepne dla pilota-dowddcy podczas lotu. Alternatywnie mozna
zastosowac wyraznie oznakowany wyfgcznik automatyczny, aby zabezpieczyé obwadd.

Uwaga: Zastosowanie wylacznikéw jako przetgcznikéw jest niedopuszczalne, poniewaz moze
pogorszy¢ ich funkcje ochronng, z wyjgtkiem wytgcznikédw znamionowych, pod warunkiem, ze
zostang odpowiednio oznaczone pod wzgledem liczby cykli spodziewanych w okresie uzytkowania
systemu lub wytgcznikow.

Po instalacji nalezy wykonac prébe, aby upewnié sie, ze systemy sterowania lotem mogg sie swobodnie
poruszac.

Przed pierwszg operacjg w locie nalezy przeprowadzi¢ test funkcjonalny systemu na ziemi, ze
szczegdlnym uwzglednieniem ewentualnego przetadowania lub przegrzania systemu.

Nalezy wzigé¢ pod uwage kazdy wptyw na mase i réwnowage statku powietrznego.
Nalezy przestrzegac instrukcji i prob okreslonych przez producenta sprzetu.
Ograniczenia

Jesli zostanie natadowanych wiecej niz jeden akumulator, wéwczas wszystkie akumulatory muszg mie¢
to samo napiecie i by¢ tego samego typu i pojemnosci (np. tylko akumulatory otowiowe pracujgce na 12
V).

Obowigzuja wszelkie ograniczenia okre$lone przez producenta ogniwa stonecznego i systemu
tadowania.

Obowigzujg wszelkie ograniczenia okreslone przez producenta statku powietrznego (np. ograniczenie
instalowania takich ogniw stonecznych na pewnym obszarze na powierzchni szybowca).

Instalacja ogniw stonecznych na elementach konstrukcyjnych, takich jak kadtub (tj. nie na drzwiach),
zalezy od tego, czy producent statku powietrznego nie sprzeciwi sie tej instalacji.

Ogniwa stoneczne muszg by¢ zawsze podtgczone do akumulatora; bezposrednie zasilanie przyrzgddéw
poktadowych i sprzetu ATC jest niedozwolone.

Maksymalna moc ogniw stonecznych zainstalowanych za pomocg tego SC nie moze przekracza¢ 40 W.

Podreczniki/instrukcje

Zmien AFM z AFMS, ktory zawiera lub odwotuje sie do instrukcji obstugi sprzetu, zgodnie z wymaganiami
(np. procedury normalne, nietypowe i awaryjne przy wytgczaniu systemu ogniw stonecznych).
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Zmien ICA, aby ustali¢ wymagane czynnosci obstugowe/czyszczenia/pielegnaciji ogniw stonecznych i systemu
tadowania, zgodnie z wymaganiami.

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi statku powietrznego przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC036a

ZABUDOWA SWIATEL SWIADOMOSCI WIZUALNEJ
1. Cel

Niniejszy SC jest przeznaczony do instalacji swiatet wizualnych, ktdre nie sg certyfikowane jako $wiatta
antykolizyjne i nie s3 wymagane przez przepisy operacyjne. Takie swiatta to zwykle diody LED o duzej
intensywnosci.

Ze wzgledu na ich wyspecjalizowany cel pomagania pilotom w unikaniu kolizji w powietrzu, takie systemy
$wietlne czesto majg ograniczone pole zasiegu w przednim sektorze samolotu i / lub nie spetniajg wymogow
okreslonych w wymogach zdatnosci do lotu dla samolotéw (np. w CS-23).

Uwaga: Informacje na temat instalacji $wiatet antykolizyjnych mozna znalez¢ w CS-SC032.
2. Zastosowanie/kwalifikowalno$é

Niniejszy SC ma zastosowanie do statkdw powietrznych ELA2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Nastepujace standardy zawierajg akceptowalne dane do celéw instalacji:

— Okodlnik doradczy FAA AC 43-13-2B, rozdziaty 1i 2 sg dopuszczalne, i

— Okdlnik doradczy FAA AC 43-13-1B, rozdziat 11.

Dodatkowo obowigzujg nastepujace warunki:

— Nalezy wzig¢ pod uwage kazdy wptyw na mase i rownowage statku powietrznego.

— W przypadku szybowcow systemy Swiatet wizualnych instaluje sie w jednym lub kilku nastepujacych
miejscach:

e w obszarze gérnej / dolnej strony kadtuba migdzy stycznymi Srubami, ktére tacza skrzydta z
kadtubem;

e nadrzwiach chowanego silnika;

e nadrzwiach podwozia;

® nanosie samolotu;

e po zewnetrznej stronie koncéwek skrzydet;

e na usterzeniu;

e na gorze tablicy przyrzadow;

e wewnatrz przedniej czesci czaszy.

— W przypadku innych statkdw powietrznych nalezy rozwazy¢ konwencjonalne lokalizacje na ptatowcu dla
tych swiatet.
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Typowe instalacje to optywowe ksztatty zamontowane na gornej / dolnej stronie kadtuba, noski statkéw
powietrznych lub kofncéwki skrzydet oraz urzadzenia, ktdre sg zainstalowane po wewnetrznej stronie czaszy,
skierowane do przodu, z elementami, ktére nie oslepiajg pilota emitowanym swiattem.

W przypadku statkdw powietrznych, ktére majg tylko akumulatory, systemy swiatet wizualnych muszg by¢
odpowiednie do napiecia, mocy i typu tych akumulatoréw.

— W przypadku statkdéw powietrznych z konwencjonalnymi systemami zasilania nalezy uwzglednic analize
obcigzenia elektrycznego.

— Wszelkie otwory wymagane do zamontowania Swiatta ostrzegawczego i zwigzane z nimi przewody do
wewnetrznych czesci kadtuba nie mogg miec Srednicy wiekszej niz 6 mm. Szczegdlna uwaga jest
wymagana, aby zapobiec otarciom lub zwarciom w tych przepustach.

— Jezeli wymagane jest kilka otwordw dla takich przepustéw nie powinny by¢ one blizej niz 30 mm od
siebie, a liczba otwordw musi by¢ zminimalizowana.

— Nalezy zachowa¢ szczegdlng ostroznosé, aby unikngé uszkodzenia jakichkolwiek grodzi lub wzdtuznikow
wewnatrz konstrukcji kadtuba podczas wiercenia tych otwordw.

— Postepuj zgodnie z instrukcjami producenta sSwiatta wizualnego. Wymagana jest szczegdlna ostroznos¢,
aby zapobiec mozliwosci, ze dziatajgce Swiatto wizualne moze oslepic pilota lub ze swiatto Swiadomosci
wizualnej moze utrudni¢ widzenie pilota lub innego cztonka zatogi znajdujgcego sie na poktadzie, w tym
odbicia od czaszy / przedniej szyby.

Projekt instalacji sprzetu musi uwzglednia¢ odpornos$¢ na zderzenia, rozmieszczenie i widoczno$¢ instalacji
oraz wszelkie zaktécenia innych urzadzen.

Dodatkowo, jesli system jest zamontowany na wewnetrznej stronie czaszy lub na desce rozdzielczej, projekt
instalacji sprzetu musi uwzglednia¢ odrzucenie czaszy i wyjscie awaryjne.

— Podfaczenie elektryczne do akumulatora (akumulatoréw) nalezy zainstalowaé zgodnie z instrukcjami
producenta systemu oswietlenia wizualnego i:

e zapewni¢ ochrone obwodéw (np. wytacznikéw automatycznych) przed przecigzeniami systemu,
dymem i zagrozeniami pozarowymi, ktére wynikajg z celowych lub niezamierzonych zwarc
systemowych, bteddw itp. .;

e zapewni¢ wyraznie oznaczony ,wtgcznik / wylgcznik” do dezaktywacji wszystkich Swiatet
wizualnych, ktére sg tatwo dostepne dla pilota dowddcy w locie. Alternatywnie mozna zastosowad
wyraznie oznakowany wytgcznik automatyczny, aby zapewni¢ ochrone obwodu.

Uwaga: Zastosowanie wytgcznikdw jako przetacznikdw jest niedopuszczalne, poniewaz moze pogorszy¢
ich funkcje ochronng, z wyjatkiem wylgcznikdw znamionowych, pod warunkiem, Zze zostang
odpowiednio oznaczone pod wzgledem liczby cykli spodziewanych w okresie uzytkowania systemu lub
wytacznikéw.

— Przed pierwsza operacja w locie nalezy przeprowadzi¢ test funkcjonalny systemu na ziemi, ze
szczegdlnym uwzglednieniem mozliwego oslepienia pilota lub przegrzania systemu.

— Nalezy przestrzegac instrukcji i prob okreslonych przez producenta sprzetu.
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— W przypadku statkdw powietrznych, ktdre nie sg ograniczone do dziennych warunkéw VFR, nalezy
zainstalowac tabliczke ograniczajgcg uzycie Swiatet wzrokowych tylko do dziennych warunkdéw VFR.
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Ograniczenia

Swiatta $wiadomosci wizualnej powinny by¢ uzywane tylko w warunkach dziennego VFR i tylko dla
Swiadomosci sytuacyjnej.

Obowigzujg wszelkie ograniczenia okreslone przez producenta systemu oswietlenia wizualnego.

Obowigzujg wszelkie ograniczenia zdefiniowane przez producenta statku powietrznego (np.
ograniczenie montazu takiego swiatta wizualnego tylko na okreslonym obszarze na powierzchni statku
powietrznego).

Niniejszy SC nie obejmuje systemodw S$wiatet wizualnych, ktére wymagaja jakichkolwiek modyfikacji
czesci skrzydet (z wyjgtkiem konicowek skrzydet) lub usterek statku powietrznego.

Maksymalna liczba swiatet wizualnych zainstalowanych na kazdym skrzydle i usterzeniu to jedno na
kazdym.

Podreczniki/instrukcje

AFMS zawiera co najmniej:

opis systemu, jego tryby dziatania i funkcjonalnos¢;
ograniczenia, ostrzezenia i plakaty, zgodnie z wymaganiami; i

zwykte i awaryjne procedury operacyjne.

Zmien ICA, aby ustali¢ wymagane czynnosci obstugowe/czyszczenia/pielegnacji systemu $wiatet
Swiadomosci wizualnej.

6.

Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi statku powietrznego przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC037a

WYMIANA GEOWNEGO AKUMULATORA STATKU POWIETRZNEGO
1. Cel

Niniejszy SC stuzy do wymiany gtéwnego akumulatora statku powietrznego (np. akumulatora startowego,
akumulatoréw dla szybowcdéw) na inny typ, ktéry spetnia te same minimalne standardy.

Niniejszy SC nie obejmuje instalacji akumulatoréw litowych.
Niniejszy SC nie obejmuje instalacji akumulatora w nowym miejscu.
2. Zastosowanie/kwalifikowalno$¢

Niniejszy SC ma zastosowanie do samolotow i wiroptatéw, ktdére nie sg skomplikowanymi statkami
powietrznymi z napedem silnikowym, i kazdego statku powietrznego ELA2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Nastepujace standardy zawierajg akceptowalne dane do celéw instalacji:
— Okolnik doradczy FAA AC 43-13-2B, rozdziaty 1, 2i 10.

Dodatkowo obowigzujg nastepujace warunki:

— Dopuszczalnym standardem dla akumulatora lub testu ogniw akumulatora (wykonanym i okreslonym
przez producenta akumulatora) jest:

e ETSO-C173A lub pdziniejsze zmiany lub réwnowazny.
— Nalezy rozwazy¢ wptyw na mase i rownowage statku powietrznego.
— Nowy akumulator bedzie:

e posiada¢ maksymalng moc, ktéra jest wieksza lub réwna mocy wymienionego akumulatora; i

e posiadac pojemnosé wiekszg lub rowng pojemnosci wymienionego akumulatora.

4. Ograniczenia

— Obowigzuja wszelkie ograniczenia okreslone przez producenta akumulatora.

— Obowigzuja przepisy dotyczgce obstugi, przechowywania, transportu i utylizacji akumulatoréw.

— Akumulatory uzywane do napedu nie sg objete w tym SC.

— Akumulatory zapasowe, ktére obstugujg podstawowe systemy, takie jak awionika lub sg uzywane do
IFR, nie sg objete niniejszym SC.

5. Podreczniki/instrukcje

Zmien ICA, aby ustali¢ wymagane czynnosci obstugowe/inspekcje i interwaty, jak potrzeba.
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6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest odpowiedni dla poswiadczenie obstugi statku powietrznego przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC038a

MONTAZ PRZETWORNIKOW DC-DC
1. Cel

Niniejszy SC jest przeznaczony do instalacji przetwornikdw DC-DC w celu wsparcia instalacji awioniki,
urzadzen wymagajacych zasilania o kontrolowanym napieciu i urzadzen pilota.

Niniejszy SC nie moze by¢ zastosowany, jezeli przetwornik ma zasilac:.

— systemy statku powietrznego, ktére sg niezbedne do dalszego bezpiecznego lotu i lgdowania, lub
— systemy statku powietrznego, ktdre muszg spetniac przepisy dotyczgce przestrzeni powietrzne;j.
2. Zastosowanie/kwalifikowalno$¢

Niniejszy SC ma zastosowanie do samolotow i wiroptatéw, ktdére nie sg skomplikowanymi statkami
powietrznymi z napedem silnikowym, i kazdego statku powietrznego ELA2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Nastepujace standardy zawierajg akceptowalne dane do celéw instalacji:
— OkdInik doradczy FAA AC 43-13-2B, rozdziaty 1i 2, i

— OkdInik doradczy FAA AC 43-13-1B, rozdziat 11.

Dodatkowo obowigzujg nastepujace warunki:

Przetwornice DC-DC sg autoryzowane zgodnie z ETSO-C71 lub pdZniejszymi poprawkami, lub
réwnowaznymi.

— Instalacja przetwornic DC na DC powinna by¢ chroniona przez zabezpieczenie obwodu (np. wytgczniki)
przed przecigzeniem systemu, dymem i zagrozeniem pozarowym wynikajagcym z celowych lub
niezamierzonych zwar¢, usterek itp. Projekt instalacji urzadzenia musi uwzglednia¢ odpornosé na
zderzenia, uktad instalacji i wszelkie zaktdcenia innych urzadzen.

— Projekt instalacji sprzetu musi uwzgledniac integralnosc strukturalng tablicy rozdzielczej lub dowolnego
innego punktu mocowania. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na sprzet zainstalowany w miejscu za
pasazerami.

— Sprzet jest odpowiedni do warunkéw srodowiskowych, ktérych nalezy oczekiwaé podczas normalnej
pracy.

— Nalezy przestrzega¢ instrukcji instalacji i préb okreslonych przez producenta sprzetu.

— Jesli dostepnych jest wiele szyn zbiorczych, przetwornica DC-DC powinna by¢ podtgczona do szyny
zbiorczej, ktéra obstuguje krytycznos¢ odpowiednia dla wyposazenia, ktére zasila konwerter.

— Jezeli istniejg systemy lub sprzet, ktére sg zasilane z podstawowego zrddta zasilania, tj. systemy lub
urzadzenia niezbedne do dalszego bezpiecznego lotu i lgdowania, nalezy przeprowadzi¢ analize
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obcigzenia elektrycznego lub pomiary elektryczne. Taka analiza lub pomiar uwzglednia maksymalne
obcigzenie, ktére mozna wykorzysta¢ z PSS dla PED, aby udowodnié, ze system wytwarzania energii
elektrycznej samolotu ma wystarczajgcg pojemnosé, aby bezpiecznie zapewni¢ maksymalng ilosé mocy
wymagang przez PSS dla PED. Analize nalezy odnotowa¢ na formularzu EASA 123.

— Woykonaj test EMI, aby ocenié wszelkie zaktdcenia z konwertera w innych systemach.
4. Ograniczenia

Obowiazujg wszelkie ograniczenia okreslone przez producenta sprzetu.

5. Podreczniki/instrukcje

Zmien ICA, aby ustali¢ wymagane czynnosci obstugowe/inspekcje i interwaty, jak potrzeba.
W razie potrzeby zmiert AFM zgodnie z instrukcjami .

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC nie jest odpowiedni dla poswiadczenie obstugi statku powietrznego przez pilota-wtasciciela
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC051c

ZABUDOWA SPRZETU ‘FLARM’

Uwaga: sprzet FLARM® zostat pierwotnie stworzony dla szybowcdw, ale dzisiaj takie urzgdzenia sq coraz
czesciej montowane réwniez w innych lekkich statkach powietrznych. Podczas gdy urzgdzenia FLARM®
uwazane sq za Czesci Standardowe, w przypadku szybowcdow, 21.A.307(c) mozna zezwoli¢ na ich zabudowe
bez Formularza 1.

1. Cel
Niniejszy SC jest przeznaczony do zabudowy lub wymiany systemodw rozpoznawania ruchu i unikania kolizji
FLARM®. Systemy sg oparte na specyfikacji okreslonej przez FLARM Technology Ltd.

Uwaga: Sprzet FLARM® nie jest réwnowazny do Transpondera Trybu A/C/S, ADS-B lub TABS Klasy A lub
wyposazenia TCAS/ACAS.

Statek powietrzny, ktéry ma tylko zainstalowany sprzet FLARM, nie bedzie widziany przez kontrole ruchu
lotniczego ani systemy ACAS / TCAS.

Montaz dodatkowych akumulatoréw nie jest objete niniejszym SC.
Niniejszy SC nie obejmuje montazu anten zewnetrznych (patrz CS-SC004, ktéry mozina stosowac
réwnolegle).

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$¢

Niniejszy SC ma zastosowanie do statkow powietrznych ELA2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Ponizsze standardy zawierajg akceptowalne dane:
— OkdlInik doradczy FAA AC 43-13-2B, rozdziaty 1i 2, i
— OkdInik doradczy FAA AC 43-13-1B, rozdziat 11.
Dodatkowo, zastosowanie majg nastepujgce warunki:

— Projekt zabudowy wyposazenia musi uwzglednia¢ wytrzymatos¢ przed zniszczeniem, rozmieszczenie
instalacji i jej widzialno$¢, zaktdcenia z innym wyposazeniem, zwolnienie owiewki i wyjscie
awaryjne.

— Projekt zabudowy wyposazenia musi wzigé pod uwage integralnos¢ strukturalng panelu przyrzagdéw
lub kazdego innego punktu mocowania. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na sprzet zainstalowany
W miejscu za pasazerami.

—  Szyna danych/transmisji danych pomiedzy urzadzeniem FLARM® i innym wyposazeniem, ktére:
e posiada autoryzacje ETSO (lub réwnowazne); lub
e jest wymagane przez TCDS, AFM lub POH; lub

e jest wymagane przez inne dotyczgce wymagania, takie jak operacyjne lub zeglugi,
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nie jest dozwolona, chyba, ze urzadzenie FLARM® jest wyraznie wymienione przez jego producenta,

jako wyposazenie kompatybilne do ktérego mozna podtgczyé inny sprzet.

Wyposazenie zostato zakwalifikowane dla warunkéw srodowiskowych oczekiwanych podczas
normalnych operacji.

Instrukcje i préby okreslone przez producenta wyposazenia muszg by¢ przestrzegane.

Nalezy wykona¢ lot statkiem powietrznym, aby oceni¢ czy pokrycie anteng jest zadawalajace i
zidentyfikowac wszelkie ograniczenia na podstawie analizy danych z zabudowanego, poktadowego
rejestratora lotu uzyciem narzedzia ‘FLARM Range Analyzer’ pochodzgcego do LARM Technology
Ltd (dostepny www.flarm.org).

Uwaga: Wyzej wymieniony lot jest uwazany jako czesc¢ czynnosci montazu SC i moze by¢ wykonany
bez indywidualnego zezwolenia na lot lub kazdego innego certyfikatu poswiadczenia obstugi dla
montazu SC, pod warunkiem, ze na statku powietrznym nie odbywajq sie inne czynnosci obstugowe
( np. inne prace obstugowe, ktdre nie zostaly jeszcze poswiadczone). Lot powinien byc
przeprowadzony przez pilota, ktory rozumie konfiguracje statku powietrznego (tj. dla instalacji
FLARM, ktdra nie zostata jeszcze zwolniona do stuzby). Formularz EASA 123 i poSwiadczenie obstugi
dla montazu SC nalezy wystawic po otrzymaniu wyniku pod warunkiem, ze FLARM Range Analyzer
zostat sprawdzony i uznany za zadawalajgcy.

4. Ograniczenia

System oparty na FLARM® nie moze byé uzywany jako zastepujgcy dowolne urzadzenie antykolizyjne
nakazane przez przepisy EU OPS dla zamierzonej operacji.

W przypadku statkéw powietrznych zatwierdzonych do NVIS / NVG, jezeli majg by¢ wstawione
panele sterowania / wyswietlania, zmiany nie mozna uznac za SC.

Zastosowanie ma kazde ograniczenie okre$lone przez producenta FLARM®. Ograniczenia muszg
obejmowacé okresowe oprogramowanie uktadowe i takie aktualizacje bazy danych, ktére s3
niezbedne do zamierzonej funkcji urzadzenia.

5. Podreczniki

AFMS beda przynajmniej zawierac:

opis systemu, tryby operacji i dziatanie;

ograniczenia, ostrzezenia i tabliczki, przynajmniej dla nastepujacych:
o ‘Tylko dla $wiadomosci sytuacyjnej’

e ‘Uzywac tylko podczas VFR dzierY’

procedury normalne i awaryjne; i

instrukcje aktualizowania oprogramowania i bazy danych.

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i okreséw miedzy
przeglagdowych, jak wymagane.

6. Poswiadczenie obstugi
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Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi statku powietrznego przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC052c

ZABUDOWA WYPOSAZENIA GNSS

1. Cel

Niniejszy SC jest przeznaczony do instalacji lub wymiany systemu wyposazenia GNSS dla zwiekszenia
swiadomosci sytuacyjnej. To mogtoby réwniez obejmowac funkcje ‘ruchomych map’ opartych na GNSS.
Niniejszy SC nie obejmuje montazu anten zewnetrznych (patrz CS-SC004, ktéry mozina stosowac
rownolegle).

Dla zintegrowanych systemdw, ktére réwniez udostepniajg dziatanie tgcznosci gtosowej i/lub zdolnosci
nawigacyjnej VOR rownolegle z CS-SC052 mozna zastosowac CS-SC001 i/lub CS-SCO56.

Niniejszy SC nie obejmuje potgczenie wyposazenia GNSS z dowolnym AFCS ani podtgczenia do systemu ADS-
B OUT.

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$¢

Niniejszy SC ma zastosowanie do samolotéw i wiroptatéw, ktére nie sg skomplikowanymi statkami
powietrznymi z napedem silnikowym, i kazdego statku powietrznego ELA2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Ponizsze standardy zawierajg akceptowalne dane:

— Okodlnik doradczy FAA AC 20-138D, wtgcznie ze zmiang 1 | zmiang 2, Zaftacznik 6 z wytgczeniem
paragraféw A6-4.c i A6-4.1.

— OkdInik doradczy FAA AC 43-13-2B, Rozdziat 1i 2; i
— Okdlnik doradczy FAA AC 43-13-1B, Rozdziaty 11 12.

Dodatkowo, zastosowanie majg nastepujgce warunki:

— Projekt zabudowy wyposazenia musi uwzglednia¢ wytrzymatosé przed zniszczeniem, rozmieszczenie
i widzialnos¢, zaktécenia z kazdym innym wyposazeniem, zwolnienie owiewki )o ile dotyczy) lub
wyjscie awaryjne.

— tacznosé danych z zabudowanym i innym wyposazeniem, ktére jest:

e wymagane przez TCDS, AFM lub POH;
e wymagane przez inne dotyczgce wymagania, takie jak operacyjne lub zeglugi; lub
e nakazane przez odnosny Wykaz Minimalnego Wyposazenia (MEL), jezeli taki istnieje,

nie jest dozwolone, chyba, Ze montowane urzadzenie jest wyraznie wymienione przez jego
producenta, jako wyposazenie kompatybilne do podtaczenia.

— Woyposazenie jest odpowiednie dla warunkéw srodowiskowych oczekiwanych podczas normalnych
operacji;

—  Przyrzad nie wprowadza zadnych odblaskdw ani odbi¢, ktére mogtyby zaktdcaé widzenie pilota. Ten
warunek dotyczy przyrzadu dla wszystkich operacji, dla ktérych wymagana jest certyfikacja

—  Wyposazenie musi by¢ zainstalowane i sprawdzone zgodnie z instrukcjg producenta wyposazenia.
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4. Ograniczenia

Zastosowanie ma kazde ograniczenie okreslone przez producenta wyposazenia.

— System ma by¢ uzywany tylko dla swiadomosci sytuacyjnej w operacjach VFR.

— Nie mozna wykorzysta¢ instalacji wyposazenia do rozszerzenia zdolnosci operacyjnej konkretnego
statku powietrznego (np. z VFR do IFR).

— Wszystkie odnosne zintegrowane bazy danych (np. dla wykreséw) muszg by¢ aktualne.

— W przypadku statkéw powietrznych zatwierdzonych do NVIS / NVG, jezeli majg by¢ wstawione
panele sterowania / wyswietlania, zmiany nie mozna uznac za S.C.

— Zastosowanie majg wszystkie ograniczenia okreslone przez producenta wyposazenia.
5. Podreczniki/instrukcje

AFMS bedg przynajmniej zawierac:
— opis systemu, jego tryby operacji i dziatanie;
— sekcje ograniczen, ktéra stwierdza jak nizej:
‘Urzadzenie do stosowania tylko dla swiadomosci sytuacyjnej’
— procedury normalne i awaryjne.
Zaktualizowa¢ instrukcje obstugi o instrukcje aktualizowania oprogramowania i bazy danych.

Zmien ICA, aby ustali¢ wymagane czynnosci obstugowe/inspekcje i interwaty, jak potrzeba

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi statku powietrznego przez pilota-wtasciciela.
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CS-SC0053b
STANDARDOWA ZMIANA CS-SC053b

ZABUDOWA ODBIORNIKA MARKERA RADIOWEGO
1. Cel
Zabudowa lub wymiana odbiornika markera radiowego.

2. Zastosowanie/kwalifikowalnosé

Samoloty nie bedace skomplikowanymi statkami powietrznymi napedzane silnikiem, wiroptaty nie bedace
skomplikowanymi statkami powietrznymi napedzane silnikiem i kazdy statek powietrzny ELA2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Ponizsze standardy zawierajg akceptowalne dane:

- Okolnik doradczy FAA AC 43-13-2B, Rozdziat 2.

Dodatkowo, zastosowanie ma jak nizej:

wyposazenie jest dopuszczone zgodnie z ETSO-2C35d lub pdzniejszg zmiang lub réwnowaznym;
— wyposazenie jest kompatybilne z istniejgcym wyposazeniem;

— wyposazenie zostato zakwalifikowane dla warunkéw srodowiskowych oczekiwanych podczas
normalnych operacji; i

— instrukcje i préby okreslone przez producenta wyposazenia byty przestrzegane.
4. Ograniczenia

Zastosowanie ma kazde ograniczenie okreslone przez producenta wyposazenia.

Zabudowa wyposazenia nie moze by¢ uzywana dla rozszerzenie zdolnosci operacyjnych konkretnego statku
powietrznego.

W przypadku smigtowcéw zatwierdzonych dla NVIS, jezeli panele majg by¢ zabudowane, to taka zmiana nie
moze by¢ uznana jako SC.

5. Podreczniki/instrukcje

Jezeli konieczne, dokona¢ zmiany do AFM wprowadzajagc AFMS zawierajgce lub przywotujgce instrukcje
dziatania wyposazenia, w miare potrzeb.

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i  okresow miedzy
przeglagdowych, jak wymagane.

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC054b

WYMIANA RADIODALMIERZA (DME)

1. Cel

Wymiana DME dziatajgcego na zakresie czestotliwosci radiowej 960-1215 MHz. Niniejszy SC nie obejmuje
montazu anten.

2. Zastosowanie/kwalifikowalnosé

Samoloty nie bedgce skomplikowanymi statkami powietrznymi napedzane silnikiem, wiroptfaty nie bedace
skomplikowanymi statkami powietrznymi napedzane silnikiem i kazdy statek powietrzny ELA2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Ponizsze standardy zawierajg akceptowalne dane:
— OkdInik doradczy FAA AC 43-13-2B, Rozdziat 2.
Dodatkowo, zastosowanie ma jak nizej:
— wyposazenia jest dopuszczone zgodnie z ETSO-2C66b lub pdzniejszg zmiang lub rownowaznym;

— wyposazenie dziata tak samo, jest zabudowane w tym samym miejscu i jest kompatybilne z
istniejgcy instalacjg;

— wyposazenie jest kompatybilne z podtaczeniami do istniejgcych systeméw zarzgdzania
lotem/nawigaciji;

— wyposazenie zostato zakwalifikowane dla warunkéw srodowiskowych oczekiwanych podczas
normalnych operacji; i

— instrukcje i préby okreslone przez producenta wyposazenia byty przestrzegane.
4. Ograniczenia

Zastosowanie ma kazde ograniczenie okreslone przez producenta wyposazenia.

Zabudowa wyposazenia nie moze by¢ uzywana dla rozszerzenie zdolnosci operacyjnych konkretnego statku
powietrznego.

W przypadku smigtowcdédw zatwierdzonych dla NVIS, jezeli panele majg by¢ zabudowane, to taka zmiana nie
moze by¢ uznana jako SC.

5. Podreczniki/instrukcje

Jezeli konieczne, dokona¢ zmiany do AFM wprowadzajgc AFMS zawierajgce lub przywotujgce instrukcje
dziatania wyposazenia, w miare potrzeb.

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i okresow miedzy
przeglagdowych, jak wymagane.

6. Poswiadczenie obstugi
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Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.
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CS-STAN
CS-SC0055h
STANDARDOWA ZMIANA CS-SC055b

WYMIANA WYPOSAZENIA ADF
1. Cel
Wymiana wyposazenia ADF. Niniejszy SC nie obejmuje montazu anten.

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$é

Samoloty nie bedgce skomplikowanymi statkami powietrznymi napedzane silnikiem, wiroptaty nie bedace
skomplikowanymi statkami powietrznymi napedzane silnikiem posiadajgce wyposazenie ADF nie
podtgczone do AFCS z wyzszymi trybami i z zintegrowanym systemem nawigacji FMS i kazdy statek
powietrzny ELA2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki
Ponizsze standardy zawierajg akceptowalne dane:
— Okolnik doradczy FAA AC 43-13-2B, Rozdziat 2.

Dodatkowo, zastosowanie ma jak nizej:

wyposazenie jest dopuszczone zgodnie z ETSO-2C41d lub pdzniejszg zmiang lub rGwnowaznym;

— wyposazenie dziata tak samo, jest zabudowane w tym samym miejscu i jest kompatybilne z
istniejgcg instalacjg (tzn. ma uznane prawa w oparciu o rozporzgdzenie (UE) Nr 748/2012), orazz
podtgczeniami do istniejgcych systemdw zarzgdzania lotem/nawigacji ;

— wyposazenie zostato zakwalifikowane dla warunkéw srodowiskowych oczekiwanych podczas
normalnych operacji; i

— instrukcje i préby okreslone przez producenta wyposazenia byty przestrzegane.

4. Ograniczenia
Zastosowanie ma kazde ograniczenie okreslone przez producenta wyposazenia.

Zabudowa wyposazenia nie moze by¢ uzywana dla rozszerzenie zdolnosci operacyjnych konkretnego statku
powietrznego.

W przypadku smigtowcodw zatwierdzonych dla NVIS, jezeli panele majg by¢ zabudowane, to taka zmiana nie
moze by¢ uznana jako SC.

W przypadku Smigtowcéw z wyposazeniem SW (software) i AEH (Airborne Electronic Hardware) nie wolno
go aktualizowac, ani wymieniac przyrzagddw analogowych na przyrzady cyfrowe lub MFD.

5. Podreczniki/instrukcje

Jezeli konieczne, dokona¢ zmiany do AFM wprowadzajgc AFMS zawierajgce lub przywotujgce instrukcje
dziatania wyposazenia, w miare potrzeb.

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i okreséw miedzy
przeglagdowych, jak wymagane.
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6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC056b

WYMIANA WYPOSAZENIA VOR
1. Cel

Wymiana wyposazenia VOR wtgcznie z lokalizatorem/wskaznikiem pochylenia i konwertorem. Niniejszy SC
nie obejmuje montazu anten.

2. Zastosowanie/kwalifikowalnosé

Samoloty nie bedace skomplikowanymi statkami powietrznymi napedzane silnikiem, wiroptaty nie bedace
skomplikowanymi statkami powietrznymi napedzane silnikiem posiadajgce wyposazenie VOR nie
podtagczone do AFCS z wyiszymi trybami i z zintegrowanym systemem nawigacji FMS i kazdy statek
powietrzny ELA2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki
Ponizsze standardy zawierajg akceptowalne dane:

— OkdInik doradczy FAA AC 43-13-2B, Rozdziat 2.

Dodatkowo, zastosowanie ma jak nizej:

zabudowa wyposazenie jest dopuszczona zgodnie z ETSO-2C40c lub pdziniejszg zmiang lub
rownowaznym;

— wyposazenie dziata tak samo, jest zabudowane w tym samym miejscu i jest kompatybilne z
istniejgcy instalacjg;

— wyposazenie jest kompatybilne z podtaczeniami do istniejgcych systeméw zarzgdzania
lotem/nawigaciji;

— wyposazenie zostato zakwalifikowane dla warunkéw s$rodowiskowych oczekiwanych podczas
normalnych operacji; i

— instrukcje i préby okreslone przez producenta wyposazenia byty przestrzegane;

4. Ograniczenia

Zastosowanie ma kazde ograniczenie okreslone przez producenta wyposazenia.

Zabudowa wyposazenia nie moze by¢ uzywana dla rozszerzenie zdolnosci operacyjnych konkretnego statku
powietrznego.

W przypadku Smigtowcdédw zatwierdzonych dla NVIS, jezeli panele majg by¢ zabudowane, to taka zmiana nie
moze by¢ uznana jako SC.

W przypadku $migtowcdw, z wyposazeniem SW (software) i AEH (Airborne Electronic Hardware) nie wolno
go aktualizowa¢, ani wymieniac¢ przyrzagddw analogowych na przyrzady cyfrowe lub MFD.

5. Podreczniki/instrukcje

Jezeli konieczne, dokona¢ zmiany do AFM wprowadzajgc AFMS zawierajgce lub przywotujgce instrukcje
dziatania wyposazenia, w miare potrzeb.

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i  okresow miedzy
przeglagdowych, jak wymagane.
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6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC058a

ZABUDOWA SYSTEMU RADIOLATARNI OSTRZEGAJACYCH O RUCHU (TABS)
1. Cel

ZABUDOWA SYSTEMU RADIOLATARNI OSTRZEGAJACYCH O RUCHU (TABS).

Wyposazenie TABS przeznaczone jest do dobrowolnego wyposazenia statku powietrznego, ktory nie musi
by¢ wyposazony w transponder lub w system automatycznego zaleznego dozorowania — nadawanie (ADS-
B). Niniejszy SC nie kwalifikuje instalacji wyposazenia TABS do spetnienie wymagan dla transpondera lub
ADS-B zdefiniowanych w Rozporzadzeniach Komisji Europejskiej Nr 1206/2011 i Nr 1207/2011, tak wiec
instalacja TABS jest nie wystarczajgca, aby wlecie¢ w strefy z obowigzkowym transponderem (TMZ).
Zastosowanie mogg mie¢ dodatkowe wymagania, przywotanie CS-SC002b lub pdzniejsze zmiany.

Instalacja TABS pozwoli, aby statek powietrzny byt widoczny dla dostawcéw ustug nawigacyjnych i innych
statkdw powietrznych wyposazonych w:

— System informowania o ruchu (TAS); lub

— System unikania kolizji w powietrzu | (TCAS 1); lub

—  System unikania kolizji w powietrzu Il (TCAS ll); lub

— Zdolnosci ADS-B IN

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$¢

Samoloty nie bedace skomplikowanymi statkami powietrznymi napedzane silnikiem, wiroptaty nie bedace
skomplikowanymi statkami powietrznymi napedzane silnikiem i kazdy statek powietrzny ELA2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Ponizsze standardy zawierajg akceptowalne dane:

— OkdInik doradczy FAA AC 43-13-2B, Rozdziat 1i 2.
Dodatkowo, zastosowanie ma jak nizej:

— Wyposazenie jest dopuszczona zgodnie z ETSO-C1993;

— Projekt instalacji wyposazenia musi uwzgledni¢ wytrzymatos¢ przed zniszczeniem, rozmieszczenie i
widzialnos¢, zaktécenia z innym wyposazeniem, zwolnienie owiewki i wyjscie awaryjne;

— Projekt instalacji wyposazenia musi wzigé pod uwage integralnos$¢ strukturalng panelu przyrzadow
lub kazdego innego punktu mocowania. Szczegdlnie nalezy rozwazy¢ zabudowe przyrzgdu w miejscu
znajdujacym sie za uzytkownikiem.

— tacznosé danych z TABS i innym wyposazeniem, ktore jest:
e wymagane przez TCDS, AFM lub POH; lub

e wymagane przez inne dotyczgce wymagania, takie jak operacyjne lub zeglugi; lub

3 ETSO-C199 zostanie opublikowane jako cze$é CS-ETSO wydanie 13.
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e nakazane przez odnosny Wykaz Minimalnego Wyposazenia (MEL), jezeli taki istnieje,

nie jest dozwolone, chyba, ze TABS jest wyraznie wymieniony przez jego producenta, jako
wyposazenie kompatybilne do podtaczenia.

— Woyposazenie jest odpowiednie dla warunkéw srodowiskowych oczekiwanych podczas normalnych
operacji;

—  Wyposazenie musi by¢ zainstalowane i sprawdzone zgodnie z instrukcjg producenta wyposazenia

4. Ograniczenia

— Kazde ograniczenie okreslone przez producenta wyposazenia TABS.
— Informacja ADS-B IN, o ile dostarczana, przeznaczona jest tylko dla swiadomosci sytuacyjnej.

— W przypadku, gdy system transpondera A/C/S jest juz zabudowany na statku powietrznym, wyposazenie
TABS nie moze by¢ montowane z uzyciem CS-STAN.

5. Podreczniki/instrukcje

AFMS bedzie przynajmniej zawierac:

— opis systemu, tryby dziatania i funkcjonalnosé;
— normalne i awaryjne procedury dziatania;

— Jezeli TABS dostarcza Informacje ADS-B IN, w AFMS musi znaleZ¢ sie oswiadczenie, ze dane ADS-B IN
stuza tylko swiadomosci sytuacyjne;.

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i okreséw miedzy
przeglagdowych, jak wymagane.

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC081a

WYMIANA OPON (DETKI WEWNETRZNE/OPONY ZEWNETRZNE)
1. Cel

Niniejszy SC ma umozliwi¢ wymiane opon (np. wymiana detek wewnetrznych i/lub opon zewnetrznych) na
inng detke/opone o tym samym rozmiarze i wytrzymatosci.
2. Zastosowanie/kwalifikowalnosé

Szybowce, wigcznie z szybowcami z napedem.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Nalezy przestrzegac¢ informacji dostarczonej przez producenta lub posiadacza TC aby unikng¢ uszkodzenia
kota/systemu hamowania/ podwozia.

Zwykle wymiana moze by¢ wykonana przez zdemontowania odnosnego kota i/lub demontazu systemu
hamowania.

Czesto statek powietrzny musi by¢ postawiony na podpdrkach lub kadtub odwrécony do gory nogami (w
przypadku demontowanych szybowcéw), aby umozliwi¢ taki demontaz. W przypadku podpierania lub
odwracania kadtuba nalezy przestrzegad informacji dostarczonej przez producenta lub posiadacza TC.

Poniewaz wraz z czasem opony zwiekszajg swdj rozmiar, to nowa detka moze przemieszczaé sie w takiej
zuzytej oponie, a stara detka moze tatwo sie otrze¢ w nowej oponie, wiec zawsze zaleca sie réwnoczesng
wymiane i opony i detki.

Opony nalezy wymienia¢ tylko na opony o tym samym rozmiarze, wskazniku obcigzenia statycznego i
wskazniku grubosci.

Nalezy dopilnowaé, aby nowa detka odpowiadata rozmiarowi opony.
Po zamontowaniu:

— uzyskac¢ w oponie/detce cisnienia zgodne z danymi producenta statku powietrznego lub posiadacza STC
(pilnujac, aby cisnienie znamionowe wymienionej opony detki nie zostanie przekroczone);

— sprawdzi¢ prawidtowe dziatanie systemu hamowania i systemu chowania podwozia, o ile dotyczy;
— sprawdzi¢ czy opona ma wymagang przestrzen dla swobodnego obracania sie.

Zalecane jest trwate oznakowanie potozenia miedzy opong a kotem, aby umozliwi¢ pdzniejsze sprawdzenie
ruchu wzglednego.

4. Ograniczenia

Nie dotyczy
5. Podreczniki/instrukcje
Nie dotyczy

6. Poswiadczenie obstugi
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Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC082a

WYMIANA PtOZ NA KONCOWKACH SKRZYDEL/KONCOWCE KADLUBA
1. Cel

Niniejszy SC ma umozliwi¢ wymiane ptdz, zwykle wykonanych z gumy lub elastycznego materiatu,
zamontowanych na ogonie kadtuba i/lub koncéwkach skrzydet. Moze to wymagaé wymiany na inng ptoze o
porownywalnej wielkosci i wytrzymatosci lub wymiane gumowej ptozy na inng guma ptoze z matym kotkiem.
2. Zastosowanie/kwalifikowalno$¢

Szybowce, wigcznie z szybowcami z napedem.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki
Przed wymiang starej ptozy nalezy usung¢ wszelkie pozostatosci starej, klejonej ptozy/kleju.

Nalezy przestrzega¢ informacji dostarczonej przez producenta lub posiadacza TC aby unikngé uszkodzenia
ptozy lub obszaru montazowego.

Zwykle zatozenie odbywa sie przez przyklejenie gumowej ptozy do powierzchni spodu skrzydta lub ogona
kadtuba.

Stosowany klej moze by¢ typu przemystowego (np. ‘Pattex ®) lub akrylowy klej mocujgcy (Np. ‘Sikaflex®).

Przed wykonaniem nowego klejenia nalezy wyczysci¢ wszystkie powierzchnie i przygotowac sie do
przyciskania nowej ptozy do klejonego tgczenia podczas wysychania/polimeryzacji kleju.

Po sklejeniu zaleca sie uszczelnienie miejsca pofaczonego klejem tasmg, aby unikngé¢ zabrudzenia lub
dostania sie trawy do miejsca klejenia.

Jezeli producent statku powietrznego lub posiadacz TC wymaga posiadanie deflektora wyciggarki dla
unikniecia kontaktu wyciagarki z miejscem, gdzie przyklejana jest ptoza ogonowa, to taki deflektor musi by¢
zamontowany — w przeciwnym wypadku taki deflektor jest zalecany (moze to by¢ wytrzymaty przewdd
stalowy przy krawedzi natarcia ptozy ogonowej).

Przy zmianie na gumowa ptoze z matym kétkiem zaleca sie sprawdzenie wytrzymatosci kétka poprzez
opuszczenie ogona/koncowki skrzydta z wysokosci nowo zamontowanej ptozy, co symuluje opuszczenie
ogona lub koAcdwki skrzydta podczas lgdowania.

Pozwala sie na korzystanie z niniejszego SC dla zamontowania ptozy mocowanej za pomoca $rub lub sworzni
tylko dla wymiany na ten sam typ ptozy.

Po zamontowaniu nalezy sprawdzic¢ czy nowe ptozy nie utrudniajg ruchu steréw. Nie zezwala sie na wymiane,
jezeli nowe ptozy nie sg o prawidtowym rozmiarze (np. wymagany ruch powierzchniami sterownymi jest
bardziej ograniczony niz w przypadku starych ptdz).

Dodatkowo nalezy wypetni¢ nowy arkusz masy i wywazenia dla wykazania, ze statek powietrzny z nowg
ptozg miesci sie z zakresach masy i wywazenia okreslonych przez producenta dla pustego statku
powietrznego.

4. Ograniczenia

Nie dotyczy
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5. Podreczniki/instrukcje
Nie dotyczy
6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC083a

WYMANIA TASM USZCZELNIAJACYCH NA POWIERZCHNIACH STEROWNYCH
1. Cel

Niniejszy SC ma umozliwi¢ wymiane tasm uszczelniajgcych na powierzchniach sterownych na skrzydtach i
usterzeniu i/lub wymiane taczonych srodkéw uszczelniania (np. stosowanie $rub/bolcéw zamiast potaczenia
klejonego).

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$¢

Statki powietrzna ELAL.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Zwykle montaz odbywa sie przez przyklejenie tasm do powierzchni sterownych i/lub powierzchni skrzydta
lub ogona.

Przed wymiang nalezy usungc stare uszczelnienie i wszelkie pozostatosci starego uszczelnienia/kleju.

Nalezy przestrzega¢ informacji dostarczonej przez producenta lub posiadacza TC aby unikngé uszkodzenia
obszaru montazowego.

Dla tasm uszczelniajgcych nalezy uzy¢ kleju przemystowego dodatkowo do stosowanych tasm
samoprzylepnych.

Przed wykonaniem nowego klejenia nalezy wyczysci¢ wszystkie powierzchnie i przygotowaé sie do
przyciskania nowego uszczelnienia podczas wysychania/stosowania.

Po zamontowaniu nowych uszczelnien sprawdzi¢ czy powierzchnie sterowe ruszajg sie w petnym zakresie —
dobrym zwyczajem jest sprawdzenie na zdemontowanym statku powietrznym, gdyz zdemontowana
powierzchnia skrzydta/ogona moze mie¢ wiekszy zakres odchylenia steru niz po zabudowaniu na statku
powietrznym.

Przy zmianie na uszczelnienie typu Mylar (lub uszczelnienia metalowego), zaleca sie sprawdzenie czy tasma
Mylar (lub metalowy pasek) ma kontakt z powierzchnig sterowg w catym zakresie ruchu powierzchni
sterowej, aby unikng pogorszenia dziatania lub hatasu podczas odchylania.

Nie zezwala sie na wymiane jezeli uszczelnienia nie majg prawidtowego rozmiaru (np. nie sy wystarczajgco
dtugie i cze$¢ powierzchni sterowych nie ma zatozonego uszczelnienia, lub wida¢ luke w uszczelnieniu w
kierunku petnego odchylenia powierzchni sterowe;.

Dodatkowo nalezy sprawdzi¢ czy nowe uszczelnienie nie utrudnia ruchu steréow.

Podczas kolejnego lotu po zamontowaniu nowego uszczelnienia nalezy sprawdzi¢ pod kgtem hataséw i
wptywu na sterownosc¢ i jakosciowo zadawalajgcy wyniki odnotowaé na Formularzu 123.

Po zamontowaniu nowego uszczelnienia nalezy wykonaé lot statkiem powietrznym w celu dokonania
jakosciowej oceny skutkéw na hatasy i wptywu na sterownosc.

Uwaga: WyzZej wymieniony lot stanowi czes¢ SC i mozZe by¢ wykonany bez certyfikatu poswiadczenia obstugi
dla SC, pod warunkiem, ze na statku powietrznym nie odbywajq sie inne czynnosci obstugowe ( np. inne prace
obstugowe, ktore nie zostaty jeszcze poswiadczone). Lot powinien by¢ wykonany przez pilota rozumiejgcego
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konfiguracje statku powietrznego (np. wymiana tasm uszczelniajgcych bez poswiadczenia). Formularz EASA
123 i poswiadczenie obstugi dla montazu SC nalezy wystawic¢ po otrzymaniu zadawalajgcego wyniku.

4. Ograniczenia

Nie dotyczy
5. Podreczniki/instrukcje
Nie dotyczy
6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC084a

PRZEMALOWANIE KOMPOZYTOWYCH STRUKTUR STATKU POWIETRZNEGO

1. Cel

Niniejszy SC stuzy do malowania zewnetrznych powierzchni kompozytowych statkdw powietrznych za
pomocg alternatywnych lakieréw typu akrylowego lub poliuretanowego.

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$é
Niniejszy SC dotyczy statkdw powietrznych ELA2, ktére majg struktury kompozytowe.
3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

— Usun starg pokrywe zelowg lub farbe (np. przez piaskowanie) i upewnij sie, ze uzyskana powierzchnia
jest odpowiednia do ponownego malowania (tj. wolna od peknieé, dziurek lub wolnych przestrzeni,
ttuszczu lub silikonu lub pytu).

Uwaga: Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ podczas usuwania starej pokrywy zelowej lub farby, aby
zapobiec uszkodzeniom spowodowanym przez wysokie temperatury.

— Sprawdz strukture, aby upewnié sie, ze:

e struktura nie zostata uszkodzona podczas usuwania farby; i

e wszystkie znalezione naprawy zostaty wykonane zgodnie z obowigzujgcymi instrukcjami napraw.
— Nalezy przestrzegac instrukcji producenta i informacji dotyczacych bezpieczenstwa.

— Po kazdej odnowie powtoki farby nalezy wykonaé kontrole masy i wywazenia statku powietrznego; w
szczegolnosci nalezy zapewnié, ze ciezar i momenty resztkowe powierzchni sterowych mieszczg sie w
dopuszczalnych granicach.

— Szanuj / odtwdrz obowigzkowe tabliczki lub oznaczenia.

4. Ograniczenia

— Zastosowanie ma kazde ograniczenie okreslone przez producenta farby.

— Obowigzujg wszelkie ograniczenia zdefiniowane przez producenta statku powietrznego (np.
ograniczenie do biatego koloru powierzchni i / lub ograniczenia wywazenia masy [masa i momentu]
kazdej powierzchni sterujgcej). W przypadku braku jakichkolwiek wskazéwek producenta dotyczgcych
dopuszczalnych koloréw, nalezy rozwazaé tylko oryginalny kolor lub biaty.

5. Podreczniki/instrukcje

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okreslenia wymaganych czynnosci obstugowych/ czyszczenia/pielegnacji
nowych powierzchni zewnetrznych, jak wymagane, odnoszac sie do instrukcji obstugi i naprawy producenta
farb.

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi statku powietrznego przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC085a

WYMIANA BARW STATKU POWIETRZNEGO | SYSTEMU DEKORACYJNYCH NAKLEJEK

1.

Cel

Niniejszy SC stuzy do petnej lub czesciowej wymiany projektu zewnetrznych barw statku powietrznego.

2.

Zastosowanie/kwalifikowalnosé

Niniejszy SC dotyczy samolotéw i wiroptatéw nie bedacych skomplikowanymi statkami powietrznymi
napedzanymi silnikiem i kazdego statku powietrznego ELA2.

3.
(a)

(b)

(c)

Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Farby/naklejki do stosowania: domysinie tylko materiaty (np. podktad, wypetniacz, warstwa wierzchnia,
zelkot, dekoracyjna naklejka samoprzylepna itp.), ktére zostaty zatwierdzone do stosowania na danym
statku powietrznym w oparciu o istniejgce dane obstugowe majace zastosowanie (np. stosowane bedg
AMM, uzupetniajgca instrukcja obstugi lub kazda inna ICA majgca zastosowanie do statku
powietrznego).

Jesli niektore lub wszystkie materiaty wymienione w istniejgcych ICA nie sg juz dostepne (przestarzate)

lub niezgodne z obowigzujgcymi wymogami ochrony Srodowiska, zastosowanie majg nastepujgce dwie

opcje:

— uzycie materiatéw alternatywnych zostanie zatwierdzone zgodnie z czescig 21, lub

— materiaty mogg byc¢ uzyte, jesli zostaty uznane przez producenta (6w) materiatdéw za réwnowazne
materiatom wymienionym w istniejgcych ICA.

Procesy stosowania farb/naklejek: nalezy postepowaé zgodnie z wszelkimi procesami/technikami
aplikacji, ktore zostaty zatwierdzone przez posiadacza TC/STC w oparciu o odpowiednie dane dotyczgce
obstugi (np. AMM, SMM lub réwnowazne ICA).

W przeciwnym razie nalezy postepowac zgodnie z procesami/technikami stosowania, ktére zostaty
udokumentowane i opublikowane przez producenta materiatow.

W kazdym razie nalezy wykonac czynnosci przygotowawcze do malowania statku powietrznego oraz
koncowe inspekcje (granice, wywazenie itp.), o ile takie zostaty zdefiniowane przez posiadacza TC/STC.

Uwaga: Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na to, aby nie zakrywac portéw statycznych, otwordéw

wentylacyjnych, drenazu i podobnych otwordw.

Projekt zewnetrznych barw statku powietrznego: podczas definiowania projektu zewnetrznych barw
statku powietrznego nalezy wzigé pod uwage nastepujgce kwestie:

(1) Oznakowania: kazde wyjscie awaryjne i drzwi zewnetrzne (jesli wystepujg) w przedziale pasazerskim
muszg by¢ oznakowane zewnetrznie i fatwe do zidentyfikowania spoza samolotu przez:

—  rzucajacy sie w oczy schemat identyfikacji wizualnej; i

— statg naklejke lub tabliczke na lub w poblizu wyjscia awaryjnego, ktéra pokazuje sposoby
otwarcia wyjscia awaryjnego, w tym wszelkie specjalne instrukcje, jesli dotyczy. Kazda tabliczka
i urzadzenie sterujgce dla kazdego wyjscia awaryjnego muszg miec kolor czerwony.

(2) Otwory wlewu paliwa muszg by¢ oznaczone na lub w poblizu pokrywy wlewu:
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— dla statkéw powietrznych napedzanych silnikiem ttokowym:

e stowem, ktdre identyfikuje wtasciwy rodzaj paliwa, np. , Avgas”, ,MOGAS”, ,Diesel”, ,Jet
Fuel”, stosownie do przypadku; i

e minimalng klasg paliwa;

— dla statkéw powietrznych z silnikami turbinowymi:

IH

o stowem, ktére identyfikuje wtasciwy rodzaj paliwa, np. ,Jet Fue
i

, stosownie do przypadku;

e dopuszczalne oznaczenia paliwa lub odniesienia do AFM dla dopuszczalnych oznaczen
paliwa;

— w przypadku uktadéw zasilania cisnieniowego maksymalne dopuszczalne ci$nienie zasilania w
paliwo i maksymalne dopuszczalne ci$nienie sptukiwania.

(3) Otwory wlewu oleju muszg by¢ oznaczone na lub w poblizu pokrywy wlewu:

— stowem ,Olej”; i

— oznaczeniem oleju, ktéry jest dopuszczalny lub odniesieniem do AFM dla dopuszczalnych
oznaczen oleju.

(4) Otwory wlewu ptynu chtodzgcego muszg by¢ zaznaczone na lub w poblizu pokrywy wlewu stowem
,,Ptyn chtodzacy”.

(5) Napiecie systemowe kazdej instalacji pradu statego (jesli wystepuje) musi byé wyraznie oznaczone
obok zewnetrznego przyfacza zasilania.

(6) Kazde zewnetrzne oznakowanie/tabliczka (w tym znaki rejestracyjne statku powietrznego) musza
mieé kontrast koloréw, ktéry tatwo odrdéznic¢ od otaczajgcej powierzchni.

(7) Po malowaniu lub natozeniu dekoracyjnych naklejek, kazdg tabliczke pierwotnie zamontowang
zgodnie z ICA statku powietrznego lub AFM, nalezy ponownie zamontowac i zweryfikowaé pod
katem prawidtowej czytelnosci.

(d) Powierzchnie antyposlizgowe

(1) Jezeli jakikolwiek obszar statku powietrznego jest juz pokryty materiatem antyposlizgowym (np.
gbérna powierzchnia nasady skrzydta), to takie obszary muszg pozosta¢ nietkniete lub mozna
przywradcié¢ identyczne obszary z materiatem antyposlizgowym zatwierdzonym przez posiadacza TC
lub STC po wykonania nowego projektu malowania.

(2) Uzywajac tego SC, obszary pokryte materiatem antyposlizgowym nie powinny by¢ powiekszane i nie
nalezy dodawacd takich obszaréw do istniejgcego projektu. Kazde powiekszenie lub dodanie do
powierzchni pokrytych materiatem antyposlizgowym zostanie zatwierdzone zgodnie z czescig 21.

(e) Masaiwywazenie

(1) Nacisk ktadzie sie na wptyw zbyt wielu dodatkowych powtok farby na ogdlng mase i wywazenie
statku powietrznego, a zwtfaszcza na powierzchnie statecznikow. Nalezy unika¢ dodawania
dodatkowych warstw farby przekraczajacych pierwotna liczbe warstw potozonych przez posiadacza
TC lub STC zgodnie z obowigzujagcymi danymi obstugowymi. Tam, gdzie jest to mozliwe, nalezy
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zapoznal sie z instrukcjami posiadacza TC lub STC dotyczacymi wykanczania i wywazania
statecznikow.

4. Jesli zmiana projektu obejmuje malowanie catego statku powietrznego (lub szerokie zastosowanie
ozdobnych naklejek), po zakonczeniu malowania statek powietrzny nalezy zwazy¢ zgodnie z
odpowiednimi danymi obstugi posiadacza TC. Raport masy i wywazenia statku powietrznego jest
odpowiednio aktualizowany.

5. Ograniczenia

Kazde ograniczenie okreslone przez posiadacza TC lub STC.
Jesdli uzyto materiatdéw, ktdre nie s3 wymienione w istniejgcych ICA, obowigzujg wszelkie ograniczenia
okreslone przez producentdw materiatéw.

6. Podreczniki/instrukcje

Wprowadzi¢ zmiany do ICA, aby uwzgledni¢ czytelny i peten opis zatozen dla zewnetrznych barw statku
powietrznego. Zaleca sie, aby ten opis miat forme rysunku zawierajgcego:

— 0gélny projekt, w tym wymiary i szczegdty wszelkich malowanych oznaczen;

— odniesienie (a) do farby / naklejki dekoracyjnej i kolor (y);

— typ, numer seryjny i rejestracja statku powietrznego, do ktérego nalezy rysunek.

Uwaga:

o Jesli uzyto materiatéw, ktére nie s wymienione w istniejgcych ICA, dowdd od producenta
materiatdw, ze uzyte materialy sg uwazane za réwnowazne materiatom wymienionym w
istniejgcych ICA, musi by¢ zarejestrowany jako cze$¢ dokumentacji statku powietrznego.

e Jezeli zastosowano procesy/techniki aplikacji, ktére nie s3 udokumentowane w odpowiednich
danych obstugi (AMM, SMM lub réwnowazne ICA), to udokumentowane procesy/techniki
producenta materiatdw muszg byé zarejestrowane jako cze$¢ dokumentacji statku
powietrznego.

7. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi statku powietrznego przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC086a

WYMIANA ‘DOLNEJ CZESCI’ BALONA

1. Cel

Niniejszy SC stuzy do stuzy do wymiany kompletnej dolnej czeéci na inng, ktdra jest czescig certyfikatu typu
innego zatwierdzonego balonu.

Kompletna dolna cze$é obejmuje kosz, rame palnika, palnik, butle gazowe i przewody gazowe jednego
producenta.

Uwaga: w balonie powfoka identyfikuje rejestracje samolotu, certyfikat typu i numer seryjny. Zmiana dolnej
czesci jest uwazana za modyfikacje projekty typu statku powietrznego, tj. skutkuje zmodyfikowanym
balonem. Swiadectwo zdatnosci do lotu, instrukcja uzytkowania statku powietrznego, dziennik poktadowy
statku powietrznego itp. nalezg do zmodyfikowanego balonu (tzn. ,,pozostajg” z powfokg).

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$¢

Niniejszy SC dotyczy balondéw na ogrzane powietrze, jak zdefiniowane w ELA1, ktdére uzytkowane sg w
operacjach niezarobkowych.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Zastosowanie majg nastepujgce rozwazania:

— Maksymalna masa startowa zmodyfikowanej konfiguracji nie moze by¢ wieksza niz oryginalna. Rozwaz
czynniki ograniczajgce, takie jak tadunek dolny i wydajnos¢ palnika..

— Minimalna masa do lgdowania zmodyfikowanego balonu musi by¢ wieksza lub réwna zatwierdzone;j

minimalnej masie do lgdowania oryginalnego balonu. Jesli minimalna masa do Igdowania nie jest
150kg

1000m?2’
— Woydajnos¢ palnika musi by¢ odpowiednia do wielkosci czaszy. Wytyczne dotyczgce adekwatnosci
dziatania palnika mozna uzyskac z TCDS.

zdefiniowana, dobrym szacunkiem jest

— Jesli wymiary kosza (szerokos¢ do dtugosci) przekraczajg proporcje od 1 do 1,3, powtoka musi byé
wyposazona w otwory wentylacyjne.

— Liczba punktéw mocowania tasm nosnych kosza w oryginalnej konfiguracji musi by¢ taka sama jak w
nowej konfiguracji po wymianie.

— Srodki mocowania tasm nosnych muszg by¢ takie same jak w pierwotnej konfiguracji (np. zastapié
karabinki karabinkami, szakle z szaklami).

— Geometria ramy palnika dotyczaca potozenia punktéw mocowania musi by¢ zgodna (ten sam wymiar w
kierunku x iy, w tej samej ptaszczyznie).

— Jesli dolna cze$é od producenta A jest potgczona z powtoka od producenta B, to:

e Nalezy sprawdzié, czy geometria punktéw zaczepienia dolnej czesci od producenta A jest identyczna
z geometrig punktéw mocowania ramy palnika od producenta B, zgodnie z instrukcjg uzytkowania
producenta B dla wybranej powtoki;

e maksymalna dopuszczalna tolerancja to 25 mm miedzy dwoma punktami mocowania.

— Witasciciel jest odpowiedzialny za ciggtg zdatnos¢ do lotu zmienionej konfiguracji.
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Aneks do Decyzji 2019/010/R
Program obstugi technicznej statku powietrznego musi zosta¢ zmieniony zgodnie z nowa konfiguracja.

Aby zarejestrowac wszystkie czesci nowej konfiguracji nalezy zmieni¢ wykaz wyposazenia zgodnie z AMC
M.A.801.

Ograniczenia

Wszystkie czesci muszg by¢ uwzglednione w projekcie typu zatwierdzonym przez EASA.

Wszystkim czesciom musi towarzyszy¢ formularz 1 EASA lub réwnowazne swiadectwo zdatnosci do lotu
lub muszg by¢ wymienione na liScie wyposazenia zwigzanej z waznym poswiadczeniem zdatnosci do
lotu.

Obowigzujg wszelkie ograniczenia okreslone przez producentéw dolnej czesci i powtoki.

Modyfikacje tasm nosnych, np. wydtuzanie lub skracanie tasm i ich zamocowan jest zabronione, chyba
Ze zostato to okreslone w ICA przez posiadacza TC.

Podreczniki/instrukcje

Instrukcja uzytkowania w locie zmodyfikowane] konfiguracji musi by¢ uzupetniona o informacje specyficzne
dla producenta dotyczgce dolnej czesci i powinna zawierac co najmniej nastepujace informacje:

6.

opis systemu, jego tryby dziatania i funkcjonalnos¢;
ograniczenia i ostrzezenia;

procedury awaryjne i normalne; i

ICA.

Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC moze by¢ poswiadczony przez pilota-wtasciciela pod warunkiem zgodnosci z AMC M.A.801.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC101b

ZABUDOWA AWARYJNEGO NADAJNIKA LOKALIZACYJNEGO (ELT)

1. Cel

Zabudowa lub wymiana wyposazenia ELT. Niniejszy SC nie obejmuje montazu anten.
2. Zastosowanie/kwalifikowalno$é

Samoloty o MTOM ponizej 2730kg, wiroptaty nie bedgce skomplikowanymi statkami powietrznymi
napedzane silnikiem o MTOM ponizej 1200kg i w konfiguracji dla czterech pasazeréw lub mniej i kazdy
statek powietrzny ELA2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Ponizsze standardy zawierajg akceptowalne dane:

— Okdlnik doradczy FAA AC 43-13-2B, Rozdziat 1i 2.

Dodatkowo, zastosowanie ma jak nizej:

— Instrukcje producenta wyposazenia muszg by¢ przestrzegane.
— Nalezy wybraé miejsca dla zabudowy z uniknieciem ostaniania warstwami weglowymi.

— Nalezy dopilnowaé, aby wyposazenie byto zabudowane w taki sposdb, aby w sytuacji wypadku
odfaczenie sie anteny od nadajnika byto mato prawdopodobne.

— Woyposazenie jest dopuszczone zgodnie z ETSO-C126a Ilub pdziniejszymi zmianami lub
rownowaznym.

— ELT uwaza sie za urzqdzenie pasywne, ktorego status jest w oczekiwaniu do momentu az konieczne
jest jego zadziatanie zgodnie z zamierzongq funkcjq. Jako takie, jego dziatanie w duzym stopniu zalezy
od prawidtowej zabudowy i préb po montazu. Wytyczne w tej sprawie mozna znalez¢ w RTCA DO-
182 Emergency Locater Transmotter (ELT) Equipment Installation and Performance lub w Rozdziale
6 EUROCAE ED 62A Minimum operational performance specification for aircraft emergency locator
transmitters 406 MHz and 121.5MHz (Opcjonalnie 243 MHz).

4. Ograniczenia

Zastosowanie ma kazde ograniczenie okreslone przez producenta wyposazenia.

W przypadku smigtowcoédw zatwierdzonych dla NVIS, jezeli panele majg by¢ zabudowane, to taka zmiana nie
moze by¢ uznana jako SC.

5. Podreczniki/instrukcje

Jezeli konieczne, dokona¢ zmiany do AFM wprowadzajgc AFMS zawierajgce lub przywotujgce instrukcje
dziatania wyposazenia, w miare potrzeb.

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i  okresow miedzy
przeglagdowych, jak wymagane.

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.

7. Rejestracja ELT
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ELT musi by¢ zarejestrowany w krajowymi rejestrze Cospas-Sarsat, zgodnie z procedurami opublikowany

przez Panstwo Rejestru.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC102a

ZABUDOWA SYSTEMOW ZASILANIA (PSS) PRZENOSNYCH URZADZEN ELEKTRONICZNYCH (PED) PRADEM
STALYM (DC)

1. Cel

Zabudowa systemow zasilania prgdem statym (DC-PSS), ktére podigczajg energie elektryczng statku
powietrznego do przenosnych urzadzen elektronicznych (PED).

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$¢

Samoloty nie bedace skomplikowanymi statkami powietrznymi, wiroptaty nie bedgce skomplikowanymi
statkami powietrznymi i kazdy statek powietrzny ELA2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Ponizsze standardy zawierajg akceptowalne dane:
— Okolnik doradczy FAA AC 43-13-1B, Rozdziat 11.
Dodatkowo, zastosowanie ma jak nizej:

— Kazda modyfikacja przewodéw wykonana zgodnie z akceptowanymi praktykami, takimi jak
instrukcja obstugi statku powietrznego lub Okdlnik doradczy FAA AC 43-13-1B, Rozdziat 11;

— Projekt DC-PSS i jego zabudowa bedzie:

e zapewniac ochrone obwodu (np. automatycznych wytgcznikdw obwodu) przed przecigzeniem,
zagrozeniem dymem i pozarem bedgcych skutkiem umysinych lub nieumysinych zwar¢ systemu,
wad itp.;

e zapewnia¢, fatwo dostepny dla pilota dowddcy podczas lotu, wyraznie oznaczony ‘wytgcznik
on/off’ dla wytgczenia catego DC-PSS.

Uwaga: nie dopuszczalne jest korzystanie z automatycznego wytacznika obwodu w
zastepstwie wytgcznikow, gdyz moze to pogorszy¢ ich funkcje ochronng, z wyjatkiem
wytgcznikéw o znanym pradzie znamionowym, wykazujgcych swojg odpowiedniosé¢
dla liczby cykli wtaczenia/wytaczenia spodziewanych w okresie zywotnosci systemu
lub wytgcznika obwodu).

e wytgcznik on/off nie jest obowigzkowy dla wyj$¢ USB pod warunkiem, ze w trakcie lotu cztonek
zatogi moze w kazdej chwili tatwo odtgczy¢ przewody zasilania PED od wyj$¢ USB;

e instalacja gniazda powinna by¢ taka, aby zapobiec wnikaniu ptynu, a takze zminimalizowad
mozliwo$¢ wtozenia przewodzacych przedmiotéow do gniazda;

e jezeli zabudowany w kabinie:
o DC-PSS nie bedzie wptywaé na prawidtowe dziatanie wskaznika kierunku magnetycznego;
o DC-PSS nie bedzie utrudnia¢ dostepu, widoku lub dziatania steréw lub przyrzadéw w kabinie;
i

o DC-PSS nie pogorszy nadmiernie widoku zewnetrznego pilota.
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— Jezeli istniejg zasadnicze systemy lub wyposazenie zasilane pradem tj. systemy lub urzadzenia
niezbedne dla nieprzerwanego bezpiecznego lotu u Igdowania; to:

e DC-PSS bedzie zasilany z nieistotnego zrddta statku powietrznego (pojedynczej szyny);

e wykonana zostanie analiza obcigzenia elektrycznego (ELA) lub pomiary elektryczne z
uwzglednieniem maksymalnego obcigzenia, ktére mozna wykorzysta¢ z PSS dla PED, dla
uzasadnienia, ze system wytwarzania pradu samolotu ma wystarczajagcg zdolno$¢ dla
zapewnienia, w sposéb bezpieczny, maksymalnej ilosci prgdu wymaganej przez PSS dla PED.
Taka analiza zostanie odnotowana na Formularzu 123; i

e po zabudowaniu, nalezy, zgodnie z Okdlnikiem doradczym FAA AC 43-13-1B, Rozdziat 11,
wykonaé petng prébe EMI dla statku powietrznego.

— Woyposazenie jest odpowiednie dla warunkéw otoczenia, ktérych nalezy oczekiwaé podczas
normalnej pracy;

— Przestrzegane bedg instrukcje i proby okreslone przez producenta wyposazenia.
4. Ograniczenia
Niniejszy SC nie obejmuje zatwierdzenia uzywania przenosnych urzadzen elektronicznych.

Odpowiedzialnos¢ za stwierdzenie odpowiednios$ci uzywania PED’6w na modelu samolotu pozostaje w gestii
operatora/pilota dowddcy.

Niniejszy SC zezwala tylko na zabudowe DC-PSS z maksymalng mocg na jednym wyjsciu ograniczong do 20
watow.

Zastosowanie ma kazde ograniczenie okreslone przez producenta wyposazenia.
5. Podreczniki/instrukcje

Jezeli konieczne, dokona¢ zmiany do AFM wprowadzajagc AFMS zawierajgce lub przywotujgce instrukcje
dziatania wyposazenia, wtgcznie z podaniem maksymalnego obcigzenia, jakie mozna podtgczy¢ do DC-PSS,
W miare potrzeb.

Woprowadzi¢ zmiany do ICA dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i okreséw miedzy
przeglagdowych, jak wymagane.

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC103a

WYMIANA WEWNETRZNEJ WYKLADZINY POKRYWAJACEJ PODLOGE, SCIANY BOCZNE | SUFIT

1. Cel

Wymiana wewnetrznej wyktadziny pokrywajacej podtoge, sciany boczne i sufit.

2. Zastosowanie/kwalifikowalnosé

Samoloty nie bedace skomplikowanymi statkami powietrznymi, wiroptaty nie bedgce skomplikowanymi
statkami powietrznymi i kazdy statek powietrzny ELA2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Ponizsze standardy zawierajg akceptowalne dane:

— OkdlInik doradczy FAA AC 23-2A, Rozdziat 1.

Wyktadziny wewnetrzne (np. dywany) mogg by¢ zastgpione nowymi wyktadzinami (np. dywany) pod
nastepujgcymi warunkami :

model pochodzi z oryginalnego materiatu OEM zainstalowanego na statku powietrznym;

— stosowana jest taka sama metoda mocowania jak w przypadku instalacji OEM;

— nalezy rozwazyé wpltyw na mase i wywazenie; i

— nalezy wykaza¢ odpornosé na ogien (‘ognioodpornosc¢’) wyktadziny zainstalowanej na statkach
powietrznych innych niz szybowce, motoszybowce, LSA i balony. ‘Ognioodpornos¢’ mozna wykazaé
przez:

zgodnos¢ z wymaganiami dotyczacymi ognioodpornosci udowodnione z uzyciem $rodkéw
podanych w FAA AC 23-2A Zmiana 1 §8b, lub rédwnowaznych, i udokumentowanych przez
odpowiednie sprawozdania z préb opublikowane przez dostawcoéw, lub

zgodnos¢ z kazdg inng bardziej rygorystyczng probg ognioodpornosciowa (np. proby pionowe z
FAR/CS-25 Dodatek F), lub

przeprowadzenie, z wynikiem pozytywnym nastepujgcych prob ognioodpornosciowych lub
odnotowanych na Formularzu 123 EASA:

Préba ognioodpornosciowa

Prébki. Nalezy poddac probie trzy probki o szerokosci ok 4 cali i dtugosci 14 cali. Kazda prdobka
powinna by¢ zamocowana w metalowe]j ramie, tak aby dwie diugie krawedzie i jeden koniec byty
mocno trzymane. Rama powinna by¢ taka, aby odstoniety obszar prébki miat co najmniej dwa
cale szerokos¢ i 13 cali dtugosci, z wolnym koricem co najmniej 0,5 cala od korica ramki w celu
jego zapalenia. W przypadku tkanin kierunek splotu odpowiadajgcy najbardziej krytycznej
szybkosci spalania powinien by¢ rownolegly do wymiaru 14 cali. Jako minimum 10 cali prébki
nalezy zuzy¢ dla celéw mierzenia czasu, a okoto 1,5 cala powinno sie spali¢ zanim palacy przdd
osiggnie strefe mierzenia czasu. Prébka powinna by¢ wystarczajgco dtuga, aby czas zostat
zatrzymany co najmniej 1 cal, zanim palacy sie przdd dojdzie do korica odkrytej prébki.
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b. Procedura préby. Prébki nalezy podeprze¢ w pozycji poziomej i przetestowa¢ w warunkach
wolnych od przeciggdw. Powierzchnia, ktéra bedzie odkryta po zainstalowaniu w samolocie,
powinna by¢ skierowana do dotu podczas préby. Prébki nalezy zapala¢ palnikiem Bunsena lub
Tirrill. Aby mozna byto zaakceptowaé, Srednia szybkos$¢ spalania trzech prébek nie moze
przekraczac 4 cali na minute. Alternatywnie, jezeli prébki nie sg w stanie utrzymac spalania po
przyktadaniu ptomienia rozpalajacego przez 15 sekund lub jesli ptomien sam zgasnie, a dalsze
palenie bez ptomienia nie rozcigga sie na nieuszkodzone obszary, materiat jest rédwniez
dopuszczalny. (Do wykonywania préb na tego typach wyktadzinach mozna réwniez zastosowac
Federal Specification CCC-T-191b, Method 5906, ale wyktadzina nie powinna przekroczy¢

szybkosci spalania 4 cali na minute).

4. Ograniczenia

Pokrycie wregi pozarowej jest wyfaczone.
5. Podreczniki/instrukcje

Nie dotyczy.

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC104a

ZABUDOWA LEKKICH SYSTEMOW REJESTROWANIA PODCZAS LOTU

1. Cel

Niniejszy SC omawia zabudowe lekkich systemdw rejestrowania podczas lotu wewngatrz samolotu. Lekkie
systemy rejestrowania podczas lotu rejestrujg dane lotu, dzwieki i obrazy z kabiny, lub ich kombinacje, w
solidnym srodowisku rejestrowania, przede wszystkim w celu monitorowania operacyjnego, szkolenia i
analizy zdarzen. Moga réwniez dostarczy¢ cennych danych w przypadku badania wypadku lotniczego.

Zabudowa dodatkowych akumulatoréw nie jest objeta niniejszym SC.

Niniejszy SC nie obejmuje instalacji anten zewnetrznych (patrz CS-SC004, co moze by¢ stosowane
rownolegle).

Niniejszy SC nie jest odpowiedni dla przeno$nego* wyposazenia.

Uwaga: lekkie systemy rejestrowania podczas lotu mogg obejmowac zbieranie informacji i monitorowanie
systemdéw wymienionych w CS-ETSO 2C-197. Jednak nie jest wymagane, aby lekkie systemy rejestrowania
podczas lotu byty zgodne z CS-ETSO 2C-197.

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$¢

Samoloty nie bedgce skomplikowanymi statkami powietrznymi, wiroptaty nie bedgce skomplikowanymi
statkami powietrznymi i kazdy statek powietrzny ELA2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Ponizsze standardy zawierajg akceptowalne dane:
— OkdInik doradczy FAA AC 43.13-2B, Rozdziat 2 dla kazdego kwalifikujgcego sie statku powietrznego,
lub
— dla ELA2, CS-SC403a, jezeli wyposazenie jest samowystarczalne, posiada wewnetrzne akumulatory i
zadnych zewnetrznych przewodéw.

Dodatkowo, zastosowanie ma jak nize;j :
— Sprzet jest kwalifikowany do uzytkowania w warunkow srodowiskowych, ktérych nalezy spodziewac
sie podczas normalnej operacji;

— Wyposazenie dziata wytgcznie w oparciu o swoje wtasne czujniki, mikrofony, kamery i anteny dla
pozyskiwanie danych i nie ma zadnego potgczenia z danymi z systeméw, lub czujnikow statku
powietrznego;

— Jezeli zasilanie elektryczne systemu nie polega na wewnetrznych akumulatorach, to spetnia
wymagania elektryczne okreslone w Rozdziale 2 Okdlnika doradczego FAA AC 43.13-2B;

— Dostepne jest pisemne oswiadczenie producenta wyposazenia potwierdzajace, ze:
o funkcja rejestrowania wyposazenia przechowuje dane na nie ulotnym nosniku pamieci;

4 Zgodnie z EUROCAE ED-155 ‘ Specyfikacje minimalnych osiaggdw operacyjnych dla lekkich systeméw rejestrowania
podczas lotu;, ‘Przenosny rejestrator to kazdy solidny system rejestrowania (ADRS, CARS lub inny), ktory jest tak
zaprojektowany, aby automatycznie odtaczy¢ sie od statku powietrznego tylko w sytuacji wypadku’.
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o pamie¢ wykorzystywana do rejestrowania jest zarzadzana w sposdb zapewniajgcy posiadanie
wystarczajgcej pamieci do zapisywania (np. zapisywanie na okragto);

o stosowana jest tylko standardowa kompresja danych, o ile jest;
o nie ma szyfrowania danych;

o odpowiednia dokumentacja do dekodowania zarejestrowanych danych jest bezptatna
dla wtascicieli sprzetu

— Instrukcje i préoby okreslone przez producenta wyposazenia muszg by¢ przestrzegane

4. Ograniczenia

— Zastosowanie majg wszelkie ograniczenia okreslone przez producenta wyposazenia.
— Maksymalny ciezar wyposazenia nie przekracza 300g.

— Wyposazenie nie moze by¢ uzywane do rozszerzenia zdolnosci operacyjnej konkretnego statku
powietrznego lub uznac za spetnione wymagania dotyczace przewozu rejestratora lotu.

5. Podreczniki/instrukcje

Jezeli konieczne, dokona¢ zmiany do AFM z AFMS zawierajgce lub przywotujace instrukcje dziatania
wyposazenia.

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i  okresow miedzy
przegladowych, jak wymagane

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC105a

INSTALACJA SYSTEMOW MONTAZOWYCH DO PODTRZYMYWANIA SPRZETU

1.

Cel

Niniejszy SC dotyczy instalacji ,systemow mocujgcych”, ktére sg przeznaczone do podtrzymywania
wyposazenia pilota wewnatrz kabiny. Ten SC dotyczy tylko techniki montazu.

Uwaga: Niniejszy SC nie dotyczy recznych kamer przenosnych ani urzqdzer noszonych przez pilota, np.
kamery montowanej na kasku.

2.

Zastosowanie/kwalifikowalnosé

Niniejszy S.C. dotyczy samolotéw ELA2.

3.

Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Dla celéw niniejszego SC zastosowanie majg nastepujace definicje:

»monter” oznacza osobe, ktéra poswiadcza zdatno$¢ statku powietrznego zgodnie z AMC M.A.801 (i
ktéry wykonat niniejszy SC);

»System montazu” oznacza elementy konstrukcyjne, takie jak mocujgce systemy zasysajgce, wsporniki,
zaciski lub wszelkie elementy mocujace, ktdre s3 mocowane lub faczone i instalowane na statku
powietrznym w oparciu o niniejszy SC;

»WYyposazenie” oznacza sprzet, ktéry jest uzywany i montowany przez pilota na panelu mocowania
okreslonym powyzej, zgodnie z danymi ustalonymi i wydanymi przez montera; i

»,2espot” oznacza ,wyposazenie” plus ,,system mocowania”.

Warunki montazu :

Jesli zespot jest zamontowany w kokpicie lub w jego poblizu, nie moze zaktécac dziatania elementéw
sterujgcych w kokpicie ani blokowaé pilotowi widzenia przyrzadéw ani widoku zewnetrznego, ani
rozprasza¢ uwagi.

System montazowy musi by¢ zainstalowany na jednej ze statych powierzchni statku powietrznego, tj. na
zadnych elementach systemu sterowania, ktdre podlegajg ruchowi. Nie moze by¢ zadnej ingerencji w
sterowanie lotem.

Tam, gdzie stosowane sg wsporniki, zaciski i / lub mocowania, nalezy uwaza¢, aby nie uszkodzi¢ struktury
statku powietrznego przenoszacej obcigzenia wystepujgce podczas lotu.

Jesli wybrane zostang istniejgce lokalizacje mocowan strukturalnych ptatowca, to wszelkie dodatkowe
zamontowane wsporniki systemu montazowego powinny byc¢ z tego samego materiatu co konstrukcja
podstawowa, a nowe S$ruby mocujgce beda musiaty mie¢ wystarczajgcg dtugosc, aby utrzymad
bezpieczenstwo i odpowiednig dtugos¢ wkrecania i zachodzenia. Nalezy jednak upewnié sie, ze zadne
zewnetrzne lub wewnetrzne czesci lub systemy, w tym elementy sterowania lotem, nie mogg by¢
zanieczyszczone lub zablokowane przez zastosowanie dtuzszych mocowan. Nalezy zwréci¢ uwage, aby
nie wprowadza¢ zadnej czesci systemu montazowego, ktéry dziatatby jako paker pomiedzy dowolnymi
gtéwnymi Sciezkami przenoszenia obcigzenia, np. gdy wspornik dziatatby jako podktadka pod tbem sruby
lub nakretka, nalezy uwzglednic¢ rozmiar Sruby, a wszystkie zaktécone elementy ztgczne nalezy sprawdzic¢
przed dopuszczeniem do uzytkowania statku powietrznego przez montera.
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— Jesli w kokpicie lub kabinie uzywane sg mocujace systemy zasysajgce, do urzadzenia nalezy
przymocowac odpowiednig smycz lub pasek podtrzymujacy, aby zapobiec uszkodzeniu lub zakleszczeniu
steréw, jesli podstawa zasysajgca zostanie odtgczona.

— Sprzet zamontowany na nosnych elementach konstrukcyjnych w obszarach zajetych przez pasazeréw
powinien by¢ zainstalowany w taki sposdb, aby spetniat wymagania dotyczgce obcigzen zderzeniowych,
tak aby nie oderwat sie, nie poluzowat i nie spowodowat obrazen u pasazeréw podczas pracy lub w
sytuacji awaryjnego lgdowania.

— W przypadku mocujacych systemdw zasysajacych, podstawowy mocujgcy system zasysajacy i
drugorzedna smycz / taSma powinny by¢ oceniane tak, aby kazda byta zdolna niezaleznie przenosié¢
obcigzenia.

— Wymaganie dotyczace proby pchniecie/ciggniecia: sprzet nalezy zwazy¢ przed montazem i sprawdzié,
czy catkowita masa jednostkowa nie przekracza 300 g. Zaleca sie, aby monterzy zapisali mase systemu
montazowego w widocznym obszarze.

— W celu sprawdzenia bezpieczenstwa systemu montazowego podczas lotu, na ziemi i podczas lgdowania
awaryjnego, nalezy zastosowac réwnowazng sprezyne lub inng odpowiednig metode, aby przytozyé
niezalezne obcigzenia do zespotu systemu montazowego na poziomie co najmniej:

e 9-krotnosci wagi zespotu do przodu,

e 4,5-krotnosci wagi zespotu do gory,

e 6-krotnosci wagi zespotu w déf,

e 3-krotnosci wagi zespotu do portu,

e 3-krotnosci wagi zespotu do sterburty.

Obcigzenie powinno by¢ stosowane przez co najmniej 3 sekundy bez awarii, uszkodzen lub trwatych
odksztatcen. Wyzsze wspotczynniki obcigzenia powinny byé uwazane za odpowiednie do stosowanie
podczas akrobacji i powinny obejmowac przypadek obcigzenia w dét o 9-krotnosci wagi zespotu.

— W przypadku uzycia mocujgcego systemu zasysajacego nalezy zastosowal prébe ciggniecia, aby
potwierdzié integralnosé retencji wtérnej do co najmniej 10-krotnos$ci masy zespotu. Zaleca sie okresowe
sprawdzanie pierwotnej integralnosci montazu.

— Opatentowane mocowania samoprzylepne moga by¢ uzywane zgodnie z instrukcjami producenta, pod
warunkiem, ze sg w stanie przejs¢ prébe ciggniecia. Montaz drugorzednej niezaleznej funkcji mocowania
smyczy/tasmy moze by¢ réwniez potraktowane jako rozwazne przy stosowaniu tego rodzaju mocowan.

Dodatkowo zastosowanie majg nastepujace rozwazania:
— W ramach stosowania niniejszego SC monter:

e zdefiniuje i zapisze lokalizacje, w ktdrych mozna zamontowa systemy montazowe na
poszczegdlnych statkach powietrznych, upewniajgc sie, ze instalacja nie utrudnia szybkiej ewakuacji
pasazerow; i

e wyszczegdlni dopuszczalne i przetestowane systemy mocowania, ich masy oraz numery czesci lub
inne $rodki, dzieki ktédrym mozna je zidentyfikowac.

— W szczegdlnym przypadku balonéw i wiroptatéw préby ciggniecia:
e beda wykonane we wszystkich miejscach, w ktérych mozna zainstalowac kamere; i

e beda wykonywane we wszystkich mozliwych kierunkach Igdowania, w tym opadanie pionowo w dét
(-2).
— Nie nalezy montowac¢ zadnych przedmiotéw o ostrych krawedziach w poblizu gtowy jakiegokolwiek
pasazera.
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4. Ograniczenia

— Zastosowanie majg wszelkie ograniczenia okreslone przez producenta wyposazenia.

— Maksymalny ciezar wyposazenia nie przekroczy 300g.
5. Podreczniki/instrukcje
Jezeli konieczne, dokona¢ zmiany do AFM aby przywotaé instrukcje dziatania i mase zespotu mocowania.

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i  okresow miedzy
przeglagdowych, jak wymagane. Istnieje obawa, Zze mocowania samoprzylepne mogg ulec zniszczeniu w
wyniku dziatania srodowiska, zwtaszcza w przypadku instalacji uzywanych przez dtuzszy czas. W zwigzku z
tym obowigzkowe sg okresowe kontrole catego systemu montazowego, a jezeli wystepuja oznaki
zniszczenia, nalezy przeprowadzié prébe ciggniecia pod katem wytrzymatosci i integralnosci zespotu. Czesci
wykazujgce oznaki zniszczenia muszg zostaé naprawione lub wymienione.

6. Poswiadczenie obstugi
Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi statku powietrznego przez pilota-wtasciciela.

Uwaga: Jakikolwiek montaz instalacji na statku powietrznym zgodnie z AFM/AFMS nie jest uwazany za
czynno$¢ obstugowa zgodnie z czescig M i nie wymaga poswiadczenia obstugi.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC106a
ZABUDOWA REJESTRATOROW CZASU LOTU

Uwaga: Rejestratory czasu lotu rejestrujg czas lotu, czas pracy silnika, starty i lgdowania lub ich kombinacje
w celu utworzenia wpiséw w dzienniku poktadowym i rozliczenia. Rejestratory czasu lotu podlegajgce
niniejszemu SC nie muszg by¢ zgodne z ETSO-2C197 lub rdGwnowaznymi normami.

Z zastrzezeniem warunkow okreslonych w pkt 21.A.307(c) Zatgcznika | (Part 21) do rozporzadzenia (UE) nr
748/2012, mozna je zainstalowac bez formularza 1 EASA.

1. Cel

Niniejszy SC stuzy do montazu rejestratoréw czasu lotu bez wptywu na jakiekolwiek systemy lotnicze lub
instalowania jakichkolwiek nowych punktéw zbierania danych.

Montaz dodatkowych baterii nie jest objeta niniejszym SC.

Niniejszy SC nie obejmuje montazu zewnetrznych anten (patrz CS-SC004, ktére mogg by¢ stosowane
jednoczesnie).

2. Zastosowanie/kwalifikowalnos¢

Niniejszy S.C. ma zastosowanie do statkow powietrznych ELA2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Ponizsze standardy zawierajg akceptowalne dane:
— Okdlnik doradczy FAA AC 43-13-2B, Rozdziaty 1, 2, 11i12.
Dodatkowo obowigzujg nastepujace warunki:

— Projekt montazu urzadzenia musi uwzglednia¢ odporno$é na zderzenia, rozmieszczenie i widocznos¢
urzadzenia, wszelkie zaktécenia z innymi urzadzeniami, zrzucenie czaszy i wyjscie awaryjne.

— Projekt montazu urzadzenia musi uwzglednia¢ integralnos¢ strukturalng tablicy rozdzielczej lub
dowolnego innego punktu mocowania. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na montaz urzadzenia w
miejscu za pasazerami.

— taczno$é magistrali danych / danych miedzy rejestratorem czasu lotu a jakimkolwiek innym urzadzeniem
autoryzowanym lub zatwierdzonym przez ETSO zgodnie z pkt 21.A.305 jest niedozwolona.

— Urzadzenie musi by¢ odpowiedni do warunkéw srodowiskowych, ktédrych mozna oczekiwaé podczas
normalnej pracy.

— Nalezy przestrzegacd instrukcji i préb okreslonych przez producenta urzadzenia.

— Woykonaj prébe EMI, aby ocenié wszelkie zaktdcenia rejestratora czasu lotu w innych systemach, pod
warunkiem ze rejestrator czasu lotu emituje transmisje podczas lotu.

— System mocowania mozna zamontowaé, przestrzegajac przepiséw CS-SC105.
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Uwaga: Lekkie systemy rejestracji w locie mogg obejmowac systemy zbierania i monitorowania informacji
okreslone w ETSO-2C197. Jednak systemy rejestracji w locie nie muszg byé zgodne z ETSO-2C197.

4.

6.

Ograniczenia

Obowigzujg wszelkie ograniczenia okreslone przez producenta rejestratora czasu lotu.

Rejestratora czasu lotu nie mozna wykorzystywac jako substytut dla wymagan dotyczacych dziennika
poktadowego, ktdre sg nakazane rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/20127° i rozporzadzeniem
Komisji (UE) nr 1178/20118° (np. punkty CAT.GEN.MPA.180, FCL.130.S, FCL.710, FCL.720 i FCL.135.A).

GSM, UMTS, LTE lub podobne funkcje transmisji, ktérych moc wyjsciowa jest nieznana lub wieksza niz
100 mW, powinny by¢ wytgczone podczas lotu.

Wykonanie niniejszego SC nie moze wptywac na zadne inne systemy statku powietrznego lub nie
wymaga instalacji zadnych nowych punktéw zbierania danych.

Podreczniki/instrukcje
Jezeli konieczne, dokonaé zmiany do AFM za pomocg AFMS, ktdry zawiera lub odwotuje sie do instrukgcji
obstugi sprzetu i wszelkich odniesien do odpowiednich ograniczen (zob. pkt 4 powyzej), zgodnie z

wymaganiami.

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i okreséw miedzy
przeglagdowych, jak wymagane.

Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi statku powietrznego przez pilota-wtasciciela.

5 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. Ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury
administracyjne zwigzane z operacjami lotniczymi zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 296 2 25.10.2012) , s. 1) (https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32012R0965&from=EN).

6 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. Ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury
administracyjne dotyczace zatdg lotnictwa cywilnego zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 311 z 25.11. 2011, s. 1) (https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?qid=1524553458669&uri=CELEX:02011R1178-
20160408).
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC107a

ZABUDOWA CZUJNIKOW TLENKU WEGLA

1. Cel
Niniejszy SC stuzy do montazu czujnikdw dwutlenku wegla, jako urzadzenia montowane na panelu lub
potstata instalacja plakietek ,ratownik” przy uzyciu klejéw.

Wymiana czujnikdéw CO zainstalowanych jako czes¢ projektu typu lub innych zatwierdzonych instalacji nie
jest objeta niniejszym SC.

Uwaga 1: Jesli instalacja wymaga dodatkowych wspornikdéw, nalezy réwniez zapozna¢ sie z CS-SC105, ktory
moze by¢ jednoczesnie stosowany.

Uwaga 2: CO jest toksycznym, bezwonnym i pozbawionym smaku gazem wytwarzanym przez niepetne
spalanie paliw kopalnych. Niebezpieczne poziomy CO mogqg byc¢ wytwarzane przez silniki
spalinowe wewnetrznego spalania lub przez stabo wentylowane lub nieprawidtowo ustawione
urzgdzenia spalajgce paliwo. Narazenie na CO moze powodowac choroby, bdle gfowy, a nawet
Smier¢. Czujniki CO mogq uratowac zycie pilotowi.

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$¢

Niniejszy S.C. ma zastosowanie do samolotéw i wiroptatow nie bedace skomplikowanymi statkami
powietrznymi i do kazdego statku powietrznego ELA2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Dla celéw niniejszego SC zastosowanie majg nastepujace definicje:

— ,monter” oznacza osobe, ktora poswiadcza zdatnos¢ statku powietrznego zgodnie z AMC M.A.801 (i
ktéry wykonat niniejszy SC);

— ,montowany na panelu” oznacza, ze do montazu uzywane sg , niepotrzebne, wolne” otwory w panelu
w kokpicie;;
,Zespot” oznacza ,wykrywacz” plus ,,system mocowania”.

Warunku montazu:

— Jesli zespdt jest zamontowany w kokpicie lub w jego poblizu, nie moze przeszkadzaé w sterowaniu
kokpitu i nie utrudnia¢ widocznosci instrumentow przez pilota ani widoku zewnetrznego pilota ani nie
rozprasza¢ uwagi.

— System montazowy musi by¢ zainstalowany na statych powierzchni statku powietrznego, tj. na zadnych
elementach systemu sterowania, ktére podlegajg ruchowi. Nie moze by¢ zadnej ingerencji w sterowanie
lotem.

— Tam, gdzie stosowane sg wsporniki, zaciski i / lub mocowania, nalezy uwaza¢, aby nie uszkodzi¢ struktury
statku powietrznego przenoszacej obcigzenia wystepujace podczas lotu.

— Zespot zamontowany na nosnych elementach konstrukcyjnych w innych obszarach niz zajete przez
pasazeréw powinien by¢ zainstalowany w taki sposéb, aby spetniat wymagania dotyczace obcigzen
zderzeniowych, tak aby nie oderwat sie, nie poluzowat i nie spowodowat obrazen u pasazeréw podczas
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pracy lub w sytuacji awaryjnego lagdowania. Dla takich instalacji, CS-SC105a, powinny by¢ przestrzegane,
w tym wymagania testu push / pull.

Nalezy przestrzegac instrukcji montazu producenta i ewentualnych przepiséw dotyczacych préb.
W przypadku samoprzylepnych czujnikéw CO:

e poniewaz zwykle, po pewnym czasie uzytkowania, wymagajg wymiany, zaleca sie montaz ptyty
tylnej, poniewaz klej moze ingerowaé w strukture statku powietrznego; i

e monter powinien zapisa¢ date waznosci czujnika, jesli wystepuje, w formularzu 123 EASA lub w
dzienniku technicznym.

Dodatkowo obowigzujg nastepujgce warunki:

6.

W ramach stosowania niniejszego SC monter:
e okreslii zapisze lokalizacje czujnika CO na statku powietrznym;

e wymieni dopuszczalny i sprawdzony system mocowania, jego wage, a jesli nie jest to samoprzylepny
czujnik CO, numer czesci lub podobny identyfikator.

Ograniczenia

Obowigzujg wszelkie ograniczenia okreslone przez producenta urzgdzenia.

Maksymalny ciezar zestawu nie przekroczy 300g.
Podreczniki/instrukcje

Zmieni¢ AFM, aby odwotac sie do instrukcji obstugi i masy wszystkich czujnikdw zamontowanych na
panelu, zgodnie z wymaganiami.

Zmienic ICA w celu:

e okreslenie okresowych inspekcji w celu monitorowania stanu zestawu poprzez sprawdzenie
integralnosci i bezpieczenstwa systemu montazowego. Czesci wykazujgce oznaki zuzycia musza
zostaé naprawione lub wymienione; i

e ustalenia termindw usuniecia, jesli wymagane przez producenta.

Poswiadczenie obstugi

Pierwszy montaz jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi statku powietrznego przez pilota-wtasciciela.

Pilot-wtasciciel moze wymieni¢ samoprzylepne czujniki CO, jezeli przestrzega instrukcji AFMS.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC151b

ZABUDOWA ZAGLOWKA

1. Cel

Istotna czes¢ istniejgcej floty szybowcdw i motoszybowcdw nie jest wyposazona w zagtéwki, jak wymagane
nowszymi specyfikacjami certyfikacyjnymi. Celem niniejszego SC jest umozliwienie, z uzyciem
ustanowionych praktyk, dokonania prostej adaptacji i zabudowy zagtdéwka i oparé z zintegrowanymi
zagtéwkami, ktére sg dostepne dla podobnych projektow.

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$é
Niniejsze S.C. ma zastosowanie do szybowcdéw i szybowcdw z napedem jak zdefiniowano w ELA2.
3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

— Zagtéwek i jego czesci sg zabudowane i wyprodukowane zgodnie z danymi projektu, ktdre sg zgodne
z CS 22.788 “Zagtowki’.

— Zmodyfikowane systemy mocowania sg ocenione i sprawdzone w odniesieniu do obcigzen, o
ktérych mowa w CZ 22.788.

— Nalezy oceni¢ koniecznos¢ kazdg ingerencje w stery, i to rdwniez dotyczy pustego fotela, w
przypadku konfiguracji dwu miejscowe;.

— Adaptacje sg zwykle wykonywane z zastosowaniem ustalonych praktyk naprawczych, opisanych w:
e instrukcji obstugi lub naprawy;
e ‘Kleine Fiberglas Flugzeug Flickfibel’ by Ursula Hanle’ ; i
e FAAAC43.13-2B/1B.

4. Ograniczenia
Nie dotyczy
5. Podreczniki/instrukcje

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i okreséw miedzy
przegladowych, jak wymagane.

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi statku powietrznego przez pilota-wtasciciela.

7 Dostepny na stronie http://www.dg-flugzeugbau.de/flickfibel-d.html. Takze w wersji angielskiej po tytutem ‘Plastic
Plane Patch Primer’.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC152b

ZMIANY W PODUSZKACH FOTELI, WEACZNIE Z UZYCIEM ALTERNATYWNYCH MATERIALOW PIANKOWYCH

1. Cel

Niniejszy SC dotyczy zabudowy alternatywnych materiatéw w konstrukcji poduszki fotela. Dla wymiany foteli
i poduszek foteli mozna uzy¢ alternatywnego materiatu piankowego.

2. Zastosowanie/kwalifikowalnosé

Niniejszy SC dotyczy samolotéw i wiroptatéw nie bedacych skomplikowanymi statkami powietrznymi
napedzanymi silnikiem i kazdy statek powietrzny ELA2.

Niniejszy SC nie obejmuje zabudowy w/na fotelach sprawdzanych dynamiczne (zgodnie z CS 23.562, CS
23.2270 lub réwnorzednym).

Uwaga: w przypadku braku pewnosci, sprawdzic z posiadaczem TC lub STC.
3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

(a) Nastepujacy standard zawiera akceptowalne dane:
— OkdInik Doradczy FAA AC 23-2A, Zmiana 1.
(b) Poduszki foteli mogg by¢ zmieniane, w tym przy uzyciu nowych materiatéw, pod nastepujgcymi
warunkami:
(1) Projekt wymienianych poduszek foteli musi przestrzega¢ wymiaréow geometrycznych pierwotnej
poduszki siedzenia.
(2) W przypadku, gdy wymiary geometryczne sg zmienione, nalezy dopilnowa¢, aby dojscie do i
opuszczanie fotela nie byto zmienione. Nalezy dopilnowa¢, aby poduszka nie przeszkadzata w
uzywaniu steréw na fotelach pilota.

(3) Nalezy wykazaé , ognioodpornosé¢” materiatu zamontowanego na statkach powietrznych innych niz

szybowce, motoszybowce, LSA i balony. Zdolno$¢ ,,ognioodpornosci” mozna wykazac poprzez:

(i) zgodnos¢ z wymaganiami dotyczacymi ,,ognioodpornosci” udowodnione z uzyciem FAA AC 23-
2A 1 § 8 b lub réwnowaznym i udokumentowane odpowiednimi raportami z badan wydanymi
przez dostawcow materiatow; i

(ii) zgodnos¢ z innymi bardziej rygorystycznymi testami palnosci (np. testy pionowe FAR / CS-25
Zatacznik F); lub

(iii) pomysine wykonanie nastepujgcej proby ,Odpornosci na ptomienie”, przywotany lub
odnotowany w formularzu EASA 123:

Préby ,,Odpornosci na ptomienie”

(A) Prébki do badan. Nalezy przetestowac trzy prébki o szerokosci okoto 4 cali i dtugosci 14
cali. Kazda prébka powinna by¢ zacisnieta w metalowej ramie, tak aby dwie dtugie
krawedzie i jeden koniec byty bezpiecznie zamocowane. Rama powinna by¢ taka, aby
odstoniety obszar prébki miat co najmniej 2 cale szerokosci i 13 cali dtugosci, z wolnym
koricem co najmniej 0,5 cala od kornica ramy do celéw zaptonu. W przypadku tkanin
kierunek splotu odpowiadajgcy najbardziej krytycznej szybkosci spalania powinien by¢
rownolegty do wymiaru 14-calowego. Do pomiaru czasu nalezy uzy¢ co najmniej 10 cali
probki, a okoto 1,5 cala powinno sie spalié, zanim ptongcy front osiggnie strefe pomiaru
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czasu. Prébka powinna byé wystarczajgco dtuga, aby zatrzymac czas co najmniej 1 cal,
zanim ptonacy przdd dotrze do konca odstonietej prébki.

Procedura préby. Probki powinny by¢ podparte poziomo i przetestowane w warunkach
wolnych od przeciggdw. Powierzchnia, ktdra zostanie odstonieta po zainstalowaniu w
samolocie, powinna by¢ skierowana w dét w celu przeprowadzenia préby. Prébki nalezy
zapala¢ za pomoca palnika Bunsena lub Tirrilla. Aby by¢ akceptowalnym, $rednia
szybkosc¢ spalania trzech prébek nie moze przekraczac 4 cali na minute. Alternatywnie,
materiat jest réwniez dopuszczalny jezeli probki nie podtrzymujg spalania po
przytozeniu ptomienia zaptonu przez 15 sekund lub jesli ptomien sam ugasnie, a
nastepnie spalanie bez ptomienia nie rozcigga sie na nieuszkodzone obszary.
(Specyfikacja federalna CCC-T-191b, metoda 5906, moze by¢ rowniez stosowana do
testowania materiatéw tego typu, ale materiat nie powinien przekracza¢ wspomnianej
powyzej szybkosci spalania 4 cali na minute).

Dla poprawienia bezpieczenstwa pasazera, przy konstrukcji poduszek foteli zaleca sie stosowanie pianek
pochtaniajgcych energie. Materiaty piankowe pochtaniajgce energie majg potencjat obnizenia mozliwosci
uszkodzenia kregostupa w przypadku twardego Igdowania lub Igdowanie ze zderzeniem.

4. Ograniczenia

Nie dotyczy

5. Podreczniki/instrukcje

Nie dotyczy

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC moze by¢ poswiadczony przez pilota-wtasciciela pod warunkiem spetnienia AMC M.A.801 i tylko
w przypadku szybowcéw i szybowcdw z napedem.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC153b

WYMIANA PASOW BEZPIECZENSTWA — SYSTEMOW UNIERUCHAMIANIA TULOWIA
1. Cel

Wymiana pasow bezpieczenstwa — systemdéw unieruchamiania tutowia.

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$é

Samoloty nie bedgce skomplikowanymi statkami powietrznymi napedzane silnikiem, wiroptaty nie bedace
skomplikowanymi statkami powietrznymi napedzane silnikiem i kazdy statek powietrzny ELA2.

Niniejszy SC nie obejmuje zabudowy w/na fotelach sprawdzanych dynamiczne (zgodnie z CS 23.562 lub
réwnorzednym).

Uwaga: w przypadku braku pewnosci, sprawdzic¢ z posiadaczem TC lub STC.
3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Ponizsze standardy zawierajg akceptowalne dane:

— OkdlInik doradczy FAA AC 43-13-2B, Rozdziat 9.

Dodatkowo, zastosowanie ma jak nizej:

— oile dotyczy, zabudowa wyposazenia jest dopuszczona zgodnie z ETSO-C22g lub ETSO-C114 A1, lub
pozniejszymi zmianami, lub rwnowaznym;

— wyposazenie jest kompatybilne z istniejgcg zabudowa i punktami mocowania;

— wyposazenie zostato zakwalifikowane dla warunkéw s$rodowiskowych oczekiwanych podczas
normalnych operacji; i

— instrukcje i préoby okreslone przez producenta wyposazenia byty przestrzegane.
4. Ograniczenia
Zastosowanie ma kazde ograniczenie okreslone przez producenta wyposazenia.
5. Podreczniki/instrukcje

Wprowadzi¢ zmiany do Instrukcji Ciggtej Zdatnosci dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i
okreséw miedzy przegladowych, jak wymagane.

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC201b

WYMIANA PRZYRZADOW ZESPOtU NAPEDOWEGO

1. Cel

Niniejszy SC dotyczy wymiany przyrzagddw zespotu napedowego na nowe, i ma zastosowanie do:

— wskaznikdw temperatury;

— wskaznikow ilosci i jakosci paliwa i oleju;

— wskaznikéw przeptywu paliwa;

— przyrzaddw pomiaru cisnienia w kolektorze;
— predkosciomierza (rpm);

—  przyrzaddéw do pomiaru cisnienia; i

—  przyrzaddéw wykrywania tlenku wegta./

Niniejszy SC nie zezwala na montaz cyfrowych monitoréw wielofunkcyjnych.
2. Zastosowanie/kwalifikowalno$é

Niniejszy SC ma zastosowanie do samolotéw z silnikami ttokowymi o MTOM mniejszej niz 2730kg i statkdw
powietrznych ELA2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Ponizsze standardy zawierajg akceptowalne dane:
— Okdlnik doradczy FAA AC 43-13-2B, Rozdziat 2.
Dodatkowo, zastosowanie majg nastepujace warunki:

— Przyrzad jest dopuszczony zgodnie z odnosnym ETSO lub rGwnowaznym;

— Przyrzad ma te samg minimalng funkcje, jest zabudowany w podobnym miejscu i jest kompatybilny
z istniejacy instalacjg;

— Sposdb wyswietlania informacji jest zgodny z ogdlna filozofig projektu kabiny pilota;

— Przyrzad zostat zakwalifikowany dla warunkéw srodowiskowych oczekiwanych podczas normalnych
operacji;

— Wskazniki sg oznakowane (np. ograniczenia, zakresy operacyjne) tak jak byto wymagane na
przyrzadzie oryginalnym;

— Woybdr/skalowanie przyrzadu musi by¢ takie, aby w tych samych warunkach wskazania dostarczane
przez stary i nowy przyrzad byty takie same;

— Instrukcje i préby okreslone przez producenta wyposazenia byty przestrzegane; i

— Przyrzad powinien zapewnia¢ pomiar o powigzanej wielkosci w tych samych jednostkach jak
przyrzad, ktéry zostat wymieniony lub w innych jednostkach, jezeli takie jednostki s uzywane w
AFM, a odnosne tabliczki zostaty odpowiednio zaktualizowane.
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4. Ograniczenia

Zastosowanie ma kazde ograniczenie okreslone przez producenta wyposazenia.

Pozostajg wazne wszelkie ograniczenia wynikajgce z istniejgcej zabudowy.
5. Podreczniki/instrukcje

Jezeli konieczne, dokonac zmiany do AFM wprowadzajgc AFMS, ktéra zawiera lub przywotuje instrukcje
dziatania przyrzgdu, w miare potrzeb.

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okre$lenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i  okresow miedzy
przeglagdowych, jak wymagane.

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi statku powietrznego przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC202b

STOSOWANIE PALIWA (AVGAS )UL 91

1. Cel

Mozna uzywaé bezotowiowego paliwa Avgas UL 91 (zgodnie z ASTM D7547 lub Def Stan 91-90), jezeli
zatwierdzone dla konkretnych typdéw silnikdéw, a instalacja na poziomie statku powietrznego jest juz
zatwierdzona do uzytkowania z konwencjonalnym paliwem Avgas lub Motor Gasoline (Mogas).

Na wszystkich silnikach i typach statkdw powietrznych zatwierdzonych do uzytkowania Mogas RON 95 (MON
85), zgodnie ze standardem EN 228 mozna réwniez uzywac Avgas UL 91.

Nawet jezeli zatwierdzone dla silnika, uzytkowanie z paliwem Avgas UL 91 stanowi modyfikacje na poziomie
statku powietrznego, a wiec nalezy dokonac¢ korekt w plakietkach i instrukcjach, co mozna wykona¢ z
zastosowaniem niniejszego SC.

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$¢

Samoloty inne niz skomplikowane statki powietrzne napedzane silnikiem i szybowce z napedem silnikami
ttokowymi z zaptonem iskrowym, stosujgce Avgas lub Morgas.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

W celu umozliwienia stosowania bezotowiowego paliwa Avgas UL 91 z niniejszym SC, nalezy spetnié
nastepujgce warunki :

— silnik zabudowany na statku powietrznym jest zatwierdzony do uzywania bezotowiowego paliwa
Avgas UL 91, a statek powietrzny jest juz zatwierdzony do uzytkowania z konwencjonalnym paliwem
Avgas ((zgodnie z ASTM D910, Def Stan 91-90, Mil-G-5572, GOST1012-72 lub réwnowaznym) lub
Mogas; lub

— silnik i statek powietrzny s3 zatwierdzone do wykonywania operacji z Avgas Grade 808; lub

— silnik i statek powietrzny sg zatwierdzone do operacji z Mogas RON 95 (MON 95) zgodnie ze
standardem EN 228;

— zabudowany silnik nie byt modyfikowane i spetnia specyfikacje Certyfikatu Typu dla oryginalnego
silnika; i

— w miare potrzeb zamontowane sg/zmienione plakietki, aby umozliwi¢ korzystanie z zatwierdzonych
paliw.

Ostrzezenie 1:

Stosowanie bezotowiowego paliwa Avgas UL 91 w silnikach, ktére nie zostaly zatwierdzone do jego
stosowanie moze spowodowac rozlegte uszkodzenia silnika lub doprowadzi¢ do awarii podczas lotu w
zwiqzku z nizszqg, w porownaniu do Avgas 110LL, liczbg oktanéw (MON).

Ostrzezenie 2:

Niniejszy SC nie jest przeznaczony do zatwierdzania stosowania paliwa samochodowego

8 Ograniczenie operacyjne moga wymienia¢ klasy 80 Avgas w réznych formach ‘klasa 80/87’, ‘minimum 80’, ‘80/87’,
‘80" lub "80 oktandw paliwa lub nizsze klasy
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4. Ograniczenia
Brak.

5. Podreczniki/instrukcje

Dokonac¢ zmiany do AFM wprowadzajgc AFMS z instrukcjami wykonywania operacji statkiem powietrznym
z bezotowiowym paliwem Avgas UL 91.

6. Poswiadczenie obstugi

Pilot-wtfasciciel moze poswiadczy¢é obstuge statku powietrznego po wdrozeniu niniejszego SC pod
warunkiem spetnienia AMC M.A.801.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC203b

STOSOWANIE PALIWA (AVGAS) HJELMCO 91/96 UL 191/98 UL

1. Cel

Mozna uzywaé bezotowiowe paliwo Avgas Hjelmco 91/96 i 91/98 UL (spetniajgce wymagania dla MIL-G-
5572 i ASTM D910 dla gatunku paliwa 91/96 i 91/98 (z wyjatkiem koloru) oraz wymagania ASTM D7547 i Def
Stan 91-90), jezeli zatwierdzone dla konkretnych typdw silnikdw, a instalacja na poziomie statku
powietrznego jest juz zatwierdzona do uzytkowania z konwencjonalnym paliwem Avgas lub Motor Gasoline
(Mogas).

Na wszystkich silnikach i typach statkdw powietrznych zatwierdzonych do uzytkowania Mogas RON 95 (MON
85) lub RON 98 (MON 88), zgodnie ze standardem EN 228 mozna réwniez uzywac Avgas Hjelmco 91/96 i
91/98 UL.

Nawet jezeli zatwierdzone dla silnika, uzytkowanie z paliwem Avgas Hjelmco 91/96 i 91/98 UL stanowi
modyfikacje na poziomie statku powietrznego, a wiec nalezy dokona¢ korekt w plakietkach i instrukcjach, co
mozna wykonac z zastosowaniem niniejszego SC.

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$¢

Samoloty inne niz skomplikowane statki powietrzne napedzane silnikiem i szybowce z napedem silnikami
ttokowymi z zaptonem iskrowym, stosujgce Avgas lub Mogas.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Przed dopuszczeniem, niniejszym SC, do uzytkowania bezotowiowego paliwa Avgas Hjelmco 91/96 i 91/98
UL, nalezy spetni¢ nastepujgce warunki :

— silnik zabudowany na statku powietrznym jest zatwierdzony do uzywania bezotowiowego paliwa
Avgas 91/96 i 91/98 UL (lub UL 91), a statek powietrzny jest juz zatwierdzony do uzytkowania z
konwencjonalnym paliwem Avgas ((zgodnie z ASTM D910, Def Stan 91-90, Mil-G-5572, GOST1012-
72 lub rownowaznym) lub Mogas; lub

— silnik i statek powietrzny s3 zatwierdzone do wykonywania operacji z Avgas Grade 80°; lub

— silnik i statek powietrzny sg zatwierdzone do operacji z Mogas RON 95 (MON 95) lub RON 98 (MON
88), zgodnie ze standardem EN 228;

— zabudowany silnik nie byt modyfikowane i spetnia specyfikacje Certyfikatu Typu dla oryginalnego
silnika; i

— w miare potrzeb zamontowane sg/zmienione plakietki, aby umozliwi¢ korzystanie z zatwierdzonych
paliw.

Ostrzezenie 1:

Stosowanie bezotowiowego paliwa Avgas 91/96 i 91/98 w silnikach, ktore nie zostaly zatwierdzone do
jego stosowanie moze spowodowac rozlegte uszkodzenia silnika lub doprowadzi¢ do awarii podczas lotu
w zwigzku z nizszg, w poréwnaniu do Avgas 110LL, liczbg oktanéw (MON).

% Ograniczenie operacyjne moga wymienia¢ klasy 80 Avgas w réznych formach ‘klasa 80/87’, ‘minimum 80, ‘80/87’,
‘80" lub "80 oktandw paliwa lub nizsze klasy, zgodnie z FAA SAIB HQ-16-05R1 lub pdzniejszymi zmianami.

CS-SC203b -1



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -93 - Poz. 61

CS-STAN
Aneks do Decyzji 2019/010/R

Ostrzezenie 2:
Niniejszy SC nie jest przeznaczony do zatwierdzania stosowania paliwa samochodowego
4. Ograniczenia

Brak.
5. Podreczniki/instrukcje

Dokona¢ zmiany do AFM wprowadzajgc AFMS z instrukcjami wykonywania operacji z Avgas Hjelmco 91/96
i 91/98 UL (chyba, ze stosowanie Avgas UL91 jest juz zatwierdzone).

6. Poswiadczenie obstugi

Pilot-wtfasciciel moze poswiadczy¢ obstuge statku powietrznego po wdrozeniu niniejszego SC pod
warunkiem spetnienia AMC M.A.801.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC204a

ZABUDOWA ZEWNETRZNIE NAPEDZANEGO PODGRZEWACZA SILNIKA

1. Cel

Ta zmiana jest zwigzana z zabudowg systemdéw podgrzewania silnika, ktére sg zewnetrznie zasilane i nie
potgczone z systemem elektrycznym statku powietrznego. Takie systemy podgrzewania nie dziatajg podczas
lotu. W zakresie bezpieczenstwa lotu nalezy zapewnic, aby system podgrzewania nie ingerowat w dziatanie
wyposazenia funkcyjnego lub nie obluzowat sie lub odtgczyt, co moze spowodowac inne zagrozenie dla lotu.
Podgrzewacz silnika jest zabudowany z zatozeniem nie dziatania, nie zagrazania.

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$¢

Samoloty nie bedgce skomplikowanymi statkami powietrznymi napedzane silnikiem, wiroptaty nie bedace
skomplikowanymi statkami powietrznymi napedzane silnikiem, szybowce z napedem napedzane silnikami
ttokowymi.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Zabudowanie systemu podgrzewania zgodnie z instrukcjg montazu producenta wyposazenia.

4. Ograniczenia

Brak.
5. Podreczniki
Wprowadzi¢ zmiany do AFM z AFMS wyjasniajac dziatanie systemu rozgrzewania silnika.

6. Ograniczenia

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC205a

ZABUDOWA CZUJNIKA NISKIEGO POZIOMU PALIWA (FLLS)

1. Cel

Niniejszy SC obejmuje zabudowe nowych czujnikdw niskiego paliwa (FLLS) i powigzanego z tym Swiatfa
ostrzegajacego o niskim poziomie paliwa dla statkdw powietrznych nie wyposazonych jeszcze w podobny
system lub w zintegrowane zbiorniki paliwa.

Wymiana FLLS nie jest objeta niniejszym SC.

2. Zastosowanie/kwalifikowalnosé

Samoloty ELA1 certyfikowane tylko do operacji VFR.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Nizej wymienione standardy zawierajg akceptowalne dane:

Instalacja FLLS nie powinna wprowadzaé Zrédta zaptonu do zbiorniku paliwa i by¢ instalowana
zgodnie z przyjetymi praktykami takimi, jak instrukcja obstugi statku powietrznego lub Okdlnik
doradczy FAA AC 43.13-1B Rozdziat 8, Sekcja 2, ‘Fuel Systems’ and AC 43.13-2B;

System jest odpowiedni dla warunkéow srodowiskowych oczekiwanych podczas normalnych
operacji (paliwowy, elektryczny, itp...);

W przypadku wielo-zbiornikowego systemu paliwowego, instalacja musi by¢ wykonana na kazdym
zbiorniku bezposrednio zasilajgcych silnik i w zwigzku z tym nalezy odpowiednio rozwazy¢ strategie
przeptywu paliwa;

Instrukcje i proby/testy wskazane przez producenta sprzetu muszg by¢ przestrzegane;
Instalacja FLLS nie bedzie zaktécaé wczesniej zabudowanych systemoéw pomiaru paliwa;

FLLS bedzie zabudowany w taki sposdb, aby zétte swiatto ostrzegawcze, ktére ma by¢ zabudowane
na panelu przyrzadéw witgczato sie w momencie, gdy pozostajgca uzyteczna ilos¢ paliwa w kazdym
zbiorniku osiggnie ilo$¢ potrzebng na ciggty prace silnika nie krécej niz przez 30 minut dla kazdego
zbiornika;

Instalacja zostanie sprawdzona przez napetnienie pustego zbiornika paliwowego na ziemi, ze
statkiem powietrznym w potozeniu dla normalnego lotu w celu zmierzenia ilosci paliwa uzytecznego
w chwili uruchomienia swiatta ostrzegawczego. Przy obliczaniu pozostatego czasu do wystgpienia
gtodu paliwowego, nalezy rozwazy¢ instrukcje i informacje producenta, takie jak paliwo uzyteczne i
zuzycie paliwa przy maksymalnej mocy. Obliczony czas, ktéry powinien by¢ bliski 30 minut, bedzie
podany na tabliczce w okolicy $wiatta ostrzegajgcego o niskim poziomie paliwa.

4. Ograniczenia

Zastosowanie ma kazde ograniczenie okreslone przez producenta wyposazenia.

5. Podrecznik

AFMS bedzie przynajmniej zawierac:

opis systemu, tryby dziatania i funkcjonalnos¢;
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— ograniczenie, ostrzezenia i tabliczki dla przynajmniej, jak nizej:

o ‘Tylko dla swiadomosci sytuacyjnej’ i

e pozostajacy czas przy ciggtej maksymalnej mocy;

e normalne i awaryjne procedury operacyjne, jak wymagane.
Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i  okresow miedzy
przeglagdowych, jak wymagane.
6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.

CS-SC205a -2



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -97- Poz. 61

CS-STAN
Aneks do Decyzji 2019/010/R
STANDARDOWA ZMIANA CS-SC206a

WYMIANA DREWNIANYCH SMIGIEL O STALYM SKOKU

1. Cel

Niniejszy SC obejmuje wymiane drewnianego Smigta o statym skoku na podobne drewniane smigto o statym
skoku.

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$é

Niniejszy SC dotyczy samolotéw ELA2 z drewnianymi $migtami o statym skoku.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Nizej wymienione standardy zawierajg akceptowalne dane:

— Nalezy przestrzegad instrukcji montazu i préb producenta Smigta, o ile jest.

Dodatkowo obowigzujg nastepujgce warunki:

- Liczba topatek, masa, predkosé, srednica, gradient, skret, ksztatt linki i koncowki, ale takze
takie gtéwne parametry jak otwdr centrujacy, srednica kota skoku oraz liczba i $rednica $rub
montazowych nowego $migta muszg by¢ takie same jak oryginalne Smigto lub muszg by¢ dozwolone
przez ponizsza tabele 1 ,,maksymalne tolerancje” oryginalnego smigta.

Parametr Tolerancja Uwagi

Masa +10%

Predkos¢ obrotowa +0/-5-rpm

Srednica +0/-2cm Powigzane z danym projektowymi

Skok +0/-10cm

Skret, linka +5% Kazdy przez dtugosc Smigta

Ksztatt koncowki Zaokraglone lub | Dopuszczona jest zmiana z kwadratowego na
kwadratowa zaokraglone

Tabela 1 — Maksymalne tolerancje

— Nowe $migto bedzie certyfikowane przez EASA, tj. wymienione na liscie produktéow $smigtowych
EASA.

— Wymagane jest ponowne wydanie certyfikatu hatasu (formularz EASA 45) przez wtasciwy organ.

Monter musi wspétpracowaé z Departamentem Hatasu EASA, aby dopilnowac aktualizacji bazy danych
hatasu poprzez przestanie nastepujgcych informacji na adres noise@easa.europa.eu:

— oznaczenia $Smigta,
— jego $rednica, i

— jego skok.
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W formularzu 45 EASA nalezy podaé w pozycji ,Uwagi”: ,Podobieristwa Smigta wykazane zgodnie z CS-

SC206a”.
4. Ograniczenia

Zastosowanie ma kazde ograniczenie okreslone przez producenta wyposazenia.

5. Podrecznik

Wprowadzié¢ zmiany do AFM z pomocg AFMS zawierajgcg lub przywotujacg instrukcje dziatania Smigta, o ile
wymagane.

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i okreséw miedzy
przeglagdowych, jak wymagane.

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi statku powietrznego przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC207a

WYMIANA BUTLI GAZOWYCH W BALONACH NA OGRZANE POWIETRZU

1. Cel

Niniejszy SC obejmuje wymiane butli gazowych w balonach na ogrzane powietrze.
2. Zastosowanie/kwalifikowalno$é

Niniejszy SC ma zastosowanie do balonéw na ogrzane powietrze, jak zdefiniowano w ELA2, ktére sg uzywane
w operacjach niezarobkowych.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Zastosowanie majg ponizsze rozwazania:

Nowy cylinder gazowy musi by¢ czescig zatwierdzonego przez EASA projektu typu balonu.
— Instalacja musi uwzgledniaé zatwierdzong konfiguracje zgodnie z odpowiednim FM.
— Instalacja musi uwzgledniaé wszelkie zaktécenia wystepujgce z innymi urzadzeniami.

— Projekt montazu sprzetu musi uwzgledniaé integralnos¢ strukturalng punktu mocowania. Dlatego
nowy cylinder musi mie¢ podobng dtugos¢ i by¢ nie ciezszy niz pierwotnie zatwierdzony.

— WHtasciciel jest odpowiedzialny za ciggtg zdatnos¢ do lotu zmienionej konfiguracji, a program obstugi
technicznej statku powietrznego musi zostaé zmieniony, tak aby obejmowat nowy butle gazowe.

— Lista wyposazenia musi zosta¢ zmieniona zgodnie z AMC M.A.801, aby zarejestrowa¢ nowy
(cylinder) butle gazowa.

Zaleca sie wyposazenie butli gazowych w zawory kulowe zamykane w ¢wier¢ obrotu, zgodnie z opisem w
EASA SIB nr: 2018-14.

4. Ograniczenia

— Butliz gazem musi towarzyszy¢ formularz 1 EASA lub réwnowazne $wiadectwo zdatnosci do lotu lub
by¢ wymieniona na liscie wyposazenia zwigzanej z waznym $Swiadectwem przegladu zdatnosci do
lotu.

— Obowigzujg wszelkie ograniczenia okreslone przez producenta butli gazowe;j.
— Nowy butla gazowa musi by¢ kompatybilna z istniejgcymi ztgczami weza gazowego.
— Modyfikacje butli lub uktadu gazowego sg niedozwolone.

5. Podrecznik

Suplement FM musi przynajmniej zawierac::

— opis systemu, tryby dziatania i funkcjonalnosé;

ograniczenie i ostrzezenia;

procedury normalne i awaryjne;
— ICA.

W celu zapewnienia ciggtej zdatnosci do lotu i ograniczen zdatnosci do lotu instrukcje producenta
oryginalnego sprzetu dla wymiany butli gazowej pozostajg w mocy i muszg by¢ stosowane.

6. Poswiadczenie obstugi
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Niniejszy SC moze by¢ poswiadczony przez pilota-wtasciciela pod warunkiem zachowania zgodnosci z AMC

M.A.801.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC251b

ZABUDOWA SYSTEMU WSKAZNIKA KATA NATARCIA (AoA)

1. Cel

Niniejszy SC dotyczy uzupetniajgcego systemu wskaznika AoA, nie systemu AoA wymaganego dla certyfikacji
typu statku powietrznego.

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$é

Szybowce, wigcznie z szybowcami z napedem i samolotami nie bedgce skomplikowanymi statkami
powietrznymi napedzanymi silnikiem.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Ponizsze standardy zawierajg akceptowalne dane:

— FAA Memo AIR100-14-110-PMO01.

Uwaga: Jako alternatywe do listu zatwierdzajgcego FAA, o ktorym mowa w FAA MEMO, personel
poswiadczajqcy zatwierdzony wg Part-66 moze rowniez przyjqc deklaracje zgodnosci ze standardem
ASTM F3011-13 wystawionym przez producenta AoA, ktéry ma by¢ zabudowany.

Dodatkowo, zastosowanie ma jak nizej:

zabudowa systemu nie wymaga interfejsu z systemem statycznego pitota, ani nie jest uzalezniona
od bezposredniej mocy cisnienia z systemu statycznego pitota;

— sonda jest tak umieszczona, ze nie koliduje z dziataniem steréw ani z systemem statycznego pitota,
ani z systemem ostrzegawczym przed przeciggnieciem statku powietrznego;

— doktadnos¢ wskazania przeciggniecia zbiega sie z istniejgcym systemem ostrzegania o
przeciggnieciu;

— zabudowany system wskaznika AoA nie bedzie negatywnie kolidowat z wczesniej zabudowanym
systemem ostrzegania przed przeciggnieciem lub systemem AoA;

— sonda jest umieszczona w obszarze nie cishieniowym, najlepiej na panelu kontrolnym;

— system nie jest uzywany jako Zrddto zasilajgce inny systemu, taki jak AFCS, popychacz drazka, system
ochrony obwiedni lub o funkcji poréwnywalnej, chyba, ze osobno certyfikowany;

— zabudowa i przewody elektryczne sg zamontowane zgodnie z akceptowanymi praktykami, takim jak
instrukcja obstugi statku powietrznego lub Okdlnik doradczy FAA AC 43.13-1B i AC 43.13-2B;

— system jest odpowiedni dla warunkéw srodowiskowych oczekiwanych podczas normalnych
operacji; i
— instrukcje i préby okreslone przez producenta wyposazenia byly przestrzegane
4. Ograniczenia

Przedstawiona informacja jest stosowana w sposéb doradczy lub uzupetniajacy (brak ryzyka, brak podstaw
dla uznania).

Nie mozna uznaé dotychczasowego doswiadczenia operacyjnego wyposazenia, takiego jak ograniczone
predkosci przeciggniecia, ograniczone predkosci podejscia, skrécone odlegtosci do startu i lgdowania, itp.
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Zastosowanie majg wszystkie ograniczenia zdefiniowane przez producenta systemu AoA. Nalezy

zamontowac tabliczki z informacjg o ograniczeniach, jak wymagane.
5. Podreczniki/instrukcje

AFMS bedzie przynajmniej zawierac:
— opis systemu, tryby operacji i dziatanie;
— ograniczenia, ostrzezenia i tabliczki ostrzegawcze; i

— procedury normalne i awaryjne; i

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okre$lenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i  okresow miedzy
przeglagdowych, jak wymagane.

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC401c

WYMIANA PODSTAWOWYCH PRZYRZADOW POKtADOWYCH

1. Cel
Niniejszy SC przeznaczony jest dla wymiany podstawowych przyrzgdéw poktadowych na wyposazenie i ma
zastosowanie do:

— przyrzaddw predkosci;

— przyrzadow zakretu i poslizgu;

— przyrzaddw przechytu i skoku;

— przyrzadow kierunkowych;

— przyrzaddéw predkosci pionowej;

— do wskaznikéw dokfadnego czasu(np. zegary);i

— przyrzaddw wysokosciomierza aktywowanych cisnieniowo.
Niniejszy SC nie zezwala na montaz cyfrowych monitoréw wielofunkcyjnych. Jednak potgczenie zakretu i
poslizgu z przechytem i skokiem w jednym wyswietlaczu jest akceptowane.

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$¢

Niniejszy SC ma zastosowanie do samolotéw nie bedgcych skomplikowanymi statkami powietrznymi
napedzanymi silnikiem, dla kazdego statku powietrznego ELA2 o maksymalnej wysokosci lotu FL 280 i do
szybowcdéw wiacznie z szybowcami z napedem.

Ma on réwniez zastosowanie do wiroptatow nie bedgcych skomplikowanymi statkami powietrznymi z
jednym silnikiem ttokowym i ograniczonymi tylko do operacji VFR dzien.

W przypadku wiroptatéw, jezeli przyrzad ma by¢ podtgczony do AFCS, wymiana nie moze by¢ traktowana
jako SC.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Ponizsze standardy zawierajg akceptowalne dane:
— Okolnik doradczy FAA AC 43-13-2B, Rozdziat 11.
Dodatkowo, zastosowanie majg nastepujace warunki:
— Z wyftaczeniem zegardéw, przyrzad jest dopuszczony, zgodnie z odno$nym ETSO/JTSO lub
rownowaznym;

— Przyrzad ma te samg funkcje, jest zabudowany w tym samym miejscu i sposdb wyswietlania
informacji jest zgodny z ogdlng filozofig projektu kabiny pilota;

— Przyrzad zostat zakwalifikowany dla warunkow srodowiskowych oczekiwanych podczas normalnych
operacji;

— Przyrzad nie powoduje zadnych odblaskdw ani odbié, ktdre mogtyby zaktdcaé widzenie pilota. Ten
warunek dotyczy przyrzadu dla wszystkich operacji, dla ktérych wymagana jest certyfikacja.
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— Wskazniki s oznakowane, zgodnie z wymaganiami (np. ograniczenia, zakresy operacyjne) przyrzadu
oryginalnego;

— Wybdr/skalowanie przyrzgdu musi by¢ takie, aby w tych samych warunkach wskazania dostarczane
przez stary i nowy przyrzad byty takie same;

— Instrukcje i préby okreslone przez producenta wyposazenia byty przestrzegane; i

— Przyrzad powinien zapewnia¢ pomiar o powigzanej wielkosci w tych samych jednostkach jak
przyrzagd wymieniany lub innych jednostkach, jezeli takie jednostki s uzywane w AFM, a odnosne
tabliczki zostaty odpowiednio zaktualizowane.

4. Ograniczenia

Zastosowanie majg wszelkie ograniczenia zdefiniowane przez producenta przyrzadu.
Pozostajg wazne wszelkie ograniczenia wynikajgce z istniejgcej zabudowy.

W przypadku statkdw powietrznych zatwierdzonych do NVIS / NVG, jezeli majg by¢ wstawione panele
kokpitu, zmiany nie mozna uzna¢ za SC.

5. Podreczniki/instrukcje
Zmieni¢ AFM z AFMS zawierajgcy lub przywotujgcy instrukcje dziatania przyrzadu, jak wymagane.

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i  okresow miedzy
przeglagdowych, jak wymagane.

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi statku powietrznego przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC402b
ZABUDOWA WYPOSAZENIA SZYBOWCA

1. Cel

Zabudowa wyposazenia szybowcowego uwazanego za ‘cze$¢ standardowg’, zgodnie z AMC 21.A.303(c) 2,
(tzn. wariometry elektryczne, zakretomierze/chytomierze poprzeczne, dajnik energii catkowitej, butle
wyréwnawcze (dla wariometrow), kalkulatory dolotowe, komputery nawigacyjne, rejestratory danych,
barografy, kamery i tzw. ‘muchotapki’).

Montaz zewnetrznych anten lub dodatkowych akumulatoréw nie jest objety niniejszym SC.

Niniejsza Standardowa Zmiana obejmuje zabudowe wyposazenia, ktéry nie jest juz opisany w innej,
konkretnej Standardowej Zmianie.

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$é

Szybowce, wtgcznie z szybowcami z napedem, jak zdefiniowano w ELA 2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Ponizsze standardy zawierajg akceptowalne dane:
— Okodlnik doradczy FAA AC 43-13-2B.
Dodatkowo, zastosowanie ma jak nizej:

— projekt zabudowy wyposazenia musi uwzglednia¢ wytrzymatosc przed zniszczeniem, rozmieszczenie
i widzialnos¢, zaktdcenia z innym wyposazeniem, zwolnienie owiewki kabiny i wyjscie awaryjne;

— projekt zabudowy wyposazenia musi wzigé pod uwage integralnos$¢ strukturalng panelu przyrzadéw
lub kazdego innego punktu mocowania. Szczegdlnie nalezy rozwazy¢ zabudowe przyrzgdu w miejscu
znajdujacym sie za uzytkownikiem.

— szyna danych/transmisja danych pomiedzy zabudowanym wyposazeniem i innym, ktére:
e posiada autoryzacje ETSO (lub réwnowaznym); lub
e jest wymagane przez TCDS, AFM lub POH;
e jest wymagane przez inne dotyczgce wymagania, takie jak operacyjne lub zeglugi; lub
e jest nakazane przez odnosny MEL, jezeli taki istnieje,

nie jest dozwolona, chyba, ze zabudowywane wyposazenie jest wyraznie wskazane przez jego
producenta, jako wyposazenie kompatybilne do podtaczenia.

— nalezy uzy¢ bezpiecznikéw lub przerywaczy obwoddw przy podtgczaniu wyposazenia szybowca do
systemu elektrycznego;

— nalezy rozwazy¢ obcigzenia elektryczne zabudowanego na szybowcu wyposazenia; w przypadku
szybowcdéw z napedem wyposazonych w generator nalezy wykonaé analize obcigzenia
elektrycznego;

— wymagany jest wyfacznik, ktéry zezwala na niezalezne wytgczenie zabudowanego wyposazenia;
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— instrukcje i préby okreslone przez producenta wyposazenia byty przestrzegane.

— wyposazenie zostato zakwalifikowane dla warunkéw srodowiskowych oczekiwanych podczas
normalnych operacji.

4. Ograniczenia

— Przedstawiona informacja uzywana jest tylko w charakterze doradczym lub uzupetniajgcym
(zadnego ryzyka, brak podstaw dla uznania).

— Zastosowanie majg wszystkie ograniczenia okreslone przez producenta wyposazenia
5. Podreczniki/instrukcje

AFMS bedzie przynajmniej zawieraé:

opis systemu, tryby operacji i dziatania;

ograniczenia i ostrzezenia;

normalne i awaryjne procedury operacyjne i ograniczenia; i

instrukcje uaktualniania oprogramowania i bazy danych.

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i okreséw miedzy
przeglagdowych, jak wymagane.

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SC403a

WYTYCZNE DOTYCZACE ZABUDOWY LEKKICH KAMER

1. Cel

Wytyczne strukturalne dotyczace zewnetrznej i wewnetrznej zabudowy lekkich kamer na statku
powietrznym. Zabudowana kamera musi by¢ samowystarczalna, z wewnetrznym akumulatorem i bez
zewnetrznych Przewodow.

Uwaga: Niniejszy SC nie dotyczy wnoszonych kamer recznych ani urzadzen noszonych przez pilota, np. kamer
zamontowanych na kasku.

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$¢

Statki powietrzne ELA 2.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Dla celéw niniejszego SC zastosowanie majg nastepujace definicje:

— ‘Monter’ oznacza osobe dopuszczajgca statek powietrzny do uzytkowania zgodnie z AMC M.A.801
(realizujgca niniejszy SC.).

— ‘Uzytkownik’ oznacza pilota, ktéory mocuje kamere do statku powietrznego zgodnie z danymi
okreslonymi i opublikowanymi przez montera.

Zastosowanie majg nastepujace standardy:

— CAA UK CAP 1369%, Polityka i Wytyczne dotyczace zabudowy kamer na statkach powietrznych,
Dodatek A, z wyjatkiem maksymalnego limitu masy. Przywotywany inzynier lekkiego statku
powietrznego (LAE) ma by¢ zastgpiony przez osobe dopuszczajgcg statek powietrzny do
uzytkowania zgodnie z AMC M.A.801.

Dodatkowo zastosowanie majg nastepujace rozwazania:
— W ramach stosowania niniejszego SC monter powinien:
e okredli¢ i odnotowac miejsca zabudowy kamery na konkretnym statku powietrznym; i

e sporzadzi¢ wykaz akceptowalnych i sprawdzonych mocowan kamery, ktére mozna
zidentyfikowa¢ na podstawie numeru czesci lub podobnie.

— Dla kamer zabudowywanych wewnatrz statku powietrznego i za pasazerami, nalezy wykonac prébe
szarpniecia w kierunku lotu dla mocowania podstawowego i wtérnego przytrzymania, o ile dotyczy,
uzywajgc w tym celu ciezaru przynajmniej 15 razy wiekszego od ciezaru zestawu.

—  Szczegdlnie w przypadku balondéw i Smigtowcow, prébe szarpniecia nalezy wykonad:
e we wszystkich miejscach, w ktérych mozna zamontowac kamere; i

e we wszystkich mozliwych kierunkach lgdowania, wigcznie z kierunkiem pionowo w doét.

10 Dokument dostepny jest na nastepujacej stronie internetowe;j:
http://publicapps.caa.co.uk/modalapplication.aspx?appid=11&mode=detail&id=7204
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— Nie wolno montowaé zadnych przedmiotéw o ostrych brzegach w okolicy gtowy pasazera.

4. Ograniczenia

— Maksymalny ciezar kamery wtgcznie z mocowaniami nie przekroczy 300g

— Maksymalne liczba kamer zamontowanych na kazdym skrzydle i usterzeniu: po 1 na kazdym.
5. Podreczniki/instrukcje

Monter dokona zmiany AFM przez AFMS, ktére bedzie wskazywac:
— okreslone miejsca, w ktdrych mozna zamontowad kamere;
— w jaki sposéb zamontowaé mocowanie; i

— GSM, UMTS, LTE lub podobne technologie przekazu z nieznang mocg wyjsciowg lub wiekszg niz
100mW, beda wytgczone podczas lotu.

W oparciu o AFMS, kamery i ich systemy mocowania mogg by¢ zamontowane przez uzytkownika dla
pojedynczego lotu.

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okre$lenia czynnosci obstugowych/ inspekcji, jak podano w CAA UK CAP
1369, Polityka i Wytyczne dotyczgce zabudowy kamer na statkach powietrznych, chyba, ze AFMS ogranicza
czas zamontowanego mocowania kamery do mniej niz 24 godzin.

Nalezy zainstalowac tabliczke widoczng dla pilota, aby go ostrzec o mozliwym wptywie na wtasciwosci lotu i
osiagi jakie moze mie¢ montaz kamery.

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.

Uwaga: Mocowanie kamery do statku powietrznego zgodnie z AFMS nie jest traktowane jako obstuga,
zgodnie z Part-M i nie wymaga poswiadczenia, gdyz AFMS zawiera szczegotowe instrukcje dotyczgce
montowania kamery i jego systemu mocowania.
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PODCZESC C — STANDARDOWE NAPRAWY

WYKAZ STANDARDOWYCH NAPRAW
CS-SR801a — Naprawa statku powietrznego, zgodnie z Okdlnikiem doradczym FAA AC 43.13-1B
CS-SR802c — Naprawa szybowca, szybowca z napedem, LSA i VLA

CS-SR803a — Tymczasowa naprawa peknieé¢ w owiewce przez wywiercenie otwordw powstrzymujacych
propagacje

CS-SR804a — Stosowanie alternatywnego spoiwa klejgcego dla naprawy struktur drewnianych i drewnianych
mieszanych

Wykaz standardowych napraw -1
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SR801a
NAPRAWA STATKU POWIETRZNEGO, ZGODNIE Z OKOLNIKIEM DORADCZYM FAA AC 43.13-1B

1. Cel
Niniejszy SR jest wydany, aby umozliwi¢ zastosowanie Okdlnik doradczy FAA AC 43.13-1B dla dokonania
napraw statku powietrznego majgcego strukture metalowa, kompozytowsa, drewniang lub mieszang.

Uwaaga: Klasyfikacja naprawy zgodnie z AC nie jest wymagana dla SR.
2. Zastosowanie/kwalifikowalno$¢

Samoloty nie bedace skomplikowanymi statkami powietrznymi napedzane silnikiem i kazdy statek
powietrzny ELA2

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Ponizsze standardy zawierajg akceptowalne dane:

— Okolnik doradczy FAA AC 43-13-1B razem z AC 43-13-2B, rozdziat 1.
4. Ograniczenia

— Osoba odpowiedzialna za projekt naprawy musi znaé odnosne wymagania zdatnosci do lotu dla
stwierdzenia, czy dane naprawy opracowane w oparciu o AC 43-13-1B s odpowiednie dla
naprawianego wyrobu.

— Dane SR nie majg zastosowania do struktur metalowych na wyrobach, dla ktérych podstawa
certyfikacji lub dotyczgce AD obejmuje tolerancje na uszkodzenia, oparte na wymaganiach.

— Jezeli istniejg odpowiednie dane naprawy, zatwierdzone przez posiadacza TC, nalezy je zastosowac
przez rozwazaniem SR.

— Dane SR nie majg zastosowania do czesci krytycznych, jak zdefiniowano w danych producenta.

— Dla napraw klejonych, SR nie powinien przekroczy¢ wielkosci, powyzej ktérych nie mozna utrzymac
zakresu obcigzenia, jezeli naprawa sie nie uda. W przypadku statkow powietrznych ELA1 mozna to
ztagodzié, jezeli osoba odpowiedzialna za naprawe ma wystarczajgce doswiadczenia w danych
projektu, materiatach, procesach, wielkosci naprawy i konfiguracji statku powietrznego.

Uwaga: w przypadku jakichkolwiek wagtpliwosci, czy przestrzeganie AC 43.13-1B spowoduje zgodnos¢ z
majgce zastosowanie wymaganiami, zamiast stosowania niniejszego SR, nalezy uzyskac zatwierdzenie
projektu naprawy zgodnie z czescig 21. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na projekty napraw, w ktorych
istnieje ryzyko niekorzystnego wpfywu na zmeczenie lub wtasciwosci aeroelastyczne i nalezy postepowac
zgodnie z zaleceniami AC 43-13-1b.

5. Podreczniki/instrukcje

Ocenic¢ czy naprawa moze wymagac¢ wydania AFMS.

CS-SR801a -1
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Wprowadzi¢ zmiany do Instrukcji Ciggtej Zdatnosci dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i
okreséw miedzy przegladowych, jak wymagane.

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.

CS-SR801a -2
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STANDARDOWA ZMIANA CS-SR802c
NAPRAWA SZYBOWCA, SZYBOWCA Z NAPEDEM, LSA i VLA

1. Cel

Niniejszy SR jest wydany, aby umozliwi¢ stosowanie ustalonych praktyk dla dokonania napraw lekkiego
statku powietrznego majgcego strukture metalowa, kompozytowg, drewniang lub mieszana.

2. Zastosowanie/kwalifikowalnosé

Niniejszy SR ma zastosowanie do szybowcow wtgcznie z szybowcami z napedem (jak zdefiniowano w ELA2),
LSA i VLA.

3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Kazde z ponizszych standardéw zawierajg akceptowalne dane:
dla struktur kompozytowych:

— ‘Kleine Fiberglas Flugzeug Flickfibel’ by Ursula Hanle!?,

— Seminardruck ‘Faserverbundwerkstoffe im Segelflugzeugbau’, Fortbildungsseminar des DAeC;
dla struktur drewnianych i mieszanych na szybowcach witgcznie z motoszybowcami:

— R.C. Stafford-Allen ,Standard Repairs to Gliders’ by British Gliding Association??, lub

—  ‘Werkstattpraxis fur den Bau von Gleit- und Segelflugzeigen’ by Hans Jacobs.
dla samego pokrycia:

— ‘Manuel de Reparation Generique pour la Reparation Des Planeurs en Materiaux Composites R02-
15-A01’, indice B12%3, issued by Federation Francaise de Vol a Voile!*

dla celéw ogdlnych:

— ‘Grundlagen der Luftfahrzeugtechnik in Theorie und Praxis’, Band Il Verlag TUV Rheinland GmbH,
ISBN Nr.: 3-88585-001-X, lub

— ‘Grundlagen der Luftfahrzeugtechnik in Theorie und Praxis’, Band V: Segelflugzeuge und
Motorsegler, Verlag TUV Rheinland GmbH, ISBN Nr.:3-8249-0351-2.

4. Ograniczenia

— Osoba odpowiedzialna za projekt naprawy musi znaé odnosne wymagania zdatnosci do lotu dla
stwierdzenia, czy dane naprawy opracowane w oparciu o przywofane w punkcie 3 dokumenty s3
odpowiednie dla naprawianego wyrobu.

11 Dostepny na stronie http://www.dg-flugzeugbau.de/flickfibel-d.html. Takze w wersji angielskiej po tytutem ‘Plastic
Plane Patch Primer’.

12 Dostepny na stronie http://members.gliding.co.uk/library/standard-repairs-to-gliders.

13 Indice B zawiera uzgodnione z EASA zmiany, kolejne zmiany bedg zastosowane tylko, gdy przywotane w CS-STAN.
14 Aby odnalez¢ dokument szukaj http://maintenance navigabilite.ffvv.org/files/2017/03/manuel-de-reparation-
generique-ffvv-ind-b-pour-cs-stan-easa-4.pdf

CS-SR802c -1
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— Jezeli istniejg odpowiednie dane naprawy, zatwierdzone przez posiadacza TC, nalezy je zastosowac
przed rozwazaniem SR.

— Dla napraw klejonych, SR nie powinien przekroczy¢ wielkosci, powyzej ktérych nie mozna utrzymac
zakresu obcigzenia, jezeli naprawa sie nie uda. W przypadku statkéw powietrznych ELA1 mozna to
ztagodzi¢, jezeli osoba odpowiedzialna za naprawe ma wystarczajace doswiadczenia w danych
projektu, materiatach, procesach, wielkosci naprawy i konfiguracji statku powietrznego.

Uwaga: jezeli sq jakiekolwiek waqtpliwosci co do osiggniecia zgodnosci z odnosnymi wymaganiami
przestrzegajgc przywofane w punkcie 3 dokumenty nalezy, zamiast zastosowac niniejszy SR uzyskac
zatwierdzenia projektu naprawy zgodnie z Part-21. Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na projekty napraw,
gdzie wystepuje ryzyko negatywnego dziatania na zmeczenia lub wtasciwosci aeroelastyczne i nalezy
przestrzegac rekomendacji z przywotanych dokumentdw.

5. Podreczniki/instrukcje

Ocenic¢ czy naprawa moze wymagac¢ wydania AFMS.

Wprowadzi¢ zmiany do ICA dla okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekcji i  okresow miedzy
przeglagdowych, jak wymagane.

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi statku powietrznego przez pilota-wtasciciela.

CS-SR802c -2
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STANDARDOWA NAPRAWA CS-SR803a

TYMCZASOWA NAPRAWA PEKNIEC W OWIEWCE PRZEZ WYWIERCENIE OTWOROW
POWSTRZYMUJACYCH PROPAGACIE

1. Cel

Celem niniejszego SR jest powstrzymanie powiekszania sie peknie¢ w owiewce wykonanej ze szkia
akrylowego (czesto znane pod nazwg Plexiglas) przez wywiercenie otwordw na koncu pekniecia w celu
powstrzymania jego propagacji, jako naprawy tymczasowej.

2. Zastosowanie/kwalifikowalno$é
Szybowce witgcznie z szybowcami z napedem, jak zdefiniowano w ELA2, LSA i VLA.
3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Srednica otworu nie bedzie wieksza niz przyblizona grubo$¢ materiatu (tzn., zwykle nie wiekszy niz 2-3mm
srednicy) a srodek otworu znajdowac sie bedzie na przedtuzeniu osi pekniecia.

4. Ograniczenia

— Jezeli istniejg odpowiednie, zatwierdzone dane posiadacza TC dla naprawy tymczasowej, nalezy je
zastosowac przed rozwazaniem SR.

— Kazde pekniecie naprawiane za pomocg otworu powstrzymujgcego propagacje stanowi naprawe
tymczasowq. Zatwierdzona naprawa trwata powinna by¢ wykonana najszybciej jak jest to mozliwe
aby powstrzymac dalszg propagacje pekniecia lub inne uszkodzenia. Naprawa ostateczna powinna
by¢ wykonana najpdzniej podczas kolejnej rocznej inspekcji statku powietrznego (lub, w przypadku
samolotow, przy najblizszej inspekcji po 100 godzinach);

— Naprawa pekniecia przez wywiercenie otworéw powstrzymujgcych propagacje z zastosowaniem
niniejszego SR jest dopuszczalne jezeli:

o pekniecie, ktdre ma by¢ naprawione w oparciu o niniejszy SR nie jest dtuzsze niz 10cm (mierzone
wzdtuz pekniecia);

e pekniecie zodnogami bocznymi (pekniecie rozchodzace sie na kilka odndg), aby méc je naprawic
W oparciu o niniejszy SR nie moze mie¢ wiecej niz 2 odnogi (2 konce);

e w przypadku wiecej niz jednego pekniecia; w owiewce nie moze byé wiecej niz 3 pekniecia o
maksymalnej dtugosci 5cm kazdy;

o pekniecie, ktére ma byé naprawione nie znajduje sie w przedniej czesci owiewki (tzn. w obszarze
przez, ktéry pilot/drugi pilot musi wyglagdac patrzac do przodu);

e pekniecie zodnogami (pekniecie rozchodzace sie na kilka odnég), aby mdc je naprawi¢ w oparciu
o niniejszy SR; nie moze mie¢ wiecej niz 2 odnogi (2 konce).

CS-SR803a -1



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -115- Poz. 61

CS-STAN Aneks do Decyzji 2019/010/R
5. Podreczniki/instrukcje

Uzupetni¢ inspekcje przedlotowa o inspekcje propagacji pekniecia do czasu wdrozenia trwatej naprawy.
Jezeli zaobserwowana jest propagacja pekniecia na koncu otworu powstrzymujgcego, to przed kolejnym
lotem pekniecie nalezy trwale naprawic z uzyciem zatwierdzonych danych naprawy.

Odnotowaé w wykazie napraw odtozonych konieczno$é wykonania trwatej naprawy owiewki przy kolejnej
rocznej inspekcji statku powietrznego lub, w przypadku samolotéw, przy najblizszej inspekcji po 100
godzinach, cokolwiek bedzie pierwsze.

6. Poswiadczenie obstugi

Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.

CS-SR803a -2
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STANDARDOWA NAPRAWA CS-SR804a

STOSOWANIE ALTERNATYWNEGO SPOIWA KLEJACEGO DLA NAPRAWY STRUKTUR DREWNIANYCH |
DREWNIANYCH MIESZANYCH

1. Cel

Celem niniejszego SR jest umozliwienie stosowanie alternatywnego spoiwa klejgcego/systemu
spajania zamiast poczatkowo zatwierdzonych tradycyjnych systemow klejenia drewna/procesu
spajania napraw struktur drewnianych i drewnianych mieszanych.

2. Zastosowanie/kwalifikowalnosé
Samoloty i szybowce wtacznie z szybowcami z napedem, jak zdefiniowano w ELAL.
3. Akceptowalne metody, techniki i praktyki

Warunki pracy i stan drewna do naprawy muszg by¢ takie jak warunki standardowe opisane przez
posiadacza TC/ standard przemystowy dla spajania drewna, i muszg by¢ dostosowane do
indywidualnych warunkdéw niezbednych dla alternatywnych, uzywanych spoiw klejgcych, jak
wymagane przez producenta spoiwa (np. temperatura, wilgotnos¢, itp.).

Procedury stosowania i uzywania oraz ograniczenia (restrykcje) okreslone przez producenta spoiwa
klejgcego w specyfikacji i instrukcji s3 obowigzkowe.

4. Ograniczenia

Stosowanie alternatywnego spoiwa klejgcego jest dopuszczalne w ramach nizej podanych ograniczen,
pod warunkiem, ze nie skutkuje to koniecznos$cig ograniczenia zdolnosci lotniczej statku powietrznego:

— Niniejszy SR nie obejmuje réwnoczesnego stosowania rdéznych typéw spoiw o rdznych
wiasciwosciach chemicznych na jednym pojedynczym miejscu tgczenia (klejenie na klejeniu).

— Kazde spoiwo spetniajgce standard EN 301-1-90-GF-1,5-M lub réwnowainy moze by¢
stosowany, zgodnie z dopuszczeniem przez producenta. Spoiwo klejgce musi miec
wystarczajgce zdolnosci wypetnienia szczeliny, aby miesci¢ sie w zakresach sity docisku dla
danej szczeliny i czasu utwardzania naprawy.

— Spoiwo na bazie zywicy epoksydowej, ktére nie jest w petni zgodne lub nie wykazato zgodnosci
z EN 301-1-90-GF-1,5-M podlega pod nastepujace, dodatkowe ograniczenia:

e Niniejszy SR nie ma zastosowania do sklejania dzwigara; gtdwnej belki strukturalnej;
nasady zeber.

e Wszystkie powierzchnie klejone na bazie zywicy epoksydowej bedg ograniczone do
operacji w temperaturze 50°C (np. powierzchnia naprawy narazone na bezposrednie
dziatanie storica musi by¢ pomalowana na biato, naprawa nie moze by¢ wykonana w
gorgcych przestrzeniach takich, jak przedziat silnika, itp.).

e Spoiwo klejgce musi byc¢ zdefiniowane, przetestowane i dopuszczone przez jego
producenta jako odpowiednie dla strukturalnego tgczenia drewna.

CS-SR804a -1
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e Nalezy wykona¢ réwnolegte préby jakosci spajania klejgcego kazdej przygotowywanej
mikstury w celu zweryfikowania prawidtowego utwardzania i spajania. Moze to réwniez
obejmowaé prébkowanie, metoda sprawdzania odcinkowego, pod katem rozwarstwiania
i wytrzymatosci na sScinanie.

— Osoba odpowiedzialna za projekt i wykonanie naprawy musi wystarczajgco dobrze zna¢ zasady
stosowania spoiwa klejgcego, ktére majg by¢ uzyte.

— Uzyte spoiwo klejgce i warunki bedg odnotowane na Formularzu 123 EASA lub w przywotanym
dokumencie. Bedzie to obejmowaé typ spoiwa klejacego, producenta, site i temperature
utwardzania.

Uwaga: Jezeli pojawiajq sie jakiekolwiek wgqtpliwosci czy przestrzeganie przywotan paragrafu 3
spowoduje niezgodnosc¢ z odnosnymi wymaganiami, to zamiast stosowac niniejsze SR nalezy uzyskac
zatwierdzenia projektu naprawy zgodnie z Part-21. Nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na projekty
napraw, gdzie wystepuje ryzyko niekorzystnego wpfywu na zmeczenie, warunki srodowiskowe (takie
jak wysoka temperatura ze wzgledu na kolorowe oznaczenia i malowanie) lub wtasciwosci
aeroelastyczne. W takich przypadkach nalezy stosowac sie do zaleceri podanych w rekomendacjach.

5. Podreczniki/instrukcje

Zmieni¢ ICA dla odnotowania obszaréw, gdzie nie zastosowano do klejenia oryginalnych spoiw
klejgcych i w celu okreslenia czynnosci obstugowych/inspekcji i interwatéw, jak potrzeba.

6. Poswiadczenie obstugi
Niniejszy SC jest nieodpowiedni dla poswiadczenie obstugi przez pilota-wtasciciela.

Uwaga: Ponizsza niewyczerpujgca lista przedstawiona jest z zamiarem przedstawienia znanych
wyrobow klejqgcych. Stosujgc wymienione spoiwa klejgce nadal jednak nalezy zweryfikowac zgodnosc¢ z
niniejszym Standardem Naprawy.

Spoiwo klejgce zgodne z EN 301-1-90-GF-1,5-M:
Aerodux 185 z utwardzaczem HRP150/155 (dynea); Prefere 4094 (Dynea)
Spoiwo klejgce na bazie zywicy epoksydowe;:

T-88(System Tree); FPL 16 A; SP-106(Gurit); Araldit AW134(Ciba Geige).

CS-SR804a -2



