Warszawa, dnia 29 czerwca 2026 r.

Poz. 21

OBWIESZCZENIE NR 12
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 29 czerwca 2026 r.

w sprawie ogloszenia tekstu Zalacznika 16, tomu IV do Konwencji o0 miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1 oraz art. 3 ust. 2 ustawy zdnia 3 lipca 2002r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 22025 1. poz. 1431 1 1668 oraz z 2026 r. poz. 176 1 607) oglasza si¢ jako zalgcznik do obwieszczenia
Zatacznik 16 — ,,Ochrona $rodowiska”, tom IV — ,Mechanizm kompensacji iredukcji emisji CO, dla
migdzynarodowego lotnictwa cywilnego (CORSIA)” (wydanie drugie), obejmujacy zmiang 1 — do Konwencji
o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959.
poz. 212, z p6zn. zm."), przyjete przez Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego

Julian Rotter

1) Zmiany tekstu wymienionej konwencji zostaly ogloszone w Dz. U. z 1959 r. poz. 214, z 1963 r. poz. 1371 138, z 1969 r.
poz. 2101211, z 1976 1. poz. 130, 131, 188, 189, 2271228, z 1984 r. poz. 199 i 200, z 2000 r. poz. 446 1447, z 2002 r.
poz. 5271528, 22003 r. poz. 700 i 701 oraz z 2012 r. poz. 368, 369, 3701 371.
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Zalacznik do obwieszczenia nr 12
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 29 czerwca 2026 r.

Miedzynarodowe normy
i zalecane metody postepowania

Zachznik 16 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym

OCHRONA SRODOWISKA

Tom IV

Mechanizm kompensacji i redukcji emisji CO; dla lotnictwa
miedzynarodowego (CORSIA)

Wydanie drugie, lipiec 2023 r.

To wydanie tomu IV Zatgcznika 16, z dniem 1 stycznia 2024 roku, zastepuje wszystkie dotychczasowe
wydania.

Informacje dotyczgce obowigzywania norm i zalecanych metod postepowania znajduja sie w rozdziale
zatytutowanym Przedmowa.

ORGANIZACJA MIEDZYNARODOWEGO LOTNICTWA CYWILNEGO



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -3- Poz. 21

Opublikowane w odrgbnych wydaniach w jezyku angielskim, arabskim, chinskim,
francuskim, rosyjskim i hiszpanskim przez

ORGANIZACIJE MIEDZYNARODOWEGO LOTNICTWA CYWILNEGO
z siedziba przy 999 Robert-Bourassa Boulevard, Montreal, Quebec, Canada H3C 5H7.

Informacje dotyczace zamowien i pelny wykaz agentéw i ksiegarzy mozna znalez¢ na stronie
internetowej ICAO www.icao.int

Pierwsze wydanie, 2018
Drugie wydanie, 2023

Zalacznik 16 — Ochrona srodowiska

Tom IV — Mechanizm kompensacji i redukcji emisji CO. dla lotnictwa
Miedzynarodowego (CORSIA)

Numer zamowienia: AN 16-4

ISBN 978-92-9275-117-3

© ICAO 2023

Wszelkie prawa zastrzezone. Zadna z Czesci niniejszej publikacji nie moze by¢ reprodukowana,
utrwalona w systemie umozliwiajagcym odczyt lub przenoszenie w dowolnej formie i z uzyciem
dowolnych srodkéw, bez uprzedniego pisemnego pozwolenia Organizacji Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego.



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -4 - Poz. 21

ZMIANY

Zmiany sa ogtaszane w dodatkach do Katalogu Produktéw i Ustug; Katalog i jego dodatki sg dostepne na stronie
internetowej ICAO pod adresem www.icao.int. Ponizej zapewniono miejsce do prowadzenia rejestru wyzej
wymienionych poprawek.

REJESTR ZMIAN i SPROSTOWAN

ZMIANY SPROSTOWANIA
Nr Data Data Wprowadzona Nr Data Data Jezyk | Wprowadzone
stosowania | wprowadzenia przez wydania | wprowadzenia przez

1 Uwzgledniono w niniejszym wydaniu
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PRZEDMOWA

Tlo historyczne

Normy i zalecane metody postepowania (SARPS) dotyczace ochrony srodowiska zostaty po raz pierwszy przyjecte
przez Rade ICAO w dniu 2 kwietnia 1971 r. w zakresie Hafasu statkdw powietrznych, stosownie do Artykutu 37
Konwencji 0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym (Chicago, 1944) i zatytutowane jako Zatacznik 16 do
Konwencji. W dniu 11 maja 1981 r. Rada ICAO uznata, ze pozadane jest umieszczenie wszystkich przepisow
dotyczacych aspektow ochrony $rodowiska w lotnictwie w jednym Zatgczniku do Konwencji; w zwigzku z tym
zmienila nazwe Zatgcznika 16 na Ochrong srodowiska, przeksztatcajac istniejgcy tekst Zatacznika w Tom | —
Halas statkow powietrznych i przyjmujac w dniu 30 czerwca 1981 r. pierwsze wydanie Tomu Il — Emisje z silnikow
statkow powietrznych. W dniu 3 marca 2017 r., Rada ICAO przyjeta pierwsze wydanie Tomu III Zatacznika 16 —
Emisje CO; (dwutlenku wegla) z samolotdw.

Niniejszy Tom IV Zalacznika 16 zostal opracowany w odpowiedzi na wniosek Zgromadzenia ICAO, ktore
podczas 39. sesji w 2016 r. przyjeto Rezolucje A39-3: Skonsolidowane stanowisko w sprawie kontynuowania
polityki i praktyk ICAO w zakresie ochrony srodowiska — Globalny Mechanizm Rynkowy (Market Based Measure
- MBM). W Rezolucji tej Panstwa Czlonkowskie zadecydowaty o wdrozeniu globalnego $rodka rynkowego
(MBM) w formie mechanizmu kompensacji i redukcji emisji CO; dla lotnictwa miedzynarodowego (CORSIA —
Carbon Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation).

Dyskusje nad zastosowaniem mechanizméw rynkowych jako $rodka ograniczania lub redukcji emisji CO; z
mi¢dzynarodowego lotnictwa cywilnego miaty miejsce w 2010 r. przed 37. sesja Zgromadzenia ICAO, ktore
przyjeto Rezolucje A37-19: Skonsolidowane stanowisko w sprawie kontynuowania polityki i praktyk ICAO w
zakresie ochrony srodowiska — Zmiana klimatu. Rezolucja Zgromadzenia A37-19 zobowigzata Radg ICAO, przy
wsparciu Panstw Cztonkowskich i organizacji migdzynarodowych, do kontynuowania badan nad wykonalnoscig
globalnego mechanizmu MBM, poprzez prowadzenie dalszych analiz aspektéw technicznych, korzysci
srodowiskowych, skutkow ekonomicznych i zasad funkcjonowania takiego mechanizmu, uwzgledniajac wynik
negocjacji prowadzonych na forum Ramowej Konwencji Narodéw Zjednoczonych w Sprawie Zmian Klimatu
(UNFCCQC) i innych dziatan miedzynarodowych, o ile majg zastosowanie, oraz przedtozenie sprawozdania z
postepu prac podczas 38. sesji Zgromadzenia ICAO w 2013 roku.

Podczas 37. sesji Zgromadzenie ICAO przyjeto rowniez globalne cele aspiracyjne dla sektora miedzynarodowego
lotnictwa dotyczace $redniej rocznej poprawy efektywno$ci paliwowej 0o 2% na rok i utrzymania globalnego
poziomu emisji dwutlenku wegla netto z 2020 r. na niezmienionym poziomie (okreslane rowniez jako wzrost
neutralny pod wzgledem emisji dwutlenku wegla).

Dziatania, zlecone przez Rezolucje A37-19, koncentrowaly si¢ na jako$ciowych i iloSciowych ocenach
potencjalnych wariantéw globalnego mechanizmu rynkowego MBM dla lotnictwa miedzynarodowego.
Wykorzystujac wyniki tych prac, podczas 38. sesji w 2013 r. Zgromadzenie ICAO, poprzez Rezolucje A38-18:
Skonsolidowane stanowisko w sprawie kontynuowania polityki i praktyk ICAO zwigzanych z ochrong srodowiska
— Zmiana klimatu, zdecydowato o opracowaniu globalnego mechanizmu MBM dla lotnictwa miedzynarodowego,
i zwrocito si¢ do Rady ICAO, przy wsparciu Panstw Cztonkowskich, o sfinalizowanie prac w zakresie aspektow
technicznych, skutkéw $rodowiskowych i gospodarczych oraz mozliwych opcji dla globalnego mechanizmu
rynkowego MBM, w tym jego wykonalnoéci i uzytecznoéci, z uwzglednieniem potrzeby rozwoju lotnictwa
mi¢dzynarodowego, propozycji przemyshu lotniczego i innych dziatan migdzynarodowych, w stosownych
przypadkach, oraz bez uszczerbku dla negocjacji prowadzonych w ramach UNFCCC.

Ponadto Rezolucja Zgromadzenia ICAO A38-18 zobowigzala Rade ICAO do identyfikacji gtownych kwestii i
probleméw, w tym dotyczacych Panstw Cztonkowskich, oraz o sformutowanie uwzgledniajacych je zalecen w
zakresie globalnego mechanizmu MBM, oraz kluczowych elementow projektu, w tym $rodkdw uwzgledniajacych
szczegolne okolicznosci i odpowiednie mozliwosci Panstw Cztonkowskich ICAO. Rada ICAO zostata takze
zobowigzana do zidentyfikowania mechanizméw wdrozenia systemu od 2020 r., jako czgséci koszyka $rodkow,
obejmujgcego rowniez technologie, usprawnienia operacyjne i zrownowazone paliwa lotnicze, w celu osiagnigcia
globalnych celéw aspiracyjnych ICAQO.

W $lad za 38. sesja Zgromadzenia ICAO, w listopadzie 2013 r. podczas 200. sesji Rada ICAO poparta dalsze

prowadzenie przez Komitet do spraw Ochrony Srodowiska w Lotnictwie (CAEP) prac technicznych zwigzanych
z opracowaniem globalnego mechanizmu rynkowego MBM, zgodnie z wnioskiem okreSlonym w Rezolucji

ZALACZNIK 16 — TOM IV (vii) 1/1/24
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Zatgcznik 16 — Ochrona srodowiska Tom IV

A38-18. Rada zadecydowala rowniez 0 ustanowieniu Grupy Doradczej ds. Srodowiska Rady ICAO (EAG), ktorej
powierzono nadzorowanie catoéci prac zwigzanych z opracowaniem globalnego mechanizmu rynkowego MBM
oraz sformutowania zalecen dla Rady ICAO.

EAG skoncentrowata swoja prace na koncepcji obowigzkowej kompensacji emisji dwutlenku wegla, jako
podstawy globalnego mechanizmu rynkowego MBM dla lotnictwa mig¢dzynarodowego. Podczas spotkania
EAG/15 w styczniu 2016 r. rozpatrzono projekt rezolucji Zgromadzenia ICAO w sprawie globalnego mechanizmu
rynkowego MBM dla lotnictwa migdzynarodowego, ktory na przestrzeni 2016 r. byt dalej dopracowywany
podczas dwoch spotkan Grupy wysokiego szczebla ds. globalnego mechanizmu rynkowego MBM w lutym
2016 r. i kwietniu 2016 r., podczas Spotkania wysokiego szczebla w sprawie globalnego mechanizmu rynkowego
MBM w maju 2016 r. oraz podczas nieoficjalnego spotkania ,,przyjaciét Przewodniczacego™ w sierpniu 2016 roku.

Zgromadzenie ICAO, przyjmujac Rezolucje A39-3, zobowiazato Rad¢ ICAO, przy technicznym wsparciu CAEP,
do opracowania norm i zalecanych metod postepowania (SARPs) oraz powigzanego materialu zawierajacego
wytyczne dla wdrozenia systemu monitorowania, raportowania i weryfikacji (MRV) w ramach CORSIA oraz dla
kryteriow dla jednostek emisji (EUC), wspierajacych zakup odpowiednich jednostek emisji przez operatorow
statkdw powietrznych objetych systemem, z uwzglednieniem istotnych zmian zachodzacych w ramach UNFCCC
i artykutu 6 Porozumienia Paryskiego; jak rowniez polityk i materiatdbw zawierajacych wytyczne, wspierajacych
ustanowienie rejestrow w ramach CORSIA.

W ¢lad za Zgromadzeniem ICAO, podczas 209. sesji Rada ICAO =zatwierdzita ogolny plan dziatan
przygotowawczych dla wdrozenia CORSIA, w tym opracowanie projektu norm i zalecanych metod postepowania
i materiatow zawierajacych wytyczne dla CORSIA przez CAEP.

CAEP opracowatl miedzynarodowe normy i zalecane metody postgpowania dla CORSIA i po wprowadzeniu
zmian, a nastepnie po zwyklych konsultacjach z Umawiajacymi si¢ Panstwami ICAO, pierwsze wydanie
niniejszego Tomu IV Zatgcznika 16 zostato przyjete przez Rade ICAO podczas 214. sesji.

Zgromadzenie ICAQO, zgodnie z Rezolucjg A39-3 i A40-19, zobowigzato Rade ICAO przy wsparciu technicznym
CAEP do przeprowadzania okresowego przegladu CORSIA co trzy lata, poczawszy od 2022 roku, tak aby Rada
ICAO mogta okresli¢, czy konieczne jest wprowadzenie korekt w ramach mechanizmu dla nastepnej fazy lub
okresu zapewniania zgodnosci CORSIA i, w stosownych przypadkach, rekomendowata przyjecie takich korekt do
decyzji Zgromadzenia. Zgodnie z tym wnioskiem, w marcu 2021 roku Rada uzgodnita proces i zasady
funkcjonowania okresowego przegladu CORSIA 2022 roku, zwracajac si¢ do CAEP o przygotowanie kolejnych
informacji i analiz wspierajacych dalsze prace Rady w tym obszarze. Wktad CAEP przekazany Radzie ICAO
podczas okresowego przegladu CORSIA w 2022 roku objat m.in.: regularng ocene wptywu pandemii COVID-19
na mechanizm CORSIA i warto$¢ bazows; oceng kosztow wdrozenia mechanizmu CORSIA ponoszonych przez
Panstwa i operatordw samolotéw; analize ewentualnych zaktocen rynku w kontek$cie elementéw projektowych
mechanizmu CORSIA; oraz analize r6znych scenariuszy dla poziomu bazowego CORSIA po fazie pilotazowe;j
(2024-2035).

Rada ICAO, podczas 226. sesji w sierpniu 2022 r., w oparciu o wktad CAEP, zakonczyta prace nad okresowym
przegladem CORSIA 2022. Rada ICAO zgodzita si¢ z zaleceniami CAEP w obszarze okresowego przegladu
CORSIA, przekazujac nastgpujace kwestie do rozpatrzenia przez Zgromadzenie ICAO podczas 41. sesji, a
mianowicie: dla fazy pilotazowej jako warto$ci bazowej dla mechanizmu CORSIA nalezy przyja¢ emisje
z 2019 r., a po zakonczeniu fazy pilotazowej jako poziom bazowy mechanizmu CORSIA nalezy przyja¢ 85%
emisji; zmiany w zakresie procentowego wykorzystania sektorowego i indywidualnego wspotczynnika wzrostu
wynoszacego odpowiednio 100% i 0% (dla okresu 2030-2032) oraz 85% i 15% (dla okresu 2033-2035), stuzacego
do obliczenia wymogéw dotyczacych kompensacji w ramach mechanizmu CORSIA; oraz zmiane roku odniesienia
w zakresie emisji referencyjnych z 2020 na 2019 dla nowego uczestnika mechanizmu CORSIA.

Podczas swojej 41. sesji (27 wrzesnia — 7 pazdziernika 2022 r.) Zgromadzenie ICAQ rozpatrzyto propozycj¢ Rady
ICAO i przyjeto Rezolucje A41-22 (Skonsolidowane stanowisko w sprawie kontynuacji polityk i praktyk ICAO
zwigzanych z ochrong srodowiska — Mechanizm kompensacji i redukcji CO; dia lotnictwa migdzynarodoweg0
(CORSIA)), ktora uwzglednita zalecenia Rady ICAO wynikajace z przegladu okresowego CORSIA 2022.

Tabela A przedstawia chronologicznie zrédto zmian do Zatacznika 16, Tom IV, wraz z wykazem gléwnych
zagadnien, ktorych one dotycza, datami przyjecia zmian przez Rade ICAO, terminami wejscia w zycie oraz
terminami ich obowiazywania.

1/1/24 (viii)
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Przedmowa Zatgcznik 16 — Ochrona srodowiska

Zakres stosowania

Cze$¢ 1 Tomu IV Zalgcznika 16 zawiera definicje, skroty i symbole. Czgé¢ 11, Rozdziat 2 obejmuje normy
i zalecane metody postgpowania oraz Wytyczne w zakresie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji CO-
przez operatora samolotu. Czes¢ 11, Rozdziat 3 zawiera normy i zalecane metody postepowania oraz wytyczne
w zakresie wymogow dotyczacych kompensacji emisji CO; dla operatora samolotu, ktore moga zostaé rozliczone
przy wykorzystaniu jednostek emisji wytworzonych w ramach kwalifikowalnych programéw okreslonych
w Rozdziale 4. Odpowiednie wymogi dotyczace stosowania przez operatora samolotu zaangazowanego
w migdzynarodows Zegluge powietrzng zostaty okreslone w poszczegolnych rozdziatach Tomu IV Zatacznika 16.

Dzialania Umawiajgcych si¢ Panstw

Zglaszanie rozmic. Zwraca si¢ uwage Umawiajacych si¢ Panstw na obowigzek, natozony przez artykut
38 Konwencji, zgtaszania do Organizacji wszelkich r6znic pomiedzy ich krajowymi przepisami i praktykami a
miedzynarodowymi normami, zawartymi w niniejszym Zalaczniku, oraz zmianami do nich. Umawiajace si¢
Panstwa sa proszone o umieszczanie w tych zgloszeniach wszelkich réznic w stosunku do zalecanych metod
postepowania, zawartych w niniejszym Zataczniku i w zmianach do niego, jesli sg one wazne dla bezpieczenstwa
zeglugi powietrznej. Umawiajace si¢ Panstwa sg takze proszone o biezgce informowanie Organizacji o réznicach,
ktore mogg wystapi¢ pdzniej lub tez o wycofaniu wczesniej zgtoszonych réznic. Osobna prosba o zgloszenie
roznic bedzie przesytana do Umawiajgcych sie Panistw niezwlocznie po przyjeciu kazdej zmiany do niniejszego
Zatacznika.

Oprdcz obowigzku Panstw wynikajacego z artykutu 38 Konwencji zwraca si¢ takze uwage Panstw na przepisy
Zakacznika 15, odnoszace si¢ do publikowania przez stuzbe informacji lotniczej (AlS) réznic pomig¢dzy krajowymi
przepisami i praktykami, a stosownymi normami i zalecanymi metodami postepowania ICAQO jako uzupetnienia
do obowigzku natozonego na Panstwa w artykule 38 Konwenciji.

Stosowanie tresci Zatgcznika w przepisach Krajowych. W dniu 13 kwietnia 1948 r. Rada ICAQ przyjeta rezolucje
zachecajaca Umawiajace sie Panstwa do stosowania we wlasnych przepisach krajowych, na ile jest to mozliwe,
doktadnych sformutowan zawartych w tych normach ICAO, ktére maja charakter regulacyjny, a takze
wskazywania odstepstw od tych norm, w tym wszystkich dodatkowych przepiséw krajowych istotnych dla
bezpieczenstwa lub regularno$ci migdzynarodowej zeglugi powietrznej. W miare mozliwosci, przepisy
niniejszego Zalacznika zostaly zredagowane w taki sposob, aby utatwié ich wiaczenie bez wickszych zmian do
prawodawstwa krajowego.

Status poszczegolnych czesci Zalacznika

Zalacznik sktada sie z nizej podanych czesci sktadowych, z ktérych jednak nie wszystkie musza znajdowac sie w
kazdym Zataczniku; charakter ich jest nastepujacy:

1. Material stanowigcy Zatgcznik wlasciwy:

a) Normy i zalecane metody postepowania przyjete przez Rade na mocy przepisdw Konwencji. Sg one
zdefiniowane w sposob nastgpujacy:

Norma: Kazda specyfikacja, dotyczaca charakterystyki fizycznej, konfiguracji, materiatu,
dziatania, personelu lub procedury, ktorej jednolite zastosowanie jest uznane za niezbedne dla
bezpieczenstwa lub regularnosci miedzynarodowej zeglugi powietrznej, i ktora Umawiajace si¢
Panstwa beda stosowaly zgodnie z Konwencjg; w przypadku niemozno$ci zastosowania sig,
obowiazkowe jest zawiadomienie Rady ICAQO, zgodnie z Artykutem 38.

Zalecana metoda postepowania:. Kazda specyfikacja dotyczgca charakterystyki fizycznej,
konfiguracji, materiatu, dziatania, personelu lub procedury, ktérej jednolite zastosowanie jest
uznane za pozadane dla bezpieczenstwa, regularnosci lub efektywnos$ci migdzynarodowe;j zeglugi
powietrznej, i ktérg Umawiajgce si¢ Panstwa bedg staraty si¢ stosowaé zgodnie z Konwencja.

(ix) 1/1/24
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Zatgcznik 16 — Ochrona srodowiska Tom IV

b) Dodatki zawierajace materiat pogrupowany osobno dla wygody postugiwania sie, ale tworzacy cze$é
norm i zalecanych metod postepowania przyjetych przez Rade.

c) Przepisy dotyczace stosowania horm i zalecanych metod postgpowania.

d) Definicje terminow uzywanych w normach i zalecanych metodach postepowania, ktore nie sg oczywiste,
gdyz nie majg przyjetych znaczen stownikowych. Definicja nie ma statusu niezaleznego, ale stanowi
integralna cze$¢ kazdej normy i zalecanej metody postepowania, w ktorej dany termin jest uzyty,
poniewaz jakakolwiek zmiana znaczenia terminu miataby wptyw na specyfikacje.

e) Tabele i rysunki, ktére uzupehiajg lub ilustruja dane normy lub zalecane metody postepowania, i do
ktérych si¢ odnosza, stanowia cz¢s¢ danej normy lub zalecanej metody postgpowania i majg ten sam
status.

2. Material zatwierdzony przez Rade do publikacji wraz z normami i zalecanymi metodami postepowania:

a) Przedmowy zawierajace material historyczny i wyjasniajacy, oparty na dzialaniach Rady
i uwzgledniajacy wyjasnienie zobowigzan Panstw w zakresie stosowania norm i zalecanych metod
postepowania, wynikajacych z Konwencji i Rezolucji o jej przyjeciu.

b) Wstepy zawierajace material wyjasniajacy wprowadzany na poczatku poszczegdlnych czgsci, rozdziatow
lub sekcji Zatacznika w celu pomocy w zrozumieniu zastosowania tekstu.

c) Uwagi zawarte w tekscie, tam gdzie ma to zastosowanie, w celu przedstawienia informacji opartych na
faktach, wzglednie odniesien do danych norm lub zalecanych metod postgpowania, ale niestanowiacych
czgsci norm lub zalecanych metod postepowania.

d) Dodatki zawierajace material uzupetniajacy normy i zalecane metody postgpowania, lub ujety jako
wytyczne do ich zastosowania.

Wybor wersji jezykowej

Niniejszy Zatacznik zostat przyjety w szesciu jezykach — angielskim, arabskim, chinskim, francuskim, rosyjskim
i hiszpanskim. Kazde z Umawiajgcych sie Panstw proszone jest 0 wWybor jednej wersji jezykowej dokumentu, w
celu jego wdrozenia na szczeblu krajowym, lub dla innych dziatan okreslonych w Konwencji, poprzez jego
bezposrednie zastosowanie lub poprzez przettumaczenie na wlasny jezyk i stosowne powiadomienie Organizacji.

Praktyki wydawnicze

Dla tatwego podania informacji o statusie kazdego stwierdzenia przyjeto nizej podang praktyke: Normy sa
wydrukowane czcionka typu Roman, niepogrubiona; Zalecane metody postgpowania sa Wydrukowane czcionka
pochylong (kursywa) niepogrubiona; ich status jest wskazywany przez poprzedzenie stowem Zalecenie; Uwagi
sg wydrukowane czcionkg pochylong (kursywg) niepogrubiong; ich status jest wskazywany przez poprzedzenie
stowem Uwaga.

Nalezy zauwazy¢, ze przy pisaniu specyfikacji przyjeto nastgpujaca praktyke edytorska: dla norm stosowany jest
tryb oznajmujgcy w czasie terazniejszym lub wyraz ,,musi”, za$ dla zalecanej metody postepowania stosowany
jest wyraz ,,powinien”.

Jednostki miar uzywane w tym dokumencie sa zgodne z Mig¢dzynarodowym Uktadem Jednostek Miar (SI),
zgodnie z wyszczegOlnieniem podanym w Zataczniku 5 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym.
Tam, gdzie Zalgcznik 5 zezwala na uzycie alternatywnych jednostek nienalezacych do uktadu SI, sg one podane
w nawiasach po jednostkach podstawowych. Tam, gdzie podane s dwa zestawy jednostek, nie nalezy zaktadad,
ze pary warto$ci sa rowne i wymienne. Mozna jednak przyja¢, ze osiagnigty zostal rGwnowazny poziom
bezpieczenstwa, gdy uzywany jest wytacznie jeden z zestawOw jednostek.

Jakiekolwiek odniesienie do czesci niniejszego dokumentu, ktdre oznaczone jest numerem, obejmuje wszystkie
podrozdziaty tej czgsci.

1/1/24 (x)
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Przedmowa Zatgcznik 16 — Ochrona srodowiska
Tabela A. Zmiany do Tomu IV Zalacznika 16
Przyjecie
Wejscie w Zycie
Zmiana Zrédto(a) Przedmiot/(y) Obowigzywanie
Wydanie 1  Posiedzenie Grupy Whprowadzenie Tomu IV Zatacznika 16, 27 czerwca 2018
(2018) Sterujgcej Komitetu ds. zawierajacego normy i zalecane metody 22 pazdziernika 2018
Ochrony Srodowiska w postepowania w obszarze mechanizmu 1 stycznia 2019
Lotnictwie (CAEP) w kompensacji i redukcji emisji CO- dla
2017r. lotnictwa mi¢dzynarodowego.
1 12. posiedzenie Komitetu a) Wwyjasnienie kwestii 20 marca 2023
(Wydanie 2)  ds. Ochrony Srodowiska technicznych zwigzanych z 31 lipca 2023

w Lotnictwie (CAEP/12)

Zmiana 7 do Zalacznika 7
— Znaki przynaleznosci
panstwowej oraz
rejestracyjne

41 sesja Zgromadzenia
ICAO

przepisami w obszarze
monitorowania, raportowania i
weryfikacji;

b) zdefiniowanie progu
kompensacji dla operatorow
samolotu z niskim poziomem
aktywnos$ci w lotnictwie
miedzynarodowym;

€) wyjasnienie kwestii obliczania
wymogow dotyczacych
kompensacji dla nowych
operatoréw samolotéw, ktérzy
nie kwalifikuja sie jako nowi
uczestnicy mechanizmu
CORSIA;

d) dostosowanie do
zaktualizowanej wersji
standardow 1SO;

e) zmiany bedace nastepstwem
zmiany 7 do Zalacznika 7; i

f) zmiany wynikajace z Rezolucji
A41-22.

1 stycznia 2024

(xi)

1/1/24
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MIEDZYNARODOWE NORMY
| ZALECANE METODY POSTEPOWANIA

CZESC 1. DEFINICJE, SKROTY | JEDNOSTKI MIAR
ROZDZIAL 1. DEFINICJE

Partnerstwo administracyjne (Administrative partnership). Przekazanie zadan administracyjnych Panstwa
ujetych w niniejszym tomie innemu Panstwu/Panstwom.

Lotnisko (Aerodrome). Wydzielony obszar na ladzie lub wodzie (wtaczajac wszystkie budynki, instalacje i
wyposazenie) w catosci lub w czesci przeznaczony do wykonywania startow, ladowan i naziemnego lub
nawodnego ruchu statkéw powietrznych.

Para lotnisk (Aerodrome pair). Grupa dwoch lotnisk ztozona z lotniska startu i lotniska lgdowania.

Samolot (Aeroplane). Statek powietrzny z napedem, cigzszy od powietrza, uzyskujacy swoja site nosng w
locie gtownie na skutek reakcji aerodynamicznych, wystepujacych na jego powierzchniach, pozostajacych
w statym potozeniu w danych warunkach lotu.

Wiasciciel samolotu (Aeroplane owner)!. Osoba(y), organizacja(e) lub przedsiebiorstwo(a) zidentyfikowane
w Rubryce 4 (Nazwa wiasciciela) i Rubryce 5 (Adres wiasciciela) w $wiadectwie rejestracji samolotu.

Wiasciciel samolotu (Aeroplane owner)?. Osoba(y), organizacja(e) lub przedsicbiorstwo(a) zidentyfikowane
albo w Rubryce 4a i 4b w §wiadectwie rejestracji samolotu (pod warunkiem, ze wybranag podstawg rejestracji
bedzie ,,wlasnos¢ statku powietrznego™), lub w dowolnym miejscu w Rubryce 5 tego swiadectwa.

Certyfikat operatora lotniczego (Aircraft operator certificate — AOC). Certyfikat upowazniajacy
uzytkownika do wykonywania wyszczegdlnionych operacji w zarobkowym transporcie lotniczym.

Proces konwersji (Conversion process). Rodzaj technologii wykorzystywanej do przetwarzania surowca w
paliwo lotnicze.

Paliwo kwalifikujgce si¢ w ramach CORSIA (CORSIA eligible fuel). Zréwnowazone paliwo lotnicze (SAF)
spehiajgce kryteria mechanizmu CORSIA, lub niskoemisyjne paliwo lotnicze (LCAF) spetniajace kryteria
CORSIA, ktére operator moze wykorzysta¢ w celu obnizenia swoich wymogow dotyczacych kompensacji.

Niskoemisyjne paliwo lotnicze CORSIA (CORSIA lower carbon aviation fuel). Paliwo na bazie surowcow
kopalnych spehiajgce kryteria zrownowazonego rozwoju CORSIA okreslone w niniejszym Tomie.

Zrownowazone paliwo lotnicze CORSIA (CORSIA sustainable aviation fuel). Paliwo odnawialne lub
paliwo otrzymane z surowcoéw odpadowych, ktdre spetia kryteria zrownowazonego rozwoju CORSIA
okreslone w niniejszym Tomie.

Surowiec (Feedstock). Rodzaj nieprzetworzonego materiatu stosowany do produkcji paliwa lotniczego.

Plan lotu (Flight plan). Szczegétowa informacja dostarczana organom stuzb ruchu lotniczego, dotyczaca
zamierzonego lotu lub czgsci lotu statku powietrznego.

Tankowanie paliwa (Fuel uplift). Pomiar paliwa dostarczonego przez dostawce paliwa, udokumentowany
w dowodach dostawy paliwa lub fakturach dla kazdego lotu (w litrach).

! Definicja obowiazujaca do 25 listopada 2026 roku wiacznie.
2 Definicja obowiazujaca od 26 listopada 2026 roku.

ZAtACZNIK 16 - TOM IV 1-1-1 1/1/24
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Zatgcznik 16 — Ochrona srodowiska Tom IV

Odlegtosé po ortodromie (Greate Circle Distance). Najkrotsza odlegtos$é, zaokraglona do najblizszego
pelnego kilometra, pomiedzy lotniskiem poczatkowym a lotniskiem docelowym, mierzona po powierzchni
ziemi modelowanej zgodnie ze Swiatowym Systemem Geodezyjnym 1984 (WGS84).

Uwaga. — Wspélrzedne szerokosci i diugosci geograficznej lotnisk mozna pozyskaé z bazy wskaznikow
lokalizacji ICAQ.

Krajowa jednostka akredytujgca (National accreditation body). Podmiot upowazniony przez Panstwo, ktore
za$wiadcza, ze jednostka weryfikujaca jest kompetentna do $wiadczenia okreslonych ustug weryfikacyjnych.

Nowy uczestnik mechanizmu CORSIA (New entrant). Kazdy operator samolotu, ktory rozpoczyna
dziatalno$¢ lotniczg mieszczacy sie¢ w zakresie niniejszego Tomu w dniu jego wejscia w zycie lub pdzniej, i
ktorego dziatalnos¢ nie stanowi w calosci lub w czgsci kontynuacji dziatalnosci lotniczej prowadzonej
uprzednio przez innego operatora samolotu.

Panstwo powiadamiajgce (Notifying State). Panstwo, ktore przedtozyto do ICAO wniosek o rejestracje lub
zmiang¢ trzyliterowego oznacznika (desygnatora) operatora samolotu, nad ktorym sprawuje jurysdykcje.

Operator (Operator). Osoba, organizacja lub przedsicbiorstwo wykonujace lub zamierzajace wykonywac
operacje, w ramach ktérych uzytkowany jest statek powietrzny.

Sciezka technologiczna (Pathway). Okreslona kombinacja surowca i procesu konwersji wykorzystywana do
produkcji paliwa lotniczego.

Okres sprawozdawczy (Reporting period). Okres rozpoczynajacy si¢ z dniem 1 stycznia i konczacy sie z
dniem 31 grudnia w danym roku, za ktdry operator samolotu lub Panstwo sktada raport zawierajacy
wymagane informacje. Czas startu, mierzony wg uniwersalnego czasu koordynowanego (UTC) okresla, do
ktorego z okresow sprawozdawczych przypisuje si¢ dany lot.

Para panstw (State pair). Grupa dwoch Panstw ztozona z Pafstwa startu lub jego terytoriéw i Panstwa
ladowania lub jego terytoriow.

Jednostka weryfikujgca (Verification body). Podmiot prawny, ktory prowadzi weryfikacje Raportu na temat
wielko$ci emisji i, gdy jest to wymagane, Raportu na temat anulowania jednostek emisji, jako akredytowana
i bezstronna strona trzecia.

Weryfikacja raportu (Verification of report). Niezalezny, systematyczny i odpowiednio udokumentowany
proces oceny Raportu na temat wielkosci emisji i, gdy to jest wymagane, Raportu na temat anulowania
jednostek emisji kwalifikowalnych w ramach CORSIA.

Sprawozdanie z weryfikacji (Verification report). Dokument sporzadzony przez jednostke weryfikujaca,
zawierajacy opini¢ weryfikacyjna i wymagane informacje dodatkowe.

ZespOl weryfikujgcy (Verification team). Grupa weryfikatoréw, lub pojedynczy weryfikator, ktory rowniez
kwalifikuje si¢ na lidera zespotu, nalezacy do jednostki weryfikujacej, przeprowadzajgcej weryfikacje
Raportu na temat wielko$ci emisji i, gdy jest to wymagane, Raportu na temat anulowania jednostek emisji.
Zespol moze by¢ wspierany przez ekspertow technicznych.

1/1/24 I-1-2
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ROZDZIAL 2. SKROTY | JEDNOSTKI MIAR

Ponizsze skroty uzyte w tomie IV niniejszego Zatgcznika majg nastepujace znaczenie:

Skroty

ACARS System komunikacji ze statkami powietrznymi w oparciu o wiadomosci i
potwierdzenie odbioru

AOC Certyfikat operatora lotniczego

CERT Narzedzie ICAO do szacowania i raportowania emisji CO, w CORSIA

CO; Dwutlenek wegla

COq Ekwiwalent dwutlenku wegla

CORSIA Mechanizm kompensacji i redukcji emisji CO- dla lotnictwa migdzynarodowego

GHG Gazy cieplarniane

IAF Miedzynarodowe Forum Akredytacji

IEC Migdzynarodowa Komisja Elektrochemiczna

ISO Miedzynarodowa Organizacja Normalizacyjna

MRV Monitorowanie, Raportowanie i Weryfikacja

MJ Megadzul

RTK Przychéd wyrazony w tonokilometrach

Jednostki spoza uktadu Sl

W niniejszym Tomie jednostki spoza uktadu SI wymienione w Tabeli 2-1 sg uzywane zamiast lub obok
jednostek uktadu SI jako podstawowych jednostek miar.

Tabela 2-1.
Jednostki spoza ukladu SI przeznaczone do uzytku z jednostkami ukladu SI
Definicja
Okreslona wielkos¢ Jednostka Symbol (w kategoriach
Jjednostek uktadu SI)

Masa tona t 1t=10%kg
Czas godzina h 1 h=60min=3600s
Objetosé Litr L 1L=1dm*=103%m?

ZAtACZNIK 16 — Tom IV 1-2-1 1/1/24
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CZESC II. MECHANIZM KOMPENSACJI | REDUKCJI EMISJI CO;
DLA LOTNICTWA MIEDZYNARODOWEGO (CORSIA).

ROZDZIAL 1. ZARZADZANIE

Uwaga 1. — Dalsze informacje dotyczqce procedur administracyjnych znajdujq si¢ w Dodatku 1.

Uwaga 2. — Wymienione ponizej dokumenty ICAQ, o ktdrych mowa w niniejszym Tomie Zalgcznika 16,
stanowiq material zatwierdzony przez Rade do opublikowania przez 1ICAQO jako material uzupetniajgcy
niniejszy Tom i sq niezbedne dla wdrozenia mechanizmu CORSIA. Te dokumenty ICAO sgq dostgpne na
stronie internetowej ICAO dedykowanej CORSIA i mogq by¢ zmienione tylko przez Radg ICAO.

1. Panstwa uczestniczgce w CORSIA dla par parnstw okreslonych w Rozdziale 3 (CORSIA States for Chapter
3 State Pairs);

2. Narzedzie ICAO do szacowania i raportowania emisji CO, W ramach CORSIA (CERT) (ICAO CORSIA
CO; Estimation and Reporting Tool (CERT));

3. Ramy kwalifikowalnosci i wymogi dotyczqce systemow certyfikacji zréwnowazonego rozwoju w ramach
CORSIA (CORSIA Eligibility Framework and Requirements for Sustainability Certification Schemes);

4. Zatwierdzone systemy certyfikacji zréwnowazonego rozwoju w ramach CORSIA (CORSIA Approved
Sustainability Certification Schemes);

5. Kryteria zréwnowazonego rozwoju dla paliw kwalifikujgcych sie w ramach CORSIA (CORSIA
Sustainability Criteria for CORSIA Eligible Fuels);

6. Domysine wartosci emisji W cyklu Zycia w ramach CORSIA dla paliw kwalifikujgcych si¢ w ramach
CORSIA (CORSIA Default Life Cycle Emissions Values for CORSIA Eligible Fuels);

7. Metodyka obliczania rzeczywistych wartosci emisji w cyklu zycia w ramach CORSIA (CORSIA
Methodology for Calculating Actual Life Cycle Emissions Values);

8. Jednostki emisji kwalifikowalne w ramach CORSIA (CORSIA Eligible Emissions Units);

9. Kryteria kwalifikowalnosci jednostek emisji w ramach CORSIA (CORSIA Emissions Unit Eligibility
Criteria);

10. Centralny Rejestr CORSIA (CCR): informacje i dane na potrzeby wdrazania CORSIA (CORSIA Central
Registry (CCR): Information and Data for the Implementation of CORSIA);

11. Przypisanie operatora samolotu do Parstwa w ramach CORSIA (CORSIA Aeroplane Operator to State
Attributions);

12. Emisje w ramach CORSIA w roku 2020 (CORSIA 2020 Emissions);

13. Roczny sektorowy wspélczynnik wzrostu (SGF) CORSIA (CORSIA Annual Sector’s Growth Factor
(SGF)); i

14.Centralny Rejestr CORSIA (CCR): informacje i dane na potrzeby zapewnienia przejrzystosci (CORSIA
Central Registry (CCR): Information and Data for Transparency).

Punkty od 1.1. do 1.6 musza by¢ stosowane do klasyfikacji okreslonych w niniejszym Tomie.

ZAtACZNIK 16 — Tom IV 1-1-1 1/1/24
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Zatgcznik 16 — Ochrona srodowiska Tom IV

1.1 Przypisanie lotéw miedzynarodowych do operatora samolotu

111 Operator samolotu identyfikuje przypisane do niego loty mi¢dzynarodowe, jak okreslono w
punktach 1.1.2 i 2.1, zgodnie z podejsciem okreslonym w punktach 1.1.2 i 1.1.3.

Uwaga. — Na uzytek niniejszego Tomu dwa lub wiecej nastepujgcych po sobie lotow wykonywanych pod
tym samym numerem lotu, uwaza sie¢ za oddzielne loty.

1.1.2 Na uzytek niniejszego Tomu, lot migdzynarodowy jest zdefiniowany jako operacja statku
powietrznego od startu z lotniska Panstwa lub jego terytoriow, do ladowania na lotnisku innego Panstwa lub
jego terytoriach. Dodatkowo, lot krajowy jest zdefiniowany jako operacja statku powietrznego od startu z
lotniska Panstwa lub jego terytoriow do ladowania na lotnisku tego samego Panstwa lub jego terytoriow.

1.1.3 Przypisanie okreslonego lotu migdzynarodowego do operatora Samolotu zostaje
przeprowadzone nastepujaco:

a) Desygnator (znak wywotawczy) ICAO: Gdy Punkt 7 (znak rozpoznawczy statku powietrznego) w planie
lotu zawiera desygnator (znak wywotawczy) ICAO, lot ten jest przypisany operatorowi samolotu,
ktéremu przypisano ten desygnator (znak wywotawczy);

Uwaga 1. — Desygnatory (oznaczniki) ICAO sq zawarte w Doc 8585 — ,,Oznaczniki uzytkownikow
statkow powietrznych, wladz i stuzb lotniczych”;

Uwaga 2. — Odniesienie do Punktu 7 zostato oparte na modelu formularza planu lotu ICAO zawartym
w Dodatku 2 Doc 4444 — Procedury stuzb zeglugi powietrznej — Zarzadzanie ruchem lotniczym.

b) Znaki rejestracyjne: Gdy Punkt 7 (znak rozpoznawczy statku powietrznego) w planie lotu zawiera
narodowo$¢ lub powszechnie stosowane oznaczenie i znaki rejestracyjne samolotu, ktére sg wyraznie
wskazane w AOC (lub dokumencie réwnowaznym) wydanym przez Panstwo, lot ten jest przypisany do
operatora samolotu, ktory jest posiadaczem AOC (lub dokumentu réwnowaznego); oraz

c) Inne: Gdy operator samolotu realizujgcy lot nie zostat zidentyfikowany w oparciu o punkt 1.1.3 a) lub
b), to taki lot jest przypisany do wiasciciela samolotu, ktory jest traktowany jak operator samolotu.

Uwaga. — Patrz Zatgcznik A Rysunek A-1 ilustrujgcy proces przypisania danego lotu do operatora samolotu.

1.1.4. Na zgdanie Panstwa, w ktorym samolot zostal zarejestrowany, wilasciciele samolotu
zidentyfikowani zgodnie z punktem 1.1.3 c¢) udzielajg informacji koniecznych do zidentyfikowania
rzeczywistego operatora samolotu obstugujacego lot.

1.15. Operator samolotu moze, na mocy zawartej umowy, przekaza¢ wypehianie wymagan
administracyjnych z niniejszego Tomu stronie trzeciej pod warunkiem, ze nie b¢dzie to ten sam podmiot co
jednostka weryfikujaca. Nie przenosi si¢ odpowiedzialnosci za zapewnianie zgodnosci.

1.1.6 Zalecenie. — Panstwo powinno zapewni¢ prawidiowe przypisanie lotu migdzynarodowego
rozpoczynajgcego sie na lotnisku na wiasnym terytorium do operatora samolotu, przy zastosowaniu
podejscia z punktu 1.1.3 i wykonaniu wymaganej liczby kontroli w celu zapewnienia kompletnosci
zglaszanych danych, jak opisano w punkcie 2.4.1.6.

1.2 Przypisanie operatora samolotu do Panstwa

1.2.1 Operator samolotu wykonujacy przypisane mu loty migdzynarodowe, okreslone w punktach 1.1.2
i 2.1, identyfikuje Panstwo, do ktorego jest przypisany, zgodnie z podejsciem okre§lonym w punkcie 1.2.4.

1.2.2 Panstwo zapewnia prawidtowe przypisanie operatora samolotu, zgodnie z podej$ciem okreslonym
w punkcie 1.2.4.
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1.2.3 Zalecenie. — Paristwo powinno stosowaé dokument ICAO pt. ,, Przypisanie operatora samolotu do
Panstwa w ramach CORSIA”, dostgpny na stronie internetowej ICAO w zaktadce CORSIA, w celu spefnienia
jego wymagarn okreslonych w punkcie 1.2.2.

1.2.4 Przypisanie operatora samolotu do Panstwa jest przeprowadzone w nastepujacy sposob:

a) Desygnator (oznacznik) ICAO: Gdy operator samolotu posiada desygnator (znak wywotawczy) ICAQO,
Panstwo, wobec ktOrego operator spetnia wymagania okreslone w niniejszym Tomie, musi by¢ Panstwem
powiadamiajacym;

Uwaga. — Wykaz oznacznikow ICAO i Parstw powiadamiajgcych znajduje sie W Doc 8585 —,, Oznaczniki
uzytkownikow statkéw powietrznych, wladz i stuzb lotniczych”.

b) Certyfikat operatora lotniczego (AOC): Jezeli operator samolotu nie posiada znaku wywotawczego
ICAOQ, ale posiada wazny certyfikat operatora lotniczego (lub dokument réwnowazny), Pafistwem, wobec
ktorego operator samolotu spetnia wymagania wynikajace z niniejszego tomu, jest Panstwo, ktore wydato
certyfikat operatora lotniczego (lub dokument rownowazny); i

c) Miejsce rejestracji prawnej: Jezeli operator samolotu nie posiada znaku wywotawczego ICAO lub
certyfikatu operatora lotniczego, Panstwo, w ktérym operator samolotu jest zarejestrowany jako osoba
prawna, musi by¢ Panstwem wobec ktérego operator samolotu spetnia wymagania okre$lone w niniejszym
Tomie. Jezeli operator samolotu jest osoba fizyczng, Panstwo pobytu i rejestracji tej osoby jest Panstwem,
wobec ktérego operator samolotu spetnienia wymagania okreslone w niniejszym Tomie.

1.2.5 Jezeli operator samolotu zmieni swoj znak wywotawczy ICAO, AOC (lub dokument réwnowazny)
lub miejsce rejestracji prawnej i zostanie nastepnie przypisany nowemu Panstwu, lecz nie zaktada nowego
podmiotu ani spoiki zaleznej, wtedy to Panstwo jest Panstwem, wobec ktdrego operator samolotu spetnia
wymagania okreslone w niniejszym Tomie od poczatku kolejnego okresu zapewniania zgodnosci.

1.2.6 Operator samolotu posiadajacy w pehni zaleznego operatora samolotu, ktory jest zarejestrowany w
tym samym Panstwie, moze by¢ traktowany jak pojedynczy, skonsolidowany operator samolotu, ponoszacy
odpowiedzialno$¢ za spelnienie wymagan okre$lonych w niniejszym Tomie, pod warunkiem uzyskania
zgody Panstwa. W Planie Monitorowania Emisji operatora samolotu nalezy przedstawi¢ dowody
wskazujace, ze zalezny operator samolotu jest w cato$ci wlasno$cig operatora.

1.2.7 Panstwo przekazuje do ICAO wykaz operatoréw samolotdw, ktérzy zostali do niego przypisani
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Dodatku 5 tabela A5-3 (Pole 1) i zgodnie z harmonogramem
okreslonym w Dodatku 1. Panstwo moze przesylta¢ aktualizacje listy do ICAO czesciej niz to jest wymagane.

Uwaga. — Patrz Zalgcznik A Rysunek A-2 ilustrujgcy sposob przypisywania operatoréw samolotéw do
Panstw.

1.3 Panstwo

1.3.1 Panstwo zatwierdza zgodno$¢ operatora samolotu z wymogami, na podstawie zadowalajacych
dowoddéw potwierdzajgcych, ze operator samolotu spetnia wymagania Co najmniej rownowazne z majacymi
zastosowanie normami okreslonymi W niniejszym Tomie.

Uwaga. — Kazde nowe wydanie i zmiana do niniejszego Zafgcznika stajg sie obowigzujgce (zgodnie
z tabelg A z przedmowy), zastepujgc wszystkie poprzednie wydania i zmiany.

1.3.2 Panstwo nie deleguje egzekwowania wymagan okre§lonych w niniejszym Tomie, ani zadan
administracyjnych na rzecz ICAO, do innego Panstwa. Panstwo moze delegowaé realizacje procedur
administracyjnych okre§lonych w niniejszym Tomie do innego Panstwa, na zasadzie partnerstwa
administracyjnego w oparciu o dwustronne porozumienie pomi¢dzy odpowiednimi Panstwami.

Uwaga. — Szablon i poradnik dotyczgce partnerstwa administracyjnego znajdujg sie w Srodowiskowym
Podreczniku Technicznym (Doc 9501), Tom IV — Procedury wykazywania zgodno$ci z mechanizmem
kompensacji i redukcji emisji CO; dla lotnictwa migdzynarodowego (CORSIA).
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1.3.3 Panstwo udzielajace wsparcia W zakresie budowania potencjatu operacyjnego poprzez partnerstwo
administracyjne informuje ICAO o wtasciwych wtadzach administrujacych, operatorach samolotdw objetych
tym wsparciem, zakresie i czasie trwania partnerstwa administracyjnego oraz przedstawia kopie
porozumienia dwustronnego.

1.3.4 Zalecenie. — Panstwo udzielajgce wsparcia W zakresie budowania potencjatu operacyjnego
powinno ocenié¢, czy delegowany organ administracyjny, ktory bedzie wykonywaé zadania administracyjne
na rzecz innego Paristwa, dysponuje niezbednymi zasobami do swiadczenia takich ustug.

1.3.5 Panstwo otrzymujace wsparcie W zakresie budowania potencjatu operacyjnego zapewnia, ze
przypisani do niego operatorzy samolotow zostali poinformowani o ustaleniach administracyjnych przed
rozpoczeciem partnerstwa administracyjnego oraz o wszelkich ewentualnych p6zniejszych zmianach.

1.3.6 Panstwo nie wycofa si¢ z zadnego partnerstwa administracyjnego przed zakonczeniem czynnosci
sprawozdawczych za dany okres sprawozdawczy, ale moze wycofa¢ si¢ z porozumienia administracyjnego
z zachowaniem okresu wypowiedzenia okreslonego w umowie.

1.3.7 Panstwo przekazuje do ICAO wykaz jednostek weryfikujacych akredytowanych w Panstwie
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Dodatku 5, tabela A5-3 (Pole 2) oraz zgodnie z harmonogramem
okreslonym w Dodatku 1. Panstwo moze przekazywa¢ ICAO aktualizacje tego wykazu cze$ciej niz wynika
to z harmonogramu.

1.4 Przechowywanie dokumentacji

1.4.1 Operator samolotu przechowuje dokumentacje niezbednag do wykazania zgodno$ci z wymaganiami
Rozdziatu 2, 3 oraz 4 niniejszej Czesci przez okres 10 lat.

1.4.2 Zalecenie. — Operator samolotu powinien przechowywaé dane dotyczgce emisji CO2 Wedfug par
Panstw w okresie 2019-2020 w celu poréwnania ich z wymogami dotyczgcymi kompensacji emisji
obliczonych przez Panstwo w okresach zapewniania zgodnosci 2030—2035.

1.4.3 Panstwo przechowuje dokumentacje zwigzang z emisjami CO; operatora samolotu wedtug par
Panstw za okres 2019-2020 w celu obliczenia wymogdw dotyczacych kompensacji operatora samolotu
w okresach zapewniania zgodno$ci 2030-2035.

1.5 Okresy zapewniania zgodnos$ci i harmonogram

Panstwa i operatorzy samolotow musza spelnia¢ Normy okreslone W Rozdziatach 2, 3 oraz 4 niniejszej
Czesci, zgodnie z harmonogramem okre§lonym w Dodatku 1.

1.6 Procedury rownowazne

Stosowanie procedur rownowaznych zamiast procedur okreslonych w niniejszym Tomie Zatacznika 16 musi
by¢ zatwierdzone przez Panstwo, do ktérego operator samolotu zostat przypisany zgodnie z punktem 1.2.
Procedury rownowazne musza w sposOb 0Czywisty spelnia¢ wymagania zawarte w niniejszym Tomie
Zatacznika 16.

Uwaga. — Material zawierajgcy wytyczne, w tym dotyczgcy stosowania procedur réwnowaznych,
znajduje sie w Srodowiskowym Podreczniku Technicznym (Doc 9501), Tom IV — Procedury wykazywania
zgodnosci z mechanizmem kompensacji i redukcji emisji CO> dla lotnictwa migdzynarodowego (CORSIA).
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ROZDZIAL 2. MONITOROWANIE, RAPORTOWANIE 1
WERYFIKACJA (MRV) ROCZNYCH EMISJI CO2, OPERATORA
SAMOLOTU

2.1 Zastosowanie wymagan MRV

Uwaga. — Patrz rowniez Rozdziat 1 dla wymagarz administracyjnych Paristwa i operatora samolotu.

2.1.1 Normy i zalecane metody postepowania zawarte w niniejszym rozdziale maja zastosowanie do
operatora samolotu, ktérego poziom rocznych emisji CO> jest wigkszy niz 10 000 ton, bedac wynikiem
uzytkowania samolotu (samolotdw) z maksymalng dopuszczalng masa startowa wigksza niz 5700 kg
wykonujacych loty mi¢dzynarodowe, zgodnie z definicja w punkcie 1.1.2, w dniu 1 stycznia 2019 lub
pdzniej, z wylgczeniem lotdw o statusie humanitarnym, medycznym lub lotdw przeciwpozarowych
1 gasniczych.

2.1.2 Zalecenie. — Przy ustalaniu czy dany lot ma charakter miedzynarodowy czy krajowy, operator
samolotu lub Panstwo powinni, na potrzeby niniejszego Tomu, stosowac¢ Doc 7910 — Wskazniki lokalizacji,
ktory zawiera wykaz lotnisk oraz Panstwo, ktoremu sq przypisani. Material zawierajgcy dodatkowe wytyczne
znajduje sie  réwniez w Srodowiskowym Podreczniku Technicznym (Doc 9501), Tom IV — Procedury
wykazywania zgodnosci z mechanizmem kompensacji i redukcji CO; dla lotnictwa migdzynarodowego
(CORSIA).

2.1.3 Normy i zalecane metody postepowania zawarte w niniejszym rozdziale nie majg zastosowania do
lotdw miedzynarodowych, zdefiniowanych w punkcie 1.1.2, poprzedzajacych lub nastepujacych po lotach
wykonywanych w celach humanitarnych, medycznych lub przeciwpozarowych i gasniczych, pod
warunkiem, ze takie loty byly wykonywane tym samym samolotem, i byly konieczne dla wykonania
czynnos$ci humanitarnych, medycznych lub przeciwpozarowych i gasniczych lub w celu przemieszczenia
samolotu po zakonczonej czynnos$ci do miejsca wykonania nastepnej czynno$ci. Operator samolotu dostarcza
dowody potwierdzajace wykonanie takich czynnosci jednostce weryfikujacej lub na zadanie Panistwu.

2.1.4 Normy i zalecane metody postepowania zawarte w niniejszym rozdziale stosuje si¢ do operatora
samolotu bedacego nowym uczestnikiem mechanizmu CORSIA od roku nastepujgcego po roku, w ktorym
spelit wymagania zawarte w punktach 2.1.1 oraz 2.1.3.

2.1.5 Zalecenie. — Jezeli operator samolotu zbliza sie do progu rocznych emisji COz, 0 ktérym mowa w
punktach 2.1.1 oraz 2.1.3 dla lotow miedzynarodowych, zgodnie z punktem [.1.2, to powinien rozwazyé
nawigzanie wspolpracy z Panstwem, ktéremu jest przypisany, W celu uzyskania wskazéwek. Podobnie,
Paristwo powinno prowadzi¢ nadzér nad operatorami samolotéw jemu przypisanymi | nawigzaé wspélprace
z kazdym operatorem, ktOry zblizyt sie do progu lub przekroczyt prég. Operator samolotu, ktérego roczne
emisje CO2 sq ponizej progu, moze dobrowolnie nawiqgzaé wspolprace z Panstwem, ktoremu zostal
przypisany. Ponadto operator samolotu, ktory w poprzednim roku miescit sie w zakresie stosowania, lecz w
danym roku jest juz poza tym zakresem, powinien powiadomic o tym fakcie Panistwo, ktdremu jest przypisany.

Uwaga. — Patrz Zalgcznik B, Rysunek B-1 ze schematem procesu ustalania czy rozdzial 2 ma
zastosowanie do lotéow miedzynarodowych, zgodnie z punktem 1.1.2.

2.2 Monitorowanie emisji CO»
2.2.1 Kwalifikowalno$¢ metod monitorowania

2211 Operator samolotu monitoruje i rejestruje zuzycie paliwa z lotow miedzynarodowych, tak
jak to zostato zdefiniowane w punkcie 1.1.2 oraz 2.1, zgodnie z kwalifikowalna metoda monitorowania
opisang w punktach 2.2.1.2 oraz 2.2.1.3, i zatwierdzong przez Panstwo, ktéoremu operator samolotu jest
przypisany. Po zatwierdzeniu Planu monitorowania emisji operator samolotu stosuje te sama kwalifikowalng
metode monitorowania emisji w ciggu catego okresu zapewniania zgodnosci.

Uwaga. — Dodatkowe wytyczne dotyczqce kwalifikowalnosci metod monitorowania, jak réwniez te
odnoszqce sig do progow emisji oraz jednostek miar, jest zawarty w Srodowiskowym Podreczniku
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Technicznym (Doc 9501), Tom IV — Procedury wykazywania zgodnosci z mechanizmem kompensacji
i redukcji CO; dla lotnictwa miedzynarodowego (CORSIA).

2.2.1.2 Okres 2019-2020

2.2.1.2.1 Operator samolotu, ktorego roczne emisje CO; z lotow migdzynarodowych, zgodnie z definicja
w punktach 1.1.2 oraz 2.1, sg rdwne lub wigksze niz 500 000 ton, stosuje Metode Monitorowania Zuzycia
Paliwa, zgodnie z opisem w Dodatku 2.

2.2.1.2.2 Operator samolotu, ktérego roczne emisje CO; z lotéw mi¢dzynarodowych, zgodnie z definicjg
w punktach 1.1.2 oraz 2.1, sag mniejsze niz 500 000 ton, stosuje Metod¢ Monitorowania Zuzycia Paliwa lub
Narzedzie ICAO do szacowania i raportowania emisji CO, w CORSIA (CERT), zgodnie z opisem
w Dodatku 2 i 3.

2.2.1.2.3 Jezeli roczne emisje CO, operatora samolotu z lotéw mi¢dzynarodowych, jak okreslono
w punktach 1.1.2 oraz 2.1, przekroczg w 2019 r. prog 500 000 ton, Panstwo zezwoli operatorowi samolotu,
wedlug wiasnego uznania, na kontynuowanie w roku 2020 stosowania metody monitorowania emisji
wybranej zgodnie z punktem 2.2.1.2.2.

2.2.1.2.4 Zalecenie. — Operator samolotu powinien stosowaé tg Samg metode monitorowania w okresie
2019-2020, jakq planuje stosowac¢ w okresie 2021-2023, biorgc pod uwage Swoje przewidywane roczne
emisje CO2 w okresie 2021-2023. Jezeli operator samolotu zamierza zmieni¢ metode monitorowania,
przedtozy zmieniony Plan Monitorowania Emisji do dnia 30 wrzesnia 2020 roku w celu wdroZenia nowej
metody monitorowania emisji od dnia 1 stycznia 2021 roku.

2.2.1.2.5 Jezeli operator samolotu nie ma zatwierdzonego Planu Monitorowania Emisji na dzien
1 stycznia 2019, to monitoruje i rejestruje on swoje emisje CO, zgodnie z kwalifikowalnymi metodami
monitorowania opisanymi w Planie Monitorowania Emisji, ktory przedtozy, lub przedlozyt Panstwu,
do ktdérego zostat przypisany.

2.2.1.2.6 Jezeli Plan Monitorowania Emisji operatora samolotu, jak okreslono w punkcie 2.2.2, jest
niekompletny lub niespéjny z kwalifikowalng Metodg Monitorowania Zuzycia Paliwa, okreslong w Dodatku
2, to Panstwo, ktoremu zostal przypisany operator samolotu, dokonuje, wedlug wlasnego uznania,
zatwierdzenia innej kwalifikowalnej Metody Monitorowania Zuzycia Paliwa ujetej w Planie Monitorowania
Emisji, na okres nie dtuzszy niz do 30 czerwca 2019 roku.

2.2.1.2.7 Jezeli operator samolotu nie posiada wystarczajagcych informacji, aby zastosowa¢ Metode
Monitorowania Zuzycia Paliwa, jak okre§lono w Dodatku 2, Panstwo, ktoremu operator zostat przypisany
zatwierdza, wedlug witasnego uznania, stosowanie Narzedzia ICAO do szacowania i raportowania emisji
CO; w CORSIA (CERT), na okres nie dtuzszy niz do dnia 30 czerwca 2019 roku.

Uwaga. — Patrz Zafgcznik B Rysunek B-2 zawierajgcy schemat procesu okreslania kwalifikowalnosci
Metod Monitorowania Zuzycia Paliwa w okresie 2019-2020.

2.2.1.3 Okres 2021-2035

2.2.1.3.1 Operator samolotu, ktérego roczne emisje CO; z lotow miedzynarodowych, podlegajacych
obowiazkowi kompensacji, zgodnie z definicja w punktach 1.1.2 oraz 3.1, wynosza wiecej lub sa rowne
50 000 ton, stosuje dla takich lotéw Metod¢ Monitorowania Zuzycia Paliwa, opisang w Dodatku 2. Dla lotéw
mig¢dzynarodowych, zgodnie z definicja w punktach 1.1.2 oraz 2.1, ktére nie podlegaja obowigzkowi
kompensacji, zgodnie z definicja w punkcie 3.1, operator samolotu stosuje albo Metode Monitorowania
Zuzycia Paliwa, jak opisano w Dodatku 2, albo Narzedzie ICAO do szacowania i raportowania emisji CO>
w CORSIA (CERT), jak opisano w Dodatku 3.

2.2.1.3.2 Operator samolotu, ktérego roczne emisje CO; z lotow miedzynarodowych, podlegajacych
obowigzkowi kompensacji, zgodnie z definicjg w punktach 1.1.2 oraz 3.1, sa mniejsze niz 50 000 ton, stosuje
Metode Monitorowania Zuzycia Paliwa, albo Narzedzie ICAO do szacowania i raportowania emisji CO>
w CORSIA (CERT), jak opisano odpowiednio w Dodatku 2 oraz 3.
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2.2.1.3.3 Jezeli roczne emisje CO, operatora samolotu z lotéw miedzynarodowych podlegajacych
obowigzkowi kompensacji emisji, zgodnie z definicjg w punktach 1.1.2 oraz 3.1, przekrocza prog 50 000 ton
w danym roku (y) i rowniez w roku (y+1), operator samolotu przekazuje zaktualizowany Plan Monitorowania
Emisji do dnia 30 wrzesnia roku (y+2). Operator samolotu zmienia metode monitorowania na Metodg
Monitorowania Zuzycia Paliwa, jak opisano w Dodatku 2, od dnia 1 stycznia roku (y+3).

2.2.1.3.4 Jezeli roczne emisje CO, operatora samolotu z lotéw migdzynarodowych podlegajacych
obowigzkowi kompensacji, zgodnie z definicjg w punktach 1.1.2 oraz 3.1, spadng ponizej progu 50 000 ton
w danym roku (y) i rowniez w roku (y+1), operator samolotu moze zmieni¢ metod¢ monitorowania od dnia
1 stycznia roku (y+3). Jezeli operator samolotu zdecyduje si¢ zmieni¢ metode monitorowania, przekazuje
zaktualizowany Plan Monitorowania Emisji do dnia 30 wrzes$nia roku (y+2) .

Uwaga. — Patrz Zalgcznik B Rysunek B-3 zawierajgcy schemat procesu okreslania stosowalnosci metod
Monitorowania Zuzycia Paliwa w okresach zapewniania zgodnosci 2021-2035.

2.2.1.3.5 Operator samolotu, ktory spetnia wymagania okreslone w punktach 2.2.1 i 2.1.3 po dniu
1 stycznia 2021 roku po raz pierwszy, bez kwalifikacji jako nowy uczestnik mechanizmu CORSIA, moze
stosowa¢ albo Metod¢ Monitorowania Zuzycia Paliwa, jak opisano w Dodatku 2, albo Narzedzie ICAO do
szacowania i raportowania emisji CO, w CORSIA (CERT), jak opisano w Dodatku 3, w roku, w ktérym po
raz pierwszy spelnia wymagania okre$lone w punktach 2.2.1i 2.1.3 (rok y).

2.2.1.3.6 Jezeli operator samolotu, ktory spetnia wymagania okreslone w punktach 2.2.1 1 2.1.3 po
dniu 1 stycznia 2021 roku po raz pierwszy, bez kwalifikacji jako nowy uczestnik mechanizmu CORSIA, nie
posiada wystarczajacych informacji dla stosowania Metody Monitorowania Zuzycia Paliwa, jak opisano
w Dodatku 2, Panstwo, ktoremu operator samolotu jest przypisany zatwierdza, wedlug wlasnego uznania,
uzycie Narzedzia ICAO do szacowania i raportowania emisji CO, w CORSIA (CERT) przez okres nie
dtuzszy niz do dnia 30 czerwca roku nastepujacego po roku, w ktdrym operator samolotu po raz pierwszy
spetnit wymagania okreslone w punktach 2.2.112.1.3 (rok y+1).

2.2.2 Plan Monitorowania Emisji

2.2.2.1 Operator samolotu przekazuje Plan Monitorowania Emisji Panstwu, ktéremu zostat przypisany,
do zatwierdzenia przez Panstwo zgodnie z harmonogramem okreslonym w Dodatku 1. Plan Monitorowania
Emisji musi zawiera¢ informacje opisane w Dodatku 4.

2.2.2.2 Operator samolotu, bedacy nowym uczestnikiem mechanizmu CORSIA, przekazuje Plan
Monitorowania Emisji Panstwu, ktéremu zostal przypisany, w ciagu trzech miesigcy od momentu objecia
zakresem stosowania, zgodnie z definicjg w punkcie 2.1.

2.2.2.3 Operator samolotu, ktory spelnia wymagania okreslone w punktach 2.1.1 oraz 2.1.3 po dniu
1 stycznia 2021 roku po raz pierwszy, bez kwalifikacji jako nowy uczestnik mechanizmu CORSIA,
przekazuje Plan Monitorowania Emisji w ciggu 3 miesiecy od dnia objecia zakresem stosowania, zgodnie z
definicja w punktach 2.1.1 oraz 2.1.3, z lotow migdzynarodowych, zgodnie z punktem 1.1.2, a Panstwo musi
zatwierdzi¢ Plan w ciggu dwoch miesiecy od otrzymania kompletnego Planu Monitorowania Emisji zgodnie
z Dodatkiem 4.

2.2.2.4 Operator samolotu ponownie przekazuje Plan Monitorowania Emisji Panstwu, ktéremu zostat
przypisany, do zatwierdzenia, jezeli w Planie Monitorowania Emisji wprowadzono zmiang istotna
(np. zmiana uprzednio przedstawianych w planie informacji, mogaca wptyna¢ na status lub kwalifikowalnosc¢
operatora samolotu wzgledem opcji W ramach wymagan dotyczacych monitorowania emisji, lub, ktéra w
inny sposob mogtaby wplynac na decyzj¢ Panstwa, ktéremu przypisano operatora samolotu, odno$nie tego
czy podejscie operatora samolotu do zagadnienia monitorowania emisji odpowiada przyjetym
wymaganiom).

2.2.2.5 Operator samolotu informuje takze Panstwo, ktoremu zostat przypisany, o zmianach, ktére moga
mie¢ wptyw na wykonywanie nadzoru przez Panstwo (np. zmiana nazwy handlowej lub adresu), nawet jezeli
zmiany te nie wyczerpuja definicji zmiany istotnej.

2.2.2.6 Jezeli Plan Monitorowania Emisji operatora samolotu zostanie uznany za niekompletny lub
niespdjny z wymaganiami dotyczacymi Planu Monitorowania Emisji okreslonymi w Dodatku 4, Panstwo,
ktéremu operator zostal przypisany, nawigzuje wspolprace z operatorem samolotu, w celu rozwigzania
nierozstrzygnietych kwestii. Moze to obejmowac¢ zwrot Planu Monitorowania Emisji operatorowi samolotu
wraz z wyjasnieniem przyczyn uznania dokumentu za wadliwy, lub zadaniem dalszych informacji.
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2.2.2.7 W przypadkach, gdy operator samolotu, ktory spetnia wymagania okre§lone w punktach 2.2.1
i 2.1.3 po dniu 1 stycznia 2021 roku po raz pierwszy, bez kwalifikacji jako nowy uczestnik mechanizmu
CORSIA, wchodzi w zakres stosowania, 0 ktorym mowa w punkcie 2.1 pod koniec roku y lub nie zdaje sobie
sprawy, ze wszedt w ten zakres az do poczatku roku y+1, operator nawiazuje jak najszybciej kontakt
z Panstwem, ktoremu zostat przypisany.

2.2.2.8 Zalecenie. — W przypadkach, gdy operator samolotu, ktéry spetnia wymagania okreslone w
punktach 2.2.1 i 2.1.3 po dniu 1 stycznia 2021 roku po raz pierwszy, bez kwalifikacji jako nowy uczestnik
mechanizmu CORSIA, wchodzi w zakres stosowania, o ktérym mowa w punkcie 2.1 pod koniec roku y lub
nie zdaje sobie sprawy, ze wszedl w ten zakres az do poczqtku roku y+1, operator samolotu i Panstwo
powinny ustali¢ jaki zakres elastycznosci, 0 ile w ogdle, jest potrzebny, aby dochowaé terminow na
przediozenie Planu Monitorowania Emisji oraz ukoniczenia procesu weryfikacji.

2.2.2.9 Zalecenie. — Operator samolotu powinien wspélpracowaé z Panstwem zanim zostanie objety
zakresem stosowania i uwzgledni¢ przygotowanie Planu Monitorowania Emisji jako czes¢ procesu
planowania w sytuacjach takich jak fizje, podzialy, rozwéj dzialalnosci podmiotéw zaleznych, rozszerzenie
operacji z krajowych na miedzynarodowe, lub inna zmiana statusu lub aktywnosci, ktora moze spowodowaé
wejscie operatora w zakres stosowania niniejszego Tomu.

Uwaga. — Dalsze wytyczne dotyczgce Planu Monitorowania Emisji i zmian istotnych zawarte sg
w Srodowiskowym Podreczniku Technicznym (Doc 9501), Tom IV — Procedury wykazywania zgodno$ci
z mechanizmem kompensacji i redukcji emisji CO; dla lotnictwa miedzynarodowego (CORSIA).

2.2.3 Obliczanie emisji CO; na podstawie zuzycia paliwa

2.2.3.1 Operator samolotu stosuje warto$¢ gestosci paliwa w celu obliczenia masy paliwa w przypadkach,
gdy ilos¢ zatankowanego paliwa jest okreslona w jednostkach objetosci.

2.2.3.2 Operator samolotu prowadzi zapisy gestosci paliwa (ktéra moze by¢ wartoscig rzeczywista lub
standardowg 0,8 kg/ litr), gdy jest ona stosowana do celow operacyjnych i zwigzanych z bezpieczenstwem
(np. w dzienniku operacyjnym, lotu lub technicznym). Procedura informowania o stosowaniu gestosci
rzeczywistej lub standardowej jest szczegdlowo opisana w Planie Monitorowania Emisji, wraz
z przywotaniem wlasciwych zrédet w dokumentacji operacyjnej samolotu.

Uwaga. — Dodatkowe wytyczne dotyczqce gestosci paliwa zostaly zawarte w Srodowiskowym
Podreczniku Technicznym (Doc 9501), Tom IV — Procedury wykazywania zgodnoéci z mechanizmem
kompensacji i redukcji emisji CO; dla lotnictwa migdzynarodowego (CORSIA).

2.2.3.3 Operator samolotu stosujacy Metode Monitorowania Zuzycia Paliwa, zgodnie z opisem
w Dodatku 2, okresla emisje CO; z lotéw miedzynarodowych, zgodnie z definicjg w punktach 1.1.2 i 2.1,
przy zastosowaniu nastgpujgcego roOwnania:

COZ = Z Mf * FCFf
f

gdzie:

CO; = Emisje CO; (w tonach),

Ms = Masa zuzytego paliwa ,,f”” (w tonach); oraz

FCF: = Wspotczynnik przeliczeniowy paliwa ,,f” réwny 3,16 (w kg CO2/kg paliwa) dla paliwa Jet-
A, Jet Al, TS-1 lub paliwa No.3 Jet oraz 3,10 (w kg CO2/kg paliwa), dla paliwa AvGas lub
Jet -B.

Uwaga. — Na potrzeby obliczania emisji CO2 masa zuzytego paliwa obejmuje wszystkie paliwa lotnicze.
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2.2.4 Monitorowanie wnioskow dotyczacych paliw kwalifikujgcych si¢ w ramach CORSIA

2.2.4.1 Operator samolotu, ktory zamierza zgtosi¢ redukcje emisji na podstawie uzycia paliw
kwalifikujacych si¢ w ramach CORSIA, stosuje paliwo kwalifikujace si¢ w ramach CORSIA, spehiajace
kryteria zrownowazonego rozwoju CORSIA, okreslone w dokumencie ICAQ pt. ,,Kryteria zrownowazonego
rozwoju dla paliw kwalifikujacych si¢ w ramach CORSIA”, dostepnym na stronie internetowej ICAO w
zaktadce CORSIA.

2.2.4.2 Operator samolotu, ktory zamierza wystapi¢ o redukcje emisji na podstawie uzycia paliw
kwalifikujgcych si¢ w ramach CORSIA, stosuje wytacznie paliwa kwalifikujace si¢ w ramach CORSIA,
pochodzace od producentéw paliw, certyfikowanych poprzez zatwierdzony System Certyfikacji
Zréwnowazonego Rozwoju, zawarty w dokumencie ICAO pt. ,Zatwierdzone systemy certyfikacji
zrownowazonego rozwoju W ramach CORSIA”, ktory jest dostepny na stronie internetowej ICAO w
zaktadce CORSIA. Takie systemy certyfikacji spetniaja wymagania okreslone w dokumencie ICAO pt.
,Ramy kwalifikowalnosci i wymogi dotyczgce systemow certyfikacji zrdwnowazonego rozwoju W ramach
CORSIA”, dostepnym na stronie internetowej ICAO w zaktadce CORSIA.

2.2.4.3 Jezeli operator samolotu nie moze wykaza¢ zgodnosci paliwa kwalifikujacego si¢ w ramach
CORSIA z kryteriami zréwnowazonego rozwoju CORSIA, paliwo to nie jest rozliczone jako paliwo
kwalifikujgce sie¢ w ramach CORSIA.

Uwaga 1.— Przepisy niniejszego Rozdzialu uwzgledniajg to, ze tancuchy dostaw paliw lotniczych nie sq
rozdzielone na lotniskach, i ze paliwa kwalifikujgce sie w ramach CORSIA sq zazwyczaj mieszane w réznych
punktach infrastruktury zaopatrzenia w paliwo (np. rurociggi, magazyny terminalowe, lotniskowe systemy
magazynowania paliw). Paliwa kwalifikujqce si¢ w ramach CORSIA zakupione przez konkretnego operatora
samolotu, mogq nie by¢ fizycznie uzyte W samolocie nalezqgcym do tego operatora, a okreslenie konkretnej
zawartosci danego typu paliwa kwalifikujgcego si¢ w ramach CORSIA w punkcie tankowania samolotu moze
nie by¢ mozliwe. Wnioski 0 redukcje emisji na podstawie uZycia przez operatora samolotu paliw
kwalifikujgcych sie w ramach CORSIA opierajq si¢ na masie paliw kwalifikujgcych sie w ramach CORSIA
zgodnie z dokumentacjq dotyczgcg zakupu i mieszania.

Uwaga 2.— Redukcje emisji wynikajgce z uzycia paliw kwalifikujgcych si¢ w ramach CORSIA sq
obliczane zgodnie z zasadami okreslonymi W CzesCi I, Rozdziat 3, punkt 3.3. w kontekscie obliczania
wymogow dotyczgcych kompensacji emisji COz ujetych w Rozdziale 3. Obliczenia te wykorzystujg
zatwierdzong wartos¢ emisji W cyklu Zycia (Lcer) dla paliwa kwalifikujgcego sie w ramach CORSIA.
Informacje o redukcji emisji wskutek uzycia paliw kwalifikujgcych sie w ramach CORSIA sq uwzgledniane
w Raporcie na temat wielkosci emisji operatora samolotu (pole 14 Tabeli A5-1 w Dodatku 5), zgodnie
z Czescig I, Rozdzial 2, punkt 2.3.1 oraz 2.3.3.

2.3 Raportowanie emisji CO,
2.3.1 Raportowanie przez operatora samolotu.

2.3.1.1. Operator samolotu przekazuje Panstwu, do ktérego jest przypisany, kopie zweryfikowanego
Raportu na temat wielkosci emisji, w celu zatwierdzenia przez Panstwo i kopi¢ zwigzanego z nim
Sprawozdania z weryfikacji, zgodnie z harmonogramem okreslonym w Dodatku 1.

2.3.1.2 Panstwo decyduje o poziomie agregacji (tj. para Pafstw lub para lotnisk), dla ktdrego operator
samolotu do niego przypisany ma raportowa¢ liczbe lotow miedzynarodowych, zgodnie z punktem 1.1.2
(tj. Tabela A5-1 Pole 9) oraz emisje CO; (tj. Tabela A5-1 Pole 10). W trakcie procesu zatwierdzania Planu
Monitorowania Emisji Panstwo informuje przypisanego mu operatora samolotu czy Pola 9 i 10 Raportu na
temat wielkosci emisji majg by¢ wypetniane na poziomie pary Panstw czy pary lotnisk.

2.3.1.3 Raport na temat wielkosci emisji zawiera informacje okreslone w Dodatku 5, Tabela A5-1.
Operator samolotu, korzystajacy z Narzedzia ICAO do szacowania i raportowania emisji CO, w CORSIA
(CERT), jest zwolniony z obowigzku wypetniania Pola 6.

2.3.1.4 Zalecenie. — Operator samolotu powinien stosowa¢ ustandaryzowany szablon Raportu na temat
wielkosci emisji udostepniony w Dodatku 1 Srodowiskowym Podreczniku Technicznym (Doc 9501), Tom IV
— Procedury wykazywania zgodno$ci z mechanizmem kompensacji i redukcji CO2 dla lotnictwa
migdzynarodowego (CORSIA), lub wzér formularza zatwierdzony przez Panstwo, ktoremu zostal
on przypisany, celem przedtozenia informacji Parnstwu, ktoremu zostat on przypisany.
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2.3.1.5 W przypadku, gdy operator samolotu raportuje swoje skonsolidowane emisje CO, z lotéw
mig¢dzynarodowych, zgodnie z definicjami zawartymi w punktach 1.1.2 oraz 2.1, w okresie 2019-2020, wiaczajac
to rowniez zaleznych operatorow samolotow, do gtéwnego Raportu na temat wielko$ci emisji dotacza si¢ dane
szczegbdtowe dotyczace kazdego zaleznego operatora samolotu.

2.3.1.6 W szczeg6lnych okolicznosciach, gdy operator samolotu obstuguje bardzo ograniczona liczbe par
Panstw, ktore podlegaja wymogom dotyczacym kompensacji emisji lub bardzo ograniczong liczbg par Panstw,
niepodlegajacych takim wymogom, moze on wystapi¢ pisemnie do Panstwa, ktéoremu zostal przypisany,
z wnioskiem o niepublikowanie takich danych na poziomie operatora samolotu, jak okre$lono w Dodatku 5,
w punkcie 3.2., wyjasniajac przyczyny, dla ktérych ujawnienie takich danych bytoby szkodliwe dla jego intereséw
handlowych. Na podstawie takiego wniosku Panstwo okresla czy dane te majg charakter poufny.

Uwaga. — Przy stosowaniu punktéw 2.3.1.6 i/lub 2.3.1.7, roczne emisje CO- operatora samolotu dla danej
pary Parstw sq uwazane za wrazliwe z handlowego punktu widzenia, jezeli sq ustalane przy uzyciu Metody
monitorowania zuzycia paliwa, opisanej w Dodatku 2.

2.3.1.7 W szczegolnych okolicznosciach, gdy zagregowane dane dotyczace par Pafstw moga zostaé
przypisane do zidentyfikowanego operatora samolotu w wyniku istnienia bardzo ograniczonej liczby operatorow
samolotow wykonujacych loty na trasie w ramach danej pary Pafstw, taki operator samolotu moze wystgpi¢
pisemnie do swojego Panstwa z wnioskiem o niepublikowanie tych danych na poziomie pary Panstw, wyjasniajac
przyczyny, dla ktorych ujawnienie takich danych bytoby szkodliwe dla jego intereséw handlowych. Na podstawie
takiego wniosku Panstwo okresla czy dane te maja charakter poufny.

2.3.2 Raportowanie przez Panstwo

2.3.2.1 Panstwo oblicza i informuje kazdego operatora samolotu, przypisanego do tego Panstwa, 0 jego
catkowitych $rednich rocznych emisjach CO, w okresie 2019 i 2020, zgodnie z harmonogramem okreslonym
w Dodatku 1.

2.3.2.2 Panstwo przekazuje do ICAO raport, zgodnie z harmonogramem okre$lonym w Dodatku 1. Raport ten
zawiera informacje okreslone w Dodatku 5, Tabele A5-4, A5-5 i A5-6, 0 ile ma to zastosowanie.

2.3.2.3 Panstwo informuje ICAO 0 wszelkich zgloszonych danych uznanych za majace charakter poufny,
zgodnie z punktami 2.3.1.6 oraz 2.3.1.7.

2.3.2.4 Wszystkie dane operatora samolotu, uznane za majace charakter poufny, zgodnie z punktami 2.3.1.6
oraz 2.3.1.7, sg agregowane bez przypisywania ich do okreslonego operatora samolotu, oraz ujete w dokumencie
ICAO pt. ,,Centralny Rejestr CORSIA (CCR): informacje i dane na potrzeby zapewnienia przejrzystosci”,
dostepnym na stronie internetowej ICAO w zaktadce CORSIA.

2.3.3 Raportowanie paliw kwalifikujacych si¢ w ramach CORSIA

2.3.3.1 Operator samolotu odejmuje od catkowitej raportowanej ilosci paliw kwalifikujgcych sie w ramach
CORSIA paliwa kwalifikujgce sie w ramach CORSIA bedace przedmiotem wymiany lub sprzedazy na rzecz
strony trzeciej.

2.3.3.2 Operator samolotu przedstawia oswiadczenie dotyczace wszystkich innych systeméw GHG, w ktorych
uczestniczy i w ramach ktdrych moze domagac¢ si¢ redukcji emisji na podstawie zuzycia paliw kwalifikujacych
si¢ w ramach CORSIA oraz o$wiadczenie, ze nie zgtaszal redukcji dla tych samych partii paliw kwalifikujacych
sie w ramach CORSIA w ramach innych systemow.

2.3.3.3 Aby zglosi¢ redukcje emisji z tytutu uzycia paliw kwalifikujacych si¢ w ramach CORSIA w Raporcie
na temat wielkosci emisji, operator samolotu przekazuje informacje okreslone w Dodatku 5 w Tabeli A5-2, w
danym okresie zapewniania zgodnosci dla wszystkich paliw kwalifikujgcych si¢ w ramach CORSIA, otrzymanych
z mieszalnika do konca trwania okresu zapewniania zgodnosci. Informacje przekazywane sg za posrednictwem
punktu mieszania paliw, i obejmujg informacje otrzymane zaréwno od producenta paliwa niemieszanego
(niedodanego), jak i podmiotu zajmujgcego sie mieszaniem paliw.

2.3.3.4 Zalecenie. — Operator samolotu powinien zgfasza¢ uzycie paliw kwalifikujgcych sie W ramach
CORSIA w cyklu rocznym, tak aby zapewni¢ terminowe rozliczenie cafej dokumentacji. Operator samolotu ma
jednak mozliwos¢ zdecydowania, kiedy dokonaé zgloszenia uzycia paliw kwalifikujgcych sie w ramach CORSIA w
danym okresie zapewniania zgodnosci dla wszystkich paliw kwalifikujgcych sie w ramach CORSIA otrzymanych
przez podmiot zajmujgcy sig mieszaniem paliw w tym okresie zapewniania zgodnosci. W przypadku mieszania
paliw, ktore zachodzi w drugiej polowie ostatniego roku okresu zapewniania zgodnosci, operator samolotu
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i Panstwo, do ktorego jest przypisany, powinni ustalié¢ jaka — jesli w ogéle — jest potrzebna elastycznosé w zakresie
Sktadania raportow.

2.3.3.5 Jezeli operator samolotu dokonuje zakupu paliwa od dostawcy znajdujgcego si¢ dalej w tancuchu
dostaw niz podmiot mieszajacy paliwo (np. od dystrybutora, innego operatora samolotu, lotniskowego
dostawcy paliw), dostawca ten dostarcza cala wymagana dokumentacje, aby umozliwi¢ operatorowi
samolotu zgtoszenie redukcji emisji na skutek uzycia paliw kwalifikujacych si¢ w ramach CORSIA, zgodnie
z Rozdziatem 3.

2.4 Weryfikacja emisji CO;
2.4.1 Roczna weryfikacja Raportu na temat wielko$ci emisji operatora samolotu

2.4.1.1. Operator samolotu angazuje jednostke weryfikujacg celem przeprowadzenia weryfikacji
swojego Raportu na temat wielko$ci emisji.

2.4.1.2. Zalecenie. — Przed zaangazowaniem jednostki weryfikujgcej, operator samolotu powinien
dokonaé sprawdzenia w celu potwierdzenia statusu akredytacji tej jednostki na potrzeby niniejszego Tomu.
Informacje pomocnicze obejmujg wykaz jednostek weryfikujgcych akredytowanych w Parnstwach, zawarty w
dokumencie ICAO pt. ,,Centralny Rejestr CORSIA (CCR): informacje i dane na potrzeby zapewnienia
przejrzystosci”’, dostepnym na stronie internetowej ICAO w zakladce CORSIA, a takze wykazy
akredytowanych jednostek weryfikujgcych wraz z ich wiasciwymi zakresami CORSIA, udostepniane przez
krajowg jednostke akredytujgcq.

2.4.1.3 Zalecenie. — Operator samolotu powinien przeprowadzi¢ wstgpng wewnetrzng weryfikacje
swojego Raportu na temat wielkosci emisji przed jego weryfikacjq przez jednostke weryfikujgcq.

Uwaga. — Dodatkowe materialy zawierajgce wytyczne dotyczqce wstepnej wewnetrznej weryfikacji oraz
przeprowadzania sprawdzenia statusu akredytacji jednostki weryfikujgcej na potrzeby niniejszego Tomu
zawarte sq w tresci Srodowiskowym Podreczniku Technicznym (Doc 9501), Tom IV — Procedury
wykazywania zgodno$ci z  mechanizmem kompensacji i redukcji emisji CO. dla lotnictwa
miedzynarodowego (CORSIA).

2.4.1.4 Jednostka weryfikujaca przeprowadza proces weryfikacji zgodnie z normg 1SO 14064 - 3:2019°
oraz odpowiednimi wymaganiami okreslonymi w Dodatku 6, Sekcja 3.

2.4.1.5 Po przeprowadzeniu weryfikacji Raportu na temat wielko$ci emisji przez jednostke weryfikujaca,
zaréwno operator samolotu, jak i jednostka weryfikujgca po uzyskaniu upowaznienia od operatora samolotu,
przekazuja niezaleznie Panstwu kopie Raportu na temat wielkosci emisji i powigzanego z nim
Sprawozdaniem z weryfikacji Panstwu, do ktérego przypisano operatora samolotu, zgodnie z
harmonogramem okreslonym w Dodatku 1.

2.4.1.6 Panstwo przeprowadza kontrole rzedu wielkoSci danych ujetych w Raporcie na temat wielkosci
emisji zgodnie z harmonogramem okre§lonym w Dodatku 1.

Uwaga. — Dodatkowe materialy zawierajgce wytyczne dotyczgce sprawdzenia rzedu wielkosci zawarte
sq W tresci Srodowiskowym Podreczniku Technicznym (Doc 9501), Tom IV — Procedury wykazywania
zgodnosci z mechanizmem kompensacji i redukcji emisji CO; dla lotnictwa migdzynarodowego (CORSIA).

2.4.1.7 W celu ulatwienia sprawdzenia rzedu wielkosci danych oraz w celu zapewnienia kompletnosci
raportowanych danych, a tam, gdzie to niezbedne, wsparcia procesu wdrazania wymagan ujetych w
niniejszym Tomie, Panstwo, po uzgodnieniu z innym Panstwem, udostgpnia okreslone dane i informacje
zawarte w Raporcie na temat wielko$ci emisji operatora samolotu, operatorom samolotéw wykonujacych
loty do i z Zadajacego tych danych Panstwa.

Uwaga. — Takie dane i informacje mogq zawieraé¢ nazwe operatora samolotu, rok raportowania, liczbe
lotow miedzynarodowych, zgodnie z punktem 1.1.2, dla pary lotnisk lub pary Parstw, oraz dane samolotu i
dane emisji.

% 1SO 14064-3:2019 pt. ,,Gazy cieplarniane — Cz¢$¢ 3: Specyfikacja i wytyczne weryfikacji oraz walidacji o$wiadczen dotyczacych gazow
cieplarnianych”
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2.4.1.8 Panstwo informuje zainteresowanych operatoréw samolotdw 0 wnioskach dotyczgcych
udostepnienia danych. W przypadku braku porozumienia pomigedzy dwoma Panstwami, takie informacje nie
sg ujawniane stronom trzecim.

2.4.1.9 Zalecenie. — Panstwo, na podstawie uzasadnionego wniosku innego Paristwa, powinno
udostgpni¢ dane operatorow samolotow przypisanych do niego, jezeli wniosek dotyczy prawidlowego
przypisania lotow do operatoréw samolotow. Dotyczy to w szczegdlnosci samolotdw leasingowanych, w
przypadku ktérych istnieje ryzyko blednego przypisania lotéw ze wzgledu na ziozonosé umoéw leasingowych
oraz uzgodnien dotyczqcych relacji spotka macierzysta/spotka zalezna pomiedzy operatorami samolotow.
Ponadto, Paristwa powinny wzajemnie si¢ wspieraé i\ przekazywac informacje o lotach (np. z systemow ATM),
zwlaszcza W przypadkach, gdy lot odbywa si¢ pomigdzy dwoma Parstwami, z ktérych Zadne nie jest
Panstwem przypisania operatora samolotu. Takie dane obejmujq lotnisko wylotu i przylotu, date i godzing
lotu oraz typ statku powietrznego.

Uwaga. — Jako przykiad zlozonosci umow leasingowych, Operator A moze przekazac samolot w leasing
Operatorowi B, przy czym obaj operatorzy uzytkujq ten sam samolot w ciggu danego roku, ale Operator B
nie wykonuje lotéw do Paristwa, ktore wystepuje z wnioskiem 0 informacje. Paristwo, sprawujgce nadzor nad
Operatorem A moze chcieé potwierdzi¢, ze leasingowany samolot zostat ujety W Raporcie na temat wielkosci
emisji sporzqdzonym przez Operatora B, aby mie¢ pewnosé, ze Operator A nie zanizyt raportowanych emisji.

2.4.1.10 Panstwo, na wniosek o udostepnienie informacji, przekazuje nazwe jednostki weryfikujace;j
zaangazowanej W weryfikacje kazdego Raportu na temat wielkosci emisji.

2.4.1.11 Zalecenie. — Paristwo powinno informowac zainteresowanych operatoréw samolotéw, o kazdym
wniosku 0 udostegpnienie informacji.

2.4.2 Jednostka weryfikujaca i krajowa jednostka akredytujaca

2.4.2.1 Jednostka weryfikujaca musi by¢ akredytowana przez krajowa jednostke akredytujaca zgodnie
z normami ISO/IEC 17029:2019% 1SO 14065:2020* oraz odpowiednimi wymaganiami okre$lonymi w
Dodatku 6, sekcja 2, aby kwalifikowac sie do weryfikacji Raportu na temat wielko$ci emisji operatora
samolotu.

Uwaga. — Operator samolotu moze zaangazowac jednostke weryfikujgcq akredytowang w innym Paristwie,
z zastrzezeniem Przepisow i regulacji majgcych wptyw na swiadczenie ustug weryfikacyjnych w Panstwie, do
ktérego operator samolotu jest przypisany.

2.4.2.2 Krajowa jednostka akredytujaca dziata zgodnie z normg ISO/IEC 17011:201° oraz odpowiednimi
wymaganiami okreslonymi w Dodatku 6, sekcja 4.

2.4.3 Weryfikacja paliw kwalifikujacych si¢ w ramach CORSIA

2.4.3.1 Zakupy paliwa, raporty z transakcji, zapisy dotyczace mieszania paliw oraz dokumenty
potwierdzajace spelnienie kryteriow zrownowazonego rozwoju stanowig dowdd potwierdzajacy na potrzeby
weryfikacji i zatwierdzenia redukcji emisji wynikajacych z uzycia paliw kwalifikujacych si¢ w ramach
CORSIA.

2.4.3.2 Operator samolotu zapewnia, aby on sam, lub jego wyznaczony przedstawiciel, miat prawo do
audytu dokumentacji produkcyjnej paliw kwalifikujacych si¢ w ramach CORSIA, ktore nabywa.

2.4.3.3 Zalecenie. — W przypadku uruchomienia przepisébw 0 audytowaniu i wszczeciu audytu u
producenta paliwa, operator samolotu powinien udostepni¢ wyniki audytu producentowi paliwa, tak aby
producent paliwa mogt nastepnie udostepnic¢ je innym operatorom samolotéw, poszukujgcym potwierdzenia
rzetelnosci wewnetrznych procesow producenta paliw na potrzeby niniejszego Tomu.

4 ISO/IEC 17029:2019 zatytutowane: ,,Ocena zgodno$ci — Ogdlne zasady i wymagania dla jednostek walidujacych i weryfikujacych”.

41S0 14065:2020 zatytutowane: ,,0golne zasady i wymagania dla jednostek walidujacych i weryfikujacych informacje srodowiskowe”.

% ISO/IEC 17011:2017 zatytutowane: ,,Ocena zgodno$ci — Wymagania dla jednostek akredytujacych prowadzacych akredytacje jednostek
oceniajacych zgodnosce”.
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Uwaga. — Systemy kontroli zapewnienia jakosci producentdw paliw kwalifikujgcych sie W ramach
CORSIA obejmujg oswiadczenia i/lub certyfikacje proceséw, wraz z okresowymi audytami
przeprowadzanymi przez weryfikatorow, nabywcow lub zaufane podmioty. Certyfikacje proceséw, w tym
dokumenty potwierdzajgce spetnianie kryteriOw zréwnowazonego rozwoju zapewniajg, ze producent paliwa
kwalifikujgcego si¢ w ramach CORSIA ustanowit procesy biznesowe zapobiegajgce podwdjnemu naliczaniu,
a okresowe audyty potwierdzajq, Ze producent przestrzega ustalonych procedur. Nabywcy i Parnstwa mogg
zdecydowa¢ si¢ na niezalezny audyt dokumentacji produkcyjnej producenta paliwa kwalifikujgcego sie W
ramach CORSIA, w celu zapewnienia dodatkowej gwarancji.

2.4.3.4 Zalecenie. — Aby zapewni¢ istnienie takiej mozliwosci, mechanizmy kontroli zakupu paliwa
kwalifikujgcego si¢ w ramach CORSIA powinny dgzy¢ do umozliwienia uzyskania praw do przeprowadzania
audytéw nabywcom paliwa, operatom samolotéw lub ich wyznaczonym przedstawicielom.

2.5 Luki w danych

Uwaga 1. — Luki w danych wystepujg, gdy operator samolotu nie dysponuje danymi istotnymi do
okreslenia zuzycia paliwa dla jednego lub wigkszej liczby 10tOW migdzynarodowych, zgodnie z punktem
2.2.1.1. Luki w danych dotyczqgcych emisji mogq wystepowaé z rozmych powodow, W tym w wyniku
nieregularnych operacji, probleméw z przekazywanie danych wejsciowych, lub krytycznych awarii
systemow. Procedury zapobiegania lukom w danych muszg byé szczegofowo opisane w Planie
Monitorowania Emisji operatora samolotu, zgodnie z Dodatkiem 4, punkt 2.4.1. W przypadku, gdy luki w
danych zostang zidentyfikowane przez jednostke weryfikujgcq, moze nie byé mozliwe uzyskanie
wystarczajgcych dowodow potwierdzajgcych zgodnosé z wymogami, Co w przypadku powaznych luk danych
moze skutkowaé¢ uznaniem Raportu na temat wielkosci emisji przez jednostke weryfikujgcq za
niezadowalajqgcy. Luki danych mogg rowniez zostaé zidentyfikowane przez Panstwo W trakcie przeglgdu
zweryfikowanego Raportu na temat wielkosci emisji.

Uwaga 2. — Materialy zawierajgce wytyczne dotyczgce luk w danych zawarte sqg w Srodowiskowym
Podreczniku Technicznym (Doc 9501), Tom IV — Procedury wykazywania zgodnosci z mechanizmem
kompensacji i redukcji emisji CO; dla lotnictwa migdzynarodowego (CORSIA).

2.5.1 Operator samolotu

2.5.1.1 Operator samolotu stosujacy Metode Monitorowania Zuzycia Paliwa, okreslong w Dodatku 2,
uzupetnia luki danych przy uzyciu Narzedzia ICAO do szacowania i raportowania emisji CO> w CORSIA
(CERT), opisanego w Dodatku 3, pod warunkiem, ze luki danych w danym okresie zapewniania zgodnosci
nie przekraczajg nastepujgcych progow:

a) okres 2019-2020: 5% lotow miedzynarodowych, zgodnie z definicjg w punktach 1.1.2 i 2.1;

b) okres 2021-2035: 5% lotow mi¢dzynarodowych objetych obowigzkiem kompensacji emisji, zgodnie
z definicjg w punktach 1.1.2 i 3.1.

2.5.1.2 Operator samolotu koryguje w odpowiednim czasie problemy zidentyfikowane w systemie
zarzadzania danymi i informacjami, aby ograniczy¢ biezace luki danych i stabosci systemowe.

2.5.1.3 Jezeli operator samolotu Stwierdzi, ze wystepuja u niego luki danych i stabosci systemowe
przekraczajace prog okre$lony w punkcie 2.5.1.1, jest zobowigzany do wspotpracy z Pafistwem w celu
podjecia dziatan naprawczych, majacych na celu rozwigzanie problemu.

2.5.1.4 W przypadku przekroczenia progu operator samolotu wskazuje w swoim rocznym Raporcie na
temat wielkosci emisji procent lotéw miedzynarodowych, zgodnie z definicja w punktach 1.1.2 oraz 2.1 dla
okresu 2019-2020, lub lotow objetych obowiazkiem kompensacji, zgodnie z definicja w punkcie 3.1 dla
okresu 2021-2035, w ktdrych wystapity luki w danych, oraz przekazuje wyjasnienie Pafistwu, do ktdrego jest
przypisany.

2.5.1.5 Operator samolotu uzupetnia wszystkie luki danych oraz koryguje bitedy systemowe i
nieprawidtowosci przed ztozeniem Raportu na temat wielkosci emisji.
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2.5.2 Panstwo

2.5.2.1 Jezeli operator samolotu nie ztozy Swojego rocznego Raportu na temat wielkosci emisji, zgodnie
z harmonogramem okre$lonym w Dodatku 1, wéwczas Panstwo, do ktérego operator samolotu jest
przypisany, podejmie wspotprace z operatorem w celu uzyskania niezbednych informacji. Jezeli takie
postepowanie okaze si¢ nieskuteczne, Panstwo 0Sszacuje roczne emisje operatora samolotu, wykorzystujac
najlepsze dostepne informacje i narzedzia, takie jak Narzedzie ICAO do szacowania i raportowania emisji
CO,w CORSIA (CERT), o ktorym mowa w Dodatku 3.

2.5.2.2 Jezeli Panstwo nie przekaze Swojego rocznego zbiorczego Raportu na temat wielkosci emisji do
ICAOQ, zgodnie z harmonogramem okreslonym w Dodatku 1, wowczas dane dostarczone przez ICAO zostang
wykorzystane do uzupekienia luk oraz do obliczenia catkowitych sektorowych emisji CO, w danym roku
oraz Sektorowego Wspolczynnika Wzrostu (SGF), jak okre$lono w Rozdziale 3.

2.6 Korekta bledow w Raportach na temat wielkosci emisji

2.6.1 Jezeli btad w zgloszonych emisjach operatora samolotu zostanie zidentyfikowany przez Panstwo,
jednostke weryfikujaca lub operatora samolotu po przekazaniu Raportu na temat wielkosci emisji do ICAQO,
zgodnie z harmonogramem okreslonym w Dodatku 1, Panstwo zaktualizuje zgtoszone emisje CO, w celu
skorygowania bledu. Panstwo oceni wszelkie konsekwencje w odniesieniu do obowigzkoéw
kompensacyjnych operatora samolotu za lata poprzednie oraz, w razie potrzeby, dokona korekty w celu
skompensowania btedu w okresie zapewniania zgodnosci, w ktéorym btad zostat zidentyfikowany.

2.6.2 Panstwo zglasza do ICAO btad dotyczacy emisji CO, operatora samolotu oraz wynik dziatan
nastgpczych zwigzanych z dokonaniem odpowiedniej korekty.

Uwaga. — Wwyniku korekty bledu w Raportach Emisji nie bedg dokonywane Zadne zmiany W catkowitych
sektorowych emisjach CO; ani w sektorowym wspétczynniku wzrostu (SGF), zgodnie z definicjq zawartg w
Rozdziale 3.
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ROZDZIAL. 3

WYMOGI DOTYCZACE KOMPENSACJI EMISJI CO, Z LOTOW
MIEDZYNARODOWYCH | REDUKCJE EMISJI WYNIKAJACE Z
WYKORZYSTANIA PALIW KWALIFIKUJACYCH SIE W RAMACH
CORSIA

3.1 Zastosowanie wymogow dotyczacych kompensacji emisji CO»

3.1.1 W okresie od 1 stycznia 2021 r. do 31 grudnia 2035 r., wymogi dotyczace kompensacji emisji ujgte
w niniejszym Rozdziale majg zastosowanie do operatora samolotu wykonujgcego loty migdzynarodowe,
zgodnie z definicjami zawartymi w punktach 1.1.2 oraz 2.1, pomigdzy Panstwami okreslonymi
w dokumencie ICAO pt. ,,Parnistwa uczestniczgce w CORSIA dla par panstw okreslonych w Rozdziale 3”,
dostepnym na stronie internetowej ICAO w zaktadce CORSIA.

3.1.2 Normy niniejszego Rozdzialu nie majg zastosowania do nowego uczestnika mechanizmu CORSIA,
przez okres trzech lat, poczawszy od roku, w ktérym speini on wymagania okre$lone w punktach 2.1.1
i 2.1.3, lub do momentu, gdy jego roczne emisje CO, przekrocza 0,1% catkowitych emisji CO; z lotéw
migdzynarodowych, zgodnie z definicjami w punktach 1.1.2 i 2.1, w roku 2019, w zaleznosci od tego, ktory
z tych warunkéw nastapi wczesniej. Normy niniejszego rozdziatu obowigzuja wiec w kolejnym roku.
Panstwo wykorzystuje informacje dotyczgce catkowitych emisji CO, w roku 2019, zawarte w dokumencie
ICAO pt. ,.Emisje w ramach CORSIA w roku 2020, dostepnym na stronie internetowej ICAO w zakladce
CORSIA. Informacje te zostang opracowane zgodnie z harmonogramem okreslonym w Dodatku 1.

3.1.3 Panstwo informuje ICAO o0 swojej decyzji dotyczacej dobrowolnego udziatu lub zaprzestania
dobrowolnego uczestnictwa w CORSIA, w celu uwzglednienia tego Panstwa w dokumencie ICAO
pt. ,,Panstwa uczestniczgce w CORSIA dla par panstw okreslonych w Rozdziale 37, zgodnie
z harmonogramem okreslonym w Dodatku 1.

Uwaga. — Dokument ICAO pt. , Panstwa uczestniczgce w CORSIA dla par panstw okreslonych
w Rozdziale 3”, dostepny na stronie internetowej ICAO w zakiadce CORSIA obejmuje:

a) Panstwa, ktore zglosily dobrowolny udzial W okresach zapewniania zgodnosci od 1 stycznia
2021 roku do 31 grudnia 2026 roku;

b) Panstwa, z wyjgtkiem Krajow najstabiej rozwinietych (LDC'’s), malych rozwijajqcych si¢ panstw
wyspiarskich (SIDS) oraz krajow rozwijajqcych sie bez dostepu do morza (LLDC's), ktore spetniajg

nastepujgce kryteria W okresach zapewniania zgodnosci od 1 stycznia 2027 roku do dnia
31 grudnia 2035 roku:

M indywidualny udzial W miedzynarodowej dziatalnosci lotniczej, wyrazony W RTK,
w 2018 roku, przekraczajgcy 0,5% catkowitych RTK; lub

(i) ktérych skumulowany udzial w zestawieniu Panstw uszeregowanych od najwyzszego
do najnizszego poziomu RTK osigga 90% catkowitych RTK w 2018 roku.

C) Panstwa, ktore nie mieszczq sie w zakresie stosowania punktu b), lecz dobrowolnie zgfosity swoj
udzial.

Dokument ten jest aktualizowany corocznie, zgodnie z harmonogramem okreslonym w Dodatku 1.

3.1.4 Panstwo oblicza roczne ostateczne wymogi dotyczace kompensacji emisji CO, dla operatora
samolotu na podstawie danych zgloszonych zgodnie z Rozdziatem 2, wymogow dotyczacych zakresu
stosowania okreslonych w punkcie 3.1, oraz punktéw 3.2, 3.3 oraz 3.4, tam gdzie ma to zastosowanie.
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3.2 Wymogi dotyczace kompensacji emisji CO;

3.2.1 Panstwo oblicza, dla kazdego przypisanego mu operatora samolotu, emisje CO, wymagajace
kompensacji w danym roku w okresie od 1 stycznia 2021 roku do 31 grudnia 2023 roku,
przed uwzglednieniem wykorzystania paliw kwalifikujacych sie w ramach CORSIA, w nastepujacy sposob:

ORy = OE * SGFy
gdzie:
ORy = wymogi dotyczace kompensacji emisji CO. operatora samolotu w danym roku y;

OE = emisje CO;operatora samolotu objete punktem 3.1 w danym roku y lub wielkos$¢ emisji CO2 operatora
samolotu objete punktem 3.1 w 2019 roku, w zaleznosci od wariantu wybranego przez Panstwo,
ktéra bedzie stosowana do wszystkich operatoréw samolotéw, przypisanych do niego; oraz

SGFy — sektorowy wspotczynnik wzrostu.
Uwaga 1. — Sektorowy Wspotczynnik Wzrostu majgcy zastosowanie dla danego roku (SGFy)

jest publikowany w dokumencie ICAO pt. ,, Roczny Sektorowy Wspdtczynnik Wzrostu (SGF) w CORSIA”,
dostgpnym na stronie internetowej ICAO w zaktadce CORSIA, i jest obliczany wedlug wzoru:

(SEy- SEgy)
SE,,
gdzie:
SEy = catkowite sektorowe emisje CO», objete punktem 3.1 w danym roku vy, i
SEgy = catkowite roczne emisje sektorowe CO, w 2019 roku, objete punktem 3.1, majgce zastosowanie
w danym roku y.

Uwaga 2. — Sektorowe emisje w danym roku (SEy) nie obejmujg emisji CO> nowych uczestnikow
mechanizmu CORSIA w okresie ich wylgczenia, zgodnie z definicjg W punkcie 3.1.2.

Uwaga 3. — Majgc na uwadze, ze Panstwa ujetych w dokumencie ,, Panstwa CORSIA dla Par Panstw
objetych Rozdziatem 37, zgodnie z definicig w punkcie 3.1, zmieniajg sie W czasie, catkowite roczne
sektorowe emisje CO2 z 2019 roku , pochodzgce z tych Par Panstw w danym roku y (SEgy), bedq przeliczane
na nowo.

3.2.2 Panstwo oblicza, dla kazdego przypisanego mu operatora samolotu, emisje CO, wymagajace
kompensacji w danym roku w okresie od 1 stycznia 2024 roku do 31 grudnia 2035 roku, przed
uwzglednieniem wykorzystania paliw kwalifikujagcych sie w ramach CORSIA, kazdego roku w nastepujacy
sposob:

ORy = % Sy * (OEy + SGFy) + %0y * (OEy * OGFy)
gdzie:
ORy = wymogi dotyczgce kompensacji emisji CO operatora samolotu w danym roku y;
OEy = emisje CO; operatora samolotu objete punktem 3.1 w danym roku Y;
%Sy = procentowy udziat sektorowy w danym roku y;
%0y = procentowy udziat indywidualny w danym roku y, gdzie %Oy = (100% - %Sy);
SGFy = sektorowy wspotczynnik wzrostu; i
OGFy = wspotczynnik wzrostu operatora samolotu.

Uwaga 1. — Sektorowy wspdtczynnik wzrostu majgcy zastosowanie dla danego roku (SGFy) jest
publikowany w dokumencie ICAO pt. ,,Roczny Sektorowy Wspoiczynnik Wzrostu (SGF) w CORSIA”,
dostepnym na stronie internetowej ICAO w zaktadce CORSIA, i jest obliczany wedtug wzoru:

11-3-2 1/1/24



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -32- Poz. 21

Czesé Il — Rozdziat 3 Zatgcznik 16 — Ochrona srodowiska
SE, — SEg,
SE

y
gdzie:

SEy = catkowite sektorowe emisje CO-, objete punktem 3.1 w danym roku y, i

SEgy = 85% catkowitych rocznych emisji sektorowych CO2 7 2019 roku, objetych punktem 3.1, majgcych
zastosowanie w danym roku y.

Uwaga 2. — Sektorowe emisje w danym roku (SEy) nie obejmujg emisji CO> nowych uczestnikow
mechanizmu CORSIA w okresie ich wylqczenia, zgodnie z definiciq w punkcie 3.1.2.

Uwaga 3. — Majgc na uwadze, ze Panstwa ujetych w dokumencie ,, Panstwa uczestniczgce w CORSIA
dla par panstw okreslonych w Rozdziale 3", zgodnie z definicig w punkcie 3.1, zmieniajg sie w czasie, 85%
catkowitych rocznych sektorowych emisji CO22 2019 roku , pochodzgcych z tych Par Panstw w danym roku
Y (SEsy), bedzie przeliczane na nowo.

Tabela 3.1. Przeglad wymogow dotyczacych kompensacji emisji COz na podstawie
sektorowej i indywidualnej

Okres obowigzywania %Sy %0y
1 stycznia 2024 — 31 grudnia 2029 100% 0%
1 stycznia 2030 — 31 grudnia 2032 100% 0%
1 stycznia 2033 — 31 grudnia 2035 85% 15%

3.2.3 Panstwo stosuje sektorowy wspotczynnik wzrostu obowiazujacy w danym roku (SGFy),
okreslony w dokumencie ICAO pt. ,Roczny Sektorowy Wspotczynnik Wzrostu CORSIA (SGF)”,
dostepnym na stronie internetowej ICAO w zaktadce CORSIA. Informacja ta bedzie przygotowana zgodnie
z harmonogramem okre$lonym w Dodatku 1.

3.2.4 Panstwo oblicza, w stosownych przypadkach, wspotczynnik wzrostu operatora samolotu dla
danego roku (OGFy) zgodnie z emisjami CO. wynikajacymi ze zweryfikowanych Raportéw na temat
wielkos$ci emisji przedtozonych przez mu przez operatoréw samolotow przypisanych do tego Panstwa, w
nastepujacy Sposob:

gdzie:
OE,= Catkowite emisje CO> operatora samolotu objete punktem 3.1 w danym roku y; oraz

OEg,y = 85% calkowitych rocznych emisji sektorowych CO2 z 2019 roku, objetych punktem 3.1, majacych
zastosowanie w danym roku y.

3.2.5 Jesli operator samolotu nie ma emisji CO2 objetych punktem 3.1 w 2019 r. oraz nie kwalifikuje
si¢ jako nowy uczestnik mechanizmu CORSIA, zgodnie z definicja w punkcie 3.1.2, Panstwo przyjmuje
warto$¢ 10 000 ton CO; jako OEgy.

Uwaga. — Material zawierajgce wytyczne dotyczgce obliczania wymogoéw dotyczgcych kompensacji
sq zawarte w Srodowiskowym Podreczniku Technicznym (Doc 9501), Czesé IV — Procedury wykazywania
zgodnos$ci z mechanizmem kompensacji i redukcji CO> dla lotnictwa migdzynarodowego (CORSIA).

3.2.6. Po obliczeniu wymogow dotyczacych kompensacji w danym roku (ORy) dla kazdego
z przypisanych mu operatoréw samolotéw, Panstwo informuje operatora samolotu 0 jego wymogach
dotyczacych kompensacji zgodnie z harmonogramem okreslonym w Dodatku 1.
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3.3 Redukcje emisji wynikajace z uzycia paliw kwalifikujacych si¢ w ramach CORSIA

3.3.1 Operator samolotu, ktory zamierza ubiega¢ si¢ o uznanie redukcji emisji wynikajacych
z wykorzystania paliw kwalifikujacych si¢ w ramach CORSIA w danym roku, oblicza redukcje emisji
W nastepujacy sposob:

Lcer
ERy = FCF = ZMSEY* <1 —F>
f

gdzie:

ERy = redukcje emisji wynikajace z wykorzystania paliw kwalifikujacych si¢ w ramach CORSIA w danym
roku y (w tonach);

FCF = wspotczynnik konwersji paliwa, rdwny 3,16 kg CO2/kg paliwa dla paliwa Jet A, Jet-Al, TS-1 lub
Nr.3 Jet oraz 3,10 kg CO./kg paliwa dla AvGas lub Jet-B;

MSty = catkowita masa niemieszanego paliwa kwalifikujacego si¢ w ramach CORSIA, zgloszona w danym
roku y (w tonach), jak opisano i ujeto w Polu 14.b w Tabeli A5-1 w Dodatku 5;

Lcer = warto$¢ emisji w catym cyklu zycia dla paliwa kwalifikujacego sie¢ w ramach CORSIA (w gCO.e/MJ);
oraz

LC = bazowa warto$¢ emisji w caltym cyklu zycia dla paliwa lotniczego, rowna 89 gCOe/MJ dla paliw JET-
A, JET-AL, JET-B, TS-1 lub Nr. 3 i réwna 95 gCO»e/MJ dla AvGas.

Uwaga 1.— Wspdlczynnik (1 — LZ%) Jest rowniez okreslany jako wspolczynnik redukcji emisji (ERF)

paliw kwalifikujqcych sie w ramach CORSIA.

Uwaga 2. — Dla kazdego zgloszenia wykorzystania paliwa kwalifikujgcego sie w ramach CORSIA,
catkowita masa niemieszanego paliwa kwalifikujgcego si¢ w ramach CORSIA, zgloszonego w danym roku y,
musi zosta¢ pomnozona przez odpowiedni wspotczynnik redukcji emisji (ERFs). Nastepnie wartosci te sumuje
sie dla wszystkich paliw kwalifikujgcych sie¢ w ramach CORSIA.

3.3.2 Jedli stosowana jest domyslna wartos¢ emisji w calym cyklu zycia, operator samolotu stosuje
dokument ICAO pt. ,,Domyslne warto$ci emisji W cyklu zycia w ramach CORSIA dla paliw kwalifikujacych
si¢ w ramach CORSIA”, ktdry jest dostepny na stronie internetowej ICAO w zakladce CORSIA, do obliczen
okreslonych w punkcie 3.3.1.

3.3.3 Jezeli stosowana jest rzeczywista warto$¢ emisji w catym cyklu zycia, zatwierdzony system
certyfikacji zréwnowazonego rozwoju musi zapewnié, ze metodologia okreslona w dokumencie ICAO
pt. ,,Metodyka obliczania rzeczywistych wartosci emisji w cyklu zycia w ramach CORSIA”, dostepnym na
stronie internetowej ICAO w zaktadce CORSIA, zostata zastosowana prawidtowo.

3.4 Calkowite ostateczne wymogi dotyczace kompensacji emisji CO; dla danego okresu
zapewniania zgodnosci, Z uwzglednieniem redukcji emisji wynikajacych z wykorzystania
paliw kwalifikujacych si¢ w ramach CORSIA
3.4.1. Wielkos¢ emisji CO, wymagana do kompensacji przez operatora samolotu, po uwzglednieniu
redukcji emisji wynikajagcych z wykorzystania paliw kwalifikujacych sie w ramach CORSIA, w danym
okresie zapewniania zgodnoséci od 1 stycznia 2021 roku do 31 grudnia 2035 roku, obliczana jest przez
Panstwo w nastepujacy sposob:

FORc = (OR1,c+ OR2,c+ OR3,c) - (ER1,c+ ERzyc + ERsvc)
gdzie:

FORc = catkowite ostateczne wymogi dotyczace kompensacji operatora samolotu w danym okresie
zapewniania zgodno$ci C;

ORy,c = wymogi dotyczace kompensacji operatora samolotu w danym roku y (gdzie y = 1, 2 lub 3) okresu
zapewniania zgodnosci C; |
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ERv c = redukcje emisji wynikajace w wykorzystania paliw kwalifikujacych si¢ w ramach CORSIA w danym
roku y (gdzie y = 1, 2 lub 3) okresu zapewniania zgodnosci C.

3.4.2 Jesli suma wymogow dotyczacych kompensacji operatora samolotu w trzech latach danego okresu
zapewniania zgodnosci (OR1c + OR2c + OR3c) jest mniejsza niz 3 000 ton CO,, wowczas operator samolotu
nie ma obowigzku kompensacji emisji w okresie zapewniania zgodno$ci.

Uwaga. — Jesli suma wymogow dotyczgcych kompensacji operatora samolotu w trzech latach danego
okresu zapewniania zgodnosci (OR1,c + OR2c + OR3 ) jest mniejsza niz 3 000 ton CO,, operator samolotu
moze dobrowolnie podjgé¢ wspodiprace 7 Panstwem, do ktorego jest przypisany, w celu skompensowania
takich emisji.

3.4.3 Jesli calkowite ostateczne wymogi dotyczace kompensacji operatora samolotu w okresie
zapewniania zgodnosci (tj. FORc) sa ujemne, wowczas operator samolotu nie podlega zadnym wymogom
dotyczacych kompensacji w okresie zapewniania zgodnosci. Ujemne wymogi dotyczace kompensacji nie sa
przenoszone na kolejne okresy zapewniania zgodnosci.

3.4.4 Calkowite ostateczne wymogi dotyczgce kompensacji operatora samolotu podczas okresu
zapewniania zgodno$ci (tj. FORc) zaokragla si¢ w gore do najblizszej tony CO».

3.4.5 Panstwo, po obliczeniu catkowitych ostatecznych wymogdw dotyczacych kompensacji, dla danego
okresu zapewniania zgodnosci, kazdego operatora samolotu przypisanego do tego Panstwa, informuje
operatora samolotu o0 jego catkowitych ostatecznych wymogach dotyczace kompensacji, zgodnie
z harmonogramem okreslonym w Dodatku 1.

Uwaga. — Informacije dotyczqgce jednostek emisji kwalifikowalnych w ramach CORSIA, ktére mogg by¢
wykorzystane do spetnienia wymogoéw dotyczgcych kompensacji emisji CO», zawarte s¢ w Rozdziale 4.
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ROZDZIAL 4. JEDNOSTKI EMISJI

Uwaga. — Jednostka emisji odpowiada jednej metrycznej tonie ekwiwalentu dwutlenku wegla.

4.1 Zastosowanie jednostek emisji

Normy i zalecane metody postepowania niniejszego Rozdziatlu majg zastosowanie do operatora samolotu,
ktory podlega wymogom dotyczacym kompensacji emisji okreSlonym w Rozdziale 3.

Uwaga. — Zobacz rowniez Rozdzial 1 i Dodatek 1 w zakresie procedur administracyjnych majgcych
zastosowanie do Rozdziatu 4.

4.2 Anulowanie jednostek emisji kwalifikowalnych w ramach CORSIA

4.2.1 Operator samolotu spetnia wymogi dotyczace kompensacji zgodnie z punktem 3.4.45, obliczone
przez Panstwo, do ktrego jest przypisany, poprzez anulowanie jednostek emisji kwalifikowalnych w ramach
CORSIA w ilosci rownej jego catkowitym ostatecznym wymogom dotyczacym kompensacji, dla danego
okresu zapewniania zgodnosci (tj. FORc). Jednostkami emisji kwalifikowalnymi w ramach CORSIA
sg wylacznie te jednostki, ktore zostaty opisane w dokumencie ICAO pt. ,,Jednostki emisji kwalifikowalne
w ramach CORSIA”, ktore spetniajg kryteria kwalifikowalnosci jednostek emisji w ramach CORSIA zawarte
w dokumencie ICAO pt. ,,Kryteria kwalifikowalnosci jednostek emisji w ramach CORSIA”. Te dokumenty
ICAO sa dostepne na stronie internetowej ICAO w zaktadce CORSIA.

Uwaga. — Jednostki emisji kwalifikowalne w ramach CORSIA sq okreslane przez Rade ICAO,
na podstawie rekomendacji technicznego ciata doradczego ustanowionego przez Rade ICAO, i spetniajq
kryteria kwalifikowalnosci jednostek emisji w ramach CORSIA. Kryteria kwalifikowalnosci jednostek emisji
w ramach CORSIA sq zatwierdzane | mogq by¢ zmieniane wylgcznie przez Rade ICAO, przy technicznym
whkiadzie CAEP, z uwzglednieniem istotnych dziatan w ramach UNFCCC i Porozumienia Paryskiego.
Jednostki emisji utworzone w ramach mechanizméw ustanowionych na mocy UNFCCC i Porozumienia
Paryskiego kwalifikujq sie w ramach mechanizmu CORSIA, pod warunkiem, zZe sq zgodne z decyzjami Rady
ICAO, przy technicznym wkiadzie CAEP, w tym w zakresie unikania podwdjnego naliczania i w zakresie
kwalifikowalnosci okreséw wydania i odpowiednich ram czasowych.

4.2.2 W celu spethienia postanowien punktu 4.2.1, operator samolotu:

a) anuluje takie jednostki emisji kwalifikowalne w ramach CORSIA, w rejestrze wyznaczonym przez
program jednostek emisji kwalifikowalnych w ramach CORSIA, zgodnie z harmonogramem
okreslonym w Dodatku 1; i

b) wystepuje do kazdego rejestru programu jednostek kwalifikowalnych w ramach CORSIA
z wnioskiem o zamieszczenie, na publicznie dostgpnej stronie internetowej rejestru, informacji
dotyczacych kazdej z anulowanych przez operatora samolotu jednostek emisji kwalifikowalnych w
ramach CORSIA, dla danego okresu zapewniania zgodnosci, jak okreslono w Dodatku 1. Informacija
ta, dla kazdej anulowanej jednostki emisji kwalifikowalnej w ramach CORSIA, obejmuje
skonsolidowane dane identyfikacyjne okreslone w Polu 5 tabeli A5-7, z wyjatkiem pdl 5.j, 5.k oraz
5.m.

Uwaga. — ,,Anulowanie” oznacza trwafe usuniecie oraz jednorazowe wykorzystanie jednostki emisji
kwalifikowalnej w ramach CORSIA w ramach wyznaczonego rejestru Programu jednostek emisji
kwalifikowalnych w ramach CORSIA, w taki sposob, aby ta sama jednostka emisji nie mogéa zostaé uzyta
wiecej niz raz. Termin ten bywa rowniez okreslany jako ,,wycofanie”, ,,anulowana”, ,,anulowanie” lub
,,umaorzenie”.
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4.2.3 Zalecenie. — Paristwo powinno ustanowi¢ procedury zapewniajgce, ze operatorzy samolotOW sg
informowani o zmianach dotyczgcych kwalifikowalnosci programéw, obejmujgcych decyzje Rady 1CAO
0 natychmiastowym cofnieciu kwalifikowalnosci w terminie 14 dni od publikacji tych zmian przez ICAQ.

4.3 Raportowanie anulowania jednostek emisji

4.3.1 Operator samolotu przekazuje Panstwu, do ktorego jest przypisany, informacj¢ o anulowaniu
jednostek emisji kwalifikowalnych w ramach CORSIA, dokonanym zgodnie z punktem 4.2 w celu spetnienia
swoich catkowitych ostatecznych wymogow dotyczacych kompensacji za dany okres zapewniania
zgodnosci, poprzez przedtozenie Panstwu kopii zweryfikowanego Raportu na temat anulowania jednostek
emisji do zatwierdzenia, oraz kopii zwiazanego z nim Sprawozdania z weryfikacji. Raport na temat
anulowania jednostek emisji zawiera informacje, ujete we wilasciwych polach, okreslonych w Dodatku 5,
Tabela A5-7, i jest przekazywany Panstwu zgodnie z harmonogramem okreslonym w Dodatku 1.

4.3.2 Panstwo raportuje do ICAO zgodnie z harmonogramem okre§lonym w Dodatku 1. Raport ten
zawiera informacje okreslone w Dodatku 5, Tabela A5-8, z wykorzystaniem formularza zatwierdzonego
przez ICAO.

4.3.3. Zalecenie. — Po przediozeniu raportu do ICAO Parstwo pOwWinno opublikowaé nastepujgce
informacje dotyczqce danego okresu zapewniania zgodnosci:

a) catkowite ostateczne wymogi dotyczgce kompensacji w danym okresie zapewniania zgodnosci
dla kazdego operatora samolotu przypisanego do Paristwa; i

b) catkowitq liczbe jednostek emisji anulowanych w danym okresie zapewniania zgodnosci, dla
kazdego operatora samolotu, w celu rozliczenia catkowitych ostatecznych wymogoéw
dotyczqcych kompensacji, zgodnie z raportem kazdego operatora samolotu, przypisanego
Panstwu.

4.4. Weryfikacja Raportu na temat anulowania jednostek emisji

4.4.1 Weryfikacja Raportu na temat anulowania emisji operatora samolotu

4.4.1.1 Operator samolotu nawigzuje wspotprace z jednostka weryfikujagca w celu przeprowadzenia
weryfikacji swojego Raportu na temat anulowania jednostek emisji.

Uwaga. — Operator samolotu moze wybrac te samgq jednostke weryfikujqcq, z ktorg nawigzat wspoiprace
w celu weryfikacji Raportu emisji, chociaz nie jest do tego zobowigzany.

4.4.1.2 Zalecenie. — Przed zaangazowaniem jednostki weryfikujgcej, operator samolotu powinien
przeprowadzi¢ sprawdzenie potwierdzajgce status akredytacji jednostki weryfikujgcej na potrzeby
niniejszego Tomu. Materialy pomocnicze do tego celu obejmujq wykaz jednostek weryfikujgcych
akredytowanych w panstwach, zawarty w dokumencie ICAO pt. , Centralny Rejestr CORSIA (CCR):
informacje i dane na potrzeby zapewnienia przejrzystosci”, dostgpnym na stronie internetowej ICAO w
zakladce CORSIA, jak réwniez wykazy akredytowanych jednostek weryfikujgcych wraz z przypisanymi im
zakresami mechanizmu CORSIA, udostepniane przez Krajowg jednostke akredytujgcg.

4.4.1.3 Jednostka weryfikujaca przeprowadza weryfikacje zgodnie z normg 1SO 14064-3:2019° oraz
odpowiednimi wymaganiami okreslonymi w Dodatku 6, w Sekcji 3.

6 1SO 14064-3:2019 zatytutowana ,,Gazy cieplarniane — Cz¢$¢ 3: Specyfikacja i wytyczne weryfikacji oraz walidacji o$wiadczen dotyczacych
gazéw cieplarnianych”.
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4.4.1.4 Jezeli jest to wymagane przez jednostke weryfikujaca, operator samolotu zapewnia dostgp do
odpowiednich informacji dotyczacych anulowania jednostek emisji.

4.4.1.5 Po przeprowadzeniu weryfikacji Raportu na temat anulowania jednostek emisji przez jednostke
weryfikujaca, zardwno operator samolotu, jak i jednostka weryfikujaca po uzyskaniu upowaznienia od
operatora samolotu, przekazuja niezaleznie Panstwu, do ktorego operator samolotu jest przypisany, kopie
Raportu na temat anulowania jednostek emisji oraz powigzanego z nim Sprawozdania z weryfikacji, zgodnie
z harmonogramem okre$lonym w Dodatku 1.

4.4.1.6 Panstwo przeprowadza kontrole rzedu wielko$ci danych ujetych w Raporcie na temat anulowania
jednostek emisji, zgodnie z harmonogramem okreslonym w Dodatku 1.

Uwaga. — Dalsze materialy zawierajgce wytyczne dotyczgce przeprowadzania kontroli w celu
potwierdzenia statusu akredytacji jednostki weryfikujgcej na potrzeby niniejszego Tomu oraz dotyczgce
weryfikacji Raportu na temat anulowania jednostek emisji znajdujg sie w Srodowiskowym Podreczniku
Technicznym (Doc 9501), Tom IV — Procedury wykazywania zgodno$ci z mechanizmem kompensacji i
redukcji CO; dla lotnictwa migdzynarodowego (CORSIA).

4.4.2 Jednostka weryfikujaca i krajowa jednostka akredytujaca

4.4.2.1 Jednostka weryfikujaca musi by¢ akredytowana przez krajowa jednostke akredytujaca zgodnie z
normg ISO/IEC 17029:20197 i normg 1SO 14065:2020° oraz odpowiednimi wymaganiami okre$lonymi w
Dodatku 6, Sekcji 2, aby byta uprawniona do weryfikacji Raportu na temat anulowania jednostek emisji
operatora samolotu.

Uwaga. — Operator samolotu moze zaangazowacé jednostke weryfikujgcq akredytowang w innym
Panstwie, z zastrzezeniem przepiséw i regulacji dotyczqcych ustug weryfikacyjnych w Parnstwie, do ktorego
operator samolotu jest przypisany.

4.4.2.2 Krajowa jednostka akredytujgca dziata zgodnie z normg ISO/IEC 17011:2017° oraz
odpowiednimi wymaganiami okreslonymi w Dodatku 6, Sekcja 4.

" Norma ISO/IEC 17029:2019 pt. ,,Ocena zgodnosci - Ogolne zasady i wymagania”.

8 Norma ISO 14065:2020 pt. ,,0golne zasady i wymagania dotyczace jednostek zatwierdzajacych i weryfikujacych informacje srodowiskowe”.
® Norma ISO/IEC 17011:2017 zatytutowana ,,Ocena zgodno$ci — Ogdlne wymagania dla organéw akredytujacych prowadzacych akredytacje
organow prowadzacych oceny zgodnosci z wymaganiami”.
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DODATEK 1. PROCEDURY ADMINISTRACYJNE

1. WPROWADZENIE
Procedury okreslone w niniejszym Dodatku podsumowujg administracyjne role i obowigzki interesariuszy

zaangazowanych we wdrazanie Czg$ci Il niniejszego Tomu. Sekcja 2 zawiera wykaz dzialan oraz
odpowiadajace im terminy, w ktorych dziatania te muszg zosta¢ zrealizowane.

2. OKRESY ZAPEWNIANIA ZGODNOSCI | HARMONOGRAM
Uwaga. — Dalsze informacje i wytyczne dotyczgce harmonogramu sprzed 1 stycznia 2019, znajdujg Sie

w Srodowiskowym Podreczniku technicznym (Doc 9501), Tom IV — Procedury wykazywania zgodnosci
z mechanizmem kompensacji i redukcji CO» dla lotnictwa mi¢dzynarodowego (CORSIA).

2.1 Okres 2019-2020

W okresie 2019-2020 operatorzy samolotéw oraz Panstwa spetniajg wymagania zgodnie z nastgpujacym
harmonogramem, tam gdzie ma to zastosowanie:

Tabela Al-1. Szczegély harmonogramu zapewniania zgodnosci dla okresu 2019-2020

Harmonogram Dzialanie

od 1 stycznia 2019 Operator samolotu monitoruje, zgodnie z punktem 2.2, Rozdziat 2, Cz¢$¢ |,
. emisje CO2 za rok 2019 z lotéw migdzynarodowych, jak okre§lono w punkcie
do 31 grudnia 2019 |4 15 " R ozdziat 1, Czesé Il oraz w punkcie 2.1, Rozdziat 2, Czesé 11,

Operator samolotu przedktada Panstwu Plan monitorowania emisji (tylko raz,

28 lutego 2019 chyba ze zachodzi potrzeba przegladu), zgodnie z punktem 2.2.2.1, Rozdzial
2, Czesé 11
30 kwietnia 2019 Panstwo zatwierdza Plan monitorowania emisji (tylko raz, chyba ze zachodzi

potrzeba przegladu), zgodnie z punktem 2.2.2.1, Rozdziat 2, Cz¢s$¢ I1.

Panstwo przekazuje do ICAO wykaz operatorow samolotéw, ktorzy sa mu
30 kwietnia 2019 przypisani, zgodnie z zgodnie z punktem 1.2.7, Rozdziat 2, Cz¢§¢ 11, a takze
wykaz jednostek weryfikujacych akredytowanych w Panstwie, zgodnie z
punktem 1.3.7, Rozdziat 1, Czgs¢ 11

Zalecenie. — Parnstwo powinno otrzymac i stosowac¢ dokument ICAO pt.
) ., Przypisanie operatora samolotu do Panstwa w ramach CORSIA”,
31 maja 2019 zawierajgcy Wykaz operatoréw samolotéw i Panstw, do ktorych zostali
przypisani, zgodnie z punktem 1.2.3, Rozdzial 1, Czes¢ II. Dokument ten jest
dostepny na stronie internetowej ICAO w zaktadce CORSIA.
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Zatgcznik 16 — Ochrona srodowiska

Tom IV

Harmonogram

Dziatanie

od 1 stycznia 2020
do 31 grudnia 2020

Operator samolotu monitoruje, zgodnie z punktem 2.2, Rozdziat 2, Czgs¢ 11,
emisje CO; za rok 2020 z lotéw migdzynarodowych, jak okreslono w punkcie
1.1.2, Rozdziat 1, Czgs¢ I, oraz w punkcie 2.1, Rozdziat 2, Czgs¢ 11.

od 1 stycznia 2020
do 31 maja 2020

Operator samolotu opracowuje dane dotyczace emisji CO2 za rok 2019 w celu
weryfikacji przez jednostke weryfikujaca, zgodnie z punktem 2.4, Rozdziat 2,
Czese I1.

Zalecenie. — Operator samolotu powinien przekaza¢ Raport na temat
wielkoSci emisji do weryfikacji niezwlocznie po jego wypetnieniu.

31 maja 2020

Zarbwno operator samolotu, jak i jednostka weryfikujgca po uzyskaniu
upowaznienia od operatora samolotu, niezaleznie przekazujg Panstwu
zweryfikowany Raport na temat wielko$ci emisji oraz powigzane z nim
Sprawozdanie z weryfikacji za rok 2019, zgodnie z punktem 2.4.1.5, Rozdziat
2, Czesc 11

od 1 czerwca 2020
do 31 sierpnia 2020

Pafistwo przeprowadza kontrole rzedu wielkosci danych ujetych w
zweryfikowanym Raporcie na temat wielkosci emisji za rok 2019, zgodnie z
punktem 2.4.1.6, Rozdziat 2, Cze$¢ 11, w tym ewentualnie uzupetniajac luki
w danych w przypadku braku raportowania przez operatordw samolotow,
zgodnie z punktem 2.5.2, Rozdziat 2, Cze$¢ I1.

30 czerwca 2020

Panstwo powiadamia ICAO o w swojej decyzji o dobrowolnym uczestnictwie
lub o zakonczeniu dobrowolnego uczestnictwa w stosowaniu Rozdziatu 3,
Czg$¢ 11, od dnia 1 stycznia 2021 r., zgodnie z punktem 3.1.3, Rozdziat 3
Czes¢ I

Panstwo powiadamia rowniez ICAO, ktoéra opcje wybrato do obliczenia
emisji CO, operatora samolotu w okresie 2021-2023, zgodnie z punktem
3.2.1, Rozdziat 3, Czgs¢ 11.

1 sierpnia 2020

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje dokument ICAO pt. ,Panstwa
uczestniczagce w CORSIA dla par panstw okreslonych w Rozdziale 3”,
majagcy zastosowanie dla roku zapewniania zgodnosci 2021, zgodnie z
punktem 3.1.1, Rozdziat 3, Cz¢$¢ I1.

31 sierpnia 2020

Panstwo przekazuje do ICAO wymagane informacje dotyczace emisji CO;
za 2019 rok, zgodnie z punktem 2.3.2.2, Rozdziat 2, Cze$¢ 11,

30 listopada 2020

Panstwo przekazuje do ICAO aktualizacje wykazu operatoréw samolotow
przypisanych do tego Pafistwa, zgodnie z punktem 1.2.7, Rozdziat 1, Cze¢$é
I, a takze aktualizacj¢ wykazu jednostek weryfikujacych akredytowanych w
Panstwie, zgodnie z punktem 1.3.7, Rozdziat 1, Cz¢s¢ 1.

31 grudnia 2020

Zalecenie. — Panstwo pPOWINNO otrzymac i stosowaé¢ dokument ICAO pt.
., Przypisanie operatora samolotu do Panstwa w ramach CORSIA”
zawierajgcy Wykaz operatoréw samolotow oraz Paristw, do ktorych zostali oni
przypisani, zgodnie z punktem 1.2.3, Rozdziat 1, Czes¢ Il. Dokument ten jest
dostepny na stronie internetowej ICAO w zakiadce CORSIA.

Uwaga. — Czas przeznaczony na weryfikacje Raportu na temat wielkosci emisji operatora samolotu jest
diuzszy w okresie 2019-2020 niz w kolejnych okresach.
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Zatgcznik 16 — Ochrona srodowiska

2.2 Okres 2021-2023

W okresie 2021-2023 operatorzy samolotow oraz Panstwa spelniajg wymagania zgodnie z nastepujacym
harmonogramem, tam gdzie ma to zastosowanie:

Tabela A1-2. Szczegély harmonogramu zapewniania zgodnosci dla okresu 2021-2023.

Harmonogram

Dziatanie

od 1 stycznia 2021
do 31 grudnia 2021

Operator samolotu monitoruje, zgodnie z punktem 2.2, Rozdziat 2, Czgs¢ I,
emisje CO> za rok 2021 z lotow migdzynarodowych, jak okre§lono w punkcie
1.1.2, Rozdziat 1, Czgs¢ 11, oraz w punkcie 2.1, Rozdziat 2, Czgsc 11

od 1 stycznia 2021
do 31 maja 2021

Operator samolotu opracowuje dane dotyczace emisji CO2 za rok 2020 w celu
weryfikacji przez jednostke weryfikujaca, zgodnie z punktem 2.4, Rozdziat 2,
Czes¢ I1.

Zalecenie. — Operator samolotu powinien przekaza¢ Raport na temat wielkosci
emisji do weryfikacji niezwlocznie po jego wypetnieniu.

31 maja 2021

Zaré6wno operator samolotu, jak 1 jednostka weryfikujaca po uzyskaniu
upowaznienia od operatora samolotu, niezaleznie przekazuja Panstwu
zweryfikowany Raport na temat wiclko$ci emisji oraz powigzane z nim
Sprawozdanie z weryfikacji za rok 2020, zgodnie z punktem 2.4.1.5, Rozdziat
2, Czes¢ 1L

od 1 czerwca 2021
do 31 sierpnia 2021

Panstwo przeprowadza kontrole rzgdu wielkosci danych ujetych w
zweryfikowanym Raporcie na temat wielkosci emisji za rok 2020, zgodnie z
punktem 2.4.1.6, Rozdziat 2, Cz¢é¢ 11, w tym ewentualnie uzupetniajac luki w
danych w przypadku braku raportowania przez operatoréw samolotow, zgodnie
z punktem 2.5.2, Rozdziat 2, Czg¢s¢ 11.

30 czerwca 2021

Panstwo powiadamia ICAO o jakiejkolwiek zmianie w swojej decyzji o
dobrowolnym uczestnictwie lub o zakonczeniu dobrowolnego uczestnictwa w
stosowaniu Rozdziatu 3, Cz¢$¢ 11, od dnia 1 stycznia 2022 r., zgodnie z punktem
3.1.3, Rozdziat 3 Cze¢s¢ I1.

1 sierpnia 2021

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje dokument ICAQ pt. ,Panstwa uczestniczace
w CORSIA dla par panstw okreslonych w Rozdziale 3”, majacy zastosowanie
dla roku zapewniania zgodno$ci 2022, zgodnie z punktem 3.1.1, Rozdziat 3,
Czesc 11.

31 sierpnia 2021

Panstwo przekazuje do ICAO wymagane informacje dotyczace emisji CO; za
2020 rok, zgodnie z punktem 2.3.2.2, Rozdziat 2, Czes¢ 11.

30 wrze$nia 2021

Panstwo oblicza i1 informuje kazdego operatora samolotu, przypisanego do tego
Panstwa, o jego catkowitych $rednich emisjach CO2 z okresu 2019 i 2020,
zgodnie z punktem 2.3.2.1, Rozdzial 2, Cz¢$¢ 11.

30 listopada 2021

Panstwo przekazuje do ICAO aktualizacj¢ wykazu operatoréw samolotow
przypisanych do tego Panstwa, zgodnie z punktem 1.2.7, Rozdziat 1, Czg¢s¢ 11, a
takze aktualizacje wykazu jednostek weryfikujacych akredytowanych w
Panstwie, zgodnie z punktem 1.3.7, Rozdziat 1, Czes¢ 11.
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Zatgcznik 16 — Ochrona srodowiska Tom IV

Harmonogram Dziatanie

Zalecenie. — Panstwo powinno otrzymaé i stosowaé dokument ICAO pt.
., Przypisanie operatora samolotu do Panstwa w ramach CORSIA”, zawierajqcy
31 grudnia 2021 wykaz operatorow samolotow i Panstw, do ktorych zostali przypisani, zgodnie z
punktem 1.2.3, Rozdzial 1, Czes¢ II. Dokument ten jest dostepny na stronie
internetowej ICAO w zakladce CORSIA.

od 1 stycznia 2022 Operator samolotu monitoruje, zgodnie z punktem 2.2, Rozdziat 2, Czgs¢ 11,
) emisje CO; za rok 2022 z lotéw miedzynarodowych, jak okreslono w punkcie
do 31 grudnia2022 | | 12 Rozdziat 1, Czeéé II, oraz w punkcie 2.1, Rozdzial 2, Czesé I1.

Operator samolotu opracowuje dane dotyczace emisji CO2 za rok 2021 w celu

] weryfikacji przez jednostke weryfikujaca, zgodnie z punktem 2.4, Rozdziat 2,
od 1 stycznia 2022 Czes¢ 11

do 30 kwietnia 2022

Zalecenie. — Operator samolotu powinien przekaza¢ Raport na temat wielkosci
emisji do weryfikacji niezwlocznie po jego wypetnieniu.

Zardéwno operator samolotu, jak i jednostka weryfikujaca po uzyskaniu
upowaznienia od operatora samolotu, niezaleznie przekazuja Panstwu
30 kwietnia 2022 zweryfikowany Raport na temat wielko$ci emisji oraz powigzane z nim
Sprawozdanie z weryfikacji za rok 2021, zgodnie z punktem 2.4.1.5, Rozdziat
2, Czesc 11

Panstwo przeprowadza kontrole rzedu wielkosci danych ujetych w
od 1 maja 2022 zweryfikowanym Raporcie na temat wielkosci emisji za rok 2021, zgodnie z
] punktem 2.4.1.6, Rozdziat 2, Czes¢ I, w tym ewentualnie uzupehiajac luki w
do 31 lipca 2022 danych w przypadku braku raportowania przez operatoréw samolotéw, zgodnie
z punktem 2.5.2, Rozdziat 2, Cz¢s¢ 11.

Panstwo powiadamia ICAO o jakiejkolwiek zmianie w swojej decyzji o
dobrowolnym uczestnictwie lub o zakonczeniu dobrowolnego uczestnictwa w

30 czerwea 2022 stosowaniu Rozdziatu 3, Cze$¢ 11, od dnia 1 stycznia 2023 r., zgodnie z punktem
3.1.3, Rozdziat 3 Cze¢s¢ I1.

Panstwo przekazuje do ICAO wymagane informacje dotyczace emisji CO; za

31 lipca 2022 2021 rok, zgodnie z punktem 2.3.2.2, Rozdziat 2, Czes¢ 11.

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje dokument ICAO pt. ,,Panstwa uczestniczace
w CORSIA dla par panstw okreslonych w Rozdziale 3”, majacy zastosowanie
dla roku zapewniania zgodno$ci 2023, zgodnie z punktem 3.1.1, Rozdziat 3,
Czese 11

1 sierpnia 2022

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje sektorowy wspotczynnik wzrostu (SGF) dla
2021 roku, ujety w dokumencie ICAO pt. ,,Roczny sektorowy wspotczynnik
wzrostu (SGF) CORSIA”, dostepnym na stronie internetowej ICAO w zaktadce
CORSIA, zgodnie z punktem 3.2.1, Rozdziat 3, Czes¢ I1.

31 pazdziernika 2022
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Harmonogram

Dziatanie

30 listopada 2022

Panstwo przekazuje do ICAO aktualizacje wykazu operatorow samolotéw
przypisanych do tego Panstwa, zgodnie z punktem 1.2.7, Rozdziat 1, Cze$¢ 11, a
takze aktualizacje wykazu jednostek weryfikujacych akredytowanych w
Panstwie, zgodnie z punktem 1.3.7, Rozdziat 1, Czes¢ 11.

Panstwo oblicza i informuje operatoréw samolotow o wymogach dotyczacych
kompensacji emisji za 2021 rok, zgodnie z punktem 3.2, Rozdziat 3, Czes¢ 11 i
W oparciu o wybrang formule, zgodnie z punktem 3.1, Rozdziat 3, Czes¢ 11.

31 grudnia 2022

Zalecenie. — Panstwo powinno otrzymaé i stosowaé dokument 1CAO pt.
., Przypisanie operatora samolotu do Panstwa w ramach CORSIA”, zawierajqgcy
wykaz operatorow samolotow i Parstw, do ktorych zostali przypisani, zgodnie z
punktem 1.2.3, Rozdziat 1, Czes¢ Il. Dokument ten jest dostgpny na stronie
internetowej ICAO w zakfadce CORSIA .

od 1 stycznia 2023
do 31 grudnia 2023

Operator samolotu monitoruje, zgodnie z punktem 2.2, Rozdziat 2, Czes¢ I,
emisje CO; za rok 2023 z lotéw miedzynarodowych, jak okreslono w punkcie
1.1.2, Rozdziat 1, Czgs¢ 11, oraz w punkcie 2.1, Rozdziat 2, Czgs¢ 11.

od 1 stycznia 2023
do 30 kwietnia 2023

Operator samolotu opracowuje dane dotyczace emisji CO2 za rok 2022 w celu
weryfikacji przez jednostke weryfikujaca, zgodnie z punktem 2.4, Rozdziat 2,
Czesc 11

Zalecenie. — Operator samolotu powinien przekazac¢ Raport na temat wielkosci
emisji do weryfikacji niezwlocznie po jego wypetnieniu.

30 kwietnia 2023

Zaréwno operator samolotu, jak i1 jednostka weryfikujaca po uzyskaniu
upowaznienia od operatora samolotu, niezaleznie przekazuja Panstwu
zweryfikowany Raport na temat wielko§ci emisji oraz powigzane z nim
Sprawozdanie z weryfikacji za rok 2022, zgodnie z punktem 2.4.1.5,
Rozdziat 2, Czes¢ 11

od 1 maja 2023
do 31 lipca 2023

Panstwo przeprowadza kontrole rzgdu wielkosci danych ujetych w
zweryfikowanym Raporcie na temat wielko$ci emisji za rok 2022, zgodnie z
punktem 2.4.1.6, Rozdziat 2, Cz¢é¢ 11, w tym ewentualnie uzupetniajac luki w
danych w przypadku braku raportowania przez operatoréw samolotéw, zgodnie
z punktem 2.5.2, Rozdziat 2, Czgs¢ 11

Panstwo powiadamia ICAO o jakiejkolwiek zmianie w swojej decyzji o
dobrowolnym uczestnictwie lub o zakonczeniu dobrowolnego uczestnictwa w

30 czenwea 2023 stosowaniu Rozdziatlu 3, Cz¢$¢ 11, od dnia 1 stycznia 2024 1., zgodnie z punktem
3.1.3, Rozdziat 3, Czes¢ 11.
31 lipca 2023 Panstwo przekazuje do ICAO wymagane informacje dotyczace emisji CO; za

2022 rok, zgodnie z punktem 2.3.2.2, Rozdziat 2, Cz¢$¢ 11.

1 sierpnia 2023

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje dokument ICAO pt. ,,Panstwa uczestniczace
w CORSIA dla par panstw okreslonych w Rozdziale 37, majacy zastosowanie
dla roku zapewniania zgodnosci 2024, zgodnie z punktem 3.1.1, Rozdziat 3,
Czesc 11

APP 1-5 1/1/24



Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —43 - Poz. 21

Zatgcznik 16 — Ochrona srodowiska Tom IV

Harmonogram Drzialanie

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje sektorowy wspotczynnik wzrostu (SGF) dla
2022 roku, ujety w dokumencie ICAO pt. ,,Roczny sektorowy wspotczynnik
wzrostu (SGF) w CORSIA”, dostepnym na stronie internetowej ICAO w
zaktadce CORSIA, zgodnie z punktem 3.2.1, Rozdziat 3, w Czgsc 1L

31 pazdziernika 2023

Panstwo przekazuje do ICAO aktualizacjg¢ wykazu operatordw samolotow
przypisanych do tego Panstwa, zgodnie z punktem 1.2.7, Rozdziat 1, Cze$¢ 11,
a takze aktualizacj¢ wykazu jednostek weryfikujacych akredytowanych w
30 listopada 2023 Panstwie, zgodnie z punktem 1.3.7, Rozdziat 1, Czgs¢ Il.

Panstwo oblicza i informuje operatoréw samolotow o wymogach dotyczacych
kompensacji emisji za 2022 rok, zgodnie z punktem 3.2, Rozdziat 3, Czegs¢ 11 i
w oparciu o wybrang formutg, zgodnie z punktem 3.1, Rozdziat 3, Czes¢ I1.

Zalecenie. — Panstwo powinno otrzymacé i stosowaé dokument ICAO pt.
., Przypisanie operatora samolotu do Panstwa w ramach CORSIA”,
31 grudnia 2023 zawierajgcy wykaz operatorow samolotow i Panstw, do ktorych zostali
przypisani, zgodnie z punktem 1.2.3, Rozdzial 1, Czes¢ II. Dokument ten jest
dostepny na stronie internetowej ICAO w zaktadce CORSIA .

Uwaga 1. — Czas przeznaczony na weryfikacje Raportu na temat wielko$ci emisji operatora samolotu
jest krétszy w okresie 2021-2023 niz w okresie 2019-2020.

Uwaga 2. — W okresie 2021-2023, Parstwa mogq okresli¢ podstawe obliczania wymogow dotyczqgcych
kompensacji dla operatora samolotu, zgodnie z punktem 3.2.1, Rozdzial 3, Czesé .

2.3 Okres 2024-2026

W okresie 2024-2026 operatorzy samolotow oraz Panstwa speiniajg wymagania zgodnie z nastepujagcym
harmonogramem, tam gdzie ma to zastosowanie:

Tabela A1-3. Szczegély harmonogramu zapewniania zgodnosci dla okresu 2024-2026.

Harmonogram Dziatanie
od 1 stycznia 2024 Operator samolotu monitoruje, zgodnie z punktem 2.2, Rozdziat 2, Czes¢ 11,
) emisje CO; za rok 2024 z lotow migdzynarodowych, jak okre§lono w punkcie
do 31 grudnia 2024 1.1.2, Rozdziat 1, Cze¢$¢ 11, oraz w punkcie 2.1, Rozdziat 2, Czesé 11.

Operator samolotu opracowuje dane dotyczace emisji CO2 za rok 2023 w celu
od 1 stycznia 2024 wer}’/f’ikaql przez jednostke weryfikujaca, zgodnie z punktem 2.4, Rozdziat 2,

Czesc¢ 11.
do 30 kwietnia 2024 Zalecenie. — Operator samolotu powinien przekaza¢ Raport na temat wielkosci

emisji do weryfikacji niezwlocznie po jego wypetnieniu.
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Harmonogram Dzialanie

Zaré6wno operator samolotu, jak i jednostka weryfikujaca po uzyskaniu
upowaznienia od operatora samolotu, niezaleznie przekazuja Panstwu
30 kwietnia 2024 zweryfikowany Raport na temat wielkosci emisji oraz powigzane z nim
Sprawozdanie z weryfikacji za rok 2023, zgodnie z punktem 2.4.1.5,
Rozdziat 2, Czgs¢ 11.

Panstwo przeprowadza kontrole rzedu wielkosci danych ujetych
w zweryfikowanym Raporcie na temat wielkosci emisji za rok 2023, zgodnie
do 31 lipca 2024 z punktem 2.4.1.6, Rozdziat 2, Czg$¢ 11, w tym ewentualnie uzupehiajac luki
w danych w przypadku braku raportowania przez operatorow samolotéw,
zgodnie z punktem 2.5.2, Rozdziat 2, Czes¢ 11

od 1 maja 2024

Panstwo powiadamia ICAO o jakiejkolwiek zmianie w swojej decyzji
0 dobrowolnym uczestnictwie lub o zakonczeniu dobrowolnego uczestnictwa

30 czerwea 2024 w stosowaniu Rozdziatu 3, Cz¢$¢ II, od dnia 1 stycznia 2025 r., zgodnie
z punktem 3.1.3, Rozdziat 3 Czgs¢ I1.
31 lipca 2024 Panstwo przekazuje do ICAO wymagane informacje dotyczace emisji CO>

za 2023 rok, zgodnie z punktem 2.3.2.2, Rozdziat 2, Cz¢é¢ 11.

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje dokument ICAO pt. ,,Panstwa uczestniczace
w CORSIA dla par panstw okreslonych w Rozdziale 3”, majacy zastosowanie
dla roku zapewniania zgodnosci 2025, zgodnie z punktem 3.1.1, Rozdziat 3,
Czes¢ 1L

1 sierpnia 2024

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje sektorowy wspotczynnik wzrostu (SGF) dla
2023 roku, ujety w dokumencie ICAO pt. ,,Roczny sektorowy wspotczynnik
wzrostu (SGF) CORSIA”, dostgpnym na stronie internetowej ICAO w zakladce
CORSIA, zgodnie z punktem 3.2.1, Rozdziat 3, w Cze$¢ 11

31 pazdziernika 2024

Panstwo oblicza i informuje operatorow samolotéw o wymogach dotyczacych
kompensacji emisji za 2023 rok, zgodnie z punktem 3.2, Rozdziat 3, Cze¢$¢ 11
i w oparciu o wybrang formute, zgodnie z punktem 3.1, Rozdziat 3, Czes¢ I1.

Panstwo oblicza i informuje operatoréw samolotow o ich calkowitych
ostatecznych wymogach dotyczacych kompensacji emisji za okres 2021-2023,

30 listopada 2024 zgodnie z punktem 3.4.5, Rozdziat 3, Czgéé I1.

Panstwo przekazuje do ICAO aktualizacje wykazu operatoréw samolotow
przypisanych do tego Panstwa, zgodnie z punktem 1.2.7, Rozdziat 1, Czes¢ 11,
a takze aktualizacje wykazu jednostek weryfikujacych akredytowanych
w Panstwie, zgodnie z punktem 1.3.7, Rozdziat 1, Czes¢ 11.

Zalecenie. — Panstwo powinno otrzymaé i stosowaé dokument ICAO
pt. ,, Przypisanie operatora samolotu do Panstwa w ramach CORSIA”,
31 grudnia 2024 zawierajgcy wykaz operatoréow samolotow i Panstw, do ktorych zostali
przypisani, zgodnie z punktem 1.2.3, Rozdzial 1, Czes¢ II. Dokument ten jest
dostepny na stronie internetowej ICAO w zaktadce CORSIA.
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Tom IV

Harmonogram

Dziatanie

od 1 stycznia 2025
do 31 grudnia 2025

Operator samolotu monitoruje, zgodnie z punktem 2.2, Rozdziat 2, Czgs¢ 11,
emisje CO; za rok 2025 z lotdéw mi¢dzynarodowych, jak okreslono w punkcie
1.1.2, Rozdziat 1, Czes¢ 11, oraz w punkcie 2.1, Rozdziat 2, Czes¢ 11.

31 stycznia 2025 lub 60
dni po tym, jak Panstwo
poinformuje operatorow
samolotéw o ich
catkowitych ostatecznych
wymogach dotyczacych
kompensacji za okres
2021-2023, stosownie do
tego, ktory z termindw
wypada pdzniej

Operator samolotu anuluje jednostki emisji na potrzeby zapewnienia zgodnosci
spetnienia wymogow za okres 20212023, zgodnie z punktem 4.2, Rozdziat 4,
Czesé 1L

7 lutego 2025

Operator samolotu wnioskuje o opublikowanie informacji o anulowaniu
jednostek emisji kwalifikowalnych w ramach CORSIA za okres 2021-2023 na
publicznej stronie internetowej (stronach internetowych) wlasciwego rejestru
(rejestrow) Programu jednostek emisji kwalifikowalnych w ramach CORSIA,
zgodnie z punktem 4.2.2 b), Rozdziat 4, Czgs¢ 11.

od 1 grudnia 2024
do 30 kwietnia 2025

Operator samolotu opracowuje Raport na temat anulowania jednostek emisji
obejmujgcy okres 2021-2023 w celu weryfikacji przez jednostke weryfikujaca,
zgodnie z punktem 4.4, Rozdzial 4, Czes¢ 11.

od 1 stycznia 2025
do 30 kwietnia 2025

Operator samolotu opracowuje dane dotyczace emisji CO2 za rok 2024 w celu
weryfikacji przez jednostke weryfikujaca, zgodnie z punktem 2.4, Rozdziat 2,
Czese 11.

Zalecenie. — Operator samolotu powinien przekazaé Raport na temat wielkosci
emisji do weryfikacji niezwlocznie po jego wypetnieniu.

30 kwietnia 2025

Zarbwno operator samolotu, jak i jednostka weryfikujaca po uzyskaniu
upowaznienia od operatora samolotu, niezaleznie przekazuja Panstwu
zweryfikowany Raport na temat wielko$ci emisji oraz powigzane z nim
Sprawozdanie z weryfikacji za rok 2024, zgodnie z punktem 2.4.1.5,
Rozdziat 2, Czes¢ 11.

Zaréwno operator samolotu, jak i jednostka weryfikujgca po uzyskaniu
upowaznienia od operatora samolotu, niezaleznie przekazuja Panstwu
zweryfikowany Raport na temat anulowania jednostek emisji oraz powigzane
z nim Sprawozdanie z weryfikacji za okres 2021-2023, zgodnie z punktem
4.4.1.5, Rozdziat 2, Czegs¢ 11.

od 1 maja 2025
do 31 lipca 2025

Panstwo przeprowadza kontrole rzgdu wielkosci danych ujetych
w zweryfikowanym Raporcie na temat wielkosci emisji za rok 2024, zgodnie
z punktem 2.4.1.6, Rozdziat 2, Cze¢s¢ 11, w tym ewentualnie uzupetniajac luki
w danych w przypadku braku raportowania przez operatorow samolotow,
zgodnie z punktem 2.5.2, Rozdzial 2, Cz¢$¢ 11.

Panstwo przeprowadza kontrole rzgdu wielkosci danych ujetych
w zweryfikowanym Raporcie na temat anulowania jednostek emisji za okres
2021-2023, zgodnie z punktem 4.4.1.6, Rozdziat 4, Czg$¢ 11.

30 czerwca 2025

Panstwo powiadamia ICAO o jakiejkolwiek zmianie w swojej decyzji
o dobrowolnym uczestnictwie lub o zakonczeniu dobrowolnego uczestnictwa
w stosowaniu Rozdzialu 3, Cze$¢ II, od dnia 1 stycznia 2026 r., zgodnie
z punktem 3.1.3, Rozdzial 3 Czgs¢ 1L
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Harmonogram Dziatanie
Panstwo przekazuje do ICAO wymagane informacje dotyczace emisji CO2
za 2024 rok, zgodnie z punktem 2.3.2.2, Rozdziat 2, Cze$é I1.
31 lipca 2025 Panstwo raportuje do ICAO wymagane informacje dotyczace anulowania

jednostek emisji dla okresu 20212023, zgodnie z punktem 4.3.2, Rozdziat 4,
Czesc 11.

1 sierpnia 2025

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje dokument ICAO pt. ,,Panstwa uczestniczace
w CORSIA dla par panstw okreslonych w Rozdziale 3”, majacy zastosowanie
dla roku zapewniania zgodnosci 2026, zgodnie z punktem 3.1.1, Rozdziat 3,
Czes¢ I1.

31 pazdziernika 2025

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje sektorowy wspoétczynnik wzrostu (SGF) dla
2024 roku, ujety w dokumencie ICAO pt. ,,Roczny sektorowy wspotczynnik
wzrostu (SGF) CORSIA”, dostepnym na stronie internetowej ICAO w zaktadce
CORSIA, zgodnie z punktem 3.2.1, Rozdziat 3, w Cze$¢ 1.

30 listopada 2025

Panstwo oblicza i informuje operatoréw samolotdow o wymogach dotyczacych
kompensacji emisji za 2024 rok, zgodnie z punktem 3.2, Rozdziat 3, Cze$¢ 1.

Panstwo przekazuje do ICAO aktualizacje wykazu operatorow samolotow
przypisanych do tego Panstwa, zgodnie z punktem 1.2.7, Rozdziat 1, Cze$¢ 11,
a takze aktualizacje wykazu jednostek weryfikujacych akredytowanych
w Panstwie, zgodnie z punktem 1.3.7, Rozdziat 1, Czegs¢ I1.

31 grudnia 2025

Zalecenie. — Panstwo powinno otrzymacé i stosowaé dokument ICAO
pt.,, Przypisanie operatora samolotu do Pasistwa w ramach CORSIA”,
zawierajgcy wykaz operatorow samolotow i Panstw, do ktorych zostali
przypisani, zgodnie z punktem 1.2.3, Rozdzial 1, Czes¢ II. Dokument ten jest
dostepny na stronie internetowej ICAO w zaktadce CORSIA.

od 1 stycznia 2026
do 31 grudnia 2026

Operator samolotu monitoruje, zgodnie z punktem 2.2, Rozdziat 2, Czes¢ 1,
emisje CO> za rok 2026 z lotow migdzynarodowych, jak okreslono w punkcie
1.1.2, Rozdziat 1, Czesé 11, oraz w punkcie 2.1, Rozdziat 2, Czgs¢ I1.

od 1 stycznia 2026
do 30 kwietnia 2026

Operator samolotu opracowuje dane dotyczace emisji CO> za rok 2025 w celu
weryfikacji przez jednostke weryfikujaca, zgodnie z punktem 2.4, Rozdziat 2,
Czese 11

Zalecenie. — Operator samolotu powinien przekazaé Raport na temat wielkosci
emisji do weryfikacji niezwlocznie po jego wypetnieniu.

30 kwietnia 2026

Zarowno operator samolotu, jak i1 jednostka weryfikujaca po uzyskaniu
upowaznienia od operatora samolotu, niezaleznie przekazuja Panstwu
zweryfikowany Raport na temat wielkosci emisji oraz powigzane z nim
Sprawozdanie z weryfikacji za rok 2025, zgodnie z punktem 2.4.1.5,
Rozdziat 2, Czgs¢ 11.
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Harmonogram Dzialanie

Panstwo przeprowadza kontrole rzedu wielkosci danych ujetych

od 1 maja 2026 w zweryfikowanym Raporcie dotyczacym emisji za rok 2025, zgodnie
) z punktem 2.4.1.6, Rozdziat 2, Cz¢$¢ 11, w tym ewentualnie uzupetniajac luki
do 31 lipca 2026 w danych w przypadku braku raportowania przez operatoréw samolotow,

zgodnie z punktem 2.5.2, Rozdziat 2, Czes¢ 11

Panstwo powiadamia ICAO o jakiejkolwiek zmianie w swojej decyzji
o dobrowolnym uczestnictwie lub o zakonczeniu dobrowolnego uczestnictwa

30 czerwea 2026 w stosowaniu Rozdzialu 3, Cze$¢ II, od dnia 1 stycznia 2027 r., zgodnie
Z punktem 3.1.3, Rozdziat 3, Czgsé¢ 11.
31 lipca 2026 Panstwo przekazuje do ICAO wymagane informacje dotyczace emisji CO>

za 2025 rok, zgodnie z punktem 2.3.2.2, Rozdziat 2, Cz¢é¢ 11.

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje dokument ICAO pt. ,,Panstwa uczestniczace
w CORSIA dla par panstw okreslonych w Rozdziale 3”, majacy zastosowanie
dla roku zapewniania zgodno$ci 2027, zgodnie z punktem 3.1.1, Rozdziat 3,
Czesc 11

1 sierpnia 2026

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje sektorowy wspotczynnik wzrostu (SGF) dla
2025 roku, ujety w dokumencie ICAO pt. ,,Roczny sektorowy wspotczynnik
wzrostu (SGF) CORSIA”, dostepnym na stronie internetowej ICAO w zaktadce
CORSIA, zgodnie z punktem 3.2.1, Rozdziat 3, Czg¢s¢ 11.

31 pazdziernika 2026

Panstwo oblicza i informuje operatoréw samolotow o wymogach dotyczacych
kompensacji emisji za 2025 rok, zgodnie z punktem 3.2, Rozdziat 3, Cze$¢ II.

30 listopada 2026 Panstwo przekazuje do ICAO aktualizacje wykazu operatorow samolotow
przypisanych do tego Panstwa, zgodnie z punktem 1.2.7, Rozdziat 1, Cz¢s¢ 11,
a takze aktualizacje wykazu jednostek weryfikujacych akredytowanych
w Panstwie, zgodnie z punktem 1.3.7, Rozdziat 1, Czg¢s¢ 11.

Zalecenie. — Panstwo powinno otrzymaé i stosowaé dokument 1CAO
pt.,, Przypisanie operatora samolotu do Panstwa w ramach CORSIA”,
31 grudnia 2026 zawierajgcy wykaz operatorow samolotow i Panstw, do ktorych zostali
przypisani, zgodnie z punktem 1.2.3, Rozdzial 1, Czes¢é 1I. Dokument ten jest
dostepny na stronie internetowej ICAO w zaktadce CORSIA .

Uwaga.— Jezeli sektorowy wspétczynnik wzrostu (SGF) dla 2023 roku nie jest dostepny do 31 pazdziernika
2024 r. i Panstwa nie sq w stanie terminowo poinformowaé operatoréow o ich catkowitych ostatecznych
wymogach dotyczgcych kompensacji W okresie 2021-2023, ICAO opublikuje zaktualizowane terminy
zwigzane z anulowaniem jednostek emisji wymaganych do spetnienia wymagan w okresie 2021-2023, w tym:

o nie wezesniej niz 90 dni od dnia udostgpnienia SGF dla 2023 roku, aby operator samolotu mdg?
anulowadé jednostki na potrzeby spetnienia wymogow za okres 2021-2023, zgodnie z punktem 4.2,
Rozdziat 4, Czes¢ 1,

o niewczesniej niz 180 dni od dnia udostepnienia SGF dla 2023 roku, aby zaréwno operator samolotu,
jak i jednostka weryfikujgca mogli ztozy¢ Panstwu Raport na temat anulowania jednostek emisji
oraz powigzane z nim Sprawozdanie z weryfikacji za okres 2021-2023, zgodnie z punktem 4.4.154,
Rozdziat 4, Czesé 11 i
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Dodatek 1

Zatgcznik 16 — Ochrona srodowiska

o nie wezesniej niz 270 dni od dnia udostgpnienia SGF dla 2023 roku, aby Parnstwo moglo przekazaé
ICAO wymagane informacje dotyczgce anulowania jednostek emisji za okres 2021-2023, zgodnie z
punktem 4.3.2, Rozdziat 4, Czesé I1.

2.4 Okres 2027-2029

W okresie 2027-2029 operatorzy samolotow oraz Panstwa spelniajg wymagania zgodnie z nastgpujacym
harmonogramem, tam gdzie ma to zastosowanie:

Tabela Al1-4. Szczegolty harmonogramu zapewniania zgodno$ci dla okresu 2027-2029

Harmonogram

Drziatanie

od 1 stycznia 2027
do 31 grudnia 2027

Operator samolotu monitoruje, zgodnie z punktem 2.2, Rozdziat 2, Czgs¢ 1II,
emisje CO; za rok 2027 z lotéw migedzynarodowych, jak okre§lono w punkcie
1.1.2, Rozdziat 1, Czes¢ II, oraz w punkcie 2.1, Rozdziat 2, Cze$¢ 11.

od 1 stycznia 2027
do 30 kwietnia 2027

Operator samolotu opracowuje dane dotyczace emisji CO2 za rok 2026 w celu
weryfikacji przez jednostke weryfikujaca, zgodnie z punktem 2.4, Rozdziat 2,
Czgs¢ I1.

Zalecenie. — Operator samolotu powinien przekaza¢ Raport na temat wielkosci
emisji do weryfikacji niezwlocznie po jego wypetnieniu.

30 kwietnia 2027

Zarowno operator samolotu, jak 1 jednostka weryfikujaca po uzyskaniu
upowaznienia od operatora samolotu, niezaleznie przekazuja Panstwu
zweryfikowany Raport na temat wielkosci emisji oraz powigzane z nim
Sprawozdanie z weryfikacji za rok 2026, zgodnie z punktem 2.4.1.5, Rozdziat
2, Czes¢ 1L

od 1 maja 2027
do 31 lipca 2027

Panstwo  przeprowadza kontrole rzedu wielkosci danych ujetych
w zweryfikowanym Raporcie na temat wielko$ci emisji za rok 2026, zgodnie
z punktem 2.4.1.6, Rozdziat 2, Cze$¢ 11, w tym ewentualnie uzupetniajgc luki
w danych w przypadku braku raportowania przez operatoréw samolotow,
zgodnie z punktem 2.5.2, Rozdzial 2, Czes¢ 11.

Panstwo powiadamia ICAO o w swojej decyzji o dobrowolnym uczestnictwie

30 czerwca 2027 lub o zakonczeniu dobrowolnego uczestnictwa w stosowaniu Rozdziatu 3, Cze$¢
I1, od dnia 1 stycznia 2028 r., zgodnie z punktem 3.1.3, Rozdziat 3, Czgé¢ 1L
31 lipca 2027 Panstwo przekazuje do ICAO wymagane informacje dotyczace emisji CO» za

2026 rok, zgodnie z punktem 2.3.2.2, Rozdziat 2, Cze¢s¢ 11.

1 sierpnia 2027

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje dokument ICAO pt. ,,Panstwa uczestniczace
w CORSIA dla par panstw okreslonych w Rozdziale 3”, majacy zastosowanie dla
roku zapewniania zgodnosci 2028, zgodnie z punktem 3.1.1, Rozdziat 3,
Czese 11

31 pazdziernika 2027

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje sektorowy wspotczynnik wzrostu (SGF) za
rok 2026, ujety w dokumencie ICAO pt. ,,Roczny sektorowy wspotczynnik
wzrostu (SGF) CORSIA”, dostgpnym na stronie internetowej ICAO w zaktadce
CORSIA, zgodnie z punktem 3.2.1, Rozdziat 3, w Czes¢ 11.

APP-1-11 1/1/24

Poz. 21




Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego —49 - Poz. 21

Zatgcznik 16 — Ochrona srodowiska Tom IV

Harmonogram Dziatanie

Panstwo oblicza i informuje operatorow samolotow o wymogach dotyczacych
kompensacji emisji za 2026 rok, zgodnie z punktem 3.2, Rozdziat 3, Czgéc 11
i w oparciu o wybrang formule, zgodnie z punktem 3.1, Rozdziat 3, Czgs¢ 11.

Panstwo oblicza i1 informuje operatorow samolotow o ich catkowitych
ostatecznych wymogach dotyczacych kompensacji emisji za okres 2024-2026,

30 listopada 2027 zgodnie z punktem 3.4.5, Rozdzial 3, Czes¢ 11.

Panstwo przekazuje do ICAO aktualizacje wykazu operatoréw samolotow
przypisanych do tego Panstwa, zgodnie z punktem 1.2.7, Rozdziat 1, Czes¢ 11,
a takze aktualizacje wykazu jednostek weryfikujgcych akredytowanych
w Panstwie, zgodnie z punktem 1.3.7, Rozdzial 1, Czes¢ I1.

Zalecenie. — Panstwo powinno otrzymaé i stosowaé dokument ICAO pt.
., Przypisanie operatora samolotu do Panstwa w ramach CORSIA”, zawierajqgcy
31 grudnia 2027 wykaz operatorow samolotow i Panstw, do ktorych zostali przypisani, zgodnie z
punktem 1.2.3, Rozdzial 1, Czes¢ Il. Dokument ten jest dostgpny na stronie
internetowej ICAO w zakfadce CORSIA .

od 1 stycznia 2028 Operator samolotu monitoruje, zgodnie z punktem 2.2, Rozdziat 2, Czgs¢ 1II,
emisje CO; za rok 2027 z lotéw miedzynarodowych, jak okreslono w punkcie

do 31 grudnia 2028 1.1.2, Rozdziat 1, Czgs¢ 11, oraz w punkcie 2.1, Rozdziat 2, Czgs¢ 11.

31 stycznia 2028 lub 60
dni po tym, jak
Panstwo poinformuje
operatoréw samolotéw
o ich calkowitych

ostatecznych Operator samolotu anuluje jednostki emisji na potrzeby spelnienia wymogoéw za
wymogach okres 20242026, zgodnie z punktem 4.2, Rozdziat 4, Czg¢s¢ I1.
dotyczacych

kompensacji za okres
2024-2026, stosownie
do tego, ktéry z
terminéw wypada
pdzniej

Operator samolotu wnioskuje o opublikowanie informacji o anulowaniu
jednostek emisji kwalifikowalnych w ramach CORSIA za okres 2024-2026 na
7 lutego 2028 publicznej stronie internetowej (stronach internetowych) wilasciwego rejestru
(rejestréw) Programu jednostek emisji kwalifikowalnych w ramach CORSIA,
zgodnie z punktem 4.2.2 b), Rozdziat 4, Czgs¢ 1L

od 1 grudnia 2027 Operator samolotu opracowuje Raport na temat anulowania jednostek emisji
obejmujacy okres 2024-2026 w celu weryfikacji przez jednostke weryfikujaca,

do 30 kwietnia 2028 zgodnie z punktem 4.4, Rozdziat 4, Cze¢s¢ 11.

Operator samolotu opracowuje dane dotyczace emisji CO> za rok 2027 w celu
od 1 stycznia 2028 weryfikacji przez jednostke weryfikujaca, zgodnie z punktem 2.4, Rozdziat 2,

do 30 kwietnia 2028 Czgse 1L

Zalecenie. — Operator samolotu powinien przekaza¢ Raport na temat wielkosci
emisji do weryfikacji niezwlocznie po jego wypetnieniu.
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Dodatek 1 Zatgcznik 16 — Ochrona srodowiska

Harmonogram Drzialanie

Zaréwno operator samolotu, jak i jednostka weryfikujaca po uzyskaniu
upowaznienia od operatora samolotu, niezaleznie przekazujg Panstwu
zweryfikowany Raport na temat wielkosci emisji oraz powigzane z nim
Sprawozdanie z weryfikacji za rok 2027, zgodnie z punktem 2.4.1.5,

o Rozdziat 2, Cz¢s¢ 11
30 kwietnia 2028
Zaroéwno operator samolotu, jak i jednostka weryfikujagca po uzyskaniu

upowaznienia od operatora samolotu, niezaleznie przekazuja Panstwu
zweryfikowany Raport na temat anulowania jednostek emisji oraz powigzane
z nim Sprawozdanie z weryfikacji za okres zapewniania zgodno$ci 2024-2026,
zgodnie z punktem 4.4.1.5, Rozdzial 2, Czgs¢ I1.

Panstwo przeprowadza kontrole rzgedu wielkosci danych ujetych
w zweryfikowanym Raporcie dotyczacym emisji za rok 2027, zgodnie
z punktem 2.4.1.6, Rozdziat 2, Cze¢$¢ 11, w tym ewentualnie uzupehiajac luki
od 1 maja 2028 w danych w przypadku braku raportowania przez operatoréw samolotow,
do 31 lipca 2028 zgodnie z punktem 2.5.2, Rozdziat 2, Czes¢ 1.

Panstwo przeprowadza kontrole rzgedu wielkosci danych ujetych
w zweryfikowanym Raporcie na temat anulowania jednostek emisji za okres
2024-2026, zgodnie z punktem 4.4.1.6, Rozdziat 4, Czgs¢ II.

Panstwo powiadamia ICAO o w swojej decyzji o dobrowolnym uczestnictwie
lub o zakonczeniu dobrowolnego uczestnictwa w stosowaniu Rozdziatu 3,
Czgé¢ 11, od dnia 1 stycznia 2029 r., zgodnie z punktem 3.1.3, Rozdziatl 3,
Czes¢ I1.

30 czerwca 2028

Panstwo przekazuje do ICAO wymagane informacje dotyczace emisji CO2 za
2027 rok, zgodnie z punktem 2.3.2.2, Rozdzial 2, Cze¢sé I1.

31 lipca 2028 Panstwo raportuje do ICAO wymagane informacje dotyczace anulowania
jednostek emisji dla okresu 2024-2026, zgodnie z punktem 4.3.2, Rozdziat 4,
Caesé 1.

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje dokument ICAQ pt. ,,Panstwa uczestniczgce
w CORSIA dla par panstw okre§lonych w Rozdziale 37, majacy zastosowanie
dla roku zapewniania zgodnosci 2029, zgodnie z punktem 3.1.1, Rozdziat 3,
Czese 11

1 sierpnia 2028

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje sektorowy wspotczynnik wzrostu (SGF) za
rok 2027, ujety w dokumencie ICAO pt. ,,Roczny sektorowy wspolczynnik
wzrostu (SGF) CORSIA”, dostepnym na stronie internetowej ICAO
w zaktadce CORSIA, zgodnie z punktem 3.2.1, Rozdziat 3, Czgs¢ 11

31 pazdziernika 2028

Panstwo oblicza i informuje operatoréw samolotéw o wymogach dotyczacych
kompensacji emisji za 2027 rok, zgodnie z punktem 3.2, Rozdziat 3, Czes¢ Il.

30 listopada 2028 Panstwo przekazuje do ICAO aktualizacje wykazu operatorow samolotow
przypisanych do tego Panstwa, zgodnie z punktem 1.2.7, Rozdziat 1, Cze¢s¢ 11,
a takze aktualizacj¢ wykazu jednostek weryfikujacych akredytowanych
w Panstwie, zgodnie z punktem 1.3.7, Rozdziat 1, Czes¢ 11.
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Zalecenie. — Panstwo powinno otrzymaé i stosowaé dokument ICAO

31 grudnia 2028

pt. ,, Przypisanie operatora samolotu do Panstwa w ramach CORSIA”,
zawierajqcy wykaz operatorow samolotow i Panstw, do ktorych zostali
przypisani, zgodnie z punktem 1.2.3, Rozdzial 1, Czes¢ II. Dokument jest
dostepny na stronie internetowej ICAO w zaktadce CORSIA.

od 1 stycznia 2029
do 31 grudnia 2029

Operator samolotu monitoruje, zgodnie z punktem 2.2, Rozdziat 2, Czes$¢ 11,
emisje CO2 za rok 2029 z lotow miedzynarodowych, jak okreslono w punkcie
1.1.2, Rozdziat 1, Czgs¢ 11, oraz w punkcie 2.1, Rozdziat 2, Czgé¢ 11.

od 1 stycznia 2029
do 30 kwietnia 2029

Operator samolotu opracowuje dane dotyczace emisji CO- za rok 2028 w celu
weryfikacji przez jednostke weryfikujacg, zgodnie z punktem 2.4, Rozdziat 2,
Czgs$¢ I1.

Zalecenie. — Operator samolotu powinien przekaza¢ Raport na temat wielkosci
emisji do weryfikacji niezwlocznie po jego wypetnieniu.

30 kwietnia 2029

Zaro6wno operator samolotu, jak 1 jednostka weryfikujaca po uzyskaniu
upowaznienia od operatora samolotu, niezaleznie przekazuja Panstwu
zweryfikowany Raport na temat wielko$ci emisji oraz powigzane z nim
Sprawozdanie z weryfikacji za rok 2028, zgodnie z punktem 2.4.1.5,
Rozdziat 2, Czes¢ 11

od 1 maja 2029
do 31 lipca 2029

Panstwo  przeprowadza kontrole rzgedu wielko$ci danych ujetych
w zweryfikowanym Raporcie na temat wielko$ci emisji za rok 2028, zgodnie
z punktem 2.4.1.6, Rozdziat 2, Cze$¢ II, w tym ewentualnie uzupetiajac luki
w danych w przypadku braku raportowania przez operatorow samolotow,
zgodnie z punktem 2.5.2, Rozdzial 2, Cze¢$¢ 11.

Panstwo powiadamia ICAO o swojej decyzji o dobrowolnym uczestnictwie lub

30 czerwca 2029 o zakonczeniu dobrowolnego uczestnictwa w stosowaniu Rozdziatu 3, Czegsé I,
od dnia 1 stycznia 2030 r., zgodnie z punktem 3.1.3, Rozdziat 3, Czes¢ 1L
31 lipca 2029 Panstwo przekazuje do ICAO wymagane informacje dotyczace emisji CO2 za

2028 rok, zgodnie z punktem 2.3.2.2, Rozdziat 2, Cze¢s¢ 11.

1 sierpnia 2029

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje dokument ICAO pt. ,,Panstwa uczestniczace
w CORSIA dla par panstw okreslonych w Rozdziale 3”, majacy zastosowanie
dla roku zapewniania zgodnosci 2030, zgodnie z punktem 3.1.1, Rozdziat 3,
Czese 11

31 pazdziernika 2029

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje sektorowy wspotczynnik wzrostu (SGF) za
rok 2028, ujety w dokumencie ICAO pt. ,,Roczny sektorowy wspodtczynnik
wzrostu (SGF) CORSIA”, dostepnym na stronie internetowej ICAO w zaktadce
CORSIA, zgodnie z punktem 3.2.2, Rozdziat 3, Czes¢ 11.
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Harmonogram Dzialanie

Panstwo oblicza i informuje operatorow samolotéw o wymogach dotyczacych
kompensacji emisji za 2028 rok, zgodnie z punktem 3.2, Rozdziat 3, Cz¢s¢ 11.

30 listopada 2029 Panstwo przekazuje do ICAO aktualizacje wykazu operatorow samolotow
przypisanych do tego Panstwa, zgodnie z punktem 1.2.7, Rozdzial 1, Czg¢s¢ 11, a
takze aktualizacje wykazu jednostek weryfikujacych akredytowanych w Panstwie,
zgodnie z punktem 1.3.7, Rozdziat 1, Cze$¢ I1.

Zalecenie. — Panstwo powinno otrzymaé¢ i stosowaé dokument ICAO pt.
,, Przypisanie operatora samolotu do Panstwa w ramach CORSIA”, zawierajgcy
31 grudnia 2029 wykaz operatorow samolotow i Panstw, do ktorych zostali przypisani, zgodnie z
punktem 1.2.3, Rozdzial 1, Czesé Il. Dokument ten jest dostgpny na stronie
internetowej ICAO w zakladce CORSIA.

Uwaga.— Jezeli sektorowy wspotczynnik wzrostu (SGF) dla 2026 roku nie jest dostepny do 31 paZdziernika
2027 r. i Panstwa nie sq w stanie terminowo poinformowaé operatorow o ich catkowitych ostatecznych
wymogach dotyczgcych kompensacji w okresie 2024-2026, ICAO opublikuje zaktualizowane terminy
zwigzane z anulowaniem jednostek emisji wymaganych do spetnienia wymagan w okresie 2024-2026, w tym:

o nie wezesnief niz 90 dni od dnia udostgpnienia SGF dla 2026 roku, aby operator samolotu mogt
anulowa¢é jednostki na potrzeby spetnienia wymogow za okres 2024-2026, zgodnie z punktem 4.2,
Rozdziat 4, Czes¢ 11,

o niewczesniej niz 180 dni od dnia udostepnienia SGF dla 2026 roku, aby zaréwno operator samolotu,
jak i jednostka weryfikujgca mogli ztozy¢ Panstwu Raport na temat anulowania jednostek emisji
oraz powigzane z nim Sprawozdanie z weryfikacji za okres 2024-2026, zgodnie z punktem 4.4.1.5.,
Rozdziat 4, Czesé 11 i

o nie wezesniej niz 270 dni od dnia udostgpnienia SGF dla 2026 roku, aby Panstwo mogto przekazaé
ICAO wymagane informacje dotyczqce anulowania jednostek emisji za okres 2024-2026, zgodnie z
punktem 4.3.2, Rozdzial 4, Czes¢ 1.

2.5 Okres 2030-2032

W okresie 2030-2032 operatorzy samolotow oraz Panstwa spelniajg wymagania zgodnie z nastepujacym
harmonogramem, tam gdzie ma to zastosowanie:

Tabela A1-5. Szczegély harmonogramu zapewniania zgodnosci dla okresu 2030-2032

Harmonogram Dzialanie

od 1 stycznia 2030 | Operator samolotu monitoruje, zgodnie z punktem 2.2, Rozdziat 2, Czes¢ II,
) emisje CO; za rok 2030 z lotow mig¢dzynarodowych, jak okreSlono w punkcie
do 31 grudnia 2030 | 1 12 Rozdziat 1, Czesé II, oraz w punkcie 2.1, Rozdziat 2, Cze$é IL.

Operator samolotu opracowuje dane dotyczace emisji CO2 za rok 2029 w celu
od 1 stycznia 2030 Wer}’lflkacp przez jednostke weryfikujaca, zgodnie z punktem 2.4, Rozdziat 2,

Czes¢ I1.
do 30 kwietnia 2030 Zalecenie. — Operator samolotu powinien przekaza¢ Raport na temat wielkosci

emisji do weryfikacji niezwlocznie po jego wypetnieniu.
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Zarowno operator samolotu, jak i jednostka weryfikujaca po uzyskaniu
upowaznienia od operatora samolotu, niezaleznie przekazuja Panstwu

30 kwietnia 2030 zweryfikowany Raport na temat wielko$ci emisji oraz powigzane z nim
Sprawozdanie z weryfikacji za rok 2029, zgodnie z punktem 2.4.1.5, Rozdziat 2,
Czesc 11.

Panstwo  przeprowadza kontrole rzedu wielkoSci danych  ujgtych

od 1 maja 2030 w zweryfikowanym Raporcie na temat wielkosci emisji za rok 2029, zgodnie
) z punktem 2.4.1.6, Rozdziat 2, Cz¢$¢ 11, w tym ewentualnie uzupehniajgc luki
do 31 lipca 2030 w danych w przypadku braku raportowania przez operatoréw samolotow, zgodnie

z punktem 2.5.2, Rozdziat 2, Cz¢é¢ 11

Panstwo powiadamia ICAO o jakiejkolwiek zmianie w swojej decyzji
0 dobrowolnym uczestnictwie lub o zakonczeniu dobrowolnego uczestnictwa

30 czerwca 2030 w stosowaniu Rozdziatu 3, Cze$¢ 11, od dnia 1 stycznia 2031 r., zgodnie z punktem
3.1.3, Rozdziat 3, Czes¢ 11
31 lipca 2030 Panstwo przekazuje do ICAO wymagane informacje dotyczace emisji CO; za

2029 rok, zgodnie z punktem 2.3.2.2, Rozdziat 2, Czes¢ 11.

Pafistwo otrzymuje i wykorzystuje dokument ICAO pt. ,,Pafistwa uczestniczace
1 sierpnia 2030 w CORSIA dla par panstw okreslonych w Rozdziale 3”, majacy zastosowanie dla
roku zapewniania zgodno$ci 2031, zgodnie z punktem 3.1.1, Rozdziat 3, Czgs$¢ I1.

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje sektorowy wspotczynnik wzrostu (SGF) dla
31 pazdziernika 2029 roku, ujety w dokumencie ICAO pt. ,Roczny sektorowy wspotczynnik
2030 wzrostu (SGF) CORSIA”, dostepnym na stronie internetowej ICAO w zaktadce
CORSIA, zgodnie z punktem 3.2.2, Rozdziat 3, Cze$¢ 11.

Panstwo oblicza i1 informuje operatorow samolotéw o wymogach dotyczacych
kompensacji emisji za 2029 rok, zgodnie z punktem 3.2, Rozdziat 3, Czes¢ 1.

Panstwo oblicza i1 informuje operatorow samolotow o ich catkowitych
ostatecznych wymogach dotyczacych kompensacji emisji za okres 2027-2029,
30 listopada 2030 zgodnie z punktem 3.4.5, Rozdziat 3, Czes¢ 11

Panstwo przekazuje do ICAO aktualizacje wykazu operatorow samolotow
przypisanych do tego Panstwa, zgodnie z punktem 1.2.7, Rozdziat 1, Czgs¢ 11,
a takze aktualizacje wykazu jednostek weryfikujacych akredytowanych w
Panstwie, zgodnie z punktem 1.3.7, Rozdziat 1, Czes¢ 11.

Zalecenie. — Parnstwo powinno otrzymaé i stosowaé dokument ICAO pt.
., Przypisanie operatora samolotu do Panstwa w ramach CORSIA”, zawierajgcy
31 grudnia 2030 wykaz operatorow samolotow i Panstw, do ktorych zostali przypisani, zgodnie z
punktem 1.2.3, Rozdzial 1, Czes¢ II. Dokument ten jest dostepny na stronie
internetowej ICAO w zakladce CORSIA.

od 1 stycznia 2031 Operator samolotu monitoruje, zgodnie z punktem 2.2, Rozdzial 2, Czgs¢ II,
) emisje COz za rok 2031 z lotbw mie¢dzynarodowych, jak okreslono w punkcie
do 31 grudnia2031 | | 12 Rozdzial 1, Czesé II, oraz w punkcie 2.1, Rozdziat 2, Czesé 11
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Harmonogram

Drziatanie

31 stycznia 2031 lub
60 dni po tym, jak
Panstwo poinformuje
operatorow
samolotéw o ich
catkowitych
ostatecznych
wymogach
dotyczacych
kompensacji za okres
2027-2029, stosownie
do tego, ktéry z
terminéw wypada
pdzniej

Operator samolotu anuluje jednostki emisji na potrzeby spelnienia wymogow za okres
2027-2029, zgodnie z punktem 4.2, Rozdziat 4, Czgséc¢ 11

7 lutego 2031

Operator samolotu wnioskuje o opublikowanie informacji o anulowaniu jednostek
emisji kwalifikowalnych w ramach CORSIA za okres 2027-2029 na publicznej stronie
internetowej (stronach internetowych) wilasciwego rejestru (rejestréw) Programu
jednostek emisji kwalifikowalnych w ramach CORSIA, zgodnie z punktem 4.2.2 b),
Rozdziat 4, Czgs¢ 11.

od 1 grudnia 2030
do 30 kwietnia 2031

Operator samolotu opracowuje Raport na temat anulowania jednostek emisji
obejmujacy okres 2027-2029 w celu weryfikacji przez jednostke weryfikujaca, zgodnie
z punktem 4.4, Rozdziat 4, Cz¢é¢ 11

od 1 stycznia 2031
do 30 kwietnia 2031

Operator samolotu opracowuje dane dotyczace emisji CO za rok 2030 w celu
weryfikacji przez jednostke weryfikujaca, zgodnie z punktem 2.4, Rozdziat 2, Czgs¢ 11.

Zalecenie. — Operator samolotu powinien przekaza¢ Raport na temat wielkosci emisji
do weryfikacji niezwlocznie po jego wypetnieniu.

30 kwietnia 2031

Zaréwno operator samolotu, jak i jednostka weryfikujgca po uzyskaniu upowaznienia
od operatora samolotu, niezaleznie przekazujg Panstwu zweryfikowany Raport na temat
wielkosci emisji oraz powigzane z nim Sprawozdanie z weryfikacji za rok 2030,
zgodnie z punktem 2.4.1.5, Rozdziat 2, Czg¢$¢ 11.

Zaréwno operator samolotu, jak i jednostka weryfikujgca po uzyskaniu upowaznienia
od operatora samolotu, niezaleznie przekazujg Panstwu zweryfikowany Raport na temat
anulowania jednostek emisji oraz powiazane z nim Sprawozdanie z weryfikacji za okres
2027-2029, zgodnie z punktem 4.4.1.5, Rozdziat 2, Cze¢s¢ I1.

od 1 maja 2031
do 31 lipca 2031

Panstwo przeprowadza kontrolg rz¢edu wielko$ci danych ujetych w zweryfikowanym
Raporcie na temat wielkosci emisji za rok 2030, zgodnie z punktem 2.4.1.6, Rozdziat
2, Czes¢ II, w tym ewentualnie uzupeiajac luki w danych w przypadku braku
raportowania przez operatorOw samolotow, zgodnie z punktem 2.5.2, Rozdziat 2,
Czesc 11.

Panstwo przeprowadza kontrolg rz¢edu wielko$ci danych ujetych w zweryfikowanym
Raporcie na temat anulowania jednostek emisji za okres 20242026, zgodnie z punktem
4.4.1.6, Rozdziat 4, Czes¢ 1l.

30 czerwca 2031

Panstwo powiadamia ICAO o jakiejkolwiek zmianie w swojej decyzji o dobrowolnym
uczestnictwie lub o zakonczeniu dobrowolnego uczestnictwa w stosowaniu Rozdzialu
3, Cz¢$¢ 11, od dnia 1 stycznia 2032 r., zgodnie z punktem 3.1.3, Rozdziat 3, Czgs¢ 1.
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Harmonogram

Dziatanie

31 lipca 2031

Panstwo przekazuje do ICAO wymagane informacje dotyczace emisji CO, za 2030
rok, zgodnie z punktem 2.3.2.2, Rozdziat 2, Cz¢s¢ 11.

Panstwo raportuje do ICAO wymagane informacje dotyczace anulowania jednostek
emisji dla okresu 2027-2029, zgodnie z punktem 4.3.2, Rozdziat 4, Cz¢$¢ 1. Panstwo
zgtosi do ICAO wymagane informacje dotyczace anulowania jednostek emisji za
okres 2027-2029, zgodnie z punktem 4.3.2, Rozdziat 4, Czes¢ 1.

1 sierpnia 2031

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje dokument ICAO pt. ,,Panstwa uczestniczace
w CORSIA dla par panstw okreslonych w Rozdziale 3”, majacy zastosowanie dla roku
zapewniania zgodnosci 2032, zgodnie z punktem 3.1.1, Rozdziat 3, Cz¢s¢ 1.

31 pazdziernika 2031

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje sektorowy wspotczynnik wzrostu (SGF) dla
2030 roku, ujety w dokumencie ICAO pt. ,,Roczny sektorowy wspotczynnik wzrostu
(SGF) CORSIA”, dostepnym na stronie internetowej ICAO w zaktadce CORSIA,
zgodnie z punktem 3.2.1, Rozdziat 3, Czg$¢ 11

30 listopada 2031

Panstwo oblicza i informuje operatoréw samolotow o wymogach dotyczacych
kompensacji emisji za 2030 rok, zgodnie z punktem 3.2, Rozdziat 3, Cz¢sc¢ 11.

Panstwo przekazuje do ICAO aktualizacje wykazu operatorow samolotow
przypisanych do tego Panstwa, zgodnie z punktem 1.2.7, Rozdziat 1, Cz¢$¢ 11, a takze
aktualizacje wykazu jednostek weryfikujacych akredytowanych w Panstwie, zgodnie
z punktem 1.3.7, Rozdziat 1, Czgsé¢ 11.

31 grudnia 2031

Zalecenie. — Panstwo powinno otrzymad i stosowaé dokument ICAO pt. ,, Przypisanie
operatora samolotu do Panstwa w ramach CORSIA”, zawierajgcy wykaz operatorow
samolotéw i Panstw, do ktorych zostali przypisani, zgodnie z punktem 1.2.3,
Rozdzial 1, Czesé Il. Dokument ten jest dostepny na stronie internetowej ICAO
w zaktadce CORSIA.

od 1 stycznia 2032
do 31 grudnia 2032

Operator samolotu monitoruje, zgodnie z punktem 2.2, Rozdziat 2, Czg¢$¢ 11, emisje
CO; za rok 2032 z lotow miedzynarodowych, jak okreslono w punkcie 1.1.2,
Rozdziat 1, Czg$¢ 11, oraz w punkcie 2.1, Rozdziat 2, Czgs¢ 11

od 1 stycznia 2032
do 30 kwietnia 2032

Operator samolotu opracowuje dane dotyczace emisji CO2 za rok 2031 w celu
weryfikacji przez jednostke weryfikujaca, zgodnie z punktem 2.4, Rozdziat 2,
Czes¢ I1.

Zalecenie. — Operator samolotu powinien przekaza¢ Raport na temat wielkosci emisji
do weryfikacji niezwlocznie po jego wypetnieniu.

30 kwietnia 2032

Zar6wno operator samolotu, jak i jednostka weryfikujaca po uzyskaniu upowaznienia
od operatora samolotu, niezaleznie przekazujg Panstwu zweryfikowany Raport na
temat wielko$ci emisji oraz powigzane z nim Sprawozdanie z weryfikacji za rok 2031,
zgodnie z punktem 2.4.1.5, Rozdziat 2, Cze$¢ 11.
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Harmonogram

Drziatanie

od 1 maja 2032
do 31 lipca 2032

Panstwo przeprowadza kontrole rzedu wielkosci danych ujetych w zweryfikowanym
Raporcie na temat wielkosci emisji za rok 2031, zgodnie z punktem 2.4.1.6,
Rozdziat 2, Cz¢$¢ II, w tym ewentualnie uzupetniajac luki w danych w przypadku
braku raportowania przez operatorow samolotdw, zgodnie z punktem 2.5.2,
Rozdziat 2, Cze¢sc 11.

Panstwo powiadamia ICAO o jakiejkolwiek zmianie w swojej decyzji o dobrowolnym
uczestnictwie Iub o zakonczeniu dobrowolnego uczestnictwa w stosowaniu Rozdziatu

30 czerwea 2032 3, Czes$¢ 11, od dnia 1 stycznia 2033 r., zgodnie z punktem 3.1.3, Rozdziat 3,
Cze$¢ I1.
31 lipca 2032 Panstwo przekazuje do ICAO wymagane informacje dotyczace emisji CO; za

2031 rok, zgodnie z punktem 2.3.2.2, Rozdziat 2, Czg¢$¢ 11.

1 sierpnia 2032

Pafistwo otrzymuje i wykorzystuje dokument ICAO pt. ,,Panstwa uczestniczace w
CORSIA dla par panstw okreslonych w Rozdziale 37, majacy zastosowanie dla roku
zapewniania zgodnos$ci 2033, zgodnie z punktem 3.1.1, Rozdziat 3, Czes¢ 1.

31 pazdziernika 2032

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje sektorowy wspotczynnik wzrostu (SGF) dla
2031 roku, ujety w dokumencie ICAO pt. ,,Roczny sektorowy wspotczynnik wzrostu
(SGF) CORSIA”, dostgpnym na stronie internetowej ICAO w zakladce CORSIA,
zgodnie z punktem 3.2.1, Rozdziat 3, w Czg$¢ I1.

30 listopada 2032

Pafistwo oblicza i informuje operatoréw samolotow o wymogach dotyczacych
kompensacji emisji za 2031 rok, zgodnie z punktem 3.2, Rozdziat 3, Cze$¢ 1L

Panstwo przekazuje do ICAO aktualizacje wykazu operatorow samolotow
przypisanych do tego Panistwa, zgodnie z punktem 1.2.7, Rozdziat 1, Cz¢$¢ 11, a takze
aktualizacje wykazu jednostek weryfikujacych akredytowanych w Panstwie, zgodnie
z punktem 1.3.7, Rozdziat 1, Czgé¢ 1L

31 grudnia 2032

Zalecenie. — Paristwo powinno otrzymad i stosowaé dokument ICAO pt. ,, Przypisanie
operatora samolotu do Panstwa w ramach CORSIA”, zawierajqcy wykaz operatorow
samolotow i Panstw, do ktorych zostali przypisani, zgodnie z punktem 1.2.3,
Rozdzial 1, Czes¢ Il Dokument ten jest dostepny na stronie internetowej ICAO
w zaktadce CORSIA.

Uwaga.— Jezeli sektorowy wspotczynnik wzrostu (SGF) dla 2029 roku nie jest dostepny do 31 pazdziernika
2030 r. i Panstwa nie sq w stanie terminowo poinformowac operatorow o ich catkowitych ostatecznych wymogach

dotyczgcych kompensacji

w  okresie 2027-2029, ICAO opublikuje zaktualizowane terminy zwigzane

z anulowaniem jednostek emisji wymaganych do spetnienia wymagan w okresie 2027-2029, w tym:

o nie wczesniej niz 90 dni od dnia udostgpnienia SGF dla 2029 roku, aby operator samolotu mogt anulowaé
Jjednostki na potrzeby spetnienia wymogow za okres 2027-2029, zgodnie z punktem 4.2, Rozdziat 4, Czes¢

o nie wezesniej niz 180 dni od dnia udostepnienia SGF dla 2029 roku, aby zaréwno operator samolotu, jak
i jednostka weryfikujgca mogli ztozy¢ Panstwu Raport na temat anulowania jednostek emisji oraz
powigzane z nim Sprawozdanie z weryfikacji za okres 2027-2029, zgodnie z punktem 4.4.1.5, Rozdzial 4,

Czesé I i

e nie wezesniej niz 270 dni od dnia udostepnienia SGF dla 2029 roku, aby Panstwo mogio przekazaé ICAO
wymagane informacje dotyczqce anulowania jednostek emisji za okres 2027-2029, zgodnie z punktem
4.3.2, Rozdzial 4, Czes¢ I1.
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2.4 Okres 2033-2035

2.6.1 W okresie 2033-2035 operatorzy samolotow oraz Panstwa speiniaja wymagania zgodnie
z nastepujacym harmonogramem, tam gdzie ma to zastosowanie:

Tabela A1-6. Szczegély harmonogramu zapewniania zgodnoSci dla okresu 2033-2035

Harmonogram Czynnosé

od 1 stycznia 2033 Operator samolotu monitoruje, zgodnie z punktem 2.2, Rozdziat 2, Cz¢s¢ 11,
) emisje CO; za rok 2033 z lotéw miedzynarodowych, jak okreslono w punkcie
do 31 grudnia2033 | |12 Rozdziat I, Czesé II, oraz w punkcie 2.1, Rozdziat 2, Czesé I1.

Operator samolotu opracowuje dane dotyczace emisji CO2 za rok 2032 w celu
od 1 stycznia 2033 Weryf’ikaql przez jednostke¢ weryfikujaca, zgodnie z punktem 2.4, Rozdziat 2,

Czesc 11
do 30 kwietnia 2033 Zalecenie. — Operator samolotu powinien przekazaé Raport na temat wielkosci

emisji do weryfikacji niezwlocznie po jego wypetnieniu.

Zarowno operator samolotu, jak i1 jednostka weryfikujaca po uzyskaniu
upowaznienia od operatora samolotu, niezaleznie przekazuja Panstwu
zweryfikowany Raport dotyczacy emisji oraz powigzane z nim Sprawozdanie
z weryfikacji za rok 2032, zgodnie z punktem 2.4.1.5, Rozdziat 2, Cze¢s¢ 1L

30 kwietnia 2033

Pafistwo  przeprowadza kontrol¢ rzedu wielkoSci danych ujetych

od 1 maja 2033 w zweryfikowanym Raporcie na temat wielkosci emisji za rok 2032, zgodnie
) z punktem 2.4.1.6, Rozdziat 2, Cze$¢ 11, w tym ewentualnie uzupetniajgc luki
do 31 lipca 2033 w danych w przypadku braku raportowania przez operatoréw samolotow,

zgodnie z punktem 2.5.2, Rozdziat 2, Cze$¢ 11

Panstwo powiadamia ICAO o jakiejkolwiek zmianie w swojej decyzji
0 dobrowolnym uczestnictwie lub o zakonczeniu dobrowolnego uczestnictwa

30 czerwca 2033 w stosowaniu Rozdzialu 3, Cz¢$¢ Il, od dnia 1 stycznia 2034 r., zgodnie
z punktem 3.1.3, Rozdziat 3, Cz¢sé¢ 11.
31 lipca 2033 Panstwo przekazuje do ICAO wymagane informacje dotyczace emisji CO» za

2032 rok, zgodnie z punktem 2.3.2.2, Rozdzial 2, Cze¢sé 11.

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje dokument ICAO pt. "Panstwa uczestniczace
w CORSIA dla par panstw okreslonych w Rozdziale 3", majacy zastosowanie
dla roku zapewniania zgodnosci 2034, zgodnie z punktem 3.1.1, Rozdziat 3,
Czesc 11.

1 sierpnia 2033

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje sektorowy wspotczynnik wzrostu (SGF) dla
2032 roku, ujety w dokumencie ICAO pt. ,,Roczny sektorowy wspotczynnik
wzrostu (SGF) CORSIA”, dostgpnym na stronie internetowej ICAO w zaktadce
CORSIA, zgodnie z punktem 3.2.2, Rozdziat 3, Cze$¢ 11.

31 pazdziernika 2033
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Harmonogram

Dziatanie

30 listopada 2033

Panstwo oblicza i informuje operatorow samolotéw o wymogach dotyczacych
kompensacji emisji za 2032 rok, zgodnie z punktem 3.2, Rozdziat 3, Cze$¢ I1.

Panstwo oblicza i informuje operatorow samolotow o ich catkowitych
ostatecznych wymogach dotyczacych kompensacji emisji za okres 2030-2032,
zgodnie z punktem 3.4.5, Rozdziat 3, Czes¢ 11

Panstwo przekazuje do ICAO aktualizacje wykazu operatorow samolotow
przypisanych do tego Panstwa, zgodnie z punktem 1.2.7, Rozdziat 1, Czgs¢ 11,
a takze aktualizacj¢ wykazu jednostek weryfikujacych akredytowanych
w Panstwie, zgodnie z punktem 1.3.7, Rozdzial 1, Czes¢ 11.

31 grudnia 2033

Zalecenie. — Parnstwo powinno otrzymaé i stosowaé dokument ICAO
pt.,, Przypisanie operatora samolotu do Panstwa w ramach CORSIA”,
zawierajqcy wykaz operatorow samolotow i Panstw, do ktorych zostali
przypisani, zgodnie z punktem 1.2.3, Rozdzial 1, Czesé 1. Dokument ten jest
dostepny na stronie internetowej ICAO w zaktadce CORSIA.

od 1 stycznia 2034
do 31 grudnia 2034

Operator samolotu monitoruje, zgodnie z punktem 2.2, Rozdziat 2, Czgsc I,
emisje CO; za rok 2034 z lotéw miedzynarodowych, jak okreslono w punkcie
1.1.2, Rozdziat 1, Czgs¢ 11, oraz w punkcie 2.1, Rozdziat 2, Czgéc¢ 11.

31 stycznia 2034 lub 60
dni po tym, jak Panstwo
poinformuje operatoréw
samolotéw o ich
catkowitych
ostatecznych
wymogach dotyczacych
kompensacji za okres
2030-2032, stosownie
do tego, ktéry z
terminéw wypada
pdzniej

Operator samolotu anuluje jednostki emisji na potrzeby spelienia wymogow za
okres 2030-2032, zgodnie z punktem 4.2, Rozdziat 4, Czgs$¢ I1.

7 lutego 2034

Operator samolotu wnioskuje o opublikowanie informacji o anulowaniu
jednostek emisji kwalifikowalnych w ramach CORSIA za okres 2030-2032 na
publicznej stronie internetowej (stronach internetowych) wilasciwego rejestru
(rejestréw) Programu jednostek emisji kwalifikowalnych w ramach CORSIA,
zgodnie z punktem 4.2.2 b), Rozdziat 4, Czes¢ 11

od 1 grudnia 2033
do 30 kwietnia 2034

Operator samolotu opracowuje Raport na temat anulowania jednostek emisji
obejmujacy okres 2030-2032 w celu weryfikacji przez jednostke weryfikujaca,
zgodnie z punktem 4.4, Rozdzial 4, Cz¢$¢ 11

od 1 stycznia 2034
do 30 kwietnia 2034

Operator samolotu opracowuje dane dotyczgce emisji CO2 za rok 2033 w celu
weryfikacji przez jednostke weryfikujaca, zgodnie z punktem 2.4, Rozdziat 2,
Czesc 11

Zalecenie. — Operator samolotu powinien przekaza¢ Raport na temat wielkosci
emisji do weryfikacji niezwlocznie po jego wypelnieniu.
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Harmonogram Dzialanie

Zaréwno operator samolotu, jak i jednostka weryfikujaca po uzyskaniu
upowaznienia od operatora samolotu, niezaleznie przekazujg Panstwu
zweryfikowany Raport na temat wielko$ci emisji oraz powigzane z nim
Sprawozdanie z weryfikacji za rok 2033, zgodnie z punktem 2.4.1.5,

o Rozdziat 2, Czes¢ 11.
30 kwietnia 2034
Zaréwno operator samolotu, jak i jednostka weryfikujaca po uzyskaniu

upowaznienia od operatora samolotu, niezaleznie przekazujg Panstwu
zweryfikowany Raport na temat anulowania jednostek emisji oraz powigzane
z nim Sprawozdanie z weryfikacji za okres zapewniania zgodnosci 20302032,
zgodnie z punktem 4.4.1.5, Rozdzial 2, Czgs¢ I1.

Panstwo  przeprowadza kontrole rzedu wielkosci danych ujetych
w zweryfikowanym Raporcie na temat wielko$ci emisji za rok 2033, zgodnie
z punktem 2.4.1.6, Rozdziat 2, Cz¢$¢ II, w tym ewentualnie uzupetiajac luki
od 1 maja 2034 w danych w przypadku braku raportowania przez operatorow samolotow,
do 31 lipca 2034 zgodnie z punktem 2.5.2, Rozdziat 2, Czes¢ 11

Panstwo  przeprowadza kontrole rzedu wielkosci danych ujetych
w zweryfikowanym Raporcie na temat anulowania jednostek emisji za okres
2030-2032, zgodnie z punktem 4.4.1.6, Rozdziat 4, Cze$¢ 11

Panstwo powiadamia ICAO o jakiejkolwieck zmianie w swojej decyzji
o dobrowolnym uczestnictwie lub o zakonczeniu dobrowolnego uczestnictwa

30 czerwea 2034 w stosowaniu Rozdzialu 3, Cze$¢ II, od dnia 1 stycznia 2035 r., zgodnie
z punktem 3.1.3, Rozdziat 3, Cz¢é¢ 11.
Panstwo przekazuje do ICAO wymagane informacje dotyczace emisji CO> za
2033 rok, zgodnie z punktem 2.3.2.2, Rozdziat 2, Czes¢ 11.

31 lipca 2034 Panstwo raportuje do ICAO wymagane informacje dotyczace anulowania
jednostek emisji dla okresu 2030-2032, zgodnie z punktem 4.3.2, Rozdziat 4,
Cze$¢ I1.

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje dokument ICAO pt. ,,Panstwa uczestniczace
w CORSIA dla par panstw okreslonych w Rozdziale 3”, majacy zastosowanie
dla roku zapewniania zgodnos$ci 2035, zgodnie z punktem 3.1.1, Rozdziat 3,
Czese 11

1 sierpnia 2034

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje sektorowy wspotczynnik wzrostu (SGF) dla
2033 roku, ujety w dokumencie ICAO pt. ,,Roczny sektorowy wspotczynnik
wzrostu (SGF) CORSIA”, dostgpnym na stronie internetowej ICAO w zaktadce
CORSIA, zgodnie z punktem 3.2.1, Rozdziat 3, Czgs¢ 11.

31 pazdziernika 2034

Panstwo oblicza i informuje operatorow samolotow o wymogach dotyczacych
kompensacji emisji za 2033 rok, zgodnie z punktem 3.2, Rozdziat 3, Cze$¢ I1.

30 listopada 2034 Panstwo przekazuje do ICAO aktualizacje wykazu operatorow samolotow
przypisanych do tego Panstwa, zgodnie z punktem 1.2.7, Rozdziat 1, Czes¢ 11,
a takze aktualizacje wykazu jednostek weryfikujacych akredytowanych
w Panstwie, zgodnie z punktem 1.3.7, Rozdziat 1, Cze¢s¢ 1L
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Harmonogram

Drziatanie

1 grudnia 2034

Zalecenie. — Panstwo powinno otrzymacé i stosowaé dokument ICAO pt.
,, Przypisanie operatora samolotu do Panstwa w ramach CORSIA”, zawierajgcy
wykaz operatoréw samolotow i Paristw, do ktorych zostali przypisani, zgodnie z
punktem 1.2.3, Rozdzial 1, Czes¢ Il. Dokument ten jest dostepny na stronie
internetowej ICAO w zakladce CORSIA.

od 1 stycznia 2035
do 31 grudnia 2035

Operator samolotu monitoruje, zgodnie z punktem 2.2, Rozdziatl 2, Cze$¢ I,
emisje CO; za rok 2035 z lotow mig¢dzynarodowych, jak okreslono w punkcie
1.1.2, Rozdziat 1, Czgs¢ 11, oraz w punkcie 2.1, Rozdziat 2, Czgé¢ 11.

od 1 stycznia 2035
do 30 kwietnia 2035

Operator samolotu opracowuje dane dotyczace emisji CO; za rok 2034 w celu
weryfikacji przez jednostke weryfikujaca, zgodnie z punktem 2.4, Rozdziat 2,
Czgs$¢ I1.

Zalecenie. — Operator samolotu powinien przekaza¢ Raport na temat wielkosci
emisji do weryfikacji niezwlocznie po jego wypetnieniu.

30 kwietnia 2035

Zaro6wno operator samolotu, jak i jednostka weryfikujaca po uzyskaniu
upowaznienia od operatora samolotu, niezaleznie przekazuja Panstwu
zweryfikowany Raport na temat wielkoSci emisji oraz powigzane z nim
Sprawozdanie z weryfikacji za rok 2034, zgodnie z punktem 2.4.1.5, Rozdziat 2,
Czeé¢ I

od 1 maja 2035
do 31 lipca 2035

Panstwo  przeprowadza kontrole rzedu wielkosci danych ujetych
w zweryfikowanym Raporcie na temat wielkosci emisji za rok 2034, zgodnie
z punktem 2.4.1.6, Rozdziat 2, Cze¢s¢ II, w tym ewentualnie uzupehiajac luki
w danych w przypadku braku raportowania przez operatoréw samolotdw, zgodnie
z punktem 2.5.2, Rozdziat 2, Cz¢$¢ 11

31 lipca 2035

Panstwo przekazuje do ICAO wymagane informacje dotyczace emisji CO> za
2034 rok, zgodnie z punktem 2.3.2.2, Rozdziat 2, Cze$¢ 11.

31 pazdziernika
2035

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje sektorowy wspotczynnik wzrostu (SGF) dla
2034 roku, ujety w dokumencie ICAO pt. ,,Roczny sektorowy wspotczynnik
wzrostu (SGF) CORSIA”, dostepnym na stronie internetowej ICAO w zakladce
CORSIA, zgodnie z punktem 3.2.2, Rozdziat 3, Cze$¢ I1.

30 listopada 2035

Panstwo oblicza i informuje operatorow samolotéw o wymogach dotyczacych
kompensacji emisji za 2034 rok, zgodnie z punktem 3.2, Rozdziat 3, Czes¢ 1l.

Uwaga.— Jezeli sektorowy wspétczynnik wzrostu (SGF) dla 2032 roku nie jest dostepny do
31 pazdziernika 2033 r. i Panstwa nie sq w stanie terminowo poinformowac operatorow o ich catkowitych
ostatecznych wymogach dotyczqcych kompensacji w okresie 2030-2032, ICAO opublikuje zaktualizowane
terminy zwigzane z anulowaniem jednostek emisji wymaganych do speinienia wymagan w okresie

20302032, w tym:

o nie wezesniej niz 90 dni od dnia udostgpnienia SGF dla 2032 roku, aby operator samolotu mogt
anulowa¢é jednostki na potrzeby spetnienia wymogow za okres 2030-2032, zgodnie z punktem 4.2,
Rozdziat 4, Czesé II;

e niewczesniej niz 180 dni od dnia udostepnienia SGF dla 2032 roku, aby zaréwno operator samolotu,
Jjak i jednostka weryfikujgca mogli zlozyé Panstwu Raport na temat anulowania jednostek emisji
oraz powigzane z nim Sprawozdanie z weryfikacji za okres 2030-2032, zgodnie z punktem 4.4.1.5,
Rozdziat 4, Czesc 11 i
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o nie wezesniej niz 270 dni od dnia udostepnienia SGF dla 2032 roku, aby Parnstwo mogto przekazaé
ICAO wymagane informacje dotyczgce anulowania jednostek emisji za okres 2030-2032, zgodnie
z punktem 4.3.2, Rozdziat 4, Czes¢ Il.

2.6.2

W okresie 2033-2035 operatorzy samolotow oraz Panstwa spelniaja wymagania zgodnie

z nastgpujacym harmonogramem, tam gdzie ma to zastosowanie:

Harmonogram

Drziatanie

od 1 stycznia 2036
do 30 kwietnia 2036

Operator samolotu opracowuje dane dotyczace emisji CO2 za rok 2035 w celu
weryfikacji przez jednostke weryfikujaca, zgodnie z punktem 2.4, Rozdziat 2,
Czesc 11

Zalecenie. — Operator samolotu powinien przekazacé Raport na temat wielkosci emisji
do wenryfikacji niezwlocznie po jego wypetnieniu.

30 kwietnia 2036

Zaréwno operator samolotu, jak i jednostka weryfikujaca po uzyskaniu upowaznienia
od operatora samolotu, niezaleznie przekazujg Panstwu zweryfikowany Raport na
temat wielko$ci emisji oraz powigzane z nim Sprawozdanie z weryfikacji za rok 2035,
zgodnie z punktem 2.4.1.5, Rozdziat 2, Czgs¢ I1.

od 1 maja 2036
do 31 lipca 2036

Panstwo przeprowadza kontrole rzedu wielko$ci danych ujetych w zweryfikowanym
Raporcie na temat wielko$ci emisji za rok 2036, zgodnie z punktem 2.4.1.6, Rozdziat
2, Cze$¢ 1, w tym ewentualnie uzupehiajac luki w danych w przypadku braku
raportowania przez operatoréw samolotéw, zgodnie z punktem 2.5.2, Rozdziat 2,
Czes¢ I1.

31 lipca 2036

Panstwo przekazuje do ICAO wymagane informacje dotyczace emisji CO2 za 2035
rok, zgodnie z punktem 2.3.2.2, Rozdziat 2, Czg¢$¢ 11.

31 pazdziernika 2036

Panstwo otrzymuje i wykorzystuje sektorowy wspotczynnik wzrostu (SGF) dla 2035
roku, ujety w dokumencie ICAO pt. ,,Roczny sektorowy wspotczynnik wzrostu (SGF)
CORSIA”, dostepnym na stronie internetowej ICAO w zaktadce CORSIA, zgodnie
z punktem 3.2.2 Rozdziat 3, Cze¢s¢ 11

30 listopada 2036

Panstwo oblicza i informuje operatoréw samolotow o wymogach dotyczacych
kompensacji emisji za 2035 rok, zgodnie z punktem 3.2, Rozdziat 3, Czes¢ 1.

Panstwo oblicza i informuje operatoréw samolotow o ich catkowitych ostatecznych
wymogach dotyczgcych kompensacji emisji za okres 2033-2035, zgodnie z punktem
3.4.5, Rozdziat 3, Czgs¢ 1.

31 stycznia 2037 lub 60
dni po tym, jak Panstwo
poinformuje operatoréw
samolotéw o ich
catkowitych
ostatecznych
wymogach dotyczacych
kompensacji za okres
2033-2035, stosownie
do tego, ktéry z
termindéw wypada
pbzniej

Operator samolotu anuluje jednostki emisji na potrzeby spetnienia wymogow za okres
2033-2035, zgodnie z punktem 4.2, Rozdziat 4, Czgs¢ 11

7 lutego 2037

Operator samolotu wnioskuje o opublikowanie informacji o anulowaniu jednostek
emisji kwalifikowalnych w ramach CORSIA za okres 2033-2035 na publicznej
stronie  internetowe] (stronach internetowych) wiasciwego rejestru (rejestrow)
Programu jednostek emisji kwalifikowalnych w ramach CORSIA, zgodnie z punktem
4.2.2 b), Rozdziat 4, Czgsé 11
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Harmonogram

Dziatanie

od 1 grudnia 2036
do 30 kwietnia 2037

Operator samolotu opracowuje Raport na temat anulowania jednostek emisji
obejmujagcy okres 2033-2035 w celu weryfikacji przez jednostke
weryfikujaca, zgodnie z punktem 4.4, Rozdziat 4, Czes¢ 11.

30 kwietnia 2037

Zardéwno operator samolotu, jak i jednostka weryfikujaca po uzyskaniu
upowaznienia od operatora samolotu, niezaleznie przekazuja Panstwu
zweryfikowany Raport na temat anulowania jednostek emisji oraz powigzane
z nim Sprawozdanie z weryfikacji za okres zapewniania zgodnosci
2033-2035, zgodnie z punktem 4.4.1.5, Rozdziat 2, Cz¢sé¢ I1.

Od 1 maja 2037
do 31 lipca 2037

Panstwo przeprowadza kontrole rzedu wielkosci danych ujetych
w zweryfikowanym Raporcie na temat anulowania jednostek emisji za okres
2033-2035, zgodnie z punktem 4.4.1.6, Rozdziat 4, Czgé¢ 11

31 lipca 2037

Panstwo raportuje do ICAO wymagane informacje dotyczace anulowania
jednostek emisji dla okresu 2033-2035, zgodnie z punktem 4.3.2,
Rozdziat 4, Czgs¢ 11.

Uwaga.— Jezeli sektorowy wspétczynnik wzrostu (SGF) dla 2035 roku nie jest dostgpny do
31 pazdziernika 2036 r. i Panstwa nie sq w stanie terminowo poinformowac operatorow o ich catkowitych
ostatecznych wymogach dotyczgcych kompensacji w okresie 2033-2035, ICAO opublikuje zaktualizowane
terminy zwigzane z anulowaniem jednostek emisji wymaganych do speinienia wymagan w okresie

2027-2029, w tym:

o nie wezesniej niz 90 dni od dnia udostepnienia SGF dla 2035 roku, aby operator samolotu mogt
anulowa¢ jednostki na potrzeby spetnienia wymogéw za okres 2033-2035, zgodnie z punktem 4.2,
Rozdziat 4, Czesc 1,

o niewczesniej niz 180 dni od dnia udostgpnienia SGF dla 2035 roku, aby zaréwno operator samolotu,
jak i jednostka weryfikujgca mogli ztozy¢ Panstwu Raport na temat anulowania jednostek emisji
oraz powigzane z nim Sprawozdanie z weryfikacji za okres 2033-2035, zgodnie z punktem 4.4.1.5,
Rozdziat 4, Czesé 11 i

o nie wezesniej niz 270 dni od dnia udostepnienia SGF dla 2035 roku, aby Paristwo moglo przekazaé
ICAO wymagane informacje dotyczgce anulowania jednostek emisji za okres 2033-2035, zgodnie
z punktem 4.3.2, Rozdziat 4, Czes¢ 1.
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DODATEK 2. METODY MONITOROWANIA ZUZYCIA PALIWA

1. WPROWADZENIE

Uwaga.— Procedury okresione w niniejszym Dodatku dotyczg monitorowania zuzycia paliwa przez
operatoréw samolotdw. Zaproponowane metody sq reprezentatywne dla najbardziej doktadnych, ustalonych
praktyk.

Wszelkie procedury rownowazne z tymi zawartymi w niniejszym Dodatku sg dopuszczalne wytgcznie po
uprzednim ztozeniu wniosku do Panstwa oraz uzyskaniu jego zatwierdzenia.

2. METODY MONITOROWANIA ZUZYCIA PALIWA

2.1 Operator samolotu, z wyjatkiem operatora samolotu uprawnionego do korzystania z Narzedzia ICAO
do szacowania i raportowania emisji CO, w CORSIA (CERT), dokonuje wyboru jednej z nastepujacych
metod monitorowania zuzycia paliwa:

a) Metoda A;

b) Metoda B;

¢) Metoda odblokowania (,,block-off”’) / zablokowania (,,block-on);
d) Metoda tankowania paliwa;

e) Metoda przydziatu paliwa wedtug godzin blokowych (,,block hour”).

2.2 Metoda A

Uwaga.— Patrz Zalgcznik C-1 zawierajgcy schemat procesu monitorowania zuzycia paliwa dla lotu przy
zastosowaniu Metody A.

2.2.1 Operator samolotu stosuje nastgpujacy wzor do obliczenia zuzycia paliwa zgodnie z Metoda A:

Fy = Tn-Tnt1 + Unsa
gdzie:

Fn = paliwo zuzyte podczas rozpatrywanego lotu (tj. lotu n), okreslone przy zastosowaniu Metody A (w
tonach);

Tn = ilo$¢ paliwa znajdujacego si¢ W zbiornikach paliwa samolotu po zakonczeniu tankowania paliwa
dla rozpatrywanego lotu (ij. lotu n) (w tonach);

T+ = ilo$¢ paliwa znajdujacego sie w zbiornikach paliwa samolotu po zakonczeniu tankowania paliwa
dla kolejnego lotu (tj. lotu n+1) (w tonach); i

Un+1 = suma ilosci paliwa zatankowanego dla kolejnego lotu (tj. lotu n+1), zmierzona w jednostkach
objetosci 1 pomnozona przez warto$¢ gestosci (w tonach).

Uwaga 1.— Dla wymagan dot. wartoSci gestoSci paliwa — patrz punkt 2.2.3.1, Rozdziat 2, Czes¢ I1.
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Uwaga 2.— llos¢ paliwa zatankowanego dla kolejnego lotu Un+1 jest ustalana na podstawie pomiaru
dokonanego przez dostawce paliwa, udokumentowanego w protokotach dostaw paliwa lub na fakturach dla
kazdego lotu; patrz Zalgcznik C-2 zawierajgcy schemat procesu gromadzenia danych wymaganych do
zastosowania Metody A.

Uwaga 3.— Dla zapewnienia kompletnosci danych nalezy zauwazy¢, ze potrzebne sq nie tylko dane
pozyskane podczas rozpatrywanego lotu (tj. lotu n), ale takze dane pozyskane podczas lotu kolejnego (tj. lotu
N+1). Ma to szczegdlne znaczenie w sytuacji, gdy bezposrednio po locie krajowym nastgpuje lot
miedzynarodowy, zgodnie z definicjq zawartq w punkcie 1.1.2, Rozdzial 1, Czes¢ II, lub odwrotnie. Aby
unikng¢ \UK danych zaleca si¢ zatem, aby ilos¢ paliwa w zbiorniku w momencie zablokowania (,,block —on ")
lub ilos¢ paliwa znajdujgcego sie w zbiorniku po zakonczeniu tankowania dla kazdego lotu byta zawsze
rejestrowana dla lotow wykonywanych przez samoloty w lotach miedzynarodowych, jak okreslono w punkcie
1.1.2, Rozdzial 2, Czesé I1. Z tych samych powodow, dane dotyczgce tankowania paliwa dla wszystkich lotow
takich samolotow powinny by¢ gromadzone przed podjeciem decyzji, ktore z lotow majq charakter
miedzynarodowy.

2.2.2 W przypadku leasingu krotkoterminowego, kiedy poprzedni lub kolejny lot (lub oba) sg
wykonywane przez innego operatora samolotu, wymagane dane sg uzyskiwane od strony trzeciej. Kiedy
takie informacje nie sa dostepne, dopuszczalne jest uzycie danych na moment ,,Block-on” lub ,,Block-Off”.

2.2.3 W przypadku braku tankowania paliwa przed lotem lub przed kolejnym lotem, ilos¢ paliwa
znajdujacego si¢ w zbiornikach samolotu (Tn lub Tn+1) jest okreslona na moment odblokowania (,,block-
off”) dla danego lotu lub kolejnego lotu. W wyjatkowych przypadkach zmienna Tn+1 nie moze by¢ okreslona.
Jest to przypadek, w ktérym samolot wykonuje operacje inne niz lot, w tym powazng obstuge techniczna,
obejmujacg oproznianie zbiornikéw paliwa po locie podlegajacym monitorowaniu. W takich przypadkach
operator samolotu moze zastapi¢ warto$¢ ,,Tn+1+Un+1” iloscig paliwa pozostajacego W zbiornikach na
poczatku nastepnej operacji samolotu lub iloscig paliwa w zbiornikach w momencie zablokowania (,,block-
on”), jak zapisano w dokumentacji techniczne;j.

2.3 Metoda B

Uwaga.— Patrz Zalgcznik C-3 zawierajgcy schemat procesu monitorowania zuzycia paliwa dla lotu przy
zastosowaniu Metody B.
2.3.1 Operator samolotu stosuje nastepujacy wzor do obliczenia zuzycia paliwa zgodnie z Metoda B:
FN = RN—l_RN + UN

gdzie:
Fn = paliwo zuzyte podczas rozpatrywanego lotu (tj. lotu ), okreslone przy zastosowaniu Metody B (w
tonach);

Rn-1= ilo$¢ paliwa pozostajaca w zbiornikach paliwa samolotu na koniec poprzedniego lotu (tj. lotu n-1),
w momencie ,,block-on”, przed rozpatrywanym lotem (w tonach);

Rn = iloé¢ paliwa pozostajaca w zbiornikach samolotu na koniec rozpatrywanego lotu (tj. lotu n),
w momencie ,,block-on” po locie (w tonach); i

Un = ilo$¢ paliwa zatankowanego dla rozpatrywanego lotu, zmierzona w jednostkach objetosci
i pomnozona przez warto$¢ gestosci (w tonach).

Uwaga 1.— Dla wymagan dot. wartosci gestosci paliwa — patrz punkt 2.2.3.1, Rozdzial 2, Czesé 1.

Uwaga 2.— Illos¢ zatankowanego paliwa jest ustalana na podstawie pomiaru dokonanego przez
dostawce paliwa, udokumentowanego w protokotach dostaw paliwa lub na fakturach dla kazdego lotu; patrz
Zatqcznik C-4 zawierajqcy schemat procesu gromadzenia danych wymaganych do zastosowania Metody B.

Uwaga 3.— Dla zapewnienia kompletnosci danych nalezy zauwazy¢, ze potrzebne sq nie tylko dane
pozyskane podczas rozpatrywanego lotu (tj. lotu n), ale takze dane pozyskane podczas lotu poprzedniego (tj.
lotu n-1). Ma to szczegdlne znaczenie w sytuacji, gdy bezposrednio po locie krajowym nastepuje lot
miedzynarodowy, lub odwrotnie. Aby unikngé WUk W danych zaleca si¢ zatem, aby ilos¢ paliwa pozostajgca
w zbiorniku po locie lub ilos¢ paliwa w zbiorniku po zakonczeniu tankowania paliwa byta zawsze
rejestrowana dla lotow wykonywanych przez samolot w lotach migdzynarodowych, jak okreslono w punkcie
1.1.2, Rozdzial 2, Czes¢ I1. Z tych samych powodow, dane dotyczgce tankowania paliwa dla wszystkich lotow
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takiego samolotu powinny byé gromadzone przed podjeciem decyzji, ktore z lotéow majg charakter
migdzynarodowy.

2.3.2 W przypadku leasingu krotkoterminowego, kiedy poprzedni lub kolejny lot (lub oba) sg
wykonywane przez innego operatora samolotu, wymagane dane sg uzyskiwane od strony trzeciej. Kiedy
takie informacje nie sa dostepne, dopuszczalne jest uzycie danych na moment ,,Block-on” lub ,,Block-Off”.

2.3.2 W przypadku gdy samolot nie wykonuje lotu poprzedzajacego lot, dla ktérego monitorowane jest
zuzycie paliwa (np. jesli lot nastepuje po powaznym przegladzie lub pracach obstugowych), operator
samolotu moze zastgpi¢ warto$¢ Rn.1 iloscig paliwa pozostajaca w zbiornikach samolotu na moment
zakonczenia poprzedniej operacji samolotu, jak zapisano w dokumentacji technicznej.

2.4 Metoda odblokowania (,,Block-off*) / zablokowania (,,Block-on™)

Uwaga.— Patrz Zatgcznik C-5 zawierajgcy schemat procesu monitorowania zuzycia paliwa dla lotu przy
zastosowaniu Metody odblokowania (,, Block-off”’) | zablokowania (;, Block-on ") i Zatgcznik C-6 zawierajgcy
schemat procesu gromadzenia danych wymaganych do zastosowania Metody odblokowania (,, Block-off”) /
zablokowania (,,Block-on”).

2.4.1 Operator samolotu stosuje nastepujacy wzor do obliczenia zuzycia paliwa zgodnie z Metoda
odblokowania (,,Block-off”) / zablokowania (,,Block-on”):
Fn =Ty — Ry
gdzie:

Fn = paliwo zuzyte podczas rozpatrywanego lotu (tj. lotu n), okreslone przy zastosowaniu Metody
odblokowania (,,Block-off”’) / zablokowania (,,Block-on”) (w tonach);

Tn = ilo$¢ paliwa znajdujacego si¢ w zbiornikach samolotu w momencie ,,Block-off” dla rozpatrywanego
lotu, tj. lotu n (w tonach); i

Rn = ilo$¢ paliwa pozostajacego W zbiornikach samolotu w momencie ,,Block-on” dla rozpatrywanego
lotu tj. lotu n (W tonach).
2.5 Metoda tankowania paliwa

Uwaga.— Patrz Zatgcznik C-T zawierajqcy schemat procesu monitorowania zuzycia paliwa dla lotu przy
zastosowaniu Metody tankowania paliwa.

2.5.1 W przypadku lotéw z tankowaniem paliwa, chyba ze dla kolejnego lotu nie przewidziano
tankowania paliwa, operator samolotu stosuje nastepujacy wzor do obliczenia zuzycia paliwa zgodnie
z Metoda tankowania paliwa:

Fn=Un
gdzie:

Fn = paliwo zuzyte podczas rozpatrywanego lotu (tj. lotu ), okreslone poprzez ilos¢ zatankowanego
paliwa (w tonach); i

Un = ilo$¢ paliwa zatankowanego dla lotu, zmierzona w jednostkach objetosci i pomnozona przez
warto$¢ gestosci (w tonach).

Uwaga.— Dla wymagan dot. wartosci gestosci paliwa — patrz punkt 2.2.3.1, Rozdziat 2, Czesé 1.
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2.5.2 W przypadku lotu (lotéw) bez tankowania paliwa (tj. 10t n+1, N+2,.., [0t n+n), Operator samolotu stosuje
nastepujacy WzOr w celu przypisania zuzycia paliwa z poprzedniego tankowania paliwa (tj. z lotu n)
proporcjonalnie do czasu blokowego:

Fo=U [ BHy ]
N~ "N|BHy + BHy41+... +BHyup
F -y BHy 1 ]
N+1 = "N [BHy + BHy41+... +BHyn

BHN+n ]

Fyen=U
N+n = =N [BHN + BHy41+... +BHyn
gdzie:

Fn = Paliwo zuzyte podczas rozpatrywanego lotu (tj. lotu n), okreslone na podstawie ilo$ci
zatankowanego paliwa (w tonach);

Fn+1= Paliwo zuzyte w kolejnym locie (tj. locie n+1), okre$lone na podstawie ilo$ci zatankowanego
paliwa (w tonach);

Fn+a = Paliwo zuzyte w nastepnym locie (tj. locie n+n), okreslone na podstawie ilosci zatankowanego
paliwa (w tonach);

Un = Tlo$¢ paliwa zatankowanego dla rozpatrywanego lotu (tj. lotu n) (w tonach);
BHn = godziny blokowe (,,block hour”) dla rozpatrywanego lotu (tj. lotu n) (w godzinach);
BH n+1 = godziny blokowe dla kolejnego lotu (tj.lotu n+1) (W godzinach); i

BHn+n = godziny blokowe (,,block-hour”) dla nastepnego lotu (tj. lot n+n) (W godzinach).

Uwaga.— llos¢ zatankowanego paliwa jest ustalana na podstawie pomiaru dokonanego przez dostawce
paliwa, udokumentowanego w protokolach dostaw paliwa lub na fakturach dla kazdego Ilotu.

2.6 Metoda przydzialu paliwa wedlug godzin blokowych (,,block hour”)

Uwaga. — Patrz Zatgcznik C-8 zawierajgcy schemat procesu monitorowania zuzycia paliwa dla lotu
przy zastosowaniu Metody przydziatu paliwa wedlug czasu blokowego.

2.6.1 Obliczanie $rednich wspoétczynnikéw spalania paliwa

2.6.1.1 Operator samolotu, ktéry moze jednoznacznie rozrozni¢ tankowania paliwa dla lotow
migdzynarodowych i krajowych, oblicza— dla kazdego typu samolotu, srednie wspotczynniki spalania paliwa
przez zsumowanie wszystkich rzeczywistych ilosci zatankowanego paliwa, okreslonych przy zastosowaniu
metody monitorowania zuzycia paliwa w oparciu o metodg tankowania paliwa dla lotéw migdzynarodowych,
jak okre$lono w punkcie 1.1.2 Rozdziat 1, Cze$¢ II, a nastepnie podzielenie tej sumy przez sumg
rzeczywistych godzin blokowych dla lotow mi¢dzynarodowych w danym roku, jak okreslono w punkcie
1.1.2, Rozdziat 1, Cz¢$¢ 1, zgodnie z ponizszym wzorem:

ZN UAO,AT,N

AFBR =
A0.A4T YnBHaoaTN
gdzie:

AFBR agat = $redni wspotczynnik spalania paliwa dla operatora samolotu (AQ) typu samolotu (AT)
(w tonach na godzing);

U aoaTn = ilo$¢ paliwa zatankowanego dla lotu migdzynarodowego n dla operatora samolotu (AQ) i typu
samolotu (AT), okreslona metodg monitorowania zuzycia paliwa w oparciu o metode tankowania paliwa
(w tonach); i

BH ao,aT,n = godziny blokowe (,,block hour”) dla lotu migdzynarodowego n dla operatora samolotu (AO)
i typu samolotu (AT) (w godzinach).
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2.6.1.2 Operator samolotu, ktdry nie moze jednoznacznie rozrozni¢ tankowan paliwa dla lotow
miedzynarodowych i krajowych, oblicza — dla kazdego typu samolotu — $rednie wspdtczynniki spalania
paliwa poprzez zsumowanie wszystkich rzeczywistych iloSci zatankowanego paliwa z lotéw
mig¢dzynarodowych i krajowych, a nastgpnie podzielenie tej sumy przez sume rzeczywistych godzin
blokowych tych lotow w danym roku, zgodnie z ponizszym wzorem:

2nUaoaTN

AFBR ==
A0AT T3 \BHao AN

gdzie:

AFBR ao,aT = $redni wspotczynnik spalania paliwa dla operatora samolotu (AQO) i typu samolotu (AT)
(w tonach na godzing);

U noatn = Tlo§¢ zatankowanego paliwa dla lotu miedzynarodowego lub krajowego n dla operatora
samolotu (AO) i typu samolotu (AT), zmierzona w jednostkach objetosci i pomnozona przez warto$¢
gestosci (w tonach); i

BH aoaTN = godziny blokowe (,,block hour”) dla lotu migdzynarodowego i krajowego n dla operatora
samolotu (AO) i typu samolotu (AT) (w godzinach).

2.6.1.3 Srednie wspotczynniki spalania paliwa wihasciwe dla danego operatora samolotu oblicza sie
corocznie na podstawie rocznych danych z rzeczywistego roku sprawozdawczego. Srednie wspotczynniki
spalania paliwa zglasza si¢ dla kazdego typu samolotu w Raporcie na temat wiclko$ci emisji operatora
samolotu.

Uwaga 1.— Dla wymagan dot. wartosci gestosci paliwa — patrz punkt 2.2.3.1, Rozdzial 2, Czes¢ Il.

Uwaga 2.— Typy samolotow sq okresione w Doc 8643 —,, Oznaczenia typow statkow powietrznych”.

2.6.2 Obliczanie zuzycia paliwa dla pojedynczych lotéw
Operator samolotu oblicza zuzycie paliwa dla kazdego lotu migdzynarodowego poprzez pomnozenie
sredniego wspotczynnika spalania paliwa wlasciwego dla operatora samolotu przez godziny blokowe lotu,
zgodnie z ponizszym wzorem:

FN = AFBRyo ar * BHp0,arn
gdzie:

Fn = Paliwo przypisane do rozpatrywanego lotu miedzynarodowego (tj. lotu n) przy uzyciu Metody
przydziatu paliwa wedlug godzin blokowych (w tonach);

AFBR ao,aT = $redni wspotczynnik spalania paliwa dla operatora samolotu (AO) i typu samolotu
(AT), (w tonach na godzing); oraz

BH aoatN = godziny blokowe (,,block hour”) dla rozpatrywanego lotu miedzynarodowego (tj. lotu
n) dla operatora samolotu (AQ) i typu samolotu (AT) (w godzinach).

Uwaga.— llos¢ zatankowanego paliwa jest ustalana na podstawie pomiaru dokonanego przez dostawce
paliwa, udokumentowanego w protokotach dostaw paliwa lub na fakturach dla kazdego lotu.

Uwaga 2. — Sredni wspotczynnik spalania paliwa (AFBR) oblicza sie na podstawie wszystkich lotow
w roku sprawozdawczym i zaokrggla do najmniej trzech miejsc po przecinku.
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DODATEK 3. METODY I NARZEDZIA SZACOWANIA |
RAPORTOWANIA EMISJI CO2

1. WPROWADZENIE

Uwaga 1.— Procedury okreslone w niniejszym Dodatku dotyczg szacowania emisji CO2 przez operatora
samolotu na potrzeby monitorowania emisji CO i uzupeiniania luk w danych. Proponowane metody
i narzedzia odzwierciedlajq najbardziej doktadne, ugruntowane praktyki.

Uwaga 2.— Narzedzie ICAO do szacowania i raportowania emisji CO2 W CORSIA (CERT) mozna
znalezé w dokumencie ICAO pt. "Narzedzie ICAO do szacowania i raportowania emisji CO,w CORSIA” do
wykorzystania w danym roku. CERT mozna znalezé na stronie internetowej ICAO w zaktadce CORSIA.

2. Narzedzie ICAO do szacowania i raportowania emisji CO, w CORSIA (CERT)

2.1 Wykorzystanie narzedzia ICAO CORSIA CERT do spelnienia wymagan
w zakresie monitorowania i raportowania

Uwaga 1. — Narzedzie ICAO CORSIA CERT zostato opracowane i udostgpnione operatorom samolotow
w celu wsparcia monitorowania i raportowania ich emisji CO.. CERT wspiera operatoréw samolotéw w
wypeltnianiu wymagan dotyczqcych monitorowania i raportowania, poprzez wypetnianie ustandaryzowanych
szablonéw Planu Monitorowania Emisji i Raportu na temat wielko$ci emisji, okreslonych w Dodatku 1
Srodowiskowego Podrecznika Technicznego (Doc 9501), Tom IV — Procedury wykazywania zgodnosci
z mechanizmem kompensacji i redukcji CO; dla lotnictwa migdzynarodowego (CORSIA). Wsparcie to
obejmuje:
a) Ocene kwalifikowalnosci do korzystania z CERT, jak okreslono w Dodatku 3, w celu wsparcia
Planu Monitorowania Emisji (np. wymagania dotyczgce progow emisji CO5);
b) ocene, czy podmiot miesci sie W zakresie stosowania wymagarn Monitorowania, Raportowania
i Weryfikacji okreslonych w Rozdziale 2, Czesé 11 i

C) uzupeinianie wszelkich luk w danych dotyczqcych emisji CO».

Uwaga 2. — Narzedzie ICAO CORSIA CERT jest rowniez udostgpniane Panstwom w celu wsparcia
kontroli rzedu wielkosci oraz uzupetniania luk w danych dotyczqcych emisji CO-, jak okreslono w punkcie
2.5.2.1, Rozdzial 2, Czesé II.

2.1.1 Operator samolotu stosuje Narzedzie ICAO do szacowania i raportowania emisji CO, w CORSIA
(CERT) zgodnie z kryteriami kwalifikowalnosci, okre§lonymi w Rozdziale 2, Czg$¢ 11 oraz po zatwierdzeniu
przez Panstwo, do ktdrego jest przypisany.

2.1.2 Operator samolotu stosuje albo (1) Metod¢ wprowadzania danych na podstawie czasu blokowego
lub (2) Metod¢ wprowadzania danych na podstawie odlegtosci po ortodromie w celu wprowadzenia
koniecznych informacji do Narzgdzia ICAO do szacowania i raportowania emisji CO> w CORSIA (CERT).

2.1.3 Operator samolotu, ktéoremu przyznano mozliwo$¢ stosowania Metody wprowadzania danych na
podstawie czasu blokowego gromadzi nast¢pujace dane i wprowadza je do Narzedzia ICAO do szacowania
i raportowania emisji CO, w CORSIA (CERT) w celu oszacowania swoich emisji CO2, w roku zapewniania
zgodnoSci:

a) typ statku powietrznego ICAO — oznacznik modelu (desygnator);
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b) oznaczenie ICAO lotniska odlotu;
¢) oznaczenie ICAO lotniska przylotu;
d) czas blokowy (w godzinach);

e) liczba lotow;

f) data (opcjonalnie); i

g) identyfikator lotu (opcjonalnie).

2.1.4 Operator samolotu, ktéremu przyznano mozliwo$¢ stosowania Metody wprowadzania danych na
podstawie odlegtosci po ortodromie gromadzi nastepujace dane i wprowadza je do Narzedzia ICAO do
szacowania i raportowania emisji CO, w CORSIA (CERT) w celu oszacowania swoich emisji CO2 w roku
zapewniania zgodnosci:

a) typ statku powietrznego ICAO — oznacznik modelu (desygnator);
b) oznaczenie ICAO lotniska odlotu;

¢) oznaczenie ICAO lotniska przylotu;

d) liczba lotow;

e) data (opcjonalnie); i

f) identyfikator lotu (opcjonalnie).

Uwaga 1.— Oznaczenia typoéw statku powietrznego ICAO (desygnatory) znajdujg sie w Doc 8643 —
,,Oznaczenia typow statkow powietrznych”.

Uwaga 2.— Oznaczenia lotniska odlotu i przylotu znajdujq sie¢ w Doc 7910 — ,, Wskazniki lokalizacji .

Uwaga 3.— Narzedzie ICAO CORSIA CERT bedzie automatycznie wyliczaé 0dleglosé po ortodromie na
podstawie lotniska odlotu i lotniska przylotu.

2.2. Gromadzenie danych celu opracowania i utrzymania modulu szacowania CO;
wykorzystywanego w ICAO CORSIA CERT

2.2.1 Zalecenie. — Paristwa powinny wnies¢ wkiad w doskonalenie modutu 1ICAO do szacowania CO;
uzywanego W ramach ICAO CORSIA CERT poprzez gromadzenie danych dotyczgcych spalania paliwa na
poziomie pojedynczych lotow od operatoréw samolotéw, ktorzy sq gotowi udostepnié te informacje. Dane
operatora samolotu powinny zawierac:

a) date i godzine (wg Uniwersalnego Czasu Koordynowanego — UTC);
b) typ statku powietrznego ICAO — oznacznik modelu (desygnator),

c) kod ICAQ lotniska odlotu;

d) kod ICAO lotniska przylotu;

e) godziny blokowe (W godzinach, z doktadnoscig do dwdch miejsc po przecinku);
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f) zuzyte paliwo (w tonach, z dokladnoscig co najmniej do 1 miejsca po przecinku), okreslone na
podstawie Metody monitorowania zuzycia paliwa, zgodnie z Dodatkiem 2;

g) rodzaj zastosowanej Metody monitorowania zuzycia paliwa;
h) maksymalna certyfikowana masa startowa statku powietrznego (w kg); o

i) odlegtos¢ lotu po ortodromie (w km).

2.2.2 Zalecenie. — Panstwa powinny udostgpniaé dane ICAO w celu cigglego doskonalenia modutu
szacowania emisji CO, w ramach ICAO CORSIA CERT. Jezeli PanstwO udostgpnia dane, to bedg one
obejmowac:

a) date i godzine (wg Uniwersalnego Czasu Koordynowanego — UTC);

b) og6lny (generyczny) kod stuzgcy do anonimizacji danych operatora samolotu oraz umozliwiajgcy
integracje informacji;

c) typ statku powietrznego ICAO — oznacznik modelu (desygnator);
d) odlegtosé lotu po ortodromie (W Km);
e) godziny blokowe (w godzinach, z doktadnosciq do dwoch miejsc po przecinku);

f)  zuzyte paliwo (w tonach, z doktadnoscig co najmniej do 1 miejsca po przecinku), okreslone na
podstawie Metody monitorowania zuZycia paliwa, zgodnie z Dodatkiem 2;

g) rodzaj zastosowanej Metody monitorowania zuzycia paliwa,

2.2.3 Panstwa anonimizujg dane operatoréw samolotow udostepniane ICAO zgodnie z punktem 2.2.2,
jezeli dane sg przekazywane zgodnie z punktem 2.2.2.
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DODATEK 4. PLANY MONITOROWANIA EMISJI

1. WPROWADZENIE

Plan monitorowania emisji operatora samolotu zawiera informacje wymienione w Sekcji 2 niniejszego
Dodatku.

2. ZAWARTOSC PLANOW MONITOROWANIA EMISJI

Uwaga.— Wzér Planu monitorowania emisji (przekazywany Panstwu przez operatora samolotu)
znajduje si¢ w Dodatku 1 Srodowiskowego Podre¢cznika Technicznego (Doc 9501), Tom IV — Procedury

wykazywania zgodnosci z mechanizmem kompensacji i redukcji CO2 dla lotnictwa migedzynarodowego
(CORSIA).

2.1 Ildentyfikacja operatora samolotu

2.1.1 Nazwa i adres operatora samolotu ponoszacego odpowiedzialno$¢ prawna.

2.1.2 Informacje niezbedne do przypisania operatora samolotu do danego Panstwa:

a) Oznacznik ICAO (desygnator): oznacznik(i) (desygnator(y)) ICAO stosowane do celéw kontroli
ruchu lotniczego, zgodnie z wykazem w dokumencie Doc 8585 —,,Oznaczniki uzytkownikéw statkow
powietrznych, witadz i stuzb lotniczych”.

b) Certyfikat operatora lotniczego (AOC): jezeli operator samolotu nie posiada 0znacznika
(desygnatora) ICAO, nalezy przedstawi¢ kopie certyfikatu operatora lotniczego (AOC).

c) Miejsce rejestracji prawnej: jezeli operator samolotu nie posiada oznacznika (desygnatora) ICAO
lub certyfikatu operatora lotniczego (AOC), nalezy wskaza¢ miejsce rejestracji prawne;.

2.1.3 Szczegdty dotyczace struktury wiascicielskiej w odniesieniu do innych operatoréw samolotow
wykonujacych loty migdzynarodowe, jak okreslono w punkcie 1.1.2, Rozdziat 1, w Czgs¢ Il, w tym
wskazanie czy operator samolotu jest spotkg macierzysta dla innych operatoréw samolotéw wykonujacych
loty migdzynarodowe, jak okreslono w punkcie 1.1.2, Rozdziat 1, Cz¢$¢ 11, czy spolka zalezng innego
operatora lub operatoréw samolotow wykonujacych loty miedzynarodowe, jak okreslono w punkcie 1.1.2,
Rozdziat 1, Cze¢sé I, i/lub posiada spotke macierzysta lub spotki zalezne, ktore sa operatorami samolotow
wykonujacych loty miedzynarodowe, jak okreslono w punkcie 1.1.2, Rozdziat 1, Czes¢ 1l.

2.1.4 Jezeli operator samolotu pozostajacy w relacji spotka macierzysta — spotka zalezna ma by¢
traktowany jako jeden operator dla celéw niniejszego Tomu, to musi dostarczy¢ potwierdzenie, ze spotka
macierzysta i spotka zalezna (sp6tki zalezne) sg przypisane do tego samego Panstwa, i ze spotka zalezna
(spotki zalezne) jest (sg) w catosci whasnoscig spotki macierzystej.

2.1.5 Dane kontaktowe osoby po stronie przedsiebiorstwa operatora samolotu, ktora jest odpowiedzialna
za Plan monitorowania emisji.

216 Opis dziatlalnosci  operatora  samolotu  (np. loty  rozkltadowe/nierozktadowe,
pasazerskie/towarowe/korporacyjne oraz zakres geograficzny operacji).

2.2. Flota i dane operacyjne

2.2.1 Wykaz typow samolotow i rodzaju paliwa (np. Jet-A, Jet-Al, TS-1, Nr 3 Jet, Jet-B, AvGas)
uzywanego w samolotach wykonujacych operacje w ramach lotow miedzynarodowych, jak okreslono
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w punkcie 1.1.2, Rozdziat 1, Cze$¢ Il, w momencie skladania Planu monitorowania emisji,
z uwzglgdnieniem mozliwosci zmian w czasie. Wykaz obejmuje:

a) typy samolotdw o maksymalnej certyfikowanej masie startowej (MTOM) réwnej 5 700 kg lub
wiekszej 1 liczbe samolotow danego typu, z uwzglednieniem samolotow bedacych wilasnoscig operatora
i samolotéw leasingowanych; i

Uwaga 1.— Typy samolotow sg zawarte w Doc 8643 — ,, Oznaczenia typow statkow powietrznych”.

Uwaga 2.— Operator samolotu stosujgcy Narzedzie ICAO do szacowania i raportowania emisji CO-
w CORSIA (CERT) moze uzy¢ funkcjonalnosci CERT do identyfikacji wlasciwych typdw samolotow.

b) rodzaj (rodzaje) paliwa stosowanego w samolotach (np. Jet-A, Jet-Al, TS-1, Nr 3 Jet, Jet-B, AvGas).

Uwaga. — Operator samolotu stosujgcy Narzedzie ICAO do szacowania i raportowania emisji CO>
w CORSIA (CERT) nie musi okresiaé rodzaju paliwa stosowanego w samolotach.

2.2.2 Informacje wykorzystywane do przypisywania lotow miedzynarodowych, jak okreslono w punkcie
1.1.2, Rozdziat 1, Cze¢$¢ 11, do operatora samolotu:

a) oznacznik ICAO (desygnator): wykaz kodéw wymienionych w punkcie 7 planéw lotu operatora
samolotu.

b) znaki rejestracyjne: jezeli operator samolotu nie posiada o0znacznika (desygnatora) ICAO, nalezy
przedstawi¢ wykaz znakéw panstwowych lub znak wspolny oraz znak rejestracyjny samolotow, ktore sg
wyraznie wskazane w certyfikacie operatora lotniczego (AOC) (lub jego odpowiedniku) i uzywane
w punkcie 7 plandw lotu operatora samolotu.

2.2.3 Procedury okreslajace sposob $ledzenia zmian we flocie samolotow oraz W stosowanym paliwie,
a nastepnie ich uwzgledniania w Planie monitorowania emisji.

2.2.4 Procedury okreslajace sposob $ledzenia konkretnych lotow samolotu w celu zapewnienia
kompletno$ci monitorowania.

2.2.5 Procedury okreslajace sposob ustalania, ktére loty samolotow spetniajg kryteria definicji lotow
mig¢dzynarodowych, zgodnie z punktem 1.1.2 Rozdziat 1, Cze$é 11, oraz z punktem 2.1, Rozdziat 2, Cze$é |1
i w zwiazku z tym podlegaja wymaganiom Rozdziatu 2, Cz¢$¢ Il.

Uwaga. — Operator samolotu stosujqcy Narzedzie ICAO do szacowania i raportowania emisji CO>
w CORSIA (CERT) moze wykorzystywaé cechy uzytkowe CERT celem identyfikacji lotow migdzynarodowych,
jak zdefiniowano w punkcie 1.1.2, Rozdzial 1, Czesé¢ l, tak diugo jak wszystkie loty (tj. krajowe

i migdzynarodowe) wykonane w ciggu roku sprawozdawczego sq wprowadzone jako dane wejsciowe do
narzedzia CERT.

2.2.6 Lista Panstw, do ktorych operator samolotu wykonuje loty miedzynarodowe, jak okreslono
w punkcie 1.1.2, Rozdziat 1, Czgé¢ |1, w momencie pierwszego ztozenia Planu monitorowanie emisji.

Uwaga.— Operator samolotu korzystajgcy z funkcji szacowania w Narzedziu ICAO do szacowania
i raportowania emisji CO, w CORSIA (CERT) w celu oceny kwalifikowalnosci do korzystania z narzedzia
CERT moze wykorzystaé Wynik dziatania tego narzedzia (1. liste Panstw) jako wkiad do sktadanego Planu
monitorowania emisji.

2.2.7 Procedury okreslajace sposob ustalania, ktore miedzynarodowe loty samolotéw podlegaja
wymaganiom Rozdziatu 3, Czg¢s¢ 11

Uwaga.— Operator samolotu korzystajqcy z Narzedzia ICAO do szacowania i raportowania emisji CO;
w CORSIA (CERT) moze wykorzysta¢ funkcjonalnos¢ CERT do identyfikacji lotéw podlegajgcych wymogom
dotyczqgcym kompensacji, zgodnie z punktem 3.1 Rozdzial 3, Czesé 1l, w danym roku rozliczeniowym,
pod warunkiem, ze operator samolotu korzysta z wiasciwej wersji (tj. wlasciwej dla odpowiedniego roku
rozliczeniowego) narzedzia CERT.

2.2.8 Procedury identyfikacji lotdw krajowych i/lub miedzynarodowych lotéw humanitarnych,
medycznych lub przeciwpozarowych i gasniczych, jak okre$lono w punkcie 1.1.2, Rozdziat 1, Czesé I,
ktére nie podlegaltyby wymogom Rozdziatu 2, Czesé I1.
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2.3. Metody i sposoby obliczania emisji z lotow miedzynarodowych

2.3.1 Metody i sposoby ustalania $rednich emisji w okresie 2019-2020

2.3.1.1 Jezeli operator samolotu spelnia kryteria kwalifikowalnosci okreslone w punkcie 2.2.1.2.2,
Rozdziat 2, Cze$¢ 1l i decyduje si¢ na korzystanie z Narzedzia ICAO do szacowania i raportowania emisji
CO.w CORSIA (CERT), zgodnie z opisem w Dodatku 3, nalezy przedstawi¢ nastepujace informacje:

a) szacunkowa warto§¢ emisji CO dla wszystkich lotow migdzynarodowych, jak okreslono w
punkcie 1.1.2, Rozdziat 1, Cz¢$¢ 1l i w punkcie 2.1, Rozdziat 2, Cze$¢ 11, za rok 2019 wraz z
informacjg uzupetniajaca dotyczacg sposobu obliczenia szacunku.

b) rodzaj metody wprowadzania danych uzytej w Narzedziu ICAO do szacowania i raportowania
emisji CO,w CORSIA (CERT):

e Metoda wprowadzania danych na podstawie odlegtosci po ortodromie; lub
e Metoda wprowadzania danych na podstawie czasu blokowego.

Uwaga.— Wytyczne dotyczgce szacowania emisji CO2 za rok 2019 zawarte sq w Srodowiskowym
Podreczniku Technicznym (Doc 9501), Tom IV — Procedury wykazywania zgodnosci z mechanizmem
kompensacji i redukcji CO; dla lotnictwa migdzynarodowego (CORSIA).

2.3.1.2 Jezeli operator samolotu spelnia kryteria kwalifikowalnosci okreslone w punkcie 2.2.1.2.1,
Rozdziat 2, Cze$¢ I, lub decyduje si¢ na stosowanie metody monitorowania zuzycia paliwa, zgodnie
z opisem w Dodatku 2, nalezy przedstawic¢ nastepujace informacje:

a) Metoda monitorowania zuzycia paliwa, ktora bedzie stosowana:
e Metoda A;
e Metoda B;
e Metoda odblokowania (,,block-off”’) / zablokowania (,,block-on”);
e Metoda tankowania paliwa;
e Metoda przydzialu paliwa wedtug godzin blokowych (,,block hour™).

b) Jesli dla réoznych typéw samolotow majg by¢ stosowane réozne Metody monitorowania zuzycia
paliwa, operator samolotu okre$la, ktdra metoda ma zastosowanie do danego typu samolotu;

¢) Informacje dotyczace procedur okreslania i rejestrowania wartosci gestosci paliwa (standardowej
lub rzeczywistej), stosowanych dla celéw operacyjnych i zwigzanych z bezpieczenstwem, wraz
z odniesieniem do odpowiedniej dokumentacji operatora samolotu; i

d) Systemy i procedury monitorowania zuzycia paliwa zardwno dla samolotéw bedacych wilasnoscig
operatora, jak i leasingowanych. Jezeli operator samolotu wybral Metod¢ przydziatu paliwa wedtug
godzin blokowych, nalezy przedstawi¢ informacje o systemach i procedurach stosowanych do ustalania
srednich wspotczynnikow spalania paliwa, zgodnie z opisem w Dodatku 2.

2.3.1.3 Jezeli operator samolotu pozostajacy w relacji spotka macierzysta — spotka zalezna ma by¢
traktowany jako jeden operator dla celéw niniejszego Tomu, to musi przedstawi¢ procedury stosowane do
prowadzenia rejestrow zuzycia paliwa i monitorowania emisji w okresie 2019-2020 dla poszczeg6lnych
podmiotéw korporacyjnych. Bedzie to wykorzystane dla ustalenia indywidualnych $rednich emisji za okres
2019-2020 dla spotki macierzystej i spotki zaleznej (spotek zaleznych).
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2.3.2 Metody i sposoby monitorowania emisji
i spetnienia wymogow w dniu 1 stycznia 2021 roku lub p6zniej

2.3.2.1 Jezeli operator samolotu wykonuje loty migdzynarodowe, zgodnie z definicja w punkcie 1.1.2,
Rozdziat 1, Czes¢ I, ale loty te nie podlegaja wymogom dotyczacym kompensacji, zgodnie z punktem 3.1,
Rozdziat 3, Czes¢ I, wowczas musi on potwierdzi¢ czy planuje korzysta¢ z Narzedzia ICAO do szacowania
i raportowania emisji CO, w CORSIA (CERT), jak opisano w Dodatku 3, czy z Metod monitorowania
zuzycia paliwa, jak opisano w Dodatku 2.

2.3.2.2 Jezeli operator samolotu spetnia kryteria kwalifikowalnosci okreslone w punkcie 2.2.1.3.2,
Rozdziat 2, Cze$¢ 11 i decyduje si¢ na korzystanie z Narzedzia ICAO do szacowania i raportowania emisji
CO, w CORSIA (CERT), zgodnie z opisem w Dodatku 3, nalezy przedstawi¢ nastepujace informacje:

a) szacunkowa warto$¢ emisji CO. dla wszystkich lotow miedzynarodowych, jak okreslono
w punkcie 1.1.2, Rozdziat 1, Cz¢$¢ 11, podlegajacych wymogom dotyczacym kompensacji, jak
opisano w Rozdziale 3, Cz¢$¢ II, dla roku poprzedzajagcego rok monitorowania emisji
(na przyktad szacunek takich emisji za rok 2020 w konteks$cie monitorowania W roku 2021),
a takze informacje dotyczace obliczenia zuzycia paliwa i oszacowania emisji CO;

b) rodzaj metody wprowadzania danych uzytej w Narzedziu ICAO do szacowania i raportowania
emisji CO,w CORSIA (CERT):

e Metoda wprowadzania danych na podstawie odleglosci po ortodromie; lub

e Metoda wprowadzania danych na podstawie czasu blokowego.

2.3.2.3 Jezeli operator samolotu spetnia kryteria kwalifikowalnosci okreslone w punkcie 2.2.1.3.1,
Rozdziat 2, Cz¢é¢ Il, lub decyduje si¢ na stosowanie metody monitorowania zuzycia paliwa, zgodnie
z opisem w Dodatku 2, nalezy przedstawi¢ nastgpujace informacje:

a) Metoda monitorowania zuzycia paliwa, ktora b¢dzie stosowana:
e Metoda A;
e Metoda B;
e Metoda odblokowania (,,block-off”’) / zablokowania (,,block-on”);
e Metoda tankowania paliwa;
e Metoda przydzialu paliwa wedlug godzin blokowych (,,block hour”).

b) Jesli dla r6znych typéw samolotow majg by¢ stosowane rozne Metody monitorowania zuzycia
paliwa, operator samolotu okresla, ktéra metoda ma zastosowanie do danego typu samolotu;

¢) Informacje dotyczace procedur okreSlania i rejestrowania wartosci gestosci paliwa
(standardowej lub rzeczywistej), stosowanych ze wzgledow celow operacyjnych i zwigzanych
z bezpieczenstwem, wraz z odniesieniem do odpowiedniej dokumentacji operatora samolotu; i

d) Systemy i procedury monitorowania zuzycia paliwa zarowno dla samolotdéw bedacych
wlasno$cig operatora, jak i leasingowanych. Jezeli operator samolotu wybrat Metode przydziatu
paliwa wedtug godzin blokowych, nalezy przedstawi¢ informacje o systemach i procedurach
stosowanych do ustalania $rednich wspolczynnikow spalania paliwa, zgodnie z opisem
w Dodatku 2.
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2.3.2.4 Jesli operator samolotu stosuje Metod¢ monitorowania zuzycia paliwa, zgodnie z opisem
w Dodatku 2, musi wskaza¢ czy planuje wykorzystanie narzedzia ICAO CORSIA CERT dla lotéw
migdzynarodowych, zgodnie z definicja w punkcie 1.1.2, Rozdziat 1, Cz¢$¢ II, ktore podlegaja
monitorowaniu emisji, ale nie podlegaja wymogom dotyczacym kompensacji. Jezeli taki przypadek ma
miejsce, operatorzy samolotow musza rowniez wskazaé, ktdra z metod wprowadzania danych do narzedzia
ICAO CORSIA CERT jest stosowana (tj. Metoda wprowadzania danych na podstawie odlegtosci
po ortodromie lub Metoda wprowadzania danych na podstawie czasu blokowego).

2.4 Zarzadzanie danymi, przeplyw danych i kontrola

2.4.1  Operator samolotu przedstawia nastepujace informacje:
a) role, odpowiedzialno$¢ i procedury dotyczgce zarzgdzania danymi;

b) procedury dotyczace postgpowania z lukami w danych i blednymi wartosciami w danych,
w tym:

e wtorne zrodta danych, ktore mogtyby zosta¢ wykorzystane jako alternatywa,
e alternatywna metoda w przypadku braku dostepnosci wtdrnego zrodta danych; i

e w przypadku operatorow samolotow stosujacych Metode monitorowania zuzycia paliwa
— informacje o systemach i procedurach stuzgcych identyfikacji luk w danych i ocenie,
czy osiggnieto prég 5% dla istotnych luk w danych.

C) plan dokumentowania i przechowywania zapiséw;

d) ocen¢ ryzyk zwigzanych z procesami zarzadzania danymi oraz $rodki stuzace eliminowaniu
istotnych ryzyk;

e) procedury dotyczace dokonywania zmian w Planie monitorowania emisji oraz ponownego
przedktadania odpowiednich czgsci do Panstwa, w przypadku wystgpienia istotnych zmian;

f) procedury dotyczace zglaszania w Raporcie na temat wielko$ci emisji zmian nieistotnych,
ktore wymagajg uwagi Panstwa; i

g) diagram przeptywu danych, podsumowujacy systemy wykorzystywane do rejestrowania
i przechowywania danych zwigzanych z monitorowaniem i raportowaniem emisji CO>.
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DODATEK 5. RAPORTOWANIE

1. WPROWADZENIE

Uwaga. — Procedury okreslone w niniejszym Dodatku dotyczq wymogow sprawozdawczych okreslonych
w Czesci |l niniejszego Tomu.

1.1 Jezeli nie okres$lono inaczej, zuzycie paliwa i emisje CO; nalezy raportowaé z zaokragleniem do
najblizszej tony.

2. ZAWARTOSC RAPORTU NA TEMAT WIELKOSCI EMISJI SKEADANEGO
PANSTWU PRZEZ OPERTORA SAMOLOTU

Tabela A5-1. Zawarto$¢ Raportu dotyczacego emisji operatora samolotu

Uwaga.— Wz0r Raportu dotyczgcego emisji (skfadanego Parnstwu przez operatora samolotu) znajduje
sie w Dodatku 1 Srodowiskowego Podrecznika Technicznego (Doc 9501), Procedury wykazywania
zgodnosci z mechanizmem kompensacji i redukcji CO; dla lotnictwa migdzynarodowego (CORSIA).

Pole nr Pole danych Szczegoty
1.a Nazwa operatora samolotu.
1.b Adres operatora samolotu.
. 1.c Dane kontaktowe osoby w przedsiebiorstwie operatora samolotu,
Informacje o operatorze S . . -
Pole 1 odpowiedzialnej za Plan monitorowania emisji.
samolotu
1.d Metoda i identyfikator uzyte do przypisania operatora samolotu
do Panstwa, zgodnie z punktem 1.2.4, Rozdziat 1, Cze¢$¢ .
1.e Panstwo.
2. Odniesienie do Planu monitorowania emisji, ktdry stanowi
Szczegdtowe dane odnoszace | Podstawe monitorowania emisji w danym roku.
Pole 2| si¢ do Planu monitorowania Uwaga. — Paristwo moze wymaga¢ Wskazania odniesienia do
emisji operatora samolotu zaktualizowanego Planu monitorowania emisji, jezeli ma to
zastosowanie.
Informacie identyfikujace 3.a Nazwa i dane kontaktowe jednostki weryfikujace;.
Pole 3 jednostke weryfikujaca oraz 3.b Nazwa i dane kontaktowe krajowej jednostki akredytujace;.
krajowa jednostke . S . .,
Kredvtui Uwaga. — Sprawozdanie z weryfikacji powinno stanowi¢ odrebny
akredytujacy dokument od Raportu na temat wielkosci emisji operatora samolotu.
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Pole nr Pole danych Szczegoly
4.a Rok, w ktérym emisje byty monitorowane.
Pole 4 Rok sprawozdawczy | 4.b Data sporzadzenia Raportu na temat wielkosci emisji.
4.c Wersja Raportu na temat wielko$ci emisji.
5.a Wskazanie czy operator samolotu stosowal Narzedzie ICAO do
Metoda szacowania i raportowania emisji CO, w CORSIA (CERT).
Pole 5 monitorowania )
zuzycia paliwa 5.b Wskazanie czy w roku sprawozdawczym operator samolotu stosowat
Metodg przydziatu paliwa wedtug godzin blokowych.
6.a Catkowita masa paliwa wg rodzaju paliwa:
e Jet-A (w tonach)
e Jet-Al (w tonach)
e TS-1 (w tonach)
Rodzaj i masa e Nr 3 Jet (w tonach)
Pole 6 . .
zuzytego paliwa o Jet-B (wtonach)
e AvGas (w tonach)
Uwaga 1. — Powyzsze sumy powinny obejmowac paliwa kwalifikujgce
sie w ramach CORSIA.
Uwaga 2. — Operator samolotu korzystajgcy z ICAO CORSIA CERT,
zgodnie z opisem w Dodatku 3, nie musi wypeinia¢é Pola 6.
h 1 7.a Okreslenie czy do ustalenia ilo$ci zatankowanego paliwa w roku
Pole 7 Ggestos¢ paliwa . . 1
sprawozdawczym stosowano standardows i/lub rzeczywista gestos¢ paliwa.
Ca%kowi‘fa liczba | g 3 Catkowita liczba lotéw miedzynarodowych, zgodnie z definicja w
. lotow punkcie 1.1.2 Rozdziat 1, Czes¢ 11 i w punkcie 2.1 Rozdziat 2, Czesé 1,
Pole 8 migdzynarodowych | \y okresie sprawozdawczym.
w okresie
sprawozdawczym Uwaga. — £gczna wartosé (suma wartosci z Pola 9).
) ) 9.a Liczba lotow migdzynarodowych, zgodnie z definicjg w punkcie 1.1.2
. Liczba lotow Rozdziat 1, Czes¢ 11, i w punkcie 2.1 Rozdziat 2, Czeéé 11, wedtug par
Pole 9 migdzynarodowych | papstwy (bez zaokraglen); lub
wedhug par Panstw ]
lub par lotnisk 9.b Li(fzba lotow mie;dzynarodowych,-Zgodnie z definicja w punkcie 1.1.2
Rozdziat 1, Czgsé¢ 11, wedtug par lotnisk (bez zaokraglen).
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Dodatek 5

Zatgcznik 16 — Ochrona srodowiska

Pole nr

Pole danych

Szczegoly

Pole 10

Emisje CO,, wedtug par
lotnisk lub par Panstw

10.a Emisje CO2 z lotéw migdzynarodowych, zgodnie z
definicja w punkcie 1.1.2 Rozdziat 1, Cze$¢ Il i w punkcie 2.1
Rozdziat 2, Cze$¢ 11, wedtug par Panstw (w tonach); lub

10.b Emisje CO, z lotéw migdzynarodowych, zgodnie z
definicja w punkcie 1.1.2 Rozdziat 1, Cz¢s¢ I i w punkcie 2.1
Rozdziat 2, Czgs¢ 1l, wedtug par lotnisk (w tonach).

Pole 11

Skala luk w danych

11.a Procent luk w danych (zgodnie z kryteriami okre$lonymi
w punkcie 2.5.1 Rozdziat 2, Czes¢ 1, zaokraglony do
najblizszych 0,1%).

11.b Przyczyna luk w danych, jesli procent luk w danych
przekracza prég okre$lony w punkcie 2.5.1, Rozdziat 2,
Czesc 1.

Pole 12

Informacje o samolotach

12.a Lista typow samolotow.

12.b Identyfikatory samolotdw uzyte w punkcie 7 plandw
lotow w ciggu roku dla wszystkich lotow migdzynarodowych,
zgodnie z definicjg w punkcie 1.1.2 Rozdziat 1, Czesé 1.
Jezeli identyfikator opiera si¢ na 0znaczniku (desygnatorze)
ICAOQ, nalezy poda¢ tylko oznacznik (desygnator) ICAO.

12. ¢ Informacja dotyczgca samolotow leasingowanych.

12. d Sredni wspotezynnik spalania paliwa (AFBR) dla
kazdego typu samolotu wymienionego w polu 12.a zgodnie
z Doc 8643 — ,,0znaczenia typow statkow powietrznych”
(w tonach na godzing, do trzech miejsc po przecinku).

Uwaga. — Pole 12.d jest wymagane tylko w przypadku,
gdy operator samolotu stosuje Metode przydziatu paliwa
wedfug godzin blokowych, jak okreslono w Dodatku 2.

Pole 13

Kwalifikowalnos¢ do
stosowania oraz
korzystanie z Narzedzia
ICAO do szacowania i
raportowania emisji CO-
w CORSIA (CERT),
zgodnie z punktem 2.2.1,
Rozdzial 2, Cz¢s¢ 11

13.a Wersja narzedzia ICAO CORSIA CERT, z ktdrej
skorzystano.

13.b Zakres wykorzystania narz¢dzia ICAO CORSIA CERT,
tj. czy jest ono stosowane do wszystkich lotéw czy wyltacznie
do lotéw miedzynarodowych, zgodnie z definicja w punkcie
1.1.2, Rozdziat 1, Czesé Il, ktore nie podlegaja wymogom
dotyczacym kompensacji, zgodnie z punktem 3.1 Rozdziat 3,
Czesé Il
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Tom IV

Pole nr

Pole danych

Szczegoly

Pole 14

Uwaga. — Jezeli
zglaszane sq
redukcje emisji
wynikajgce 2
uzycia paliwa
kwalifikujgcego
sie W ramach
CORSIA, patrz
Tabela A5-2
dotyczgca
informacji
uzupetniajgcych,
ktére powinny
zostac
przekazane wraz
Z Raportem na
temat wielkosci
emisji operatora
samolotu.

Zgtoszone paliwo
kwalifikujace si¢ w
ramach CORSIA

14.a Rodzaj paliwa (tj. rodzaj paliwa, rodzaj surowca i
proces konwersji).

14.b Catkowita masa niemieszanego paliwa
kwalifikujacego si¢ w ramach CORSIA, ktora zostata
zgloszona (w tonach), wedhig rodzaju paliwa.

Informacje o emisji
(wedtug rodzajow
paliwa)

14.c Zatwierdzone wartosci emisji w cyklu zycia

14.d Redukcje emisji zgloszone z tytutu uzycia paliwa
kwalifikujgcego si¢ w ramach CORSIA (obliczone
zgodnie z wzorami opisanymi w punkcie 3.3 Rozdziat 3,
Czes¢ 11 i raportowane w tonach).

Redukcje emisji
(catkowite)

14.e Catkowita warto$¢ redukcji emisji zgloszonych
z tytutu uzycia wszystkich paliw kwalifikujacych si¢
w ramach CORSIA (w tonach).

Uwaga. — W latach 2019-2020 pola od 14.a do 14.e
nie sq wymagane, poniewaz stosowanie Rozdziatu 3,
Czesé 1l rozpoczyna sie w dniu 1 stycznia 2021,
tj. w latach 2019-2020 nie obowigzujg wymogi dotyczgce
kompensacji, ani nie wystepujg redukcje emisji
wynikajgce z uzycia paliw kwalifikujgcych sie w ramach
CORSIA.

Pole 15

Catkowite emisje CO;

15.a Catkowite emisje CO; (na podstawie catkowitej masy
paliwa w tonach z pola 6, raportowane w tonach).

15.b Catkowite emisje CO2 z lotow podlegajacych
wymogom dotyczacym kompensacji, zgodnie z punktem
3.2, Rozdziat 3, Cz¢s¢ 11 (w tonach).

15.¢ Catkowite emisje CO; z lotéw miedzynarodowych,
zgodnie z definicja w punkcie 1.1.2, Rozdziat 1, Czeé¢ 11
i w punkcie 3.1, Rozdziat 3, Cze$¢ II, ktdre nie
podlegaja wymogom dotyczgcym kompensacji, zgodnie
z punktem 3.1, Rozdziat 3, Cze$¢ 1T (w tonach).

Uwaga. — W latach 2019-2020 wymagane jest
wylgcznie pole 15.a, poniewaz stosowanie Rozdziatu 3,
Czesé ITrozpoczyna sig 1 stycznia 2021, tj. w latach 2019—
2020 zadne pary Panstw nie podlegajq obowigzkom
kompensacji.

Uwaga. — Panstwo moze rozszerzy¢ powyzszq liste, aby uwzgledni¢ dodatkowe lub bardziej szczegotowe
dane od operatoréw samolotéw zarejestrowanych w tym Paristwie.
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Dodatek 5 Zatgcznik 16 — Ochrona srodowiska

Tabela A5-2. Informacje uzupelniajace do Raportu na temat wielkosci emisji operatora
samolotu, jezeli zglaszane sa redukcje emisji z tytulu uzycia paliwa kwalifikujacego si¢
w ramach CORSIA

Uwaga. — Wzor formularza zawierajgcego informacje uzupetniajqce dotyczgce paliw kwalifikujgcych sie
w ramach CORSIA dotgczanego do Raportu na temat wielkosci emisji (przekazywanego Panstwu przez
operatora samolotu) znajduje sie w Dodatku 1 Srodowiskowego Podrecznika Technicznego (Doc 9501),
Tom IV — Procedury wykazywania zgodnosci z mechanizmem kompensacji i redukcji CO; dla lotnictwa
miedzynarodowego (CORSIA).

Pole nr Pole danych Szczegoty
Informacje o operatorze 1.a Nazwa operatora samolotu.
Pole 1 samolotu i informacje 1.b Adres operatora samolotu.
dotyczace raportowania 1.c Rok sprawozdawczy.
Data zakupu
Pole 2 niemieszanego pa!lwa
kwalifikujgcego si¢ W
ramach CORSIA
Identyfikacja producenta 3.a Nazwa producenta niemieszanego paliwa kwalifikujacego
Pole 3 niemieszanego paliwa si¢ w ramach CORSIA.
kwalifikujgcego si¢ w 3.b Adres producenta niemieszanego paliwa kwalifikujacego
ramach CORSIA sie w ramach CORSIA.
4.a Data produkcji niemieszanego paliwa kwalifikujacego sie
w ramach CORSIA.
4.b Miejsce produkcji niemieszanego paliwa kwalifikujacego
] ) si¢ w ramach CORSIA.
Pole 4 Produkcja paliwa ] ) ] B
4.c Numer identyfikacyjny partii dla kazdej partii
niemieszanego paliwa kwalifikujacego sie¢ w ramach CORSIA.
4.d Masa kazdej wyprodukowanej partii niemieszanego paliwa
kwalifikujacego sie w ramach CORSIA.
5.a Rodzaj paliwa (tj. Jet-A, Jet-Al, TS-1, Nr. 3 Jet, Jet-B,
AvGas).
5.b Surowiec wykorzystany do wytworzenia niemieszanego
Pole 5 Rodzaj paliwa paliwa kwalifikujacego si¢ w ramach CORSIA.
5.c. Proces konwersji zastosowany do wytworzenia
niemieszanego paliwa kwalifikujacego si¢ w ramach
CORSIA.
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Tom IV

Pole nr

Pole danych

Szczegoly

Pole 6

Zakupione paliwo

6.a Udzial procentowy zakupionej partii niemieszanego paliwa
kwalifikujacego si¢ w ramach CORSIA (zaokraglony do
najblizszego petnego punktu procentowego).

Uwaga. — Stosuje si¢ w przypadku zakupu mniej niz calej
partii paliwa kwalifikujgcego si¢ w ramach CORSIA.

6.b Catkowita masa kazdej zakupionej partii niemieszanego
paliwa kwalifikujacego si¢ w ramach CORSIA (w tonach).

6.c Masa zakupionego niemieszanego paliwa kwalifikujgcego
si¢ w ramach CORSIA (w tonach).

Uwaga. — Pole 6.c odpowiada sumie wszystkich partii
niemieszanego paliwa kwalifikujgcego sie w ramach CORSIA,
zgloszonych w Polu 6.b.

Pole 7

Dowdd spetnienia przez
paliwo kryteriow
ZrOwnowazonego
rozwoju mechanizmu
CORSIA

Np. wazny dokument potwierdzajacy certyfikacje zgodnie
z kryteriami zrdwnowazonego rozwoju.

Pole 8

Wartosci emisji w cyklu
zycia (LCE) dla paliw
kwalifikujgcych sie¢ w
ramach mechanizmu
CORSIA

8.2 Domyslna lub rzeczywista wartos¢ emisji w cyklu zycia
(Lcer) dla danego paliwa kwalifikujacego sie w ramach
CORSIA, rowna sumie warto$ci zgloszonych w polach 8.bi 8.c
(w gCOze/MJ, zaokraglona do najblizszej liczby catkowite;j).

8.b Domyslna lub rzeczywista podstawowa wartos¢ emisji
wynikajaca z oceny cyklu zycia (LCA) dla danego paliwa
kwalifikujacego si¢ w ramach CORSIA (w gCO.e/MJ,
zaokraglona do najblizszej liczby catkowite;j).

8.c Domy$lna warto$¢ emisji wynikajacych z posredniej zmiany
uzytkowania  gruntow  (ILUC) dla danego paliwa
kwalifikujagcego si¢ w ramach CORSIA (w ¢gCO.e/MJ,
zaokraglona do najblizszej liczby catkowite;j).

Pole 9

Poséredni nabywca

9.a Nazwa posredniego nabywcy.
9.b Adres posredniego nabywcy.

Uwaga. — Informacje te sq wymagane W przypadku, gdy
operator samolotu zgfaszajgcy redukcje emisji z tytutu uzycia
paliw kwalifikujgcych sie w ramach CORSIA nie byt
bezposrednim nabywcq paliwa od producenta (np. operator
samolotu zakupit paliwo od brokera lub dystrybutora). W takich
przypadkach informacja ta jest konieczna do wykazania petnego
tancucha nadzoru od produkcji do punktu mieszania.

1/1/24

APP 5-6

Poz. 21




Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego

— 82—

Dodatek 5 Zatgcznik 16 — Ochrona sSrodowiska
Pole nr Pole danych Szczegoly
) o 10.a Nazwa podmiotu odpowiedzialnego za transport
Podmiot odpowiedzialny za. niemieszanego paliwa kwalifikujgcego si¢ w ramach
transport niemieszanego paliwa CORSIA do podmiotu mieszajacego paliwo.
Pole 10 | kwalifikujacego si¢ w ramach ) o
CORSIA do podmiotu 10.b Adres podmiotu odpowiedzialnego za wysytke
mieszajacego paliwo niemieszanego paliwa kwalifikujacego si¢ W ramach
CORSIA do podmiotu mieszajacego paliwo.
11.a Nawa podmiotu odpowiedzialnego za dodawanie
niemieszanego paliwa kwalifikujacego si¢ w ramach
CORSIA z paliwem lotniczym.
Pole 11 | Podmiot mieszajgcy paliwo
11.b Adres podmiotu odpowiedzialnego za dodawanie
niemieszanego paliwa kwalifikujacego si¢ w ramach
CORSIA z paliwem lotniczym.
Lokalizacja, w ktdrej niemieszane
Pole 12 paliwo kwaliﬁkujqce sig W ramach
CORSIA jest dodawane do paliwa
lotniczego
Data otrzymania niemieszanego
Pole 13 paliwa kwalifikujacego si¢ w
ramach CORSIA przez podmiot
mieszajacy paliwo
Masa niemieszanego paliwa Uwaga. — Wartos¢ ta moze roznié szjg od .wart?éci
Pole 14 | kwalifikujacego sie w ramach w Polu 6.c w przypadkach, gdy podmiot mieszajqcy
CORSIA (w tonach) otrzym.u je jedynie czgsc pa}”tll lu.b czes¢ kilku partii (np.
w wyniku sprzedazy do posredniego nabywcy).
Stosunek niemieszanego paliwa
kwalifikujacego sie¢ w ramach
Pole 15 | CORSIA do paliwa lotniczego
(zaokraglenie do najblizszego
pelnego punktu procentowego)
Dokumentacja potwierdzajaca, ze
partia lub partie niemieszanego
paliwa kwalifikujacego sie W
Pole 16 | ramach CORSIA zostaly dodane do
paliwa lotniczego (np. nastgpny
certyfikat analizy paliwa po
zmieszaniu)
Masa zgloszonego niemieszanego Uwaga. — Wartos¢ ta moze roznié sie od wartoSci W
Pole 17 | paliwa kwalifikujgcego si¢ w Polu G'C. W przypa’d’kach, ”gdy operfsljtor_ samOIOt-g
ramach CORSIA (w tonach) ;illclz\fvz; Jjedynie czes¢ partii lub czesé kilku partii
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Zatgcznik 16 — Ochrona srodowiska Tom IV

3. ZAWARTOSC RAPORTU NA TEMAT WIELKOSCI EMISJI
SKEADANEGO PRZEZ PANSTWO DO ICAO

3.1 Lista operatoréw samolotéw przypisanych do Panstwa
oraz jednostek weryfikujacych akredytowanych w Panstwie

Tabela A5-3. Raport Panstwa dotyczacy operatorow samolotéw przypisanych do Panstwa oraz
jednostek weryfikujacych akredytowanych w Panstwie

Pole nr Pole danych Szczegoty

. . 1.a Nazwa operatora samolotu.
Lista operatorow

Pole 1 samolotow 1.b Adres operatora samolotu.
przyIE) |;ar:y(;h do 1.c Metoda i identyfikator uzyte w celu przypisania operatora
anstw samolotu do Panstwa, zgodnie z punktem 1.2.4, Rozdziat 2, Czg$¢ 1L
2.a Panstwo.
Lista jednostek | 2.b Nazwa jednostki weryfikujacej i numer certyfikatu akredytacii.
weryfikujacych 2.c Panstwo rejestracji jednostki weryfikujace;.
Pole 2 akredytowanych w

Panstwie (dla 2.d Kopia certyfikatu akredytacji lub odnos$nik do certyfikatu w wersji
danego roku online.

rozliczeniowego) 2.e Odno$nik do strony internetowej gtdéwnej krajowej jednostki

akredytujace;j.

Uwaga.— Informacje dotyczqce nastepujgcych pol mozna znalezé w dokumencie 1ICAQO pt. ,,Centralny
Rejestr CORSIA (CCR): informacje i dane na potrzeby zapewnienia przejrzystosci”, dostgpnym na stronie
internetowej ICAO w zaktadce CORSIA:

e  Lista operatoréw samolotdw przypisanych do Paristwa; i

e Lista jednostek weryfikujgcych akredytowanych w kazdym Panstwie.

3.2 Raport na temat wielko$ci emisji skladany przez Panstwo do ICAO

Tabela A5-4. Raport na temat wielko$ci emisji
skladany przez Panstwo do ICAO za rok 2019 i 2020

Pole Nr Pole danych Szczegoly

Uwaga. — Nalezy uwzgledni¢ emisje
Catkowite roczne emisje CO, w podziale na | pochodzqce z paliw kwalifikujgcych sig W
pary Panstw, zagregowane dla wszystkich | ramach CORSIA, obliczone przy uZyciu
operatorow  samolotow  przypisanych  do | wspdlczynnikéw przeliczeniowych wlasciwych
Panstwa (w tonach) im paliw lotniczych, zgodnie z punktem 2.2.3.3
Rozdziat 2, Czesé 1.

Pole 1
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Tabela A5-5. Raport na temat wielko$ci emisji
skladany corocznie przez Panstwo do ICAO po 2021 roku
Pole nr Pole danych Szczegoty
l.a Calkowite roczne emisje CO; dla kazdej pary Panstw,
podlegajace wymogom dotyczacym kompensacji, zgodnie
Catkowite roczne emisje CO; dla z punktem 3.1, Rozdziat 3, Czgs¢ 11, zagregowane dla wszystkich
Pole 1 kazdej pary Panstw, zagregowane dla | Operatorow samolotow przypisanych do Panstwa (w tonach).
ole . ', .
WSZyS_tk|Ch operator,ow samolotow 1.b Calkowite roczne emisje CO; dla kazdej pary Panstw, nie
przypisanych do Panstwa podlegajace wymogom dotyczagcym kompensacji, zgodnie
z punktem 3.1, Rozdziat 3, Cz¢s¢ 11, zagregowane dla wszystkich
operatorow samolotéw przypisanych do Panstwa (w tonach).
2.a Calkowite roczne emisje CO, dla kazdego operatora
Pole 2 kazdego operatora samolotu | 2 b Wskazanie czy wykorzystano Narzedzie ICAO do
przypisanego do Panstwa szacowania i raportowania emisji CO, w CORSIA (CERT),
zgodnie z opisem w Dodatku 3.
Catkowite zagregowane roczne emisje
CO; dlawszystkich par Panstw objetych
wymogami dotyczacymi kompensacji,
Pole 3 zgodnie z punktem 3.1, Rozdzial 3,
Czes¢ 1I, dla kazdego operatora
samolotu przypisanego do Panstwa (W
tonach)
Catkowite zagregowane roczne emisje
CO, dla wszystkich par Panstw nie
objetych  wymogami  dotyczacymi
Pole 4 kompensacji, zgodnie punktem 3.1,
Rozdziat 3, Cze¢s¢ 11, dla kazdego
operatora samolotu przypisanego do
Panstwa (w tonach)

Uwaga 1.— Informacje dotyczqce nastepujgcych pol mozna znalezé w dokumencie ICAO pt. ,, Centralny
Rejestr CORSIA (CCR): informacje i dane na potrzeby zapewnienia przejrzystosci”, dostepnym na stronie
internetowej ICAO w zaktadce CORSIA:

a) Catkowite emisje CO> za rok 2019 oraz 85% catkowitych emisji CO» za 2019 rok, zagregowane dla

wszystkich operatorow samolotow dla kazdej pary Panstw;

b) Cafkowite roczne emisje CO, zagregowane dla wszystkich operatorow samolotow dla kazdej pary

C) Dla kazdego operatora samolotu:

nazwa operatora samolotu;

APP 5-9

Parnstw (ze wskazaniem par Paristw objetych wymogami dotyczgcymi kompensacji, tj. przepisami
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Paristwo, do ktorego przypisano operatora samolotu;

rok sprawozdawczy;

catkowite roczne emisje CO; (Pole 2);

catkowite zagregowane roczne emisje CO; dla wszystkich par Panstw objetych wymogami
dotyczgcym kompensacji, zgodnie z punktem 3.1, RozdziaZ 3, Czesé 11, (Pole 3); i

catkowite zagregowane roczne emisje CO; dla wszystkich par Panstw nie objetych wymogami
dotyczgcymi kompensacji, zgodnie z punktem 3.1, RozdziaZ 3, Czesé 11, (Pole 4).

Uwaga 2. — W przypadkach, gdy emisje CO. zostala obliczone przy uzyciu Narzedzia ICAO do
szacowania i raportowania emisji CO, w CORSIA (CERT), jak opisano w Dodatku 3, informacja ta zostanie
odpowiednio wskazana.

Uwaga 3. — Wszystkie dane uznane za poufne zgodnie z punktem 2.3.1.6, Rozdziat 2, Czesé l, zostang
zagregowane i opublikowane przez ICAO bez przypisania do konkretnego operatora samolotu. Wszystkie
dane uznane za poufne zgodnie z punktem 2.3.1.7, Rozdzial 2, Czes¢ |1, zostang zagregowane i opublikowane
przez ICAO bez przypisania do konkretnej pary Parnstw, jednak z rozréznieniem miedzy parami Panstw
podlegajqgcymi wymogom dotyczgcym kompensacji, zgodnie z punktem 3.1, Rozdzial 3, Czesé Il i tymi
niepodlegajgcymi tym wymogom.

3.3 Stosowanie paliw kwalifikujacych si¢ w ramach CORSIA w Panstwie

Tabela A5-6. Informacje uzupelniajace dotyczace paliw kwalifikujacych si¢ w ramach CORSIA

dolaczane do Raportu na temat wielkos$ci emisji sktadanego przez Panstwo do ICAO

Pole nr Pole danych Szczegoly Uwagi
l.a Rok produkcji paliwa kwalifikujacego si¢ w
ramach CORSIA, ktdrego dotyczy zgtoszenie.
Pole 1 Produkcja éggsrfgucent paliwa kwalifikujacego si¢ w ramach
1.c  Miejsce produkcji niemieszanego paliwa
kwalifikujacego si¢ w ramach CORSIA.
2.2 Numer (numery) partii  kazdego paliwa
Partia paliwa kwalifikujacego si¢ w ramach CORSIA, ktore zostato
Pole 2 kwalifikujacego | zgloszone.
si¢ W ramach 2b Catkowita masa kazdej partii paliwa
CORSIA kwalifikujacego si¢ w ramach CORSIA, ktore zostato
zgloszone (W tonach).
3.a Rodzaj paliw (tj. typ paliwa, rodzaj surowca i Pozwolitoby to
proces konwersji). na okreslenie
Zoloszone 3.b Calkowita masa niemieszanego paliwa 5{%‘;2610"%2;5{3
galiwo kwalifikujacego si¢ w ramach CORSIA (w tonach) dla aliwg 4
Pole 3 kwali?"lku' cesi kazdego rodzaju paliwa, zgloszona tacznie przez E loszoneeo
Jace sig wszystkich operatoréw samolotéw przypisanych do & g0
W ramach Pafistwa przez wszystkich
CORSIA ' operatorow
3.c Domyslna lub rzeczywista warto$¢ emisji w cyklu | samolotéw
zycia (Lcer) dla danego paliwa kwalifikujacego si¢ W | przypisanych do
ramach CORSIA. Panstwa

1/1/24
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Pole nr Pole danych Szczegoty Uwagi

Informacje o

emisjach 4.a Calkowite redukcje emisji zgltoszone z tytutu

Pole 4 . uzycia paliw kwalifikujacych si¢ w ramach CORSIA
(w podziale na (wytonalz:h) Jacy ¢
rodzaje paliwa) '
5. Calkowite redukcje emisji zgloszone przez
Pole 5 Redukcje emisji | wszystkich operatoréw samolotdéw przypisanych do

(tacznie) Panstwa, z tytutu uzycia paliw kwalifikujacych si¢
w ramach CORSIA (w tonach).

Uwaga.— W celu uniknigcia podwdjnego zglaszania paliw kwalifikujgcych si¢ w ramach CORSIA,
informacje dotyczgce nastgpujqgcych pol mozna znalezé w dokumencie ICAO pt. ,, Centralny Rejestr CORSIA
(CCR): informacje i dane na potrzeby zapewnienia przejrzystosci”, dostgpnym na stronie internetowej ICAO
w zaktadce CORSIA:

a) rok produkcji paliwa kwalifikujgcego sie w ramach CORSIA, ktore zostato zgloszone;
b) producent paliwa kwalifikujgcego si¢ w ramach CORSIA, ktére zostato zgloszone;
c) miejsce produkcji niemieszanego paliwa kwalifikujgcego si¢ w ramach CORSIA;
d) rodzaj paliwa, rodzaj surowca i proces konwersji kazdego paliwa kwalifikujgcego si¢ W ramach
CORSIA, ktore zostato zgloszone;
e) domysina lub rzeczywista wartosé emisji w cyklu zycia (Lcer) dla danego paliwa kwalifikujgcego
sie w ramach CORSIA (w gCO2e/MJ, zaokrgglona do najblizszej liczby catkowitej),
f)  numer (numery) partii kazdego paliwa kwalifikujgcego si¢ w ramach CORSIA, ktére zostalo
zgloszone; i
g) catkowita masa kazdej partii paliwa kwalifikujgcego si¢ w ramach CORSIA, ktora zostala zgloszona.
4. ZAWARTOSC RAPORTU NA TEMAT ANULOWANIA JEDNOSTEK EMISJI
SKEADANEGO PRZEZ OPERATORA SAMOLOTU DO PANSTWA
Tabela A5-7. Raport na temat anulowania jednostek emisji operatora samolotu
skladany do Panstwa
Pole nr Pole danych Szezegoty
1.a Nazwa operatora samolotu.
1.b Adres operatora samolotu.
1.c Dane kontaktowe osoby w przedsigbiorstwie operatora
. samolotu, odpowiedzialnej za Raport na temat anulowania
Informacja o operatorze - -
Pole 1 jednostek emisji.

samolotu
1.d Unikalny identyfikator wedlug ktérego operator
samolotu jest przypisywany do Panstwa, zgodnie z punktem
1.2.4, Rozdziat 1, Czgs¢ 11.

1.e Panstwo.
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Pole nr Pole danych Szczegoty
2. Rok (lata) w okresie zapewniania zgodno$ci, dla ktérego
Lata sprawozdawcze okresu . . i, .
Pole 2 .. .. (dla ktorych) wymogi dotyczace kompensacji sa rozliczane
zapewniania zgodnosci W raporcie
Catkowite ostateczne wymogi | 3. Calkowite ostateczne wymogi dotyczace kompensacji
Pole 3 dotyczace kompensacji | operatora samolotu (w tonach), zgodnie z informacjg
operatora samolotu przekazang przez Panstwo.
o 4. Catkowita liczba jednostek emisji anulowanych w celu
Catkowita liczba anulowanych .. . .
Pole 4 adnostek emisii spetnienia catkowitych ostatecznych wymogoéw
J J dotyczacych kompensacji okre$lonych w Polu 3.
Dla kazdej partii anulowanych jednostek emisji (partia
rozumiana jako nieprzerwany cigg jednostek emisji
posiadajgcych kolejne numery seryjne), nalezy wskazac
nastepujace dane:
5.a Liczba anulowanych jednostek emisji;
5.b Poczatkowy numer seryjny;
5.c Koncowy numer seryjny;
5.d Data anulowania;
5.e Program jednostek emisji kwalifikowalnych
w ramach CORSIA;
Zbiorcze informacje stuzace 5.f Typ jednostki;
Pole 5 !dentyflkaCJl gqylowanych 5.9 Panstwo, w ktérym realizowany jest projekt redukcji
jednostek emisji - .
emisji (,,host country™);
5.h Metodologia?;
5.i Wykazanie spetnienia kryteriéw kwalifikowalnosci daty
jednostki;
5.j Nazwa rejestru wyznaczonego dla programu;
5.k Unikalny identyfikator konta w rejestrze rejestru, na
ktérym anulowano partie;
5.1 Operator samolotu, na ktorego rzecz jednostka zostata
anulowana; i
5.m Unikalny identyfikator konta w rejestrze, z ktorego
rozpoczeto anulowanie.

Uwaga. — Panstwo Czlonkowskie moze rozszerzyé powyziszq liste 0 dodatkowe lub bardziej
szczegotowe dane pochodzgce od operator6w samolotow zarejestrowanych w tym Paristwie.

! Metodologia moze takze by¢ opisywana terminami takimi jak ,,protok6t” lub ,,dokument ramowy””.

1/1/24
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5. ZAWARTOSC RAPORTU NA TEMAT ANULOWANIA JEDNOSTEK EMISJI
SKEADANEGO PRZEZ PANSTWO DO ICAO

Tabela A5-8. Zawarto$¢ Raportu na temat anulowania jednostek emisji sktadanego do ICAO

przez Panstwo

Pole nr Pole danych Szczegoly
e | Py ol | 18,000y sl prpi o e, iy
przypisani do Panstwa gkresigé J;; WYMOEC dy -acy P ) y
pewniania Zgodnoscl.
2. Rok (lata) okresu zapewniania zgodnosci, za ktdry
Lata sprawozdawcze okresu , . . .
Pole 2 . L. (ktore) wymogi dotyczace kompensacji sa rozliczane
zapewniania zgodnoS$ci W raporcie
Calkowite ostateczne wymogi 3. Ca%kow1.t.e zagregoyvane ostatec;zne wymogi dotycza}(?e
Pole 3 " kompensacji operatorow samolotéw (w tonach), zgodnie
dotyczace kompensacji . ; ,
z informacjg przekazang przez Panstwo.
Caikowita liczba anulowanych 4. Calkowita zagregowana. liczba Jednostek emisji
Pole 4 . - anulowanych w celu rozliczenia catkowitych ostatecznych
jednostek emisji . -
wymogoéw dotyczacych kompensacji wskazanych w Polu 3.
Dla kazdej partii anulowanych jednostek emisji (gdzie
partic zdefiniowano jako: liczbe jednostek emisji
w nieprzerwanym szeregu, ktérym nadano kolejne numery
seryjne), konieczna jest identyfikacja nastepujacych
danych:
5.a Liczba anulowanych jednostek emisji;
5.b Poczatkowy numer seryjny;
5.c Koncowy numer seryjny;
Zbiorcze dane stuzace 5.d Data anulowania;
Pole 5 ;Sgg;g;kka erln?sr}?lowanych 5.e Program jednostek emisji kwalifikowalnych w ramach
CORSIA;
5.f Typ jednostki;
5.9 Panstwo, w ktorym realizowany jest projekt redukcji
emisji (,,host country”);
5.h Metodologia;
5.i Wykazanie spetnienia kryteridéw kwalifikowalnosci daty
jednostki; i
5.j Nazwa rejestru wyznaczonego dla programu.

Uwaga 1. — Informacje zawarte w Polu 5 bedg wymagane w celu zapewnienia kluczowych funkcji rejestru
CORSIA, w tym monitorowania realizowanego przez ICAO, okresowych przeglgdow oraz analiz
statystycznych dotyczgcych mechanizmu CORSIA.
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Uwaga 2. — Informacje dotyczgce ponizszych pol mozna znalezé w dokumencie ICAO pt. ,,Centralny
Rejestr CORSIA (CCR): informacje i dane na potrzeby zapewnienia przejrzystosci”, dostgpnym na stronie
internetowej ICAO w zaktadce CORSIA:

a) Informacje zagregowane na poziomie Parnstwa oraz na poziomie globalnym, dla danego okresu
zapewniania zgodnosci:
1) Catkowite ostateczne wymogi dotyczqce kompensacji w danym okresie zapewniania zgodnosci;

2) Catkowita liczba jednostek emisji anulowanych w danym okresie zapewniania zgodnosci w celu
rozliczenia catkowitych ostatecznych wymogow dotyczqcych kompensacii; i

3) Zbiorcze dane stuzgce identyfikacji anulowanych jednostek emisji, zgodnie z informacjami
zawartymi w Polu 5 w Tabeli A5-8.
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DODATEK 6. WERYFIKACJA

1. WPROWADZENIE

Uwaga. — Procedury okreslone w niniejszym Dodatku dotyczq wymagan weryfikacyjnych zawartych
w Czesci Il niniejszego Tomu.

2. JEDNOSTKA WERYFIKUJACA

Jednostka weryfikujaca musi posiada¢ akredytacj¢ wedtug normy ISO/IEC 17029:2019 i normy ISO
14065:2020, a takze spelnia¢ nastepujace dodatkowe wymagania, aby by¢ uprawniong do weryfikacji
Raportu na temat wielkosci emisji oraz w stosownych przypadkach Raportu na temat anulowania jednostek
emisji operatora samolotu.

Uwaga. — Ponizsze dokumenty powinny by¢ stosowane jako normatywne odniesienia zawierajgce
wytyczne dotyczgee stosowania niniejszego Tomu:

a) Srodowiskowy Podrecznik Techniczny (Doc 9501), Tom IV — Procedury wykazywania
zgodnosci z mechanizmem kompensacji i redukcji CO2 dla lotnictwa miedzynarodowego
(CORSIA); i

b) Dokument Miedzynarodowego Forum Akredytacyjnego (IAF) pt. ,, Obowigzkowy Dokument 1AF
dotyczgcy stosowania normy 1SO 14065:2013 (IAF MD 6:2014) .

2.2 Zarzadzanie bezstronnoscig (1SO 14065:2020, sekcja 5.3)

2.2.1 Jezeli kierownik zespotu przeprowadzi sze$¢ corocznych weryfikacji dla jednego operatora
samolotu, wowczas kierownik ten musi na okres trzech lat zaprzesta¢ §wiadczenia ustug w zakresie
weryfikacji u tego operatora samolotu. Maksymalny okres szesciu lat obejmuje wszelkie wczesniejsze
weryfikacje gazéw cieplarnianych przeprowadzone dla operatora samolotu, ktore mialy miejsce przed
rozpoczeciem obowigzku korzystania przez niego z wymaganych ustug weryfikacyjnych na mocy
niniejszego Tomu.

2.2.2 Jednostka weryfikujaca, ani zadna czg¢$¢ tego samego podmiotu prawnego, nie jest operatorem
samolotu, wiascicielem operatora samolotu, ani podmiotem bedgcym wiasnoscig operatora samolotu.

2.2.3 Jednostka weryfikujaca, ani zadna czg$¢ tego samego podmiotu prawnego, nie jest podmiotem
handlujacym jednostkami emisji, wtascicielem podmiotu handlujacego jednostkami emisji, ani podmiotem
bedacym wiasnosciag podmiotu handlujacego jednostkami emisji.

2.2.4 Relacja pomiedzy jednostka weryfikujacg a operatorem samolotu nie jest oparta na wspdinej
wlasnosci, wspolnym kierownictwie lub personelu, wspoétdzielonych zasobach, wspélnych finansach, ani
wsp6lnych umowach lub marketingu.

2.2.5 Jednostka weryfikujaca nie przejmuje od operatora samolotu zadnych delegowanych dziatan
zwigzanych z przygotowaniem Planu monitorowania emisji, Raportu na temat wielkosci emisji (w tym
monitorowaniem zuzycia paliwa i obliczaniem emisji CO2) i Raportu na temat anulowania jednostek emisji.

2.2.6 Aby umozliwi¢ krajowej jednostce akredytujacej ocene bezstronnosci i niezaleznosci, jednostka
weryfikujaca musi udokumentowac swoje powigzania z innymi czg¢$ciami tego samego podmiotu prawnego.
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2.3 Personel (1SO 14065:2020, sekcja 7.2)

2.3.1 Personel, ktory $wiadczyt ustugi doradcze w odniesieniu do jakiegokolwiek o$wiadczenia
dotyczacego gazow cieplarnianych operatora samolotu, nie wykonuje czynno$ci weryfikacyjnych na rzecz
tego operatora samolotu w ramach niniejszego Tomu przez trzy kolejne lata od daty wykonania takiej ustugi
doradcze;j.

2.3.2 Jednostka weryfikujaca:
a) identyfikuje i wybiera kompetentny personel do realizacji kazdego zadania;
b) zapewnia odpowiedni sktad zespotu weryfikujacego do realizacji danego zadania; i

c) zapewnia, aby =zespol weryfikujacy obejmowal co najmniej kierownika zespotu
odpowiedzialnego za planowanie zlecenia oraz zarzadzanie praca zespotu.

2.4 Proces zarzadzania kompetencjami personelu (SO 14065:2020, sekcja 7.3.2)

2.4.1 Jednostka weryfikujaca musi ustanowié¢, wdrozy¢ i udokumentowaé metode oceny kompetenciji

personelu zespolu weryfikujacego, zgodnie z wymaganiami kompetencyjnymi okreslonymi w SO
14065:2020, 1SO 14066:2011 oraz punktach 2.3.2, 2.5.2 oraz 2.6 niniejszego Dodatku.

2.42 Jednostka weryfikujgca prowadzi dokumentacje potwierdzajaca kompetencje zespotu
weryfikacyjnego i jego personelu zgodnie z punktem 2.3.2 niniejszego Dodatku.

2.5 Proces zarzadzania kompetencjami personelu (I1SO 14065:2020, sekcja 7.3.5)

2.5.1 Jednostka weryfikujaca:

a) zapewnia utrzymanie kompetencji catego personelu prowadzacego dziatania weryfikacyjne, w tym
ciggly rozwdj zawodowy i szkolenia dla weryfikatorow w celu utrzymania i/lub podniesienia
kompetencji; i

b) przeprowadza regularne oceny procesu oceny kompetencji w celu zapewnienia, ze pozostaje on
aktualny wzgledem wymagan niniejszego Tomu.
2.5.2 Zespot weryfikujacy jako cato$¢ oraz niezalezny recenzent muszg wykazac si¢ wiedzg w zakresie:

a) wymagan okreslonych w niniejszym Tomie, W Srodowiskowym Podreczniku Technicznym (Doc
9501), Tom IV — Procedury wykazywania zgodnosci z mechanizmem kompensacji i redukcji CO>
dla lotnictwa miedzynarodowego (CORSIA) oraz wszelkich publicznie dostgpnych materiatow
zawierajacych wyjasnienia ICAQ;

b) wymagan weryfikacyjnych okreslonych w niniejszym Tomie, i W Srodowiskowym Podreczniku
Technicznym (Doc 9501), Tom IV — Procedury wykazywania zgodnosci z mechanizmem
kompensacji i redukcji CO; dla lotnictwa migdzynarodowego (CORSIA), w tym progdw istotnosci,
kryteriow weryfikacji, zakresu i celéw weryfikacji, wymagan dotyczacych przygotowania
i sktadania Sprawozdania z weryfikacji;

c) kryteribw kwalifikowalnoéci wyjatkéw technicznych, zakresu zastosowania, zasad stopniowego
wprowadzania par panstw oraz zakresu par panstw, okreslonych w niniejszym Tomie;

d) wymagan dotyczacych monitorowania okre$lonych w niniejszym Tomie;

e) krajowych wymagan dodatkowych w stosunku do przepiséw ustanowionych w niniejszym Tomie.
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2.5.3 Podczas przeprowadzania weryfikacji Raportu na temat anulowania jednostek emisji, stosuje
si¢ wylacznie wymagania okreslone w punktach: 2.5.2 (a), (b) i ().

2.6 Proces zarzadzania kompetencjami personelu (I1SO 14065:2020, sekcja 7.3.6)
2.6.1 Zespot weryfikujacy jako cato$¢ oraz niezalezny recenzent musza wykazac si¢ wiedza w zakresie
nastepujacych kompetencji technicznych:
a) o0golne procesy techniczne w dziedzinie lotnictwa cywilnego;
b) paliwa lotnicze i ich charakterystyka, w tym paliwa kwalifikujace si¢ w ramach CORSIA,;
C) procesy zwigzane z paliwem, w tym planowanie lotu i obliczanie zuzycia paliwa;
d) istotne trendy w sektorze lotniczym lub okoliczno$ci mogace mie¢ wplyw na szacowanie emisji COy;

e) metody ilosciowego szacowania emisji CO; okre$lone w niniejszym Tomie, w tym ocena Planow
monitorowania emisji;

f) urzadzenia do monitorowania i pomiaru zuzycia paliwa oraz powigzane procedury monitorowania
zuzycia paliwa w konteks$cie emisji gazdw cieplarnianych, w tym procedury i praktyki dotyczace
eksploatacji, utrzymania i kalibracji takich urzadzen pomiarowych;

g) systemy zarzadzania informacjami i danymi dotyczacymi gazéw cieplarnianych oraz kontrole, w
tym systemy zarzadzania jakoscig i techniki zapewniania jakosci / kontroli jakoSci;

h) systemy informatyczne zwiazane z lotnictwem, takie jak oprogramowanie stuzace do planowania
lotu lub systemy zarzgdzania operacyjnego;

i) wiedza na temat zatwierdzonych w ramach CORSIA systeméw certyfikacji zrownowazonego
rozwoju, wlasciwych dla paliw kwalifikujgcych sie w ramach CORSIA wedtug niniejszego Tomu,
w tym zakreséw certyfikacji; i

j) podstawowa wiedza na temat rynku gazow cieplarnianych i rejestréw programow jednostek emisji.

2.6.2 Dowody potwierdzajace powyzsze kompetencje obejmujg udokumentowane do$wiadczenie
zawodowe uzupelione odpowiednimi certyfikatami w zakresie szkolen i kwalifikacji.

2.6.3 Podczas weryfikacji Raportu na temat wielkosci emisji stosuje si¢ wymagania okreSlone w
punktach 2.6.1(a)-(i).

2.6.4 Podczas weryfikacji Raportu na temat anulowania jednostek emisji stosuje si¢ wymagania
okreslone w punktach 2.6.1 (@) i (j).

2.7. Proces zarzadzania kompetencjami personelu” (1SO1465:2020, sekcja 7.3.7)

2.7.1 Zespot weryfikujacy jako calo$¢ musi wykazaé si¢ szczegdtowa znajomosciag normy ISO 14064-
3:2019, w tym udokumentowang umiejetnoscig opracowania podejscia do weryfikacji opartego na analizie
ryzyka, wykonywania procedur weryfikacyjnych, w tym oceny systeméw danych i kontroli informacji,
zebrania wystarczajacych i odpowiednich dowod6w oraz wyciagania wnioskéw na podstawie zebranych
dowodow.

2.7.2 Dowody potwierdzajagce doswiadczenie zawodowe i kompetencje w zakresie audytu danych
i informacji obejmuja dotychczasowe doswiadczenie w obszarze audytu i zapewniania jakosci, uzupetnione
odpowiednimi certyfikatami szkolen i kwalifikacji.
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2.8 Faza przygotowawcza przed rozpoczeciem zadania (1SO 14065:2020, sekcja 9.2)

2.8.1 Na etapie przed rozpoczeciem zadania (,,pre-engagement”) jednostka weryfikujaca wymaga od
operatora samolotu przedstawienia nastepujacych informacji wiasciwych dla okresu trwania umowy
pomiedzy jednostka weryfikujaca a operatorem samolotu:

a) liczba i typ samolotéw;
b) liczba lotéw migdzynarodowych;

c) stosowana (stosowane) Metoda (Metody) monitorowania zuzycia paliwa, zgodnie z opisem
w Dodatku 2;

d) informacje o stopniu ztozonosci wdrozonych przeptywdw danych, procedur oraz dziatan
kontrolnych;

e) okres zapewniania zgodnos$ci, za ktdry jednostki emisji zostaty lub zostang anulowane;

f) calkowita liczba jednostek emisji, ktdre zostaly lub zostang anulowane dla wskazanego okresu
zapewniania zgodnosci; i

g) informacje o programie (programach) jednostek emisji kwalifikowalnych w ramach CORSIA,
wykorzystywanych jako zrédio jednostek emisji, w tym nazwa programu (programoéw), rejestry
przypisane do programu, daty kwalifikowalno$ci jednostek oraz rodzaje dziatalnosci i/lub jednostek.

2.8.2 Podczas weryfikacji Raportu na temat wielko$ci emisji zastosowanie majg punkty 2.8.1 (a) — (d).
Podczas weryfikacji Raportu na temat anulowania jednostek emisji zastosowanie maja punkty 2.8.1 (€) — ().

2.9 Realizacja zadania (1SO 14065:2020, sekcja 9.3)

Umowa miedzy jednostka weryfikujaca i operatorem samolotu okre$la warunki weryfikacji poprzez
wskazanie:

a) zakresu weryfikacji, celéw weryfikacji, poziomu pewnos$ci, progu istotnosci oraz odpowiednich
standardéw weryfikacyjnych (ISO/IEC 17029, ISO 14065, ISO 14064-3, niniejszy Tom oraz
Srodowiskowy Podrecznik Techniczny (Doc 9501), Tom IV — Procedury wykazywania zgodnosci
mechanizmem kompensacji i redukcji CO; dla lotnictwa miedzynarodowego (CORSIA);

b) elastyczno$ci w zakresie zmiany przydziatu czasu, jesli okaze si¢ to konieczne w wyniku ustalen
podczas weryfikacji;

€) wymogu, aby operator samolotu zaakceptowat audyt jako potencjalny audyt obserwacyjny
przeprowadzany przez audytoréw krajowej jednostki akredytujgcej, ewentualnie z udziatem
audytoréw oceny wzajemnej (,,peer review”) lub innych obserwatoréw;

d) wymogu, aby operator samolotu upowaznit jednostke weryfikujaca do przekazania Raportu na temat
wielkosci emisji, Raportu na temat anulowania jednostek emisji, jezeli dotyczy, oraz Sprawozdania
z weryfikacji, do Panstwa;

e) wymogu, aby jednostka weryfikujaca niezwlocznie informowata Panstwo o wszelkich podejrzeniach
celowego znieksztatcenia danych lub braku zgodnosci ze strony operatora samolotu (ISO 14064-
3:2019, sekcja 5.4.3); i

f) zakresu odpowiedzialnosci.
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2.10 Prowadzenie dokumentacji (1SO 14020:2013, sekcja 9.11)

Jednostka weryfikujaca przechowuje dokumentacje dotyczaca procesu weryfikacji przez co najmniej
dziesig¢ lat, w tym:

a) Plan monitorowania emisji klienta, Raport na temat wielko$ci emisji oraz Raport na temat
anulowania jednostek emisji, jezeli dotyczy;

b) Sprawozdanie z weryfikacji i powiazang z nim dokumentacj¢ wewngtrzng;

€) wnioski 0 wyjasnienia, wszystkie nieprawidlowosci i niezgodnosci stwierdzone podczas weryfikacji
oraz wyciagnigte wnioski, a takze korespondencj¢ ze strong odpowiedzialng dotyczaca tych
nieprawidtowosci (ISO 14064-3:2019 sekcja 5.4.4);

d) dane identyfikacyjne cztonkow zespotu weryfikacyjnego i kryteria wyboru zespotu; i

e) dokumenty robocze zawierajagce dane i informacje analizowane przez zespol, umozliwiajgce
w niezaleznej stronie przeprowadzenie oceny jakosci dziatan weryfikacyjnych i zgodnosci
z wymaganiami dotyczacymi weryfikacji.

2.11 Poufnos¢ (ISO 14065:2020, sekcja 10.4)

Jednostka weryfikujaca zapewnia uzyskanie wyraznej zgody ze strony operatora samolotu przed
przekazaniem do Panstwa zweryfikowanego Raportu na temat wielkoSci emisji, Raportu na temat
anulowania jednostek emisji, jezeli dotyczy, i Sprawozdania z weryfikacji. Mechanizm udzielenia takiej
zgody jest okre$lony w umowie zawartej pomi¢dzy jednostkg weryfikujgcg a operatorem samolotu.

3. Weryfikacja Raportu na temat wielkos$ci emisji
i Raportu na temat anulowania jednostek emisji

Zespot weryfikujacy przeprowadzi weryfikacje zgodnie z normg SO 14064-3:2019 i zgodnie z dodatkowymi
wymaganiami okreslonymi ponize;j.

3.1 Rodzaj zadania (1SO 14064-3:2019, sekcja 5.1.2)

Rodzaj zadania powinien by¢ okre$lony jako weryfikacja. Rodzaj zadania typu ,,uzgodnienie procedur” nie
ma zastosowania w ramach CORSIA.

3.2 Poziom pewnosci (1SO 14064-3:2019, sekcja 5.1.3)
Dla wszystkich weryfikacji prowadzonych zgodnie z niniejszym Tomem wymagany jest racjonalny
(wysoki) poziom pewnosci.
3.3 Cele (I1SO 14064-3:2019, sekcja 5.1.4)

3.3.1 Podczas weryfikacji Raportu na temat wielkosci emisji, zespot weryfikujacy przeprowadza
odpowiednie procedury, aby stwierdzi¢ czy:

a) o$wiadczenie dotyczace emisji gazow cieplarnianych jest zasadniczo rzetelne i stanowi doktadng
reprezentacj¢ poziomu emisji w okresie sprawozdawczym ujetym w Raporcie na temat wielko$ci
emisji i jest poparte wystarczajacymi oraz odpowiednimi dowodami;

b) operator samolotu monitorowat, obliczat i raportowat emisje za okres objety Raportem na temat
wielkosci emisji zgodnie z niniejszym Tomem oraz z zatwierdzonym Planem monitorowania emisji;
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c) operator samolotu prawidtowo zastosowal metode przypisywania lotu udokumentowang
w zatwierdzonym Planie monitorowania emisji i zgodnie z Rozdziatem 1, Czes¢ Il niniejszego
Tomu, aby zapewni¢ prawidlowe przypisanie leasingowanego samolotu i lotow migdzynarodowych,
zgodnie z definicja w punkcie 1.1.2, Rozdziat 1, Czes¢ 11, wykonywanych przez innych operatorow
samolotow w ramach tej samej struktury korporacyjnej;

d) deklarowana wielko$¢ redukcji emisji wynikajacych z wykorzystania paliw kwalifikujacych si¢
w ramach CORSIA, jest prawidlowa i rzetelnie odzwierciedla redukcje emisji w okresie
sprawozdawczym, oraz jest poparta wystarczajacymi i odpowiednimi dowodami wewngtrznymi
1 zewngtrznymi;

e) zgloszone partie paliw kwalifikujacych si¢ w ramach CORSIA nie zostaly jednoczesnie
wykorzystane przez operatora samolotu w innych dobrowolnych lub obowigzkowych systemach,
w ktorych bierze udzial (w ktdrych mozna zglasza¢ redukcje emisji z paliw kwalifikujacych sie
w ramach CORSIA), zarbwno w biezacym okresie zapewniania zgodnosci, jak i w okresie
zapewniania zgodno$ci bezposrednio go poprzedzajacym; i

f) operator samolotu monitorowat, obliczal i zglaszal redukcje emisji zwigzane z wykorzystaniem
paliw kwalifikujacych si¢ w ramach CORSIA w okresie sprawozdawczym zgodnie z niniejszym
Tomem.

3.3.2 Podczas weryfikacji Raportu na temat anulowania jednostek emisji, zespot weryfikujacy
przeprowadza odpowiednie procedury, aby stwierdzi¢ czy:

a) operator samolotu prawidtowo zaraportowal anulowanie jednostek emisji kwalifikowalnych
w ramach CORSIA zgodnie z niniejszym Tomem;

b) wskazana liczba anulowanych jednostek emisji kwalifikowalnych w ramach CORSIA jest
wystarczajaca do spelnienia catkowitych ostatecznych wymogéw dotyczacych kompensacji
operatora samolotu dla danego okresu zapewniania zgodnosci, po uwzglgdnieniu wszelkich
deklarowanych redukcji emisji osiggni¢tych w wyniku wykorzystania paliw kwalifikujacych si¢
w ramach CORSIA, a operator samolotu moze wykaza¢ wylgczne prawo do wykorzystania takich
anulowanych jednostek emisji kwalifikowalnych w ramach CORSIA,; i

c) kwalifikowalne jednostki emisji anulowane przez operatora samolotu w celu spetnienia wymogow
dotyczacych kompensacji, zgodnie z niniejszym Tomem, nie zostaly uzyte przez operatora samolotu
do kompensacji jakichkolwiek innych emisji.

3.4. Zakres (1SO 14064-3:2019, sekcja 5.1.6)

3.4.1 Podczas weryfikacji Raportu na temat wielkosci emisji, zakres weryfikacji odzwierciedla okres
i informacje objete raportem oraz w stosownych przypadkach, deklaracje dotyczace wykorzystania paliw
kwalifikujacych si¢ w ramach CORSIA. Obejmuje to:
a) emisje CO, wynikajace z metod monitorowania zuzycia paliwa przez samolot, obliczone
zgodnie z punktem 2.2, Rozdziat 2, Cze$¢ I1; i
b) redukcje emisji wynikajace z  wykorzystania paliwa (paliw) kwalifikujacego sig
(kwalifikujacych si¢) w ramach CORSIA.

3.4.2 Zakres weryfikacji zgloszenia (zgltoszen) dotyczacych wykorzystania paliw kwalifikujacych si¢
w ramach CORSIA w Raporcie na temat wielko$ci emisji obejmuje:

a) wszelkie wewngtrzne procedury operatora samolotu dotyczace paliw kwalifikujacych sig
w ramach CORSIA, w tym mechanizmy kontroli zapewniajace, ze zgloszone paliwa
kwalifikujace si¢ w ramach CORSIA spehiaja kryteria zrownowazonego rozwoju w CORSIA,;

b) kontrole w zakresie podwoéjnego zglaszania ograniczone do danego operatora samolotu.
Wszelkie niezgodno$ci wykraczajace poza niniejszy zakres nie majg wplywu na opini¢
weryfikacyjng, jednak nalezy je uwzgledni¢ w Sprawozdaniu z weryfikacji w celu dalszego
rozpatrzenia przez Panstwo;

¢) ocena ryzyka weryfikacji wraz z odpowiednimi zmianami w planie weryfikacji; i
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d) ocena, czy istnieje wystarczajacy dostgp do wlasciwych informacji wewnetrznych
i zewnetrznych, pozwalajacy na uzyskanie wystarczajacej pewnosci co do kazdego zgloszenia
dotyczacego wykorzystania paliw kwalifikujacych si¢ w ramach CORSIA. W przypadku, gdy
dowody dotyczace zrownowazonego charakteru lub ilosci zgloszonego paliwa kwalifikujacego
si¢ w ramach CORSIA, sa uznane za niewlasciwe lub niewystarczajace, nalezy uzyskal
dodatkowe informacje bezposrednio u producenta paliwa, przy zapewnieniu bezposredniego
dostepu za posrednictwem operatora samolotu.

3.4.3 Podczas weryfikacji Raportu na temat anulowania jednostek emisji, zakres weryfikacji
odzwierciedla okres i informacje objete raportem, a zespdt weryfikujacy potwierdza, ze anulowane
kwalifikowane jednostki emisji wykorzystane do spelnienia wymogow dotyczacych kompensacji operatora
samolotu, zgodnie z niniejszym Tomem, nie zostaty uzyte do kompensacji jakichkolwiek innych emisji.

3.5 Istotnos¢ (1SO 14064-3:2006, sekcja 4.3.5)

3.5.1 Podczas weryfikacji Raportu na temat wielkosci emisji, jednostka weryfikujaca stosuje nastepujace
progi istotnosci:

a) 2% dla operatoréw samolotéw, ktérych roczne emisje z lotow miedzynarodowych, zgodnie
z definicja w punkcie 1.1.2, Rozdziat 2, Cz¢s¢ 11 i w punkcie 2.1, Rozdziat 2, Czes¢ I, przekraczaja
500 000 ton; i

b) 5% dla operatorébw samolotéw, ktorych roczne emisje z lotéw migdzynarodowych, zgodnie
z definicjg w punkcie 1.1.2, Rozdziat 2, Cz¢$¢ 11 w punkcie 2.1, Rozdziat 2, Czes¢ 11, sg rowne lub
mniejsze niz 500 000 ton CO;.

3.5.2 Podczas weryfikacji Raportu na temat wielko$ci emisji dopuszcza si¢ wzajemne kompensowanie
przeszacowan i niedoszacowan w ramach progéw okreslonych w punkcie 3.5.1.

3.6 Dane i informacje dotyczace gazow cieplarnianych (GHG) (1SO 14064-3:2019,
sekcja 6.1.3)

3.6.1 Zespot weryfikujacy potwierdza, ze dane zawarte w Raporcie na temat wielko$ci emisji zostaty
zebrane zgodnie z zatwierdzonym Planem monitorowania emisji oraz wymaganiami w obszarze
monitorowania okreslonymi w niniejszym Tomie.

3.6.2 Zgodnie z planem pozyskiwania dowodéw do Raportu na temat wielkosci emisji, zespot
weryfikujgcy przeprowadza szczegdtowe testy danych, obejmujace procedury analityczne i weryfikacje
danych w celu ich oceny wiarygodnosci i kompletnosci. Zespdt weryfikacyjny musi co najmniej ocenic¢
wiarygodno$¢ wahan i trendow w czasie lub pomigdzy porownywalnymi danymi, a takze zidentyfikowac
i oceni¢ odchylenia, nieoczekiwane dane, anomalie i luki w danych. Zespot weryfikacyjny poréwnuje
rowniez czy raportowane emisje sg racjonalne w odniesieniu do innych danych dotyczacych zuzycia paliwa
przez operatora samolotu.

3.6.3. W zaleznoéci od wynikow testw i oceny danych z Raportu na temat wielko$ci emisji, plany oceny
ryzyka, weryfikacji i gromadzenia dowoddw zostaja w razie potrzeby zmienione.

3.7 OKkoliczno$ci wymagajace wizyty na miejscu lub w obiekcie
(1SO 14064-3:2019, sekcja 6.1.4.2)

Cztonek zespolu weryfikujgcego przeprowadza wizyte na miejscu, jezeli ocena ryzyka oraz plan
gromadzenia dowodow wskazuja, ze jest to konieczne do obnizenia ryzyka weryfikacyjnego akceptowalnego
poziomu. Rezygnacja z wizyty na miejscu moze mie¢ miejsce wytacznie za zgoda Panstwa.
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3.8 Plan walidacji lub weryfikacji (1SO 14064-3:2019, sekcja 6.1.5)

3.8.1 Zespot weryfikujacy przygotowuje plan weryfikacji na podstawie analizy strategicznej oraz oceny
ryzyka. Plan weryfikacji zawiera opis dziatan weryfikacyjnych dla kazdej zmiennej, ktéra ma potencjalny
wplyw na raportowane emisje. Przy ustalaniu wielkos$ci proby zespot weryfikujacy uwzglednia oceng ryzyka
oraz wymdg wydania opinii weryfikacyjnej zapewniajgcej wysoki poziom pewnosci.

3.8.2 Plan weryfikacji zawiera nastepujace elementy:
a) cztonkow zespotu weryfikujacego, ich role, zakresy odpowiedzialno$ci i kwalifikacje; i

b) wszelkie wymagane zasoby zewnetrzne.

3.9 Plan pozyskiwania dowodéw (I1SO 14064-3:2019, sekcja 6.1.6)

3.9.1 Plan pozyskiwania dowodéw do Raportu na temat wielko$ci emisji zawiera nastepujace elementy:
a) liczbe 1 rodzaj dokumentéw oraz dowodow podlegajacych analizie;

b) metodologi¢ zastosowang do okreslenia reprezentatywnej proby; oraz

¢) uzasadnienie dla wybranej metodologii.

3.9.2 Podczas weryfikacji Raportu na temat anulowania jednostek emisji, zespot weryfikujgcy nie stosuje
prébkowania.

3.10 Postanowienia ogdlne (1SO 14064-3:2019, sekcja 6.3.2.1)

Podczas weryfikacji Raportu na temat wielko$ci emisji lub Raportu na temat anulowania jednostek emisji,
zespot weryfikujacy wybiera jeden z dwoch rodzajow opinii weryfikacyjnej: ,,zweryfikowano jako
zadowalajacy” lub ,zweryfikowano jako niezadowalajgcy”. Jezeli raport zawiera nieistotne
nieprawidtowosci lub nieistotne niezgodno$ci, raport jest oznaczany jako ,,zweryfikowano jako
zadowalajagcy z uwagami”, z wyszczegélnieniem tych nieprawidtowosci i niezgodno$ci. Jezeli raport zawiera
istotne nieprawidtowosci lub istotne niezgodnosci, lub jesli zakres weryfikacji jest zbyt ograniczony albo
zesp6t weryfikujacy nie jest w stanie uzyskaé¢ wystarczajacej pewnosci co do danych, raport jest oznaczany
jako ,,zweryfikowano jako niezadowalajacy”.

3.11 Raport z weryfikacji (SO 14064-3:2019, sekcja 6.3.3)

3.11 Zespot weryfikujacy przekazuje kopig¢ Sprawozdania z weryfikacji operatorowi samolotu.
Po uzyskaniu upowaznienia od operatora samolotu, zespdt weryfikujacy przekazuje Panstwu kopie
Sprawozdania z weryfikacji wraz z Raportem na temat wielko$ci emisji, Raportem na temat anulowania
jednostek emisji lub oboma dokumentami. Sprawozdanie z weryfikacji zawiera:

a) nazwe jednostki weryfikujacej oraz nazwiska cztonkow zespotu weryfikujacego;

b) zakres czasu przeznaczonego na dziatania weryfikacyjne (w tym wszelkie korekty i daty);
c) zakres weryfikaciji;

d) gtéwne wyniki oceny bezstronnosci i unikania konfliktu interesow;

e) kryteria, wedtug ktorych weryfikowano Raport na temat wielkosci emisji;
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f) kryteria, wedtug ktorych dokonano weryfikacji Raportu na temat anulowania jednostek emisji;

g) informacje o operatorze samolotu oraz dane wykorzystane przez zespot weryfikujacy do weryfikacji
krzyzowej i realizacji innych dziatan weryfikacyjnych;

h) gtéwne wyniki analizy strategicznej i oceny ryzyka;

i) opis przeprowadzonych dziatan weryfikacyjnych, okreslenie, gdzie zostalty wykonane (na miejscu lub
zdalnie) oraz wyniki kontroli systemu informacji o emisjach CO; i zastosowanych mechanizméw
kontrolnych;

j) opis przeprowadzonego probkowania i testowania danych, w tym dokumentacji lub dowoddw
objetych probka, wielkos¢ proby oraz zastosowane metody probkowania;

k) wyniki wszystkich dziatan zwigzanych z probkowaniem i testowaniem danych, w tym weryfikacji
krzyzowych, a w przypadku zastosowania Metody przydziatu paliwa wedlug godzin blokowych, ocene
doktadnosci $redniego wspodtczynnika spalania paliwa przypisanego do danego typu samolotu wedtug
oznaczenia ICAO stosowanego przez operatora samolotu;

1) ocene zgodnosci z Planem monitorowania emisji;

m) wszelkie niezgodno$ci Planu monitorowania emisji z niniejszym Tomem;

n) zidentyfikowane bt¢dy i nieprawidtowos$ci (wraz z opisem sposobu ich rozwigzania);
0) wnioski dotyczace jakosci danych i istotnosci;

p) wnioski dotyczace weryfikacji Raportu na temat wielko$ci emisji;

q) wnioski dotyczace weryfikacji Raportu na temat anulowania jednostek emisji;

r) uzasadnienie opinii weryfikacyjnej wydanej przez zesp6t weryfikujacy;

s) wyniki niezaleznego przegladu oraz nazwisko niezaleznego recenzenta; i

t) koncowa opini¢ weryfikacyjna.

3.11.2 W przypadku przeprowadzania weryfikacji Raportu na temat anulowania jednostek emisji maja
zastosowanie jedynie punkty 3.11.1 (a), (b), (c), (d), (f), (g), (h), (n), (a), (r), (s), i (1).

3.11.3 W przypadku przeprowadzania weryfikacji Raportu na temat wielko$ci emisji maja zastosowanie
jedynie punkty 3.11.1 (a), (b), (), (d), (&), (9), (h), (i), (), (k), (1), (M), (n), (0), (p). (1), (5) i (V).

3.11.4 W koncowej opinii weryfikacyjnej zesp6t weryfikujgcy przedstawia wnioski dotyczace kazdego
z celdw weryfikacji okreslonych w punkcie 3.3, o ile majg zastosowanie.

3.12 Niezalezny przeglad (1SO 14064-3:2019, sekcja 8)

Niezalezny przeglad musi by¢ przeprowadzony w celu zapewnienia, ze proces weryfikacji zostat
zrealizowany zgodnie z normami ISO 14065:2020, ISO 14064-3:2019 oraz z niniejszym tomem, a takze —
ze zgromadzone dowody sa odpowiednie i wystarczajace, aby umozliwi¢ jednostce weryfikujacej wydanie
Raportu z weryfikacji z wysokim poziomem pewnosci.
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3.13 Fakty ujawnione po zakonczeniu weryfikacji/walidacji (ISO 14064-3:2019, sekcja 10)

3.13.1 Na zadanie Panstwa, jednostka weryfikujaca przekazuje wewnetrzng dokumentacje weryfikacyjng na
zasadzie poufnosci.

3.13.2 Jezeli do jednostki weryfikujacej sa zgloszone kwestie, ktore moga spowodowaé, ze wczesniej
wydana opinia weryfikacyjna moze sta¢ si¢ niewazna lub nieprawidtowa, jednostka ta musi powiadomié¢
o tym Panstwo.

4. KRAJOWA JEDNOSTKA AKREDYTUJACA

4.1 Cykl akredytacji (I1SO 17011:2017, sekcja 7.9.3)

Ocena na miejscu, przeprowadzana w ramach nadzoru przez krajowa jednostke akredytujacg, powinna
obejmowac oceng¢ biurowg oraz reprezentatywng ocen¢ poprzez obserwacje. Ocena biurowa koncentruje si¢
na analizie udokumentowanych procedur stosowanych przez jednostke weryfikujaca, natomiast ocena
poprzez obserwacje polega na obserwacji czynnosci weryfikacyjnych prowadzonych przez jednostke
weryfikujaca.
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Zatacznik A. Procesy przypisywania
Punkt 7 planu lotu
(identyfikacja
samolotu)
Lot przypisany
operatorowi
) samolotu:
S desygnator
Czy punkt 7 zawiera ™.tk ICAO
desygnator ICAO
(wymieniony w ICAO
Doc. 8585)?
nie l Lot przypisany
operatorowi
samolotu:
znaki
~" Czy te znaki rejestracyjné-._ rejestracvine Y
i S tak
Czy punkt 7 zawiera tak AOS?Z p;n:fn?ane ele Lot przypisany do
znaki rejestracyjne — zaetiniowanego —— y 4
operatora samolotu (lub operatora samolotu
samolotu?
dokumentu .
\ réwnowazneeo)? |
nie nie
Lot przypisany
operatorowi
J Wiasciciel samolotu samolotu: Inne
bedacy operatorem
samolotu ‘

Schemat A-1. Proces przypisania lotu do operatora samolotu
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Informacje o operatorze
samolotu

Przypisanie operatora samolotu do Panstwa:
desygnator ICAO

Czy operator samolotu tak
posiada desygnator ICAO ? >

nie

Przypisanie operatora samolotu do

Panstwa: Certyfikat operatora lotniczego Y
Czy operator samolotu
posiada Certyfikat tak L
. operatora lotniczego (AOC) .~ -~ Przypisanie oper’atora
"~ lub dokument réwnowazny - samolotu do Paristwa
A
nie
Przypisanie operatora samolotu do Panstwa:
miejsce rejestracji osoby prawnej lub fizycznej
Czy operator samolotu jest tak

zarejestrowany jako osoba
prawna lub fizyczna ?

Schemat A-2. Proces przypisania operatora samolotu do Panstwa
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Zatacznik B. Zastosowanie wymogow MRV do lotéw miedzynarodowych

Rozmiar samolotu (MTOM)

Zidentyfikuj

] - samolot z danq
dang masa — masa Starfowa Pozta zakres?m
startowa (MTOM) wigksza - zastosowania

niz 5 700 k'g,?./'

(MTOM) :
h vtak

Powtdrz dla wszystkic
samolotéow

samolot z _nie

Loty miedzynarodowe (*)

Zidentyfikuj wszystkie . e
—— lotniska wylotu i " Lot Poza zakresem
— 7 e— g
przylotu .. migdzynarodowy (*)? -~ zastosowania

( tak

Cel wykonywania lotéw

" Lotz pomocqg™._
Okresl i wymien _~"humanitarna, medyczna. ;.

e lub w celach
przeciwpozarowychi -~ !
lotu gasniczych? -~

lnie

Monitoruj lub oszacuj emisje CO2
(patrz Dodatek 2 i 3)

Poza zakresem
zastosowania

cel dla kazdego

Roczne emisje CO; operatora samolotu

. nie

Oszacuj roczne emisje Roczne emisje CO; Eozal aklesem
CO: —— wigksze niz 10 000 ton =

zastosowania
ltak

Emisje CO2 w zakresie stosowania
wymagan MRV

(*) zgodnie z definicjg podana w punkcie
1.1.2, Rozdziat 1, Czes¢ Il

(tj. Rozdziat 2,Czes¢ 1)

Schemat B-1. Okreslenie zastosowania Czesci Il, Rozdziat 2, do lotéw miedzynarodowych, zgodnie
z definicjg zawartg w punkcie 1.1.2, Rozdziat 1, Czesc Il (dla wymagan MRV)
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Okreslenie metody monitorowania

/,’ \\

i N Uwaga.— Proces majqcy zastosowanie w
! Emisje CO2 z lotéw | okresie 2019-2020
| miedzynarodowych (*) P 1

i . . . .. nie !

1 e Emisje CO2 wieksze niz 1

! < lub réwne 500 000 ton T

1 T L |

! T o 1

! : 1

\ T /

\\\ tak R

Metody monitorowania
zuzycia paliwa
/// \\\
I' N
Metoda A k . -
- Metoda szacowania emisji
CcO»
2 N
Il \
Metoda B i Narzedzie ICAO do szacowania i |
' raportowania emisji CO, w CORSIA '
| (CERT) !
1 1
\ /

zablokowania (,,block-on”)

1
|
1
1
1
1
1
1
1
:
i Metoda odblokowania  (,block-off”) /
1
1
:
1
! Metoda tankowania paliwa

1

1

.

\

Metoda przydziatu paliwa wedtug godzin blokowych

Uwaga. — Patrz punkt 2.2.3.3 Rozdziat 2
Czes¢ Il, w celu uzyskania szczegétow
dotyczgcych przeliczania  wykorzystania
i paliwa na emisje CO:

Zuzycie paliwa

(*) zgodnie z
definicjg
zawartg w
punkcie 1.1.2,
Rozdziat 1,
CzescIliw
punkcie 2.1
Rozdziat 2,
Czesc I

Monitorowane emisje CO> z lotéw miedzynarodowych (*)

Schemat B-2. Okreslenie kwalifikowanych Metod monitorowania zuzycia paliwa
w okresie 2019-2020
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Tom IV

Okreslenie metody monitorowania

Uwaga. — Proces majgcy zastosowanie w okresie 2021-2035

Metoda przydziatu paliwa wedtug godzin blokowych

Uwaga.— Patrz punkt 2.2.3.3 Rozdziat 2
Czes¢ Il, w celu uzyskania szczegotow
dotyczqcych przeliczania zuzycia paliwa na
wielkos¢ emisji CO2

Zuzycie paliwa

Emisje CO»z lotéw Pobierz informacje odnosnie — " -
. s . a lotéw niepodlegajacych wymogom
miedzynarodowych (*) Par Panstw z dokumentu ICAO pt.: & e
”Panstwa CORSIA dla Par Parnstw Sl L I Rl Gl 1e0
objetych Rozdziatem 3 .” - -
Dla lotéw podlegajacych
wymogom dotyczacym
kompensacji
tak Oblicz emisje €O, dla lotéow
Emisje CO; wigksze niz podlegajacych wymogom dotyczacym
lub réwne 50 000 ton ~~—|  kompensacji jak opisano w punkcie 3.1,
Rozdziat 3, Czes¢ Il
Metody monitorowania .
zuzycia paliwa ‘
/,’ \\\
/' Metoda A AN
1 \
1
! E Wybierz metode
1 1
1 1
! Metoda B ! )
! !
! ! Metoda szacowania
: : emisji CO2
' Metoda odblokowania (,,block-off”) | oo ~
: ” [
' [zablokowania (,block-on”) ' ! Narzedzie ICAO do szacowania i 1
' | 1 raportowania emisji CO, w CORSIA |
1
| Metoda tankowania paliwa | ' CERT :
1 1
' 7
1
1
1
1

Monitorowane emisje CO; z lotéw miedzynarodowych (*)

i (*) zgodnie z definicjg zawarta
E w punkcie 1.1.2, Rozdziat 1,

E Czes¢ Il i w punkcie 2.1

; Rozdziat 2, Cze$é Il

Schemat B-3.
zapewniania zgodnosci 2021-2035

ATT B-3

Okreslenie kwalifikowanych Metod monitorowania zuzycia paliwa w okresach
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Zatacznik C. Proces monitorowania zuzycia paliwa

- Proces monitorowania zuzycia paliwa przy zastosowaniu Metody A .
Wejscie (odpowiedzialnos¢) Wyjscie
Operator samolotu dokonuje
wybgru met_ody i otrzymuj.e Rozpoczecie procesu
zatwierdzenie zastosowania
Metody A
Y Y
v
Sy Uporzadkuj loty wedtug rejestracji samolotu
tj. znaki rejestracyjne) , daty lotu i czasu
zarzadzania (j s cyine) , daty
operacjami
Y
< Ustal ilos¢ paliwa w zbiornikach po
~— zakonczeniu tankowania dla kazdego lotu
System »1 (Tnmierzone w tonach lub przeliczone na
zarzadzania tony)
operacjami
Y
AN Ustal ilo$¢ paliwa w zbiornikach po
N zakoriczeniu tankowania dla kolejnego lotu
System (Tn+2 mierzone w tonach lub przeliczone na
zarzadzania tony)
operacjami
O :
Okresl ilos¢ tankowanego paliwa dla
System kolejnego lotu (Un:1 mierzone w litrach)
zarzadzania
operacjami
Gestos¢ Y
paliwa Przelicz objetos¢ paliwa (tj. tankowane
System paliwo) na mase paliwa (w tonach) mnozac
zarzadzania objetos¢ paliwa przez gestosé paliwa
operacjami
Uwaga. — Patrz punkt
2.2.3.2 Rozdziat 2, Czes¢
Il, w celu uzyskania
szczegotow dotyczgcych Y
stosci paliwa
g¢ P Oblicz rzeczywiste zuzycie paliwa dla
kazdego lotu jako: Fn=Tn- Tns1+ Uns1
Wspétczynnik N X *
przeliczeniowy Oblicz emisje CO:
paliwa (w tonach) dla kazdego lotu mnozac mase
paliwa przez wspétczynnik przeliczeniowy
Uwaga. — Patrz punkt
2.2.3.3 Rozdziat 2, Czes¢
I, w celu uzyskania
szczegdtow dotyczqeych
wspdtczynnika
przeliczeniowego paliwa ... A
Wprowadz emisje COz do Raportu na Raportuj emisje
temat wielkosci emisji — CO:
C Zakonczenie procesu )

Schemat C-1. Monitorowanie zuzycia paliwa przy zastosowaniu Metody A
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Czynno$¢: Pomiar paliwa (Metoda A, manualnie lub poprzez system ACARS
Wyjscie

lub sposobem réwnowaznym)
(odpowiedzialnosc)

Proces dla lotu 1

Wejscie

Potwierdzenie

Zewnetrzne
urzadzenie - Zmierz ilo$¢ tankowanego paliwa 1 . tankowania
pomiarowe [dostawca paliwa] paliwa 1

1

Dostarcz potwierdzenie tankowania paliwa 1 pilotowi lotu 1
[dostawca paliwa]

; u .— D
Wprowadz ilos¢ zatankowanego paliwa do poktadowego dziennika wh:zgm?e dla lggy’i/
technicznego (manualnie) 0i1
Ipilot wvkonuiacv lot 1]

Y

Zmierz ilo$¢ paliwa na poktadzie po zakoriczeniu tankowania i
wprowad? jg do poktadowego dziennika technicznego (manualnie)
[pilot wykonujgcy lot 1]

Zmierz ilo$¢ zatankowanego paliwa 2
—-=|1 - - [dostawca paliwa] t -

Poktadowy
- dziennik
techniczny —lot 1

Poktadowe
urzadzenie
pomiarowe

Potwierdzenie
tankowania
paliwa 2

Zewnetrzne
urzadzenie
pomiarowe

\

Dostarcz potwierdzenie tankowania paliwa 2 pilotowi lotu 2
[dostawca paliwa]

\

Wprowadz ilo$¢ zatankowanego paliwa do poktadowego dziennika
technicznego (manualnie)

[pilot wykonujgcy lot 2] Uwaga. — Dane
wtasciwe dla lotow
1i2

Poktadowe . . . ) . Poktadowy
urzadzenie Zmlerzlll_osc paliwa na pokfadmg po_zakoncze_nlu tankowania i ) dziennik
pomiarowe /[ ~® wprowad? ja do poktadowego dziennika technicznego (manualnie) [|™™| techniczny - lot 2

[pilot wykonujgcy lot 2}

Dostarcz dokumentacje lotu (w tym poktadowy dziennik Poktadowy dziennik
techniczny) do biura gtéwnego techniczny — lot 1
[pilot wykonujgcy lot 1]

Y

Wprowadz dane z poktadowego dziennika technicznego (paliwo System
po tankowaniu i ilo$¢ zatankowanego paliwa) do systemu. zarzadzania
[departament zarzqdzania operacjami] operacjami

]

Zarchiwizuj poktadowe dzienniki techniczne
[departament zarzqdzania operacjami]

Zakonczenie procesu

Schemat C-2. Gromadzenie danych wymaganych do zastosowania Metody A z wykorzystaniem
danych dotyczacych tankowania paliwa od dostawcy paliwa
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Wejscie

Proces monitorowania zuzycia paliwa przy zastosowaniu Metody B

(odpowiedzialnosc)

Wyijscie

System

Operator samolotu
dokonuje wyboru metody

i otrzymuje zatwierdzenie

Rozpoczecie procesu

zastosowania Metody B

Uporzadkuj loty wedtug rejestracji
samolotu (tj. znaki rejestracyjne) , daty

zarzadzania
operacjami

Y
N

lotu i czasu

Y

System
zarzadzania
operacjami

N~

Y
N

System

Okresl ilo$¢ paliwa pozostatego w zbiornikach
samolotu w momencie Zablokowania (,,Block-
on”) po zakoriczeniu poprzedniego lotu
(Rnmierzone lub przeliczone na tony)

Y

zarzadzania
operacjami

N~

Y
N

Gestosc paliwa

Okresl ilos¢ tankowanego paliwa dla lotu
(Un mierzone w litrach)

Y

System
zarzadzania
operacjami

N~

System

Uwaga. — Patrz
punkt 2.2.3.2
Rozdziat 2, Czes¢ Il,
w celu uzyskania
szczegotow
dotyczgcych
gestosci paliwa

Przelicz objetos¢ paliwa (tj. tankowane
paliwo) na mase paliwa (w tonach)
mnoz3ac objetos¢ paliwa przez gestosé
paliwa

\

zarzadzania
operacjami

Wspoétczynnik
przeliczeniowy
paliwa

Okresl ilos¢ paliwa w zbiornikach samolotu
w momencie Zablokowania (,,Block-on”) po
zakoriczeniu lotu (Ry mierzone lub
przeliczone na tony)

!

Oblicz rzeczywiste zuzycie paliwa dla
kazdego lotu jako: Fn=Ry1- Tn+ Un

!

Uwaga. — Pater
punkt 2.2.3.3

Oblicz emisje CO;
(w tonach) dla kazdego lotu mnozgc mase
paliwa przez wspétczynnik przeliczeniowy
paliwa

Rozdziat 2, Czesc I,
w celu uzyskania
szczegotow
dotyczqcych
wspdtczynnika
przeliczeniowego

Y

Wprowadz emisje CO, do Raportu na
temat wielko$ci emisji

1

(Zakoﬁczenie procesu )

Raportuj
emisje CO:

Schemat C-3.

ATTC-3

Monitorowanie zuzycia paliwa przy zastosowaniu Metody B
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Czynno$¢é: Pomiar paliwa (Metoda B, manualnie lub poprzez system ACARS
Wejsécie lub sposobem réwnowaznym)

Wyijscie
(odpowiedzialnosc)

Proces dla lotu

Uwaga. — Dane wtasciwe
| dla lotéw 0i 1

oktadowe
urzadzenie L |- =]
pomiarowe

Zmierz ilos¢ paliwa na moment Zablokowania (,Block-on”)
(manualnie) |-

[pilot wykonujgcy lot 0]
]

L I

Zmierz ilo$¢ tankowanego paliwa 1
[dostawca paliwa]

i

Poktadowy dziennik
techniczny —lot 0

Zewnetrzne
urzadzenie -
pomiarowe

) . ; . ) ) Potwierdzenie
Dostarcz potwierdzenie tankowania paliwa pilotowi lotu _ | tankowania paliwa 1
[dostawca paliwa]
- i
Poktadowe —™| Zmierz ilo§¢ zatankowanego paliwa 1 i wprowad? do _ | Poktadowy dziennik
urzac}zeme ——= poktadowego dziennika technicznego (manualnie) techniczny - lot 1
pomiarowe [pilot wykonujgcy lot 1]
Uwaga.-— Dane wiasciwe
Y dia lotéw 1 2

Poktadowe / Zmierz iloé¢é paliwa na moment Zablokowania (,,block-on”) _ | Pokfadowy dziennik
urzadzeme ——— ] (manualnie) = techniczny—lot 1
ROMISNOWE [pilot wykonujgcy lot 1]

Y
Dostarcz dokumentacje lotu (w tym poktadowy dziennik Poktadowy dziennik
techniczny) do biura gtéwnego techniczny —lot 1
[pilot wykonujgcy lot 1]

Wprowadz dane z poktadowego dziennika technicznego
(paliwo po tankowaniu i ilo$¢ zatankowanego paliwa) do System

systemu zarzadzania

[departament zarzadzania operaciamil operacjami

#

Zarchiwizuj poktadowe dzienniki techniczne
[departament zarzqdzania operacjami]

Y

( Zakoriczenie procesu )

Schemat C-4. Gromadzenie danych wymaganych do zastosowania Metody B z wykorzystaniem
danych dotyczacych tankowania paliwa (proces manualny)
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Proces monitorowania zuzycia paliwa przy zastosowaniu Metody Odblokowania
Wejscie (,,Block-off”) /Zablokowania (,Block-on”) Wyjscie
(odpowiedzialnosc)

Operator samolotu dokonuje wyboru
metody iotrzymuje  zatwierdzenie
zastosowania Metody Odblokowania
(,Block-off”)/ Zablokowania (,Block-

”

on
Gozpoczecie procesu >
Okresl ilos¢ paliwa na moment Odblokowania (,Block-
Systemn _ | off”)iZablokowania (,Block-on”) dla kazdego lotu, jak
zarzyqdzania - udokumentowano w poktadowych dziennikach
operacjami technicznych
Odejmij ilo$¢ paliwa na moment Zablokowania
System - (,,Block-on”) od ilosci paliwa na moment

Odblokowania (,,Block-off”) dla kazdego lotu, aby
catkowite zuzycie paliwa

Zuzycie paliwa ™
mierzone w

zarzadzania
operacjami

kilogramach [kg]

litrach[l]

Gestos¢ paliwa Oblicz mase paliwa (w tonach) dla kazdego lotu mnozac

System . | objetosé paliwa przez gestosé paliwa |t
zarzadzania Uwaga. — Patrz i€ P P g¢ P

operacjami punkt 2.2.3.2
Rozdziat 2, Czesc I,
w celu uzyskania
szczegotow
dotyczgcych
gestosci paliwa

Y

Oblicz emisje CO;
(w tonach) dla kazdego lotu mnozac mase paliwa przez
wspotczynnik przeliczeniowy paliwa

Wspdtczynnik
przeliczeniowy
paliwa

Uwaga. — Patrz
punkt 2.2.3.3
Rozdziat 2, Czes¢ I,
w celu uzyskania
szczegotow
dotyczqgcych
wspdtczynnika Y
przeliczeniowego Raportuj emisje
Wprowadz emisje CO do Raportu na temat wielkosci CcO,

emisji

Y

( Zakonczenie procesu )

Schemat C-5. Monitorowanie zuzycia paliwa przy zastosowaniu Metody odblokowania (,,Block-
off”) / zablokowania (,,Block-on”)
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Czynno$é: Pomiar paliwa (Metoda Odblokowania (,,Block-
Wejscie off”/Zablokowania (,,Block-on”) z zastosowaniem systemu ACARS) Wyjscie
(odpowiedzialnosc)

< Proces dla lotu >

Poktadowe
urzadzenie
pomiarowe

Zmierz ilo$¢ paliwa na moment
Odblokowania (,,Block-off”)
(pomiar automatyczny)
[pilot wykonujgcy lot 0]

System
poktadowy

Poktadowy dziennik
techniczny — lot 0

Y

Zmierz ilo$¢ paliwa na moment
Zablokowania (,,Block-on”
(pomiar automatyczny)
[pilot wykonujgcy lot 0]

Poktadowe
urzadzenie
pomiarowe

System
zarzgdzania
operacjami

[
L=

Zmierz ilo$¢ paliwa na moment
Odblokowania (,,Block-off”)
(pomiar automatyczny) - System

[pilot wykonujqcy lot 1] poktadowy

Poktadowe
urzadzenie
pomiarowe

[

[

Poktadowy dziennik
techniczny —lot 1

Y
P?zk{adggr\?i,: ; Zmierz ilo$¢ paliwa na moment
uon?iarowe Zablokowania (,,Block-on”)

P / (pomiar automatyczny)

[pilot wykonujgcy lot 1]

Y

System
poktadowy

Poktadowy dziennik
techniczny —lot 1

Dostarcz dokumentacje lotu (w tym
poktadowy dziennik techniczny) do biura
gtéwnego -
[pilot wykonujgcy lot 1]

System
zarzgdzania
operacjami

Y

Zarchiwizuj poktadowe dzienniki techniczne
[departament zarzqdzania operacjami]

Zakonczenie procesu

Schemat C-6. Gromadzenie danych wymaganych do zastosowania Metody odblokowania
(,,Block-off”) /zablokowania (,,Block-on”)
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Zatgcznik C
Proces monitorowania zuzycia paliwa przy zastosowaniu Metody tankowania
Wejscie paliwa Wyijscie
(odpowiedzialnosc)
Operator samolotu dokonuje
wyboru metody iotrzymuje
zatwierdzenie zastosowania
Metody tankowania paliwa
Rozpoczecie procesu
nie » Tankowanie paliwa dla tak
pojedynczego lotu
Zgromadz faktury za paliwo i
V = protokoty dostawy paliwa dla
3 kazdego lotu
zarzyqsé!;;ia Zgromadz faktury za paliwo i
o protokoty dostawy paliwa dla

operacjami " | kazdego z kolejnych lotéw

objetych zakresem

Y
Przydziel paliwo do kazdego lotu Okresl objetos¢ paliwa dla
stosujac zalecang metode kazdego lotu
Gestos¢ paliwa +
1  Oblicz mase paliwa (w tonach) dla
System Umz/azg g‘ Z_RZSdtZ;;lénkt kazdego lotu mnozac objetosé
Zarzadzania iyt ’ paliwa przez gesto$¢ paliwa
Operacjami Czesc chlg ]
uzyskania szczegotow
dotyczgcych gestosci

Wspétczynnik - —
przeliczeniowy - Oblicz emisje CO;
paliwa Uwaga. — Patrz punkt (w tonach) dla kazdego lotu

2.2.3.3 Rozdziat 2, Czes¢ mnozac masg paliwa przez

I, w celu uzyskania wspotczynnik przeliczeniowy

szczegdtow dotyczqceych paliwa

wspotczynnika

przeliczeniowego

Y
Wprowadz emisje CO, do Raportu _ | Raportuj emisje CO,
na temat wielkosci emisji

Y

(Zakohczenie procesu )

Schemat C-7. Monitorowanie wykorzystania paliwa z zastosowaniem Metody tankowania paliwa
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Zatgcznik 16 — Ochrona srodowiska Tom IV
Proces monitorowania zuzycia paliwa przy zastosowaniu Metody przydziatu paliwa wedtug
Wyjscie

godzin blokowych
(odpowiedzialnosc)

Wejscie

Uwaga.— Proces stosowany
przez indywidualnego
operatora samolotu, oparty
na jego wtasnych
operacjach i oraz danych
dotyczgcych tankowania
paliwa.

Operator samolotu dokonuje wyboru
metody i otrzymuje zatwierdzenie
zastosowania Metody przydziatu paliwa
wedtug godzin blokowych

(Rozpoczecie procesu )

~"" Mozliwe rozréznienie

. ) -._tak
tankowania lotow -

“-.._ migdzynarodowych i krajowych.~

nie 7

» | Oblicz Srednie wspdtczynniki spalania

Wspdtczynnik

System - paliwa (AFBR) przy wykorzystaniu
Zargladzania Oblicz $rednie wspdtczynniki spalania spalania paliwa i Iiczbylgodzin
operacjami paliwa (AFBR) przy wykorzystaniu blokowych dla lotow

spalania paliwa i liczby godzin miedzynarodowych (*)

blokowych dla lotéw
miedzynarodowych i krajowych (*)
(stosujac réwnanie z punktu 2.6.2 w
Dodatku 2)

!

(stosujac réwnanie z punktu 2.6.1 w
Dodatku 2)

Oblicz spalanie paliwa dla
poszczegdlnych lotdw mnozac AFBR
przez liczbe godzin blokowych dla
danego lotu

Oblicz spalanie paliwa dla
poszczegdlnych lotdw mnozac AFBR
przez liczbe godzin blokowych dla
danego lotu

f

-

przeliczeniowy

- Oblicz emisje CO>

Uwaga. — Patrz
punkt 2.2.3.3 Rozdziat
2, Czesc¢ Il, w celu
uzyskania szczegotow
dotyczgcych
wspotczynnika
przeliczeniowego

(w tonach) dla kazdego lotu mnozac
mase paliwa przez wspétczynnik
przeliczeniowy paliwa

Wprowadz emisje CO, do Raportu na
temat wielkosci emisji

Y

Y

(Zakorﬁczenie procesu )

Raportuj emisje CO:

R

Schemat C-8. Monitorowanie zuzycia paliwa z zastosowaniem Metody przydziatu paliwa
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