Warszawa, dnia 24 marca 2017 r.

Poz. 20

OBWIESZCZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA?®"
z dnia 24 marca 2017 r.

w sprawie ogtoszenia Raportu Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Nr PKBWK/01/2017 z postepowania w sprawie powaznego wypadku

Na podstawie art. 28l ust. 5 i 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. z 2016 r. poz. 1727, z p6zn. zm.?) ogtasza sie Raport Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych Nr PKBWK/01/2017 z postepowania w sprawie powaznego wypadku
kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r. o godz. 07:37 na przejezdzie kolejowo - drogowym
kat. ,A” zlokalizowanym na podg. Dziarnowo, szlak Dziarnowo — Inowroctaw Towarowy w torze
nr1, w km 95,669 linii kolejowej nr 353 Poznan Wschod — Skandawa, obszar zarzadcy
infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy, stanowigcy

zatgcznik do obwieszczenia.

Minister Infrastruktury i Budownictwa: A. Adamczyk

Y Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegolowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz. U. poz. 1907 i 2094).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2016 r. poz. 1823, 1920, 1923, 1948 i
2138 oraz z 2017 r. poz. 60.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r,
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

WSTEP:

Raport Nr PKBWK/01/2017 sporzadzono w siedzibie Panstwowe] Komisji Badania Wypadkoéw
Kolejowych (zwanej dalej ,PKBWK” |ub ,Komisja”) dziatajgcej przy Ministrze Infrastruktury
i Budownictwa w Warszawie, powotanej na mocy Decyzji nr PKBWK.4631.36.2016.BP Przewod-
niczgcego Panstwowe] Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych z dnia 04.04.2016 r., w wyniku
postepowania prowadzonego w okresie od 04.04.2016r. do dnia 03.03.2017 r. przez Zespott
powypadkowy PKBWK, wzwigzku z powaznym wypadkiem kolejowym kategorii A18,
tj. najechaniem pociggu nr EIE 7501 ,BALTYK”, relacji Poznan Gtéwny — Gdynia Gtéowna,
przewoznika ,PKP Intercity” S.A. na samochdd osobowy marki AUDI A4 KOMBI, zaistniatym w dniu
26 marca 2016 r. o godz. 07:37 na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A”, na podg. Dziarnowo,
szlak: Dziarnowo — Inowroctaw Towarowy, w torze nr 1, w km. 95,669 linii kolejowej nr 353: Poznan
Wschoéd — Skandawa, obszar zarzgdcey infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - Zaktad
Linii Kolejowych w Bydgoszczy (dalej zwany ,|Z Bydgoszcz”).

. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

I.1. Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie wypadku, skiad komisji i opis przebiegu
postepowania.

Zespot powypadkowy PKBWK przejat prowadzenie postepowania od komisji kolejowej, ktéra
rozpoczeta postepowanie pod przewodnictwem Pana J.W. — cztonka komisji kolejowe;j.

Przewodniczgcy komisji kolejowej zostat wyznaczony Decyzjg nr 20/2016 z dnia 29 marca
2016 r. wydang przez Dyrektora |Z Bydgoszcz (pismo nr IZES7-732-26/2016 z dn. 29.03.2016 r.).

Zgodnie z postanowieniem § 7, ust 1 i ust. 5 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budow-
nictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw
w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 369) komisja kolejowa w dniu 26.03.2016 r.
sporzgdzita ,Zawiadomienie o wypadku na linii kolejowej” (pismo nr ISE2 — 732 — 5/16)
z zakwaliflkowaniem zaistniatego =zdarzenia do kategorii B18, przesytajagc je do
Przewodniczacego PKBWK, Prezesa UTK, Prokuratury Rejonowej w Inowroctawiu,
Komendy Powiatowe] Policji w Inowroctawiu i Komendy Powiatowej Strazy Pozarnej
w Inowroctawiu z rownoczesnym powiadomieniem Dyrektora Biura Bezpieczenstwa PKP
PLK S.A. w Warszawie, Inspektoratu Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w Gdansku,
Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Bydgoszczy oraz przewoznika ,PKP Intercity” S.A.

W dniu 26.03.2016 r. zostat sporzadzony ,,Protokét ogledzin migjsca wypadku na przejeZzdzie
kolejowo-drogowym”.

W trakcie prac komisji kolejowej w oparciu o zebrany materiat dowodowy, komisja na
wniosek PKBWK w dniu 30.03.2016 r. dokonata weryfikacji ustalenn i zmiany kategorii
zdarzenia z B18 na A18, przekazata dodatkowe ,Zawiadomienie...” (pismo nr ISE2 — 732 —
5.1/16 z dnia 30.03.2016 r.).

W wyniku weryfikacji tresci protokotu ogledzin miejsca powaznego wypadku Kolejowego
przez PKBWK, komisja kolejowa zostata zobowigzana do skorygowania jego tresci.

W dniu 30.03.2016 r. sporzgdzono ,Protokdf ogledzin uzupeiniajgcy miejsca powaznego
wypadku na przejeZdzie kolejowo-drogowym” przez kolejowa komisje w sktadzie:

1. Janusz WOLF — przewodniczgcy komisji kolejowej, wyznaczony przez PKP PLK S.A.
— |Z Bydgoszcz,
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2. Kazimierz KANIA  — czionek komisji kolejowej, PKP PLK S.A. - IZ Bydgoszcz
3. Bogustaw GOLACH - cztonek komisji kolejowej, PKP PLK S.A. - IZ Bydgoszcz,

4. Roman SARNECKI - cztonek komisji kolejowej ,PKP INTERCITY” S A. - Zakiad
Pdtnocny IC Gdynia.

W okresie od dnia zaistnienia powaznego wypadkuy, tj. od dnia 26 marca 2016 r. do dnia
wyznaczenia w dniu 04 kwietnia 2016 r. przez Przewodniczgcego PKBWK Zespotu,
postepowanie prowadzone byto przez komisje kolejowg zaktadowa.

Nastepnie w dniu 04 kwietnia 2016 r., zgodnie z postanowieniem §10 ust. 1 i 2 zarzadzenia
nr 59 Ministra Infrastruktury z dnia 11 grudnia 2008 r. w sprawie regulaminu dziatania
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (Dz. Urz. Ministra Infrastruktury poz.
75) w Decyzji nr PKBWK.4631.36.2016. BP z dnia 04.04.2016 r. Przewodniczgcy PKBWK — Pan
Tadeusz RYS wyznaczyt Zespdt powypadkowy PKBWK dziatajagcy w ramach Komisji do
ustalenia przyczyn przedmiotowego wypadku.

W skiad Zespotu powypadkowego Komisji do dalszego prowadzenia postepowania
wyjasniajgcego wyznaczeni zostali:
Rafat LESNIOWSKI — Kierujgcy Zespolem powypadkowym, z-ca Przewodniczacego,
Cztonek staly PKBWK,

oraz jako cztonkowie Zespotu powypadkowego:
1. Andrzej GNIWEK - Czlonek staty PKBWK.

2. Henryk SKWARKA — Czionek dorazny PKBWK, wyznaczony z ,Listy Ministra”.

Jednoczesnie Przewodniczacy PKBWK, zgodnie z art. 28h, ust 2, pkt 5 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2015, poz. 1297, z péZn. zm.), Zwana
dalej ,Ustawg o transporcie kolgjowym”), zobowigzat dotychczasowych czionkédw kolejowej
komisji do przekazania zgromadzonych dokumentéw postepowania oraz do stalej
wspbtpracy z Zespotem PKBWK, na podstawie pisemnego zobowigzania skierowanego
do ich pracodawcoéw za pismem nr PKBWK. 4631.36.2016.BP z dnia 04.04.2016 r.

W zwigzku 2z podjeciem przez Przewodniczagcego PKBWK decyzji o przejeciu
postepowania przez Zespdét, na podstawie art. 28e, ust. 4 ,Ustawy o transporcie
kolejowym”, Komisja w dniu 06 kwietnia 2016 r. zgtosita ten fakt Europejskiej Agencji
Kolejowej (,ERA”) za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL" i powyzsze
zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych ERA pod numerem PL-5061.

W trakcie prowadzonego postepowania przez Zespdt PKBWK w dniu 07 kwietnia 2016 r.
w siedzibie |Z Bydgoszcz, ISE Inowrociaw nastgpito formalne przekazanie Zespotowi
dokumentacji zebranej przez kolejowg komisje zakiadowa, za pismem nr IZKl4-732- 26/2016
z dnia 07.04.2016 r.

Krotki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki.

W dniu 26.03.2016 r. o godzinie 07:37 pociag pasazerski nr EIE 7501 ,BALTYK” relacji
Poznan Giéwny — Gdynia Gtéwna, obstugiwany lokomotywg serii EU07A-003 (nr EVN 91-
51-5160-000-3) nalezgcym do przewoznika kolejowego ,PKP Intercity” S.A., na przejezdzie
kolejowo-drogowym kategorii ,A”, usytuowanym w ciggu drogi powiatowe] nr 2555C:
Inowroctaw — Koscielec Kujawski, na podg. Dziarnowo, szlaku Dziarnowo — Inowroctaw
Towarowy linii nr 353: Poznan Wsch. — Skandawa, tor szlakowy nr 1, w km 95,669, uderzy!
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.

na podg. Dziamowo, w torze szlakowym nr 1, w km, 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

w samochod osobowy marki AUDI A4 KOMBI o numerze rejestracyjnym CIN XXXXX, ktory
wjechat na przejazd kolejowo-drogowy wprost pod nadjezdzajgcy pocigg przy otwartych
rogatkach przejazdowych.

Pociag prowadzony byt przez maszyniste elektrycznych pojazdéw trakcyjnych p. P.M.
I pomocnika maszynisty elekirycznych pojazdéw trakcyjnych p. M.P. oraz kierownika
pociggu p. A.S.

Samochoéd wjechat na ww. przejazd z prawej strony w kierunku jazdy pociggu i zostat
uderzony prawg czesécig czota lokomotywy w przednig cze$¢ pojazdu drogowego.

Prowadzgcy pojazd kolejowy podat sygnat Rp1 ,Bacznos¢” na wysokosci wskaznika W6a
w odlegtosci 839 metréw (usytuowanym w km. 94,830) odnoszgcego sie do tego przejazdu
i kontynuujgc jazde z predkoscig ok.100 km/h. (przy dopuszczalnej predkosci rozktadowe;j
120 km/h) w kierunku przejazdu w km. 95,669, zauwazyt bezposrednio przed przejazdem
wjezdzajacy ze znaczng predkoscia, samochéd osobowy marki AUD! A4 KOMBI.

Maszynista przed uderzeniem w samochod w odlegtosci ok. 20 m. przed wjazdem na przejazd
kolejowo-drogowy raz jeszcze uzyt sygnatu Rp1 ,Baczno$c¢” i wdrozyt nagte hamowanie
pociggu - pomimo tego doszto do najechania na samochdd osobowy.

Pojazd kolejowy z predkoscig 105 km/h uderzyt prawg czescig czota lokomotywy, w
przednig czeS¢ pojazdu drogowego obracajgc go o 90°. Uderzony pojazd drogowy
zepchniety zostat z przejazdu, na prawa strone toru nr 1 w kierunku jazdy pociggu do rowu
odwadniajgcego, po czym sita uderzenia spowodowata odrzucenie samochodu na stup
sieci trakcyjnej usytuowany w km 95,700 (31 metréw od osi przejazdu), a nastepie na stup
os$wietleniowy rejonu okregu nastawczego, usytuowany w km 95,705 (36 metrow od osi
przejazdu). Na przejezdzie i na drodze dojazdowe] do przejazdu brak byto widocznych
sladéw hamowania samochodu.

W samochodzie znajdowaty sie dwie osoby doroste, ktdre poniosty $mieré na miejscu.
Pojazdem kierowat Pan R.S. (lat 51), miejsce pasazera obok zajmowata Pani N.S. (lat 24).

W wyniku zderzenia, wyrzucone ciato Kierujgcego pojazdem drogowym (R.S.), znajdowato
sie z prawej strony od osi toru nr 1 w kierunku jazdy pociggu, za rowem odwaniajgcym,
w odlegtosci ok. 20 m., w km 95,706.

Ciato drugiej osoby - pasazera (N.S.) znajdowato sie z prawej strony od osi toru nr 1,
w kierunku jazdy pociggu w km. 95,710.

Czoto pociggu zatrzymato sie w km. 95.996, w odlegfosci 321 m., wg. wskazan predkoscio-
mierza lokomotywy, liczone od momentu wigczenia hamowania nagtego pociggu / 297 m.,
wg protokofu ogledzin z miejsca powaznego wypadku na przejezdzie kolejowym od miejsca
uderzenia, liczone od osi przejazdu kolejowo-drogowego.

Uszkodzeniu ulegty zgarniacz torowy lokomotywy pod kabing ,A", urwany zostat wgz
z zaworem odcinajgcym oraz weze powietrzne od strony kabiny maszynisty ,A”.

Samochéd osobowy marki AUDI A4 KOMBI ulegt catkowitemu zniszczeniu.

Opis bezposredniej przyczyny powaznego wypadku i przyczyn posrednich ustalonych
w postepowaniu.

Na podstawie analizy faktow zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku kat. A18
w dniu 26.03.2016 r. 0 godz. 07:37 na przejezdzie kolejowym kat. ,A", usytuowanym na
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669 linii kolejowej 353: Poznan Wschod
— Skandawa, Zespot PKBWK wskazat nastepujgce przyczyny zdarzenia:

[.3.1. Przyczyna bezposrednia:

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (samochdd osobowy marki Audi
A4 KOMBI), ktory wjechat na przejazd kolejowo-drogowy kategorii ,A” z otwartymi
rogatkami, bezposrednio przed nadjezdzajacy pocigg nr EIE 7501 przewoznika ,PKP
Intercity” S.A.

1.3.2. Przyczyny pierwotne:

» nie zamkniecie rogatek przez dyzurnego ruchu posterunku odgateznego
Dziarnowo przed podaniem sygnatu zezwalajgcego ,S2” na jazde dla pociagu
EIE 7501 na semaforze wyjazdowym ,C%%".

» podanie sygnatu zezwalajgcego ,S2” na semaforze ,C'%.” bez upewnienia sig, czy
rogatki przejazdu kolejowo-drogowego sg zamkniete.

1.3.3. Przyczyny posrednie:

» nie zachowanie szczegdlne] ostroznosci przez kierujgcego samochodem
osobowym marki Audi A4 KOMBI, w szczegdlnosci wjazd na przejazd ze
znaczng predkoscig bez upewnienia sie czy nie zbliza sie pojazd kolejowy,
wbrew postanowieniom art. 19, ust. 1 ustawy z dn. 20 czerwca 1997 r. ,,Prawo
o ruchu drogowym” — (Dz. U. z 2012, poz. 1137, z pézn. zm.).

Y

prowadzenie pojazdu drogowego w stanie po uzyciu atkoholu (powyzej 0,2 %e).

> brak uzaleznienia podania semaforze wjazdowym ,C'%2" od zamkniecia rogatek
przejazdowych,

> dekoncentracja oraz odwrécenie uwagi dyzurnego ruchu p. K.W. od biezace]
analizy sytuacji techniczno-ruchowej spowodowane:

- wadliwym dziataniem radiotgczno$ci pociggowej na podg. Dziarnowo
oraz na szlaku pomiedzy st. Janikowo, a podg. Dziarnowo,

- awarig urzadzen SSP (samoczynne] sygnalizacji przejazdowej) na
przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,B" zlokalizowanym w km 92,252
poprzedzajgcym przejazd na ktérym doszto do wypadku; awaria nastgpita
po podaniu sygnatu zezwalajgcego na semaforze ,,C'%2” na wjazd pociggu
EIE 7501 w obreb posterunku Dziarnowo,

- kilkukrotna, nieskuteczna préba nawigzania tgcznosci radiowej ztym
pociggiem w celu poinformowania maszynisty o awarii kategorii 1.

[.3.4. Przyczyny systemowe:

1. Nie realizowanie przez zarzadce infrastruktury i jego jednostki wykonawczej
procedur systemu zarzgdzania bezpieczenstwem, w tym:

> nie przeprowadzenie procesu zarzgdzania zmiang okreslonego w Procedurze
SMS-PR-03, pt. ,,Zarzgdzanie zmiang” - wer.1 wydana w dnia 27.01.2015 r.”,
w zwigzku z planowanym zwiekszeniem predkosci rozktadowe] pociggdw na
szlaku Janikowo — podg. Dziarnowo (w tym przez przejazd kolejowo-drogowy

8

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Kolejowych
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mib.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziamowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

usytuowany w km. 95,669) wskazang ze wzgledu na istniejgce warunki na
stanowisku pracy dyzurnego ruchu, obstugujgcego urzgdzenia rogatkowe.
Nalezato to potraktowaé jako niewtasciwg ergonomie stanowiska pracy
dyzurnego ruchu, m.in. brak informacji o potozeniu urzadzen rogatkowych na
pulpicie nastawczym. Zwiekszenie predkosci pociggéw na szlaku Janikowo —
podg. Dziarnowo spowodowato skrocenie czasu przejazdu pociggu przy
jednoczesnym zachowaniu czasu przeznaczonego na obstuge urzgdzen przez
dyzurnego ruchu w sytuacji wystgpienia czasowego hatozenia sie potrzeb (np.
wystgpienie usterki w urzadzeniach s.rk. lub radiotgcznosci pociggowe)).
Powyzsze okolicznodci powinny wymusi¢ analizeé ergonomii stanowiska
dyzurnego ruchu.

» niewykonanie dziatan majgcych na celu minimalizacje lub likwidacje zagrozen,
okreslonych w Procedurach SMS-PW-01, pt. ,Utrzymanie linii kolejowej
w sprawnosci technicznej i organizacyjnej” - SMS-PR-02, pt. ,/dentyfikacja
iocena ryzyka technicznego”, w tym nie wykonanie wyceny ryzyka i nie
zrealizowanie uzaleznienia mozliwosci podania sygnatow zezwalajgcych na
semaforach (przypis: podg Dziarnowo) od zamkniecia rogatek, a w
konsekwencji nie podjecie odpowiednich  dziatan  korygujgcych i
zapobiegawczych zgodnych z procedurg SMS-PD-05 ,Dziatania korygujgce i
zapobiegawcze” w reakcji na istniejgce zagrozenie zdarzeniem na przejezdzie.

2. Nieskuteczny bezposredni nadzér nad warunkami bezpieczenstwa na przejezdzie
kolejowym przez zarzgdce infrastruktury, w tym przeprowadzanie kontroli
w sposob niewystarczajgco dogtebny, nie identyfikujgcy wystepujgcych zagrozen
w ramach SMS, tj. braku uzaleznienia mozliwosci podania sygnatow
zezwalajacych na semaforach (przypis: podg. Dziarnowo) od zamkniecia rogatek.

Uzasadnienie poszczegbinych przyczyn powaznego wypadku w zakresie
zaistnialych  niezgodnosci z obowigzujacym stanem prawnym podano
w rozdziatach Il i IV niniejszego Raportu, opisujgcych szczegétowo przebieg
zdarzenia.

Kategoria wypadku: A18

1.3.5. Nieprawidtowosci stwierdzone w ramach postepowania, niezwigzane bezposrednio ze
zdarzeniem:

Do innych nieprawidiowos$ci stwierdzonych w ramach postepowania, nie majgcych
bezposredniego wplywu na powstanie zaistniatego zdarzenia, nalezy zaliczyé:

> brak obserwacii przejazdu pociggu z przyborami sygnatowymi w otwartym oknie
nastawni przez dyzurnego ruchu podg. Dziarnowo, do czego zobowigzuje ust. 43
pkt 17 Regulaminu technicznego posterunku odgateznego Dziarnowo,

» niezamkniecie toru nr 2 przez dyzurnego ruchu podg. Dziarnowo bezposrednio po
zdarzeniu (for zamknieto dopiero 20 minut po zdarzeniu), co bylo niezgodne
z postanowieniem § 4 ust. 1 pkt 5 Instrukcji o postepowaniu w sprawach
powaznych wypadkow, wypadkdw i incydentdw na liniach kolejowych Ir-8,

» awaria kategorii | urzadzen SSP na przejezdzie w km 93,252, (tarcza TOP 933 -
ciemna),

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
ul Chalubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mib.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 26 marca 2016 .
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

> niezapewnienie statej radiotacznosci pociggowej i systemu ,RADIO-STOP’
w sgsiedztwie podg. Dziarnowo, sygnat w systemie alarmowym nie byt odebrany
na posterunku ruchu Janikowo, a byt odebrany przez bardziej odlegty posterunek
Kotodziejewo. Wystepowaty rowniez czasowe przerwy radiotgczno$ci z pociggiem
(potwierdzenie w stenogramach rozmoéw radiowych i wystuchaniach dyzurnych
ruchu),

» brak wykonania przed wypadkiem stosownej adnotacji o wadliwym dziataniu
urzadzen radiotgcznosci pociggowej na kanale 5" (stwierdzone przez dyzurnego
ruchu podg. Dziarnowo o godz. 02:45 w dniu 26.03.2016 r.) w dokumentaciji
techniczno-ruchowej: ,Dziennik uszkodzen urzgdzen tgcznosci® (R-366) oraz
w ,Dziennik telefoniczny” (R-38) na podg. Dziarnowo oraz nie przekazanie
dyzurnemu ruchu przyjmujgcemu dyzur informacji o trudnosciach w nawigzywaniu
kontaktu z druzynami pociggowymi drogg radiotgcznoséci pociggowej na kanale ,5”,
do czego zobowigzywaty postanowienia § 8 ust 6 pkt 4 Instrukcji dla pracownikéow
posterunkéw nastawczych Ir-2 (R-7),

» niezgodnoé¢ czasu systemowego w urzgdzeniu rejestrujgcym stany SSP z czasem
rzeczywistym (za czas bazowy Zespot PKBWK przyjat czas wskazany w systemie
monitoringu szlaku wraz z pozycjonowaniem GPS),

» nie zgtoszenie sie dyzurnego ruchu p. KKW. na wezwanie maszynisty poc. nr EIE
7501 na kanale pociggowym nr ,8" (awaryjnym) urzadzenia radiotagcznosci
pociggowej po zaistnieniu zdarzenia, do czego zobowigzywaty postanowienia § 12
ust. 7 Instrukcji o uzytkowaniu urzgdzen radiotgcznosci pociggowej Ir-5 (R-12),

» nie wyposazenie pracownika przewoznika kolejowego, bedacego cztonkiem
komisji kolejowej w narzedzia do zgrywania i odczytu zapiséw rejestratora
predkosci i rejestratora monitoringu szlaku,

> znaczna ilos¢ rozmow o charakterze prywatnym maszynisty i pomocnika
maszynisty w trakcie jazdy pociggu nr EIE 7501, co w okreslonych sytuacjach
techniczno-ruchowych moze dekoncentrowaé uwage,

» niska zawartoé¢ we krwi substancji psychoaktywnej A® — THC cztonkéw druzyny
trakcyjnej, niepowodujgca upo$ledzenia reakcji psychosomatycznych (rozporzg-
dzenie Ministra Zdrowia z dnia 16 lipca 2014 r. w sprawie wykazu sSrodkow
dziafajacych podobnie do alkoholu oraz warunkow i sposobu przeprowadzania
badarn na ich obecnosé¢ w organizmie (Dz. U. poz. 948).

Wskazanie czynnikéw majgcych wplyw na zaisthienie powaznego wypadku.

Czynniki opisane w podrozdziale 1.3. dotyczacym przyczyn bezposrednich, posrednich
i systemowych zdarzenia oraz nie stosowanie sie do przyjetych procedur Systemu
Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS), obowigzujgcego u tego zarzgdcy infrastruktury
kolejowe] iniezaptanowanie i niewykonanie audytu wewnetrznego w zakresie
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych na terenie Zaktadu Linii Kolejowych
PKP PLK S.A. w Bydgoszczy, miaty kluczowy wplyw na zaistnienie powaznego wypadku
kolejowego.
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1.5.

Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

Gtéwne zalecenia i adresaci tych zalecen.

1.5.1.

1.56.2.

Zalecenia komisji kolejowe;.

Zabezpieczy¢ odczyty z urzgdzen monitorujgcych na pojezdzie trakcyjnym oraz
odstuchy rozmoéw na urzgdzeniu DGT (urzadzenie transmisji danych) na posterunku
odgateznym Dziarnowo. Zalecenie zostato zrealizowane w trakcie prowadzonego
postepowania.

Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

Zespdt powypadkowy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujacych dziatan:

1) Zarzadcy infrastruktury oraz przewoznicy kolejowi zintensyfikujg dziatania

kontrolne pracownikéw w zakresie obecnosci w organizmie $rodkéw dziatajgcych
podobnie do alkoholu lub w przypadku ich nieposiadania, wypracujg i wdrozg
wewnetrzne systemy wyrywkowej kontroli pracownikéw majgcych bezposredni wptyw
na bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

PKP PLK S.A. w ramach nadzoru dokona sprawdzenia dokumentacji pod katem
zapiséw odnoénie nieprawidtowos$ci dziatania systemoéw radiotgcznosci pociggowe]
i podejmie witasciwe Srodki zapobiegawcze.

W odniesieniu do systemu zarzgdzania bezpieczenstwem spotka PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. podejmie nastepujace dziatania:

a) przyspieszy¢ identyfikacie w skali sieci PKP PLK S.A. przejazdéw kat. A’
obstugiwanych przez dyzurnych ruchu lub innych pracownikéw posterunkéw
ruchu i posterunkéw technicznych oraz podjgé wtasciwe dziatania zmierzajgce
do dokonywania sukcesywnego uzaleznienia mozliwosci wyswietlenia sygnatu
zezwalajgcego na semaforach od potozenia rogatek, powyzsze nalezy
zrealizowaé z oparciu o dokonang wycene ryzyka zaistnienia zdarzen na tych
przejazdach, a jesli to konieczne nalezy podja¢ odpowiednie dziatania korygujgce
iub zapobiegawcze,

b) ujaé w ,Rejestrze zagrozen® zarzadcy infrastruktury nastepujgcego zagroze-
nia zidentyfikowanego podczas prowadzonego badania przez Zespdt
powypadkowy, tj. ,braku uzaleznienia podania semafora od zamkniecia
rogatek przejazdowych dla przejazdow kolejowo-drogowych kat. A"
obstugiwanych z posterunkéw ruchu iposterunkéw technicznych” oraz
wykonanie niezbed-nych dalszych dziatan z tym zwigzanych wynikajgcych
z obwigzujgcego u zarzadoy infrastruktury systemu SMS,

c) przeprowadzi¢ ponowny nadzwyczajny audyt kompleksowy ~SMS
sprawdzajacy realizacje  dziatan  korygujgcych i zapobiegawczych
wynikajgcych z audytu kompleksowego w Zakiadzie Linii Kolejowych
w Bydgoszczy, w szczegdlnosci w zakresie procedur SMS: PR-02, PW-01,
PR-03, PG-01 i SMS-PD-05 oraz podjecie stosownych dziatan korygujacych,
jesli to niezbedne; ponowny audyt kompleksowy powinien objgé swoim
zakresem rowniez Sekcje Eksploatacji w Inowroctawiu,

d) skutecznie monitorowac i analizowaé dane dotyczace zaistniatych zdarzen
oraz sytuacji niebezpiecznych, w szczegdlnosci na przejazdach kat. ,A” oraz
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 .
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,689, linii kolejowe] nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

inicjowaé witasciwe dziatania zapobiegawcze z uwzglednieniem wcze$niej-
szych zalecen proponowanych przez PKBWK i komisje kolejowe badajgce
okolicznosci i przyczyny wypadkow na przejazdach tej kategorii.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarmnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

ll. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z POWAZNYM WYPADKIEM.

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:
I1.1. Okreslenie powaznego wypadku:
l1.1.1. Data, doktadny czas i miejsce powaznego wypadku (stacja, linia, km. linii, szlak).

Powazny wypadek kolejowy kat. A18 zaistniaty w dniu 26 marca 2016 r. o godz. 07:37 na
przejezdzie kolejowo-drogowym kat. A", usytuowanym na szlaku: podg. Dziarnowo, szlak
Dziamowo — Inowroctaw Towarowy, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej
nr 353: Poznan Wschéd — Skandawa, obszar zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.
- Zaktadu Linii Kolejowych w Bydgoszczy.

[1.1.2. Opis powaznego wypadku.

W dniu 26.03.2016 r. o godzinie 07:37 pocigg pasazerski nr EIE 7501 ,BALTYK" relacji
Poznan Gtéwny — Gdynia Gtéwna, obstugiwany lokomotywg typu 303Ea, serii
EUO7A-003 (nr EVN 91-51-5160-000-3 (kabing A) nalezgcym do przewoznika
kolejowego ,PKP Intercity” S.A., - Zakiad Zachodni w Poznaniu, na przejezdzie
kolejowo-drogowym kategorii ,A", usytuowanym na szlaku Dziarnowo — Inowroctaw
Tow., linii nr353: Poznan Wsch. — Skandawa, tor szlakowy nr 1, w km 95,669,
uderzyt w samochéd osobowy marki AUDI A4 KOMBI © numerze rejestracyjnym CIN
XXXXX, ktory wjechat na przejazd kolejowo-drogowy wprost pod nadjezdzajacy
pocigg przy otwartych rogatkach przejazdowych.

Do zdarzenia doszto na strzezonym przejezdzie kolejowo-drogowym w ciggu drogi
powiatowej nr 2555C: Inowroctaw — Ko$cielec Kujawski, w miejscowosci Dziarnowo.

Pociag prowadzony byt przez maszyniste elektrycznych pojazdéw trakcyjnych p. P.M.
i pomocnika maszynisty elektrycznych pojazdéw trakcyjnych p. M.P. oraz kierownika
pociagu p. A.S.

Prowadzacy pojazd kolejowy podat sygnat Rp1 ,Bacznos$¢” na wysokosci wskaznika
W6a w odlegtosci 839 metréw (usytuowanym w km. 94,830) odnoszgcego sie do
tego przejazdu i Kontynuujgc jazde z predkoscig ok. 100 km/h. (przy dopuszczalnej
pred-kosci rozktadowe] 120 km/h) w kierunku przejazdu w km. 95,669, zauwazyt
bezposrednio przed przejazdem wjezdzajacy z duzg predkoscig, samochdd osobowy
marki AUDI A4 KOMBI.

Maszynista przed uderzeniem w samochdd w odlegtosci ok. 20 m. przed wjazdem na
przejazd kolejowo-drogowy raz jeszcze uzyt sygnatu Rp1 ,Bacznosé” i wdrozyt nagle
hamowanie pociggu - pomimo tego doszto do najechania na samochdéd osobowy.

Pojazd kolejowy z predkoscig 105 km/h uderzyt prawg czeécig czofa lokomotywy,
w przednig czes¢ pojazdu drogowego obracajgc go o 90°.

Uderzony pojazd drogowy zepchniety zostat z przejazdu, na prawg strone toru nr 1
w kierunku jazdy pociggu do rowu odwadniajgcego, po czym sita uderzenia
spowodowata odrzucenie samochodu na stup sieci trakcyjnej usytuowany w km
95,700 i stup odwietleniowy usytuowany w km 95,705. Brak byto widocznych $ladow
hamowania samochodu na przejezdzie i na drodze dojazdowej do przejazdu.



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

W samochodzie znajdowaty sie dwie osoby doroste, kitdére poniosty $mieré na
miejscu. Pojazdem kierowat Pan R.S. (lat 51), miejsce pasazera obok zajmowata
Pani N.S. (lat 24).

W wyniku zderzenia, wyrzucone ciato Kkierujgcego pojazdem drogowym (R.S.),
Znajdowato sie z prawej strony od osi toru nr 1, za rowem odwaniajgcym,
w odlegtosci ok. 20 m. w kierunku jazdy pociggu, w km 95,706.

Ciato drugiego pasazera (N.S.) znajdowato sie z prawej strony od osi toru nr 1 za
rowem odwadniajgcym, w kierunku jazdy pociggu w km. 95,710.

Czoto pociggu zatrzymato sie w km. 95.996, w odlegtoéci 321 m., wg. wskazan
predkosciomierza lokomotywy, liczone od momentu wigczenia hamowania nagtego
pociggu / 297 m., wg protokotu ogledzin z miejsca powaznego wypadku na przejez-
dzie kolejowym od miejsca uderzenia, liczone od osi przejazdu kolejowo-drogowego.

Uszkodzeniu ulegly zgarniacz torowy lokomotywy pod kabing ,A”, urwany zostat waz
z zaworem odcinajgcym oraz weze powietrzne od strony kabiny maszynisty ,A”.

Samochoéd osobowy marki AUDI A4 KOMBI ulegt catkowitemu zniszczeniu.

Masa ogoéina pociggu (M) - 410 t., masa hamujaca: wymagana (My,) - 607 t,
rzeczywista (My,) - 886 t., procent masy hamujgce; wymagane] (P,) - 148,
rzeczywistej (P,) - 149, dlugos¢ pociggu 154,4 m.

Préba szczego6towa hamulca pociggu (S) zostata wykonana w stacji Poznan Gtéwny
przez rewidenta taboru kolejowego Pana R.K. posiadajgcego stosowne uprawnienia.

Pierwsze zgloszenie o zaistniatym zdarzeniu wptyneto w dniu 26.03.2016 r. o godz.
07:37 od maszynisty poc. EIE 7501 p. P.M. do dyzurnego ruchu podg. Dziarnowo
p. KW.

Nastepnie dyzurny ruchu pomocniczy ,InA” Inowroctaw p. K.P. o godz. 07:38 powia-
domit za posrednictwem Centrum Powiadamiania Ratunkowego w Bydgoszczy -
Zaktad Pomocy Doraznej i Ratownictwa Medycznego w Inowroctawiu.

Dyspozytor zaktadowy PKP PLK S.A. IZ Bydgoszcz p. M.Sz. oraz Naczelnik Sekgciji
ISE Inowroctaw PKP PLK S.A. p. A.B. o zaistnialtym wypadku zostali powiadomieni
przez dyzurnego ruchu dysponujgcego ,InA” Inowroctaw - |Z Bydgoszcz p. A.S.

Dyspozytor liniowy PKP PLK S.A. IDDE Gdansk — p. W.M. zostat powiadomiony
0 godz. 07:40 przez dyzurnego ruchu podg. Dziarnowo p. K.W.

Pierwsza jednostka strazy pozarnej przybyta na miejsce zdarzenia o godz. 07:53,
natomiast pogotowie ratunkowe przybyto na miejsce wypadku o godz. 07:50.

Akcje ratowniczg rozpoczeto o godzinie 07:50.

Komisja kolejowa przybyta miejsce zdarzenia, tj. na przejazd kolejowo-drogowy kat.
JA”.w km 95,669, o godz. 07:55.

Do godziny 13:20 trwaly czynno$ci zwigzane z usunieciem wraku pojazdu
znajdujgcego sie obok toru.

Komisja kolejowa ustalita, Zze szyby pojazdu trakcyjnego byly czyste, oSwietienie czota
pociggu sygnatem ,Pc-1” (trzy biate $wiatta) byty sprawne, syrena byla sprawna, urzgdzenia
czujnosci byty sprawne. Urzgdzenia radiotgcznosci pociggowe] — podczas przejazdu przez

posterunek odgatezny Dziarnowo, wystepowaty zaniki tgcznosci z nastawniami.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

11.1.3. Wskazanie personeiu kolejowego, podwykonawcdw biorgcych udziat w wypadku
oraz innych stron i $wiadkow.

Tablica I1.1.3.1) Personel kolejowy wraz z podwykonawcami majgcy zwigzek z wypadkiem.

. . Ilo§¢ godz.
Imie Data i godz.
. ; ) Stan . wypoczynku przed
i n'a..zv.vzsko Stanowisko Zakiad pracy trzeswosci rozp?:czec;la razpoczeciem
(inicjaty) pracy pracy
Dyzurny ruchu IZ Bydgoszcz 5 26.03.2016 r. .
KW. podg. Dziamowo Sekcja ISE Inowroctaw trzezwy 06:30 36 h 00 min.
Maszynista pociggu | ,,PKP Intercity” S.A. . 25.03.2016 . .
P-M. nr EIE 7501 Yaktad Poinocny w Gdyni | TZEZWY 23:15 12 h 53 min.
. : PKP Intercity” S.A.
Pomocnik maszynisty | 2 4 . 26.03.2016r. )
M.P. pociagu nr EIE 7501 ial;f;ﬁ:ithodm trzezwy 05:03 29 h 08 min.
; . . »PKP Intercity” S.A.
A.S. Kleé?é/gg(oqomagu Zaktad Zachodni trzezwy 26'05’5_250;6 - 19 h 22 min.
L w Poznaniu ’
: »PKP Intercity” S.A.
E.B. Kogfggggfoc'agu Zakiad Zachodni trzeswy 26'0035',25;6 r 36 h 58 min.
nr w Poznaniu :

Tablica 11.1.3.2) Inne strony i Swiadkowie majgcy zwigzek z powaznym wypadkiem.

| Imie Wiek .
i nazwisko llat] Strona w sprawie
(inicjaty)
Kierowca pojazdu drogowego
R.S. 51 marki AUDI A4 KOMBI
(zginat w wypadku)
Pasazerka pojazdu drogowego
N.S. 24 marki AUDI A4 KOMBI
(zginefa w wypadku)
I.1.4. Okreslenie pociggéw i ich sktadéw, przewozonego t{adunku (ze szczegdinym

uwzglednieniem towardw niebezpiecznych), pojazddw kolejowych, ich serii i numerow
identyfikacyjnych, biorgcych udziat w powaznym wypadku.

Pocigg nr EIE 7501 ,B8ALTYK’ relacji Poznan Gt. — Gdynia Gt. — przewoznik kolejowy ,PKP
Intercity” S.A.

- zestawiony z lokomotywy elektrycznej typu 303Ea, serii EU 07A - 003 - rok produkgji:
1988, producent: H. Cegielski — Fabryka Pojazdéw Szynowych w Poznaniu, / rok moder-
nizacji: 2014 r., modernizacja: Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowego S.A. w Oles$nicy
oraz 6 wagonow pasazerskich przewoznika ,PKP Intercity” S.A.,

- $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego: nr T/2013/0119
z dnia 26 czerwca 2013 r. wystawione na wniosek firmy Zaktady Naprawcze Taboru
Kolejowego S.A. w Oleénicy (nr rejestru 57/12) przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego (bezterminowe),



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

- $wiadectwa sprawnosci technicznej: nr BTT1j-02/2015 wydane przez ,PKP Intercity” S.A.
- dnia 23.02.2015 r., termin waznosci do dnia 05.06.2019 r. lub na przebieg 750 000 km,
liczony od 000482 km (w chwili zdarzenia przebieg wg stanu licznika wynosit 304 676
km), posiadajacy identyfikator pojazdu kolejowego PL-PKP [C 91 51 5 160 000-3
(EUO7A-003),

- dlugosé pociggu: 154,4 m.,

- masa ogdlna: skiadu/pociggu: 330 t. / 410 t., masa hamujgca wymagana: 607 t,
co stanowi 148% masy hamujacej wymaganej, masa hamujgca rzeczywista: 866 t.,
co stanowi 211% masy hamujacej rzeczywistej pociggu,

szczegotowa proba hamulca zespolonego: wykonana dnia 26.03.2016 r. na stacji Poznan
Gtéwny przy poc. nr EIE 7500/1 przez rewidenta taboru — p. R.K,,

- uproszczona proba hamulca zespolonego: nie zachodzita potrzeba wykonania.

Podczas ogledzin na miejscu zdarzenia i na podstawie danych z predkosciomierza
rejestrujgcego typu Hasler TELOC 1500, komisja stwierdzita uzycie przez maszyniste
w chwili najechania na pojazd drogowy ,hamowania nagtego”. Sterowanie pociggu
odbywato sie z kabiny maszynisty ,A”.

Dziatanie syreny prawidtowe. Radiotelefon w sieci pociggowej ustawiony na kanale nr 5,
zgodnym z kanatem obowigzujgcym na tej linii kolejowe;j.

Przeglady techniczne pojazdu trakcyjnego typu 303Ea, serii EUO7A -003: poziom ,P5” (NG)
z modernizacjg — wykonany w dniu 06.06.2014 r. w ZNTK Oleénica S.A. przy stanie licznika
499 949 km, (od poczatku eksploatacji stan: 2 996 412 km), poziom ,,P2” (PO) — wykonany
dnia 24.02.2016 r., przez ,PKP Intercity” S.A. - Zaktad Zachodni, Sekcje Utrzymania
i Napraw Pojazdow Trakcyjnych Wroctaw przy stanie licznika 287 993, poziom ,,P1” (PK) -
wykonany dnia 23.03.2016 r., przez ,PKP Intercity” S.A. - Zaktad Zachodni, Sekcje
Utrzymania i Napraw Pojazdéw Trakcyjnych Wroctaw - przy stanie licznika 303 012 km.,

W ramach przeglgdu ,P2" (PO) wykonanego dnia 24.02.2016 r., w Sekcji Utrzymania
i Napraw Pojazdéw Trakcyjnych Wroctaw, dokonano sprawdzenia radiotelefonu ,KOLIBER”,
w tym dziatania urzadzenia ,RADIO-STOP” oraz SHP i czuwaka aktywnego.

- predkos¢ pociggu w chwili wdrozenia nagtego hamowania wynosita 105 km/h, przy
dopuszczalnej dla tego pociggu 120 km/h., uderzenie w samochodd z predkoscig
105 km/h,

- stan licznika w momencie zdarzenia: 304 676 km,

- predkosciomierz rejestrujgcy: typu Hasler TELOC1500. Odczytu parametréw dokona-
no w warunkach warsztatowo - laboratoryjnych.

[1.1.5. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu powaznego wypadku — typy
toréw, rozjazddéw, urzadzen s. r. k., sygnalizacji, SHP, czuwaka itp.

[1.1.5.1. Opis infrastruktury kolejowej — tor szlakowy:

» linia kolejowa nr 353 ... Poznan Wschéd — Skandawa,
» szlak dwutorowy ... podg. Dziarnowo — Inowroctaw Towarowy,
> torszlakowy ... nriinr2,
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 .
na podg. Dziamowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

FoSZYyNY typU UIC60 — stan dobry,
» podkiady:
tor nr 1: strunobetonowe typu PS93 — stan dobry,

tor nr 2: drewniane — stan dobry,

» przytwierdzenie ... typu Sb3 - stan dobry,
podsypKa ... ttuczniowa — stan dobry,
» stan techniczny toru ... dobry - nie miat wplywu na powstanie powaznego
wypadku,
> pochylenie (spadek) toru w kierunku jazdy pociggu 4,15%. na diugosci 643,50
m,

> potozenie toru w planie, w miejscu usytuowania przejazdu — odcinek prosty,

najwieksza dozwolona predkosé pociggéw: 120 km/h.

11.1.5.2. Opis infrastruktury kolejowej ~ przejazd kolejowo-drogowy:

Przejazd kategorii ,A” obstugiwany na miejscu - stanowisko pracy dyzurnego ruchu
obstugujgcego rogatki znajduje sie w odlegtosci 40,0 m. od osi przejazdu, pulpit
obstugi rogatek znajduje sie w odlegtosci 35,0 m od osi przejazdu, wg ,Regulaminu
obsfugi przejazdu kolejowo-drogowego [ub przejscia dla pieszych”.
Najwieksza dozwolona predkos¢ pociggdw przez przejazd — 120 km/h.
Obowigzujgca droga hamowania — 1 000 m.
Liczba toréw na przejezdzie:

- linia 353:, Poznan Wschéd — Skandawa, km. 95,669, v-120 km/h — 2 tory,

- tor zeberkowy nr 3 (ochronny linii Inowroctaw Rabinek — Znin) — 1 tor.

Data ostatniego remontu przejazdu (modernizacji przejazdu) — listopad - grudzien
2011 r.

Odbioru koricowego robét dokonano protokotem Nr 529/K/2011 z dn. 08.12.2011 r.

W ramach modernizacji wymieniono elementy nawierzchni drogowej — ptyty CBP,
zabudowy kraweznikow KK97, remont nawierzchni na dojazdach i wykonanie
odwodnienia (warstwa ochronno-filtracyjna z drenazem).

Prace wykonano w ramach rewitalizacji linii 353: Poznan — Skandawa na odcinku
Mogilno — Inowroctaw.

Ostatnie badanie diagnostyczne przejazdu przeprowadzono w dniu 10.12.2015 r.
(protokét nr IZDKN 2 — 5000-84/2015).

Stan techniczny przejazdu oceniono jako dobry — jedynie odnos$nie wygrodzenia
przejazdu wpisano: ,poprawic¢ ustawienie, odnowic¢ i uzupeini¢ brakujgce pachofki’.

a) typurzadzens. s. p.
- typ napedoéw: JEGD5010x2,
- data przebudowy urzgdzen mechanicznych na obecne urzgdzenia: 1979 r.,

- data ostatniego remontu - regeneracja napedéw: 2003 r.,
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na pedg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

- ostatnie badanie diagnostyczne (kontrola okresowa) zostata przeprowadzona
w dniu 18.11.2015 r,,
W trakcie kontroli stwierdzono:
- wg. Ksigzki (E-1758) konserwacja wykonywana terminowo, usterkowo$é mata.
Ocene przeprowadzono w odniesieniu do przepiséw norm technicznych zawartych

w (le-7 §9, ust. 6.1.d), DTR - JEGD50, le-5, le-7, le-12, WTBE10, dokumentaciji
techniczne;.

Whnioski pokontrolne: urzadzenia speiniajg kryteria techniczne i kwalifikujg sie do
dalszej eksploatacji. Usterek nie stwierdzono.

b) sygnalizacja $wietlna - niewyposazony,

c) dragi rogatkowe drewniane typu ZDM-08 wyposazone w latarki diodowe — dtugosé

8,0 m. x 2 szt. jeden drgg zamyka catg szerokoé¢ jezdni.

Komisja kolejowa dokonata w dniu 26.03.2016 r. sprawdzenia urzgdzen rogatkowych
— dziatanie prawidtowe. Zapis o sprawdzeniu dziatania dokonano w ,Ksigzce kontroli
urzadzen sterowania ruchem kolejowym / na przejezdzie kolejowym” (E-1758).

d) sygnalizacja dZzwiekowa - niewyposazony,

e) widzialno$é czota zblizajgcych sie pociggdw nieparzystych (jadgcych po forze nr 1 od
strony Poznania) z kabiny samochodu jadgcego od strony Inowroctawia (z prawej
strony przejazdu) mierzona z wysokosci 1,20 metra nad powierzchnig jezdni:

- rzeczywista widzialno$¢ jaka byta zapewniona na skrzyzowaniu linii kolejowej
z drogg publiczng :

» zodlegtosci 5 m. —rzeczywista 400,0 m.,
» z odlegtosci 10 m. —rzeczywista 400,0 m.,

» z odlegtosci 20 m. — rzeczywista 40,0 m.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

A9, Gla T
167,0m

Kujawek!

kiarunek: Kodcleloc

redowy N2 T~ linia 353: Inowroctay
BYDGOSZCZ
~

tor szlakow y nr 1

— Gib

1350m

_’_/AS, Gta

205,0m

xlerunek: inowroclaw

dioga pownatovans 2555C

f) widocznos¢ rogatek z drogi kotowe] — z odlegiosci 600 m. wida¢ rogatke z prawej
strony toréw i z odiegtosci 150 m. rogatke z lewej strony toréw.

Przeszkody utrudniajgce widzialnos¢ pociggdw zblizajacych sie do przejazdu od strony
Poznania z pozycji kierowcy samochodu zblizajgcego sie od strony [nowroctawia
z drogi: budynek mieszkalny, drzewa, krzaki i stupy trakcyjne.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

Uksztattowanie drogi dojazdowej do przejazdu z prawej strony w kierunku jazdy pociggu.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

Uksztattowanie drogi dojazdowej do przejazdu z lewej strony w kierunku jazdy pociggu.

Droga nr 2555C: Inowroctaw — Koscielec Kujawski, szerokos¢ drogi na przejezdzie - 6,0 m.,

Drogi dojazdowe asfaltowe — stan techniczny dobry.

Widok z kabiny maszynisty zarejestrowany przez system monitoringu szlaku wraz z pozycjo-

nowaniem GPS usytuowanym z lewej strony stanowiska maszynisty pojazdu trakcyjnego.

ok. 80,0 m./ 2,85 sek.

LAT:52.78047° N
SOG: 101 km/h
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

LON:018.17717°E |i
ok. 40,0 m./ 1,42 sek. LAT:52.78047° N J
SOG: 101 kmm/h

ok 10,0m./ 0,3 sek. FRNO18 17871 E
SOG 102 km/h

1L AT:52 78088 N
SOG: 102 km/h
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 85,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

]

[}
1 | i i . LON:018.17871° E |
moment najechania pojazdu kolejowego na samochod Batisooaosacri i
v R e T SOG-102 km/h

e

R

Predkos¢ zarejestrowana w systemie rejestracji szlaku wraz z pozycjonowaniem GPS

zamontowanym na lokomotywie EU 07A-003, w stosunku do wskazan predkosciomierza
typu Hasler TELOC1500 wykazuje przesuniecie (— 3 km/h.).

h) pochylenie (wzniesienie) drogi w kierunku toréw:
- ogodlna diugos¢ przejazdu — 27,50 m.,
- przekréj podiuzny przejazdu — 0% na dtugo$ci 20,0 m.,
- pochylenie podtuzne drogi na dojazdach — 0% z prawe; i lewej strony toréw,
- szeroko$¢ korony drogi na przejezdzie - 6,0 m.,
- szerokos$¢ jezdni drogi na przejezdzie — 5,0 m.,
- szerokos$c¢ dojazddéw w koronie — 6,0 m.
- rodzaj nawierzchni przejazdowej:

> tornr1: plyty CBP, - 1xPw, 2xPws, 6xPz — stan piyt dobry,
» tornr2: ptyty CBP, -1xPw, 2xPws, 6xPz - stan piyt dobry,

tor zeberkowy nr 3: ptyty CBP, - 1xPw, 2xPws, 6xPz — stan ptyt dobry,

rodzaj nawierzchni drogi dojazdowej:  nawierzchnia asfaltowa, stan dobry,

miedzytorza — nawierzchnia asfaltowa: stan dobry,

odwodnienie; dobre,

wygrodzenie: 12 pachotkéw betonowych,
i} natezenie ruchu drogowego:

iloczyn ruchu, wg badania z 2015 r. wynosi 149 582,4
> natezenie ruchu drogowego .............. 1745,1

» natezenie ruchu kolejowego
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353:; Poznan Wsch. - Skandawa

J) oznakowanie przejazdu — od strony drogi:
» znaki drogowe:

stan osygnalizowania na drodze przed wypadkiem w dniu 26.03.2016 r.

(z prawej strony przejazdu) 72,0 m.,
G-1c

(z lewej strony przejazdu) 47,5 m.

(z prawej strony przejazdu) 135,00 m., ]

G-1b B
(z lewe] strony przejazdu) 112,0 m.

G-

(z prawej strony przejazdu) 205,0 m.,
1a {

(z lewej strony przejazdu) 167,0m. |

AYN [\ [N ]

(z prawej strony przejazdu)  205,0 m., b
ao |

it

(z prawej strony przejazdu) 7.5m.,
/ i \ G-2 B
Wie datpiac
[

(z lewej strony przejazdu) 167,0 m.

(z lewej strony przejazdu) 13,0 m.

k) oznakowanie przejazdu — od strony toru:
> znaki kolejowe:
Kierunek nieparzysty:

(tor selakowy nr 1) km. 94,830, szlak: podg. Dziarnowo - Janikowo

W6a
(tor szlakowy nr2)  km. 94,830,
Kierunek parzysty:
(tor szlakowy nr 1) km. 96,550,
W6a

szlak: Janikowo - podg. Dziarnowo
(tor szlakowy nr2)  km. 96,550,

zgodny z obowigzujgcymi przepisami.

) usytuowanie reklam /bilbordéw/ w odlegto$ci mniejszej niz 20 m:
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziamowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

w obrebie przejazdu nie ma reklam i bilbordéw, jednak budynek mieszkalny usytuowany przy
torze nr 1 linii 353 ogranicza kierowcom samochodéw widoczno$é pociggow zblizajacych sie
od strony Poznania.

m) stan oSwietlenia przejazdu: dwie latarnie elektryczne,

latarnia elektryczna zlokalizowana od strony toru nr 1 jest umieszczona w nieprawidtowym
miejscu — niewystarczajgco oswietla rogatke, bez znaczenia na pore dnia, w ktorej zdarzyt
sie wypadek.

n) data ostatniego badania przejazdu (kto dokonat) i wydane zalecenia.

ostatniego diagnostycznego przegladu przejazdu dokonano w dniach 02 + 11.12.2015 r.
Pan J.B. — inspektor diagnosta posiadajgcego uprawnienia budowlane: WRR-1-7132-31/2003
- (protokdt nr IZDKN2-5000-84/15 z dnia 14.12.2015r.).

Zalecenia pokontrolne diagnosty:
> wygrodzenie: typ, ilo$¢, stan: 12 pachotkdw betonowych (poprawié ustawienie, odnowié
i uzupetni¢ brakujgce pachotki).

W ciggu dwunastu miesiecy przed dniem wypadku przeprowadzono 12 kontroli pracy
dyzurnych ruchu w porze nocnej, 12 kontroli w porze dziennej oraz 11 kontroli w trakcie
zZmiany dyzuru.

Brak wpiséw o dostrzezonych nieprawidtowosciach.
Trzy kontrcle odbyty sie w trakcie dyzuru petnionego przez p. K.W., na ktérego zmianie
doszto do wypadku.
11.1.6. Opis urzgdzen sterowania ruchem kolejowym i tgcznoéci:
11.1.6.1. Urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym:
Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym przekaznikowe typu ,E” (sygnalizacja

Swietlna, napedy zwrotnicowe elektryczne, izolowane obwody torowe i zwrotnicowe,
wszystkie jazdy pociggowe zorganizowane — utwierdzane).

» szlak Dziarnowo — Janikowo: blokada liniowa potsamoczynna, dwutorowa
dwukierunkowa,

» szlak Dziarnowo — Inowroctaw: blokada liniowa pétsamoczynna dwutorowa
jednokierunkowa,

» szlak Dziarnowo — Inowroctaw Rabinek: blokada liniowa pétsamoczynna
jednotorowa dwukierunkowa,

» szlak Dziarnowo — Pakos$é: blokada liniowa jednotorowa dwukierunkowa.

Ostatnia kontrola okresowa roczna zostata przeprowadzona w terminie od dnia
13.11.2015r. do 04.12.2015 r.

Uzyskane wyniki pomiaréw i préb funkcjonalnych oceniono w odniesieniu do
przepiséw inorm technicznych zawartych w instrukcjach wewnetrznych PKP PLK
S.A.:le-4, le-5, le-6, le-7, le-8, le-11 i le-12 oraz normach: PN 93/E-90403, BN-
90 -9315-03.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

Nie stwierdzono nieprawidiowosci majgcych istotny wptyw na funkcjonowanie
urzadzen.
Stan techniczny urzadzen s. r. k. oceniono jako dobry:

» urzadzenia sg sprawne technicznie,

> usterkowos$¢ urzgdzen — nieznaczna,

> terminowosc¢ zabiegdw obstugi techniczne] — prawidtowa,
Zalecen pokontrolnych nie wydano.

Postepowanie Zespotu powypadkowego wykazalo brak uzaleznienia urzgdzenh
rogatkowych w systemie urzgdzen s. r. k. na posterunku ruchu Dziarnowo.

Zgodnie z raportem pt. ,Wycigg z archiwum SSP - km. 93,252, linia 353 UZK
Dziarnowo”, o godz. 07:36:12 wystepuje komunikat o tresci: ,awaria czujnika C14 typ =
2 — usterka kat. I”. Usterka polegata na niewtasciwym dziataniu urzadzenn SSP w km.
93,252 (przejazd poprzedzajgcy przejazd kategorii ,A” na ktorym doszito do wypadku) w
torze szlakowym nr 1 — tarcza przejazdowa ,Top” 933 odnoszgca sie do tego przejazdu
byta wygaszona (ciemna), pomimo ze sygnalizacja dzwigkowa i $wietlna dziataty
prawidiowo, a poétrogatki byty zamkniete. Awaria nastgpita na ok. 6 minut przed
zaistniatym wypadkiem.

I1.1.6.2. Urzadzenia tgcznosci:

Urzadzenia tgcznosci znajdujace sie w nastawni ,DZ” (p.odg. Dziarnowo):

» koncentrator typu KTE 101,

> radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej typu FM3206 RADMOR z systemem
,RADIO — STOP” ustawiony na kanat ,1”,

» radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej typu FM3206 RADMOR z systemem
L RADIO — STOP” ustawiony na kanat ,5”,

» radiotelefon stacjonarny sieci drogowej,

» sektorowe stanowisko dyzurnego ruchu (abonencki aparat selektorowy AD-1),

> aparat telefoniczny CB FAX Panasonic (typu KX-FT 968).

Srodki tacznoéci znajdujace sie w nastawni ,DZ’ wyposazone sg w urzadzenia
nagrywajgce w radiotelefonie typu FM3206 RADMOR z systemem ,RADIO — STOP”.

Ostatnia kontrola okresowa sprawnosci technicznej urzadzen telekomunikacji
kolejowe] przeprowadzana zgodnie z wymogami art. 62, ust. 1, pkt 1 ustawy ,Prawo
budowlane” odbyta sie 03.07.2015 .

Parametry badanych urzadzen miescity sie w granicach normy i przepiséw. Uzyskane
wyniki pomiardw w czasie badania diagnostycznego, zgodne z instrukcjg le-13.

Urzadzenia w czasie kontroli rocznej pracowaty prawidiowo. Systemy ,RADIO -
STOP® w radiotelefonach sieci pociggowe] byty sprawne, przyciski ,Alarm” oraz
sznury tgczgce manipulatory zespotami N/O - zaplombowane.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 85,669, linii kolejowej nr 3563: Poznan Wsch. - Skandawa

Ocena urzadzen — dobra, kwalifikujg sie do dalsze] eksploatacji. Wnioskéw odnoénie
koniecznosci wykonania niezbednych dziatan naprawczych lub likwidacji stwierdzo-
nych uchybien - brak.

Manipulator radiotelefonu pociggowego typu FM3206 ,RADMOR”.

W czasie gdy pociagg EIE 7501 znajdowat sie na szlaku Janikowo — podg. Dziarnowo
na posterunku odgateznym Dziarnowo wystgpita usterka w sieci radiotgcznosci
pociggowe] na kanale 5 (na podstawie odstuchania nagran tgcznosci radio-
pociggowej) polegajgca na braku mozliwosci potgczenia pomiedzy dyzurnym ruchu
i druzyna trakcyjng poc. EIE 7501 oraz miedzy posterunkami ruchu Janikowo — podg.
Dziarnowo. Ponadto na podstawie wystuchania dyzurnego ruchu st. Janikowo p. S.P.
stwierdzono, ze po zaistnieniu wypadku nie zostat odebrany na stacji Janikowo
sygnat ,Alarm” za pomocg urzgdzenia ,RADIO-STOP” nadany przez maszyniste poc.
EIE 7501.

Sygnat ten byt styszalny i odebrany przez stacje Kotodziejewo (stacja poprzedzajgca
stacje Janikowo z kierunku Gniezna).

Przejazd nie jest wyposazony w urzadzenia telewizji przemystowe] — stanowisko
pracy dyzurnego ruchu obstugujgcego rogatki znajduje sie w odlegto$ci 40 m. od osi
przejazdu, pulpit obstugi rogatek znajduje sie w odlegtosci 35 m. od osi przejazdu —
widoczno$é przejazdu ze stanowiska sterownika obstugi rogatek byta bardzo dobra.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 .
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

AG.
K.L.
AG.
K.L.
AG.
K.L.
AG.
K.L.
AG.
K.L.
AG.
K.L.
AG.
K.L.
AG
K.L.

KW.
S.P.
K.W.
S.P.
KW.

Stenogram rozméw prowadzonych na tgczach lacznosci przewodowej i radiotelefonu
stacjonarnego sieci pociggowej pomiedzy posterunkami zapowiadawczymi:

RS Janikowo (,Ji”) - podg. Dziarnowo (,Dz”) - RS Inowroctaw (,InA”) - RS
Inowroctaw Rabinek (,IR”) - RS Pakosé (,Pk”).

a) przed zaistniatym powaznym wypadkiem:

Lp. . . .
1. Urzadzenie facznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)

data godz. Inowroctaw / Dziarnowo modut nr potaczenia rozmiar pliku

sekwencja: 20160326 — 0241 — 141 — 161 _ 501080 _ 67109120 _7 641 KB

rozpoczecie nagrania:  02:41:19 zakoriczenie nagrania:  02:42:00 czas trwania nagrania: 41 sek.

prosze
Andrzej mam prosbe, krzyknij mu zeby ustawiacz zadzwonit do mnie temu LOTOS-owi...
... Nie bede go miat na faczu

a jak go bedziesz miat. ..

aha, zeby ustawiacz zadzwonit...

no...

jak mi te radio tez mi co$ dzisiaj funkcjonuje, to postaram Ci sie tam wiesz...

(odgtos $miechu) postaraj

radio mam...

postaraj...

no postaram sie, bo co drugi pocigg mam tgcznos¢,

aha

hie wiem co z radiem, czy antena na dachu cos...

no by¢ moze... pojawia sie i znika (przypis: odglos $miechu)

ale bedziemy tego...

no dobra, tak...

Lp.
; Urzadzenie tacznosci przewodowe]j (abonencki aparat selektorowy AD-1)

data godz. Janikowo / Dziarnowo modut nr polaczenia rozmiar pliku

sekwencja: 20160326 — 0730 — 142 — 161 _ 501080 _ 67109120 _56 161 KB

rozpoczecie nagrania:  07:30:58 2akoriczenie nagrania: 07:31:08 czas trwania nagrania: 10 sek.

no jestem...

siedem pie¢ zero jeden (przypis: zgtoszenie pociggu 2 RS Janikowo)
juz...

trzydziesci jeden... (przypis: minuta zgtoszenia)

dobra, dobra
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 85,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

ip.

3 Urzadzenie tacznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)

data godz.  Dziamowo / Inowroclaw modut

nr potaczenia rozmiar pllku

sekwencja: 20160326 —0731 — 161 — 141 _ 501080 _ 67109120 _ 57 305 KB

rozpoczecie nagrania:  07:31:11 zakorczenie nagrania:  07:31:30

czas trwania nagrania: 19 sek.

K.P. prosze...

K.W. Krzysiu jedzie stuchaj siedem pie¢ zero jeden z Janikowa, (przypis: zgfoszenie pociagu do RS

K.P. no...

inowroctaw)

K.W. stuchaj, po starej znajomosci to moge ci powiedzieé, Zze on bedzie o trzydziesci cztery z Dziar-

nowa,
K.P. trzydziesci cztery, zanotowatem, dziekuje.

K.W. dobra.

Lp.

4 Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na podg, Dziarnowo (typu FM3206 RADMOR)

data godz. modut nr potaczenia

sekwencja: 20160326 - 0734 - - 501080 _0_11

rozmiar pliku

209 KB

rozpoczecie nagrania:  07:34:27 zakonczenie nagrania:  07:34:40

czas trwania nagrania: 13 sek.

K.W. siedem piec zero jeden do Dziarnowa...

Lp.
5p' Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na podg, Dziarnowo (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr polaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20160326 —0734 - - 501080 _0 _ 12 225 KB

rozpoczecie nagrania:  07:34:41 zakonczenie nagrania:  07:34:55

czas trwanla nagrania: 14 sek.

K.W. siedem pie¢ zero jeden do Dziarnowa...

Lp.

5. Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na podg, Dziarnowo (typu FM3206 RADMOR)

data godz. modul nr pofaczenia

sekwencja: 20160326 — 0735 -_-_ 501080 _0_13

rozmiar pliku

217 KB

rozpoczecie nagrania:  07:35:24 zakoriczenie nagrania:  07:35:37

czas trwania nagrania: 13 sek.

(przypis: brak rozmoéw, bez nadawania, szum i trzaski w radiotelefonie)
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na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

KW.

S.P

K.W.

S.P.

K.W.

S.P.

K.W.

S.P.

K.W.

SP.

K.W.

S.P.

K.W.

S.P.

K.W.

K.W.

S.P

K.W.

S.P.

K.W.

S.P.

K.W.

S.P.

K.W.

S.P.

K.w.

Lp.
7p _ Urzadzenie facznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)
data godz. Janikowo / Dziarnowo modut nr polaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20160326 — 0735 — 142 — 161 _ 501080 67109120 58 2713 KB
rozpoczecie nagrania:  07:35:02 zakonczenie nagrania:  07:37:55 c2as trwania nagrania: 53 sek.

a stycha¢ mnie tam na radiu?...
a co tam kurier krzyczai?...
co?...
co$ tam kurier krzyczat ciemny...
no wiem ,Top” jest ciemny, ktary chciatem go zapytaé wtasnie...
aha...
a ja go nie stysze tutaj, bo on tam sie co$ odzywat...
chwila, chwila, chwila, gtosi do mnie...
(przypis: w tle stychac niewyrazng rozmowe maszynisty pociggu nr 7501)
cotam?...
styszate$?
nie no nic nie stysze tu ... (przypis: niecenzuralne wyrazenie),
rogatki zamkniete, wszystko dziata, $wiatta sg.

no ja wiem, wiem, wiem, wiem, wiem, bo tu usterka wystgpita chyba kategorii pierwszej, tak no
ale niestety nie stato sie go ... (przypis: niecenzuralne wyrazenie) dowotaé.

aha...no ja go styszatem takze...
styszate$ go, a ja tu ... (przypis: niecenzuraine wyrazenie) nic nie stychaé, czeka...
(przypis: réwnolegta rozmowa przez radiotelefon stacjonarny)

siedem pie¢ zero jeden a teraz stycha¢ mnie (przypis: rozmowa skierowana do maszynisty pociggu),
a Ty mnie styszysz? (przypis: rozmowa skierowana dyzurnego ruchu st. Janikowo),

nie radio moze masz wylgczone?

gdzie no jest wiaczone ... (przypis: niecenzuralne wyrazenie),

a prébuj popykaé nimi tymi przyciskami,

wytgcze i wigcze (przypis: przerwa) i co stychaé cos?

cisza,

moze radio jest ... (przypis: niecenzuraine wyrazenie) ... (przypis: niecenzuralne wyrazenie),
a poczekaj, poczekaj... (przypis: przerwa) ijak?

nic, nic, nie...

cisza, to radio masz walniete, chyba co$ gdzie$ kabel wyciggnate$ jak sprzatates...

czekaj (przypis: w tle rozmowa przez radiotelefon stacjonarny z pociggiem 7501 - ,siedem piec zero
jeden sfychaé mnie?) ni ... (przypis: niecenzuralne wyrazenie),
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na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

K.W.

S.P.

K.W.
S.P.
K.W.
S.P.
KW.
S.P.
K.W.
S.P.
K.W.
S.P.

KW.

SP.
K.W.

K.W.

no i powiedz mi jak to jest ta pierwsza kategoria, to co tam odpisujesz, tylko montera tak?, no
bo tu dwudziestki nie wprowadza sie, bo ona jest automatycznie, nie?...

no jak masz ,Top"™y no to nie wprowadzasz bo sg ,Top”-y, no ale odpisz ze jaka usterka
i obowigzuje dwadziescia na godzine bo sa , Top"-y, nie?

no dokfadnie, dokiadnie, dobra,

od Janikowa i od Kolo... od Inowroctawia monter powiadomiony,

no na razie to po jedynce wyskoczylto, zobaczymy jak tam po dwdjce, nie?
ale to byta ta usterka?

kategorii pierwszej...

aha...

awaria czujnika,

aha, czujnika zatgczanie, no to tylko po jednym torze, tak, tak,

no dobra,

dobra,

(przypis: po tef rozmowie w tle stychac sygnat Rp1 ,Baczno$c¢” dawany przez pocigg przejezdzajgcy na
wysokoSci nastawni podq. Dziarnowo)

Lp.
é)' Radiotelefon stacjonarny sieci pociagowej na podg, Dziarnowo (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20160326 -0736 - - 501080 _0 14 1KB
rozpoczecie nagrania:  07:36:13 zakonczenie nagrania: 07:36:43 czas trwania nagrania: 33 sek.

. (przypis: niecenzuralne wyrazenie) nic nie stychad, czekaj... siedem piec zero jeden, a teraz
stycha¢ mnie?

a Ty mnie styszysz?
nie, maja wytgczone ... (przypis: niecenzuralne wyrazenie)

(przypis: w tle proby selektywnego wywoltania za pomocg przyciskéw w manipulatorze radiotelefonu)

Lp.
99_ Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na podg, Dziarnowo (typu FM3206 RADMOR)
data godz. modut nr polgczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20160326 —0736 - - 501080 0 _ 15 1 KB
rozpoczecie nagrania:  07:36:54 zakoniczenie nagrania:  07:37:08 czas trwania nagrania: 14 sek.

siedem pie¢ zero jeden slychaé mnie. ..

ip.
1po Urzadzenie tacznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)

data godz2.  Dziarnowo / Inowroctaw modul nr potaczenia rozmiar pliku

sekwencja: 20160326 —0737 — 161 — 141 _ 501080 _ 67109120 _ 59 97 KB

rozpoczecie nagrania:  07:37:55 zakoniczenie nagrania:  07:38:01 czas trwania nagrania: b sek.

(przypis: brak rozméw, bez nadawania, szum i trzaski w radiotelefonie)
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b) po zaistnialym powaznym wypadku:

Lp.
1; Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na podg, Dziarnowo (typu FM3206 RADMOR)

data godz. modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20160326 — 0738 - - 501080 _0 _ 16 1KB
rozpoczecie nagrania:  07:38:14 zakonczenie nagrania:  07:38:53 czas tewanla nagrania: 39 sek.

(przypis: brak rozméw, proby selektywnego wywofania przez 2 sek., nastepnie w radiotelefonie sfychac
wigczenie przycisku ,RADIO-STOP” w systemie alarmowym przez okres 14 sek. — godz. 07:38;28).

Lp.
1p2_ Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na podg, Dziarnowo (typu FM3206 RADMOR)

data godz. modut nr potgczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20160326 — 0738 - - 501080 0 17 1KB
rozpoczecie nagrania:  07:38:50 2akoniczenie nagrania:  07:39:13 czas trwania nagrania: 23 seKk.

(orzypis: w radiotelefonie w dalszym ciggu sfyszainy jest sygnat ,RADIO-STOP" w systemie alarmowym
przez okres kolejnych 10 sek.).

Lp.
lg Urzadzenie tacznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)

data godz.  Dziarnowo /Inowroclaw  modul nr pofgczenia rozmiar pliku

sekwencja: 20160326 -~ 0738 — 161 — 141 _ 501080 _ 67109120 _ 60 625 KB

rozpoczecie nagrania:  07:38:00 zakonczenie nagrania:  07:38:40 czas trwania nagrania: 40 sek.

K.P. prosze...

K.W. Krzysztof ... (przypis: niecenzuralne wyrazenie) cztowieka rozjechatem, co ja mamn zrobi¢?
K.P. |a...(przypis: niecenzuraine wyrazenie)

KW. ... (przypis: niecenzuraine wyrazenie)

K.P. no, no, czekaj, no...

K.W. ... (przypis: niecenzuralne wyrazenie),

K.P. naprzejezdzie?

K.W. na przejezdzie, ... (orzypis: niecenzuralne wyrazenie, w tle stychac rozpacz i szlochanie)

K.P. no dobra, dobra na spokojnie, spokojnie, nic si¢ nie stato, zaraz uruchamiamy... ja dzwonie na
pogotowie. ..

K.W. dobra,
K.P. ja dzwonie na pogotowie. ..

K.W. dobra.
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S.P.

K.W.

S.P.

K.W.

S.P.

K.W.

S.P.

K.W.

S.P.

W.M.
K.W.
W.M.

K.W.

W.M.

K.W.

W.M.

K.W.

W.M.

K.W.
W.M.
K.W.
W.M.
K.W.
W.M.

1Lp4 Urzadzenie tgcznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)
data godz.  Dziarnowo /Janikowo  modul nr pofgczenia rozmiar pliky
sekwencja: 20160326 —0738 — 161 — 142 _ 501080 _ 67109120 _61 601 KB
rozpoczecie nagrania:  07:38:45 zakonczenie nagrania:  07:39:23 czas trwania nagrania: 38 sek.
stucham Clie,
Sebus
no jestem...

... {przypis: niecenzuralne wyrazenie) samochéd mi wpadt pod pociag,

zaczekaj, (przypis: przerwa) halo...

samochod mi ... (przypis: niecenzuraine wyrazenie) wpadt pod pociag,

a rogatki otwarte, rozbite?

otwarte, ... (przypis: niecenzuralne wyrazenie) ... (przypis: niecenzuralne wyrazenie),

dobra, gto$ to szybko do dyspozytoréw, ja .... (przypis: dalszy tekst przerwany).

Lp.
1;_ Urzadzenie tgcznosci przewodowej (abonencki aparat selektorowy AD-1)
data godz.  Dziarnowo /1ZDE Gdansk  modut nr polgczenia rozmlar pliku
sekwencja: 20160326 ~0739 — 161 — 131 _ 501080 67109120 62 1001KB
rozpoczecie nagrania:  07:39:32 zakoriczenie nagrania:  07:40:36 czas trwania nagrania: 1 min 04 s.

Gdansk M. slucham...
kto méwi,
Gdarnsk M. stucham...

witam Pana K.W. Dziarnowo, mam bardzo zlg wiadomos$¢, samochdd mi ... (przypis: niecen-
zuralne wyrazenie) przejechato, rozjechato na przejezdzie,

chwileczke (przypis: przerwa) to jest Dziarnowo?

tak Dziarnowo, posterunek odgatezny Dziarnowo,

i co sie stato doktadnie?

nie zamknatem rogatki ... (przypis: niecenzuralne wyrazenie)

dobra, jest wypadek czy nie ma?

jest wypadek, siedem piec zero jeden pocigg przejechal ten samochéd Panie...
dobrze, stoimy tak...

stoimy, wszystko stdj,

jest $mierteiny, czy nie?

no nie wiem tutaj mi sie nie glosi...

dobra, prosze natychmiast powiadomic¢ wszystkich, tak?
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,869, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

K.W.
W.M.
K.W.
WM.
KW.
WM.

K.W.

P.M.
K.W.
P.M.
K.W.
P.M.

K.W.

P.M.

KW.
P.M.
K.W.
P.M.
K.W.
P.M.

K.W.
S.P.

powiadamiamy,

tak zamykamy tor...

tak jest...

i poinformowac stuzby,

tak jest, tak jest wszyscy powiadomieni,

dobra, dzigki.

Lp.
12‘ Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na podg, Dziarnowo (typu FM3206 RADMOR)

data godz. modut nr pofaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20160326 ~ 0740 - - 501080 0 _ 18 1681 KB
rozpoczecie nagrania:  07:40:35 zakoriczenie nagrania:  07:42:22 czas trwania nagrania: 47 sek.

siedem pie¢ zero jeden do Dziarnowa, (przypis: przerwa) siedem pieé zero... (przypis: rozmowa
przerwana, w tle telefon tacznodci przewodowej), halo (przypis: wywotanie selektywne),

Dziarnowo, zgto$ sie do siedem pie¢ zero jeden,

stucham Pana?

po prostu widzial Pan co sie stato, nie...? Podat Pan semaforek i a rogatki byty otwarte, nie?
tak wszystko widziatem, jak sprawa wyglada”?

co by tutaj... (przypis: niewyrazne stowo), i tyle, nie wiadomo jak, co dalej, a dlaczego Pan sie nie
glosit, bo radio-alarm wcisngtem, zeby tu zamknag, nie, tor nr dwa i ten tak...

prosze Pana ja nic Pana w ogole, ja teraz dopiero Pana ustyszatem jak Pan jechat i tego
z Janikowa, tez Pana wywotywatem, bo tam ,Top” byt ciemny i prébowatem Pana wywotad i
ten, w ogéle nie byto pana stychac,

rozmawialiémy z Janikowem i wszystko mu powiedzielismy, ze on tam jest ciemny i wszystkie
rogatki pozamykane byly,

tak, tak dobrze tor mechanik zamykamy i bedziem czekag,
komisje trzeba... (przypis: dalszy tekst przerwany).

prosze?

jest wypadek, nie?

tak jest stoimy, stoimy...

kierownik siedem piec zero jeden we? tam te oznaczenia wszystkie, tak?

Lp.
1p7 Urzadzenie tgcznosci przewodowe]j (abonencki aparat selektorowy AD-1)

data godz. Janikowo / Dziarnowo  modut nr polgczenia rozmiar pliku

sekwencja: 20160326 — 0740 — 142 — 161 _ 501080 _ 67109120 _ 63 169 KB

rozpoczecie nagrania:  07:40:44 zakoniczenie nagrania:  07:40:54 czas trwania nagrania: 10 sek.

Halo...

nic nie wypuszczaé do Ciebie?
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznarn Wsch. - Skandawa

K.W. nie, nie nic nie jedz, nie jedz...
S.P. dobra, dobra,

K.W. (przypis: w tle rozmowa przy uzyciu radiotelefonu stacjonarnego sieci pociggowej — ,Dziarnowo, zgtos sie
do siedem pie¢ zero jeden”).

ip.
1; Radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej na podg, Dziarnowo (typu FM3206 RADMOR)

data godz. moduf nr polaczenia rozmiar pliky
sekwencja: 20160326 — 0743 - - 501080 _0 _ 19 545 KB
rozpoczecie nagrania:  07:43:32 z2akoriczenie nagrania:  07:44:06 czas trwania nagrania: 34 sek.

(przypis: wywotanie selektywne),
P.M. Dziarnowo, zgto$ sie do siedem piec zero jeden,
K.W. Dziarnowo na odbiorze,

P.M. dobrze, napiecie juz sie pokazato, dobra dziekuje, bo ogrzewanie nam, mufa poszia z przodu
tez, no i ogrzewania nie bedziemy mieli, nie...

K.W. dobrze stoimy caty czas na razie, stoimy nie?

P.M. tak stoimy, stoimy.

Lp.
1;_ Urzadzenie tacznosci przewodowe]j (abonencki aparat selektorowy AD-1)
data godz. |ZDE Gdansk / Dziarnowo  modut nr potaczenia rozmiar pliku
sekwencja: 20160326 — 0744 — 131 — 161 _ 501080 _ 67109120 65 2 433 KB
rozpoczecie nagrania:  07:44:33 zakoriczenie nagrania:  07:47:08 czas trwania nagrania: 2 min 35 s,

K.W. Dziarnowo W., Dziarnowo, momencik...

W.M. tak, stucham...

K.W. Dziarnowo, Pan dzwonit do mnie...

W.M. tak, prosze postuchag, jaki to jest przejazd?

K.W. przejazd kategorit A",

W.M. przejazd kategorii ,A", tak? - w kilometrze?

K.W. dziewieédziesiat pie¢ przecinek sze$éset dziewieédziesiat,
W.M. dziewiecdziesiat... (przypis: rozmowa przerwana).

K.W. dziewieédziesigt pie¢ przecinek szeséset dziewieédziesiat),

W.M. dziewiecdziesigt pie¢ przecinek szeécéset dziewietdziesigt, dobrze, najwazniejsze... (przypis:
rozmowa przerwana),

K.W. prosze?
W.M. dobra, czy sg jakie$ ofiary?

K.W. no najprawdopodobniej tak, bo pocigg ... (przypis: niecenzuraine wyrazenie) znaczy, auto pod
maska, znaczy samochdd wjechal... (przypis: dalszy tekst niewyrazny),
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W.M.
KW.

WM.
K.W.

r.n.

WM.
K.W.
W.M.
K.W.

W.M.
K.W.
W.M.
K.W.
W.M.
K.W.
W.M.

K.W.
W.M.
KW.
W.M.
K.W.
W.M.
K.W.
W.M.
K.W.
W.M.
K.W.

dobra niech Pan stucha, dalej teraz tak, czy tor numer dwa jest przejezdny, czy nie?

momencik, zaraz Panu powiem... (przypis: w tle rozmowa przez radiotelefon stacjonarny), siedem
pie¢ zero jeden do Dziarnowa...

czy mamy przerwe w ruchu?

poczeka Pan chwilke... (przypis: w tle kolejna rozmowa przez radiotelefon stacjonarny ~ ,siedem piec
zero jeden do Dzjarnowa”),

(przypis: rozméwca niezidentyfikowany) méwi Pan, ze przeszkody sg w jezdzie w torze sgsiednim,
czy mozemy jechac?

tak stucham... Dziarnowo...
zgtosze zaraz, bo tam sprawdza... (przypis: rozmowa przerwana).
Dziarnowo...

tak, tak, jest Dziarnowo, prosze Pana tam pracownik z pociggu sprawdza to wszystko, zaraz
zglosi...

dobrze, bo musimy wiedzie¢, czy mozemy jechaé, czy mozemy, czy mamy przerwe w ruchu,
dobrze, zaraz, zaraz, zaraz Panu powiem, bo... (przypis: rozmowa przerwana).

dobra i teraz kwestia zamkniecia toru, tak... jak to wyglada”?

godzina siédma czterdziesci tor numer jeden od Dziarnowa do Inowroctawia jest zamkniety,
Dziarnowo, sidodma czterdziesci tor numer jeden, tak,

tak jest...

czy teraz my mozemy podjezdzaé do Pana torem numer jeden do Dziarnowa, czy tez zamyka-
my?

od Janikowa?

tak,

od Janikowa, mozna,

czyli tutaj pod semafor wjazdowy mozna podjezdzac?

tak jest, tak jest,

dobrze, trzeba ustalié czy mamy skrajnie, czy nie mamy skrajni (przypis: rozmowa przerwana),
dobra, dobra, bo tu idg pracownicy, zaraz Panu oddzwonie,

dobrze, bo mamy tutaj pociagi, to musi by¢ decyzja,

dobrze, dobrze, oddzwonie Panu,

dobrze, dziekuje,

prosze.

Dalsze tresci rozméw prowadzonych w sieci tgcznoéci przewodowej i sieci radiotgcznosci pociggowej na

podg. Janikowo, nie majg wplywu na zaistnialy powazny wypadek, a dotyczg jedynie analizy biezgcej

sytuacji techniczno-ruchowej na przylegtych posterunkach zapowiadaczach.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

{1.11.6.2.1. Urzadzenia rogatkowe:

Przejazd kategorii ,A" nastawiane na miejscu — napedy rogatkowe obstugiwane sg
z nastawni dysponujgcej podg. Dziarnowo w odlegtoéci 35,0 m. od osi jezdni.

Data budowy - 1956 r. (urzgdzenia mechaniczne), data przebudowy i zakres: 1979 r. na
obecne urzadzenia elekiryczne, data ostatniego remontu, zakres regeneracja

napedéw 11.2003 r.

Ostatnia kontrola okresowa: dnia 15.11.2011 r. — badanie utrzymania obiektu budow-
lanego w zakresie sprawdzenia stanu technicznego - nieprawidtowosci nie stwierdzo-

no.

Stan techniczny urzadzen rogatkowych — dobry (protokét nr IZATA2-59/2012 z dnia

06.12.2012r.).
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarmowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

Biurko i pulpit dyzurnego ruchu
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarmowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznar Wsch. - Skandawa

\ rogatek przejazdowych

nmm AR

Pulpit sterowniczy urzadzen rogatkowych
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.

na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353; Poznan Wsch. - Skandawa

i.1.7.

11.1.8.

1.1.9.

11.11.6.2.2. Urzagdzenia rejestrujgce obraz i dzwiek w kabinie pojazdu trakcyjnego:

System monitoringu szlaku kolejowego zainstalowany w lokomotywie serii EU07A-003:
(nr seryjny rejestratora: TZG4AN048W00029).

System monitoringu szlaku wraz z pozycjonowaniem GPS (kamera w kabinie A nr seryjny:
TZCAAW124W00205)

W obu kabinach maszynisty po lewej stronie umieszczone sg kamery systemu monitoringu
szlaku z lokalizacjg satelitarng rejestrujgca obraz przed lokomotywa oraz rozmowy
prowadzone w kabinach maszynisty, zabudowane przez spétke PKP Informatyka, ktére;
podwykonawcg byta firma SSK RAIL.

Urzgdzenie sprawne technicznie — zarejestrowany obraz i dzwiek bez zarzutu.
Urzadzenia sieci trakcyjne;:

Linia pierwszorzedna, dwutorowa, zelekiryfikowana — bez wptywu na przyczyny wypadku
kolejowego.

Stosowane na miejscu wypadku srodki tgcznosci radiowe;j i telefoniczne).

Pojazd trakcyjny typu 303Ea, serii EUO7A - 003 wyposazony w radiotelefon typu KOLIBER,
producent RADIONIKA Sp. z 0.0. w Krakowie, z dwoma modutami manipulatora typu KM-01
nr seryjny B0622014 — sprawny przed wypadkiem.

Ostatnie sprawdzenie radiotelefonu zostato wykonane w dniu 23.03.2016 r. w ,PKP Intercity”
S.A. — Zaktad Zachodni, Sekcja BZPBPUS2 Wroctaw. Radiotelefon w sieci pociggowej
ustawiony na kanale nr 5, zgodnym z obowigzujgcym na tym szlaku.

Prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sgsiedztwie.

W miejscu wypadku nie prowadzono zadnych prac utrzymaniowo — remontowych.

11.1.10. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji.

Pierwsze zgtoszenie o zaistniatym zdarzeniu wptynefo w dniu 26.03.2016 r. o godzinie 07:37
od p. P.M. maszynisty pociggu nr EIE 7501 do p. K.W dyzurnego ruchu podg. Dziarnowo.
nastepnie powiadomiono dyspozytora zaktadowego PKP PLK S.A. IZ Bydgoszcz,
dyspozytora liniowego PKP PLK S.A. — IDDE Gdansk i Naczelnika Sekcji ISE Inowroctaw
PKP PLK S.A.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

Pierwsza jednostka strazy pozarnej przybyta na miejsce zdarzenia o godz. 07:53, natomiast
pogotowie ratunkowe przybyto na miejsce wypadku o godz. 07:50.
Akcje ratowniczg rozpoczeto o godzinie 07.50.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsiebiorstw kolejowych -
zarzgdcy infrastruktury i przewoznikéw kolejowych zestawiono w tablicy 11.1.10.1, natomiast
przebieg uruchamiania publicznych stuzb ratowniczych i policji zestawiono w punkcie 11.1.11.

Tablica 11.1.10.1. Kolegjne etapy uruchamiania procedur powypadkowych.

Imie i nazwisko (inicjaly),
stanowisko
powiadamiajgcego

Godzina
powiadomienia

Imie i nazwisko (inicjaty),

Jednostka powiadamiana stanowisko przyjmujacego

P.M. - maszynista pociggu
nr EIE 7501
»PKP Intercity” S.A.
Zaktad Potnocny
Gdynia
A.S. dyzurny ruchu
dysponujacy
-, InA” inowroctaw,
PKP PLK S.A.
- 1Z Bydgoszcz
K.W. dyzurny ruchu
- ,Dz" Dziarmowo
PKP PLK S.A.
- 1Z Bydgoszcz

ok. g. 07:37 nastawnia podg. Dziarnowo K.W. - dyzurna ruchu

brak danych dyspozytura IC w Bydgoszczy brak danych

dyspozytor zakfadowy PKP PLK

ok-g.07:38 | &'A" |7 Bydgoszcz

M.Sz. - 1ZDD Bydgoszcz

ok. g. 07:41 Naczelnika ISE Inowroctaw A.B. - ISE Inowroctaw

g.07:39 dyspozytor liniowy PKP PLK S.A.,| W.M. — IDDE Gdansk

li.1.11. Opis dziatarr ratowniczych wykonywanych przez wyspecjalizowane jednostki kolejowych
i publicznych stuzb ratunkowych, Policji oraz stuzb medycznych, kolejne etapy akcji

ratunkows;j.
Imig i nazwisko Imie i nazwisko | o .
(inicjaty) ) inicjaty), ala190dz. | paga i godz.
stanowisko v\(/;o(;jzmz nis oﬁgggi?i(:na st(ancfw{}s’)ko .przny:it; Y;’éae ng zakohcgzenia
powiadamia- REvAgIIIE! RO przyjmujacego el pracy
: gt zdarzenia
jacego powiadomienie
. Zaktad Pomocy
K.P dyzumy ruchu Doraznej i Ratownictwa W.G.
 pomocniczy | 26.03.2016 7. | Medycznego 26.03.2016r. | 26.03.2016 .
i ';,’,‘(‘}, ;f_v;ms. AW godz. 07:42 | w Inowroclawiu dyspozytor | 4odz. 07:50 godz. 09:00
_1Z Bydgoszez ul. Toruriska 32 medyczny
tel. (0~ 52) 355 02 80
Komenda Powiatowa 26.03.2016 .
T.G. - osoba Panstwowa Strazy TL. odz. 07:53
prywatna bedqca 26.03.2016 r. Pozarnej . JgG | ) 2603.201 6 r.
. i , dyzurny nowrociaw .
na miejscu wypad-| godz. 07:44 |w Inowrociawiu _ dz 07:58 godz. 11:42
ku kolejowego ul. Poznatiska 133 operacyjny | 900z 07:98
tel. (0~52) 357 50 21 OSP Pakos¢
\éveogfrvlromdzkle Komenda Powiatowa W.B.
Powiadamiania 26.03.2016 1. | Policji w Inowroctawiu oficer dyzurny | 26.03.2016r. | 26.03.2016 .
godz. 07:38 | ul. Torunska 15. komendy godz. 07:58 godz. 13:23
Ratunkowego X .
tel. (0~52) 566 52 10 powiatowej
w Bydgoszczy
2.G. — starszy Komenda Regionalna 26.03.2016 r. 26.03.2016 r.
dyspozytor 26.03.2016 r. | Strazy Ochrony Kolei ZG6. patrol SOK nie patrol SOK nie
Komendy dz. 07:55 w Bydgoszczy, dyzurny zmiany byt obecny na byt obecny na
Glownej SOK w | 90dz. Uf: ul. Zygmunta Augusta 7 |posterunku SOK | Miejscu zdarze- | miejscu zdarze-
Warszawie tel. (0~52) 518 13 93 nia. nia.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 85,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

Powiadomione stuzby i instytucje:

Komenda Powiatowa Paristwowa Straz Pozarna w Inowroctawiu,
Komenda Powiatowa Policji w Inowroctawiu,

Pogotowie Ratunkowe w Inowroctawiu,

Komenda Strazy Ochrony Kolei w inowroctawiu,

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych,

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

Prokurator z Prokuratury Rejonowej w [nowroctawiu,

Biuro Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A, Warszawa,
zarzadca infrastruktury: PKP PLK S.A. - |Z Bydgoszcz,

przewoznik kolejowy: ,PKP Intercity” S.A. — Zakiad Pétnocny w Gdyni.

Czas trwania akcji ratownicze;j:

rozpoczeta dnia 26.03.2016 . godzina

07:40

Akcja ratownicza:
zakonczona dnia 26.03.2016 1. godzina

12:00

I.2.

Ofiary $mierteine, ranni i straty.

I1.2.1. Poszkodowani w wypadku pasazerowie i osoby trzecie, personel kolejowy tgcznie z podwy-

konawcami.

W tablicy 11.2.1.1. zestawiono liczby osdb poszkodowanych w wypadku w podziale na

pasazerdow, pracownikdw oraz osoby trzecie.

Tablica 11.2.1.1. Liczba 0s6b poszkodowanych w wypadku

Pomoc ambulatoryjna

Ofiary w ludziach Zabici Ciezko ranni lub pobyt w szpitalu

do 24 h.

PASAZETOWIE .....ocoiiiii e nie byto nie byto nie byto

pracownicy %ac'zme Z pracownikami nie bylo nie byto nie byto

podwykonaweow ..........cc.oo.iiiieiiiinnn.

uzytkownicy przejazdéw kolejowych ....... 2 osoby nie byto nie byto

osoby nieuprawnione do przebywania na nie byto nie bylo nie byto

obszarze kolejowym .........ccoocoiiiiiiini

NG nie byto nie byto nie byto
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

a) ograniczenia w ruchu pociggéw:

Ograniczenia w ruchu pociggoéw:
o od dnia, 26.03.2016r. | do dnia, 26.03.2016 .
przerwa w ruchu pociggow ................ godzina 08:00 godzina 09:48
s o o s . ifos¢ minut
opdznione pociggi osobowe .............. | ilo§¢ pociggdw 10 opo2nienia 1038
o . Lo - ilo§¢ minut
opoznione pociagi towarowe ............ ifo$¢ pociggow 0 opbznienia 0
uruchomienie komunikacji zastepczej od dr)aa, nie zachodzita | do dr_ua,
godzina potrzeba godzina
od dnia, 26.03.2016 r. do dnia, 26.03.2016r.
zamkniecie szlaku: (toru)nr) ... godzina 07:40 godzina 11:52
¢ ’ (toru) nr 2) od dnia, 26.03.2016 . do dnia, 26.03.2016 .
"""" godzina 08:00 godzina 09:48
. . L .. od dnia, . do dnia, ]
wylgcznie napigcia w sieci trakcyjnej.. godzina nie dotyczy godzina nie dotyczy
skierowanie pociggow drogg okrezng | ilos¢ pociggéw nie byto
skrécenie relacji pociggow ............... | ilo&¢ pociggow nie byto
odwotanie pociggbw ......................... | ilo&¢ pociggow nie byto

I1.2.2. Straty powstate w tadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wtasnosci.
- samochéd osobowy marki: AUDI A4 KOMBI— zniszczony catkowicie.

W toku prowadzonego postepowania Zespdt powypadkowy PKBWK nie stwierdzit strat
w utraconym lub zniszczonym mieniu pasazeréw pociggu EIE 7501.

Nie stwierdzono takze strat zwigzanych z przewozonym tadunkiem.

11.2.3. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej, srodowisku itp.

Uszkodzenia i zniszczenia: »

1 2 3

Szacunkowa warto$¢
odtworzeniowa netto (WO);
warto$¢ ksiegowa netto (WK)
lub warto$§¢ strat (WS)

Infrastruktura
i tabor kolejowy

Rozmiar, charakter
uszkodzen i zniszczen

1) Nawierzchnia torowa

(tory, rozjazdy, nie ulegta uszkodzeniu nie byto
nawierzchnia przejazdu) ..
2) Siec trakeyjna ... nie ulegta uszkodzeniu nie dotyczy
3) Urzadzenia sterowania nie dotyczy nie dotyczy

ruchem kolejowym ..........
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

1 2 3
Polazd trakcyiny (lokomotywa elekiryczna)
typu 303Ea serii EU 07A-003 PKP Inter-
city” S.A. kiérego czynnosci dotyczg nap-
rawy uszkodzonych zespotéw i podzes-
potéw: zgarniacza ftorowego, zderzaka,
prawa str. kabiny ,A", urwanego stopnia
manewrowego, wezZa piasecznicy, rury
powietrzne] od cylindra hamulcowego,
wymiany cylindra hamulcowego pod kabi-
ng ,A", sprawdzenie resoréw i amortyza-
torbw  metalowo-gumowych,  wymiana
. uszkodzonych czujnikdw UDP-1P i 2P, 96 400,00 PLN *)
4) Pojazdy trakeyjne ............ prostowanie dzwigni hamulca, wymiana
uszkodzonej kamery czolowej w kab. A",
naprawa wezy powietrznych na czole loko-
motywy, wymiana uszkodzonych gniazd
ogrzewania pociggu pod kab. ,A", wymiana
uszkodzonego sprzegu §rubowego,
diagnostyka, mycie ram wézkdéw, wykona-
nie poprawek malarskich, sprawdzenie
uktadéw mechanicznych, elektrycznych i
pneumatycznych lokomotywy, wyosiowanie
lokomotywy, defektoskopia zestawdw koto-
wych i inne czynno&ci demontazowe oraz
naprawcze.
5) Wagony osobowe ............ nie ulegty uszkodzeniu nie dotyczy
6) Wagony towarowe ........... nie wystapity nie dotyczy
7} Srodowisko .......c.ccceoee. nie wystapity nie dotyczy
8) Uruchomienie komunikaciji . hodzit trzeb ie dot
e B nie zachodzita potrzeba nie dotyczy
9) Wyplata odszkodowari $mieré 2 pasazeréw pojazdu drogowego brak danvch
z tytuty §mierci, zranienia marki AUDI A4 KOMBI Y
10) Wyptata odszkodowan
z tytutu utraty bagazu nie wystapity nie dotyczy
podroznych .....................
11) Wyptata odszkodowan
z tytutu uszkodzenia nie wystgpity nie dotyczy
przewozonego tadunku ...
12) Wyplata odszkodowan .
z tytutu zwrotu biletéw ...... brak danych nie dotyczy
13) Koszty poniesione z tytuiu
usuwania skutkéw infrastruktura
wypadku ..
infrastruktura - uszkodzenia lampy
14) Inne ..o Lo . ) , N
oéwietleniowej przy nastawni ,Dz
*) Dane w odniesieniu do pojazdu trakcyjnego uwzgledniono w oparciu o oferte naprawy awaryjnej

lokomotywy EU 07A-003 wystawiong przez Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowego S.A. w Ole$nicy

(nr pisma HM-39/0/16 z dnia 21.04.2016 r.)
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 1.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

I1.3. Warunki zewnetrzne:

11.3.1. Warunki pogodowe.

poradnia .................. | dzief (rano) zachmurzenie .............. | brak
OPRAYT, i b o il brak temperatura ................ +10 °C
widoczno$e .............. dobra styszalnodc ................. dobra
inne zjawiska ............ brak

[[.3.2. Inne warunki zewnetrzne mogace mieé¢ wplyw na powstanie wypadku (szkody
spowodowane ruchem zaktadu gérniczego, powodz itp.)

Nie wystgpity

1ll. OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN.

Il1.1. Opis systemu zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do powaznego
wypadku.

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyskaé autoryzacje lub certyfikat bezpie-
czenstwa obowigzani sg opracowac¢ System Zarzgdzania Bezpieczenstwem (zwany dalgj
ZSMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:
» zarzgdce do zarzadzania infrastrukturg kolejowa jest autoryzacja bezpieczenstwa,

> przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa.

Autoryzacja bezpieczenstwa to dokument potwierdzajgcy ustanowienie przez zarzadce
infrastruktury systemu zarzgdzania bezpieczenstwem oraz zdolno$¢ spetniania przez niego
wymagan niezbednych do bezpiecznego projektowania, eksploatacji i utrzymania
infrastruktury kolejowe;.

Certyfikat BezpieczeAstwa to dokument potwierdzajacy ustanowienie przez przewoznika
kolejowego systemu zarzgdzania bezpieczenstwem oraz zdolno$¢ spetniania przez niego
wymagan bezpieczenstwa zawartych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci
i innych przepisach prawa wspdélnotowego i prawa krajowego.

Podmioty, ktérych pracownicy uczestniczyli w powaznym wypadku kolejowym kategorii A18,
zaistniatym w dniu 26 marca 2016 r. w km 95,669 linii 353, posiadajag Systemy Zarzadzania
Bezpieczenstwem, zaakceptowane przez Prezesa Urzgd Transportu Kolejowego.

Z uwagi na fakt, ze powazny wypadek miat miejsce na przejezdzie kolejowo-drogowym
bedgcym w zarzadzie spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w ktorym uczestniczyt
przewoznik tj. spotka ,PKP Intercity” S.A. przedmiotem analizy w raporcie bedg w szczegoiny
sposéb uwarunkowania Systemu Zarzgdzania Bezpieczenistwem (SMS) zarzadcy infrastruk-

tury.



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 1.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,689, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ~ zarzadca infrastruktury:

Wymieniony zarzadca infrastruktury posiada:

autoryzacje bezpieczenstwa:

» Numer UE ... PL2120150007
> Datawydania ... 30.12.2015r.
» Datawaznos$ci ..o 30.12.2020 r.
» Rodzaj infrastruktury ... normalnotorowa (99,2%),
szerokotorowa  (0,8%),
» Wielko§¢ zarzadzanej infrastruktury:
- diugoéé liniiogotem ..................... 18 532 km,
- dlugosc torow ogdtem ... 36 440 km,

» Zarzadzane linie kolejowe:

- magistralne ... 23%,
- pilerwszorzedne ..., 54%,
- drugorzedne ..o 17%,
- Znaczenia miejSCOWEgO ................... 6%.

Obecna ,Autoryzacja bezpieczenstwa” stanowi przedtuzenie poprzedniej autoryzacji nr
PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015.

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem zarzgdcy zostat zaakceptowany decyzjg Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-07/2010 z dnia 29 grudnia 2010 r.

Warunkiem waznos$ci decyzji jest petne wdrozenie zasad i warunkéw bezpieczernstwa ruchu
kolejowego zawartych w dokumencie ,System Zarzadzania Bezpieczenstwem PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciggte spetnianie kryteriéw wydania tego
dokumentu.

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
Zaktadzie Linii Kolejowych w Bydgoszczy zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia
24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia wprowadzajgcego System Zarzadzania
Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., przyjmujaca Zarzadzenie nr 4/2011
zdnia 24 stycznia 2011 r. Zarzadu PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem” w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

1. Procedura SMS-PG-01, pt. ,Udostepnianie linii kolejowych i prowadzenie ruchu
kolgjowego”

Eksploatacja przejazdéw kolejowych, w tym réwniez analizowanego przejazdu kat. ,A”
jest opisana jako proces gtowny w procedurze SMS-PG-01 Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS) pt. ,Udostepnienie linii kolejowych i prowadzenie ruchu
kolejowego”.

W ust. 10 § 6 tej procedury poruszone sg zasady m.in. zwigzane z przygotowaniem
drogi przebiegu, dla wjazdu, przejazdu i wyjazdu pociggdw, a mianowicie:
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»~Pracownicy biorgcy udzial w przygotowaniu drogi przebiegu pociggu powinni
Sprawdzic i upewnic sie, czy tor jest wolny i czy nie ma przeszkéd do jazdy, wstrzymac
prace manewrowe, dokonac nastawienia i zamkniecia zwrotnic, wykolejnic i innych
urzgdzen s. r. k. wchodzgcych w droge przebiegu oraz sprawdzi¢ prawidfowos$¢ ich
stanu i potozenja”.

Ponadto ust. 13 stanowi, ,szczegdty dotyczace zezwolenia na wjazd, przejazd i wyjazd
pociagu przez posterunek okresla instrukcja Ir-1” (R-7), ti. § 39 ust. 2 pkt. 5 tgj
instrukcji, przed przygotowaniem drogi przebiegu, a tym samym podaniem sygnatu
zezwalajacego na jazde na semaforze ,C'%.”", dyzurny ruchu powinien miedzy innymi
Lupewnic sie w 8posoéb wskazany w regulaminie technicznym stacji
o zabezpieczeniu przejazdow i przej$¢ znajdujgcych sie w obrebie
obsfugiwanego i nadzorowanego okregu”.

Szczegdty dotyczgce zezwolenia na wjazd, przejazd i wyjazd pociggu przez
posterunek okresla Rozdziat 5 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-7).

Zgodnie z § 39 ust. 1 instrukcji Ir-1 (R-1), ,Przygofowanie drogi przebiegu nalezy do
obowigzkow pracownikow wyznaczonych do tych czynnoSci”.

Na posterunku odgaleznym Dziarnowo do obstugi przejazdu wyznaczony zostat
dyzurny ruchu tego posterunku.

Dodatkowo § 40 ust. 1 instrukcji Ir-1 stanowi, ze: ,Zanim zostanie podany na
semaforze sygnat zezwalajacy lub pozwoli sie¢ w inny sposob na jazde pociggu, nalezy
sprawdzié, czy droga przebiegu jest przygotowana, . czy jest prawidfowo nastawiona
i zabezpie-czona i czy nie ma przeszkéd do fazdy”.

W Regulaminie Technicznym posterunku odgateznego Dziarnowo, ktéry wszedt
w zycie od dnia 09.02.2006 r. w zmianie nr 11, waznej od dnia 27.10.2014 r. - dziatka
32a dyzurny ruchu jest odpowiedzialny miedzy innymi za:

- upewnienie sie o nie zajetosci szlaku (odstepu),
- przygotowanie drogi przebiegu,
- obserwacje przejazdu pociggu w otwartym oknie z przyborami sygnatowymi.

Ponadto, przed przygotowaniem drogi przebiegu dyzurny ruchu powinien zgodnie
z dziatkg nr 43, zmiang nr 12 wazng od 28.07.2015 r. pkt. 8 i 18 - osobiscie obstuzy¢
(zamknac) rogatki przejazdu w km 95,669 zgodnie z postanowieniami Regulaminu
Obstugi Przejazdu. Zamkniecie rogatek przejazdowych na obstugiwanym przejezdzie
dokonuje przed podaniem sygnatu zezwalajgcego na semaforach ,F%.”, ,E%L”, ,C%",
,BYv:", L A? D? oraz przed podaniem sygnatu zezwalajgcego na jazde przez przejazd,
a otwiera je dopiero po zjechaniu (zwolnieniu) przejazdu przez ostatnig 0% pociggu.

Zespdt powypadkowy uwaza, ze dyzurny ruchu postgpit niezgodnie z powyzszymi
przepisami wewnetrznymi zarzadcy infrastruktury, w szczeg6lnosci nie zamknat
przejazdu w km 95,669, nie upewnit sie przed podaniem sygnatu zezwalajgcego na
przejazd pociggu nr EIE 7501 na semaforze ,C'%" czy droga przebiegu jest prawidtowo
nastawiona i zamkniete sg rogatki oraz nie obserwowat przejazdu pociggu w otwartym
oknie z przyborami sygnatowymi, co wynika z zapisu systemu monitorowania szlaku.

Powyzsze ustalenia stanowig przyczyne pierwotng powaznego wypadku.
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2.

Procedura SMS-PW-01, pt. ,Utrzymanie linii kolejowe; w sprawno$ci technicznej
i organizacyjnej”.

Utrzymanie przejazdéw kolejowo-drogowych, w tym réwniez analizowanego przejazdu
kategorii ,A” jest opisane jako proces gtowny w procedurze Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem SMS-PW-01 pt. , Utrzymanie linii kolejowef w sprawnosci
technicznej i organizacyjnej” - (wersja 3.1 z dnia 14.01.2016 1.).

Zgodnie z § 16 procedury, zrodiami oceny zagrozenia awarig lub wypadkiem sg
rownolegle procesy diagnostyki i dozorowania przejazdéw kolejowych.

W mys$l § 16 ust. 2 procedury zagrozenie bezpieczehstwa moze byé spowodowane
zlym stanem wyposazenia przejazdéw kolejowych i dotyczy zaréwno bezpieczehstwa
pojazddw kolejowych jak i drogowych.

Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych we wspbipracy z kierujgcymi zespotami diagno-
stycznymi organizuje proces diagnostyki przejazddéw kolejowych.

Na podstawie harmonogramu diagnostyki przejazdéw kolejowych, odpowiedni
pracownicy zespotdéw diagnostycznych wykonujg badania diagnostyczne nie rzadziej
niz raz w roku, zgodnie z postanowieniem § 31 ,Warunkéw technicznych utrzymania
nawierzchni na liniach kolejowych” - 1d-1.

Na podstawie wynikéw zespoty diagnostyczne formutujg wnioski.

Rownolegle do diagnostyki, realizowany jest podproces dozorowania przejazdéw, na
ktory sktadajg sie ogledziny przejazddéw oraz w miare potrzeby zwolywane komisje
przejazdowe.

Ogledziny przejazdéw wykonujg pracownicy Sekcji Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejo-
wych PKP PLK S.A. w ramach obchodow linii kolejowych.

W okresie od odbioru eksploatacyjnego przejazdu do dnia powaznego wypadku,
pracownicy dokonujgcy diagnostyki przejazdéw i obchodowi nie stwierdzili
nieprawidtowo$ci ani mozliwych zagrozen bezpieczenstwa ruchu kolejowego na
przejezdzie kolejowo — drogowym.

Istotnych nieprawidtowos$ci i zagrozen nie stwierdzali tez pracownicy dokonujgcy
kontroli posterunku odgateznego Dziarnowo w zakresie bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, zgodnie z postanowieniami Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa
ruchu kolejowego lk-2 zwigzanej z procedurg SMS/MMS-PD-04 ,Monitorowanie i
ciggle doskonalenie Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem oraz Systemu
Zarzadzania Utrzymaniem”.

W ocenie Zespotu powypadkowego kontrole wykonywane byly w sposéb
niewystarczajgco dogtebny. Podczas przeprowadzanych kontroli w nastawni nalezato
wykazywaé brak uzaleznienia mozliwosci podania sygnatu zezwalajgcego na
semaforach, w tym semaforze wjazdowym ,C%” od zamkniecia rogatek
przejazdowych, biorgc pod uwage co najmniej nastepujgce przestanki:

- brak sygnalizacji na pulpicie nastawczym dyzurnego ruchu faktu niezamkniecia
rogatek przejazdowych, mimo ze w okresleniu sg ,elementem drogi przebiegu”
w sytuacji kiedy predkos¢ na szlaku Janikowo — podg. Dziarnowo zostata
zwiekszona,

- brak widocznosci przejazdu i potozenia lewej rogatki ze stanowiska dyzurnego
ruchu przy pulpicie.
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W przypadku stwierdzenia zagrozenia, w wyniku dziatan ujetych w podprocesie
diagnostyki i dozorowania przejazdu kolejowego, § 16 ust. 10 procedury SMS-PW-01
zaklada podjecie dziatan zabezpieczajgcych lub naprawczych.

Zarzadca nie podjat jakichkolwiek dziatarn zapobiegawczych, z uwagi na fakt, ze nie
ofrzymat wczesniej od swoich pracownikdw zadnych informacji o podwyzszonym
zagrozeniu wypadkiem na przejezdzie.

Zespot powypadkowy uznaje brak uzaleznienia podania semafora wjazdowego ,C%”
od zamkniecia rogatek przejazdowych jako przyczyne posérednig badanego zdarzenia.

3. Procedura SMS-PR-02, pt. ,Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego”.

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenistwem zarzgdcy infrastruktury (SMS)
funkcjonuje procedura SMS-PR-02 pt ,Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego”
wersja 1.1 wydana w dniu 21.05.2015 r. zastepujgca poprzednie wersje procedury.

Celem procedury jest okreslenie zasad dokonywania analizy | wyceny ryzyka
technicznego SMS oraz zasad ich stosowania.

Zakres stosowania procedury obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne Spéiki,
ktorych dziatania sg zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa systemu kolejowego
i prawidtowym funkcjonowaniem SMS.

§ 5 ust. 1 procedury stanowi, ze kazdy pracownik w komérce |lub jednostce organiza-
cyjnej, ktory zidentyfikuje nowe zagrozenie i / lub stwierdzi brak dziatan korygujacych
lub zapobiegawczych w stosunku do zagrozenia wczesniej zidentyfikowanego,
zobowigzany jest niezwlocznie zglosié je do bezposredniego zwierzchnika, ktory
powiadamia o nim koordynatora ds. SMS w komérce lub jednostce organizacyjnej.

Zgodnie z § 5 ust. 2 procedury, za $ledzenie biezacych informacji o zagrozeniach
i analize sytuacji dotyczgcej bezpieczenstwa na terenie jednostki organizacyjnej (1Z)
odpowiedzialny jest wyznaczony pracownik ds. SMS tj. Zastepca Dyrektora ds.
Eksploatacyjnych, bedgcy koordynatorem ds. SMS.

Postanowienia § 5 ust. 4 tej procedury okre$lajg, ze w przypadku stwierdzenia
zagrozenia (na przyktad wskutek nasilenia sie niekorzystnych zjawisk), Koordynator ds.
SMS / MMS po dokonaniu analizy informuje wtasciwych pracownikéw i poleca podjecie
dziatan majgcych na celu likwidacje iub zmniejszenie danego zagrozenia.

Zagrozenia nie byly wykazywane, ani zgtaszane bezposrednim przetozonym, ani
Koordynatorowi ds. SMS/MMS w Zaktadzie przez pracownikow zarzadcy, w szczegol-
nosci przez pracownikdéw dokonujacych kontrole na przejezdzie. Konsekwencjg tego
byto nie podjecie wiasciwych dziatan przez Koordynatora ds. SMS / MMS.

Na szczegdlng uwage zastuguje fakt, Zze od daty wejscia SMS tj. od dnia 29 grudnia
2010 r. do daty zaistnienia powaznego wypadku {j. do dnia 26 marca 2016 r. w skali
spotki PKP PLK S.A. miato miejsce ogétem 47 innych zdarzen (powaznych wypadkéw,
wypadkow i incydentéw) na przejazdach kat. ,A" polegajacych na nie zamknieciu lub
przedwczesnym otwarciu rogatek przez pracownika obstugujacego przejazd, z czego
na obszarze Zaktadu Linii Kolejowych w Bydgoszczy 2 wypadki.

Na szczegolne omowienie zastuguje wypadek kategorii B18 zaistnialty w dniu
07.03.2014 r. ogodz. 11:10 w stacji Pobiedziska, obszar dziatania PKP PLK S.A.
Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu.
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Bezposrednig przyczyng tego zdarzenia byto najechanie przez pojazd kolejowy w bok
przejezdzajgcego pojazdu drogowego, ktory wjechat na przejazd w trakcie
podnoszenia rogatek przez dyzurnego ruchu. Przejazd byt obstugiwany przez
dyzurnego ruchu stacji Pobiedziska, ktoéry po przejechaniu pociggu jadgcego po torze
numer 1 przedwczes$nie otworzyt rogatke bezposrednio przed pociggiem jadgcym bez
zatrzymania po torze numer 2 stacji.

W wyniku wypadku $mieré poniosta kierujgca samochodem osobowym. Komisja
kolejowa jako jeden ze srodkow zapobiegawczych wskazata: ,W celu wyeliminowania
btedu ludzkiego w przysztodci IZ Poznari dokona uzaleznienia wskazan semaforéw od
pofoZzenia rogatek na przejezdzie”.

Zdaniem Zespotu powypadkowego w ramach likwidacji i / lub minimalizacji zagrozen
w przysztodci po zaistniatym wypadku w dniu 07.03.2014 r. oraz pozostatych
zdarzeniach na przejazdach kat. ,A’, zgodnie z Procedurg SMS-PR-02 zarzgdca
infrastruktury powinien podja¢ odpowiednie dziatania korygujgce i zapobiegawcze nie
tylko na poziomie Zaktadu Linii Kolejowych, ale réwniez kierujgc sie systemowym
podejsciem do zarzgdzania bezpieczenstwem — na poziomie Centrali spétki oraz
wszystkich zaktadow linii kolejowych — prowadzone dotychczas dziatania powinny
zostaé zintensyfikowane.

Zdaniem Zespotu powypadkowego wprowadzenie w urzadzeniach s. r. k. uzaleznienia
podania semafora ,C'%" od zamkniecia rogatek na posterunku odgateznym Dziarnowo,
pozwolitoby na unikniecie zaistnienia badanego zdarzenia. Jest wysoce prawdo-
podobne, ze wprowadzenie dodatkowych uzaleznien podania sygnatéw zezwalajgcych
na semaforach od zamkniecia rogatek rowniez w innych przypadkach przyczynitoby sie
do minimalizacji zagrozen na innych przejazdach oraz wyeliminowanie lub
ograniczenie skutkdw pozostatych zdarzen na przejazdach kategorii ,A”.

Zarzadca nie podjat jakichkolwiek dziatan zapobiegawczych, z uwagi na fakt, ze nie
otrzymat wczeséniej od swoich pracownikéw zadnych informacji o podwyzszonym
zagrozeniu wypadkiem na przejezdzie.

Zesp6t powypadkowy uznaje brak uzaleznienia podania semafora wjazdowego ,C'%”
od zamkniecia rogatek przejazdowych jako przyczyne posrednig badanego zdarzenia.

4. Zarzadzanie zmiang - SMS-PR-03 pt. ,Zarzgdzanie zmiang” (wersja 1 wydana w dniu
22.06.2010 .

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzgdcy infrastruktury
w 2011 1. (kiedy to zostata przeprowadzona rewitalizacja linii kolejowej, w tym
modernizacja przejazdu i zwiekszenie predkoséci ruchu pociggdw na szlaku Janikowo —
podg. Dziarmmowo) obowigzywata procedura nr SMS-PR-03 pt. ,Zarzgdzanie zmiang”
wersja 1 wydana w dniu 22.06.2010 r.

Celem jej byto okreélenie procesu zarzgdzania zmiang w systemie kolejowym
poczawszy od oceny znaczenia zmiany dla tego systemu do momentu wdrozenia tej
Zmiany.

Procedure stosowalo sie w celu okreslenia znaczenia planowanej zmiany dla systemu
kolejowego. Procedura dotyczyta wszystkich jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A

Procedura zaktadata, ze w przypadku zmiany zwigzanej z technikg, eksploatagja,
utrzymaniem lub organizacjg Spétki, kazdy projekt zmiany powinien byé wstepnie
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oceniany z punktu widzenia jego wptywu na bezpieczenstwo przez wtasciwe jednostki
organizujgce te zmiane.

W razie stwierdzenia wptywu na bezpieczenstwo ruchu kolejowego, projekt zmiany
powinien by¢ skonsultowany z Gléwnym Inspektorem Bezpieczenstwa Ruchu
Kolejowego. Jesli zmiana ma wplyw na bezpieczenistwo ruchu kolejowego, Gtéwny
Inspektor ds. Bezpieczenstwa powotuje zespét ds. oceny znaczenia zmiany, ktoérego
zadaniem jest dokonanie oceny wptywu danej zmiany na bezpieczenstwo systemu
kolejowego i stwierdzenie, czy zmiana jest znaczgca.

W przypadku znaczgcej zmiany, Gtéwny Inspektor powinien powota¢ zespot ds. oceny
ryzyka. Zesp6t przystepuje do realizacji procesu oceny ryzyka, a nastepnie w przypad-
ku jawnego szacowania ryzyka — zespét stosuje metode opisang w procedurze SMS-
PR-02  |dentyfikacja i ocena ryzyka technicznego”.

W przypadku stwierdzenia niedopuszczalnego poziomu ryzyka Gtéwny Inspektor
Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego stosuje procedure SMS-PD-05 ,Dziatania kory-
gujgce i zapobiegawcze”.

W przypadku badanego zdarzenia, |Z Bydgoszcz w okresie listopad — grudzien 2011 r.
wykonat modernizacje przejazdu w km 95.669 (protokdt 529/K/2011 z dn. 8.12.2011 r.)
w ramach tzw. rewitalizacji linii 353 na odcinku Mogilno — Inowroctaw.

Zdaniem Zespotu powypadkowego nie przeprowadzenie procesu zarzgdzania zmiang
okres$lonego w Procedurze SMS-PR-03, pt. ,Zarzgdzanie zmiang” - wer. 1 wydana
w dnia 22.06.2010 r.”., w zwigzku z planowanym zwiekszeniem predkosci rozkladowej
pociggow na szlaku Janikowo — podg. Dziarnowo (w tym przez przejazd kolejowo-
drogowy usytuowany w km. 95,669) wskazang ze wzgledu na istniejgce warunki na
stanowisku pracy dyzurnego ruchu, obstugujgcego urzadzenia rogatkowe. Nalezato to
potraktowac jako niewta$ciwg ergonomie stanowiska pracy dyzurnego ruchu, m.in.
brak informacji o potozeniu urzadzen rogatkowych na pulpicie nastawczym.
Zwiekszenie predkosci pociggéw na szlaku Janikowo — podg. Dziarnowo spowodowato
skrécenie czasu przejazdu pociggu przy jednoczesnym zachowaniu czasu
przeznaczonego na obstuge urzadzen przez dyzurnego ruchu w sytuacji wystgpienia
czasowego natozenia sie potrzeb (np. wystapienie usterki w urzadzeniach s. r. k. lub
radiotgcznosci pociggo-wej), byly wystarczajgcymi przestankami przemawiajgcymi za
przystgpieniem przez Zaktad do realizacji procesu oceny ryzyka, a nastepnie
zastosowania sposobu postepowania okreslonego w procedurze SMS-PR-02
Jldentyfikacja i ocena ryzyka technicznego”.

Dysponujgc informacjg o przewidywanej zmianie majgce] wptyw na bezpieczenstwo
ruchu kolejowego, zarzadca powinien podjaé dziatania wynikajace z procedury SMS-
PR-03 ,Zarzgdzanie zmjang”, a wiec powiadomic o tej zmianie Gltéwnego Inspektora
ds. Bezpieczenstwa. Pomimo takiego obowigzku wynikajgcego z SMS, dziatanie takie
nie zostato podjete, co miato wpltyw na fakt, ze proces oceny ryzyka nie zostat
zainicjowany.

Nie wdrozenie przez zarzadce postanowien procedur SMS-PR-03 oraz SMS-PR-02,
zdaniem Zespotu przyczynito sie do nie podjecia przez zarzadce odpowiednich
srodkow korygujgcych izapobiegawczych zgodnie 2z procedurg SMS-PD-05,
zmierzajgcych do ograniczenia zagrozenia wypadkiem na przejezdzie, np. uzaleznienia
wyswietlenia sygnatéw zezwalajgcych na semaforach od zamkniecia rogatek na
posterunku odgateznym Dziarnowo.
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5.

Znajomos¢ Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) przez pracownikéw zarzadcy
infrastruktury.

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w spdice PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
w 1Z Bydgoszcz zostat wprowadzony Uchwalg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r.
w sprawie przyjecia zarzadzenia wprowadzajgcego System Zarzgdzania Bezpieczen-
stwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., przyjmujacg Zarzadzenie nr 4/2011 z dnia
24 stycznia 2011 r. Zarzadu PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem” w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Powyzsza Uchwata zobowigzuje kierownikéw jednostek organizacyjnych spoétki oraz
kierownikéw komérek organizacyjnych spétki do zapoznania sie z dokumentacjg SMS,
udokumentowanego zapoznania podlegtych pracownikéw z dokumentacjg SMS oraz
egzekwowania przestrzegania zapiséw zawartych w dokumentacji SMS od podiegtych
pracownikéw. Dokumentacjia SMS jest dostepna i aktualizowana w wersji
elektronicznej na stronie intranetowej spotki.

Zgodnie z postanowieniami Uchwaty nr 30/2011 Koordynatorami ds. SMS w Zaktadach
Linii Kolejowych wyznaczono zastepcéw dyrektorow zaktadow ds. eksploatacyjnych.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS byty przedmiotem szkoleh
i pouczen okresowych pracownikéw, w tym zwigzanych bezposrednio z zagadnieniami
bezpieczenstwa ruchu.

W 2015 r. omawiane byly na pouczeniach okresowych w Zaktadzie Linii Kolejowych
nastepujgce tematy z zakresu SMS:

v' omdwienie zmian w SMS zgodnie z rozdzielnikiem dokumentacji,
v dekalog pracownika kolei,

v kultura bezpieczenstwa,
v

Swiadomos$¢ zagrozen bezpieczehstwa ruchu kolejowego wystepujgcych na
danym stanowisku pracy.

W 2016 r. omawiane byly na pouczeniach okresowych w Zaktadzie Linii Kolejowych
nastepujgce tematy z zakresu SMS:

v omoéwienie zmian w SMS zgodnie z rozdzielnikiem dokumentacii,
v dekalog pracownika kolei,
v kultura bezpieczenstwa,

v Swiadomo$é zagrozen bezpieczeristwa ruchu kolejowego wystepujacych na
danym stanowisku pracy,

v' oméwienie folderu ,Strefa ograniczonego zaufania”.

Dyzurny ruchu Pan KMW. zwigzany 2z zaistnialym zdarzeniem uczestniczyt
w pouczeniach okresowych, w tym z zakresu SMS w dniach 13 kwietnia 2015 r.
i 22 czerwca 2015 r. Z powodu nieobecnos$ci na pouczeniach ckresowych organizo-
wanych przez Zaktad we wrzesniu 2015 r. w dniu 17 listopada 2015 r. dyzurny ruchu
zaliczyt indywidulanie sprawdzian z zakresu zdobytej wiedzy w formie ustnej przed
jednym z instruktoréw. Zakres sprawdzianu dotyczyt m.in. zagadnieh SMS.
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W 2016 r. Pan K.W. uczestniczyt w pouczeniach okresowych w dniu 22.02 2016 r.
Na przedmiotowych pouczeniach poruszane byty m.in. zagadnienia z zakresu SMS,
ktére omawiat z dyzurnymi ruchu koordynator ds. SMS w Zakfadzie.

Dodatkowo w dniu 15 marca 2016 r. koordynator ds. SMS przeprowadzit szkolenie
z zakresu SMS ze wszystkimi pracownikami administracji Sekcji Eksploatacji
w Inowroctawiu (naczelnik, zastepcy naczelnika, zawiadowcy i pozostali pracownicy)
zakonczone sprawdzianem testowym nabytej wiedzy.

Ogotem w 2015 r. w |1Z Bydgoszcz przeszkolono z zagadnien SMS - 1677
pracownikéw, zas w 2016 r. do dnia zdarzenia — 732 pracownikow.

Dodatkowo Biuro Bezpieczenstwa PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. organizowato
okresowe narady i warsztaty dia pracownikéw jednostek organizacyjnych z zakresu
SMS.

Zespot powypadkowy uznaje zaréwno czestotliwos$é jak i zakres szkolen i pouczen
okresowych z zagadnien SMS za prawidiowo realizowane.

6. Rejestr zagrozen.
W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) spoétka prowadzi tzw.
,Rejestr zagrozen”.
Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy:
» nazwa zagrozenia,
» numer zagrozenia,
» zrbédto zagrozenia,
skutki,
$rodki kontroli ryzyka,

Y Y VY

zarzadzajacy Zrodtami zagrozenia,

zasady akceptacji ryzyka.

Do celdw prowadzonego postepowania przez Zespoét powypadkowy dostarczony
zostat przez zarzadce infrastruktury ,Rejestr zagrozen’” (wersja z dnia 28 grudnia
2015 r.) dotyczacy m.in. obszaru okreslonego w pkt. 5 jako ,Przejazdy kolejowo-
drogowe i przej$cia w poziomie szyn”. Analiza dokumentu wykazata, ze Rejestr nie
zawiera zagrozenia zidentyfikowanego podczas niniejszego postepowania tj.: braku
uzaleznienia podania semafora od zamkniecia rogatek przejazdowych dla przejazdéw
kolejowo-drogowych obstugiwanych z posterunkéw ruchu.

Zespdt powypadkowy zaleca ujecie tego zagrozenia w ,Rejestrze zagrozeri”, jak
réwniez wykonanie niezbednych dalszych dziatari wynikajacych z obwigzujacego
u zarzadcy infrastruktury SMS.

,PKP Intercity” S.A. — przewoznik kolejowy:

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:
1) certyfikat bezpieczenstwa - czes¢ A:

» Numer UE .. PL1120150041,
» Datawydania ... 156.12.2015 1,
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> DatawaznoSci ... 15.03.2020 r.,

> Rodzaj przewozdw ... pasazerskie, w tym przewozy kolejami
duzych predkosci,

» Wielko$C przewozOow ... 200 min osobokilometréw rocznie,

» Wielkos¢ przedsiebiorstwa .................... duze.

2) certyfikat bezpieczenstwa - cze$¢ B:

» NumerUE ... PL1220150041,

» Datawydania ... 31.12.2015 1.,

> Datawaznosci ..o, 31.12.2020 r.,

» Rodzaj przewozéw ... pasazerskie, w tym przewozy koleja-

mi duzych predkosci,

Y

Obstugiwane linie:  PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz PKP Szybka Kolej
Miejska w Tréjmiescie Sp.z o. 0.

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujace procedury Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem przewoznika PKP Intercity S.A. :

v" Procedura P-05 — ,Realizacja procesu przewozu”,
v Procedura P-09 - ,Zarzgdzanie personelem’,

v Instrukcja Bt-1 — ,Instrukcja dla maszynisty pojazdéw trakcyjnych”.

7. Procedura P-05, pt. ,Realizacja procesu przewozu”,

Celem procedury P05 jest przygotowanie i realizacja przewozoéw kolejowych zgodnie
z obowigzujgcym rozktadem jazdy - Dodatek A i B oraz przepisami prawnymi
i regulacjami wydanymi przez przewoznika, zarzadcow infrastruktury orazinne
podmioty uczestniczgce w przygotowaniu i realizacji przewozéw kolejowych.
Przedmiotem procedury sa wszelkie dziatania zwigzane z przygotowaniem
i wykonaniem przewozu ustalajgce jednolity sposéb postepowania wszystkich
uczestnikow biorgcych udziat w procesie przygotowania i wykonania przewozu osob
i rzeczy na sieci kolejowe;.

W ramach procedury P-05 przed uruchomieniem pociagu przewoznik dokonuje
w szczegolnosci planowania pracy taboru oraz planowania obiegu druzyn
pociggowych.

Wyznaczeni pracownicy Zakftadu sg odpowiedzialni w szczegdbinosci za zapewnienie
druzyny pociggowej z aktualnymi uprawnieniami zgodnie z kryteriami okreslonymi
w procedurze P-09, {j. aktualnymi egzaminami, badaniami lekarskimi, szkoleniami
okresowymi, autoryzacjg oraz ze znajomoscig szlaku i stacji na trasie przejazdu.

Ponadto wyznaczeni pracownicy Zaktadu sg réwniez odpowiedzialni za dostarczenie
druzynie pociggowej: rozkiadu jazdy, Wykazu Ostrzezen Statych, wyciggow
regulaminéw technicznych stacji, zapewnienie wyposazenia w bloczki rozkazéw
pisemnych oraz wykazu pojazdéw kolejowych w skiadzie pociggu, jak rowniez
zapewnienie wyposazenia w karte proby hamulca.
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Zespdt PKBWK w wyniku przeprowadzonej analizy, stwierdzit, ze przewoznik
w sposob zgodny z przedmiotowg procedurg zapewnit druzyne trakcyjng do obstugi
pociggu, jak réwniez funkcjonowanie i wyposazenie lokomotywy przewoznika byto
zgodne z obowigzujacymi przepisami.

8. Procedura P-09, pt. ,Zarzgdzanie personelem’.

Celem procedury jest okreélenie trybu postepowania w procesie zarzgdzania
pracownikami PKP Intercity S.A. zwigzanymi bezposrednio z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

Pracownicy bezposrednio zwigzani z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego to wszyscy pracownicy okresleni w ,rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 roku w sprawie pracownikéw
zatrudnionych na stanowiskach bezposSrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw
pojazdéw kolejowych” (Dz. U. z 2015 r. poz. 46) w czesci dotyczacej stanowiska
maszynisty.

Procedura okresla réwniez postepowanie w procesie zarzgdzania pracownikami na
stanowisku maszynisty zgodnie z ,rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju
zZ dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie licencji maszynisty” (Dz. U. z 2014 r. poz. 211, z
péZn. zm.), ,rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014,
r. w sprawie $wiadectwa maszynisty” (Dz. U. z 2014 r. poz. 212, z péZn. zm.).

Przedmiotem procedury sa wszelkie dziatania zwigzane 2z zarzadzaniem
pracownikami bezposrednio zwigzanymi z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego, poczawszy od planowania zatrudnienia, pozyskiwania pracownikoéw,
przygotowywania ich do pracy, doskonalenia zawodowego az do rozwigzania
stosunku pracy.

Zespdt PKBWK w wyniku przeprowadzonej analizy, stwierdzit, ze przewoznik
zapewnit druzyne trakcyjna, speiniajgcg kryteria i wymogi, o ktérych mowa
w procedurze P-09.

Instrukcja Bt-1 ,/nstrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego”

Dokumentem zwigzanym ze stosowaniem procedur SMS ,PKP Intercity” S.A.
nr P-05 i P-09 jest w szczegdlnosci instrukcja Bt-1 ,Instrukcja dla maszynisty
pojazdu trakcyjnego”.

Instrukcja niniejsza ustala zakres podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialnosé
maszynisty pojazdu trakcyjnego.

Przez maszyniste pojazdu trakcyjnego nalezy rozumieé pracownika, ktéry posiada
kwalifikacje i spelnia wymogi zdrowotne okreslone w rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 roku w Sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, z prowadzeniem okreSlonych rodzajéw
pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2015 r. poz. 46) lub posiada licencje maszynisty,
zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie
licencji maszynisty (Dz. U. poz. 211 z péZn. zm.) oraz posiada Swiadectwo maszynisty
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r.
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m.1.1.

w sprawie Swiadectwa maszynisty (Dz. U. z 2014 r. 212), jak réwniez spetnia wymogi
formalne do zatrudnienia na stanowisku maszynisty.

Zgodnie z § 13 ust 2 pkt 7 Instrukcji Bt-1, w czasie jazdy maszynista obowigzany jest
w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa ruchu stosowaé radiotelefoniczny system
alarmowy oraz wszelkie dostepne érodki sygnalizacyjne.

Przed zaistnieniem powaznego wypadku, maszynista pociggu nr EIE 7501, na okoto
1 sek. przed przejazdem, czyli ok. 20 + 30 m., uzyt sygnatu dzwiekowego Rp1
,Bacznosé¢”, zgodnie z § 13 ust 2 pkt 7 Instrukcji Bt-1 oraz w chwili najechania na
samochéd wdrozyt hamowanie nagte pociggu.

Po zatrzymaniu pociagu, maszynista uzyt sygnatu alarmowego ,,RADIO-STOP” oraz
dokonat préby skontaktowania sie z dyzurnym ruchu posterunku odgateznego
Dziarnowo na kanale nr 8 tacznoéci radio-pociggowe;.

Poniewaz, dyzurny ruchu nie zgtaszat sie, maszynista podjat prébe skontaktowania
sie na kanale nr 5. Dyzurny ruchu zgtosit sie dopiero po pewnym czasie po
kilkukrotnym wywotaniu przez maszyniste.

Zespdt powypadkowy po analizie nagrania z kamery rejestrujgcej obraz przed
pojazdem idzZwieku w kabinie, analizie zapisow radiotgcznosci pociggowej i po
przeprowadzeniu wystuchan pracownikéw druzyny trakcyjnej oraz analizie dostepnej
dokumentacji pociggu iposterunku odgateznego Dziarnowo, stwierdza, ze
postepowanie druzyny trakcyjnej pociggu nr EIE 7501 przed, w trakcie i po zdarzeniu
byto prawidtowe i nie przyczynito sie do zaistnienia powaznego wypadku.

Organizacja oraz spos6b wydawania i wykonywania polecen.

Analizowany przejazd kolejowo-drogowy, zgodnie z metrykg przejazdu jest przejazdem
kategorii ,A” i jest zlokalizowany w giowicy rozjazdowej w obrebie posterunku odgateznego
Dziarnowo w km 95,669 zelektryfikowanej linii kolejowej nr 353: Poznan Wschdéd —
Skandawa oraz w km 3,794 niezelektryfikowane;j linii kolejowej nr 206: Inowroctaw Rgbinek
— Znin.

Obie linie kolejowe sg zarzadzane przez zarzgdce infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy, Sekcje Eksploatacji w Inowroctawiu.

Na przejezdzie znajdujg sie 2 tory gtéwne linii nr 353 oraz 1 tor boczny, krzyzujace sie
z drogg gminng nr 2555C Inowroctaw — Koé&cielec Kujawski, ktéra jest administrowana
przez Zarzad Drog Powiatowych Inowroctaw.

Ogodlna diugosé przejazdu wynosi 27,5 m, a kat skrzyzowania z drogg kotowg 90°.

Przejazd jest oznakowany od strony drogi kotowej z obu stron znakami A-09 (przejazd
kolejowy z zaporami), wskaznikami G-1a, G-1b oraz G-1c (stupek wskazZnikowy) oraz
wskaznikiem G-2 (sie¢ pod napieciem).

Od strony linii kolejowej nr 353 z obu stron przejazdu w torach nr 1 i 2 ustawiono wskazniki
W-6a w torze nr 1:

v" w kierunku nieparzystym w km 94,830,

V' w kierunku parzystym km 96,550,
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oraz w torze nr 2:
v' w kierunku nieparzystym w km 94,830,
v' w kierunku parzystym km 96,550.

Organizacja oraz sposdéb wydawania i wykonywania polecen zwigzanych z obstugg
przejazdu kat. /A’ zawarte sg w ,,Regulaminie obstugi przejazdu lub przejscia dla
pieszych” (pismo nr IZES8-704b-129/2015) zatwierdzonym przez zastepce Dyrektora ds.
eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych w Bydgoszczy w dniu 27.10.2015 .

Przejazd jest obstugiwany z miejsca przez dyzurnego ruchu z nastawni posterunku
odgateznego Dziarnowo. Odlegtos¢ osi przejazdu od nastawni posterunku odgateznego
Dziarnowo wynosi 35,0 m.

Obstugujacy przejazd dyzurny ruchu jest pracownikiem Sekcji Eksploatacji w Inowroctawiu
podlegtej Zaktadowi Linii Kolejowych w Bydgoszczy.

Zgodnie postanowieniem pkt Ill, ust 2, ppkt. a) i b) Regulaminu obowigzujgcego w dniu
powaznego wypadku, zmiany obsady straznicy nastepujg co 12 godzin, na jednej zmianie
zatrudniony jest 1 dyzurny ruchu.

Powiadomienie o odjazdach pociggdéw z posterunkéw ruchu — stacji sagsiadujgcych
z przejazdem w posterunku odgateznym Dziarnowo przebiega telefonicznie za pomocg
tgcznosci zapowiadawcze] w nastepujacy sposob:

¢ w przypadku jazdy pociggu w kierunku nieparzystym — od dyzurnego ruchu stacji
Janikowo (linia 353) oraz Inowroctaw Rabinek (linia 206),

¢ w przypadku jazdy pociggu w kierunku parzystym — od dyzurnego ruchu stacji
Inowroctaw (linia 353) oraz Pakos¢ (linia 206).

Zgodnie z pkt Hl, ust 5 Regulaminu przejazdu, rogatki powinny byé zamkniete ,przed
podaniem Sygnatu zezwalajgcego na jazde na semaforach wyjazdowych w kierunku stacji
Janikowo, Inowrocfaw, Inowroctaw Rabinek | Pako$é, przed podaniem sygnafu
zastepczego, przed doreczeniem rozkazu pisemnego i ha 2 minuty przed rozpoczeciem
manewrow przez przejazd”.

Przejazd nie jest wyposazony w urzgdzenia wspomagajgce prace osoby wykonujgcej
obowigzki droéznika przejazdowego (np. brak uzaleznienia urzadzen przejazdowych ze
stacyjnymi urzadzeniami s. r. k).

W czasie przejazdu pociggu dyzurny ruchu obstugujacy przejazd powinien zgodnie z pkt I,
ust 6 znajdowac sie w oknie posterunku ruchu z przyborami sygnatowymi.

1li.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy, kwalifikacje
zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

{l1.11.2.1. Pracownicy uczestniczgcy w zdarzeniu:

K.W. — dyzurny ruchu posterunku odgateznego Dziarnowo:

» zatrudniony w PKP PLK S.A. od 17 lat i 10 miesiecy wg stanu na dzien
zdarzenia,

» miejsce zatrudnienia: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Sekcja Eksploataciji
w Inowroctawiu,
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>

vV VvV Y V

data egzaminu kwalifikacyjnego: 03.06.2011 r,,

data ostatniego egzaminu okresowego: 28.04.2014 r.,

data autoryzacji na posterunku Dziarnowo: 03.06.2011 r.,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 22.02.2016 r.,

data ostatnich pouczen doraznych przeprowadzanych na danym
stanowisku pracy: 15.02.2016 r.,

powazny wypadek zaistniat w 2 godzinie zmiany roboczej pracownika,
czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 36 godzin,

ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: 30.06.2014 r. z orzeczeniem
braku przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowiskach
dyzurnego ruchu i nastawniczego do dnia 30.06.2016 r.

Badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.
Oddziale Kolejowe] Medycyny Pracy Kolejowy Zaktad Medycyny Pracy
w Gdansku z siedzibg w Sopocie,

pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadniern Systemu Zarza-
dzania Bezpieczenstwem (SMS) na pouczeniach okresowych,

ostatnia kontrola na zmianie pracownika za ostatnie 12 miesiecy:
vz poziomu Sekcji Eksploatacji: 21.12.2015 .,

vz poziomu Zaktadu Linii Kolejowych: nie przeprowadzono.

P.M. — maszynista pojazdu trakcyjnego pociggu nr EIE 7501:

>

zatrudniony w Grupie PKP S.A., w tym w ,PKP Intercity” S.A. od 32 lat i 2
miesiece, wg stanu na dzien zdarzenia,

stanowisko: maszynista elektrycznych pojazdéw trakcyjnych, w poc. EIE
7501 w dniu zdarzenia wykonujacy obowigzki maszynisty,

miejsce zatrudnienia: ,PKP Intercity” S.A. - Zaktad Poéinocny w Gdyni,
data egzaminu kwalifikacyjnego: 15.12.1987 r.,
data ostatniego egzaminu okresowego: 15.04.2014 r.,

data autoryzacji na stanowisko maszynisty: 23.01.1988 r. autoryzacja na
pojazd trakcyjny EUO7A w dniu 18.04.2015 r.,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 21.03.2016 .,

odbyte szkolenie doskonalgce przy uzyciu symulatora z zakresu ,Praktycz-
nego doskonalenia zawodowego maszynistow obsfugujgcych pociggi
z predkoscig powyzej 120 km/h w zakresie zasad bezpieczeristwa ruchu
kolejowego i energooszczednego prowadzenia pociggow”,
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>

>

powazny wypadek zaistniat w 8 godzinie zmiany roboczej pracownika,
czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 12 godzin, 53 minuty,

ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: z orzeczeniem braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku
maszynisty wazne do dnia 30.07.2016 r.

Badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.
Oddziale Kolejowe] Medycyny Pracy Kolejowy Zaktad Medycyny Pracy
w Bydgoszczy,

pracownik posiada wymagane dokumenty {j.:

v prawo kierowania pojazdem kolejowym: wydane przez ,PKP Intercity”
S.A. - Zaktad Pétnocny w Gdyni w dniu 18.11.2008 r,

v’ karta znajomos$ci szlaku wazna na rok 2016, m.in. na odcinek linii nr 353
Bydgoszcz — Poznan z aktualnymi wpisami,

pracownik systematycznie szkolony =z zakresu =zagadnien Systemu
Zarzadza-nia Bezpieczenstwem (SMS) na pouczeniach okresowych.

M.P. — pomocnik maszynisty pociggu nr EIE 7501:

>

zatrudniony w ,PKP Intercity” S.A. od 7 lat i 6 miesiecy, wg stanu na dzien
zdarzenia,

stanowisko: maszynista pojazdéw trakcyjnych, w pociggu nr EIE 7501 w dniu
zdarzenia wykonujgcy obowigzki pomocnika maszynisty,

miejsce zatrudnienia: ,PKP Intercity” S.A. - Zaktad Zachodni w Poznaniu,
Sekcja Eksploatacji Taboru w Poznaniu,

data egzaminu kwalifikacyjnego: 21.03.2011 r.,

data ostatniego egzaminu okresowego: 24.01.2014 r.,

data autoryzacji na stanowisko maszynisty: 28.05.2011 r.,

data autoryzacji na pojazd trakcyjny EUO7A: 14.12.2012r.,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: luty 2016 r.,
powazny wypadek zaistniat w 3 godzinie zmiany roboczej pracownika,
czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 29 godzin, 8 minut,

ostatnie badania lekarskie: z orzeczeniem braku przeciwskazan zdrowotnych
do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty do dnia 17.06.2016 r.,
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>

Badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.
Oddziale Kolejowe] Medycyny Pracy Kolejowy Zaktad Medycyny Pracy

w Poznaniu,

ostatnie badania psychologiczne: z orzeczeniem braku przeciwskazan
zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty wazne do
dnia 16.06.2016 r. Badania psychologiczne wykonane przez uprawnionego
lekarza w PKP S.A. Oddziale Kolejowe] Medycyny Pracy Kolejowy Zaktad

Medycyny Pracy w Poznaniu,

pracownik posiada wymagane dokumenty {j.

v' prawo kierowania pojazdem kolejowym wydane przez ,PKP Intercity”

S.A. - Zaktad Zachodni w Poznaniu w dniu 28.05.2011 r.,

v" karte znajomosci szlaku wazng na rok 2016, m.in. na odcinek linii nr 353

Bydgoszcz — Poznan z aktualnymi wpisami.

Pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem (SMS) na pouczeniach okresowych.

1.1.3. Procedury wewnetrznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich wyniki.

111.1.3.1. Dziatania kontrolne.

W ciggu dwunastu miesiecy przed dniem wypadku przeprowadzono 12 kontroli
pracy dyzurnych ruchu w porze nocnej, 12 kontroli w porze dziennej oraz 11
kontroli w trakcie zmiany dyzuru.

Brak wpiséw o dostrzezonych nieprawidtowosciach.

Trzy kontrole odbyly sie w trakcie dyzuru petnionego przez p. KW. na ktérego
zmianie doszto do wypadku, z czego 2 podczas zmiany dyzuru i 1 w porze nocnej.

Powyzsze kontrole najczesciej dotyczyty nastepujacych zagadnien:

YV VvV V ¥V V Y

>

dyscyplina pracy i obserwacja wykonywanych czynnosci,
Zagadnienia techniczno-ruchowe,

stan urzagdzen sterowania ruchem kolejowym,
utrzymanie rozjazdéw,

przyjecie do wiadomosci zarzadzen, polecen,

aktualno$¢ regulaminéw technicznych i przyjecie do
regulaminéw tymczasowych,

wiadomosci

obstuga systeméw wspomagajgcych prace dyzurnych ruchu i rejestrowanie

ustug dodatkowych,

tad, porzadek i inne spostrzezenia.

Przeprowadzone kontrole posterunku odgateznego Dziarnowo ujawnialy przede
wszystkim drobne nieprawidiowosci zwigzane w szczegélnosci z prowadzong
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dokumentacjg ruchowg itechniczng, np. nieprawidiowosci w prowadzeniu:
,Dziennika ruchu” (R-146), ,Ksigzki kontroli urzgdzen” (E-1758), ,Dzienniku ogledzin
rozjazdbéw” (D-831) oraz innych dokumentow.

Pracownicy dokonujgcy kontroli w zakresie bezpieczehstwa ruchu kolejowego nie
wykazywali istotnych nieprawidiowo$ci izagrozeh bezpieczenstwa ruchu
kolejowego.

W ocenie Zespotu powypadkowego podczas przeprowadzanych kontroli w nastaw-
ni nalezatlo wykazywaé brak uzaleznienia mozliwosci podania sygnatéw
zezwalajacych na semaforach, w tym semaforze wjazdowym ,C'2” od potozenia
rogatek przejazdowych, hiorgc pod uwage, co najmniej nastepujgce przestanki:

» brak sygnalizacji na pulpicie nastawczym dyzurnego ruchu faktu
niezamkniecia rogatek przejazdowych, mimo ze w okresleniu sg ,elementem
drogi przebiegu” w sytuacji kiedy predko$¢ na szlaku Janikowo — podg.
Dziarnowo zostata zwiekszona,

» brak widocznosci przejazdu i potozenia lewej rogatki ze stanowiska dyzurnego
ruchu przy pulpicie.

W przypadku stwierdzenia zagrozenia, w wyniku dziatan ujetych w podprocesie
diagnostyki i dozorowania przejazdu kolejowego, na podstawie § 16 ust. 10
procedury SMS-PW-01 nalezalo podja¢ dziatania zabezpieczajgcych Iub
naprawczych.

Zespbt uznaje brak uzaleznienia podania semafora wjazdowego ,C'%" od
zamkniecia rogatek przejazdowych jako przyczyne systemowg badanego
zdarzenia w zakresie nie zastosowania procedury SMS-PW-01.

W roku 2015 r. dokonano na przejezdzie obowiazkowych przegladdéw rocznych
obiektu budowlanego wynikajgcych z art. 62 ust 1 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2016 poz. 290).

Nalezy podkreslic, ze zadna z kontroli nie ujawnita, ani nie eksponowata
zagrozen wynikajgcych z braku uzaleznienia mozliwosci podania sygnatow
zezwalajgcych na semaforach od potozenia rogatek.

l11.1.3.2. Audyty systemu zarzgdzania bezpieczehstwem.

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury
funkcjonuje procedura nr SMS/MMS-PD-02 - pt. ,Audyty systemu zarzgdzania
bezpieczernstwem” (wersja 1.1 wydana w dniu 14.01.2016 r.).

Celem jej jest okreslenie trybu planowania i przeprowadzania planowych
i pozaplanowych audytéw SMS oraz Systemu Zarzadzania Utrzymaniem (MMS),
sfuzgcych ocenie m.in. czy dziatania jednostek organizacyjnych zarzadcy sg
zgodne z przepisami i wymaganiami systemu SMS i MMS oraz czy systemy
zarzgdzania bezpieczenstwem i utrzymaniem sg efektywne i skuteczne w zakre-
sie akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa.

Zakres procedury obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne zarzadcy
infrastruktury.

Audyty s3 realizowane zasadniczo na podstawie rocznego planu audytu
opracowanego przez Koordynatora audytéw wewnetrznych, akceptowanego
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przez Dyrektora Biura Bezpieczenstwa i zatwierdzanego przez Czionka Zarzadu
Spotki wiasciwego ds. SMS.

Audyty SMS s3g przeprowadzone przez audytorow i ekspertow technicznych
bedacych pracownikami Biura Bezpieczenstwa lub w uzasadnionych przypad-
kach mozna powota¢ réwniez innych ekspertéw.

Pracownicy Zakfadu Linii Kolejowych w Bydgoszczy nie sg uprawnieni do
wykonywania audytow wewnetrznych systemu SMS.

Sktad zespotu audytorow wewnetrznych SMS zostat okreslony Decyzjg nr 41
Czlonka Zarzagdu — Dyrektora ds. Eksploatacji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 13 grudnia 2012 r.

Uprawnionymi audytorami zarzadcy infrastruktury sg gtéwnie pracownicy Biura
Bezpieczenstwa w Centrali PKP PLK S.A. — ogétem 25 oséb.

Procedura SMS-PD-02 zaktada przeprowadzanie audytdéw kompleksowych —
prowadzonych przez zesp6t audytorédw obejmujgcych kilka obszaréw
tematycznych oraz tematyczne —~ obejmujace konkretny obszar (np. proces) lub
zagadnienie (np. procedure), prowadzonych przez jednego audytora lub zespét
audytorow.

W roku 2015 zrealizowano tacznie:
a) audyty kompleksowe SMS — 10 audytow Zaktadow Linii Kolejowych,

b) pozostate audyty SMS np. ratownictwo techniczne, przygotowanie do zimy
— 2 audyty,

c) audyty dot. elementéw SMS — drég kolejowych — eksploatacji rozjazdow,
eksploatacji przekaznikowi i pracy nastawni, inwestycji kolejowych
i przejazdow kategorii ,A” — ogdtem 66 audytow.

W roku 2016 ogotem przewidziano do realizacji:

a) audyty kompleksowe SMS — 8 audytéw Zaktady Linii Kolejowych (o 2 mniej
nizw 2015 r.),

b) pozostate audyty SMS np. ratownictwo techniczne, przygotowanie do zimy
— 2 audyty,

c) audyty dot. elementéw SMS — drég kolejowych — eksploatacji rozjazddéw,
eksploatacji przekaznikowi i pracy nastawni, inwestycji kolejowych
i przejazdow kategorii A" — ogdtem 64 audytow, w tym 20 audytéw
w zakresie eksploatacji i utrzymania przejazdéw kolejowo-drogowych
kategorii ,A”.

Audyty bezpieczenstwa na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Bydgoszczy:

W latach 2015 —~ 2016 przeprowadzono w Zaktadzie Linii Kolejowych nastepujace
audyty systemu SMS:

a) audyt czastkowy wykonany w dniach 2 - 3 lipca 2015 r. w Sekgcji
Eksploatacji Torun Gtéwny dotyczacy straznicy przejazdu kat. A’
Zlokalizowanego w km. 56,044, linii kolejowej nr 018: Kutno — Pita Gtéwna.
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Zakres audytu obejmowat procedury SMS-PD-01, SMS-PD-02, SMS-PW-08
oraz instrukcje Ir-1, Ir-2, Ir-7, la-5, le-1 i le-5.

Jako cel audytu wskazano potwierdzenie zgodnosci prowadzonych dziatan
z wymogami procedur SMS oraz przepiséw krajowych i wewnetrznych zarzadcy
infrastruktury.

W Raporcie nr IBR2d-0942-40.1/15 z dnia 21.07.2015 r. przeprowadzajgcy audyt
stwierdzit, ze ,nie moZzna dokonaé wyraZznej oceny zgodnosci prowadzonych
dziatari z wymaganiami okreslonymi w dokumentacji SMS, obowigzujgcych
krajowych aktach prawnych oraz regulacjach wewnetrznych zarzgdcy infrastruk-
tury”.

Zdaniem Zespotu powypadkowego powyzszy audyt nie spemnit zatozonego celu
z uwagi na brak jednoznacznego stwierdzenia o zgodnos$ci badz niezgodnosci
audytowanego obszaru z regulacjami SMS.

b) audyt kompleksowy wykonany w dniach 10 + 13 sierpnia 2015 r. w Zakfa-
dzie Linii Kolejowych w Bydgoszczy, Sekcji Eksploatacji Bydgoszcz, Sekcji
Eksploatacji Torun Gtéwny oraz nastawni dysponujgcej ,TrA” stacji Torun
Gtowny.

Zakres audytu obejmowat procedury: SMS/MMS-PR-01, SMS/MMS-PR-02,
SMS/ MMS-PR-03, SMS/MMS-PR-04, SMS/MMS-PR-06, SMS/MMS-PD-01,
SMS/MMS-PD-03, SMS/MMS-PD-04, SMS/MMS-PD-05, SMS-PG-01, SMS-
PW-01, SMS/ MMS-PW-02, SMS/MMS-PW-03, SMS-PW-04, SMS-PW-05,
SMS-PW-06, SMS-PW-07, SMS-PW-08 i SMS-PW-09.

Celem audytu byto potwierdzenie zgodnosci prowadzonych dziatan z wymogami
procedur SMS oraz przepiséw krajowych i wewnetrznych zarzadcy infrastruktury.

Audyt zrealizowany byt przez pracownikow, bedacych upowaznionymi
audytorami wewnetrznymi systemu SMS.

Przeprowadzony audyt miat charakter préby losowej i obejmowat jednostki
organizacyjne |Z Bydgoszcz jak wyzej i nie obejmowat Sekcji Eksploatacji
w Inowroctawiu.

Audytorzy stwierdzili, ze nastepujgce audytowane obszary bylty niezgodne
z okre$lonymi wymaganiami dokumentacji SMS:

» obszar kontroli ryzyka dla wszystkich czynnikéw ryzyka zwigzanych
z dzialalnoécig zarzadcy (procedura SMS/MMS-PR-02),

> obszar podziatu obowigzkoéw (procedura SMS-PW-08),

obszar zapewnienia programu szkolenia pracownikom i systemoéw
zapewniajgcych utrzymanie kompetencji pracownikéw i prawidiowe
wykonanie zadah (procedura SMS-PW-08),

» obszar procedury zapewniajgcej, aby wypadki, incydenty, zdarzenia
potencjalnie wypadkowe oraz inne niebezpieczne zdarzenia byty
zgtaszane, badane i analizowane oraz aby podejmowano niezbedne srodki
zapobiegawcze (procedura SMS/MMS-PW-03),
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» obszar bezpieczenstwa eksploatacyjnego infrastrukiury (procedura SMS-
PW-01).

Stwierdzono ogétem 11 niezgodnosci (z czego 6 krytycznych) oraz 10 spostrze-
zen.

Pozostate audytowane obszary byly zgodne z wymaganiami okreslonymi
w dokumentacji SMS.

Zdaniem Zespotu powypadkowego audyt kompleksowy byt zrealizowany
w sposéb zapewniajacy realizacje zaktadanego jego celu audytu.

Audyt wykazat niezgodnoéci audytowanego obszaru m.in. w zakresach
stosowania przez Zaktad Linii Kolejowych czterech procedur SMS, w tym: SMS-
PR-03 oraz SMS-PR-02.

Powyzsze niezgodnosci zostaly rowniez zidentyfikowane przez Zespédt
powypadkowy w niniejszym Raporcie w zakresie braku zastosowania procedur
SMS-PR-02 i SMS-PR-03 w odniesieniu do analizowanego przejazdu.

Zespot powypadkowy rekomenduje:

> systematyczne zwiekszanie liczby audytéow kompleksowych SMS, jako
narzedzia, ktore zapewnia wykazywanie niezgodnosci systemowych,
» zwiekszanie liczby audytéw czgstkowych elementéw SMS, w tym o zagad-

"

nienia bezpieczenstwa na przejazdach kat. A",

> zwiekszenie nadzoru nad przeprowadzanymi audytami bezpieczenstwa
SMS w celu zapewnienia, aby audyty te byly wykonywane przez upowaz-
nionych do tego celu pracownikéw i aby cele audytéow byty spetnione.

Ill.1.4. Ocena realizacji obowigzkéw dotyczgcych wspétdziatania pomiedzy réznymi
organizacjami uczestniczacymi w wypadku.

Wspotdziatanie jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A. i jednostek Policji,
pogotowia ratunkowego, Strazy Pozarnej oraz stuzb porzadkowych nie budzito
zastrzezeh w catym toku czynnoéci zwigzanych zaréwno z prowadzeniem akcji
ratunkowej jak i usuwania skutkéw wypadku.

lll.2. Zasady i uregulowania dotyczgce powaznego wypadku.

ll.2.1. Przepisy i regulacje prawne i przepisy obowigzujgce w UE i w Polsce.
Przepisy Unii Europejskiej:

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
w sprawie bezpieczenstwa kolei wspdlnotowych oraz zmieniajgca dyrektywe Rady
95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsiebiorstwom kolejowym, oraz
dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury
kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje
w zakresie bezpieczenstwa (Dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei).
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Przepisy krajowe:

>

v

ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2015 r.
poz. 1297, z pézn. zm.),

ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane z p6Zzn. zmianami (Dz.U.
z 2016 poz. 290),

ustawa z dnia 26 pazdziernika 1982 r o wychowaniu w trzezwosci i
przeciw-dziataniu alkoholizmowi (Dz. U. z 2015 r. poz. 1286, z péZn. zm.),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dn. 20 pazdziernika 2015 .
w sprawie pracownikéw warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuo-
wanie (Dz. U. z 2015 r. poz._1744),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r.
w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigza-
nych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadze-
niem okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2015 r, poz. 46),

ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012
r.poz. 1137, z péZn. zm.),

ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2015 r. poz.
460, z poZn. zm.),

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r.
w sprawie wspolnych wskaznikow bezpieczenstwa (CSl) (Dz. U. z 2015 r. poz.
1061),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2008 r. w sprawie ogdl-
nych warunkdéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r.
poz. 360, z péZn. zm.),

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie
wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie
drzew i krzewéw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robdt
ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, atakze sposobu urzgdzania i utrzy-
mywania zaston od$nieznych oraz paséw przeciwpozarowych (Dz. U. z 2014 r.
poz. 1227),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 .
w sprawie dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli,
urzgdzen i pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2014 poz. 720),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 05 czerwca 2014 r.

w sprawie warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U.
z 2014 r. poz. 788, z pdZn. zm.),

rozporzgdzenie Ministra Zdrowia z dnia 16 lipca 2014 r. w sprawie wykazu
srodkéw dziatajgcych podobnie do alkoholu oraz warunkéw przeprowadzania
badan na ich obecno$¢ w organizmie (Dz. U. z 2014 r. poz. 948),

rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie
systemu zarzadzania bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z
2016 r. poz. 328),
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>

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzeénia 2015 r.
w sprawie warunkéw oraz frybu wydawania, przediuzania, zmiany i cofania
autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatbw bezpieczenstwa | $wiadectw
bezpieczenstwa (Dz. U. z 2015 r. poz. 1548),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw w transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 369),

rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 futego 2007 r w sprawie zawar-
tosci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku lub incydentu
kolejowego (Dz. U. z 2007 r. poz. 268, z péZn. zm.),

rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie
sposobu uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. z 2006 r. poz. 1682,
zpoZn. zm.)

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéow drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. poz. 2181, z péZn. zm.),

rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakoéw i sygnatéw drogowych
(Dz. U. z 2002 r. poz. 1393, z p6Zn. zm.},

zarzgdzenie nr 59 Ministra [nfrastruktury z dnia 11 grudnia 2008 r. w sprawie
Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
(Dz. Urz. Ministra Infrastruktury poz. 75).
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111.2.2. Przepisy wewnetrzne przedsiebiorstw kolejowych w Polsce:

» Spoétka ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje miedzy innymi
nastepujgce przepisy wewnetrzne z zakresu bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, w tym rowniez przepisy (instrukcje) zaakceptowane przez Urzad
Transportu Kolejowego.

Tablica l11.2.2.1.)

Wykaz instrukcji obowigzujgcych w spoétce ,PKP PLK S.A."

Instrukcje wewnetrzne
Lp. Przepis wewnetrzny wprowadzajacy
Symbol Nazwa instrukgji
nazwa przepisu data
! 2 3 4 5
1. | Ir-1 (R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagow .... %:g:giegﬁg;ﬁ/éols zdnia 01.12.2015.
: Instrukcja dla personelu obstugi ruchowych Zarzadzenie Nr 37/2015 .
2. | Ir2(R-7) posterunkéw technicznych ....................... Zarzadu PKP PLK S.A. 2 dnia 28.07.2015 ¢
i Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen Zarzadzenie Nr 7/2014 .
3 IS RAZ | diotacznoscl pociagowe] ..o Zarzadu PKP PLK S.A. | 20Ma25.022014 .
Instrukcja o postepowaniu w sprawach
) powaznych wypadkdw, wypadkow, Zarzadzenie Nr 53/2015 .
4. |8 incydentéw oraz trudnoéci eksploatacyjnych Zarzadu PKP PLK S.A. 2 dnia 08.12.2015 .
na liniach kolejowych ...,
. ) Instrukcja dla dyspozytora zarzadey Zarzadzenie Nr 52015 .
5. | A3 (R23) | o astruktury KOIGIOWE] ..o Zarzadu PKP PLK S.A, | 2408 17.022015r
Instrukeja o kontroli biegu pociagdw Zarzadzenie Nr 50/2014 .
6. |Ir-14 pasazerskich i owarowych ....................... Zarzadu PKPPLK SA. | ° dnia 08.12.2014r.
Instrukeja o kolejowym ratownictwie Uchwala Nr 176/2016 .
7. |ir15(0-21) Yo 210 074114 NS Zarzadu PKPPLK SA. | © dnia 02.03.2016 .
Warunki techniczne utrzymania nawierzchni Uchwala Nr 1223/2015 :
8. |1d-1(D-1) na liniach KOlQJOWYCh ..............ccoorvvririnri Zarzadu PKPPLKSA. | © dnia 22.12.2015 1.
Warunki techniczne utrzymania podtorza Zarzadzenie Nr 9/2009 .
9. |ld-3 KOIGJOWEGO oo Zarzadu PKP PLK S.A, | 29Nia 04052009t
10. | 1d-7 (D-10) Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych ..... g(a:rz\g?jlf ﬁ&ggﬁf?i zdnia 22.12.2015r.
11. | 1d-8 Instrukcja diagnostyki nawierzchni kolejowej giggﬂﬁeg;ggf{f?i 2 dnia 10.03.2006 1,
12,1812 (D-29) | Wykaz lini Kolejowych .o égzggﬁe’;';g;l’f%of\ 2 dnia 09.02.2009
. Zasady wstepu na obszar kolejowy zarza- Zarzadzenie Nr 27/2013 .
13. | Id-21 dzany przez PKP Polskie Linie Kolgjowe .. Zarzadu PKP PLK S.A. | 20Ma26:11.2013r.
14. | le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji .........cooc.oceereeec . é;ggﬁﬁegﬁg |r31LSK/2802\5 z dnia 08.04.2015 1.
15. | le-2 (E-3) Instrukcja o telefonicznej lacznosci ruchowe; gzgzﬂﬁegﬁg ng?ﬁ z dnia 08.04.2014 r.
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1

2

3

4

5

Wytyczne techniczne budowy urzadzen

Zalacznik do zarzadze-

16. | le-4 (WTBE10) sterowania ruchem kolgjowym ............ccocc.... nia Nr 1/2014 Zarzgdu zdnia 14.01.2014 .
e Instrukcja o zasadach eksploatacji i Zarzadzenie Nr 17/2005 A
17. ] &3 (B-11) prowadzeniu rob6t w urzadzeniach s.rk. ... | Zarzadu PKP PLK S.A. 2 dnia 20.05.2005 .
Wytyczne odbioru technicznego oraz przeka- | Zarzadzenie Nr 23/2004 .
18. | le-6 (woT-E12) zywania do eksploatacji urzadzen s.rx. ........ | Zarzgdu PKP PLK S.A. 2 dnia 27122004 .
2 EL Instrukcja diagnostyki technicznej i kontroli Zarzadzenie Nr 18/2005 .
19. | le-7 (E-14) okresowych urzadzed s.rk. ..., Zarzadu PKP PLK S.A. 2 dnia 20052005 1.
Instrukcja obstugi mechanicznych .
20. | le-8 (E-16) scentralizowanych i kluczowych urzadzen Zarzadzenie Nr 15/2005 z dnia 20.05.2005 .
. . Zarzadu PKP PLK S.A.
sterowania ruchem kolejowym .............c.......
Wymagania na systemy telewizji .
21. | le-111 przemyslowej stosowane na przejazdach Zarzadzenie Nr 36/2014 zdnia 07.10.2014 r.
. NG Zarzadu PKP PLK S.A.
kolejowo-drogowych kategorit B” ................
i ) Instrukcja konserwaciji, przegladdw oraz Zalgcznik do zarzadze- .
22. | le-12 (E-24) napraw biezacych urzadzen s.r.k. ..o, nia Nr 17/2015 Zarzadu 2 dnia 08.04.2015 .
Instrukcia o zasadach wykonywania obslugi .
A ) e Zarzadzenie Nr 9/2008 .
23. | le-13 (E-25) tech.mczr]ej urzadzen telekomunikacji Zarzadu PKP PLK SA. z dnia 05.11.2008 r.
KOIJOWE] ..o
) Instrukeja o organizacii i uzytkowaniu sieci Zarzadzenie Nr 41/2015 ,
24. | le-14 radiotelefoniczne] ... Zarzadu PKP PLK S.A. zdnia 13.08.2015r.
Instrukcja przyjmowania oraz rozpatrywania 7 .
S e Co arzadzenie Nr 17/2009 )
25. | la-4 skarg i wnioskow w PKP Polskie Linie Zarzadu PKP PLK S A, z dnia 03.08.2009 .
Kolejowe S.A. oo
Instrukcja o przygotowaniu zawodowym .
. o ; Zarzadzenie Nr 28/2014 .
26. | la-5 gricowmkéw PKP Polskie Linie Kolejowe Zarzadu PKP PLK SA. zdnia 26.08.2014 r.
Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa | Zarzadzenie Nr 23/2013 .
27. | le-dc FUCHU KOIGJOWEGO ......oooovvvvvvoeoeevevove e Zarzadu PKP PLK S.A. | Z dnia 15.10.2013 .
Regulaminu technicznego posterunku PKP PLK. SA . Z dnia 09.06.2009 1.
28. - odgaleznego Dziarnowo {RTS) Zaklad Linii Kolejowych (z pozn. zm.)
galeznego Dziarnowo (RTS) ......cc...ccooee. w Bydgoszazy pbzn. zm.
Regulaminu obstugi przejazdu kolejowo- PKP PLK S.A. :
29. — drogowego lub przejécia dla pieszych, Zakiad Linii Kolejowych (zzdrglzanOEJr.nO)ﬁ.ZOOQ r
stanowiacy zatacznik do RTS Dziarnowo ....... w Bydgoszczy pozn. zm.
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> Spétka ,,PKP Intercity” S.A. stosuje miedzy innymi nastepujgce przepisy

wewnetrzne z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego, w tym réwniez

przepisy (instrukcje) zaakceptowane przez Urzad Transportu Kolejowego.

Tablica I11.2.2.2.)

Wykaz instrukcji obowigzujacych w spétce ,,PKP Intercity” S.A.”.

Instrukcje wewnetrzne

Lp. 3 doa
Symbol N instrukcji Przepis wewnetrzny wprowadzajgacy
nazwa przepisu Data
1 2 3 4 5
1. | Bt-1(Mt-1) | Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego... ?gf %i %?EK'WKWB‘ zdnia 10.11.2014 r.
Instrukcja dla pomocnika maszynisty pojazdu Decyzja nr DBK-WKWB. ,
2| B2 | ey 501 1292014 A0 2 dnia 17.11.2014 .
Instrukcja postepowania w sprawach powaz- . EO
3. | Br3 nych wypadkéw, wypadkéw i incydentow 1D5eg/}62éa nr TTN-500 z dnia 02.10.2008 r.
KOIBJOWYCH ..o
Bw-56 Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacii Decyzja nr DBK-WKWB, .
4 (Mw-56) | hamulcow taboru KOIGJOWego ... 501.130.2014 zdnia 20.10.2014 .
] Instrukcja pomiardw i oceny techniczne; Decyzja nr DBK-WKWB. .
5. | Bt zestawow kolowych pajazdew trakeyjnych ... 501.131.2014 zdnia 24402014
Instrukcja pomiaréw i oceny techniczne Decyzja nr DBK-WKWB. .
6. | Bw-11 zestawow kolowych wagonéw pasazerskich .... | 501.126.2014 z dnia 17.10.2014 .
Instrukcja dia zespolu druzyn
konduktorskich w zakresie obslugi pociagéw | Decyzja nr DBK-WKWB. A
7. | Brt pasazerskich uruchamianych przez ,PKP 500.246.2014 zdnia 10.11.2014r.
Intercity” S.A. .........
Bw-28 , , A Decyzja nr DBK-WKWB. .
8. (Mw-28) Instrukcja dla rewidenta taboru kolejowego ......... 501.128.2014 zdnia 13.10.2014 r.
9. | Bt-3 Instrukcja o ufrzymaniu pojazdéw kolejowych goe 1C 3225 %?EK'WKWB' zdnia 18.11.2014 r.
Instrukcja abslugi i utrzymania normainotoro- Decyzja nr TTN-501- .
10| Bt (1) | OSobOMh o 20008 2 dnia 07.11.2008 r.
1. | Brs Lr::slt;l)lé?g (c)) “leezjytlmwamu urzadzen radiotgczno- ggg%zcj)a nr TTN-500- 7 dnia 14.12.2000 1.
12. | Br-34(R-34) | Instrukcja o technice pracy manewrowej ?ggyzzﬁ %?EK'WKWB' zdnia 17.10.2014 r.
Instrukcja o przygotowaniu zawodowym, Uchwala nr 733/2015
13. | IC-B egzaminach, doskonaleniu zawodowym Zarzgdu Spoélki ,PKP z dnia 03.09.2015,
i badaniach lekarskich pracownikdw kolejowych | Intercity” S.A.

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Kolejowych
ul Chalubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, e-mail: pkbwk@mib.gov.pl

70



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowe]j nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

l11.2.3. Regulacje prawne obowigzujgce kierowcédw pojazdow drogowych.

» ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012
r. poz. 1137, z péZn. zm.),

» ustawa z dnia 05 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami (Dz. U. z 2015 1. poz.
155, z p6in. zm.),

» rozporzadzenie Ministréw  Infrastruktury oraz  Spraw  Wewnetrznych
i Administracyjnych z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakoéw i sygnatow
drogowych (Dz. U. z 2002r. poz. 1393, z p6zn. zm.).

Il.3. Podsumowanie wystuchan.

Opisy wystuchan dotyczg powaznego wypadku kat. A18, ktoéry wydarzyt sie w dniu
26.03.2016 r. o godz. 07:37, na torze szlakowym nr 1, w km. 95,669 linii kolejowej nr 353:
Poznan Wschoéd - Skandawa. obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy.

Dane osobowe wystuchiwanych pracownikéw podlegajg ochronie zgodnie zwymogami
ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2016 r. poz. 922),

[11.3.1. Woystuchania pracownikéw kolejowych oraz pracownikdw podwykonawcow.

a) Wystuchania pracownikow kolejowych majgcych bezposredni zwigzek z powaz-
nym wypadkiem:

K.W. - Dyzurny ruchu nastawni ,DZ” posterunku odgateznego Dziarnowo.
(przestuchanie w Prokuraturze Rejonowej w Inowroctawiu w dn. 27.03.2016 r.)

W/w nie zgtosit sie na wystuchanie przez Zespdt powypadkowy PKBWK w dniu
27.04.2016 r — przebywat na zwolnieniu lekarskim.

Zespot powypadkowy pismem nr PKBWK.4631.2016.RL z dnia 18.05.2016 r.
ponownie zwrécit sie do dyzumego ruchu z prosbg o kontakt celem
przeprowadzenia wystuchania na okoliczno$¢ zaistniatego zdarzenia kolejowego.
W dniu 06.06.2016 r. PKBWK otrzymata od p. KW. pisemna informacje, z ktérej
wynika, ze ,biorgc pod uwage stan mojego zdrowia jak i opinie lekarza w tym
zakresie informuje, Ze aktualnie nie jestem w stanie skfadac wyjasnien”.
Jednocze$nie nadmienit. ,Jestem gotéw do stawienia sie przed Zespolem
powypadkowym PKBWK po ustaniu przesfanek uniemozliwiajgcych mi aktualnie
sktadanie wyjasnien w przedmiotowej sprawie”.

W Swietle powyzszej sytuacji Zespoét powypadkowy PKBWK wykorzystat w trak-
cie prowadzenia postepowania przestuchanie ziozone w dniu 27.03.2016 r.
w Prokuraturze Rejonowej w Inowroctawiu.

Dyzurny ruchu p. K.W. zostat poinformowany o odjezdzie pociggu nr 7501 ze
stacji Janikowo o godz. 07:36. Podat sygnat zezwalajgcy na wjazd tego pociggu
w obreb posterunku Dziarnowo. W chwili gdy udawat sie do stanowiska, z
ktérego miat zamkngé rogatki, nastgpita awaria SSP w km 92,252. Prébowat
nawigzaé taczno$é radiowg z pociggiem nr 7501 w celu poinformowania
maszynisty o wystepujgcym tam problemie. Maszynista tego pociggu nie zgtaszat
sie pomimo kilku préb nawigzania z nim tgcznosci radiowej. Uwazat, ze przejazd
ktory on obstuguje potozony obok nastawni jest zamkniety. Awaria SSP byta
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awarig kategorii I, w zwigzku z czym miat obowigzek nawigzania kontaktu
radiowego z maszynistg. Proby potgczenia byty nieskuteczne, potgczyt sie
dopiero po zatrzymaniu pociggu po wypadku. W miedzyczasie zadzwonit do
niego dyzurny ruchu st. Janikowo p. S.P. i poinformowat go, ze otrzymat od
maszynisty poc. 7501 zgtoszenie, ze tarcze ostrzegawcze na przejezdzie w km.
92,252 sg ciemnie, a rogatki sg zamkniete na przejezdzie.

W trakcie rozmowy nie widziat rogatek, gdy pocigg przejezdzat podszedt do okna
nastawni w celu obserwacji pociggu. Zauwazyt wtedy otwarte rogatki i moment
uderzenia pociggu w samochdd. Wiedzial, ze rejon posterunku powinien
obserwowa¢ od momentu wyswietlenia sygnatu zezwalajagcego na semaforze,
tji. ok. 3 minut przed wjazdem pociggu na przejazd. Dyzurny ruchu stacji Janiko-
wo p. S.P. zadzwonit do dyzurnego ruchu podg. Dziarnowo p. K.W. i rozmawiat
z nim bezposrednio przed zdarzeniem.

Wystuchanie p. K.W. w dniu 21.07.2016 r. przez Zespot powypadkowy:

Byt przeszkolony z zakresu systemu SMS na cyklicznych szkoleniach
organizowanych przez Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy. Do czasu
zaistnienia wypadku nie miat sytuacji niebezpiecznych na przejezdzie.

Na przejezdzie nie bylo awarii urzadzen rogatkowych. Czasami zdarzaly sie
awarie urzgdzen SSP, byly to najczesciej usterki kat. 2. Usterka kat. 1 na SSP
zdarzyta sie przed wypadkiem. Byt sygnat alarmowy na monitorze. Przy usterce
kat. 1 SSP maszynista musi ograniczy¢ predkos¢ do 20 km/h, natomiast dyzurny
ruchu musi powiadomi¢ montera dyzurnego.

Odnoénie ergonomii stanowiska pracy stwierdzit, ze biurko dyzurnego ruchu i
urzg-dzenia sterowania ruchem kolejowym (pulpit, komputer) znajdujg sie w
takim miejscu, ze nie wida¢ ani jednej ani drugiej rogatki. Na pulpicie
nastawczym nie ma powtarzacza potozenia rogatek. Przed EURO 2012 byta
przebudowa toréw szlakowych 1 i 2 od stacji Inowroctaw do stacji Janikowo. Rok
przed zdarzeniem byty zainstalowane SSP. Nie wykonano wtedy uzaleznienia
podania sygnatu na semaforze od potozenia rogatek, co stanowitoby niewielki
odsetek kosztéw inwestycji. Uzaleznienia nie wykonano tez przy okazji remontu
linii.

W momencie wypadku po zakonhczeniu rozmowy telefonicznej przez tgcznosé
zapowiadawczg z dyzurnym ruchu w Janikowie podszedt do okna nastawni
pociag byt ok. 5 + 10 m przed przejazdem i wtedy zobaczyt wypadek. Po
wypadku byt bardzo zdenerwowany, wykonat telefon do dyzurnego ruchu stacji
Inowroctaw i poprosit o poinformowanie wszystkich zainteresowanych.

O odjezdzie pociggu nr 7501 zostat poinformowany przez dyzurnego ruchu stac;ji
Janikowo w odpowiednim czasie.

Nie pamietat, czy styszat sygnat ,bacznos¢” podany przez maszyniste pociggu
7501 ani czy lokomotywa pociggu nr 7501 byta oswietlona sygnatem ,Pc-1".
Stwierdzit, ze w trakcie dotychczasowej pracy byty nieprawidtowosci w funkcjono-
waniu urzgdzen radiotgcznosci pociggowe;.

Byty przypadki nieprawidiowoséci polegajgce na tym, ze maszynisci pociagéw
jadgcych od Dziarnowa do Janikowa probowali skontaktowaé sie radiotele-
fonicznie ze stacjg Janikowo. Na nastawni w Dziarnowie byto stychac te probe,
ale dyzurny ruchu w Janikowie nie styszat tego. W takich przypadkach tgczyt sie
telefonicznie z dyzurnym ruchu w Janikowie i tre§¢ rozmowy druzyny pociggowej
przekazywat dyzurnemu ruchu przez tgczno$é zapowiadawczg. W dniu wypadku
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jego zmiennik (przyp. osoba od ktorej przejagf dyzur) nie sygnalizowat mu
o problemach z dziataniem urzadzen radiotgcznosci pociggowe;.

Przed wypadkiem kilkakrotnie wywotywat przez radiotgczno$¢ pociggowa na
kanale 5 maszyniste pociggu 7501 w celu poinformowania go o awarii urzgdzen
SSP w km 94,098 i koniecznosci ograniczenia szybkoéci. Nie styszat zgtoszenia
ze strony maszynisty pociggu nr 7501.

Stwierdzit, ze widoczno$é przejazdu ze stanowiska dyzurnego ruchu przy
pulpicie w nastawni byta zta. O braku uzaleznienia podania sygnatu na
semaforze od potozenia rogatek, on i pozostali dyzurni ruchu post. Dziarnowo
sygnalizowali zawiadowcy, ktéremu podlegat posterunek odgatezny Dziarnowo.
Przebieg czynnosci wykonanych przez dyzurnego ruchu przed wypadkiem wg
jego wystuchania: po zgtoszeniu odjazdu poc. 7501 przez dyzurnego stacji
Janikowo, dokonat zapisu w dzienniku ruchu i udat sie do manipulatora
rogatkowego, aby zamkngé przejazd. W trakcie tej czynnoéci ustyszat sygnat
alarm informujgcy o usterce kat. 1 na przejezdzie SSP w km. 34,098. Sygnat ten
nadawany byt z monitora komputera. Z uwagi na to, ze byt to pierwszy przejazd,
przez ktory pociag bedzie przejezdzat jadgc ze stacji Janikowo, z uwagi na duzg
predkos¢ (150 km/h) priorytetem dla niego byto poinformowanie maszynisty poc.
7501 o wystgpieniu tego zagrozenia i o konieczno$ci ograniczenia predkosci do
20 km/h. Pociaggi pospieszne jadace z Janikowa do Dziarnowa jadag ok. 3 minut.
Kilkukrotne préby nawigzania tacznosci z maszynistg tego pociggu zabraty mu
czas potrzebny na obserwacje okregu nastawczego. Nie wiedziat, w ktérym
momencie podat sygnat ,wolna droga” na semaforze ,C”, ale robigc to byt
przekonany, ze rogatki w km 95,669 sg zamkniete. Z uwagi na usytuowanie
biurka, nie widziat potozenia rogatek. W zwigzku z tym, ze nie udato mu si¢
nawigzaé tgcznosci z maszynistg pociggu 7501, poprosit dyzurnego ruchu
w Janikowie przez gczno$¢ zapowiadawczg, zeby sprobowat poinformowacd
maszyniste poc. 7501 o zagrozeniu. Otrzymat informacje zwrotng od dyzurnego
st. Janikowo, ze druzyna pociggowa wie o zagrozeniu. Po zakonczeniu rozmowy
z dyzurnym ruchu w Janikowie, udat sie do okna obserwowac pocigg i w tym
momencie doszto do wypadku. Po wypadku skontaktowat sie z dyzurmym ruchu
w Inowroctawiu iz Janikowem oraz z dyspozytorem w Gdansku. Potem
skontaktowat sie przez telefon komérkowy z zawiadowcyg stacji, proszac go
o podmiane. Po zatrzymaniu sie pociggu 7501 udalo mu sie skontaktowac
z maszynistg poc. 7501, lecz nie mogt okreslic po jakim czasie. Po wypadku
zamknat tor nr 1 do Inowroctawia. Tor nr 2 zostat zamkniety przez zmiennika.
Pamieta, ze dyspozytor w Gdansku kilkukrotnie zgtaszat potrzebe prowadzenia
ruchu po torze sasiednim. Jednakze nie wyrazit na to zgody.

Stwierdzit, ze w swoim zyciu osobistym nie miat probleméw zyciowych majgcych
wplyw na samopoczucie psychiczne i w dniu wypadku czut sie dobrze.

Przed wypadkiem nie przyjmowat zadnych lekéw ani nie miat przepisanych
zadnych $rodkdw psychotropowych. Bezposrednio po wypadku, jeszcze przed
pobraniem krwi, po przebadaniu go przez lekarza pogotowia na nastawni,
podano mu zastrzyk uspokajajgcy. Po podaniu zastrzyku ok. 1 godzine pézniej
Policja przewiozta go do szpitala w Inowroctawiu i pobrano mu krew do badania.
W dniu wypadku nie spozywat zadnych napojow energetycznych. W lipcu 2015 .
miat operacje zerwania miesnia czworogtowego, po ktérej przez dtugi okres brat
leki, nie pamietat jakie.

73

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, e-mail: pkbwk@mib.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarmowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

Nie potrafit wyttumaczyé stwierdzonej w jego krwi pobrane] po wypadku
zawartosci substancji psychoaktywnych tj. tetrahydrokannabinolu (THC) w ilosci
— 4,63 ng/ml oraz diazepanu w ilosci 71 ng/ml.

Jedynie moze to ttumaczy¢ podanym lekiem przez pogotowie. Nigdy w przesztos-
ci nie miat do czynienia z takimi substancjami. Wynik byt dia niego catkowitym
zaskoczeniem i jest niezrozumiaty.

Na kolei pracowat od roku 1998 przedtem jako nastawniczy, jako dyzurny od 6
lat. Przez ten czas pracowat na 7 posterunkach ruchu i byt to czas nienagannej
pracy. Nigdy w przesztosci nie miat zadnych kar dyscyplinarnych.

Uwaza, ze zamontowanie uzaleznieh potozenia rogatek od podania sygnatu
zezwalajgcego na semaforze oraz powtarzacz na pulpicie i inne usytuowanie
pulpitu nastawczego poprawiajgce widoczno$é przejazdu, mogtoby go uchronié
przed wypadkiem.

P.M. — maszynista pojazdu trakcyjnego pociggu nr EIE 7501.

(wystuchanie przez Zespoi PKBWK w dniu 27.04.2016 r oraz przez komisje
kolejowg w dniu 05.04.2016 r.)

Rozpoczat prace w dniu 25.03.2016 r. o godzinie 03:00. Pocigg 7501 relacj
Poznan Gtéwna — Gdynia Gtowna prowadzit w dwuosobowej obsadzie druzyny
trakcyjnej lokomotywg EUO7A-003. Po wyjezdzie ze stacji Janikowo zauwazyt
ciemng tarcze Top odnoszacy sie do przejazdu w km. 93,400. Po zmniejszeniu
szybkosci pociggu do 20 km/h powiadomit o nieprawidtowoséci dyzurnego ruchu
st. Janikowo; dyzurny ruchu podg. Dziarnowo nie zgtaszat sie. Po minigciu
przejazdu, ktéry okazat sie zamkniety rozpoczat przyspieszanie do szybkosci
rozktadowej. Zblizajgc sie do przejazdu w kilometrze 95,669 dat sygnai
.Bacznosé” przed wskaznikiem W6a, a nastepnie zobaczyt podniesiong rogatke
przejazdowg po stronie nastawni. Wdrozyt nagte hamowanie wraz z podaniem
sygnatu dzwiekowego ,Bacznosc¢’. W tym momencie zobaczyt wjezdzajacy na
przejazd z duzg predkoscig samochdd osobowy, ktéry uderzyt w prawg strone
lokomotywy. Wigczyt sygnat ,RADIO-STOP’, przetaczyt radiotelefon na kanat
awaryjny ,8" wywotujgc dyzurnego ruchu z Dziarnowa, poniewaz nie zgtaszat
sie, przetgczyt radiotelefon na kanat ,5” ponownie go wywotujgc. Gdy po
dluzszym czasie dyzurny zgtosit sie na tym kanale, poinformowat go
o zaistnialym wydarzeniu i poprosit o zamkniecie toru nr 2 ze wzgledu na
powstate okolicznosci. Nastepnie powiadomit o wypadku dyspozytora i poprosit
o podmiane. O$wiadczyt, ze lokomotywa byta oSwietlona sygnatem ,Pc-1".

Wystuchanie uzupetniajgce w dniu 03.10.2016 .

Po zapoznaniu p. P.M. z wynikami ekspertyzy w zakresie badan toksykolo-
gicznych (badania krwi wykonane w dniu 26.03.2016 r. bezposrednio po
wypadku), p. P.M. odwiadczyt, ze przed wypadkiem nie zazywat zadnych lekéw
ani innych substancji zawierajacych tetrahydrokannabinolu (A° - THC). Zazywat
jedynie ¥ tabletki leku o nazwie Medrol (2 mg) oraz Zeffix 1 tabletka dziennie.
Ostatnt raz oba leki brat w dniu 25.03.2016 r. rano po lekkim $niadaniu.
Nie spozywat innych specyfikdw, w szczegolnosci dopalaczy, napojéw energe-
tycznych, anabolikéw itd. Nie wie, czy w trakcie ostatnich badan lekarskich byty
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przeprowadzone badania z tzw. panelu narkotykowego. Nie miat zaordynowa-
nych lekéw psychotropowych.

M.P. — pomocnik maszynisty pociggu nr EIE 7501.

(wystuchanie przez Zespolt PKBWK w dniu 27.04.2016 r» oraz przez komisje
kolejowg w dniu 04.04.2016 r.)

W dniu 26.03.2016r. pemit obowigzki pomocnika maszynisty na pociggu nr
7501. Gdy na przejezdzie kolejowym doszto do wypadku przejazd obslugiwat
maszynista. W czasie wjazdu pociggu na przejazd zobaczyt pojazd drogowy
wjezdzajacy w prawy zgarniacz lokomotywy. Nie dostrzegt hamowania
samochodu przed wjazdem na przejazd. Informujgc o widoczno$ci rogatek
przejazdowych oswiadczyi, ze z prawej strony rogatka byla stabo widoczna
z powodu drzew i budynku — stajg sie mozliwe do zobaczenia z odlegtosci 50 +
100 m. Z lewej strony rogatki znajdujg sie przy trzecim tforze linii do Pakosci
itrzeba sie wpatrze¢ w miejsce potozenia rogatek z lewej strony, zeby je
zobaczyé. W chwili uderzenia maszynista wdrozyt nagte hamowanie wraz
z podaniem sygnatu dzwiekowego ,Bacznosé”. Po zatrzymaniu sie maszynista
wilaczyt sygnat ,RADIO-STOP”, przetgczyt radiotelefon na kanat awaryjny ,8”
wywolujgc dyzurnego ruchu z Dziarnowa — poniewaz nie zgtaszat sie,
przetgczyt radiotelefon na kanat ,5” ponownie go wywotujgc. Dyzurny po chwili
odezwat sie i maszynista powiadomit go o wypadku, powiedziat o potrzebie
zamkniecia toru nr 2 oraz wezwania komisji kolejowej. O$wiadczyt, ze
lokomotywa byta oéwietlona sygnatem ,Pc-1".

Wystuchanie uzupetniajgce w dniu 03.10.2016 r.

Po zapoznaniu p. M.P. z wynikami ekspertyzy w zakresie badan toksykologicz-
nych (badania krwi wykonane w dniu 26.03.2016 r. bezpo$rednio po wypadku),
p. M.P. o$wiadczyt, ze przed wypadkiem nie zazywat zadnych lekéw ani innych
substancji zawierajacych tetrahydrokannabinolu (A° - THC). Bierze regularnie
lek o nazwie Amlozek (5mg) 1 tabletka dwa razy dziennie. Dodatkowo, po
wypadku w dniu 26.03.2016 r. a przed pobraniem krwi do badania, miat
podniesione ci$nienie krwi i otrzymat od przybytego na miejsce wypadku
lekarza pogotowia 2 tabletki najprawdopodobniej Nitrogliceryny. Nie spozywat
innych specyfikdw, w szczegdlnosci dopalaczy, napojow energetycznych,
anabolikéw itd. Nie wie, czy w trakcie ostatnich badan lekarskich byty
przeprowadzone badania z tzw. panelu narkotykowego. W ramach ostatniego
badania lekarskiego na $Swiadectwo maszynisty w czerwcu 2016 r. miat
wykonywany panel narkotykowy. Wynik byt negatywny i wykluczyt obecnoéc
substancgji psychoaktywnych organizmie. Dodat, ze honorowo oddaje krew
$rednio 2 razy w roku, a jednoczes$nie stale jest przygotowany na wezwanie w
celu oddania krwi, z uwagi na posiadanie rzadkiej grupy krwi. Nie pali
papieroséw. Nie miat zaordynowanych lekéw psychotropowych.
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S.P. —dyzurny ruchu posterunku ruchu - st. Janikowo.
(wystuchanie przez Zespét PKBWK w dniu 27.04.2016 r.)

Nie pamietat, aby na przejezdzie w km 95,669 mialy miejsce niebezpieczne
sytuacje, nie styszat réwniez o awariach urzadzen na tym przejezdzie. W dniu
26.03.2016 r. petnit stuzbe na nastawni st. Janikowo od godz. 06:00 + 18:00.
Przypomina mu sie, ze kolega z Dziarnowa okoto godziny siédmej rano
poinformowat go przez telefon komdrkowy o problemach z radiotagcznoscig
pociggowg lub drogowa. Ponadto dyzurny ruchu posterunku Dziarnowo
poinformowat go o usterce sygnalizacji SSP na jednym z przejazdow kat. ,B”.
Nie pamietat zgtoszenia awarii SSP przez druzyne trakcyjng. O przejezdzie
pociggu nr 7501 przez st. Janikowo poinformowat dyzurnego ruchu podg.
Dziarnowo przez tgcznos¢ zapowiadawczg o godzinie 07:31. Obie nastawnie
obstugujg blokade liniowg pdétsamoczynng, wiec dyzurny ruchu w Dziarnowie
ma na pulpicie informacje o odjezdzie pociggu. O wypadku zostat
poinformowany przez tgcznos¢ zapowiadawczg. Nie otrzymat sygnatu ,RAD/O-
STOP", ale styszat sygnat ,RADIO-STOFP" w tle w czasie rozmowy z dyzurnym
ruchu z Dziarnowa. Wstrzymat ruch pociggdw w strone Dziarnowa. Lokomotywa
pociggu nr 7501 przejezdzajgc obok nastawni w Janikowie byta oswietlona.

(przestuchanie w KPP w Inowroctawiu w dn. 17.05.2016 r.)

Pocigg nr 7501 przejechat przez stacje Janikowo bez zatrzymania i jechat
w kierunki podg. Dziarnowo. Ok. godz. 07:35 zadzwonit do niego dyzurny ruchu
z podg Dziarnowo p. K.W. nie pamigta czy byta to tgczno$é zapowiadawcza,
czy komorkowa z zapytaniem co ma zrobié w przypadku usterki SSP i kogo ma
powiadomi¢? Nie pamieta czy podat mu szczegoly tej usterki. Wczes$niej
p. KW. zgtaszat mu ze nie moze nawigzac tgcznosci z niektéorymi pociggami
i wystepujg zaktécenia. Ok. minuty od zakonczenia w/w rozmowy p K.W.
ponownie zadzwo-nit do niego |1 poinformowat, ze nie zamknat rogatek
i samochdéd wjechat pod pocigg, pytat go co ma dalej robié. Odpowiedziat mu,
ze ma zawiadomi¢ dyspozytorow.

b) Wystuchania pracownikow kolejowych majagcych posredni zwigzek z powaznym
wypadkiem:

Pracownicy posterunku ruchu stacji Dziarnowo — 5 pracownikéw zatrudnionych na
stanowisku dyzurnego ruchu.

Podsumowanie wystuchan:

o Wszyscy pracownicy byli regularnie szkoleni z zakresu systemu zarzadzania
bezpieczenstwem na pouczeniach okresowych.

¢ Sporadycznie na szlaku Janikowo - Dziarnowo wystepowaty usterki urzadzen
SSP, radiotgcznosci pociggowej i urzadzen s. r. k.

o Usterki byly zgtaszane zgodnie z obowigzujgcg procedurg i odpisywane
w stosownych dokumentach, np. E-1758 i dzienniku tgcznosci.

Dodatkowo, w trakcie wystuchania dyzurny ruchu post. odg. Dziarnowo p. T.B.

oswiadczyt, ze w dniu wypadku po przyjeciu od niego obowigzkéw od p. K.W. o godz.

08:10 stwierdzit, ze kanat 5 radiotgcznosci pociggowej nie dziatat. W prowadzeniu

ruchu na jego posterunku pomagat mu drogg taczno$ci zapowiadawcze]
(przewodowej) dyzurny ruchu z Janikowa.
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111.3.2.)

Pracownicy posterunku ruchu stacji Jantkowo — 5 pracownikéw zatrudnionych na
stanowisku dyzurnego ruchu.

Podsumowanie wystuchan:

o Wszyscy pracownicy byli przeszkoleni z zakresu systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem,

¢ Sporadycznie na szlaku Janikowo - Dziarnowo wystepowaty usterki urzadzen
SSP, radiotgcznosci pociggowej | urzadzen s. r. k.

o Usterki byly zgtaszane zgodnie z obowigzujgcg procedurg i odpisywane
w stosownych dokumentach, np. E-1758 [ dzienniku tgcznosci.

e Zdarzatly sie chwilowe zaniki sygnatu radiotgcznosci pociggowej, w szczegdl-
nosci w rejonie wiaduktu drogowego nad linig kolejowa; usterki polegaty na
braku lub bardzo stabej styszalnosci druzyn trakcyjnych;

e Zdarzaly sie sytuacje, gdy dyzurny ruchu z Dziarnowa z braku mozliwosci
potgczenia droga radiotelefoniczng tgczyt sie z dyzurnym ruchu stacji
Janikowo i prosit o przekazanie informacji druzynom pociggowym.

Dodatkowo, w trakcie wystuchania dyzurna ruchu p. L.K. stwierdzita, ze podczas
zmiany roboczej z dnia 25.03. na 26.03.2016 r. réwniez miaty miejsce zakibécenia
iprzerwy w radiotgcznosci pociggowej. Skontaktowata sie z dyzurnym ruchu
w Dziarnowie, informujgc go, ze maszynista jednego z pociggow probowal go
wywotaé i dlaczego sie nie zgtosit. Dyzurny ruchu z Dziarnowa odpowiedziat, ze go
nie styszat. Powiedziat, ze sprawdzi to, poprawit potgczenia z anteng i dalej do rana
dziatato bez zastrzezen.

Wystuchania innych $wiadkdéw:

H.R. — Przewodniczgca Zwigzku Zawodowego Dyzurnych Ruchu na terenie Zaktadu
Linii Kolejowych w Bydgoszczy

W trakcie petnienia funkcji Przewodniczgcej Zwigzku Zawodowego Dyzurnych Ruchu
w Zakiadzie Linii Kolejowych w Bydgoszczy, po wypadkach na przejazdach
kolejowych na terenie sieci PKP PLK, Zwiazek podjagt inicjatywe odnosnie
poprawienia bezpieczenstwa poprzez zabudowe uzaleznienia potozenia rogatek od
sygnatow na semaforach. W tym celu zostato wystane pismo nr S! ZZDR PKP
42/J0/07/16 z dnia 06.07.2015 r. skierowane do Wiceprezesa Zarzadu PKP PLK S.A.
Pana A.P. Pismo zawieralo m.in. wykaz przejazdow nieposiadajgcych takiego
uzaleznienia, w tym przejazd w Dziarnowie, na ktérym zdarzyt sie wypadek w dniu
26.03.2016 r. W odpowiedzi Zwigzek otrzymat dwa zawierajgce ogdlniki pisma nr
IBR1a-734-132/15 z dnia 06.08.2015 r. oraz IBR1a-734-132.1/15 z dnia 11.09.2015 r.
podpisane przez Dyrektora Biura Bezpieczenstwa p. W.K.

Zwigzek Zawodowy wystapit ponownie pismem nr S/ ZZDR PKP 17/DK/03/16 z dnia
31.03.2016 r. z prosbg o podanie informacji na temat postepdéw w realizacji zadan,
o ktore wystepowat w 2015 r. poprzednim pismem. Odpowiedz nr IBR 1a -734-55/16
z 12.04.2016 r. podpisana przez Wiceprezesa Zarzgdu PKP PLK p. A.P. zawierata
og6lne dane oraz informacje, ze na przejezdzie w km 95,669 linii 353 w Dziarnowie
zostanie wykonane uzaleznienie, terminu nie podano.
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lll.4. Funkcjonowanie budowli i urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
pojazdow kolejowych, w tym:

111.4.1.  systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen tacznie z zapisem z automa-
tycznych rejestratoréw danych:

a)

b)

system sygnalizacji mial wptyw na powstanie wypadku, ze wzgledu na brak
uzaleznienia wskazan semaforéw od potozenia rogatek na przejezdzie.

Ponadto, zgodnie z raportem systemu komputerowego podg. Dziarnowo pt.
Wycigg z archiwum SSP — km. 93,252, linia 353 UZK Dziarnowo”, o godz.
07:36:12 wystepuje komunikat o tresci: ,awaria czujnika C14 typ = 2 usterka kat. I”.
Usterka polegata na niewtasciwym dziataniu urzadzen SSP w km. 93,252 w torze
szlakowym nr 1 — tarcza przejazdowa Top 933 odnoszgca si¢ do tego przejazdu
byta wygaszona (ciemna) pomimo, Zze sygnalizacja dzwiekowa i Swietlna dziataty
prawidiowo a potrogatki byty zamkniete. Awaria nastgpita na ok. 6 minut przed
zaistniatlym wypadkiem i spowodowata, ze dyzurny ruchu podg. Dziarnowo skupit
swoja uwage na rozwigzaniu w/w problemu (usitowat kilkakrotnie potaczyé sie
z maszynista poc. 7501 oraz nawigzywat w tej sprawie kontakt z dyzurnym ruchu
st Janikowo za pomocg tgcznosci zapowiadawczej).

system sterowania ruchem i zabezpieczen - miat wptyw na zaistniate zdarzenie.

Spos6b wykonywania pracy przez dyzurnego ruchu podg. Dziarnowo
obstugujgcego przejazd byt niezgodny z postanowieniem ,Regulaminu obstugi
przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia dla pieszych” opracowanego dla
przejazdu km. 95,669 przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — Zaktad Linii
Kolejowych w Bydgoszczy i zatwierdzonego przez zastepce Dyrektora ds.
eksploatacji IZ Bydgoszecz w dniu 27.11.2015 r. — rogatki przejazdu nie zostaty
zamkniete dla zapobiezenia wjazdu samochodow.

11.4.2. Infrastruktury kolejowe;:

»

Linia kolejowa:

Przejazd kolejowo-drogowy kat. ,A’, znajduje sie w miejscu krzyzowania sig linii
dwutorowej nr 353: Poznan — Skandawa, km. 95,669 oraz linii jednotorowej nr
206: Inowroctaw — Znin w km. 3,794. Stan toréw nie miat wptywu na powstanie

wypadku.
Przejazd w km. 95,669:

Skrzyzowanie drogi publicznej z dwoma liniami kolejowymi w jednym poziomie
posiada wydtuzong strefe niebezpieczng (dwa tory szlakowe dla predkosci 120
km/h, jeden stacyjny), zwieksza to zagrozenie dla ruchu pociggdw i pojazddw
drogowych.

Na przejezdzie zabudowane sg napedy rogatkowe typu JEGD-5010 z drggami
rogatkowymi typu ZDM-08, zabudowanymi na catg szerokos¢ jezdni
wyposazonymi  w latarki diodowe.

Komisja kolejowa dokonata sprawdzenia dziatania urzgdzen rogatkowych w dniu
wypadku — stwierdzono, ze dziatajg prawidtowo.
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Zapis w ,Ksigzce kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie
kolejowym oraz o wprowadzeniu i odwolaniu obostrzen” (E-1758) brzmi
nastepujaco:

»...Rogatki elektryczne na przejezdzie w km. 95,669 w stanie otwartym
(w pofozeniu gérym zaryglowane po wypadku na przejezdzie), typ napedoéw
rogatkowych JEGD-5010, dragi rogatkowe typu ZDM-08 wyposazone w latarki
diodowe (w potozeniu gérnym ciemne)....”

.- -.Sprawdzono komisyjnie, zamykanie i otwieranie rogatek elektrycznych w km.
95,669. Dziatanie urzgdzen s. r. k. | urzgdzen rogatkowych — prawidfowe...”.

Osygnalizowanie przejazdu od strony toru wskaznikiem W6a — prawidtowe.

Pole widzenia pociggu jadgcego z kierunku Janikowa przez kierowce samochodu
jadgcego w dniu 26.03.2016 r. w kierunku miejscowosci Koscielec Kujawski
z odlegtosci 20 m., 10 m. i 5 m. od skrajnej szyny na przejezdzie przedstawiajg
ponizsze fotografie:

Widok z odlegtosci 20 metrow od skrajnej szyny z wysokosci 1,20 metra od nawierzchni drogi
(czofo pociggu jest widoczne, gdy znajduje sie ok.40 m. od osi przejazdu)
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Widok z odlegtosci 10 metrow od skrajnej szyny z wysokosci 1,20 metra od nawierzchni drogi
(czofo pociggu jest widoczne, gdy znajduje sie ok. 400 m. od osi przejazdu)

Widok z odlegtosci 5 metrow od skrajnej szyny z wysokosci 1,20 metra od nawierzchni drogi
(czofo pociggu jest widoczne, gdy znajduje sig ok. 400 m. od osi przejazdu).
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.4.3.

Funkcjonowanie sprzetu tgcznoéci:

Funkcjonowanie przytorowych | pokfadowych urzadzen 1{gcznosci opisano
w rozdziatach dotyczgcych odpowiednio urzgdzen sterowania ruchem kolejowym
oraz pojazddéw kolejowych.

W czasie gdy pocigg EIE 7501 znajdowat sie na szlaku Janikowo — podg.
Dziarnowo, na posterunku odgateznym Dziarnowo wystgpita usterka w sieci
radiotgcznosci pociggowej na kanale 5, polegajgca na braku mozliwoéci potaczenia
pomiedzy dyzurnym ruchu i druzyng trakcyjng poc. EIE 7501 oraz miedzy
posterunkami ruchu Janikowo - podg. Dziarnowo. Ponadto na podstawie
wystuchania dyzurnego ruchu st. Janikowo p. S.P. stwierdzono, ze po zaistnieniu
wypadku nie zostat odebrany na stacji Janikowo sygnat alarmowy ,RADIO-STOP”
nadany przez maszyniste poc. EIE 7501.

Sygnat ten byt styszalny i odebrany przez stacje Kotodziejewo (stacja poprzedzajgca
st. Janikowo z kierunku Gniezna).

Odnosnie funkcjonowania urzgdzen tgcznosci, na podstawie analizy dokumentacji,
wystuchan pracownikéw oraz odstuchania zarejestrowanych rozméw stwierdzono,
ze dyzumy ruchu podg. Dziarnowo po zaistnieniu wypadku nie zgtaszat sie na
wezwanie maszynisty na kanale awaryjnym 8.

Po przetgczeniu radiotelefonu na kanat nr ,5” dyzurny ruchu zgtosit sie po diuzszym
czasie oczekiwania.

Pociag nr EIE 7501:

Fakt uzycia ,RADIO-STOP’ przez maszyniste zostat zarejestrowany w pamieci
predkosciomierza elektronicznego Hasler TELOC1500 oraz w pamigci rejestratora
szlaku.

Radiotelefon w sieci pociggowej typu ,KOLIBER” ustawiony byt na kanale nr 5 —
dziatanie prawidtowe. Niezgtaszanie sie dyzurnego ruchu do radiotelefonu na kanale
awaryjnym — nr 8 jest zdaniem Zespotu powypadkowego PKBWK wynikiem szoku po
zaistnienia wypadku.

Sprawdzenia radiotelefonu, w tym dziatania ,RAD/O-STOP” dokonano w ramach
przegladu P2 w dn. 24.02.2016 r. oraz w ramach przeglgdu P1 w dn. 23.03.2016 r.

Przyc’i'sk élrmev@y
systemu - RADIO-STOPY

Manipulator typu KM-01 radiotelefonu pociggowego typu ,KOLIBER”
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l.4.4.

Funkcjonowanie pojazdéw kolejowych tgcznie z analizg zapiséw z poktadowych
rejestratoréw danych.

Pocigg nr EIE 7501 zestawiony z lokomotywy elektrycznej typu 303Ea, serii EUQ7A-
003 (identyfikator pojazdu kolejowego nr EVN 91-51-5160-000-3) oraz 6 wagondw
pasazerskich — przewoznik kolejowy ,PKP Intercity” S.A.

- szczego6towa proba hamulca zespolonego: wykonana dnia 26.03.2016 r. na stacji
Poznan Gtowny przy poc. nr EIE 7500/1 przez rewidenta taboru - R.K.

- uproszczona_préba hamulca zespolonego: nie zachodzita potrzeba wykonania.
- hamowanie kontrolne dokonano na wyznaczonym odcinku linii.

Podczas ogledzin na miejscu zdarzenia i na podstawie danych z predkosciomierza
rejestrujgcego typu Hasler TELOC1500, komisja stwierdzita uzycie przez maszyniste
w chwili najechania na pojazd drogowy ,hamowania nagtego”.

Sterowanie pociggu odbywato sie z kabiny maszynisty ,,A”. Dzialanie syreny
prawidtowe. Radiotelefon w sieci pociggowej ustawiony na kanale nr 5,

Osygnalizowanie czotfa i korica pociggu — sygnaty ,Pc 17 i ,Pc 5”, zgodne z instrukcjg
le-1 (E-1).

a) opis danych z predkosciomierza rejestrujgcego typu Hasler TELOC1500 pojazdu
trakcyjnego serii EU07A-003:

Opis zwigzany jest ze zdarzeniem, do jakiego doszto w dniu 26.03.2016 r.
o godzinie 07:37, na szlaku Janikowo — podg. Dziarnowo, na przejezdzie
kolejowym kategorii ,A” w km 95,669, linii nr 353: Poznan Wschéd - Skandawa,
podczas prowadzenia pociggu EIE 7501 relacji Poznan Gtéwny — Gdynia
Gtéwna.

Device:

Hasler TELOC25

Typ pamici: stm

Nazwa konfiguracii: 009/14C014 07

|Czas od: 26/03/16 07:01:37

ID: PKP Intercity rednica koa: 1250

Licznik odlegoci: 304681 km Numer seryjny: 14026054

Czas do: 26/03/16 08:01:37
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

godz. 07:03:58 - odjazd pociggu zgodnie z wewnetrznym rozktadem jazdy z ostatniego,
planowego postoju w stacji GNIEZNO,

na odcinku Gniezno — Kotodziejewo — jazda zgodna z warunkami
techniczno-ruchowymi linii w zakresie predko$ci rozktadowej oraz
obstugi urzgdzen poktadowych.

godz. 07:26:05 - st. Kolodziejewo — wyjazd v - 40 km/h i jazda po torze szlakowym
nr 2 do st. Janikowo,

godz. 07:30:34 - st. Janikowo — wjazd v - 40 km/h i jazda po torze szlakowym nr 2
w kierunku podg. Dziarnowo,

godz. 07:35:37 - ograniczenie predkosci do v — 19 km/h na odcinku 26 m., z uwagi
na uszkodzenie Samoczynnej Sygnalizacji Przejazdowej kat. ,B”
wkm 93,252 (tarcza ostrzegawcza przejazdowa Top 933 —
ciemna),

godz. od 07:35:43 + 07:38:04 - ciaggty rozruch pojazdu z predkosci v - 19 km/h do
predkosci 105 km/h na odcinku 2 392 m.,

godz. 07:37:16 - przy predkosci ok. 81 km/h podanie sygnatu Rp?1 ,Bacznos¢”
w ciggu 2 sek. na odcinku 46 metréw, w odlegtosci 1 229 m. przed
miejscem nagltego spadku cisnienia w gléwnym przewodzie
hamulcowym,

godz. 07:37:44 - przy predkosci ok. 96 km/h ponowne podanie sygnatu Rp1 ,Bacz-
nos$c" przez okres 3 sek. na odcinku 62 metréw, w odlegtosci
536 m. przed miejscem nagtego spadku ci$nienia w gtdwnym
przewodzie hamulcowym,

godz. 07:38:04 - przy predkosci 105 km/h ponowne podanie sygnat Rp1 ,Bacznosc”
przez okres 11 sek. na odcinku 257 metrow, zarejestrowany
wzrost cisnienia w cylindrach hamulcowych i tym momencie
nastepuje nagly spadek powietrza w giéwnym przewodzie
hamulcowym, spadek predkosci do 0 km/h i nagte hamowanie
pociggu na drodze przebiegu 321 m. w czasie 20 sek.,

godz. 07:38:24 - podg. Dziarnowo zatrzymanie czota pociggu i uzycie systemu
,RADIO-STOP”. Postdj pojazdu do godz.11:35:27.

Czas wskazany w rejestratorze typu Hasler TELOC1500 zostat przez Zespdt
powypadkowy przyjety jako podstawa analiz majgcych na celu ustalenie okolicznosci
i przyczyn zdarzenia.

Czas zarejestrowany w systemie rejestracji szlaku wraz z pozycjonowaniem GPS
zamontowanym na lokomotywie EU 07A-003, w stosunku do wskazan predkosciomierza
typu Hasler TELOC1500 wykazuje przesuniecie czasowe (— 43 sek.).

Lokomotywa EUO7A-003 prowadzaca pocigg nr EIE 7501 miata zainstalowany system
rejestracji szlaku wraz z pozycjonowaniem GPS nagrywajgcy obraz przed pociggiem
i dzwiek w kabinie maszynisty.
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Dobra jako$¢ nagrania zaréwno wideo jak i audio pozwolita przeanalizowaé prace
maszynisty i pomocnika maszynisty, jak réwniez mozliwo$¢ zobaczenia zblizania sie
samochodu, jego predkoéci oraz widocznoéci sygnatdw s. r. k. i potozenia rogatek prze-

jazdowych.,

Zarejestrowane nagrania ze stuprocentowg pewnos$cig pozwolity na ocene prawidtowosci
postepowania druzyny trakcyjnej prowadzgcej pociag.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

Rejestrator predkosci typu Hasler TELOC1500 zarejestrowat, ze prowadzacy pojazd
kolejowy podat na wysokosci wskaznika W6a odnoszacego sie do tego przejazdu sygnat
Rp1 ,Bacznos$é” i kontynuowat jazde z predkoscia ok. 100 km/h. (przy predkosci
rozktadowej 120 km/h).

Maszynista przed uderzeniem w samochéd w odlegtoéci ok. 20 m. przed wjazdem na przejazd
raz jeszcze uzyt sygnatu Rp1 ,Baczno$c” i wdrozyt nagle hamowanie pociggu, pomimo tego
doszto do najechania na samochod osobowy.

H1.4.5.

Funkcjonowanie pojazdu samochodowego.

Samochéd osobowy AUDI A4 KOMBI uczestniczacy w wypadku — uszkodzenia
stwierdzone w obrebie podstawowych uktadow majacych wplyw na bezpieczerstwo
jazdy samochodu powstaly na skutek dziatania zewnetrznych sit doraznych w trakcie
wypadku.

Na podstawie opinii Laboratorium Kryminalistycznego Komendy Wojewodzkiej Policji
w Bydgoszczy z dnia 18.05.2016 r. stan pojazdu drogowego nie miat wplywu na
zaistniaty wypadek.

Ujawnione uszkodzenia w uktadach hamulcowym, kierowniczym oraz jezdnym majg
charakter powstatych podczas wypadku. W uktadzie hamuica roboczego badanego
samochodu nie stwierdzono sladéw wskazujgcych na wystepowanie przed zdarzeniem
obnizonej skutecznosci hamowania, jak réwniez nie ujawniono $ladéw wskazujgcych
na wystapienie bezposrednio przed wypadkiem nagtego obnizenia skutecznosci
hamowania samochodu osobowego AUDI A4 KOMBI.

T

Widok samochodu osobowego marki AUDI A4 KOMBI po wypadku.



ll1.5.

Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.

na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowe] nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

Widok lokomotywy elekirycznej typu 303Ea, serii EUO7A — 003 po wypadku.

Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego.

Prowadzenie dokumentacji techniczno — ruchowej na posterunkach technicznych, w tym:

\

zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 r.

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) nr 9/16 1Z Bydgoszcz, ISE
Inowroctaw, podg. Dziarnowo, szlak: Dziarnowo — Inowroctaw Towarowy iszlak:
Dziarnowo — Janikowo, zalozony dnia 23.03.2016 r., zakonczony dnia 26.03.2016 r.

przez ISEW p. D.K.

Zapis z dnia 26.03.2016 r. (str. 22) szlak: do Inowroctawia — ,...godz. 7:40, tor 1 od
Dziarnowa do Inowrocfawia jest zamknigty” - nadat ISEDR - p. W., przyjat ISEDR -

p. P., godz. 8:02.

,godz. 8:00, tor nr 2 od Dzjarnowa do Inowroctawia jest zamknigty” nadat ISEDR

p. W., przyjat ISEDR - p. P., godz. 8:02.

Zapis z dnia 26.03.2016 r. (str. 24) szlak: do Inowroctawia — ,...godz. 8:02, tor szlakowy
nr 2 od Dziarnowa do [nowroctawia zamkniety z powodu wypadku poc. 7501
z pojazdem samochodowym...”, nadat ISEDR - p. B., przyjat ISEDR - p. P., godz. 8:02.

Zapis z dnia 26.03.2016 r. (str. 25) szlak: do Janikowa — ,godz. 8:12, tor szlakowy nr 1
i 2 od Dziarnowa do Janikowa zamkniete z powodu wypadku pojazdu samochodowego
z poc. EIE 7501 z pojazdem samochodowym”, nadat ISEDR - p. B., przyjgt ISEDR -

p. P., godz. 8:12".

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Parstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul Chalubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.; (022} 630 1433, e-mail: pkbwk@mib.gov.pl

» ,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) regulujg postanowienia § 36
Jnstrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow” Ir-1 (R-1) stanowigcy zatgcznik do Zarzg-
dzenia nr 22/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 19 maja 2015 r. zatwierdzony
Uchwatg nr 448/2015 z dnia 19 maja 2015 r. oraz § 4, ust. 1, pkt 2) i § 11 ,Instrukc;ji
dia personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7)”, stanowigcej
zatgcznik do Zarzadzenia nr 11/2015 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r.
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v

Zapis (str. 24 i 25) ,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego (R-146) zabrany
i zabezpieczony z nastawni ,Dz” Dziarnowo w dniu 26.03.2016 r. o godz. 8:45 do
dalszych prac komisji powypadkowej” (podpisy nieczytelne).

Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego (R-146) nr 7/2016 |Z Bydgoszcz, ISE
Inowroctaw, podg. Dziarnowo, szlak: Dziarnowo - Inowroctaw Rabinek iszlak:
Dziarnowo — Pakos$¢, zatozony dnia 27.02.2016 r., zakonczony dnia 26.03.2016 r.
przez zawiadowce p. S.0.

Zapis z dnia 26.03.2016 r. (str. 56) szlak: do Inowroctawia Rabinka — ,godz. 8:10, dyzur
przyjatem dnia 26.03.2016 r., godz. 8:11 tor szlakowy od Dziarnowa do Inowroctfawia
Rabinka zamkniety z powodu wypadku pociggu z pojazdem samochodowym”, nadat
ISEDR - p. B, przyjat ISEDR - p. L., g. 8:11.

Zapis z dnia 26.03.2016 r. (str. 57) szlak: do Pakosci, ,dyzur przyjafem ISEDR - p. B,
godz. 8:11, tor szlakowy od Dziarnowa do PakoSci zamknigty z powodu wypadku
pojazdu samochodowego z poc. 7501 z pojazdem samochodowym, nadat ISEDR - p.
B., przyjgt ISEDR -p. P., g. 8:11".

Zapis (str. 58 i 59) ,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego (R-146) zabrany
w dniu 26.03.2016 r. w celu dalszej pracy komisji powypadkowej o godzinie 8:40”
(podpisy nieczytelne).

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.

.Dziennik telefoniczny” (R-138) regulujg postanowienia § 4, ust. 1, pkt 2), § 11 1§13
Jnstrukcji dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7)",
stanowigce] zatgcznik do Zarzadzenia nr 11/2015 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia
31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 1.

,Dziennik telefoniczny” (R-138) nr 2/2016 =zatozony dnia 11.03.2016 r. przez
zawiadowce p. S.0, zakoniczony dnia 26.03.2016 r.

Zapisy z dnia 25.03.2016 r. (str. 011) nr. kol. 7, data 26.03.2016 r. dyzur przyjatem —
godz. 8:10, podpis nieczytelny.

Zapis nr kol. 8, data 26.03.2016 r. ,sprawdzenie radiotgcznosci ze In.” - Z.P., facznosé
dobra, godz. 8:11, podpis nieczytelny.

Zapis nr kol. 9, data 26.03.2016 r. sprawdzenie tgcznosci P1 p. §. — Skp, Z.Ch.,
tacznos¢ dobra, godz. 8:13, podpis nieczytelny.

Zapisy (str. 012) — ,Dziennik telefoniczny (R-138) zabrany z posterunku ,Dz” podg.
Dziarnowo w dniu 26.03.2016 r. o godzinie 8:30 w celu dalszej pracy komisji
powypadkowej” (podpisy nieczytelne).

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.

,Dziennik uszkodzen urzgdzen tgcznosci” (R-366) regulujg postanowienia § 22, ust 3,
pkt 1) ,Instrukcji o organizacji i uzytkowaniu sieci radiotelefonicznych” le-14 (E-36)
stanowigcej zatgcznik do Zarzgdzenia nr 41/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 13 sierpnia 2015 r., zatwierdzonej Uchwaftg nr 716/2015 Zarzgdu PKP PLK
S.A. zdnia 13.08.2015 r, oraz § 6, ust. 1+3 ,Instrukcji 0 zasadach wykonywania obstugi
technicznej urzadzen telekomunikacji kolejowej” le-13 (E-25), stanowigcej zatgcznik do
Zarzagdzenia nr 9/2008 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 listopada
2008 .

89

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych

ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, e-mail: pkbwk@mib.gov.pl
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,Dziennik uszkodzen urzadzen tgcznosci” (R-366) post. odg. Dziarnowo zatozony dnia
11.08.2013 r. przez zastepce naczelnika ds. automatyki ISE Inowroctaw p. K.K,
zakonczony dnia 30.03.2016 r.

Zapisy z dnia 26.03.2016 r., godz. 14:00 — przyp. po wypadku (str. 48) — ,Zgtoszono
Dysp. Bydgoszcz p. Sz. o usterce radiotelefonu kanat 5, brak nadawania” — ISEDR B.,
dnia 26.03.2016 r. godz. 18:01 — ,Powyzszy zapis o braku fgcznoSci radiotelefonicznej
na kanale 5 przyjgtem do wiadomoSsci. Zgtositem do dysp. w Bydgoszczy p. K. nr
zgloszenia 0054669

> ,Ksigzka kontroli urzagdzen sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie kolejowym
oraz o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen” (E-1758) regulujg postanowienia § 16,
i §17 ,Instrukcji o zasadach eksploatacji i prowadzenia robét w urzgdzeniach
sterowania ruchem kolejowym le-5 (E-11)”, stanowigce] zalgcznik nr 1 do Uchwaty nr
497/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 czerwca 2015 r. oraz §
30 ,Instrukeji dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7)”,
stanowiacej zatgcznik do Zarzadzenia nr 11/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 31
marca 2015 r. zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 r.

,Ksigzka kontroli s. r. k.” (E-1758) zatozona dn. 17.07.2015 r. przez zastepce Naczelnika
sekcji eksploatacji ISE Inowroctaw p. K.K, zakoriczona dnia 26.03.2016 r.

Zapisy z dnia 26.03.2016 r., godz. 9:00 (str. 155) ,Stan urzgdzen s. r. k. po najechaniu
poc. nr 7501 relacji Poznan Gt. — Gdynia Gfdwna na samochod osobowy marki ,Audi”
nr rej. XXXX na przejeZdzie kolejowo-drogowym w km. 95,669 na podg. Dziarnowo w
dniu 26.03.2016 r. 0 godz. 7:35.

Stan urzadzen s. r. k. zewnetrzny:

1. Rogatki elektryczne na przejeZzdzie w km. 95,669 w stanie otwartym (w potozeniu
gérny zaryglowane po wypadku na przejezdzie), typ napeddw rogatkowych IBGD
5010, dragi rogatkowe typu ZDM-08 wyposazone w latarnie diodowe ( w pofozeniu
gérnym ciemne),

2. Semafory ,C”, ,B” ,A” wskazujg sygnat ,Stéj” (S1),

3. Rozjazdy zwrotnicowe elektryczne nr 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 w pofozeniu zasadniczym
.+ (plus),

Brak uszkodzen w urzgdzeniach s. r. k.

Stan urzgdzen wewnetrznych s. r. k. na nastawnij ,Dz”
- urzgdzenia przekaZnikowe typu ,E’,

- pulpit nastawczy:

stan licznikow — dKoA — 02805, dPo1W — 00711, dKoB — 00464, dPo2m — 042686,
Aw SSP Tor 2/94 — 01488, NP2m — 06332, NP1J - 02249, dKoF — 05789, dPo2J-
02249, NP2m- 06332, NO1m — 07838, Po1m — 00148, dKoC — 04942, Aw SSp Tor
1/94 — 05406, Sz C — 05250, Sz B - 01182, Sz A— 01546, Sz F - 07521, Sz E-
00858, Sz D - 01613, dPo1R - 013071, dKoD — 01381.

Powtarzacze semaforéw $wietinych na pulpicie wskazujg sygnat ,Stéj” (S1), szczeliny
powtarzaczy rozjazddw Swiecg kolorem biatym, natomiast szczeliny rozjazdéw nr 6, 8,
ite — kolorem czerwonym (stoi pocigg nr 7501 po najechaniu na samochdd osobowy),
szczeliny rozjazdu nr 1 i itc. $wiecg kolorem pomaranczowym ze wzgledu na podany

semafor wjazdowy ,C%:" dla poc. 7501. Sprawdzono komisyjnie zamykanie i otwieranie

90
MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, e-mail: pkbwk@mib.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatlego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

rogatek elektrycznych w km. 95,669. Dziatanie urzadzen s. r. k. | urzgdzen
rogatkowych prawidfowe.”

Podpisy: p. B.B. — (podpis nieczytelny), p. R.S. — (podpis nieczytelny), st. aspirant —
(podpis nieczytelny), st. pt. p J.K. — (podpis nieczytelny).

111.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji.
Zabezpieczono ponizszg dokumentacje techniczno-ruchows:

Przejazd kolejowy w km 95,669, linii nr 353: Poznan Wschéd — Skandawa,
w km 3,794, linii nr 206: Inowroctaw Rabinek — Pako$¢.

» Metryka przejazdu lub-przejéeia w poziomie szyn” (D-819) zarzadcy linii kolejowej
IZ Bydgoszcz, zatozona dnia: brak daty.

W ust. 12. ,Ustalenia Komisji” w rubryce ,wniosek” zapis w brzmieniu — ,odpis ze
Starej metryki 06.07.1997 r. Pozostawi¢ w kat. ,A". Podpisy cztonkéw komisiji
nieczytelne, metryka prowadzone bardzo niestaranne (zapisy nieczytelne
i nieaktualne podstawy prawne, zapisy zamazane korektorem, duzo poprawek bez
daty | parafowania wprowadzanych zmian, nie powypetniany rubryki).

podg. Dziarnowo:

v' ,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego® (R-146) - zatozony dn.
27.02.2016r.,

v ,Dziennika telefonicznego” (R-138) — zatozony dnia 11.03.2016 r.,
,Dziennik uszkodzen urzadzen tgcznosci” (R-366) — zatozony dnia 11.03.2013 r,,

,Ksigzka kontroli urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie
kolejowym oraz o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen” (E-1758) — zatozona dnia
17.07.2015r,,

v ,Regulamin techniczny posterunku odgateznego Dziarnowo" — zatwierdzony dnia
09.02.2006 r., wazny od dnia 09.02.2006 r.

[1.5.2. Wymiana komunikatéw ustnych w zwigzku z powaznym wypadkiem tacznie z doku-
mentacjg z rejestrow.

Wymiana komunikatéw ustnych (nawigzanie kontaktu druzyny trakcyjnej z dyzurnym
ruchu podg. Dziarnowo) w zwigzku z powaznym wypadkiem odbywato sie przy uzyciu
radiotelefonu pociggowego zainstalowanego w kabinie ,A” lokomotywy elektrycznej
serii EU 07A-003.

Srodki tgcznosci, ani treéé rozméw nie mialy wplywu na przyczyne zaistniatego
wypadku.

111.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca powaznego wypadku.

Zabezpieczenie miejsca wypadku oraz przebieg akcji ratunkowej opisano w pkt. I1.1.11.
- do podjetych dziatan Zespot powypadkowy PKBWK nie wnosi zastrzezen.
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I1.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie powaznego wypadku.

1.6.1.

1.6.2.

Czas pracy personelu biorgcego udziat w wypadku.

W tablicy 11.1.3.1.) zestawiono czasy pracy dyzurnego ruchu zarzadcy infrastruktury
PKP PLK S.A. i personelu druzyn pociggowych przewoznika kolejowego ,PKP
Intercity” S.A.

Z danych zestawionych w tablicy wynika, ze pracownicy bezposrednio zwigzani
z zaistnialym powaznym wypadkiem znajdowali sie w wymaganym okresie,
nominalnego czasu pracy oraz wszyscy posiadali wymagany przepisami wypoczynek.

Stan psychofizyczny personelu kolejowego majgcego wptyw na zaistnienie wypadku.

Badania wykonane na polecenie Prokuratury Rejonowej w Inowroctawiu wykazaly, ze
dyzurny ruchu stacji Dziarnowo p. K.W. obstugujacy przejazd, maszynista prowadzacy
pojazd trakcyjny p. P.M. oraz pomocnik maszynisty p. M.P. biorgcy udziat w wypadku
byli trzezwi (pismo Prokuratury Rejonowej w Inowroctawiu z dnia 21.03.2016 r.).

Na podstawie wynikéw badan toksykologicznych wykonanych przez Instytut Genetyki
Sadowej w Bydgoszczy, otrzymanych od Prokuratury Rejonowej w Inowroctawiu w
dniu 07.12.2016 r. Przewodniczgcy Panstwowe] Komisji Badania Wypadkéw
Kolejowych zlecit opracowanie opinii kryminalistycznej w zakresie badan
toksykologicznych, chemicznych oraz fizykochemicznych przez Laboratorium Analiz
Toksykologicznych i Biochemicznych Instytutu Chemii Przemystowe] w Warszawie.
Opinie wydat biegly sadowy toksykolog, diagnosta [aboratoryjny, specjalista w zakresie
laboratoryjnej toksykologii medyczne;j.

P.M.

W pkt. X ,Opinii z badan kryminalistycznych do sprawy RSD148/16 Sprawozdania
z badan 1GS-1010/2016 (Tox) w zakresie badan toksykologicznych” wykonane] przez
laboratorium Instytutu Genetyki Sgdowe] w Bydgoszczy stwierdzono we krwi pana
P.M. pobranej bezposrednio po wypadku w dniu 26.03.2016 r. zawarto$é A° —
tetrahydro-kannabinolu (A® — THC) w ilosci 1,66 ng/ml, co odpowiada stanowi
trzezwosci (ponizej 0,2 %o zawartosci alkoholu etylowego).

Zgodnie z jego wystuchaniem, zazywat %2 tabletki leku o nazwie Medrol (2 mg) oraz
Zeffix 1 tabletka dziennie. Ostatni raz oba leki brat w dniu 25.03.2016 r. rano po lekkim
$niadaniu.

Na podstawie opinii biegtego sadowego z zakresu toksykologii, w oparciu o parametry
farmakokinetyczne dotyczace procesu biotransformacji A® - tetrahydrokannabinolu
w organizmie cztowieka nalezy stwierdzi¢, iz w/w nie znajdowat sie¢ po uzyciu srodka
podobnie dziatajgcego do alkoholu, nie wyczerpujac tym samym znamion czynu z art.
87, §1 Kodeksu Wykroczen oraz nie byt pod jego wplywem nie wyczerpujac tym
samym znamion czynu z art. 178a, §1 Kodeksu Karnego.

Stwierdzona w organizmie badanego ilo§¢ AS-tetrahydrokannabinolu (A9-THC) na
poziomie 1,66 ng/ml nie miata wptywu na ograniczenie zdolnosci psychosomatycznej
badanego, a potwierdzata jedynie zazywanie ziela konopi (marthuany) lub zywicy
konopi (haszyszu) w blizej nieokreslonym czasie.

Badain uzupeiajacych drugiej probki krwi na zawartoS¢ substancji psychoaktywnych
nie wykonano ze wzgledu na zniszczenie zabezpieczonych prébek podczas
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poprzedniego badania (pismo nr PR2Ds133.2016 z dnia 13 lutego 2017 r. z Prokuratury
Rejonowej w Inowrociawiu).

M.P.

W pkt. X ,Opinii z badan kryminalistycznych do sprawy RSD148/16 Sprawozdania
z badan 1GS-1012/2016 (Tox) w zakresie badan toksykologicznych” wykonanej przez
laboratorium Instytutu Genetyki Sgdowe] w Bydgoszczy stwierdzono we krwi p. M.P.
pobranej bezposrednio po wypadku w dniu 26.03.2016 r. zawarto$é A® — tetrahydro-
kannabinolu (A%~ THC) w iloéci 1,29 ng/ml, co odpowiada stanowi trzezwoséci (ponize;
0,2 %o zawartosci alkoholu etylowego).

Podczas wystuchania p. M.P. o$wiadczyt, ze bierze regularnie lek o nazwie Amlozek
(5mg) 1 tabletka dwa razy dziennie. Dodatkowo, po wypadku w dniu 26.03.2016 r.,
a przed pobraniem krwi do badania, miat podniesione ci$nienie krwi i otrzymat od
przybytego na miejsce wypadku lekarza pogotowia 2 tabletki najprawdopodobniej
Nitrogliceryny.

Na podstawie opinii biegtego sgdowego z zakresu toksykologii, w oparciu o parametry
farmakokinetyczne dotyczace procesu biotransformacii A% - tetrahydrokannabinolu
w organizmie cztowieka nalezy stwierdzi¢, iz w/w nie znajdowat sie po uzyciu srodka
podobnie dziatajgcego do alkoholu, nie wyczerpujgc tym samym znamion czynu z art.
87, §1 Kodeksu Wykroczen oraz nie byt pod jego wptywem nie wyczerpujgc tym
samym znamion czynu z art. 178a, §1 Kodeksu Karnego.

Stwierdzona w organizmie badanego ilosé A° — tetrahydrokannabinolu (A° — THC) na
poziomie 1,29 ng/ml nie miata wptywu na ograniczenie zdolhosci psychosomatycznej
badanego, a potwierdzata jedynie zazywanie ziela konopi (marihuany) lub zywicy
konopi (haszyszu) w blizej nieokreslonym czasie.

Badan uzupetniajgcych drugiej probki krwi na zawarto$¢ substancji psychoaktywnych
nie wykonano ze wzgledu na zniszczenie zabezpieczonych probek podczas
poprzedniego badania (pismo nr PR2Ds133.2016 z dnia 13 lutego 2017 r. z Prokuratury
Rejo-nowej w Inowroctfawiu).

K.W.

W pkt. X ,Opinii z badan kryminalistycznych do sprawy RSD148/16 Sprawozdania
z badan 1GS-1011/2016 (Tox) w zakresie badan toksykologicznych” wykonanej przez
laboratorium Instytutu Genetyki Sgdowej w Bydgoszczy stwierdzono we krwi pan K.W.
pobranej bezposrednio po wypadku w dniu 26.03.2016 r. :

- zawarto$é A®- tetrahydrokannabinolu (A° — THC) w iloéci 4,63 ng/ml, co odpowiada
stanowi nietrzezwosci (powyzej 0,5 %o alkoholu etylowego we krwi),

- zawartos¢ diazepamu w ilosci 71 ng/ml.

Zgodnie z zapisem w karcie zlecenia nr 3287 wyjazdu Zespotu Ratownictwa
Medycznego Pogotowia Ratunkowego w Inowroctawiu z dnia 26.03.2016 r. godz.
07:42, bezposrednio po wypadku, a przed pobraniem krwi do badan panu K.W.
podano relanium w ilosci 10 mg.

Na podstawie opinii biegtego sadowego z zakresu toksykologii, niekorzystne
oddziatywanie A% — THC na oérodkowy uktad nerwowy objawia sie euforia, pobudze-
niem, zwiekszong wrazliwoscig na bodzce, zwolnionym czasem reakcji, sennosécia,
Swiattowstretem, oczoplgsem, krétkotrwatym uposledzeniem pamieci,
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depersonalizacjg, halucynacjami, psychozg paranoidalng, ataksjg, stuporem,
mozliwoécig wystgpienia $pigczki, hipertermig lub hipotermig, depresjg ukfadu
oddechowego, tachykardig, ortostatycznym spadkiem cidnienia tetniczego krwi,
przekrwieniem spojowek, zwezeniem Zrenic.

W oparciu o parametry farmakokinetyczne dotyczgce procesu biotransformacji A% —
tetrahydrokannabinolu w organizmie cztowieka nalezy stwierdzi¢, iz w/w znajdowat sie
po uzyciu $rodka podobnie dzialajgcego do alkoholu. Stwierdzona w organizmie
badanego ilo§¢ diazepamu na poziomie 71 ng/ml byla konsekwencjg podania
badanemu leku o nazwie handlowe] ,relanium” przez przybyly na miejsce zespét
ratownictwa medycznego. Ponadto leki zazywane przez badanego pana KW. w
trakcie leczenia szpitalnego oraz po nim nie mialy wpltywu na poziom substancii
psychoaktywnej stwierdzonej w jego organizmie oraz nie upo$ledzaty jego zdolnosci
psychosomatycznej.

W trakcie procesu opiniowania projektu niniejszego Raportu, w dniu 13 lutego 2017 r.
PKBWK otrzymato z Prokuratury Rejonowe] w Inowroctawiu wyniki drugiego badania
prébki krwi na zawarto$¢ substancji psychoaktywnych (pismo nr PR2Ds133.2016 z dnia
13 lutego 2017 r. z Prokuratury Rejonowej w Inowroctfawiu).

Badanie obejmowato zwigzki takie jak: A® — tetrahydrokannabinol oraz 11-nor-9-
karboksy-delta-9 - tetrahydrokannabinol (metabolit A°~ THC).

Drugie badanie wykonano w dniach 18.11. + 22.12.2016 r. Do badan wykorzystano
drugi pakiet zawierajgcy probéwki ,A” i ,B”, przy czym banderola zaklejajgca ten pakiet
byla przerwana. Ponadto w pakiecie brak byio protokotu pobrania krwi.

W probie krwi nie stwierdzono obecnoéci A® — tetrahydrokannabinol oraz 11-nor-9-
karboksy-delta-9- tetrahydrokannabinol (metabolit A® — THC). Z opinii sadowo-
lekarskiej nr L.dz. 2142/16,1V K 92/16 z dnia 13.02.2017 r. wynika, ze ustalenie stezenia A®
— THC we krwi p. K.W. w chwili zaistnienia wypadku na przejezdzie kolejowo-
drogowym w Dziarno-wie nie jest mozliwe.

Biorgc pod uwage rozbieznos¢ w wynikach obu badan prébek krwi (pierwszy wynik
wskazywat obecnoé¢ THC w ilosci 4,63 ng/ml, natomiast drugi wynik wskazywat na
brak obecnosci w/w substancji we krwi). Zespdt powypadkowy nie jest w stanie
w sposob obiektywny okresli¢ stanu psychofizycznego pana K.W.

i11.6.3. Stan psychofizyczny innych osdb majgcych wplyw na zaistnienie wypadku.

R.S. - kierowca pojazdu drogowego.

Na podstawie Sprawozdania z badania toksykologicznego nr Tox 61/16 z dnia
28.04.2016 r., stwierdzono, ze w dniu 04.04.2016 przeprowadzonym w prosektorium
Zaktadu Medycyny Sgdowej w Bydgoszczy, w oparciu o przeprowadzong sekcje zwiok,
w czasie ktérej pobrano prébke krwi celem przeprowadzenia badan toksykologicznych
w  kierunku stwierdzenia obecnoéci Srodkow  odurzajgcych i substancji
psychotropowych, u ww. nie stwierdzono ich obecnosci.

Ponadto w dniu 07.12.2016 r. Przewodniczgcy Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Kolejowych zlecit opracowanie opinii kryminalistycznej w zakresie badan
toksykolo-gicznych, chemicznych oraz fizykochemicznych przez Laboratorium Analiz
Toksykolo-gicznych i Biochemicznych Instytutu Chemii Przemystowej w Warszawie
w odniesieniu do wynikow badan toksykologicznych wykonanych przez Instytut
Genetyki Sgdowej w Bydgoszczy. Opinie wydat biegty sgdowy toksykolog, diagnosta
laboratoryjny, specjalista w zakresie laboratoryjnej toksykologii medycznej.
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[11.6.4.

Na podstawie Sprawozdania z badan nr Alk 236/16 z dnia 04.04.2016 r. na zawartos¢
alkoholu etylowego, w materiale biologicznych pobranym w trakcie sgdowo-lekarskiej
sekcji zwiok p. R.S. stwierdzono obecnos¢ alkoholu etylowego w stezeniu 0,48 %o.

Z uwagi na fakt, iz materiat do badan pobrano osiem dni od $mierci oraz mozliwosé
zachodzenia proceséw tanatochemicznych w organizmie w/w, istnieje mozliwosc
wygenerowania tzw. alkoholu endogennego po$miertnie z weglowodandw obecnych
w ustroju cztowieka.

Podkresli¢c bowiem nalezy, iz ze $redniego poziomu 100 mg% glukozy we krwi moze
powsta¢ w drodze proceséw fermentacyjnych ok. 0,5%. alkoholu etylowego.

Fakt jego wygenerowania post mortem moga potwierdzaé wyniki badan analitycznych,
obrazujgcych dodatkowo obecnos¢ innych alkoholi, takich jak: metanol, n-propanol, n-
butanol, izopropanol, izobutanol, butanol ll-rzedowy oraz alkohol izoamylowy.

Ponadto wykluczenie obecnosci tzw. alkoholu endogennego moze nastapi¢ poprzez
badanie materiatu alternatywnego, jakim jest ciatko szkliste oka, gdyz w materiale tym
alkohol endogenny nie wystepuje.

Po otrzymaniu przez Zespo6t powypadkowy z Prokuratury Rejonowej w Inowroctawiu
SSprawozdania z badan nr Alk 374/16 z dnia 01.06.2016 r.”, na podstawie
ponowionego badania probki ciatka szklistego gatki ocznej pobranej ze zwiok
(przeprowadzonego w dniu 01.06.2016 r.) stwierdzono, ze zawartos¢ alkoholu w
materiale biologicznym pobranym u p. R.S. wynosita 0.51 £+ 0,03 %o.

W zwigzku z otrzymanymi wynikami, rzeczywista zawarto$¢ alkoholu w organizmie
p. R.S. w chwili wypadku zawierata sie w przedziale 0,48 + 0,54 %o, co zgodnie
z postanowieniem ustawy z dnia 26 pazdziernika 1982 r o wychowaniu w trzezwosci
i przeciwdziataniu alkoholizmowi (Dz. U. z 1982 r. poz. 1286 z p6Zn. zm.), stanowi stan
po uzyciu alkoholu, a z postanowienia art. 45 ustawy — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2012 r., poz. 1137, z péZn. zm.) wynika, ze nie powinien by¢ uczestnikiem ruchu
drogowego.

Warunki $rodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego majace
wplyw na zaistnienie wypadku.

Warunki pracy i warunki ergonomiczne stanowiska pracy dyzurnego ruchu
obstugujgcego przejazd zlokalizowany w km 95,669 linii kolejowej nr 353 budzity
zastrzezenia ze wzgledu na brak widocznos$ci strefy niebezpieczne| przejazdu oraz
lewej rogatki przejazdowej ze stanowiska pracy dyzurnego ruchu przy braku urzgdzen
wspomagajgcych prace dyzurnego ruchu w zakresie obstugi przejazdu, tj. powtarzacza
potozenia rogatek przejazdowych na pulpicie nastawczym.

Pojazd trakcyjny uczestniczgcy w wypadku (lokomotywa elektryczna) typu 303Ea, serii
EUO7A-003 (nr EVN 91-51-5160-000-3) jest pojazdem trakcyjnym dopuszczonym do
prowadzenia ruchu na terenie sieci kolejowej PKP PLK S.A., a warunki pracy druzyn
trakcyjnych sg typowe dla ich obstugi w Polsce i nie miaty wpltywu na zaistniaty
powazny wypadek.
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IV. ANALIZA | WNIOSKI.

Woczesniejsze wypadki lub incydenty zaistniate w podobnych okolicznosciach.

Od dnia 01.01.2011 r. do dnia badanego powaznego wypadku tj. 26.06.2016 r. w skali spotki
PKP PLK S.A. miato miejsce ogétem 47 innych zdarzen na przejazdach kat. ,A” polegajgcych
na niewtasciwej obstudze przejazdu przez pracownikoéw, tj. nie zamknieciu lub przedwczesnym
otwarciu rogatek badz zbyt pdznym zamknieciu przez pracownika obstugujacego przejazd,
Z czego na obszarze Zakfadu Linii Kolejowych w Bydgoszczy 2 wypadki:

» kat. B18 z dnia 06.01.2012 r. w km 331,150 linii 131,
> kat. B18 z dnia 14.05.2015 r. w km 150,207, linii 018.

Podstawowymi przyczynami w/w wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych byty:
v niezamkniecie rogatek przez dréznikéw przez pracownikéw obstugi przejazdu,
v przedwczesne otwarcie rogatek przez pracownikéw obstugi przejazdu,
v zbyt pdzne zamkniecie rogatek.

Zanotowano réwniez kilka wypadkéw zwigzanych z najechaniem przez kierujgcych pojazdami
samochodowymi na zamkniete rogatki, jednakze w tych przypadkach obstuga przejazdu nie
przyczynia sie do zaistnienia zdarzen.

Opis sekwencji zdarzen pozostajgcych w zwigzku z badanym powaznym wypadkiem.

W dniu 26.03.2016 r. o godzinie 07:37 pocigg osobowy nr EIE 7501 ,BALTYK” relacji Poznan
Gtowny — Gdynia Gtéwna, obstugiwany lokomotywa serii EU07A-003 (nr EVN 91-51-5160-000-
3 (kabing A) nalezacym do przewoznika kolejowego PKP ,Intercity” S.A., na przejezdzie
kolejowo-drogowym kategorii ,A”", usytuowanym na szlaku Dziarnowo — Inowroctaw Towarowy
linii nr 353: Poznain Wschéd — Skandawa, tor szlakowy nr 1, w km 95669, uderzyt w
samochod osobowy marki AUDI A4 KOMBI o numerze rejestracyjnym CIN XXXXX. Do
zdarzenia doszto na przejezdzie kolejowo-drogowym w ciggu drogi powiatowej nr 2555C:
Inowroctaw — Koécielec Kujawski, w miejscowos$ci Dziarnowo.

O przejezdzie pociggu nr EIE 7501 przez st. Janikowo dyzurny ruchu tej stacji poinformowat
dyzurnego ruchu podg. Dziarnowo przez tgczno$¢ zapowiadawczg o godzinie 07:31 (wg
zapisu Dziennika ruchu (R-137).

Obie nastawnie obstugujg blokade liniowg potsamoczynng, wiec dyzurny ruchu w Dziarmowie
ma na pulpicie informacje o odjezdzie pociggu z sagsiednich posterunkéw ruchu. Sposéb
wykonywania pracy przez dyzumego ruchu podg. Dziarnowo obstugujgcego przejazd byt
niezgodny z postanowieniem ,Regulaminu obsfugi przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia dla pieszych”, opracowanego dla przejazdu km. 95,669 — przejazd nie zostat przez
dyzurnego ruchu K.W. zamkniety dla zapobiezenia wjazdu samochodéw. Zgodnie z w/w
Regulaminem podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym posterunku
Dziarnowo powinno by¢ poprzedzone zamknieciem rogatek przejazdowych.

Prowadzacy pojazd kolejowy podat na wysokosci wskaznika W6a usytuowany w km. 94,830
odnoszacego sie do tego przejazdu sygnat Rp1 ,Bacznosé” i kontynuujac jazde z predkoscia
105 km/h. (przy predkosci rozktadowej 120 km/h.} w kierunku przejazdu w km. 95,669,
zauwazyt bezposrednio przed przejazdem wjezdzajacy z predkoscig ok. 34 km/h, bez proby
hamowania samochod osobowy marki AUDI A4 KOMBI, podat ponownie sygnat Rp1
,Bacznosé” i rdwnoczesnie wdrozyt nagte hamowanie pociggu.

g6

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
ul Chatubirskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, e-mail: pkbwk@mib.gov.pl



vV.3.

Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

Samochod wjechat na ww. przejazd z prawej strony i zostat uderzony przednig cze$cig boczng
lokomotywy na wysokosci czota pojazdu drogowego.

Pojazd kolejowy z predkoscig 105 km/h uderzyt prawym zderzakiem w samochdd osobowy
Z jego lewej strony na wysokosci czota pojazdu drogowego, obracajgc go o 180°.

Uderzony pojazd drogowy zepchniety zostat z przejazdu, na prawg strone toru nr 1 w kierunku
jazdy pociggu do rowu odwadniajagcego, po czym sita uderzenia spowodowata odrzucenie
samochodu na stup sieci trakcyjnej usytuowany w km 95,700 i na stup oswietleniowy
usytuowany w km. 95,705.

W samochodzie znajdowaly sie dwie osoby doroste, ktoére poniosty Smieré na miejscu.
Pojazdem kierowat Pan R.S. (lat 51), miejsce pasazera obok zajmowata Pani N.S. (lat 24).

Czoto pociagu zatrzymato sie w km. 95.996, w odlegtosci 321 m., wg. wskazan predkoscio-
mierza lokomotywy, liczone od momentu wigczenia hamowania nagtego pociggu / 297 m., wg
protokotu ogledzin z miejsca powaznego wypadku na przejezdzie kolejowym od miejsca
uderzenia, liczone od osi przejazdu. Maszynista po zatrzymaniu pociggu uzyl systemu ,RADIO-
STOP.

Ustalenie Zespotu powypadkowego w zakresie przebiegu powaznego wypadku w oparciu
o zaistniate fakty.

Zespot powypadkowy PKBWAK ustalit, ze dyzurny ruchu pracowat niezgodnie z Regulaminem
obstugi przejazdu - nie stosowat sie do ujetych w ,Regulaminie obstugi przejazdu” czaséw
zamkniecia rogatek.

Zgodnie z postanowieniem pkt lll, ust § ,Regulaminu...” rogatki powinny by¢ zamknigte przed
podaniem sygnatu zezwalajgcego na jazde na semaforach wyjazdowych w kierunku stacji
Janikowo, Inowroctaw, Inowroctaw Ragbinek i Pakos$¢, przed podaniem sygnatu zastepczego,
przed doreczeniem rozkazu pisemnego i na 2 minuty przed rozpoczeciem manewrdéw przez
przejazd.

Pracownik obstugujgcy przejazd (dyzurny ruchu) powinien w czasie przejazdu pociggu
zgodnie z postanowieniem pkt [il, ust 6 ,Regulaminu...” znajdowac sie w otwartym oknie
posterunku z przyborami sygnatowymi.

Na podstawie analizy tresci przestuchania dyzurnego ruchu p. K.W., zapisu rozmow
tacznoséci zapowiadawczej i radiotgcznosci pociggowej Zespdt powypadkowy ustalit, ze po
podaniu sygnatu zezwalajgcego na semaforze ,C'%” na wjazd pociggu EIE 7501 w obreb
posterunku Dziarnowo, probowat nawigzacé tgcznoéé radiowg z pociggiem nr 7501 w celu
poinformowania maszynisty o awarii kategorii | urzgdzen SSP na przejezdzie kolejowo-
drogowym w km 92,252 (tarcza ,Top 933" — ciemna). Wobec faktu, ze proby potaczenia sie
z druzyng pociggu EIE 7501 byly nieskuteczne, nawigzat kontakt z dyzurny ruchu st. Janikowo
p. S.P.

Z miejsca z ktérego prowadzit rozmowe, nie widziaf rogatek przejazdowych.

Na obrazie zarejestrowanym przez system rejestracji szlaku zainstalowanym w kabinie
maszynisty pojazdu trakcyjnego nie wida¢ sylwetki dyzurnego ruchu w oknie nastawni
dysponujgcej, ani zadnych przyborow sygnatowych.

Zespoét Powypadkowy PKBWK uznaje, ze przyczyng powaznego wypadku byto niezamkniecie
rogatek przez dyzurnego ruchu p.odg. Dziarnowo pana K.W.
Biorgc pod uwage rozbieznos¢ w wynikach obu badart prébek krwi — pierwsze badania
wykazaty wysoka zawarto$é substancji psychotropowej A® — THC, drugie badanie wykazato
brak zawartosci w/w substanciji.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 1.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 85,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

Z opinii sgdowo-lekarskiej nr L.dz. 2142/16,/V K 92/16 z dnia 13.02.2017 r. wynika, ze pierwsze
badanie w Instytucie Genetyki Sgdowej wykonane zostato metoda, dia ktérej niepewnosé
w okresleniu wyniku tego badania wynosi 50%, co zdaniem biegtych z Katedry Medycyny
Sadowej Uniwersytetu Mikotaja Kopernika w Toruniu wskazuje, ze rzeczy-wista zawartosé A® —
THC we krwi p. KW, zhajdowala sie w przedziale od 1,0 do 1,9 ng/ml., co nalezato
interpretowac jako wynik ujemny.

Biorgc pod uwage rozbiezno$¢ w wynikach obu badarn probek krwi (pierwszy wynik wskazywat
obecno$¢ THC w iloéci 4,63 ng/ml, natomiast drugi wynik wskazywat na brak obecnosci w/w
substancji we krwi). Zespdt powypadkowy nie jest w stanie w sposob obiektywny okresli¢
stanu psychofizycznego pana K.W.

Maszynisci prowadzacy pocigg EIE 7501 prowadzili w trakcie jazdy wiele prywatnych
rozmow nie zwigzanych z prowadzeniem pojazdu, co jest niezgodne z obowigzujgcymi
instrukcjami ,PKP Intercity” S A., gdyz moze dekoncentrowaé uwage przy obserwowaniu
trasy jazdy pociggu.

Stwierdzona w organizmach czlonkéw druzyny trakcyjnej panéw P.M. i M.P. niewielka ilo$¢
A® — tetrahydrokannabinolu (A° — THC) nie miata wplywu na ograniczenie ich zdolnoéci
psychoso-matycznej, a potwierdzata jedynie zazywanie ziela konopt (marihuany) lub zywicy
konopi (haszyszu) w blizej nieokreslonym czasie.

Biorgc pod uwage opinie kryminalistyczng biegtego sgdowego toksykologa w zakresie badan
toksykologicznych, chemicznych i fizyko-chemicznych dotyczacg stanu psychofizycznego
panéw P.M. i M.P. oraz prawidiowos¢ zachowania druzyny trakcyjnej (analiza monitoringu
szlaku, w tym rejestracja dzwieku w kabinie oraz rozméw przez radiotgcznos¢ pociggowa)
Zespét Powypadkowy nie widzi przyczyny wynikajacej ze stwierdzonej niskiej zawartosci THC
w krwi czionkoéw druzyny trakcyjnej. Powyzsze natomiast Zespot Powypadkowy uznaje jako
inng nieprawidtowo$é wymagajaca podjecia srodkow zapobiegawczych.

Jednak prawidtowo reagowali na ciemng tarcze ostrzegawczg przejazdowg odnoszgcy sie do
przejazdu w km. 93,252 (maszynista powiadomit dyzurnego ruchu st. Janikowo o ciemne;
tarczy ostrzegawczej przejazdu a po minieciu przejazdu o tym, ze rogatki sg opuszczone
a sygnalizacja dziata poprawnie) oraz wypowiedziane przez pomocnika maszynisty stowa
.wjazd podany” przed tarczg ostrzegawczg ,ToC” odnoszgcg sie do semafora ,C'%.” podg.
Dziarnowo, nastepnie moéwi ,i sto dwadziescia” — maszynista potwierdzit ,tak, wiem” przy
wskazniku zmiany predkosci W 27" oraz podanie sygnatu Rp1 ,Baczno$¢”, gdy pociag
zblizyt sie na odlegtos¢ 536 m. od przejazdu w km 95,669.

Zespdét powypadkowy PKBWK nie upatruje przyczyn zaistnienia zdarzenia w nierespekto-
waniu przepiséw przez maszynistow.

Zesp6t powypadkowy PKBWK wustalit, ze nadzér nad pracg dyzurnych ruchu podg.
Dziarnowo pod wzgledem liczby kontroli i obecnosci przy zmianach dyzuréw w badanym
okresie dwunastu miesiecy, byt zgodny z obowigzujgcym w PKP PLK S.A. ,Programem
dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa”, jednak przedmiotowe kontrole byty
prowadzone w sposdb powierzchowny. Kontrole nie wykazywaty m.in. problemu braku
uzaleznienie stanu potozenia rogatek przejazdowych od sygnatu zezwaiajgcego na
semaforach usytuowanych na posterunku ruchu, problemu braku widocznosci potozenia
rogatki przejazdowej i strefy niebezpiecznej ze stanowiska dyzurnego ruchu (pulpitu
sterowania ruchem kolejowych) oraz braku dostatecznej znajomoéct ,Regulaminu
technicznego posterunku odgateZnego Dziarnowo” przez dyzurnego ruchu p. KW. (np.
watpliwosci dot. znajomosci procedur postepowania w przypadku uszkodzenia urzgdzen
SSP na szlaku, nieznajomos$ci procedury postepowania w przypadku zaistnienia zdarzenia
kolejowego).
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,668, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

Stan techniczny infrastruktury i jej utrzymanie byto dostateczne — widzialnos¢ z odlegtosci
5m. od skrajne] szyny dla tego typu Kkategorii przejazdu pozwalata na wczeséniejsze
zaobserwowanie zblizajgcego sie pociggu.

Kierujgcych pojazdami drogowymi obowigzuje art. 19 ust. 1 ustawy z dn. 20 czerwca 1997 r.
~Prawo o ruchu drogowym” - tekst jednolity (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z péZn. zm.), w my$l|
ktérego ,kierujgcy pojazdem jest obowigzany jecha¢ z predkoS$cig zapewniajgcg panowanie
nad pojazdem, z uwzglednieniem warunkow, w jakich ruch sie odbywa, a w szczegdlnosci:
rzezby terenu, stanu | widoczno$ci drogi, stanu i fadunku pojazdu, warunkéw
atmosferycznych i natezenia ruchu’.

Ponadto art. 28 ust.1 i 2 w/w. ,ustawy...” stanowi, ze ,kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do
przejazdu kolejowego oraz przejezdzajac przez przejazd, jest obowigzany zachowac
szczegblng ostroznos$é. Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany upewni¢ sie, czy nie
zbliza sie pojazd szynowy, oraz przedsiewzig¢ odpowiednie Srodki ostrozno$ci, zwtaszcza
jezeli wskutek mgty lub z innych powoddw przejrzysto$é powietrza jest zmnigjszona.
Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takg predkoScig, aby moégt go zatrzymac
w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy Jub gdy urzadzenia
zabezpieczajgce albo dawany sygnaft zabrania wjazd na przejazd”.

Artykut ten wg zatozen prawodawcy gwarantuje bezpieczenstwo ruchu w przypadku awarii
(niedziatania) urzadzeh =zabezpieczajgcych, w tym wypadku nieopuszczenia rogatek
(niezamkniecia przejazdu) na czas przejazdu pociggu.

Stan techniczny przejazdu - dobra nawierzchnia, witasciwa szeroko$¢ drogi, przejazd
w poziomie, wiasciwe oznakowanie — nie stwarzat probleméw w ponownym ruszeniu
samochodu po zwolnieniu predkosci jazdy lub zatrzymaniu sie przed przejazdem
w miejscu gdzie widoczno$¢ zblizajgcych sie pociggow byta mozliwa.

Widzialnoéé czota zblizajgcego sie pociagu z kierunku nieparzystego (jadgcego po torze nr 1
od strony Janikowa) z kabiny samochodu (z wysokoéci 1,20 metra nad powierzchnig drogi)
jadacego od strony Inowroctawia (z prawej strony przejazdu) wynosita:

» zodlegtosci 5 m. —rzeczywista 400,0 m.,
» 2z odlegtoéci 10 m. — rzeczywista 400,0 m.,

» z odlegtodci 20 m. —rzeczywista 40,0 m.

Widzialno$¢ ta umoziiwiata kierujgcemu pojazdem drogowym przy zachowaniu wymaganej
przez obowigzujgce przepisy szczegolnej ostroznosci wezesne zobaczenie zblizajgcego sie
pociggu pomimo faktu, ze z odlegtosci 10 m. od skrajnej szyny, byta utrudniona przez rosngce
od strony toru nr 1 - drzewa i krzaki. Widzialno$¢ z odlegtosci 10 m. i 20 m. od skrajnej szyny
dla tego typu kategorii przejazdu, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami nie jest wymagane jej
zapewnienie, natomiast widzialno$¢ z odlegtosci 5 m. pozwalata na wczesniejsze zaobserwo-
wanie zblizajgcego sie pociggu.

Maszyniéci prowadzacy pojazd kolejowy zauwazyli samochod na ok. 1,5 sek. przed kolizjg
obu pojazdoéw, co odpowiadato odlegtosci ok. 40 m. przed przejazdem kolejowo-drogowym.
W tym czasie samocho6d osobowy wjezdzat juz na przejazd kolejowo-drogowy.

W/g wystuchania pracownikéw prowadzgcych pojazd kolejowy oraz obrazu zarejestrowa-
nego przez rejestrator w kabinie lokomotywy, kierujgcy samochodem osobowym zblizyt sie
do przejazdu kolejowego ze znaczng predkoscig i nie zwolnit przed przejazdem. Zgodnie
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IV.4.

IV.5.

Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu 26 marca 2016 r.
na podg. Dziarnowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

z opinig Laboratorium Kryminalistycznego Komendy Wojewddzkiej Policji w Bydgoszczy
samochdd osobowy poruszat sie ze srednig predkos$cig ok.34.km/h

Zespot PKBWK upatruje w sposobie jazdy kierowcy samochodu jednej z przyczyn
posrednich zaistnienia zdarzenia.

W zwigzku z otrzymanymi wynikami, rzeczywista zawarto$¢ alkoholu w organizmie p. R.S.
w chwili wypadku zawierata sie w przedziale 0,48 + 0,54 %o, co zgodnie z postanowieniem
ustawy z dnia 26 pazdziernika 1982 r o wychowaniu w trzezwosci i przeciwdziataniu
alkoholizmowi (Dz. U. z 2015 r. poz. 1286, z péZn. zm.), stanowi stan po uzyciu alkoholu,
a z postanowienia art. 45 ustawy - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z
péZzn. zm.) wynika, ze nie powinien by¢ uczestnikiem ruchu drogowego i byta to jedna z
przyczyn posrednich w/w powaznego wypadku.

Analiza faktéw dla ustalenia wnioskéw odnos$nie przyczyn powaznego wypadku idziatania
stuzb ratowniczych.

Zespdt powypadkowy PKBWK prowadzit analize faktéw dla ustalenia przyczyn wypadku
i dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) materiaty zgromadzone przez komisje kolejowa,

2) protokoty wystuchan przeprowadzonych przez Zespot powypadkowy,

3) analize zapisu z systemu rejestracji szlaku wraz z pozycjonowaniem GPS zainstalowanej
w lokomotywie EU07A-003 (nr EVN 91-51-5160-000-3 - kabina ,A”),

4) analize zapisu nagran audio zarejestrowanych przez urzgdzenia tgcznosci
zainstalowane w nastawni podg. Dziarnowo,

5) wizje lokalne przeprowadzone przez Zespdt powypadkowy PKBWK,
6) materiaty wtasne Zespotu powypadkowego PKBWK,

7) materialy uzyskane od Prokuratury, Policji,

8) materiaty uzyskane od PKP PLK S.A. oraz ,PKP Intercity” S.A.

Zestawienie faktéw stanowigcych podstawe analizy opisano szczegdtowo w rozdziatach 11 i 1l
tagcznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujacych
podsumowanie przedmiotowych faktow.

Przyczyny wypadku zestawiono w rozdziale 1.3. niniejszego raportu ze wskazaniem innych
czynnikow majgcych wptyw na zaistnienie wypadku, zawartym w rozdziale 1.4.

Opis dziatan ratowniczych zawarto w podrozdziale Il.1.

Okre$lenie bezposrednich przyczyn powaznego wypadku tacznie z czynnikami zwigzanymi
z dziataniami podejmowanymi przez osoby zwigzane z prowadzeniem ruchu pociggow,
stanem pojazdéw kolejowych lub urzgdzen, a takze przyczyn posrednich zwigzanych
z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem oraz przyczyn systemowych zwigzanych
z uwarunkowaniami przepiséw i innych regulacji i stosowanie systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem.

W wyniku analizy faktow zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku kategorii A18
w dniu 26.03.2016 r. o godz. 07:37 na przejezdzie kolejowym kat. ,A”, w km. 95669 linii
kolejowej nr 353, Zespot powypadkowy PKBWK wskazat nastepujgce przyczyny zdarzenia:
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IV.5.1. Przyczyna bezposrednia:

IV.5.2.

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (samochéd osobowy marki Audi A4
KOMBI), ktéry wijechat na przejazd kolejowo-drogowy kategorii ,A* z otwartymi
rogatkami, bezposrednio przed nadjezdzajgcy pocigg nr EIE 7501 przewoznika ,PKP
Intercity” S.A.

Przyczyny pierwotne:

» nie zamkniecie rogatek przez dyzurnego ruchu posterunku odgateznego Dziarnowo

przed podaniem sygnatu zezwalajgcego ,S2” na jazde dla pociggu EIE 7501 na

semaforze wyjazdowym ,C%%".

» podanie sygnatu zezwalajgcego ,S2” na semaforze ,C'%.” bez upewnienia sie, czy

rogatki przejazdu kolejowo-drogowego sg zamkniete.

IV.5.3. Przyczyny posrednie:

» nie zachowanie szczegodlne] ostroznosci przez kierujgcego samochodem

osobowym marki Audi A4 KOMBI, w szczegolnosci wjazd na przejazd ze znaczng
predkoécia bez upewnienia sie czy nie zbliza sie pojazd kolejowy, wbrew
postanowieniom art. 19 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. ,,Prawo o ruchu
drogowym” — (Dz. U. z 2012 r., poz. 1137, z péin. zm.)

prowadzenie pojazdu drogowego w stanie po uzyciu alkoholu (powyzej 0,2 %o.).

brak uzaleznienia podania semafora wjazdowego ,C'2” od zamkniecia rogatek
przejazdowych,

dekoncentracja oraz odwrdcenie uwagi dyzurnego ruchu p. K.W. od biezgce]j
analizy sytuacji techniczno-ruchowej spowodowane:

- wadliwym dziataniem radiotgcznoséci pociggowej na podg. Dziarnowo oraz na
szlaku pomiedzy st. Janikowo, a podg. Dziarnowo,

- awarig urzgdzen SSP (samoczynnej sygnalizacji przejazdowej) na przejezdzie
kolejowo-drogowym kat. ,B” zlokalizowanym wkm 92 252 poprzedzajgcym
przejazd na ktérym doszto do wypadku; awaria nastgpita po podaniu sygnatu
zezwalajgcego na semaforze ,,C%” na wjazd pociggu EIE 7501 w obreb
posterunku Dziarnowo,

- kilkukrotna, nieskuteczna préba nawigzania tgcznosci radiowej z tym pociggiem
w celu poinformowania maszynisty o awarii kategorii I.

IV.5.4. Przyczyny systemowe:

1.

Nie realizowanie przez zarzadce infrastruktury i jego jednostki wykonawczej procedur
systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym:

» nie przeprowadzenie procesu zarzadzania zmiang okreslonego w Procedurze

SMS-PR-03, pt. ,,Zarzgdzanie zmiang” - wer.1 wydana w dnia 27.01.2015 r.”,
w zwigzku z planowanym zwiekszeniem predkosci rozktadowej pociggdéw na
szlaku Janikowo — podg. Dziarnowo (w tym przez przejazd kolejowo-drogowy
usytuowany w km. 95669) wskazang ze wzgledu na istniejgce warunki na
stanowisku pracy dyzurnego ruchu, obstugujgcego urzadzenia rogatkowe.
Nalezato to potraktowaé jako niewtas-ciwg ergonomie stanowiska pracy dyzurnego
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na podg. Dziamowo, w torze szlakowym nr 1, w km. 95,669, linii kolejowej nr 353: Poznan Wsch. - Skandawa

ruchu, m.in. brak informacji o potozeniu urzadzen rogatkowych na pulpicie
nastawczym. Zwiekszenie predkoéci pociggéw na szlaku Janikowo - podg.
Dziarnowo spowodowato skrocenie czasu przejazdu pociggu przy jednoczesnym
zachowaniu czasu przeznaczonego na obstuge urzgdzeh przez dyzurnego ruchu
w sytuacji wystgpienia czasowego natozenia sie potrzeb (np. wystapienie usterki w
urzgdzeniach s. r. k. lub radiotacz-noéci pociggowej). Powyzsze okolicznosci
powinny wymusi¢ analize ergonomii stanowiska dyzurnego ruchu.

» niewykonanie dziatan majgcych na celu minimalizacje lub likwidacje zagrozen,
okreslonych w Procedurach SMS-PW-01, pt. ,Ufrzymanie linii kolejowej
w sprawnoSsci technicznej i organizacyjnej” - SMS-PR-02, pt. ,/dentyfikacja | ocena
ryzyka technicznego”, w tym nie wykonanie wyceny ryzyka i nie zrealizowanie
uzaleznienia mozliwoéci podania sygnatéw zezwalajacych na semaforach (przypis:
podg Dziarnowo) od zamkniecia rogatek, a w konsekwencji nie podjecie
odpowiednich dziatann korygujgcych i zapobiegawczych zgodnych z procedurg
SMS-PD-05 ,Dzjatania korygujgce | zapobiegawcze” w reakcji na istniejgce
zagrozenie zdarzeniem na przejezdzie.

2. Nieskuteczny bezposredni nadzér nad warunkami bezpieczenstwa na przejezdzie
kolejowym przez zarzadce infrastruktury, w tym przeprowadzanie kontroli w sposéb
niewystarczajgco dogtebny, nie identyfikujgcy wystepujgcych zagrozen w ramach
SMS, tj. braku uzaleznienia mozliwosci podania sygnatdw zezwalajgcych na
semaforach (przypis: podg. Dziarnowo) od zamkniecia rogatek.

Uzasadnienie poszczegolnych przyczyn powaznego wypadku w zakresie zaistniatych
niezgodnoéci z obowigzujgcym stanem prawnym podano w rozdziatach Il i 1V
niniejszego Raportu, opisujgcych szczegétowo przebieg zdarzenia.

Kategoria wypadku: A18

IV.6. Nieprawidtowosci stwierdzone w ramach postepowania, niezwigzane bezposrednio ze zdarze-
niem:

Do

innych nieprawidtowoséci stwierdzonych w ramach postepowania, nie majgcych

bezposredniego wptywu na powstanie zaistniatego zdarzenia, nalezy zaliczy¢:

>

Y

brak obserwacji przejazdu pociggu z przyborami sygnatowymi w otwartym oknie nastawni
przez dyzurnego ruchu podg. Dziarnowo, do czego zobowigzuje ust 43, pkt 17
Regulaminu technicznego posterunku odgateznego Dziarnowo,

niezamkniecie toru nr 2 przez dyzurnego ruchu podg. Dziarnowo bezposrednic po
zdarzeniu (for zamknieto dopiero 20 minut po zdarzeniu), do czego zobowigzujg
postanowienia § 4 ust. 1 pkt 5 Instrukcji o postepowaniu w sprawach powaznych
wypadkoéw, wypadkéw i incydentéw na liniach kolejowych Ir-8,

awaria kategorii [ urzadzen SSP na przejezdzie w km 93,252, (farcza TOP 933 - ciemna),

niewtasciwie dziatajgca sie¢ radiotgcznosci pociggowe| i systemu ,RADIO-STOP’
w sgsiedztwie podg. Dziarnowo, sygnat w systemie alarmowym nie byt odebrany na
posterunku ruchu Janikowo, a byt odebrany przez bardziej odlegty posterunek
Kotodziejewo,

brak wykonania przed wypadkiem stosownej adnotacji o wadliwym dziataniu urzgdzen
radiotgcznos$ci pociggowej na kanale 5" (stwierdzone przez dyzurnego ruchu podg.
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Dziarnowo o godz. 02:45 w dnju 26.03.2016 r.) w dokumentacji techniczno-ruchowej:
,Dziennik uszkodzen urzgdzen tacznosci” (R-366) oraz w ,Dziennik telefoniczny” (R-138)
na podg. Dziarnowo oraz nie przekazanie dyzurnemu ruchu przyjmujgcemu dyzur
informacji o trudnosciach w nawigzywaniu kontaktu z druzynami pociggowymi droga
radiotgcznoéci pociggowej na kanale ,5”, do czego zobowigzywaty postanowienia § 8 ust
6 pkt 4 Instrukcji dla pracownikéw posterunkéw nastawczych Ir-2 (R-7),

» niezgodno$¢ czasu systemowego w urzadzeniu rejestrujgcym stany SSP z czasem
rzeczywistym (za czas bazowy Zespdt PKBWK przyjat czas wskazany w systemie
monitoringu szlaku wraz z pozycjonowaniem GPS),

» nie zgtoszenie sie dyzurnego ruchu p. K W. na wezwanie maszynisty poc. nr EIE 7501 na
kanale pociggowym nr ,8" (awaryjnym) urzgdzenia radiotgcznosci pociggowej po
zaistnieniu zdarzenia, do czego zobowigzywaty postanowienia § 12 ust 7 Instrukgc;ji
o uzyt-kowaniu urzgdzen radiotgcznosci pociggowej Ir-5 (R-72),

> nie wyposazenie pracownika przewoznika kolejowego, bedacego czionkiem komis;ji
kolejowej w narzedzia do zgrywania i odczytu zapisow rejestratora predkosci i rejestratora
monitoringu sziaku,

> znaczna ilos¢ rozmdw o charakterze prywatnym maszynisty i pomocnika maszynisty
w trakcie jazdy pociggu nr EIE 7501, co w okredlonych sytuacjach techniczno-ruchowych
moze dekoncentrowaé uwage,

> niska zawarto$¢ we krwi substancji psychoaktywnej A® — THC cztonkéw druzyny
trakcyjnej, niepowodujgca upo$ledzenia reakcji psychosomatycznych (rozporzadzenie
Ministra Zdrowia z dnia 11 czerwca 2003 r. w Sprawie wykazu Srodkow dzialajgcych podobnie
do alkoholu oraz warunkéw i sposobu przeprowadzania badan na ich ocbecno$¢ w organizmie).

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH.

V.1. Zalecane $rodki zapobiegawcze wydane przez komisje kolejowg zakladowa niezwiocznie po
powaznym wypadku wymagajgce podjecia hatychmiastowych dziatan.

W trakcie prowadzonego postepowania przez Zespot powypadkowy PKBWK, PKP PLK S.A.
dokonata uzaleznienia mozliwosci wy$wietlenia sygnalu zezwalajagcego na semaforach podg.
Dziarnowo od zamkniecia rogatek przejazdu kat. ,A” zlokalizowanego w km 95,669.

V.2, Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

Zespdt powypadkowy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujacych dziatan:

1) Zarzadcy infrastruktury oraz przewoznicy kolejowi zintensyfikujg dziatania kontrolne
pracownikéw w zakresie obecnosci w organizmie $rodkéw dziatajgcych podobnie do
alkoholu lub w przypadku ich nieposiadania, wypracujg i wdrozg wewnetrzne systemy
wyrywkowej kontroli pracownikéw majgcych bezposredni wptyw na bezpieczenstwo
ruchu kolejowego.

2) PKP PLK S.A. w ramach nadzoru dokona sprawdzenia dokumentacji pod katem zapisow
odnos$nie nieprawidiowoéci dziatania systeméw radiotgcznosci pociggowej i podejmie
wiasciwe $rodki zapobiegawcze.

3) W odniesieniu do systemu zarzgdzania bezpieczenstwem spétka PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. podejmie nastepujace dziatania:
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a)

b)

przyspieszy¢ identyfikacje w skali sieci PKP PLK S.A. przejazdéw kat. A’
obstugiwanych przez dyzurnych ruchu lub innych pracownikdéw posterunkéow
ruchu i posterunkéw technicznych oraz podjgé wtasciwe dziatania zmierzajgce do
dokonywania sukcesywnego uzaleznienia mozliwosci wyswietlenia sygnalu
zezwalajgcego na semaforach od potozenia rogatek; powyzsze nalezy zrealizowaé
z oparciu o dokonang wycene ryzyka zaistnienia zdarzen na tych przejazdach, a jesli
to konieczne nalezy podja¢ odpowiednie dziatania korygujace lub zapobiegawcze,

uja¢ w ,Rejestrze zagrozen” zarzadcy infrastruktury nastepujgcego zagrozenia
zidentyfikowanego podczas prowadzonego badania przez Zespdt powypadkowy,
tj. ,braku uzaleznienia podania semafora od zamkniecia rogatek przejazdowych
dla przejazdéw kolejowo-drogowych kat. ,A” obstugiwanych z posterunkéw ruchu
i post. technicznych” oraz wykonanie niezbednych dalszych dziatan z tym
zwigza-nych wynikajgcych z obwigzujgcego u zarzadcey infrastruktury systemu
SMS,

przeprowadzi¢ ponowny nadzwyczajny audyt kompleksowy SMS sprawdzajgcy
realizacje dziatan korygujgcych i zapobiegawczych wynikajgcych z audytu
kompleksowego w Zakiadzie Linii Kolejowych w Bydgoszczy, w szczegdlnosci
w zakresie procedur SMS: PR-02, PW-01, PR-03, PG-01 i SMS-PD-05
oraz podjecie stosownych dziatan korygujacych, jesli to niezbedne; ponowny
audyt kompleksowy powinien objg¢ swoim zakresem réowniez Sekcje Eksploataciji
w Inowroctawiu,

skutecznie monitorowac i analizowa¢ dane dotyczace zaistniatych zdarzen oraz
sytuacji niebezpiecznych, w szczegdlnosci na przejazdach kat. ,A” oraz inicjowac
wiasciwe dziatania zapobiegawcze z uwzglednieniem wczeéniejszych zalecen
proponowanych przez PKBWK i komisje kolejowe badajgce okolicznosci
i przyczyny wypadkow na przejazdach tej kategorii.

Zgodnie z art. 28| ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016
r. poz. 1727, z péZn. zm.), powyzsze zalecenia sg kierowane do Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, ktéry sprawuje ustawowy nadzér nad zarzadcami infrastruktury i przewoznikami.
Poszczegdine podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie Zespotu
powypadkowego i przyjete uchwatg PKBWK.
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PODPISY CZt ONKOW ZESPOEU POWYPADKOWEGO: (PODPISY NA ORYGINALE)

1
KIERUJACY ZESPOLEM:

1

{
1//\§L,
ARk d
“(Rafat'LES

CZLONKOWIE:

2. ...

. S <] (AP 3.
(Andrzej G lWE{

NADZOR NAD PRACA ZESPOLU POWYPADKOWEGO: (PODPIS NA ORYGINALE)

PRZEWODNICZACY PKBWK:
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Wykaz podmiotéw wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK/01/2017

Lp. S(g’zgt‘;’ Objasnienie

1 2 3

1. ERA Europejska Agencja Kolejowa

2. MIiB Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa

3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4, PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

5. ZNTK Zaktad Naprawcze Taboru Kolejowego

6. iz PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych

7. IZES PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych

8. IZATA PKP PLK S.A. — Dziat Automatyki Zaktadu Linii Kolejowych

9. ISE PKP PLK S.A. — Naczeinik Sekcji Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
10. [ZKR PKP PLK S.A. — Kontroler ds. ruchowych Zaktadu Linii Kolejowych

11. ISEDR PKP PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego

12. podg. ,0z" PKP PLK S.A. — Posterunek ruchu odgatezny Dziarnowo

13. RS PKP PLK S.A. - stacja kolejowa

14. BZP .PKP Intercity” S.A. — Zaktad Zachodni w Poznaniu

16. BZG ,PKP Intercity” S.A. — Zaktad Pétnocny w Gdyni

16. BZP.BPR.S1 ,PKP Intercity” S.A. - Sekcja Eksploatacji Taboru w Poznaniu

17. BZ2G.BPR.S1 LPKP Intercity” S.A. - Sekcja Eksploataciji Taboru w Gdyni

18. B7P BPU.S2 ,PKP Intercity” S.A. — Sekcja Utrzymania i Napraw Pojazdow Trakcyjnych

Wroctaw
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