Warszawa, dnia 12 lipca 2017 r.
Poz. 25

DECYZJA NR DRRK-WKL.730.16.2017.A0
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 7 lipca 2017 r.

w sprawie zatwierdzenia projektu cennika w zakresie sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej oraz sposobu ustalania stawki jednostkowej
oplaty manewrowej przedlozonego przez PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z o.0.
na rozklad jazdy pociagow 2017/2018

Na podstawie art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (tekst jednolity:
Dz. U. z 2017 r., poz. 1257), zwanej dalej ,,k.p.a.”, w zwigzku z art. 16 ustawy z dnia 7 kwietnia 2017 r. o zmianie
ustawy — Kodeks postgpowania administracyjnego oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2017 r., poz. 935), zwanej
dalej ,,ustawg nowelizujacg”, w zwigzku z art. 13a ust. 1, art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. d oraz art. 33 ust. 4, 8, 14 i 15 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. 0 transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 1727 z p6zn. zm.), zwanej dalej
»ustawa o transporcie kolejowym”, po rozpatrzeniu wniosku z 7 kwietnia 2017 r. zarzadey infrastruktury kolejowej
PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0. zsiedziba w Gdyni, zwanego dalej ,,Zarzadca”, w sprawie
zatwierdzenia przez Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”, projektu cennika
narozktad jazdy pociagow 2017/2018, w zakresie sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowe;j
oraz sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty manewrowej, uzupelnionego pismem =z 26 maja 2017 r.
nr SKMDI1.070.3.3.17 oraz pismem z 9 czerwca 2017 r. nr SKMDI1.070.3.5.17,

ODMAWIAM ZATWIERDZENIA

projektu cennika w zakresie sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej oraz sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty manewrowej przedlozonego
przez Zarzadce na rozklad jazdy pociagow 2017/2018, zwany dalej ,,rjp 2017/2018”.

UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

Wypehiajac przestanke okreslong w art. 33 wust. 14 ustawy o transporcie kolejowym, Zarzadca pismem
z 7 kwietnia 2017 r. nr SKMDI1.070.3.17 przedtozyt Prezesowi UTK do zatwierdzenia projekt cennika okre$lajacego
sposob ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej i optaty manewrowej na rjp 2017/2018, zwany dalej
»projektem cennika”.

Pismem z 12 maja 2017 r. nr DRRK-WKL.730.16.2017.5.A0 Prezes UTK zawiadomil Zarzadc¢ o wszczgciu
na wniosek postgpowania administracyjnego w sprawie zatwierdzenia projektu cennika na rjp 2017/2018 w zakresie
sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej oraz sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty
manewrowej.

Zarzadca w piSmie z 26 maja 2017 r. nr SKMDI1.070.3.3.17 poinformowat Prezesa UTK, ze po przeanalizowaniu
projektu cennika przestanego za pismem z 7 kwietnia 2017 r. nr SKMDI1.070.3.17 dokonal w przedmiotowym
projekcie korekt i uzupetnien, ktéore wynikajg z dostosowania zapiséw i sformutowan zastosowanych w projekcie
do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania
infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2017 r., poz. 755), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem MIiB”, oraz przedstawit projekt
z naniesionymi poprawkami i uzupetnieniami.

Zarzadca w pismie z 9 czerwca 2017 r. nr SKMDI1.070.3.5.17 poinformowat Prezesa UTK, Ze po ponownym
przeanalizowaniu projektu cennika dokonat uzupetnien dotyczacych naliczania optaty manewrowe;j, ktore wynikaja
z dostosowania zapiséw i sformutowan zastosowanych w projekcie do rozporzadzenia MIiB oraz przedstawil projekt
Z naniesionymi poprawkami i uzupetnieniami.
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Pismem z 21 czerwca 2017 r. nr DRRK-WKL.730.16.2017.11.A0 Prezes UTK poinformowal Zarzadce
0 przystugujacym mu prawie do sktadania o$wiadczen i stanowisk w sprawie oraz wypowiadania si¢ co do materiatow
zebranych w sprawie, a takze przegladania akt sprawy oraz sporzadzania z nich notatek, kopii lub odpisow,
w nieprzekraczalnym terminie 5 dni od daty dor¢czenia zawiadomienia. Zarzadca nie skorzystat z przystugujacego
mu prawa.

Do materialu dowodowego zgromadzonego w niniejszym postepowaniu administracyjnym zostaty dotgczone
nastgpujace dokumenty:

1. Informacja odpowiadajaca odpisowi aktualnemu z rejestru przedsigbiorcow pobrana na podstawie art. 4
ust. 4aa ustawy z dnia 20 sierpnia 1997 r. o Krajowym Rejestrze Sagdowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r.,
poz. 700 z pézn. zm.), nr 0000076705, stan na 12 maja 2017 r.;

2. Autoryzacja bezpieczenstwa z 21 grudnia 2015 r. nr PL2120150010;

3. Regulamin przydzielania tras pociagow i korzystania z przydzielonych tras pociagéw przez licencjonowanych
przewoznikow kolejowych linii kolejowej nr 250 Gdansk Glowny - Rumia na rjp 2017/2018, zwany dalej
»Regulaminem”;

4. Projekcja inflacji i wzrostu gospodarczego Narodowego Banku Polskiego na podstawie modelu NECMOD,
Warszawa 13 marca 2017, zwana dalej ,,Projekcja inflacji i wzrostu gospodarczego NBP”’;

5. Pismo Zarzadcy nr SKMDI1.070.3.16 z 8 czerwca 2016 r. w sprawie stopniowego dostosowania si¢
do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2015/909 z 12 czerwca 2015 r. w sprawie zasad obliczania
kosztow, ktore sa ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociagu (Dz. Urz. UE L 148/17), zwanego
dalej ,,rozporzadzeniem UE”;

6. Decyzja Wykonawcza Komisji Europejskiej, zwana dalej ,.decyzja KE”, z 6 lipca 2016 r. w sprawie
strategicznego znaczenia infrastruktury kolejowej zgodnie z art. 2 ust. 4 dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
kolejowego (Dz. U. L 343 z 14 grudnia 2012 r.), zwanej dalej ,,dyrektywa 2012/34”.

Stan prawny:

Przedmiotem niniejszego postepowania jest zatwierdzenie przez Prezesa UTK projektu cennika na rjp 2017/2018,
w zakresie sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowe;j.

Zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, centralnym organem administracji rzadowej, bedacym
krajowa wladza bezpieczenstwa i krajowym regulatorem transportu kolejowego w rozumieniu przepisow Unii
Europejskiej, zwanej dalej ,,UE”, z zakresu bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i regulacji transportu kolejowego,
wiladciwym w szczegolnosci w sprawach regulacji transportu kolejowego jest Prezes UTK.

30 grudnia 2016 r. weszta w zycie ustawa z dnia 16 listopada 2016 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym
i niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2016 r., poz. 1923), zwana dalej ,,ustawg zmieniajgcg”. W art. 1 pkt 1 ustawy
zmieniajacej okreslono, ze ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy 2012/34.

Uwzgledniajac dyrektywe 2012/34, w szczegdlnosci jej art. 31 ust. 3, wydane zostalo rozporzadzenie UE.
Rozporzadzenie to stosuje si¢ od 1 sierpnia 2015 r., wigze w cato$ci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Zgodnie z art. 31 ust. 3 dyrektywy 2012/34, przed 16 czerwca 2015 r. Komisja przyjmuje srodki ustalajace zasady
obliczania kosztow, ktore sg bezposrednio ponoszone w wyniku prowadzenia ruchu pociagéw. Zarzadca infrastruktury
moze podja¢ decyzje o stopniowym dostosowywaniu si¢ do tych zasad przez okres nie dluzszy niz cztery lata po
wejsciu w zycie tych aktow wykonawczych, z zastrzezeniem jednak wskazanym w art. 9 rozporzadzenia UE,
zobowigzujacym zarzadce infrastruktury do przedstawienia organowi regulacyjnemu metody obliczania kosztow
bezposrednich oraz, w stosownych przypadkach, planu stopniowego wdrazania, nie poézniej niz do 3 lipca 2017 r.

Kierujac si¢ uprawnieniem nadanym przepisem art. 31 ust. 3 dyrektywy 2012/34, Zarzadca podjat decyzj¢
0 stopniowym wprowadzaniu zasad obliczania kosztow bezposrednich, o ktorych mowa w rozporzadzeniu UE, o czym
poinformowat pismem z 8 czerwca 2016 r. nr SKMDI1.070.3.16. Majac na uwadze powyzsze, niniejsze postepowanie
zostato przeprowadzone w oparciu o przepisy prawa krajowego, przy uwzglednieniu przestanek rozporzadzenia UE
i dyrektywy 2012/34.

Zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. d ustawy o transporcie kolejowym do zadan Prezesa UTK, nalezy nadzoér nad
sprawiedliwym i niedyskryminujagcym traktowaniem przez zarzadcoOw wszystkich aplikantow w zakresie dostgpu
do infrastruktury kolejowej poprzez nadz6r nad poprawno$cig ustalania i pobierania przez zarzadcg optat
za udostepnianie infrastruktury kolejoweyj.
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Na podstawie art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym do postepowania przed Prezesem UTK stosuje sie,
z zastrzezeniem art. 13b ust. 2 i 3, przepisy k.p.a.

Stosownie do art. 16 ustawy nowelizujacej: ,,Do postepowan administracyjnych wszczgtych i niezakonczonych przed
dniem wejScia niniejszej ustawy ostateczng decyzja lub postanowieniem stosuje si¢ przepisy ustawy zmienianej w art.
1, w brzmieniu dotychczasowym, z tym ze do tych postgpowan stosuje si¢ przepisy art. 96a-96n ustawy zmienianej
wart. 1.”.

W zwigzku z tym, Ze niniejsze postepowanie wszczete zostato wnioskiem Zarzadey z 7 kwietnia 2017 r., zastosowanie
majg przepisy k.p.a. w brzmieniu dotychczasowym.

W myél art. 104 § 1 k.p.a., organ administracji publicznej zatatwia sprawe, przez wydanie decyzji, chyba ze przepisy
kodeksu stanowig inaczej. Organ administracji publicznej wszczyna, na podstawie art. 61 § 1 k.p.a., postepowanie
administracyjne na zadanie strony lub z urzedu.

W toku postgpowania, zgodnie z art. 7 k.p.a., organy administracji publicznej stoja na strazy praworzadnosci, z urzgdu
lub na wniosek stron podejmuja wszelkie czynnosci niezbedne do doktadnego wyjasnienia stanu faktycznego oraz
do zalatwienia sprawy, majac na wzgledzie interes spoteczny i stuszny interes obywateli.

Zgodnie z art. 10 § 1 k.p.a. organ administracji publicznej obowigzany jest zapewni¢ stronom czynny udzial w kazdym
stadium postepowania, a przed wydaniem decyzji umozliwi¢ im wypowiedzenie si¢ co do zebranych dowoddéw
i materiatow oraz zgtoszonych zadan.

Zgodnie z trescia art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, zarzadca opracowuje system pobierania optat na okres
obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagéw oparty na takich samych zasadach w odniesieniu do wszystkich
aplikantow dla catej sieci kolejowe;.

W mysl art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, zarzadca pobiera od przewoznika kolejowego optate za ushugi
wykonane w ramach minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej, zwigzane ze zrealizowanym przejazdem
pociagu, zwang dalej ,,optata podstawowa”.

Zgodnie z art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym zarzadca moze pobiera¢ od przewoznikow kolejowych optate
za ushigi wykonane w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, zwiazane ze zrealizowanymi
manewrami, zwang dalej ,,oplata manewrowa”.

Przepis art. 33 ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, ze optata podstawowa za korzystanie z infrastruktury
kolejowej jest obliczana jako iloczyn przebiegu pociggu istawki jednostkowej okreslonej dla przejazdu pociagu
na odlegtos¢ jednego kilometra.

Stawke jednostkowa optaty podstawowej, zgodnie z art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym, ustala sig¢
po kosztach bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat przejazdu pociggu. W celu odzyskania catosci
ponoszonych kosztow zarzadca moze, jezeli wykaze, ze kondycja rynku to umozliwia, dokonaé podwyzki stawek.

W mysél art. 35 ust. 1 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w drodze
rozporzadzenia: sposob ustalania optat, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2-4, 8 i 11, oraz minimalne stawki optat,
o ktoérych mowa w art. 33 ust. 2i 3.

W mysl § 2 pkt 3 rozporzadzenia MIiB, pociagokilometr, zwany dalej ,,pockm”, jest to miernik pracy eksploatacyjnej
odpowiadajacy przejazdowi jednego pociagu na odleglos¢ jednego kilometra.

Optate manewrowa, o ktorej mowa w art. 33 ust. 8§ ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z § 24 ust. 1
rozporzadzenia MIiB, ustala si¢ tak jak optat¢ podstawowa za przejazd pociagu po linii kolejowej najnizszej kategorii.
Zarzadca moze ustali¢ $rednig mas¢ sktadu pojazdow kolejowych podlegajacego manewrom lub $rednig odleglosé
przejazdu przyjmowane do obliczenia optaty.

Na podstawie § 21 ust. 1 rozporzadzenia MIiB, stawke jednostkowa optaty podstawowej ustala si¢ jako sume czesci
stawki zaleznej od kosztow bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat przejazdu pociagu oraz czesci stawki
zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow.

W § 21 ust. 2 rozporzadzenia MIiB wskazuje sig, ze cze$¢ stawki zalezng od kosztow bezposrednich ustala si¢ jako
sumg czes$ci stawki zaleznej od masy pociggu i kategorii linii kolejowych oraz czeSci stawki zaleznej od trakcji

pociagu.

Zgodnie z § 21 ust. 3 rozporzadzenia MIiB cz¢s$¢ stawki zalezna od masy pociggu i kategorii linii kolejowych ustala si¢
jako iloczyn $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz

a) wspotczynnika roznicujacego Srednig stawke w zalezno$ci od masy pociagu;

b) wspotczynnika réznicujacego $rednig stawke w zaleznos$ci od kategorii linii kolejowych.
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Srednig stawke zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych zgodnie z § 21 ust. 4 rozporzadzenia MIiB ustala
si¢ jako iloraz planowanych kosztow bezposrednich, z wylaczeniem kosztow udostepniania urzadzen dostarczajacych
energie trakcyjna, oraz planowanej pracy eksploatacyjne;j.

W mysl § 21 ust. 5 rozporzadzenia MIiB, Zarzadca definiuje kategorie linii kolejowych w zaleznosci od parametrow,
ktore w istotny sposob wplywaja na koszty ich utrzymania i remontow. Zarzadca moze w szczegdlnosci zdefiniowaé
kategorie linii w zaleznosci od dopuszczalnej predkosci lub dopuszczalnego nacisku osi. Poszczegolnym kategoriom
zarzadca nadaje oznaczenie cyfrowe tak, aby ze wzrostem parametrow linii oznaczenie cyfrowe malato. Kategoria linii
kolejowej przypisywana jest do calej linii kolejowej lub jej poszczegdlnych odcinkow.

Kategori¢ linii kolejowych, zgodnie z § 21 ust. 6 rozporzadzenia MIiB, ustala si¢ jako $rednig kategori¢ linii kolejowe;j
wazong dtugosciag odcinkow, okreslong z doktadnoscig do czesci dziesictne;.

Zgodnie z § 21 ust. 7 rozporzadzenia MIiB dla $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych
ustala si¢ $rednig wartos$¢:

a) masy pociaggu z doktadnoscig do 1 tony;
b) kategorii linii kolejowej.

Stosownie do § 21 ust. 8 rozporzadzenia MIiB $rednie wartos$ci, o ktorych mowa w § 21 ust. 7 rozporzadzenia MIiB,
stanowig Srednie wazone pracg eksploatacyjna dla ostatniego zakonczonego okresu obowigzywania rocznego rozktadu
jazdy pociagow.

W mysl § 21 ust. 9 rozporzadzenia MIiB Zarzadca okresla w regulaminie sieci wzor, wedhug ktorego ustala si¢ wartos¢
wspoélczynnika réznicujgcego Srednig stawke w zaleznos$ci od masy pociggu. Alternatywnie Zarzadca moze ustali¢
rowne przedzialy masy pociagu, nie mniejsze niz 10 ton i nie wigksze niz 100 ton, dla ktérych ustala jednolity
wspolczynnik réznicujgcy Srednig stawke w zaleznosci od masy pociagu.

Zgodnie z § 21 ust. 10 rozporzadzenia MIiB, wzoér albo wspotczynnik, o ktorym mowa powyzej, okresla si¢ w taki
sposab, aby:

a) dla sredniej masy pociagu wartos¢ wspotczynnika wynosita 1;
b) stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociagu;

€) planowane przychody z optaty podstawowej i manewrowej, z wylaczeniem przychodéow zwigzanych
z rodzajem trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozow, byly rowne planowanej wysokosci kosztow
bezposrednich, z wylaczeniem kosztoéw udostepniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna.

Zgodnie z § 21 ust. 11 rozporzadzenia MIiB Zarzadca okres$la warto$ci wspolczynnika roéznicujacego Srednig stawke
w zalezno$ci od kategorii linii kolejowych w taki sposéb, aby:

a) dla sredniej kategorii linii kolejowej warto$¢ wspotczynnika wynosita 1;
b) stawka jednostkowa rosta wraz ze zmniejszeniem oznaczenia cyfrowego kategorii linii kolejowej;

c) planowane przychody z optaty podstawowej i manewrowej, z wylgczeniem przychodow zwigzanych
z rodzajem trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozow, bylty réwne planowanej wysokosci kosztow
bezposrednich, z wytgczeniem kosztow udostepniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna.

Zgodnie z § 21 ust. 12 rozporzadzenia MIiB, cz¢$¢ stawki zalezna od trakcji pociagu jest ustalana jako iloraz
planowanych kosztow bezposrednich w zakresie udostgpniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna, oraz
planowanej pracy eksploatacyjnej dla pociagéw prowadzonych trakcjg elektryczng. Czg$¢ stawki zalezna od trakcji
pociagu wynosi 0 zt/pockm dla pociggéw prowadzonych trakcjg inng niz elektryczna.

Planowana wysokos$¢ kosztow, zgodnie z § 21 ust. 13 rozporzadzenia MIiB, ustalana jest na podstawie wysokosci
odpowiednich kosztow bezposrednich w ostatnim zakonczonym roku obrotowym z uwzglednieniem:

a) wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie
jazdy pociagdéw, na ktory ustala si¢ stawki, i liczby dni w ostatnim zakonczonym roku;

b) planowanych wskaznikéw inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory si¢ zakonczyt albo, w przypadku
kosztow wynagrodzen, planowanych wskaznikoéw dynamiki realnej wynagrodzenia brutto w gospodarce
narodowe;j.

Jezeli zarzadca nie ponosit albo nie ewidencjonowat kosztdéw w ostatnim zakonczonym roku obrotowym, zgodnie
2§21 ust. 14 rozporzadzenia MIiB, planowang wysoko$¢ kosztow bezposrednich ustala si¢ na podstawie wartosci
szacunkowych.
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W mysl § 21 ust. 15 rozporzagdzenia MIiB, planowang wielko$¢ pracy eksploatacyjne;j, o ktrej mowa w ust. 4 i ust. 12
pkt 1 tego rozporzadzenia, ustala si¢ na podstawie wielkosci odpowiedniej pracy eksploatacyjnej w ostatnim
zakonczonym rocznym rozkladzie jazdy pociggdw 2z uwzglednieniem wspoétczynnika zmienno$ci pracy
eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie jazdy pociagdéw, na ktory ustala si¢ stawki,
i liczby dni w ostatnim zakonczonym rocznym rozktadzie jazdy pociggow.

Zgodnie z § 21 ust. 16 rozporzadzenia MIiB cz¢$¢ stawki zwiagzana z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktorej
mowa w ust. 1, przyjmuje warto$¢ 0 zt/pockm w odniesieniu do przewozéw, ktdrych wykonywanie jest uzaleznione
od dofinansowania ze srodkow publicznych.

Ponadto, w my$l § 21 ust. 17 rozporzadzenia MIiB w odniesieniu do przewozow innych, niz okreslone w ust. 16,
zarzadca moze okres§li¢ w regulaminie sieci warto$¢ sktadnika stawki wyzsza niz 0 zt/pockm, jezeli na podstawie
analizy rynku wykazal, ze taka warto$¢ sktadnika nie spowoduje przejecia przewoz6w przez transport samochodowy.

Przepis § 21 ust. 18 rozporzadzenia MIiB wskazuje, ze analizy rynku zarzadca dokonuje nie rzadziej niz raz na trzy
lata z uwzglednieniem podziatu rynku co najmniej na nast¢pujace pary rodzajow przewozow:

a) przewozy pasazerskie/przewozy towarowe;

b) wojewddzkie przewozy pasazerskie/mi¢dzywojewoddzkie przewozy pasazerskie;

C) pociagi przewozace towary niebezpieczne/pozostate pociagi towarowe;

d) przewozy krajowe/przewozy miedzynarodowe;

e) przewozy w ramach transportu kombinowanego/przewozy wykonywane wyltacznie transportem kolejowym;
f) przewozy catopociggowe/przewozy tadunkoéw rozproszonych;

g) przewozy realizowane w ramach rocznego rozktadu jazdy/przewozy realizowane w ramach indywidulanego
rozktadu jazdy.

Zgodnie z trescig § 21 ust. 19 rozporzadzenia MIiB Zarzadca moze dokonaé analizy, o ktdrej mowa powyzej,
z uwzglednieniem opracowanego we wlasnym zakresie, bardziej szczegétowego podziatu rynku przewozow.

W mysl § 21 ust. 20 rozporzadzenia MIiB zarzadca moze odstapi¢ od przeprowadzania analizy, jezeli przyjmie,
ze warto$¢ sktadnika zwiazanego z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktorym mowa w ust. 1, wynosi 0 zl/pockm
dla wszystkich rodzajow przewozow.

Przepis § 21 ust. 21 rozporzadzenia MIiB stanowi, ze planowane zmiany w zasadach ustalania cz¢$ci stawki zwigzanej
z rodzajem wykonywanych przewozdw, o ktérej mowa w ust. 1, zarzadca podaje do publicznej wiadomosci nie
pozniej niz trzy miesiace przed uplywem terminu publikacji regulaminu sieci.

Zgodnie z § 21 ust. 25 rozporzadzenia MIiB zarzadca ustala mas¢ pociagu do kalkulacji stawek, o ktérych mowa
W ust. 1, oraz do ustalenia optaty podstawowej na podstawie stanu faktycznego albo planowanego.

Zgodnie z trescig art. 33 ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym stawki jednostkowe optaty manewrowej ustalane
sa przez zarzadce po kosztach bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat wykonania manewrow.

Jezeli zarzadca nie zarzadza linig kolejowa, nie ma obowigzku ustala¢ stawki jednostkowej optaty manewrowej
wedlug wskazanych wyzej zasad. Zgodnie z § 24 ust. 2 rozporzadzenia MIiB zarzadca moze w takim przypadku
stosowa¢ optate manewrowa w wysokosci okreslonej dla linii kolejowej, z ktdra zarzadzana przez niego droga
kolejowa jest potaczona.

Koszty bezposrednie, zgodnie z § 21 ust. 26 rozporzadzenia MIiB, ustala si¢ zgodnie z rozporzadzeniem UE, jednak
stosownie do § 28 rozporzadzenia MIiB, zarzadcy, do czasu pelnego wdrozenia metody obliczania kosztow, o ktorej
mowa w art. 9 rozporzadzenia UE w zakresie sposobu ustalania kosztdéw bezposrednich, stosuja przepisy
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie warunkow dostepu i korzystania
z infrastruktury kolejowej (Dz. U. poz. 788 oraz z 2015 r., poz. 1723), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem z 2014 r.”.

Zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia z 2014 r., do kosztow zarzadcy, ktore majg by¢ sfinansowane z optaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej przyjmuje si¢ t¢ cz¢§¢ kosztow — zwigzanych z ruchem
pociagow, ktdra jest bezposrednio ponoszona przez zarzadcee jako rezultat wykonywania przewozow pociggami.

Do kosztow tych zalicza si¢ w szczegdlnosci czes$é kosztow kwalifikowanych:
a) utrzymania i remontow infrastruktury kolejowej;

b) prowadzenia ruchu pociagow;
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€) amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej
wynikajgcego z ruchu kolejowego.

Przepis § 7 ust. 7 rozporzadzenia z 2014 r. stanowi, ze do kosztow, ktore maja by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, nie przyjmuje si¢ tych kosztow, ktore nie sg bezposrednio ponoszone
przez zarzadce jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozow pociaggami. Do kosztow tych
zalicza si¢ w szczegdlnosci koszty:

a) administracji;

b) ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych;
c) finansowe;

d) posrednie.

W mysl art. 33 ust. 14 ustawy o transporcie kolejowym projekt cennika, o ktérym mowa w ust. 13, zarzadca,
niezwlocznie po jego opracowaniu, umieszcza w regulaminie sieci oraz, nie pdzniej niz w terminie 9 miesiecy przed
rozpoczeciem okresu obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagdw, przedktada do zatwierdzenia Prezesowi UTK
w czgdci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej obejmujacego
kalkulacje wysokosci zastosowanych stawek czastkowych 1 wspdtczynnikow.

Stosownie do art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK w terminie 90 dni od dnia otrzymania
projektu cennika, o ktorym mowa w ust. 13, w drodze decyzji, zatwierdza go w czeséci dotyczacej sposobu ustalania
stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej albo odmawia jego zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia
jego niezgodnosci z obowigzujagcymi przepisami.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK zbadal przedlozony przez zarzadce sposob ustalania stawek optaty
podstawowej na podstawie stawek czastkowych i wspotczynnikdéw korygujacych wraz z okresleniem ich wartoéci oraz
sposob ustalania stawek jednostkowych optaty manewrowej na rjp 2017/2018.

W TRAKCIE POSTEPOWANIA PREZES UTK ZWAZYL, CO NASTEPUJE:

Zarzadca opublikowat na swojej stronie internetowej projekt cennika okreslajacy sposob ustalania stawki jednostkowe;j
oplaty podstawowej oraz stawki jednostkowej oplaty manewrowej na czas obowiazywania rjp 2017/2018, spetniajac
obowigzek okreslony w art. 33 ust. 14 ustawy o transporcie kolejowym.

Stosownie do art. 33 ust. 14 ustawy o transporcie kolejowym, zarzadca zobowigzany jest, nie pdzniej niz w terminie
9 miesiecy przed rozpoczgciem obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagow, przedtozy¢ do zatwierdzenia
Prezesowi UTK projekt cennika w czesci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej
na podstawie stawek czastkowych i wspotczynnikéw korygujacych wraz z okresleniem ich warto$ci oraz stawki
jednostkowej optaty manewrowej. Zgodnie z art. 11 ust. 4 ustawy zmieniajgcej, projekt cennika, o ktorym mowa
w art. 33 ust. 13 ustawy o transporcie kolejowym na rozktad jazdy pociagéw obowiazujacy od 10 grudnia 2017 r.
zarzadca przedktada do zatwierdzenia Prezesowi UTK nie pdzniej niz do 10 kwietnia 2017 r. Zarzadca z opisanego
obowigzku wywiazat si¢, przedktadajgc 10 kwietnia 2017 r. stosowny wniosek.

Majac na wzgledzie przepisy ustawy o transporcie kolejowym i rozporzadzenie MIiB, poddano szczegotowej analizie
przedtozony przez Zarzadcg wniosek o zatwierdzenie projektu cennika na rjp 2017/2018, w zakresie sposobu ustalania
stawki jednostkowej optaty podstawowej na podstawie stawek czastkowych i wspotczynnikow korygujacych wraz
z okre$leniem ich wartos$ci oraz sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty manewrowe;j.

Charakterystyka danych zawartych we wniosku zostata przedstawiona ponize;j:
I. Infrastruktura kolejowa Zarzadcy:

Zarzadca zarzadza linig kolejowg nr 250 Gdansk Gléwny — Rumia o dlugosci 32,652 km. Po zarzadzanej przez
Zarzadce infrastrukturze prowadzony jest wytacznie ruch pasazerski.

Zgodnie z decyzja KE infrastruktura kolejowa linii 250 zaklasyfikowana jest jako linia kolejowa kategorii 2,
wykorzystywana wylacznie do przewozu pasazerow; zostata uznana za infrastrukturg, ktorag mozna obecnie uznaé
za infrastruktur¢ regionalng bez strategicznego znaczenia dla funkcjonowania rynku i ktérg mozna wylaczyc
ze stosowania art. 8 ust. 3 dyrektywy 2012/34 (opracowanie planu biznesowego zawierajacego programy inwestycyjne
i finansowe).

1. Kategoryzacja linii kolejowych:

Zarzadca kwalifikuje swoja lini¢ kolejowa jako lini¢ o charakterze pierwszorzednym, normalnotorowa, dwutorowa,
zelektryfikowana napigciem 3000 V pradu statego, ustalajac na catej dlugosci linii jedna kategori¢ linii kolejowej
na podstawie nastgpujacych wartosci parametrow techniczno-eksploatacyjnych:
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1) maksymalna predkos¢ — 70 km/h,
2) dopuszczalny nacisk osi:
- na catej dhugosci linii kolejowej nr 250 wynosi 221 kN/os, tj. 22,5 tony/o$,

- na torach stacyjnych stacji Gdynia Cisowa Postojowa wynosi zasadniczo 221 kN/o$, tj. 22,5 tony/os,
z wyjatkiem toru 151, 204 i 205, gdzie dopuszczalny nacisk osi nasSzyne wynosi 148,72 kN/os,
tj. 15,2 tony/os,

3) s$redniodobowe nat¢zenie ruchu pociggéw — 195 pociagéw/dobg.

Zarzadca poinformowal w projekcie cennika, ze zdefiniowat kategorie¢ linii kolejowej w zaleznosci od dopuszczalnej
predkos$ci i dopuszczalnego nacisku osi, uwzgledniajagc parametry, ktore w istotny sposob wplywaja na koszty
utrzymania i remontéw.

2.  Przedzialy mas brutto pociagéw:

Z informacji zawartej w projekcie cennika wynika, ze w ramach rjp 2017/2018 Zarzadca przyjat 6 przedzialdéw mas
brutto pociagdéw, zgodnie z ponizszym zestawieniem:

Masa m<100 100<m=200 200<m=<300 300<m=400 400<m=<500 m>500
pociagu

I1. Planowana baza kosztowa przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej i oplaty
manewrowej za korzystanie z infrastruktury kolejowej

Zgodnie z informacjg zawartg w projekcie cennika planowana baza kosztow na 2018 r., bedaca podstawg kalkulacji
stawek jednostkowych oplaty podstawowej i manewrowej w ramach rjp 2017/2018, zostata wyznaczona na podstawie
warto$ci kosztow bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozoéw pociggami, zwanych dalej
,kosztami bezposrednio ponoszonymi”.

Zestawienie wykonania kosztow za ostatni zamkniety rok rozliczeniowy 2016 r. przedstawiono w ponizszej tabeli:

Lp. Wyszczegolnienie Optata w tym sieé tory w tym
podstawowa za | trakcyjna | manewrowe sie¢
minimalny trakcyjna
dostep
1 2 3 4 8 9
1 | Koszty ogotem [2+3] <! =< < | &
2 Koszty bezposrednio ponoszone, w tym: &< eL——&< K& K=
2.1 | Koszty ponoszone jako rezultat = =< K& =8
wykonywania przewozow pociggami
2.1.1 | Amortyzacja wynikajgca z ruchu pociggdéw &< eL——&< K& K=
2.1.2 | Utrzymanie i remonty infrastruktury K $<—8% K——8< e
kolejowej
2.1.3 | Prowadzenie ruchu pociagdw &< eL——&< K& K=
2.2 | Koszty bezposrednie - pozostate &< e——&< K& K
2.2.1 | Amortyzacja <8< < <K& eK—8<
2.2.2 | Utrzymanie i remonty infrastruktury =8 R—8< K =

kolejowej

2.2.3 | Prowadzenie ruchu pociaggow

3 Koszty posrednie

3.1 | Amortyzacja

3.2 | Straz Ochrony Kolei SKM

% |%| % |%| %
%% %% | %

% |%|% %] %
%% %% | %

% |%|% %] %
o5 (| % | %
% |%|% %] %
%% |5 % | %

3.3 | Koszty zarzadu i administracji

Zgodnie z informacjg zawarta w projekcie cennika koszty bezpo$rednio ponoszone stanowigce podstawe kalkulacji
stawek jednostkowych obliczone zostaly na podstawie wskaznikow udziatu kosztéw bezposrednio ponoszonych jako
rezultat wykonywania przewozow pociggami. Koszty te obejmujg wylacznie cz¢s¢ kosztow amortyzacji (amortyzacje

! Oznaczenie 8--8& pokazuje usunigta tre$¢ bedaca tajemnica przedsigbiorcy
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dokonywang na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury), utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej oraz
koszty prowadzenia ruchu pociaggow.

Tak wyodrebnione koszty bezposrednio ponoszone Zarzadca przeszacowat:

1) wspolczynnikiem zmiennos$ci pracy eksploatacyjnej, ustalonym jako iloraz liczby dni w rocznym rozkladzie
jazdy pociagdw, na ktory ustala si¢ stawki, i liczby dni w ostatnim zakonczonym roku;

Obliczenie wspotczynnika zmiennos$ci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela.

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 rjp 2017/2018 10 grudnia 2017 r. 8 grudnia 2018 r. 364
2 2016 r. 1 stycznia 2016 r. 31 grudnia 2016 r. 366
Warto$¢ wspotezynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej [Z=Lp.1/Lp.2] 0,9945
2) planowanymi wskaznikami inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory si¢ zakonczyt.

Zastosowane przez Zarzadce wskazniki inflacji, planowane na lata 2017-2018, zgodnie z Projekcja inflacji i wzrostu
gospodarczego NBP, przedstawione zostaty w ponizszej tabeli:

Wskazniki zmian

Wyszczegolnienie
2017r. 2018r.

CPI - dynamika $rednioroczna 102,00% 102,00%

Uwzgledniajac  wspotczynnik zmienno$ci pracy eksploatacyjnej, obliczany jak w powyzszej tabeli, a takze
uwzgledniajac wskazniki inflacji, Zarzadca okreslit planowang wysoko$¢ kosztow bezposrednich, ktora przedstawiono
W ponizszej tabeli.

Lp. Wyszczegolnienie Optata w tym tory w tym
podstawowa sie¢ manewrowe sie¢
/minimalny trakcyjna trakcyjna
dostep/
1 2 3 4 8 9
1 | Koszty bezposrednio ponoszone, w tym: =< = = =
1.1 | Koszty bezposrednie jako rezultat e =— R—&K | KK
wykonywania przewozow pociggami
1.1.1 | Amortyzacja _R— = KR—FK | &K
1.1.2 | Utrzymanie infrastruktury kolejowej = = KK KK
1.1.3 | Prowadzenie ruchu kolejowego =8 K& K& K—&

I1l1.  Planowana praca eksploatacyjna:

Planowang wielko§¢ pracy eksploatacyjnej wyrazona liczbg pockm ustalono napodstawie wielkosci pracy
eksploatacyjnej w ostatnim zakonczonym rozktadzie jazdy pociagow z uwzglednieniem wspotczynnika zmiennosci
pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie jazdy, na ktory ustala si¢ stawki i liczby
dni w ostatnim zakonczonym rocznym rozktadzie jazdy (tzn. 364 dni/364 dni = 1).

Wielko$¢ oraz strukture pracy eksploatacyjnej przyjetej przez Zarzadce do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na rjp 2017/2018, zgodnie z trescig wniosku,
przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Masa pociagu Trakcja elektryczna Trakcja spalinowa Razem
[pockm] [pockm] [pockm]

m=<100 K_R— = &R
100<m=<200 K_R— = =8
200<m=<300 R R—& R—&
300<m=400 R R—& R—&
400<m=500 R r—& rR—&
m>500 R r—& rR—&
Razem =—K = -

IV. Sposéb ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowe;j:
Zalozenia ogolne:

1. Stawke jednostkowa optaty podstawowej Zarzadca okre§la jako sume czeSci stawki zaleznej od kosztow
bezposrednich (tj. czes$ci stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz czgséci stawki zaleznej
od trakcji pociagu) oraz czgsci stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow.

2. Czes¢ stawki zalezng od trakcji pociaggu Zarzadca ustalil jako iloraz planowanych kosztow bezposrednich
w zakresie udostgpniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna oraz planowanej pracy eksploatacyjnej dla
pociagdéw prowadzonych trakcja elektryczna.

3. Czes¢ stawki zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowych Zarzadca ustalit jako iloczyn $redniej stawki
zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz wspotczynnika roznicujacego $rednig stawke
W zalezno$ci od masy pociagu.

4.  Srednig stawke zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych Zarzadca oszacowat jako iloraz planowanych

kosztow bezposrednich bedacych rezultatem przejazdu pociagu, z wylaczeniem kosztéw udostepniania urzadzen
dostarczajgcych energie trakcyjna, oraz planowanej pracy eksploatacyjnej.

Stawki czastkowe:
a) Cze$¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozow

Zarzadca okresla cz¢$¢ stawki zwigzang z rodzajem wykonywanych przewozow w wysokosci 0 zt/pockm w odniesieniu
do wszystkich przewozow niezaleznie od zrodta finansowania.

Zarzadca nie przeprowadzil analizy rynku majacej na celu zbadanie, czy warto§¢ sktadnika nie spowoduje przejecia
przewozOow przez transport samochodowy, bowiem zgodnie z trescig przepisu § 21 ust. 20 rozporzadzenia MIiB
Zarzadca, ktory przyjal, ze warto$¢ sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow wynosi 0 zt/pockm
dla wszystkich rodzajow przewozoéw, moze odstapi¢ od przeprowadzania takiej analizy.

b) Czes¢ stawki zalezna od kosztow bezposrednich

Cze$¢ stawki zalezng od kosztow bezposrednich Zarzadca ustala jako sume cze$ci stawki zaleznej od masy pociagu
i kategorii linii kolejowych oraz czgsci stawki zaleznej od trakcji pociggu.

—  Czes¢ stawki zalezna od trakcji pociagu

Czgs¢ stawki zalezng od trakcji pociagu zarzadca ustala jako iloraz planowanych kosztow bezposrednich w zakresie
udostepniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjng, oraz planowanej pracy eksploatacyjnej dla pociggow
prowadzonych trakcja elektryczng. Dla pociaggow prowadzonych trakcjg inna niz elektryczna wynosi 0 zt/pockm.
Warto$¢ czgscei stawki zaleznej od trakeji pociggu ustalono wg ponizszego wzoru:

Stp = &K——8K zl / &——8K pockm = 0,86 zt/pockm
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—  Czes¢ stawki zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych

Czgs¢ stawki zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych Zarzadca ustalit jako iloczyn $redniej stawki zaleznej
od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz wspotczynnika rdznicujacego $rednig stawke w zalezno$ci od masy
pociagu.

Zarzadca ustalit srednig stawke zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowej jako iloraz planowanych kosztow
bezposrednich z wylaczeniem kosztéw udostgpniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjng oraz planowanej
pracy eksploatacyjnej. Warto$¢ sredniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowej obliczono wedlug
ponizszego wzoru:

Sg= &——8R 71 / 8&—8&L pockm = 5,49 z}

Dla tak obliczonej $redniej stawki Zarzadca, na podstawie ilosci pockm przejechanych przez pociagi o poszczegdlnych
masach na linii kolejowej nr 250 w 2016 r., ustalit §rednig mas¢ pociaggu w wysokosci 248 ton. Warto$¢ ta stanowi
srednig wazong pracg eksploatacyjna dla ostatniego obowigzujacego rozktadu jazdy.

Zgodnie z informacja zawartg w projekcie cennika, ze wzgledu na fakt, iz linia kolejowa nr 250 jest jednolita na catej
dlugosci pod wzgledem kategorii linii, nie stosuje si¢ wspotczynnikow roéznicujacych stawke ze wzgledu na kategorie
linii.

Zarzadca ustalit warto$ci wspotczynnikow réznicujacych $rednig stawke w zaleznosci od masy pociagéw w taki sposob,

aby wartoSci wspotczynnikow rosty wraz ze wzrostem masy pociggu. Warto$¢ wspotczynnika roznicujacego dla
przedziatu, w ktérym zawarta jest $rednia warto$¢ masy (200<m<300) wynosi 1.

Dla ustalonych przedzialdéw mas pociggéw Zarzadca ustalit wartoSci wspotczynnikéw roznicujacych Srednig stawke
W zalezno$ci od masy pociagu. Zarzadca poinformowal w projekcie cennika, ze dobral warto$ci wspotczynnikow w taki
sposéb, aby planowane przychody z optaty podstawowej i manewrowej byly rowne planowanej wysokosci kosztow
bezposrednich, z wytaczeniem kosztow udostepniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna.

Spetnienie przestanki okreslonej w § 21 ust. 10 pkt 3 rozporzadzenia MIiB w zakresie oplaty podstawowej Zarzadca
zweryfikowatl za pomoca nastgpujacego rownania okreslajacego przychody z oplaty podstawowej, ktorego wynik jest
nizszy od planowanych przez Zarzadcg¢ kosztoéw bezposrednich z wylaczeniem kosztow udostgpniania urzadzen
dostarczajacych energi¢ trakcyjna.

Ppp = POC-KMygo * S100 + POC-KMagg * Sp00 + POC-KMgp * Sgo0 + POC-KMygg * S4g0 + POC-KMsgg * S500 + POC-KMis00 * S»500
= K—e z1

K—&K 71 < &K 7k
gdzie:
Ppp - przychody planowane z optaty podstawowej
POC-KM 100, 200, 300, 400, 500, >500) - liczba pockm w poszczegdlnych przedziatach mas
S(100, 200, 300, 400, 500, >500) — Stawka optaty podstawowej dla poszczegdlnych przedzialow mas

Oszacowane przez Zarzadcg wartosci wspotczynnika réznicujacego $rednig stawke w zaleznosci od masy pociagu
przedstawiono w ponizszej tabeli:

Kategoria linii Masa brutto pociaggu Wartosé

wspotczynnika
rdéznicujacego

m=<100 0,72

100<m=200 0,92

2 200<m=<300 1,00

300<m=<400 131

400<m=<500 1,46

m>500 1,59

V. Sposob ustalania stawki jednostkowej oplaty manewrowej:

Oplate manewrowa Zarzadca ustalil przyjmujac za podstawe najnizsza stawke oplaty podstawowej (w przedziale
m<100 t), odpowiednio dla trakcji elektrycznej i spalinowej oraz $rednia odleglos¢ przejazdu pojazdu kolejowego
podlegajacego manewrom.
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Srednia odleglos¢ przejazdu pojazdu kolejowego podlegajacego manewrom oszacowana przez Zarzadce na podstawie
dhugosci drég manewrowych wykonywanych na stacji Gdynia Cisowa Postojowa wyniosta 2,56 pockm oraz
przedstawiona zostata w ponizszej tabeli.

Droga manewru ][)n:l]lg0§é drogi manewrowej
e =—a<
R <<
R <<
R—& R—8<
R—& R—8<
s c—o<
wK—K <—<
wK—K <—<
R—K —
R—K —
e —s<
e —s<
R =<
Srednia 2560

Stawke oplaty manewrowej Zarzadca oszacowat wedtug wzoru
Om = S100 * 2,56 [pockm]

gdzie:
Om_ oplata manewrowa
S(100) — stawka optaty podstawowej dla najnizszego przedzialu masy pociagu (dla trakcji spalinowe;j lub elektrycznej)

Zgodnie z informacja zawarta w projekcie cennika Zarzadca nalicza optat¢ manewrowa dla kazdego pociagu
wjezdzajacego na tory manewrowe stacji Gdynia Cisowa Postojowa, jednakze nie nalicza optaty za przejazd pociagu
lub pojazdu pomocniczego zarzadcy albo przedsigbiorcy dziatajacego na jego zlecenie, wykonujacego przejazd w celu
utrzymania infrastruktury kolejowej, nadzoru, przeprowadzenia badan lub usuwania awarii.

Zarzadca zawarl w projekcie cennika informacje, ze z uwagi na fakt, iz w ostatnim zakonczonym rocznym rozktadzie
jazdy pociagdéw nie ewidencjonowal pracy eksploatacyjnej zwiazanej z manewrami, brak jest danych pozwalajacych
na wyznaczenie planowanej pracy eksploatacyjnej z uwzglednieniem wspotczynnika zmiennos$ci pracy eksploatacyjnej.
Zarzadca oszacowal wigc prace eksploatacyjng zwigzang z wykonywaniem manewrow na &&—g< wjazdéw na tory
manewrowe stacji Gdynia Cisowa Postojowa.
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Zarzadca zatozyl, ze planowane przychody z optaty manewrowej dla trakcji spalinowej wyniosg 8K—8&< zl, za$
planowane przychody z optaty podstawowej i manewrowej, z wytaczeniem przychoddéw zwiazanych z rodzajem trakcji
oraz rodzajem wykonywanych przewozow, obliczone wedlug wzoru

Pp =Ppp + Ppm
gdzie:
Pp - planowane przychody
Ppp — planowane przychody z optaty podstawowej (z wytgczeniem przychodéw zwigzanych z rodzajem trakcji)
Ppm — planowane przychody z optaty manewrowej (z wylgczeniem przychodoéw zwigzanych z rodzajem trakcji)

wyniosg -8 z1 (tj. 8&——8L zt + 8&—38 z1), nie przekraczaja zatem planowanej wysokosci kosztow bezposrednich
z wylaczeniem kosztow udostepniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna, ktora wynosi §&&——8< z1.

VI. Odmowa zatwierdzenia projektu cennika w czeSci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej
oplaty podstawowej i manewrowej

Po dokonaniu szczegétowej analizy wniosku Zarzadcy z projektem cennika w czgéci dotyczacej sposobu ustalania
stawki jednostkowe]j optaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej oraz sposobu ustalania
stawki jednostkowej optaty manewrowej, Prezes UTK uznal, ze wniosek Zarzadcy nie spelnia wymogoéw oraz
przestanek wskazanych w przepisach ustawy o transporcie kolejowym oraz w rozporzadzeniu MIiB.

W zwiazku z powyzszym, Prezes UTK wskazuje na naste¢pujaca niezgodnos$¢:

Koszty przyjete w projekcie cennika nie stanowia wylacznie Kkosztow bezposrednich wynikajacych
Z rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej jako rezultat przejazdu pociagu, co stanowi naruszenie art. 33
ust. 4 i 6 oraz art. 33 ust. 8 i 9 ustawy o transporcie kolejowym.

Nalezy podkresli¢, ze zgodnie z art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym zarzadca pobiera od przewoznika
kolejowego optate za ustugi wykonane w ramach minimalnego dost¢pu do infrastruktury kolejowej, zwigzane ze
zrealizowanym przejazdem pociaggu. Zgodnie z art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym zarzadca moze pobieraé
od przewoznikoéw kolejowych optate za ustugi wykonane w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej
zwigzane ze zrealizowanymi manewrami. Z kolei art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, iz stawki
jednostkowe optaty podstawowej ustalane sa po kosztach bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat przejazdu
pociagu, a art. 33 ust. 9 niniejszej ustawy stanowi, ze stawki jednostkowe oplaty manewrowej ustalane sa przez
zarzadcg po kosztach bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat wykonania manewrow. Przytoczone przepisy
obliguja Zarzadce do wykazania zwigzku przyczynowo-skutkowego pomigdzy ruchem pociaggu a ponoszonymi
kosztami oraz ustalania stawek jednostkowych optaty podstawowej i manewrowej w sposob odpowiadajacy tej relacji.

Zarzadca, konstruujac bazg kosztow na potrzeby opracowania projektu cennika, wyodrgbnit ws$rod kosztow
poniesionych w 2016 r. koszty uznane za bezposrednio ponoszone w wysokosci 8&&——8&L zt (w tym koszty dotyczace
oplaty podstawowej wyniosty &&—=8& zl, za$ koszty dotyczace torow manewrowych wyniosty §&——8R zt) oraz koszty
posrednie w wysokosci &&—8 zt, ktorych nie zaliczyt do bazy kosztow (w tym koszty dotyczace oplaty podstawowe;j
wyniosty 8&——8L zl, za$ koszty dotyczace tord0w manewrowych wyniosty 8&—8 zl), obejmujace czgs¢ kosztow
amortyzacji, koszty zwigzane z ochrong kolei oraz koszty zarzadu i administracji. Ww. koszty bezposrednio ponoszone
Zarzadca podzielil na koszty bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozow pociagami, w wysokosci
&R—& 7zl (w tym koszty dotyczace oplaty podstawowej wyniosly &&——8 zI, za$ koszty dotyczace torow
manewrowych wyniosty §&-—8< zl) oraz pozostate koszty bezposrednie niebedace rezultatem wykonywania
przewozow pociagami, w wysokosci 8&&——8&L zt (w tym koszty dotyczace optaty podstawowej wyniosty $&——8< z1, za$
koszty dotyczace tor6w manewrowych wyniosty 8&—8 zt). Ogdlny udziat w kosztach catkowitych Zarzadcy kosztow
bezposrednio ponoszonych uznanych przez Zarzadcg jako rezultat wykonywania przewozow pociggami wyniost
&——& %, za$ ogolny udziat w kosztach catkowitych Zarzadcy kosztéw bezposrednio ponoszonych uznanych przez
Zarzadce jako rezultat wykonywania manewrow wyniost 8&—8&L %.

Zarzadca okreslit w projekcie cennika, ze na etapie analizy zwigzku kosztow z wykonywaniem przewozow pociagami
przypisat kazdej pozycji kosztowej warto§¢ wspotczynnikow U dla kategorii kosztow, ktore maja by¢ sfinansowane
z oplaty podstawowej za minimalny dost¢p do infrastruktury kolejowej. Zarzadca nie okreslit jednak przyjetej przez
siebie metodologii przeszacowywania kosztow oplaty podstawowej ww. wspotczynnikami, w szczego6lnosci nie
uzasadnit stosunkowo wysokiego udzialu wérod kosztow uznanych za bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu
pociagu §&K——-§ % kosztdw amortyzacji, 8—8< % kosztow utrzymania i remontdw infrastruktury oraz 8&—8< %
kosztow prowadzenia ruchu pociggow.
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Analogicznie w przypadku kosztow dotyczacych torow manewrowych Zarzadca rowniez nie uzasadnit przyjetej przez
siebie metodologii przeszacowywania kosztow dotyczacych torow manewrowych wspotczynnikami determinujacymi
rezultat poniesionego kosztu z wykonaniem manewréw, ktore ksztaltujg si¢ na poziomie §&K—8&< % kosztow
amortyzacji, &<—8 % kosztoéw utrzymania i remontéw infrastruktury oraz &<—=8< % kosztow prowadzenia ruchu
pociagow.

W ocenie Prezesa UTK przyjete do bazy kosztdow wartosci sg zawyzone i nie stanowig rzeczywistych kosztow
bezposrednio ponoszonych w rezultacie przejazdu pociagu / manewru pojazdu kolejowego. Zarzadca nie spetit zatem
przestanki okreslonej w art. 33 ust. 4 i 6 ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z ktorg stawki jednostkowe opftaty
podstawowej ustalane sg przez zarzadce po kosztach bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat przejazdu
pociagu, oraz przestanki okreslonej w art. 33 ust. 8 i 9 ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z ktorg stawki
jednostkowe optaty manewrowej ustalane sa przez zarzadcg po kosztach bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako
rezultat wykonywania manewroéw. Nieprawidtowa kwalifikacja kosztow uznanych za bezposrednio ponoszone jako
rezultat wykonywania przejazdu pociggu / manewru jest niezgodna rowniez z przepisami rozporzadzenia z 2014 r.,
ktore na podstawie § 28 rozporzadzenia MIiB stosuje si¢ w okresie przej$ciowym do czasu pelnego wdrozenia metody
obliczania kosztéw na podstawie rozporzadzenia UE w zakresie sposobu ustalania kosztow bezposrednich.

Biorac powyzsze pod uwage, Zarzadca nie wykazal, ze stawki oplaty podstawowej i stawki oplaty manewrowej,
o0 ktérych mowa w art. 33 ust. 4 i 8 ustawy o transporcie kolejowym, zostaly przez Zarzadcg¢ opracowane na podstawie
wylacznie kosztow bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat przejazdu pociggu/manewru, co Stanowi
naruszenie wskazanych wyzej przepisow i jest podstawg odmowy zatwierdzenia projektu stawek jednostkowych.

PODSUMOWANIE:

Powyzsze niezgodno$ci w zakresie sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej
Z obowigzujgcymi przepisami prawa, w szczegdlnosci z przepisami ustawy o transporcie kolejowym, przepisami
rozporzadzenia MIiB oraz we wskazanym powyzej zakresie rozporzadzenia z 2014 r., stanowig przestank¢ do odmowy
zatwierdzenia przedtozonego przez Zarzadce projektu cennika w cze$ci dotyczacej sposobu ustalania stawek
jednostkowych optaty podstawowej i manewrowej.

Prezes UTK sprawuje nadzér nad poprawno$cig ustalania i pobierania przez zarzadce oplat za udostgpnianie
infrastruktury kolejowej zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 1 d ustawy o transporcie kolejowym, a wigc odpowiada za
zgodnos¢ projektu cennika zarzadcy w czeSci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej
i manewrowej obejmujacego kalkulacje¢ wysokoéci zastosowanych stawek czastkowych i wspotczynnikow
Z obowigzujacymi przepisami prawa. W $wietle metodologii przedstawionej przez Zarzadce projekt cennika nie spetnia
przestanek okreslonych w art. 33 ust. 4, 6, 8§ i 9 ustawy o transporcie kolejowym, a takze przestanek okreslonych
w 8 21 ust. 1 i ust. 13 oraz § 24 ust. 1 rozporzadzenia MIiB, a zatem nie moze zosta¢ zatwierdzony przez Prezesa UTK
na podstawie art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym.

Biorac pod uwage, iz zgodnie z art. 33 ust. 18 ustawy o transporcie kolejowym, w przypadku odmowy zatwierdzenia
cennika zarzadca podejmuje decyzj¢ o:

1) stosowaniu w okresie obowigzywania rozkladu jazdy pociggow, ktorego projekt cennika dotyczyl, cennika
obowigzujacego w poprzednim okresie obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagow albo

2) opracowaniu nowego projektu cennika i ponownym przedstawieniu go do zatwierdzenia w trybie, o ktdrym mowa
w ust. 15.

W przypadku opisanym w pkt 1 powyzej, zarzadca w terminie 30 dni od dnia dorgczenia decyzji Prezesa UTK
odmawiajacej zatwierdzenia projektu cennika, informuje Prezesa UTK o swojej decyzji oraz aktualizuje regulamin sieci
w zakresie cennika.

Nalezy mie¢ na uwadze, zgodnie z art. 11 ust. 2 ustawy zmieniajacej, ze przepisow ustawy o transporcie kolejowym
W brzmieniu obowiazujacym od 30 grudnia 2016 r. nie stosuje si¢ do udostepniania obiektow infrastruktury ushugowe;j
w okresie do 9 grudnia 2017 r. Z powyzszego wynika wigc, ze co do zasady, poczawszy od 10 grudnia 2017 r.
do $wiadczenia ustug wymienionych w Zataczniku nr 2 ust. 2 i 3 ustawy o transporcie kolejowym, nalezy stosowaé
przepisy dotyczace udostepniania obiektow infrastruktury ustugowej, w tym rozdziat 6a i 6b oraz art. 35a ust. 1 pkt 2
oraz art. 35a ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym.

W przypadku opisanym w pkt 2 powyzej, zarzadca w terminie 30 dni od dnia dorgczenia decyzji Prezesa UTK
odmawiajacej zatwierdzenia projektu cennika przedstawia Prezesowi UTK poprawiony projekt cennika oraz aktualizuje
regulamin sieci w zakresie projektu cennika.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK postanowit jak w sentencji.
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POUCZENIE

Stosownie do tresci art. 13b ust. 2 i ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym w zwiazku z art. 479%° § 1 ustawy z dnia
17 listopada 1964 r. Kodeks postepowania cywilnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 1822 z p6zn, zm.)
od niniejszej decyzji przystuguje odwotanie do Sadu Okregowego w Warszawie — Sadu Ochrony Konkurencji
i Konsumentow, w terminie 14 dni od daty jej doreczenia, za po$rednictwem Prezesa UTK.

Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego: Ignacy Gora





