Warszawa, dnia 18 kwietnia 2018 r.
Poz. 7

DECYZJA NR DPP-WPAN.717.8.2017.PL
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 4 kwietnia 2018 r.

w sprawie przyznania ,,PKP Intercity” S.A. z siedziba w Warszawie
otwartego dostepu dla pasazerskich przewozow kolejowych na trasie
Warszawa Wschodnia — Zielona Gora — Warszawa Wschodnia

Na podstawie art. 13 ust. 1 pkt 5 w zwigzku z art. 29¢ ust. 1, 3, 5, 6 oraz art. 13a ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
0 transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r., poz. 2117 z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o transporcie
kolejowym”, oraz art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (tekst jednolity:
Dz. U. 22017 r., poz. 1257 z pdzn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.a.”, po rozpoznaniu wniosku ,,PKP Intercity” S.A. z siedziba
w Warszawie, zwanej dalej ,,PKP Intercity” lub ,,Przewoznikiem”, z 18 grudnia 2017 r. (znak: BBS3-070-93/2017),
ztozonego do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”, przy piSmie ogdlnym
do podmiotu publicznego (ePUAP) z 21 grudnia 2017 r., w przedmiocie wydania przez Prezesa UTK decyzji 0 przyznaniu
otwartego dostgpu na trasie Warszawa Wschodnia — Zielona Géra — Warszawa Wschodnia na okres od 14 grudnia 2019 r.
do 9 grudnia 2023 r.,

PRZYZNAJE

PKP Intercity otwarty dostep dla pasazerskich przewozow kolejowych na trasie Warszawa Wschodnia —
Zielona Gora — Warszawa Wschodnia,

realizowany liniami kolejowymi nr 1, 2, 3, 273, 358 i 436 na okres od 14 grudnia 2019 r. do 9 grudnia 2023 r.,
tj. na roczne rozktady jazdy 2019/2020, 2020/2021, 2021/2022 i 2022/2023, z zachowaniem nastgpujacych warunkow
i zakresu wykorzystania dostepu do linii kolejowych:

1. Nawnioskowanej trasie PKP Intercity moze uruchomi¢ do 4 par pociggéw w dobie, zgodnie z rozktadem jazdy
i terminami kursowania wskazanymi w zataczniku do niniejszej decyzji.

2. W przypadku prac modernizacyjnych i remontowych skutkujacych zmniejszeniem zdolno$ci przepustowej
na odcinkach linii kolejowych przez ktdre przebiega trasa pociaggéw kursujacych na podstawie niniejszej decyzji
i odcinkach linii kolejowych stycznych do nich, kursowanie pociaggéw na podstawie niniejszej decyzji nie moze
powodowac¢ nieuruchomienia pociagéw waznych z punktu widzenia spoteczno-gospodarczego kraju.

3. Dopuszczalne jest zatrzymywanie si¢ pociggow PKP Intercity na nastgpujacych stacjach: Warszawa
Wschodnia, Warszawa Centralna, Warszawa Zachodnia, Kutno, Konin, Poznan Gtéwny, Nowy Tomysl,
Zbaszynek, Sulechow oraz Zielona Gora.

Nie stanowi naruszenia postanowien niniejszej decyzji wprowadzenie dodatkowych postojow:

a) po otrzymaniu pisemnego wniosku od organizatora publicznego transportu zbiorowego o wprowadzenie
dodatkowego zatrzymania na wskazanej stacji/przystanku;

b) ustalonych w ramach procesu koordynacji przy konstrukcji rocznego rozktadu jazdy, na wniosek zarzadcy
infrastruktury kolejowej w celu zachowania cyklicznos$ci rozktadu jazdy pociagdw przewoznikow
kolejowych.

4. Na trasie Warszawa Wschodnia — Zielona Gora — Warszawa Wschodnia przebiegajacej liniami kolejowymi
oznaczonymi w sentencji niniejszej decyzji, Przewoznik bedzie realizowat przewozy pojazdami kolejowymi
typu: 112A-2 (SPOT), 112A, 112 Ag, 112Ah, 112Aj, 112Ak, 112ALux, 112Am, 112Ap, 112Ar, 112Az, 139A,
140A, 140A-z, 145Ab, 145A, 145Ac, 152A, 154AD, 156A, 158A, Z1A, Z2A, 111A, 111A-2 (SPOT), 111Ag,
111Ah, 111Ainw (SPOT), 111ALux, 111Ap, 111Ar, 111Arow, 111As, 111Au, 111Aw, 111AX, 111Ay, 136A,



141A, 144A, 144Aa, 152Az, 154A, 154Aa, 154Arow, 156A, 159A, 167A, 168A, 170A, 171A, YB, XB,
XBN Mg2, Z1B, Z2B, 609A, 612A, 406A, RESTAU, 155A, 113A, 113Aa, WR Bautzen, 305Ad.

Przewoznik kolejowy zapewni co najmniej 2 miejsca dla 0sdb o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢
W pojazdach kolejowych typu: 111Ainw (SPOT), 111Arow (w wersji z 60 miejscami siedzacymi w II klasie),
144Aa, 156A i 167A (w wersji z 54 miejscami siedzacymi w II klasie), 168A (w wersji z 58 miejscami
siedzacymi w |l klasie), YB, XB (w wersji z 56 miejscami siedzacymi w 1 klasie), XBN Mg2 oraz Z1B (w wersji
z 56 miejscami siedzacymi w I klasie).

Dopuszcza si¢ mozliwos¢ wykorzystywania innych typow pojazdéw kolejowych, jezeli Przewoznik
zagwarantuje takie same badz lepsze parametry techniczne, eksploatacyjne i1 jakosciowe pojazdow.
Przewoznik jest zobowigzany do wykorzystywania wylacznie taboru speiniajacego warunki techniczne,
srodowiskowe i eksploatacyjne okreslone przez zarzadcg infrastruktury dla poszczego6lnych linii kolejowych.

5. Dopuszcza si¢ korzystanie z tras przebiegajacych innymi liniami kolejowymi niz wymienione w niniejszej
decyzji, przyznanych przez zarzadce infrastruktury, o ile ich przyznanie nastapi z przyczyn niezaleznych
od Przewoznika.

6. Dopuszcza si¢ uruchomienie potaczen, o ktorych mowa w pkt 1 sentencji, w innych godzinach niz wskazane
w rozktadzie jazdy stanowiacym zatacznik do niniejszej decyzji, o ile nastapi to z przyczyn niezaleznych
od PrzewozZnika.

UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

21 grudnia 2017 r. do Prezesa UTK wptynat wniosek PKP Intercity z 18 grudnia 2017 r. (znak: BBS3-070-93/2017),
ztozony przy pismie ogélnym do podmiotu publicznego (ePUAP) z 21 grudnia 2017 r., o przyznanie otwartego dostepu
natrasie Warszawa Wschodnia — Zielona Goéra — Warszawa Wschodnia na okres od 14 grudnia 2019 r.
do 9 grudnia 2023 r.

Informacja o wptywie wniosku PKP Intercity do Prezesa UTK zostala opublikowana na stronie internetowej Urzedu
Transportu Kolejowego 5 stycznia 2018 r.

W pi$mie z 10 stycznia 2018 r., (znak: DPP-WPAN.717.8.2017.5.PL), Prezes UTK zawiadomit Przewoznika
0 wszczeciu 21 grudnia 2017 r., na jego wniosek, postepowania administracyjnego W przedmiocie wydania decyzji
0 przyznaniu otwartego dostepu na trasie Warszawa Wschodnia — Zielona Goéra — Warszawa Wschodnia na okres
od 14 grudnia 2019 r. do 9 grudnia 2023 r., tj. na roczne rozktady jazdy 2019/2020, 2020/2021, 2021/2022 i 2022/2023.

Jednoczeénie Prezes UTK poinformowat Przewoznika o wiaczeniu do materiatu dowodowego: licencji PKP Intercity
nr L/034/2017, potwierdzajaca zdolno$¢ do wykonywania funkcji przewoznika kolejowego, Zatacznika nr 1 do licencji
dotyczacego posiadanego zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnosci cywilnej, certyfikatu bezpieczenstwa
Przewoznika cz. A nr PL1120150041, potwierdzajacego akceptacj¢ systemu zarzadzania bezpieczenstwem na terenie
Unii Europejskiej oraz cz. B nr PL1220150041, potwierdzajacego akceptacj¢ regulacji przyjetych przez
przedsigbiorstwo kolejowe w celu spetnienia krajowych wymagan w zakresie bezpieczenstwa wykonywania przewozow
na danej sieci.

W pismie z 11 stycznia 2018 r., (znak DPP-WOPN.717.1.2018.1.AnK), Prezes UTK zawiadomit podmioty uprawnione
0 toczacych sie postepowaniach administracyjnych w przedmiocie wydania decyzji w sprawie otwartego dostgpu,
wtymo postgpowaniu dotyczacym trasy Warszawa Wschodnia — Zielona Géra — Warszawa Wschodnia.
W zawiadomieniu Prezes UTK poinformowal adresatdow o mozliwosci zlozenia przez nich wniosku o badanie
rownowagi ekonomicznej, w zwigzku z wptywem 21 grudnia 2017 r. do Prezesa UTK ww. wniosku PKP Intercity
0 przyznanie otwartego dostgpu na danej trasie.

Pismem z 25 stycznia 2018 r. (znak: NI-1T-1.8060.1.2018.DA), Marszatek Wojewodztwa Mazowieckiego poinformowat
Prezesa UTK o braku uwag do toczacych si¢ postepowan administracyjnych w przedmiocie wydania decyzji
0 przyznaniu otwartego dostgpu PKP Intercity.

Marszatek Wojewodztwa Dolnoslaskiego, pismem z 29 stycznia 2018 r. (znak: DT-D.I1.8061.18.2018) przedstawit
stanowisko w sprawie toczacych si¢ postgpowan, wszczetych z wnioskow PKP Intercity.

Przy pi$mie z 2 lutego 2018 r. (znak: PBHI{-070-2/2018) ,,Przewozy Regionalne” sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie,
zwana dalej ,,Przewozami Regionalnymi”, zlozyta pig¢ wnioskéw o przeprowadzenie przez Prezesa UTK badania
rownowagi ekonomicznej umdéw o $wiadczenie ustug publicznych realizowanych przez:

1) Oddziat Lubelski Przewozow Regionalnych z siedzibg w Lublinie,
2) Oddzial Matopolski Przewozdéw Regionalnych z siedziba w Krakowie,



3) Oddziat Podkarpacki Przewozow Regionalnych w siedzibie w Rzeszowie,
4) Oddzial Warminsko-Mazurski Przewozow Regionalnych z siedzibag w Olsztynie,
5) Oddziat Wielkopolski Przewozow Regionalnych z siedzibag w Poznaniu.

Wnhioski Przewozow Regionalnych dotyczyly potaczen na trasach obejmujacych linie kolejowe: nr 2 na odcinku Terespol
— Brest Centr., nr 8 na odcinku Koztéw — Krakow Gtéowny, nr 9 na odcinku Dzialdowo — Itawa Gtéwna — Malbork,
nr 91 na odcinku Krakow Gtowny — Rzeszow/Przemysl — Medyka i nr 353 na odcinku Poznan — Gniezno — Inowroctaw.

W pismie z 2 lutego 2018 r. (znak: DT-II1.8050.3.2018 (ePUAP)) Marszatek Wojewodztwa Wielkopolskiego ztozyt
wniosek o przeprowadzenie przez Prezesa UTK badania réwnowagi ekonomicznej umow o $wiadczenie ustug
publicznych obejmujacych potaczenia na liniach kolejowych nr 3 na odcinku Poznan — Nowy Tomysl, nr 351 na odcinku
Poznan — Krzyz i nr 353 na odcinku Poznan — Gniezno.

W pi$mie z 2 lutego 2018 r. (znak: DTK.VI.4602.5.2018.AS2) Minister Infrastruktury przedstawit stanowisko dotyczace
uruchomienia przez PKP Intercity polaczen, ktorych dotycza wnioski o przyznanie otwartego dostgpu.

W pismie z 15 lutego 2018 r. (znak: ZTM-PPO-1.6213.2.2018.AKA (1. AKA.ZTM.PPO-1)) Zarzad Transportu
Miejskiego w Warszawie, zwany dalej ,,ZTM”, przedstawit stanowisko dotyczace uruchomienia przez PKP Intercity
potaczen, ktorych dotycza wnioski o przyznanie otwartego dostepu.

W pisSmie z 28 lutego 2018 r., (znak: DPP-WPAN.717.8.2017.11.AnK), Prezes UTK zawiadomil PKP Intercity
0 uzupehieniu materiatu dowodowego o stanowisko Marszatka Wojewodztwa Mazowieckiego z 25 stycznia 2018 r.
(znak: NI-IT-1.8060.1.2018.DA) oraz Marszatka Wojewodztwa Dolno$laskiego z 29 stycznia 2018 r.
(znak: DT-D.111.8061.18.2018), pismo Przewozow Regionalnych z 2 lutego 2018 r. (znak: PBHIf-070-2/2018)
z zalaczonymi pigcioma wnioskami o badanie réwnowagi ekonomicznej, wniosek Marszalka Wojewodztwa
Wielkopolskiego ztozony przy pismie z 2 lutego 2018 r. (znak: DT-111.8050.3.2018), stanowisko Ministra Infrastruktury
z 2 lutego 2018 r. (znak: DTK.VI1.4602.5.2018.AS2, umowe nr DT/III/102/2016 na 2015-2025 o $§wiadczenie ustug
publicznych zawarta przez Marszatka Wojewodztwa Wielkopolskiego z Kolejami Wielkopolskimi sp. z 0.0., Stanowisko
ZTM z 15 lutego 2018 r. (znak: ZTM-PPO-1.6213.2.2018.AKA(L.AKA.ZTM.PPO-1)), oraz zgromadzeniu materiatu
dowodowego W niniejszym postepowaniu. Ponadto Prezes UTK poinformowal Przewoznika o mozliwosci
wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowoddw i materiatow w terminie 7 dni od daty otrzymania pisma.

Przewoznik nie skorzystal z przystugujacego prawa wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodow w niniejszym
postepowaniu.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK zwazyl, co nast¢puje:

Stosownie do art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, do postepowania przed Prezesem UTK stosuje sie,
Z zastrzezeniem art. 13b ust. 2 i 3, przepisy k.p.a.

Zgodnie natomiast z art. 104 § 1 k.p.a.: organ administracji publicznej zalatwia sprawe przez wydanie decyzji, chyba
ze przepisy kodeksu stanowiq inaczej.

W dniu 21 grudnia 2017 r. do Prezesa UTK wptynat wniosek PKP Intercity z 18 grudnia 2017 r. o wydanie decyzji
W sprawie przyznania otwartego dostgpu na trasie Warszawa Wschodnia — Zielona Géra — Warszawa Wschodnia
na okres od 14 grudnia 2019 r. do 9 grudnia 2023 r.

Prezes UTK ustalil, ze PKP Intercity jest przewoznikiem kolejowym posiadajacym licencje nr L/034/2017, wydana na
czas nieokreSlony i potwierdzajacg zdolno$¢ do wykonywania funkcji przewoznika kolejowego nha terytorium
Rzeczpospolitej Polskiej oraz certyfikat bezpieczenstwa czes¢ A z 9 grudnia 2015 r. nr PL1120150041
(wazny od 15 grudnia 2015 r. do 15 grudnia 2020 r.) potwierdzajacy akceptacje systemu zarzadzania bezpieczenstwem
na terenie Unii Europejskiej i cze$¢ B z 9 grudnia 2015 r. nr PL1220150041 (wazny od 31 grudnia 2015 r.
do 31 grudnia 2020 r.), potwierdzajacy akceptacje regulacji przyjetych przez przedsigbiorstwo kolejowe w celu
spetnienia krajowych wymagan w zakresie bezpieczenstwa wykonywania przewozow na danej sieci.

Stosownie do art. 29c ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym: regularny przew6z kolejowy osob niebedgcy przewozem
0 charakterze uzytecznosci publicznej jest wykonywany wylgcznie na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostegpu.

Zgodnie z art. 29d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym: w zakresie kolejowych przewozéw 0sob innych niz przewozy
okazjonalne zarzqdca zawiera umowe o przydzielenie zdolnosci przepustowej w takim zakresie, w jakim aplikant zawart
umowe o swiadczenie ustug publicznych, przedstawil oswiadczenie organizatora publicznego transportu kolejowego
0 zamiarze objecia pociggéw umowg o Swiadczenie ustug publicznych albo uzyskat decyzje o przyznaniu otwartego
dostepu.

W $wietle wyzej cytowanych przepisow ustawy o transporcie kolejowym, podmiotem uprawnionym do zlozenia
wniosku o przyznanie otwartego dostepu na danej trasie krajowej jest wigc aplikant. Zgodnie z trescig art. 4 pkt 9b



ustawy o transporcie kolejowym, aplikantem jest przewoznik kolejowy, miedzynarodowe ugrupowanie interesow
gospodarczych obejmujace przewoznikdéw kolejowych lub inny podmiot zainteresowany uzyskaniem zdolnosSci
przepustowej, w szczego6lnosci organizator publicznego transportu kolejowego, spedytor, nadawca tadunku lub operator
transportu kombinowanego.

PKP Intercity jest przewoznikiem kolejowym. Przystluguje mu zatem uprawnienie do zlozenia wniosku bedacego
przedmiotem rozpoznania w niniejszej sprawie. Wniosek PKP Intercity zostal podpisany przez ustanowionego
W sprawie petnomocnika, umocowanego zgodnie z zasadami reprezentacji Przewoznika, wskazanymi w Krajowym
Rejestrze Sadowym.

W mysl art. 29¢ ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK wydaje decyzje o przyznaniu otwartego dostgpu na
danej trasie krajowej, w przypadku gdy w wyniku przeprowadzonego badania Prezes UTK okresli, ze proponowane
krajowe polgczenie pasazerskie nie zagraza rownowadze ekonomicznej umowy o swiadczenie ustug publicznych, albo
zaden podmiot nie wystgpi o przeprowadzenie takiego badania. W zakresie procedury przeprowadzenia badania,
0 ktorym mowa w zdaniu pierwszym, przepisy rozporzqdzenia 869/2014, z wylgczeniem art. 13 i art. 14 tego
rozporzqdzenia, stosuje si¢ odpowiednio.

Prezes UTK w badaniu, o ktéorym mowa w ust. 3, uznaje réwnowage ckonomiczng umowy o §wiadczenie usthug
publicznych za zagrozona, w przypadku gdy skutkiem proponowanej ustugi bedzie inne niz nieistotne obnizenie
przychodéw z przewozow realizowanych na podstawie umowy o $wiadczenie ustug publicznych.

Dodatkowo, zgodnie z ust. 6 przywotanego przepisu, decyzja o przyznaniu otwartego dostgpu jest wydawana na okres
nieprzekraczajgcy 5 lat.

Stosownie do brzmienia cytowanego wyzej art. 29¢ ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym, in fine w zakresie procedury
przeprowadzenia badania rownowagi ekonomicznej umowy 0 $wiadczenie ushug publicznych, przepisy rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 869/2014 z dnia 11 sierpnia 2014 r. w sprawie nowych kolejowych przewozéw pasazerskich
(Dz. Urz. UE L 239 z dnia 12 sierpnia 2014 r., s. 1), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 869/2014”, z wylaczeniem art. 13
i art. 14 tego rozporzadzenia, stosuje si¢ odpowiednio.

Procedura przeprowadzania przez Prezesa UTK badania rownowagi ekonomicznej zostata uregulowana w art. 3 ust. 4,
art. 4 ust. 1 oraz art. 10-12 rozporzadzenia 869/2014. Przepis art. 3 ust. 4 rozporzadzenia 869/2014 traktuje, ze organ
regulacyjny niezwlocznie publikuje na swojej stronie internetowej powiadomienie o ztozonym przez wnioskodawce
whniosku 0 przyznaniu otwartego dostepu na trasie krajowej, z zastrzezeniem wszelkich informacji wrazliwych z jego
handlowego punktu widzenia, i informuje o tym podmioty uprawnione do ztozenia wniosku o badanie rownowagi
ekonomicznej umowy o $wiadczenie ustug publicznych.

Podmiotom uprawnionym przystuguje uprawnienie do ztozenia wniosku o badanie rownowagi ekonomicznej w terminie
czterech tygodni od publikacji wniosku przewoznika na stronie internetowej organu regulacyjnego
(art. 4 ust. 1 rozporzadzenia 869/2014).

O badanie glownego celu moga wystepowaé z wnioskiem nastgpujace podmioty (art. 10 rozporzadzenia 869/2014):

a) wiasciwy organ lub wilasciwe organy, ktore zawarly umowe o Swiadczenie ustug publicznych obejmujgcqg stacje
poczqtkowq i stacje koricowq proponowanej nowej usfugi;

b) kazdy inny zainteresowany wilasciwy organ majgcy prawo ograniczania dostgpu na mocy art. 11 dyrektywy
2012/34/UE;

C) zarzgdca infrastruktury na obszarze geograficznym objetym proponowang ustugg W zakresie nowych
miedzynarodowych przewozow pasazerskich,

d) kazde przedsigbiorstwo kolejowe realizujgce umowe o swiadczenie ustug publicznych przyznang przez organ,
0 ktérym mowa w lit. a).

Oznacza to, ze do wystapienia o badanie rownowagi ekonomicznej umowy o $wiadczenie ustug publicznych
uprawnieni sa:

a) organizatorzy publicznego transportu zbiorowego, ktorzy zawarli co najmniej jedng umowg o §wiadczenie ustug
publicznych na realizacje polaczen pasazerskich, obejmujaca stacje poczatkowa i stacje koncows na trasie
wnioskowanego nowego potaczenia;

b) inni organizatorzy publicznego transportu zbiorowego, ktorzy wykaza swodj interes w badaniu réwnowagi
ekonomicznej wnioskowanego nowego polaczenia;

€) zarzadca infrastruktury na obszarze geograficznym obj¢tym proponowanym nowym polaczeniem;

d) operatorzy uméw o $wiadczenie ustug publicznych, ktérzy realizujag umowe o $wiadczenie ustug publicznych
na rzecz organizatoréw publicznego transportu zbiorowego, o ktérych mowa w lit. a.



Informacj¢ o wptynigciu wniosku PKP Intercity Prezes UTK opublikowat 5 stycznia 2018 r., na stronie internetowej
Urzedu Transportu Kolejowego (pod adresem: https://www.utk.gov.pl/pl/dostep-do-infrastruktur/dostep-do-
infrastruktu/otwarty-dostep-krajowy/powiadomienia/13798,Whnioski-PKP-Intercity-SA-z-21-grudnia-2017-r-o-
przyznanie-otwartego-dostepu.html).

Wobec tego Prezes UTK stwierdzit, ze czterotygodniowy termin na ztozenie ww. wnioskow przez podmioty uprawnione
uptynat 2 lutego 2018 1.

Majac na uwadze powyzsze okoliczno$ci, zgodnie z cytowanym wyzej art. 29¢ ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK wydaje decyzje o przyznaniu otwartego dostepu na danej trasie krajowej, gdy:

1) w wyniku przeprowadzonego badania okresli, ze proponowane krajowe polaczenie pasazerskie nie zagraza
réwnowadze ekonomicznej umowy o $§wiadczenie ustug publicznych, albo

2) zaden podmiot nie wystapi o przeprowadzenie takiego badania.

Powyzszy przepis definiuje kryteria, ktdre powinny zosta¢ spelnione w celu wydania decyzji w sprawie przyznania
otwartego dostepu.

Uzycie spojnika ,,albo” wskazuje na alternatywe wykluczajaca (roztaczna) zawarta w art. 29¢ ust. 3 ustawy o transporcie
kolejowym. Jej zastosowanie oznacza, ze nalezy wybra¢ pomigdzy dwoma wykluczajacymi si¢ alternatywami. Inaczej
mowigc, uzycie spdjnika ,,albo” oznacza, ze tylko jedno ze zdan, w ktorych wystepuje alternatywa roztaczna, jest
prawdziwe.

Przenoszac powyzsze rozwazania na grunt art. 29c ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym, wskaza¢ nalezy,
ze Prezes UTK zobligowany jest do wydania decyzji o przyznaniu otwartego dost¢pu na dane;j trasie krajowej w sytuacji:

1) braku wniosku o badanie rownowagi ekonomicznej, badz

2) wplyniecia takiego wniosku i przeprowadzenia badania rownowagi ekonomicznej umowy o §wiadczenie ustug
publicznych, w wyniku ktorego zostanie wykazane, ze proponowane krajowe potaczenie pasazerskie
nie zagraza rownowadze ekonomicznej umowy.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK dokonat badania réwnowagi ekonomicznej, o Ktdrym mowa w art. 29c ust. 3
ustawy o transporcie kolejowym w zakresie okreslonym otrzymanymi wnioskami podmiotéw uprawnionych i stwierdzit
co nastepuje.

Analiza wniosku Marszalka Wojewodztwa Wielkopolskiego zlozonego przy pismie z?2 lutego 2018 r.
(znak: DT-111.8050.3.2018)

Marszatek Wojewddztwa Wielkopolskiego, w przestanym do Prezesa UTK wniosku o badanie réwnowagi
ekonomicznej zwrocit si¢ o przeprowadzenie przez Prezesa UTK badania, o ktorym mowa w art. 29¢ ust. 3 ustawy
0 transporcie kolejowym w zwigzku z mozliwoScia wystapienia zagrozenia réwnowagi ekonomicznej potaczen
regionalnych realizowanych na trasach przebiegajacych liniami kolejowymi nr 353 na odcinku Poznan Glowny —
Gniezno i 351 na odcinku Poznan Glowny — Krzyz, nie dotyczacych potaczen, o ktérych mowa w niniejszej decyzji,
a takze linig kolejowa nr 3 na odcinku Nowy Tomysl — Poznan Glowny, ktorej dotyczy niniejsza decyzja. Marszatek
w swoim wniosku podkreslit, ze potaczenia planowane do realizacji przez PKP Intercity majg bardzo istotne znaczenie
dla Wielkopolski z punktu widzenia potaczen miedzywojewodzkich, poniewaz umozliwiaja mieszkancom tego regionu
odbycie podrézy biznesowych do innych osrodkéw gospodarczych Polski. Jednocze$nie Marszalek zwrocil uwage,
Ze istotg potaczen realizowanych przez PKP Intercity powinno by¢ skomunikowanie wojewddzkich osrodkow, rowniez
z mozliwoscig dotarcia z/do osrodkéw subregionalnych przy braku zaburzen w przewozach realizowanych w obrgbie
danego regionu. We wniosku Marszatek podkreslit, ze planowane przez PKP Intercity polgczenia na terenie
Wojewddztwa Wielkopolskiego dotycza pociaggéw uruchamianych przez tego przewoznika juz we wcezesniejszych
rozktadach jazdy pociagdw, w zwigzku z tym organizator przewozow wojewodzkich nie widzi potrzeby odmowy
przyznania przedmiotowego prawa pod warunkiem realizacji odpraw pasazerow na terenie wojewodztwa tylko
i wylacznie wedlug taryfy podstawowej, w szczegdlnosci w przypadku biletow okresowych. Marszatek przedstawit
opini¢, ze prowadzona przez PKP Intercity polityka taryfowa poprzez stosowanie odpowiednich promocji oraz ofert
specjalnych przyczynia si¢ do spadku przychoddéw na wybranych liniach komunikacyjnych (tym samym do wzrostu
rekompensaty wyplacanej operatorom kolejowym przez wojewodztwo), w obrebie ktorych organizator jest zobowigzany
do uruchomienia pociagéw na podstawie Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewddztwa Wielkopolskiego, uchwalonego przez Sejmik Wojewddztwa. Marszatek wskazatl dotychczasowe
dzialania tego przewoznika na odcinkach Poznan Gloéwny — Leszno, Poznan Gtowny — Pita oraz Poznan Glowny —
Gniezno. Przewozy proponowane przez PKP Intercity, w przypadku zastosowania taryfy specjalnej, beda zdaniem
Marszatka, zagrazaty przede wszystkim zaburzeniem réwnowagi ekonomicznej uméw o §wiadczenie ustug publicznych
na odcinku Gniezno — Poznan Glowny w czasie obowigzywania objazdow pociaggéw PKP Intercity w zwigzku
z modernizacja linii kolejowej E-20. Oferta PKP Intercity na przedmiotowym odcinku moze by¢ czeSciej wybierana
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przez pasazerow z uwagi na krotszy czas przejazdu przy zadowalajgcej czestotliwosci potaczen. Obecnie ten organizator
publicznego transportu zbiorowego posiada informacje potwierdzajaca, ze cze$¢ pasazeréw podrozujacych na tym
odcinku dokonuje zakupu biletu okresowego na pociagi regionalne w jedng stroneg, a w przeciwnym kierunku — kupuja
bilet okresowy oferowany przez Intercity. Dodatkowo we wniosku zawarto informacje, ze w przypadku zastosowania
przez PKP Intercity ofert specjalnych moze pojawic si¢ rowniez zagrozenie zaburzenia rownowagi ekonomicznej umow
o $wiadczenie ustug publicznych na odcinkach Krzyz — Poznan Gtowny oraz Nowy Tomys$l — Poznan Gtéwny. Ponadto
w zwigzku z uruchomieniem taryfy specjalnej na — nieobjetym przebiegiem trasy bedacej przedmiotem niniejszej decyzji
— odcinku Poznan Glowny — Leszno, organizator moze spodziewa¢ si¢ ok. 10% spadku sprzedazy biletow
jednorazowych, ok. 43% spadku sprzedazy biletow okresowych oraz przychodow zwigzanych z tg sprzedaza.

Badajgc wniosek Marszatka Wojewddztwa Wielkopolskiego Prezes UTK stwierdzit, ze jest on organizatorem umowy
nr DT/111/102/2016 z 29 kwietnia 2016 r., o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie wojewddzkich kolejowych
przewozow pasazerskich pomiedzy Wojewodztwem Wielkopolskim a Kolejami Wielkopolskimi, obejmujacej swoim
okresem obowigzywania rozktady jazdy pociggow 2019/2020, 2020/2021, 20221/2022 i 2022/2023, ktérych dotyczy
takze wniosek PKP Intercity. Tym samym Marszalek Wojewddztwa Wielkopolskiego jest podmiotem uprawnionym
do ztozenia wniosku o badanie rownowagi ekonomicznej w rozumieniu art. 10 rozporzadzenia 869/2014.

Whiosek Marszatka Wojewddztwa Wielkopolskiego obejmuje odcinek linii kolejowej nr 3 Nowy Tomys$l — Poznan
Gltowny, ktorym przebiega, w czgsdci, trasa potaczen, ktorych dotyczy niniejsza decyzja. Odnoszac si¢ do analizy
przedstawionej przez Marszatka Wojewodztwa Wielkopolskiego trzeba przede wszystkim przywola¢ i podkresli¢
zawarta w niej wazng oceng istoty komercyjnych potaczen miedzywojewodzkich, w tym przypadku planowanych przez
PKP Intercity. Zapewnienie mieszkancom kazdego regionu, a w tym przypadku Wielkopolski, dogodnych polaczen
miedzywojewddzkich, umozliwiajacych wygodny i szybki przejazd koleja do innych rejondw kraju w celach
biznesowych i innych, jest wazng funkcja, jaka spelnia uruchamianie pociagdéw na podstawie decyzji o przyznaniu
otwartego dostepu. Laczy si¢ to z celowoscia podejmowania dziatan ukierunkowanych na wzrost wolumenu pasazerow
w przewozach kolejowych, ksztattujacych si¢ obecnie na poziomie 3% zardwno s$rednio w skali kraju, jak
i w Wielkopolsce (zrodto: opracowanie Prezesa UTK - Wykorzystanie i potencjat kolejowych przewozéw pasazerskich
w  Polsce  dostgpne pod  adresem  https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-
opracowania/12849,Wykorzystanie-i-potencjal-kolejowych-przewozow-pasazerskich-w-Polsce.html).  Jest  takze
prawda, ze przewozy organizowane na poziomie miedzywojewodzkim, regionalnym, subregionalnym i aglomeracyjnym
na podstawie umow o $wiadczenie ushug publicznych zawieranych przez wilasciwych organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego majg istotne znaczenie dla zapewnienia podréznym sprawnych przejazdéw w skali lokalne;.
Oba rodzaje przewozdéw sg wazne z punktu widzenia dogodnych przejazdéw koleja. W obu przypadkach zdarza si¢
takze, Ze pociagi musza kursowaé po tych samych liniach kolejowych i w zblizonych porach, zatrzymujac si¢ takze
niekiedy na tych samych stacjach. Konieczne jest zatem zapewnienie mozliwosci kursowania zarowno dla polaczen
komercyjnych, jak i dla pociagéow realizujacych przewozy stuzby publiczne;.

Zgodnie z przywotana wyzej umowa nr DT/111/102/2016 z 29 kwietnia 2016 r., na trasie obejmujacej odcinek Poznan
Gltowny — Nowy Tomysl przewidziane jest 17,5 par pociagdw regionalnych w dobie. PKP Intercity planuje uruchamiaé
na podstawie niniejszej decyzji 4 pary pociggéw w dobie, z czego jedna w godzinach szczytu przewozowego (porannego
w kierunku do Poznania i popotudniowego w kierunku do Nowego Tomysla). Obawy podmiotu uprawnionego dotyczyty
Ww znacznej mierze utraty podroznych korzystajacych z biletow okresowych. Bilety okresowe sa kupowane przez osoby
korzystajace regularnie z okreslonych potaczen, najczgsciej w celu dojazdu do i z pracy oraz szkél. Tym samym
przejazdy 0s6b korzystajacych z biletow okresowych majg miejsce glownie w godzinach szczytu przewozowego. W tym
przypadku, z uwagi na kluczowe znaczenie Poznania jako miejsca pracy i nauki wielu oséb, zasadnicze potoki
podroéznych wystepuja w godzinach porannych w kierunku Poznania, a w godzinach popotudniowych — w kierunku
Nowego Tomysla. Oznacza to, ze potencjalny odptyw pasazerow pociagdéw wojewddzkich na tym obszarze na rzecz
pociagéow komercyjnych PKP Intercity moglby nastepowaé w przypadku jednej pary potaczen w dobie.

Na tym tle trzeba si¢ odnie$¢ do opinii Marszatka Wojewodztwa Wielkopolskiego, zgodnie z ktdrg nie ma potrzeby
odmowy przyznania PKP Intercity otwartego dostgpu dla realizacji bardzo potrzebnych mieszkancom tego regionu
przewozow migdzywojewddzkich planowanych przez PKP Intercity, jednakze pod warunkiem stosowania przez tego
przewoznika taryfy wedlug stawek podstawowych na terenic Wielkopolski. W tym aspekcie trzeba zwrocié uwagg,
ze ustawa o transporcie kolejowym nie daje Prezesowi UTK kompetencji do ingerencji w stawki taryfowe oferowane
przez przewoznikow, takze wystepujacych o przyznanie otwartego dostepu. Dlatego kwestia oferty taryfowej
PKP Intercity dla pofaczen planowanych w ramach otwartego dostgpu nie moze by¢ przedmiotem badania
i rozstrzygania w niniejszej decyzji.

Obszar regulacji decyzji Prezesa UTK o przyznaniu otwartego dostgpu okreslony jest przepisami art. 29¢c ust. 3,41 5
ustawy o transporcie kolejowym. W mysl art. 29¢ ust. 3 Prezes UTK wydaje decyzje o przyznaniu otwartego dostepu na
danej trasie krajowej, W przypadku gdy w wyniku przeprowadzonego badania Prezes UTK okresli, ze proponowane
krajowe polgczenie pasazerskie nie zagraza rownowadze ekonomicznej umowy o swiadczenie ustug publicznych, albo
Zaden podmiot nie wystgpi o przeprowadzenie takiego badania. Natomiast zgodnie z art. 29¢ ust. 4 Prezes UTK
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w badaniu, o ktorym mowa wust 3, uznaje réwnowage ekonomiczng umowy o swiadczenie ustug publicznych
za zagrozong, w przypadku gdy skutkiem proponowanej ustugi bedzie inne niz nieistotne obnizenie przychodow
z przewozéw realizowanych na podstawie umowy. W przedmiotowej sprawie wptynety do Prezesa UTK wnioski
0 badanie rownowagi ekonomicznej, tym samym Prezes UTK obowigzany jest do przeprowadzenia badania w celu
okreslenia, czy proponowane krajowe potaczenie nie zagraza rownowadze ekonomicznej umowy o §wiadczenie ustug
publicznych. Jak wskazano w przytoczonym wyzej przepisie art. 29¢ ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, rownowaga
ekonomiczna umowy o $wiadczenie ustug publicznych moze by¢ uznana za zagrozona w przypadku, kiedy skutkiem
proponowanej ushugi bedzie inne niz nieistotne obnizenie przychoddéw z przewozow realizowanych na podstawie
umowy. Marszalek Wojewodztwa Wielkopolskiego jednoznacznie o$wiadczyl we wniosku o badanie réwnowagi
ekonomicznej, ze nie jest obecnie mozliwe przedstawienie szczegdlowych wyliczen w zakresie wplywu polaczen
wnioskowanych przez PKP Intercity na rownowage ekonomiczng przywotanej wyzej umowy o $wiadczenie ushug
publicznych zawartej przez Marszatka Wojewodztwa Wielkopolskiego z Kolejami Wielkopolskimi. Tymczasem przepis
art. 29¢ ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym wskazuje wprost, ze Prezes UTK w badaniu, o ktérym mowa w ust. 3,
uznaje rownowage ekonomiczng umowy o swiadczenie ustug publicznych za zagrozong, w przypadku gdy skutkiem
proponowanej ustugi bedzie inne niz nieistotne obnizenie przychodow z przewozow realizowanych na podstawie umowy.

Powyzsze oznacza, ze ustawodawca narzuca podmiotowi uprawnionemu wykazanie, ze wskazane w przepisie art. 29¢c
ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym obnizenie przychodéw nie tylko bedzie jednoznacznie skutkiem uruchomienia
planowanych pociggdéw komercyjnych, ale takze, ze okreslony spadek przychodow nastapi w okresie, ktorego dotyczy
wniosek o przyznanie otwartego dostgpu na trasie krajowej. Tym samym, nie kazde obnizenie przychodéw zwigzane
z wprowadzeniem potaczen komercyjnych moze by¢ uznane za bedace skutkiem ich uruchomienia, ale tylko takie, ktore
jest bezposrednio skutkiem realizacji konkretnej ustugi komercyjnej. Nadto omawiany spadek przychodéw musi nie
tylko dotyczy¢ okresu objetego wnioskiem o przyznanie otwartego dostepu, ale musi rowniez zostaé wykazane przez
podmiot uprawniony, ze taki spadek faktycznie wystapi. Wniosek Marszatka Wojewodztwa Wielkopolskiego nie spelnia
tego warunku.

Biorac pod uwage przedstawione wyzej wyniki badania przeprowadzonego przez Prezesa UTK, nalezy stwierdzic,
ze brak jest zatem podstawy do ewentualnego wprowadzenia, na podstawie niniejszej decyzji, warunkéw
ograniczajacych korzystanie z infrastruktury kolejowe;.

Majac na uwadze powyzsze, w wyniku przeprowadzonego badania na podstawie art. 29¢ ust. 3 ustawy o transporcie
kolejowym Prezes UTK okreslit, Ze proponowane krajowe potaczenie pasazerskie nie zagraza rownowadze
ekonomicznej umowy o $wiadczenie ustug publicznych.

Pismo Marszalka Wojewodztwa Mazowieckiego z 25 stycznia 2018 r. (znak: NI-1T-1.8060.1.2018.DA)

W pismie z 25 stycznia 2018 r. (znak: NI-IT-1.8060.1.2018.DA) Marszalek Wojewddztwa Mazowieckiego
poinformowat Prezesa UTK o braku uwag do toczacych si¢ postgpowan administracyjnych w przedmiocie wydania
decyzji o przyznaniu otwartego dostgpu PKP Intercity.

Pismo Marszalka Wojewodztwa Dolnoslaskiego z 29 stycznia 2018 r. (znak: DT-D.111.8061.18.2018)

Marszalek Wojewodztwa Dolnoslaskiego, pismem z 29 stycznia 2018 r. (znak: DT-D.II1.8061.18.2018) przedstawit
stanowisko w sprawie toczacych si¢ postepowan, wszczetych z wnioskéw PKP Intercity. W ww. piSmie Marszatek
negatywnie odniost si¢ do praktyki stosowanej przez zarzadce infrastruktury dotyczacej trasowania pociggdw. Marszatek
kwestionowal realizowane przez zarzadce infrastruktury kryteria nadawania priorytetdw pociggéw w zwigzku
z realizowaniem przewozow. Jednoczesnie Marszatek pozytywnie ocenit dzialanie PKP Intercity, polegajace
na uruchamianiu pociggdéw dalekobieznych objetych umowami o $wiadczenie ustug publicznych, jak i pociggdow
komercyjnych na koncowych odcinkach linii kolejowych. Zdaniem Marszatka podejmowanie ww. dziatan przez
Przewoznika stanowi element rozwoju gospodarczego i spotecznego regiondow przez ktéore ma by¢ wykonywane
potaczenie kolejowe.

Pismo Ministra Infrastruktury z 2 lutego 2018 r. (znak: DTK.V1.4602.5.2018.AS2)

Minister Infrastruktury w pismie z 2 lutego 2018 r. (znak: DTK.VI1.4602.5.2018.AS2) podkreslit, ze wigkszos¢
pociagdw, ktorych dotycza potaczenia uwzglednione we wnioskach PKP Intercity o przyznanie otwartego dostepu
stanowi kontynuacj¢ juz realizowanych potaczen. Jednoczeénie wskazat, ze te pociagi, ktére pojawily si¢ we wnioskach
Przewoznika jako nowe, stanowig uzupehienie oferty potaczen realizowanych na podstawie umowy o §wiadczenie ushug
publicznych zawartej z Ministrem wlasciwym ds. transportu.

Pismo ZTM z 15 lutego 2018 r. (znak: ZTM-PPO-1.6213.2.2018.AKA (1.AKA.ZTM.PPO-1))

ZTM w pismie z 15 lutego 2018 r. (znak: ZTM-PPO-1.6213.2.2018.AKA (1.AKA.ZTM.PPO-1)) przedstawit
stanowisko w sprawie toczacych si¢ postgpowan, wszczetych z wnioskow PKP Intercity. W ww. pismie ZTM zwrdcit
uwage, ze z punktu widzenia prawidlowego i niezakloconego funkcjonowania przewozow aglomeracyjnych
i regionalnych, kluczowa kwestig jest zachowanie odpowiedniej przepustowos$ci uktadu $rednicowego i dalekobieznego,



a takze poszczegodlnych linii wprowadzajacych ruch kolejowy do Warszawy, dla potrzeb ustug o charakterze
uzyteczno$ci publicznej organizowanych przez m.st. Warszawa. ZTM podkreslit, Ze stoi na stanowisku,
ze z perspektywy potrzeb ruchu aglomeracyjnego konkurencja w segmencie przewozOw o charakterze
miedzywojewodzkim  nie moze  wplyna¢é na  zaklocenie regularnosci  przewozow  pasazerskich
(aglomeracyjnych i wojewddzkich) i pogorszenie poziomu zaspokojenia potrzeb pasazeréw korzystajacych z potaczen
SKM oraz KM (w ramach oferty Wsp6iny Bilet ZTM — KM).

Pisma Ministra Infrastruktury, Marszatka Wojewodztwa Mazowieckiego, Marszatka Wojewddztwa Dolnoslaskiego
i ZTM nie stanowity wnioskow o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, o ktorej mowa w rozporzadzeniu
869/2014.

W tym miejscu wskaza¢ nalezy, ze przedmiotem postgpowania administracyjnego w sprawie decyzji o przyznaniu
otwartego dostepu jest badanie przez Prezesa UTK, czy réwnowaga ekonomiczna umowy o $wiadczenie ushug
publicznych jest zagrozona, w zwigzku z planowanym wykonywaniem nowego potgczenia komercyjnego (art. 29c ust. 3
i 4 ustawy o transporcie kolejowym). Zagadnienia dotyczace wlasciwego trasowania przez zarzadce infrastruktury
i Wzwigzku z tym realizowania przewozu przez przewoznika kolejowego, stanowi¢ mogg przedmiot odrebnego
postepowania administracyjnego.

Biorac pod uwage powyzsze, w tym warunki dostepu do infrastruktury kolejowej okreslone w sentencji decyzji,
w wyniku badania wywotanego wnioskami zlozonymi przez Przewozy Regionalne, Prezes UTK okreslit,
ze proponowane krajowe polaczenie pasazerskie nie zagraza rownowadze ekonomicznej umowy o §wiadczenie ushug
publicznych. Wobec tego, w §wietle art. 29¢ ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK obowigzany byt wyda¢
decyzje przyznajgca otwarty dostep na trasie Warszawa Wschodnia — Zielona Géra — Warszawa Wschodnia.
Jednoczesnie Prezes UTK zawarl w niniejszej decyzji stosowne klauzule, ktore stanowi¢ majg gwarancje wlasciwego
realizowania przez PKP Intercity planowanych przewozéw kolejowych.

Ponadto, zgodnie z art. 29¢ pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK ma obowigzek w decyzji 0 przyznaniu
otwartego dostepu okresli¢ warunki oraz zakres wykorzystywania dostepu do linii kolejowej lub linii kolejowych. Zgodnie
z art. 29c ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym W decyzji o przyznaniu otwartego dostgpu okresla si¢ w szczegélnosci:

1) aplikanta, jego siedzibe i adres;

2) trasy, na ktorych majq by¢ realizowane przewozy w ramach otwartego dostepu;
3) okres, na jaki decyzja zostaje wydana;

4) warunki oraz zakres wykorzystywania dostepu do infrastruktury kolejowe;.

Tym samym Prezes UTK jest obowigzany przytoczonym wyzej przepisem ustawy o transporcie kolejowym
do okreslenia w decyzji warunkow oraz zakresu wykorzystywania dostgpu do infrastruktury kolejowe;j. Prezes UTK jest
zatem uprawniony do wprowadzenia w sentencji klauzul regulujacych na jakich warunkach i jaki sposob Przewoznik
bedzie mogt korzystac z infrastruktury kolejowej na podstawie niniejszej decyzji. W tym przypadku, zwrocit uwage na
problemy generowane przez duze natgzenie prac remontowo-modernizacyjnych na sieci kolejowej w Polsce.
Po przeanalizowaniu otrzymywanych skarg i informacji z rynku, Prezes UTK uznat ze konieczne jest zapewnienie, aby
kursowanie pociggéw planowanych przez PKP Intercity nie prowadzito do nieuruchamiania przewozéw waznych
Z punktu widzenia spoteczno-gospodarczego kraju. Dlatego w sentencji wprowadzono klauzulg, zgodnie z ktora,
w przypadku prac modernizacyjnych i remontowych skutkujacych zmniejszeniem przepustowosci na odcinkach linii
kolejowych, przez ktére przebiega trasa pociggow kursujacych na podstawie niniejszej decyzji i na odcinkach linii
kolejowych stycznych do nich, uruchomienie pociagéw, ktérych dotyczy niniejsza decyzja, nie moze powodowaé
likwidacji pociggdw waznych z punktu widzenia spoteczno-gospodarczego kraju. Nalezy podkresli¢, ze w rozumieniu
niniejszej decyzji pociagi wazne z punktu widzenia spoteczno-gospodarczego kraju to przede wszystkim te, ktére, ktore
zapewniajg sprawne funkcjonowanie podstawowych obszaréw istotnych dla spoteczenstwa. Sg nimi przyktadowo
pociagi dowozace podréznych do pracy i szkot, a nastepnie odwozace pasazeréw do domu, lecz takze dostarczajace
towary krytyczne dla sprawnego funkcjonowania spoteczenstwa i dla interesu gospodarczego kraju, jak np. dowdz wegla
do elektrocieptowni, surowcoéw zapewniajacych cigglos¢ funkcjonowania kluczowych zaktadow pracy itp.

Biorac pod uwagg tres¢ ww. art. 29c ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK postanowit wyda¢ decyzje¢
0 przyznaniu otwartego dostepu na wnioskowana przez Przewoznika trase: Warszawa Wschodnia — Zielona Gora —
Warszawa Wschodnia dla 4 par pociagdw w dobie, na warunkach wskazanych w ztozonym wniosku.

Majac na wzgledzie zgromadzony materiat dowodowy i przeprowadzone badanie réwnowagi ekonomicznej Prezes UTK
okreslit, zgodnie z zadaniem Przewoznika, ze pociagi PKP Intercity moga zatrzymywac si¢ na nastgpujacych stacjach:
Warszawa Wschodnia, Warszawa Centralna, Warszawa Zachodnia, Kutno, Konin, Poznan Gtéwny, Nowy Tomysl,
Zbaszynek, Sulechéw oraz Zielona Gora.



Niemniej jednak, majac na uwadze, ze organizator publicznego transportu zbiorowego moze wykaza¢ zainteresowanie
wprowadzeniem dodatkowych stacji zatrzymania na trasie wnioskowanej przez PKP Intercity oraz ze stacje zatrzymania
moga ulec zmianie na skutek ustalonych przez zarzadce postojow w ramach procesu koordynacji przy konstrukcji
rocznego rozktadu jazdy, zasadne byto wprowadzenie w sentencji wlasciwego zapisu.

Ponadto, Prezes UTK majac na wzglgdzie trwajace na sieci zarzadcy infrastruktury prace modernizacyjne oraz biorac
pod uwage, ze to zarzadca jest podmiotem uprawnionym do przydzielania przewoznikowi kolejowemu zdolno$ci
przepustowej, zasadne stato si¢ wprowadzenie zapisu, zgodnie z ktorym dopuszcza si¢ korzystanie z tras
przebiegajacych innymi liniami kolejowymi niz wymienione w niniejszej decyzji oraz uruchomienie potaczen
na wnioskowanej trasie w innych godzinach niz wskazane w rozkladzie jazdy stanowigcym zatacznik do niniejszej
decyzji, o ile nastapi to z przyczyn niezaleznych od Przewoznika.

PKP Intercity bedzie realizowalo przewozy osobowe pojazdami kolejowymi typéw wskazanych w pkt 4 sentencji
decyzji. Jednakze Prezes UTK dopuscit mozliwo$¢ wykorzystywania innych typow pojazdow kolejowych, jezeli
Przewoznik zagwarantuje takie same badz lepsze parametry techniczne, eksploatacyjne i jakosciowe pojazdow.

Zgodnie z art. 29c ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym, decyzja o przyznaniu otwartego dostepu jest wydawana
na okres nieprzekraczajacy 5 lat.

Wobec tego, Prezes UTK wydat decyzje o przyznaniu otwartego dostepu zgodnie z wnioskiem PKP Intercity na okres
4 lat, tj. na roczne rozktady jazdy 2019/2020, 2020/2021, 2021/2022 i 2022/2023.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK rozstrzygnal jak w sentencji.

Jednoczes$nie wskaza¢ nalezy, iz Prezes UTK dokonuje okresowej kontroli dziatalnosci przewoznikow kolejowych
wykonujgcych ustuge w ramach otwartego dostgpu w zakresie warunkow jej wykonywania okreslonych w decyzji
0 przyznaniu otwartego dostgpu (art. 29¢ ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym).

Stosownie do art. 29c ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, decyzja 0 przyznaniu otwartego dostgpu wygasa
W przypadku likwidacji albo ogloszenia upadlosci aplikanta, ktoremu decyzja zostata wydana.

Natomiast w przypadku:
1) wystapienia razgcego naruszenia warunkow okreslonych w tej decyzji;
2) zaprzestania wykonywania przewozow przez co najmniej 6 miesiecy z przyczyn lezacych po stronie aplikanta.

Prezes UTK uchyla decyzje o przyznaniu otwartego dostepu (art. 29¢ ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym).

POUCZENIE

Na podstawie art. 29¢ ust. 3 w zwigzku z art. 13b ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym w zwigzku z art. 479%° § 1 ustawy
z dnia 17 listopada 1964 r. Kodeks postgpowania cywilnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2018 r., poz. 155 z pdzn. zm.),
zwane] dalej: ,k.p.c.”, Strona moze wnie$¢ odwotanie od decyzji Prezesa UTK za jego posrednictwem do Sadu
Okregowego w Warszawie — Sadu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw w terminie 14 dni od dnia doreczenia niniejszej
decyzji. Postepowanie w sprawie odwotania od niniejszej decyzji toczy si¢ wedtug przepisow k.p.c. o postepowaniu
w sprawach z zakresu regulacji transportu kolejowego (art. 13b ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym).

Optata od odwotania wynosi 100 zt i uiszczana jest na rachunek bankowy sadu lub w formie znakdéw optaty sadowe;j
wedtug ustalonego wzoru (art. 9 pkt 1 i art. 32 ust. 3 ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o kosztach sgdowych w sprawach
cywilnych (tekst jednolity: Dz. U. z 2018 r. poz. 300), zwanej dalej ,,u.k.s.c.”). Stronie przystuguje prawo zwolnienia
od kosztow sgdowych oraz pomocy prawnej z urzedu na zasadach okre$lonych w art. 95 inast. u.k.s.c. w zwigzku
z art. 117 i nast. k.p.c.

Strona zadowolona z decyzji moze zlozy¢ o$wiadczenie o zrzeczeniu si¢ uprawnienia do wniesienia odwotania,
skutkujace prawomocno$cig decyzji. Zlozenie o$wiadczenia nastepuje na zasadach ogolnych przewidzianych
dla wniesienia podania, okreslonych w art. 63 § 1 k.p.a.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Géra



Zatacznik —do decyzji nr DPP-WPAN.717.8.2017.PL:

Planowany rozktad jazdy pociagdéw na trasie Warszawa Wschodnia — Zielona Gora — Warszawa Wschodnia

Nr pociggu 1710 1712 1714 1716

Kategoria; nazwa EIC EIC EIC EIC
Terminy kursowania; zestawienie od b/c od b/c od b/c od b/c
pociggu | XI1.2019 rm X11.2019 rm X11.2019 rm X11.2019 rm

Wagony bezposrednie ze stacji

Stacja poczgtkowa | Warszawa Wschodnia | Warszawa Wschodnia | Warszawa Wschodnia | Warszawa Wschodnia
Stacja km

Warszawa Wschodnia 0,000 8:59 12:59 15:59 18:59
Warszawa Centralna 4,254 9:05 9:10 13:05 13:10 16:05 16:10 19:05 19:10
Warszawa Zachodnia 3,062 9:14 9:15 13:14 13:15 16:14 16:15 19:14 19:15
Kutno 122,821 | | | |
Konin 78,593 10:43 10:44 14:43 14:44 17:43 17:44 20:43 20:44
Poznan Gtéwny 97,450 11:27 11:30 15:27 15:30 18:27 18:30 21:27 21:30
Nowy Tomys$l 57,385 11:55 11:56 15:55 15:56 18:55 18:56 21:55 21:56
Zbaszynek 23,587 12:07 12:08 16:07 16:08 19:07 19:08 22:07 22:08
Sulechéw 26,378 12:27 12:28 16:27 16:28 19:27 19:28 22:27 22:28
Zielona Gora 26,982 12:47 16:47 19:47 22:47

Zielona Gora Zielona Géra Zielona Gora Zielona Gora

Stacja koncowa

Wagony bezposrednie do stacji




Nr pociggu 7116 7114 7112 7110
Kategoria; nazwa EIC EIC EIC EIC
Terminy kursowania; zestawienie od blc od b/c od b/c od bic
pociggu | XI1.2019 rM X11.2019 rM X11.2019 rm X11.2019 rm
Wagony bezposrednie ze stacji
. Zielona Gora Zielona Gora Zielona Gora Zielona Gora
Stacja poczgtkowa
Stacja km
Zielona Gora 0,000 5:13 8:13 11:13 15:13
Sulechéw 26,982 5:32 5:33 8:32 8:33 11:32 11:33 15:32 15:33
Zbaszynek 26,378 5:52 5:53 8:52 8:53 11:52 11:53 15:52 15:53
Nowy Tomys$l 23,587 6:04 6:05 9:04 9:05 12:04 12:05 16:04 16:05
Poznan Gtéwny 57,385 6:30 6:33 9:30 9:33 12:30 12:33 16:30 16:33
Konin 97,450 7:16 7:17 10:16 10:17 13:16 13:17 17:16 17:17
Kutno 78,593 | | | |
Warszawa Zachodnia 122,821 8:45 8:46 11:45 11:46 14:45 14:46 18:45 18:46
Warszawa Centralna 3,062 8:50 8:55 11:50 11:55 14:50 14:55 18:50 18:55
Warszawa Wschodnia 4,254 9:01 12:01 15:01 19:01

Stacja koncowa

Warszawa Wschodnia

Warszawa Wschodnia

Warszawa Wschodnia

Warszawa Wschodnia

Wagony bezposrednie do stacji






