Warszawa, dnia 20 czerwca 2018 r. Poz. 20

DECYZJA DRR-WLKD.730.16.2018.EN
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 11 czerwca 2018 r.

dla CARGOTOR Sp. z o.0. z siedzibg w Warszawie w sprawie zatwierdzenia projektu cennika w czesci
dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej i manewrowej na rjp 2018/2019

Na podstawie art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2017 r.,
poz. 1257 z p6zn. zm), zwanej dalej ,.k.p.a.”, w zwigzku z art. 13a ust. 1, art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. d oraz art. 33 ust. 4, 8,
14 i 15 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2017 r., poz. 2117 z p6zn. zm.), zwanej dalej
»ustawa o transporcie kolejowym?”, oraz art. 105 § 1 k.p.a. po rozpatrzeniu wniosku zarzadcy infrastruktury kolejowe;
CARGOTOR Sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie, zwanego dalej ,,Cargotor” lub ,,Zarzadcg”, z 9 marca 2018 r. w sprawie
zatwierdzenia przez Prezesa Urze¢du Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”, projektu Cennika stawek
minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej zarzqdzanej przez CARGOTOR Sp. z 0.0. zlokalizowanej na torach
0 przeswicie 1435 mm na rozkiad jazdy 2018/2019, zwanego dalej ,,Cennikiem”, w zakresie wysokosci oraz sposobu
wyznaczenia stawek jednostkowych oplaty podstawowej oraz optaty manewrowej dla ustug realizowanych przez
przewoznikow kolejowych korzystajacych z infrastruktury kolejowej Zarzadcy na rozktad jazdy pociagéw, zwany dalej
LIp”, 2018/2019, w wysoko$ci okreslonej w zalaczonym do wniosku Cenniku, tj.: stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie
kolejowym oraz stawek jednostkowych optaty manewrowej w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej,
0 ktérych mowa w art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, uzupelionego pismami z 15 maja 2018 r.,
4 czerwca 2018 r. oraz 5 czerwca 2018 r.

1) zatwierdzam projekt Cennika przedlozonego Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego
przez CARGOTOR Sp. z o.0. z siedzibg w Warszawie przy wniosku z 9 marca 2018 r. (data wplywu
do Urzedu Transportu Kolejowego —12 marca 2018 r.) w czesci dotyczacej sposobu ustalania stawki
jednostkowej oplaty podstawowej i manewrowej na rjp 2018/2019;

2) umarzam postepowanie w zakresie zatwierdzenia wysokosci stawek jednostkowych oplaty podstawowej
oraz wysokosci stawek jednostkowych oplaty manewrowej na rjp 2018/2019.

UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

Prezes UTK wydatl 21 wrzeénia 2015 r. autoryzacj¢ bezpieczenstwa dla Zarzadcy nr PL2120150005, wazng
od 21 wrzeénia 2015 r. do 30 marca 2020 r., zwang dalej ,,autoryzacja bezpieczenstwa”.

Pismem z 9 marca 2018 r. (data wptywu do Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,UTK” — 12 marca 2018 r.)
Zarzadca, wystapit do Prezesa UTK z wnioskiem o zatwierdzenie Projektu cennika w zakresie wysoko$ci oraz sposobu
wyznaczenia stawek jednostkowych oplaty podstawowej oraz optaty manewrowej dla ustug realizowanych przez
przewoznikow kolejowych korzystajacych z infrastruktury kolejowej Zarzadcy na rjp 2018/2019 w wysokosci okreslonej
w dofaczonym do wniosku Cenniku, tj.: stawek jednostkowych optaty podstawowe] za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym oraz stawek jednostkowych
oplaty manewrowej w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, o ktdrych mowa w art. 33 ust. 8 ustawy
o transporcie kolejowym, zwanym dalej ,,Wnioskiem”.

Do Whniosku Zarzadca dotaczyt projekt Cennika, wraz z zalacznikami wskazujac, ze zalaczniki oznaczone czerwonym
kolorem, zawierajace pelne wersje dokumentow, stanowia tajemnic¢ przedsigbiorstwa.

Nastepnie, Zarzadca przy piSmie z 15 marca 2018 r. przestat w formie papierowej do UTK dokumenty stanowigce
zalgczniki do przedtozonego wcze$niej projektu Cennika ponownie wskazujgc, ze zataczniki oznaczone kolorem
czerwonym zawierajg tajemnice przedsi¢gbiorstwa.

Pismem z 23 marca 2018 r., ztozonym w formie elektronicznej za pomocg platformy ePUAP, Fundacja ,,Pro Kolej”
Z siedzibg w Warszawie, zwana dalej ,,Fundacjg ,,Pro Kolej”, wystgpita do Prezesa UTK o dopuszczenie do udziatu
W postepowaniu administracyjnym w przedmiocie Wniosku Zarzadcy z 9 marca 2018 r.



Pismem z 26 kwietnia 2018 r. nr DRR-WLKD.730.16.2018.9.TJ Prezes UTK zawiadomil Zarzadcg¢ o wszczeciu
na wniosek postepowania administracyjnego w przedmiotowej sprawie oraz wezwat go do przedtozenia, w terminie 7 dni
od dnia dorgczenia zawiadomienia nastgpujacych dokumentow:

1. informacji o planie dziatalno$ci gospodarczej na 2018 r. i 2019 r., w tym:
a) charakterystyki dziatalnosci biznesowej — opisu dziatalno$ci;
b) opisu podstawowych celéw organizacji — planu rozwoju dziatalno$ci;
¢) planu w zakresie utrzymania infrastruktury;
2. polityki rachunkowosci, planu kont oraz opisu (charakterystyki) planu kont;
3. rachunku zyskow i strat za 2017 r., sporzadzonego zgodnie z zatacznikiem nr 1 do pisma;
4. przychodow oraz kosztow za 2017 r. sporzadzonych zgodnie z zatacznikiem nr 2 do pisma.

Postanowieniem z 10 maja 2018 r. nr DRR-WLKD.730.16.2018.11.TJ Prezes UTK dopuscit Fundacje ,,Pro Kolej”
do postepowania jako organizacj¢ spoteczng na prawach strony.

Prezes UTK postanowieniem z 10 maja 2018 r. nr DRR-WLKD.730.16.2018.12.TJ ograniczyt Fundacji ,,Pro Kolej”
prawo wgladu do materialu dowodowego, objetego tajemnica przedsigbiorstwa Cargotor zawartego w zatacznikach
do Projektu cennika przedtozonego przy piSmie z 9 marca 2018 r. oraz pismie z 15 marca 2018 r.

Zarzadca przy pisSmie z 15 maja 2018 r. przestat Prezesowi UTK plyte CD zawierajaca dokumenty, do ktorych
przedstawienia zostal wezwany pismem z 26 kwietnia 2018 r. wskazujac, ze stanowia one tajemnice przedsigbiorstwa.

Prezes UTK pismem z 29 maja 2018 r., nr DRR-WLKD.730.16.2018.15.TJ wezwat Zarzadce do udzielenia, w terminie
7 dni od dnia dor¢czenia pisma, wyjasnien lub korekty Wniosku z 9 marca 2018 r. w zakresie wyznaczenia wspotczynnika
zmiennosci pracy eksploatacyjnej, ktory zostat uwzgledniony zarowno przy ustaleniu wielkosci pracy jak i planowane;j
wysokosci kosztow bezposrednich.

Postanowieniem z 29 maja 2018 r., nr DRR-WLKD.730.16.2018.16.TJ Prezes UTK ograniczyt Fundacji ,,Pro Kolej”
prawo wgladu do materiatu dowodowego, objetego tajemnicg przedsigbiorstwa Cargotor zatgczonego do pisma z 15 maja
2018'r.

Pismem z 4 czerwca 2018 r. oraz 5 czerwca 2018 r. Zarzadca przedtozyl dokumenty w formie papierowej oraz na ptycie
CD, zawierajace informacje, do ktorych przedlozenia Zarzadca byl wzywany pismem z 29 maja 2018 r. Skorygowat
jednoczesnie btedy rachunkowe w pierwotnym Whniosku.

Postanowieniem z 6 czerwca 2018 r. nr DRR-WLKD.730.16.2018.19.TJ Prezes UTK ograniczyt Fundacji ,,Pro Kolej”
prawo wgladu do czesci materialu dowodowego, ztozonego przy pisSmie z 4 czerwca 2018 r. oraz 5 czerwca 2018 r.

Na potrzeby postgpowania administracyjnego zostaty zgromadzone nastepujace materiaty dowodowe:

1. Informacja odpowiadajaca odpisowi aktualnemu z rejestru przedsigbiorcéw pobrana na podstawie art. 4 ust. 4aa
ustawy z dnia 20 sierpnia 1997 r. o Krajowym Rejestrze Sagdowym (Dz. U. z 2017 1., poz. 700 z pézn. zm.),
nr 0000484401, stan na 12 kwietnia 2018 r.;

2. Autoryzacja bezpieczenstwa z 21 wrzes$nia 2015 r. nr PL2120150005;
3. Regulamin Sieci — Cargotor;

4. Wytyczne Ministra Rozwoju i Finansow dotyczace stosowania jednolitych wskaznikéw makroekonomicznych
bedacych podstawa oszacowania skutkéw finansowych projektowanych ustaw, Aktualizacja Pazdziernik
2017 r,;

5. Pismo z 24 lipca 2017 r. nr TDSh-881-27/2017 dotyczace zasad obliczania kosztow bezposrednich.
Stan prawny:

Przedmiotem niniejszego postepowania jest rozpatrzenie wniosku o zatwierdzenie przez Prezesa UTK projektu Cennika
w zakresie wysokosci oraz sposobu wyznaczenia stawek jednostkowych optaty podstawowej oraz optaty manewrowej
dla ustug realizowanych przez przewoznikéw kolejowych korzystajacych z infrastruktury kolejowej Zarzadcy na 1jp
2018/2019 w wysokosci okreslonej w dotagczonym do Wniosku Cenniku, tj.: stawek jednostkowych optaty podstawowe;j
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktdrych mowa w art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym oraz
stawek jednostkowych optaty manewrowej w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym



Zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK jest centralnym organem administracji rzadowe;j,
bedacym krajowa wladza bezpieczenstwa i krajowym regulatorem transportu kolejowego w rozumieniu przepiséw Unii
Europejskiej, zwanej dalej ,,UE”, z zakresu bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i regulacji transportu kolejowego,
wiasciwym w szczegolnosci w sprawach regulacji transportu kolejowego.

Stosownie za$ do regulacji zawartej w art. 31 ust. 3 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia
21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz. Urz. UE L 343
z 14 grudnia 2012 r., str. 32), zwanej dalej ,,dyrektywa 2012/34”, przed dniem 16 czerwca 2015 r. Komisja zobowigzana
jest przyjac $rodki ustalajace zasady obliczania kosztow, ktore sg bezposrednio ponoszone w wyniku prowadzenia ruchu
pociggdéw. Uwzgledniajgc dyrektywe 2012/34, wydane zostato Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2015/909
Z dnia 12 czerwca 2015 r. w sprawie zasad obliczania kosztow, ktdre sa ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu
pociggu (Dz. Urz. UE L 148 z 13.06.2015, s. 17), zwane dalej ,,rozporzadzeniem UE”, ktore wigze w catosci i jest
bezposrednio stosowane we Wszystkich panstwach cztonkowskich od 1 sierpnia 2015 r.

Zgodnie z powotanym wyzej przepisem dyrektywy 2012/34, zarzadca infrastruktury moze podja¢ decyzje o stopniowym
dostosowywaniu si¢ do zasad okreslonych w rozporzadzeniu UE i aktach wykonawczych do rozporzadzenia, przez okres
nie dluzszy niz cztery lata po wejsciu w zycie tych aktéw wykonawczych, z zastrzezeniem jednak wskazanym
w art. 9 rozporzadzenia UE, zobowiazujacym zarzadce infrastruktury do przedstawienia organowi regulacyjnemu, nie
p6zniej niz do 3 lipca 2017 r., swojej metodyki obliczania kosztow bezposrednich oraz, w stosownych przypadkach,
planu stopniowego wdrazania przepisow.

Z kolei zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. d ustawy o transporcie kolejowym, do zadan Prezesa UTK nalezy nadzoér nad
sprawiedliwym i niedyskryminujacym traktowaniem przez zarzadcoOw wszystkich aplikantow w zakresie dostepu
do infrastruktury kolejowej poprzez nadz6r nad poprawnos$cig ustalania i pobierania przez zarzadce oplat
za udostepnianie infrastruktury kolejowe;j.

Na podstawie art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym do postepowania przed Prezesem UTK stosuje sig,
Z zastrzezeniem art. 13b ust. 2 i 3, przepisy k.p.a.

W mysl art. 104 § 1 k.p.a., organ administracji publicznej zatatwia sprawe przez wydanie decyzji, chyba ze przepisy
kodeksu stanowia inaczej. Organ administracji publicznej wszczyna, na podstawie art. 61 § 1 k.p.a., postepowanie
administracyjne na zadanie strony lub z urzedu.

W toku postgpowania, zgodnie z art. 7 k.p.a., organy administracji publicznej stoja na strazy praworzadnosci, z urzedu
lub na wniosek stron podejmuja wszelkie czynno$ci niezbedne do doktadnego wyjasénienia stanu faktycznego oraz
do zatatwienia sprawy, majac na wzgledzie interes spoteczny i stuszny interes obywateli.

W mysl art. 9 k.p.a. organy administracji publicznej sg obowigzane do nalezytego i wyczerpujacego informowania stron
o okolicznosciach faktycznych i prawnych, ktére mogg mie¢ wplyw na ustalenie ich praw i obowigzkow bedacych
przedmiotem postepowania administracyjnego. Organy czuwajg nad tym, aby strony i inne osoby uczestniczace
W postepowaniu nie poniosty szkody z powodu nieznajomosci prawa, i w tym celu udzielajg im niezb¢dnych wyjasnien
i wskazowek.

Stosownie za$ do regulacji zawartej w art. 10 § 1 k.p.a. organ administracji publicznej obowigzany jest zapewni¢ stronom
czynny udzial w kazdym stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwi¢ im wypowiedzenie si¢
co do zebranych dowodow i materiatdw oraz zgloszonych zadan.

Jak stanowi art. 79a § 1 k.p.a. w postgpowaniu wszczgtym na zadanie strony, informujac o mozliwosci wypowiedzenia
si¢ co do zebranych dowodow i materiatow oraz zgloszonych zadan, organ administracji publicznej jest obowigzany
do wskazania przestanek zaleznych od strony, ktore nie zostaty na dzien wystania informacji spetnione lub wykazane,
co moze skutkowa¢ wydaniem decyzji niezgodnej z zadaniem strony. Art. 79a § 2 k.p.a. stanowi, ze w terminie
wyznaczonym na wypowiedzenie si¢ co do zebranych dowodow i materiatow oraz zgloszonych zadan, strona moze
przedlozy¢ dodatkowe dowody celem wykazania spelienia przestanek, o ktérych mowa w § 1.

Stosownie do art. 122d § 1 k.p.a. do spraw zalatwianych milczaco nie stosuje si¢ przepisow art. 10 1 79a k.p.a.

Zgodnie z trescig art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, zarzadca opracowuje system pobierania optat na okres
obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagéw oparty na takich samych zasadach w odniesieniu do wszystkich
aplikantéw dla calej sieci kolejowe;.

W mysl art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, zarzadca pobiera od przewoznika kolejowego optate za ustugi
wykonane w ramach minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej, zwiazane ze zrealizowanym przejazdem pociagu,
zwang dalej ,,oplata podstawowa”.

Przepis art. 33 ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, ze optata podstawowa za korzystanie z infrastruktury
kolejowej jest obliczana jako iloczyn przebiegu pociagu istawki jednostkowej okreslonej dla przejazdu pociagu
na odlegltos¢ jednego kilometra.



Stawke jednostkowa oplaty podstawowej, zgodnie z art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym, ustala si¢ po kosztach
bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat przejazdu pociagu. W celu odzyskania cato$ci ponoszonych kosztow
zarzadca moze, jezeli wykaze, ze kondycja rynku to umozliwia, dokonaé¢ podwyzki stawek.

Przepis art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym wskazuje, ze zarzadca moze pobiera¢ od przewoznikéw kolejowych
oplate za ustugi wykonane w ramach minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej, zwigzane ze zrealizowanymi
manewrami, zwang dalej ,,optata manewrowa”.

Zgodnie z tre$cig art. 33 ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym stawki jednostkowe optaty manewrowej ustalane sg przez
zarzadce po kosztach bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat wykonania manewrow.

W mysl art. 35 ust. 1 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze
rozporzadzenia, m.in.: sposob ustalania optat, o ktorych mowa w art. 33 ust. 2-4, 8 i 11.

Na podstawie § 21 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z 7 kwietnia 2017 r. w sprawie
udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2017 r., poz. 755), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem MIiB”, stawke
jednostkows optaty podstawowe;j ustala si¢ jako sume czesci stawki zaleznej od kosztow bezposrednich, o ktorych mowa
w art. 33 ust. 6 ustawy, oraz czgsci stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow.

W § 21 ust. 2 rozporzadzenia MIiB wskazuje sie, ze cze¢$¢ stawki zaleznag od kosztow bezposrednich ustala si¢ jako sume
czgscei stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz czesci stawki zaleznej od trakcji pociagu.

Zgodnie z § 21 ust. 3 rozporzadzenia MIiB cze$¢ stawki zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowych ustala si¢
jako iloczyn $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz

a) wspodlczynnika roznicujacego $rednig stawke w zalezno$ci od masy pociagu;
b) wspotczynnika rdznicujacego $rednia stawke w zaleznosci od kategorii linii kolejowe;j.

Srednig stawke zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych zgodnie z § 21 ust. 4 rozporzadzenia MIiB ustala
si¢ jako iloraz planowanych kosztéw bezposrednich, z wytaczeniem kosztéw udostgpniania urzadzen dostarczajacych
energie trakcyjng, oraz planowanej pracy eksploatacyjnej.

W mysl § 21 ust. 5 rozporzadzenia MIiB, zarzadca definiuje kategorie linii kolejowej w zalezno$ci od parametrow, ktore
w istotny sposob wptywaja na koszty ich utrzymania i remontéw. Zarzadca moze w szczegolnosci zdefiniowaé kategorie
linii w zaleznos$ci od dopuszczalnej predkosci lub dopuszezalnego nacisku osi. Poszczegdlnym kategoriom zarzadca
nadaje oznaczenie cyfrowe tak, aby ze wzrostem parametrow linii oznaczenie cyfrowe malato. Kategoria linii kolejowe;]
przypisywana jest do catej linii kolejowej lub jej poszczeg6lnych odcinkdw.

Kategorig¢ linii kolejowych, zgodnie z § 21 ust. 6 rozporzadzenia MIiB, ustala si¢ jako $rednig kategorie linii kolejowej
wazong dtugos$cia odcinkow, okreslong z doktadnoscia do czgsci dziesigtne;.
Zgodnie z § 21 ust. 7 rozporzadzenia MIiB dla $redniej stawki zaleznej od masy pociggu i kategorii linii kolejowej ustala
si¢ $rednig warto$¢:

a) masy pociggu z doktadno$cig do 1 tony;

b) kategorii linii kolejowej.

Stosownie do 8 21 ust. 8 rozporzadzenia MIiB $rednie wartosci, o ktorych mowa w § 21 ust. 7 rozporzadzenia MIiB,
stanowig Srednie wazone pracg eksploatacyjng dla ostatniego zakonczonego okresu obowigzywania rocznego rozktadu
jazdy pociagdw.

W mysl § 21 ust. 9 rozporzadzenia MIiB zarzadca okresla w regulaminie sieci wzor, wedtug ktorego ustala si¢ warto$é
wspoélczynnika réznicujacego $rednig stawke w zaleznosci od masy pociagu. Alternatywnie zarzadca moze ustali¢ rowne
przedzialy masy pociagu, nie mniejsze niz 10 ton i nie wigksze niz 100 ton, dla ktorych ustala jednolity wspotczynnik
réznicujacy srednig stawke w zalezno$ci od masy pociagu.

Zgodnie z § 21 ust. 10 rozporzadzenia MIiB, wzor albo wspdtczynnik, o ktérym mowa powyzej, okresla si¢ w taki sposob,
aby:

a) dla $redniej masy pociggu warto$¢ wspotczynnika wynosita 1;
b) stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociagu;

c) planowane przychody z opltaty podstawowej i manewrowej, z wytaczeniem przychodow zwigzanych z rodzajem
trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozow, byly rowne planowanej wysokosci kosztéw bezposrednich,
z wylaczeniem kosztow udostepniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna.



Zgodnie z § 21 ust. 11 rozporzadzenia MIiB zarzadca okresla wartosci wspotczynnika roéznicujacego Srednig stawke
w zaleznosci od kategorii linii kolejowych w taki sposob, aby:

a) dla $redniej kategorii linii kolejowej wartos¢ wspotczynnika wynosita 1;
b) stawka jednostkowa rosta wraz ze zmniejszeniem oznaczenia cyfrowego kategorii linii kolejowej;

¢) planowane przychody z optaty podstawowej i manewrowej, z wyltaczeniem przychoddéw zwiagzanych z rodzajem
trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozow, byty réwne planowanej wysokos$ci kosztéw bezposrednich,
Z wylaczeniem kosztow udostepniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna.

Zgodnie z § 21 ust. 12 rozporzadzenia MIiB, cze$¢ stawki zalezna od trakcji pociagu jest ustalana jako iloraz planowanych
kosztow bezposrednich w zakresie udostgpniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna, oraz planowanej pracy
eksploatacyjnej dla pociagow prowadzonych trakcja elektryczng. Czg$é stawki zalezna od trakcji pociagu wynosi
0 zt/pociagokilometr dla pociagéw prowadzonych trakcja inng niz elektryczna.

Planowang wysoko$¢ kosztow, zgodnie z § 21 ust. 13 rozporzadzenia MIiB, ustala si¢ na podstawie wysokosci
odpowiednich kosztow bezposrednich w ostatnim zakonczonym roku obrotowym z uwzglgdnieniem:

a) wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz liczby dni W rocznym rozkladzie jazdy
pociagdw, na ktory ustala si¢ stawki, i liczby dni w ostatnim zakonczonym roku;

b) planowanych wskaZznikéw inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory si¢ zakonczyt albo, w przypadku kosztow
wynagrodzen, planowanych wskaznikow dynamiki realnej wynagrodzenia brutto w gospodarce narodowe;j.

Jezeli zarzadca nie ponosit albo nie ewidencjonowat kosztow w ostatnim zakonczonym roku obrotowym, zgodnie
z 8 21 ust. 14 rozporzadzenia MIiB, planowang wysokos$¢ kosztow ustala si¢ na podstawie warto$ci szacunkowych.

W mysl § 21 ust. 15 rozporzadzenia MIiB, planowang wielko$¢ pracy eksploatacyjnej, o ktorej mowa w ust. 4 i ust. 12
pkt 1 tego rozporzadzenia, ustala si¢ na podstawie wielkosci odpowiedniej pracy eksploatacyjnej w ostatnim
zakonczonym rocznym rozktadzie jazdy pociggow z uwzglednieniem wspdtczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej,
ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie jazdy pociagdw, na ktory ustala sie stawki, i liczby dni w ostatnim
zakonczonym rocznym rozktadzie jazdy pociggow.

Zgodnie z § 21 ust. 16 rozporzadzenia MIiB cz¢$¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktorej
mowa w ust. 1, przyjmuje wartos¢ 0 zl/pociggokilometr w odniesieniu do przewozow, ktoérych wykonywanie jest
uzaleznione od dofinansowania ze srodkéw publicznych.

Ponadto, w mysl § 21 ust. 17 rozporzadzenia MIiB, w odniesieniu do przewozow innych niz okreslone w ust. 16, zarzadca
moze okresli¢ w regulaminie sieci warto$¢ sktadnika stawki wyzsza niz 0 zt/pociggokilometr, jezeli na podstawie analizy
rynku wykazal, ze taka warto$¢ sktadnika nie spowoduje przejecia przewozow przez transport samochodowy.

Przepis § 21 ust. 18 rozporzadzenia MIiB wskazuje, ze analizy rynku zarzadca dokonuje nie rzadziej niz raz na trzy lata
z uwzglednieniem podziatu rynku co najmniej na nast¢pujgce segmenty rynku:

a) przewozy pasazerskie/przewozy towarowe;

b) wojewodzkie przewozy pasazerskie/miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie;

C) pociagi przewozace towary niebezpieczne/pozostate przewozy towarowe;

d) przewozy krajowe/przewozy miedzynarodowe;

e) przewozy w ramach transportu kombinowanego/przewozy wykonywane wylgcznie transportem kolejowym,;
f) przewozy catopociggowe/przewozy tadunkdw rozproszonych;

g) przewozy realizowane w ramach rocznego rozktadu jazdy/przewozy realizowane w ramach indywidualnego
rozktadu jazdy.

Zgodnie z tresciag § 21 ust. 19 rozporzadzenia MIiB mozliwe jest dokonanie analizy, o ktérej mowa powyzej,
z uwzglednieniem opracowanego we wlasnym zakresie, bardziej szczegdtowego podziatu rynku przewozow.

W mys$l § 21 ust. 20 rozporzadzenia MIiB zarzadca moze odstgpi¢ od przeprowadzania analizy, jezeli przyjmie,
ze warto$¢ sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozOw, 0 ktorym mowa w ust. 1, wynosi
0 zt/pociagokilometr dla wszystkich rodzajow przewozow.

Przepis § 21 ust. 21 rozporzadzenia MIiB stanowi, ze planowane zmiany w zasadach ustalania czgsci stawki zwigzanej
z rodzajem wykonywanych przewoz6w, o ktérej mowa w ust. 1, zarzadca podaje do publicznej wiadomosci nie pdzniej
niz trzy miesiace przed uptywem terminu publikacji regulaminu sieci.



Zgodnie z § 21 ust. 25 rozporzadzenia MIiB zarzadca ustala mase¢ pociagu do kalkulacji stawek, o ktorych mowa w ust. 1,
oraz do ustalenia optaty podstawowej na podstawie stanu faktycznego albo planowanego.

Oplate manewrowa, o ktorej mowa w art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z § 24 ust. 1 rozporzadzenia
MIiB, ustala si¢ tak, jak optate podstawowa za przejazd pociagu po linii kolejowej najnizszej kategorii. Zarzadca moze
ustali¢ $rednig mase skladu pojazdéw kolejowych podlegajacego manewrom lub S$rednig odleglo$¢ przejazdu
przyjmowane do obliczenia opftaty.

Jezeli zarzadca nie zarzadza linia kolejowa, moze stosowaé oplate manewrowa w wysokosci okreslonej dla linii
kolejowej, z ktoérg zarzadzana przez niego droga kolejowa jest potaczona.

Koszty bezposrednie, zgodnie z § 21 ust. 26 rozporzadzenia MIiB, ustala si¢ zgodnie z rozporzadzeniem UE.

Zgodnie z art. 3 ust. 1 rozporzadzenia UE, koszty bezposrednie na calej sieci oblicza si¢ jako réznice migdzy kosztami
zapewniania uslug minimalnego pakietu dostgpu i dostgpu do infrastruktury taczacej obiekty infrastruktury ustugowe;j
z jednej strony, a z drugiej strony kosztami niekwalifikowanymi, o ktérych mowa w art. 4.

Art. 3 ust. 4 rozporzadzenia UE stanowi, Ze jezeli zarzadca infrastruktury moze w sposdb przejrzysty, rzetelny
i obiektywny zmierzy¢ i wykaza¢ na podstawie m.in. najlepszych migdzynarodowych praktyk, ze koszty sa ponoszone
bezposrednio w wyniku przejazdu pociagu, zarzadca infrastruktury moze przy obliczaniu kosztéw bezposrednich w calej
sieci uwzgledni¢ w szczegolnosci nastepujace koszty:

a)  koszty personelu niezbgednego do zapewnienia eksploatacji danego odcinka linii, jezeli wnioskodawca zwraca
si¢ 0 wykonywanie danego przewozu pociagiem poza zwyklymi godzinami otwarcia tej linii;

b)  koszty tej czegsci infrastruktury punktowej, tacznie z rozjazdami i skrzyzowaniami, ktora jest narazona na zuzycie
w wyniku przejazdu pociagu;

C) czeg$¢ kosztow remontdw i utrzymania przewodu napowietrznego lub zelektryfikowanej trzeciej szyny oraz
urzadzen wspomagajacych linii napowietrznej, bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania
przewozow pociagami;

d) koszty personelu niezbednego do przygotowania przydzielania tras pociggéw i rozktadow jazdy, w zakresie,
W jakim sg bezposrednio ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu.

Art. 4 rozporzadzenia UE stanowi o kosztach niekwalifikowalnych, ktorych zarzadca infrastruktury nie uwzglednia przy
obliczaniu kosztow bezposrednich w ujeciu sieciowym. Zarzadca nie uwzglgdnia nastepujacych kosztow:

a) kosztow statych zwigzanych z udostepnianiem odcinka linii, ktore zarzadca infrastruktury musi ponosi¢ nawet
w przypadku braku ruchu pociagow;

b) kosztow, ktore nie odnosza si¢ do ptatnosci dokonanych przez zarzadce infrastruktury. Kosztow lub centrow
kosztow, ktére nie sg bezposrednio zwigzane z zapewnianiem ustlug minimalnego pakietu dostepu lub dostepu
do infrastruktury ¥gczacej obiekty infrastruktury ustugowej;

€) kosztow nabycia, sprzedazy, demontazu, dekontaminacji, rekultywacji lub dzierzawy gruntu lub innych srodkow
trwatych;

d) kosztow posrednich w catej sieci, w tym posrednich kosztéw wynagrodzen i emerytur;
e) kosztow finansowania;

f) kosztéw zwigzanych z postepem technologicznym lub wyj$ciem z uzycia;

g) kosztow warto$ci niematerialnych i prawnych;

h) kosztow przytorowych czujnikow, przytorowych urzadzen komunikacyjnych iurzadzen sygnalizacyjnych,
jezeli nie s3 bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociagu;

i) kosztow informacji, urzadzen komunikacyjnych nieznajdujacych si¢ przy torach lub urzadzen
telekomunikacyjnych;

j)  kosztow dotyczacych poszczegdlnych przypadkow dziatania sity wyzszej, wypadkow i zaktdcen przewozow bez
uszczerbku dla art. 35 dyrektywy 2012/34;

K) kosztow zasilania elektrycznego trakcji, jezeli nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku wykonywania
przewozow pociggami. Bezposrednie koszty przejazdu pociagu, ktory nie wykorzystuje urzadzen zasilania
elektrycznego, nie obejmujg kosztow korzystania z urzadzen zasilania elektrycznego;

I) kosztow zwiazanych z dostarczaniem informacji, o ktérych mowa w pkt 1 lit. f zatacznika II do dyrektywy
2012/34, chyba ze sa ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu;



m) kosztow administracyjnych ponoszonych w ramach systemdw roznicowania oplat, o ktérych mowa w art. 31
ust. 5 i art. 32 ust. 4 dyrektywy 2012/34;

n) amortyzacji, ktora nie jest okreslana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu
pociagu;

0) czesci kosztow utrzymania i remontow infrastruktury cywilnej, ktore nie sa bezposrednio ponoszone w wyniku
przejazdu pociagu.

Stosownie do art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK w terminie 90 dni od dnia otrzymania projektu
cennika, o ktorym mowa w ust. 13, w drodze decyzji, zatwierdza go w czg¢sci dotyczacej sposobu ustalania stawki
jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej albo odmawia jego zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia jego
niezgodnosci z obowigzujacymi przepisami.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Zarzadca przy piSmie z 9 marca 2018 r. przedtozyt Wniosek o zatwierdzenie projektu Cennika, zgodnie z art. 33 ust. 14
ustawy o transporcie kolejowym, wysokoS$ci oraz sposobu wyznaczenia stawek jednostkowych optaty podstawowej oraz
optaty manewrowej dla ustug realizowanych przez przewoznikéw kolejowych korzystajacych z infrastruktury kolejowe;j
Zarzadcy na tjp 2018/2019, w wysokosci okreslonej w dotagczonym do Wniosku Cenniku, tj.:

I. stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym,

II. stawek jednostkowych optaty manewrowej w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej,
0 ktérych mowa w art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym.

Ponadto Zarzadca opublikowal na swojej stronie internetowej projekt Cennika stawek jednostkowych optaty
podstawowej i manewrowej za korzystanie z infrastruktury kolejowej na rjp 2018/2019.

Majac na wzgledzie przepisy ustawy o transporcie kolejowym, rozporzadzenia MIiB, dyrektywy 2012/34 oraz
rozporzadzenia KE poddano szczegotowej analizie przedtozony przez Zarzadce Wniosek o zatwierdzenie projektu
Cennika w czgéci dotyczgcej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej na rjp 2018/2019.

Stawki jednostkowe oplaty podstawowej i optaty manewrowej

Jak wskazano we Wniosku, Zarzadca w przedtozonym Prezesowi UTK do zatwierdzenia projekcie Cennika zastosowat
metodologie okreslania ww. stawek oparta na przepisach ustawy o transporcie kolejowym, rozporzadzenia MIiB oraz
rozporzadzenia UE.

Weryfikacja projektu Cennika w czgsci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej
i manewrowej, przeprowadzona zostala przy wykorzystaniu calego zgromadzonego materialu dowodowego,
pozyskanego z roznych zrédet i nosnikdéw, w tym w formie papierowej oraz w formie elektronicznej na ptycie CD.

Whiosek Zarzadcy zawiera:
1) pelnomocnictwo wraz z dowodem uiszczenia optaty skarbowej oraz wydrukiem z KRS Zarzadcy;

2) Cennik stawek minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez CARGOTOR Sp. z o.0.
zlokalizowanej na torach o przeswicie 1435mm na rozktad jazdy 2017/2018;

3) Metodyka kalkulacji stawek minimalnego dostgpu CARGOTOR Sp. z 0.0. — wersja petna na plycie CD;

4) Metodyka kalkulacji stawek minimalnego dostepu CARGOTOR Sp. z 0.0. — wersja niezawierajaca informacji objetych
tajemnicg przedsicbiorstwa;

5) Zatacznik do Metodyki — Metodyka kalkulacji kosztow bezposrednich i posrednich oraz alokacji na ustugi;

6) Zatacznik do Metodyki — Metodyka kalkulacji kosztow bezposrednich i posrednich oraz alokacji na ustugi — wersja
niezawierajaca informacji objetych tajemnica przedsigbiorstwa;

7) Zatacznik 2 do Metodyki — Schemat infrastruktury kolejowej granicznego rejonu przetadunkowego w Mataszewiczach;
Ponadto, w trakcie postgpowania Zarzadca przedtozyt:

- Rachunek zyskdw i strat za 2017 r.;

- Koszty i przychody za 2017 r.;

- Plan dziatalnosci na 2018 1 2019

- Pismo zawierajace skorygowanie bledow Wniosku;



- Informacja w zakresie planu utrzymania infrastruktury CARGOTOR Sp. z 0.0. w latach 2018 — 2019;

- Plan dziatalnos$ci gospodarczej;

- Plan remontéw infrastruktury — rejon CP Mataszewicze;

- Dokumentacja polityki rachunkowosci,

- Sprawozdanie z dziatalno$ci zarzadu spoiki za rok obrotowy od 1.01.2017 do 31.12.2017;

- Zalgcznik 1a — Rachunek Zyskéw i Strat;

- Zalgcznik 1b - Rachunek Zyskdw i Strat;

- Zalgcznik 2 — Rachunek Przychodéw i Kosztow;

- Skorygowany rachunek zyskow i strat za 2017 r oraz kosztow 1 przychodoéw za 2017 r. wraz z wyjasnieniami;
- Metodyke kalkulacji stawek wersja jawna;

- Metodyke kalkulacji stawek wersja tajna;

- Metodyke kalkulacji kosztow bezposrednich wersja jawna;

- Metodyke kalkulacji kosztow bezposrednich wersja tajna;

- plik 05_Rejon Graniczny Mataszewicze schemat do_druku;

-plik Model_kalkulacji_min.dost — 2018-19 na ptycie CD.

Infrastruktura kolejowa Zarzadcy

Autoryzacja bezpieczenstwa Zarzadcy wskazuje, ze zarzadza on tacznie 66,735 km toréw o szerokosci 1435 mm.

Zgodnie z Wnioskiem Zarzadcy, projekt oraz kalkulacja dotycza wytacznie infrastruktury kolejowej o szerokosci torow
1435 mm. Stawki dotycza wylacznie infrastruktury kolejowej zlokalizowanej w rejonie Centrum Przetadunkowego
Mataszewicze, zwanego dalej ,,CP Mataszewicze”.

Jak wynika z tresci Wniosku, oplata podstawowa za dostgp do infrastruktury kolejowej, pobierana bedzie za ustugi
$wiadczone na nastgpujacej infrastrukturze:

— linii nr 865 Magdalenka — Mataszewicze Centralne (MsC), dwa tory o dlugosci 3 032 m kazdy,
— linii nr 866 Magdalenka — Mataszewicze Rozrzadowa (MsR) o dtugosci 1 427 m,

— linii nr 867 Mataszewicze Centralne (MsC) — Mataszewicze (MsE) o dlugosci 1 198 m,

—  linii nr 906 Chotyléw — Metraki o dlugosci 5 697 m,

— toru dojazdowego do infrastruktury ustugowej innego podmiotu (terminala towarowego w celu dokonania czynno$ci
zatadunku i wytadunku) o dlugosci 523 m.

Optata manewrowa za ustugi minimalnego dost¢pu do infrastruktury kolejowej, pobierana begdzie za ustugi §wiadczone
na nastepujacej infrastrukturze:

— torunr 14 Malaszewicze (MsB) — Mataszewicze (MsC) o dtugosci 752 m,
— torunr 136 Mataszewicze (MsB) — Mataszewicze (MsC) o dlugosci 283 m,

Jak wskazano we Whniosku linie oraz tory kolejowe posiadaja zblizone parametry techniczne, dlatego Zarzadca nadat
im t¢ samg kategorie.

Z tresci Wniosku wynika réwniez, ze tory dojazdowe nie stanowia torow w ramach obiektow infrastruktury ustugowej
Cargotor wymienionych w Zataczniku II do dyrektywy 2012/34. Wobec powyzszego ustugi przejazdu na tych torach
stanowig ustugi minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej.

Zarzadca wraz z Wnioskiem przedtozyt schemat sytuacyjny CP Mataszewicze oraz opis infrastruktury kolejowej wraz
z przypisanymi ustugami do poszczegdlnych jej elementdw.



Baza kosztowa przyjeta do wyliczenia stawki jednostkowej oplaty podstawowej oraz stawki jednostkowej oplaty
manewrowej

Zarzadca do kalkulacji stawek jednostkowych zaréwno oplaty podstawowej jak i manewrowej przyjat wysoko$¢ kosztow
W ostatnim zakonczonym roku obrotowym (2017). Zgodnie ze sprawozdaniem finansowym koszty Zarzadcy wyniosty
K-8,

Ze wskazanej wyzej bazy kosztowej zostaty wylaczone koszty wybranych ustug w wysokosci e<--8<.

Zarzadca podzielit koszty jakie poniesie jako rezultat Swiadczenia ustug minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej
na jednorodne kategorie kosztowe (ang. Homogenous Cost Category), zwane dalej ,.kategoriami HCC”, uwzgledniajac
natur¢ powstania kosztow i ich celu, miejsca ich poniesienia oraz materialno$ci. Wyodrebnione w ten sposob zostaty
koszty, ktore Zarzadca ponidst jako rezultat swiadczenia ustug minimalnego dostepu. Nalezg do nich:

A Koszty prowadzenia ruchu kolejowego
Wynagrodzenia dyzurnych ruchu, zwrotniczych, nastawniczych w CP Malaszewicze —8<--8<
Inne koszty prowadzenia ruchu kolejowego w CP Malaszewicze §<--8<
B. Koszty utrzymania i remontu infrastruktury
Czynsze i oplaty z tytulu uzytkowania lub dostepu do infrastruktury w CP Malaszewicze 8<--8<
Remonty infrastruktury kolejowej w CP Malaszewicze &--8<
Inne remonty w CP Malaszewicze 8<--8<
Eksploatacja i utrzymanie infrastruktury kolejowej w CP Malaszewicze §<--8<
Wynagrodzenia grupy remontowej i magazynu w CP Malaszewicze <--8<
Sie¢ trakcyjna w CP Malaszewicze 8<--8<
Czynsze i oplaty z tytulu uzytkowania lub dostepu do infrastruktury w Terminalach Towarowych &--§<
Remonty infrastruktury kolejowej w Terminalach Towarowych &--§<
Pozostale koszty utrzymania i remontow infrastruktury kolejowej w Terminalach Towarowych §£--8<
C. Koszty administracyjne, finansowe i posrednie
Koszty administracyjne w CP Malaszewiczes<--8<
Koszty posrednie dzialalnosci w CP Malaszewicze 8<--8<
Koszty administracyjne Centrali 8&--8<
Koszty posrednie dzialalnosci Centrali §<--6<
Koszty finansowe dzialalnosci Centrali §<--8<
Koszty wylaczone z kalkulacji §<--8<

Jak wskazuje Zarzadca, jako podstawe kalkulacji stawek optaty podstawowej przyjeto wylacznie koszty dotyczace linii
i toréw kolejowych o prze$wicie 1435 mm. Pozostate koszty, znajdujace si¢ we Wniosku, zostaty zaprezentowane w celu
wykazania catkowitych kosztoéw Zarzadcy poniesionych w ostatnim zamknigtym roku obrotowym (2017) i nie zostaty
uwzglednione przy kalkulacji stawek optaty podstawowej minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej.
Ponadto Cargotor poinformowat we Wniosku, ze nie bedzie korzystat ze srodkéw publicznych.

Zgodnie z informacja zawarta we Wniosku, Cargotor nie prowadzi pelnej rozdzielnej rachunkowosci wysokos¢ kosztow,
ktore Zarzadca ponidost w rezultacie $wiadczenia uslug minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej
(brak rachunkowosci odrgbnie dla poszczegdlnych ustug). W trakcie przygotowania Cennika koszty przyjete
do kalkulacji kosztoéw bezposrednich zostaly wyodrebnione z wartosci wszystkich kosztow Zarzadcy w rejonie CP
Mataszewicze na podstawie:

*  Bezposredniego przypisania kosztow remontow do infrastruktury;

*  Wskaznikéw podziatu kosztow;



*  Narzutu (proporcjonalnego podziatu kosztow) na bezposrednie koszty remontow;

* Narzutu (proporcjonalnego podziatu kosztow) na koszty przypisane we wczesniejszych etapach do ustug (dla

kosztow Centrali).

Przyjete wskazniki alokacji kosztow migdzy ustugami minimalnego dostgpu ksztaltujg si¢ nastgpujaco:

Klucz Wartosé Oplata Dostep do Oplata Dostep do Pozostale
podzialu oraz podstawowa urzadzen manewrowa urzadzen ushugi
kosztow % trakcyjnych - trakcyjnych - i tor

kosz(;(')w oplata oplata szeroki
podstawowa manewrowa
Dhugos¢ torow | §--8< K-8 K-8 K-8 K--& &--8&
ogblem
R--8 K--& K--& K-8 K--& R--8
Dhugos¢ torow | §=--8< K-8 K-8 K-8 K--& &--8&
zelektryfikowa
nych
R--8 KR--& KR--& K-8 K--& R--8
Koszty R-- =--& =--& =R--& =--& =R--&
remontow
przypisanych
bezposrednio
do
infrastruktury/
ustug
R--8 KR--& KR--& K-8 K--& R--8
Narzut na &=--< ESRES ESRES &=--< ESRES &=--
przypisane
koszty ushug
R--8 KR--& KR--& R--8 KR--& R--8

Ponizsza tabela przedstawia kalkulacje kosztow, ktore Zarzadca ponidst jako rezultat §wiadczenia ustug minimalnego
dostepu zwigzanych ze zrealizowanymi przejazdami w ostatnim zamknietym roku obrotowym (2017).

. , Wskaznik Wykonanie kosztow
Wykonanie kosztéw - .
) alokacji minimalnego dostepu
Kategoria HCC 2017 kosztow w2017 T,
Al [%] 1]

Prowadzenie ruchu kolejowego &K &K K-
Wynagrodzenie dyzurnych ruchu, =-- &--& -
zwrotniczych, nastawniczych
w CP Malaszewicze
Inne koszty prowadzenia ruchu R--8 R--8 K-8
kolejowego w CP Mataszewicze
Utrzymanie i remont =-- =R--& -
infrastruktury




Czynsze 1 oplaty z tytutu ®--& =--& K--&

uzytkowania lub dostepu

do infrastruktury w CP Mataszewicze

Remonty infrastruktury kolejowej 8- a8 8g--82

w CP Matlaszewicze

Inne remonty w CP Mataszewicze -, =--,K -

Eksploatacja i utrzymanie =-- =-- =g

infrastruktury kolejowej w CP

Mataszewicze

Wynagrodzenie grupy remontowej &K--& &K--& -

i magazynu w CP Mataszewicze

Sie¢ trakcyjna - - -8

Terminale Towarowe w kraju &K &K K-

Czynsze 1 oplaty z tytutu ®--& =--& K--&

uzytkowania lub dostepu

do infrastruktury w Terminalach

Towarowych

Remonty infrastruktury kolejowej =--& =-- K-

w Terminalach Towarowych

Pozostate koszty utrzymania ®=-- =--& K--&

i remontow infrastruktury kolejowej

w Terminalach Towarowych

Koszty administracyjne, finansowe =--& =-- K-

i posrednie

Koszty administracyjne w CP w=R--3< wR--3< &

Mataszewicze

Koszty posrednie dziatalnosci w CP ®=--K ®=--K =--&

Mataszewicze

Koszty administracyjne Centrali ESOS ESOS R--&

Koszty posrednie dziatalnosci =-- =--& K--&

Centrali

Koszty finansowe dziatalnosci =-- =--& K--&

Centrali

Koszty wylaczone z kalkulacji =-- =--& K--&

stawek

Koszty zwigzane z dotacja UE =--,K =--,K -

Koszty wybranych ustug =--,K =--,K -
=--& =-- &=--

RAZEM




Ponizsza tabela przedstawia kalkulacj¢ kosztow, ktore Zarzadca poniost jako rezultat swiadczenia ustug minimalnego
dostepu zwigzanych ze zrealizowanymi manewrami w ostatnim zamknigtym roku obrotowym (2017).

. , Wskaznik Wykonanie kosztow
Wykonanie kosztéw - .
) alokacji minimalnego dostepu
Kategoria HCC 2017 kosztow w2017 .
Al [9%] 1]

Prowadzenie ruchu kolejowego =--,K =--,K -
Wynagrodzenie dyzurnych ruchu, =-- ®=-- xK--&
zwrotniczych, nastawniczych w CP
Mataszewicze
Inne koszty prowadzenia ruchu w=R--3< wR--3< &
kolejowego w CP Mataszewicze
Utrzymanie i remont &=--8< &--& -
infrastruktury
Czynsze 1 oplaty z tytutu =-- =-- =®--&=
uzytkowania lub dostepu
do infrastruktury w CP Mataszewicze
Remonty infrastruktury kolejowej -8 -8 8-
w CP Malaszewicze
Inne remonty w CP Mataszewicze ESOS ESOS R--&
Eksploatacja i utrzymanie =--& =-- K-
infrastruktury kolejowej w CP
Mataszewicze

) ) =-- =-- &=--
Wynagrodzenie grupy remontowej
i magazynu w CP Mataszewicze
Sie¢ trakcyjna = - -
Terminale Towarowe w kraju - - K&
Czynsze i optaty z tytutu &=--8< &--& -
uzytkowania lub dostepu
do infrastruktury w Terminalach
Towarowych
Remonty infrastruktury kolejowej -8 -8 8<--8<
w Terminalach Towarowych
Pozostate koszty utrzymania ®=-- =--& K--&
i remontow infrastruktury kolejowej
w Terminalach Towarowych
Koszty administracyjne, finansowe ®=--& =--& =--&
i posrednie
Koszty administracyjne w CP - - --
Mataszewicze
Koszty posrednie dziatalnosci w CP ®r--K ®r--K x®r--&
Mataszewicze
Koszty administracyjne Centrali =-- =-- -




Koszty posrednie dziatalnosci =-- =--& K--&
Centrali
Koszty finansowe dziatalnosci =-- =--& K--&
Centrali
Koszty wylaczone z kalkulacji ®--& =--& K--&
stawek
Koszty zwigzane z dotacja UE - - -
Koszty wybranych ustug - - -
RAZEM -8R - =--&

Ponizsza tabela przedstawia kalkulacje alokacji kosztow dostgpu do trakcji dla ustug w ramach minimalnego dostgpu
oplaty podstawowe;j

. , Wskaznik Wykonanie kosztow
Wykonanie kosztoéw - .
) alokacji minimalnego dostepu
Kategoria HCC 2017 kosztow w 2017 r.
el [9%] 121

Prowadzenie ruchu kolejowego K& K& K&
Wynagrodzenie dyzurnych ruchu, &K--& &K--& &K--&
zwrotniczych, nastawniczych w CP
Mataszewicze
Inne koszty prowadzenia ruchu =-- = =--&
kolejowego w CP Mataszewicze
Utrzymanie i remont = = =--&
infrastruktury
Czynsze i optaty z tytulu =--& xK--& K-
uzytkowania lub dostepu
do infrastruktury w CP Malaszewicze
Remonty infrastruktury kolejowej wR--I -3 =R
w CP Malaszewicze
Inne remonty w CP Mataszewicze R--& R--& R--&
Eksploatacja i utrzymanie &=-- - K-8
infrastruktury kolejowej w CP
Mataszewicze

) ) &=--& &=--& &=--&
Wynagrodzenie grupy remontowej
i magazynu w CP Malaszewicze
Sie¢ trakcyjna - LA LA
Terminale Towarowe w kraju K-, K-, K-,
Czynsze 1 oplaty z tytutu =--& =-- K--&
uzytkowania lub dostepu
do infrastruktury w Terminalach
Towarowych




Remonty infrastruktury kolejowej &=R--3< &=R--3< ®=--3
w Terminalach Towarowych

Pozostale koszty utrzymania ®R--: ®R--: ®R--:
i remontow infrastruktury kolejowej

w Terminalach Towarowych

Koszty administracyjne, finansowe =--& =g K-
i posrednie

Koszty administracyjne w CP =--& =g K-
Mataszewicze

Koszty posrednie dziatalnosci w CP xR--& =--& =--
Mataszewicze

Koszty administracyjne Centrali - - -
Koszty posrednie dziatalno$ci xR--& =--& =--
Centrali

Koszty finansowe dziatalnosci =& wR-- -2
Centrali

Koszty wylaczone z kalkulacji <--8< &<--& -
stawek

Koszty zwiazane z dotacja UE R--& R--& R--&
Koszty wybranych ushug R--& R--& R--&
RAZEM K--& K--& K--&

Ponizsza tabela przedstawia kalkulacje¢ alokacji kosztéw dostgpu do trakcji dla ustug w ramach minimalnego dostepu
optaty manewrowe;j.

. , Wskaznik Wykonanie kosztow
Wykonanie kosztow - o
) alokacji minimalnego dostepu
Kategoria HCC 2017 kosztow w 2017 r.
(1] [%] [2A

Prowadzenie ruchu kolejowego &--& &K--& -
Wynagrodzenie dyzurnych ruchu, ®-- ®=-- =--
zwrotniczych, nastawniczych w CP
Mataszewicze
Inne koszty prowadzenia ruchu =8 &=-- =--8
kolejowego w CP Mataszewicze
Utrzymanie i remont infrastruktury - - LA
Czynsze i optaty z tytulu uzytkowania ®R--x =--& =--&
lub dostepu do infrastruktury w CP
Mataszewicze
Remonty infrastruktury kolejowej =--& =g =R--&
w CP Matlaszewicze




Inne remonty w CP Mataszewicze ESOS R--& ESOS
Eksploatacja i utrzymanie =-- - =8
infrastruktury kolejowej
w CP Mataszewicze

) ) =-- =-- =--
Wynagrodzenie grupy remontowej
i magazynu w CP Mataszewicze

=-- =-- =--

Sie¢ trakcyjna
Terminale Towarowe w kraju =--,K - =--,K
Czynsze i optaty z tytulu uzytkowania ®R--x =--& =--&
lub dostepu do infrastruktury
w Terminalach Towarowych
Remonty infrastruktury kolejowej =--& =g =R--&
w Terminalach Towarowych
Pozostale koszty utrzymania - -2 %o
i remontéw infrastruktury kolejowej
w Terminalach Towarowych
Koszty administracyjne, finansowe =-- - =8
i posrednie
Koszty administracyjne w CP K- ®=--3< K-
Mataszewicze
Koszty posrednie dziatalnosci w CP =-- &--& &K--&
Mataszewicze
Koszty administracyjne Centrali ESOS R--& ESOS
Koszty posrednie dziatalnosci Centrali &K K- &K
Koszty finansowe dziatalnosci Centrali =--,K - -,
Koszty wylaczone z kalkulacji =-- K- R--
stawek
Koszty zwigzane z dotacja UE =--,K - =--,K
Koszty wybranych ustug =--,K - =--,K
RAZEM &=--8 &=--& &=--8

Jak wynika z tresci Wniosku, planowana wysoko$¢ kosztow przyjetych do kalkulacji stawek za minimalny dostep
do infrastruktury wyznaczona zostala jako iloczyn kosztéw bezposrednich, ktore Zarzgdca ponidst w ostatnim
zamknigtym roku obrotowym jako rezultat §wiadczenia uslug minimalnego dostepu, wspotczynnika zmiennos$ci pracy
eksploatacyjnej oraz planowanych wskaznikéw inflacji na dwa kolejne lata.

Jak wskazano we Wniosku, wspotczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej, obliczony zostat jako iloraz liczby dni rjp,
ktory rozpocznie si¢ 9 grudnia 2018 r. i skonczy 7 grudnia 2019 r. (365 dni) i liczby dni w ostatnim zakonczonym roku,
tj. 2017 r. (365 dni). Wspotczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej wynosi 99,726%.



W piSmie z 4 czerwca 2018 r. Zarzadca skorygowal wspotczynnik zmienno$ci pracy eksploatacyjnej, wskazujac
ze We wniosku omyltkowo zostal umieszczony bledny wspodtczynnik. Zgodnie z poprawionym wnioskiem tjp rozpoczyna
si¢ 9 grudnia 2018 r. za$ konczy 14 grudnia 2019 r. (371). Wspolczynnik zmienno$ci pracy eksploatacyjnej wynosi
101,644%.

Koszty wykonane w 2017 r. przeindeksowane zostaly rowniez przez Zarzadce wskaznikiem inflacji za 2018 oraz
2019 rok, ustalonym na podstawie ,,Wytycznych dotyczacych stosowania jednolitych wskaznikow makroekonomicznych
bedacych podstawa oszacowania skutkow finansowych projektowanych ustaw”, w wysokosci odpowiednio 2,3% 1 2,3%.
Wskaznik wzrostu zostal okreslony na poziomie 106,373%.

Kalkulacja planowanych kosztow ponoszonych jako rezultat $wiadczenia ustug minimalnego dostepu.

Planowane koszt Planowane
- Y koszty na rjp Sie¢ trakcyjna Sie¢ trakcyjna
na rjp 2018/2019 2018/2019
Kategoria HCC Oplata Oplata Oplata
g P Oplata podstawowa manewrowa
podstawowa manewrowa
[z1] [z1]
[zH] (1]

Prowadzenie ruchu =R--& =-- =R--& -8R
kolejowego
Wynagrodzenie dyzurnych xR--& =--& =--& R--&
ruchu, zwrotniczych,
nastawniczych w CP
Mataszewicze
Inne koszty prowadzenia - =--& =-- =R--&
ruchu kolejowego w CP
Malaszewicze
Utrzymanie i remonty <--8< &--& &--8& &--8&
infrastruktury
Czynsze i optaty z tytulu =-- &=--8< &--& -
uzytkowania lub dostepu
do infrastruktury w CP
Malaszewicze
Remonty infrastruktury 8<-- =-- =-- =--
kolejowej w CP
Mataszewicze
Inne remonty w CP =-- =-- =R--& =R--&
Mataszewicze
Eksploatacja i utrzymanie =R--&R ®=--& =--& ®=--&
infrastruktury kolejowej w
CP Malaszewicze
Wynagrodzenie grupy =-- =-- =R--& =R--&
remontowej i magazynu w
CP Malaszewicze
Sie¢ trakcyjna w CP &K--& ®-- =-- =--&
Malaszewicze
Koszty administracyjne, ®=-- =-- =--& &K--&
finansowe i posSrednie
Koszty administracyjne w &K--& ®-- =-- =--8
CP Mataszewicze




Koszty posrednie ®=--3 -8 -8 -8
dziatalnosci w CP

Mataszewicze

Koszty administracyjne &K--& ®-- =-- =--&
Centrali

Koszty posrednie xR--& =--& =--& R--&
dziatalnosci Centrali

Koszty finansowe =-- =-- =R--& =R--&
dzialalnosci Centrali

RAZEM =-- ®=--: =_--& =_--&

Koszty niekwalifikowane

Kierujac si¢ uprawnieniem nadanym przepisem art. 31 ust. 3 dyrektywy 2012/34, Zarzadca podjat decyzj¢ o stopniowym
wprowadzaniu zasad obliczania kosztow bezposrednich, o ktorych mowa w rozporzadzeniu UE. Pismem z 24 lipca
2017 r. znak: TDSb-881-27/2017 Zarzadca przedtozyt metodologi¢ obliczania kosztoéw bezposrednich, ktore
sa ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu.

Do kalkulacji stawek jednostkowych optaty minimalnej za dostgp do infrastruktury kolejowej przyjeto czgéé kosztow,
ktore sa bezposrednio ponoszone przez Zarzadcg jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozow
pociggami i manewrow. Zaliczone zostaty do nich koszty wynagrodzenia dyzurnych ruchu, zwrotniczych, nastawniczych
w CP Mataszewicze, koszty remontow infrastruktury kolejowych w CP Mataszewicze oraz koszty sieci trakcyjnej.

Z grupy kosztow wykonanych w 2017 r., zgodnie z rozporzadzeniem UE Zarzadca wylaczyl nastgpujace koszty:

e ktore nie s3 bezposrednio zwigzane z zapewnianiem ushlug minimalnego pakietu dostepu lub dostepu
do infrastruktury taczacej obiekty infrastruktury ustugowe;j;

e nabycia, sprzedazy, demontazu, dekontaminacji, rekultywacji lub dzierzawy gruntu lub innych S$rodkéw
trwalych;

o finansowania;
e posrednie w calej sieci, w tym posrednie wynagrodzen i emerytur;

e administracyjne ponoszone w ramach systemdw rdznicowania optat, o ktérych mowa w art. 31 ust. 5 i art. 32
ust. 4 dyrektywy 2012/34;

e amortyzacji, ktora nie jest okreslana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu
pociagu;

e dla ktérych zarzadca infrastruktury otrzymal finansowanie na konkretne inwestycje infrastrukturalne, ktérego
nie jest zobowigzany zwrocié, i jezeli inwestycje te s uwzglednione w obliczeniu kosztéw bezposrednich.

Wskazane wyzej koszty zostaty w catosci uznane za koszty posrednie. Z pozostatych kosztéw wyodrgbniono koszty
remontow infrastruktury kolejowej w CP Mataszewicze, koszty wynagrodzenia dyzurnych ruchu, zwrotniczych,
nastawniczych CP Malaszewicze oraz koszty sieci trakcyjnej, ktore czesciowo stanowig koszty bezposrednie.

-

8<--8< &K
8<--8< &K
8<--9< 8<--9<
8<--8< &K
8<--8< &K




&--8& &--8&
&--8& &--8&
&--8& &--8&
R-- R--
R-- R--
R-- R--
-
Plakr(;cS)\Z/\{ane Planowane koszty
_ Koszty Udzial kosztéow bezposrednie
] minimalnego . . -
Kategoria HCC dostepu na rjp bezposrednich ml:;T?lnfgfg?ggigpu
2018/2019 [%] Ip
(1] [z1]
Wynagrodzenie dyzurnych ruchu, R--8 K-8 K--&
zwrotniczych, nastawniczych w CP
Mataszewicze
Remonty infrastruktury kolejowej w CP w=R--3< wR--3< =R
Mataszewicze
Sie¢ trakcyjna &K &K K-

Ponizsza tabela przedstawia kalkulacj¢ planowanych kosztow bezposrednich, ktore Zarzadca poniesie jako rezultat

$wiadczenia ushugi manewrowej w ramach minimalnego dostepu.

PIE;\(r;(S)Z\;ane Planowane koszty
minimalry:e o Udzial kosztow bezposrednie
Kategoria HCC g. bezposrednich | minimalnego dostepu na
g dostepu na rjp rip 2018/19
2018/2019 [%%6]
(2] [z1]
Wynagrodzenie dyzurnych ruchu, ®R--x =--& =--&
zwrotniczych, nastawniczych w CP
Mataszewicze
Remonty infrastruktury kolejowej w CP w=R--3< wR--3< -2
Malaszewicze
Sie¢ trakcyjna &--& - K-

Planowana wysoko$¢ kosztow bezposrednich, wynikajacych z udostgpniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna,
ktére Zarzadca poniesie w zwigzku ze §wiadczeniem ustugi minimalnego dostepu, zgodnie z trescig Wniosku wyniesie
w przypadku oplaty podstawowej 8&--8< zt a w przypadku optaty manewrowej 8--8< zt.

Wyznaczenie planowanej wielkos$ci pracy eksploatacyjnej

Zarzadca ustalil wielko$¢ pracy eksploatacyjnej dla rjp 2018/2019, poprzez pomnozenie wykonanej pracy eksploatacyjnej
w ostatnim zakonczonym rjp — 2016/2017 i wspolczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej (101,923%).



Wysokos¢ planowanej pracy eksploatacyjnej ksztattuje si¢ jak w ponizszej tabeli

Usluga za ktéra pobierana jest oplata Z siecia Praca Praca eksploatacyjna
podstawowa za minimalny dostep trakcyjna | eksploatacyjnaw w rjp 2017/2018
Tak/Nie rjp 2016/2017
Planowana wielko$¢ pracy eksploatacyjnej | Tak ®r--K xR--&

wyrazona w pociggokilometrach

Planowana wielko$¢ pracy eksploatacyjnej | Tak ®r--K xR--&
wyrazona w bruttotonokilometry

Planowana wielko$¢ pracy eksploatacyjnej | Nie rR--K -
wyrazona w pociggokilometrach

Planowana wielko$¢ pracy eksploatacyjnej | Nie ®--& =--
wyrazona w bruttotonokilometry

Usluga za ktorg pobierana jest oplata Z siecia Praca Praca eksploatacyjna
manewrowa za minimalny dostep trakcyjna | eksploatacyjnaw w rjp 2017/2018
Tak/Nie rjp 2016/2017
Planowana wielko$¢ pracy eksploatacyjnej | Tak - =w--=

wyrazona w pociggokilometrach

Planowana wielko$¢ pracy ecksploatacyjnej | Tak ®r--K xR--&
wyrazona w bruttotonokilometry

Planowana wielko$¢ pracy eksploatacyjnej | Nie ®r--K xR--&
wyrazona w pociggokilometrach

Planowana wielko$¢ pracy eksploatacyjnej | Nie ®r--K xR--&
wyrazona w bruttotonokilometry

WYZNACZENIE STAWKI JEDNOSTKOWEJ OPLATY PODSTAWOWEJ ZA MINIMALNY DOSTEP DO
INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Jak wskazuje Zarzadca, stawki jednostkowe oplaty podstawowej zostaly wyznaczone jako suma stawek zaleznych
od kosztow bezposrednich (w tym od masy pociggu i kategorii linii kolejowej od trakcji pociagu), oraz rodzaju
wykonywanych przewozow.

Wyznaczenie stawki zwiazanej z rodzajem wykonywanych przewozow

Czgs¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanego przewozu zostata okreSlona na poziomie &K--& 1zt
za pociagokilometr, zwany dalej ,,pockm”, Zarzadca nie dokonat analizy rynku, ktora wykazataby, ze wartos¢ sktadnika
stawki wyzsza niz &--& zl/pockm nie spowoduje przejgcia przewozow przez transport samochodowy.

Wyznaczenie stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowej

Zarzadca dokonujac kalkulacji stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowej (1) wyznaczyt $rednig stawke
zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowej, (2) wyznaczyt wspdtczynnik réznicujacy srednig stawke w zaleznosci
od kategorii linii kolejowej, (3) wyznaczyl wspdtczynnik réznicujacy $rednig stawke w zaleznosci od masy pociagu.

Wyznaczenie Sredniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowej

Zgodnie z informacja wskazang we Whniosku, $rednia stawka zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowej
wyznaczona zostala jako iloraz planowanych kosztow bezposrednich minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowe;j
w wysokosci 8<--8 zt oraz planowanej pracy eksploatacyjnej w wysoko$cig<--8< pockm. Srednia stawka zalezna
od masy i kategorii linii kolejowej wynosig--8 zl/pockm.

Wyznaczenie wspolczynnika réznicujacego Srednig stawke w zaleznoS$ci od kategorii linii kolejowej



Zarzadca nie dokonatl kategoryzacji linii kolejowych, zatem wspolczynnik roznicujacy srednia stawke w zalezno$ci
od kategorii linii kolejowej zostat okreslony jako warto$¢ &--8 zl/pockm.

Wyznaczenie wspolczynnika réznicujacego Srednia stawke w zaleznoS$ci od masy pociagu

W pierwszej kolejnosci Zarzadca podzielit koszty bezposrednie na dwie kategorie — planowane koszty bezpo$rednie
optaty podstawowej w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, ktorych wysoko$¢ nie jest uzalezniona
od masy pociagu. Ich wysoko$¢ zostata ustalona na poziomie §--8< zI. Drugg kategori¢ stanowig koszty bezposrednie
optaty podstawowej w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej ktorych wysokos$¢ zalezy od masy
pociagu. Do tej kategorii zaliczone zostaly m.in. koszty remontow i eksploatacji infrastruktury kolejowej
w CP Mataszewicze. Wysoko$¢ tych kosztow zostata okre$lona na poziomie &--8< zt.

Nastepnie Zarzadca obliczyl warto$¢ sktadnika réznicujacego jako iloraz kosztow bezposrednich oraz planowanej pracy
eksploatacyjnej. Dla czgsci kosztow bezposrednich niezaleznych od masy pociaggu, praca eksploatacyjna wyrazona
zostata w pockm. Dla kosztow bezposrednich zaleznych od masy pociggu praca eksploatacyjna zostata okreslona
bruttotonokilometrach, zwanych dalej ,,btkm”.

Wysokos¢ Planowana praca Sktadnik
kosztow eksploatacyjna réznicujacy [zt]

Koszty bezposrednie minimalnego =-- &--& K--&
dostepu zalezne od masy pociagu

Koszty bezposrednie minimalnego =--& =-- K--&
dostepu niezaleznie od masy pociagu

Zarzadca ustalil wzor sktadnika réznicujacego:
,5 XM
_ 7,9111+25058
m 26,9502

--&& — érednia stawka zalezna od masy i kategorii linii kolejowe;j.

Podany wyzej wzor po przeksztalceniu ksztattuje si¢ jak ponize;j:
0,72370 xM

Wn=0,29354 +
1000

Jak wskazuje Zarzadca, wskaznik réznicujacy $rednig stawke w zalezno$ci od masy pociagu zostat wyznaczony w taki
sposob aby:

- dla éredniej masy pociaggu (8R--&& wartos¢ wspotczynnika wynosita 1;
- stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociagu;

- planowane przychody z oplaty podstawowej i manewrowej, w wylaczeniem przychodow zwiazanych z rodzajem
trakcji oraz z rodzajem wykonywanych przejazdow byly rowne planowanej wysokos$ci kosztow bezposrednich,
z wylaczeniem kosztow udostepniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna.

Srednia masa skladu pojazdéw kolejowych

Zarzadca ustalil srednig mas¢ pociagu nie korzystajacego z urzadzen dostarczajgcych energi¢ trakcyjng na poziomie
#--g& ton oraz &--8< ton dla pociagdw korzystajacych z tych urzadzen.

Wyznaczenie czeSci stawki zaleznej od trakcji pociagu

Jak wynika z treSci Wniosku, koszty przypisane do kategorii dostepu do urzadzen sieci trakcyjnej w zwiazku
ze $wiadczeniem ustug przejazdéw w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej zostaty wyodrebnione
z bazy kosztow i stanowia punkt wyjscia do wyznaczenia sktadnika stawki zaleznej od trakcji pociagu.

Zarzadca okreslit planowana wielko$¢ pracy eksploatacyjnej z wykorzystaniem sieci trakcyjnej na poziomie
&<--§< pockm.

Zarzadca przyjal, ze koszty bezposrednie w zakresie udostgpniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna
nie sa uzaleznione od masy pociggow.



Czgs¢ stawki zalezna od trakcji zostala ustalona jako iloraz planowanych kosztow bezposrednich w zakresie
udostgpniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna (8%--8<) oraz planowanej pracy eksploatacyjnej dla pociagow
prowadzonych trakcja elektryczng 8--8) i wynosi §--8< zl/pockm.

Wzor na wyliczenie stawki jednostkowej oplaty podstawowej
Biorac pod uwagge wskazane wyzej sposoby obliczania stawek czastkowych, wzor stawki jednostkowej optaty
podstawowej bez wykorzystania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjng ksztaltuje si¢ nastgpujaco:

),

0,72370 XM
1000

W= 26,9502 x (0,29354 +

po przeksztatceniu:
W= 7,9111 + (19,5038 X ——)
1000

Natomiast wzor na wyliczenie stawki jednostkowej optaty podstawowej z wykorzystaniem urzadzen dostarczajacych
energi¢ trakcyjna:

Wm= 26,9502 X (0,29354 + 2% 40,5450,
po przeksztatceniu:

Wm= 8,4560 + (19,5038 X —),
1000

WYZNACZENIE STAWKI JEDNOSTKOWEJ OPLATY MANEWROWEJ ZA MINIMALNY DOSTEP
DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Jak wskazuje Zarzadca, stawki jednostkowe zostaly wyznaczone jako suma stawek zaleznych od kosztow bezposrednich
(w tym od masy pociagu i kategorii linii kolejowej od trakcji pociagu) oraz rodzaju wykonywanych przewozow.

Wyznaczenie stawki zwiazanej z rodzajem wykonywanych przewozow

Zarzadca nie dokonat analizy rynku, ktéra wykazataby, ze warto$¢ sktadnika nie spowoduje przejgcia przewozow przez
transport samochodowy i ustalit cze$¢ stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow na poziomie &K--8<
zt/pockm.

Wyznaczenie stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowej

Zarzadca dokonujac kalkulacji stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowej (1) wyznaczyt $rednig stawke
zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowej, (2) wyznaczyt wspdtczynnik réznicujacy srednig stawke w zaleznosci
od kategorii linii kolejowej, (3) wyznaczyl wspdtczynnik réznicujacy $rednig stawke w zaleznosci od masy pociagu.

Wyznaczenia §redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowej

Zgodnie z informacja wskazang we Wniosku, $rednia stawka zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowej
wyznaczona zostala jako iloraz planowanych kosztow bezposrednich minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowe;j
w wysokosci §--8 zt oraz planowanej pracy eksploatacyjnej w wysokosci §--8& pockm. Srednia stawka zalezna
od masy i kategorii linii kolejowej wynosi 8--8& zt/pockm.

Wyznaczenie wspolczynnika réznicujacego Srednia stawke w zaleznoSci od kategorii linii kolejowej

Zarzadca nie dokonal kategoryzacji linii kolejowych, zatem wspotczynnik réznicujacy srednia stawke w zaleznoSci
od kategorii linii kolejowej zostat okreslony jako warto$¢ 1 zt/pockm.

Wyznaczenie wspolczynnika réznicujacego Srednia stawke w zaleznoS$ci od masy pociagu

W pierwszej kolejnosci Zarzadca podzielil koszty bezposrednie na dwie kategorie —planowane koszty bezposrednie
optaty manewrowej w zakresie minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, ktorych wysoko$¢ nie jest uzalezniona
od masy pociagu. Ich wysokosc¢ zostata ustalona na poziomie &--8< zt. Drugg kategorie stanowia te koszty bezposrednie
optaty manewrowej w zakresie minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej, ktérych wysoko$§¢ zalezy od masy
pociggu. Wysokos¢ tych kosztow zostata okre§lona na poziomie &--8< zt.

Nastepnie Zarzadca obliczyl warto$¢ sktadnika réznicujacego jako iloraz kosztow bezposrednich oraz planowanej pracy
eksploatacyjnej. Dla czgsci kosztow bezposrednich niezaleznych od masy pociggu, praca eksploatacyjna wyrazona
zostata w pockm. Dla kosztéw bezposrednich zaleznych od masy pociagu praca eksploatacyjna zostata okreslona w btkm.



Wysokos¢ Planowana praca | Sktadnik rdznicujacy

kosztow eksploatacyjna [zt]
Koszty bezposrednie minimalnego dostgpu ®R--x =--& =--R
niezaleznie od masy pociagu
Koszty bezposrednie minimalnego dostgpu ®R--x =--& =--R
zalezne od masy pociggu

Zarzadca ustalil wzor sktadnika réznicujacego:
W= 58644+
5,8644

M — masa brutto pociagu wyrazona z doktadnoscia do tony;
#--& — $rednia stawka zalezna od masy i kategorii linii kolejowe;j;

Podany wyzej wzor po przeksztalceniu ksztattuje si¢ jak ponizej:
0,00 xM

Wn=1,000 +
1000

Jak wskazuje Zarzadca wskaznik roznicujacy s$rednia stawke w zaleznosci od masy pociagu zostal wyznaczony
w taki sposob aby:

- dla $redniej masy pociagu (8K--8 warto$¢ wspotczynnika wynosita 1;

- stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociagu;

- planowane przychody z oplaty podstawowej i manewrowej, w wylaczeniem przychodow zwiazanych z rodzajem
trakcji oraz z rodzajem wykonywanych przejazdow zostaty okreslone w taki sposob, aby byly rowne planowane;j

wysokosci kosztow bezposrednich, z wylaczeniem kosztow udostgpniania urzadzen dostarczajacych energie
trakcyjng.

Wyznaczenie czesci stawki zaleznej od trakcji pociagu

Jak wynika z tresci Wniosku koszty przypisane do kategorii dostepu do urzadzen sieci trakcyjnej w zwigzku
ze $wiadczeniem ustug przejazdéw w ramach minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej zostaty wyodrebnione
z bazy kosztow i stanowia punkt wyjscia do wyznaczenia sktadnika stawki zaleznej od trakcji pociagu.

Zarzadca okreslit planowana wielkos$¢ pracy eksploatacyjnej z wykorzystaniem sieci trakcyjnej na poziomie &<--&<
pockm.

Zarzadca przyjal, ze koszty bezposrednie w zakresie udost¢pniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna
nie sg uzaleznione od masy pociggow.

Czgs¢ stawki zalezna od trakcji zostala ustalona jako iloraz planowanych kosztow bezposrednich w zakresie
udostepniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjng 8L--8& zl) oraz planowanej pracy eksploatacyjnej dla
pociagéw prowadzonych trakcjg elektryczng (8--8 pockm) i wynosi &--& zt/pockm.

Srednia masa skladu pojazdéw kolejowych

Zarzadca, zgodnie z § 24 ust. 1 rozporzadzenia MIiB, ustalit §rednig mase sktadu pojazdow kolejowych podlegajacych
manewrom dla pojazdéw nie korzystajacych z urzadzen dostarczajacych energie trakcyjng na poziomie §£--8< ton oraz
&<--& ton dla pojazdow korzystajacych z tych urzadzen.

Wzor na wyliczenie stawki jednostkowej oplaty manewrowej

Zarzadca okreslit wzor, wedtug ktérego wyliczana bedzie stawka jednostkowa optaty manewrowej bez wykorzystania
urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna:

SImanewr = (5,8644 + (1,0 X %)) zt/pockm,

oraz z wykorzystaniem urzadzen dostarczajacych energig trakcyjna:

SJmanewr - (5,8644 + (1,0 x =) +0,9106) zt/pockm



Podstawiajac $rednie masy sktadéow pojazdow kolejowych do wzoru stawka jednostkowa oplaty manewrowej bez
wykorzystania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjng wynosi 8--8& zl/pockm, natomiast stawka jednostkowa
optaty manewrowej z wykorzystaniem urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjng 8--8 zt/pockm.

PODSUMOWANIE

Whiosek przedtozony do zatwierdzenia wraz z projektem Cennika oraz metodologia okre$lajaca sposob ustalania stawki
jednostkowej oplaty podstawowej i manewrowej, o ktérych mowa w art. 33 ust. 14 ustawy o transporcie kolejowym
zostal dorgczony na adres UTK 12 marca 2018 r.

Weryfikacja akt postegpowania pozwala stwierdzi¢, ze przedtozony przy Wniosku projekt Cennika w czesci dotyczacej
sposobu ustalenia stawki jednostkowej optaty podstawowej imanewrowej, obejmujacy kalkulacje wysokosci
zastosowanych stawek czastkowych i wspolezynnikéw jest zgodny z obowiazujacymi przepisami prawa, tj. ustawa
0 transporcie kolejowym, rozporzadzeniem MIiB oraz rozporzadzeniem UE.

Przyjete do wyliczenia stawki jednostkowe] optaty podstawowej i manewrowej bazy kosztowe zostaty przygotowane
W ten sposob, ze Zarzadca z ogolnej bazy kosztowej (podzielonej na jednorodne kategorie kosztow HCC) wyodrebnit
koszty, ktore ponidst jako rezultat $wiadczenia ustug minimalnego dostgpu, odrgbnie koszty ponoszone w zwiazku
z wykonywanymi przewozami oraz w zwigzku z wykonywanymi manewrami. Tak wyodr¢bnione koszty zostaly
przemnozone przez wspotczynnik dlugosci torow ogotem, dlugosci torow zelektryfikowanych, kosztow remontu
przypisanych bezposrednio do infrastruktury/ustugi, narzutu na przypisane koszty ustug. Zarzadca wyjasnit, ze wskazany
wyzej sposob wyodrgbniania kosztow, ktore ponidst jako rezultat $wiadczenia ustug minimalnego dostepu
na udostepnianej infrastrukturze wynika z faktu, ze nie prowadzi on odrgbnej rachunkowosci dla toréw o szerokosci
1435 mm, 1520 mm oraz toréw wchodzacych w sklad obiektéw infrastruktury ustlugowej. Tak wyodrebnione bazy
kosztowe zostaly przemnozone przez wspodtczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej, wspotczynnik zmiennosci
wynikajacy z inflacji oraz wspotczynnik zmiennosci wynikajacy ze stosunku kosztow bezposrednich w ogdlnej bazie
kosztdw, ktdére Zarzadca poniodst jako rezultat §wiadczenia ustug minimalnego dostepu, wyliczonej zgodnie z opisana
wyzej procedurg.

Z grupy kosztéw wykonanych w 2017 r. Zarzadca wylaczyt takie koszty jak: koszty ktore nie sg bezposrednio zwigzane
z zapewnianiem ustug minimalnego pakietu dostgpu lub dostepu do infrastruktury taczacej obiekty infrastruktury
ustugowej, koszty nabycia, sprzedazy, demontazu, dekontaminacji, rekultywacji lub dzierzawy gruntu lub innych
srodkow trwalych, koszty finansowania, koszty posrednie w catej sieci, koszty administracyjne ponoszone w ramach
systemow réznicowania optat, koszty amortyzacji, koszty, dla ktorych zarzadca infrastruktury otrzymat finansowanie
na konkretne inwestycje infrastrukturalne, ktérego nie jest zobowigzany zwrocié, i jezeli inwestycje te sa uwzglednione
w obliczeniu kosztow bezposrednich, ktore zostaly w calosci uznane za koszty posrednie. Z pozostatych kosztow
wyodrebniono koszty remontow infrastruktury kolejowej w CP Malaszewicze, koszty wynagrodzenia dyzurnych ruchu,
zwrotniczych, nastawniczych CP Malaszewicze oraz koszty sieci trakcyjnej, ktore czgsciowo stanowia koszty
bezposrednie.

W ocenie Prezesa UTK przedtozona przez Zarzadcg baza kosztoéw bezposrednich ponoszonych jako rezultat §wiadczenia
uslug minimalnego dostepu zwigzanych z przejazdem pociggu oraz baza kosztow bezposrednich zwigzana
ze zrealizowanymi manewrami jest zgodna z przepisami rozporzadzenia MIiB oraz rozporzadzenia UE.

Nalezy zauwazy¢, ze przepisy prawne nie wskazuja jasno sposobu przyjmowania pracy eksploatacyjnej do kalkulacji
stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej. Zaplanowanie przez
Zarzadce w ramach rjp 2018/2019 pracy eksploatacyjnej z wykorzystaniem wielko$ci pracy eksploatacyjnej w ostatnim
zakonczonym roku kalendarzowym przeindeksowanej wspolczynnikiem zmiennosci pracy eksploatacyjnej, nie budzi
zastrzezen Prezesa UTK, w szczegélnosci, ze wypelnia przestanki art. 6 i 7 ustawy z dnia 29 wrzesnia 1994 r.
0 rachunkowosci (Dz. U. z 2018 r., poz. 395 zpdzn. zm.), tj. przyjmowania przychodow i kosztoéw w okresie
wspotmiernym dla ujmowania kosztow oraz przychodoéw z nimi zwiagzanych, zgodnie z zasadami rzetelnosci i ostroznos$ci
w rachunkowosci stosowanej przez przedsigbiorstwo.

Stawka jednostkowa oplaty podstawowej zostala okre§lona przez Zarzadce jako suma stawki zaleznej od kosztow
bezposrednich oraz suma stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow, co jest zgodne z § 21 ust. 1
rozporzadzenia MIiB.

Zgodnie z § 21 ust. 2 rozporzadzenia MIiB Zarzadca ustalil rowniez cze$¢ stawki zaleznej od kosztow bezposrednich
jako sume czesci stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowej oraz czesci stawki zaleznej od trakcji
pociagu.

Za zgodne z § 21 ust. 3 rozporzadzenia MIiB uzna¢ nalezy réwniez ustalenie cz¢sci stawki zaleznej od masy pociagu
i kategorii linii kolejowej jako iloczynu $redniej stawki zaleznej od masy i kategorii linii oraz wspdtczynnika
roéznicujagcego S$rednig stawke w zalezno$ci od masy pociggu oraz wspotczynnika roznicujgcego Srednig stawke
w zaleznosci od kategorii linii kolejowych.



Zarzadca ustalit $rednig stawke zalezng od kategorii linii kolejowej jako iloraz planowanych kosztow bezposrednich,
z wylaczeniem kosztow udostepniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna, ustalonych na poziomies--8< zt oraz
wolumenu planowanej pracy eksploatacyjnej na poziomie 8<--&& pockm. Zgodnie z przedtozong metodologia $rednia
stawka zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowej wynosig<--&& zl. Sposob ustalania $redniej stawki zaleznej
od kategorii linii kolejowej uznaé nalezy za zgodny z 8§ 21 ust. 4 rozporzadzenia MIiB.

Zarzadca okreslit jedna kategori¢ linii kolejowej, uznajac ze zarzadzane przez niego linie itory kolejowe posiadaja
zblizone parametry techniczne i stanowig t¢ samg kategori¢. Infrastruktura zarzadzana przez Zarzadce nie posiada
zroznicowanych parametrow, ktore w istotny sposob wptywaja na koszty ich utrzymania i remontow. Takie dzialanie jest
zgodne z przepisem § 21 ust. 5 rozporzadzenia MIiB.

Zarzadca we Whniosku okreslit wzor, wedhug ktorego okresla si¢ wartos¢ wspodtczynnika roznicujacego $Srednig stawke
W zalezno$ci od masy pociagu stosowany do obliczania stawki jednostkowej optaty podstawowe;j:
19,5038XM

1000
26,9502

7,9111+

W=
Wzor ten zostal ustalony w taki sposob, aby:
- dla $redniej masy pociagu (8K--8 tony) wspotczynnik rdéznicujacy $rednig stawke w zalezno$ci od masy wynosit 1,
- stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociagu,

- planowane przychody z optaty podstawowej i manewrowej, z wylaczeniem przychodow zwigzanych z rodzajem
trakcji oraz z rodzajem wykonywanych przejazdow byly réwne planowanej wysokosci kosztow bezposrednich,
z wylaczeniem kosztéw udostepniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjng.

Powyzsze zostato ustalone zgodnie z przepisem § 21 ust. 9 i 10 rozporzadzenia MIiB.

Cargotor na zarzadzanej infrastrukturze udostepnia urzadzenia dostarczajace energi¢ trakcyjng zardwno na liniach
kolejowych jak i torach kolejowych. Z ogélnej bazy kosztowej wyodrgbnione zostaly koszty bezposrednie ponoszone
przez Zarzadce w zwiazku zudostgpnianiem urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjng dla ustalenia stawki
jednostkowej oplaty podstawowej w wysokosci &--8& zl. Czgs¢ stawki zalezna od trakcji pociggu zostata ustalona
zgodnie z § 21 ust. 12 rozporzadzenia MIiB, tj. jako iloraz planowanych kosztow bezposrednich w zakresie udostepniania
urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjng, oraz planowanej pracy eksploatacyjnej dla pociagow prowadzonych trakcja
elektryczng w wysokosci 8<--8& pockm. Cze¢s$¢ stawki zalezna od trakcji pociggu okreslona zostala na poziomie
0,54496 zl/pockm.

Zgodnie z trescia Wniosku Zarzadca nie wykonuje przewozow, ktorych wykonywanie uzaleznione jest
od dofinansowania ze $rodkow publicznych. Nie przeprowadzit rowniez analizy rynku, z ktorej wynikatoby, ze warto$é
sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow, inna niz &--& zl/pockm, nie spowoduje przejgcia
przewozOw przez transport samochodowy. Wobec powyzszego Zarzadca okre$lit czg§¢ stawki zwiazanej z rodzajem
wykonywanych przewozow, o ktorej mowa w § 21 ust. 1, 16 1 17 rozporzadzenia MIiB, na poziomie 8--8< zl/pockm.
Dziatanie Zarzadcy nalezy uznaé za zgodne z ww. przepisami rozporzadzania MIiB.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym, zobligowany jest
do zatwierdzenia projektu cennika w cze$ci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej na rjp
2018/2019, przedlozonego przy Wniosku, uzupelnionego pismami z 15 maja 2018 r., 4 czerwca 2018 r.
oraz 5 czerwca 2018 r.

Odnoszac si¢ do stawki jednostkowej optaty manewrowej wskaza¢ nalezy, ze Zarzadca ustalil, zgodnie z § 24 ust. 1
rozporzadzenia MIiB, oplatg manewrowga tak, jak optat¢ podstawowa za przejazd pociagu po linii kolejowe] najnizszej
kategorii. Zarzadca ustalil rowniez $rednig mase sktadu pojazdow kolejowych podlegajacego manewrom.

Zarzadca ustalil stawke jednostkowa optaty manewrowej jako sume stawki zaleznej od kosztow bezposrednich oraz sume
stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow, co jest zgodne z § 21 ust. 1 rozporzadzenia MIiB.

Czgs¢ stawki zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowej w zakresie optaty manewrowej stanowi iloczyn $redniej
stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowej, wspotczynnika roznicujacego srednig stawke w zaleznosci
od kategorii linii kolejowej oraz wspoétczynnika réznicujacego Srednig stawke w zalezno$ci od masy pociagu. Powyzsze
jest zgodne z zasada ustalania stawki jednostkowej zalezna od masy pociagu i Kategorii linii kolejowej, okreslonego
w 8 21 ust. 2 rozporzadzenia MIiB.

Podobnie jak w przypadku stawki jednostkowej optaty podstawowej Srednia stawke zalezng od masy pociagu i kategorii
linii kolejowej Zarzadca okreslit jako iloraz planowanych kosztéw bezposrednich poniesionych w zwigzku
ze $wiadczeniem ustugi minimalnego dostepu w zwiazku ze zrealizowanymi przejazdami, z wylaczeniem kosztow



udostepniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna, w wysoko$cie--g& zt oraz planowanej pracy eksploatacyjnej
zwigzanej z wykonywanymi manewrami w $<--&& pockm. Srednia stawka zalezna od masy pociagu i kategorii linii
kolejowej dla obliczania oplaty manewrowej wynosi &&--8 zl/pockm. Wskazane wyzej wyliczenie uzna¢ nalezy
za zgodne z przepisem § 21 ust. 5 rozporzadzenia MIiB.

Zarzadca okreslit wzor, wedlug ktorego okresla si¢ warto$¢ wspotczynnika roéznicujacego $rednig stawke w zaleznoS$ci
od masy pociagu stosowany do obliczania stawki jednostkowej optaty manewrowe;j:

0,00xM
__38644+ 1000

M~ 58644

Wzér ten zostat ustalony w taki sposob, aby:
- dla éredniej masy pociagu (8R--& tony) wspotczynnik roznicujacy Srednig stawke w zalezno$ci od masy wynosit 1,
- stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociagu,

- planowane przychody z optaty podstawowej i manewrowej, z wylaczeniem przychodow zwigzanych z rodzajem
trakcji oraz z rodzajem wykonywanych przejazdéw byly réwne planowanej wysokosci kosztow bezposrednich,
z wylaczeniem kosztow udostepniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna.

Powyzsze uzna¢ nalezy za zgodne z przepisem § 21 ust. 9 i 10 rozporzadzenia MIiB.

Zarzadca okreslit rowniez wspotczynnik réznicujacy $rednig stawka w zaleznosci od linii kolejowej na poziomie
1 zl/pockm, z uwagi na ustalenie jednej kategorii zarzadzanych przez siebie linii kolejowych oraz toréw kolejowych.

Cze$¢ stawki zalezna od trakcji pociggu rowniez zostala ustalona w sposob zgodny z przepisem §21 ust. 12
rozporzadzenia MIiB. Zarzadca z ogdlnej bazy kosztowej wyodrebnil koszty bezposrednie ponoszone w zwigzku
z udostepnianiem urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjng dla ustalenia stawki jednostkowej oplaty manewrowej
w wysokoécisk--8< zt. Cze$¢ stawki zalezna od trakcji pociagu zostata ustalona zgodnie z § 21 ust. 12 rozporzadzenia
MIiB, tj. jako iloraz planowanych kosztow bezposrednich w zakresie udostepniania urzadzen dostarczajacych energie
trakcyjna, oraz planowanej pracy eksploatacyjnej dla pociggéw prowadzonych trakcja elektryczng w wysokosci
&K--8&& pockm. Cze$¢ stawki okreslona zostata na poziomie §--& zt/pockm.

Jak wskazano we Wniosku, Zarzadca nie dokonat analizy rynku, ktéra wskazywalaby, ze warto$¢ czesci sktadki
zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow inna niz 8--8 zl/pockm spowoduje przejecie przewozow przez
transport samochodowy. Zarzadca nie wykonuje przewozow, ktorych wykonanie jest uzaleznione od dofinansowania
ze §rodkow publicznych. Cze$¢ stawki zwigzanej z wykonywanym przewozem ustalona przez Zarzadce wynosi
#--&R zl/pockm i jest zgodna z przepisami § 21 ust. 1 rozporzadzenia MIiB.

Wobec powyzszego Zarzadca, zgodnie z § 24 ust. 1 rozporzadzenia MIiB, na podstawie danych z 2017 r. okreslit $rednig
warto§¢ masy pociagu niekorzystajacego z urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna w wysokosci 8--8& ton, oraz
#--g& ton dla pociagow korzystajacych z urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym, zobligowany jest
do zatwierdzenia projektu cennika w czgsci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty manewrowe;j
narjp 2018/2019, przedtozonego przy Wniosku, uzupelnionego pismami z 15 maja 2018 r., 4 czerwca 2018 r.
oraz 5 czerwca 2018 r.

Zgodnie z tresciag przedtozonego Wniosku Zarzadca okreslit wzory:
- wedlug ktorego obliczana bedzie stawka jednostkowa oplaty podstawowej bez wykorzystania urzadzen sieci

trakcyjnej

- M
SJpodst = (7,9111 + (19,5038 x m)) 2t /pockm,
- wedlug ktorego obliczana bedzie stawka jednostkowa oplaty podstawowej z wykorzystaniem urzadzen sieci
trakcyjnej

M
Syt = (8,4560 + (19,5038 x M)) zt/pockm.
- wedlug ktorego obliczana begdzie stawka jednostkowa optaty manewrowej bez wykorzystania urzadzen sieci
trakcyjnej

SJmanewr = (5,8644 + (1,00 x M)) 2t/ pockm, Sdmanewr =5,8644 7t /pockm,

1000



- wedlug ktorego obliczana bedzie stawka jednostkowa optaty manewrowej z wykorzystaniem urzadzen sieci trakcyjnej

0,0xM
1000

SJmanewr = (5,8644 + (1,00 x ) + 0,9106) zt/pock, Sdmanews = 6,7750 zt/pockm.

Po przeprowadzeniu analizy Wniosku przedlozonego przez Zarzadc¢ uznaé nalezy, ze sposob ustalenia stawki
jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej na udostepnianej infrastrukturze Zarzadcy w ramach rjp 2018/2019,
obejmujacy kalkulacje wysokosci zastosowanych stawek czastkowych oraz wspotczynnikéw jest zgodny
Z obowigzujacymi przepisami, zatem Prezes UTK zatwierdza przedlozony projekt Cennika w cze$ci dotyczacej sposobu
ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej.

11 punkt decyzji

Zgodnie z art. 105 § 1 k.p.a. organ administracji publicznej wydaje decyzje o umorzeniu postepowania, gdy postepowanie
z jakiejkolwiek przyczyny stato si¢ bezprzedmiotowe.

Bezprzedmiotowo$¢ postgpowania oznacza brak ktorego$ z elementow stosunku materialnoprawnego skutkujacego tym,
7e nie mozna zatatwic sprawy przez jej rozstrzygniecie co do istoty (por. wyrok Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego
w Lublinie z dnia 2 marca 2010 r., sygn. akt Il SA/Lu 572/2009, publ. LexPolonica nr 2234749). Bezprzedmiotowos¢
danego postepowania moze mie¢ charakter przedmiotowy lub podmiotowy.

Stosownie do regulacji zawartej w art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym Prezes UTK w terminie 90 dni od dnia
otrzymania projektu cennika, o ktdrym mowa w ust. 13, w drodze decyzji, zatwierdza go w cz¢éci dotyczacej sposobu
ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej albo odmawia jego zatwierdzenia w przypadku
stwierdzenia jego niezgodno$ci z obowigzujacymi przepisami.

Z treéci powyzszego przepisu jednoznacznie wynika, ze Prezes UTK nie ma mozliwosci zatwierdzenia wysokosci stawki
jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej. Dlatego tez nalezato na podstawie art. 105 § 1 k.p.a. umorzy¢ w tej
czgscei przedmiotowe postgpowanie jako bezprzedmiotowe.

POUCZENIE

Pouczenie odnosnie do pkt I w zakresie zatwierdzenia projektu cennika oplat za korzystanie z infrastruktury
kolejowej o szeroko$ci torow 1435 mm w czeSci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty
podstawowej i manewrowej na rjp 2018/2019

Na podstawie art. 13b ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym w zw. z art. 479%° § 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r.
Kodeks postepowania cywilnego (Dz. U. z 2018 r., poz. 155 z p6zn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.c.”, strona moze wnies$¢
odwotanie od decyzji Prezesa UTK za jego posrednictwem do Sadu Okregowego w Warszawie — Sadu Ochrony
Konkurencji i Konsumentdow w terminie dwutygodniowym od dnia doreczenia niniejszej decyzji. Postgpowanie
w sprawie odwotania od niniejszej decyzji toczy si¢ wedhug przepisOw k.p.c. o postgpowaniu w sprawach z zakresu
regulacji transportu kolejowego (art. 13b ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym). Optata od odwotania wynosi 100 zt
(art. 32 ust. 3 ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o kosztach sgdowych w sprawach cywilnych (Dz. U. z 2018 r., poz. 300
Z p6zn. zm., zwanej dalej ,,u.k.s.c.”). Stronie przystuguje prawo zwolnienia od kosztow sagdowych oraz pomocy prawnej
z urzedu na zasadach okre$lonych w art. 95 i nast. u.k.s.c. w zwigzku z art. 117 i nast. k.p.c.

Strona zadowolona z decyzji moze zlozy¢ o$wiadczenie o zrzeczeniu si¢ uprawnienia do wWniesienia odwotania,
skutkujace prawomocnos$cia decyzji. Ztozenie oswiadczenia nastepuje na zasadach ogélnych przewidzianych dla
whniesienia podania, okre§lonych w art. 63 § 1 k.p.a.

Pouczenie odnos$nie do pkt II w zakresie umorzenia postepowania w zakresie zatwierdzenia wysokoSci stawek
jednostkowych oplaty podstawowej oraz wysokosci stawek jednostkowych oplaty manewrowej na rjp 2018/2019

Od decyzji nie stluzy odwotanie. Strona niezadowolona z pkt II decyzji moze jednak zwrdci¢ si¢ do Prezesa UTK
Z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy w terminie 14 dni od dnia dor¢czenia jej decyzji. Jezeli strona nie chce
skorzysta¢ z prawa do zwrdcenia sie z wnioskiem 0 ponowne rozpatrzenie sprawy, moze wnie$¢ do Wojewodzkiego Sadu
Administracyjnego w Warszawie skarge na decyzje w terminie 30 dni od dnia doreczenia decyzji stronie. Skarge wnosi
si¢ za posrednictwem Prezesa UTK. Wpis od skargi wynosi 200 zt (art. 15 w zw. z art. 127 § 3w zw. z art. 129 § 2 k.p.a.
w zwigzku z art. 3 § 2 pkt 1 orazart. 13 § 2, art. 52 8 1i § 3, art. 53 § 1 i art. 54 § 1 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r.
Prawo o postgpowaniu przed sagdami administracyjnymi (Dz. U. z 2017 r., poz. 1369 z p6zn. zm., zwanej dalej ,,p.p.s.a.”)
w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 2 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 16 grudnia 2003 r. w sprawie wysokos$ci oraz
szczegblowych zasad pobierania wpisu w postepowaniu przed sadami administracyjnymi (Dz. U. z 2003 r. Nr 221,



poz. 2193 z pdzn. zm.). Stronie przystuguje mozliwos$¢ ubiegania si¢ o prawo pomocy, obejmujace zwolnienie strony
od kosztéw sadowych oraz bezplatne ustanowienie profesjonalnego petnomocnika, na zasadach okre$lonych
w art. 239-art. 262 p.p.s.a.

Strona zadowolona z decyzji moze ztozy¢ o$wiadczenie o zrzeczeniu si¢ uprawnienia do wniesienia wniosku o ponowne
rozpatrzenie sprawy, skutkujace prawomocnos$cia decyzji. Zlozenie o$wiadczenia nastgpuje na zasadach ogoélnych
przewidzianych dla wniesienia podania, okreslonych w art. 63 § 1 k.p.a.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Goéra





