Warszawa, dnia 26 czerwca 2019 r.
Poz. 27

DECYZJA NR DPP-WOPN.717.3.2019.PL
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 30 maja 2019 .
w sprawie zmiany decyzji Prezesa UTK z 27 marca 2018 r. znak: DPP-WPAN.717.6.2017.PL

Na podstawie art. 155 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania administracyjnego (tekst jednolity:
Dz. U. z 2018 r., poz. 2096 z p6zn. zm.), zwanej dalej ,k.p.a.”, oraz art. 13a ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r., poz. 710 z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg o transporcie
kolejowym”, po rozpatrzeniu wniosku ,,PKP Intercity” S.A. z siedzibg w Warszawie, zwanej dalej ,,PKP Intercity”
lub ,,Strong”,, z22 stycznia 2019 r. (data wptywu do Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,UTK”:
23 stycznia 2019 r.), 0 zmiane decyzji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”,
z 27 marca 2018 r. (znak: DPP-WPAN.717.6.2017.PL) przyznajacej PKP Intercity otwarty dostep dla pasazerskich
przewozéw kolejowych na trasie Warszawa Wschodnia — Jelenia Gora — Warszawa Wschodnia na okres
od 9 grudnia 2018 r. do 9 grudnia 2023 r., na warunkach w niej okre$lonych,

ZMIENIAM

decyzje Prezesa UTK z 27 marca 2018 r. (znak: DPP-WPAN.717.6.2017.PL) przyznajaca PKP Intercity otwarty
dostep dla pasazerskich przewozow kolejowych na trasie Warszawa Wschodnia — Jelenia Gora -
Warszawa Wschodnia na okres od 9 grudnia 2018 r. do 9 grudnia 2023 r., tj. w rocznych rozkladach jazdy
2018/2019, 2019/2020, 2020/2021, 2021/2022 i 2022/2023, w ten sposob, ze zmianie podlega tres¢ zalacznikow
do ww. decyzji tj. projektowany rozklad jazdy w zakresie odnoszacym si¢ do:

czestotliwosci kursowania pociagu nr 1600 z ,,1-5 oprdcz wakacji” na ,,codziennie”;
czestotliwosci kursowania pociagu nr 6100 z ,,1-5 oprdcz wakacji” na ,,codziennie”;

czestotliwosci kursowania pociagu nr 1602 z ,,1-5” na ,,codziennie”;

czasu rozpoczecia kursowania pociggu nr 1600 ze stacji Warszawa Wschodnia z godziny 05:49 na 07:49;

1

2

3

4. czestotliwosci kursowania pociagu nr 6102 z ,,1-5” na ,,codziennie”;

5

6. czasu rozpoczecia kursowania pociagu nr 6100 ze stacji Wroctaw Gléwny z godziny 12:33 na 13:33;
7

czasu rozpoczecia kursowania pociggu nr 1602 ze stacji Warszawa Wschodnia z godziny 11:49 na 12:49;
8. czasu rozpoczecia kursowania pociagu nr 6102 ze stacji Wroclaw Gléwny z 16:33 na 18:33.

Zalacznikom nr 1 i 2 do decyzji z 27 marca 2018 r. (znak: DPP-WPAN.717.6.2017.PL) zostaje nadane
ujednolicone brzmienie, okreslone zalacznikach nr 1i 2 do niniejszej decyzji.

Pozostale warunki okreslajace zasady wykonywania przez PKP Intercity przewozow pasazerskich na trasie
Warszawa Wschodnia — Jelenia Gdra — Warszawa Wschodnia na okres od 9 grudnia 2018 r. do 9 grudnia 2023 r.,
tj. w rocznych rozkladach jazdy 2018/2019, 2019/2020, 2020/2021, 2021/2022 i 2022/2023, pozostaja bez zmian.

UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

Prezes UTK 27 marca 2018 r. wydatl na rzecz PKP Intercity decyzje (znak: DPP-WPAN.717.6.2017.PL) przyznajaca
wykonywanie przewozow pasazerskich w ramach otwartego dostepu na trasie Warszawa Wschodnia — Jelenia Géra —
Warszawa Wschodnia na okres od 9 grudnia 2018 r. do 9 grudnia 2023 r., zwang dalej ,,Decyzja”.

W Decyzji okreslono, ze ww. przewoz realizowany bedzie liniami kolejowymi nr 1, 2, 4, 61, 132, 144, 273, 274, 280,
301, 572 oraz 761 na okres od 9 grudnia 2018 r. do 9 grudnia 2023 r., tj. na roczne rozktady jazdy 2018/2019, 2019/2020,
2020/2021, 2021/2022 i 2022/2023, z zachowaniem nastepujacych warunkow izakresu wykorzystania dostepu
do linii kolejowych:
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Na wnioskowanej trasie spotka ,, PKP Intercity” S.A. z siedzibg w Warszawie, zwana dalej ,,PKP Intercity”
lub ,, Przewoznikiem” moze uruchomié¢ do 7 par pociggéow W dobie, zgodnie z rozktadem jazdy i terminami
kursowania wskazanymi w zalgczniku do niniejszej decyzji.

W przypadku prac modernizacyjnych i remontowych skutkujgcych zmniejszeniem zdolnosci przepustowej
na odcinkach linii kolejowych przez ktore przebiega trasa pociggow kursujqcych na podstawie niniejszej decyzji
i odcinkach linii kolejowych stycznych do nich, kursowanie pociggéw na podstawie niniejszej decyzji nie moze
powodowad nieuruchomienia pociggéw waznych z punktu widzenia spofeczno-gospodarczego kraju.

Dopuszczalne  jest zatrzymywanie sie  pociggow PKP  Intercity  na nastepujgcych  stacjach:
Warszawa Wschodnia, Warszawa Centralna, Warszawa Zachodnia, Czestochowa Stradom, Lubliniec,
Opole Giéwne, Brzeg, Wroctaw Giéwny, Walbrzych Miasto oraz Jelenia Gora.

Nie stanowi naruszenia postanowien niniejszej decyzji wprowadzenie dodatkowych postojow:

a) po otrzymaniu pisemnego wniosku od organizatora publicznego transportu zbiorowego o wprowadzenie
dodatkowego zatrzymania na wskazanej stacji/przystanku;

b) ustalonych w ramach procesu koordynacji przy konstrukcji rocznego rozktadu jazdy, na wniosek zarzgdcy
infrastruktury kolejowej w celu zachowania cyklicznosci rozkiadu jazdy pociggéw przewoznikow
kolejowych.

Na trasie Warszawa Wschodnia — Jelenia Géra — Warszawa Wschodnia przebiegajgcej liniami kolejowymi
oznaczonymiw sentencji niniejszej decyzji, Przewoznik bedzie realizowat przewozy pojazdami kolejowymi typu:
EMU250PKP (ED250), 112A-2 (SPQOT), 112A, 112 Ag, 112Ah, 112Aj, 112Ak, 112ALux, 112Am, 112Ap, 112Ar,
112Az, 139A, 140A, 140A-z, 145Ab, 145A, 145Ac, 152A, 154Ab, 156A, 158A, Z1A, Z2A, 111A, 111A-2 (SPOT),
111Ag, 111Ah, 111Ainw (SPOT), 111ALux, 111Ap, 111Ar, 111Arow, 111As, 111Au, 111Aw, 111Ax, 111Ay,
136A, 141A, 144A, 144Aa, 152Az, 154A, 154Aa, 154Arow, 156A, 159A, 167A, 168A, 170A, 171A, YB, XB,
XBN Mg2, Z1B, Z2B, 609A, 612A, 406A, RESTAU, 155A, 113A, 113Aa, WR Bautzen, 305Ad.

Przewoznik kolejowy zapewni co najmniej 2 miejsca dla 0S0b 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sig
w pojazdach kolejowych typu: EMU250PKP (ED250), 111Ainw (SPOT), 111Arow (w wersji z 60 miejscami
siedzqgcymi w |1 Klasie), 144Aa, 156A i 167A, 168A (w wersji z 58 miejscami siedzqgcymi w 11 Klasie), YB, XB,
XBN Mg2 i Z1B (w wersji z 56 miejscami siedzqcymi w11 klasie).

Dopuszcza si¢ mozliwosé wykorzystywania innych typow pojazdow kolejowych, jezeli Przewoznik zagwarantuje
takie same bqdz lepsze parametry techniczne, eksploatacyjne ijakosciowe pojazdow. Przewoznik jest
zobowigzany do wykorzystywania wylgcznie taboru spelniajgcego warunki techniczne, Srodowiskowe
i eksploatacyjne okreslone przez zarzqdce infrastruktury dla poszczegdlnych linii kolejowych.

Dopuszcza si¢ korzystanie z tras przebiegajqcych innymi liniami kolejowymi niz wymienione w niniejszej
decyzji, przyznanych przez zarzgdce infrastruktury, o ile ich przyznanie nastqpi z przyczyn niezaleznych
od Przewoznika.

Dopuszcza si¢ uruchomienie polgczen, o ktorych mowa w pkt 1 sentencji w innych godzinach niz wskazane
W rozkladzie jazdy stanowigcym zalgcznik do niniejszej decyzji, o ile nastgpi to z przyczyn niezaleznych
od Przewoznika.

Jednoczesnie w zalacznikach nr 11 2 do Decyzji zawarto planowany rozktad jazdy pociagéw PKP Intercity, okreslajacy
numery pociggdéw realizujacych dany kurs, ich kategori¢ handlowa, czestotliwo$¢ wykonywania przewozow oraz godziny
odjazdéw i przyjazdéw do konkretnej stacji pasazerskie;.

Decyzja zostata dorgczona PKP Intercity 29 marca 2018 r.

Strona nie skorzystala z prawa do zlozenia odwotania od wydanej 27 marca 2018 r. Decyzji Prezesa UTK,
przez co ww. rozstrzygnigcie stalo si¢ ostateczne 13 kwietnia 2018 r.

Pismem z 22 stycznia 2019 r. (znak: BBZ8-073-13/2019) Strona zwrocita si¢ do Prezesa UTK z wnioskiem 0 zmiang
Decyzji w zakresie:

1.

2
3.
4

czestotliwosci kursowania pociggu nr 1600 z ,,1-5 oprécz wakacji” na ,,codziennie”;
czestotliwosei kursowania pociggu nr 6102 (w relacji powrotnej) z ,,1-5” na ,,codziennie”;
czasu rozpoczgcia kursowania pociagu nr 1600 ze stacji Warszawa Wschodnia z godziny 05:49 na 07:49; oraz

czasu rozpoczecia kursowania pociggu nr 6102 ze stacji Wroctaw Gtowny z 16:33 na 18:33.
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Pismem z 28 lutego 2019 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2019.2.PL) Prezes UTK zawiadomil Stron¢ o wszczeciu
postepowania w sprawie zmiany Decyzji, uzupetnieniu materiatu dowodowego o:

1. decyzje Prezesa UTK z 27 marca 2018 r. (znak: DPP-WPAN.717.6.2017.PL);

2. licencje nr L/034/2017 PKP Intercity, potwierdzajaca zdolnos¢ do wykonywania funkcji przewoznika
kolejowego na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej;

3. certyfikat bezpieczenstwa cz. A PKP Intercity nr PL1120150041, potwierdzajacy akceptacje systemu
zarzadzania bezpieczenstwem na terenie Unii Europejskiej;

4. certyfikat bezpieczenstwa cz. B PKP Intercity nr PL1220150041, potwierdzajacy akceptacje regulacji
przyjetych przez przedsigbiorstwo kolejowe w celu spehlnienia krajowych wymagan w  zakresie
bezpieczenstwa wykonywania przewozoéw na danej sieci;

5. informacj¢ odpowiadajaca odpisowi pelnemu z Rejestru Przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego.

Jednoczesnie Prezes UTK wezwat Strone do zlozenia dodatkowych wyjasnien W przedmiocie wystepowania przestanek
okreslonych w art. 155 k.p.a., a takze poinformowat PKP Intercity o mozliwo$ci wypowiedzenia si¢, co do zebranych
dowoddw i materiatéw w ramach toczacego si¢ postepowania.

Pismem z 6 marca 2019 r. (znak: BBPP1-070-25/19) PKP Intercity przekazata dodatkowe informacje w sprawie.

W pismie z 6 marca (znak: BBPP1-070-26/19) PKP Intercity wskazata, ze [...] wnosi 0 zmiang trybu dokonywania
doreczen ze standardowego na elektroniczny.

PKP Intercity, w pismie z 18 marca 2019 r. (znak: BBPP1-070-28/19), przekazata korekt¢ informacji w sprawie,
zgodnie z ktorg zakres zmian w Decyzji powinien dotyczy¢:

1. czestotliwos$ci kursowania pociggu nr 1600 z ,,1-5 oprdcz wakacji” na ,,codziennie”;
czestotliwosei kursowania pociggu nr 6100 z ,,1-5 oprdcz wakacji” na ,,codziennie”;

czestotliwosei kursowania pociggu nr 1602 z ,,1-5” na ,,codziennie”;

czasu rozpoczecia kursowania pociagu nr 1600 ze stacji Warszawa Wschodnia z godziny 05:49 na 07:49;
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4. czestotliwosci kursowania pociggu nr 6102 z ,,1-5” na ,,codziennie”;

5

6. czasu rozpoczecia kursowania pociggu nr 6100 ze stacji Wroctaw Gtowny z godziny 12:33 na 13:33;
7

czasu rozpoczecia kursowania pociggu nr 1602 ze stacji Warszawa Wschodnia z godziny 11:49 na 12:49;
8. czasu rozpoczecia kursowania pociggu nr 6102 ze stacji Wroctaw Gtowny z 16:33 na 18:33.

Pismem z 22 marca 2019 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2019.5.PL) Prezes UTK zawiadomit PKP Intercity 0 zebraniu
catosci materiatu dowodowego w sprawie oraz 0 przystugujacym prawie do wypowiedzenia si¢ co do zebranych
dowodOw i materiatdw oraz zgloszonych zadan.

Pismem z 26 kwietnia 2019 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2019.7.PL) Prezes UTK zawiadomit Stron¢ o wigczeniu
W poczet materialu dowodowego dokumentu zatytutowanego Instrukcja dla Rewidenta taboru kolejowego (Bw-28),
obowiazujacego od 1 kwietnia 2016 r. Jednoczesnie Prezes UTK poinformowat PKP Intercity o zebraniu catosci
materialu dowodowego w sprawie oraz 0 przystugujacym prawie do wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowoddéw
i materialow oraz zgloszonych zadan.

Strona nie skorzystata z przyshugujacego jej prawa.
Majac powyzsze na uwadze, Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Stosownie do art. 155 k.p.a., decyzja ostateczna, na mocy ktorej strona nabyta prawo moze by¢ w kazdym czasie
za zgoda strony uchylona lub zmieniona przez organ administracji publicznej, ktory ja wydat, lub przez organ wyzszego
stopnia, jezeli przepisy szczegdlne nie sprzeciwiajg si¢ uchyleniu lub zmianie takiej decyzji i przemawia za tym interes
spoteczny lub stuszny interes strony.

Przepis art. 154 § 2 k.p.a. stosuje sie¢ odpowiednio, a zatem wiasciwy organ wydaje decyzje w sprawie uchylenia
lub zmiany dotychczasowej decyzji.

Decyzja wydana w trybie art. 155 k.p.a. jest decyzja uznaniows, co oznacza, ze do organu rozstrzygajacego nalezy
ocenaw konkretnej sprawie, czy istnieja podstawy do uchylenia lub zmiany decyzji, jak tez wybor jednego z mozliwych
rozwigzan (zob. np. wyrok WSA w Warszawie z dnia 1 czerwca 2005 r., sygn. akt V SA/Wa 701/05, LexPolonica
nr 380882).
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Naczelny Sad Administracyjny w wyroku z dnia 26 wrze$nia 2017 r. sygn. akt: I OSK 3036/15 (Legalis nr 1698628),
stwierdzit, ze: Artykut 155 k.p.a. zawiera dwa rodzaje przestanek — formalne i materialne. Formalne to istnienie decyzji
ostatecznej i zgoda strony postgpowania, zas materialne to brak sprzeciwu przepisow szczegolnych, wystgpienie interesu
spolecznego lub stusznego interesu strony. Przestanki te muszq by¢ spelnione lqcznie, aby moglo dojs¢ do zmiany
lub uchylenia decyzji, niewystepowanie wiec ktorejkolwiek przestanki nie moze do takiego skutku prowadzi¢. Przed
przystgpieniem do rozwazania przestanek materialnych organ musi najpierw ocenic czy wystgpilty wymogi formalne.

Majac na uwadze powyzsze, uzna¢ nalezy, ze zmiana decyzji administracyjnej w trybie art. 155 k.p.a. zalezy od tacznego
spetienia nastepujacych przestanek:

1. postepowanie w sprawie indywidualnej zostato zakonczone decyzja ostateczng, na mocy ktdrej strona nabyta
prawo;

2. strona wyrazita zgod¢ na uchylenie lub zmiane¢ decyz;ji;
3. uchyleniu lub zmianie decyzji nie sprzeciwiajg si¢ przepisy szczego6lne;
4. zauchyleniem lub zmiang decyzji przemawia interes spoteczny lub sluszny interes strony.

W pierwszej kolejnosci nalezy zatem ustali¢, czy decyzja, ktéra ma by¢ w niniejszej sprawie zmieniana, w trybie
art. 155 k.p.a., jest decyzja ostateczng.

Zgodnie z treécig art. 16 § 1 zdanie 1 k.p.a., decyzje, od ktérych nie stuzy odwotanie w administracyjnym toku instancji
lub wniosek 0 ponowne rozpatrzenie sprawy, sg ostateczne.

Majac na wzgledzie tres¢ art. 16 § 1 zdanie 1, art. 16 § 3 oraz art. 127 § 3 w zwigzku z art. 129 § 2 k.p.a. a takze fakt,
ze od analizowanej Decyzji, przyznajacej PKP Intercity prawo do otwartego dostgpu na trasie Warszawa Wschodnia —
Jelenia Gora — Warszawa Wschodnia na okres od 9 grudnia 2018 r. do 9 grudnia 2023 r., nie zostato zlozone odwotanie,
stwierdzi¢ nalezy, ze przedmiotowa Decyzja stala si¢ ostateczna i prawomocna.

W $wietle postanowien art. 155 k.p.a. niezbedne jest rowniez ustalenie, czy decyzja, ktéora ma by¢ zmieniona, jest decyzja
na mocy ktorej strona nabyla prawo.

W komentarzu do art. 155 k.p.a. pod red. R. Hausera oraz M. Wierzbowskiego (Kodeks postepowania
administracyjnego. Komentarz, wydanie 5, stan na 5 listopada 2018 r.), przytoczono poglady doktryny, zgodnie
z ktérymi nabycie prawa powinno by¢ rozumiane jako /...] korzysé, jakq strona nabywa pod wzgledem prawnym przez
zalatwienie jej sprawy decyzjqg administracyjng. Korzysci te mogq powsta¢ w sferze prawa materialnego, pozwalajgc
stronie na okreslone dziatania, zaniechanie, wzglednie tworzqc podstawe do domagania sie pewnych zachowan
lub $wiadczern od innych podmiotow [...] (A. Ziétkowska, Zmiana i uchylenie decyzji ostatecznej na podstawie art. 154
i 155 k.p.a., s. 961). Podobne stanowisko prezentuje J. Borkowski, ktdrego zdaniem: "Ustalenie tego, zZe decyzja
nie tworzy praw nabytych dla zadnej ze stron postgpowania, wymaga po prostu zbadania tresci rozstrzygnigcia
oraz stwierdzenia, ze z jego tresci strony nie mogq wyciggng¢ dla siebie Zadnych korzysci prawnych, nie mogg
ani wywies¢ uprawnien, ani tez sprecyzowania swoich obowigzkéw lub takich obowigzkéw innych podmiotow, ktdre
bylyby korelatem ich uprawnien"” (J. Borkowski, w: B. Adamiak, J. Borkowski, Komentarz, 2010, s. 563).

Przedmiotem Decyzji, ktorej zmiany dotyczy wniosek Strony, bylo prawo do wykonywania komercyjnych przewozow
pasazerskich na trasie Warszawa Wschodnia — Jelenia Géra — Warszawa Wschodnia na okres od 9 grudnia 2018 r.
do 9 grudnia 2023 r., na warunkach okreslonych w Decyzji. W istocie Decyzja przyznawata PKP Intercity mozliwo$¢
wystgpienia do zarzgdcy infrastruktury z wnioskiem o przydzielenie zdolnoSci przepustowej, zgodnie z warunkami
wskazanymi w Decyzji, a nastepnie o wykorzystanie ww. zdolnosci. Decyzja stanowita zatem punkt wyjscia
dla PKP Intercity do uruchomienia nowych przewozow pasazerskich na warunkach w niej okreslonych. Brak decyzji
przyznajacej otwarty dostep na trasie Warszawa Wschodnia — Jelenia Gdra — Warszawa Wschodnia na okres
od 9 grudnia 2018 r. do 9 grudnia 2023 r., na warunkach w niej okreslonych, stanowitby przeszkode uniemozliwiajaca
Stronie wystapienie do zarzadcy infrastruktury z wnioskiem o uruchomienie nowych przewozéw komercyjnych
na liniach okreslonych w Decyzji.

Majac na uwadze powyzsze, nalezalo stwierdzi¢, ze Decyzja jest rozstrzygnigciem, na mocy ktorego Strona nabyta
prawo. W rezultacie nalezy stwierdzi¢, ze w niniejszej sprawie ta przestanka rowniez zostata spetniona.

Kolejna przestanka zmiany decyzji administracyjnej w trybie art. 155 k.p.a. jest uzyskanie zgody strony tej decyzji na jej
zmiane. Nalezy uzna¢, ze w przedmiotowej sprawie spetniona zostata przestanka wyrazenia zgody na zmiane decyzji,
na mocy ktoérej Strona nabyta prawo.

Strona w pismie z 22 stycznia 2019 r. (znak: BBZ8-073-13/2019) wyraznie o$wiadczyla, ze wyraza zgod¢ na zmiang
Decyzji w trybie art. 155 k.p.a. PKP Intercity w ww. piSmie wskazata, ze: ,,PKP Intercity” S.A. (dalej réwniez
»PKP IC” lub , Spotka”), na podstawie art. 155 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (tj. Dz.U. z 2018 r., poz. 2096 ze zm.), wnosi 0 zmiang decyzji nr DPP-WPAN.717.6.2017.PL
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wydanej przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w dniu 27 marca 2018 r., przyznajgcej PKP IC otwarty dostep
dla pasazerskich przewozéw kolejowych na trasie Warszawa Wschodnia — Jelenia Gora — Warszawa Wschodnia,
zgodnie z zalgczonym rozktadem jazdy (Zalgcznik nr 1). W pisSmie z 6 marca 2019 r. (znak: BBPP1-070-25/19). Strona
poinformowata, ze podtrzymuje swoj wniosek w sprawie. PKP Intercity, w pis$mie z 18 marca 2019 r.
(znak: BBPP1-070-28/19), przekazujacym korekte wniosku 0 zmiang Decyzji, nie zazadata zmiany trybu prowadzenia
postepowania administracyjnego.

Z tego wzgledu nalezato przyjaé, ze przestanka dotyczaca zgody Strony na dokonanie zmiany Decyzji w trybie
art. 155 k.p.a. rowniez zostata spetniona.

W dalszej kolejnosci nalezy zbadaé, czy zmianie Decyzji nie sprzeciwiajg si¢ przepisy szczeg6lne. Przy czym,
jako ,,sprzeciwianie si¢” nalezy rozumieé nie tylko przepisy wprost zakazujace uchylenia lub zmiany Decyzji, ale tez
takie, ktorych cel zostalby naruszony poprzez dokonanie zmiany w trybie art. 155 k.p.a. Przepisami szczegdlnymi
W niniejszej sprawie sa przepisy ustawy o transporcie kolejowym oraz rozporzadzenia Komisji (UE) nr 869/2014 z dnia
11 sierpnia 2014 r. w sprawie nowych kolejowych przewozow pasazerskich (Dz. Urz. UE L 239 z dnia
12 sierpnia 2014 r., s. 1), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 869/2014”, ktore zgodnie z trescig art. 29¢ ust. 3 ustawy
0 transporcie kolejowym, znajduja zastosowanie w zakresie otwartego dostgpu na trasie krajowe;.

Przepisy art. 29c ustawy o0 transporcie kolejowym, odnoszace sie¢ do zagadnienia otwartego dostepu, nie zawieraja
zakazu dokonywania zmiany decyzji 0 przyznaniu otwartego dostepu. W ww. przepisie przewidziano regulacje
okreslajace:

1. przypadki, w ktérych wydawana jest decyzja 0 przyznaniu otwartego dostepu;

2. zasady postepowania Prezesa UTK w przypadku otrzymania wniosku 0 przyznanie otwartego dostepu na trasie
krajowej oraz migdzynarodowej;

3. elementy jakie powinna okre$la¢ decyzja o przyznaniu otwartego dostepu;
4. maksymalny okres na jaki moze zosta¢ wydana decyzja w sprawie otwartego dostepu;

5. uprawnienie Prezesa UTK do wykonywania kontroli dzialalno$ci przewoznikéw wykonujacych przewozy
kolejowe na podstawie decyzji 0 przyznaniu otwartego dostepu;

6. przypadki, w ktorych decyzja 0 przyznaniu otwartego dostepu wygasa;
7. przypadki, w ktorych organ regulacyjny uchyla wydang decyzje o przyznaniu otwartego dostepu.

Z tego wzgledu nalezy stwierdzi¢, ze ustawa o transporcie kolejowym nie zawiera przepisow sprzeciwiajacych si¢
dokonaniu zmiany Decyzji, w trybie art. 155 k.p.a.

Prezes UTK, w zwigzku z otrzymanym wnioskiem PKP Intercity 0 zmiane Decyzji, obowigzany byt wzig¢ pod uwage
charakter oraz zakres proponowanych zmian, stosownie do regulacji rozporzadzenia 869/2014. Wskaza¢ w tym miejscu
nalezy, ze kluczowy dla prawidlowego zakwalifikowania wniosku o zmiang decyzji w sprawie otwartego dostepu jest
art. 2 pkt 1) rozporzadzenia 869/2014, ktory zawiera definicjc nowych przewozéw pasazerskich.
Zgodnie z ww. definicja ,,nowe migdzynarodowe przewozy pasazerskie” oznaczajq miedzynarodowe przewozy
pasazerskie, ktore proponuje sie wprowadzi¢ na rynek lub ktore pociggajq za sobq znaczgcq zmiane pod wzgledem
zwigkszenia czestotliwosci lub zwigkszenia liczby stacji istniejgcych miedzynarodowych przewozow pasazerskich.

Przeprowadzona przez Prezesa UTK analiza ma na celu rozstrzygnigcie, czy zlozony wniosek o zmiang decyzji
0 przyznaniu otwartego dostepu, jest faktycznie wnioskiem o zmiang, gdzie zmiana nie ma charakteru znaczacego,
czy tez w istocie zmiany sg tak daleko idace, ze nalezy otrzymany wniosek uzna¢ za wniosek o przyznanie nowego
otwartego dostepu.

W tym miejscu nalezy zauwazy¢, ze w $wietle definicji art. 2 pkt 1) rozporzadzenia 869/2014 nowe przewozy
pasazerskie to zarowno takie, ktore dotychczas nie byty realizowane na rynku kolejowym przez aplikanta, jak rowniez
takie, ktore pociagaja za soba znaczaca zmiang w zakresie zwigkszenia czgstotliwosci lub zwigkszenia liczby stacji
zatrzymania.

Zgodnie z przepisem art. 2 pkt 1) rozporzadzenia 869/2014, organ regulacyjny (tu: Prezes UTK) bada wylacznie
charakter zmiany pod wzglgdem:

1. czegstotliwoscei; lub
2. zwigkszenia liczby stacji zatrzymania.

Tym samym zmiany dotyczace projektowanego rozktadu jazdy (modyfikacji godzin odjazdu ze stacji poczatkowe;j
i przyjazdu do stacji koncowej) nie pozwalajg uznac, ze dany wniosek o zmiane przyznanego juz otwartego dostepu
na danej trasie jest w istocie wnioskiem o0 przyznanie nowego otwartego dostepu.
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Istotne dla sprawy jest rOwniez to, ze ani prawodawca unijny ani ustawodawca krajowy W zadnym akcie prawnym,
odnoszacym si¢ do zagadnienia otwartego dostgpu, nie zdefiniowali tego, co nalezy rozumie¢ przez zmiang znaczaca.
Z tego wzgledu organ regulacyjny, kazdorazowo po otrzymaniu wniosku o zmiang decyzji o przyznaniu otwartego
dostepu, powinien samodzielnie przeanalizowaé charakter oraz zakres proponowanych zmian, w celu dokonania jego
odpowiedniej kwalifikacji.

W odniesieniu do przedmiotowej sprawy, proponowane przez PKP Intercity zmiany w Decyzji dotyczyty:
1. czestotliwosci kursowania pociggu nr 1600 z ,,1-5 oprécz wakacji” na ,,codziennie”;
czestotliwosei kursowania pociggu nr 6100 z ,,1-5 oprdcz wakacji” na ,,codziennie™;

czestotliwosei kursowania pociggu nr 1602 z ,,1-5” na ,,codziennie”;

czasu rozpoczecia kursowania pociagu nr 1600 ze stacji Warszawa Wschodnia z godziny 05:49 na 07:49;

2

3

4. czestotliwosci kursowania pociagu nr 6102 z ,,1-5” na ,,codziennie”;

5

6. czasu rozpoczecia kursowania pociggu nr 6100 ze stacji Wroctaw Gtowny z godziny 12:33 na 13:33;
7

czasu rozpoczecia kursowania pociagu nr 1602 ze stacji Warszawa Wschodnia z godziny 11:49 na 12:49;
8. czasu rozpoczecia kursowania pociagu nr 6102 ze stacji Wroctaw Glowny z 16:33 na 18:33.

W zwiazku z rodzajem oraz intensywnoscia zgltoszonych przez Przewoznika zmian, Prezes UTK obowiazany byt
rozstrzygna¢ o trybie, wlasciwym dla rozpatrzenia wniosku PKP Intercity. W tym miejscu nalezy wskazaé, ze rodzaj
zgloszonych przez Strong modyfikacji determinuje to, czy wniosek dotyczacy zmiany decyzji o otwartym dostgpie
powinien by¢ procedowany jako nowy wniosek o przyznanie otwartego dostepu tj. w trybie art. 29c ustawy
0 transporcie kolejowym i rozporzadzenia 869/2014, czy w trybie art. 155 k.p.a.

Prezes UTK uwzglednil, ze w Decyzji przyznano PKP Intercity prawo do uruchamiania na trasie Warszawa Wschodnia
—Jelenia Gora — Warszawa Wschodnia, w okresie od 9 grudnia 2018 r. do 9 grudnia 2023 r., do 7 par pociaggow w dobie.

Zmiany czestotliwo$ci kursowania pociggdw dotyczyty 2 par pociagow.

W przypadku pociagéw nr 1600 i 6100 zmiana skutkowa¢ bedzie zwigkszeniem czestotliwo$ci kursowania pociaggéw
z blisko 22 pociggdéw w miesigcu (5 dni w tygodniu x 4,3 tygodnia = usredniona czgstotliwo$¢ kursowania pociggu
w 1 miesigcu) do blisko 30 pociggdéw w miesigcu. W ujeciu rocznym, po uwzglednieniu dotychczasowego braku
kursowania pary pociggéw w okresie wakacyjnym (blisko 3 miesigce), zwickszenie czestotliwos$ci ww. pary pociggow
ulegnie zmianie z blisko 200 dni do 365 dni.

W przypadku zmiany czg¢stotliwosci kursowania pociggdw nr 1602 i 6102 zmiana skutkowaé bedzie zwigkszeniem
czestotliwosei kursowania pociagéw z blisko 22 do 30 w 1 miesigcu, natomiast w ujeciu rocznym z blisko
264 do 365 dni.

Ze wzgledu na dotychczasowa czestotliwo$¢ wykonywania przejazdow pociggéw okreslonych w  Decyzji
(zmiany odnosity si¢ do zmiany z 5do 7 dni, a nie np. z 1 do 5 lub wigcej dni) oraz majac na uwadze fakt, ze wniosek
Strony dotyczyt 2 z 7 par pociagdéw, ktoére PKP Intercity mogla uruchomié¢ na podstawie Decyzji, Prezes UTK ocenit
ww. zmiang¢ jako nieznaczaca, uzasadniajacg zastosowanie art. 155 k.p.a., jako podstawy do zmiany Decyzji.

Odnoszac si¢ do oceny zmian godzin odjazdéw pociggdw, nalezy wskazac, ze Strona zglosita potrzebe modyfikacji
rozktadu jazdy, w zakresie 2 par pociggdéw z 7 dotychczas funkcjonujacych na podstawie Decyzji. Na uwage zastuguje
okoliczno$¢, ze organ regulacyjny nie moze analizowaé zmiany godzin odjazdow/przyjazdéw pociagdéw, i oceniaé
stopnia znaczenia tejze zmiany pod katem przepisu art. 2 pkt 1) rozporzadzenia 869/2014, przywotanego uprzednio,
z tego wzgledu, ze przepis ten dopuszcza dokonanie przez organ regulacyjny oceny wylacznie w kwestiach
odnoszacych si¢ do czgstotliwosci kursowania pociggow lub zwigkszenia liczby stacji zatrzymania. Zmiana godzin
odjazdow pociggdéw z konkretnych stacji jest irrelewantna dla czgstotliwosci kursowania pociggow. Wskaza¢ w tym
miejscu nalezy, ze zmiana wylacznie godzin odjazdow, okreslonych w rozktadzie jazdy, nie stanowi podstawy
do uznania, ze ww. rodzaj modyfikacji nalezy traktowa¢ w istocie jako nowy wniosek o przyznanie otwartego dostepu.
Innymi stowy, zmiana wytacznie rozktadu jazdy, polegajaca na przesunigciu godzin odjazdéw pociggdéw dotychczas
wykonujacych przewozy na podstawie decyzji 0 otwartym dostgpie moze podlega¢ ocenie wytacznie pod katem
spetnienia przestanki interesu spotecznego, okreslonej w art. 155 k.p.a.

Z tego tez wzgledu nalezy stwierdzi¢, ze w niniejszym przypadku wszystkie zmiany Decyzji, zawnioskowane przez
PKP Intercity, nalezy rozpatrywac w trybie art. 155 k.p.a.

W dalszej kolejnosci wskazaé nalezy, ze zgodnie z trescig art. 155 k.p.a., decyzja ostateczna, na mocy ktorej strona
nabyla prawo, moze zosta¢ zmieniona przez organ administracji publicznej, jezeli przemawia za tym interes spoteczny
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lub shuszny interes strony. Uzyty w tresci art. 155 k.p.a. spojnik ,,lub” wskazuje, ze dla dokonania zmiany decyzji
w trybie art. 155 k.p.a. wystarczy, aby za jej zmiang przemawial cho¢by jeden ze wskazanych wyzej interesow.

Pojecia interesu spofecznego oraz stusznego interesu strony maja charakter pojg¢ niedookreslonych, co powoduje,
ze 0 ich zakresie decyduje organ orzekajacy w danej sprawie, ktory musi si¢ przy tym wykaza¢ duza ostroznoscia.
Oceniajac przestanke interesu spotecznego, w kontekscie prowadzonego postgpowania administracyjnego, Prezes UTK
uwzglednit w szczegdlnosci interes potencjalnych podréznych, jak rowniez interes pozostalych uczestnikow rynku
kolejowego. Z tego wzgledu zasadnicze znaczenie dla mozliwosci dokonania zmiany decyzji w trybie art. 155 k.p.a.
przy ocenie przestanki przemawiania za ta zmiang interesu spotecznego beda mialy korzysci, jakie moga uzyskaé
potencjalni podrézni oraz w jaki sposob przedmiotowe zmiany Decyzji wptyna na strony uméw o $wiadczenie ustug
publicznych w transporcie kolejowym.

Odnoszac si¢ natomiast do interesu strony, nalezy mie¢ na wzgledzie, iz w art. 155 k.p.a. ustawodawca wskazuje,
ze chodzi 0 "stuszny interes". Nie kazdy wigc interes, ale taki, ktory moze by¢ uznany za "stuszny", ma by¢ brany,
przez organ prowadzacy postepowanie, pod uwage. W ten sposob ustawodawca wprowadzit dodatkowy element
oceniajacy. Wskazywaé ma on na to, ze chodzi o interes godny ochrony, niestojacy w sprzeczno$ci ani z prawem,
ani z zasadami wspolzycia spotecznego.

Uwzglednienie interesu strony w rozumieniu art. 155 k.p.a. nalezy rozumie¢ w ten sposob, iz majgc do wyboru
mozliwosé  korzystniejszego dla strony rozstrzygniecia, niepozostajqcego jednakze w Kolizji z  obowigzujgcym
porzqdkiem prawnym, organ dzialajgc w granicach uznhania administracyjnego przyjmuje ten sposéb orzekania,
zmieniajgc decyzje mniej korzystng dla strony. Nie miesci si¢ jednak w pojeciu interesu strony orzekanie w Sposéb
sprzeczny z przepisami prawa, chocby zostato ono potwierdzone orzeczeniami sqdu wydanymi w innych sprawach
(zob. wyr. Naczelnego Sadu Administracyjnego z 9 maja 2005 r., sygn. akt OSK 1746/04, Legalis nr 73311).

W przedstawionym przez PKP Intercity stanowisku, Spotka zwrdcita uwage na odnotowany w 2018 r. niski poziom
punktualno$ci pociagéw. Strona wskazata, ze jedng z przyczyn powodujacych powstawanie op6znien jest ograniczony
czas na dokonanie czynno$ci 0 charakterze operacyjno-eksploatacyjnym. Z tego wzgledu PKP Intercity wniosta
0 wprowadzenie wskazanych we wniosku zmian w Decyzji.

Prezes UTK analizujac zgloszong zmiang podzielit poglad PKP Intercity, ktora zrodta potencjalnych opdznien w ruchu
pociggdw na sieci, upatruje m.in. w braku wystarczajacej ilosci czasu na dokonanie czynnosci o charakterze operacyjno
— eksploatacyjnym. W ocenie Prezesa UTK uzasadnione jest dokonanie zmian godzin odjazdéw 2 par pociagow,
gdyz pozwoli to wyeliminowaé jedng z przyczyn jaka moze generowaé opdznienia W ruchu pociggdw Strony
w zgloszonych przypadkach. Zdaniem Prezesa UTK kazdy przewoznik kolejowy powinien mie¢ zagwarantowany
odpowiedni czas na dokonanie wszystkich czynno$ci o charakterze operacyjno — eksploatacyjnym, poniewaz
ma to bezposredni wptyw na rzetelno$¢ oraz prawidlowos¢ ich wykonania przez pracownikow PKP Intercity, co z kolei
przektada si¢ m.in. na bezpieczenstwo oraz komfort podrozy pasazerow. Niewystarczajaca ilo§¢ czasu na dokonanie
czynnosci przez rewidenta taboru, moze powodowac powstanie opoznienia pociagu juz na poczatkowym etapie podrozy.
W tym miejscu nalezy wskazaé, ze PKP Intercity ustanowita dokument, zatytutowany Instrukcja dla Rewidenta taboru
kolejowego (Bw-28), obowiazujacy od 1 kwietnia 2016 r., zwany dalej ,.instrukcja”. W instrukcji zawarto m.in. § 9 ktéry
zawiera zapisy odnoszace si¢ do przeprowadzania przez pracownikow PKP Intercity ogledzin technicznych wagonow,
zespotéw trakcyjnych w sktadach pociggéow przyjezdzajacych i odjezdzajacych. W instrukcji wskazano czynnosci
podejmowane W zwigzku z procesem przyjmowania pociggéw z drogi. Zgodnie z instrukcja rewident powinien podjaé
szereg czynno$ci polegajacych m.in. na weryfikacji tego $=<--5=<1.

Zgodnie z instrukcja rewident powinien réwniez zweryfikowaé poprawno$¢ funkcjonowania m.in. 8<--8<.

Wykonanie wszystkich czynnosci w sposob zgodny z obowiazujacymi zasadami ma na celu zapewnienie odpowiednich
warunkow bezpieczenstwa oraz komfortu podréznych. Ponadto Prezes UTK podzielit poglad PKP Intercity, zgodnie
z ktorym lepsza organizacja dziatalnosci Strony w zakresie przeprowadzania ww. czynno$ci umozliwi zwigkszenie
punktualnoéci pociagéw wyprawianych przez PKP Intercity. Obecnie pracownicy PKP Intercity posiadaja
niewystarczajacg ilo$¢ czasu na dokonanie wszystkich niezbednych czynnosci, umozliwiajacych bezpieczne
wyprawienie pociggu w trase. W wyniku dokonanej zmiany w Decyzji, pracownicy PKP Intercity beda mieli wlasciwa
ilo$¢ czasu na rzetelng realizacje wszystkich czynnosci okreslonych w instrukcji. W rezultacie zminimalizowana
zostanie ilo$¢ przypadkow, gdzie w celu podjecia wszystkich czynnoSci przez rewidentow, konieczne bylo
uruchamianie pociggéw z opodznieniem, juz na poczatkowych stacjach przejazdu. Mniejsza liczba opdznien bedzie miata
pozytywny efekt zarowno dla pasazera, ktory zgodnie z rozktadowym czasem jazdy pociagow przybedzie do wybranej
przez niego stacji, jakidla PKP Intercity, ktora bedzie obowigzana do wyptaty mniejszej liczby odszkodowan
za opdznienie pociggu. Bedzie to takze korzystne dla pozostalych przewoznikéw kolejowych, ktorzy nie beda
odnotowywali negatywnych nastepstw pociggdw Strony np. w postaci opoéznien wtornych. Z tego wzgledu Prezes UTK

1 Oznaczenie $=--8< pokazuje usunietg tre$¢ bedaca tajemnicg przedsigbiorcy
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stwierdzil, ze zmiana dotyczaca przesuni¢cia godzinowego odjazdéw pociaggéw, oznaczajaca wydluzenie obecnego
czasu na dokonanie czynno$ci o charakterze operacyjno-eksploatacyjnym lezy w interesie spotecznym.

Przy ocenie ww. zmiany Decyzji, Prezes UTK uwzglgdnil rowniez stanowisko Strony, zgodnie z  ktdrym:
Przeprowadzone zmiany pozwolg na optymalne wykorzystanie taboru, jakim w chwili obecnej dysponuje Spotka.
PKP IC systematycznie realizuje strategie taborowq oraz przeprowadza niezbedne inwestycje w tym zakresie.
Nalezy jednak zaznaczyé, ze PKP IC nie dysponuje takq iloscig zaréwno wagonoéw, jak i lokomotyw, ktora pozwolitaby
na ominigcie kwestii koniecznosci wydluzenia czasu przejs¢ sktadow.

Na zakonczenie rozwazan dotyczacych zmiany godzin odjazdéw pociagéw nalezy zauwazy¢, ze rozktad jazdy,
stanowigcy zalacznik do Decyzji, jak réwniez do niniejszego rozstrzygnigcia, stanowi jedynie propozycje godzin
odjazdéw z konkretnych stacji pasazerskich. Ostateczna decyzja w przedmiocie przyznania faktycznego rozkladu jazdy
zalezy od wielu czynnikéw takich jak np. tre$¢ ztozonego przez przewoznika kolejowego wniosku o przydzielenie
zdolnosci przepustowej lub zdolno$¢ przepustowa infrastruktury kolejowej. Wyzej wymienione okoliczno$ci stanowig
przedmiot analizy zarzadcy infrastruktury, ktory jest podmiotem odpowiedzialnym za rozpatrywanie wnioskow
0 przydzielanie zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej. W sytuacji wystgpienia ograniczen infrastruktury
kolejowej zarzadca infrastruktury moze podja¢ decyzje 0 konieczno$ci dokonania zmian W ztozonym wniosku
0 przydzielenie zdolnosci przepustowej, a w przypadkach okreslonych w ustawie o transporcie kolejowym,
nawet odrzuci¢ otrzymany wniosek.

Analizujac zmian¢ dotyczaca zwigkszenia czestotliwosci kursowania pociggéw nr 1600, 6100, 1602 oraz 6102
Prezes UTK zauwazyl, ze przy wydawaniu Decyzji zaden z podmiotéw uprawnionych nie ztozyt zastrzezen
co do proponowanego nowego potaczenia PKP Intercity, realizowanego na trasie Warszawa Wschodnia — Jelenia Gora —
Warszawa Wschodnia na okres od 9 grudnia 2018 r. do 9 grudnia 2023 r. Powyzsze oznacza zatem, ze ustugi oferowane
przez Strone nie stanowig, z uwagi na ich rodzaj oraz grupg docelowg klientow, zagrozenia dla obowigzujacych umow
0 $wiadczenie ustug publicznych w transporcie kolejowym.

Dodatkowo Prezes UTK zwrdcit uwage, ze wnioskowana przez PKP Intercity zmiana przyczyni si¢ do zwickszenia
dostepnoscei regionu, dzigki uruchomieniu codziennych potgczen do Warszawy. Prezes UTK podzielit poglad Strony,
wedhug ktérego proponowana przez PKP Intercity zmiana bedzie w sposob pozytywny oddzialywaé na interes spoteczny,
bowiem pasazerowie bedg mieli mozliwos¢ podrézowac pociggami nr 1600, 6100, 1602 oraz 6102 réwniez w weekendy,
co przetozy si¢ na rozwoj turystyki krajowe;.

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze w ocenie Prezesa UTK zaproponowane przez PKP Intercity zmiany sprawia,
ze ich beneficjentami bedg zar6wno potencjalni pasazerowie jak i PKP Intercity. W efekcie dokonanych modyfikacji
Decyzji, pasazerom zapewniona zostanie wigksza czestotliwos¢ potaczen na trasie Warszawa Wschodnia — Jelenia Gora
i w relacji powrotnej, realizowana z wigksza niz dotychczas punktualnoscia przyjazdu do stacji koncowej. Rezultatem
wprowadzonej zmiany bedzie zapewnienie dogodnego potaczenia pasazerskiego pomigdzy Warszawa a Jelenig Gora,
rowniez w soboty i niedziele, a nie tylkow okresie od poniedziatku do piatku. Powyzsze moze si¢ rowniez przyczyni¢
do dodatkowego rozwoju turystyki krajowej, ktoéra zapewni weekendowa mozliwos¢ podrézy do takich osrodkow
miejskich jak: Czestochowa, Opole czy Wroctaw. Jednoczesnie PKP Intercity, wskutek lepszej organizacji pracy, bedzie
mogta oferowaé ushugi przewozu wyzszej jako$ci pod wzgledem punktualnos$ci przejazddéw, co bedzie miato
bezposrednie przelozenie na zmniejszenie kwot przeznaczanych przez Stron¢ na wyplate odszkodowan z tytulu
op6znienia pociggéw. Wprowadzone niniejszg decyzja zmiany, nie doprowadza réwniez do sytuacji, w ktorej zagrozona
zostanie rownowaga ekonomiczna uméw o $wiadczenie ustug publicznych, ktorych stronami sg zar6wno organizatorzy
publicznego transportu zbiorowego, jak i przewoznicy kolejowi. Z tego tez wzgledu nalezy stwierdzi¢, ze w wyniku
dokonania przedmiotowej zmiany Decyzji spetniona zostanie ostatnia przestanka tj. przemawianie za tym interesu
spotecznego lub stusznego interesu strony. W analizowanej sprawie zaro6wno interes spoteczny jak i stuszny interes
strony przesadzil o zasadnosci dokonania zmiany Decyzji, mimo zZe Z punktu widzenia prawa wystarczajace byloby
przemawianie za zmiang co najmniej jednego z ww. interesow.

Biorac pod uwage powyzsze Prezes UTK orzekt jak w sentencji niniejszej decyzji.
POUCZENIE

Na podstawie art. 29c ust. 3 w zwiazku z art. 13b ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym w zwiazku z art. 479%° § 1
ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. Kodeks postgpowania cywilnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2018 ., poz. 1360 z pdzn.
zm.), zwanej dalej: ,k.p.c.”, Strona moze wnie$¢ odwotanie od decyzji Prezesa UTK za jego posrednictwem do Sadu
Okrggowego w Warszawie — Sadu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw w terminie 14 dni od dnia doreczenia
niniejszej decyzji. Postgpowanie w sprawie odwotania od niniejszej decyzji toczy si¢ wedlug przepisow k.p.c.
0 postepowaniuw sprawach z zakresu regulacji transportu kolejowego (art. 13b ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym).

Oplata od odwolania wynosi 100 zt i uiszczana jest na rachunek bankowy sadu lub gotéwka w kasie tego sadu
(art. 9 pkt 11 art. 32 ust. 3 ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. 0 kosztach sadowych w sprawach cywilnych (tekst jednolity:
Dz. U. z 2018 r. poz. 300 z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,u.k.s.c.”). Stronie przysluguje prawo zwolnienia od kosztow
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sagdowych oraz pomocy prawnej z urzedu na zasadach okre$lonych w art. 95 i nast. u.k.s.c. w zwigzku z art. 117
i nast. k.p.c.

Oplata

Od niniejszej decyzji nalezna optata skarbowa wynosi 10 zt (stownie: dziesig¢ ztotych), zgodnie z cz. | pkt 53 Zatacznika
do ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. 0 optacie skarbowe;j (tekst jednolity: Dz. U. z 2018 r., poz. 1044 z p6zn. zm.).

Strona przedstawita, przy pismie z 24 stycznia 2019 r., dowod przelewu bankowego kwoty 10 ztotych na rachunek
Urzedu Dzielnicy Ochota m.st. Warszawy.

W zwiazku z powyzszym uznaé nalezy, ze optata za wydanie niniejszej decyzji zostata uiszczona przez Strong w catosci.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Géra
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Zalacznik nr 1 Planowany rozktad jazdy pociagdw na trasie Warszawa Wschodnia — Jelenia Gora

. 1612 1650 1600 1602 1604 1652 1610
Nr pociggu
Kategoria; nazwa EIC Odra EIP EIP EIP EIP EIP EIC Sleza
1)-(5) b/c b/c - blc - b/c b/c b/c 1)-(5), b/c
: 6), (7) codziennie codziennie 1)-(5), (7) (6)
Terminy kursowania; zestawienie pociggu wakacje r™ Qr Qr Qr Qr Qr O] rm

Wagony bezposrednie ze stacji

Warszawa Wschodnia

Warszawa Wschodnia

Warszawa Wschodnia

Warszawa Wschodnia

Warszawa Wschodnia

Warszawa Wschodnia

Warszawa Wschodnia

Stacja poczgtkowa
Stacja km
Warszawa Wschodnia 0,000 5:49 5:49 7:49 12:49 15:49 15:49 17:49
Warszawa Centralna 4,254 5:55 6:00 5:55 6:00 7:55 8:00 12:55 13:00 15:55 16:00 15:55 16:00 17:55 18:00
Warszawa Zachodnia 3,062 6:04 6:05 6:04 6:05 8:04 8:05 13:04 13:05 16:04 16:05 16:04 16:05 18:04 18:05
Czgstochowa Stradom 246,767 7:50 7:51 7:50 7:51 9:50 9:51 14:50 14:51 17:50 17:51 17:50 17:51 19:50 19:51
Lubliniec 35,008 8:12 813 8:12 813 10112 10:13 15112 15:13 | | 20:12 20113
Opole Glowne 55,557 8:45 8:46 8:45 8:46 10:45 10:46 15:45 15:46 18:44 18:45 18:44 18:45 20:45 20:46
Brzeg 40,155 | | | | 19:06 19:07 19:06 19:07 |
Wroctaw Glowny 41,594 9:27 9:27 9:30 11:27 16:27 19:26 19:29 19:26 21:27
Walbrzych Miasto 70,998 10:22 10:24 20:21 20:23
Jelenia Goéra 56,002 11:13 21:12
Stacja koricowa | Wroctaw ~ Glowny Jelenia Gora Wroctaw ~ Glowny Wroctaw ~ Glowny Jelenia Gora Wroctaw ~ Glowny Wroctaw ~ Glowny

Wagony bezposrednie do stacji
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Zatacznik nr 2 Planowany rozktad jazdy pociagdw na trasie Jelenia Gora — Warszawa Wschodnia
) 6110 6104 6152 6100 6112 6150 6102
Nr pociggu
Kategoria: nazwa | E'C Sleza EIP EIP EIP EIC Odra EIP EIP
bic bic bic I bic (1)-(5) bic bic _ bic
(2)-(6) (2)-(6) 7 codziennie : 6), (7) codziennie
Terminy kursowania; zestawienie pociggu r™ Qr Qr Qr wakacje r™ Qr Qr
Wagony bezposrednie ze stacji
. Wroctaw  Gtéwny Jelenia Gora Wroctaw  Glowny Wroctaw  Gtéwny Wroctaw  Glowny Jelenia Gora Wroctaw  Glowny
Stacja poczqtkowa
Stacja km
Jelenia Goéra 0,000 4:50 14:47
Walbl’ZyCh Miasto 56,002 5:39 541 15:36 15:38
Wroctaw Gtowny 70,998 5:33 6:33 6:36 6:36 13:33 12:33 16:30 16:33 18:33
Brzeg 41,594 | 6:56 6:57 6:56 6:57 | | | |
Opole Glowne 40,155 6:15 6:16 7:16 7:17 7:16  7:17 14:15 14:16 13:15 13:16 17:15 17:16 19:15 19:16
Lubliniec 55,557 6:48 6:49 | | 14:48 14:49 13:48 13:49 17:48 17:49 19:48 19:49
Czgstochowa Stradom 35,008 7:10 7:11 8:10 8:11 8:10 8:11 15:10 15:11 14:10 14:11 18:10 18:11 20:10 20:11
Warszawa Zachodnia 246,767 8:55 8:56 9:55 9:56 9:55 9:56 16:55 16:56 15:55 15:56 19:55 19:56 21:55 21:56
Warszawa Centralna 3,062 9:00 9:05 10:00 10:05 10:00 10:05 17:00 17:05 16:00 16:05 20:00 20:05 22:00 22:05
Warszawa Wschodnia 4,254 9:11 10:11 10:11 17:11 16:11 20:11 22:11

Stacja korncowa

Warszawa Wschodnia

Warszawa Wschodnia

Warszawa Wschodnia

Warszawa Wschodnia

Warszawa Wschodnia

Warszawa Wschodnia

Warszawa Wschodnia

Wagony bezposrednie do stacji




