Warszawa, dnia 15 wrzesnia 2021 r.

Poz. 3

DECYZJA NR DRR-WLKD.730.5.2021.A0 PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO
z dnia 3 wrzes$nia 2021 r.

w sprawie zatwierdzenia projektu cennika przedlozonego przez Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.
w cze$ci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej podstawowej na rjp 2021/2022.

Na podstawie art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postgpowania administracyjnego (tekst
jednolity: Dz. U. z2021 r. poz. 735), zwanej dalej ,,k.p.a.”, w zwiazku z art. 13a ust. 1, art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. d oraz
art. 33 ust. 4, 6, 14 1 15 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r.
poz. 1043, z p6zn. zm.), zwane] dalej ,,ustawa o transporcie kolejowym”, a takze art. 3 ust. 1 iart. 4 ust. 1
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2015/909 z 12 czerwca 2015 r. w sprawie zasad obliczania kosztow,
ktére sa ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociggu (Dz. Urz. UE L 148 z 13 czerwca 2015 r.,
s. 17-22), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem UE”, oraz § 21 ust. 1- 21 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz. U. poz. 755,
z po6zn.zm.), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem MIiB”, po rozpatrzeniu wniosku zarzadcy infrastruktury kolejowej
Pomorska Kolej Metropolitalna S.A., zwanego dalej ,,Zarzadca”, ,,Spotka” lub ,,Pomorska Koleja Metropolitalng”,
z 12 marca 2021 r. (data wptywu do Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,UTK”, 12 marca 2021 r.),
pismem z 7 kwietnia 2021 r. (data wpltywu do UTK: 7 kwietnia 2021 r.), pismem z 16 kwietnia 2021 r.
(data wptywu do UTK: 16 kwietnia 2021 r.), pismem z 29 kwietnia 2021 r. (data wptywu do UTK:
29 kwietnia 2021 r.) oraz pismem z 14 maja 2021 r. (data wptywu do UTK: 14 maja 2021 r.) i pismem z 2 czerwca
2021 r. (data wptywu do UTK: 2 czerwca 2021 r.), modyfikowanego przez Zarzadce pismem z 8 czerwca 2021 r.
(data wptywu do UTK: 8 czerwca 2021 r.), uzupetnionym pismem z 18 czerwca 2021 r. (data wptywu do UTK:
26 lipca 2021 r.), pismem z 26 lipca 2021 r. (data wptywu do UTK: 26 lipca 2021 r.), pismem z 30 lipca 2021 r.
(data wptywu do UTK: 30 lipca 2021 r.), pismem z 24 sierpnia 2021 r. (data wptywu do UTK: 24 sierpnia 2021 r.)
oraz pismem z 1 wrzes$nia 2021 r. (data wptywu do UTK: 1 wrzes$nia 2021 r.), w sprawie zatwierdzenia przez
Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK?”, projektu cennika optat za korzystanie
z infrastruktury kolejowej w czgsci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej
na rozktad jazdy pociagdéw, zwany dalej ,,ijp”, 2021/2022, zwanego dalej ,,projektem cennika”,

ZATWIERDZAM

projekt cennika Zarzadcy przedlozony Prezesowi UTK, w czeSci dotyczacej sposobu ustalania stawki
jednostkowej oplaty podstawowej na rjp 2021/2022.

UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

Pismem z 12 marca 2021 r., zwanym dalej ,,wnioskiem” (data wplywu do UTK: 12 marca 2021 r.), Zarzadca
przedtozyt Prezesowi UTK, do zatwierdzenia projekt cennika w czg¢sci dotyczacej sposobu ustalania stawki
jednostkowej optaty podstawowej i optaty manewrowej na rjp 2021/2022, wraz z dowodem wniesienia optaty
skarbowej od czynnos$ci urzedowe;j.

Prezes UTK pismem nr DRR-WLKD.730.5.2021.8.A0 z 30 marca 2021 r. zawiadomitl Zarzadcg¢ o wszczeciu
12 marca 2021 r. postgpowania administracyjnego w sprawie zatwierdzenia projektu cennika w czgsci dotyczacej
sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej na rjp 2021/2022. Jednoczesnie Prezes UTK wezwat
Zarzadce do doprecyzowania tresci wniosku, poniewaz w pisSmie z 12 marca 2021 r. Zarzadca napisal
,przedktadam projekt cennika do zatwierdzenia Prezesowi UTK w czesci dotyczacej sposobu ustalania stawki
jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej”, tymczasem zatagczony do ww. pisma projekt cennika oraz
projekt zasad ustalania stawek jednostkowych zawieraly informacje¢, ze Zarzadca nie przewiduje pobierania
od przewoznikow kolejowych optaty za ustugi wykonane w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury
kolejowej, zwiazanej ze zrealizowanymi manewrami, zwanej ,,oplata manewrowa”. Ponadto Prezes UTK wezwat
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Zarzadce do zlozenia dodatkowych dokumentoéw i informacji, m.in.: Informacji o planie dziatalno$ci gospodarczej
Zarzadcy na 2021 r. i 2022 r.; Polityki rachunkowosci, planu kont oraz opisu (charakterystyki) planu kont
Zarzadcy; Ustalonej przez Zarzadce metody obliczania kosztow bezposrednich, ktdra, zgodnie z pismem Zarzadcy
z 29 czerwca 2017 r., miata zosta¢ przedstawiona do Prezesa UTK wraz z przedstawieniem do zatwierdzenia
projektu cennika narjp 2018/2019, a ktéra ze wzgledu na podjecie przez Zarzadcg decyzji o stosowaniu
w ww. rjp oraz kolejnych latach dotychczasowego cennika, nie zostala Prezesowi UTK zaprezentowana;
Rachunku zyskow i strat za lata 2016-2020, sporzadzonego zgodnie ze wzorem stanowiacym zatgcznik
nr 1 do pisma; Przychoddéw oraz kosztow za lata 2016-2020 r., a takze dodatkowych wyjasnien do tresci projektu
cennika.

.....

Prezesa UTK zawartym w pis$mie nr DRR-WLKD.730.5.2021.8.A0 z 30 marca 2021 r., wnioskujac o wydtuzenie
przez Prezesa UTK terminu na przedstawienie danych historycznych za lata 2016-2019 w zakresie rachunku
zyskOw i strat oraz kosztow i przychodow.

Prezes UTK pismem nr DRR-WLKD.730.5.2021.10.A0 z 13 kwietnia 2021 r. wyrazil zgod¢ na zlozenie przez
Zarzadce ww. dokumentéw w terminie do 16 kwietnia 2021 r.

Zarzadca pismem z 16 kwietnia 2021 r. zlozyt pozostate dokumenty zgodnie z wezwaniem Prezesa UTK
nr DRR-WLKD.730.5.2021.8.A0 z 30 marca 2021 r.

Prezes UTK pismem nr DRR-WLKD.730.5.2021.14.A0 z 27 kwietnia 2021 r. wezwat Zarzadc¢ do zlozenia
dodatkowych informacji, wyjasnien i dokumentéw, m. in. wyjasnienia sposobu oszacowania podzialu
wynagrodzen pracownikéw Centrum Utrzymania i Diagnostyki, przedstawienia zrodel (opracowan lub badan),
na podstawie ktorych Zarzadca stwierdzit istnienie istotnej zaleznosci pomiedzy stopniem zuzycia kolejowych
obiektow inzynieryjnych oraz peronéw pasazerskich, a parametrami technicznymi i eksploatacyjnymi
przejezdzajacych pociggdw, pozwalajacej na obiektywne zaliczenie amortyzacji zwigzane] z peronami
(przystankami) do kosztow bezposrednio ponoszonych jako rezultat przejazdu pociaggu, wyjasnienia sposobu
obliczenia wskaznika stanu toru J, przestawienia danych i obliczen potwierdzajacych spelnienie warunku,
o ktorym mowa w § 21 ust. 10 lit. ¢ rozporzadzenia MIiB.

Zarzadca pismem z 29 kwietnia 2021 r. zwroécit si¢ do Prezesa UTK z prosba o wydtuzenie terminu na odpowiedz
na wezwanie Prezesa UTK nr DRR-WLKD.730.5.2021.14.A0 z 27 kwietnia 2021 r.

Prezes UTK pismem nr DRR-WLKD.730.5.2021.16.AL z 30 kwietnia 2021 r. wyrazit zgod¢ na zlozenie przez
Zarzadce ww. dokumentéw w terminie do 14 maja 2021 r.

Zarzadca pismem z 14 maja 2021 r. wustosunkowal si¢ do wezwania Prezesa UTK
nr DRR-WLKD.730.5.2021.14.A0 z 27 kwietnia 2021 r.

Prezes UTK w pi$mie nr DRR-WLKD.730.5.2021.21.AO z 31 maja 2021 r. zawiadomit Zarzadce o materiale
dowodowym zgromadzonym w sprawie oraz przystugujacym Zarzadcy prawie do przegladania akt sprawy oraz
sporzadzania z nich notatek, kopii lub odpisow. Jednoczesnie w tym samym pismie Prezes UTK zawiadomit
Zarzadce, co stwierdzit w toku analizy przedstawionych przez Zarzadc¢ dokumentow oraz ktére dane i dokumenty
przedstawione przez Zarzadcg¢ wymagaja wyjasnien, oraz wyznaczyt Zarzadcy termin na ustosunkowanie si¢
do tych stwierdzen.

Zarzadca pismem z 2 czerwca 2021 r. ztozyl wyjasnienia, zgodnie z wezwaniem zawartym w pismie Prezesa UTK
z 31 maja 2021 r. oraz poinformowatl, ze w dniu 8 czerwca 2021 r. przedstawi zaktualizowany projekt cennika
oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej na rjp 2021/2022 w cze¢séci dotyczacej sposobu ustalania stawki
jednostkowej optaty podstawowej.

Pismem z 8 czerwca 2021 r. (data wptywu do UTK: 8 czerwca 2021 r.) Zarzadca zlozylt modyfikacje
projektu cennika.

Prezes UTK pismem z 9 czerwca 2021 r. DRR-WLKD.730.5.2021.24.A0 zawiadomit Zarzadce, ze w zwigzku
ze ztozeniem pisma z 8 czerwca 2021 r. w sprawie modyfikacji (aktualizacji) projektu cennika, bioragc pod uwage
zakres wprowadzonych przez Zarzadcg zmian polegajacych na korekcie poziomu kosztow przyjetych do budowy
cennika w pozycji amortyzacja, od nowa rozpoczyna si¢ bieg 90-dniowego terminu na rozstrzygnigcie Prezesa
UTK w toczacym si¢ postgpowaniu administracyjnym, a termin wydania decyzji w niniejszym postgpowaniu
uplywa 6 wrzesnia 2021 r.

Nastgpnie Prezes UTK pismem z 14 czerwca 2021 r. nr DRR-WLKD.730.5.2021.26.A0 wezwal Zarzadce
do przedtozenia rachunku zyskoéw i strat za 2020 r., sporzadzonego zgodnie z zalacznikiem nr 1 do pisma
DRR-WLKD.730.5.2021.8.A0 (zaktualizowanego w zwiazku z modyfikacja bazy kosztow bezposrednich)
oraz zestawienia przychodow oraz kosztow za 2020 r., sporzadzonego zgodnie z zatacznikiem nr 2 do pisma
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DRR-WLKD.730.5.2021.8.A0  (zaktualizowanego w zwiazku z modyfikacja bazy kosztéw
bezposrednich).Jednoczesnie, Prezes UTK wezwal Zarzadce do wykazania w dodatkowych wierszach ww. tabel
kosztow zwigzanych z peronami i infrastruktura umozliwiajaca pasazerom dotarcie do peronow, a takze
w dodatkowych kolumnach kosztow bezposrednio ponoszonych zwigzanych z wynagrodzeniami i pochodnymi
od wynagrodzen.

Ponadto, w ww. pismie Prezes UTK wezwat Zarzadce do zlozenia planu przychodéow oraz kosztow na 2022 r.,
przygotowanego w oparciu o zatacznik nr 2 do pisma DRR-WLKD.730.5.2021.8.A0, na podstawie kosztow
za 2020 r., planowanych wskaznikoéw dynamiki cen towaréw i ushug konsumpcyjnych oraz przecietnego
wynagrodzenia brutto w gospodarce narodowej oraz wspolczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej,
zaktualizowanego pliku ,,Amortyzacja bezposrednio zwigzana z ruchem pociagdw”, w zwiazku z modyfikacja
bazy kosztow bezposrednich w zakresie amortyzacji, wraz z informacjami pozwalajagcymi na weryfikacje
sposobu obliczenia wskaznika stanu toru J (m. in. raport syntetyczny wszystkich torow linii 248 oraz zestawienie
wskaznika J dla poszczegdlnych odcinkéw linii 248 i linii 253 zwigzanych z uktadem geometrycznym) oraz
do przedstawienia danych 1 obliczen potwierdzajacych spelnienie warunku, o ktorym mowa w§ 21
ust. 10 lit. c rozporzadzenia MIiB aby planowane przychody z optaty podstawowej 1 manewrowej,
z wylaczeniem przychodéw zwiazanych z rodzajem trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozow,
byty rowne planowanej wysokosci kosztow bezposrednich, z wylaczeniem kosztow udostepniania urzadzen
dostarczajacych energi¢ trakcyjna.

Zarzadca pismem z 18 czerwca 2021 r. ztozyt dokumenty, zgodnie z wezwaniem Prezesa UTK z 14 czerwca
2021 r.

Prezes UTK pismem z 19 lipca 2021 r. nr DRR-WLKD.730.5.2021.28.A0 wezwat Zarzadc¢ do zlozenia
oryginalow (wersji papierowej) pisma z 16 kwietnia 2021 r. i pisma z 18 czerwca 2021 r. podpisanych przez
prokurentdéw, a takze dowodu potwierdzajacego wniesienie optlaty skarbowej. Ponadto Prezes UTK wezwal
Zarzadce do wyjasnienia powodow braku raportdéw syntetycznych toru nieparzystego linii 248 na odcinku
2,11 — 2,28 oraz toru parzystego linii 248 na odcinku 2,11 — 2,28 oraz na odcinku 16,28 — 16,35, weryfikacji
danych zawartych w zal. 4 do pisma z 18 czerwca 2021 r., dotyczacych obliczenia wspdtczynnika rzeczywistego
zuzycia $rodka trwatego, oraz wyjasnienia przyczyn nieuwzglednienia w obliczeniach wartosci wspotczynnika
J dla niektorych odcinkow lub zmiany wartosci tego wspotczynnika na niektorych odcinkach toréw linii
248. Dodatkowo Prezes UTK wezwal Zarzadce do wyjasnienia sposobu obliczenia wspotczynnika rzeczywistego
zuzycia $rodka trwatego.

Zarzadca 26 lipca 2021 r. i 30 lipca 2021 r. uzupetnit materiat dowodowy sprawy o wersje papierowe pisma
z 16 kwietnia 2021 r. i pisma z 18 czerwca 2021 r. wraz z dowodem wniesienia oplaty skarbowej, czyniac zados¢
wezwaniu Prezesa UTK z 19 lipca 2021 r.

Odrebnym pismem z 26 lipca 2021 r. Zarzadca udzielit wyjasnien, do ktorych zostat wezwany przez Prezesa UTK
w pismie z 19 lipca 2021 r.

30 lipca 2021 r. Zarzadca uzupeit materiat dowodowy o oryginaty 8 zatacznikow do pisma z 16 kwietnia 2021 r.

Prezes UTK pismem z 16 sierpnia 2021 r. nr DRR-WLKD.730.5.2021.35.RT zawiadomit Zarzadcg, ze jako
strona postepowania moze sktada¢ ostateczne o$wiadczenia i stanowiska w sprawie oraz wypowiadaé si¢ co do
materiatow zebranych w sprawie i zgloszonych zadan, a takze przegladac akta sprawy i sporzadzaé z nich notatki,
kopie lub odpisy. Jednoczesnie wezwal Zarzadce, jesli wsrdd ztozonych przez Zarzadce w toku niniejszego
postepowania dokumentéw znajduja si¢ dokumenty lub dane objete tajemnicg przedsigbiorstwa Zarzadcy,
do wskazania w terminie 3 dni od otrzymania niniejszego pisma, ktére informacje w poszczegdlnych
dokumentach sa poufne, wraz z przedstawieniem uzasadnienia dla objecia tych danych tajemnica
przedsigbiorstwa, oraz wersja dokumentéw niezawierajaca informacji objetych ww. ograniczeniem, zgodnie
z art. 13aa ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym.

Prezes UTK tym samym pismem poinformowat Zarzadce¢ o zataczeniu materialu dowodowego do akt sprawy.
W odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z 16 sierpnia 2021 r. Zarzadca pismem z 24 sierpnia 2021 r.
poinformowal, ktore dokumenty i czgsci sktadanych dotychczas pism zawieraja tajemnicg przedsigbiorstwa,
poniewaz zawierajg informacje finansowe i organizacyjne Zarzadcy oraz przedstawil ponownie ww. pisma,
na ktorych oznaczyt dane zawierajace tajemnicg przedsigbiorstwa.

Dodatkowo 1 wrzesnia 2021 r. Zarzadca ponownie ztozyt do materiatu dowodowego pismo z 7 kwietnia 2021 r.
i pismo z 14 maja 2021 r., podpisane kwalifikowanym podpisem elektronicznym przez osobe¢ upowazniong
do reprezentacji Zarzadcy.

Do materiatu dowodowego zgromadzonego w niniejszym postgpowaniu administracyjnym zostaly dotaczone
nastepujace dokumenty:
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1) informacja odpowiadajaca odpisowi aktualnemu z rejestru przedsigbiorcoéw Spotki, pobrana na podstawie
art. 4 ust. 4aa ustawy z dnia 20 sierpnia 1997 r. o Krajowym Rejestrze Sadowym (tekst jednolity:
Dz.U.z2021 r. poz. 112, z pdézn. zm.), zwana dalej ,informacja KRS”, wg stanu na dzien
26 marca 2021 r. (nr KRS 0000365210);

2) Wytyczne dotyczgce stosowania jednolitych wskaznikow makroekonomicznych bedgcych podstawg
oszacowania skutkow finansowych projektowanych ustaw. Aktualizacja — lipiec 2020, dostgpne pod
adresem https://www.gov.pl/web/finanse/wytyczne-sytuacja-makroekonomiczna;

3) pismo Zarzadcy do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z 29 czerwca 2017 r. 1.dz. 1988/2017;

4) pismo Zarzadcy z 27 lutego 2018 r. nr PKM/DF/DF/0073/04/01/18 dotyczace rezygnacji z opracowania
projektu cennika, o ktérym mowa w art. 33 ustawy o transporcie kolejowym, na rjp 2018/2019;

5) pismo Zarzadcy z 12 marca 2019 r. nr PKM/DO/MR/070/01/19 dotyczace rezygnacji z opracowania
projektu cennika, o ktorym mowa w art. 33 ustawy o transporcie kolejowym, na rjp 2019/2020;

6) pismo Zarzadcy z 10 marca 2020 r. nr PKM/DO/MR/070/04/20 dotyczace rezygnacji z opracowania
projektu cennika, o ktorym mowa w art. 33 ustawy o transporcie kolejowym, na rjp 2020/2021;

7) decyzja Prezesa UTK z 7 sierpnia 2015 r. nr DBK-WSBP.43.156.2015.2.ANi wydajaca §wiadectwo
bezpieczenstwa nr 137/Z1/15 dla Zarzadcy, wraz z zalacznikiem — $wiadectwo bezpieczenstwa
nr 137/71/15;

8) decyzja Prezesa UTK z 24 marca 2017 r. nr DBK-WSBP.43.51.2017.AK zmieniajaca decyzj¢
Prezesa UTK z 7 sierpnia nr DBK-WSBP.43.156.2015.2.ANj;

9) H. Batuch, Metoda oceny zdatnosci eksploatacyjnej konstrukcji nawierzchni kolejowej ,,SOKON”,
Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa, warszawa 2004;

10) regulamin sieci Zarzadcy na rjp 2021/2022, pobrany ze strony internetowej Zarzadcy https://www.pkm-
sa.pl/dla-biznesu/informacje-dla-przewoznikow/, zwany dalej ,,Regulaminem sieci Zarzadcy™;

11) pierwotny Projekt cennika oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzgdzanej przez Pomorskq
Kolej Metropolitalng S.A. obowiqzujgcy na RRJ 2021/2022, pobrany ze strony internetowej Zarzadcy
https://www.pkm-sa.pl/dla-biznesu/informacje-dla-przewoznikow/;

12) PKM-08 - Instrukcja warunkow technicznych budowy i utrzymania nawierzchni kolejowej, Gdansk,
czerwiec 2014 1., pobrana ze strony internetowej Zarzadcy https://www.pkm-sa.pl/dla-
biznesu/informacje-dla-przewoznikow/;

13) zaktualizowany Projekt cennika optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzqdzanej przez
Pomorskq Kolej Metropolitalng S.A. obowigzujgcy na RRJ 2021/2022, pobrany ze strony internetowe;j
Zarzadcy https://www.pkm-sa.pl/dla-biznesu/informacje-dla-przewoznikow/;

14) informacja KRS wg stanu na dzien 13 sierpnia 2021 r.

Stan prawny:

Przedmiotem niniejszego postgpowania jest rozpatrzenie wniosku o zatwierdzenie przez Prezesa UTK projektu
cennika na rjp 2021/2022, w zakresie sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowe;j.

Zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK jest centralnym organem administracji
rzadowej, bedacym krajowa wladza bezpieczenstwa i krajowym regulatorem transportu kolejowego
w rozumieniu przepisow Unii Europejskiej, z zakresu bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i regulacji transportu
kolejowego, wlasciwym w szczegodlnosci w sprawach regulacji transportu kolejowego.

Na podstawie art. 31 ust. 3 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r.
w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz. Urz. UE L 343 z 14 grudnia 2012 r.,
str. 32, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,dyrektywa 2012/34”, przed dniem 16 czerwca 2015 r. Komisja zobowigzana
jest przyja¢ srodki ustalajace zasady obliczania kosztow, ktore sa bezposrednio ponoszone w wyniku prowadzenia
ruchu pociagow. Uwzgledniajac dyrektywe 2012/34 wydane zostalo rozporzadzenie UE, ktore wigze w catosci
i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach cztonkowskich od 1 sierpnia 2015 r.

Zgodnie z powotanym wyzej przepisem dyrektywy 2012/34, zarzadca infrastruktury moze podjaé decyzje
o stopniowym dostosowywaniu si¢ do zasad okre$lonych w rozporzadzeniu UE i aktach wykonawczych
do rozporzadzenia, przez okres nie dtuzszy niz cztery lata po wejsciu w zycie tych aktéw wykonawczych, jednak
z zastrzezeniem wskazanym w art. 9 rozporzadzenia UE, zobowigzujacym zarzadce infrastruktury
do przedstawienia organowi regulacyjnemu, nie pdzniej niz do 3 lipca 2017 r., swojej metodyki obliczania
kosztow bezposrednich oraz, w stosownych przypadkach, planu stopniowego wdrazania przepisow.

Kierujac si¢ uprawnieniem nadanym przepisem art. 31 ust. 3 dyrektywy 2012/34, Zarzadca podjat decyzje
o stopniowym wprowadzaniu zasad obliczania kosztow bezposrednich, o ktérych mowa w rozporzadzeniu UE,
o czym poinformowat Prezesa UTK pismem nr 1988/2017 z 29 czerwca 2017 r.

Zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. d ustawy o transporcie kolejowym, do zadan Prezesa UTK w zakresie regulacji
transportu nalezy nadzor nad sprawiedliwym i niedyskryminujacym traktowaniem przez zarzadcdéw wszystkich
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aplikantow w zakresie dostepu do infrastruktury kolejowej przez nadzér nad poprawnoscia ustalania i pobierania
przez zarzadce oplat za udostgpnianie infrastruktury kolejowe;.

Na podstawie art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, do postepowania przed Prezesem UTK stosuje sig,
z zastrzezeniem art. 13ab i art. 13b ust. 2 i 3, przepisy Kodeksu postepowania administracyjnego.

W mysl art. 104 § 1 k.p.a., organ administracji publicznej zatatwia sprawe przez wydanie decyzji, chyba
ze przepisy kodeksu stanowig inaczej. Organ administracji publicznej wszczyna, na podstawie art. 61 § 1 k.p.a.,
postgpowanie administracyjne na zadanie strony lub z urzedu. W toku postgpowania, zgodnie z art. 7 k.p.a.,
organy administracji publicznej stoja na strazy praworzadnosci, z urz¢du lub na wniosek stron podejmuja
wszelkie czynnosci niezbgdne do doktadnego wyjasnienia stanu faktycznego oraz do zalatwienia sprawy, majac
na wzgledzie interes spoteczny i stuszny interes obywateli. W mysl art. 9 k.p.a., organy administracji publicznej
sg obowigzane do nalezytego i wyczerpujacego informowania stron o okolicznosciach faktycznych i prawnych,
ktére moga mie¢ wplyw na ustalenie ich praw iobowigzkow bedacych przedmiotem postepowania
administracyjnego. Organy czuwaja nad tym, aby strony i inne osoby uczestniczgce w postepowaniu nie poniosty
szkody z powodu nieznajomos$ci prawa, i w tym celu udzielajg im niezbednych wyjasnien i wskazdwek.

Zgodnie z trescig art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, zarzadca opracowuje system pobierania optat
na okres obowigzywania rocznego rozkltadu jazdy pociaggéw oparty na takich samych zasadach w odniesieniu
do wszystkich aplikantow dla calej sieci kolejowe;.

W mysl art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, zarzadca pobiera od przewoznika kolejowego optate
za ustugi wykonane w ramach minimalnego dost¢pu do infrastruktury kolejowej, zwigzane ze zrealizowanym
przejazdem pociagu, zwang dalej ,,optata podstawowa”.

Przepis art. 33 ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, ze oplata podstawowa za korzystanie
z infrastruktury kolejowej jest obliczana jako iloczyn przebiegu pociagu istawki jednostkowej okreslonej
dla przejazdu pociagu na odlegtos¢ jednego kilometra.

W mysl art. 35 ust. 1 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym, minister wlasciwy do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia, m.in.: sposob ustalania optat, o ktorych mowa w art. 33 ust. 2-4, 8 i 11.

Na podstawie § 21 ust. 1 rozporzadzenia MIiB stawke jednostkowa optaty podstawowej ustala si¢ jako sume
czgéei stawki zaleznej od kosztow bezposrednich, o ktéorych mowa w art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie
kolejowym, oraz czgéci stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow.

W § 21 ust. 2 rozporzadzenia MIiB wskazuje si¢, ze cz¢$¢ stawki zalezng od kosztow bezposrednich ustala si¢
jako sume czesci stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz czgsci stawki zaleznej
od trakcji pociagu.

Zgodnie z § 21 ust. 3 rozporzadzenia MIiB, cz¢$¢ stawki zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowych
ustala si¢ jako iloczyn $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz

a) wspodtczynnika réznicujacego Srednig stawke w zaleznosci od masy pociagu;
b) wspolczynnika roznicujacego Srednia stawke w zalezno$ci od kategorii linii kolejowej.

Srednia stawke zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowych, zgodnie z § 21 ust. 4 rozporzadzenia MIiB,
ustala si¢ jako iloraz planowanych kosztow bezposrednich, z wylaczeniem kosztéw udostepniania urzadzen
dostarczajacych energi¢ trakcyjna oraz planowanej pracy eksploatacyjnej.

W mysl § 21 ust. 5 rozporzadzenia MIiB, zarzadca definiuje kategorie linii kolejowej w zaleznoSci
od parametrow, ktore w istotny sposob wplywaja na koszty ich utrzymania i remontow. Zarzadca moze
w szczegblnosci zdefiniowac kategorie linii w zaleznos$ci od dopuszczalnej predkosci lub dopuszczalnego
nacisku osi. Poszczeg6lnym kategoriom zarzadca nadaje oznaczenie cyfrowe tak, aby ze wzrostem parametréw
linii oznaczenie cyfrowe malato. Kategoria linii kolejowej przypisywana jest do calej linii kolejowej
lub jej poszczegdlnych odcinkow.

Kategori¢ linii kolejowych, zgodnie z § 21 ust. 6 rozporzadzenia MIiB, ustala si¢ jako $rednig kategorig linii
kolejowej wazong dtugoscia odcinkdw, okreslong z doktadnoscia do czesci dziesigtnej.

Zgodnie z § 21 ust. 7 rozporzadzenia MIiB, dla $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii
kolejowej ustala si¢ $rednig wartosc:

a) masy pociagu z doktadnoscig do 1 tony;
b) kategorii linii kolejowe;j.
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Stosownie do § 21 ust. 8 rozporzadzenia MIiB, $rednie wartosci, o ktérych mowa w § 21 ust. 7 rozporzadzenia
MIiB, stanowig $rednie wazone praca eksploatacyjng dla ostatniego zakonczonego okresu obowigzywania
rocznego rozktadu jazdy pociggdw.

W mysl § 21 ust. 9 rozporzadzenia MIiB, zarzadca okres$la w regulaminie sieci wzor, wedtug ktorego ustala si¢
warto$¢ wspotczynnika réznicujacego $rednig stawke w zaleznosci od masy pociggu. Alternatywnie zarzadca
moze ustali¢ przedzialy masy pociagu, nie mniejsze niz 10 ton i nie wigksze niz 100 ton, dla ktorych ustala
wspotczynniki réznicujace srednig stawke w zalezno$ci od masy pociagu.

Zgodnie z § 21 ust. 10 rozporzadzenia MIiB, wzor albo wspolczynnik, o ktérym mowa powyzej, Zarzadca okresla
w taki sposob, aby:

a) dla $redniej masy pociagu warto$¢ wspotczynnika wynosita 1;

b) stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociagu;

¢) planowane przychody z optaty podstawowej i manewrowej, z wylaczeniem przychodow
zwigzanych z rodzajem trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozoéw, byty rowne planowane;j
wysokosci  kosztow  bezposrednich, z wylaczeniem kosztéw udostepniania urzadzen
dostarczajacych energie trakcyjng.

Zgodnie z § 21 ust. 11 rozporzadzenia MIiB, zarzadca okresla wartosci wspotczynnika réznicujacego $rednia
stawke w zalezno$ci od kategorii linii kolejowych w taki sposdb, aby:

a) dla $redniej kategorii linii kolejowej warto$¢ wspotczynnika wynosita 1;

b) stawka jednostkowa rosta wraz ze zmniejszeniem oznaczenia cyfrowego kategorii linii kolejowej;

c¢) planowane przychody z oplaty podstawowej i manewrowej, z wylaczeniem przychodow
zwigzanych z rodzajem trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozow, byly rowne planowanej
wysokosci  kosztow  bezposrednich, z wylaczeniem kosztow udostgpniania urzadzen
dostarczajacych energie trakcyjna.

Zgodnie z § 21 ust. 12 pkt 1 i 2 rozporzadzenia MIiB, cz¢$¢ stawki zalezna od trakcji pociggu jest ustalana jako
iloraz planowanych kosztéw bezposrednich w zakresie udost¢pniania urzadzen dostarczajacych energie
trakcyjna, oraz planowanej pracy eksploatacyjnej dla pociaggéw prowadzonych trakcja elektryczng. Czes$é stawki
zalezna od trakcji pociggu wynosi 0 zt/pociggokilometr dla pociaggéw prowadzonych trakcja inng niz elektryczna.

Planowang wysokos¢ kosztow, zgodnie z § 21 ust. 13 rozporzadzenia MIiB, ustala si¢ na podstawie wysokosSci
odpowiednich kosztow bezposrednich w ostatnim zakonczonym roku obrotowym, z uwzglednieniem:

a) wspodlczynnika zmienno$ci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym
rozkladzie jazdy pociagdw, na ktory ustala si¢ stawki, i liczby dni w ostatnim zakonczonym roku;

b) planowanych wskaznikéw inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory si¢ zakonczyt albo, w przypadku
kosztow wynagrodzen, planowanych wskaznikéw dynamiki realnej wynagrodzenia brutto w gospodarce
narodowej.

Jezeli zarzadca nie ponosit albo nie ewidencjonowat kosztow w ostatnim zakonczonym roku obrotowym, zgodnie
z § 21 ust. 14 rozporzadzenia MIiB, planowana wysokos¢ kosztow ustala si¢ na podstawie wartosci
szacunkowych.

W mysl § 21 ust. 15 rozporzadzenia MIiB, planowana wielko$¢ pracy eksploatacyjnej, o ktorej mowa
w ust. 4 i ust. 12 pkt 1 tego rozporzadzenia, ustala si¢ na podstawie wielkosci odpowiedniej pracy eksploatacyjnej
w ostatnim zakonczonym rocznym rozkladzie jazdy pociggdédw, z uwzglednieniem wspdlczynnika zmiennosci
pracy eksploatacyjnej ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie jazdy pociggdw, na ktory ustala si¢
stawki, 1 liczby dni w ostatnim zakonczonym rocznym rozktadzie jazdy pociggow.

Zgodnie z § 21 ust. 16 rozporzadzenia MIiB, czg$¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozow,
o ktorej mowa w ust. 1, przyjmuje warto§¢ 0 zl/pociggokilometr w odniesieniu do przewozdéw, ktérych
wykonywanie jest uzaleznione od dofinansowania ze srodkéw publicznych.

Ponadto, w mysl § 21 ust. 17 rozporzadzenia MIiB, w odniesieniu do przewozow innych, niz okreslone w ust. 16,
zarzadca moze okresli¢ w regulaminie sieci warto$¢ sktadnika stawki wyzsza niz 0 zt/pociggokilometr, jezeli na
podstawie analizy rynku wykazal, ze taka warto$¢ sktadnika nie spowoduje przejgcia przewozow przez transport
samochodowy ani nie spowoduje zwickszenia udziatu w rynku przez transport samochodowy. System pobierania
optat uwzglednia wzrosty produktywnosci osiggniete przez przewoznikow kolejowych w ostatnim zakonczonym
roku.

Stosownie do tresci § 21 ust. 17a rozporzadzenia MIiB, w przypadku, o ktorym mowa w ust. 17, zarzadca okresla
segmenty rynku, w ktorych przewoznicy kolejowi obecnie nie dziatajg, ale moga $swiadczy¢ ustugi, albo moga
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zwickszy¢ udziat w rynku w okresie obowigzywania rocznego rozkladu jazdy pociagdéw. W tych segmentach
rynku zarzadca ustala wartos¢ stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow w wysokosci
0 zl/pociggokilometr.

Przepis § 21 ust. 18 rozporzadzenia MIiB wskazuje, ze analizy rynku zarzadca dokonuje nie rzadziej niz raz
na trzy lata z uwzglednieniem podziatlu rynku co najmniej na nastgpujace segmenty rynku:

1) przewozy pasazerskie/przewozy towarowe;

2) wojewodzkie przewozy pasazerskie/migdzywojewodzkie przewozy pasazerskie;

3) pociagi przewozace towary niebezpieczne/pozostate przewozy towarowe;

4) przewozy krajowe/przewozy migdzynarodowe;

5) przewozy w ramach transportu kombinowanego/przewozy wykonywane wylacznie transportem
kolejowym;

6) przewozy catopociggowe/przewozy tadunkdéw rozproszonych;

7) przewozy realizowane w ramach rocznego rozkladu jazdy/przewozy realizowane w ramach
indywidualnego rozktadu jazdy.

Zgodnie z trescig § 21 ust. 19 rozporzadzenia MIiB, mozliwe jest dokonanie analizy, o ktérej mowa § 21 ust. 17,
z uwzglednieniem opracowanego we wlasnym zakresie, bardziej szczegdtowego podziatu rynku przewozow.

W mysl § 21 ust. 20 rozporzadzenia MIiB zarzadca moze odstapi¢ od przeprowadzania analizy, jezeli przyjmie,
ze warto$¢ sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktorym mowa w ust. 1, wynosi
0 zt/pociagokilometr dla wszystkich rodzajow przewozow.

Przepis § 21 ust. 21 rozporzadzenia MIiB stanowi, ze planowane zmiany w zasadach ustalania czesci stawki
zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktoérej mowa w ust. 1, zarzadca podaje do publicznej
wiadomosci nie pozniej niz trzy miesigce przed uplywem terminu publikacji regulaminu sieci.

Zgodnie z § 21 ust. 25 rozporzadzenia MIiB, zarzadca ustala mas¢ pociagu do kalkulacji stawek, o ktorych mowa
w ust. 1, oraz do ustalenia optaty podstawowej na podstawie stanu faktycznego albo planowanego.

Koszty bezposrednie, zgodnie z § 21 ust. 26 rozporzadzenia MIiB, ustala si¢ zgodnie z rozporzadzeniem UE.

Zgodnie z art. 3 ust. 1 rozporzadzenia UE, koszty bezposrednie na catej sieci oblicza si¢ jako roznice migdzy
kosztami zapewniania ustlug minimalnego pakietu dostgpu i dostgpu do infrastruktury taczacej obiekty
infrastruktury uslugowej z jednej strony, a z drugiej strony kosztami niekwalifikowanymi, o ktorych mowa
w art. 4 rozporzadzenia UE.

Art. 3 ust. 4 rozporzadzenia UE stanowi, ze jezeli zarzadca infrastruktury moze w sposob przejrzysty, rzetelny
i obiektywny zmierzy¢ i wykaza¢ na podstawie m.in. najlepszych migdzynarodowych praktyk, ze koszty
sa ponoszone bezposrednio w wyniku przejazdu pociagu, zarzadca infrastruktury moze przy obliczaniu kosztow
bezposrednich w catej sieci uwzgledni¢ w szczegdlnosci nastepujace koszty:

a) koszty personelu niezbednego do zapewnienia eksploatacji danego odcinka linii, jezeli
wnioskodawca zwraca si¢ o wykonywanie danego przewozu pociagiem poza zwyktymi godzinami
otwarcia tej linii;

b) koszty tej czesci infrastruktury punktowej, lacznie z rozjazdami i skrzyzowaniami, ktora jest
narazona na zuzycie w wyniku przejazdu pociagu;

c) cze$¢ kosztow remontdw i utrzymania przewodu napowietrznego lub zelektryfikowanej trzeciej
szyny oraz urzadzen wspomagajacych linii napowietrznej, bezposrednio ponoszonych jako rezultat
wykonywania przewozow pociggami;

d) koszty personelu niezbgdnego do przygotowania przydzielania tras pociggdéw i rozktadow jazdy,
w zakresie, w jakim sg bezposrednio ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu.

Art. 4 ust. 1 rozporzadzenia UE stanowi o kosztach niekwalifikowalnych, ktorych zarzadca infrastruktury nie
uwzglednia przy obliczaniu kosztéw bezposrednich w ujeciu sieciowym. Zarzadca nie uwzglednia nastepujacych
kosztow:

a) kosztow stalych zwigzanych z udostgpnianiem odcinka linii, ktore zarzadca infrastruktury musi
ponosi¢ nawet w przypadku braku ruchu pociagow;

b) kosztéw, ktore nie odnosza si¢ do ptatnosci dokonanych przez zarzadce infrastruktury. Kosztow lub
centréw kosztow, ktore nie sg bezposrednio zwigzane z zapewnianiem ustug minimalnego pakietu
dostepu lub dostepu do infrastruktury taczacej obiekty infrastruktury ustugowe;j;

¢) kosztow nabycia, sprzedazy, demontazu, dekontaminacji, rekultywacji lub dzierzawy gruntu lub
innych $rodkow trwatych;

d) kosztow posrednich w catej sieci, w tym posrednich kosztow wynagrodzen i emerytur;
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e) kosztéw finansowania;

f) kosztéw zwigzanych z postepem technologicznym lub wyjsciem z uzycia;

g) kosztéw warto$ci niematerialnych i prawnych;

h) kosztéw przytorowych czujnikdw, przytorowych urzadzen komunikacyjnych 1 urzadzen
sygnalizacyjnych, jezeli nie sa bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociagu;

i) kosztow informacji, urzadzen komunikacyjnych nieznajdujacych si¢ przy torach lub urzadzen
telekomunikacyjnych;

j)  kosztow dotyczacych poszczegolnych przypadkoéw dziatania sity wyzszej, wypadkow i zaklocen
przewozow bez uszczerbku dla art. 35 dyrektywy 2012/34;

k) kosztow zasilania elektrycznego trakcji, jezeli nie sa bezposrednio ponoszone w wyniku
wykonywania przewozow pociagami. Bezposrednie koszty przejazdu pociagu, ktory nie
wykorzystuje urzadzen zasilania elektrycznego, nie obejmuja kosztow korzystania z urzadzen
zasilania elektrycznego;

1) kosztéw zwigzanych z dostarczaniem informacji, o ktéorych mowa w pkt 1 lit. f zatgcznika 11
do dyrektywy 2012/34, chyba ze sg ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu;

m) kosztéw administracyjnych ponoszonych w ramach systemow réznicowania optat, o ktorych mowa
w art. 31 ust. 5 i art. 32 ust. 4 dyrektywy 2012/34;

n) amortyzacji, ktora nie jest okreslana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku
przejazdu pociagu;

0) czgsci kosztow utrzymania i remontow infrastruktury cywilnej, ktore nie sa bezposrednio ponoszone
w wyniku przejazdu pociagu.

Stosownie do art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK w terminie 90 dni od dnia otrzymania
projektu cennika, o ktorym mowa w ust. 13 ww. przepisu, w drodze decyzji, zatwierdza go w czesci dotyczacej
sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej albo odmawia jego zatwierdzenia
w przypadku stwierdzenia jego niezgodnos$ci z obowigzujgcymi przepisami.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Zarzadca posiada $wiadectwo bezpieczenstwa nr 137/Z1/15, wydane decyzja Prezesa UTK z 7 sierpnia 2015 .
nr DBK-WSBP.43.156.2015.2.Ani, w brzmieniu nadanym decyzja Prezesa UTK z 24 marca 2017 r.
nr DBK WSBP.43.51.2017.AK.

Na podstawie art. 15zzzy' pkt 3 ustawy z dnia 2 marca 2020 r. o szczegdlnych rozwigzaniach zwigzanych
z zapobieganiem, przeciwdziataniem i zwalczaniem COVID-19, innych choréb zakaznych oraz wywotanych
nimi sytuacji kryzysowych (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r. poz. 1842, z p6zn. zm.), w przypadku gdy termin
waznosci $wiadectwa bezpieczenstwa, o ktorym mowa w art. 19 ustawy o transporcie kolejowym, uplywa
w okresie obowigzywania stanu zagrozenia epidemicznego albo stanu epidemii, termin wazno$ci $wiadectwa
bezpieczenstwa ulega przedhuzeniu do dnia uptywu 180 dni od dnia odwotania stanu zagrozenia epidemicznego
albo stanu epidemii, w zalezno$ci od tego, ktory z nich zostanie odwotany pozniej.

Majac powyzsze na uwadze, §wiadectwo bezpieczenstwa Zarzadcy pozostaje w mocy.

Zarzadca opublikowal na swojej stronie internetowej https:/www.pkm-sa.pl/dla-biznesu/informacje-dla-
przewoznikow/ projekt cennika na czas obowigzywania 1jp 2021/2022, spelniajac obowiazek okreslony
w art. 33 ust. 14 ustawy o transporcie kolejowym.

Pismem z 12 marca 2021 r. (data wpltywu pisma w wersji elektronicznej do UTK 12 marca 2021 r.), Zarzadca
przedtozyt Prezesowi UTK, do zatwierdzenia projekt cennika w czgsci dotyczacej sposobu ustalania stawki
jednostkowej oplaty podstawowej na rjp 2021/2022. Nastepnie pismem z § czerwca 2021 r. (data wptywu do UTK
w wersji elektronicznej 8 czerwca 2021 r.) Zarzadca ztozyt modyfikacje projektu cennika. Wprowadzone przez
Zarzadce zmiany polegaty na korekcie poziomu kosztow przyjetych do budowy cennika w pozycji amortyzacja.
W zwiazku z ww. modyfikacja Zarzadca zaktualizowal rowniez na swojej stronie internetowej projekt cennika.

Charakterystyka danych zawartych w projekcie cennika zostata przedstawiona ponize;j:
I. Infrastruktura kolejowa Zarzadcy:

Zgodnie z informacja zawarta w $wiadectwie bezpieczenstwa nr 137/Z1/15 oraz w Regulaminie sieci Zarzadcy,
zarzadza on normalnotorowg infrastrukturg kolejowa o dtugosci linii 34,890 km. W sktad infrastruktury Zarzadcy
wchodzi:

1) linia dwutorowa nr 248, gdzie poczatek jest km 1,204 toru nieparzystego i km 1,429 toru parzystego,
a koncem jest km 18,182 dla toru nieparzystego i km 17,985 toru parzystego,
2) linia jednotorowa nr 253 o dhugos$ci 1,356 km.
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Linie kolejowe nr 248 i 253 s3 niezelektryfikowane.
Zarzadca kwalifikuje swoje linie kolejowe jako linie o charakterze pierwszorzednym.
Linie kolejowe Zarzadcy charakteryzuja nastgpujace parametry techniczno-eksploatacyjne:

1) dopuszczalny nacisk osi na catej dtugosci linii kolejowych wynosi 221 kN/o$ tj. 22,5 tony/os,
2) predkos¢ maksymalna pociggéw pasazerskich 120 km/h,
3) predkos¢ maksymalna pociagéw towarowych 80 km/h.

1. Kategoryzacja linii kolejowych

Zgodnie z informacja zawarta w projekcie cennika, przy uwzglednieniu $redniodobowego natg¢zenia ruchu
pociagow i dopuszczalnej predkosci technicznej uwzgledniajacej ograniczenia state oraz rodzaju pociagu, dla catej
dtugosci linii Zarzadcy okreslono jedna kategorig linii kolejowe;.

Zarzadca zdefiniowat kategorie linii kolejowej w zalezno$ci od dopuszczalnej predkosci i dopuszczalnego nacisku
osi. Tym samym, przypisujac zarzadzanym liniom kolejowym jedng kategorig, uwzglednit parametry, ktore
w istotny sposob wptywaja na koszty utrzymania i remontoéw linii kolejowej, a wigc spetnit przestanki okreslone
w § 21 ust. 5 rozporzadzenia MIiB.

2. Przedzialy mas brutto pociagéw

W celu ustalenia jednolitego wspotczynnika réznicujacego stawke jednostkowa optaty podstawowej za ushugi
wykonane w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej w zaleznosci od masy pociggdéw
na tjp 2021/2022, ustalono przedzialy mas pociagdéw co 90 ton.

Wartosci przyjetych przez Zarzadcee przedzialdw mas brutto obrazuje ponizsza tabela:

Masa pociagu m < 90 90 <m < 180 180 <m < 270

Wypelniona zostata wiec przestanka § 21 ust. 25 rozporzadzenia MIiB, zgodnie z trescig ktorej Zarzadca ustala
mas¢ pociggu na podstawie stanu faktycznego albo planowanego, atakze przestanka okreslona
w § 21 ust. 9 rozporzadzenia MIiB, zgodnie z ktdrg zarzadca moze ustali¢ przedzialy masy pociagu, nie mniejsze
niz 10 ton i nie wigksze niz 100 ton.

IL. Planowana baza kosztowa przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za Korzystanie z infrastruktury kolejowej

Dla rjp 2021/2022 Zarzadca po raz pierwszy szacuje koszty bezposrednie bedace rezultatem przejazdu pociagu
w oparciu o metode obliczania kosztow bezposrednich opracowang na podstawie rozporzadzenia UE.

Nadmieni¢ trzeba, ze Prezes UTK w pi$mie z 30 marca 2021 r. nr DRR-WLKD.730.5.2021.8.A0 wezwal
Zarzadce do przedstawienia ustalonej przez Zarzadce metody obliczania kosztow bezposrednich, ktora, zgodnie
z pismem Zarzadcy z 29 czerwca 2017 r., miata zosta¢ przedstawiona do Prezesa UTK wraz z przedstawieniem
do zatwierdzenia projektu cennika na rjp 2018/2019, a ktora ze wzgledu na podjecie przez Zarzadce decyzji
o stosowaniu w ww. rjp oraz kolejnych latach cennika zatwierdzonego w 2017 r., nie zostata dotychczas Prezesowi
UTK zaprezentowana. Zarzadca w piSmie z 7 kwietnia 2021 r. wyjasnil ze przestany 12 marca 2021 r. projekt
cennika nalezy traktowa¢ jako metode obliczania kosztow bezposrednich.

Jak podaje Zarzadca w projekcie zasad ustalania stawek jednostkowych optaty podstawowej, koszty ponoszone
bezposrednio jako rezultat przejazdu pociagu ustalane sg przez niego tzw. metoda réznicy kosztow na podstawie
art. 3 ust. 1 rozporzadzenia UE.

Do kosztow bezposrednich kwalifikowane sg wylacznie te koszty, co do ktorych Zarzadca nie ma watpliwosci,
ze faktycznie ponoszone sg bezposrednio jako rezultat przejazdu pociggu. Koszty te obejmuja koszty
bezposrednie:

e utrzymania i remontow infrastruktury kolejowe;j,
e prowadzenia ruchu kolejowego,
e amortyzacji wynikajacej z rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej w wyniku ruchu pociagdw.

Dla kazdej wymienionej kategorii kosztoéw Zarzadca wypracowal sposéb wyodrebnienia (selekcji) kosztow
bezposrednio ponoszonych jako rezultat przejazdu pociagu.
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Koszty prowadzenia ruchu kolejowego

Do wyznaczania kosztoéw prowadzenia ruchu kolejowego Zarzadca zastosowal metod¢ zero-jedynkowa, natomiast
koszty wynagrodzen wraz z narzutami zostaly obliczone przez Zarzadce na podstawie czasu czynnego
zaangazowania pracownikéw bezposrednio zwigzanych z ruchem pociagdéw (dyzurnych ruchu, dyspozytorow,
pracownikow centrum utrzymania i diagnostyki).

Z uwagi na to, ze calodobowe monitorowanie i sterowanie ruchem kolejowym na liniach zarzadzanych przez
Pomorska Kolej Metropolitalng odbywa si¢ z jednego miejsca (LCS Matarnia) Zarzadca zdefiniowatl nastepujacy
wspotczynnik korygujacy koszty wynagrodzen:

Tr=t/Tc=77,85%
gdzie:

e  Tr- éredniodobowy rzeczywisty czas pracy dyzurnych ruchu i dyspozytorow;

e t— Sredniodobowy czas pracy pracownikow, w ktérym wystepowat ruch pociggdéw po linii Zarzadcy
(czas w ktorym znajdowatl si¢ co najmniej jeden uruchomiony pociag);

e Tc - dobowy czas pracy (catlodobowa obstuga = 24 h).

Dane wejsciowe do powyzszego wzoru Zarzadca wyznaczyt na podstawie aktualnego 1jp.

Zarzadca dla doktadniejszego oszacowania kosztoéw bezposrednich skorygowat o wspotczynnik Tr rowniez czesé
kosztow prowadzenia ruchu kolejowego.

W toku niniejszego postepowania Prezes UTK w pismie nr DRR-WLKD.730.5.2021.8.A0 z 30 marca 2021 r.
wezwal Zarzadce do przedstawienia w pliku excel szczegbtowego wyliczenia wspdtczynnika
Tr ($redniodobowego rzeczywistego czasu pracy dyzurnych ruchu i dyspozytordw) na podstawie miesi¢cznych
danych dobowego czasu pracy i $redniodobowego czasu pracy pracownikow. Zarzadca w zal. 7 do pisma
z 7 kwietnia 2021 r. przedstawil ww. obliczenia oraz wyjasnil, ze ze wzglgdu na to, iz roczne rozklady jazdy
na linii Zarzadcy nie ulegaja istotnym zmianom, do obliczen przyjeto uproszczone zatozenia: godzing wjazdu
na lini¢ Zarzadcy pierwszego pociagu w dobie oraz godzing opuszczenia linii Zarzadcy przez ostatni pociag
w dobie ustala si¢ na podstawie rozktadu jazdy obowiazujacego na dzien sporzadzania obliczen, a godziny sg state
dla calego okresu, ktorego dotycza obliczenia. Dodatkowo, Zarzadca, czyniac zados¢ wezwaniu Prezesa UTK
zawartemu w pis$mie z 27 kwietnia 2021 r., wyjasnit w pisSmie z 14 maja 2021 r., ze przedstawiony w obliczeniach
sredniodobowy czas pracy droéznikoéw i dyspozytorow jest przeliczony na liczbe dziesigtna.

Prezes UTK w piSmie z 27 kwietnia 2021 r. nr DRR-WLKD.730.5.2021.14.A0 wezwal Zarzadce
do scharakteryzowania kosztow prowadzenia ruchu kolejowego, ktdre nie sa wynagrodzeniami i pochodnymi
od wynagrodzen dyzurnych ruchu, dyspozytoréw i pracownikéw centrum utrzymania i diagnostyki (kwota
8<--5<) . Zarzadca miat wyjasnié jakie to sg koszty, czego dotycza oraz uzasadni¢ bezposrednios¢ poniesionych
ww. kosztow jako rezultat przejazdu pociggu. Zarzadca zostal rowniez wezwany do wskazania, wobec ktorych
kosztow zastosowano wspotczynnik korygujacy Tr.

W odpowiedzi na ww. wezwanie Zarzadca w pi$mie z 14 maja 2021 r. wyjasnit, ze w kosztach prowadzenia ruchu
kolejowego znajduja si¢ roOwniez optaty za ustugi &<--&<.

Koszty utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej

Zarzadca juz na etapie dekretowania i nastgpnie wprowadzania do ewidencji ksiggowej dokumentu ksiggowego
identyfikuje koszty utrzymania i remontoéw nawierzchni kolejowej, zwigzane z natezeniem ruchu pociggdw.
W ewidencji ksiegowej, w strukturze konta kosztowego, Zarzadca zastosowat dodatkowe oznaczenie pozwalajace
na identyfikacje kosztow bezposrednio zwigzanych z ruchem pociggow.

Jak wskazuje Zarzadca, w pierwszej kolejnosci selekcja kosztow bezposrednio zwigzanych z ruchem kolejowym
opiera si¢ na wylaczeniu z bazy kosztowej kosztow posrednich, a nastgpnie na wyodrgbnieniu z kosztow
bezposrednich kosztow, ktore nie budza watpliwosci, ze sa bezposrednio zwiazane z wykonywaniem przewozow.

W ramach przeprowadzonej analizy zwiazku danego rodzaju kosztu z ruchem pociagéw okreslono
m.in.: zalezno$§¢ realizowanych czynnosci w zakresie utrzymania infrastruktury z natezeniem ruchu kolejowego,

! Oznaczenie #<--8< pokazuje usunigta tre§¢ bedaca tajemnica przedsigbiorcy
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czgstotliwosc¢ 1 stopien zaangazowania pracownikow do poszczegdlnych czynnosci utrzymaniowych czy stopien
wykorzystania maszyn i urzadzen do utrzymania nawierzchni kolejowe;.

Zarzadca dokonal réwniez ewidencji czasu pracy pracownikéw bezposrednio zwigzanych z utrzymaniem
iremontami nawierzchni kolejowej w podziale na czynnos$ci okre§lone w Instrukcji warunkow technicznych
budowy i utrzymania nawierzchni kolejowej PKM-08.

W toku niniejszego postepowania Prezes UTK w pismie nr DRR-WLKD.730.5.2021.8.A0 z 30 marca 2021 r.
wezwat Zarzadcg do wyjasnienia i prezentacji w pliku excel sposobu obliczenia czasu czynnego zaangazowania
pracownikow centrum utrzymania i diagnostyki. Zarzadca w odpowiedzi na ww. wezwanie, w zal. 8 do pisma
z 7 kwietnia 2021 r. wyjasnil, ze obliczenia czasu czynnego zaangazowania pracownikow centrum utrzymania
i diagnostyki opierajg sie, podobnie, jak w przypadku dyzurnych ruchu i dyspozytorow, na Sredniodobowym
rzeczywistym czasie pracy [Tr], z tq roznicq, ze pracownicy centrum utrzymania i diagnostyki majq szerszy zakres
czynnosci do zrealizowania (monitorujq takze przystanki i Lokalne Centrum Sterowania), dlatego zgodnie
z Politykq Rachunkowosci ich wynagrodzenie jest dzielone na poszczegolne dziatalnosci Spotki. I tak §--6<
kosztow zwigzanych z wynagrodzeniami i pochodnymi od wynagrodzen jest zwigzana z utrzymaniem infrastruktury
kolejowej.

Nastepnie Prezes UTK wezwal Zarzadce pismem z 27 kwietnia 2021 r. nr DRR-WLKD.730.5.2021.14.A0
do wyjasnienia w jaki sposob ustalana jest przez Zarzadcg zalezno$é realizowanych czynnosSci w zakresie
utrzymania infrastruktury z natgzeniem ruchu kolejowego oraz w jaki sposdb Zarzadca ustala stopien
wykorzystania maszyn i urzadzen do utrzymania nawierzchni kolejowej, co zostato wskazane na s. 3 projektu
cennika. W odpowiedzi na ww. wezwanie, Zarzadca wyjasnit w piSmie z 14 maja 2021 r., ze realizowane prace
utrzymaniowe i diagnostyczne na linii sg ustalane na podstawie biezacych potrzeb kwalifikowania zasobu
ludzkiego do czynnosci, ktére zostaty przedstawione w projekcie zasad ustalania stawek jednostkowych Zarzadcy
na stronie 4. Ponadto Zarzadca wyjasnil ze zadania pracownikow utrzymania infrastruktury kolejowej
sq podzielone na czynnosci niezwigzane z ruchem kolejowym oraz czynnosci bezposrednio zwigzane z przejazdem
pociqgu, ktorych udzial rosnie wraz z zwigkszeniem nategzenia ruchu kolejowego, wptywajgcego na koniecznosé
wykonywania wigkszej ilosci czynnosci utrzymaniowych. Zaleznos¢ realizowanych zadan jest uzalezniona
od zglaszanych potrzeb. Dodatkowo Zarzadca wyjasnit, ze zakupione maszyny iurzqdzenia do utrzymania
nawierzchni kolejowej sq ewidencjonowane w zestawieniu Srodkow trwalych i amortyzowane. Koszty amortyzacji
nie sq kwalifikowane jako bezposrednio zwiqzane z przejazdem pociggow, kwalifikowane sq natomiast koszty
zakupu czesci maszyn i urzqdzen (np. czesci do podbijakow torowych), ktore ulegly zuzyciu w czasie realizowania
czynnosci utrzymaniowych, zwigzanych bezposrednio z przejazdem pociggow.

Ponadto Prezes UTK w pismie z 27 kwietnia 2021 r. nr DRR-WLKD.730.5.2021.14.A0 wezwal Zarzadce
do wyjasnienia sposobu oszacowania podziatu wynagrodzen pracownikow Centrum Utrzymania i Diagnostyki
(z podaniem szczegdétowych danych obliczeniowych dotyczacych m.in. ilosci pracownikow, ilosci etatow,
sposobu zaszeregowania pracownikoéw i etatow do poszczegélnych rodzajow dziatalnosci). Zarzadca, czynigc
zado$¢ ww. wezwaniu, w piSmie z 14 maja 2021 r. wyjasnil, ze obliczenia wskaznika podzialu wynagrodzen
i pochodnych od wynagrodzen pracownikéw Centrum Utrzymania i Diagnostyki sa oparte o historyczne koszty
bezposrednie, poniesione na utrzymanie linii, przystankéw oraz budynku LCS w ostatnim zamknietym
rachunkowo roku, na dzien sporzadzania wskaznika (na podstawie proporcji udziatu poszczegdlnych grup
kosztowych w ogole kosztow bezposrednich — co zostalo zaprezentowane przez Zarzadce wtym pismie).
Dodatkowo, roéwniez na wezwanie Prezesa UTK zawarte w piSmie z31 maja2021 .
nr DRR-WLKD.730.5.2021.A0, Zarzadca doprecyzowal w pismie z 2 czerwca 2021 r., Ze obliczenia wskaznika
podziatu wynagrodzen i pochodnych od wynagrodzen pracownikéw Centrum Utrzymania i Diagnostyki sa oparte
o historyczne koszty bezposrednie, poniesione na utrzymanie linii, przystankow oraz budynku LCS w ostatnim
zamknigtym rachunkowo roku, na dzien sporzadzania wskaznika (dane z roku 2019), w podziale na wybrane grupy
kosztowe (z pomini¢gciem grup administracyjnych czy posrednich). Zarzadca wyjasnil rowniez, ze koszty,
na potrzeby obliczenia wskaznika podziatu wynagrodzen i pochodnych od wynagrodzen pracownikéw Centrum
Utrzymania i Diagnostyki, sg pogrupowane wedtug innych kryteriow, niz koszty zwigzane z ruchem kolejowym
i koszty bezposrednie za lata 2016-2020, zaprezentowane w pozostatych dokumentach przedstawionych przez
Zarzadce w poprzednich pismach.

Rowniez czynige zado$¢ wezwaniu Prezesa UTK zawartemu w piSmie 2z 27 kwietnia
2021 r. nr DRR-WLKD.730.5.2021.14.A0, Zarzadca w pismie z 14 maja 2021 r. wyjasnil, ze wsroéd kosztow
wynagrodzen zwigzanych z utrzymaniem i remontami infrastruktury kolejowej znajdujg si¢ koszty &K--<
iwzwiazku z tym w poprawionym pliku kosztéw i przychodow za 2020 r. zostaly zaliczone do kosztow
wynagrodzen pracownikow zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury.
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Koszty amortyzacji wynikajacej z rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej w wyniku ruchu
pociagéw

Do wyliczenia amortyzacji na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu pociagu
Zarzadca nie uwzglednit §rodkow trwatych stuzacych do sterowania ruchem kolejowym, a takze wykluczyt
wszystkie urzadzenia zasilajace, komunikacyjne, sygnalizacyjne, oswietleniowe, pomiarowe i diagnostyczne oraz
elektryczne ogrzewanie rozjazdoéw, co jest zgodne z trescig art. 4 rozporzadzenia UE.

Zarzadca wskazal, ze obliczenia amortyzacji przeprowadzono dla toréw, ktorych zuzywanie zalezy od wielu
parametrow konstrukcyjnych i eksploatacyjnych, zwiazanych z poruszajacymi si¢ pojazdami, takimi jak masa,
predkos¢, moc, nacisk osi, liczba osi czy geometria konstrukcji, a takze dla kolejowych obiektow inzynieryjnych.

W toku prowadzonego postgpowania watpliwosci Prezesa UTK wzbudzito zaliczenie przez Zarzadcg amortyzacji
zwigzanej z peronami (przystankami) do kosztow bezposrednio ponoszonych jako rezultat przejazdu pociagu.
Prezes UTK w pismie z 27 kwietnia 2021 r. nr DRR-WLKD.730.5.2021.14.A0 zgtlosit swoje watpliwosci,
wzywajac Zarzadce do przedstawienia zrodel (opracowan lub badan), na podstawie ktorych Zarzadca stwierdzit
istnienie istotnej zaleznoSci pomiedzy stopniem zuzycia kolejowych obiektéw inzynieryjnych oraz perondéw
pasazerskich, a parametrami technicznymi i1 eksploatacyjnymi przejezdzajacych pociagdbw, pozwalajacej
na obiektywne zaliczenie amortyzacji zwigzanej z peronami (przystankami) do kosztow bezposrednio
ponoszonych jako rezultat przejazdu pociagu.

W odpowiedzi na ww. zastrzezenia Prezesa UTK, Zarzadca w pisSmie z 14 maja 2021 r. poinformowal,
ze positkowat si¢ wiedza ekspercka zatrudnionych przez siebie inzynierd6w w Pomorskiej Kolei Metropolitalnej,
a wobec trudnosci w ustaleniu liniowej zaleznosci pomigdzy parametrami eksploatacyjnymi jak czgstotliwosé
obcigzania, predkos$¢ ruchu, naciski pojazdow, a trwato$cig eksploatacyjna jest trudne, przyjeto zasade polegajgcg
na korekcie amortyzacji ksiegowej (okresu ekonomicznej uzytecznosci— 25 lat, ktory nie przekracza rocznej stawki
amortyzacyjnej, wskazanej przez Ustawodawce w Klasyfikacji Srodkéw Trwalych) o minimalny okres eksploatacji
peronow pasazerskich (50 lat) niezalezny wprost od natezenia ruchu kolejowego, zaczerpniety z instrukcji
PKP PLK ,, Warunki techniczne budowy i odbioru peronow pasazerskich, aspekty: peronowe krawedzie dostepu,
nawierzchnie i korpus peronu Id =22 (str. 6)”. Okres uzytkowania okreslonych elementow kolejowych wykazany
w zatgczniku B do ,, Railway Project Appraisal Guidelines” dla elementow konstrukcyjnych urzgdzen dostgpowych
i stacji wynosi od 10 do 50 lat. Zarzqdca przyjmujgc 50 letni okres rzeczywistego zuzycia zaleznego od ruchu
pociggow, tj. maksymalny wykazany w zalgczniku B, kierowal si¢ zasadq ostroznosci.

Prezes UTK uznal powyzsze wyjasnienia Zarzadcy za niewystarczajace, w zwigzku z tym w pismie z 31 maja
2021 r. nr DRR-WLKD.730.5.2021.21.AO zawiadomil Zarzadcg, ze jego zatozenia dla uwzglednienia w kosztach
bezposrednich amortyzacji peronow w oparciu o skorygowang o 50% amortyzacje liniowa sa zbyt duzym
uproszczeniem w stosunku do tresci art. 4 ust. 1 n) rozporzadzenia UE, zgodnie z ktorym zarzadca infrastruktury
nie uwzglednia przy obliczaniu kosztéw bezposrednich w ujeciu sieciowym kosztoéw amortyzacji, ktora nie jest
okreslana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu pociagu.

W odpowiedzi na ww. zawiadomienie, Zarzadca pismem z 8 czerwca 2021 r. (data wptywu do UTK 8 czerwca
2021 r.) zlozyl modyfikacje projektu cennika. Zaktualizowany projekt cennika uwzglednia korekte poziomu
kosztow bezposrednich przyjetych do budowy cennika w pozycji amortyzacja, wylaczajac z bazy kosztow
bezposrednich koszty amortyzacji peronéw pasazerskich.

W kategorii kosztow amortyzacja Zarzadca opart swoja metodyke wyznaczania kosztow bezposrednich
amortyzacji tor6w na metodzie oceny zdolnosci eksploatacyjnej nawierzchni kolejowej, opracowanej przez
prof. M Balucha.

Zarzadca wypracowat nastepujace rozwigzania:

e obliczenie amortyzacji bezposredniej w zakresie nawierzchni kolejowej polega na korekcie kosztow
amortyzacji ksiggowej o wspotczynnik rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej w wyniku przejazdu
pociagu;

e wspotczynnik rzeczywistego rocznego zuzycia nawierzchni kolejowej w wyniku ruchu pociggow jest
stosunkiem rocznego obcigzenia (wyrazonej w teragramach brutto na rok) tej infrastruktury do trwatosci
skorygowane;j,

e trwalo$¢ skorygowana jest obliczana na podstawie korekty trwalo§ci nominalnej elementéw nawierzchni
kolejowej (szyn, podktadow, podsypki) o takie zmienne eksploatacyjne jak: predkos¢ pociagdw, nacisk na os,
wskaznik stanu toru i promien tuku.

Do wyznaczenia bezposredniego kosztu amortyzacji obiektow inzynieryjnych Zarzadca zastosowat uproszczong
metode wyznaczenia poziomu kosztow, polegajaca na okresleniu teoretycznego okresu eksploatacji obiektow
w przypadku minimalnego (niemal zerowego) ruchu pociggéw oraz okresu amortyzacji, w przypadku
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wystepowania ruchu kolejowego. Jak wskazuje Zarzadca, degradacja kolejowego obiektu inzynieryjnego
w przypadku wystgpowania bliskiego zeru ruchu pociaggdéw nastepuje o wiele wolniej, co wydtuza okres trwatosci
obiektu. Skrocenie wigc okresu eksploatacji w wyniku ruchu pociagdw, poprzez okreslenie réoznicy ww. okreséw
stanowi udzial amortyzacji bedacej rezultatem przejazdu pociagéw w catkowitej amortyzacji.

Wzbr na wyznaczenie amortyzacji odpowiadajacej rzeczywistemu zuzyciu infrastruktury w wyniku przejazdu
pociagu ma nastepujaca konstrukcje:

Ab=(1-On/Oc)*Am

gdzie:

Ab — amortyzacja bezposrednia, wynikajaca ze zuzycia $rodka trwalego w wyniku przejazdu pociagu [zt];

On — okres eksploatacji kolejowego obiektu inzynieryjnego w przypadku wystgpowania ruchu pociagéw [lata];
Oc — okres eksploatacji kolejowego obiektu inzynieryjnego w przypadku niemal zerowego ruchu pociagoéw [lata];
Am — amortyzacja ksiggowa $rodka trwatego w czeSci finansowanej ze Srodkow wiasnych [z1].

Degradacja nawierzchni drogi kolejowej jest zalezna od wielu zmiennych, takich jak wtasnosci konstrukcyjne
nawierzchni (rodzaj szyn, podktadow, przytwierdzen, grubos¢ podsypki), wiasnosci podtorza (rodzaj gruntu,
odwodnienie, zabezpieczenie przed skutkami powodzi), wlasnosci geometryczne toru (promien tuku czy dtugosé
krzywej przejsciowej), jako$¢ robot przy budowie i utrzymaniu nawierzchni oraz podtorza, wlasnosci
eksploatacyjne (predkos¢, natgzenie przewozéw, cechy pojazdéw szynowych, naciski osi, masa
nieusprezynowana, sztywnos¢ zawieszenia, jako$¢ utrzymania, masa pociaggow, czestos¢ kursowania).

Zalezno$¢ ruchu pociagéw z degradacja zostata przedstawiona za pomoca obliczen:

wspoélczynnika dynamicznego - ¢

maksymalnego nacisku osi P [kN]—n

stosunku liczby pociagéw towarowych do wszystkich pociagdw - p

jakosci elementow nawierzchni, jakosci jej budowy i utrzymania, wyrazonej syntetycznym wskaznikiem
stanu toru J [mm] —J

e  geometrii toru — promienia tuku R [m] — A s

Wyznaczenie poziomu amortyzacji wynikajacej z ruchu pociagdéw polega w pierwszej kolejnosci na okresleniu
trwalo$ci nominalnej elementéw infrastruktury kolejowej (tzw. trwatosci wejsciowej lub granicznej), a nastgpnie
skorygowaniu jej o wptyw ww. parametrow eksploatacyjnych. Obliczenie wspotczynnikow predkosei y, nacisku
1, jakosci &, pociggow towarowych p i tukéw A umozliwia obliczenie trwalosci skorygowanej, wedlug
nastepujacego wzoru:

n ner r
T r=T pnYAnnere
- — Yornrenpn

gdzie indeks n oznacza wspotczynnik odpowiadajacy wartosci nominalnej, za$ r oznacza wartosci rzeczywiste,
T n oznacza warto$¢ nominalng, a T r oznacza trwato$¢ skorygowang.

Natomiast w odniesieniu do samych szyn utozonych w tukach trwato$¢ skorygowana wyraza si¢ wzorem:

nn_nerp_r
T =T nA_r-YRnnerer
- - Yrnrenpn

gdzie indeks n oznacza wspotczynnik odpowiadajacy wartosci nominalnej, za$ r oznacza wartosci rzeczywiste,
T n oznacza warto$¢ nominalng, a T r oznacza trwato$¢ skorygowana.

Zarzadca wyjasnil, ze geometria toru ma bardzo duzy wplyw na wyznaczenie trwalosci eksploatacyjnej
nawierzchni kolejowej, za$ specyfika linii kolejowych zarzadzanych przez Zarzadcg, w tym ilos¢ i dtugosé
promieni tukow, istotnie obnizaja okres przewidywanej eksploatacji infrastruktury kolejowe;j.

Dla pelnej oceny poprawnosci dokonanych przez Zarzadcg obliczen, Prezes UTK w pismie z 30 marca 2021 r.
nr DRR-WLKD.730.5.2021.8.A0 wezwal Zarzadce¢ do prezentacji w pliku excel obliczen stuzacych wyznaczeniu
wartosci amortyzacji bezposrednio zwigzanej z ruchem pociggdw (praktycznego wykorzystania wzorow
zawartych w pkt 1.4 projektu cennika). Po otrzymaniu wymaganego pliku pismem Zarzadcy z 7 kwietnia 2021 r.
i jego analizie, Prezes UTK pismem z 27 kwietnia 2021 r. nr DRR-WLKD.730.5.2021.14.A0 wezwal Zarzadce
do wyjasnienia sposobu obliczenia wskaznika stanu toru J, zaprezentowanego w zal. 9 do pisma z 7 kwietnia
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2021 r. (na przyktadzie wybranego toru), a takze sposobu ustalenia wartosci nominalnych: predkosci, nacisku
1 jakosci, trwatos$ci nominalnej oraz okresu trwatosci wiaduktow kolejowych.

Zarzadca w pismie z 14 maja 2021 r. wyjasnil, ze wskaznik stanu toru J jest generowany wraz z wynikami pomiaru
geometrii toru po przejezdzie drezyny pomiarowej lub toromierza elektronicznego. Oblicza si¢ go na podstawie
odchylen standardowych poszczegdlnych parametréw zgodnie ze wzorem:

]
gdzie:

_ Sz+Sy+Sw+0,5Se
3,5

Sz- odchylenie standardowe nierdwnosci pionowych,

Sy- odchylenie standardowe nierdwnosci poziomych,

Sw- odchylenie standardowe wichrowatosci,

Se- odchylenie standardowe szerokosci toru.

Zarzadca w pismie z 14 maja 2021 r. przedstawit zasady wyznaczania wskaznika J:

1. Dla potrzeb obliczenia amortyzacji bezposredniej, tor podzielony jest na odcinki zwigzane z ukladem
geometrycznym.

2. Jezeli odcinek zwigzany z uktadem geometrycznym miesci si¢ w przedziale, co 100 metrow, to przypisuje
mu si¢ odpowiedni wskaznik J, zgodnie z dokonanym pomiarem.

3. Jezeli odcinek zwigzany z uktadem geometrycznym w niewielkim stopniu wykracza poza przedzial, wéwczas
przypisywany jest mu wskaznik J odpowiedni dla najbardziej zblizonego odcinka.

4. Jezeli odcinek zwiazany z uktadem geometrycznym miesci si¢ w kilku przedziatach, wtedy przyjmuje si¢
$rednig arytmetyczng wskaznika J dla tych przedziatow.

Zarzadca wyjasnil rowniez w pismie z 14 maja 2021 r., ze wartosci nominalne dla tor6w na liniach zarzadzanych
przez Zarzadce (szyny - S49, tor - bezstykowy, podktady - betonowe srednie) sa zaczerpnigte z Instrukcji PKP PLK
- SOKON System Oceny Zdatnosci Eksploatacyjnej Konstrukeji Nawierzchni Kolejowej. Oznacza to, ze Zarzadca
przyjmuje za wigzace w swoich obliczeniach trwalosci skorygowanej nastgpujace wartosci nominalne:

Predkos¢ — 100 km/h

Nacisk osi — 200 kN

Wskaznik Jn - 2,5

Trwatos¢ - 260 Tg

Czas pracy - 40 lat

Wskaznik pociaggéw towarowych - 0,3

Nastepnie, po otrzymaniu pisma Zarzadcy z 14 maja 2021 r. i analizie otrzymanej dokumentacji i wyjasnien
Zarzadey Prezes UTK uznal powyzsze wyjasnienia Zarzadcy za niewystarczajace, w zwigzku z tym w pismie
z 31 maja 2021 r. nr DRR-WLKD.730.5.2021.21.AO zawiadomit Zarzadce, ze na podstawie przedstawionego
pomiaru parametrow na linii 253 oraz obliczonego wspoétczynnika stanu toru J, zauwazy¢ mozna, ze nie wszystkie
odcinki zostaly uwzglednione w dedykowanej dla tej linii zaktadce w zal. 9 do pisma z 7 kwietnia 2021 r.,
co pozwala uznaé, ze srednia wazona trwatos$¢ skorygowana srodkoéw trwatych zwigzanych z tg liniag powinna
by¢ wyzsza, co wplynie bezposrednio na warto$¢ wspdlczynnika rzeczywistego zuzycia srodka trwatego
i poziomu kosztow amortyzacji jaka zostaje zaliczona do kosztow bezposrednich. Prezesa UTK uznal, ze dane
zawarte w zal. 9 do pisma Zarzadcy z 7 kwietnia 2021 r. powinny by¢ ponownie zweryfikowane przez Zarzadce
oraz poprawione, a wniosek Zarzadcy uzupetliony o raporty syntetyczne torow linii 248, za§ wprowadzone
zmiany moga wplynaé na poziom kosztow uznanych za bezposrednie, na podstawie ktorych Zarzadca ustalit
projekt cennika na rjp 2021/2022.

W odpowiedzi na ww. zastrzezenia Prezesa UTK, Zarzadca w ztozonej pismem z 8 czerwca 2021 r. (data wptywu
do UTK: 8 czerwca 2021 r.) modyfikacji projektu cennika uwzglednit rowniez korekte poziomu kosztow
bezposrednich przyjetych do budowy cennika w pozycji amortyzacja, na podstawie na nowo obliczonej sredniej
wazonej trwatosci skorygowanej $rodkow trwatych i wartosci wspolczynnika rzeczywistego zuzycia srodkow
trwatych.
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Ztozenie przez Zarzadce modyfikacji projektu cennika w zakresie kosztow bezposrednich amortyzacji wymagalo
aktualizacji pliku ,,Amortyzacja bezposrednio zwigzana z ruchem pociagdw” oraz przedstawienia informacji
pozwalajacych na weryfikacje sposobu obliczenia wskaznika stanu toru J (m. in. raportu syntetycznego wszystkich
torow linii 248 oraz zestawienia wskaznika J dla poszczegélnych odcinkow linii 248 i linii 253 zwigzanych
z ukladem geometrycznym), do czego Prezes UTK wezwal Zarzadce pismem z 14 czerwca 2021 r.
nr DRR-WLKD.730.5.2021.26.A0. Zarzadca, czynigc zados¢ wezwaniu Prezesa UTK, pismem z 18 czerwca
2021 r. ztozyt ww. wymagane dokumenty. Nastgpnie na wezwanie Prezesa UTK zawarte w pismie z 19 lipca
2021 r. nr DRR-WLKD.730.5.2021.28.A0 pismem z 26 lipca 2021 r. wyczerpujaco ustosunkowatl si¢
do zgloszonych uwag, wyjasniajac m.in., ze:

e brak raportow syntetycznych toru nieparzystego linii 248 na odcinku 2,11 — 2,28 oraz toru parzystego
linii 248 na odcinku 2,11 — 2,28 wynika ze specyfiki technicznej toru na tych odcinkach. Tory linii 248
na odcinku 2,11 - 2,28 posadowione sq na systemie bezpodsypkowym (wiadukt kolejowy), gdzie szyna
jest trwale przytwierdzona do zelbetowych blokow podszynowych, natomiast na odcinku 16,28 — 16,35
znajduje si¢ rozjazd kolejowy, ktory tqgczy ze sobgq linie 248 i 253. Uwzgledniajgc powyzsze, w celu
wyeliminowania zaburzen, do wyliczenia amortyzacji torow bezposrednio zwigzanej z ruchem pociggow
wykorzystano wskazniki stanu toru J dla najbardziej zblizonych odcinkow w przedziale, co 100 metrow.

e Pomiary wspolczynnika J linii 248 toru nieparzystego zostaly wykonane w roznych okresach, tj. odcinek
1,20 — 2,11 dnia 05.01.2021 r., 2,28 — 14,97 dnia 22.01.2021 r. oraz 14,68 — 18,18 dnia 28.01.2021 r.
Pracownik dokonujgcy pomiaru 28.01.2021 r. rozpoczqgl obliczenia od 14,68 km, w wyniku czego
powtorzone zostaly wyniki dla odcinka 14,69 — 14,97. Powstale roznice w wartosciach wspolczynnika
J sq wynikiem niewielkiego skurczu szyny, na co wplyw mialy opady Sniegu w tym okresie. Zarzgdca na
odcinkach 14,70 — 14,80, 14,80 — 14,901 14,90 — 15,00 do obliczen amortyzacji bezposrednio zwigzanej
z przejazdem pociggu przyjgt wspolczynniki J z dnia 28.01.2021 r. (Osowa), poniewaz na dzien
sporzgdzania Projektu zasad ustalania stawek jednostkowych pomiary te byly najbardziej aktualne.

e W wymienionych w punkcie 4 i 5 pisma DRR-WLKD.730.5.2021.28.A0 z dnia 19.07.2021 r odcinkach
nie uwzgledniono poszczegolnych wspotczynnikow z raportow syntetycznych z uwagi na ich zawyzone
wartosci (wartos¢ w przedziale od 3,35 do 27,5) wynikajgce z technologii pomiarowej toromierza
elektronicznego. Nieuwzglednione wartosci zostaly oznaczone kolorem czerwonym w arkuszu excel
przestanym wraz z pismem nr L.dz. 2086/2021 z dnia 18.06.2021 r. Zaburzenia w pomiarach
spowodowane sq polozeniem w torach przyrzqdow wyrownawczych oraz rozjazdow. Przejazd ciggly
toromierza elektronicznego po rozjezdzie, zabudowanym w torze, powoduje wykazanie odchylek
np. na krzyzowniku, ktore ostatecznie prowadzq do zawyzenia wartosci wskaznika J. Miejsca takie
zostaly wylgczone, aby nie zaburzy¢ calosciowych obliczen.

o W kolumnie L zal. 4 pisma z dnia 18.06.2021 r. nr L.dz. 2086/2021 dla torow i rozjazdow zastosowano
uproszczenie poprzez polgczenie dwoch elementow niezbednych do skalkulowania amortyzacji
bezposrednio zwiqzanej z przejazdem pociggu (...). Takie dzialanie nie wplywa na prawidlowosé
kalkulacji i jest zdeterminowane uogolnieniem schematu obliczen amortyzacji, w zwigzku z roznymi
wzorami dla torow i rozjazdow oraz wiaduktow kolejowych. Nagtowek kolumny L ,, Wspolczynnik
rzeczywistego zuzycia” jest uproszczeniem i nie odpowiada dokladnemu wzorowi na ,,\Wz” ze str. 12
Projektu zasad ustalania stawek jednostkowych.

Ponadto, w toku postepowania Prezes UTK wzywal Zarzadce do prezentacji rachunku zyskéw i strat za lata
2016-2020 oraz przychodow i kosztow za lata 2016-2020, ktore to dokumenty, po ich otrzymaniu od Zarzadcy
pismem z 16 kwietnia 2021 r., okazaly si¢ nieprzydatne w analizie (ze wzgledu na niesp6jnos¢ w stosunku
do danych o kosztach bezposrednich za 2016 r., jakie Zarzadca przedstawit do projektu cennika na rjp 2017/2018),
poniewaz, zgodnie z wyjasnieniem Zarzadcy zawartym w piSmie z 2 czerwca 2021 r. zostaly przygotowane
na podstawie nowej metodologii obliczania kosztéw bezposrednich, stopniowo dostosowywanej i wprowadzane;j
przez Zarzadce. Potraktowano je wigc wytacznie pogladowo.

Biorac pod uwage wyjasnienia i uzupetnienia otrzymane od Zarzadcy, opisany powyzej sposob ustalenia oraz
oszacowania przez Zarzadcg wysokosci kosztow bezposrednio ponoszonych jako rezultat przejazdu pociagu
pozwala na oceng, ze identyfikacja kosztow oraz kwalifikowanie ich wartosci do kosztow bezposrednich zostaty
przeprowadzone przez Zarzadcg w sposdb rzetelny, transparentny, obiektywny i wiarygodny. Nalezy wigc
stwierdzié, ze sposob oszacowania przez Zarzadce kosztéw bezposrednich jest zgodny z art. 33 ust. 6 ustawy
o transporcie kolejowym oraz przepisami § 21 rozporzadzenia MIiB, a takze art.3ust. 1, 314 oraz
art. 4 ust. 1 rozporzadzenia UE.
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Wsrdd poniesionych przez Zarzadce w 2020 r. kosztow catkowitych dotyczacych zarzadzania infrastrukturg
kolejows, koszty bezposrednie i posrednie zwigzane z ruchem pociggéw wyniosty 8--8<2. Sposrod kosztow
zwigzanych z ruchem pociagdéw, Zarzadca wydzielit cze¢$§¢ kosztow bezposrednio ponoszonych jako rezultat
przejazdu pociagu, ktéra jest zwigzana z prowadzeniem ruchu, kosztami utrzymania i remonté6w oraz amortyzacja
rzeczywistego zuzycia infrastruktury, zgodnie z ponizsza tabela:

Wykonanie w 2020 r. kosztow
Wykonanie w 2020 r. bezposrednio ponoszonych jako
kosztéw bezposrednio rezultat przejazdu pociagu -
Wyszczeg6lnienie ponoszonych jako rezultat wylacznie koszty udostepniania
przejazdu pociagu urzadzen dostarczajacych
(1] energie trakcyjna
[z1]
Koszty prowadzenia ruchu kolejowego o o< a8
Koszty utrzymania i remontow
infrastruktury kolejowej LGRS LSS
Koszty amortyzacji okre$lonej na
podstaw1e rzeczyw1st.ego zuzycia e8¢ e8¢
infrastruktury w wyniku przejazdu
pociagu
Koszty wynagrodzef z narzutami 9.9 9. 8
Razem -8 K-
Lacznie 9.0

W celu ustalenia planowanych kosztoéw bezposrednich na rjp 2021/2022, poniesione przez Zarzadce koszty
w 2020 r. zostaly przeszacowane:

1)  wspodtczynnikiem zmiennosci pracy eksploatacyjnej;

Obliczenie przez Zarzadce wspotczynnika zmiennos$ci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela.

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 rjp 2021/2022 12 grudnia 2021 r. 10 grudnia 2022 r. 364

2 2020 r. 1 stycznia 2020 r. 31 grudnia 2020 r. 366

Wartos¢ wspotczynnika (Lp.1/Lp.2) 0,99454

2) planowanymi wskaznikami inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory si¢ zakonczyt, albo, w przypadku
kosztéw wynagrodzen, planowanych wskaznikéw dynamiki realnej wynagrodzenia brutto w gospodarce
narodowej.

Zastosowane przez Zarzadcg wskazniki inflacji, planowane na lata 2021-2022, ustalone na podstawie Wytycznych
dotyczqcych stosowania jednolitych wskaznikow makroekonomicznych bedgcych podstawg oszacowania skutkow
finansowych projektowanych ustaw. Aktualizacja - lipiec 2020 r.3, przedstawia ponizsza tabela:

2 7rédto: Rachunek zyskow i strat za 2020 r. oraz Zestawienie przychoddow i kosztow za 2020 r. (zat. 112 do pisma
Zarzadcy 18 czerwca 2021 r.)
3 Dostepne pod adresem https://www.gov.pl/web/finanse/wytyczne-sytuacja-makroekonomiczna.
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Wskazniki zmian

dynamika realna

Wyszczegdlnienie

2021 r. 2022 r.
CPI — dynamika $rednioroczna 101,8% 102,2%
Przecig¢tne wynagrodzenie brutto
w gospodarce narodowej — 101,5% 101,9%

Planowane na rjp 2020/2021 koszty bezposrednio ponoszone jako rezultat przejazdu pociggu przedstawiono
W ponizszej tabeli:

Plan na rjp 2021/2022
. kosztéw bezpoSrednio
Plan na rjp 202,1/202.2 ponoszonych jako rezultat
kosztow bezposrednio . .
. przejazdu pociagu -
Anieni ponoszonych jako wylacznie koszty
Wyszczegolnienie rezultat przejazdu O .
ociagu udost¢pniania urzadzen
P dostarczajacych energie
[zH] trakcyjna
[zH]
Koszty prowadzenia ruchu kolejowego 5e.9¢ oe__5e
Koszty utrzymania i remontow
infrastruktury kolejowej i -
Koszty amortyzacji okreslonej na podstawie
rzeczywistego zuzycia infrastruktury R K-
w wyniku przejazdu pociggu
Koszty wynagrodzen z narzutami -9 a8
Razem -9 &%
Lacznie 228

Powyzszy sposob ustalenia przez Zarzadce planowanej wysoko$ci kosztow bezposrednich spetnia przestanki
okreslone w § 21 ust. 13 rozporzadzenia MIiB oraz art. 3 ust. 3 rozporzadzenia UE.

III. Planowana praca eksploatacyjna

Planowana pracg eksploatacyjna na rjp 2021/2022 Zarzadca ustalit w oparciu o dane z ostatniego zakonczonego
1jp 2019/2020, z uwzglgdnieniem wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjne;j.

Obliczenie przez Zarzadcg wspotczynnika zmiennos$ci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela:

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 rjp 2021/2022 12 grudnia 2021 r. 10 grudnia 2022 r. 364
2 rjp 2019/2020 15 grudnia 2019 r. 12 grudnia 2020 r. 364
Wartos¢ wspotczynnika (Lp.1/Lp.2) 1,00

Zgodnie z powyzsza zasada, na podstawie informacji zawartej w zat. 10 do pisma Zarzadcy z 7 kwietnia 2021 r.
o wysokosci pracy eksploatacyjnej zrealizowanej w rjp 2019/2020, planowana praca eksploatacyjna na sieci
Zarzadcy w rjp 2021/2022 wyniesie &€--¢€ pockm.
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Powyzszy sposob ustalenia przez Zarzadce planowanej wielkosci pracy eksploatacyjnej spelnia przestanki
okreslone w § 21 ust. 15 rozporzadzenia MIiB.

IV. Sposob ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej:
Stawki czastkowe:
1) Czes¢ stawki zwiazana z rodzajem wykonywanych przewozéw

Zarzadca odstapit od przeprowadzenia analizy rynku przewozow w celu ustalenia zakresu stosowania wartosci
sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow, przyjmujac wartos¢ tego sktadnika na poziomie
0 zl/pockm, w odniesieniu do wszystkich przewozow niezaleznie od zrodta ich finansowania.

Zarzadca spetnit wiec przestanke okreslong w § 21 ust. 20 rozporzadzenia MIiB, zgodnie z ktdra zarzadca moze
odstapi¢ od przeprowadzania analizy, o ktérej mowa w § 21 ust. 17 tego rozporzadzenia, jezeli przyjmie,
ze warto$¢ sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktorej mowa w § 21 ust. 1 tego
rozporzadzenia, wynosi 0zt/pockm dla wszystkich rodzajow przewozow.

2) Cze$é stawki zalezna od kosztow bezpoSrednich
Czes$¢ stawki zalezng od kosztow bezposrednich Zarzadca ustala jako sume czgsci stawki zaleznej od masy pociagu

dla jednej kategorii linii kolejowej oraz czgsci stawki zaleznej od trakcji pociagu, co jest zgodne
z § 21 ust. 2 rozporzadzenia MIiB.

a) cze$é stawki zalezna od trakcji pociagu

Ze wzgledu na fakt, iz Zarzadca zarzadza infrastruktura kolejowa skltadajacag si¢ z linii niezelektryfikowanych,
czgs$¢ stawki zalezna od trakcji pociagu wynosi 0 zt/pockm. Sposdb ustalenia czgséci stawki zaleznej od trakeji jest
zgodny z § 21 ust. 12 rozporzadzenia MIiB.

b) czes$¢é stawki zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych

Zarzadca ustalil $rednig stawke zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowej jako iloraz planowanych
kosztéw bezposrednich oraz planowanej pracy eksploatacyjnej, zgodnie z § 21 ust. 4 rozporzadzenia MIiB.

Wartos¢ $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii, wskazanej we wniosku, wynosi: 7,20 zl/pockm.

Na calej dlugosci linii Zarzadcy okreslono jedna kategori¢ linii, wobec powyzszego Zarzadca nie zastosowat
wspotczynnikow roznicujacych stawke ze wzgledu na kategorie linii (wspotczynnik réznicujacy $rednia stawke
w zalezno$ci od kategorii linii kolejowych wynosi 1).

Dla przedziatow mas wynoszacych 90 ton Zarzadca ustalit wspotczynniki roznicujace Srednig stawke w zalezno$ci
od masy pociggu. Nastepnie, na podstawie danych o pociagach kursujacych w tjp 2019/2020 Zarzadca wyznaczyt
$rednig mase pociggu z doktadnoscig do 1 tony, jako $rednig wazong dtugoscig przejazdéw pociagdw z dang
masg. Masa §rednia na sieci Zarzadcy wynosi 132 tony.

Wspotczynniki roznicujgce $rednig stawke w zaleznosci od masy pociggu Zarzadca wyznaczyl w oparciu
o wspodtczynnik natezenia przewozoéw @ opisujacy zaleznos¢ degradacji nawierzchni od natezenia przewozow,
Wyrazony za pomoca wzoru:

w(q) = 0,38 + 0,08 - g — 0,0009 - 2
gdzie: w — wspotczynnik nate¢zenia przewozow, q — nat¢zenie przewozow [Tg/rok].

Dla kazdego przedziatu masy obliczono natezenie przewozow q jako iloczyn $redniej masy pociggu w danym
przedziale i $redniej liczby pociagdw przypadajacej na 1 kilometr toru w okresie obowigzywania rjp 2019/2020.

Srednia masa brutto pociagu w przedziale masy jest wyznaczana jako $rednia wazona dlugoscia przejazdow
pociagéw z dang masg. W przypadku braku przejazdéw pociagéw w danym przedziale masy, $rednig mase stanowi
srodek przedziatlu. W przypadku braku przejazdéw pociagdw w danym przedziale masy, Srednig mase¢ stanowi
srodek przedziatu.

Nastepnie dla kazdego i-tego przedziatu masy Zarzadca obliczal wspdtczynniki natezenia przewozow WMi
wedlug zalezno$ci:

WMi = 0,38 + 0,08 - gi — 0,0009 - qi2

Ostatecznie Zarzadca korygowat wspotczynniki WMi dla poszczegoélnych przedziatéw mas w ten sposob, aby dla
przedzialu zawierajacego $rednig mas¢ Msr (od 90 to 180 ton), wspotczynnik WM wynosit 1. Wspdtczynniki sg
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przeliczane wedlug proporcji stanowigcej iloraz wielkosci wspotczynnika wyznaczonego dla danego przedziatu
masy pociagu i wielkosci wspotczynnika wyznaczonego dla $redniej masy pociagu.

Wartosci wspolezynnikéw réznicujacych $rednig stawke dla poszezegodlnych przedzialdéw mas pociggow
przedstawia ponizsza tabela:

Catkowita masa | Wvartos¢  wspolezynnika
brutto pociagu [w réznicujacego $rednia
stawke w zaleznosci od
tonach] v
masy pociagu
m=50 0,773
90<m <180 1
m>180 1,474

W toku niniejszego postepowania Prezes UTK pismem z 30 marca 2021 r. nr DRR-WLKD.7305.2021.8.A0
wezwal Zarzadce do przedstawienia prezentacji w pliku excel obliczen dla wspotczynnika nat¢zenia przewozow,
natezenia przewozow (i, sredniej masy brutto pociagu w danym przedziale masy, wspolczynnika natezenia
przewozow WMi oraz $redniej masy pociggu Msr. Zarzadca w zat. 11 do pisma z 7 kwietnia 2021 r. przedstawit
szczegbtowe obliczenia, czynige zados¢ wezwaniu Prezesa UTK zawartemu w pismie z 30 marca 2021 r.

Wspotczynnik roéznicujacy srednia stawke zalezng od masy pociagu o wartosci 1 Zarzadca umiescil w przedziale
mas 90<m<180 ton. Jednocze$nie, pozostale wspotczynniki ustalono tak, aby stawka jednostkowa rosta wraz
ze wzrostem masy pociagu.

Zarzadca w pismie z 14 maja 2021 r. wyjasnil, ze &<--8<

Z kolei w zal. 5 do pisma z 18 czerwca 2021 r. przedstawit ostateczny, po modyfikacji projektu cennika, plik
obliczen na sprawdzenie warunku czy planowane przychody z optaty podstawowej beda réwne planowanej
wysokosci kosztow bezposrednich.

Z zawartych w projekcie cennika danych liczbowych, po ustaleniu planowanych przychodow z optaty
podstawowej jako iloczynu planowanej pracy eksploatacyjnej oraz $redniej stawki zaleznej od masy pociagu
1 kategorii linii kolejowej wynika, ze planowane przychody z oplaty podstawowej, dla zarzadzanej infrastruktury
kolejowej, sg zblizone do planowanej wysokosci kosztow bezposrednich, a rdznice wynikaja z zaokraglen.
Powyzsze spetnia przestanki okreslone w § 21 ust. 10 rozporzadzenia MIiB.

Po dokonaniu analizy przedlozonego Prezesowi UTK do zatwierdzenia projektu cennika na rjp 2021/2022,
w cze$ci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej za minimalny dostgp
do infrastruktury kolejowej, na podstawie art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK zatwierdza
projekt cennika w czesci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej na rjp 2021/2022
— jako zgodny zzasadami, o ktorych mowa w art. 33 ust. 4, 5 i 6, ustawy o transporcie kolejowym
oraz z przepisami rozporzadzenia UE i rozporzadzenia MIiB.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzje jak w sentencji.
POUCZENIE

Strona niezadowolona z niniejszej decyzji moze wnie$¢ odwolanie do Sadu Okregowego w Warszawie —
Sadu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw. Odwotanie od decyzji wnosi si¢ za posrednictwem Prezesa UTK
w terminie 14 dni od dnia dorgczenia niniejszej decyzji, zgodnie z art. 33 ust. 15 w zwiazku z art. 13b ust. 2 ustawy
o transporcie kolejowym oraz art. 479% § 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. - Kodeks postepowania cywilnego
(tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r. poz. 1575, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.c.”.

Postepowanie w sprawie odwotania od niniejszej decyzji toczy si¢ wedtug przepisOw k.p.c. o postepowaniu
w sprawach z zakresu regulacji transportu kolejowego (art. 13b ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym). Optata od
odwotania wynosi 1.000 zt, zgodnie z art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o kosztach sagdowych w sprawach
cywilnych (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r. poz. 755, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,u.k.s.c.”. Oplata uiszczana jest
na rachunek bankowy sadu lub w kasie sadu wlasciwego lub w znakach optaty sadowej wedtug ustalonego wzoru,
zgodnie z § 2 Rozporzadzenia Ministra Sprawiedliwos$ci z dnia 21 marca 2016 r. w sprawie sposobu uiszczania
optat sadowych w sprawach cywilnych (Dz. U. poz. 408, z pézn. zm.).

Stronie przystuguje prawo zwolnienia od kosztéw sadowych oraz pomocy prawnej z urzgdu na zasadach
okreslonych w art. 95 i nast. u.k.s.c. w zwiazku z art. 117 i nast. k.p.c.
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Strona zadowolona z decyzji moze ztozy¢ oswiadczenie o zrzeczeniu si¢ uprawnienia do wniesienia odwotania,

skutkujace prawomocnoscia decyzji. Zlozenie o$wiadczenia nast¢puje na zasadach ogoélnych przewidzianych dla
whniesienia podania, okreslonych w art. 63 § 1 k.p.a.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora



