Warszawa, dnia 11 pazdziernika 2021 r.

Poz. 5

DECYZJA NR DPP-WOPN.717.5.2020.PL
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 27 wrzeé$nia 2021 r.

w sprawie otwartego dostepu Kolei Mazowieckich dla pasazerskich przewozow kolejowych
na trasie krajowej Warszawa Zachodnia — Ustka i w relacji powrotnej
na okres od 25 czerwca 2022 r. do 31 sierpnia 2026 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 13 ust. 1 pkt 5 w zwigzku z art. 29c ust. 1, 2, 5, 7 1 8 oraz art. 13a ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o transporcie
kolejowym”, art. 11 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/1795 z dnia 20 listopada 2018 r.
ustanawiajacego procedurg i kryteria do celow stosowania badania rownowagi ekonomicznej zgodnie z art. 11 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE (Dz. Urz. UE L 294 z 21 listopada 2018 r. str. 5), zwanego dalej
,rozporzadzeniem 2018/1795” oraz art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postepowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 735, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.a.”, po rozpoznaniu wniosku
spotki ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0. z siedziba w Warszawie, zwanej dalej ,,Kolejami Mazowieckimi”,
,Przewoznikiem” lub ,,Strong”, z 8 grudnia 2020 r. (data doreczenia do Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej
,Urzedem”, za posrednictwem platformy ePUAP: 9 grudnia 2020 r.), o przyznanie otwartego dostepu na trasie krajowej
Warszawa Zachodnia — Ustka i w relacji powrotnej na okres od 25 czerwca 2022 r. do 31 sierpnia 2026 r., tj. w rocznych
rozktadach jazdy pociggow: 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025 oraz 2025/2026 (przewozy wykonywane
codziennie w okresie wakacji szkolnych letnich), uzupetnionego pismem z 7 stycznia 2021 r. (data dor¢czenia do Urzedu
za posrednictwem platformy ePUAP: 8 stycznia 2021 r.), pismem z 16 lipca 2021 r. (data dor¢czenia do Urzedu
za posrednictwem platformy ePUAP: 19 lipca 2021 r.) oraz pismem z 22 lipca 2021 r. (data dorgczenia do Urzedu
za posrednictwem platformy ePUAP: 23 lipca 2021 r.),

PRZYZNAJE

Kolejom Mazowieckim otwarty dostep dla pasazerskich przewozéw kolejowych na trasie krajowej Warszawa
Zachodnia — Ustka i w relacji powrotnej,

realizowany liniami kolejowymi nr 1, 2, 9, 202 1 405 na okres od 25 czerwca 2022 r. do 31 sierpnia 2026 r., tj. w rocznych
rozkladach jazdy pociagow: 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025 oraz 2025/2026 (przewozy wykonywane
codziennie w okresie wakacji szkolnych letnich) z zachowaniem nastgpujacych warunkow i zakresu wykorzystania
dostepu do linii kolejowych:

1. Na wnioskowanej trasie Koleje Mazowieckie uruchomig 1 par¢ pociaggéw na dobe (potaczenia realizowane
codziennie w okresie wakacji szkolnych letnich) zgodnie z rozkladem jazdy i terminami kursowania wskazanymi
w zatgcznikach nr 1 1 2 do niniejszej decyzji.

2.  Przewoznik obowigzany jest uruchamia¢ nowe potaczenia pasazerskie w czestotliwosci oraz terminach
wynikajacych z niniejszej decyzji.

Przewoznik uprawniony jest do uruchamiania pociggéw w mniejszym wymiarze(tj. czgstotliwosci lub terminach)
niz to wynika z punktu 1 niniejszej decyzji, wylacznie w wyniku zaistnienia zdarzen begdacych nastgpstwem
dziatania sity wyzszej lub dziatalno$ci zarzadcy infrastruktury.

3. Pofaczenia realizowane na podstawie niniejszej decyzji stanowiag uzupelnienie oferty przewozowej zapewnianej

na obszarze wojewodztw: mazowieckiego, warminsko-mazurskiego oraz pomorskiego organizowanej przez
wlasciwego organizatora publicznego transportu zbiorowego.

4. W przypadku prac modernizacyjnych lub remontowych skutkujacych zmniejszeniem zdolno$ci przepustowej
na odcinkach linii kolejowych, przez ktdore przebiega trasa pociagdw kursujacych na podstawie niniejszej decyzji
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10.

11.

i odcinkach linii kolejowych stycznych do nich, kursowanie pociagéw na podstawie niniejszej decyzji nie moze
powodowa¢ nieuruchomienia pociaggéw waznych z punktu widzenia interesu spoteczno-gospodarczego kraju.

Przewoznik uprawniony jest do uruchamiania pociggdéw, na podstawie niniejszej decyzji, w pelnej relacji,
tj. na trasic Warszawa Zachodnia — Ustka i w relacji powrotne;j.

Uruchamianie przez Przewoznika potaczen w krotszej relacji, na podstawie niniejszej decyzji, jest dopuszczalne
wylacznie w wyniku zaistnienia zdarzen begdacych nastepstwem dziatania sity wyzszej lub dziatalnos$ci zarzadcy
infrastruktury.

Dopuszczalne jest zatrzymywanie si¢ pociagdw Przewoznika na nastepujacych stacjach: Warszawa Zachodnia,
Warszawa Centralna, Warszawa Wschodnia, Legionowo, Nowy Dwor Mazowiecki, Nasielsk, Ciechanow, Mlawa
Miasto, Dziatdowo, Itawa Glowna, Prabuty, Malbork, Tczew, Gdansk Glowny, Gdansk Wrzeszcz, Gdansk Oliwa,
Sopot, Gdynia Gtéwna, Wejherowo, Lebork, Stupsk oraz Ustka.

Nie stanowi naruszenia postanowien niniejszej decyzji wprowadzenie dodatkowych postojow:

a) po otrzymaniu pisemnego wniosku, zawierajacego uzasadnienie, od organizatora publicznego transportu
zbiorowego, w rozumieniu art. 4 pkt 9 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(tekst jednolity: Dz. U. 22021 r. poz. 1371), zwanej dalej ,,p.t.z.”, realizujacego zadania w zakresie przewozow
pasazerskich w transporcie kolejowym, o wprowadzenie dodatkowego zatrzymania na wskazanej
stacji/przystanku,

b) ustalonych w ramach procesu koordynacji przy konstrukcji rocznego rozktadu jazdy, na wniosek zarzadcy
infrastruktury kolejowej w celu zachowania cyklicznosci rozktadu jazdy pociagéw przewoznikow kolejowych;

c¢) w przypadku wystapienia zdarzen bedacych nastgpstwem dziatania sity wyzszej lub dzialalno$ci zarzadcy
infrastruktury.

Uruchamianie przez Przewoznika nowych przewozéw kolejowych nie powinno skutkowaé likwidacja
skomunikowan pociaggéw uruchamianych na podstawie umowy o §wiadczenie ustug publicznych w transporcie
kolejowym.

Na trasie Warszawa Zachodnia — Ustka i w relacji powrotnej, przebiegajacej liniami kolejowymi oznaczonymi
w sentencji niniejszej decyzji, Przewoznik bedzie realizowal przewozy przy pomocy lokomotywy EU47 ciggnacej
za sobg 6 wagonow,w tym 4 srodkowe i 2 sterownicze o nastgpujacych parametrach:

a) wagon sterowniczy BT typ ABpbdzf, zapewniajacy 85 miejsc, w tym 22 miejsca uchylne, co najmniej
2 oznaczone miejsca dla 0s6b o ograniczonej mozliwos$ci poruszania si¢;
b) wagon srodkowy BT typ Bpz, zapewniajacy 133 miejsca, w tym 3 miejsca uchylne.

Dopuszcza si¢ mozliwos¢ wykorzystywania rowniez innych, niz wskazane powyzej, typéw pojazdoéw
kolejowych, jezeli Koleje Mazowieckie zagwarantuja takie same badz lepsze parametry techniczne, eksploatacyjne
i jako$Sciowe pojazddw. Przewoznik jest zobowigzany do wykorzystywania wyltacznie taboru spetniajacego warunki
techniczne, §rodowiskowe i eksploatacyjne okre§lone przez zarzadce infrastruktury dla poszczegélnych linii
kolejowych.

Dopuszcza si¢ korzystanie z tras przebiegajacych innymi liniami kolejowymi niz wymienione w niniejszej
decyzji, przyznanych przez zarzadce infrastruktury, o ile ich przyznanie nastapi z przyczyn niezaleznych
od PrzewozZnika.

Dopuszcza si¢ uruchomienie potaczen, o ktorych mowa w pkt 1 sentencji, w innych godzinach niz wskazane
w rozkladzie jazdy zawartym w zalacznikach nr 1 i 2do niniejszej decyzji, o ile nastapi to z przyczyn niezaleznych
od Przewoznika.

Przewoznik obowigzany jest poinformowa¢ Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej
»~Prezesem UTK”, o kazdym przypadku wystapienia okolicznosci uzasadniajacych uruchomienie polaczenia
na trasie Warszawa Zachodnia — Ustka i w relacji powrotne;j:

a) w niepelnej relacji;

b) w czgstotliwosci i terminie innymi niz wprost wynikajacym z niniejszej decyzji;
oraz wystapieniu okolicznosci skutkujacych:

c) zaprzestaniem wykonywania przewozow przez co najmniej 6 miesigcy;

d) wprowadzeniem dodatkowych postojow.
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W przypadku wystgpienia okolicznos$ci, o ktorych mowa w pkt. 11 lit. a — d, Przewoznik w terminie nie dtuzszym
niz 14 dni od dnia ich wystapienia, obowigzany jest przedstawi¢ Prezesowi UTK stanowisko w sprawie wraz
z uzasadnieniem.

UZASADNIENIE

Nalezy stwierdzi¢, ze 9 grudnia 2020 r. do Prezesa UTK wptynat, za posrednictwem platformy ePUAP, wniosek Kolei
Mazowieckich z 8 grudnia 2020 r. o przyznanie otwartego dostgpu na trasie Warszawa Zachodnia — Ustka i w relacji
powrotnej na okres od 25 czerwca 2022 r. do 31 sierpnia 2026 r., tj. w rocznych rozktadach jazdy pociagow: 2021/2022,
2022/2023, 2023/2024, 2024/2025 oraz 2025/2026 (przewozy wykonywane codziennie w okresie wakacji szkolnych
letnich), zwany dalej rowniez ,,Wnioskiem”.

Pismem z 18 grudnia 2020 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2020.2.PL) Prezes UTK wezwal Koleje Mazowieckie
do uzupetnienia nastepujacych brakéw formalnych Wniosku:

1. zlozenia poprawionego Wniosku na formularzu dedykowanym dla postgpowan toczacych si¢ na podstawie
przepiséw rozporzadzenia 2018/1795;

2. dokonania korekty orientacyjnego harmonogramu (projektu rozktadu jazdy pociagdw) planowanej nowej ustugi
w zakresie projektowanych godzin odjazdu i przyjazdu pociggdw.

Jednoczesnie Prezes UTK wezwat do ztozenia wyjasnien w przedmiocie:

1. wystgpowania ewentualnych odstepstw od standardowego rozktadu jazdy pod wzgledem czestotliwosei
kursowania lub stacji zatrzymania dla kazdego z kierunkéw wykonywania planowanej nowej ustugi;

2. wystgpowania w zlozonej dokumentacji szczeg6lnie chronionych informacji handlowych, ktore nie powinny
zosta¢ udostepnione innym podmiotom.

Koleje Mazowieckie pismem z 7 stycznia 2021 r. (data dorgczenia do Urzedu za posrednictwem platformy ePUAP:
8 stycznia 2021 r.), uzupetnity braki formalne, do ktérych zostaty wezwane pismem Prezesa UTK z 18 grudnia 2020 r.
(znak: DPP-WOPN.717.5.2020.2.PL). Przewoznik zlozyl takze wyjasnienia w zakresie wskazanym w ww. wezwaniu
Prezesa UTK.

Pismem z 14 stycznia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2020.4.PL) Prezes UTK zawiadomit Przewoznika o wszczgciu
9 grudnia 2020 r., na jego wniosek, postgpowania administracyjnego w przedmiocie wydania decyzji w sprawie
przyznania otwartego dostepu na trasie krajowej Warszawa Zachodnia — Ustka i w relacji powrotnej na okres
od 25 czerwca 2022 r. do 31 sierpnia 2026 r., tj. w rocznych rozktadach jazdy pociagdéw: 2021/2022, 2022/2023,
2023/2024, 2024/2025 oraz 2025/2026.

W tym samym pismie Prezes UTK poinformowat Przewoznika o wlaczeniu w poczet materialu dowodowego:

1. licencji Kolei Mazowieckich nr WPO/084/2004 na wykonywanie przewozow kolejowych osob, wydana
28 grudnia 2004 r.;

2. decyzji Prezesa UTK z 2 pazdziernika 2020 r. (znak: DMB-WMIC.400.39.2020.MP) wydajacej certyfikat
bezpieczenstwa cz. A nr PL1120200034 wraz z zalacznikiem w postaci certyfikatu bezpieczenstwa
cz. A nr PL1120200034;

3. decyzji Prezesa UTK z 2 pazdziernika 2020 r. (znak: DMB-WMIC.401.52.2020.MP) wydajace] certyfikat
bezpieczenstwa cz. B nr PL1220200043 wraz z zalgcznikiem w postaci certyfikatu bezpieczenstwa
cz. B nr PL1220200043;

4. decyzji Prezesa UTK z 10 czerwca 2016 r. (znak: DRRK-WR.715.8.2016.L.B) przyznajacej Kolejom
Mazowieckim otwarty dostep dla pasazerskich przewozow kolejowych na trasie Warszawa Zachodnia — Ustka
— Warszawa Zachodnia, realizowany w okresie od 1 stycznia 2017 r. do 31 grudnia 2021 r., na warunkach w niej
okreslonych, wraz z dowodem doreczenia Stronie ww. rozstrzygnigcia;

5. decyzji Prezesa UTK z 10 grudnia 2020 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2020.AKK) przyznajacej Kolejom
Mazowieckim otwarty dostegp dla pasazerskich przewozow kolejowych na trasie Warszawa Zachodnia — Gdynia
Gltowna — Warszawa Zachodnia, realizowany w okresie od dnia nabycia przez wspomniane rozstrzygniecie
cechy ostatecznosci do 1 wrzesnia 2024 r., na warunkach w niej okreslonych, wraz z dowodem dorg¢czenia
Stronie ww. rozstrzygnigcia;

6. zalgcznika nr 1 do Regulaminu Sieci 2021/2022 PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. z siedzibg w Warszawie,
zwanych dalej ,,PKP PLK”, zatytutowanego: Wykaz linii kolejowych udostepnianych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., pobranego ze strony internetowej PKP PLK: https://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-

kontrahentow/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/regulamin-sieci-20212022/;



https://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/regulamin-sieci-20212022/
https://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/regulamin-sieci-20212022/
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7. zalacznika nr 2.6. do Regulaminu Sieci 2021/2022 PKP PLK zatytulowanego: Wykaz posterunkow ruchu
i punktow ekspedycyjnych, pobranego ze strony internetowej PKP PLK: https://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-

kontrahentow/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/regulamin-sieci-20212022/;

8. opracowania Urzedu zatytutowanego: Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2018 r. wraz z zatgcznikiem
w formacie .xlsx, przedstawiajacym szczegétowe dane analityczne, pobranego ze strony internetowej:
https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-opracowania/1 5580, Wymiana-pasazerska-

na-stacjach-w-Polsce-w-2018-r.html;

9. opracowania Urzgdu zatytulowanego: Rok 2019 w przewozach pasazerskich i towarowych. Podsumowanie
Urzedu Transportu Kolejowego, pobranego ze strony internetowej https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-
analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-opracowania/15929,Rok-2019-w-przewozach-pasazerskich-i-

towarowych.html;
10. opracowania Urzedu zatytulowanego: Kolej w wojewddztwach — wykorzystanie i polityka transportowa,

pobranego ze strony internetowej https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-
opracowania/15560.Kolej-w-wojewodztwach-wykorzystanie-i-polityka-transportowa.html;

11. opracowanie Urzgdu zatytutowanego: Najwigksze dworce kolejowe w Polsce, pobranego ze strony internetowej

https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-opracowania/15780,Najwieksze-dworce-
kolejowe-w-Polsce.html;

12. informacji odpowiadajacej odpisowi petnemu z Rejestru Przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego
dla Kolei Mazowieckich, zarejestrowanych pod numerem KRS: 0000222735 (stan na dzien: 11 stycznia 2021 r.),
pobranej wtrybie art. 4 ust. 4a ustawy zdnia 20 sierpnia 1997 r. o Krajowym Rejestrze Sadowym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 112, z pdzn. zm.).

Jednoczesnie Prezes UTK poinformowal Przewoznika o przyshugujacym prawie do zapoznania si¢ z aktami sprawy
oraz prawie do wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowoddw i materiatow oraz zgloszonych zadan.

Pismem z 15 stycznia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2020.5.PL) Prezes UTK zawiadomit podmioty uprawnione
o otrzymaniu powiadomienia Kolei Mazowieckich w sprawie uruchamiania nowych kolejowych przewozow
pasazerskich na trasie krajowej Warszawa Zachodnia — Ustka i w relacji powrotnej oraz poinformowat o przystugujacym
prawie zgloszenia wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, w terminie i na zasadach okreslonych
w przepisach rozporzadzenia 2018/1795.

Nastepnie 19 lutego 2021 r. za posrednictwem platformy ePUAP przewoznik kolejowy ,,PKP Intercity” S.A. z siedziba
w Warszawie, zwany dalej ,,PKP Intercity”, ztozyt wniosek (datowany na 18 lutego 2021 r.) o przeprowadzenie badania
rownowagi ekonomicznej. Zatacznikami do wniosku PKP Intercity o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej
byty:

1. kopia umowy ramowej o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie miedzywojewodzkich i migdzynarodowych
kolejowych przewozéw pasazerskich, zawarta dnia 31 grudnia 2020 r. pomiedzy Ministrem Infrastruktury
dzialajacym w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa a PKP Intercity na lata 2021 — 2030, zwana dalej réwniez
,,UMowa ramowg”’;

2. analiza wptywu wprowadzenia nowych potaczen komercyjnych, na ustugi §wiadczone przez PKP Intercity
na podstawie umowy ramowej;

3. metodologia obliczen zastosowana przez PKP Intercity, wykorzystana przy opracowywaniu analizy wptywu,
o ktérej mowa w punkcie 2 powyzej.

Cze$¢ informacji zawartych we wniosku PKP Intercity o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej oraz
w zalgcznikach do ww. wniosku zostala oznaczona jako niepodlegajaca udostepnieniu podmiotom trzecim
(w tym Kolejom Mazowieckim).

Pismem z 4 marca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2020.8.PL) Prezes UTK poinformowat Przewoznika o wlaczeniu
w poczet materiatu dowodowego:

1. regulaminu sieci 2021/2022 PKP PLK wraz z zalacznikami:

— nr 2.7, zatytulowanego: Wykaz linii kolejowych, na ktorych wprowadzone zostaly ograniczenia
ich uzytkowania,

— nr 2.19, zatytulowanego: Mapa linii  kolejowych ~w  Polsce zarzqdzanych  przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

pobranych ze strony internetowej PKP PLK: https://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/warunki-
udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/regulamin-sieci-20212022/;


https://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/regulamin-sieci-20212022/
https://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/regulamin-sieci-20212022/
https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-opracowania/15580,Wymiana-pasazerska-na-stacjach-w-Polsce-w-2018-r.html
https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-opracowania/15580,Wymiana-pasazerska-na-stacjach-w-Polsce-w-2018-r.html
https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-opracowania/15929,Rok-2019-w-przewozach-pasazerskich-i-towarowych.html
https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-opracowania/15929,Rok-2019-w-przewozach-pasazerskich-i-towarowych.html
https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-opracowania/15929,Rok-2019-w-przewozach-pasazerskich-i-towarowych.html
https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-opracowania/15560,Kolej-w-wojewodztwach-wykorzystanie-i-polityka-transportowa.html
https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-opracowania/15560,Kolej-w-wojewodztwach-wykorzystanie-i-polityka-transportowa.html
https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-opracowania/15780,Najwieksze-dworce-kolejowe-w-Polsce.html
https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-opracowania/15780,Najwieksze-dworce-kolejowe-w-Polsce.html
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2. opracowania Urzedu zatytutowanego: Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2019 r. wraz z trzema
zatacznikami w formacie .xlsx, przedstawiajacymi szczegotlowe dane analityczne, pobranego ze strony
internetowej: https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-
opracowania/16709,Wymiana-pasazerska-w-2019-r.html;

3. opracowania Urzedu zatytutowanego: Podsumowanie 2020. Przewozy pasazerskie itowarowe, pobranego
ze strony internetowej https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-
opracowania/16660,Podsumowanie-2020-przewozy-pasazerskie-i-towarowe.html.

W tym samym pi$mie Prezes UTK zawiadomit Strong o tym, ze materiat dowodowy postepowania stanowig réwniez
nastepujace dokumenty:

1. pismo Prezesa UTK z 15 stycznia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2020.5.PL) informujace podmioty
uprawnione o wptywie wniosku Kolei Mazowieckich o wydanie decyzji dotyczacej otwartego dostepu,

2. wniosek przewoznika kolejowego PKP Intercity z 18 lutego 2021 r. o przeprowadzenie badania rownowagi
ekonomicznej wraz z zalacznikami, w wersji jawnej 1 w wersji zawierajacej szczegdlnie chronione informacje
handlowe, stanowigcy odpowiedz napismo Prezesa UTK z 15 stycznia 2021 .
(znak: DPP- WOPN.717.5.2020.5.PL).

Pismem z 23 marca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2020.9.PL) Prezes UTK zwrdcit si¢ do PKP Intercity
o przedstawienie dodatkowych informacji w postaci:

1. jednoznacznego stanowiska w przedmiocie umowy o $wiadczenie ustug publicznych, ktorej rownowaga
ekonomiczna moze zostaé zaklécona w nastgpstwie uruchomienia nowych ustug przewozu oséb przez
Koleje Mazowieckie;

2.  kopii wlasciwej umowy (lub umow) o §wiadczenie ushug publicznych w transporcie kolejowym, ktorej (ktorych)
réwnowaga ekonomiczna moze zosta¢ zagrozona w wyniku uruchomienia przez Koleje Mazowieckie nowych
ustug przewozu;

3. prognoz dotyczacych spodziewanego wptywu uruchomienia nowych ustug Kolei Mazowieckich na przewozy
realizowane przez PKP Intercity na podstawie umowy o $wiadczenie ustug publicznych w okresie wakacji
szkolnych letnich, na okres od 25 czerwca 2022 r. do 31 sierpnia 2026 r.;

4. dowodu uzupehienia braku fiskalnego z tytutu przedtozenia do postgpowania dokumentu pelnomocnictwa.

Pismem z 23 marca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2020.10.PL) Prezes UTK wezwatl PKP PLK do przedstawienia
informacji w zakresie dotyczacym:

1. mozliwosci trasowania pociggéw Kolei Mazowieckich, zgodnie z rozktadem jazdy zawartym w powiadomieniu,
bez zmian w trasowaniu na wnioskowanej trasie pociggéw PKP Intercity;

2. stopnia wykorzystania zdolnoéci przepustowej infrastruktury kolejowej, przy zastosowaniu ktorej
Koleje Mazowieckie planuja wykonywa¢ nowe potaczenie pasazerskie na trasie Warszawa Wschodnia — Ustka
i wrelacji powrotnej, a znajdujacej si¢ w zarzadzie PKP PLK w okresie w okresie od 25 czerwca 2022 r.
do 31 wrze$nia 2026 r. (realizowanie nowej ustugi codziennie w okresie wakacji szkolnych letnich);

3. spodziewanego wpltywu wytrasowania pociagéw Kolei Mazowieckich na mozliwos$¢ trasowania pociagoéw
PKP Intercity, w calym okresie planowanego wykonywania przewozow przez Przewoznika, tj. w okresie
w okresie od 25 czerwca 2022 r. do 31 wrzesnia 2026 r. (realizowanie nowej ustugi codziennie w okresie wakacji
szkolnych letnich);

4. plandéw rozwoju infrastruktury, pod katem tras objetych proponowanymi nowymi kolejowymi przewozami
pasazerskimi Kolei Mazowieckich, w tym wskazania czasu realizacji takich planow.

Pismem z 8 kwietnia 2021 r. (znak: BBPR1k-070-011/2021), (data dorgczenia do Urzedu za posrednictwem platformy
ePUAP: 8 kwietnia 2021 r.), PKP Intercity udzielita odpowiedzi na wezwanie Prezesa UTK z 23 marca 2021 r.
(znak: DPP-WOPN.717.5.2020.9.PL).

Pismem z 12 kwietnia 2021 r. (data dorgczenia do Urzedu za posrednictwem platformy ePUAP: 12 kwietnia 2021 r.),
PKP Intercity przedstawita dowod uiszczenia optaty skarbowej od ztozonego dokumentu pelnomocnictwa.

PKP PLK w pismie z 9 kwietnia 2021 r. (znak: IBR1.060.1.9.2021.j.3), (data dor¢czenia do Urzedu: 13 kwietnia 2021 r.),
przedstawita odpowiedz na wezwanie Prezesa UTK z 23 marca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2020.9.PL).

Pismem z 28 kwietnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2020.16.PL) Prezes UTK wezwal PKP Intercity
do przedstawienia dodatkowych informacji w zakresie:
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1. spojnej i kompletnej wersji prognoz finansowych, ktore bylyby zgodne z zaprezentowana metodologia
PKP Intercity;

2. poufnosci informacji zgromadzonych w ramach niniejszego postgpowania;

3. przekazania kopii jawnych wersji dokumentow, tj. niezawierajacych informacji objetych ograniczeniem
dotyczacym poufnego charakteru okreslonych informacji;

4. pelnomocnika, ktoremu powinna by¢ dorgczana ewentualna przyszta korespondencja w zwigzku
z prowadzonym postgpowaniem administracyjnym.

Pismem z 11 maja 2021 r. (znak: BBPR1k-070-011a/2021), (data dorgczenia do Urzedu za posrednictwem platformy
ePUAP: 12 maja 2021 r.), PKP Intercity udzielita odpowiedzi na wezwanie Prezesa UTK z 28 kwietnia 2021 r.
(znak: DPP-WOPN.717.5.2020.16.PL).

Prezes UTK pismem z 31 maja 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2020.19.PL) zawiadomit Koleje Mazowieckie,
ze w skltad materialu dowodowego sprawy wchodza, oprécz dokumentdw wskazanych w uprzednich pismach
Prezesa UTK skierowanych do Strony, réwniez nastepujace dokumenty:

1. pismo przewoznika kolejowego PKP Intercity z 8 kwietnia 2021 r.(znak: BBPR1k-070-011/2021);

2. pismo PKP PLK z 9 kwietnia 2021 r. (znak: IBR1.060.1.9.2021.j.3);

3. pismo Prezesa UTK z 28 kwietnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2020.16.PL);

4. pismo PKP Intercity z 11 maja 2021 r. (znak: BBPR1k-070-011a/2021)wraz z zatacznikami w postaci:
—  jawnej wersji umowy ramowe;j;

— jawnych wersji danych analitycznych wskazujacych wptyw uruchomienia nowych ustug Kolei Mazowieckich
na umowe ramowa.

W tym samym pi$mie Prezes UTK poinformowat, ze faktem znanym z urzgdu jest zawarcie 29 kwietnia 2021 r. przez
PKP Intercity i Ministra Infrastruktury, dziatajacego w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa, umowy rocznej o $wiadczenie
ustug publicznych w zakresie migdzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozéw pasazerskich w okresie
od 1 stycznia 2021 r. do 31 grudnia 2021 r.

Ponadto Prezes UTK zawiadomil o =zakonczeniu etapu zbierania materiatu dowodowego w sprawie oraz
o przystugujacym Kolejom Mazowieckim prawie do zapoznania si¢ z aktami sprawy oraz do wypowiedzenia si¢
co do zebranych dowodow i materiatlow oraz zgtoszonych zadan.

Postanowieniem z 31 maja 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2020.20.PL) Prezes UTK ograniczyt
Kolejom Mazowieckim prawo wgladu do materialu dowodowego niniejszego postepowania w zakresie szczeg6lnie
chronionych informacji handlowych dotyczacych PKP Intercity.

W pismie z 8 lipca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2020.21.GP) Prezes UTK zawiadomil Stron¢ o wyznaczeniu
nowego terminu zatatwienia sprawy na 12 sierpnia 2021 r.

Strona pismem z 16 lipca 2021 r. (data dor¢czenia do Urzedu za posrednictwem platformy ePUAP: 19 lipca 2021 r.),
poinformowata o otrzymaniu pism Prezesa UTK z 31 maja 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2020.19.PL oraz
DPP- WOPN.717.5.2020.20.PL) oraz sposobie dorgczania pism w prowadzonym postgpowaniu administracyjnym.

Nastepnie 23 lipca 2021 r. wplyneto do Urzedu za posrednictwem platformy ePUAP pismo Kolei Mazowieckich
z 22 lipca 2021 r. o tozsamej tresci z pismem Strony z 16 lipca 2021 r., podpisane zgodnie z zasadami reprezentacji.

Pismem z 12 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2020.24.PL) Prezes UTK zawiadomil Przewoznika
0 wWyznaczeniu nowego terminu zatatwienia sprawy na 13 wrze$nia 2021 r. Jednocze$nie Strona zostala zawiadomiona
o zakonczeniu etapu zbierania materialu dowodowego w sprawie, a takze o przystugujacych uprawnieniach
do zapoznania si¢ z aktami sprawy oraz wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodow, materiatéw i zgloszonych zadan
w terminie dziesi¢ciu dni od dnia otrzymania zawiadomienia.

Strona nie skorzystata z przystugujacych jej uprawnien.

Pismem z 13 wrze$nia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2020.28.PL) Prezes UTK zawiadomil Przewoznika
0 wyznaczeniu nowego terminu zalatwienia sprawy na 27 wrzesnia 2021 r. Jednocze$nie Strona zostata zawiadomiona
o zakonczeniu etapu zbierania materialu dowodowego w sprawie, a takze o przystugujacych uprawnieniach
do zapoznania si¢ z aktami sprawy oraz wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodow, materiatéw i zgltoszonych zadan
w terminie trzech dni od dnia otrzymania zawiadomienia.

Strona nie skorzystala z przystugujacych jej uprawnien.
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Majac powyzsze na uwadze, Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Stosownie do art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym do postepowania przed Prezesem UTK stosuje
si¢, z zastrzezeniem art. 13 ab i art. 13b ust. 2 1 3, przepisy k.p.a.

Zgodnie natomiast z art. 104 § 1 k.p.a.: Organ administracji publicznej zalatwia sprawe przez wydanie decyzji, chyba
ze przepisy kodeksu stanowiq inaczej.

Art. 13 ust. 1 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym przyznaje Prezesowi UTK kompetencje¢ do wydawania decyzji
dotyczacych otwartego dostepu.

Jak juz wcze$niej wspomniano, 9 grudnia 2020 r. do Prezesa UTK wptynat wniosek Kolei Mazowieckich z 8 grudnia
2020 r. o przyznanie otwartego dostepu na trasie krajowej Warszawa Zachodnia — Ustka i w relacji powrotnej na okres
od 25 czerwca 2022 r. do 31 sierpnia 2026 r., tj. w rocznych rozkladach jazdy pociagow: 2021/2022, 2022/2023,
2023/2024, 2024/2025 oraz 2025/2026 (przewozy wykonywane codziennie w okresie wakacji szkolnych letnich).
Whiosek, o ktérym mowa powyzej, zostal uzupetiony przez Przewoznika pismem z 7 stycznia 2021 r. (data dorgczenia
do Urzedu: 8 stycznia 2021 r.).

W zwigzku z otrzymaniem przez Prezesa UTK Wniosku niezbgdne byto ustalenie statusu Strony na podstawie
obowigzujacych przepiséw prawa.

Prezes UTK ustalil, ze Strona jest przewoznikiem kolejowym posiadajacym licencje nr WPO/084/2004 wydang na czas
nicokreslony i potwierdzajaca zdolno$¢ Kolei Mazowieckich do wykonywania funkcji przewoznika kolejowego
na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej. Ponadto na rzecz Przewoznika zostal wydany, decyzja Prezesa UTK
z 2 pazdziernika 2020 r. (znak: DMB-WMIC.400.39.2020.MP), certyfikat bezpieczenstwa cz. A nr PL1120200034
potwierdzajacy akceptacje systemu zarzadzania bezpieczenstwem na terenie Unii Europejskiej, zgodnie z wlasciwymi
przepisami. Decyzja Prezesa UTK z 2 pazdziernika 2020 r. (znak: DMB-WMIC.401.52.2020.MP) wydano na rzecz
Kolei Mazowieckich certyfikat bezpieczenstwa cz. B nr PL1220200043 potwierdzajacy akceptacje regulacji przyjetych
przez przedsigbiorstwo kolejowe w celu spelnienia krajowych wymagan bezpieczenstwa wykonywania przewozow
na danej sieci zgodnie z wlasciwymi przepisami.

Stosownie do art. 29c¢ ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym: regularny przewoz kolejowy o0sob niebedgcy przewozem
o charakterze uzytecznosci publicznej jest wykonywany na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostgpu albo decyzji
o0 przyznaniu ograniczonego dostepu.

Zgodnie z art. 29d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym: w zakresie kolejowych przewozow 0sob innych niz przewozy
okazjonalne zarzqdca zawiera umowe o przydzielenie zdolnosci przepustowej w takim zakresie, w jakim aplikant zawart
umowe o swiadczenie ustug publicznych, przedstawil oswiadczenie organizatora publicznego transportu kolejowego
o zamiarze objecia pociggow umowq o swiadczenie ustug publicznych albo uzyskal decyzje o przyznaniu otwartego
dostepu albo decyzje o przyznaniu ograniczonego dostgpu.

W $wietle wyzej cytowanych przepisow ustawy o transporcie kolejowym podmiotem uprawnionym do ztozenia wniosku
o przyznanie otwartego dostepu na danej trasie jest wige aplikant. Zgodnie z trescig art. 4 pkt 9b ustawy o transporcie
kolejowym aplikantem jest przewoznik kolejowy, migdzynarodowe ugrupowanie interesoéw gospodarczych obejmujace
przewoznikow kolejowych lub inny podmiot zainteresowany uzyskaniem zdolnosci przepustowej, w szczego6lnosci
organizator publicznego transportu kolejowego, spedytor, nadawca tadunku lub operator transportu kombinowanego.

Natomiast przez przewoznika kolejowego, zgodnie z art. 4 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym, nalezy rozumieé
przedsiebiorce uprawnionego do wykonywania przewozow kolejowych, w tym przedsigbiorce $§wiadczacego wylacznie
ustuge trakcyjng, na podstawie licencji i jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa, lub przedsiebiorce uprawnionego
do wykonywania przewozéw kolejowych na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa. Nowe brzmienie definicji
przewoznika kolejowego, okreslone w art. 4 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym, zostalo nadane w nastepstwie wejscia
w zycie ustawy z dnia 30 marca 2021 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 780), zwanej dalej
,ustawa zmieniajacg”.

W przywotanej powyzej ustawie zmieniajacej znalazly si¢ przepisy przejsciowe, majace zastosowanie do podmiotow
posiadajacych wazne certyfikaty bezpieczenstwa w czesci A i B. Wskaza¢ w tym miejscu nalezy na brzmienie art. 4
ust. 1-3 ustawy zmieniajacej, ktory stanowi, ze:

1. Certyfikaty bezpieczenstwa, autoryzacje bezpieczenstwa i swiadectwa bezpieczenstwa wydane przed dniem
wejscia w Zycie niniejszej ustawy zachowujg waznosc zgodnie z warunkami, na jakich zostaty wydane.

2. Przewoznicy kolejowi i zarzgqdcy infrastruktury posiadajgcy certyfikat bezpieczenstwa Ilub autoryzacje
bezpieczenstwa wydang przed dniem wejscia w zZycie niniejszej ustawy mogq prowadzi¢ dziatalnosc na podstawie
dotychczasowych systemow zarzqdzania bezpieczenstwem do czasu uzyskania jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa lub przedtuzenia lub aktualizacji autoryzacji bezpieczenstwa.
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3.  Przewoznikow kolejowych posiadajqcych certyfikat bezpieczenstwa uznaje sig, do czasu uzyskania jednolitego
certyfikatu bezpieczenstwa, za przewoznikow kolejowych, o ktorych mowa w art. 4 pkt 9 ustawy zmienianej
w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszq ustawgq.

Tym samym nalezy stwierdzi¢, ze Koleje Mazowieckie, w zwiazku z posiadaniem licencji na wykonywanie przewozow
kolejowych 0sob oraz certyfikatow bezpieczenstwa w czgséci A i B, spetniaja wymagania ustawy o transporcie kolejowym
pozwalajace uzna¢ Stron¢ za przewoznika kolejowego. Kolejom Mazowieckim przysluguje zatem uprawnienie
do zlozenia wniosku dotyczacego przyznania otwartego dostgpu do infrastruktury kolejowej. Wniosek
Kolei Mazowieckich zostat podpisany waznym kwalifikowanym podpisem elektronicznym przez osoby upowaznione
do reprezentacji Przewoznika, zgodnie z informacjami wskazanymi w Rejestrze Przedsigbiorcow Krajowego
Rejestru Sadowego.

Zgodnie z trescig art. 29c ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym aplikant, ktoéry zamierza wystapi¢ o przydzielenie
zdolnosci przepustowej w celu wykonywania przewozu na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu, na trasie,
na ktorej sa wykonywane przewozy na podstawie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, informuje o tym wlasciwego zarzadce infrastruktury oraz Prezesa UTK. Informacja o planowanym
uruchomieniu komercyjnych przewozoéw osob na danej trasie, powinna zostaé przedstawiona za pomocg standardowego
formularza powiadomienia, o ktérym mowa w art. 4 ust. 2 rozporzadzenia 2018/1795, nie pozniej niz w terminie
18 miesigcy przed dniem wejscia w zycie rozktadu jazdy pociagdw, ktorego bedzie dotyczyt wniosek o przydzielenie
zdolnosci przepustowe;.

Stosownie do regulacji przepisy art. 29c ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym: Prezes UTK, nie pozniej niz przed
uptywem 10 dni od dnia otrzymania informacji o zamiarze wykonywania regularnego przewozu 0sob, o ktorej mowa
w ust. 2, przekazuje te informacje organizatorowi publicznego transportu kolejowego i przewoznikowi kolejowemu, ktorzy
zawarli umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na trasie, o ktorej mowa w ust. 2.

Artykut 29c ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym okre§la, ze: w terminie miesiaca od dnia otrzymania informacji
o zamiarze wykonywania regularnego przewozu osob, o ktorej mowa w ust. 2 tego przepisu, organizator publicznego
transportu kolejowego i przewoznik kolejowy, ktorzy zawarli umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego oraz zarzadca wilasciwej infrastruktury kolejowej moga zlozy¢ do Prezesa UTK wniosek
o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego w rozumieniu przepisow rozporzadzenia 2018/1795.

Prezes UTK pismem z 15 stycznia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2020.5.PL) zawiadomit podmioty uprawnione, tj. te,
ktorym przystuguje mozliwos¢ ztozenia wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, o planowanym
uruchomieniu nowej ustugi przez Przewoznika. Pismo, o ktorym mowa wyzej, z uwagi na obowiazujace regulacje
prawne, zostalo przestane do  Ministra Infrastruktury, Marszatka Wojewodztwa Mazowieckiego,
Marszatka Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego oraz Marszalka Wojewodztwa Pomorskiego za posrednictwem
platformy ePUAP. Natomiast ww. pismo w przypadku Prezydenta m.st. Warszawy, w imieniu i na rzecz ktérego dziatania
realizuje Zarzad Transportu Miejskiego oraz przewoznikow kolejowych w postaci: POLREGIO sp. z 0.0., PKP Intercity,
PKP Szybkiej Kolei Miejskiej w Trojmiescie sp. z 0.0., Szybkiej Kolei Miejskiej sp. z 0.0., a takze zarzadcy infrastruktury
PKP PLK, zostato przestane za posrednictwem operatora pocztowego.

Ponadto 18 stycznia 2021 r. Prezes UTK opublikowat informacj¢ o wptywie wniosku Kolei Mazowieckich na stronie

internetowej Urzedu: https://utk.gov.pl/pl/dostep-do-infrastruktur/dostep-do-infrastruktu/otwarty-dostep-krajowy/
powiadomienia/16608, Wniosek-Kolei-Mazowieckich-o-przyznanie-otwarte go-dostepu-na-trasie-Warszawa-Zac.html.

Przepisy art. 29¢ ust. 3 i 4 ustawy o transporcie kolejowym nawiazuja do regulacji art. 5 ust 1 rozporzadzenia 2018/1795,
ktory stanowi, ze: kazdy wniosek o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej skladany jest do organu
regulacyjnego przez podmioty, o ktorych mowa w art. 11 ust. 2 akapit pierwszy dyrektywy 2012/34/UE, w terminie
wyznaczonym w tym przepisie. Przepis art. 5 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795 zawiera odestanie do przepisu
ustanowionego na poziomie dyrektywy. Natomiast zgodnie z art. 11 ust. 2 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego
(Dz. Urz. UE L 343 z 14 grudnia 2012 1. str. 32, z pdzn. zm.), w brzmieniu nadanym dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/2370 z dnia 14 grudnia 2016 r. zmieniajacg dyrektywe 2012/34/UE w odniesieniu do otwarcia rynku
krajowych kolejowych przewozow pasazerskich oraz zarzadzania infrastrukturg kolejowa (Dz.Urz. UE L 352
723 grudnia 2016 r. str. 1): aby okreslié, czy zostalaby zagrozona rownowaga ekonomiczna w ramach umowy
o swiadczenie ustug publicznych, wlasciwy organ regulacyjny lub wlasciwe organy regulacyjne, o ktorych mowa
wart. 55, przeprowadzajq obiektywnq analize ekonomiczng i opierajg swojg decyzje na z gory ustalonych kryteriach.
Dokonujq tego na wniosek zlozony w terminie miesigca od otrzymania informacji o zamiarze swiadczenia przewozow
pasazerskich, o ktorym mowa w art. 38 ust. 4, przez dowolny z ponizszych podmiotow:


https://utk.gov.pl/pl/dostep-do-infrastruktur/dostep-do-infrastruktu/otwarty-dostep-krajowy/powiadomienia/16608,Wniosek-Kolei-Mazowieckich-o-przyznanie-otwartego-dostepu-na-trasie-Warszawa-Zac.html
https://utk.gov.pl/pl/dostep-do-infrastruktur/dostep-do-infrastruktu/otwarty-dostep-krajowy/powiadomienia/16608,Wniosek-Kolei-Mazowieckich-o-przyznanie-otwartego-dostepu-na-trasie-Warszawa-Zac.html
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a) wiasciwy organ lub wlasciwe organy, ktore zawarly umowe o Swiadczenie ustug publicznych;

b) kazdy inny zainteresowany wlasciwy organ majgcy prawo ograniczania dostgpu na podstawie niniejszego
artykutu;

e) zarzgdca infrastruktury;
1) przedsigbiorstwo kolejowe realizujgce umowe o swiadczenie ustug publicznych.

Ze wzgledu na to, ze obowigzujace przepisy nie wigza ze soba poczatku biegu terminu dla ztozenia wniosku
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej z momentem publikacji jawnej wersji powiadomienia aplikanta
(tu: Kolei Mazowieckich) o planowanej nowej ustudze, Prezes UTK przyjal, ze poczatek biegu terminu dla kazdego
z podmiotéw liczony jest indywidualnie. Poczatek biegu terminu dla zlozenia przez podmiot uprawniony wniosku
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej zwigzany jest z momentem dorgczenia pisma organu regulacyjnego
informujacego o otrzymaniu wniosku o przyznanie otwartego dostgpu do infrastruktury kolejowej. Z tego wzgledu
nalezato przyjac¢, ze termin na dokonanie czynnosci, o ktdrej mowa powyzej, rozpoczynat si¢, zgodnie z obowigzujacymi
zasadami obliczania termindéw, od momentu dorgczenia pisma Prezesa UTK z 15 stycznia 2021 .
(znak: DPP-WOPN.717.5.2020.5.PL).

W ustawie o transporcie kolejowym znajduje si¢ rowniez regulacja dotyczaca sposobu postepowania Prezesa UTK
w przypadku braku wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej oraz w sytuacji otrzymania takiego
wniosku.

Wydanie decyzji o przyznaniu otwartego dostgpu na danej trasie jest mozliwe w sytuacji, gdy zaden podmiot uprawniony
nie ztozy, w terminie przewidzianym przepisami, wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej albo
gdy w wyniku przeprowadzonego badania, o ktérym mowa w art. 29¢ ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK
oceni, ze proponowane polaczenie pasazerskie nie zagraza roéwnowadze ekonomicznej umowy o §wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 29¢ ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym).

Zakres badania rownowagi ekonomicznej oraz kryteria oceny zostaly uregulowane w art. 10 rozporzadzenia 2018/1795.
Zgodnie z art. 10 ust. 1 zdanie drugie rozporzadzenia 2018/1795: uwaza sie, ze rownowaga ekonomiczna jest zagrozona,
jezeli nowe kolejowe przewozy pasazerskie mialyby istotny negatywny wphw na co najmniej jeden z nastgpujgcych
elementow:

a) rentownos¢ ustug, ktore przedsiebiorstwo kolejowe swiadczy w ramach umowy o swiadczenie ustug publicznych;
b) koszty netto dla wlasciwego organu, ktory zawart umowe o Swiadczenie ustug publicznych.

Przeprowadzana analiza badania rownowagi ekonomicznej odnosi si¢ do umowy o §wiadczenie ustug publicznych jako
cato$ci, a nie do poszczegolnych ustug wykonywanych na jej podstawie, w catym okresie obowigzywania (art. 10 ust. 2
zdanie 1 rozporzadzenia 2018/1795). Ocena organu regulacyjnego (tu: Prezesa UTK) dotyczy wplywu finansowego netto
nowych kolejowych przewozoéw pasazerskich na umowe¢ o §wiadczenie ustug publicznych. Stosownie do tresci art. 10
ust. 3 zdania 2 rozporzadzenia 2018/1795: analiza kosztow i przychodow generowanych w zwigzku ze swiadczeniem ustug
objetych umowq o swiadczenie ustug publicznych po pojawieniu si¢ na rynku nowych kolejowych przewozow
pasazerskich obejmuje nastepujqce elementy:

a) zmiennos¢ kosztow ponoszonych i przychodow uzyskiwanych przez przedsiebiorstwo kolejowe realizujgce
umowe o swiadczenie ustug publicznych (w tym, w stosownych przypadkach, wszelkie oszczednosci kosztow,
takie jak te wynikajqce z braku wymiany taboru osiggajgcego koniec okresu uzytkowania lub niezastgpowania
pracownikow, ktorych umowa sig¢ konczy),

b) skutki finansowe wygenerowane przez proponowane nowe kolejowe przewozy pasazerskie w sieci objetej umowq
o Swiadczenie ustug publicznych (takie jak doprowadzanie pasazerow, ktorzy mogq byé zainteresowani
poltgczeniem z ustugq regionalng objetq umowq o Swiadczenie ustug publicznych),;

¢) ewentualne konkurencyjne reakcje przedsigbiorstwa kolejowego realizujgcego umowe o Swiadczenie
ustug publicznych;

d) wplhyw na odpowiednie inwestycje przedsigbiorstw kolejowych Ilub wlasciwych organow, na przykiad
w odniesieniu do taboru;

e) wartosc¢ wszelkich istniejgcych praw wylgcznych.

Ocena organu regulacyjnego (tu: Prezesa UTK) dotyczy rowniez znaczenia wptywu, majac na wzgledzie obowigzujace
ustalenia umowne migdzy wlasciwym organem (tu: organizatorem publicznego transportu zbiorowego)
a przedsigbiorstwem kolejowym wykonujacym ustugi publiczne, w tym, w stosownych przypadkach, poziom
rekompensaty ustalony zgodnie z zatgcznikiem do rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 23 pazdziernika 2007 r, dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
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pasazerskiego oraz uchylajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz. Urz. UE L 315
z 3 grudnia 2007 r., str. 1, z pozn.zm.), lub wynikajacy z konkurencyjnego zawarcia umowy oraz wszelkich
mechanizmoéw podziatu ryzyka takiego jak ryzyko zwigzane z ruchem i przychodami (art. 10 ust. 4 rozporzadzenia
2018/1795).

Ocena organu regulacyjnego (tu: Prezesa UTK), zgodnie z trescig art. 10 ust. 5 rozporzadzenia 2018/1795, powinna
uwzgledniaé rowniez:

a) korzysci netto dla klientow wynikajace z nowych kolejowych przewozéow pasazerskich w krotkim
1 $rednim okresie;

b) wplyw nowych kolejowych przewozow pasazerskich na wyniki i jako$¢ przewozow kolejowych;
c) wplyw nowych kolejowych przewozéw pasazerskich na planowanie rozktadu jazdy przewozow kolejowych.

W ramach niniejszego postgpowania wptynal wniosek PKP Intercity z 18 lutego 2021 r., uzupetlniony pismami
z 8 kwietnia 2021 r. (znak: BBPRI1k-070-011/2021) oraz z 11 maja 2021 r. (znak: BBPR1k-070-011a/2021)
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;.

Wnhiosek PKP Intercity z 18 lutego 2021 r. o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej:

Nalezy stwierdzi¢, ze 19 lutego 2021 r. do Prezesa UTK wptynal, za posrednictwem platformy ePUAP, wniosek
PKP Intercity z 18 lutego 2021 r., o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej w zwigzku z planowang ushuga
przewozu o0s6b Kolei Mazowieckich. Informacja dotyczaca planowanego uruchomienia ustugi przez
Koleje Mazowieckie, przekazana w piSmie Prezesa UTK z 15 stycznia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2020.5.PL),
zostata dorgczona PKP Intercity 21 stycznia 2021 r.

Tym samym Prezes UTK stwierdzit, ze wniosek PKP Intercity o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej
zostal zlozony z zachowaniem terminu jednego miesigca na dokonanie czynnosci, przewidzianego przepisami prawa.
W dalszej kolejnosci Prezes UTK przenalizowal status PKP Intercity uprawniajacy ten podmiot do ztozenia wniosku
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;.

Zgodnie z informacjami, ktorymi Prezes UTK dysponuje z urzedu, PKP Intercity jest podmiotem sektora transportu
kolejowego posiadajacym licencje nr L/034/2017, potwierdzajaca zdolno$¢ do wykonywania funkcji przewoznika
kolejowego na terytorium Unii Europejskiej i Europejskiego Obszaru Gospodarczego, zgodnie z wlasciwymi przepisami
unijnymi oraz krajowymi, wraz z ubezpieczeniem od odpowiedzialnosci cywilnej, niezbednej dla wykonywania funkcji
przewoznika kolejowego. Ponadto na rzecz PKP Intercity zostal wydany certyfikat bezpieczenstwa czgs¢ A
nr PL1120200051, wazny od 28 pazdziernika 2020 r. do 28 pazdziernika 2025 r., potwierdzajacy akceptacje systemu
zarzadzania bezpieczenstwem na terenie Unii Europejskiej, zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi
oraz certyfikat bezpieczenstwa czes¢ B nr PL1220200063, wazny od 28 pazdziernika 2020 r. do 28 pazdziernika 2025 r.,
potwierdzajacy akceptacj¢ regulacji przyjetych przez przedsigbiorstwo kolejowe w celu spetnienia krajowych wymagan
bezpieczenstwa wykonywania przewozow na danej sieci, zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi.
Wszystkie wskazane powyzej dokumenty PKP Intercity zostaly wydane przez Prezesa UTK. Z tego wzgledu Prezes UTK
ustalil, ze PKP Intercity jest przewoznikiem kolejowym posiadajagcym podstawowe dokumenty z zakresu transportu
kolejowego, umozliwiajace wykonywanie kolejowych przewozow osob.

W dalszej kolejnosci Prezes UTK zwrdcit uwage na spetnianie przez PKP Intercity wymagania w zakresie bycia strong
umowy o $wiadczenie ustug publicznych, ktérych rownowaga ekonomiczna mogtaby zosta¢ zagrozona w nastgpstwie
uruchomienia ustugi przez Koleje Mazowieckie. W tym celu Prezes UTK ustalil, ze PKP Intercity jest strong
nastepujacych umoéw o swiadczenie ustug publicznych w transporcie kolejowym:

— umowy ramowej z dnia 31 grudnia 2020 r. zawartej pomi¢dzy Ministrem Infrastruktury, dzialajagcym w imieniu
i na rzecz Skarbu Panstwa a PKP Intercity na lata 2021 — 2030, oraz

— umowy rocznej z dnia 29 kwietnia 2021 r., zawartej pomi¢dzy Ministrem Infrastruktury, dziatajacym w imieniu
i na rzecz Skarbu Panstwa a PKP Intercity, o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie migdzywojewddzkich
1 migdzynarodowych przewozow pasazerskich w okresie od 1 stycznia 2021 r. do 31 grudnia 2021 r.

Zawarty w zataczniku nr 1 umowy ramowej plan przedmiotowo finansowy na lata 2021 — 2030 wskazujacy stacje
poczatkowe oraz koncowe wykonywania przewozow przez PKP Intercity pozwala stwierdzi¢, ze ww. przewoznik
kolejowy jest podmiotem uprawnionym, w my$l art. 29c ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym i art. 5 ust. 1
rozporzadzenia 2018/1795. PKP Intercity jest przewoznikiem kolejowym, bgdacym jednoczes$nie operatorem umowy
o §wiadczenie ustug publicznych, ktora przewiduje wykonywanie potaczen pasazerskich w tym samym terminie
co Przewoznik oraz na odcinku pokrywajacym si¢ z planowanym uruchamianiem ustugi przez Koleje Mazowieckie.
Z tego wzgledu nalezalo uznaé, ze zgloszony przez PKP Intercity wniosek o przeprowadzenie badania réwnowagi
ekonomicznej powinien podlegaé dalszej analizie formalnej oraz merytorycznej.
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W zgloszonym wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej PKP Intercity wskazala na to, ze:
,,PKP Intercity” S.A., jako narodowy przewoznik kolejowy w Polsce orazstrona umow o Swiadczenie
migdzywojewodzkich i migdzynarodowych kolejowych przewozow pasazerskich na terenie catego kraju (dalej: ,,PSC”)
wykazuje zainteresowanie wszystkimi zmianami w ofercie przewozowej generowanymi przez przewoznikow kolejowych.

PKP Intercity o$wiadczyta, ze zamiar wprowadzenia nowych polaczen przez Koleje Mazowieckie wzbudzit obawy
zwigzane z zaburzeniem rownowagi ekonomicznej na liniach kolejowych, na ktérych planowane jest uruchomienie
dodatkowych pociagow.

Zgodnie ze stanowiskiem przedstawionym przez PKP Intercity: W zwigzku z powyziszym PKP IC zdecydowalo sig¢
na wykonanie analizy zaproponowanej oferty potgczen kolejowych oraz ich wptywu na Umowy PSC, ktorych strong jest
PKP IC. Obecnie PKP IC jest stronqg Umowy Ramowej o swiadczenie ustug publicznych w zakresie migdzywojewddzkich
i miedzynarodowych kolejowych przewozow pasazerskich, zawartej dnia 31.12.2020 r. pomiedzy Ministrem
Infrastruktury dziatajgcym w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa a ,,PKP Intercity” S.A., na lata 2021 — 2030.
W zalgczniku nr 1 znajduje sie kopia powyzszej Umowy Ramowej wraz ze wskazaniem informacji objetych klauzulg
Tajemnica Przedsigbiorstwa ,, PKP Intercity” S.A. oraz uzasadnieniem, dlaczego zostaly utajnione. Uszczegotowieniem
zapisow Umowy Ramowej sq Umowy Roczne, ktore zawierajq szczegotowy wykaz uruchamianych pociggow wraz
z planowanymi przychodami i rekompensatq. Na podstawie powyzszej Umowy Ramowej osobno na kazdy rok bedzie
podpisywana Umowa Roczna o swiadczenie ustug publicznych w zakresie miedzywojewodzkich i miedzynarodowych
kolejowych przewozow pasazerskich. W zwigzku z tym zagrozona jest rownowaga ekonomiczna Umow Rocznych
o Swiadczenie ustug publicznych w  zakresie migdzywojewddzkich i miedzynarodowych kolejowych przewozow
pasazerskich na rok: 2022, 2023, 2024, 2025 i 2026, ktore nie zostaly jeszcze podpisane.

W dalszej czesci ztozonego wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej PKP Intercity podniosta, ze:
Z uwagi na plany uruchomienia przez przewoznika KM polgczenia na ww. trasie od 2022 r. i braku Umow Rocznych
o Swiadczenie ustug publicznych w zakresie miedzywojewodzkich i miedzynarodowych kolejowych przewozow
pasazerskich w latach 2022 — 2026 tj. w okresie kursowania konkurencyjnego polgczenia, analiza zostata wykonana
na podstawie danych z zalgcznika nr 2 z projektu Umowy Rocznej na 2021 r., przy zatozeniu kursowania pociggu
konkurencyjnego w roku 2021 wedtug rozkladu jazdy, ktory zostal podany we wniosku o przyznanie otwartego dostepu.
Z powyzszej analizy wynika zmniejszenie przychodu z polgczen na poziomie $<--3<' zt, co daje procentowe zmniejszenie
przychodu z Umowy PSC na rok 2021 w wyniku uruchomienia pociggow konkurencyjnych w okresie wakacji szkolnych:
0,06%.

W odniesieniu do ewentualnego wplywu realizowania nowych ushug przez Koleje Mazowieckie na zmiang cen biletow
PKP Intercity poinformowala, ze: Przewidujemy poziom elastycznosci cenowej popytu w zakresie od 0,5 do 1,5,
w zaleznosci od szeregu czynnikow oraz od indywidualnego charakteru pasazera bqgdz czesci pasazerow, jako grupy
docelowej oferty. Ponadto PKP IC zamierza na biezqco analizowaé frekwencje zarowno w zagrozonych pociggach
wlasnych jak i pociggach konkurencji. Wyniki tych badan bedq podstawq do dalszych dzialan polegajgcych migdzy innymi
na ewentualnym obnizeniu cen biletow za przejazd i wprowadzania promocji na bilety, co jednak moze spowodowaé
obnizenie przychodow dla pociggow objetych zadaniem i bedzie sig wiqzalo z koniecznoscig pokrycia
zaistnialego deficytu.

Zatgcznikami do wniosku PKP Intercity o przeprowadzenie zadania rownowagi ekonomicznej byly:
—  kopia umowy ramowej (zatacznik nr 1);
— analiza wptywu nowych polaczen Kolei Mazowieckich na umowe ramowa (zatacznik nr 2); oraz

— metodologia, wedtug ktorej PKP Intercity oszacowala wplyw nowych potaczen Kolei Mazowieckich na ustugi
$wiadczone na podstawie umowy ramowej (zatacznik nr 3).

PKP Intercity poinformowata, ze cz¢s¢ informacji zawartych we wniosku o przeprowadzenie rownowagi ekonomiczne;j
oraz w zalacznikach nr 1 — 3 zawiera informacje, ktére nie powinny podlegaé¢ udostgpnieniu podmiotom trzecim
ze wzgledu na ich szczegblny rodzaj oraz wartos¢ gospodarcza.

W zatgczniku nr 2 do wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej zawarto szczegdlowe informacje
dotyczace pociaggow PKP Intercity, ktorych uruchamianie moze =zostaé zagrozone w zwigzku z usluga
Kolei Mazowieckich.

Prezes UTK, w pisSmie z 23 marca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2020.9.PL), zwrécit si¢ do PKP Intercity
o przedstawienie dodatkowych informacji, w zwiazku ze zlozeniem wniosku o przeprowadzenie badania rdéwnowagi
ekonomicznej, w zakresie dotyczacym:

1 Oznaczenie 3<--3< pokazuje usunigta tres¢ bedaca tajemnica przedsigbiorcy
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1. jednoznacznego stanowiska w przedmiocie umowy o §wiadczenie ustug publicznych, ktérej rownowaga
ekonomiczna moze zosta¢ zaklécona w nastgpstwie uruchomienia nowych ustug przewozu osob przez
Koleje Mazowieckie;

2. kopii wlasciwej umowy (lub umow) o §wiadczenie ushug publicznych w transporcie kolejowym, ktorej (ktorych)
roéwnowaga ekonomiczna moze zosta¢ zagrozona w wyniku uruchomienia przez Koleje Mazowieckie nowych
ustug przewozu;

3. prognoz dotyczacych spodziewanego wptywu uruchomienia nowych ushug Kolei Mazowieckich na przewozy
realizowane przez PKP Intercity na podstawie umowy o §wiadczenie ustug publicznych w okresie wakacji
szkolnych letnich, na okres od 25 czerwca 2022 r. do 31 sierpnia 2026 r.;

4. dowodu uzupehienia braku fiskalnego z tytulu przedtozenia do postepowania dokumentu petnomocnictwa.

W pismie z 8 kwietnia 2021 r. (znak: BBPR1k-070-011/2021) PKP Intercity przedstawita dodatkowe wyjasnienia
w zwigzku z wezwaniem Prezesa UTK zawartym w pismie z 23 marca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2020.9.PL).
PKP Intercity poinformowatla, ze w nast¢pstwie uruchomienia nowej ustugi przez Koleje Mazowieckie zagrozona moze
by¢ réwnowaga ekonomiczna umowy ramowej. Jednocze$nie PKP Intercity przedstawita dodatkowe wyliczenia
(w ujeciu kwotowym oraz procentowym) odnoszace si¢ do spodziewanego wpltywu uruchomienia nowych przewozow
przez Strong. Jak wskazata PKP Intercity: Zrodlem danych jest Umowa Ramowa, w ktorej zostata zapisana rekompensata
na pokrycie kosztow i zalozenia PKP IC dotyczqce kosztow i przychodow obecnie uruchamianych pociggow,
ktore stanowiq projekt Umowy Rocznej na rok 2021. Zgodnie ze zaktualizowang metodologiq znajdujgcq si¢ w zalgczniku
nr 2 do niniejszego pisma (czes¢ I pkt. 2.1, 2.2, 2.3 i czesé 11l) jedynie biezgcy rozklad jazdy pociggow daje mozliwosé
obliczenia wplywu konkurencyjnych pociggow na pociggi PSC. Wynik obliczen wyrazony jest procentowo w odniesieniu
do rekompensaty na pokrycie kosztow zapisanej w Umowie Ramowej. Przy zaloZeniu podobnego rozkiadu jazdy
w przyszlych latach, procentowy wplhw na rekompensate w latach kursowania KM jest taki sam, a na podstawie
istniejgcej Umowy Ramowej obliczany jest kwotowy wplyw na te Umowe w kazdym roku. Tym wplywem jest wzrost
rekompensaty powodowany zmniejszeniem przychodu z pociggow PSC w wyniku kursowania pociggow komercyjnych.

Cze$¢ informacji uwzglednionych w zestawieniu opracowanym przez PKP Intercity stanowita szczegdlnie chronione
informacje handlowe, niepodlegajace udostepnieniu podmiotom trzecim.

Pismem z 28 kwietnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2020.16.PL) Prezes UTK wezwat PKP Intercity do uzupelnienia
przedstawionych informacji poprzez dostarczenie:

1. spdjnej i kompletnej wersji prognoz finansowych, ktére bylyby zgodne z zaprezentowang metodologia
PKP Intercity;

2. stanowiska dotyczacego poufnosci informacji zgromadzonych w ramach niniejszego postgpowania;

3. kopii jawnych wersji dokumentow, tj. niezawierajacych informacji objetych ograniczeniem dotyczacym
poufnego charakteru okreslonych informacji;

4. informacji dotyczacych osoby, ktorej miataby zosta¢ dorgczona ewentualna przyszta korespondencja w zwiazku
z prowadzonym postepowaniem administracyjnym.

W pismie z 11 maja 2021 r. (znak: BBPR1k-070-011a/2021), PKP Intercity udzielita odpowiedzi na wezwanie
Prezesa UTK z 28 kwietnia 2021 r.

PKP Intercity wskazala w powyzszym pismie, ze dane analityczne przedstawione we wniosku z 18 lutego 2021 r.
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej oraz w pi$mie z 8 kwietnia 2021 r. (znak: BBPR1k-070-011/2021)
maja wobec siebie charakter uzupekniajacy. Jednoczesnie PKP Intercity przedstawita jawne wersje dokumentow, ktore
zostaty przedstawione Prezesowi UTK w ramach prowadzonego postegpowania administracyjnego oraz poinformowata
o danych osoby, do ktorej powinna by¢ kierowana ewentualna przyszta korespondencja w sprawie.

W nastgpstwie analizy informacji przekazanych przez PKP Intercity Prezes UTK przyjat stanowisko PKP Intercity
dotyczace koniecznosci zapewnienia poufnosci okreslonych informacji zebranych w toku prowadzonego postgpowania
administracyjnego. W konsekwencji Prezes UTK ograniczyl Kolejom Mazowieckim prawo wgladu do materiatu sprawy
z uwagi na ochrong szczegolnie chronionych informacji handlowych PKP Intercity.

Prezes UTK, po zgromadzeniu wszystkich niezb¢dnych informacji w sprawie, przeanalizowat spodziewany wptyw ustugi
Kolei Mazowieckich na umowe ramowa, ktorej strong jest PKP Intercity. Z tego wzgledu zasadne bylo zweryfikowanie
w szczeg6lnosci postanowien dotyczacych zasad finansowania przewozow ujetych w § 6 umowy ramowej
zatytulowanym Finansowanie realizacji Zadan.

§ 6 punkt 1 umowy ramowej stanowi, ze: &<--J<. Punkt 2 ww. paragrafu okresla, ze: &<--J<.



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urz¢du Transportu Kolejowego -13- Poz. 5

Zgodnie z zatozeniami dotyczacymi pracy eksploatacyjnej oraz szacowanej wielko$ci rekompensaty (§ 6 punkt 3 umowy
ramowej): &<--J<

Rekompensata, w zwigzku z realizacjg przewozow, jest obliczana wedtug zatozen opisanych w zatgczniku nr 3 do umowy
ramowej zatytutowanym Zasady ustalania wysokosci Rekompensaty. Zgodnie z punktem 1 tego zatgcznika: S<-J<,

Zgodnie z zatozeniami zalacznika nr 3 do umowy ramowej rekompensata z tytulu realizacji umowy obliczana
jest odrebnie wedtug nastgpujacego algorytmu:

<<
gdzie:
<<

Kazdemu ze wspomnianych wyzej sktadnikéw catkowitej wysokosci rekompensaty wyptacanej z tytutu realizacji umowy
poswigcono samodzielne sekcje zatacznika nr 3 do umowy ramowe;.

Majac na wzgledzie planowane w umowie ramowej zadania oraz regulacje odnoszace si¢ do sposobu ustalania wysokosci
rekompensaty, w zatgczniku nr 1 cze$¢ A umowy ramowej okre§lono szacunkowe wielkos$ci finansowe.

Zgodnie z szacunkami okreslonymi w umowie ramowej na pokrycie kosztow w latach 2022 — 2026 (okres planowanego
wykonywania ustug przez Koleje Mazowieckie) przewidywana jest nastgpujaca rekompensata:

—  wroku 2022 - &<-5<;
—  wroku 2023 - 8<-8<;
—  wroku 2024 - 8<-J<;
—  wroku 2025 - s<-J<;
—  wroku 2026 - &=-J<.

Szacuje si¢, ze sumaryczna warto$¢ srodkow finansowych niezbgdnych dla pokrycia kosztow realizacji umowy ramowe;j
w latach 2021 — 2030 ma wynie$é S<--J<.

W odniesieniu do spodziewanej marzy rozsadnego zysku w latach 2022 — 2026 (okres planowanego wykonywania
przewozow przez Koleje Mazowieckie) wielko$ci prezentuja si¢ nastepujaco:

w roku 2022 - na &<--5<
— wroku 2023 - na &<--J<;
— wroku 2024 - na &<--J<;
— wroku 2025 - na &<-J<;
—  wroku 2026 - na &<--2<.

Sumaryczna taczna warto$¢ marzy rozsadnego zysku w catkowitym okresie wykonywania umowy ramowej ma wynies¢
I<-o<

Wysoko$¢ caltkowitej rekompensaty, przewidzianej w umowie ramowej, w latach 2022 — 2026 (okres planowanego
wykonywania przewozow przez Koleje Mazowieckie) szacowana jest:

w roku 2022 - na &<--5<

—  wroku 2023 - na &<--J<;
— wroku 2024 - na &<-J<;
—  wroku 2025 - na &<--J<;
—  wroku 2026 - na J<--J<.

Natomiast catkowita rekompensata z tytulu realizacji umowy w latach 2021 — 2030 jest szacowana na $<--&<.

Zgromadzone przez Prezesa UTK w ramach niniejszego postgpowania dane pozwalaja oszacowac, ze uruchamianie
potaczen w ramach ustugi Kolei Mazowieckich moze oddzialywac, w okresie 25 czerwca 2022 r. do 31 sierpnia 2026 1.,
na nastgpujace pociagi PKP Intercity:
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1.  wrelacji Warszawa Zachodnia — Ustka:

— 1522/3 z godzing odjazdu 07:28 oraz godzing przyjazdu 09:14, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Kolei Mazowieckich jest Warszawa Zachodnia — Dziatdowo;

— 15150/1 z godzing odjazdu 07:45 oraz godzing przyjazdu 10:37, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Kolei Mazowieckich jest Warszawa Zachodnia — Malbork;

— 18153/2 z godzing odjazdu 07:11 oraz godzing przyjazdu 12:40, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Kolei Mazowieckich jest Warszawa Gdanska — Stupsk;

—  58104/5 z godzing odjazdu 08:23 oraz godzing przyjazdu 11:16, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowang
ustuga Kolei Mazowieckich jest [tawa Gtéwna — Stupsk;

—  75106/7 z godzing odjazdu 09:38 oraz godzing przyjazdu 10:22, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowang
ustuga Kolei Mazowieckich jest Tczew — Gdynia Glowna;

—  85112/3 z godzing odjazdu 10:28 oraz godzing przyjazdu 11:11, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowang
ustuga Kolei Mazowieckich jest Tczew — Gdynia Glowna;

2.  wrelacji Ustka — Warszawa Zachodnia:

— 84150/1 z godzing odjazdu 13:36 oraz godzing przyjazdu 13:49, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowang
ustuga Kolei Mazowieckich jest Ustka — Stupsk;

—  81105/4 z godzing odjazdu 14:29 oraz godzing przyjazdu 17:05, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Kolei Mazowieckich jest Stupsk — Malbork;

—  5420/1 z godzing odjazdu 15:00 oraz godzing przyjazdu 15:44, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowang
ustuga Kolei Mazowieckich jest Gdynia Gtéwna — Tczew;

— 5604/5 z godzing odjazdu 15:30 oraz godzing przyjazdu 16:19 gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowang
ustuga Kolei Mazowieckich jest Gdynia Glowna — Tczew;

— 51100/1 z godzing odjazdu 15:47 oraz godzing przyjazdu 19:37, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowang
ustuga Kolei Mazowieckich jest Gdynia Glowna — Warszawa Gdanska;

—  5422/3 z godzing odjazdu 16:32 oraz godzing przyjazdu 17:50, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowang
ustuga Kolei Mazowieckich jest Dzialdowo — Warszawa Gdanska.

Wskazane powyzej pociagi mialy by¢ uruchamiane na podstawie umowy rocznej na rok 2021 zawartej w zwigzku
z postanowieniami umowy ramowej. Majac na wzgledzie regulacje zawarte w umowie ramowej, PKP Intercity
przewiduje dalsze wyprawianie wspomnianych powyzej pociaggdéw w oparciu o kolejne umowy roczne, tj. zawierane
na lata 2022 — 2026.

Analiza przeprowadzona w odniesieniu do pociaggéw uruchamianych w 2021 r. pozwala przyjaé, ze dla odcinkdéw
pokrywajacych si¢ ma zosta¢ wygenerowany przychod w wysokosci #<--J<. Jednoczes$nie uruchomienie przez
Koleje Mazowieckie nowej ustugi moze spowodowac zmniejszenie zaktadanego przychodu o kwote J<--5<.

Ze wzgledu na to, ze wniosek PKP Intercity dotyczyl przeprowadzenia badania rownowagi ekonomicznej uruchomienia
wplywu nowej ustugi Kolei Mazowieckich na umowg ramowa, prezentowany powyzej spadek przychodow nalezy
odnie$¢ do wielkosci rekompensaty przewidzianych w ww. umowie. Przy zalozeniu, ze w kolejnych latach oferta
PKP Intercity zostanie utrzymana na co najmniej takim samym poziomie (w odniesieniu do przywotanych w zestawieniu
pociagdw), otrzymany powyzej spodziewany spadek przychodow generowanych przez pociagi PKP Intercity nalezy
pomnozy¢ przez liczbe lat (sezonéw wakacji szkolnych letnich), kiedy ma by¢ uruchamiana ustuga Kolei Mazowieckich.
Tym samym kwotg &<--&< nalezy pomnozy¢ przez 5. Ustuga Strony ma by¢ planowo $wiadczona w roku 2022, 2023,
2024, 2025 oraz 2026. W nastepstwie wykonania powyzszego dziatania uzyskany zostanie wynik w wysokosci &<--J<,
ktory bedzie obrazowal szacowany sumaryczny spadek przychodow, jakich moze nie uzyska¢ PKP Intercity
w nastepstwie uruchamiania ustugi przez Koleje Mazowieckie. Dopiero zestawienie powyzszej kwoty, tj. &<-J<,
z wielkoscig rekompensaty przewidziang w umowie ramowej pozwoli oceni¢ skale wptywu uruchomienia nowej ustugi
Kolei Mazowieckich na ww. umowg.

W zwiagzku z tym kwote &<--#<nalezy odnies¢ do kwoty:
1. J<--&<, co odpowiada szacowanej wielkosci rekompensaty na pokrycie kosztow; oraz

2. &<-2<, co odpowiada zsumowaniu wielkos$ci rekompensaty na pokrycie kosztow z marza rozsagdnego zysku.
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Zestawienie ze sobg powyzszych kwot, pozwala stwierdzié, ze:

1. spodziewany spadek przychodéow w nastgpstwic uruchomienia nowej ustugi Kolei Mazowieckich moze
stanowi¢ 0,038% rekompensaty przewidzianej w umowie ramowej na pokrycie kosztow; oraz

2. spodziewany spadek przychodow w nastepstwie uruchomienia nowej ustugi Kolei Mazowieckich moze
stanowi¢ 0,027% calkowitej rekompensaty (uwzgledniajacej marzg rozsadnego zysku).

Prezes UTK zwrocit uwage na to, ze zalozenie przyjete przez PKP Intercity zgodnie, z ktorym skoro w roku 2021
spodziewane jest zmniejszenie przychodéw generowanych przez pociagi tego przewoznika o 0,16% i w zwiazku z tym
w kolejnych latach nalezy zestawia¢ ze soba wspomniang wielko$¢ procentowa z przewidziang na dany rok wielkoscia
rekompensaty moze by¢ obarczone bledem. Przyjecie statego procentu spodziewanego zmniejszenia spadku przychoddéw
generowanych przez pociagi PKP Intercity moze by¢ prawdziwe w sytuacji, jesli:

1. wielko$¢ planowanej do wyptaty na rzecz PKP Intercity rekompensaty bylaby stala w kazdym kolejnym roku
(iréowna kwocie przewidzianej do wyptaty w roku 2021) co implikowatoby rowniez zachowanie stabilno$ci
oferty przewozowej; albo

2. wielko$¢ planowanej do wyptaty na rzecz PKP Intercity rekompensaty bylaby zmienna, co jednoczesnie
implikowatoby zmian¢ w ofercie przewozowe]j w zakresie pracy eksploatacyjnej (np. w nastepstwie zwigkszenia
liczby uruchamianych przez PKP Intercity potaczen na odcinkach pokrywajacych si¢ z uruchamianiem nowej
ustugi Kolei Mazowieckich).

W przypadku sytuacji, o ktorej mowa w punkcie drugim powyzej, nalezatoby réwniez zauwazyé, ze rzekomy spadek
przychodéow generowanych przez pociagi PKP Intercity 00,16% w nastgpstwie uruchomienia ushugi
Kolei Mazowieckich, to jedynie stosunek w ujeciu rocznym. Okres, w ktorym planowo miatyby si¢ pokrywaé ustugi
PKP Intercity oraz Kolei Mazowieckich to 5 lat (rok 2022, 2023, 2024, 2025 oraz 2026), aumowa ramowa, ktorej dotyczy
badanie rownowagi ekonomicznej, zostala zawarta na okres 2021 — 2030. W zwigzku z treScia wniosku
Kolei Mazowieckich dotyczacego przyznania otwartego dostgpu oraz okresem obowigzywania umowy ramowej
nalezatoby rowniez stwierdzi¢, ze w latach: 2021, 2027, 2028, 2029 oraz 2030 wplyw planowanej nowej ustugi
Kolei Mazowieckich na umowg¢ ramowga bedzie rowny zeru.

Powyzsze odniesienie spodziewanego wplywu uruchomienia nowej ustugi Przewoznika do catkowitego okresu
obowigzywania umowy ramowe]j znajduje swoje oparcie zarowno we wniosku PKP Intercity z 18 lutego 2021 r.
(wraz z jego korektami), w ktorym wskazano ze zagrozona jest rOwnowaga ekonomiczna umowy ramowej, jak rowniez
w tresci wspomnianego juz art. 10 ust. 2 zdanie 1 rozporzadzenia 2018/1795.

Przywotany powyzej przepis stanowi, ze przeprowadzana przez organ regulacyjny (tu: Prezesa UTK) analiza odnosi
si¢ do calosci umowy, ktorej rownowaga ekonomiczna moze zosta¢ zagrozona w nastgpstwie uruchomienia ustugi
komercyjnej, a nie wobec konkretnych ushug realizowanych na podstawie kontraktu stuzby publiczne;.

Ze wzgledu na to, ze umowa ramowa zostata zawarta na lata 2021 — 2030, to pomimo planowanego uruchamiania
przewozow przez Koleje Mazowieckie w latach 2022 — 2026 wymagane bylo zestawienie wplywu nowej ustugi Strony
do cato$ci umowy ramowej. Bez wzgledu jednak na przyjety wariant analizy badania réwnowagi ekonomicznej
(stalej wielkosci spodziewanego zmniejszenia przychodow w kolejnych latach albo statej wielkos$ci procentowej
spodziewanego spadku przychodow w odniesieniu do wielkoSci rekompensaty) nalezy stwierdzi¢, ze zaden z nich
nie uzasadnial twierdzenia zgodnie, z ktorym uruchomienie nowej ustugi Kolei Mazowieckich mogtoby powodowac
zagrozenie rownowagi ekonomicznej obowigzujacej umowy ramowe;.

Prezes UTK zwrdcit réwniez uwage na wzajemne relacje pomi¢dzy umowg ramowg a kazdorazowa umowsg roczng oraz
doprecyzowujacy charakter tej drugiej w zakresie dotyczacym projektu rozktadu jazdy pociggow.

W § 4 pkt 6 lit. a-c umowy ramowe;j zatytutowanym Zasady wykonywania Zadan stwierdzono: &<--J<.

W istocie dopiero w umowie rocznej na dany rok powinien zostaé okreslony roczny rozktad jazdy pociagéw,
uwzgledniajacy zalozenia umowy ramowej w odniesieniu do planowanych stacji poczatkowych i koncowych
wykonywanych przewozow (zatacznik nr 1 do umowy ramowej) oraz polityki postojow (zalacznik nr 8§ do umowy
ramowej).

Przeprowadzona analiza potencjalnego wplywu uruchomienia nowej ustugi przez Koleje Mazowieckie odnosita
si¢ do pociagdw, ktorych uruchomienie zostato przewidziane w umowie rocznej na rok 2021. W analizie przyjeto rowniez
zatozenie utrzymania oferty stuzby publicznej na co najmniej dotychczasowym poziomie. Jednocze$nie nie jest mozliwe
jednoznaczne stwierdzenie, czy w przyszlosci strony umowy ramowej (a tym samym konkretnych uméw rocznych)
nie podejmg decyzji o modyfikacji(poszerzeniu albo ograniczeniu) oferty pasazerskiej. Podnies¢ bowiem nalezy,
7ze wumowie ramowej zawarto regulacje umozliwiajace dokonanie modyfikacji pierwotnie zatozonej pracy
eksploatacyjnej/przewozowe;j.
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Warto jednakze podkresli¢, ze dostarczone przez PKP Intercity informacje, a nastepnie ich analiza oraz ocena
przeprowadzona przez Prezesa UTK nie pozwolity przyja¢, ze w nastgpstwie uruchomienia nowej ustugi przez Koleje
Mazowieckie zagrozona zostaniec umowa ramowa. Prezes UTK ocenil, Ze w wyniku uruchomienia nowego polaczenia
przez Strong nie wystapi istotny negatywny wplyw na rentownos$¢ ustug, ktére PKP Intercity §wiadczy w ramach umowy
ramowej lub na koszty netto dla wlasciwego organu, ktory zawarl umowe ramowa.

W toku realizowanego postgpowania Prezes UTK odnidst si¢ rowniez do innych aspektéw planowanej nowej ustugi
Kolei Mazowieckich.

Prezes UTK wydat w przesztosci, na rzecz Kolei Mazowieckich, dwie decyzje dotyczace otwartego dostgpu. Byly to:

1. decyzja Prezesa UTK z 10 czerwca 2016 r. (znak: DRRK-WR.715.8.2016.LB) przyznajaca
Kolejom Mazowieckim otwarty dostep dla pasazerskich przewozow kolejowych na trasie
Warszawa Zachodnia — Ustka — Warszawa Zachodnia, realizowany w okresie od 1 stycznia 2017 r.
do 31 grudnia 2021 r.; oraz

2. decyzja Prezesa UTK z 10 grudnia 2020 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2020.AKK) przyznajaca Kolejom
Mazowieckim otwarty dostep dla  pasazerskich  przewozow kolejowych na  trasie
Warszawa Zachodnia — Gdynia Glowna — Warszawa Zachodnia, realizowany w okresie od dnia nabycia przez
wspomniane rozstrzygniecie cechy ostatecznosci do 1 wrzesnia 2024 r.

Whiosek Kolei Mazowieckich, ktory zainicjowal wszczgcie przez Prezesa UTK niniejszego postgpowania, mial na celu
przyznanie Przewoznikowi prawa do kontynuowania wyprawiania pociaggdw w relacji Warszawa Zachodnia — Ustka
w okresie wakacyjnym po roku 2021. Warto w tym miejscu zwrdci¢ uwage na to, ze kolejowe potaczenie pasazerskie
na trasie Warszawa Zachodnia — Ustka byto realizowane w latach w latach 2017 — 2021 (nie wliczajac przerw w ruchu
pociagdw) i cieszyto si¢ na tyle duza popularnoscia wérdd podréznych, ze Przewoznik zdecydowat si¢ wystapi¢ w 2020 r.
z wnioskiem o przyznanie otwartego dostgpu na trasiec Warszawa Zachodnia — Gdynia Glowna. W konsekwencji
Koleje Mazowieckie planowaly uruchamianie w sezonie wakacyjnym dwodch pociggdw sezonowych taczacych
wojewodztwo mazowieckie z wojewodztwem pomorskim. Polaczenie realizowane z Warszawy do Gdyni miato stanowié
uzupelhnienie ustugi podstawowej Kolei Mazowieckich, jaka z zatozenia byto potaczenie relacji Warszawa — Ustka. Prezes
UTK, analizujac niniejszy wniosek Przewoznika, zwrdcit rowniez uwagg na potencjalne korzysci, z jakimi wigzac si¢
moze przyznanie otwartego dostepu Kolejom Mazowieckim dla pasazerskich przewozow kolejowych na trasie
Warszawa Zachodnia — Ustka i w relacji powrotnej w okresie wakacji szkolnych letnich. Planowane nowe polaczenie
Kolei Mazowieckich ma by¢ uruchamiane wylacznie w okresie wakacji szkolnych letnich i zapewnia¢ mozliwosé
bezposredniego (bez konieczno$ci przesiadki) przejazdu na trasie pomigdzy wojewoOdztwami: mazowieckimi,
warminsko-mazurskim oraz pomorskim. Zgromadzony material dowodowy w sprawie, w tym informacje dostarczone
przez PKP Intercity, pozwalaja dodatkowo stwierdzi¢, Ze obecnie funkcjonujaca oferta przewozowa przewiduje
ograniczone mozliwosci odbycia bezposredniej podrézy w okresie wakacyjnym pomigdzy wojewodztwem mazowieckim
a wojewodztwem pomorskim. Zgodnie z informacjami przekazanymi przez Koleje Mazowieckie, dotyczacymi
docelowej grupy podroznych, Przewoznik wskazat, ze stanowié ja beda: dzieci i mlodziez szkolna wraz z opiekunami,
studenci oraz podrozni udajgcy sie na wypoczynek urlopowy/wakacyjny nad morze. Stosownie do informacji
dostarczonych przez Przewoznika, szacuje si¢ uzyskanie nastepujacych wartosci w zakresie liczby podréznych
(przy 100% dostgpnosci miejsc) dla 1 pary pociagu w latach wykonywania przewozow:

—  wroku 2022 - §<--¢<;
—  wroku 2023 - §=<--¢<;
—  wroku 2024 - §<--¢<;
—  wroku 2025 - 8=<--¢<;
—  wroku 2026 - ¢=--9<.

Jednoczesnie spodziewane jest wystagpienie nastgpujacych wynikéw w zakresie zajetoSci miejsc w pociagach
wyprawianych przez Koleje Mazowieckie:

—  wroku 2022 - §=<--¢<;
—  wroku 2023 - §=<--¢<;
—  wroku 2024 - 8<--¢<;
—  wroku 2025 - &=<--8<;
—  wroku 2026 - $=--3<.
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W zakresie planowanej oferty taryfowej Przewoznik poinformowal, ze: é<--&<

W zwigzku z zadaniami Prezesa UTK realizowanymi w obszarze transportu kolejowego w przesztosci wplywaly
do Urzedu sygnaly dotyczace bardzo duzego zainteresowania podroznych ustugg Kolei Mazowieckich i jednoczesnego
ograniczenia mozliwosci nabycia biletu czy znalezienia wolnej przestrzeni w pociagu (problem zattoczenia). Tym samym
stwierdzi¢ nalezy, ze zapewnienie podréznym zaréwno mozliwosci uruchamiana przez Koleje Mazowieckie ustugi
na trasie Warszawa Zachodnia — Gdynia Gtowna oraz Warszawa Zachodnia — Ustka lezy w interesie potencjalnych
pasazerow.

Planowang ustuge Kolei Mazowieckich nalezy rowniez rozpatrywa¢ pod wzglgdem postojow handlowych, na ktérych
przewidziano zatrzymanie pociaggéw Przewoznika i ich potencjatu. Zgodnie z danymi ujetymi w opracowaniu Urzedu
pt. ,,Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2019 r.” przedstawiajacymi szczegotowe dane analityczne (pierwotnie
dostgpnym na stronie internetowej Urzedu: https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-
opracowania/16709, aobecnie, w zwigzku z reorganizacja ww. strony, dostgpnym pod adresem:
https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/16623, Wymiana-pasazerska-w-2019-r.html),
postoje handlowe przewidziane w ustudze Kolei Mazowieckich charakteryzowaty si¢ (w momencie agregacji danych)
nastepujacymi wynikami w zakresie dobowej wymiany pasazerskiej (liczba osob):

—  Warszawa Zachodnia - 37 600;

—  Warszawa Centralna - 45 100;
—  Warszawa Wschodnia - 42 600;
—  Legionowo - 6 500;

—  Nowy Dwér Mazowiecki - 4 000 - 5 000;
—  Nasielsk - 3 000 - 4 000;

—  Ciechanow - 3 400;

—  Mtawa Miasto - 200 - 299;

—  Dziatdowo - 2 100;

— Itawa Gloéwna - 3 700;

—  Prabuty - 300 - 499;

—  Malbork - 5 100;

—  Tczew - 8 600;

—  Gdansk Gtowny - 22 900;

—  Gdansk Wrzeszcz - 24 100;

—  Gdansk Oliwa - 11 500;

—  Sopot - 17 400;

—  Gdynia Gtéwna - 30 300;

—  Wejherowo - 14 700;

— Lebork - 6 500;

—  Stupsk - 4 200;

—  Ustka - 200 -299.

Uwage zwraca to, ze najwickszymi generatorami ruchu sg osrodki miejskie takie jak Warszawa, Gdansk, Gdynia
oraz Sopot. Pozostate stacje zlokalizowane na terenie wojewddztw: mazowieckiego, warminsko-mazurskiego
oraz pomorskiego (za wyjatkiem Wejherowa) charakteryzuja si¢ stosunkowo niskimi wynikami w zakresie dobowe;j
wymiany pasazerskiej. Doda¢ nalezy rowniez, ze gros potaczen kolejowych realizowanych na obszarze ww. wojewodztw
to te wykonywane w obrebie aglomeracji czy regionu. Tym samym, nawet pomimo wysokiego wyniku odnotowywanego
na najwigkszych stacjach pod wzgledem dobowej wymiany pasazerskiej, ruch dalekobiezny ma w tym zakresie raczej
niewielki udzial. Potagczenie Kolei Mazowieckich moze dodatkowo korzystnie wptynaé na odnotowywane w kolejnych
latach wyniki pod wzgledem liczby 0sob korzystajacych z transportu kolejowego oraz przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia
udziatu potaczen dalekobieznych w ogdlnej strukturze pasazerskiego transportu kolejowego. Odnosnie do planowanych
postojow handlowych, pozytywnie nalezy oceni¢ uwzglednienie przez Przewoznika, w ramach planowanych postojow
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handlowych, takze mniejszych stacji, takich jak: Ciechanéw, Mtawa Miasto, Dziatldowo czy Prabuty. Powyzsze powinno
odnies¢ korzystny efekt w zakresie zapewnienia dostgpnosci komunikacyjnej mieszkancom tych miejscowosci
i umozliwi¢ dodatkowe opcje podrozy zarowno w kierunku Warszawy, jak rowniez aglomeracji Trojmiejskiej 1 Ustki.
Wprowadzenie postojow handlowych nie tylko na kluczowych stacjach pasazerskich (pod wzglgdem dobowej wymiany
pasazerskiej) zapewni ich mieszkancom rownomierny dost¢p do wprowadzanej ustugi. Warto zauwazy¢, ze inne ustugi
kolejowego komercyjnego przewozu osdb na odcinku np. Warszawa — Gdynia zakladaja znacznie mniejsza liczbe
postojow handlowych, co sprawia ze faktyczna ich dostgpnosé jest mniejsza. Nowe potaczenie Kolei Mazowieckich ma
mie¢ charakter uzupelniajacy wobec obecnej oferty przewozowej na linii Warszawa Zachodnia — Stlupsk — Warszawa
Zachodnia oraz dodatkowo zapewnia¢ mozliwo$¢ bezposredniego przejazdu réwniez do Ustki bez koniecznosci
przesiadania si¢ do innego pociagu lub alternatywnego $rodka transportu. Ustuga zaktada postdj handlowy w Leborku,
z ktorego mozliwe bedzie skomunikowanie z innym turystycznym kurortem nadmorskim — Leba.

W nastegpstwie uruchomienia nowej ushugi Przewoznika zaklada si¢ rowniez dodatkowe wzbudzenie zainteresowania
pasazerow transportem kolejowym. Oprocz trasy oferowanej przez Koleje Mazowieckie duze znaczenie moze mie¢ takze
proponowana taryfa biletowa i standard taboru, ktérym ma by¢ §wiadczona ustuga Przewoznika. Komfort, ktory ma by¢
zapewniany przez Przewoznika oraz projektowany czas przejazdu moga stanowi¢ dodatkowe argumenty, dla ktorych
potencjalni pasazerowie zamiast korzystac z transportu samochodowego czy autobusowego, zdecyduja si¢ na wybor kolei
jako srodka lokomocji.

Efektem uruchomienia ustugi przez Przewoznika moze by¢ rowniez wprowadzenie pozytywnych zmian w ofercie
pasazerskiej w ramach przewozoéw wykonywanych zarowno na podstawie obowiazujacych kontraktow stuzby publicznej,
jak i decyzji dotyczacych otwartego dostepu. Zmiany moga dotyczy¢ m.in. taryf biletowych, zapewnienia skomunikowan
pomiedzy pociaggami Kolei Mazowieckich realizujacych przewozy np. na podstawie obowiazujacej umowy o §wiadczenie
ustug publicznych lub ustugami §wiadczonymi na terytorium wojewddztw: mazowieckiego, warminsko-mazurskiego
oraz pomorskiego przez innych przewoznikéw kolejowych.

Wprowadzenie nowej ustugi Kolei Mazowieckich zwigkszy liczbg potaczen komercyjnych o charakterze ekonomicznym,
co bedzie stanowito alternatywe dla potaczen komercyjnych PKP Intercity, ktore charakteryzuja si¢ wyzszymi cenami
za przejazd na porownywalnym odcinku.

Prezes UTK réwniez wzigt pod uwagg, w ramach niniejszej sprawy, dane dotyczace organizacji przewozow kolejowych,
ktére zostaty opublikowane m.in. w opracowaniu Urze¢du pt. , Kolej w wojewddztwach — 1 polityka transportowa”
(publikacja pierwotnie dostgpna pod adresem: https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-
tran/15443 ,Kolej-w-wojewodztwach-wykorzystanie-i-polityka-transportowa.html a nastgpnie udostgpniona, w zwigzku
z reorganizacja ww. strony, pod adresem: https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-
tran/15443,Kolej-w-wojewodztwach-wykorzystanie-i-polityka-transportowa.html).

Zgodnie z danymi posiadanymi przez Urzad w 2018 r. ogodlna liczba odprawionych pasazerow (przez wszystkich
przewoznikow) w wojewodztwie mazowieckim wynosita 98 milionow. Wynik ten pozwolit zaja¢ wojewodztwu
mazowieckiemu pierwsze miejsce w zakresie liczby obstuzonych podréznych. Ponadto statystyczna liczba przejazdow
na jednego mieszkanca regionu wyniosta 18,2 (wskaznik wykorzystania). W stosunku do roku poprzedniego odnotowano
spadek wskaznika wykorzystania na poziomie minus 4,5%. Jednoczesnie nalezy zauwazyC, ze w wojewodztwie
mazowieckim znajdowalo si¢ 1715 km eksploatowanych linii normalnotorowych, za$ gestos¢ linii kolejowych

na 100 km” wynosita 4,8 km.

Analiza sytuacji rozwoju transportu kolejowego w zakresie wojewodztwa mazowieckiego pozwolita przyjaé, ze mimo
duzego znaczenia wojewodztwa mazowieckiego w siatce polaczen PKP Intercity (stan na 2018 r.) udzial przewozoéw
dalekobieznych jest jednym z nizszych w kraju. Wedtug ustalen Urzedu blisko 87% wszystkich pasazerskich przewozow
kolejowych stanowig te o charakterze regionalnym oraz aglomeracyjnym. Tym samym przewozy dalekobiezne
to zaledwie 13% wszystkich przewozow.

Warto zwroci¢ uwage na to, ze do dzialan zmierzajacych do promocji i wzmocnienia roli kolei w wojewodztwie
(lecz nie tylko) nalezy zaliczy¢:

— zakup infokioskow oraz wyposazenie autobuséw szynowych Kolei Mazowieckich w odbiorniki GPS w celu
umozliwienia $ledzenia pociagdw w aplikacji ,,tropKM”;

—  przystgpienie (w 2019 r.) do realizacji projektu promowania mobilnosci wéréd mtodziezy i mtodych dorostych
na obszarach wiejskich poprzez lepszy dostgp do europejskich i krajowych sieci transportu pasazerskiego,
wspolinansowanego w ramach Programu Interreg Central Europe 2014-2020, zadaniem ktérego miata by¢
wspoélpraca z mlodzieza z obszarow wiejskich przy wdrazaniu nowatorskich ustug opartych na preferencjach
i potrzebach transportowych mtodych ludzi;
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— czynny udziat we wszelkich analizach i1 projektach legislacyjnych (na szczeblu unijnym, rzadowym
iregionalnym) majacych na celu poprawe funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w tym
w szczegolnosci transportu kolejowego.

Odno$nie do danych dotyczacych wojewddztwa warminsko-mazurskiego, zgodnie z przywolanym powyzej
opracowaniem Urzedu: W 2018 r. statystyczny mieszkaniec wojewodztwa warminsko-mazurskiego wykonat 3,4 podrozy
pociggiem. Lgczna liczba pasazerow w wojewodztwie wyniosta 4,83 min, co oznacza wzrost w stosunku do 2015 r.
o ponad 300 tys. pasazerow (o 7%). W zakresie udziatu przewozow dalekobieznych, wedlug liczby pasazerow,
w stosunku do cato$ci transportu kolejowego w wojewodztwie warminsko-mazurskim, to przewozy te stanowity
w2018 r. 32% wszystkich przewozow pasazerskich. Specyfika przewozow w tym wojewodztwie prezentowata
si¢ W sposob nastepujacy: W wojewodztwie warminsko-mazurskim przewozy w ruchu regionalnym opieraly sie glownie
na relacjach obstugiwanych przez Przewozy Regionalne [obecnie POLREGIO sp. z 0.0.]. W niewielkim stopniu
w ramach wojewodztwa funkcjonowaly polgczenia stykowe Kolei Mazowieckich do Dziatdowa, a w okresie wakacyjnym
do stacji ltawa Glowna. Pozostale stacje byly obstugiwane przez Przewozy Regionalne [obecnie POLREGIO sp. z 0.0.
z siedzibg w Warszawie, zwana dalej ,,POLREGIO”]. Na 17 stacjach zatrzymywaly si¢ rowniez pociggi PKP Intercity.
Pomimo malego znaczenia dla liczby pasazerow dzialanie polgczen stykowych jest waznym elementem funkcjonowania
regionu m.in. pod wzgledem ekonomicznym, gdyz czeS¢ mieszkancow wojewodztwa przemieszcza si¢ w celach
zawodowych do innych wojewddztw, w szczegolnosci do mazowieckiego i pomorskiego.

Zgodnie ze wspomnianym powyzej opracowaniem Urzgdu w przypadku wojewddztwa pomorskiego stwierdzi¢ nalezy,
ze w 2018 r. ww. wojewoOdztwo odnotowato najwyzszy w kraju wskaznik wykorzystania kolei. Statystyczny mieszkaniec
wojewodztwa pomorskiego odbyt w2018 r. 24,8 podroézy pociggiem w ciggu roku. W 2018 r. w wojewddztwie
pomorskim odprawiono ponad 57,5 mln pasazeréw, co stanowito wzrost o 14,4% podréznych w stosunku do 2015 r.
(wzrost 0 7,2 mIn). Poziom wskaznika wykorzystania od 2015 r. wzrést o 13,3%. W tym regionie zdecydowana przewage
przewozow pasazerskich (ze wzgledu na rodzaj icharakter) stanowily ustugi regionalne i aglomeracyjne — 93%.
W 2018 r. widoczny byt wzrost udziatu Przewozow Regionalnych [obecnie POLREGIO] w stosunku do poprzednich lat,
co wigzato si¢ m.in. z przekazaniem czesci relacji przez PKP SKM (np. z Trojmiasta do Stupska) oraz przejecie pod koniec
roku obstugi czesci potgczen Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. Wg systemu e-SEPE blisko 69% pociggow pasazerskich
PKP SKM kursowato miedzy Gdarskiem Srodmiesciem a Wejherowem, Gdynig Chyloniq a Gdarskiem Srédmiesciem
oraz Gdynig Cisowg Postojowq a Gdariskiem Srédmiesciem. Najczesciej wykorzystywanym przez PKP SKM taborem byly
elektryczne zespoly trakcyjne EN57, w tym wersje po modernizacji (42% pociggow), EN71 (23%) oraz spalinowe zespoty
trakcyjne SA136 (20%). Wsrod pociggow Przewozow Regionalnych nalezy wskazaé relacje obstugujgce mieszkancow
Tczewa, Stupska, Wiadystawowa, Malborka, Leborka czy Helu. Widoczny jest podzial na diuzsze trasy Przewozow
Regionalnych [obecnie POLREGIO | oraz komunikacje migdzy giownymi osrodkami Trojmiasta prowadzong przez PKP
SKM w Trojmiescie (opracowanie Urzedu ,,Kolej w wojewoddztwach — i polityka transportowa” dostgpne na wskazanej
powyzej stronie internetowej Urzedu).

W przywotanym wyzej opracowaniu Urzgdu wskazano na to, ze: Sredni wskaznik liczby podrozy w Polsce w znaczgcym
stopniu rozni sig od sredniej europejskiej. Podczas gdy diugosé linii kolejowych jest jedng z najwyzszych w Europie,
przecietny mieszkaniec Polski korzystat w 2018 r. z kolei 8 razy przy Sredniej europejskiej, ktora wyniosta 20 podrozy.
Krajem europejskim o najwyzszym wskazniku wykorzystania jest Szwajcaria, gdzie na jednego mieszkanca przypada
69 podrozy w ciggu roku. Dane wskazujq, ze kolej jest szczegolnie wykorzystywana w krajach, w ktorych uruchamianych
Jjest duza liczba pociggéw pasazerskich. Tak jest m.in. w przypadku Szwajcarii, Danii czy Wielkiej Brytanii. Srednia liczba
uruchomionych pociggow na 1 km linii kolejowej wyniosta 44 pociggi (wg danych dostepnych za 2017 r.). Dane dotyczace
Polski pozwalaty stwierdzié, ze Rzeczpospolita Polska znajduje si¢ ponizej Sredniej opisanej wyzej, z liczba 23 pociagdw
na 1 km linii kolejowej. Dziatania polegajace na uruchamianiu dodatkowych potaczen kolejowych moga w praktyce
spowodowac wzrost w zakresie liczby podrozy odbywanych §redniorocznie przez Polakow (np. z powodu uatrakcyjnienia
oferty przewozowej czy zwickszenia dostgpnosci transportowej kolei). Z tego wzgledu pozytywnie nalezy ocenic
inicjatywy zmierzajace do uruchamiania potaczen stanowigcych rozwinigcie podstawowej oferty realizowanej przez
wlasciwych organizatorow publicznego transportu zbiorowego. Warto rowniez podkresli¢, ze w przywotanym wyzej
opracowaniu znalazto si¢ zestawienie rekomendacji Prezesa UTK w zakresie rozwoju transportu kolejowego.
Dobrymi praktykami, wskazanymi przez Prezesa UTK, byly m.in.:

— planowanie i organizowanie transportu zbiorowego nie tylko w obrebie jednego wojewodztwa, ale takze
we wspotpracy z innymi samorzadami; oraz

— propagowanie kolei w turystyce np. poprzez ofert¢ programoéw tematycznych, ukazywanie kolei jako czesci
turystyki regionalnej poprzez promowanie atrakcyjnych miejsc, do ktorych mozna dotrze¢ koleja, wprowadzanie
specjalnej oferty dla rodzin, grup w §wieta, weekendy itp.

Ustuga Kolei Mazowieckich, pomimo oferowania przejazdow na zasadach komercyjnych, moze faktycznie przyczynic¢
si¢ do realizacji wspomnianych dobrych praktyk lub nawet umozliwi¢ w przysztosci zidentyfikowanie nowych
rekomendowanych przez Prezesa UTK rozwigzan w obszarze transportu kolejowego. Nie mozna réwniez wykluczy¢
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scenariusza, ze w przysztosci potaczenia oferowane przez Koleje Mazowieckie, na podstawie niniejszej decyzji, zostana
wiaczone np. do oferty organizatora publicznego transportu zbiorowego.

Informacja o planowanej ustudze Kolei Mazowieckich, analizowanej w ramach niniejszego postgpowania, zostata
przekazana m.in. Marszatkom Wojewodztwa Mazowieckiego, Warminsko-Mazurskiego, Pomorskiego, a takze
Zarzadowi Transportu Miejskiego w Warszawie wraz z informacja o przystugujacym prawie do zlozenia wniosku
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej. Pomimo otrzymania 18 stycznia 2021 r. przez ww. Marszatkow
oraz 21 stycznia 2021 r. przez Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie pisma Prezesa UTK z 15 stycznia 2021 r.
(znak: DPP-WOPN 717 5 2020 5 PL) do sprawy nie wptyngto stanowisko ani wniosek o przeprowadzenie badania
réwnowagi ekonomicznej od wskazanych organizatoréw publicznego transportu zbiorowego. Z tego wzgledu nalezalo
przyja¢, ze zaden ze wspomnianych powyzej organizatorow publicznego transportu zbiorowego nie zglosil
umotywowanych zastrzezen dotyczacych planowanego wykonywania potaczen przez Koleje Mazowieckie na trasie
Warszawa Zachodnia — Ustka i w relacji powrotnej na okres od 25 czerwca 2022 r. do 31 sierpnia 2026 r., tj. w rocznych
rozktadach jazdy pociagow: 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025 oraz 2025/2026 (przewozy wykonywane
codziennie w okresie wakacji szkolnych letnich). Wspomniani wyzej organizatorzy publicznego transportu zbiorowego
nie zidentyfikowali ryzyka zagrozenia rownowagi ekonomicznej umoéw z zakresu publicznego transportu zbiorowego,
ktorych sg strong.

Podczas analizy potencjalnego wptywu ustugi Kolei Mazowieckich na funkcjonowanie rynku kolejowego Prezes UTK
wziat pod uwage rowniez informacje uzyskane od zarzadcy infrastruktury kolejowe;j, tj. PKP PLK. Przewoznik planuje
swiadczy¢é nowag ushuge przy wykorzystaniu infrastruktury kolejowej PKP PLK, co moze mie¢ wplyw
m.in. na mozliwo$ci trasowania pociggow innych przewoznikoéw kolejowych, w szczegélnosci oferujacych ushugi
na podstawie kontraktow stuzby publiczne;.

Prezes UTK w pismie z 23 marca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2020.10.PL) wystapit do PKP PLK o przedstawienie
informacji w zakresie dotyczacym:

1. mozliwosci trasowania pociagéw Kolei Mazowieckich, zgodnie z rozktadem jazdy zawartym w powiadomieniu,
bez zmian w trasowaniu na wnioskowanej trasie pociagow PKP Intercity;

2. stopnia wykorzystania zdolnos$ci przepustowej infrastruktury kolejowej, przy zastosowaniu ktorej Koleje
Mazowieckie planuja wykonywa¢ nowe polaczenie pasazerskie na trasie Warszawa Wschodnia — Ustka
i w relacji powrotnej, a znajdujgcej si¢ w zarzadzie PKP PLK w okresie w okresie od 25 czerwca 2022 r.
do 31 wrzesnia 2026 r. (realizowanie nowej ustugi codziennie w okresie wakacji szkolnych letnich);

3. spodziewanego wplywu wytrasowania pociggéw Kolei Mazowieckich na mozliwo$¢ trasowania pociggdw
PKP Intercity, w calym okresie planowanego wykonywania przewozow przez Przewoznika, tj. w okresie
w okresie od 25 czerwea 2022 1. do 31 wrze$nia 2026 r. (realizowanie nowej ushugi codziennie w okresie wakacji
szkolnych letnich);

4. planéw rozwoju infrastruktury, pod katem tras objetych proponowanymi nowymi kolejowymi przewozami
pasazerskimi Kolei Mazowieckich, w tym wskazania czasu realizacji takich planow.

W pismie z 9 kwietnia 2021 r. (znak: IBR1.060.1.9.2021.j.3) PKP PLK poinformowata, ze ze wzglgdu na prowadzone
prace modernizacyjne stacji Warszawa Zachodnia i wynikle z tego powodu ograniczenia przepustowos$ci infrastruktury
kolejowej, a takze planowane prace na obu liniach $rednicowych, uruchomienie ustugi przez Kolei Mazowieckich bez
zmian w trasowaniu pociggéw PKP Intercity nie jest mozliwe. Z tego wzgledu PKP PLK zarekomendowata rozwazenie
mozliwosci skrocenia albo zmiany relacji z/do stacji Warszawa Wschodnia Iub Warszawa Gdanska. Jednoczesnie
ww. zarzadca infrastruktury kolejowej przedstawit informacje dotyczace wykorzystania zdolno$ci przepustowej od stacji
Warszawa Wschodnia do stacji Ustka. Szczegolnie istotne sa informacje na temat procentowego wykorzystania zdolnosci
przepustowej na konkretnych odcinkach infrastruktury kolejowej wskazujace na mozliwosci wytrasowania dodatkowych
pociagéw, a takze sygnalizujace ewentualne ograniczenia/brak zdolnosci przepustowej na danym odcinku. Procentowe
wykorzystanie zdolnosci przepustowej dla odcinka:

—  Warszawa Wschodnia — Warszawa Praga WPT M wynosi 23% dla toru nieparzystego i 27% dla toru parzystego;

—  Warszawa Praga WPT M — Warszawa Praga R15 wynosi 49% dla toru nieparzystego i 39% dla toru parzystego;

— Warszawa Praga R15 — Warszawa Praga wynosi 31% dla toru nieparzystego i 27% dla toru parzystego;

—  Warszawa Praga — Warszawa Praga WPT D wynosi 60% dla toru nieparzystego i 73% dla toru parzystego;

—  Warszawa Praga WPT D — Warszawa Praga WPT C wynosi 72% dla toru nieparzystego i 73% dla toru parzystego;
—  Warszawa Praga WPT C — Legionowo wynosi 22% dla toru nieparzystego i 66% dla toru parzystego;

— Legionowo — Chotomoéw wynosi 20% dla toru nieparzystego i 56% dla toru parzystego;
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—  Chotoméw — Nowy Dwor Mazowiecki GT wynosi 27% dla toru nieparzystego i 57% dla toru parzystego;

— Nowy Dwoér Mazowiecki GT — Nowy Dwor Mazowiecki wynosi 56% dla toru nieparzystego i 43% dla toru
parzystego;

—  Nowy Dwor Mazowiecki — Modlin wynosi 49% dla toru nieparzystego i 48% dla toru parzystego;

—  Modlin — Nasielsk wynosi 50% dla toru nieparzystego i 46% dla toru parzystego;

—  Nasielsk — Swiercze wynosi 39% dla toru nieparzystego i 40% dla toru parzystego;

—  Swiercze — Ggsocin wynosi 40% dla toru nieparzystego i 33% dla toru parzystego;

—  Gagsocin — Ciechanéw wynosi 44% dla toru nieparzystego i 36% dla toru parzystego;

—  Ciechandéw — Konopki wynosi 33% dla toru nieparzystego i 31% dla toru parzystego;

—  Konopki — Mtawa wynosi 36% dla toru nieparzystego i 29% dla toru parzystego;

— Mlawa — Itowo wynosi 25% dla toru nieparzystego i parzystego;

—  Ttowo — Dzialdowo wynosi 31% dla toru nieparzystego i 25% dla toru parzystego;

— Dzialdowo — Gralewo wynosi 23% dla toru nieparzystego i 21% dla toru parzystego;

—  Gralewo — Rybno Pomorskie wynosi 23% dla toru nieparzystego i 21% dla toru parzystego;

—  Rybno Pomorskie — Montowo wynosi 22% dla toru nieparzystego i parzystego;

— Montowo — Zajaczkowo Lubawskie wynosi 21% dla toru nieparzystego i 20% dla toru parzystego;

—  Zajaczkowo Lubawskie — Rakowice wynosi 21% dla toru nieparzystego i 19% dla toru parzystego;

— Rakowice — Itawa Gtéwna wynosi 21% dla toru nieparzystego i 18% dla toru parzystego;

— Itawa Gloéwna — Redaki wynosi 22% dla toru nieparzystego i 28% dla toru parzystego;

—  Redaki — Susz wynosi 21% dla toru nieparzystego i 25% dla toru parzystego;

—  Susz — Prabuty wynosi 22% dla toru nieparzystego i 23% dla toru parzystego;

—  Prabuty — Mleczewo wynosi 25% dla toru nieparzystego i 31% dla toru parzystego;

—  Mleczewo — Malbork Gr. Tran. wynosi 30% dla toru nieparzystego i 33% dla toru parzystego;

—  Malbork Gr. Tran. — Malbork wynosi 30% dla toru nieparzystego i 33% dla toru parzystego;

—  Malbork — Szymankowo wynosi 31% dla toru nieparzystego i 37% dla toru parzystego;

—  Szymankowo — Tczew PZS R11 wynosi 29% dla toru nieparzystego i 35% dla toru parzystego;

—  Tczew PZS R11 — Tczew wynosi 30% dla toru nieparzystego i 27% dla toru parzystego;

—  Tczew — Pszczotki wynosi 34% dla toru nieparzystego i 44% dla toru parzystego;

—  Pszcz6tki — Pruszez Gdanski wynosi 33% dla toru nieparzystego i 79% dla toru parzystego;

—  Pryszcz Gdanski — Pruszcz Gdanski PZS R73-75 wynosi 43% dla toru nieparzystego i 58% dla toru parzystego;
—  Pruszcz Gdanski PZS R73-75 — Gdansk Potudnie wynosi 51% dla toru nieparzystego i 60% dla toru parzystego;
—  Gdansk Potudnie — Gdansk Glowny wynosi 55% dla toru nieparzystego i parzystego;

—  QGdansk Gltowny — Gdansk Wrzeszcz wynosi 46% dla toru nieparzystego i 57% dla toru parzystego;

—  QGdansk Wrzeszcz — Gdansk Wrzeszcz Gr. Tran. Wynosi 65% dla toru nieparzystego i 83% dla toru parzystego;
—  QGdansk Wrzeszcz Gr. Tran. — Sopot Gr. Tran. Wynosi 64% dla toru nieparzystego i 83% dla toru parzystego;
—  Sopot Gr. Trans. — Sopot wynosi 65% dla toru nieparzystego i 83% dla toru parzystego;

—  Sopot — Gdynia Orlowo wynosi 47% dla toru nieparzystego i 69% dla toru parzystego;

—  Gdynia Ortowo — Gdynia Gléwna wynosi 53% dla toru nieparzystego i 61% dla toru parzystego

—  Gdynia Gléwna — Gdynia Chylonia wynosi 32% dla toru nieparzystego i parzystego;

—  Gdynia Chylonia — Rumia wynosi 38% dla toru nieparzystego i parzystego;
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— Rumia — Reda wynosi 59% dla toru nieparzystego i 57% dla toru parzystego;

—  Reda— Wejherowo Smiechowo wynosi 72% dla toru nieparzystego i 84% dla toru parzystego;
—  Wejherowo Smiechowo — Wejherowo wynosi 72% dla toru nieparzystego i 84% dla toru parzystego;
—  Wejherowo — Wejherowo Goscinno wynosi 35% dla toru nieparzystego i parzystego;

—  Wejherowo Goscinno — Luzno wynosi 42% dla toru nieparzystego i parzystego;

—  Luzno — Strzebielino Morskie wynosi 43% dla toru nieparzystego i parzystego;

—  Strzebielino Morskie — Bozepole Wielkie wynosi 41% dla toru nieparzystego i parzystego;

— Bozepole Wielkie — Godgtowo wynosi 49% dla toru nieparzystego i parzystego;

—  Godgtowo — Lebork wynosi 64% dla toru nieparzystego i parzystego;

—  Lebork — Pogorzelice wynosi 41% dla toru nieparzystego i parzystego;

—  Pogorzelice — Potggowo wynosi 46% dla toru nieparzystego i parzystego;

—  Potegowo — Damnica wynosi 62% dla toru nieparzystego i parzystego;

— Damnica — Jezierzyce Stupskie wynosi 43% dla toru nieparzystego i parzystego;

—  Jezierzyce Stupskie — Stupsk wynosi 42% dla toru nieparzystego i parzystego;

—  Shupsk — Charnowo Stupskie wynosi 63% dla toru nieparzystego i parzystego;

—  Charnowo Shupskie — Ustka wynosi 63% dla toru nieparzystego i parzystego.

Z powyzszego zestawienia wynika, ze uruchamianie przez Koleje Mazowieckie nowej ustugi komercyjnego przewozu
0s0b nie zakltada wykorzystania (za wyjatkiem odcinka Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna/
Warszawa Wschodnia) fragmentow infrastruktury kolejowej posiadajacych istotnie ograniczong zdolno$¢ przepustowa.
Co wigcej, zgodnie z podanymi przez PKP PLK informacjami, na planowanej przez Przewoznika trasie nie wystepuja
odcinki infrastruktury kolejowej nieposiadajace zdolnosci przepustowej, tj. takie, gdzie wykorzystana zostata catkowita
dostepna zdolno$¢ przepustowa.

PKP PLK poinformowata o szczegodtach realizowanych prac inwestycyjnych, ktére moga mie¢ wptyw na faktyczny
sposob prowadzenia ruchu pociaggdw, w tym wykonywania planowanej nowej ustugi Kolei Mazowieckich.
Zgodnie z wyjasnieniami PKP PLK obecnie realizowane sg nastepujace projekty inwestycyjne:

1. ,,Poprawa przepustowosci linii kolejowej E20 na odcinku Warszawa — Minsk Mazowiecki - Etap 17;

2. ,,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami — Etap III”” (budowa bezkolizyjnego
skrzyzowania w Legionowie w miejsce przejazdu kolejowo-drogowego);

3. ,Prace na linii $rednicowej w Warszawie na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia”
(W tym remont stacji Warszawa Zachodnia); oraz

4. ,Poprawa przepustowosci linii kolejowej nr E20 na odcinku Warszawa — Kutno — Etap 1.

Ponadto PKP PLK poinformowata, ze na ukonczeniu sa prace inwestycyjne dotyczace linii kolejowej nr 405
Miastko — Ustka i w zwigzku z tym nie ma przeciwskazan dla prowadzenia ruchu pociagdéw i dokonywania niezbednych
czynnos$ci m.in. z zakresu czyszczenia taboru. Jak wskazata PKP PLK, w latach 2022-2023 zaplanowano réwniez,
pod warunkiem uzyskania niezbednych zasobdéw finansowania, remont stacji w Shupsku, co moze powodowaé
konieczno$¢ wprowadzenia zmian w ruchu pociggow.

Z uzyskanych od PKP PLK informacji nie wynika, ze nie jest mozliwe uwzglednienie — ze wzglgdu na parametry
przejazdu — w projektach rozktadu jazdy w latach 2022-2026 planowanej ustugi Kolei Mazowieckich. PKP PLK
zasygnalizowaty, ze przyjecie bez jakichkolwiek zmiany zatozen Kolei Mazowieckich co do sposobu realizacji
polaczenia, godzin odjazdu i godzin przyjazdu do okreslonej stacji wymuszatoby konieczno$¢ wdrozenia zmian
w zakresie pociggow PKP Intercity. Prezes UTK wziat pod uwagg zgloszone przez PKP PLK sygnatly i w zwigzku z tym
zawarl w niniejszej decyzji stosowne klauzule dotyczace m.in. uzupehiajacego charakteru ushugi Kolei Mazowieckich
wobec ofert stuzby publicznej. Jednoczesnie nalezy stwierdzi¢, ze zgromadzony w ramach postgpowania materiat
dowodowy, w tym informacje pochodzace od PKP PLK nie pozwolity stwierdzié, ze uruchomienie nowej ushugi przez
Koleje Mazowieckie mogloby mie¢ krytyczny wptyw na planowanie rozktadu jazdy przewozow kolejowych.

Odno$nie do rodzaju i kierunku decyzji dotyczacej otwartego dostepu, jaka moze zostaé wydana w sytuacji
przeprowadzenia badania rownowagi ekonomicznej, przepis art. 11 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795 stanowi, ze:
w nastgpstwie badania rownowagi ekonomicznej przeprowadzonego zgodnie z art. 9 i 10 organ regulacyjny podejmuje
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decyzje, o ktorej mowa w art. 11 ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE i na podstawie ktorej nastepuje przyznanie, zmiana,
przyznanie warunkowe lub odmowa przyznania prawa dostepu do infrastruktury kolejowej.

Natomiast zgodnie z art. 11 ust. 2 rozporzadzenia 2018/1795: W przypadku gdy rownowaga ekonomiczna umowy
o swiadczenie ustug publicznych bytaby zagrozona przez nowe kolejowe przewozy pasazerskie, organ regulacyjny:

a) w stosownych przypadkach wskazuje ewentualne zmiany w nowych kolejowych przewozach pasazerskich, takie
Jjak zmiana czestotliwosci, tras, stacji posrednich lub harmonogramu, ktore zapewnilyby spetnienie warunkow
przyznania prawa dostgpu przewidzianego w art. 10 ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE; lub

b) moze wydac zalecenia dla wilasciwych organow — w stosownych przypadkach w swietle korzysci netto dla
klientow, o ktorych to korzysciach mowa w art. 10 ust. 5 lit. a) niniejszego rozporzqdzenia — dotyczgce innych
zmian niezwigzanych z nowq ustugg przewozow pasazerskich, ktore zapewnilyby speinienie warunkow
przyznania prawa dostepu.

Zgodnie z art. 29c ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym Prezes UTK wydaje decyzje o przyznaniu otwartego dostepu
na danej trasie, w przypadku gdy w wyniku przeprowadzonego badania, o ktorym mowa w ust. 4, oceni, ze proponowane
polgczenie pasazerskie nie zagraza rownowadze ekonomicznej umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, albo gdy Zaden podmiot nie wystgpit o przeprowadzenie takiego badania.

Majac na wzgledzie wynik analizy wniosku PKP Intercity oraz aspektéw odnoszacych si¢ do wplywu ustugi Przewoznika
na rynek (w tym korzysci dla podréznych oraz wptywu na zagadnienia dotyczace przydzielania zdolno$ci przepustowe;j),
Prezes UTK stwierdzil, ze uruchomienie ushugi przez Koleje Mazowieckie nie spowoduje zagrozenia réwnowagi
ekonomicznej obowigzujacej umowy ramowej. Tym samym Prezes UTK ustalit, Ze speinione zostaly przestanki
umozliwiajace wydanie na rzecz Kolei Mazowieckich decyzji przyznajacej otwarty dostep do infrastruktury kolejowej
zgodnie z wnioskiem Przewoznika.

Zgodnie z trescig art. 29¢ ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym: w decyzji o przyznaniu otwartego dostepu albo
o0 przyznaniu ograniczonego dostepu okresla sie w szczegolnosci:

1) aplikanta, jego siedzibe i adres;

2) trasy, na ktorych majq by¢ realizowane przewozy,

3) okres, na jaki decyzja zostaje wydana;

4) warunki oraz zakres korzystania z dostgpu do infrastruktury kolejowe;j.

Przepis art. 29¢ ust. 7 pkt 4 ustawy o transporcie kolejowym obliguje Prezesa UTK do okreslenia w decyzji o przyznaniu
otwartego dostgpu, warunkoéw oraz zakresu korzystania z dostepu do infrastruktury kolejowej. Z tego wzgledu
Prezes UTK wprowadzit w sentencji klauzule regulujace, na jakich warunkach i w jaki sposob Przewoznik bedzie mogt
korzysta¢ z infrastruktury kolejowej na podstawie niniejszej decyzji.

Prezes UTK przyznat Kolejom Mazowieckim, zgodnie z wnioskiem Przewoznika, prawo do wykonywania przewozow
na wnioskowanej trasie w wymiarze 1 pary pociagéw na dobe (polaczenia realizowane codziennie w okresie wakacji
szkolnych letnich), zgodnie z rozktadem jazdy i terminami kursowania wskazanymi w zalacznikach nr 1 i 2 do niniejszej
decyzji.

Zgodnie z zadaniem Kolei Mazowieckich Prezes UTK ustalil, ze Przewoznik be¢dzie uruchamia¢ nowe polaczenia
pasazerskie w czgstotliwosci oraz terminach wynikajacych z niniejszej decyzji. Mozliwo$¢ uruchamiania przez Koleje
Mazowieckie pociggdw w mniejszym wymiarze (tj. czestotliwosci lub terminach) niz to wynika z punktu 1 sentencji
niniejszej decyzji, zostata zastrzezona wylacznie dla sytuacji wyniktych z zaistnienia zdarzen bedacych nastepstwem
dzialania sily wyzszej lub dziatalnosci zarzadcy infrastruktury.

Prezes UTK stoi na stanowisku, ze kazdy aplikant starajacy si¢ o decyzj¢ o przyznaniu otwartego dostgpu powinien
racjonalnie podchodzi¢ do kwestii jego faktycznych mozliwosci $wiadczenia ustug w sposob okreslony w ztozonym przez
niego wniosku.

Rola organu regulacyjnego jest przeprowadzenie postgpowania, w wyniku ktorego analizowany jest zarowno wniosek
aplikanta (tu: Kolei Mazowieckich), jak i ewentualne wnioski o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;j.
W nastgpstwie przeprowadzonego postgpowania i analizy zgromadzonego materialu w sprawie organ regulacyjny
decyduje o przyznaniu, zmianie, przyznaniu warunkowym lub odmowie przyznania prawa dostgpu do infrastruktury
kolejowej. Z tego wzgledu zasadne jest, aby aplikant rozsgdnie podchodzit do danych wskazywanych we wniosku
o0 przyznanie otwartego dostepu dotyczacych m.in. czestotliwosci realizowania przewozow czy okresu ich wykonywania.
Nalezy podkresli¢, ze niecelowe jest postepowanie organu regulacyjnego polegajace na analizie wniosku o przyznanie
otwartego dostgpu, ktory z zatozenia aplikanta nie bedzie realizowany w taki sposob, jak to wskazano w ww. wniosku.
Dla przyktadu, w sytuacji, gdy aplikant zadeklarowat we wniosku np. wykonywanie kursow codziennie, to oczekiwane
jest, aby faktycznie realizowat te polaczenia codziennie, a nie jedynie w dwa wskazane przez siebie dni. Prezes UTK
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zwraca uwage na to, ze nie zastluguje na aprobat¢ nieprawdziwe (w stosunku do zamierzonego) zaktadanie przez
przewoznikow kolejowych czgstotliwosci wykonywania ustug przewozu oséb (np. przewoznik kolejowy deklaruje
wykonywanie potaczen siedem razy w tygodniu, a faktycznie realizuje ustuge dwa razy w tygodniu). Ztozenie takiego
wniosku moze skutkowa¢ reakcja ze strony podmiotow uprawnionych, np. w postaci zlozenia wnioskow
o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej, ktore niekoniecznie zostatyby zlozone gdyby aplikant
juz na poczatku przedstawit swoje rzeczywiste intencje oraz realne mozliwosci prowadzenia dzialalnosci na danej trasie.
Z tego wzgledu, majac nauwadze realizowanie przez Koleje Mazowieckie przewozow zgodnie z wnioskiem,
Prezes UTK zastrzegl do wyjatkowych sytuacji, niezaleznych od Przewoznika, mozliwo$¢ wykonywania ushugi w sposob
odmienny.

Analiza przeprowadzona przez Prezesa UTK pozwolita ustali¢, ze potaczenia realizowane na podstawie niniejszej decyzji
powinny stanowi¢ uzupetnienie oferty przewozowej zapewnianej na obszarze wojewodztw: mazowieckiego, warminsko-
mazurskiego oraz pomorskiego, organizowanej przez wlasciwego organizatora publicznego transportu zbiorowego.
W ocenie Prezesa UTK usluga Kolei Mazowieckich powinna przede wszystkim stanowi¢ odpowiedz na potrzeby
podroznych, w szczegoélnosci w przedmiocie mozliwosci odbywania przejazdéw wakacyjnych m.in. w strone
turystycznych kurortdéw nadmorskich. Ztego wzgledu Prezes UTK okreslit w decyzji, ze w przypadku prac
modernizacyjnych lub remontowych skutkujacych zmniejszeniem zdolnos$ci przepustowej na odcinkach linii kolejowych,
przez ktore przebiega trasa pociagdow kursujacych na podstawie niniejszej decyzji i odcinkach linii kolejowych stycznych
do nich, kursowanie pociggéw na podstawie niniejszej decyzji nie moze powodowac nieuruchomienia pociggéw waznych
z punktu widzenia interesu spoteczno-gospodarczego kraju.

W zgodzie z powyzszym Prezes UTK zastrzegt rowniez, ze Przewoznik uprawniony jest do uruchamiania pociggow,
na podstawie niniejszej decyzji, w pelnej relacji, tj. na trasie Warszawa Zachodnia — Ustka i w relacji powrotnej.

Uruchamianie przez Przewoznika potaczen w krotszej relacji, na podstawie niniejszej decyzji, zostalo zastrzezone
dla zdarzen bedacych nastepstwem dzialania sily wyzszej lub dzialalnosci zarzadcy infrastruktury. W ocenie
Prezesa UTK, skoro Koleje Mazowieckie zlozyly wniosek o przyznanie otwartego dostgpu, na podstawie ktorego
uruchamiane begdg potaczenia w relacji Warszawa Zachodnia — Ustka, to niecelowe byloby dziatanie Przewoznika
polegajace na wykonywaniu potaczen w krotszej relacji. Prezes UTK zauwaza, ze takie dzialanie mogloby godzi¢ nie
tylko w prawidtowos¢ przeprowadzonego postgpowania przez organ regulacyjny oraz oceng ewentualnie zgltoszonych
wnioskow przez podmioty uprawnione, ale rowniez w interes potencjalnych podréznych.

Prezes UTK, zgodnie z wnioskiem Kolei Mazowieckich, ustalit, ze dopuszczalne jest zatrzymywanie si¢ pociagdw
Przewoznika na nastgpujacych stacjach: Warszawa Zachodnia, Warszawa Centralna, Warszawa Wschodnia, Legionowo,
Nowy Dwor Mazowiecki Nasielsk, Ciechanéw, Mtawa Miasto, Dzialdowo, Itawa Glowna, Prabuty, Malbork, Tczew,
Gdansk Gtowny, Gdansk Wrzeszcz, Gdansk Oliwa, Sopot, Gdynia Gtéwna, Wejherowo, Lebork, Stupsk oraz Ustka.

Jednoczesnie Prezes UTK stwierdzil, Zze nie stanowi naruszenia postanowien niniejszej decyzji wprowadzenie
dodatkowych postojow:

a) po otrzymaniu pisemnego wniosku, zawierajacego uzasadnienie, od organizatora publicznego transportu zbiorowego
, W rozumieniu p.t.z., realizujagcego zadania w zakresie przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym,
o wprowadzenie dodatkowego zatrzymania na wskazanej stacji/przystanku,

b) ustalonych w ramach procesu koordynacji przy konstrukcji rocznego rozkladu jazdy, na wniosek zarzadcy
infrastruktury kolejowej w celu zachowania cyklicznos$ci rozktadu jazdy pociagéw przewoznikow kolejowych;

¢) w przypadku wystgpienia zdarzen bedacych nastepstwem dzialania sity wyzszej lub dzialalnosci zarzadcy
infrastruktury.

Uruchamianie ustugi Kolei Mazowieckich nie powinno powodowa¢ zakldcenia istniejacych skomunikowan pomigdzy
pociaggami uruchamianymi na podstawie umowy o $wiadczenie ustug publicznych. Prezes UTK zwrdcit uwage na to,
ze nowe pofaczenia Przewoznika powinny mie¢ charakter uzupetniajacy wobec istniejacej oferty przewozowej, a wigc
stanowi¢ dla niej warto§¢ dodana, a nie skutkowac jej pogorszeniem. Z tego wzgledu zarzadca infrastruktury powinien
uwzglednia¢ w procesie alokacji zdolnosci przepustowej charakter realizowanej ustugi Przewoznika.

Zgodnie ze zlozonym przez Koleje Mazowieckic wnioskiem przewozy realizowane na trasic Warszawa
Zachodnia — Ustka i w relacji powrotnej, przebiegajacej liniami kolejowymi oznaczonymi w sentencji niniejszej decyzji,
Przewoznik bedzie realizowal przewozy przy pomocy lokomotywy EU47 ciagnacej za soba 6 wagondéw, w tym
4 $rodkowe i 2 sterownicze o nastepujacych parametrach:

a) wagon sterowniczy BT typ ABpbdzf, zapewniajacy 85 miejsc, w tym 22 miejsca uchylne, co najmniej 2 oznaczone
miejsca dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢;

b) wagon srodkowy BT typ Bpz, zapewniajacy 133 miejsca, w tym 3 miejsca uchylne.
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Dopuszcza si¢ mozliwo$¢ wykorzystywania rowniez innych typéw pojazdow kolejowych, jezeli Koleje Mazowieckie
zagwarantuja takie same badZz lepsze parametry techniczne, eksploatacyjne i jakosciowe pojazdow. Przewoznik
jest zobowigzany do wykorzystywania wylacznie taboru spelniajgcego warunki techniczne, $rodowiskowe
i eksploatacyjne okreslone przez zarzadcg infrastruktury dla poszczegoélnych linii kolejowych.

Prezes UTK zastrzegt w decyzji, ze dopuszczalne jest korzystanie przez Przewoznika z tras przebiegajacych innymi
liniami kolejowymi niz wymienione w niniejszej decyzji, przyznanych przez zarzadce infrastruktury, o ile ich przyznanie
nastapi z przyczyn niezaleznych od Przewoznika (np. w zwiazku z ograniczong zdolnos$cig przepustowa konkretnego
odcinka infrastruktury kolejowej lub obowigzywaniem trasy okre¢znej dla okreslonego fragmentu trasy).

Podobng klauzule Prezes UTK przewidzial w zakresie planowanych godzin uruchomienia potaczen przez Koleje
Mazowieckie. Prezes UTK ustalil, ze dopuszczalne jest uruchomienie potaczen, o ktérych mowa w pkt 1 sentencji,
w innych godzinach niz wskazane w rozkladzie jazdy zawartym w zalacznikach nr 1 i 2 do niniejszej decyzji, o ile nastapi
to z przyczyn niezaleznych od Przewoznika (np. w zwiazku z ograniczong zdolno$cia przepustowa infrastruktury
kolejowej lub przesunigciem godzin odjazdu ze wzgledu na obowiazujace priorytety przy uktadaniu rozktadu jazdy).

Majac na wzgledzie role Prezesa UTK jako organu regulacyjnego w zakresie sektora kolejowego ustalono, ze Przewoznik
obowigzany jest poinformowaé organ regulacyjnyo kazdym przypadku wystapienia okolicznosci uzasadniajacych
uruchomienie potaczenia na trasic Warszawa Zachodnia — Ustka i w relacji powrotnej:

a) w niepelnej relacji;

b) w czestotliwosci 1 terminie innymi niz wprost wynikajacym z niniejszej decyzji;
oraz o wystapieniu okolicznosci skutkujacych:

¢) zaprzestaniem wykonywania przewozow przez co najmniej 6 miesigcy;

d) wprowadzeniem dodatkowych postojow.

W przypadku wystgpienia okoliczno$ci, o ktorych mowa w pkt. 11 lit. a — d, Przewoznik obowigzany jest, w terminie
nie dtuzszym niz 14 dni od dnia ich wystgpienia, przedstawi¢ stanowisko w sprawie wraz z uzasadnieniem.

Powyzsza klauzula ma na celu uzyskiwanie na biezaco wiedzy na temat faktycznie realizowanych przez
Koleje Mazowieckie przewozow i ich zgodnosci z trescig postanowien zawartych w niniejszej decyzji.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK rozstrzygnat jak w sentencji.

Zgodnie z art. 29¢ ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, decyzja o przyznaniu otwartego dostgpu jest wydawana
na okres nieprzekraczajacy 5 lat. Ze wzglgdu na ztozony przez Koleje Mazowieckie wniosek Prezes UTK przyznal
Przewoznikowi prawo otwartego dostgpu na trasic Warszawa Zachodnia — Ustka i w relacji powrotnej na okres
od 25 czerwca 2022 r. do 31 sierpnia 2026 r.

Prezes UTK dokonuje okresowej kontroli dzialalno$ci przewoznikéw kolejowych wykonujacych przewozy w ramach
otwartego dostepu w zakresie spetniania warunkow korzystania z dostepu do infrastruktury kolejowej okreslonych
w decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (art. 29¢ ust. 10 ustawy o transporcie kolejowym).

Decyzja o przyznaniu otwartego dostepu do infrastruktury kolejowej wygasa w przypadku likwidacji albo ogloszenia
upadtosci aplikanta, ktoremu decyzja zostala wydana (art. 29c ust. 11 ustawy o transporcie kolejowym).

W art. 29¢ ust. 12 ustawy o transporcie kolejowym okreslono sytuacje, w jakich Prezes UTK uchyla decyzj¢ o przyznaniu
otwartego dostepu do infrastruktury kolejowej w przypadku:

1) wystgpienia razgcego naruszenia warunkow korzystania z dostgpu do infrastruktury kolejowej okreslonych
w tej decyzji;
2) zaprzestania wykonywania przewozOw przez co najmniej 6 miesi¢cy z przyczyn lezacych po stronie aplikanta.

Oplata:

Od niniejszej decyzji nalezna oplata skarbowa wynosi 10 zt (stownie: dziesi¢¢ ztotych), zgodnie z cz. I pkt 53 Zatacznika
do ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r. poz. 1546, z pézn. zm.).
Strona, wraz z Wnioskiem, przedstawita dowod przelewu bankowego z 8 grudnia 2020 r. kwoty 10 ztotych na rachunek
Centrum Obstugi Podatnika Urzedu m.st. Warszawy.

W zwiazku z powyzszym uznaé nalezy, ze optata za wydanie niniejszej decyzji zostata uiszczona przez Strong w catosci.
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POUCZENIE

Stronie niezadowolonej z niniejszej decyzji przystuguje prawo zwrocenia si¢ do Prezesa UTK z wnioskiem o ponowne
rozpatrzenie sprawy w terminie 30 dni od daty dorgczenia decyzji (art. 127 § 3 k.p.a. w zwiazku z art. 29¢ ust. 9
ustawy o transporcie kolejowym).

Jezeli Strona nie chce skorzysta¢ z prawa do zwrdcenia si¢ z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy, moze wnies¢
do Wojewodzkiego Sadu Administracyjnego w Warszawie skarge na decyzje w terminie 30 dni od dnia dorgczenia
decyzji stronie. Skarge wnosi si¢ za posrednictwem Prezesa UTK.

Whpis od skargi wynosi 200 zt i uiszczany jest gotowka do kasy sadu administracyjnego lub na rachunek bankowy tego
sadu, zgodnie z art. 15 w zwigzku z art. 127 § 3 w zw. z art. 129 § 2 k.p.a. w zwigzku z art. 3 § 2 pkt 1 oraz art. 13
§2,art. 52 § 11§ 3, art. 53 § 1iart. 54 § 1 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. — Prawo o postepowaniu przed sadami
administracyjnymi (tekst jednolity: Dz. U. z 2019 r. poz. 2325, z pdézn. zm.), zwanej dalej: ,,p.p.s.a.”, w zwiazku
z§2ust. 1 pkt 2 1 § 5 ust. 1 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 16 grudnia 2003 r. w sprawie wysokosci
oraz szczegotowych zasad pobierania wpisu w postepowaniu przed sadami administracyjnymi (tekst jednolity:
Dz. U. z 2021 r. poz. 535).Stronie przystuguje mozliwo$¢ ubiegania si¢ o prawo pomocy, obejmujace zwolnienie strony
od kosztow sadowych oraz bezptatne ustanowienie profesjonalnego petlnomocnika, na zasadach okreslonych
w art. 239 — art. 262 p.p.s.a.

Strona zadowolona z decyzji moze ztozy¢ o$wiadczenie o zrzeczeniu si¢ uprawnienia do wniesienia wniosku o ponowne
rozpatrzenie sprawy skutkujace prawomocnoscia decyzji.

Zlozenie o$wiadczenia nastgpuje na zasadach ogolnych przewidzianych dla wniesienia podania okreslonych
wart. 63 § 1 k.p.a.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora

Zataczniki:

1. Projekt rocznego rozktadu jazdy na okres od 25 czerwca 2022 r. do 31 sierpnia 2026 r., tj. w rocznych rozktadach
jazdy pociagow: 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025 oraz 2025/2026 (przewozy wykonywane codziennie
w okresie wakacji szkolnych letnich) na trasie krajowej Warszawa Zachodnia — Ustka.

2. Projekt rocznego rozktadu jazdy na okres od 25 czerwca 2022 r. do 31 sierpnia 2026 r., tj. w rocznych rozktadach
jazdy pociagow: 2021/2022, 2022/2023,2023/2024, 2024/2025 oraz 2025/2026 (przewozy wykonywane codziennie
w okresie wakacji szkolnych letnich) na trasie krajowej Ustka — Warszawa Zachodnia.
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Zalacznik nr 1

relacja Warszawa Zachodnia — Ustka

odlegtos¢ km stacja godz. przyjazdu | godz. odjazdu
Warszawa Zachodnia 07:00
3,082 Warszawa Centralna 07:05 07:10
4,254 Warszawa Wschodnia 07:16 07:17
20,057 Legionowo 07:32 07:33
14,76 Nowy Dwoér Mazowiecki 07:44 07:45
20,203 Nasielsk 07:57 07:58
37,907 Ciechanow 08:15 08:16
29,698 Mtawa Miasto 08:29 08:30
20,468 Dziatdowo 08:41 08:42
60,75 Itawa Glowna 09:12 09:13
33,321 Prabuty 09:29 09:30
35,591 Malbork 09:48 09:49
18,361 Tczew 10:01 10:02
31,874 Gdansk Gtowny 10:19 10:21
4,18 Gdansk Wrzeszcz 10:25 10:26
3,828 Gdansk Oliwa 10:29 10:30
3,653 Sopot 10:34 10:35
9,331 Gdynia Glowna 10:43 10:45
23,003 Wejherowo 11:01 11:02
35,75 Lebork 11:28 11:29
51,428 Stupsk 11:57 12:05
17,105 Ustka 12:19

478,604
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Zalacznik nr 2

relacja Ustka — Warszawa Zachodnia

odlegtos¢ . godz. godz.
km stacja przyjazdu odjazdu
Ustka 13:35
17,105 Stupsk 13:50 13:59
51,428 Lebork 14:29 14:30
35,75 Wejherowo 15:03 15:04
23,003 Gdynia Gléwna 15:26 15:28
9,331 Sopot 15:35 15:36
3,653 Gdansk Oliwa 15:41 15:42
3,828 Gdansk Wrzeszcz 15:45 15:46
4,18 Gdansk Gtowny 15:51 15:53
31,874 Tczew 16:08 16:09
18,361 Malbork 16:19 16:20
35,591 Prabuty 16:37 16:38
33,321 Itawa Gléwna 16:55 16:56
60,75 Dzialdowo 17:27 17:28
20,468 Mtlawa Miasto 17:38 17:39
29,698 Ciechanow 17:53 17:54
37,907 Nasielsk 18:11 18:12
20,203 Nowy Dwoér Mazowiecki 18:23 18:24
14,76 Legionowo 18:32 18:33
20,057 Warszawa Wschodnia 18:45 18:47
4,254 Warszawa Centralna 18:53 18:56
3,082 Warszawa Zachodnia 19:00

478,604
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