Warszawa, dnia 29 lipca 2022 r.
Poz. 14

DECYZJA NR DPP-WOPN.717.5.2021.MP
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO
z dnia 24 czerwca 2022 r.

w sprawie przyznania RegioJet otwartego dostepu na trasie krajowej
Krakow Gléwny — Gdynia Gléwna — Krakéw Glowny.

Na podstawie art. 13 ust. 1 pkt 5 w zwigzku z art. 29c ust. 1, 2, 6 pkt 2 oraz art. 13a ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 1984), zwanej dalej ,,ustawg o transporcie kolejowym”,
art. 11 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/1795 z dnia 20 listopada 2018 r. ustanawiajgcego
procedur¢ i1 kryteria do celow stosowania badania réwnowagi ekonomicznej zgodnie z art. 11 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE (Dz. Urz. UE L 294 z21 listopada 2018 r. str. 5), zwanego dalej
,rozporzadzeniem 2018/1795” oraz art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postgpowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 735, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,k.p.a.”, po rozpoznaniu wniosku
przewoznika kolejowego Regiolet a. s. z siedziba w Brnie, zwanego dalej ,,RegioJet”, ,,Przewoznikiem” lub ,,Strong”,
z 10 czerwca 2021 r. (data wptywu do Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Urzedem” za posrednictwem
platformy ePUAP: 10 czerwca 2021 r.), uzupelnionego pismem z 30 lipca 2021 r. (data wplywu do Urzedu
za posrednictwem platformy ePUAP: 30 lipca2021r.), pismem z 9 marca 2022 r. (data wplywu do Urzedu
za posrednictwem platformy ePUAP: 9 marca 2022 r.) oraz pismami z 29 marca 2022 r. (data wplywu do Urzedu
za posrednictwem platformy ePUAP: 29 marca 2022 r.), w sprawie uruchamiania planowanego nowego kolejowego
przewozu pasazerskiego na trasie krajowej Krakow Glowny — Gdynia Gtowna — Krakow Gtowny na okres od 11 grudnia
2022 r. do 11 grudnia 2027 r., tj. wrocznych rozkladach jazdy pociagow: 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025,
2025/2026 1 2026/2027

ODMAWIAM PRZYZNANIA

RegioJet otwartego dostepu na trasie krajowej Krakéw Gléwny — Gdynia Gléwna — Krakow Glowny na okres
od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r., tj. w rocznych rozkladach jazdy pociagow: 2022/2023, 2023/2024,
2024/2025, 2025/2026 i2026/2027, na podstawie ktorego Przewoznik bylby uprawniony do wykonywania,
we wskazanym okresie, przewozow codziennie w wymiarze 9 (slownie: dziewieciu) par polaczen na dobe,
realizujac postoje handlowe w nastepujacych lokalizacjach: Krakéw Gléwny, Warszawa Zachodnia,
Warszawa Centralna, Warszawa Wschodnia, Modlin, Ilawa Gléwna, Malbork, Tczew, Gdansk Gléwny,
Gdansk Wrzeszcz, Sopot, Gdynia Gléwna, przy wykorzystaniu linii kolejowych oznaczonych numerami: 1, 2, 4, 8,
9, 64, 202 oraz 570, zarzadzanych przez zarzadc¢ infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z siedziba w Warszawie, zwanego dalej ,,PKP PLK”.

UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

Nalezy stwierdzi¢, ze 10 czerwca 2021 r. do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK?”,
wplynal, za posrednictwem platformy ePUAP, wniosek RegioJet w sprawie uruchamiania planowanego nowego
kolejowego przewozu pasazerskiego na trasie krajowej Krakow Glowny — Gdynia Gléwna — Krakow Glowny na okres
od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r., tj. wrocznych rozktadach jazdy pociagow: 2022/2023, 2023/2024,
2024/2025, 2025/2026 oraz 2026/2027, (przewozy realizowane codziennie w czestotliwosci rownej 9 parom potaczen
na dobe), zwany dalej rowniez ,,Wnioskiem”.

Pismem z 20 lipca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.2.AJ) Prezes UTK wezwal RegioJet do uzupetnienia brakow
formalnych poprzez ztozenie Wniosku w formie elektronicznej, przewidzianej dla tej czynnosci zgodnie z trescia
art. 4ust. 5 rozporzadzenia 2018/1795 oraz podpisanego zgodnie z zasadami reprezentacji wynikajacymi
z odpowiedniego rejestru lub przez pelnomocnika nalezycie umocowanego.

Nastepnie 30 lipca 2021 r. do Prezesa UTK wptyneto, za posrednictwem platformy ePUAP, uzupetnienie Wniosku
Regiolet, zgodnie z tre$cig wezwania Prezesa UTK z 20 lipca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.2.AJ).
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W pismie z 4 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.4.AJ) Prezes UTK zawiadomit Przewoznika o wszczgciu
10 czerwca 2021 r., na jego wniosek, postgpowania administracyjnego w przedmiocie wydania decyzji w sprawie
przyznania otwartego dostgpu na trasie krajowej Krakow Glowny — Gdynia Gléwna — Krakow Glowny na okres
od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r., tj. w rocznych rozkladach jazdy pociagow: 2022/2023, 2023/2024,
2024/2025, 2025/2026 oraz 2026/2027.

W tym samym pi$mie Prezes UTK poinformowat Przewoznika o wiaczeniu do materiatu dowodowego nastgpujacych
dokumentow:

1. Regulaminu Sieci 2021/2022 PKP PLK wraz z zatacznikami:
— nr 1, zatytutowany: Wykaz linii kolejowych udostgpnianych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;
— nr 2.6, zatytutowany: Wykaz posterunkow ruchu i punktow ekspedycyjnych;
— nr 2.7, zatytutowany: Wykaz linii kolejowych, na ktorych wprowadzone zostaly ograniczenia ich uzytkowania;

— nr 2.19, zatytutowany: Mapa linii kolejowych w Polsce zarzqdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
pobrany ze strony internetowej PKP PLK: https://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/warunki-
udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/regulamin-sieci-20212022/;

2. opracowania Urzegdu, zatytulowanego: Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w2019 r. wraz z trzema
zatgcznikami w formacie .xIsx, przedstawiajacymi szczegdtowe dane analityczne, pobranego ze strony internetowe;:
https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/16623,Wymiana-pasazerska-w-2019-
r.html;

3. opracowania Urzedu, zatytutowanego: Podsumowanie 2020. Przewozy pasazerskie i towarowe, pobranego ze strony
internetowej: https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/16653,Podsumowanie-2020-
przewozy-pasazerskie-i-towarowe.html;

4.  opracowania Urzedu, zatytutowanego: Kolej w wojewodztwach — wykorzystanie i polityka transportowa, pobranego
ze strony internetowej: https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/15443,Kolej-w-
wojewodztwach-wykorzystanie-i-polityka-transportowa.html;

5. opracowania Urzedu, zatytulowanego: Najwigksze dworce kolejowe w Polsce, pobranego ze strony internetowe;j:
https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/15681,Najwieksze-dworce-kolejowe-w-
Polsce.html.

Jednoczes$nie Prezes UTK poinformowat Przewoznika o przyshugujacym prawie do zapoznania si¢ z aktami sprawy
oraz prawie do wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodow i materiatow oraz zgtoszonych zadan.

Pismem z 9 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.5.AJ) Prezes UTK zawiadomil podmioty uprawnione
o otrzymaniu powiadomienia RegioJet w sprawie uruchomienia nowych kolejowych przewozow pasazerskich na trasie
krajowej Krakow Glowny — Gdynia Gltéwna — Krakow Gléwny oraz poinformowat o przystugujacym prawie zgloszenia
wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, w terminie ina zasadach okre§lonych w przepisach
rozporzadzenia 2018/1795.

Nastepnie 10 wrzesnia 2021 r. do Urzedu wplynal, za posrednictwem platformy ePUAP, wniosek przewoznika
kolejowego ,,PKP Intercity” S.A. z siedziba w Warszawie, zwanego dalej ,,PKP Intercity”, z 10 wrze$nia 2021 r.
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, w zwigzku z Wnioskiem RegioJet. Zatacznikami do wniosku
PKP Intercity o przeprowadzenie badania rdwnowagi ekonomicznej byty:

1. kopia umowy ramowej o swiadczenie ustug publicznych w zakresie migdzywojewoddzkich 1 miedzynarodowych
kolejowych przewozow pasazerskich, zawarta dnia 31 grudnia 2020 r. pomigdzy Ministrem Infrastruktury
dziatajacym w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa a PKP Intercity na lata 2021 — 2030, zwana dalej rowniez
,UMOWg ramowa”’;

2. analiza wplywu wprowadzenia nowych potaczen komercyjnych na ustugi §wiadczone przez PKP Intercity
na podstawie umowy ramowej (cz¢$¢ A i B) w latach 2021-2027;

3. metodologia obliczen zastosowana przez PKP Intercity wykorzystana przy opracowywaniu analizy wptywu,
o ktérej mowa w punkcie 2 powyzej;

4.  zestawienie prezentujace marze¢ rozsadnego zysku z umowy ramowej w latach 2022 — 2027.

Cze$¢ informacji zawartych we wniosku oraz zalacznikach PKP Intercity o przeprowadzenie badania réwnowagi
ekonomicznej zostata oznaczona jako niepodlegajaca udostepnieniu podmiotom trzecim, w tym RegioJet.
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Ponadto PKP Intercity 13 wrzesnia 2021 r. przedstawita dowod wniesienia optaty skarbowej z tytutu przedlozenia
Prezesowi UTK dokumentu pelnomocnictwa, w zwiazku z wniesionym wnioskiem o przeprowadzenie badania
réwnowagi ekonomiczne;.

Z kolei 28 wrzesnia 2021 r. do Prezesa UTK wplynat réwniez, za posrednictwem platformy ePUAP, wniosek
Ministra Infrastruktury z 3 wrzesnia 2021 r., o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej w zwiazku
z planowang ustuga przewozu oséb RegioJet.

Pismem z 2 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.10.MP), Prezes UTK zwrécit sie do PKP PLK
o przedstawienie informacji w zakresie:

1.  mozliwosci trasowania pociaggdw Regiolet, zgodnie z projektami rozkladow jazdy zawartych we Wniosku
Przewoznika, bez zmian w trasowaniu na wnioskowanej trasie pociagéw przewoznika kolejowego PKP Intercity;

2. stopnia wykorzystania zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej, przy zastosowaniu, ktorej Regiolet
planuja wykonywac nowe potaczenie opisane we Wniosku;

3. spodziewanego wplywu wytrasowania pociggdw RegioJet na mozliwo$¢ trasowania pociagow PKP Intercity
w catym okresie planowanego wykonywania przewozow przez Przewoznika;

4. planow rozwoju infrastruktury, pod katem tras objetych proponowanymi nowymi kolejowymi przewozami
pasazerskimi RegioJet, w tym wskazania okresu realizacji takich planow.

W piSmie z 19 listopada 2021 r. (znak: IDRR.611.214.2021) PKP PLK przedstawila, za posrednictwem poczty
elektronicznej, odpowiedz na wezwanie Prezesa UTK z 2 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.10.MP).

W pismie z 14 lutego 2022 r., dorgczonym do Urzedu za posrednictwem platformy ePUAP, RegioJet przedstawita
stanowisko odnos$nie termindéw, w ktorych zgodnie z przepisami rozporzadzenia 2018/1795, organ regulacyjny powinien
podejmowac czynnosci.

Pismem z 16 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.12.MP) Prezes UTK wezwal RegioJet do przedstawienia
analizy zatozen wskazanych we Wniosku, w zakresie:

—  planowanej trasy, na ktorej maja by¢ wykonywane nowe przewozy kolejowe RegioJet;

—  planowanego harmonogramu (rozktadu jazdy) wykonywania nowych przewozoéw kolejowych RegioJet; oraz

—  czestotliwosci kursowania pociaggéw Regiolet;

w zwigzku z informacjami dostarczonymi do niniejszego postgpowania administracyjnego przez podmioty uprawnione.
Ponadto, Prezes UTK postanowit wlaczy¢ w poczet materiatu dowodowego niniejszej sprawy:

1. zalacznik nr 2.10 do Regulaminu Sieci 2021/2022 PKP PLK, zatytutowany: Wykaz punktow stycznych infrastruktury
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z infrastrukturg kolejowg innych zarzqdcow, pobrany ze strony internetowej
PKP PLK: https://www.plk-sa.pl/dla-klientow-ikontrahentow/ warunkiudostepniania infrastruktury-i-
regulaminy/regulaminsieci/ regulamin-sieci-20212022/;

2. informacj¢ odpowiadajaca odpisowi pelnemu z Rejestru Przedsicbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego
dla PKP Intercity zarejestrowana pod numerem KRS: 0000296032 (stan na dzien: 15 Ilutego 2022 r.,
godz. 16:23:03), pobrang w trybie art. 4 ust. 4aa ustawy z dnia 20 sierpnia 1997 r. o Krajowym Rejestrze Sadowym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 112, z pdzn. zm.), zwang dalej ,,ustawg o krajowym rejestrze sadowym”;

3. informacj¢ odpowiadajaca odpisowi pelnemu z Rejestru Przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego
dla PKP PLK zarejestrowang pod numerem KRS: 0000037568 (stan na dzien: 15 lutego 2022 r., godz. 16:25:07),
pobrang w trybie art. 4 ust. 4aa ustawy o krajowym rejestrze sgdowym;

4. opracowanie Urzedu pt. Dobowa wymiana pasazerska na stacjach kolejowych w Polsce w 2020 r., pobrane ze strony
internetowej Urzedu: https://dane.utk.gov.pl/sts/przewozy-pasazerskie/wymiana-pasazerskanas/ 17633 ,Przewozy-
pasazerskie.html#PLIKI;

5.  Krajowy Program Kolejowy do 2023 r., stanowiacy zatacznik do uchwaly Rady Ministrow nr 162/2015
z dnia 15 wrzeénia 2015 r. w sprawie ustanowienia Krajowego Programu Kolejowego do 2023 r.!
wraz z aktualizacjami w zwigzku z podjeciem:

— uchwaty Rady Ministréw nr 144/2016 z dnia 23 listopada 2016 r.;

! Uchwaty Rady Ministrow zostaty ponadto opublikowane w Monitorze Polski.
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— uchwaty Rady Ministrow nr 186/2017 z dnia 4 grudnia 2017 r.;

— uchwaty Rady Ministrow nr 181/2018 z dnia 6 grudnia 2018 r.;

— uchwaty Rady Ministrow nr 17/2019 z dnia 19 lutego 2019 r.;

— uchwaty Rady Ministrow nr 110/2019 z dnia 17 wrze$nia 2019 r.;
— uchwaty Rady Ministrow nr 156/2021 z dnia 26 listopada 2021 r.,

pobrany ze strony internetowej Ministerstwa Infrastruktury: https://www.gov.pl/web/infrastruktura/krajowy-
program-kolejowy;

dokument pn. Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r., stanowigcy zalacznik do uchwaty Rady
Ministrow nr 105 z dnia 24 wrzesnia 2019 r., pobrany ze strony internetowej Ministerstwa Infrastruktury:
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/projekt-strategii-zrownowazonegorozwojutransportu- do-2030-roku2;

opracowanie PKP PLK pn. Pierwsza korekta sieciowego harmonogramu zamknigé torowych planowanych
do wykonania w rozkladzie jazdy 2022/2023 Sieciowy harmonogram zamknigé torowych 2022/2023, pobrane
ze strony internetowej PKP PLK: https://www.plk-sa.pl/klienci-ikontrahenci/warunkiudostepniania- infrastruktury-
i-regulaminy/harmonogramzamkniec-torowych;

opracowanie PKP PLK pn. Sieciowy harmonogram zamknigé torowych planowanych do wykonania w rozktadzie
Jazdy  2023/2024, pobrane ze strony internetowej PKP  PLK: https://www.plk-sa.pl/klienci-i-
kontrahenci/warunkiudostepniania- infrastruktury-iregulaminy/harmonogram-zamkniec-torowych;

W tym samym pismie Prezes UTK zawiadomit Strone, ze w sktad materiatu dowodowego sprawy wchodza, oprocz
dokumentow wskazanych w poprzednich pismach Prezesa UTK oraz w niniejszym pismie, nastepujace dokumenty:

1.

pismo Prezesa UTK z 9 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.5.AJ), informujace podmioty uprawnione
o wplywie Wniosku RegiolJet;

wniosek PKP Intercity z 10 wrzesnia 2021 r. (data wplywu do Urzedu za posrednictwem platformy
ePUAP: 10 wrzesnia 2021 r.) o przeprowadzenie badania rOwnowagi ekonomicznej, wraz z zatagcznikami, w wersji
jawnej 1w wersji zawierajacej szczegoOlnie chronione informacje handlowe, wraz z zalagczonym dokumentem
pelnomocnictwa;

pismo PKP Intercity z 10 wrze$nia 2021 r. (data wptywu do Urzedu za posrednictwem platformy
ePUAP: 10 wrzesnia 2021 r.), do ktorego ww. przewoznik zataczyt informacj¢ o hasle, ktorym zabezpieczono
dokument elektroniczny zawierajacy wersj¢ niejawna wniosku PKP Intercity;

pismo PKP Intercity z 13 wrze$nia 2021 r. (data wptywu do Urzedu za posrednictwem platformy
ePUAP: 13 wrzesnia 2021 r.), do ktorego ww. przewoznik zalaczyt dowdd uiszczenia oplaty z tytulu ztozenia
dokumentu pelnomocnictwa w sprawie;

wniosek Ministra Infrastruktury z 3 wrzesnia 2021 r. (data wplywu do Urzedu, za posrednictwem platformy
ePUAP: 28 wrzesnia 2021 r.) o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, wraz z zatagcznikami, w wersji
jawnej 1 w wersji zawierajgcej szczegdlnie chronione informacje handlowe;

pismo Prezesa UTK z 2 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.10.MP), bedace wezwaniem PKP PLK
do przedstawienia informacji dotyczacych uruchomienia ustug RegioJet, o ktorych mowa w powiadomieniu;

pismo PKP PLK z 19 listopada 2021 r. (data wptywu do Urzedu za posrednictwem poczty elektroniczne;j:
19 listopada 2021 r.; znak: IDRR.611.214.2021), stanowigce odpowiedz na pismo Prezesa UTK z 2 listopada 2021 r.
(znak: DPP-WOPN.717.5.2021.10.MP).

Dodatkowo Prezes UTK przekazal Przewoznikowi, w zalgcznikach do pisma Prezesa UTK z 16 lutego 2022 r.
(znak: DPP-WOPN.717.5.2021.12.MP), jawne wersje wnioskoOw o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;j
PKP Intercity oraz Ministra Infrastruktury.

Rownoczesnie w tym pismie Prezes UTK zawiadomit, ze faktem znanym z urzedu jest:

1.

posiadanie przez RegioJet statusu przewoznika kolejowego, w rozumieniu art. 4 pkt 9 ustawy o transporcie
kolejowym, na rzecz ktorej zostaly wydane m.in. nastgpujace dokumenty uprawniajace do wykonywania
przewozow kolejowych osob w transporcie kolejowym:

a) licencja przewoznika kolejowego nr L/2009/1521 z 30 kwietnia 2009 r. wydana przez Drazni urad, wazna
bezterminowo, wraz ze zmianami (informacja przedstawiona przez RegioJet we wniosku w sprawie
prowadzonej przed Prezesem UTK pod znakiem: DMB-WMIC.401.18.2020);
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b) certyfikat  bezpieczenstwa czgs¢ A nr  CZ1120190021, wazny od 8 pazdziernika 2019 .
do 7 pazdziernika 2024 r., potwierdzajacy akceptacj¢ systemu zarzadzania bezpieczenstwem na terenie
Unii Europejskiej, zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi, wydany przez Drazni urad,
bedacy czeskim organem regulacyjnym, wilasciwym w zakresie transportu kolejowego (informacja
przedstawiona przez RegioJet we wniosku w sprawie prowadzonej przed Prezesem UTK pod znakiem:
DMB-WMIC.401.18.2020);

c) certyfikat bezpieczefistwa cz. B nr PL1220200033 wazny od 14 sierpnia 2020 r. do 30 listopada 2022 r.,
potwierdzajacy akceptacje systemu zarzadzania bezpieczenstwem na terenie Unii Europejskiej, zgodnie
z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi, stanowiacy zatgcznik do decyzji Prezesa UTK
z 14 sierpnia 2020 r. (znak: DMB-WMIC.401.18.2020.AKa);

2. posiadanie przez PKP Intercity statusu przewoznika kolejowego, w rozumieniu art. 4 pkt 9 ustawy o transporcie
kolejowym, na rzecz ktorej zostaly wydane m.in. nastgpujace dokumenty, uprawniajace do wykonywania
przewozow kolejowych osob w transporcie kolejowym:

a) jednolita licencja nr L/034/2017, potwierdzajaca zdolnos¢ do wykonywania funkcji przewoznika kolejowego
na terytorium Unii Europejskiej i Europejskiego Obszaru Gospodarczego, zgodnie z wlasciwymi przepisami
unijnymi oraz krajowymi, wraz z informacjg dotyczaca ubezpieczenia od odpowiedzialno$ci cywilnej,
stanowigca zatacznik do decyzji Prezesa UTK z 16 lutego 2017 r. (znak: DRRK-WKL.700.3.2017.PW),
zmieniajgca m.in. licencj¢ nr WPO/036/2004 na wykonywanie przewozoéw kolejowych osob, udzielong
27 lutego 2004 r. przez Prezesa UTK;

b) certyfikat bezpieczenistwa czgs¢ A nr  PL1120200051, wazny od 28 pazdziernika 2020 .
do 28 pazdziernika 2025 r., potwierdzajacy akceptacje systemu zarzadzania bezpieczenstwem na terenie
Unii Europejskiej, zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi, stanowigcy zatacznik do decyzji
Prezesa UTK z 27 pazdziernika 2020 r. (znak: DMB-WMIC.400.47.2020.KS);

c) certyfikat bezpieczenstwa cz¢§¢ B nr PL1220200063, wazny od 28 pazdziernika 2020 r. do 28 pazdziernika
2025 r., potwierdzajacy akceptacj¢ regulacji przyjetych przez przedsigbiorstwo kolejowe w celu spetnienia
krajowych wymagan bezpieczenstwa wykonywania przewozow na danej sieci, zgodnie z whasciwymi
przepisami unijnymi oraz krajowymi, stanowiacy zatacznik do decyzji Prezesa UTK z 27 pazdziernika 2020 r.
(znak: DMB-WMIC.401.60.2020.KS);

3. zawarcie przez PKP Intercity umowy:

a) ramowej, podpisanej 31 grudnia 2020 r. z Ministrem Infrastruktury, dzialajagcym w imieniu i na rzecz
Skarbu Panstwa, o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie migdzywojewddzkich i miedzynarodowych
kolejowych przewozéw pasazerskich na lata 2021 — 2030;

b) rocznej, podpisanej 29 kwietnia 2021 r. z Ministrem Infrastruktury, dzialajagcym w imieniu i na rzecz
Skarbu Panstwa, o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie migdzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozow pasazerskich w okresie od 1 stycznia 2021 r. do 31 grudnia 2021 r;

4. posiadanie przez PKP PLK statusu zarzadcy infrastruktury, w rozumieniu art. 4 pkt 7 ustawy o transporcie
kolejowym na rzecz, ktorej zostata wydana autoryzacja bezpieczenstwa nr PL2120210000, stanowiaca zatacznik
do decyzji Prezesa UTK z 26 lutego 2021 r. (znak: DMB-WMIC.410.6.2020.RP).

W tym samym pismie Prezes UTK wyznaczyt 15 marca 2022 r. jako nowy termin zatatwienia sprawy oraz poinformowat
Strone o przystugujacych jej uprawnieniach do zapoznania si¢ z aktami sprawy oraz prawie do wypowiedzenia
si¢ co do zebranych dowodow i materiatdw oraz zgloszonych zadan.

Pismem z 16 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.13.MP) Prezes UTK wezwal PKP PLK do przedstawienia
dokumentéw potwierdzajacych udzielenie pelnomocnictwa osobie, ktora podpisata pismo PKP PLK
z 19 listopada 2021 r. (znak: IDRR.611.214.2021).

W wiadomosci z 22 lutego 2022 r., przekazanej za posrednictwem poczty elektronicznej, PKP PLK przedstawita
odpowiedz na wezwanie Prezesa UTK z 16 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.13.MP).

Nastepnie 1 marca 2022 r., za posrednictwem platformy ePUAP, Strona zwrocita si¢ z wnioskiem o prolongate terminu
udzielenia odpowiedzi na wezwanie Prezesa UTK z 16 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.12.MP).

Pismem z 9 marca 2022 r., dor¢czonym do Urzedu za posrednictwem platformy ePUAP 9 marca 2022 r., RegioJet
przedstawita odpowiedz na wezwanie Prezesa UTK z 16 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.12.MP)
oraz zlozyta wniosek o zapoznanie si¢ materiatem dowodowym postgpowania.

W pismie z 14 marca 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.18.JK) Prezes UTK wezwat PKP PLK do uzupehienia
informacji przedstawionych w pismie ww. zarzadcy infrastruktury z 19 listopada 2021 r. (znak: IDRR.611.214.2021).
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W zwiagzku z tym niezbedne byto przedtozenie przez PKP PLK kopii dokumentacji lub podanie zrodta, z ktéorych mozna
pobra¢ dokumentacje, ktora postuzyta ww. zarzadcy infrastruktury do ustalenia:

—  stopnia wykorzystania zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowej, pod katem tras objetych proponowanymi
nowymi kolejowymi przewozami pasazerskimi RegioJet;

—  mozliwoséci trasowania pociggéw RegioJet w rocznych rozkladach jazdy pociggow: 2022/2023, 2023/2024,
2024/2025, 2025/2026 oraz 2026/2027, takze w zakresie planow rozwoju infrastruktury, pod katem tras objetych
proponowanymi nowymi kolejowymi przewozami pasazerskimi RegioJet;

—  prawdopodobienstwa koniecznosci zmiany tras pociagdéw innych przewoznikow realizujacych przewozy
wojewodzkie ~w  ramach  stuzby publicznej na  odcinkach  Krakéw  Glowny —  Kozlow,
Grodzisk Mazowiecki — Warszawa Wschodnia i Tczew — Gdynia Gtowna;

—  braku mozliwosci obstugi pociagdw RegioJet podczas postoju na stacji Gdynia Gtowna.

Pismem z 18 marca 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.19.MP) Prezes UTK postanowit ograniczy¢ RegioJet prawo
wgladu do materiatu dowodowego niniejszego postepowania w odniesieniu do wskazanych w ww. piSmie dokumentow
dostarczonych przez PKP Intercity oraz Ministra Infrastruktury, ze wzgledu na wystepowanie w nich szczegdlnie
chronionych informacji handlowych, o ktéorych mowa w art. 8 ust. 2 rozporzadzenia 2018/1795.

W pi$mie z 18 marca 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.20.MP) Prezes UTK przychylit si¢ do wniosku RegioJet
w zakresie udostepnienia akt sprawy z wylaczeniem szczegdlnie chronionych informacji handlowych. Jednoczesnie
Prezes UTK zawiadomit Przewoznika, ze w sklad materiatu dowodowego sprawy wchodza, oprécz dokumentow
wskazanych we wczesniejszych pismach Prezesa UTK, nastgpujace dokumenty:

—  pismo Prezesa UTK z 16 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.13.MP), bedace wezwaniem PKP PLK
do uzupetnienia brakujacego dokumentu pelnomocnictwa udzielonego petnomocnikowi spotki, zgodnie
z obowigzujacymi zasadami reprezentacji;

—  wiadomos$¢ elektroniczna PKP PLK z 22 lutego 2022 r. (data wptywu do Urzedu za posrednictwem poczty
elektronicznej: 22 lutego 2022 r.) wraz z dokumentami potwierdzajagcymi umocowanie osoby, ktéra zlozyta podpis
pod pismem PKP PLK z 19 listopada 2021 r. (data wptywu do Urzegdu za posrednictwem poczty elektronicznej:
19 listopada 2021 r., znak: IDRR.611.214.2021);

—  pismo Prezesa UTK z 14 marca 2022 r. (znak: DPN-WOPN.717.5.2021.18.JK) bedace wezwaniem PKP PLK
do wskazania dokumentoéw i informacji, ktore stanowity podstawe do udzielenia przez PKP PLK odpowiedzi
na wezwanie Prezesa UTK z 2 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.10.MP).

Dodatkowo Prezes UTK postanowit wlaczy¢ w poczet materialu dowodowego sprawy Regulamin Sieci 2022/2023
PKP PLK, wraz z zatagcznikami:

— nr 1, zatytutlowany: Wykaz linii kolejowych udostepnianych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;
— nr 2.6, zatytutowany: Wykaz posterunkow ruchu i punktow ekspedycyjnych;
— nr 2.7, zatytutowany: Wykaz linii kolejowych, na ktorych wprowadzone zostaty ograniczenia ich uzytkowania;

— nr 2.19, zatytutowany: Mapa linii kolejowych w Polsce zarzqdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
pobrany ze strony internetowej PKP PLK: https://www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-udostepniania-
infrastruktury-iregulaminy/regulamin-sieci/regulamin-sieci-2022/2023.

Jednoczesnie Prezes UTK wyznaczyt 15 kwietnia 2022 r. jako nowy termin zalatwienia sprawy oraz poinformowat
Strong o przystugujacych jej uprawnieniach do zapoznania si¢ z aktami sprawy oraz prawie do wypowiedzenia
si¢ co do zebranych dowodow i materiatléw oraz zgloszonych zadan.

Ponadto 18 marca 2022 r. za posrednictwem poczty elektronicznej do Urzedu wplyngto pismo PKP PLK
z 17 marca 2022 r. (znak: IDRR.611.66.2022), w ktérym zarzadca infrastruktury udzielit odpowiedzi na wezwanie
Prezesa UTK z 14 marca 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.18.JK) oraz przedstawil wymagane dokumenty.

Prezes UTK poinformowat RegioJet, w piSmie z 23 marca 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.22.MP), ze w sktad
materiatu dowodowego sprawy wchodzi, oprocz dokumentéw wskazanych we wezesniejszych pismach Prezesa UTK,
nastepujacy dokument:

—  pismo PKP PLK z 17 marca 2022 r. (znak: IDRR.611.66.2022, data wptywu do Urzedu, za posrednictwem poczty
elektronicznej: 18 marca 2022 r.), wraz z zatgcznikami, stanowigce odpowiedz na pismo Prezesa UTK
z 14 marca 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.18.JK).



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego -7- Poz. 14

Jednoczesnie Prezes UTK poinformowat Strong o przystugujacych jej uprawnieniach do zapoznania si¢ z aktami sprawy
oraz prawie do wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodow i1 materiatdow oraz zgloszonych zadan.

W odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z 18 marca 2022 r., (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.20.MP) Strona przestata
pismo z 29 marca 2022 r., (data wptywu do Urzedu, za posrednictwem platformy ePUAP: 29 marca 2022 r.), w ktérym
przekazata swoje stanowisko.

Pismem z 29 marca 2022 r. (data wptywu do Urzedu, za posrednictwem platformy ePUAP: 29 marca 2022 r.) RegioJet
przekazata stanowisko w odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z 23 marca 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.22.MP).

Nastgpnie Strona 5 kwietnia 2022 r., za posrednictwem platformy ePUAP, zlozyla pismo w trybie art. 37 k.p.a.
wraz z uzasadnieniem.

Po rozpatrzeniu ponaglenia z 5 kwietnia 2022 r., Prezes UTK w piSmie z 12 kwietnia 2022 r.
(znak: DPP-WOPN.717.5.2021.26.GP) przedstawit RegioJet informacje odno$nie wyjasnienia skomplikowanego stanu
faktycznego sprawy. Jednoczesnie Prezes UTK wyznaczyt 29 kwietnia 2022 r. jako nowy termin zatatwienia sprawy.

W pi$mie z 28 kwietnia 2022 r., (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.27.MP) Prezes UTK zawiadomit Stron¢ o wyznaczeniu
nowego terminu zatatwienia sprawy na 20 maja 2022 r.

W pismie z 19 maja 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.28.MP) Prezes UTK wyznaczyt 20 czerwca 2022 r.
jako nowy termin zatatwienia sprawy.

Strona 26 maja 2022 r. ztozyta za posrednictwem Prezesa UTK skarge z 25 maja 2022 r. na bezczynno$¢ i przewlekle
prowadzenie niniejszego postgpowania.

Majac powyzsze na uwadze, Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Stosownie do art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym do postgpowania przed Prezesem UTK stosuje
sig, z zastrzezeniem art. 13ab i art. 13b ust. 2 i 3, przepisy k.p.a.

Zgodnie natomiast z art. 104 § 1 k.p.a.: Organ administracji publicznej zalatwia sprawe przez wydanie decyzji, chyba
ze przepisy kodeksu stanowiq inaczej.

Art. 13 ust. 1 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym przyznaje Prezesowi UTK kompetencje do wydawania decyzji
dotyczacych otwartego dostepu.

Jak juz wczesniej wspomniano, 10 czerwca 2021 r. do Prezesa UTK wptynal wniosek RegiolJet z 10 czerwca 2021 .
o przyznanie otwartego dostgpu na trasie krajowej Krakow Glowny — Gdynia Glowna — Krakow Glowny na okres
od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r., tj. w rocznych rozkladach jazdy pociagow: 2022/2023, 2023/2024,
2024/2025, 2025/2026 1 2026/2027. Wniosek, o ktorym mowa powyzej, zostat uzupetniony przez Przewoznika pismami
z 30 lipca 2021 r., 9 marca 2022 r. oraz dwoma pismami z 29 marca 2022 r.

W zwigzku z otrzymaniem przez Prezesa UTK Wniosku niezbedne bylo ustalenie statusu Strony na podstawie
obowigzujacych przepisOw prawa.

Prezes UTK ustalil, ze Strona jest przewoznikiem kolejowym, posiadajacym licencje nr L/2009/1521, na wykonywanie
przewozow kolejowych osob, wydang 30 kwietnia 2009 r. przez Drdzni urad, certyfikat bezpieczenstwa
cz. Anr CZ1120190021, wydany 3 pazdziernika 2019 r. przez Drdzni urad (wazny od 8 pazdziernika 2019 r.
do 7 pazdziernika 2024 r.), potwierdzajacy akceptacj¢ systemu zarzadzania bezpieczenstwem na terenie
Unii Europejskiej oraz certyfikat bezpieczenstwa cz. B nr PL1220170019, wydany decyzja Prezesa UTK
z 30 listopada 2017 r. (znak: DBK-WSZM.401.32.2016.17.MP), zmieniony decyzja Prezesa UTK z 14 sierpnia 2020 r.
(znak: DMB-WMIC.401.18.2020.AKa), ktora to nadano mu nr PL1220200033 (wazny od 30 listopada 2017 r.
do 30 listopada 2022 r.), potwierdzajacy akceptacje regulacji przyjetych przez przedsigbiorstwo kolejowe w celu
spelnienia krajowych wymagan w zakresie bezpieczenstwa wykonywania przewozow na danej sieci.

Stosownie do art. 29¢ ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym: regularny przewoz kolejowy 0sob niebedgcy przewozem
o charakterze uzytecznosci publicznej jest wykonywany na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostegpu albo decyzji
o0 przyznaniu ograniczonego dostgpu.

Zgodnie z art. 29d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym: w zakresie kolejowych przewozow osob innych niz przewozy
okazjonalne zarzqdca zawiera umowe o przydzielenie zdolnosci przepustowej w takim zakresie, w jakim aplikant zawart
umowe o Swiadczenie ustug publicznych, przedstawil oswiadczenie organizatora publicznego transportu
kolejowego o zamiarze objecia pociggow umowq o swiadczenie ustug publicznych albo uzyskal decyzje o przyznaniu
otwartego dostepu albo decyzje o przyznaniu ograniczonego dostepu.
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W $wietle wyzej cytowanych przepisow ustawy o transporcie kolejowym podmiotem uprawnionym do ztozenia wniosku
o przyznanie otwartego dostgpu na danej trasie jest wigc aplikant. Zgodnie z trescig art. 4 pkt 9b ustawy o transporcie
kolejowym aplikantem jest przewoznik kolejowy, miedzynarodowe ugrupowanie intereséw gospodarczych obejmujace
przewoznikéw kolejowych lub inny podmiot zainteresowany uzyskaniem zdolno$ci przepustowej, w szczegdlnosci
organizator publicznego transportu kolejowego, spedytor, nadawca tadunku lub operator transportu kombinowanego.

Natomiast przez przewoznika kolejowego, zgodnie z art. 4 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym, nalezy rozumieé
przedsigbiorce uprawnionego do wykonywania przewozow kolejowych, w tym przedsiebiorce §wiadczacego wytacznie
ustuge trakcyjna, na podstawie licencji i jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa, lub przedsigbiorce uprawnionego
do wykonywania przewozoéw kolejowych na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa. Nowe brzmienie definicji
przewoznika kolejowego, okreslone w art. 4 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym, zostalo nadane w nastgpstwie wejscia
w zycie ustawy z dnia 30 marca 2021 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 780), zwanej
dalej "ustawa zmieniajaca".

W przywotanej powyzej ustawie zmieniajacej znalazly si¢ przepisy przejsciowe, majace zastosowanie do podmiotow
posiadajacych wazne certyfikaty bezpieczenstwa w czgsci A 1 B. Wskaza¢ w tym miejscu nalezy na brzmienie
art. 4 ust. 1-3 ustawy zmieniajacej, ktory stanowi, ze:

1. Certyfikaty bezpieczenstwa, autoryzacje bezpieczenstwa i swiadectwa bezpieczenstwa wydane przed dniem wejscia
w Zycie niniejszej ustawy zachowujg waznos¢ zgodnie z warunkami, na jakich zostaty wydane.

2. Przewoznicy kolejowi i zarzqdcy infrastruktury posiadajgcy certyfikat bezpieczenstwa lub autoryzacje
bezpieczenstwa wydang przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy mogqg prowadzi¢ dziatalnos¢ na podstawie
dotychczasowych  systemow zarzqdzania bezpieczenstwem do czasu uzyskania jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa lub przedtuzenia lub aktualizacji autoryzacji bezpieczenstwa.

3. Przewoznikow kolejowych posiadajqcych certyfikat bezpieczenstwa uznaje sie, do czasu uzyskania jednolitego
certyfikatu bezpieczenstwa, za przewoznikow kolejowych, o ktorych mowa w art. 4 pkt 9 ustawy zmienianej
w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszq ustawg.

Tym samym nalezy stwierdzié, ze RegioJet, w zwiazku z posiadaniem licencji na wykonywanie przewozow kolejowych
0s0b oraz certyfikatow bezpieczenstwa w czescei A i B, spetnia wymagania ustawy o transporcie kolejowym pozwalajace
uzna¢ Strong za przewoznika kolejowego. Przewoznikowi przystuguje zatem uprawnienie do zlozenia wniosku
dotyczacego przyznania otwartego dostgpu do infrastruktury kolejowej. Wniosek Przewoznika zostal podpisany waznym
kwalifikowanym podpisem elektronicznym przez osobg¢ umocowang do reprezentacji Przewoznika, zgodnie
z informacjami wskazanymi w wypisie z rejestru handlowego (czeski odpowiednik rejestru przedsigbiorcow
Krajowego Rejestru Sadowego).

Zgodnie z trescig art. 29¢ ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym aplikant, ktéry zamierza wystapi¢ o przydzielenie
zdolnosci przepustowej w celu wykonywania przewozu na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu, na trasie,
na ktorej sa wykonywane przewozy na podstawie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, informuje o tym wlasciwego zarzadce infrastruktury oraz Prezesa UTK. Informacja o planowanym
uruchomieniu komercyjnych przewozow osob na danej trasie, powinna zosta¢ przedstawiona za pomocg standardowego
formularza powiadomienia, o ktorym mowa w art. 4 ust. 2 rozporzadzenia 2018/1795, nie p6zniej niz w terminie
18 miesiecy przed dniem wejscia w zycie rozktadu jazdy pociggdw, ktorego bedzie dotyczyt wniosek o przydzielenie
zdolnosci przepustowe;.

Stosownie do regulacji przepisy art. 29c ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym: Prezes UTK, nie pozniej niz przed
uptywem 10 dni od dnia otrzymania informacji o zamiarze wykonywania regularnego przewozu 0sob, o ktorej mowa
wust. 2, przekazuje te informacje organizatorowi publicznego transportu kolejowego i przewoznikowi kolejowemu,
ktorzy zawarli umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na trasie, o ktorej
mowa w ust. 2.

Artykul 29c ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym okresla, ze: w terminie miesigca od dnia otrzymania informacji
0 zamiarze wykonywania regularnego przewozu osob, o ktorej mowa w ust. 2 tego przepisu, organizator publicznego
transportu kolejowego i przewoznik kolejowy, ktérzy zawarli umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, oraz zarzadca wlasciwej infrastruktury kolejowej moga ztozy¢ do Prezesa UTK wniosek
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego w rozumieniu przepisow rozporzadzenia 2018/1795.

Prezes UTK pismem z 9 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.5.AJ) zawiadomit podmioty uprawnione,
tj. te, ktorym przystuguje mozliwos¢ zlozenia wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej,
o planowanym uruchomieniu nowej ustugi przez Przewoznika.

Ponadto 2 sierpnia 2021 r. Prezes UTK opublikowat informacj¢ o wptywie wniosku RegioJet na stronie internctowe;j
Urzedu: https://www.utk.gov.pl/pl/dostep-do-infrastruktur/dostep-do-infrastruktu/otwarty-dostep-
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krajowy/powiadomienia/17682,Powiadomienie-RegioJet-a-s-o-planowanych-nowych-krajowych-uslugach-
pasazerskich-.html.

Przepisy art. 29¢ ust. 3 i 4 ustawy o transporcie kolejowym nawigzuja do regulacji art. 5 ust 1 rozporzadzenia 2018/1795,
ktéry stanowi, ze: kazdy wniosek o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej sktadany jest do organu
regulacyjnego przez podmioty, o ktorych mowa w art. 11 ust. 2 akapit pierwszy dyrektywy 2012/34/UE, w terminie
wyznaczonym w tym przepisie. Przepis art. 5 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795 zawiera odestanie do przepisu
ustanowionego na poziomie dyrektywy. Natomiast zgodnie z art. 11 ust. 2 dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego
(Dz. Urz. UE L 343 z 14 grudnia 2012 r. str. 32, z p6zn. zm.), w brzmieniu nadanym dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/2370 z dnia 14 grudnia 2016 r. zmieniajaca dyrektywe 2012/34/UE w odniesieniu do otwarcia rynku
krajowych kolejowych przewozow pasazerskich oraz zarzadzania infrastruktura kolejowa (Dz. Urz. UE L 352
z 23 grudnia 2016 1. str. 1), zwanej dalej ,,dyrektywa 2012/34/UE”: aby okreslic, czy zostataby zagrozona rownowaga
ekonomiczna w ramach umowy o swiadczenie ustug publicznych, wlasciwy organ regulacyjny lub wilasciwe organy
regulacyjne, o ktorych mowa w art. 55, przeprowadzajg obiektywnq analize ekonomiczng i opierajg swojq decyzje
na z gory ustalonych kryteriach. Dokonujq tego na wniosek ztozony w terminie miesigca od otrzymania informacji
o zamiarze Swiadczenia przewozow pasazerskich, o ktorym mowa w art. 38 ust. 4, przez dowolny z ponizszych podmiotow:

a)  wlasciwy organ lub wlasciwe organy, ktore zawarty umowe o swiadczenie ustug publicznych,

b)  kazdy inny zainteresowany wlasciwy organ majgcy prawo ograniczania dostepu na podstawie niniejszego artykutu,
¢) zarzgdca infrastruktury;

d)  przedsigbiorstwo kolejowe realizujgce umowg o swiadczenie ustug publicznych.

Ze wzgledu na to, ze obowigzujace przepisy nie wiaza ze soba poczatku biegu terminu dla zlozenia wniosku
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej z momentem publikacji jawnej wersji powiadomienia aplikanta
(tu: RegioJet) o planowanej nowej ustudze, Prezes UTK przyjal, ze poczatek biegu terminu dla kazdego z podmiotow
liczony jest indywidualnie. Poczatek biegu terminu dla ztozenia przez podmiot uprawniony wniosku o przeprowadzenie
badania rownowagi ekonomicznej zwigzany jest z momentem dorgczenia pisma organu regulacyjnego informujacego
o otrzymaniu wniosku o przyznanie otwartego dostepu do infrastruktury kolejowej. Z tego wzgledu nalezato przyjaé,
ze termin na dokonanie czynnosci, o ktdrej mowa powyzej, rozpoczynal si¢, zgodnie z obowigzujacymi zasadami
obliczania  termindw, od momentu dorgczenia pisma Prezesa UTK z 9 sierpnia 2021 .
(znak: DPP-WOPN.717.5.2021.5.AJ).

W ustawie o transporcie kolejowym znajduje si¢ rdwniez regulacja dotyczaca sposobu postepowania Prezesa UTK
w przypadku braku wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej oraz w sytuacji otrzymania takiego
wniosku.

Wydanie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu na danej trasie jest mozliwe w sytuacji, gdy zaden podmiot uprawniony
nie zlozy, w terminie przewidzianym przepisami, wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej
albo gdy w wyniku przeprowadzonego badania, o ktorym mowa w art. 29¢ ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK oceni, ze proponowane potaczenie pasazerskie nie zagraza rownowadze ekonomicznej umowy o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 29¢ ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym).

Zakres badania rownowagi ekonomicznej oraz kryteria oceny zostaty uregulowane w art. 10 rozporzadzenia 2018/1795.
Zgodnie z art. 10 ust. 1 zdanie drugie rozporzadzenia 2018/1795: Uwaza sig, ze rownowaga ekonomiczna jest zagrozona,
jezeli nowe kolejowe przewozy pasazerskie mialyby istotny negatywny wplyw na co najmniej jeden z nastepujgcych
elementow:

a)  rentownos¢ ustug, ktore przedsigbiorstwo kolejowe swiadczy w ramach umowy o Swiadczenie ustug publicznych;
b)  koszty netto dla wlasciwego organu, ktory zawart umowe o swiadczenie ustug publicznych.

Przeprowadzana analiza badania rownowagi ekonomicznej odnosi si¢ do umowy o $wiadczenie ustug publicznych
jako calosci, a nie do poszczegdlnych ustlug wykonywanych na jej podstawie, w calym okresie obowigzywania
(art. 10 ust. 2 zdanie 1 rozporzadzenia 2018/1795). Ocena organu regulacyjnego (tu: Prezesa UTK) dotyczy wptywu
finansowego netto nowych kolejowych przewozow pasazerskich na umowg o $§wiadczenie ustug publicznych. Stosownie
do treéci art. 10 ust. 3 zdania 2 rozporzadzenia 2018/1795: analiza kosztow i przychodow generowanych w zwigzku
ze Swiadczeniem ustug objetych umowq o Swiadczenie ustug publicznych po pojawieniu sie na rynku nowych kolejowych
przewozow pasazerskich obejmuje nastepujgce elementy:

a)  zmiennoS¢ kosztow ponoszonych i przychodow uzyskiwanych przez przedsigbiorstwo kolejowe realizujgce umowe
o swiadczenie ustug publicznych (w tym, w stosownych przypadkach, wszelkie oszczednosci kosztow, takie
Jjak te wynikajgce z braku wymiany taboru osiggajqcego koniec okresu uzytkowania Ilub niezastepowania
pracownikow, ktorych umowa sie konczy);
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b)  skutki finansowe wygenerowane przez proponowane nowe kolejowe przewozy pasazerskie w sieci objetej umowq
o Swiadczenie ustug publicznych (takie jak doprowadzanie pasazerow, ktorzy mogq by¢ zainteresowani polqczeniem
z ustugq regionalng objetq umowq o swiadczenie ustug publicznych),

¢) ewentualne konkurencyjne reakcje przedsiebiorstwa kolejowego realizujgcego umowe o swiadczenie ustug
publicznych;

d)  wplw na odpowiednie inwestycje przedsiebiorstw kolejowych lub wilasciwych organow, na przyktad w odniesieniu
do taboru;

e)  wartos¢ wszelkich istniejgcych praw wylqcznych.

Ocena organu regulacyjnego (tu: Prezesa UTK) dotyczy rowniez znaczenia wptywu, majac na wzgledzie obowiazujace
ustalenia umowne migdzy wlasciwym organem (tu: organizatorem publicznego transportu zbiorowego)
a przedsigbiorstwem kolejowym wykonujacym ustugi publiczne, w tym, w stosownych przypadkach, poziom
rekompensaty ustalony zgodnie z zalacznikiem do rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 23 pazdziernika 2007 r., dotyczacego uslug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz. Urz. UE L 315
z 3 grudnia 2007 r., str. 1, z poézn. zm.), lub wynikajacy z konkurencyjnego zawarcia umowy oraz wszelkich
mechanizmow podziatu ryzyka takiego jak ryzyko zwigzane z ruchem i przychodami (art. 10 ust. 4 rozporzadzenia
2018/1795).

Ocena organu regulacyjnego (tu: Prezesa UTK), zgodnie z trescig art. 10 ust. 5 rozporzadzenia 2018/1795, powinna
uwzgledniaé rowniez:

a)  korzysci netto dla klientow wynikajace z nowych kolejowych przewozow pasazerskich w krotkim i §rednim okresie;
b)  wplyw nowych kolejowych przewozow pasazerskich na wyniki i jako$¢ przewozow kolejowych;
¢)  wplyw nowych kolejowych przewozdéw pasazerskich na planowanie rozktadu jazdy przewozéw kolejowych.

W ramach niniejszego postepowania do Prezesa UTK wplynety wnioski o przeprowadzenie badania réwnowagi
ekonomicznej, ztozone przez PKP Intercity oraz Ministra Infrastruktury.

Whiosek PKP Intercity z 10 wrze$nia 2021 r. o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej:

Do Prezesa UTK 10 wrzesnia 2021 r. wptynal, za posrednictwem platformy ePUAP, wniosek PKP Intercity
z 10 wrzesnia 2021 r., o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej w zwiazku z planowang ustuga przewozu
0sob Regiolet. Informacja dotyczaca planowanego uruchomienia ustugi przez Regiolet, przekazana w pismie
Prezesa UTK z 9 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.5.AJ) zostala dorgczona PKP Intercity
13 sierpnia 2021 r. Tym samym Prezes UTK stwierdzit, ze wniosek PKP Intercity o przeprowadzenie badania rownowagi
ekonomicznej zostal zlozony z zachowaniem terminu jednego miesigca na dokonanie czynnosci, przewidzianego
przepisami prawa. W dalszej kolejnosci Prezes UTK przenalizowal status PKP Intercity uprawniajacy ten podmiot
do zltozenia wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;j.

Zgodnie z informacjami, ktorymi Prezes UTK dysponuje z urzedu, PKP Intercity jest podmiotem sektora transportu
kolejowego posiadajacym licencje nr L/034/2017, potwierdzajaca zdolno$¢ do wykonywania funkcji przewoznika
kolejowego na terytorium Unii Europejskiej i Europejskiego Obszaru Gospodarczego, zgodnie z wlasciwymi przepisami
unijnymi oraz krajowymi, wraz z ubezpieczeniem od odpowiedzialnosci cywilnej, niezbednej dla wykonywania funkcji
przewoznika kolejowego. Ponadto na rzecz PKP Intercity =zostal wydany certyfikat bezpieczenstwa
cze$¢ A nr PL1120200051, wazny od 28 pazdziernika 2020 r. do 28 pazdziernika 2025 r., potwierdzajacy akceptacje
systemu zarzadzania bezpieczenstwem na terenie Unii Europejskiej, zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz
krajowymi oraz certyfikat bezpieczenstwa czgs¢ B nr PL1220200063, wazny od 28 pazdziernika 2020 r.
do 28 pazdziernika 2025 r., potwierdzajacy akceptacje regulacji przyjetych przez przedsigbiorstwo kolejowe w celu
spetnienia krajowych wymagan bezpieczenstwa wykonywania przewozow na danej sieci, zgodnie z wlasciwymi
przepisami unijnymi oraz krajowymi. Wszystkie wskazane powyzej dokumenty PKP Intercity zostaty wydane przez
Prezesa UTK. Z tego wzgledu Prezes UTK ustalit, ze PKP Intercity jest przewoznikiem kolejowym posiadajagcym
podstawowe dokumenty z zakresu transportu kolejowego, umozliwiajagce wykonywanie kolejowych przewozoéw 0sob.

W dalszej kolejnosci Prezes UTK zwrocit uwagg na spetnianie przez PKP Intercity wymagania w zakresie bycia strong
umowy o $§wiadczenie ustug publicznych, ktérych rownowaga ekonomiczna moglaby zosta¢ zagrozona w nastepstwie
uruchomienia ushugi przez RegioJet. W tym celu Prezes UTK ustalil, ze PKP Intercity jest strong nastgpujacych umow
o $wiadczenie ustug publicznych w transporcie kolejowym:

—  umowy ramowej z dnia 31 grudnia 2020 r. zawartej pomiedzy Ministrem Infrastruktury, dziatajacym w imieniu
i na rzecz Skarbu Panstwa a PKP Intercity na lata 2021 — 2030, oraz
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—  umowy rocznej z dnia 29 kwietnia 2021 r., zawartej pomigdzy Ministrem Infrastruktury, dziatajacym w imieniu
inarzecz Skarbu Panstwa a PKP Intercity, o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie miedzywojewodzkich
1 migdzynarodowych przewozoéw pasazerskich w okresie od 1 stycznia 2021 r. do 31 grudnia 2021 r.

Zawarty w zalgczniku nr 1 umowy ramowej plan przedmiotowo finansowy na lata 2021 — 2030 wskazujacy stacje
poczatkowe oraz koncowe wykonywania przewozow przez PKP Intercity pozwala stwierdzi¢, ze ww. przewoznik
kolejowy jest podmiotem uprawnionym, w my$l art. 29¢ ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym i art. 5 ust. 1
rozporzadzenia 2018/1795. PKP Intercity jest przewoznikiem kolejowym, bedacym jednoczesnie operatorem umowy
o $wiadczenie ustug publicznych, ktora przewiduje wykonywanie potaczen pasazerskich wtym samym terminie
co Przewoznik oraz na odcinkach pokrywajacych si¢ z planowanym uruchamianiem ustugi przez Regiolet. Z tego
wzgledu nalezato uznac, ze zgloszony przez PKP Intercity wniosek o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;j
powinien podlega¢ dalszej analizie formalnej oraz merytoryczne;j.

PKP Intercity o$wiadczyla, ze zamiar wprowadzenia nowych potaczen przez RegioJet wzbudzil obawy zwigzane
z zaburzeniem rownowagi ekonomicznej na liniach kolejowych, na ktérych planowane jest uruchomienie dodatkowych
pociagow.

Zgodnie ze stanowiskiem przedstawionym przez PKP Intercity: W zwigzku z powyziszym PKP IC zdecydowato
si¢ na wykonanie analizy zaproponowanej oferty potgczen kolejowych oraz ich wptywu na Umowe PSC, ktorej strong jest
PKP IC. Obecnie PKP IC jest strong Umowy Ramowej o Swiadczenie ustug publicznych w zakresie miedzywojewodzkich
i migdzynarodowych kolejowych przewozow pasazerskich, zawartej dnia 31.12.2020 r. pomigdzy Ministrem
Infrastruktury dzialajgcym w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa a , PKP Intercity” S.A., na lata 2021 — 2030.
W zalqczniku nr 1 znajduje si¢ kopia powyzszej Umowy Ramowej wraz ze wskazaniem informacji objetych klauzulg
Tajemnica Przedsigbiorstwa ,, PKP Intercity” S.A. oraz uzasadnieniem, dlaczego zostaly utajnione. Uszczegolowieniem
zapisow Umowy Ramowej sq Umowy Roczne, ktore zawierajq szczegotowy wykaz uruchamianych pociggow wraz
z planowanymi przychodami i rekompensatq. Na podstawie powyzszej Umowy Ramowej osobno na kazdy rok bedzie
podpisywana Umowa Roczna o swiadczenie ustug publicznych w zakresie miedzywojewodzkich i miedzynarodowych
kolejowych przewozow pasazerskich (dalej: ,,Umowa Roczna”). Zagrozona jest rownowaga ekonomiczna Umowy
Ramowej o swiadczenie ustug publicznych w zakresie migdzywojewodzkich i migdzynarodowych kolejowych przewozow
pasazerskich, ktora zostala zawarta w dniu 31.12.2020 roku, pomiedzy Ministrem Infrastruktury dziatajgcym w imieniu
i na rzecz Skarbu Panstwa a "PKP Intercity” S.A., na lata 2021 - 2030 (dalej: ,, Umowa Ramowa”).

W dalszej czesci ztozonego wniosku o przeprowadzenie badania rdwnowagi ekonomicznej PKP Intercity podniosta, ze:
Zgodnie z metodologiq znajdujgcq sie w zatgczniku nr 3 do niniejszego wniosku jedynie biezgcy rozklad jazdy pociggow
daje mozliwos¢ obliczenia wplywu konkurencyjnych pociggow na pociggi PSC. Wynik obliczen wyrazony
Jjest procentowo w odniesieniu do rekompensaty na pokrycie kosztow zapisanej w Umowie Ramowej. Przy zalozeniu
podobnego rozkladu jazdy w przyszlych latach, procentowy wplyw na rekompensate w latach kursowania pociggow
RegioJet jest taki sam, a na podstawie istniejqgcej Umowy Ramowej obliczany jest kwotowy wplyw na te Umowe w kazdym
roku. Tym wplywem jest wzrost rekompensaty powodowany zmniejszeniem przychodu z pociggow PSC w wyniku
kursowania pociggow komercyjnych. Analiza wykonana wedtug czesci Il metodologii obejmujqca biezgcy rozklad jazdy
zostata wykonana na podstawie danych z zalgcznika nr 2 do Umowy Rocznej. Obliczenia te, znajdujg sie w zalgczniku
nr 2 czes¢ A do niniejszego wniosku. W kolejnym kroku zostat oszacowany wplyw nowych ustug RegioJet na przewozy
realizowane przez PKP IC w latach 2022 — 2027. Symulacja wplywu wprowadzenia nowych potgczen komercyjnych
na Umowg Ramowg wykonana wedlug czesci 11l metodologii znajduje si¢ w zalgczniku nr 2 czes¢ B do niniejszego
wniosku. Zrédlem danych jest Umowa Ramowa, w ktorej zostata zapisana rekompensata na pokrycie kosztow i zatozenia
PKP IC dotyczqgce kosztow i przychodow obecnie uruchamianych pociggow, ktore sq zawarte w Umowie Rocznej na rok
2021. Z powyzszej analizy wynika zmniejszenie przychodu z Umowy PSC o:

- K—=3<Zzt wroku 2021.

Stanowi to 8,21% planowanej rekompensaty, co oznacza zmniejszenie przychodu w kolejnych latach o:
- FK—3Kztwroku 2022,

- FK—3Kztwroku 2023,

- FK—3Kzt wroku 2024,

- FK—3Kztwroku 20235,

- =Xzl wroku 2026,

- K—=Xzlwroku 2027,

2 Oznaczenie 3<—3< pokazuje usunigtg tres¢ stanowiaca szczegolnie chroniong informacje handlowa przedsigbiorcy.
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- razem 3<—3< zt w catym okresie w wyniku uruchomienia pociggow konkurencyjnych.

W odniesieniu do ewentualnego wplywu realizowania nowych ustug przez RegioJet na zmiang cen biletow PKP Intercity
poinformowata, ze: Przewidujemy poziom elastycznosci cenowej popytu w zakresie od 0,5 do 1,5, w zaleznosci od szeregu
czynnikow oraz od indywidualnego charakteru pasazera bgdz czesci pasazerow, jako grupy docelowej oferty. Ponadto
PKP IC zamierza na biezgco analizowaé frekwencje zarowno w zagrozonych pociggach wlasnych jak i pociggach
konkurencji. Wyniki tych badan bedg podstawq do dalszych dziatan polegajgcych miedzy innymi na ewentualnym
obnizeniu cen biletow za przejazd i wprowadzania promocji na bilety, co jednak moze spowodowac dalsze obnizenie
przychodow dla pociggow objetych zadaniem i bedzie sie wigzalo z koniecznosciq pokrycia zaistniatego deficytu.

Zatacznikami do wniosku PKP Intercity o przeprowadzenie zadania rownowagi ekonomicznej byty:

1. kopia umowy ramowej o §wiadczenie ushug publicznych w zakresie migdzywojewodzkich i migdzynarodowych
kolejowych przewozow pasazerskich, zawarta dnia 31 grudnia 2020 r. pomig¢dzy Ministrem Infrastruktury
dziatajacym w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa a PKP Intercity na lata 2021 — 2030;

2. analiza wplywu wprowadzenia nowych potaczen komercyjnych na ustugi §wiadczone przez PKP Intercity
na podstawie umowy ramowej (cz¢$¢ A i B);

3. metodologia obliczen zastosowana przez PKP Intercity wykorzystana przy opracowywaniu analizy wplywu, o ktdrej
mowa w punkcie 2 powyzej;

4.  zestawienie prezentujgce marz¢ rozsadnego zysku z umowy ramowej w latach 2022 —2027.

PKP Intercity poinformowata, ze cz¢$¢ informacji zawartych we wniosku o przeprowadzenie réwnowagi ekonomiczne;j
oraz w zatacznikach nr 1, 2 i 4 zawiera informacje, ktore nie powinny podlega¢ udostgpnieniu podmiotom trzecim
ze wzgledu na ich szczegblny rodzaj oraz wartos¢ gospodarcza.

PKP Intercity w ztozonym wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej wskazata, ze: Informacje
dotyczqce przychodow znajdujq sie w zalgczniku nr 2 czes¢ A. W zalqczniku nr 1 (Plan Przedmiotowo-Finansowy)
czes¢ A do Umowy Ramowej podana jest wysokos¢ marzy rozsqdnego zysku na poszczegolne lata obowigzywania
ww. Umowy. W zalgczniku nr 4 do niniejszego wniosku zostala przedstawiona marza rozsqdnego zysku wyrazona, jako
procentowe zmniejszenie Rekompensaty na pokrycie kosztow. Dane znajdujgce sie we wskazanym zalgczniku
tj.: ,,Rekompensata na pokrycie kosztow zaplanowana w zagrozonej Umowie PSC” oraz , Marza rozsqdnego zysku”
zostaly zaczerpnigte z Umowy Ramowej i sq szczegolnie chronionymi informacjami handlowymi. W zwiqzku z powyzszym
zostaly objete klauzulg Tajemnica Przedsigbiorstwa ,,PKP Intercity” S.A. TP 578/2020 z uwagi na wysokq wartosé¢
gospodarczq powyzszych informacji. Dane te nie sq powszechnie znane osobom zwykle zajmujgcym si¢ tym rodzajem
informacji i nie sq tatwo dostepne dla takich osob. Spotka podjeta dzialania majgce na celu wyeliminowanie mozliwosci
dotarcia do powyzszych danych przez osoby trzecie w normalnym toku zdarzen, bez koniecznosci podejmowania
szczegolnych staran. Podsumowujgc PKP IC podjela niezbedne dzialania w celu zachowania ich w poufnosci.
W ww. zalgczniku nr 4 zostala rowniez zamieszczona wersja jawna pliku.

W nastepstwie analizy informacji przekazanych przez PKP Intercity Prezes UTK przyjat stanowisko PKP Intercity
dotyczace koniecznosci zapewnienia poufnosci okreslonych informacji zebranych w toku prowadzonego postgpowania
administracyjnego. = W konsekwencji ~ Prezes = UTK  postanowieniem z 18 marca 2022 r.
(znak: DPP-WOPN.717.5.2021.19.MP) ograniczyl RegiolJet prawo wgladu do materiatu sprawy z uwagi na ochrone
szczegoblnie chronionych informacji handlowych PKP Intercity.

Prezes UTK, po zgromadzeniu wszystkich niezbednych informacji w sprawie, przeanalizowat spodziewany wptyw ustugi
Przewoznika na umowe¢ ramowa, ktorej strong jest PKP Intercity. Z tego wzgledu zasadne bylo zweryfikowanie
w szczeg6lnos$ci postanowien dotyczacych zasad finansowania przewozow ujetych w § 6 umowy ramowej
zatytutowanym Finansowanie Realizacji Zadan.

Umowa ramowa w § 6 ust. 1 stanowi, ze: 3X—3< W § 6 ust. 2 okreslono, ze: 3<—3<

Zgodnie z zalozeniami dotyczacymi pracy eksploatacyjnej oraz szacowanej wielkosci rekompensaty
(§ 6 ust. 3 umowy ramowej): <X—3<:

Rekompensata, w zwiazku z realizacjg przewozow, jest obliczana wedlug zatozen opisanych w zatgczniku nr 3 do umowy
ramowej zatytutowanym Zasady ustalania wysokosci Rekompensaty. Zgodnie z punktem 1 tego zatgcznika: 3<—3<

Zgodnie z zatozeniami zalacznika nr 3 do umowy ramowe]j rekompensata z tytutu realizacji umowy obliczana jest
odre¢bnie wedtug nastgpujacego algorytmu:

HK—X,
gdzie:
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K—X.

Kazdemu ze wspomnianych wyzej sktadnikow catkowitej wysokosci rekompensaty wyptacanej z tytutu realizacji umowy
poswigcono samodzielne sekcje zatacznika nr 3 do umowy ramowe;j.

Majac na wzgledzie planowane w umowie ramowej zadania oraz regulacje odnoszace si¢ do sposobu ustalania wysokosci
rekompensaty, w zataczniku nr 1 czg$¢ A umowy ramowej okreslono szacunkowe wielkos$ci finansowe.

Zgodnie z szacunkami okres§lonymi w umowie ramowej na pokrycie kosztow w latach 2022 —2027 (okres planowanego
wykonywania ustug przez RegioJet) przewidywana jest nastepujaca rekompensata:

w roku 2022 — 3<—3< =,
—  wroku 2023 - 3<—3z,
—  wroku 2024 — 3<—3<zf,
—  wroku 2025 - 3<—3zf,
—  wroku 2026 — 3<—3<zf;
—  wroku 2027 — 3<—3Kzf,

co tgcznie daje wynik roéwny kwocie 3<—3< z4.

Szacuje si¢, ze sumaryczna warto$¢ srodkow finansowych niezbgdnych dla pokrycia kosztow realizacji umowy ramowe;j
w pelnym okresie jej obowigzywania, tj. w latach 2021 —2030 ma wynie$¢ X—3< z{.

W odniesieniu do spodziewanej marzy rozsadnego zysku w latach 2022 — 2027 (okres planowanego wykonywania
przewozow przez RegioJet) wielkosci prezentujg si¢ nastepujaco:

—  wroku 2022 — na 3<—3< 71,
—  wroku 2023 — na 3<—3< 7l;
—  wroku 2024 — na 3<—3< 71,
—  wroku 2025 — na <—XKzl;
—  wroku 2026 — na J<—XK zl;
—  wroku 2027 — na 3<—3< i,
co tgcznie daje wynik rowny kwocie 3<—3< z1.

Sumaryczna laczna warto§¢ marzy rozsadnego zysku w catkowitym okresiec wykonywania umowy ramowej
(lata 2021 — 2030) ma wynie$¢ 3<—3< z/.

Wysoko$¢ caltkowitej rekompensaty, przewidzianej w umowie ramowej, w latach 2022 — 2027 (okres planowanego
wykonywania przewozow przez RegioJet) szacowana jest:

—  wroku 2022 — na 3<—3K zi;

—  wroku 2023 — na 3<—3 zi;

—  wroku 2024 —na <—3<zl;

—  wroku 2025 — na 3<—3< 71,

—  wroku 2026 — na 3<—3< 71;

—  wroku 2027 — na 3<—3< 71,

co tacznie daje wynik w kwocie odpowiadajgcej S<—3< zt.

Natomiast catkowita rekompensata z tytutu realizacji umowy w latach 2021 — 2030 jest szacowana na S<—3< zt.

Przedstawione powyzej kwoty obrazuja catkowite koszty netto wilasciwego organizatora publicznego transportu
zbiorowego niezbedne do pokrycia w zwiazku z realizacja umowy ramowe;j (i tym samym konkretnych uméw rocznych).

Zgromadzone przez Prezesa UTK w ramach niniejszego postepowania dane pozwalajg oszacowac, ze uruchamianie
polaczen w ramach ustugi RegioJet moze oddzialywaé, w okresie od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r.,
na nastgpujace pociagi PKP Intercity:
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1.

w relacji Warszawa Centralna — Gdynia Gtowna:

35170/1 z godzing odjazdu 05:26 oraz godzing przyjazdu 05:30 gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowang
ustuga RegioJet jest Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna;

1524/5 z godzing odjazdu 05:46 oraz godzing przyjazdu 05:50, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
Regiolet jest Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna;

1520/1 z godzing odjazdu 05:51 (od 14 marca 5:20) oraz godzing przyjazdu 05:55 (od 14 marca 5:24),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustugg RegioJet jest Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna;

18153/2 z godzing odjazdu 06:242 oraz godzing przyjazdu 06:46, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna;

35170/1 z godzing odjazdu 05:40 oraz godzing przyjazdu 07:50 gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Warszawa Centralna — Itawa Glowna;

1524/5 z godzing odjazdu 05:55 (od 14 marca 05:35) oraz godzing przyjazdu 07:52 (od 14 marca 7:28),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustugg RegioJet jest Warszawa Centralna — Itawa Gtowna;

1520/1 z godzing odjazdu 06:00 (od 14 marca 05:55) oraz godzing przyjazdu 07:59, gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Centralna — Itawa Glowna;

18153/2 z godzing odjazdu 07:00 (od 14 marca 07:11,) oraz godzing przyjazdu 09:12(od 14 marca 09:19,
od 26 kwietnia 09:24), gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga Regiolet
jest Warszawa Centralna — Itawa Gléwna;

35170/1 z godzing odjazdu 07:52 oraz godzing przyjazdu 08:31, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
RegiolJet jest Itawa Glowna — Malbork;

58104/5 z godzing odjazdu 8:23 oraz godzing przyjazdu 09:03, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest [tawa Gtéwna — Malbork;

18153/2 z godzing odjazdu 09:14 oraz godzing przyjazdu 09:52, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustugg
RegioJet jest [tawa Gtéwna — Malbork;

35170/1 z godzina odjazdu 08:33 oraz godzing przyjazdu 08:45, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Malbork — Tczew;

58104/5 z godzina odjazdu 09:04 oraz godzing przyjazdu 09:16, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Malbork — Tczew;

7500/1 z godzing odjazdu 08:08 oraz godzing przyjazdu 08:52, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
Regiolet jest Tczew — Gdynia Glowna;

35170/1 z godzing odjazdu 08:47 oraz godzing przyjazdu 09:33, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
Regiolet jest Tczew — Gdynia Gtéwna;

58104/5 z godzing odjazdu 09:17 oraz godzing przyjazdu 10:02, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Tczew — Gdynia Gtéwna;

7500/1 z godzing odjazdu 09:38 oraz godzing przyjazdu 10:22, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
Regiolet jest Tczew — Gdynia Gloéwna;

w relacji Krakow Glowny — Gdynia Gtowna:

31102/3 z godzing odjazdu 04:45 oraz godzing przyjazdu 07:33 (od 14 marca 07:34), gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z ustugg Regiolet jest Krakéw Gtowny — Warszawa Zachodnia;

41010/1 z godzing odjazdu 05:46 oraz godzing przyjazdu 09:04 (od 26 marca 09:12), gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Krakow Gtowny — Warszawa Zachodnia;

3520/1 z godzing odjazdu 06:34 oraz godzing przyjazdu 11:51, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Krakow Gtowny — Warszawa Zachodnia;

31102/3 z godzing odjazdu 07:37 ( do 13 marca w soboty, niedziele i $wigta oraz od 14 marca od 07:36)
oraz godzing  przyjazdu  08:01 gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga Regiolet
jest Warszawa Zachodnia — Warszawa Wschodnia;
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— 41010/1 z godzing odjazdu 09:06 (od 26 marca 09:18) oraz godzing przyjazdu 09:26 (od 26 marca 09:27),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga Regiolet jest Warszawa Zachodnia — Warszawa Wschodnia;

— 15100/1 z godzing odjazdu 08:42 oraz godzing przyjazdu 09:06, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Zachodnia — Warszawa Wschodnia;

— 15100/1 z godzing odjazdu 09:08 oraz godzing przyjazdu 11:52, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Warszawa Wschodnia — Malbork;

— 15100/1 z godzing odjazdu 08:52 oraz godzing przyjazdu 11:19, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Gdanska — Malbork;

— 15150/1 z godzing odjazdu 07:45 oraz godzing przyjazdu 10:37, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Gdanska — Malbork;

— 18153/2 z godzina odjazdu 07:11 oraz godzing przyjazdu 09:58 (od 26 marca 10:03), gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Gdanska —Malbork;

— 18105/4 z godzing odjazdu 11:09 oraz godzing przyjazdu 11:21, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Malbork — Tczew;

— 15100/1 z godzing odjazdu 11:53 (od 14 marca 11:20) oraz godzing przyjazdu 12:05 (od 14 marca 11:32), gdzie
odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Malbork — Tczew;

— 15150/1 z godzing odjazdu 10:52 oraz godzing przyjazdu 11:06, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Malbork — Tczew;

— 18153/2 z godzing odjazdu 09:54 (od 14 marca 10:00 oraz od 26 czerwca 10:05) oraz godzing przyjazdu 10:06
(od 14 marca 10:11 oraz od 26 czerwca 10:16), gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest
Malbork — Tczew;

— 85112/3 z godzing odjazdu 10:28 oraz godzing przyjazdu 11:11, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Tczew — Gdynia Glowna;

— 18105/4 z godzing odjazdu 11:22 oraz godzing przyjazdu 12:06, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Tczew — Gdynia Gtowna;

— 6505/4 z godzing odjazdu 11:32 oraz godzing przyjazdu 12:14, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Tczew — Gdynia Gtowna;

— 15100/1 z godzing odjazdu 12:06 (od 14 marca 11:35) oraz godzing przyjazdu 12:48 (od 14 marca 12:18), gdzie
odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Tczew — Gdynia Gtowna;

— 18153/2 z godzing odjazdu 10:07 ( od 14 marca 10:12, od 26 kwietnia 10:17) oraz godzing
przyjazdu 10:52 (od 14 marca 10:56, od 26 kwietnia 11:00), gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z usluga
Regiolet jest Tczew — Gdynia Gtowna;

— 15150/1 z godzing odjazdu 11:07 oraz godzing przyjazdu 11:51, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Tczew — Gdynia Gtowna;

— 3520/1 z godzing odjazdu 07:38 oraz godzing przyjazdu 11:42 (od 14 marca 11:51), gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z usluga RegioJet jest Krakow Gtowny — Warszawa Zachodnia;

— 31110/1 z godzing odjazdu 08:17 oraz godzing przyjazdu 11:50, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Krakow Glowny — Warszawa Zachodnia;

— 31111/0 z godzing odjazdu 08:35 oraz godzing przyjazdu 12:33, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Krakow Gtowny — Warszawa Zachodnia;

— 1526/7 z godzing odjazdu 10:40 oraz godzinag przyjazdu 12:44, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Zachodnia — [fawa Gtowna;

— 18115/14 z godzing odjazdu 10:41 (od 14 marca 11:01) oraz godzing przyjazdu 13:14, gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Zachodnia — [tawa Gtowna;

— 15100/1 z godzing odjazdu 11:15 oraz godzing przyjazdu 11:52, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Itawa Glowna — Malbork;
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— 15100/1 z godzing odjazdu 11:53 oraz godzing przyjazdu 12:05, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Malbork — Tczew;

— 15100/1 z godzing odjazdu 12:06 oraz godzing przyjazdu 12:48, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Tczew — Gdynia Glowna;

— 4520/1 z godzing odjazdu 12:10 oraz godzing przyjazdu 12:56, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Tczew — Gdynia Glowna;

— 75105/4 z godzing odjazdu 13:42 oraz godzing przyjazdu 14:26, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Tczew — Gdynia Glowna;

— 3522/3 z godzing odjazdu 09:50 oraz godzing przyjazdu 13:47 (od 14 marca 13:54), gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z ustuga RegiolJet jest Krakow Glowny — Warszawa Zachodnia;

— 3524/5 z godzing odjazdu 10:45 oraz godzing przyjazdu 15:44, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Krakow Glowny — Warszawa Zachodnia;

— 3520/1 z godzing odjazdu 11:46 oraz godzing przyjazdu 12:01 (od 14 marca 12:10), gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z ustuga Regiolet jest Warszawa Zachodnia — Warszawa Wschodnia;

— 31110/1 z godzing odjazdu 11:51 oraz godzing przyjazdu 12:16, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Zachodnia — Warszawa Wschodnia;

— 45000/1 z godzing odjazdu 13:34 oraz godzing przyjazdu 15:11, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Itawa;

— 1515372 z godzing odjazdu 13:07 oraz godzing przyjazdu 15:18, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Wschodnia — [fawa;

— 18115/4 z godzing odjazdu 13:16 oraz godzing przyjazdu 13:56, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest [tawa Gtéwna — Malbork;

— 45000/1 z godzing odjazdu 15:12 oraz godzing przyjazdu 15:46, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest [tawa Gtéwna — Malbork;

— 18115/4 z godzing odjazdu 13:58 oraz godzing przyjazdu 14:10, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Malbork — Tczew;

— 58107/6 z godzing odjazdu 15:19 oraz godzing przyjazdu 15:31, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Malbork — Tczew;

— 45000/1 z godzing odjazdu 15:47 oraz godzing przyjazdu 15:59, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Malbork — Tczew;

— 18115/4 z godzing odjazdu 14:12 oraz godzing przyjazdu 15:05, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Tczew — Gdynia Gtowna;

— 6503/2 z godzing odjazdu 15:22 oraz godzing przyjazdu 16:04, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Tczew — Gdynia Gtowna;

— 4553/2 z godzing odjazdu 15:22 oraz godzing przyjazdu 16:04, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Tczew — Gdynia Glowna;

— 58107/6 z godzing odjazdu 15:32 oraz godzing przyjazdu 16:16, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Tczew — Gdynia Glowna;

— 45000/1 z godzing odjazdu 16:00 oraz godzing przyjazdu 16:41, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Tczew — Gdynia Glowna;

— 35104/5 z godzina odjazdu 11:45 (od 14 marca 11:30) oraz godzing przyjazdu 14:32 (od 14 marca 14:07),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Krakow Gtowny — Warszawa Zachodnia;

— 3524/5 z godzing odjazdu 11:01 oraz godzing przyjazdu 16:04, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Krakow Gtowny — Warszawa Zachodnia;

— 38154/5 z godzing odjazdu 11:45 (od 14 marca 11:30) oraz godzing przyjazdu 14:32 (od 14 marca 14:07),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Krakow Glowny — Warszawa Zachodnia;
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— 3522/3 z godzing odjazdu 13:51 (od 14 marca 13:56) oraz godzing przyjazdu 13:55 (od 14 marca 14:01),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna;

— 35104/5 z godzing odjazdu 14:34 (od 14 marca 14:08) oraz godzing przyjazdu 14:38 (od 14 marca 14:12),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustugg RegioJet jest Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna;

— 38154/5 z godzing odjazdu 14:34 (od 14 marca 14:08) oraz godzing przyjazdu 14:38 (od 14 marca 14:12),
gdzie odcinkiem pokrywajacym sie z ustuga RegioJet jest Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna;

— 1528/9 z godzing odjazdu 14:44 oraz godzing przyjazdu 14:48, gdzie odcinkiem pokrywajacym sie¢ z ustuga
Regiolet jest Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna;

— 45000/1 z godzing odjazdu 13:25 oraz godzing przyjazdu 13:31, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Centralna — Warszawa Wschodnia;

— 3522/3 z godzing odjazdu 14:00 (od 14 kwietnia 14:03) oraz godzing przyjazdu 14:06 (od 4 kwietnia 14:10),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustugg RegioJet jest Warszawa Srédmiescie — Warszawa Wschodnia;

— 1528/95 z godzing odjazdu 14:50 oraz godzing przyjazdu 14:56, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Warszawa Centralna — Warszawa Wschodnia

— 35104/5 z godzing odjazdu 15:00 oraz godzing przyjazdu 15:06, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Centralna — Warszawa Wschodnia;

— 38154/5 z godzing odjazdu 15:00 oraz godzing przyjazdu 15:06, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Centralna — Warszawa Wschodnia;

— 1528/9 z godzing odjazdu 14:58 oraz godzing przyjazdu 16:47, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Warszawa Wschodnia — [fawa Gtowna;

— 35104/5 z godzing odjazdu 15:08 oraz godzing przyjazdu 17:13, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Itawa Gléwna;

— 38154/5 z godzing odjazdu 15:08 oraz godzing przyjazdu 17:13, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Warszawa Wschodnia — [fawa Gtowna;

— 35104/5 z godzing odjazdu 17:15 oraz godzing przyjazdu 17:53, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest [tawa Glowna — Malbork;

— 38154/5 z godzing odjazdu 17:15 oraz godzing przyjazdu 17:53, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Itawa Glowna — Malbork;

— 15153/2 z godzing odjazdu 15:19 oraz godzing przyjazdu 16:00, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Itawa Glowna — Malbork;

— 58109/8 z godzing odjazdu 16:58 oraz godzing przyjazdu 17:10, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Malbork — Tczew;

— 15153/2 z godzing odjazdu 16:01 oraz godzing przyjazdu 16:13, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Malbork — Tczew;

— 3530/1 z godzing odjazdu 16:35 oraz godzing przyjazdu 17:19, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Tczew — Gdynia Gtowna;

— 3560/1 z godzing odjazdu 16:35 oraz godzing przyjazdu 17:19, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Tczew — Gdynia Gtowna;

— 58109/8 z godzing odjazdu 17:11 oraz godzing przyjazdu 17:56, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Tczew — Gdynia Glowna;

— 35106/7 z godzing odjazdu 17:17 oraz godzing przyjazdu 18:02, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Tczew — Gdynia Gtowna;

— 75000/1 z godzing odjazdu 18:06 oraz godzinag przyjazdu 18:47 (od 29 kwietnia 18:22), gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z ustuga RegiolJet jest Tczew — Gdynia Glowna (od 29 kwietnia Gdansk Glowny);

— 15153/2 z godzing odjazdu 16:14 oraz godzing przyjazdu 16:59, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Tczew — Gdynia Gtowna;
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— 3524/5 z godzing odjazdu 10:35 (od 14 marca 11:01) oraz godzing przyjazdu 15:44 (od 14 marca 16:04),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z usluga RegioJet jest Krakéw Glowny — Warszawa Zachodnia
(od 14 marca Warszawa Gdanska);

— 3526/7 z godzing odjazdu 14:55 (od 14 marca 14:46) oraz godzing przyjazdu 19:49 (od 14 marca 19:30),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustugg RegioJet jest Krakéw Glowny — Warszawa Zachodnia;

— 3126/7 z godzing odjazdu 14:46 oraz godzing przyjazdu 19:30, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Krakow Gtowny — Warszawa Zachodnia;

— 3524/5 z godzing odjazdu 15:46 (od 14 marca 16:09) oraz godzing przyjazdu 16:34, gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Zachodnia — Modlin;

— 1530/1 z godzing odjazdu 16:56 oraz godzing przyjazdu 18:57, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Zachodnia — Itawa Gtoéwna;

— 35104/5 z godzing odjazdu 17:55 oraz godzing przyjazdu 18:06, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Malbork — Tczew;

— 38154/5 z godzing odjazdu 17:55 oraz godzing przyjazdu 18:06, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Malbork — Tczew;

— 15105/4 z godzing odjazdu 19:48 oraz godzing przyjazdu 20:00, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Malbork — Tczew;

— 35104/5 z godzing odjazdu 18:09 oraz godzing przyjazdu 18:26, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Tczew — Gdansk Glowny;

— 38154/5 z godzing odjazdu 18:09 oraz godzing przyjazdu 18:26, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Tczew — Gdansk Glowny;

— 3512/3 z godzing odjazdu 19:10 oraz godzing przyjazdu 19:26, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Tczew — Gdansk Gléwny;

— 15105/4 z godzing odjazdu 20:01 oraz godzing przyjazdu 20:20, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Tczew — Gdansk Gtowny;

— 15104/5 z godzina odjazdu 20:01 oraz godzing przyjazdu 20:20, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Tczew — Gdansk Gtowny;

— 35104/5 z godzing odjazdu 18:29 oraz godzing przyjazdu 18:54, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Gdansk Glowny — Gdynia Gtowna;

— 38154/5 z godzing odjazdu 18:29 oraz godzing przyjazdu 18:54, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Gdansk Gtowny — Gdynia Gtowna;

— 3512/3 z godzing odjazdu 19:29 oraz godzing przyjazdu 19:53, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Gdansk Gtowny — Gdynia Gtowna;

— 15105/4 z godzing odjazdu 20:23 oraz godzing przyjazdu 20:46, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Gdansk Gtowny — Gdynia Gtowna;

— 15104/5 z godzing odjazdu 20:23 oraz godzing przyjazdu 20:46, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Gdansk Glowny — Gdynia Gtowna;

— 35100/1 z godzing odjazdu 15:07 oraz godzing przyjazdu 18:51, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Krakow Gtowny — Warszawa Zachodnia;

— 35100/1 z godzing odjazdu 15:26 oraz godzing przyjazdu 18:58, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Krakow Glowny — Warszawa Gdanska;

— 65100/1 z godzing odjazdu 17:44 (od 14 marca 17:24) oraz godzing przyjazdu 20:29, gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Zachodnia — [tawa Gtowna;

— 35100/1 z godzing odjazdu 18:52 (od 14 marca 19:08) oraz godzing przyjazdu 21:00, gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Zachodnia — [tawa Gtowna;

— 35100/1 z godzing odjazdu 21:10 oraz godzing przyjazdu 21:51, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest tawa Glowna — Malbork;
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35100/1 z godzing odjazdu 21:52 oraz godzing przyjazdu 22:04, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Malbork — Tczew;

55105/4 z godzing odjazdu 21:00 (od 13 czerwca 21:14) oraz godzing przyjazdu 21:12 (od 13 czerwca 21:59),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustugg RegioJet jest Malbork — Tczew;

85110/1 z godzing odjazdu 20:23 oraz godzing przyjazdu 21:16, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Tczew — Gdynia Gldwnia;

45100/1 z godzing odjazdu 20:54 oraz godzing przyjazdu 21:42, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Tczew — Gdynia Glownia;

75109/8 z godzing odjazdu 21:36 oraz godzing przyjazdu 22:23, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Tczew — Gdynia Gtownia;

35100/1 z godzing odjazdu 22:06 oraz godzing przyjazdu 22:47, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Tczew — Gdynia Glownia;

3526/7 z godzing odjazdu 14:55 (od 14 marca 14:46) oraz godzinag przyjazdu 20:49 (od 14 marca 20:37),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustugag RegioJet jest Krakow Gtowny — Modlin;

35100/1 z godzing odjazdu 22:06 oraz godzing przyjazdu 22:22, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Tczew — Gdansk Glowny;

6501/0 z godzing odjazdu 22:11 oraz godzing przyjazdu 22:27, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Tczew — Gdansk Glowny;

6501/0 z godzing odjazdu 22:30 oraz godzing przyjazdu 22:53, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Gdansk Glowny — Gdynia Gtowna;

3. relacji Krakow Gtoéwny — Warszawa Wschodnia:

31100/1 z godzing odjazdu 20:25 (od 14 marca 19:52) oraz godzing przyjazdu 23:16 (od 14 marca 22:41),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Krakow Gtéwny — Warszawa Wschodnia;

31152/3 z godzing odjazdu 20:20 oraz godzing przyjazdu 23:39, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Krakow Gtowny — Warszawa Wschodnia;

4.  relacji Warszawa Wschodnia — Krakow Gtowny:

13100/1 z godzing odjazdu 05:09 (od 14 marca 05:39) oraz godzing przyjazdu 08:06 (od 14 marca 08:30),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Krakow Gtéwny — Warszawa Wschodnia;

5. relacji Gdynia Gléwna — Krakéw Glowny:

5600/1 z godzing odjazdu 05:06 oraz godzing przyjazdu 08:47, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Gdynia Gtowna — Tczew;

53100/1 z godzing odjazdu 05:11 oraz godzing przyjazdu 05:52, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Gdynia Gtowna — Tczew;

53100/1 z godzing odjazdu 05:53 oraz godzing przyjazdu 08:50, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Tczew — Warszawa Wschodnia;

5326/7 z godzing odjazdu 07:24 (od 14 marca 06:50) oraz godzing przyjazdu 07:51 (od 14 marca 07:17),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustugg RegioJet jest Modlin — Warszawa Wschodnia;

5326/7 z godzing odjazdu 07:54 (od 14 marca 07:24) oraz godzing przyjazdu 12:24 (od 14 marca 12:26),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Krakow Gléwny;

1326/7 z godzing odjazdu 07:54 (od 14 marca 07:24) oraz godzing przyjazdu 12:24 (od 14 marca 12:26),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z usluga RegiolJet jest Warszawa Wschodnia — Krakow Glowny;

57108/9 z godzina odjazdu 05:54 oraz godzinag przyjazdu 06:41, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Gdynia Gtowna — Tczew;

54100/1 z godzing odjazdu 07:00 oraz godzing przyjazdu 07:46, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Gdynia Glowna — Tczew;
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— 51104/5 z godzing odjazdu 07:14 oraz godzing przyjazdu 06:01, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Gdynia Gtowna — Tczew;

— 50104/5 z godzing odjazdu 06:02 oraz godzing przyjazdu 06:47, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Gdynia Gtowna — Tczew;

— 51104/5 z godzing odjazdu 08:03 oraz godzing przyjazdu 08:15, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z usluga
RegioJet jest Tczew — Malbork;

— 50104/5 z godzing odjazdu 06:53 oraz godzing przyjazdu 07:06, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z usluga
RegioJet jest Tczew — Malbork;

— 53100/1 z godzing odjazdu 06:46 oraz godzing przyjazdu 09:24 (od 14 marca 09:53), gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest [fawa Gloéwna — Warszawa Zachodnia;

— 56100/1 z godzina odjazdu 07:58 oraz godzing przyjazdu 10:24 (od 14 marca 10:32), gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z ustuga Regiolet jest [tawa Glowna — Warszawa Zachodnia;

— 5326/7 z godzing odjazdu 08:21 (od 14 marca 07:54) oraz godzing przyjazdu 12:42 (od 14 marca 12:26),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Zachodnia — Krakow Glowny;

— 1326/7 z godzing odjazdu 08:21 (od 14 marca 07:54) oraz godzing przyjazdu 08:50 (od 14 marca 12:26),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustugg RegioJet jest Warszawa Zachodnia — Krakow Glowny;

— 53100/1 z godzing odjazdu 09:30 (od 14 marca 09:56) oraz godzing przyjazdu 13:12 (od 14 marca 13:37),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustugg RegioJet jest Warszawa Zachodnia — Krakow Glowny;

— 58110/1 z godzing odjazdu 07:40 oraz godzing przyjazdu 08:33, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Gdynia Gtowna — Tczew;

— 5312/3 z godzing odjazdu 07:54 oraz godzing przyjazdu 08:37, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
RegioJet jest Gdynia Gtéwna — Tczew;

— 53104/5 z godzing odjazdu 08:59 oraz godzing przyjazdu 09:48, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
RegioJet jest Gdynia Gtéwna — Tczew;

— 83154/5 z godzing odjazdu 08:59 oraz godzing przyjazdu 09:48, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Gdynia Gtoéwna — Tczew;

— 57000/1 z godzing odjazdu 09:11 oraz godzing przyjazdu 09:52, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Gdynia Gtowna — Tczew;

— 53104/5 z godzing odjazdu 09:52 oraz godzing przyjazdu 12:51, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Tczew — Warszawa Wschodnia;

— 83154/5 z godzing odjazdu 09:52 oraz godzing przyjazdu 12:51, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Tczew — Warszawa Wschodnia;

— 5324/5 z godzing odjazdu 11:25 (od 14 marca 11:43) oraz godzing przyjazdu 12:10 (od 14 marca 12:32),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Modlin — Warszawa Wschodnia;

— 5324/5 z godzing odjazdu 12:12 (od 14 marca 12:34) oraz godzing przyjazdu 16:38 (od 14 marca 16:55),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Zachodnia — Krakow Glowny;

— 53100/1 z godzing odjazdu 09:56 oraz godzing przyjazdu 13:37, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Zachodnia — Krakow Glowny;

— 85109/8 z godzing odjazdu 09:58 oraz godzing przyjazdu 10:41, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Gdynia Gtéwna — Tczew;

— 53106/7 z godzing odjazdu 10:06 oraz godzing przyjazdu 10:49, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Gdynia Gtéwna — Tczew;

— 5330/1 z godzing odjazdu 11:10 oraz godzing przyjazdu 11:54, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Gdynia Gtéwna — Tczew;

— 5360/1 z godzing odjazdu 11:10 oraz godzing przyjazdu 11:54, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Gdynia Gtowna — Tczew;
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— 54000/1 z godzing odjazdu 11:17 oraz godzing przyjazdu 11:59, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Gdynia Gtowna — Tczew;

— 51152/3 z godzing odjazdu 10:59 oraz godzing przyjazdu 11:44, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Gdynia Gtowna — Tczew;

— 85109/8 z godzing odjazdu 10:43 oraz godzing przyjazdu 10:56, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z usluga
RegioJet jest Tczew — Malbork;

— 54000/1 z godzing odjazdu 12:00 oraz godzing przyjazdu 12:11, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z usluga
RegioJet jest Tczew — Malbork;

— 51152/3 z godzing odjazdu 11:45 oraz godzing przyjazdu 11:57, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Tczew — Malbork;

— 54000/1 z godzing odjazdu 12:12 oraz godzing przyjazdu 12:45, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Malbork — Itawa Gldéwna;

— 53104/5 z godzing odjazdu 10:46 oraz godzing przyjazdu 12:51, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest [tawa Gtowna — Warszawa Wschodnia;

— 83154/5 z godzing odjazdu 10:46 oraz godzing przyjazdu 12:51, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest [tawa Glowna — Warszawa Wschodnia;

— 5128/9 z godzing odjazdu 12:35 (od 14 marca 12:25) oraz godzing przyjazdu 14:21 (od 14 marca 14:08),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustugg RegioJet jest [tawa Gloéwna — Warszawa Wschodnia;

— 54000/1 z godzing odjazdu 12:46 oraz godzing przyjazdu 14:44, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Itawa Glowna — Warszawa Wschodnia;

— 53104/5 z godzing odjazdu 10:46 oraz godzing przyjazdu 12:51, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
RegioJet jest [tawa Glowna — Warszawa Wschodnia;

— 51152/3 z godzing odjazdu 12:38 oraz godzing przyjazdu 14:58, gdzie odcinkiem pokrywajacym sie z usluga
RegioJet jest Itawa Glowna — Warszawa Wschodnia;

— 53104/5 z godzing odjazdu 12:54 oraz godzing przyjazdu 13:34 (od 14 marca 13:46), gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z ustuga RegiolJet jest Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia;

— 83154/5 z godzing odjazdu 12:54 oraz godzing przyjazdu 13:34 (od 14 marca 13:46), gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia;

— 5322/3 z godzing odjazdu 13:54 (od 14 marca 13:48) oraz godzing przyjazdu 14:09 (od 14 marca 14:01),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia;

— 5128/9 z godzing odjazdu 14:24 oraz godzing przyjazdu 14:38, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia;

— 54000/1 z godzing odjazdu 14:29 oraz godzing przyjazdu 14:44 (od 14 marca 14:43), gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia;

— 53104/5 z godzing odjazdu 13:36 (od 14 marca 13:48) oraz godzing przyjazdu 16:31 (od 14 marca 16:23),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Zachodnia — Krakow Glowny;

— 83154/5 z godzing odjazdu 13:36 (od 14 marca 13:48) oraz godzing przyjazdu 16:31 (od 14 marca 16:23),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Zachodnia — Krakow Glowny;

— 5322/3 z godzing odjazdu 14:11 (od 14 marca 14:04) oraz godzing przyjazdu 18:03, gdzie odcinkiem
pokrywajacym sie z ustuga Regiolet jest Warszawa Zachodnia — Krakéw Gtowny;

— 5602/3 z godzing odjazdu 11:50 oraz godzing przyjazdu 12:33, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Gdynia Gtowna — Tczew;

— 5452/3 z godzing odjazdu 11:50 oraz godzing przyjazdu 12:33, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Gdynia Gtowna — Tczew;

— 85107/6 z godzing odjazdu 11:55 oraz godzing przyjazdu 12:40, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Gdynia Glowna — Tczew;
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— 81114/5 z godzing odjazdu 12:57 oraz godzing przyjazdu 13:42, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Gdynia Gtowna — Tczew;

— 85107/6 z godzing odjazdu 12:41 oraz godzing przyjazdu 12:53, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Tczew — Malbork;

— 81114/5 z godzing odjazdu 13:43 oraz godzing przyjazdu 13:55, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Tczew — Malbork;

— 81114/5 z godzing odjazdu 13:57 oraz godzing przyjazdu 14:35, gdzie odcinkiem pokrywajacym sie z usluga
RegioJet jest Malbork — Itawa Gldéwna;

— 81114/5 z godzing odjazdu 14:44 oraz godzing przyjazdu 17:02 (od 14 marca 16:51), gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z usluga RegiolJet jest Itawa Glowna — Warszawa Wschodnia (od 14 marca Warszawa
Gdanska);

— 51152/3 z godzing odjazdu 12:38 oraz godzing przyjazdu 14:58, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest [tawa Glowna — Warszawa Gdanska;

— 5320/1 z godzing odjazdu 15:24 oraz godzing przyjazdu 15:50 (od 14 marca 15:49), gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Modlin — Warszawa Wschodnia (od 14 marca Warszawa Gdanska);

— 5320/1 z godzing odjazdu 15:54 oraz godzing przyjazdu 16:12, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia;

— 13110/1 z godzing odjazdu 16:34 oraz godzing przyjazdu 16:49, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia;

— 5322/3 z godzing odjazdu 14:11 (od 14 marca 14:04) oraz godzing przyjazdu 18:03, gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z ustuga RegiolJet jest Warszawa Zachodnia — Krakéw Glowny;

— 5320/1 z godzing odjazdu 16:15 (od 14 marca 15:52) oraz godzing przyjazdu 21:00 (od 14 marca 21:05), gdzie
odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustugg RegioJet jest Warszawa Zachodnia — Krakow Glowny;

— 13110/1 z godzing odjazdu 16:51 (od 14 marca 16:47) oraz godzing przyjazdu 20:18 (od 14 marca 20:21), gdzie
odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Zachodnia — Krakow Gtowny;

— 57104/5 z godzing odjazdu 13:57 oraz godzing przyjazdu 14:41, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Gdynia Gtowna — Tczew;

— 5420/1 z godzina odjazdu 15:00 oraz godzing przyjazdu 15:44, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Gdynia Gtowna — Tczew;

— 51100/1 z godzing odjazdu 15:12 oraz godzing przyjazdu 16:02, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Gdynia Gtowna — Tczew;

— 51100/1 z godzing odjazdu 16:11 oraz godzing przyjazdu 16:59, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Tczew — Itawa Glowna;

— 81114/5 z godzing odjazdu 14:44 oraz godzing przyjazdu 17:59, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest [tawa Glowna — Warszawa Zachodnia;

— 51100/1 z godzing odjazdu 17:00 oraz godzing przyjazdu 19:14, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Itawa Glowna — Warszawa Zachodnia;

— 5320/1 z godzing odjazdu 16:15 (od 14 marca 15:52) oraz godzing przyjazdu 21:00 (od 14 marca 21:05), gdzie
odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustugg RegioJet jest Warszawa Zachodnia — Krakow Glowny;

— 13110/1 z godzing odjazdu 16:51 (od 14 marca 16:47) oraz godzing przyjazdu 20:18 (od 14 marca 20:21), gdzie
odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Zachodnia — Krakow Gtowny;

— 5604/5 z godzina odjazdu 15:30 oraz godzing przyjazdu 16:19, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Gdynia Gtéwna — Tczew;

— 81105/4 z godzing odjazdu 15:53 oraz godzing przyjazdu 16:42, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Gdynia Glowna — Tczew;

— 58112/3 z godzing odjazdu 16:53 oraz godzing przyjazdu 17:37, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Gdynia Gtowna — Tczew;
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— 81152/3 z godzing odjazdu 17:05 oraz godzing przyjazdu 17:51, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Gdynia Gtowna — Tczew;

— 51100/1 z godzing odjazdu 15:47 oraz godzing przyjazdu 16:37, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Gdynia Gtowna — Tczew;

— 51150/1 z godzing odjazdu 16:34 oraz godzing przyjazdu 17:29, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
RegioJet jest Gdynia Gtéwna — Tczew;

— 58112/3 z godzing odjazdu 16:53 oraz godzing przyjazdu 17:37, gdzie odcinkiem pokrywajacym sie z usluga
RegioJet jest Gdynia Gléwna—Tczew;

— 5604/5 z godzing odjazdu 15:30 oraz godzing przyjazdu 16:19, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Gdynia Gtoéwna — Tczew;

— 81105/4 z godzing odjazdu 15:53 oraz godzing przyjazdu 16:42, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Gdynia Gtowna — Tczew;

— 51150/1 z godzing odjazdu 16:34 oraz godzing przyjazdu 17:29, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Gdynia Gtowna — Tczew;

— 81153/2 z godzing odjazdu 17:05 oraz godzing przyjazdu 17:51, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Gdynia Gtowna — Tczew;

— 81105/4 z godzing odjazdu 16:51 oraz godzing przyjazdu 17:04, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Tczew — Malbork;

— 81152/3 z godzing odjazdu 17:53 oraz godzing przyjazdu 18:05, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Tczew — Malbork;

— 51100/1 z godzing odjazdu 16:45 oraz godzing przyjazdu 16:56, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
RegioJet jest Tczew — Malbork;

— 51150/1 z godzing odjazdu 17:30 oraz godzing przyjazdu 17:42, gdzie odcinkiem pokrywajacym sie z usluga
RegioJet jest Tczew — Malbork;

— 81153/2 z godzing odjazdu 17:53 oraz godzing przyjazdu 18:05, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Tczew — Malbork;

— 81152/3 z godzing odjazdu 18:14 oraz godzing przyjazdu 18:57, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Malbork — Itawa Gldéwna;

— 51100/1 z godzing odjazdu 16:57 oraz godzing przyjazdu 17:32, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Malbork — Itawa Glowna;

— 51150/1 z godzing odjazdu 17:43 oraz godzing przyjazdu 18:22, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Malbork — Itawa Glowna;

— 81153/2 z godzing odjazdu 18:14 oraz godzing przyjazdu 18:57, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Malbork — Itawa Glowna;

— 5126/7 z godzing odjazdu 17:22 (od 14 marca 17:25) oraz godzing przyjazdu 19:07 (od 14 marca 19:10), gdzie
odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest [tawa Gléwna — Warszawa Wschodnia;

— 81152/3 z godzing odjazdu 19:00 oraz godzing przyjazdu 20:56 (od 14 marca 20:58), gdzie odcinkiem
pokrywajacym sie z ustuga Regiolet jest [tawa Gtowna — Warszawa Wschodnia;

— 51100/1 z godzing odjazdu 17:00 (do 14 marca 17:36) oraz godzing przyjazdu 18:51(od 14 marca 19:37),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Itawa Gloéwna — Warszawa Wschodnia
(od 14 marca Warszawa — Gdanska);

— 51150/1 z godzing odjazdu 18:23 oraz godzing przyjazdu 20:52, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest [tawa Gtowna — Warszawa Gdanska;

— 81153/2 z godzing odjazdu 19:00 oraz godzing przyjazdu 20:58, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Itawa Glowna — Warszawa Wschodnia;

— 51100/1 z godzing odjazdu 18:59 oraz godzing przyjazdu 19:05, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Warszawa Centralna;
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5126/7 z godzing odjazdu 19:09 (od 14 marca 19:12) oraz godzing przyjazdu 19:15(od 14 marca 19:17),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Warszawa Centralna;

14010/1 z godzing odjazdu 19:29 oraz godzing przyjazdu 19:35, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Warszawa Wschodnia — Warszawa Centralna;

13102/3 z godzing odjazdu 19:59 (od 14 marca 20:04) oraz godzing przyjazdu 20:05 (od 14 marca 20:10),
gdzie odcinkiem pokrywajacym sie z ustuga RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Warszawa Centralna;

13102/3 z godzing odjazdu 20:04 oraz godzing przyjazdu 20:10, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Warszawa Centralna;

51100/1 z godzing odjazdu 19:10 oraz godzing przyjazdu 19:14, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
Regiolet jest Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia;

5126/7 z godzing odjazdu 19:20 oraz godzing przyjazdu 19:25, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
Regiolet jest Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia;

14010/1 z godzing odjazdu 19:45 (od 14 marca 19:44) oraz godzing przyjazdu 19:49 (od 14 marca 19:48),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia;

13102/3 z godzing odjazdu 20:10 (od 14 marca 20:45) oraz godzing przyjazdu 20:14 (od 14 marca 20:49),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia;

14010/1 z godzina odjazdu 19:51( od 14 marca 19:49) oraz godzing przyjazdu 22:59, gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Zachodnia — Krakéw Glowny;

13102/3 z godzing odjazdu 20:16 (od 14 marca 20:50) oraz godzing przyjazdu 23:25 (od 14 marca 23:39),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Zachodnia — Krakow Glowny;

6. relacji Gdynia Gtéwna — Warszawa Zachodnia

57106/7 z godzing odjazdu 17:40 oraz godzing przyjazdu 18:24, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Gdynia Glowna — Tczew;

85104/5 z godzing odjazdu 17:58 oraz godzing przyjazdu 18:43, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Gdynia Gtowna — Tczew;

53170/1 z godzina odjazdu 19:01 oraz godzinag przyjazdu 19:45, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z usluga
RegioJet jest Gdynia Gtowna — Tczew;

5700/1 z godzing odjazdu 19:17 oraz godzing przyjazdu 20:03, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z usluga
RegiolJet jest Gdynia Glowna — Tczew;

85104/5 z godzing odjazdu 18:44 oraz godzing przyjazdu 19:37, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Tczew — Itawa Glowna;

53170/1 z godzing odjazdu 19:46 oraz godzing przyjazdu 20:39, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Tczew — Itawa Glowna;

81152/3 z godzing odjazdu 19:00 oraz godzing przyjazdu 20:56 (od 14 marca 20:58), gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z ustuga Regiolet jest [tawa Gtowna — Warszawa Wschodnia;

5328/9 z godzing odjazdu 20:01 oraz godzing przyjazdu 21:52, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z usluga
RegioJet jest Itawa Glowna — Warszawa Wschodnia;

53170/1 z godzing odjazdu 20:41 oraz godzing przyjazdu 22:51, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest [tawa Glowna — Warszawa Wschodnia;

5328/9 z godzing odjazdu 20:17 oraz godzing przyjazdu 22:16, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest [tawa Glowna — Warszawa Wschodnia;

51150/1 z godzina odjazdu 18:23 oraz godzing przyjazdu 20:52, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z usluga
RegioJet jest [tawa Glowna — Warszawa Gdanska;

81153/2 z godzina odjazdu 19:00 oraz godzing przyjazdu 20:58, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z usluga
RegioJet jest [tawa Glowna — Warszawa Wschodnia.

Analiza przeprowadzona w odniesieniu do pociggdw uruchamianych w 2021 r. pozwala przyjac, ze dla odcinkow
pokrywajgcych sie¢ miat zosta¢ wygenerowany przychdéd w wysokosci S<—3< z4. Jednoczesnie uruchomienie przez
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RegioJet nowej ustugi moze spowodowa¢ zmniejszenie zaktadanego przychodu o kwote I<K—3< zi
Nalezy w tym miejscu doda¢, Ze nie funkcjonuja w obrocie prawnym umowy roczne PKP Intercity na wszystkie lata,
w ktorych maja by¢ realizowane potaczenia Regiolet, okreslajace konkretne potaczenia przewidziane do uruchomienia
w danym roku kalendarzowym.

Ze wzgledu na to, ze wniosek PKP Intercity dotyczyt przeprowadzenia badania rownowagi ekonomicznej uruchomienia
wpltywu nowej ustugi RegioJet na umowg ramowa, prezentowany powyzej spadek przychoddéw nalezy odniesé
do wielkos$ci rekompensaty przewidzianych w ww. umowie. Przy zalozeniu, ze w kolejnych latach oferta PKP Intercity
zostanie utrzymana na co najmniej takim samym poziomie (w odniesieniu do przywolanych w zestawieniu pociagow),
otrzymany powyzej spodziewany spadek przychodow generowanych przez pociggi 5<—3<. Usluga Strony miata by¢
planowo $wiadczona w latach 2022 (od 11 grudnia), 2023, 2024, 2025, 2026 oraz 2027 (do 11 grudnia). W nastepstwie
wykonania powyzszego dziatania uzyskany zostanie wynik w wysokosci S<—3< zt, ktory b¢dzie obrazowat szacowany
sumaryczny spadek przychodow, jakich moze nie uzyska¢ PKP Intercity w nast¢pstwie uruchamiania ushugi przez
RegioJet. Dopiero zestawienie powyzszej kwoty, tj. 5<—3< zf z wielkoécig rekompensaty przewidziang w umowie
ramowej pozwoli oceni¢ skale wptywu uruchomienia nowej ustugi RegioJet na ww. umowe.

W zwiazku z tym kwote 3<—3< zt. nalezy odnies¢ do kwoty:

1.  3<—3< zt, co odpowiada szacowanej wielko$ci rekompensaty na pokrycie kosztow; oraz

2. 3<X—3< zt, co odpowiada zsumowaniu wielko$ci rekompensaty na pokrycie kosztow z marzg rozsadnego zysku.
Zestawienie ze soba powyzszych kwot, pozwala stwierdzi¢, ze:

1. spodziewany spadek przychodow w nastgpstwie uruchomienia nowej ustugi RegioJet moze stanowic
2,01% rekompensaty przewidzianej w umowie ramowej na pokrycie kosztow; oraz

2.  spodziewany spadek przychodow w nastepstwie uruchomienia nowej ustugi RegioJet moze stanowié
1,4% calkowitej rekompensaty (uwzgledniajacej marz¢ rozsadnego zysku).

Spodziewany spadek przychodow operatora umowy ramowej moze generowac nastgpstwa w postaci modyfikacji
sposobu 1 zakresu wykonywania przewozéw wskazanych w umowie ramowej w kolejnych latach jej obowigzywania
Iub zwigkszeniem catkowitych kosztow netto przez wlasciwego organizatora publicznego transportu zbiorowego.
Obnizenie spodziewanych przychodow =z tytutu realizacji danej umowy o $wiadczenie uslug publicznych
moze by¢ bowiem wyrownywane poprzez zwigkszenie wysoko$ci rekompensaty naleznej operatorowi tejze umowy.

Prezes UTK zwrocit uwage rowniez na stanowisko przyjete przez PKP Intercity, zgodnie z ktorym skoro w roku 2021
(jako roku bazowym do wyliczen PKP Intercity) spodziewane jest zmniejszenie, w przypadku gdyby RegioJet uruchamiat
ustuge juz w tym rocznym rozktadzie jazdy pociggdw, przychoddéw generowanych przez pociagi tego przewoznika
0 8,21% (stosunek spadku przychodow PKP Intercity wobec wysokos$ci rekompensaty w roku 2021, tj. odpowiednio
kwoty 3<—3< z{ wobec kwoty 3<—3< z{) i w zwigzku z tym w kolejnych latach nalezy zestawia¢ ze sobg wspomniang
wielko$¢ procentowa z przewidziana na dany rok wielkoscig rekompensaty. Tym samym zgodnie z danymi dotyczacymi
spodziewanego wplywu ustug RegioJet na potaczenia stuzby publicznej realizowane przez PKP Intercity, zmniejszenie
przychodu w kolejnych latach szacuje si¢ na kwote:

- KXzt wroku 2022,
- XXzl wroku 2023,
- KKzl wroku 2024,
- XXzl wroku 2025,
- XXzl wroku 2026,
- XXzl wroku 2027,
—  razem X—3 z/ w catym okresie w wyniku uruchomienia pociagéw konkurencyjnych.

Powyzsze wnioskowanie PKP Intercity uzasadnita tym, ze siatka potaczen realizowanych na podstawie umowy ramowe;j
jest wzglednie stata, jednakze dopuszczalne sa w przyszlosci zmiany polegajace na zwigkszeniu liczby par potaczen
w okres§lonych destynacjach. Ponadto PKP Intercity zauwazyta, ze dla lat 2022 — 2027 przewidziano inne (wyzsze)
wartosci rekompensat dla PKP Intercity niz w roku 2021 r., z tego wzgledu szacowane wplywy w kazdym roku
nie sg identyczne.

Prezes UTK zwroécit w tym wzgledzie uwage na regulacje przewidziane w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewodzkich
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i migdzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach w transporcie kolejowym
(Dz. U. poz. 2328) oraz zatacznikach do tego rozporzadzenia, zwanego dalej ,,Planem transportowym”.

W punkcie 3.8. Planu transportowego, zatytulowanego: Planowana sie¢ kolejowych pasazerskich przewozow
miedzywojewodzkich i miedzynarodowych objetych Planem wskazano, ze: Polgczenia miedzywojewodzkie
i miedzynarodowe w ramach planowanej sieci polqczen kolejowych dofinansowanych przez Ministra podzielono
na dwie kategorie:

—  polgczenia migdzywojewodzkie i migdzynarodowe codzienne, stanowigce rdzen oferty przewozoweyj,

—  polgczenia miedzywojewodzkie i migdzynarodowe sezonowe, stanowiqgce uzupelnienie oferty przewozoweyj,
w zakresie dowozu do oSrodkow turystycznych, gdzie jako sezon rozumie sig okresy wakacji i ferii szkolnych, okresy
Swigteczne oraz weekendy.

Przyjmuje sig, zZe polgczenia miedzynarodowe (codzienne lub sezonowe) sq polgczeniami miedzywojewodzkimi
wydtuzonymi o odcinki wybiegajgce poza granice kraju, zatem nie wyodrebnia sie ich jako oddzielnej kategorii.

W odniesieniu do zatozen dla opracowania siatki potaczen migdzywojewoddzkich i miedzynarodowych codziennych,
planowano ja w oparciu o nastgpujace przestanki:

—  zapewnienie polgczen na poziomie nie mniejszym niz przewidziano to w rjp 2017/18,

—  ksztaltowanie sieci polgczen w taki sposob, aby linie komunikacyjne w miarg mozliwosci obstugiwaly przynajmniej
Jjedngq z siedmiu najwiekszych aglomeracji (Warszawa, Krakow, Lodz, Katowice, Gdansk, Wroctaw, Poznan),

—  ksztaltowanie siatki polgczen zapewniajqce duzg bezposredniosé polgczen pomigdzy stolicq a pozostatymi miastami
wojewodzkimi oraz pomiedzy poszczegolnymi miastami wojewodzkimi a pozostalymi duzymi miastami,

—  wprowadzenie dla poszczegolnych linii komunikacyjnych czestotliwosci kursowania umozliwiajqcych utworzenie
rownoodstgpowego rozkladu jazdy; podstawowym modutem liczby polgczen w ciggu doby sq 4 pary pociggow
(kursowanie pociggow co 4 godziny w ciggu dnia); w szczegolnych przypadkach uwzgledniano wydtuzone pory
kursowania pociggow zwigkszajqc liczbe polgczen z 4 do 5 par pociggow,

—  zwigkszanie na poszczegdlnych odcinkach sieci kolejowej czestotliwosci przez nakladanie sie tras kilku linii
komunikacyjnych; na glownych ciggach komunikacyjnych dqzy si¢ do realizacji co najmniej 16 par polgczen
w ciggu doby (co godzine, czyli 4 linie komunikacyjne z czestotliwoscig co 4 godziny kazda),

—  kursowanie pociggow wedlug cyklicznego rozkladu jazdy (patrz: punkt 3.8.3),

—  wprowadzenie polqczen kolejowych w relacjach konkurencyjnych dla transportu autobusowego i samochodowego,
a w ktorych istnieje mozliwos¢ obstugi przez transport kolejowy, przy zapewnieniu konkurencyjnych parametrow
tej oferty (w tym czas przejazdu wynikajqcy ze stanu infrastruktury),

—  minimalizacje wykluczenia transportowego przez zaplanowanie polgczen do jak najwigkszej liczby powiatow
w kraju, przy zachowaniu zasady zapewnienia co najmniej 4 par potgczen codziennych w ciggu doby z kazdego
obstugiwanego punktu handlowego (w wyjgtkowych przypadkach: 2 par potgczen),

—  planowanie miejsc postojow handlowych w oparciu o potencjal demograficzny oraz ich dostgpnosé przestrzenng,
—  minimalizacji dodatkowej pracy eksploatacyjnej potrzebnej do osiggnigcia odpowiedniego poziomu oferty.

Jednoczes$nie nalezy wskazaé, ze w Planie transportowym znajduje si¢ informacja potwierdzajaca koniecznosé
maksymalnego ograniczenia oferty przewozowej w latach 2021 — 2027 w zwigzku z planowana modernizacja
Warszawskiego Wezta Kolejowego.

Odnosnie do liczby planowanych potqczen kolejowych na konkretnych odcinkach, to zgodnie z punktem 3.8 Planu
transportowego. Oferta przewozowa powinna zapewniac realizacje informacji i danych ujetych w dalszych czesciach
Planu, w zakresie:

—  liczby polgczen (zgodnie z punktem 3.8.1),
—  obstugi punktow postoju (zgodnie z punktem 3.8.2).

W punkcie 3.8.1. Planu transportowego przedstawiono informacje dotyczaca liczby polaczen codziennych
oraz planowanych potaczen sezonowych na poszczegodlnych odcinkach sieci kolejowych, w przyjetych horyzontach
krajowych. Informacja, o ktorej mowa powyzej, zostata wyrazona za pomoca map, okreslajacych siatke¢ polaczen, gdzie
kazdy kolor ma oznacza¢ inng warto$¢ liczby realizowanych potaczen.

Jednocze$nie w tym fragmencie Planu transportowego znajduje si¢ nastepujgca informacja: Jak wskazano wyzej,
wyznaczenie perspektyw czasowych wigze sie m.in. z planowanymi zmianami przepustowosci sieci kolejowej,
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w tym w okresie zaplanowanej na lata 2021 — 2027 modernizacji WWK. Szczegotowe informacje odnosnie przebiegu
i planowanych rezultatow modernizacji linii Srednicowej nie nalezq do zakresu rzeczowego Planu. Mozna jednak
zaznaczy¢, ze projekt modernizacjii WWK obejmuje w pierwszym etapie przebudowe catego ukladu torowego stacji
Warszawa Zachodnia. W drugim etapie przebudowie ma ulec linia srednicowa dalekobiezna (linie kolejowe nr 1 i nr 2)
wraz modernizacjq ukiadu torowego stacji Warszawa Centralna oraz rozpoczgé¢ majq sie prace na stacji
Warszawa Wschodnia. W ostatnim etapie projektu modernizacja ma objq¢ linie srednicowg podmiejskq (linia kolejowa
nr 447), w tym przebudowe przystanku osobowego Warszawa Srédmiescie, budowe nowego przystanku w okolicy ronda
de Gaulle'a oraz przeniesienie przystanku Warszawa Powisle w rejon ulicy Solec. Etap ten zakonczylby rowniez prace
modernizacyjne na stacji Warszawa Wschodnia. W ramach inwestycji zaplanowano takze przebudowe wszystkich
obiektow inzynieryjnych w tym mostow Srednicowych i wiaduktow. W okresie modernizacji WWK przewiduje
sig przejsciowe ograniczenie oferty przewozow pasazerskich, w tym ruchu pociggow dalekobieznych.

Planowang sie¢ potaczen mig¢dzywojewddzkich i migdzynarodowych w okresie modernizacji Warszawskiego Wezta
Kolejowego prezentuje ponizsza grafika, zaczerpnigta z Planu transportowego (rys. 24).
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Przedstawiona powyzej oferta przewozowa — rocznego rozktadu jazdy pociagow 2023/2024 uwzglednia najbardziej
ograniczong zdolno$¢ przepustowa Warszawskiego Wezta Kolejowego. Spodziewane jest utrzymanie podobnej oferty
podczas dwoch kolejnych rocznych rozktadow jazdy pociagdw, tj. 2024/2025 oraz 2025/2026.

Planowang siatke polaczen dalekobieznych w okresie modernizacji Warszawskiego Wezta Kolejowego nalezy rowniez
zestawi¢ z informacjami obrazujacymi liczbe polaczen w okresie po zakonczeniu prac, o ktérych mowa powyzej.
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Zestawienie ze sobg danych ujetych na mapach potwierdza, ze w zwigzku z planowanymi pracami modernizacyjnymi,
w szczegbOlnosci na Warszawskim Wezle Kolejowym, planowane jest czasowe maksymalne ograniczenie rozwoju
pozadanej siatki potaczen, ktorych organizatorem jest Minister Infrastruktury. Spodziewane dziatania tego organizatora
publicznego transportu zbiorowego maja by¢ bezposrednia konsekwencja ograniczenia mozliwosci trasowania pociagoéw
przez PKP PLK na odcinku miasta Warszawa, w tym  wszczegdlnosci na  odcinkach
Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna — Warszawa Wschodnia. Zmniejszenie dostepnej zdolnosci przepustowej
bedzie miato wpltyw nie tylko na Ministra Infrastruktury i PKP Intercity, lecz réwniez na potencjalnego kazdego
przewoznika kolejowego planujacego uruchamianie potaczen kolejowych z uwzglednieniem postojow handlowych
zlokalizowanych w Warszawie. Jednoczesnie zakonczenie prac modernizacyjnych na Warszawskim Wezle Kolejowym
ma zapewni¢ przewoznikom kolejowym zwigkszenie dostepnej zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej,
co bedzie miato bezposrednie przetozenie na mozliwos$¢ uruchamiania potaczen kolejowych. Wystgpowanie dostepne;j
zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej na odcinku Warszawskiego Wezta Kolejowego bedzie stwarzato
dogodne warunki dla uruchamiania potaczen kolejowych zaré6wno tych realizowanych w ramach umowy o $wiadczenie
ustug publicznych, jak réwniez na podstawie decyzji dotyczacej otwartego dostepu.

Odniesienie spodziewanego wplywu uruchomienia nowej ustugi Przewoznika do catkowitego okresu obowigzywania
umowy ramowej znajduje swoje oparcie zar6wno we wniosku PKP Intercity z 10 wrze$nia 2021 r., w ktorym wskazano
7e zagrozona jest rownowaga ekonomiczna umowy ramowej, jak rowniez w tresci wspomnianego juz art. 10 ust. 2 zdanie
1 rozporzadzenia 2018/1795.

Przywotany powyzej przepis stanowi, ze przeprowadzana przez organ regulacyjny analiza odnosi si¢ do cato$ci umowy,
ktérej rownowaga ekonomiczna moze zostaé zagrozona w nastgpstwie uruchomienia ustugi komercyjnej, a nie wobec
konkretnych ustug realizowanych na podstawie kontraktu stuzby publiczne;j.

Ze wzgledu na to, ze umowa ramowa zostala zawarta na lata 2021 — 2030, to pomimo planowanego uruchamiania
przewozow przez Regiolet w latach 2022 (od 11 grudnia) — 2027 (do 11 grudnia) wymagane bylo zestawienie wptywu
nowej ustugi Strony do calosci umowy ramowej. Bez wzgledu jednak na przyjety wariant analizy badania rownowagi
ekonomicznej (statej wielkosci spodziewanego zmniejszenia przychodow w kolejnych latach albo statej wielkosci
procentowej spodziewanego spadku przychodéw w odniesieniu do wielkosci rekompensaty) nalezy stwierdzi¢, ze kazdy
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z nich uzasadniat twierdzenie, zgodnie z ktérym uruchomienie nowej ustugi RegioJet mogtoby spowodowac zagrozenie
réwnowagi ekonomicznej obowigzujgcej umowy ramowej oraz umow rocznych zawieranych na jej podstawie w okresie
wykonywania przewozoéw przez Przewoznika.

Prezes UTK zwrdcit réwniez uwage na wzajemne relacje pomiedzy umowa ramowa, a kazdorazowa umowsa roczng
oraz doprecyzowujacy charakter tej drugiej w zakresie dotyczacym projektu rozktadu jazdy pociagow.

W § 4 ust. 6 lit. a—c umowy ramowej zatytutowanym Zasady wykonywania Zadan stwierdzono: W przedmiocie Rozktadu
Jazdy Pociggow:

a)  Rozklad Jazdy Pociggow dla Zadania A i Zadania B obowigzujqcy w danym Okresie Obowigzywania Rozkladu
Jazdy Pociggow oraz planowane rozklady jazdy pociggow na kolejny Okres Obowigzywania Rozkiadu Jazdy
Pociggow w danym Roku Budzetowym stanowiq zatlgczniki do Umowy Rocznej. Planowany rozkiad jazdy pociggow,
o ktorym mowa w zdaniu poprzedzajgcym, jest uwzgledniany przy sporzgdzaniu przez Przewoznika Projektu
Rozktadu jazdy Pociggow na kolejny Okres Obowigzywania Rozkladu Jazdy;

b)  Zamawiajgcy i Przewoznik zobowigzujg sie¢ rozpoczqé z odpowiednim wyprzedzeniem i prowadzi¢ corocznie
w dobrej wierze negocjacje w sprawie przygotowania Projektu Rozkladu Jazdy Pociggow na kolejny Okres
Obowigzywania Rozktadu Jazdy Pociggow,

¢)  Projekt Rozktadu Jazdy Pociggow w odniesieniu do Zadania A i Zadania B jest przygotowywany przez Przewoznika
na podstawie wytycznych stanowigcych Zatgcznik nr 7 do Umowy z uwzglednieniem polityki postojow okreslonej
w Zalgczniku nr 8, jak rowniez z uwzglednieniem prac prowadzonych i zaplanowanych na infrastrukturze kolejowej
Zarzgdcy lub zarzqdcow [ ...].

W zwigzku z powyzszym w umowach rocznych na dany rok okre§lane s3 roczne rozktady jazdy pociagow,
uwzgledniajgce zatozenia umowy ramowej w odniesieniu do planowanych stacji poczatkowych i1 koncowych
wykonywanych  przewozéw  (zatacznik nr 1 do umowy ramowej) oraz polityki  postojow
(zalacznik nr 8 do umowy ramowej).

Przeprowadzona analiza potencjalnego wptywu uruchomienia nowej ustugi przez RegioJet odnosita si¢ do pociagdw,
ktorych uruchomienie zostato przewidziane w umowie rocznej na rok 2021. Nalezy doda¢, ze 2021 byt rokiem bazowym
dla przeprowadzenia analiz wptywu nowej ustugi RegioJet na potaczenia realizowanej w oparciu 0 Umowe ramowa.
W analizie przyjeto rowniez zatozenie utrzymania oferty stuzby publicznej na co najmniej dotychczasowym poziomie.
Jednoczesnie nie jest mozliwe jednoznaczne stwierdzenie, czy w przysztosci strony umowy ramowej (a tym samym
konkretnych uméw rocznych) nie podejma decyzji o modyfikacji (poszerzeniu albo ograniczeniu) oferty pasazerskiej.
Podnies¢ bowiem nalezy, ze w umowie ramowej zawarto regulacje umozliwiajace dokonanie modyfikacji pierwotnie
zatozonej pracy eksploatacyjnej/przewozowej. Dodatkowo nalezy stwierdzi¢, ze Plan transportowy przewiduje
konieczno$¢ zatrzymania rozwoju oferty pasazerskiej przygotowywanej przez Ministra Infrastruktury w latach, w ktorych
bedzie realizowana modernizacja Warszawskiego Wezta Kolejowego. Tym samym skoro spodziewana sytuacja
w zakresie dostgpnosci zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej w szczegodlno$ci na odcinkach
Warszawa Zachodnia —Warszawa Centralna i Warszawa Centralna bedzie wymuszala ograniczenie rozwoju oferty
pasazerskiej polaczen dalekobieznych, realizowanych m.in. na podstawie umowy ramowej, to tym bardziej nalezy
przyjac ze nie wystapiag warunki umozliwiajace uruchomienie nowych ustug potaczen dalekobieznych, w szczegolnosci
w wymiarze i czgstotliwosci takiej, o jakiej przyznanie wnioskuje RegioJet.

Podsumowujac, nalezy wskaza¢, ze dostarczone przez PKP Intercity informacje, a nastepnie ich analiza oraz ocena
przeprowadzona przez Prezesa UTK pozwolity przyjac, ze w nastgpstwie uruchomienia nowej ustugi przez Regiolet
zagrozona zostanie rownowaga ekonomiczna umowy ramowej. Prezes UTK ocenit, ze w wyniku uruchomienia nowego
polaczenia przez Strong wystapi istotny negatywny wplyw na rentowno$¢ ustug, ktore PKP Intercity §wiadczy w ramach
umowy ramowej oraz na koszty netto dla wlasciwego organu, ktéry zawart umowe ramowa.

Whiosek Ministra Infrastruktury z 3 wrzesnia 2021 r. o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej:

Nalezy wskaza¢, ze 28 wrze$nia 2021 r. do Prezesa UTK wptynal, za posrednictwem platformy ePUAP, wniosek Ministra
Infrastruktury z 3 wrze$nia 2021 r., o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej w zwiagzku z planowang ustuga
przewozu 0s6b RegioJet. Informacja dotyczaca planowanego uruchomienia ustugi przez Strong, przekazana w pismie
Prezesa UTK z 9 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.5.JK), zostata dorgczona Ministrowi Infrastruktury
10 sierpnia 2021 r.

Prezes UTK zwrdcit uwage na regulacje art. 5 rozporzadzenia 2018/1795 zatytutowana: Termin skladania wnioskow
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej. Zgodnie z tym przepisem:

1. Kazdy wniosek o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej skladany jest do organu regulacyjnego
przez podmioty, o ktorych mowa w art. 11 ust. 2 akapit pierwszy dyrektywy 2012/34/UE, w terminie wyznaczonym
w tym przepisie.
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2. Jezeli w momencie otrzymania powiadomienia wnioskodawcy, o ktorym mowa w art. 4, umowa o swiadczenie ustug
publicznych obejmujgca te samg trase Ilub trase alternatywng jest przedmiotem konkurencyjnej procedury
przetargowej i uplyngt juz termin skladania ofert do wlasciwego organu, podmioty, o ktorych mowa
wart. 11 ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE, mogq wystgpi¢ z wnioskiem o przeprowadzenie badania réwnowagi
ekonomicznej w terminie okreslonym w ust. 1 w odniesieniu do przysztej umowy o Swiadczenie ustug publicznych.

Pozostaje to bez uszczerbku dla stosowania niniejszego rozporzqdzenia do umowy o swiadczenie ustug publicznych,
ktora obowigzuje w chwili dokonania powiadomienia przez wnioskodawce.

3. Jezeli w terminie okreslonym w ust. 1 nie zostanie ztozony zaden wniosek o przeprowadzenie badania rownowagi
ekonomicznej, organ regulacyjny niezwlocznie informuje wnioskodawce i zarzqdce infrastruktury. Zarzgdca
infrastruktury rozpatruje wniosek o przyznanie dostepu zgodnie z rozdziatem 1V sekcja 3 dyrektywy 2012/34/UE.

Dla ustalenia terminu do zlozenia wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej niezbgdne
jest przytoczenie regulacji art. 11 ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE, ktora przewiduje, ze:

Aby okresli¢, czy zostalaby zagrozona rownowaga ekonomiczna w ramach umowy o swiadczenie ustug publicznych,
wlasciwy organ regulacyjny lub witasciwe organy regulacyjne, o ktorych mowa w art. 55, przeprowadzajg obiektywng
analize ekonomiczng i opierajq swojq decyzje na z gory ustalonych kryteriach. Dokonujq tego na wniosek ztozony
w terminie miesigca od otrzymania informacji o zamiarze Swiadczenia przewozow pasazerskich, o ktorym mowa
w art. 38 ust. 4, przez dowolny z ponizszych podmiotow:

a)  wlasciwy organ lub wlasciwe organy, ktore zawarty umowe o swiadczenie ustug publicznych,

b)  kazdy inny zainteresowany wlasciwy organ majgcy prawo ograniczania dostepu na podstawie niniejszego artykutu,
¢)  zarzgdca infrastruktury,

d)  przedsiebiorstwo kolejowe realizujgce umowe o Swiadczenie ustug publicznych.

Wlasciwe organy i przedsiebiorstwa kolejowe swiadczgce ustugi publiczne przekazujg wlasciwemu organowi
regulacyjnemu lub wlasciwym organom regulacyjnym informacje wymagane - w stopniu uzasadnionym - do podjecia
decyzji. Organ regulacyjny analizuje informacje otrzymane od tych stron i w stosownych przypadkach wystepuje
o udzielenie odpowiednich informacji oraz rozpoczyna konsultacje ze wszystkimi wlasciwymi stronami w ciggu jednego
miesigca od otrzymania wniosku. Organ regulacyjny konsultuje si¢ w stosownych przypadkach ze wszystkimi
odpowiednimi stronami, oraz przekazuje odpowiednim stronom swojq decyzje wraz z uzasadnieniem - w rozsqdnym,
wezesniej ustalonym terminie, a w kazdym razie nie pozniej niz w terminie szesciu tygodni od otrzymania wszystkich
odpowiednich informacji.

Dodatkowo nalezy zwrdci¢ uwage, ze w nastgpstwie procesu dostosowania regulacji ustawy o transporcie kolejowym
do przepisow Unii Europejskiej, w tejze ustawie nadano nowe brzmienie art. 29c ust. 4, ktory stanowi, ze: W terminie
miesigca od dnia otrzymania informacji o zamiarze wykonywania regularnego przewozu osob, o ktorej mowa
w ust. 2, organizator publicznego transportu kolejowego i przewoznik kolejowy, ktorzy zawarli umowe o swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, oraz zarzqdca wiasciwej infrastruktury kolejowej mogq zlozyé
do Prezesa UTK wniosek o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej umowy o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego w rozumieniu przepisow rozporzqdzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/1795
z dnia 20 listopada 2018 r. ustanawiajgcego procedure i kryteria do celow stosowania badania rownowagi ekonomicznej
zgodnie z art. 11 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE.

Z powyzszych regulacji wynika zatem, ze podmiot uprawniony jest obowiazany do ztozenia wniosku o przeprowadzenie
badania rownowagi ekonomicznej w terminie jednego miesiaca, liczac od momentu otrzymania informacji o zamiarze
$wiadczenia przewozow pasazerskich, czyli w ramach niniejszego postgpowania — informacji o Wniosku RegioJet.

Minister Infrastruktury otrzymal informacje o Wniosku Przewoznika 10 sierpnia 2021 r. Jednocze$nie ww. organizator
publicznego transportu zbiorowego zlozyl wniosek o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej 28 wrzesnia
2021 r. Tym samym Prezes UTK stwierdzil, ze wniosek Ministra Infrastruktury o przeprowadzenie badania rownowagi
ekonomicznej zostat ztozony przy niezachowaniu terminu jednego miesigca na dokonanie czynno$ci, przewidzianej
przepisami prawa.

Prezes UTK zwrdcit rowniez uwagg na konsekwencje prawne wynikajace z niezachowania przez podmiot uprawniony
terminu jednego miesigca na zlozenie wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej. Zgodnie
z przytoczonym na poczatku art. 5 ust. 3 rozporzadzenia 2018/1795, jezeli w terminie zastrzezonym do dokonania
czynno$ci polegajacej na ztozeniu wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej nie wplynie taki
wniosek, wowczas organ regulacyjny (tu: Prezes UTK) obligatoryjnie powiadamia o tym fakcie zaréwno aplikanta
(tu: RegioJet), jak réwniez wiasciwego zarzadce infrastruktury. Powyzsze wynika z tego, ze skoro w terminie
wynikajacym z przepisOw prawa nie wplynal wniosek o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej
(podmiot uprawniony postanowit nie skorzysta¢ z przystugujacych uprawnien), to tym samym wyeliminowana zostata
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potencjalna przeszkoda uniemozliwiajaca pozytywne rozpatrzenie wniosku aplikanta przed Prezesem UTK, a docelowo
réwniez przez wlasciwym zarzadca infrastruktury. Prawodawca unijny postanowil, ze sytuacja prawna aplikanta,
starajgcego si¢ o przyznanie otwartego dostepu, powinna stanowic¢ przedmiot ochrony. Powyzsze ma zosta¢ zrealizowane
m.in. poprzez wprowadzenie regulacji prawnych majacych na celu dyscyplinowanie podmiotow uprawnionych
aby te, w przypadku ewentualnych watpliwosci co do nowych planowanych potaczen, skladaty wnioski
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej w $cisle okres§lonym terminie. W sytuacji gdyby nie obowigzywata
ochrona taka, jak ta wynikajaca z art. 5 ust. 3 rozporzadzenia 2018/1795 woéwczas mogloby dojs¢ do sytuacji, w ktdrej
podmiot uprawniony mogtby w kazdym czasie, o ile nie zostala wydana decyzja konczaca postgpowanie w sprawie,
ztozy¢ wniosek dotyczacy zagrozenia rownowagi ekonomicznej. Tym samym aplikant nie dysponowalby jakakolwiek
ochrong prawng do momentu zakonczenia postgpowania przed danym organem regulacyjnym, a w praktyce nie zostalaby
zrealizowana zasada pewnos$ci strony co do jej sytuacji prawnej (np. w odniesieniu do zakonczenia danego etapu
postepowania). Intencjg unijnego prawodawcy bylo wyznaczenie, w ramach toczacego si¢ postepowania dotyczacego
otwartego dostgpu, momentow granicznych, ktorych przekroczenie powoduje wystapienie okreslonych skutkow
prawnych. Jako nieodpuszczalng nalezy uznaé sytuacje, w ktorej w zwigzku z trwajacym postgpowaniem dotyczacym
otwartego dostepu, w terminie jednego miesigca nie wptynat zaden wniosek od podmiotu uprawnionego, nastepnie organ
regulacyjny powiadomit aplikanta oraz wilasciwego zarzadce o tym, ze nie zidentyfikowano przeszkod dotyczacych
uruchomienia nowego potaczenia, natomiast po pewnym czasie (np. miesigcu czy nawet dtuzszym okresie) wptynatby
sp6zniony wniosek np. od operatora umowy o $wiadczenie ushlug publicznych. Wprowadzona regulacja prawna,
okreslajagca zarowno termin, jak rowniez konsekwencje wynikajace z jego przekroczenia, ma za zadanie wyeliminowac
wystapienia w praktyce podobnych sytuacji, ktore bylyby szkodliwe dla kazdego aplikanta wystgpujacego o przyznanie
dostepu.

Podsumowujac powyzsze rozwazania nalezy stwierdzi¢, ze w wyniku niedochowania wymogéw formalnych,
tj. uchybienia miesigcznemu terminowi na zlozenie wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej,
wniosek wskazanego organizatora publicznego transportu zbiorowego nie podlegal merytorycznemu rozpatrzeniu.

Stanowisko PKP PLK z 19listopada 2021 r. znak: IDRR.611.214.2021) orazz 17 marca 2022 r.
(znak: IDRR.611.66.2022) dotyczace mozliwosci trasowania pociagéw RegioJet:

PKP PLK w pismie z 19 listopada 2021 r. (znak: IDRR.611.66.2022) przedstawila informacje dotyczace planowanego
uruchomienia  przez RegioJet  nowej ustugi kolejowych ~ przewozow  pasazerskich  na trasie
Krakéw Glowny — Gdynia Glowna — Krakow Gtowny, zgodnie z parametrami wskazanymi we Wniosku.

PKP PLK zwrocita uwagg, ze na podstawie analizy obowigzujacego i nowego rozktadu jazdy 2021/22, nie ma mozliwosci
wytrasowania pociagéw RegioJet zgodnie z rozktadem jazdy zawartym we Wniosku Przewoznika bez zmiany pociaggdw
PKP Intercity. Dodatkowo ww. zarzadca infrastruktury podkreslit, ze wysoce prawdopodobna begdzie koniecznosé
zmiany tras pociaggow innych przewoznikow realizujacych przewozy wojewoddzkie w ramach shuzby publicznej
w szczeg6lno$ci na odcinkach Krakow Gléwny — Koztow, Grodzisk Mazowiecki — Warszawa Wschodnia
i Tczew — Gdynia Gltéwna.

W odniesieniu do zagadnienia dostepnosci zdolnosci przepustowej, PKP PLK poinformowata, ze: Wykorzystanie
zdolnosci przepustowej dla trasy Gdynia Gi. — Krakow GI. na bazie obowigzujgcego rozktadu jazdy wynosi odpowiednio
dla odcinkow:

Gdynia Gl. — Tczew — 83%;

Tczew — Nasielsk — 44%;

Nasielsk — Warszawa Wschodnia — 73%

Warszawa Wschodnia — Grodzisk Mazowiecki — 59%;
Grodzisk Mazowiecki — Koztow — 35%,

Koztow — Krakow Glowny — 58%.

SN W~

Przy czym na odcinkach objetych pracami modernizacyjnymi takich jak Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna
wykorzystanie zdolnosci przepustowej dochodzi do 100%.

Ponadto w ocenie PKP PLK, wytrasowanie pociggdw RegioJet wigzatoby sie z konieczno$cig przesunigcia tras pociggdw
PKP Intercity oraz innych przewoznikow kolejowych.

Ww. zarzadca infrastruktury kolejowej poinformowat, rowniez ze: W okresie do 12 grudnia 2025 r. PKP PLK S.A.
planuje realizacje nastepujgcych prac modernizacyjnych majgcych wplyw na mozliwosc¢ trasowania pociggow RegioJet:

1. Do 2023 r. kontynuowana bedzie aktualnie prowadzona w ramach projektu pn. , Prace na linii srednicowej
w Warszawie na odcinku  Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia” modernizacja  stacji
Warszawa Zachodnia;

2. Od roku 2024 w ramach projektu pn. , Prace na linii Srednicowej w Warszawie na odcinku
Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia” dotyczqgcego modernizacji Warszawskiego Wezta Kolejowego
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planowana jest kompleksowa przebudowa uktadu torowego z minimalng zmiana geometrii toru, na st. Warszawa
Centralna przebudowa glowic rozjazdowych oraz zmiana wysokosci peronow (do 0,76 m.). W ramach tego projektu
przewidziana jest rowniez kompleksowa przebudowa uktadu torowego na stacji Warszawa Wschodnia.

3. Wlatach 2022 — 2024 planowane sq prace modernizacyjne na odcinku Grodzisk Mazowiecki — Psary linii kolejowej
nr 4 CMK w ramach ktorych realizowane majq by¢ nastepujgce zadania:
1) modernizacja 21 obiektow inzynierskich na szlaku Opoczno — Pilichowice;.
2) wdrozenie systemu ERTMS ETCS poziom,
3) podbicie torow w latach;
4) przebudowa stacji Psary;
5) przebudowa podg. Knapowka,

4. 0d 2022 r. planowana jest modernizacja i przebudowa st. Kozlow na linii nr 8.

5. W ramach realizacji robot dla zadania , Budowa przystanku kolejowego SKA Krakow Prgdnik Czerwony
wraz z budowg parkingu typu ,,Park & Ride” (inwestycja miejska — PKP PLK S.A. wystepuje jako inwestor
zastepcezy) od 2022 r. planowane sq prace modernizacyjne na szlaku Krakow Batowice — Krakow Przedmiescie
linii nr 8.

6. W dniu 06.07.2020 r. podpisana zostala umowa na opracowanie dokumentacji przedprojektowej ,, Zwigkszenie
przepustowosci na odcinku Warszawa Wschodnia — Nasielsk (Kgtne/Swiercze)” w ramach projektu pn.: ,, Prace
przygotowawcze dla wybranych projektow”. Zakres projektu obejmuje modernizacje linii kolejowej nr 9 na odcinku
Warszawa Wschodnia Osobowa — Kqtne/Swiercze od km 4,407 — 71,500. W ramach przedmiotowego projektu
przeanalizowana  zostanie — rowniez  zasadnos¢ — dobudowy  dodatkowej  pary torow na  odcinku
Legionowo (Chotomoéw) — Nowy Dwor Mazowiecki — Modlin. Dodatkowo na stacji Warszawa Wschodnia planuje

sie budowe estakady — polgczenia LK7 z LK9. Obecnie na zadaniu trwajq prace projektowe — w tym planowanie
fazowania robot na okres 2024 — 2027.

Ponadto PKP PLK zaznaczyla ze w chwili obecnej trwaja prace nad opracowaniem ostatecznej listy przedsiewzigc
do realizacji w najblizszych latach wérod ktorych nalezy wymienic:

1. modernizacja linii kolejowej nr. 4 — Centralna Magistrala Kolejowa — etap II;

2. poprawa przepustowosci na odcinku Grodzisk Mazowiecki — Skierniewice;

3. prace na linii Srednicowej w Warszawie na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia — etap I1;
4. zwiekszenie przepustowosci na odcinku Warszawa Wschodnia — Nasielsk (Kgtne/Swiercze);

5. budowa lgcznicy pomiedzy liniami kolejowymi nr 9 i 204,

6.  zwigkszenie przepustowosci ciggu Tczew — Gdynia etap I Tczew — Pruszcz Gdanski;

7. zwiekszenie przepustowosci ciggu Tczew — Gdynia etap Il Pruszcz Gdanski — Gdynia;,

8. zwiekszenie przepustowosci ciggu Tczew — Gdynia etap 11l pozostate prace.

W pismie z 17 marca 2022 r. (znak: IDRR.611.66.2022) PKP PLK uzupeinita swoje dotychczasowe stanowisko
wskazujac ze: Zdolnos¢ przepustowa linii kolejowych w Spotce obliczana jest przy pomocy wewnetrznie uzytkowanego
programu ZPLKol opracowanego w latach 2004 — 2006 przez Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa, na podstawie
danych o ilosci tras na danym szlaku/odcinku dla wskazanego okresu czasu. Przepustowos¢ liczona jest metodq kompresji
tras zgodnie z kartg UIC 406 na podstawie danych z aplikacji SKRJ (System Konstrukcji Rozktadu Jazdy) i eksportowana
do formatu MS Excel. Za podstawe analizy przyjeto dane z dnia 29.09.2021. W zalgczeniu przekazujemy otrzymane dane
dla odcinka Krakow Gtowny — Gdynia Glowna — Krakow Gtowny w formie pliku Excel (Zatgcznik 1).

Zgodnie z danymi przedstawionymi przez PKP PLK w zalaczniku nr 1 do pisma z 17 marca 2022 r.
(znak: IDRR.611.66.2022), dotyczacymi dostepnej zdolno$ci przepustowe;j na odcinkach
Warszawa Centralna — Krakow Glowny oraz Warszawa Wschodnia — Gdynia Gtowna:

Nr N ) o o Zdolr}oéc’ caltkowita Zdoln()?'é wykorzystana % wykorzystania
linii Odcinki linii kolejowych i cz¢sci odcinkéw [liczba tras] [liczba tras]
np p np p np p

2 Wwa Centralna - Wwa Wschodnia 210 210 97 96 46 46
2 Wwa Zachodnia - Wwa Centralna 210 210 97 96 46 46
1 Wwa Zachodnia - Wwa Wiochy 231 172 85 63 37 37
1 Wwa Wiochy - Jozefinow 170 172 68 67 40 39
1 Jozefinow - Pruszkow 172 172 68 67 40 39
1 Pruszkéow - Grodz Maz 156 161 92 92 59 57
4 Grodz Maz - Korytow 165 160 33 35 20 22
4 Korytow - Szeligi 169 165 33 35 20 21
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4 Szeligi - Biala Rawska 162 150 33 35 20 23
4 Biata Rawska - Strzatki 160 154 33 35 21 23
4 Strzatki - Idzikowice 154 145 33 34 21 23
4 Idzikowice - Opoczno Potudnie 166 191 37 37 22 19
4 Opoczno Potudnie - Pilichowice 206 172 36 36 17 21
4 Pilichowice - Olszamowice 172 171 36 36 21 21
4 Olszamowice - Wloszczowa Pin 166 193 36 36 22 19
4 Wrhoszezowa Pin - Knapowka 203 172 34 34 17 20
4 Knapowka - Psary 165 171 43 40 26 23
570 Psary - Starzyny 167 44 26

64 Sprowa - Starzyny 86 85 27 26 31 31
64 Koztéw - Sprowa 78 84 27 26 35 31
8 Koztéw - Tunel 184 181 58 57 32 31
8 Tunel - Miechow 170 191 53 54 31 28
8 Miechéw - Stomniki 130 120 55 60 42 50
8 Stomniki - Niedzwiedz 189 188 57 60 30 32
8 Niedzwiedz - Zastow 165 165 57 61 35 37
8 Zastow - Raciborowice 190 172 57 61 30 35
8 Raciborowice - Krakow Batowice 156 152 56 58 36 38
8 Krakow Batowice - Kr. Przedmiescie 147 133 77 77 52 58
8 Kr. Przedmiescie - Krakow Gltowny 153 208 75 76 49 37

Zdolnos¢ catkowita Zdolnos$¢ wykorzystana

Z
=

% wykorzystania

\inii Odcinki linii kolejowych i czesci odcinkéw [liczba tras] [liczba tras]
np p np P np P
2 Wwa Centralna - Wwa Wschodnia 210 210 97 96 46 46
2 Wwa Zachodnia - Wwa Centralna 210 210 97 96 46 46
1 Wwa Zachodnia - Wwa Wiochy 231 172 85 63 37 37
1 Wwa Wilochy - Jozefinow 170 172 68 67 40 39
1 Jozefindw - Pruszkow 172 172 68 67 40 39
1 Pruszkow - Grodz Maz 156 161 92 92 59 57
4 Grodz Maz - Korytow 165 160 33 35 20 22
4 Korytow - Szeligi 169 165 33 35 20 21
4 Szeligi - Biala Rawska 162 150 33 35 20 23
4 Biata Rawska - Strzatki 160 154 33 35 21 23
4 Strzalki - Idzikowice 154 145 33 34 21 23
4 Idzikowice - Opoczno Potudnie 166 191 37 37 22 19
4 Opoczno Potudnie - Pilichowice 206 172 36 36 17 21
4 Pilichowice - Olszamowice 172 171 36 36 21 21
4 Olszamowice - Wtoszczowa Pin 166 193 36 36 22 19
4 Wrhoszeczowa Pin - Knapowka 203 172 34 34 17 20
4 Knapowka - Psary 165 171 43 40 26 23
570 Psary - Starzyny 167 44 26
64 Sprowa - Starzyny 86 85 27 26 31 31
64 Koztéw - Sprowa 78 84 27 26 35 31
8 Koztow - Tunel 184 181 58 57 32 31
8 Tunel - Miechow 170 191 53 54 31 28
8 Miechow - Stomniki 130 120 55 60 42 50
8 Stomniki - Niedzwiedz 189 188 57 60 30 32
8 Niedzwiedz - Zastow 165 165 57 61 35 37
8 Zastow - Raciborowice 190 172 57 61 30 35
8 Raciborowice - Krakow Batowice 156 152 56 58 36 38
8 Krakow Batowice - Kr. Przedmiescie 147 133 77 77 52 58
8 Kr. Przedmies$cie - Krakow Glowny 153 208 75 76 49 37

Odnosnie materiatow zrodtowych dla planowanych przez PKP PLK prac modernizacyjnych, ww. zarzadca infrastruktury
wskazal, ze: Dane dotyczqce planow rozwoju infrastruktury jak rowniez planowanych na sieci prac modernizacyjnych
i utrzymaniowych dla rozkladow jazdy 2021/22, 2022/23 i 2023/24 zawarte sg w Harmonogramach zamkniec torowych
dostepnych na stronie internetowej Spotki pod adresem: https://www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-
udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/harmonogram-zamkniec-torowych jak rowniez w dla lat pozniejszych
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w dokumencie ,,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021 — 2030 z perspektywg
do 2040 roku” https://www.plk-sa.pl/informacje/rozwoj/zamierzenia-inwestycyjne .Mozliwos¢ trasowania pociggow
RegioJet zostala okreslona na podstawie analizy wykresu ruchu w aplikacji SKRJ przez konstruktora rozktadu jazdy
na bazie planowanego rozkiadu jazdy zalgczonego do zlozonego przez przewoznika powiadomienia oraz wykresu
Rocznego Rozkiadu Jazdy 2021/2022 przy zalozeniu niewielkiej zmiennosci tras w ramach kolejnych rozktadow jazdy.

W informacjach przedstawionych przez PKP PLK =znalazlo si¢ réwniez zestawienie pociggéw kolizyjnych,
wraz z wykresami ruchéw pociagéow. Zgodnie z tymi informacjami PKP PLK stwierdzita kolizyjno$¢ wnioskowanych
przez RegioJet tras ze wskazanymi ponizej pojazdami:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

pociagu relacji Warszawa — Gdynia odjazd 6:24 z 2 pociggami przewoznika kolejowego PKP Intercity, 1 pociagiem
przewoznika kolejowego ,,Kolei Mazowieckich — KM” sp.z 0.0.” zsiedziba w Warszawa zwanego dalej
»Kolejami Mazowieckimi”, 1 pociagiem przewoznika kolejowego ,,Szybkiej Kolei Miejskiej Sp. z 0.0.” z siedziba
w Warszawa, zwanego dalej ,,SKM Warszawa”;

pociagu relacji Krakow — Gdynia odjazd 5:55 z 3 pociagami PKP Intercity, 1 pociagiem, przewoznika kolejowego
POLREGIO S.A., zwanego dalej ,,Polregio”, 1 pociagiem SKM Warszawa;

pociagu relacji Krakéw — Gdynia odjazd 7:55 z 3 pociggami PKP Intercity, 2 pociggami Polregio, 2 pociagami
SKM Warszawa i 1 pociggiem przewoznika kolejowego ,,Koleje Matopolskie” sp. z 0.0. z siedzibg w Krakowie,
zwanego dalej ,,Kolejami Matopolskimi”;

pociagu relacji Krakéw — Gdynia odjazd 9:55 z 1 pociagiem PKP Intercity, 2 pociggami Polregio, 1 pociagiem
Kolei Mazowieckich, 1 pociggiem SKM Warszawa;

pociagu relacji Krakow — Gdynia odjazd 11:55 z 4 pociggami PKP Intercity, 3 pociggami Polregio, 2 pociagami
Kolei Mazowieckich, 1 pociagiem SKM Warszawa, 1 pociagiem Kolei Matopolskich i 1 pociggiem przewoznika
kolejowego  Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej sp. z o0.0. =z siedzibg w Lodzi zwanego
dalej ,,£.0dzka Koleja Aglomeracyjng”;

pociagu relacji Krakéw — Gdynia odjazd 13:55 z 4 pociagami PKP Intercity, 1 pociggiem Polregio, 1 pociggiem
Kolei Mazowieckich;

pociagu relacji Krakow — Gdynia odjazd 15:55 z 5 pociggami PKP Intercity, 1 pociagiem Polregio, 1 pociagiem
Kolei Mazowieckich, 1 pociagiem SKM Warszawa, 1 pociagiem Kolei Matopolskich;

pociagu relacji Krakow — Gdynia odjazd 17:55 z 3 pociagami PKP Intercity, 1 pociagiem Polregio, 2 pociggami
Kolei Mazowieckich;

pociagu relacji Krakow — Warszawa odjazd 19:55 z 4 pociagami PKP Intercity;

pociagu relacji Warszawa — Krakow odjazd 5:57 z 2 pociggami PKP Intercity, 1 pociagiem Polregio, 4 pociaggami
Kolei Mazowieckich, i 1 pociagiem Kolei Matopolskich;

pociggu relacji Gdynia — Krakéw odjazd 4:30 z 4 pociggami PKP Intercity, 2 pociggami Polregio, 5 pociggami
Kolei Mazowieckich, 1 pociggiem SKM Warszawa, 1 pociggiem Kolei Malopolskich;

pociagu relacji Gdynia — Krakow odjazd 6:30 z 7 pociggami PKP Intercity, 3 pociggami Polregio, 2 pociggami Kolei
Mazowieckich, 1 pociggiem SKM Warszawa,

pociagu relacji Gdynia — Krakow odjazd 8:30 z 4 pociagami PKP Intercity, 2 pociagami Polregio, 2 pociagami
Kolei Mazowieckich, 1 pociggiem SKM Warszawa;

pociagu relacji Gdynia — Krakow odjazd 10:30 z 4 pociagami PKP Intercity, 1 pociagiem Polregio,
3 pociagami Kolei Mazowieckich, 1 pociagiem SKM Warszawa 1 pociggiem Kolei Matopolskich;

pociagu relacji Gdynia — Krakéw odjazd 12:30 z 5 pociggami PKP Intercity, 2 pociggami Polregio, 5 pociagami
Kolei Mazowieckich, 2 pociggami SKM Warszawa, 1 pociggiem Kolei Maltopolskich i 1 pociggiem
Lodzkiej Kolei Aglomeracyjne;j;

pociagu relacji Gdynia — Krakoéw odjazd 14:30 z 4 pociggami PKP Intercity, 3 pociagami Polregio, 5 pociagami
Kolei Mazowieckich, 2 pociggami SKM Warszawa;

pociagu relacji Gdynia — Krakow odjazd 16:30 z 5 pociagami PKP Intercity, 5 pociggami Kolei Mazowieckich,
1 pociggiem SKM Warszawa;

pociagu relacji Gdynia — Warszawa odjazd 18:30 z 2 pociaggami PKP Intercity, 1 pociggiem Kolei Mazowieckich,
1 pociagiem SKM Warszawa.
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Zgodnie z oswiadczeniem PKP PLK, ze wzgledu na kolizyjno$¢ wnioskowanych przez Strong tras ze wskazanymi
powyzej pociagami, nie bedzie mozliwosci unikniecia konieczno$ci zmiany co najmniej czegsci powyzej wskazanych
tras dla wytrasowania pociggdw RegioJet.

Zarzadca infrastruktury wskazal rowniez na brak urzadzen umozliwiajacych wodowanie i odfekalnianie
sktadéw pociggdw na stacji Gdynia Gléwna Osobowa, w zwigzku z czym Regulamin Techniczny Stacji PKP PLK
nie przewiduje prowadzenia takich czynnosci. Ponadto, z uwagi na obcigzenie stacji w przedziale 400 — 600 pociagow
dziennie (w zalezno$ci od dnia tygodnia), na podstawie oceny eksperckiej konstruktora rozktadow jazdy, PKP PLK
stwierdzita brak mozliwo$ci wyrazenia zgody na calonocny postdj pociagdéw na tej stacji.

Prezes UTK przeanalizowal informacje przekazane przez PKP PLK i na ich podstawie stwierdzil, ze w zwiazku
z planowanymi przez ww. zarzadc¢ infrastruktury kolejowej pracami modernizacyjnymi, wystgpuja obecnie
oraz beda wystgpowa¢ w najblizszej perspektywie czasowej (co najmniej do rocznego rozktadu jazdy pociagoéw
2027/2028) utrudnienia o charakterze infrastrukturalnym oraz uzytkowym w odniesieniu do linii kolejowych, na ktorych
ma by¢ wykonywana nowa ustuga RegioJet. Zgodnie ze stanowiskiem PKP PLK, uruchomienie przewozow, o ktorych
mowa we Wniosku Przewoznika moze mie¢ negatywny wplyw na uruchamianie przewozow przez PKP Intercity
oraz innych przewoznikow kolejowych, ktérzy nie ztozyli wnioskOw o przeprowadzenie badania réwnowagi
ekonomicznej w ramach niniejszego postgpowania. Powyzsze moze mie¢ konsekwencje w postaci np. koniecznosci
trasowania pociggéow innych przewoznikow niz RegioJet o innych porach niz obecnie. PKP PLK zwrécita réwniez uwage
na aspekt spodziewanego znaczacego ograniczenia zdolnosci przepustowej w zwigzku z pracami modernizacyjnymi
wramach Warszawskiego Wezta Kolejowego. Przypomnie¢ w tym miejscu nalezy, ze przez stacje
Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna — Warszawa Wschodnia przejezdzaja nie tylko pociagi dalekobiezne,
takie jakich uruchomienia postuluje RegioJet, ale rowniez o charakterze regionalnym, aglomeracyjnym. Ograniczenie
zdolnosci przepustowej na ww. odcinku bedzie skutkowa¢ w pierwszej kolejnosci na dopuszczalnos¢ uruchomienia
pociagow, ktore juz sa wyprawiane w trase. Wprowadzenie nowej ustugi, ktora swoim zakresem obejmuje rowniez
odcinki infrastruktury kolejowej, gdzie planowane jest znaczne ograniczenie dostgpnej zdolnosci przepustowej mogloby
powodowa¢ dodatkowe negatywne nastepstwa dla pociggéw juz uruchamianych, gtownie na podstawie wiasciwych
umow o $wiadczenie ustug publicznych. Pojawienie si¢ nowych pociggdéw, w takiej czestotliwosci jak wnioskuje
RegioJet, byloby zatem rozwigzaniem sprzecznym ze spodziewanym trendem, w szczego6lnosci na odcinku
Warszawa Zachodnia — Warszawa Wschodnia, polegajacym na ograniczaniu oferty przewozowej przez wiasciwych
organizatorow publicznego transportu zbiorowego. Wiaczenie nowych ustug Przewoznika do sieci kolejowej mogloby
dodatkowo negatywnie wptynaé na mozliwos$¢ uruchomienia ww. pociggdéw wyprawianych glownie w oparciu o umowy
o $wiadczenie ustug publicznych. Powyzsze nalezy oceni¢ zatem jako okoliczno$¢ dodatkowo przemawiajaca za brakiem
mozliwo$ci uruchomienia przewozow przez RegioJet.

Prezes UTK zwrécit réwniez uwage, ze w zwigzku z obowigzujacym obecnie systemem opracowywania rocznego
rozktadu jazdy pociagéw, w tym procedura sktadania wnioskow o przydzielenie zdolnoS$ci przepustowej, nie jest mozliwe
dokonanie kategorycznej oceny dotyczacej obciazenia linii kolejowych tworzacych odcinki danej trasy w kolejnych
latach. Jednoczesnie zebrane w toku niniejszego postepowania dowody w postaci sieciowego harmonogramu zamknieé
torowych na lata 2021 — 2024 wraz z zamierzeniami inwestycyjnymi PKP PLK, inwestycjami, ktorych realizacja zostata
przewidziana w Krajowym Programie Kolejowym pozwalajg stwierdzi¢ a takze informacjami wynikajacymi z Planu
transportowego, ze w najblizszych latach spodziewane jest znaczace ograniczenie zdolno$ci przepustowej infrastruktury
kolejowej, w szczegodlnosci w zwigzku z dziataniami na Warszawskim Wezle Kolejowym.

Stanowisko RegioJet przedstawione w pismach z 9 marca 2022 r. oraz 29 marca 2022 r.

W pismie z 9 marca 2022 r. RegioJet poinformowatla, ze przedstawione we Wniosku parametry planowanej nowej ustugi
pozostaja aktualne. RegioJet poinformowata, ze: do wykonywania zalozonego rozkladu jazdy w zgloszonej trasie
i czestotliwosci  planuje wykorzysta¢ 6 skladow wagonowych, przy czym nocne postoje 2 skladow planowane
sq w Krakowie, 2 w Warszawie oraz 2 w Gdyni. Zgloszony orientacyjny rozktad jazdy wskazuje orientacyjne czasowe
rozlozenie polgczen zapewniajgce kursowanie w stalym interwale czasowym.

Ponadto RegioJet zwrdcita uwagg, ze stanowisko PKP PLK jest nieadekwatne i bezprzedmiotowe do procedowanego
Whniosku z racji tego, ze zawiera informacje dotyczace dostgpnosci zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowe;j
w rozktadzie jazdy pociagow 2021/2022.

Przewoznik przytoczyt brzmienie przepisow rozporzadzenia 2018/1795 pod wzgledem przeprowadzanej przez organ
oceny zagrozenia rownowagi ekonomicznej. RegioJet wskazata rowniez, ze w jej ocenie nie jest dopuszczalne, aby ocena
organu regulacyjnego dotyczaca kierunku decyzji w sprawie byla wylacznie uzalezniona od istniejacych warunkow
infrastruktury kolejowej. Jednoczesnie Przewoznik przedstawil zastrzezenia dotyczace kompletnosci materiatu
dowodowego sprawy.

RegioJet w pismie z 9 marca 2022 r. przedstawita krytyczne stanowisko wobec informacji dostarczonych przez PKP PLK.
W ocenie Przewoznika ww. zarzadca infrastruktury nie dostarczyl m.in. informacji dotyczacej dostgpnej zdolnosci
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przepustowej na odcinkach, ktore miaty by¢ wykorzystywane przez RegioJet w ramach realizacji przewozow na trasie
Krakéw Glowny — Gdynia Gtowna — Krakow Gloéwny. RegioJet wskazata rowniez, ze PKP PLK nie przedstawita
projektow rozktadow jazdy na wszystkie lata, w ktérych ma by¢ realizowana ustuga Przewoznika, tj. w okresie
od 11 grudnia 2021 r. do 11 grudnia 2027 r. RegioJet zakwestionowala rowniez deficyt informacji, w tym dostepnos¢
zrdédel dowodowych, pozwalajacych przypuszcza¢ ze PKP PLK zamierza faktycznie realizowaé prace inwestycyjne
na infrastrukturze kolejowej, ktéra miataby by¢ wykorzystywana przez RegioJet w ramach nowych ustug przewozu osob.

W obu pismach z 29 marca 2022 r. RegioJet podtrzymala dotychczas wyrazone stanowisko w szczego6lnosci w zakresie
orientacyjnych danych PKP PLK. Przewoznik podniost, ze roczne rozktady jazdy pociagéw nie sg wzgledem siebie
tozsame z racji tego, ze PKP PLK publikuje korekty rocznych rozktadow jazdy pociagow.

W ocenie Prezesa UTK materiaty zrodlowe, ktore byly zakwestionowane przez RegioJet zostaty zawarte w materiale
sprawy w postaci zarowno stanowisk PKP PLK, jak rowniez dostarczonych przez nia opracowan i zestawien
oraz przytoczonych zrodet, opublikowanych m.in. na jej stronach internetowych (znajdujacych si¢ w domenie
publicznej). Potwierdzeniem planowanych przez PKP PLK zamierzen inwestycyjnych sa rowniez informacje zawarte
w takich regulacjach jak Plan transportowy czy Krajowy Program Kolejowy. Nalezy ponadto zauwazy¢, ze sieciowe
harmonogramy zamknig¢ torowych (na moment wydania niniejszej decyzji dostepne do rozktadu jazdy pociggdw
2023/2024) stanowig odzwierciedlenie planowanych zamierzen inwestycyjnych PKP PLK. Harmonogram zamknig¢,
o ktorym mowa powyzej, jest dokumentem posiadajagcym charakter informacyjny dla przewoznikéw kolejowych,
zardbwno tych ktorzy obecnie uruchamiajg przewozy, jak rowniez tych ktérzy zamierzajg je uruchomié, w zakresie
dostepnosci infrastruktury kolejowej. Dokument ten moze stanowi¢ podstawe dla decyzji wlasciwych organizatoréw
publicznego transportu zbiorowego o dostosowaniu oferty przewozowej do realnych warunkéw infrastruktury kolejowej.
Jednoczes$nie nalezy zauwazy¢, ze niecelowe bytoby publikowanie przez PKP PLK, czy jakiegokolwiek innego zarzadce
infrastruktury kolejowej, informacji nierzetelnych, nieprawdziwych i wprowadzajacych w biad.

Prezes UTK wskazuje, ze informacja na temat dostgpnej zdolnosci przepustowej w zakresie realizacji przez Przewoznika
planowanych nowych ustug zostata zawarta w ww. pismach PKP PLK, szczegétowo oméwionych w sekeji dotyczacej
stanowiska zarzadcy infrastruktury co do mozliwosci trasowania pociggdw RegioJet i spodziewanego wplywu na ustugi
innych przewoznikow.

W odniesieniu do aspektu projektow rozktadow jazdy pociaggow Prezes UTK zwraca uwage, ze obowigzujace przepisy
ustawy o transporcie kolejowym, jak rdwniez postanowienia Regulaminu Sieci PKP PLK przewidujg coroczny proces
konstrukcji rozktadéw jazdy. Rozklad jazdy pociggdow nie jest opracowany na kilka lat do przodu. Jednoczesnie nalezy
zauwazy¢, ze umowy wieloletnie pomi¢dzy organizatorami publicznego transportu zbiorowego a operatorami tych umow
zawieraja zalozenia co do realizowanych dzialan obecnie oraz w perspektywie obowigzywania catej umowy. Znalez¢
wnich mozna zaréwno dane dotyczace planowanych linii komunikacyjnych, ale réwniez szacowanej pracy
eksploatacyjnej na danych odcinkach przewozow. W ocenie Prezesa UTK mozna w tym zakresie zauwazy¢ pewng stalos¢
w uruchamianiu potaczen oferty publicznej, jak réwniez dziatania majace na celu rozwoj oferty przewozowej
(a wigc dodawanie nowych potaczen lub zwickszanie czgstotliwosci tych juz uruchamianych). Pokresli¢ jednakze nalezy,
ze ostateczny ksztalt danego rozktadu jazdy bedzie zalezat od otrzymanych od PKP PLK wnioskéw o przydzielenie,
a docelowo wykorzystanie zdolno$ci przepustowe;.

Odnosnie kryteridw ocenianych przez Prezesa UTK w toku procesu badania rownowagi ekonomicznej nalezy wskazaé,
ze przepis art. 10 rozporzadzenia 2018/1795 wymienia w ust. 1, 3 i 5 elementy podlegajace weryfikacji. Przepis
art. 10 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795 odnosi si¢ do kryteriow, ktore pozwalaja oceni¢, czy w nastepstwie uruchomienia
nowej ushugi spodziewany jest istotny negatywny wptyw na rentownos$¢ ustug operatora umowy o §wiadczenie ustug
publicznych lub na koszty netto dla wtasciwego organizatora tejze umowy.

Prezes UTK wskazuje, ze publikacja korekt rozkladu jazdy pociagow moze by¢ nastgpstwem m.in. prac
modernizacyjnych prowadzonych na infrastrukturze kolejowej. W nastepstwie prowadzonych czynno$ci wprowadza
si¢ np. ruch jednotorowy, przerwy w ruchu pociagéw, funkcjonowanie komunikacji zastepczej. Wprowadzanie przez
PKP PLK korekt rozkltadu jazdy ma na celu dostarczenie wszystkim zainteresowanym aktualnych, rzeczowych
i zgodnych ze stanem faktycznym informacji na temat rzeczywistego funkcjonowania transportu kolejowego na danym
odcinku. Wprowadzane korekty rozktadow jazdy sa czesto SciSle powigzane wilasnie z zaplanowanymi pracami
na infrastrukturze kolejowej (budowa nowej infrastruktury lub przebudowa czy rozbudowa juz istniejacej). Ponadto
Prezes UTK zauwaza, ze majac na wzgledzie zatozenia organizatoréw publicznego transportu zbiorowego, ktorych celem
jest utrzymanie obecnej siatki potaczen a nawet niekiedy rozbudowa tej obecnie obowiazujacej, powyzsze bedzie miato
przetozenie rowniez na ksztalt rocznego rozktadu jazdy pociagéw w kolejnych latach. Dowodem dla tej tezy sa chocby
wzrosty wysokosci rekompensaty czy pracy eksploatacyjnej w kolejnych latach realizacji umow o $wiadczenie ustug
publicznych w transporcie kolejowym.

W przypadku oceny przeprowadzanej przez Prezesa UTK w ramach postepowan dotyczacych otwartego dostepu, nalezy
wskazaé, ze w art. 10 ust. 3 rozporzadzenia prawodawca unijny wymienit jakie elementy podlegaja ocenie w zwiagzku
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ze spodziewanym wptywem uruchomienia nowej ustugi na dang umowg o $wiadczenie ustug publicznych w transporcie
kolejowym. W tym zakresie ocena obejmuje nastgpujace elementy:

a) zmiennos$¢ kosztow ponoszonych i przychodéw uzyskiwanych przez przedsigbiorstwo kolejowe realizujace umowe
o $§wiadczenie ustug publicznych (w tym, w stosownych przypadkach, wszelkie oszczednosci kosztéw, takie jak
te wynikajace z braku wymiany taboru osiagajacego koniec okresu uzytkowania lub niezastgpowania pracownikow,
ktorych umowa si¢ konczy);

b) skutki finansowe wygenerowane przez proponowane nowe kolejowe przewozy pasazerskie w sieci objetej umowa
o $wiadczenie ustug publicznych (takie jak doprowadzanie pasazerow, ktorzy moga by¢ zainteresowani potaczeniem
z ushuga regionalng objeta umowa o §wiadczenie ustug publicznych);

c) ewentualne konkurencyjne reakcje przedsigbiorstwa kolejowego realizujacego umowe¢ o S$wiadczenie ustug
publicznych;

d) wplyw na odpowiednie inwestycje przedsigbiorstw kolejowych lub wlasciwych organow, na przyktad w odniesieniu
do taboru;

e) wartos¢ wszelkich istniejagcych praw wylacznych.

Natomiast w art. 10 ust. 5 rozporzadzenia 2018/1795 zawarto regulacj¢, zgodnie z ktora: Organ regulacyjny ocenia
rowniez:

a)  korzysci netto dla klientow wynikajgce z nowych kolejowych przewozow pasazerskich w krotkim i Srednim okresie;
b)  wplyw nowych kolejowych przewozéw pasazerskich na wyniki i jakos¢ przewozow kolejowych,

c¢)  wplyw nowych kolejowych przewozow pasazerskich na planowanie rozktadu jazdy przewozow kolejowych.

Nalezy zatem wnioskowaé, ze organ regulacyjny (tu: Prezes UTK) jest obowigzany do wzigcia pod uwage wszystkich
elementow wskazanych w przepisach art. 10 ust. 1,3 i 5. Nie mozna zatem podzieli¢ stanowiska zgodnie, z ktérym
Prezes UTK moglby pomija¢ w swoich decyzjach odniesienia si¢ do ktdregokolwiek z przytoczonych powyzej regulacji.

Majac na wzgledzie zebrany w toku niniejszego postgpowania materiat dowodowy Prezes UTK ocenit, ze uruchomienie
przez RegiolJet planowanej nowej ustugi bedzie skutkowa¢ istotnym negatywnym wptywem na rentowno$¢ ustug, ktore
przewoznik kolejowy w postaci PKP Intercity realizuje na podstawie umowy o $§wiadczenie ustug publicznych.
Prezes UTK przeprowadzit analize¢ ekonomiczna wplywu planowanych nowych ustug RegioJet na dzialalnos¢
PKP Intercity w oparciu umowe o $wiadczenie ustug publicznych. Prezes UTK ocenil, Ze planowane przez RegiolJet
uruchomienie ustug, o ktorych mowa we Wniosku, bedzie miato istotny negatywny wptyw na ustugi PKP Intercity.
W tym przypadku Prezes UTK dokonal oceny spodziewanego wplywu potaczen RegioJet na umowe o §wiadczenie ustug
publicznych, ktorej rownowaga ekonomiczna mogta zosta¢ zagrozona. Analiza odnosita si¢ do umowy, jako catosci,
jednoczesnie uwzgledniala ustugi realizowane przez operatora tej umowy. Otrzymane od podmiotu uprawnionego dane
wejsciowe niezbedne do przeprowadzenia analizy ekonomicznej podlegaty weryfikacji przez Prezesa UTK oraz jego
ocenie. Nastepnie ww. dane wejsciowe zostaly wykorzystane dla oszacowania spodziewanego wptywu planowanych
nowych ustug RegiolJet na zagrozong umowe o $wiadczenie ustug publicznych. Informacje zgromadzone w toku
niniejszego postepowania uzasadniaty prawdopodobienstwo konieczno$ci znacznego ograniczenia ustug PKP Intercity
w zwigzku z ewentualnym przyznaniem dostepu do infrastruktury kolejowej. Na powyzsze wptywaty:

—  parametry ustug realizowanych przez PKP Intercity (w tym w szczeg6lnosci rodzaj przewozow i czgstotliwosé
uruchamiania potaczen);

—  zasady przyznawania rekompensat, okreslonych w umowie ramowej;
—  wielkosci $rodki finansowych, przewidzianych w umowie ramowej;

—  parametry planowanych uslug RegioJet (w tym w szczegdlnosci rodzaj przewozow i czestotliwo$é uruchamiania
polaczen).

Aspektem, ktory rowniez zostat wzigty przez Prezesa UTK pod uwage, byla obecna oraz spodziewana sytuacja
na infrastrukturze kolejowej, zaréwno z informacji zawartych w Planie transportowym, Krajowym Programie
Kolejowym, sieciowych harmonogramach zamkni¢é¢ torowych, jak réwniez w stanowisku przedstawionym przez
PKP PLK, petnigcej funkcje zarzadcy infrastruktury, w rozumieniu m.in. przepisoOw ustawy o transporcie kolejowym.

Podmiot uprawniony, ktorego wniosek o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej podlegat rozpoznaniu,
oprocz wskazania danych finansowych dotyczacych spodziewanych skutkow uruchomienia nowych przewozow
przez RegioJet zwrécit uwage rowniez na kwesti¢ dostepnosci infrastruktury kolejowej w najblizszej perspektywie
czasowej, pokrywajacej si¢ z terminem wykonywania ustug przez Przewoznika. Zaplanowane przez PKP PLK prace
modernizacyjne maja bezposredni wptyw na sytuacje na infrastrukture kolejowa w tym w szczegdlnosci na dostgpna
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zdolno$¢ przepustowa. Warto w tym miejscu zaznaczyé, ze ograniczenia zdolnosci przepustowej zostaly
zasygnalizowane przez PKP PLK, co znalazlo potwierdzenie w przywotanych powyzej dokumentach. Oznacza to, ze bez
wzgledu na to czy RegioJet zlozytoby Wniosek, czy tez nie, sytuacja na infrastrukturze kolejowej bedzie w przysztosci
wymuszaé na organizatorach publicznego transportu zbiorowego i przewoznikach kolejowych konieczno$¢ ograniczenia
oferty przewozowej. Uruchomienie przez RegioJet potaczen na trasie Krakow Glowny — Gdynia Glowna i w relacji
powrotnej, zgodnie z warunkami okreslonymi we Wniosku, dodatkowo negatywnie wptyngtoby na sytuacje podmiotu
uprawnionego, jak réwniez innych przewoznikéw kolejowych.

Nalezy podzieli¢ stanowisko Regiolet, zgodnie z ktorym kryterium dotyczace sytuacji na infrastrukturze kolejowej
i spodziewanego wptywu na rozktad jazdy pociagdw nie moze stanowi¢ samodzielnej podstawy dla wydania przez organ
regulacyjny decyzji odmawiajacej przyznania otwartego dostepu. Jednakze w niniejszej sprawie Prezes UTK zwrécit
w szczeg6Olnosci uwage na zagadnienia spodziewanego wplywu uruchomienia nowych ustug przez Regiolet
na rownowage ekonomiczng wiasciwych umow o $wiadczenie ustug publicznych, a dodatkowo odnidst si¢ rowniez
do aspektu dostgpnosci infrastruktury kolejowe;.

Dodatkowo Prezes UTK zwrécit uwage, ze wprowadzenie nowych ustug na rynek ustug kolejowych w sytuacji,
gdy planowane jest ograniczenie oferty przewozowej m.in. w zwigzku z pracami na Warszawskim Wezle Kolejowym,
mogtoby spowodowa¢ usuniecie z przysztych rozktadow jazdy pociggéw dodatkowych potaczen PKP Intercity.
Nalezy w tym miejscu wskaza¢, ze ustugi komercyjnego przewozu oséb powinny mie¢ charakter uzupetniajacy
w odniesieniu do oferty stuzby publicznej, a ich uruchomienie powinno korespondowaé m.in. z aktualng sytuacja
na infrastrukturze kolejowej. Spodziewanym skutkiem uruchomienia potaczen przez Regiolet, ktore planujg m.in. postoje
handlowe naodcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia, mogtoby
by¢ wyeliminowanie z rozkladu jazdy pociagéw czgsci polaczen stuzby publicznej dowozacej obecnie pasazerow
do miejsc pracy czy ksztalcenia. Tym samym wprowadzenie polaczen RegioJet, na warunkach okreslonych we Wniosku,
skutkowatoby stopniowa eliminacja czgsci uslug operatorow ustug publicznych. W ocenie Prezesa UTK skala
spodziewanego wplywu, jak rowniez sytuacja na infrastrukturze kolejowej, spodziewane reakcje przedsigbiorstw
i potencjalne skutki dla pasazeréw, uzasadniaty wydanie przez Prezesa UTK decyzji odmawiajgcej przyznania otwartego
dostepu RegioJet na warunkach okreslonych we Wniosku.

Wskazanie zakresu zmian we Wniosku RegioJet, ktore zapewnilyby spelnienie warunkéw przyznania otwartego
dostepu:

W zwigzku z charakterem decyzji w niniejszej sprawie, Prezes UTK wziat pod uwagg regulacje wynikajgce zarbwno
z przepisow rozporzadzenia 2018/1795, okreslonych w art. 11 ust. 2, ktore stanowia, ze: W przypadku gdy rownowaga
ekonomiczna umowy o Swiadczenie ustug publicznych bylaby zagrozona przez nowe kolejowe przewozy pasazerskie,
organ regulacyjny:

a)  w stosownych przypadkach wskazuje ewentualne zmiany w nowych kolejowych przewozach pasazerskich, takie jak
zmiana czestotliwosci, tras, stacji posrednich lub harmonogramu, ktore zapewnilyby spelnienie warunkow
przyznania prawa dostepu przewidzianego w art. 10 ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE; lub

b)  moze wydac zalecenia dla wlasciwych organow — w stosownych przypadkach w swietle korzysci netto dla klientow,
o ktorych to korzysciach mowa w art. 10 ust. 5 lit. a) niniejszego rozporzqdzenia — dotyczqce innych zmian
niezwigzanych z nowq ustugq przewozow pasazerskich, ktore zapewnilyby spelnienie warunkoéw przyznania prawa
dostepu,

jak réwniez tych wynikajacych z art. 29c ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z ktorym: Jezeli w wyniku
przeprowadzonego badania, o ktorym mowa w ust. 4, Prezes UTK oceni, ze proponowane polqczenie pasazerskie zagraza
rownowadze ekonomicznej umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, uwzgledniajgc
stopien naruszenia rownowagi ekonomicznej tej umowy, wydaje decyzje:

1) o przyznaniu ograniczonego dostepu,
2)  odmawiajqcq przyznania otwartego dostepu

- wskazujqc zakres zmian w planowanym przewozie 0sob, w szczegolnosci dotyczqcy zmiany czestotliwosci, tras, stacji
posrednich lub harmonogramu, ktore zapewnityby spetnienie warunkow przyznania otwartego dostepu.

W konsekwencji powyzszego, Prezes UTK stwierdzil, ze przyznanie Regiolet otwartego dostepu, w zwiazku
z parametrami wskazanymi we Wniosku, mogloby nastapic, jesli Strona:

1. zmniejszylaby czgstotliwos¢ planowanych nowych ustug zarowno w wymiarze tygodniowym oraz dobowym
(we Wniosku Przewoznik zadeklarowat wykonywanie codziennie przewozow 9 razy w ciagu doby, w odstgpach
2 godzinnych);

2. dokonalaby zmian w zakresie stacji posrednich, tj. Warszawa Wschodnia, Warszawa Centralna,
Warszawa Zachodnia (w zwigzku z szacowanym przez PKP PLK w najblizszej perspektywie wyczerpaniem



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego -39- Poz. 14

zdolnosci przepustowej na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna — Warszawa Wschodnia z uwagi
na modernizacj¢ na Warszawskim Wezle Kolejowym).

Prezes UTK ocenil zebrany w toku postgpowania material dowodowy pochodzacy zaréwno od RegioJet, podmiotow
uprawnionych, ktore ztozyly wnioski o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, jak rowniez od PKP PLK
odpowiedzialnej m.in. za trasowanie pociggdéw oraz realizacje prac remontowych na infrastrukturze kolejowej. Wnioski
wynikajace z dokumentacji stanowigcej akta sprawy pozwolity Prezesowi UTK przyjaé, ze spodziewany wplyw
planowanej nowej ustugi Przewoznika na polaczenia realizowane przez PKP Intercity bylby istotny, natomiast dostgpnosé
infrastruktury  kolejowej, = w  szczegdlnosci na  odcinku  Warszawa  Zachodnia -  Warszawa
Centralna — Warszawa Wschodnia begdzie znaczaco ograniczona w okresie pokrywajacym si¢ z planowym terminem
realizacji przewozow przez Regiolet. Z tego wzgledu, Prezes UTK zwraca uwagg na parametry planowanej nowej ushugi
Regiolet, ktore powinny podlega¢ modyfikacji tak, aby mozliwe byto wydanie na rzecz Przewoznika decyzji przyznajacej
otwarty dostep lub przyznajacej ograniczony dostep.

Jednoczesnie nalezy przypomnie¢, ze Prezes UTK pismem z 16 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.5.2021.12.MP),
zwrécil sie do Przewoznika z informacja o konieczno$ci modyfikacji parametrow ustugi wskazanej we Wniosku
ze wzgledu na informacje dostarczone przez podmioty uprawnione i PKP PLK. Pomimo otrzymanego pisma RegioJet
nie zdecydowata si¢ wprowadzi¢ zmian we Wniosku. Prezes UTK zauwaza, ze nie mozna bowiem wykluczy¢ sytuacji,
gdzie w nastepstwie modyfikacji Wniosku przez Przewoznika w niniejszej sprawie zaistnialyby warunki do wydania
decyzji przyznajacej Stronie otwarty dostep do infrastruktury kolejowe;.

Biorac pod uwage dyspozycje art. 29¢ ust. 5 i ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym w niniejszej sprawie Prezes UTK
nie moégl wydac¢ decyzji o przyznaniu otwartego dostepu, z uwagi na to, ze proponowane polaczenie pasazerskie zagraza
rownowadze ekonomicznej umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, ktdrej strong
jest PKP Intercity.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK rozstrzygnat jak w sentencji.
Oplata:

Od niniejszej decyzji nalezna optata skarbowa wynosi 10 zt (stownie: dziesig¢ zlotych), zgodnie z cz. I pkt 53 Zatacznika
do ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 1923, z pdzn. zm.).
Strona, przy pismie dor¢czonym 10 czerwca 2021 r. za posrednictwem platformy ePUAP, przedstawita dowdd uiszczenia
optaty skarbowej z 14 maja 2021 r. kwoty 10 ztotych na rachunek Centrum Obstugi Podatnika Urzedu m.st. Warszawy.

W zwiazku z powyzszym uznac nalezy, ze optata za wydanie niniejszej decyzji zostata uiszczona przez Strong w catosci.
POUCZENIE

Stronie niezadowolonej z niniejszej decyzji przystuguje prawo zwrdcenia si¢ do Prezesa UTK z wnioskiem o ponowne
rozpatrzenie sprawy w terminie 30 dni od daty dorgczenia decyzji (art. 127 § 3 k.p.a. w zwiazku z art. 29¢ ust. 9 ustawy
o transporcie kolejowym).

Jezeli Strona nie chce skorzysta¢ z prawa do zwrocenia si¢ z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy, moze wnies¢
do Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego w Warszawie skarge na decyzje w terminie 30 dni od dnia dorgczenia
decyzji stronie. Skarge wnosi si¢ za posrednictwem Prezesa UTK.

Whis od skargi wynosi 200 zt i uiszczany jest gotowka do kasy sadu administracyjnego lub na rachunek bankowy tego
sadu, zgodnie z art. 15 w zwigzku z art. 127 § 3 w zwiazku z art. 129 § 2 k.p.a. wzwiazku z art. 3 § 2 pkt 1 oraz art. 13 § 2,
art. 52 § 11§ 3, art. 53 § 1 iart. 54 § 1 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. - Prawo o postgpowaniu przed sadami
administracyjnymi (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 329, z pozn. zm.), zwanej dalej: ,,p.p.s.a.”, w zwiazku
z§2ust. 1 pkt 2 1 § 5 ust. 1 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 16 grudnia 2003 r. w sprawie wysokos$ci oraz
szczegdtowych zasad pobierania wpisu w postepowaniu przed sagdami administracyjnymi (tekst jednolity: Dz. U. 22021 r.
poz. 535).

Stronie przystuguje mozliwos$¢ ubiegania si¢ o prawo pomocy, obejmujgce zwolnienie strony od kosztéw sadowych
oraz bezptatne ustanowienie profesjonalnego petnomocnika, na zasadach okreslonych w art. 239 - art. 262 p.p.s.a.

Strona zadowolona z decyzji moze ztozy¢ oswiadczenie o zrzeczeniu si¢ uprawnienia do wniesienia wniosku o ponowne
rozpatrzenie sprawy skutkujgce prawomocnoscia decyzji.

Ztozenie o$wiadczenia nastepuje na zasadach ogolnych przewidzianych dla wniesienia podania okreslonych
wart. 63 § 1 k.p.a.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora



