Warszawa, dnia 29 lipca 2022 r.
Poz. 16

DECYZJA NR DPP-WOPN.718.6.2021.JK
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO
z dnia 28 czerwca 2022 r.

w sprawie przyznania RegioJet otwartego dostepu dla pasazerskich przewozow kolejowych, w zakresie odcinka
przebiegajacego przez terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, na trasie miedzynarodowej w relacji
Praha hl.n. — Gdynia Gléwna — Praha hl.n.

Na podstawie art. 13 ust. 1 pkt 5 w zwiazku z art. 29c ust. 1, 2, 5, 6 pkt 1, ust. 7 i 8 oraz art. 13a ust. 1 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U.z2021r. poz. 1984), zwanej dalej ,ustawg
o transporcie kolejowym”, art. 11 ust. 1, ust. 2 lit. a rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/1795 z dnia
20 listopada 2018 r. ustanawiajacego procedure i kryteria do celow stosowania badania rownowagi ekonomicznej
zgodnie z art. 11 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE (Dz. Urz. UE L 294 z 21 listopada 2018 r.
str. 5), Zwanego dalej ,,fozporzadzeniem 2018/1795” oraz art. 104 § 1 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 735, z p6ézn. zm.),
zwanej dalej ,k.p.a.”, po rozpoznaniu wniosku spotki Regioleta.s. zsiedziba w Brnie, zwanej dalej ,,RegioJet”,
,~Przewoznikiem” lub ,,Strong”, z 10 czerwca 2021 r. (data wpltywu do Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego
dalej ,,Urzedem”, za posrednictwem platformy ePUAP: 11 czerwca 2021 r.), uzupetionym pismem z 30 lipca 2021 r.
(data wptywu do Urzedu, za posrednictwem platformy ePUAP: 30 lipca 2021 r.), w sprawie uruchamiania planowanego
nowego kolejowego przewozu pasazerskiego na trasie mi¢dzynarodowej Praha hl.n. — Gdynia Gtéwna — Praha hl.n.
na okres od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r., tj. w rocznych rozktadach jazdy pociagoéw: 2022/2023, 2023/2024,
2024/2025, 2025/2026 oraz 2026/2027,

PRZYZNAJE

RegioJet ograniczony dostep dla pasazerskich przewozow kolejowych, w zakresie odcinka przebiegajacego przez
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, na trasie miedzynarodowej w relacji
Praha hl.n. — Gdynia Gléwna — Praha hl.n.,

realizowany liniami kolejowymi nr 3, 9, 131, 202, 271, 276, 353 na okres od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r.,
tj. w rocznych rozktadach jazdy pociaggdéw, zwanych rowniez ,,RRIP”: 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025, 2025/2026
oraz 2026/2027 (przewozy wykonywane codziennie przez caly roczny rozktad jazdy) z zachowaniem nastepujacych
warunkow i zakresu wykorzystania dostgpu do linii kolejowych:

1. Na wnioskowanej trasie RegioJet uruchomi:
-1 par¢ pociagdéw na dob¢ w relacji Praha hl.n. — Gdynia Gtéwna — Praha hl.n.
zgodnie z rozktadem jazdy i terminami kursowania wskazanymi w zatacznikach nr 1 i1 2 do niniejszej decyzji.

2. Przewoznik obowigzany jest uruchamiaé nowe potaczenia pasazerskie w czestotliwo$ci oraz terminach
wynikajacych z niniejszej decyzji.

3. Pofaczenia realizowane na podstawie niniejszej decyzji stanowig uzupetnienie oferty przewozowej zapewnianej
na obszarze wojewodztw: dolnoslaskiego, wielkopolskiego, kujawsko-pomorskiego oraz pomorskiego
organizowanej przez wlasciwego organizatora publicznego transportu zbiorowego.

4. W przypadku prac modernizacyjnych lub remontowych skutkujacych zmniejszeniem zdolnosci przepustowej
na odcinkach linii kolejowych, przez ktdére przebiega trasa pociagdw kursujacych na podstawie niniejszej decyzji
i odcinkach linii kolejowych stycznych do nich, kursowanie pociggéw na podstawie niniejszej decyzji nie moze
powodowa¢ nieuruchomienia pociagéw waznych z punktu widzenia interesu spoteczno-gospodarczego kraju.

5. Przewoznik uprawniony jest do uruchamiania pociaggéw, na podstawic niniejszej decyzji, w relacji
Praha hl.n. — Gdynia Gt6wna — Praha hl.n.

Elektronicznie

— podpisany przez

‘ IA Maciej Pawet Bebenek
Data: 2022.07.29
12:16:27 +02'00'
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Uruchamianie przez Przewoznika potaczen w krotszej relacji, na podstawie niniejszej decyzji, jest dopuszczalne
wylacznie w wyniku zaistnienia zdarzen bedacych nastgpstwem dziatania sity wyzszej lub dziatalnosci zarzadcy
infrastruktury.

6. Dopuszczalne  jest  zatrzymywanie si¢  pociagdw  Przewoznika  na nastgpujacych  stacjach:
Migdzylesie, Bystrzyca Klodzka, Ktodzko Miasto, Bardo Sla,skie, Wroctaw Gléwny, Rawicz, Leszno, Ko$cian,
Poznan Gtowny, Gniezno, Inowroctaw, Bydgoszcz Glowna, Tczew, Gdansk Glowny, Gdansk Wrzeszcz, Sopot,
Gdynia Gtéwna.

Nie stanowi naruszenia postanowien niniejszej decyzji wprowadzenie dodatkowych postojow:

a) po otrzymaniu pisemnego wniosku, zawierajacego uzasadnienie, od organizatora publicznego transportu
zbiorowego, w rozumieniu art. 4 pkt 9 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 1371, z pézn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym”, realizujacego zadania w zakresie przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym,
o wprowadzenie dodatkowego zatrzymania na wskazanej stacji/przystanku;

b) ustalonych w ramach procesu koordynacji przy konstrukcji rocznego rozktadu jazdy, na wniosek zarzadcy
infrastruktury kolejowej w celu zachowania cyklicznosci rozktadu jazdy pociagow przewoznikoéw kolejowych;

¢) w przypadku wystapienia zdarzen bg¢dacych nastgpstwem dziatania sity wyzszej lub dziatalnosci zarzadey
infrastruktury.

7. Uruchamianie przez Przewoznika nowych przewozoéw kolejowych nie powinno skutkowaé likwidacja
skomunikowan pociggdw uruchamianych na podstawie umowy o $§wiadczenie ustug publicznych w transporcie
kolejowym.

8. Na trasie Praha hl.n. — Gdynia Gléwna — Praha hl.n., w zakresie odcinka na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j,
przebiegajacej liniami kolejowymi oznaczonymi w sentencji niniejszej decyzji, Przewoznik bedzie realizowat
przewozy przy pomocy lokomotywy Siemens Vectron lub Bombardier Traxx oraz 6-10 wagondéw pasazerskich
z miejscami do siedzenia.

Dopuszcza si¢ mozliwo$¢ wykorzystywania réwniez innych typow pojazdow kolejowych, jezeli Regiolet
zagwarantuje takie same badz lepsze parametry techniczne, eksploatacyjne i jakoSciowe pojazddow. Przewoznik
jest zobowigzany do wykorzystywania wylacznie taboru spetniajacego warunki techniczne, $rodowiskowe
i eksploatacyjne okreslone przez zarzadce infrastruktury dla poszczegdlnych linii kolejowych.
9. Dopuszcza si¢ korzystanie z tras przebiegajacych innymi liniami kolejowymi niz wymienione w niniejszej decyzji,
przyznanych przez zarzadce infrastruktury, o ile ich przyznanie nastapi z przyczyn niezaleznych od Przewoznika.
10. Dopuszcza si¢ uruchomienie potgczen, o ktéorych mowa w pkt 1 sentencji, w innych godzinach niz wskazane

w rozktadzie jazdy zawartym w zalacznikach nr 112 do niniejszej decyzji, o ile nastapi to z przyczyn
niezaleznych od Przewoznika.

11. Przewoznik obowigzany jest poinformowac¢ Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego, zwanego dalej
,»Prezesem UTK”, o kazdym przypadku wystapienia okoliczno$ci uzasadniajgcych uruchomienie polgczenia
na trasie Praha hl.n. — Gdynia Gtéwna — Praha hl.n.:

a) w niepelnej relacji;

b) w czestotliwosci 1 terminie innymi niz wprost wynikajacym z niniejszej decyzji
oraz o wystapieniu okoliczno$ci skutkujacych:

¢) zaprzestaniem wykonywania przewozOw przez co najmniej 6 miesiecy;

d) wprowadzeniem dodatkowych postojow.

W przypadku wystapienia okolicznosci, o ktorych mowa w pkt 11 lit. a — d, Przewoznik w terminie nie dtuzszym
niz 14 dni od dnia ich wystgpienia, obowigzany jest przedstawi¢ Prezesowi UTK stanowisko w sprawie
wraz z uzasadnieniem.
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UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

Pismem z 10 czerwca 2021 r. (data wplywu do Urzedu, za posrednictwem platformy ePUAP: 11 czerwca 2021 r.),
RegioJet zlozyla do Prezesa UTK wniosek w sprawie uruchamiania planowanego nowego kolejowego przewozu
pasazerskiego na trasie miedzynarodowej wrelacji Prahahln. — Gdynia Gléwna — Prahahl.n. na okres
od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r., tj. wrocznych rozktadach jazdy pociggow: 2022/2023, 2023/2024,
2024/2025, 2025/2026 oraz 2026/2027, zwanym dalej rowniez ,,Wnioskiem”.

Pismem z 23 czerwca 2021 r (znak: UPDI-2157/21/UM, data wptywu do Urzedu, za posrednictwem poczty
elektronicznej: 23 czerwca 2021 r.) Urad pro pristup kdopravni infrastruktuie poinformowal o wplywie
do ww. czeskiego organu regulacyjnego wniosku RegioJet dotyczacego uruchamiania nowych przewozoéw pasazerskich
na trasie Praha hl.n. -Gdynia Gt6wna — Praha hl.n.

Pismem z 20 lipca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.2.JK) Prezes UTK wezwat RegioJet do uzupetienia brakow
formalnych poprzez ztozenie Wniosku w formie elektronicznej, przewidzianej dla tej czynnosci zgodnie z trescia
art. 4 ust. 5 rozporzadzenia 2018/1795 oraz podpisanego zgodnie z zasadami reprezentacji Strony.

W odpowiedzi na ww. pismo Prezesa UTK z 20 lipca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.2.JK), 30 lipca 2021 r.
wptyneto, za posrednictwem platformy ePUAP, pismo RegioJet z 30 lipca 2021 r., w ktorym Przewoznik uzupehnit braki
formalne.

Pismem z 2 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.3.JK) Prezesa UTK poinformowat czeski organ regulacyjny
o wptywie Wniosku RegioJet.

Pismem z 6 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.4.JK) Prezes UTK zawiadomil Przewoznika o wszczeciu
11 czerwca 2021 r., na jego wniosek, postepowania administracyjnego w przedmiocie wydania decyzji w sprawie
przyznania otwartego dostepu na trasie migdzynarodowej Praha hl.n. — Gdynia Gléwna — Praha hl.n. na okres
od 11 grudnia 2022 r. do 12 grudnia 2027 r., tj. wrocznych rozktadach jazdy pociagow: 2022/2023, 2023/2024,
2024/2025, 2025/2026 oraz 2026/2027.

Tym samym pismem Prezes UTK wilaczyt do materiatu dowodowego nastepujace dokumenty:

1. Regulamin Sieci 2021/2022 PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. zsiedziba w Warszawie, zwanej dalej
,»PKP PLK”, wraz z zalacznikami:

— nr 1, zatytulowany: Wykaz linii kolejowych udostgpnianych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

— nr 2.6, zatytutowany: Wykaz posterunkow ruchu i punktow ekspedycyjnych;

— nr 2.7, zatytutowany: Wykaz linii kolejowych, na ktorych wprowadzone zostaly ograniczenia ich uzytkowania;
— nr 2.19, zatytutowany: Mapa linii kolejowych w Polsce zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

pobrany ze strony internetowej PKP PLK: https://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/warunki-
udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/regulamin-sieci-20212022/ (obecnie: https://www.plk-
sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/regulamin-sieci-
2021/2022);

2. opracowanie Urzedu, zatytutowane: Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w2019 r. wraz z trzema
zalacznikami w formacie .xIsx, przedstawiajacymi szczegdtowe dane analityczne, pobrane ze strony internetowe;:
https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/16623, Wymiana-pasazerska-w-2019-
r.html;

3.  opracowanie Urzedu, zatytutlowane: Podsumowanie 2020. Przewozy pasazerskie i towarowe, pobrane ze strony
internetowej  https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/16653,Podsumowanie-2020-
przewozy-pasazerskie-i-towarowe.html;

4. opracowanie Urzedu, zatytutlowane: Kolej w wojewddztwach — wykorzystanie i polityka transportowa, pobrane
ze strony  internetowej  https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/15443,Kolej-w-
wojewodztwach-wykorzystanie-i-polityka-transportowa.html;

5. opracowanie Urzedu, zatytutowane: Najwigksze dworce kolejowe w Polsce, pobrane ze strony internetowe;j
https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/1568 1,Najwieksze-dworce-kolejowe-w-
Polsce.html.

Jednoczesnie Prezes UTK poinformowal Przewoznika o przystugujacym prawie do zapoznania si¢ z aktami sprawy
oraz prawie do wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowoddw i materiatow oraz zgloszonych zadan.



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego -4 - Poz. 16

Pismem z 10 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.5.JK) Prezes UTK zawiadomitl podmioty uprawnione
o otrzymaniu powiadomienia RegioJet w sprawie uruchomienia nowych kolejowych przewozéw pasazerskich na trasie
miedzynarodowej Praha hl.n. — Gdynia Gléwna — Praha hl.n. oraz poinformowat o przystugujacym prawie zgloszenia
wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej, w terminie ina zasadach okreslonych w przepisach
rozporzadzenia 2018/1795.

Pismem z 11 sierpnia 2021 r. (znak: UPDI-2682/21/UM, data wplywu do Urzedu, za posrednictwem poczty
elektronicznej: 11 sierpnia 2021 r.) Ufad pro pristup k dopravni infrastruktuie poinformowal o braku wpltywu
do czeskiego organu regulacyjnego wnioskow o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej dotyczacych
uruchomienia nowych kolejowych przewozow pasazerskich na trasie miedzynarodowej
Praha hl.n. — Gdynia Gt6wna — Praha hl.n.

W odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z 10 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.5.JK) do Urzedu wplynat
wniosek ,,PKP Intercity” S.A. z siedzibg w Warszawie z 15 wrzesnia 2021 r. (data wptywu do Urzedu, za posrednictwem
platformy ePUAP: 15 wrzeénia 2021 r.), zwanej dalej ,,PKP Intercity”, o przeprowadzenie badania réwnowagi
ekonomicznej, w wersji jawnej oraz wersji niejawnej, do ktérych zataczono:

—  kopie Umowy ramowej o Swiadczenie ustug publicznych w zakresie miedzywojewodzkich i migdzynarodowych
kolejowych przewozow pasazerskich, zawartej dnia 31 grudnia 2020 r. pomiedzy Ministrem Infrastruktury
dzialajacym w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa a PKP Intercity, na lata 2021 — 2030, zawierajacej dane objgte
klauzulg Tajemnica Przedsigbiorstwa PKP Intercity nr TP 578/2020, ktore podlegaja ochronie do odwotania, wraz
z informacja uzupetniajaca zawierajaca uzasadnienie ochrony powyzszych danych, w wersji jawnej oraz niejawnej;

— zestawienie analityczne dotyczace szacowanego wplywu uruchomienia potaczenia RegioJet, o ktorym mowa
w powiadomieniu Strony, na ustugi $wiadczone przez PKP Intercity na podstawie umowy ramowej z dnia
31 grudnia 2020 r. zawartej pomigdzy Ministrem Infrastruktury, dziatajacym w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa
a PKP Intercity na lata 2021 — 2030, zwanej dalej rowniez ,,umowa ramowa” lub ,,umowa PSC”, w wersji jawnej
oraz niejawnej;

— metodologi¢ obliczen, zastosowang przez PKP Intercity, wykorzystang przy opracowywaniu zestawienia, o ktorym
mowa powyzej;

— marzg rozsagdnego zysku z umowy ramowej w latach 2022 — 2027.

Czgé¢ informacji zawartych we wniosku PKP Intercity o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej,
oraz w zatgcznikach do ww. wniosku zostala oznaczona jako niepodlegajaca udostgpnieniu podmiotom trzecim
(w tym RegioJet).

Pismem z 20 wrze$nia 2021 r. (data wplywu do Urzedu, za posrednictwem platformy ePUAP: 20 wrzesnia 2021 r.)
PKP Intercity uzupetnita wniosek o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej przekazujac potwierdzenie
optaty skarbowej za udzielone pelnomocnictwo.

W odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z 10 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.5.JK) do Urzedu wptyneto
pismo Ministra Infrastruktury z 7 wrzesnia 2021 r. (znak: DTK-8.4602.229.2021), (data wpltywu do Urzedu,
za posrednictwem platformy ePUAP: 28 wrzesnia 2021 r.) przekazujace wniosek o przeprowadzenie badania rownowagi
ekonomicznej z 3 wrzesnia 2021 r., do ktoérego zataczono:

— kopi¢ Umowy ramowej o swiadczenie ustug publicznych w zakresie migdzywojewodzkich i miedzynarodowych
kolejowych przewozow pasazerskich, zawartej dnia 31 grudnia 2020 r. pomig¢dzy Ministrem Infrastruktury
dziatajacym w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa a PKP Intercity, na lata 2021 — 2030, zawierajacej dane objete
klauzula Tajemnica Przedsigbiorstwa PKP Intercity nr TP 578/2020, ktore podlegaja ochronie do odwolania,
wraz z informacja uzupelniajaca zawierajaca uzasadnienie ochrony powyzszych danych, w wersji jawnej
oraz niejawnej;

— zestawienie analityczne dotyczace szacowanego wplywu uruchomienia potaczenia RegioJet, o ktorym mowa
w powiadomieniu Strony, na ustugi $wiadczone przez PKP Intercity na podstawie umowy ramowej, w wersji jawnej
oraz niejawnej;

— metodologi¢ obliczen, zastosowang przez PKP Intercity, wykorzystang przy opracowywaniu zestawienia, o ktorym
mowa powyzej.

Czes$¢ informacji zawartych we wniosku Ministra Infrastruktury zostaty oznaczone jako niepodlegajace udostepnieniu

podmiotom trzecim (w tym RegioJet).

Koleje Wielkopolskie sp. z 0.0. z siedziba w Poznaniu, zwane dalej ,,Kolejami Wielkopolskimi”, 1 pazdziernika 2021 r.
przekazaty =~ za posrednictwem  poczty  elektronicznej, kopie  pisma  z 10 sierpnia 2021 r.
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(znak: DPP-WOPN.718.6.2021.5.JK) informujaca o0 odebraniu WWw. pisma Prezesa UTK przez
przewoznika 17 sierpnia 2021 r.

Prezes UTK pismem z 2 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.12.PP) wezwat PKP PLK, w zwigzku
z prowadzonym postepowaniem administracyjnym, do wypowiedzenia si¢ w zakresie:

1.  mozliwosci trasowania pociaggow RegiolJet, zgodnie z rozkladem jazdy zawartym w powiadomieniu, bez zmian
w trasowaniu na wnioskowanej trasie pociggdéw przewoznika kolejowego PKP Intercity;

2. stopnia wykorzystania zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej, przy zastosowaniu ktorej RegioJet planuje
wykonywa¢ nowe potaczenie pasazerskie na trasach okreslonych w powiadomieniu, a znajdujacej si¢ w zarzadzie
PKP PLK, w okresie od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r. (realizowanie nowej ustugi codziennie, przez caty
roczny rozktad jazdy);

3. spodziewanego wplywu wytrasowania pociaggéw RegioJet na mozliwos$¢ trasowania pociagow PKP Intercity,
wcalym okresie planowanego wykonywania przewozow przez RegioJet, tj.od 11 grudnia 2022 r.
do 11 grudnia 2027 r. (realizowanie nowej ustugi codziennie, przez caty roczny rozktad jazdy);

4. planow rozwoju infrastruktury, pod katem tras objetych proponowanymi nowymi kolejowymi przewozami
pasazerskimi RegioJet, w tym wskazania okresu realizacji takich planow.

PKP Intercity 10 listopada 2021 r. przekazata za posrednictwem poczty elektronicznej dokument pelnomocnictwa
do ztozonego wniosku o przeprowadzenie badania rOwnowagi ekonomicznej z 15 wrzesnia 2021 r.

Pismem z 23 listopada 2021 r. (znak: IDRR.611.215.2021), (data wptywu do Urzedu za pomoca poczty elektroniczne;j:
23 listopada 2021 r.), PKP PLK udziclita odpowiedzi na tre§¢ wezwania Prezesa UTK z 2 listopada 2021 r.
(znak: DPP-WOPN.718.6.2021.12.PP).

Pismem z 23 grudnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.15.JK) Prezes UTK zawiadomit Stron¢ o zlozeniu
przez PKP Intercity oraz Ministra Infrastruktury wnioskdw o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej
oraz zawartych w nich informacji niepodlegajacych udostgpnieniu podmiotom trzecim, z uwagi na ich poufny charakter.

Jednoczesnie, tym samym pismem, Prezes UTK zawiadomil Stron¢ o zmianie przedmiotu toczacego si¢ przed
Prezesem UTK postepowania wszczgtego 11 czerwea 2021 r. na Wniosek Strony, tj. modyfikacji przedmiotu sprawy
administracyjnej w ten sposob, ze ww. postgpowanie toczy si¢ obecnie w sprawie uruchamiania planowanego nowego
kolejowego przewozu pasazerskiego na trasie mi¢dzynarodowej Praha hl.n. — Gdynia Gtowna — Praha hl.n., na okres
od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r., tj. wrocznych rozktadach jazdy pociagow: 2022/2023, 2023/2024,
2024/2025, 2025/2026 oraz 2026/2027.

W powyzszym pismie Prezes UTK wezwal RegioJet do przedstawienia analizy zatozen wskazanych w powiadomieniu
w zakresie:

— planowanej trasy, na ktorej maja by¢ wykonywane nowe przewozy kolejowe,
— planowanego rozktadu jazdy,
— czestotliwosci kursowania pociggéw RegioJet,

oraz przedstawienia przez Strong stanowiska w zakresie odpowiedzi udzielonej przez PKP PLK na wezwanie
Prezesa UTK z 2 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.12.PP).

Ponadto w tym samym pismie Prezes UTK zawiadomit RegioJet o wlaczeniu w poczet materialu dowodowego:

1. decyzji Prezesa UTK z 30 listopada 2017 r. (znak: DBK-WSZM.401.32.2016.17.MP) wydajacej certyfikat
bezpieczenstwa cz. B nr PL1220170019 wraz =z zalacznikiem w postaci certyfikatu bezpieczenstwa
cz. Bnr PL1220170019;

2. decyzji Prezesa UTK z 14 sierpnia 2020 r. (znak: DMB-WMIC.401.18.2020.AKa) zmieniajacej decyzje
Prezesa UTK z 30 listopada 2017r. (znak: DBK-WSZM.401.32.2016.17.MP) oraz certyfikat
bezpieczenstwa cz. B nr PL1220200033 stanowiacy zatacznik do tej decyzji;

3. zalacznika nr 2.10 do Regulaminu Sieci 2021/2022 PKP PLK, zatytulowanego: Wykaz punktow stycznych
infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z infrastrukturg kolejowq innych zarzqdcéw, pobranego ze strony
internetowej PKP PLK: https://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/warunki-udostepniania-infrastruktury-
i-regulaminy/regulamin-sieci/regulamin-sieci-20212022/ (obecnie: https://www.plk-sa.pl/klienci-i-
kontrahenci/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/regulamin-sieci-2021/2022);

4. informacji odpowiadajacej odpisowi pelnemu z Rejestru Przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego
dla PKP Intercity, zarejestrowanej pod numerem KRS: 0000296032 (stan nadzien: 21 wrzesnia 2021 r.,
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

godz. 08:38:48), pobranej w trybie art. 4 ust. 4aa ustawy z dnia 20 sierpnia 1997 r. o Krajowym Rejestrze Sadowym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 112, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o Krajowym Rejestrze Sagdowym”;

informacji odpowiadajacej odpisowi petlnemu z Rejestru Przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego
dla Kolei Wielkopolskich, zarejestrowanych pod numerem KRS: 0000349125 (stan na dzien: 30 listopada 2021 r.,
godz. 14:23:52), pobranej w trybie art. 4 ust. 4aa ustawy o Krajowym Rejestrze Sagdowym;

informacji odpowiadajacej odpisowi pelnemu z Rejestru Przedsiebiorcow Krajowego Rejestru Sadowego
dla PKP PLK, zarejestrowanej pod numerem KRS: 0000037568 (stan na dzien: 30 listopada 2021 r.,
godz. 13:17:38), pobranej w trybie art. 4 ust. 4aa Krajowym Rejestrze Sadowym;

pismo Ufad pro pristup k dopravni infrastruktuie z 23 czerwca 2021 r (znak: UPDI-2157/21/UM) informujace
o wptywie do ww. czeskiego organu regulacyjnego wniosku RegioJet dotyczacego uruchamiania nowych
przewozow pasazerskich na trasie Praha hl.n. — Gdynia Glowna — Praha hl.n.;

pismo Prezesa UTK z 2 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.3.JK) do czeskiego organu regulacyjnego
o wptywie Wniosku RegioJet (w polskiej i angielskiej wersji jezykowej);

pismo Prezesa UTK z 10 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.5.JK), informujgce podmioty uprawnione
o wptywie Wniosku RegioJet;

pismo Urad pro pristup k dopravni infrastruktuie z 11 sierpnia 2021 r. (znak: UPDI-2682/21/UM) informujace
m.in. o braku otrzymania przez ww. czeski organ regulacyjny wnioskow o przeprowadzenie badania rownowagi
ekonomicznej w odniesieniu do wniosku RegioJet dotyczacego uruchamiania nowych przewozow pasazerskich
na trasie Praha hl.n. — Gdynia Gtéwna — Praha hl.n.;

wniosek przewoznika kolejowego PKP Intercity z 15 wrzesnia 2021 r. o przeprowadzenie badania roéwnowagi
ekonomicznej, wraz z zalacznikami, w wersji jawnej 1 w wersji zawierajacej szczegdlnie chronione informacje
handlowe, stanowiacy  odpowiedz na  pismo  Prezesa UTK z 10 sierpnia 2021 r.
(znak: DPP-WOPN.718.6.2021.5.JK);

pismo PKP Intercity z 20 wrzesnia 2021 r., przekazane za posrednictwem platformy ePUAP, do ktérego
ww. przewoznik zalaczyt dowdd uiszczenia optaty z tytutu ustanowienia pelnomocnika w sprawie;

wniosek Ministra Infrastruktury z 3 wrzesnia 2021 r. (data wptywu do Urzedu, za posrednictwem platformy ePUAP:
28 wrzesnia 2021 r.) o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, wraz z zatacznikami, w wersji jawne;j
i w wersji zawierajacej szczegdlnie chronione informacje handlowe, stanowiacy odpowiedz na pismo Prezesa UTK
z 10 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.5.JK);

pismo przewoznika kolejowego Koleje Wielkopolskie (data wptywu do Urzedu, za posrednictwem poczty
elektronicznej: 1 pazdziernika 2021 r.) bedace potwierdzeniem otrzymania pisma Prezesa UTK z 10 sierpnia 2021 r.
(znak: DPP-WOPN.718.6.2021.5.JK);

pismo Prezesa UTK z 2 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.12.PP), bedace wezwaniem PKP PLK
do przedstawienia informacji dotyczacych mozliwosci trasowania pociggéw Regiolet, stopnia wykorzystania
zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej, spodziewanego wplywu wytrasowania pociggéw Regiolet
oraz planoéw rozwoju infrastruktury;

pismo PKP Intercity z 10 listopada 2021 r. (data wplywu do Urzegdu, za posrednictwem poczty elektroniczne;j:
10 listopada 2021 r.) bedace uzupehieniem udzielonego pelnomocnictwa w sprawie o dokument pelnomocnictwa;

pismo PKP PLK z 23 listopada 2021 r. (znak: IDRR.611.215.2021), (data wptywu do Urzedu, za posrednictwem
platformy ePUAP: 23 listopada 2021 r.), bedace odpowiedzia na pismo Prezesa UTK z 2 listopada 2021 r.
(znak: DPP-WOPN.718.6.2021.12.PP);

pismo Ministra Infrastruktury z 29 kwietnia 2021 r. (znak: DTK-8.3120.1.2021), bedace przekazaniem kopii
podpisanej w dniu 29 kwietnia 2021 r. z PKP Intercity umowy rocznej o $§wiadczenie ustug publicznych w zakresie
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych kolejowych przewozoéw pasazerskich w okresie od 1 stycznia 2021 r.
do 31 grudnia 2021 r.

Jednoczes$nie, Prezes UTK poinformowal, ze faktem znanym z urzedu jest:

1.

posiadanie przez PKP Intercity statusu przewoznika kolejowego, w rozumieniu art. 4 pkt 9 ustawy o transporcie
kolejowym, na rzecz ktorej zostaly wydane m.in. nastgpujace dokumenty, uprawniajace do wykonywania
przewozow osob w transporcie kolejowym:

a) jednolita licencja nr L/034/2017, potwierdzajaca zdolno$¢ do wykonywania funkcji przewoznika kolejowego
na terytorium Unii Europejskiej i Europejskiego Obszaru Gospodarczego, zgodnie z wlasciwymi przepisami
unijnymi oraz krajowymi, wraz zinformacja dotyczaca ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilne;j,
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stanowigca zatacznik do decyzji Prezesa UTK z 16 lutego 2017 r. (znak: DRRK-WKL.700.3.2017.PW),
zmieniajagcej m.in. licencje nr WPO/036/2004 na wykonywanie przewozoéw kolejowych osob, udzielong
27 lutego 2004 r. przez Prezesa UTK;

b) certyfikat  bezpieczenstwa czgs¢ A nr  PL1120200051, wazny  od 28 pazdziernika 2020 r.
do 28 pazdziernika 2025 r., potwierdzajacy akceptacje systemu zarzadzania bezpieczenstwem na terenie
Unii Europejskiej, zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi, stanowigcy zatacznik do decyzji
Prezesa UTK z 27 pazdziernika 2020 r. (znak: DMB-WMIC.400.47.2020.KS);

c) certyfikat  bezpieczenstwa czgs¢ B nr  PL1220200063, wazny  od 28 pazdziernika 2020 r.
do 28 pazdziernika 2025 r., potwierdzajacy akceptacj¢ regulacji przyjetych przez przedsigbiorstwo kolejowe
w celu spetnienia krajowych wymagan bezpieczenstwa wykonywania przewozow na danej sieci, zgodnie
z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi, stanowiacy zalacznik do decyzji Prezesa UTK
z 27 pazdziernika 2020 r. (znak: DMB-WMIC.401.60.2020.KS);

2. zawarcie 31 grudnia 2020 r. przez PKP Intercity z Ministrem Infrastruktury, dzialajacym w imieniu i na rzecz
Skarbu Panstwa, umowy ramowej o $wiadczenie uslug publicznych w zakresie migdzywojewddzkich
i migdzynarodowych kolejowych przewozéw pasazerskich na lata 2021 — 2030;

3. zawarcie 29 kwietnia 2021 r. przez PKP Intercity z Ministrem Infrastruktury, dzialajagcym w imieniu i na rzecz
Skarbu Panstwa, umowy rocznej o $wiadczenie ustug publicznych w  zakresie migdzywojewddzkich
i migdzynarodowych przewozow pasazerskich w okresie od 1 stycznia 2021 r. do 31 grudnia 2021 r.;

4. posiadanie przez PKP PLK statusu zarzadcy infrastruktury, w rozumieniu art. 4 pkt 7 ustawy o transporcie
kolejowym, na rzecz ktdrej zostata wydana autoryzacja bezpieczenstwa nr PL2120210000, stanowiaca zatacznik
do decyzji Prezesa UTK z 26 lutego 2021 r. (znak: DMB-WMIC.410.6.2020.RP).

Powyzszym pismem Prezes UTK przekazal roéwniez RegioJet jawne wersje wnioskow PKP Intercity
oraz Ministra Infrastruktury o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, a takze zawiadomit o przystugujacym
prawie do zapoznania si¢ z aktami sprawy oraz prawie do wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodow i materiatow
oraz zgtoszonych zadan w terminie 7 dni od otrzymania niniejszego pisma.

Pismem z 4 stycznia 2022 r. (data wplywu do Urzedu za posrednictwem platformy ePUAP: 4 stycznia 2022 r.) RegioJet
przekazata odpowiedz na wezwanie Prezesa UTK z23 grudnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.15.JK)
wraz ze stanowiskiem w sprawie.

Prezes UTK pismem z 4 stycznia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.16.JK) zawiadomit Stron¢ o prawie
do zapoznania si¢ z aktami sprawy oraz wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodéw i1 materiatdéw oraz zgltoszonych
zadan, w terminie 7 dni od otrzymania niniejszego pisma. W tym samym pi$mie Prezes UTK wyznaczyl nowy termin
zalatwienia sprawy na 4 lutego 2022 r.

Pismem z 4 stycznia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.17.JK) Prezes UTK wezwat PKP PLK do uzupetnienia
brakéw formalnych pisma z 23 listopada 2021 r. (znak: IDRR.611.215.2021), w postaci dokumentu pelnomocnictwa
udzielonego przez PKP PLK petnomocnikowi spoiki.

Postanowieniem z 4 stycznia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.18.JK) Prezes UTK ograniczyt RegioJet prawo
wgladu do materialu dowodowego prowadzonego postgpowania administracyjnego, w zakresie informacji
przedstawionych przez PKP Intercity oraz Ministra Infrastruktury posiadajacych status m.in. szczegodlnie chronionych
informacji handlowych.

Przewoznik, w piSmie z 6 stycznia 2022 r. (data wplywu do Urzgdu za posrednictwem platformy ePUAP:
6 stycznia 2022 r.), wniost o udostepnienie calosci akt postgpowania.

Pismem z 11 stycznia 2022 r. (data wptywu do Urzedu za posrednictwem platformy ePUAP: 11 stycznia 2022 1.),
Strona doprecyzowata wniosek o zapoznanie si¢ z aktami sprawy.

PKP PLK 14 stycznia 2022 r. za posrednictwem poczty elektronicznej, uzupeinita braki formalne pisma
z 23 listopada 2021 r. (znak: IDRR.611.215.2021).

Postanowieniem z 20 stycznia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.23.JK) Prezes UTK przychylit si¢ do wniosku
Strony i udostgpnit RegioJet materiat dowodowy niniejszego postepowania, z wylgczeniem informacji przedstawionych
przez PKP Intercity i Ministra Infrastruktury, posiadajacych status m.in. szczegdlnie chronionych informacji handlowych.

Pismem z 4 lutego 2022 r. (data wplywu do Urzedu za posrednictwem platformy ePUAP: 4 lutego 2022 r.) Strona
odpowiedziala na postanowienie Prezesa UTK z20 stycznia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.23.JK)
wraz ze stanowiskiem w sprawie.
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Postanowieniem z 9 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.24.JK) Prezes UTK postanowit wlaczyé w poczet
materiatu dowodowego prowadzonego postgpowania administracyjnego ponizsze dokumenty:

1. opracowanie Urzedu pt. Dobowa wymiana pasazerska na stacjach kolejowych w Polsce w 2020 r., pobrane ze strony
internetowej Urzedu: https://dane.utk.gov.pl/sts/przewozy-pasazerskie/wymiana-pasazerska-na-s/17633,Przewozy-
pasazerskie.htmI#PLIKI,

2. Krajowy Program Kolejowy do 2023 r., stanowigcy zatacznik do uchwaty Rady Ministréw nr 162/2015 z dnia
15 wrzesnia 2015 r. w sprawie ustanowienia Krajowego Programu Kolejowego do 2023 r. wraz z aktualizacjami
w zwiazku z podjeciem:

— uchwaty Rady Ministréw nr 144/2016 z dnia 23 listopada 2016 r.;
— uchwaty Rady Ministréw nr 186/2017 z dnia 4 grudnia 2017 r.;
— uchwaty Rady Ministréw nr 181/2018 z dnia 6 grudnia 2018 r.;
— uchwaty Rady Ministréw nr 17/2019 z dnia 19 lutego 2019 r.;

— uchwaty Rady Ministréw nr 110/2019 z dnia 17 wrzesnia 2019 r.;
— uchwaty Rady Ministréw nr 156/2021 z dnia 26 listopada 2021 r.,

pobrany ze strony internetowej Ministerstwa Infrastruktury: https://www.gov.pl/web/infrastruktura/krajowy-
program-kolejowy;

3.  dokument pn. Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r., stanowiacy zatacznik do uchwaty
Rady Ministrow nr 105 z dnia 24 wrzesnia 2019 r., pobrany ze strony internetowej Ministerstwa Infrastruktury:
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/projekt-strategii-zrownowazonego-rozwoju-transportu-do-2030-roku2;

4.  opracowanie PKP PLK pn. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - zamierzenia inwestycyjne na lata 2021 — 2030
z perspektywg  do 2040  roku, pobrane  ze strony internetowej PKP PLK:  https://www.plk-
sa.pl/informacje/rozwoj/zamierzenia-inwestycyjne;

5. opracowanie PKP PLK pn. Pierwsza korekta sieciowego harmonogramu zamknigé torowych planowanych
do wykonania w rozktadzie jazdy 2022/2023 Sieciowy harmonogram zamknigé torowych 2022/2023, pobrane
ze strony internetowej PKP PLK: https://www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-udostepniania-
infrastruktury-i-regulaminy/harmonogram-zamkniec-torowych;

6. opracowanie PKP PLK pn. Sieciowy harmonogram zamknieé torowych planowanych do wykonania w rozktadzie
Jjazdy 2023/2024, pobrane ze strony internetowej PKP PLK: https://www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-
udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/harmonogram-zamkniec-torowych.

W tym samym pi$mie Prezes UTK poinformowat roéwniez Strong, ze w sktad materiatu dowodowego sprawy wchodza,
oprocz dokumentéw wskazanych w pismie Prezesa UTK z 23 grudnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.15.JK)
oraz w powyzszym pismie, nastepujace dokumenty:

1. pismo przewodnie Ministra Infrastruktury z 7 wrzesnia 2021 r. (znak: DTK-8.4602.229.2021) przekazujace
Prezesowi UTK wniosek z 3 wrze$nia 2021 r. o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej (data wptywu
do Urzedu za posrednictwem platformy ePUAP: 28 wrzesnia 2021 r.);

2. pismo Prezesa UTK z 4 stycznia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.17.JK), bedace wezwaniem PKP PLK
do uzupetnienia brakujacego dokumentu pelnomocnictwa udzielonego petnomocnikowi spoétki, zgodnie
z obowigzujacymi zasadami reprezentacji;

3.  wiadomos¢ elektroniczna PKP PLK z 14 stycznia 2021 r. wraz z dokumentami potwierdzajagcymi umocowanie
osoby, ktéra ztozyta podpis pod pismem PKP PLK z 23 listopada 2021 r. (znak: IDRR.611.215.2021).

Jednoczesnie Prezes UTK zawiadomit rowniez RegioJet o przystugujacym prawie do zapoznania si¢ z aktami sprawy
oraz prawie do wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodow i1 materialow oraz zgloszonych zadan, w terminie
7 dni od dnia otrzymania niniejszego pisma, a takze wyznaczyl nowy termin zalatwienia przedmiotowej
sprawy na 4 marca 2022 r.

Pismem z 18 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.26.JK) Prezes UTK wezwat PKP PLK do wskazania
dokumentow i informacji, ktore stanowity podstawe do udzielenia przez nig odpowiedzi na wezwanie Prezesa UTK
z 2 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.12.PP).

PKP PLK pismem z 28 lutego 2022 r. (znak: IDRR.611.63.2022), (data wptywu do Urzedu za posrednictwem poczty
elektronicznej: 1 marca 2022 r.) odpowiedziala napismo PrezesaUTK z 18 [Iutego 2022 r.
(znak: DPP-WOPN.718.6.2021.26.JK).
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Pismem z 7 marca 2022 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.28.JK) Prezes UTK zawiadomit RegioJet, ze w sktad materiatu
dowodowego sprawy wchodza, oprocz dokumentdw wskazanych w pismie Prezesa UTK z 9 lutego 2022 r.
(znak: DPP-WOPN.718.6.2021.24.JK), nast¢pujace dokumenty:

— pismo Prezesa UTK z 18 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.26.JK), bgdace wezwaniem PKP PLK
do wskazania dokumentow i informacji, ktore stanowily podstawe do udzielenia przez spotke odpowiedzi
na wezwanie Prezesa UTK z 2 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.12.PP);

— pismo PKP PLK z 28 lutego 2022 r. (znak: IDRR.611.63.2022), (data wptywu do Urzedu za posrednictwem poczty
elektronicznej: 1 marca 2022 r.), wraz zzalacznikami, stanowigce odpowiedz na pismo Prezesa UTK
z 18 lutego 2022 r. (znak: DPP WOPN.718.6.2021.26.JK).

Tym samym pismem Prezes UTK przekazal RegioJet stanowisko PKP PLK bedace odpowiedzia na pismo
z 18 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.26.JK).

W powyzszym piSmie, w nawiazaniu do informacji zawartej] w postanowieniu Prezesa UTK z 20 stycznia 2022 r.
(znak: DPP-WOPN.718.6.2021.23.JK) o udostgpnieniu materiatlu dowodowego postgpowania administracyjnego
na wniosek RegioJet z 6 stycznia 2022 r., Strona otrzymata rowniez:

— zalaczniki wiadomosci elektronicznej otrzymanej od PKP PLK 14 stycznia 2022 r., przekazujacej dokument
petnomocnictwa wraz z zatacznikami (fragmentem odpisu KRS, uchwatg PKP PLK oraz dowodem uiszczenia
opftaty skarbowej),

w zwiazku z otrzymang od PKP PLK informacjg o braku wystepowania danych chronionych w dokumentach zataczonych
do wiadomos$ci oraz braku przeciwskazan do udostepnienia tych dokumentow. Dokumenty przekazane powyzsza
wiadomoscig elektroniczng stanowily zalaczniki do zawiadomienia Prezesa UTK z 7 marca 2022 .
(znak: DPP-WOPN.718.6.2021.28.JK).

Jednoczesnie Prezes UTK zawiadomit RegioJet o przystugujacym prawie do zapoznania si¢ z aktami sprawy, prawie
do wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodow i materiatow oraz zgloszonych zadan, w terminie 3 dni od dnia
otrzymania niniejszego pisma, a takze wyznaczyt nowy termin rozpatrzenia przedmiotowej sprawy na 4 kwietnia 2022 r.

Strona pismem z 10 marca 2022 r. (data wptywu do Urzedu za posrednictwem platformy ePUAP: 10 marca 2022 r.),
przekazata swoje stanowisko w sprawie.

Pismem z 4 kwietnia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.31.JK) Prezes UTK wyznaczyl nowy termin zalatwienia
przedmiotowej sprawy na 22 kwietnia 2022 r.

W pismie z 22 kwietnia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.32.GP) Prezes UTK zawiadomit Stron¢ o wyznaczeniu
nowego terminu zatatwienia sprawy na 20 maja 2022 r.

W pismie z 19 maja 2022 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.33.GP) Prezes UTK wyznaczyt 20 czerwca 2022 r. jako nowy
termin zatatwienia sprawy.

Pismem z 20 czerwca 2022 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.34.JK) Prezes UTK zawiadomitl Przewoznika
0 wyznaczeniu nowego terminu zatatwienia przedmiotowej sprawy na 4 lipca 2022 r.

Majac powyzsze na uwadze, Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Stosownie do art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym do postgpowania przed Prezesem UTK stosuje
si¢, z zastrzezeniem art. 13 ab i art. 13b ust. 2 1 3, przepisy k.p.a.

Zgodnie natomiast z art. 104 § 1 k.p.a.: Organ administracji publicznej zalatwia sprawe przez wydanie decyzji, chyba
ze przepisy kodeksu stanowiq inaczej.

Art. 13 ust. 1 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym przyznaje Prezesowi UTK kompetencje do wydawania decyzji
dotyczacych otwartego dostepu.

Jak juz wczesniej wspomniano, 11 czerwca 2021 r. do Prezesa UTK wptynat Wniosek Regiolet z 10 czerwca 2021 r.
w sprawie uruchamiania planowanego nowego kolejowego przewozu pasazerskiego na trasic migdzynarodowej
Praha hl.n. — Gdynia Gléwna — Praha hl.n. na okres od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r., tj. w rocznych rozktadach
jazdy pociagow: 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025, 2025/2026 oraz 2026/2027 (przewozy wykonywane codziennie
przez caty roczny rozktad jazdy).

Whiosek zostat uzupetniony przez Przewoznika 30 lipca 2021 r. (data dorgczenia do Urzedu za posrednictwem platformy
ePUAP: 30 lipca 2021 r.).

W zwiagzku z otrzymaniem przez Prezesa UTK Wniosku, niezbedne byto ustalenie statusu Przewoznika na podstawie
obowiazujacych przepiséw prawa.
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Prezes UTK ustalil, ze RegioJet jest przewoznikiem kolejowym, posiadajacym licencj¢ nr L/2009/1521 na wykonywanie
przewozow kolejowych o0s6b, wydang 30 kwietnia 2009 r. przez Drazni urad, certyfikat bezpieczenstwa
cz. Anr CZ1120190021, wydany 3 pazdziernika 2019 r. przez Drdzni urad (wazny od 8 pazdziernika 2019 1.
do 7 pazdziernika 2024 r.), potwierdzajacy akceptacj¢ systemu zarzadzania bezpieczenstwem  na terenie
Unii Europejskiej oraz certyfikat bezpieczenstwa cz. B nr PL1220170019, wydany decyzja Prezesa UTK
z 30 listopada 2017 r. (znak: DBK-WSZM.401.32.2016.17.MP), zmieniony decyzja Prezesa UTK z 14 sierpnia 2020 r.
(znak: DMB-WMIC.401.18.2020.AKa), ktérg to nadano mu nr PL1220200033 (wazny od 30 listopada 2017 r.
do 30 listopada 2022 r.), potwierdzajacy akceptacj¢ regulacji przyjetych przez przedsigbiorstwo kolejowe w celu
spetienia krajowych wymagan w zakresie bezpieczenstwa wykonywania przewozow na danej sieci.

Stosownie do art. 29¢ ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym: regularny przewoz kolejowy osob niebedgcy przewozem
o charakterze uzytecznosci publicznej jest wykonywany na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu albo decyzji
o0 przyznaniu ograniczonego dostepu.

Zgodnie z art. 29d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym: w zakresie kolejowych przewozow osob innych niz przewozy
okazjonalne zarzqdca zawiera umowe o przydzielenie zdolnosci przepustowej w takim zakresie, w jakim aplikant zawart
umowe o Swiadczenie ustug publicznych, przedstawit oswiadczenie organizatora publicznego transportu kolejowego
o zamiarze objecia pociggow umowq o Swiadczenie ustug publicznych albo uzyskat decyzje o przyznaniu otwartego
dostepu albo decyzje o przyznaniu ograniczonego dostgpu.

W $wietle wyzej cytowanych przepisow ustawy o transporcie kolejowym podmiotem uprawnionym do ztozenia wniosku
o przyznanie otwartego dostgpu na danej trasie jest wigc aplikant. Zgodnie z trescig art. 4 pkt 9b ustawy o transporcie
kolejowym aplikantem jest przewoznik kolejowy, migdzynarodowe ugrupowanie intereséw gospodarczych obejmujace
przewoznikow kolejowych lub inny podmiot zainteresowany uzyskaniem zdolnosci przepustowej, w szczego6lnosci
organizator publicznego transportu kolejowego, spedytor, nadawca tadunku lub operator transportu kombinowanego.

Natomiast przez przewoznika kolejowego, zgodnie z art. 4 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym, nalezy rozumiec¢
przedsigbiorce uprawnionego do wykonywania przewozoéw kolejowych, w tym przedsigbiorce §wiadczacego wylacznie
ustuge trakcyjna, na podstawie licencji i jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa, lub przedsigbiorce uprawnionego
do wykonywania przewozoéw kolejowych na podstawie S$wiadectwa bezpieczenstwa. Nowe brzmienie definicji
przewoznika kolejowego, okreslone w art. 4 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym, zostato nadane w nastepstwie wejscia
w zycie ustawy z dnia 30 marca 2021 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 780), zwanej dalej
,,ustawa zmieniajaca”.

W przywotanej powyzej ustawie zmieniajacej znalazty si¢ przepisy przejsciowe, majace zastosowanie do podmiotow
posiadajacych wazne certyfikaty bezpieczenstwa wczgsci Ai1B. Wskaza¢ w tym miejscu nalezy na brzmienie
art. 4 ust. 1-3 ustawy zmieniajacej, ktory stanowi, ze:

1. Certyfikaty bezpieczenstwa, autoryzacje bezpieczenstwa i swiadectwa bezpieczenstwa wydane przed dniem wejscia
w Zycie niniejszej ustawy zachowujq waznosc¢ zgodnie z warunkami, na jakich zostaly wydane.

2. Przewoznicy kolejowi i zarzqdcy infrastruktury posiadajqcy certyfikat bezpieczenstwa lub autoryzacje
bezpieczenstwa wydang przed dniem wejscia w zZycie niniejszej ustawy mogq prowadzié¢ dziatalnosé¢ na podstawie
dotychczasowych  systemow zarzqdzania bezpieczenstwem do czasu uzyskania jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa lub przediuzenia lub aktualizacji autoryzacji bezpieczenstwa.

3. Przewoznikow kolejowych posiadajgcych certyfikat bezpieczenstwa uznaje sig, do czasu uzyskania jednolitego
certyfikatu bezpieczenstwa, za przewoznikow kolejowych, o ktorych mowa w art. 4 pkt 9 ustawy zmienianej
w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszq ustawgq.

Tym samym nalezy stwierdzi¢, ze RegioJet, w zwigzku z posiadaniem licencji na wykonywanie przewozow kolejowych
0s0b oraz certyfikatow bezpieczenstwa w czegsci A 1 B, spelnia wymagania ustawy o transporcie kolejowym pozwalajgce
uznaé Strone¢ za przewoznika kolejowego. RegioJet przystuguje zatem uprawnienie do ztozenia wniosku dotyczacego
przyznania otwartego dostepu do infrastruktury kolejowej. Wniosek RegioJet zostal podpisany waznym kwalifikowanym
podpisem elektronicznym przez osobg upowazniong do reprezentacji Przewoznika na podstawie dolaczonego
pelnomocnictwa.

Zgodnie z trescig art. 29¢ ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym aplikant, ktory zamierza wystapi¢ o przydzielenie
zdolnosci przepustowej w celu wykonywania przewozu na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostgpu, na trasie,
na ktorej sa wykonywane przewozy na podstawie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, informuje o tym wlasciwego zarzadce infrastruktury oraz Prezesa UTK. Informacja o planowanym
uruchomieniu komercyjnych przewozoéw osob na danej trasie, powinna zosta¢ przedstawiona za pomoca standardowego
formularza powiadomienia, o ktérym mowa w art. 4 ust. 2 rozporzadzenia 2018/1795, nie pdzniej niz w terminie
18 miesigcy przed dniem wejscia w zycie rozktadu jazdy pociggow, ktorego bedzie dotyczyt wniosek o przydzielenie
zdolnosci przepustowe;.
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Stosownie do regulacji przepisy art. 29¢ ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym stanowia: Prezes UTK, nie pozniej niz
przed uptywem 10 dni od dnia otrzymania informacji o zamiarze wykonywania regularnego przewozu 0sob, o ktorej mowa
wust. 2, przekazuje te informacje organizatorowi publicznego transportu kolejowego i przewoznikowi kolejowemu, ktorzy
zawarli umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na trasie, o ktorej mowa w ust. 2.

Artykut 29c ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym okres$la, ze: w terminie miesigca od dnia otrzymania informacji
o zamiarze wykonywania regularnego przewozu osob, o ktorej mowa w ust. 2 tego przepisu, organizator publicznego
transportu kolejowego i przewoznik kolejowy, ktorzy zawarli umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, oraz zarzadca wilasciwej infrastruktury kolejowej moga zlozy¢ do Prezesa UTK wniosek
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej umowy o §wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego w rozumieniu przepisow rozporzadzenia 2018/1795.

Prezes UTK 6 sierpnia 2021 r. opublikowat informacj¢ o wptywie Wniosku RegioJet na stronie internetowej Urzedu
pod adresem: https://utk.gov.pl/pl/dostep-do-infrastruktur/dostep-do-
infrastruktu/kabotaz/powiadomienia/17699,Powiadomienie-RegiolJet-a-s-o-planowanych-nowych-miedzynarodowych-
uslugach-pasaze.html.

Pismem z 10 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.5.JK) Prezes UTK zawiadomit podmioty uprawnione
(. te, ktorym przysluguje mozliwo$¢ ztozenia wniosku o przeprowadzenie badania roéwnowagi ekonomicznej)
o planowanym uruchomieniu nowej ustugi przez Przewoznika. Pismo, o ktérym mowa wyzej, z uwagi na obowigzujace
regulacje prawne, zostato przestane do Ministra Infrastruktury, Marszatka Wojewddztwa Dolnoslaskiego, Marszatka
Wojewddztwa Wielkopolskiego, Marszatka Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego oraz Marszatka Wojewodztwa
Pomorskiego za posrednictwem platformy ePUAP. Natomiast w przypadku przewoznikow kolejowych
tj. Koleje Dolnoslaskie S.A. z siedziba w Legnicy, PKP Intercity, Koleje Wielkopolskie, POLREGIO sp. z 0.0. z siedziba
w Warszawie (obecnie POLREGIO S.A.), PKP Szybka Kolej Miejska w Trdjmiescie sp. z o.0. z siedziba
w Gdyni, Arriva RP sp. z 0.0. z siedzibg w Toruniu, atakze zarzadcy infrastruktury PKP PLK, ww. pismo zostato
przestane za posrednictwem operatora pocztowego.

Przepisy art. 29¢ ust. 3 1 4 ustawy o transporcie kolejowym nawigzuja do regulacji art. 5 ust 1 rozporzadzenia 2018/1795,
ktory stanowi, ze: kazdy wniosek o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej sktadany jest do organu
regulacyjnego przez podmioty, o ktérych mowa w art. 11 ust. 2 akapit pierwszy dyrektywy 2012/34/UE, w terminie
wyznaczonym w tym przepisie. Przepis art.5 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795 zawiera odestanie do przepisu
ustanowionego na poziomie dyrektywy. Natomiast zgodnie z art. 11 ust. 2 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2012/34/UE zdnia 21 listopada 2012 r. w sprawiec utworzenia jednolitego ecuropejskiego obszaru kolejowego
(Dz.Urz. UE L343 z14grudnia2012r. str.32, zpdédzn.zm.), zwanej dalej ,dyrektywa 2012/34/UE”,
w brzmieniu nadanym dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/2370 zdnia 14 grudnia20167.
zmieniajaca dyrektywe 2012/34/UE w odniesieniu do otwarcia rynku krajowych kolejowych przewozéw pasazerskich
oraz zarzadzania infrastruktura kolejowa (Dz. Urz. UE L 352 z 23 grudnia 2016 r. str. 1): aby okresli¢, czy zostalaby
zagrozona rownowaga ekonomiczna w ramach umowy o swiadczenie ustug publicznych, wlasciwy organ regulacyjny
lub wiasciwe organy regulacyjne, o ktorych mowa w art. 55, przeprowadzajq obiektywnq analize ekonomiczng i opierajg
swojq decyzje na z gory ustalonych kryteriach. Dokonujq tego na wniosek ztozony w terminie miesigca od otrzymania
informacji o zamiarze Swiadczenia przewozow pasazerskich, o ktorym mowa w art. 38 ust. 4, przez dowolny z ponizszych
podmiotow:

a)  wlasciwy organ lub wlasciwe organy, ktore zawarly umowe o swiadczenie ustug publicznych;

b)  kazdy inny zainteresowany wilasciwy organ majgcy prawo ograniczania dostgpu na podstawie niniejszego artykufu,
¢)  zarzgdca infrastruktury;

d)  przedsiebiorstwo kolejowe realizujqgce umowe o swiadczenie ustug publicznych.

Ze wzgledu na to, ze obowigzujace przepisy nie wigza ze soba poczatku biegu terminu dla ztozenia wniosku
o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej z momentem publikacji jawnej wersji powiadomienia aplikanta
(tu: RegioJet) o planowanej nowej ustudze, Prezes UTK przyjat, ze poczatek biegu terminu dla kazdego z podmiotow
liczony jest indywidualnie. Poczatek biegu terminu dla ztozenia przez podmiot uprawniony wniosku o przeprowadzenie
badania réwnowagi ekonomicznej zwigzany jest z momentem dorgczenia pisma organu regulacyjnego informujacego
o0 otrzymaniu wniosku o przyznanie otwartego dostgpu do infrastruktury kolejowej. Z tego wzgledu nalezato przyjaé,
ze termin na dokonanie czynnosci, o ktérej mowa powyzej, rozpoczynat si¢, zgodnie z obowigzujacymi zasadami
obliczania terminow, od momentu dorgczenia pisma Prezesa UTK z 10 sierpnia 2021 r.
(znak: DPP-WOPN.718.6.2021.5.JK).

W ustawie o transporcie kolejowym znajduje si¢ rowniez regulacja dotyczaca sposobu postgpowania Prezesa UTK
w przypadku braku wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej oraz w sytuacji otrzymania
takiego wniosku.
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Wydanie decyzji o przyznaniu otwartego dostgpu na danej trasie jest mozliwe w sytuacji, gdy zaden podmiot uprawniony
nie ztozy, w terminie przewidzianym przepisami, wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej
albo gdy w wyniku przeprowadzonego badania, o ktérym mowa w art. 29¢c ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK oceni, ze proponowane potaczenie pasazerskie nie zagraza réwnowadze ekonomicznej umowy
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 29¢ ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym).

Zakres badania rownowagi ekonomicznej oraz kryteria oceny zostaty uregulowane w art. 10 rozporzadzenia 2018/1795.
Zgodnie z art. 10 ust. 1 zdanie drugie rozporzadzenia 2018/1795: uwaza sie, ze rownowaga ekonomiczna jest zagrozona,
jezeli nowe kolejowe przewozy pasazerskie mialyby istotny negatywny wplyw na co najmniej jeden z nastgpujgcych
elementow:

a)  rentownos¢ ustug, ktore przedsigbiorstwo kolejowe swiadczy w ramach umowy o swiadczenie ustug publicznych;
b)  koszty netto dla wlasciwego organu, ktory zawart umowe o swiadczenie ustug publicznych.

Przeprowadzana analiza badania rownowagi ekonomicznej odnosi si¢ do umowy o $wiadczenie ustug publicznych jako
catosci, a nie do poszczegélnych ustug wykonywanych na jej podstawie, w calym okresie obowigzywania
(art. 10 ust. 2 zdanie 1 rozporzadzenia 2018/1795). Ocena organu regulacyjnego (tu: Prezesa UTK) dotyczy wplywu
finansowego netto nowych kolejowych przewozow pasazerskich na umowe o §wiadczenie ustug publicznych. Stosownie
do tresci art. 10 ust. 3 zdania 2 rozporzadzenia 2018/1795: analiza kosztow i przychodow generowanych w zwiqzku
ze Swiadczeniem ustug objetych umowq o swiadczenie ustug publicznych po pojawieniu sie¢ na rynku nowych kolejowych
przewozow pasazerskich obejmuje nastgpujgce elementy:

a) zmiennos¢ kosztow ponoszonych i przychodow uzyskiwanych przez przedsigbiorstwo kolejowe realizujgce umowe
o swiadczenie ustug publicznych (w tym, w stosownych przypadkach, wszelkie oszczednosci kosztow, takie jak
te wynikajqce z braku wymiany taboru osiggajgcego koniec okresu uzytkowania lub niezastepowania pracownikow,
ktorych umowa sie konczy),

b)  skutki finansowe wygenerowane przez proponowane nowe kolejowe przewozy pasazerskie w sieci objetej umowq
o Swiadczenie ustug publicznych (takie jak doprowadzanie pasazerow, ktorzy mogq by¢ zainteresowani polgczeniem
z ustugq regionalng objetq umowq o swiadczenie ustug publicznych),

¢) ewentualne konkurencyjne reakcje przedsiebiorstwa kolejowego realizujgcego umoweg o swiadczenie ustug
publicznych;

d)  wplyw na odpowiednie inwestycje przedsigbiorstw kolejowych lub wilasciwych organow, na przyklad w odniesieniu
do taboru;

e)  wartos¢ wszelkich istniejgcych praw wylgcznych.

Ocena organu regulacyjnego (tu: Prezesa UTK) dotyczy réwniez znaczenia wplywu, majac na wzgledzie obowiazujace
ustalenia umowne migdzy wlasciwym organem (tu: organizatorem publicznego transportu zbiorowego)
a przedsigbiorstwem kolejowym wykonujagcym ushugi publiczne, w tym, w stosownych przypadkach, poziom
rekompensaty ustalony zgodnie z zatagcznikiem do rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 23 pazdziernika 2007 r, dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego idrogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz. Urz. UE L 315
z 3 grudnia 2007 r. str. 1, zpdzn. zm.), lub wynikajacy z konkurencyjnego zawarcia umowy oraz wszelkich
mechanizmow podziatu ryzyka takiego jak ryzyko zwigzane z ruchem i przychodami (art. 10 ust. 4 rozporzadzenia
2018/1795).

Ocena organu regulacyjnego (tu: Prezesa UTK), zgodnie z trescig art. 10 ust. 5 rozporzadzenia 2018/1795, powinna
uwzgledniaé rowniez:

a)  korzysci netto dla klientow wynikajace z nowych kolejowych przewozow pasazerskich w krotkim i §rednim okresie;
b)  wplyw nowych kolejowych przewozow pasazerskich na wyniki i jako$¢ przewozow kolejowych;
¢)  wplyw nowych kolejowych przewozdéw pasazerskich na planowanie rozktadu jazdy przewozow kolejowych.

W ramach niniejszego postgpowania zostato zlozone pismo PKP Intercity z 15 wrze$nia 2021 r. oraz pismo
Ministra Infrastruktury z 3 wrzesénia 2021 r. bgdgce wnioskami o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;.

Whiosek PKP Intercity z 15 wrze$nia 2021 r. o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej:

Nalezy stwierdzi¢, ze 15 wrzesnia 2021 r. do Prezesa UTK wptynal, za posrednictwem platformy ePUAP, wniosek
PKP Intercity z 15 wrze$nia 2021 r. o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej w zwigzku z planowang ustuga
przewozu o0séb przez RegioJet. Informacja dotyczaca planowanego uruchomienia ushugi przez Regiolet, przekazana
w pi$mie Prezesa UTK z 10 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.5.JK), zostala dorgczona PKP Intercity
16 sierpnia 2021 r.
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Tym samym Prezes UTK stwierdzit, ze wniosek PKP Intercity o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej
zostal ztozony z zachowaniem terminu jednego miesigca na dokonanie czynnosci, przewidzianego przepisami prawa.
W dalszej kolejnosci Prezes UTK przenalizowal status PKP Intercity uprawniajacy ten podmiot do ztozenia wniosku
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;.

Zgodnie z informacjami, ktéorymi Prezes UTK dysponuje z urzedu, PKP Intercity jest podmiotem sektora transportu
kolejowego posiadajacym licencje nr L/034/2017, potwierdzajaca zdolnos¢ do wykonywania funkcji przewoznika
kolejowego na terytorium Unii Europejskiej i Europejskiego Obszaru Gospodarczego, zgodnie z wlasciwymi przepisami
unijnymi oraz krajowymi, wraz z ubezpieczeniem od odpowiedzialnosci cywilnej, niezbgdnej dla wykonywania funkcji
przewoznika  kolejowego. Ponadto narzecz  PKP Intercity zostal wydany  certyfikat  bezpieczenstwa
cze¢$¢ A nr PL1120200051, wazny od 28 pazdziernika 2020 r. do 28 pazdziernika 2025 r., potwierdzajacy akceptacje
systemu zarzadzania bezpieczenstwem na terenie Unii Europejskiej, zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi
oraz krajowymi, a takze certyfikat bezpieczenstwa cz¢$¢ B nr PL1220200063, wazny od 28 pazdziernika 2020 r.
do 28 pazdziernika 2025 r., potwierdzajacy akceptacje regulacji przyjetych przez przedsigbiorstwo kolejowe w celu
spetnienia krajowych wymagan bezpieczenstwa wykonywania przewozoéw na danej sieci, zgodnie z wlasciwymi
przepisami unijnymi oraz krajowymi. Wszystkie wskazane powyzej dokumenty PKP Intercity zostalty wydane przez
Prezesa UTK. Z tego wzgledu Prezes UTK ustalil, ze PKP Intercity jest przewoznikiem kolejowym posiadajacym
podstawowe dokumenty z zakresu transportu kolejowego, umozliwiajace wykonywanie kolejowych przewozoéw 0sob.

W dalszej kolejnosci Prezes UTK zwrdcit uwage na spetnianie przez PKP Intercity wymagania w zakresie bycia strong
umowy o $wiadczenie ustug publicznych, ktérych rownowaga ekonomiczna mogtaby zosta¢ zagrozona w nastgpstwie
uruchomienia ushugi przez RegioJet. W tym celu Prezes UTK ustalit, ze PKP Intercity jest strong nastgpujacych umow
o $wiadczenie ustug publicznych w transporcie kolejowym:

— umowy PSC oraz

— umowy rocznej z dnia 29 kwietnia 2021 r., zawartej pomigdzy Ministrem Infrastruktury, dzialajagcym w imieniu
inarzecz Skarbu Panstwa a PKP Intercity, o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie migdzywojewodzkich
i migdzynarodowych przewozow pasazerskich w okresie od 1 stycznia 2021 r. do 31 grudnia 2021 r.

Zawarty w zataczniku nr 1 umowy ramowej plan przedmiotowo finansowy na lata 2021 — 2030 wskazujacy stacje
poczatkowe oraz koncowe wykonywania przewozow przez PKP Intercity pozwala stwierdzié¢, ze ww. przewoznik
kolejowy jest podmiotem uprawnionym, wmys$l art.29¢ ust.4 ustawy o transporcie kolejowym
iart. 5 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795. PKP Intercity jest przewoznikiem kolejowym, bedacym jednoczesnie
operatorem umowy o $wiadczenie uslug publicznych, ktora przewiduje wykonywanie potaczen pasazerskich w tym
samym terminie co Przewoznik oraz na odcinku pokrywajacym si¢ z planowanym uruchamianiem ustugi przez RegioJet.
Z tego wzgledu nalezalo uznaé, ze zgloszony przez PKP Intercity wniosek o przeprowadzenie badania réwnowagi
ekonomicznej powinien podlegaé dalszej analizie formalnej oraz merytorycznej.

W zgloszonym wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej PKP Intercity wskazata
na to, ze: ,, PKP Intercity” S.A., jako strona Umowy ramowej o swiadczenie ustug publicznych w zakresie
miedzywojewodzkich i miedzynarodowych kolejowych przewozow pasazerskich na terenie catego kraju (dalej: ,,PSC”)
wykazuje zainteresowanie wszystkimi zmianami w ofercie przewozowej generowanymi przez przewoznikow kolejowych.

PKP Intercity o$wiadczyla, ze zamiar wprowadzenia nowych polaczen przez Regiolet wzbudzil obawy zwigzane
z zaburzeniem roéwnowagi ekonomicznej na liniach kolejowych, naktéorych planowane jest uruchomienie
dodatkowych pociagow.

Zgodnie ze stanowiskiem przedstawionym przez PKP Intercity: W zwigzku z powyzszym PKP IC zdecydowato
si¢ na wykonanie analizy zaproponowanej oferty potqczen kolejowych oraz ich wptywu na Umowe PSC, ktorych strong
jest PKP IC. Obecnie PKP IC jest strong Umowy Ramowej o Swiadczenie ustug publicznych w zakresie
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych kolejowych przewozow pasazerskich, zawartej dnia 31.12.2020 r. pomiedzy
Ministrem Infrastruktury dzialajgcym w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa a ,, PKP Intercity” S.A., na lata 2021 — 2030.
W zalgczniku nr 1 znajduje si¢ kopia powyzszej Umowy Ramowej wraz ze wskazaniem informacji objetych klauzulg
Tajemnica Przedsigbiorstwa ,,PKP Intercity” S.A. oraz uzasadnieniem, dlaczego zostaly utajnione. Uszczegolowieniem
zapisow Umowy Ramowej sq Umowy Roczne, ktore zawierajq szczegotowy wykaz uruchamianych pociggow
wraz z planowanymi przychodami i rekompensatq. Na podstawie powyzszej Umowy Ramowej osobno na kazdy rok bedzie
podpisywana Umowa Roczna o swiadczenie ustug publicznych w zakresie miedzywojewodzkich i migdzynarodowych
kolejowych przewozow pasazerskich (dalej: ,,Umowa Roczna”). Zagrozona jest rownowaga ekonomiczna
Umowy Ramowej o swiadczenie ustug publicznych w zakresie migdzywojewodzkich i migdzynarodowych kolejowych
przewozow pasazerskich, ktora zostata zawarta w dniu 31.12.2020 roku, pomiedzy Ministrem Infrastruktury dziatajgcym
w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa a ,, PKP Intercity” S.A., na lata 2021 — 2030 (dalej: ,, Umowa Ramowa”).

W dalszej czgséci ztozonego wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej PKP Intercity podniosta,
ze: Zgodnie z metodologiq znajdujgcq si¢ w zalgczniku nr 3 do niniejszego wniosku jedynie biezgcy rozkiad jazdy
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pociqgow daje mozliwos¢ obliczenia wplywu konkurencyjnych pociggow na pociggi PSC. Wynik obliczen wyrazony
Jjest procentowo w odniesieniu do rekompensaty na pokrycie kosztow zapisanej w Umowie Ramowej. Przy zatoZeniu
podobnego rozkladu jazdy w przyszlych latach, procentowy wplyw na rekompensate w kolejnych latach kursowania
pociggow RegioJet jest taki sam, a na podstawie istniejgcej Umowy Ramowej obliczany jest kwotowy wplyw na te Umowe
w kazdym  roku.  Tym wplywem  jest  wzrost  rekompensaty — powodowany — zmniejszeniem  przychodu
z pociggow PSC w wyniku kursowania pociggow komercyjnych. Analiza wykonana wedlug czesci II metodologii
obejmujqca biezqcy rozktad jazdy zostata wykonana na podstawie danych z zalgcznika nr 2 do Umowy Rocznej z 2021 r.
Obliczenia te znajdujq si¢ w zalgczniku nr 2 czes¢ A do niniejszego wniosku. W kolejnym kroku zostat oszacowany wplyw
nowych ustug RegioJet na przewozy realizowane przez PKP IC w kolejnych latach, tj. 2022-2027. Symulacja wplywu
wprowadzenia nowych polgczen komercyjnych na Umoweg Ramowg wykonana wedlug czesci 11 metodologii znajduje sie
w zalgezniku nr 2 czesé B do niniejszego wniosku. Zrédlem danych jest Umowa Ramowa, w ktérej zostala zapisana
rekompensata na pokrycie kosztow izatozenia PKP IC dotyczqce kosztow i przychodow obecnie uruchamianych
pociggow, ktore sq zawarte w Umowie Rocznej na rok 2021. Z powyzszej analizy wynika zmniejszenie przychodu
z Umowy PSC o:

- S=-3<"wroku 2021.

Stanowi to 2,12% planowanej rekompensaty, co oznacza zmniejszenie przychodu w kolejnych latach o:
- I=-S<wroku 2022,

- &<-&<zlwroku 2023,

- &=-<wroku 2024,

- I=-<wroku 2025,

- S<-&<wroku 2026,

- &=-I<wroku 2027,

- razem $<--3<w calym okresie w wyniku uruchomienia pociggow konkurencyjnych.

W odniesieniu do ewentualnego wptywu realizowania nowych ustug przez RegioJet na zmiang cen biletow PKP Intercity
poinformowata, ze: Przewidujemy poziom elastycznosci cenowej popytu w zakresie od 0,5 do 1,5, w zaleznosci od szeregu
czynnikow oraz od indywidualnego charakteru pasazera bqdz czesci pasazerow, jako grupy docelowej oferty. Ponadto
PKP IC zamierza na biezqco analizowaé frekwencje zarowno w zagrozonych pociggach wtasnych jak i pociggach
konkurencji. Wyniki tych badan bedg podstawq do dalszych dzialan polegajqcych miedzy innymi na ewentualnym
obnizeniu cen biletow za przejazd i wprowadzania promocji na bilety, co jednak moze spowodowac dalsze obnizenie
przychodow dla pociggow objetych zadaniem i bedzie si¢ wigzalo z koniecznoscig pokrycia zaistnialego deficytu.

Zatacznikami do wniosku PKP Intercity o przeprowadzenie zadania rownowagi ekonomicznej byty:
—  kopia umowy ramowej (jako zatacznik nr 1);
— analiza wplywu nowych potaczen RegioJet na umowg ramowa (jako zatacznik nr 2);

— metodologia, wedtug ktérej PKP Intercity oszacowata wplyw nowych potaczen RegioJet na ustugi §wiadczone
na podstawie umowy ramowej (jako zatacznik nr 3); oraz

— marza rozsadnego zysku z umowy ramowej (jako zatacznik nr 4).

PKP Intercity poinformowata, ze czg¢$¢ informacji zawartych we wniosku o przeprowadzenie rownowagi ekonomicznej
oraz w zalgcznikach nr 1-2 oraz 4 zawiera informacje, ktore nie powinny podlega¢ udostgpnieniu podmiotom trzecim
ze wzgledu na ich szczeg6lny rodzaj oraz wartos¢ gospodarcza.

W zalaczniku nr 2 do wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej zawarto szczegbétowe informacje
dotyczace pociggéw PKP Intercity, ktorych uruchamianie moze zosta¢ zagrozone w zwigzku z ustugg RegioJet.

Cze$¢ informacji uwzglednionych we wniosku PKP Intercity stanowita szczeg6lnie chronione informacje handlowe,
niepodlegajace udostgpnieniu podmiotom trzecim.

W nastgpstwie analizy informacji przekazanych przez PKP Intercity Prezes UTK przyjal stanowisko PKP Intercity
dotyczace koniecznosci zapewnienia poufnosci okreslonych informacji zebranych w toku prowadzonego postgpowania
administracyjnego. W konsekwencji ~ Prezes =~ UTK,  postanowieniem z 4  stycznia 2022 r.

! Oznaczenie $<--8< pokazuje usuniety tre$¢ stanowigcg szczegodlnie chroniong informacje handlowg przedsigbiorcy
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(znak: DPP-WOPN.718.6.2021.18.JK), ograniczyt RegioJet prawo wgladu do materialu dowodowego zuwagi
na ochrong szczegdlnie chronionych informacji handlowych PKP Intercity.

Prezes UTK, po zgromadzeniu wszystkich niezb¢dnych informacji w sprawie, przeanalizowat spodziewany wptyw ushugi
RegioJet na umowe ramowa, ktorej strona jest PKP Intercity. Ztego wzgledu zasadne bylo zweryfikowanie
w szczeg6lnosci postanowien dotyczacych zasad finansowania przewozow ujetych w § 6 umowy ramowej
zatytutowanym Finansowanie realizacji Zadan.

Nalezy stwierdzié, ze § 6 punkt 1 umowy ramowej stanowi nastgpujgco: &<--&<. Punkt 2 ww. paragrafu umowy ramowej
wskazuje, ze: <--o<

Zgodnie z zalozeniami dotyczacymi pracy eksploatacyjnej oraz szacowanej wielkosci rekompensaty
(§ 6 punkt 3 umowy ramowej): S<--J<

Rekompensata, w zwigzku z realizacjg przewozow, jest obliczana wedtug zalozen opisanych w zataczniku nr 3 do umowy
ramowej zatytutowanym Zasady ustalania wysokosci Rekompensaty. Zgodnie z punktem 1 tego zatacznika: d<--2<

Zgodnie z zatozeniami zatacznika nr 3 do umowy ramowej rekompensata z tytuhu realizacji umowy ramowej obliczana
jest odrebnie wedtug nastepujacego algorytmu:

se-ss,
gdzie:
S=-8<

Kazdemu ze wspomnianych wyzej sktadnikéw catkowitej wysokosci rekompensaty wyptacanej z tytutu realizacji umowy
ramowej poswigcono samodzielne sekcje zatacznika nr 3 do umowy ramowe;.

Majac na wzgledzie planowane w umowie ramowej zadania oraz regulacje odnoszace si¢ do sposobu ustalania wysokosci
rekompensaty, w zataczniku nr 1 czg$¢ A umowy ramowej okreslono szacunkowe wielkos$ci finansowe.

Zgodnie z szacunkami okreslonymi w umowie ramowej na pokrycie kosztow w latach 2022 — 2027 (okres planowanego
wykonywania ustug przez RegioJet) przewidywana jest nastepujaca rekompensata:

—  wroku 2022 - &<--8<
—  wroku 2023 - &<-5<
—  wroku 2024 - 3<-8<;
—  wroku 2025 - 8<--8<;
—  wroku 2026 - d<-2<;
—  wroku 2027 - &<-8<,

Szacuje si¢, ze sumaryczna wartos¢ srodkow finansowych niezbednych dla pokrycia kosztow realizacji umowy ramowe;j
w latach 2021 — 2030 ma wynie§¢ S<--J<.

W odniesieniu do spodziewanej marzy rozsadnego zysku w latach 2022 — 2027 (okres planowanego wykonywania
przewozow przez RegioJet) wielko$ci prezentujg si¢ nastepujaco:

— wroku 2022 - na J<-J<;
— wroku 2023 - na J<--5<;
— wroku 2024 - na J<--J<;
— wroku 2025 - na &<--2<;
—  wroku 2026 - na &<--2<;
— wroku 2027 - na &<--J<.

Sumaryczna taczna warto$¢ marzy rozsadnego zysku w catkowitym okresie wykonywania umowy ramowej ma wynies¢
S<-8<

Wysoko$¢ catkowitej rekompensaty, przewidzianej w umowie ramowej, w latach 2022 — 2027 (okres planowanego
wykonywania przewozow przez RegioJet) szacowana jest:
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w roku 2022 - na &<--5<;

w roku 2023 - na &<--J<

w roku 2024 - na 2<--J<;

w roku 2025 - na &<-5<;

w roku 2026 - na &<--J<

w roku 2027 - na S<--S<.

Natomiast catkowita rekompensata z tytutu realizacji umowy w latach 2021 — 2030 jest szacowana na &<--J<,

Zgromadzone przez Prezesa UTK w ramach niniejszego postgpowania dane pozwalaja oszacowaé, ze uruchamianie
polaczen w ramach ustugi RegioJet moze oddziatywaé, w okresie od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r.,
na nastepujace pociagi PKP Intercity:

L.

IL.

II1.

Iv.

VI

w relacji Wroctaw Gtowny — Praha hl.n.:

60161 z godzing odjazdu 05:50 oraz godzing przyjazdu 07:25, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowang
ustuga Regiolet jest Wroctaw Gtowny — Ktodzko Miasto;

w relacji Praha hl.n. — Gdynia Gtéwna:

6503/2 z godzing odjazdu 10:28 oraz godzing przyjazdu 12:20, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowang
ustuga RegioJet jest Wroctaw Glowny — Poznan Gtoéwny (codziennie oprocz poniedziatkow i sobot);

4553/2 z godzing odjazdu 10:28 oraz godzing przyjazdu 12:20, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowang
ustuga RegioJet jest Wroctaw Glowny — Poznan Gtowny (poniedziatki i soboty);

48102/3 z godzing odjazdu 11:32 oraz godzing przyjazdu 13:20, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustugg RegioJet jest Wroctaw Glowny — Poznan Gtéwny;

6503/2 z godzing odjazdu 12:26 oraz godzing przyjazdu 16:04, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Regiolet jest Poznan Gtowny — Gdynia Glowna (codziennie oprocz poniedziatkow i sobot);

4553/2 z godzing odjazdu 12:26 oraz godzing przyjazdu 16:04, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowang
ustuga RegioJet jest Poznan Gtéwny — Gdynia Gtoéwna (poniedziatki i soboty);

w relacji Wroctaw Gtowny — Praha hl.n.:

60151 z godzing odjazdu 10:30 oraz godzing przyjazdu 12:10, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga RegioJet jest Wroctaw Glowny — Ktodzko Miasto (soboty i niedziele);

w relacji Praha hl.n. — Gdynia Gtéwna:

3512/3 z godzing odjazdu 14:30 oraz godzing przyjazdu 16:20, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustugg Regiolet jest Wroctaw Glowny — Poznan Glowny;

68103/2 z godzing odjazdu 15:25 oraz godzing przyjazdu 17:20, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustugg RegioJet jest Wroctaw Glowny — Poznan Glowny;

3512/3 z godzing odjazdu 16:25 oraz godzing przyjazdu 19:53, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowang
ustugg Regiolet jest Poznan Glowny — Gdynia Gtowna;

w relacji Gdynia Glowna — Praha hl.n.:

5312/3 z godzing odjazdu 7:54 oraz godzing przyjazdu 11:20, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Regiolet jest Gdynia Gtowna — Poznan Gtowny;

57000/1 z godzing odjazdu 9:11 oraz godzing przyjazdu 12:24, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowang
ustugg RegioJet jest Gdynia Glowna — Poznan Glowny;

5312/3 z godzing odjazdu 11:40 oraz godzing przyjazdu 13:27, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustugg RegioJet jest Poznan Glowny — Wroctaw Glowny;

w relacji Praha hl.n. — Gdynia Gléwna:
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e 5452/3 z godzing odjazdu 11:50 oraz godzing przyjazdu 17:27, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga RegioJet jest Gdynia Gtéwna — Wroctaw Glowny (piatki i niedziele);

e 5602/3 z godzing odjazdu 11:50 oraz godzing przyjazdu 17:27, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga RegioJet jest Gdynia Gtéwna — Wroctaw Glowny (codziennie oprocz pigtkéw i niedziel).

Wskazane powyzej pociggi miaty by¢ uruchamiane na podstawie umowy rocznej na rok 2021 zawartej w zwigzku
z postanowieniami umowy ramowej. Majac na wzgledzie regulacje zawarte w umowie ramowej, PKP Intercity
przewiduje dalsze wyprawianie wspomnianych powyzej pociggéw w oparciu o kolejne umowy roczne, tj. zawierane
na lata 2022 — 2027.

Analiza przeprowadzona w odniesieniu do pociggoéw uruchamianych w 2021 r. pozwala przyjaé¢, ze dla odcinkow
pokrywajacych si¢ ma zosta¢ wygenerowany przychod w wysokosci &<--&<. Jednocze$nie uruchomienie przez RegioJet

nowej ustugi moze spowodowaé zmniejszenie zaktadanego przychodu o kwote &<--8<, co stanowi 0,86% catego
rocznego wygenerowanego przychodu z umowy PSC w 2021 r. Przedstawia to tabela ponize;j:

W odniesieniu do catej umowy
PSC 2021

Sumaryczny petny przychdd z catej
zagrozonej umowy PSC 2021

Zmniejszenie przychodu
z zagrozonych pociggéw PSC 2021

o<-o< ;<2< 0,86%

Zgodnie z wnioskiem PKP Intercity, spotka wyliczyta wptyw rekompensaty w stosunku do RRJP na lata objete
wnioskiem RegioJet, czyli 2022 — 2027. Wyliczenia przedstawiaja si¢ nastepujaco:

REKOMPENSATA (5 lat RRJP 2022 — 2027) (z})

ROK KWOTA

2022 (21 dni) S<8<
2023 <3<

2024 (366 dni) <8<
2025 I8

2026 <8<

2027 (344 dni) <8<
RAZEM: S P<

PKP Intercity zestawito mozliwe zmniejszenie przychodu z zagrozonych pociggéw stuzby publicznej w 2021 r.
z wartoscig rekompensaty za ten rok, ktora jest zawarta w umowie ramowej. Z tych wyliczen spotka ustalita, ze kwota
zmniejszenia przychodu w roku 2021 bytaby réwna 2,12% kwoty rekompensaty przypadajacej na ren rok. Wyliczenia
spotka dokonata w nastepujacy sposob:

&<--2< (zmniejszenie przychodu z zagrozonych pociagéw PSC w 2021) / &<--2< (rekompensata 2021) x 100% = 2,12%

Spotka zatozyta, ze kazdego nastgpnego rocznego rozktadu jazdy pociagéw mozliwe jest uzyskanie pomniejszonych
przychodéw o wskazany powyzej %. Jednakze, jesli zostanie zestawiony 2,12% spadku w stosunku do rekompensaty
na lata 2022 — 2027 i zostanie poréwnany do catej sumy rekompensaty umowy ramowej zawartej na lata 2021 — 2030,
wowczas wptyw procentowy (%) nowych potaczen na umowe ramowa PKP Intercity spadtby o ponad polowe:

Procentowe (%)
zmniejszenie przychodu
powodowane przez

Procentowe (%)
zmniejszenie przychodu

powodowane przez Zmniejszenie przychodu

Rekompensata umowa

konkurencyjne pociggi w
odniesieniu do

z zagrozonych pociagdéw
w RRJP 2022 — 2027

ramowa 2021 — 2030

konkurencyjne pociagi
w odniesieniu

rekompensaty RRJP do rekompensaty 2021 —
2022 — 2027 2030
2,12% <3< << 1,02%
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Prezes UTK, po analizie wniosku PKP Intercity uznal, ze mozliwe jest zagrozenie rownowagi ekonomicznej umowy
ramowej spotki PKP Intercity zawartej z Ministrem Infrastruktury na lata 2021 — 2030. W zwiazku z tym Prezes UTK
postanowit przeanalizowa¢ mozliwo$ci zmniejszenia wptywu nowych potaczen na ww. umowe ramowg. Prezes UTK
uznat, ze uruchomienie nowych kolejowych przewozoéw pasazerskich, nawet z wprowadzonymi ograniczeniami, bedzie
stanowito wicksza korzys¢ dla pasazerow, niz brak nowej ustugi. Rowniez udzielenie decyzji otwartego dostepu zgodnie
z Wnioskiem Strony bez dokonania zadnych zmian, skutkowaloby zagrozeniem réwnowagi ekonomicznej dla podmiotu,
ktory ztozyt wniosek o przeprowadzenie takiego badania.

Zgodnie z powyzszym Prezes UTK postanowit zbada¢, jak bedzie kreowaé si¢ wptyw nowych kolejowych przewozow
pasazerskich przy decyzji o przyznaniu ograniczonego dostepu.

Przy zalozeniu, ze najwazniejszym — z punktu widzenia pasazerow — jest mozliwo§¢ podrozowania potaczeniem
bezposrednim z Pragi do Gdyni, zostaty wybrane 2 pociagi:

—  Praha h.In. (10:55) — Gdynia Gtoéwna (20:20), oraz
— Gdynia Gtéwna (8:49) — Praha h.In. (18:10).
W zatacznikach do decyzji przedstawiono roczny rozktad jazdy dla ww. pociggow.

W pierwszej kolejnosci poréwnano wyliczone zmniejszenie przychodu z zagrozonych pociagdéw stuzby publicznej
i wzigto pod uwage wptywy jedynie z dwoch wybranych pociggow. Przestawia si¢ to nastepujaco:

SIS+ S i = a0

Jak wida¢ powyzej, spadek przychodéw z zagrozonych pociagdéw stuzby publicznej w roku 2021 uleglby zmniejszeniu
z é<--<do kwoty &<--2<, co w stosunku do pelnego przychodu z zagrozonej umowy PSC przedstawia si¢ nastepujaco:

d<-o< ) 8=<-8<x 100% = 0,49%,
natomiast do rekompensaty na rok 2021 stanowitoby 1,22%, co przedstawia ponizsze rownanie:
d<-o</ 8<-8<x 100% = 1,22%

Tabela przedstawiajaca zmiany dotyczace zmniejszenia przychodu z umowy PSC w roku 2021, w sytuacji udzielenia
decyzji o przyznaniu otwartego dostepu lub decyzji o przyznaniu ograniczonego dostepu:

. .. me.eJ szenie prlzyc’hodu W odniesieniu do catej umowy PSC
Wariant decyzji: z zagrozonych pociagéw PSC
2021
2021
przyznanie otwartego dostepu <8< 0,86%
przyznanie ograniczonego dostepu S<-o< 0,49%

Nastepnie przeanalizowano wplyw na lata 2022 — 2027, w przypadku:
— wydania decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (2,12%), lub
— wydania decyzji o przyznaniu ograniczonego dostepu (1,22%).

Wynik analizy przedstawia ponizsza tabela:

WPL ROK 2,12% 1,22%
2022 (21 dni) PSS PSS
2023 <8< <8<
2024 (366 dni) PSS <<
2025 << <3<
2026 X< <8<
2027 (344 dni) <3< S<. <

Razem E et o i<
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Nastepnie odniesiono si¢ do wplywu procentowego zmniejszenia przychodu PKP Intercity dla kazdego wariantu
w stosunku do rekompensaty z catej umowy ramowej zawartej na lata 2021 — 2030, a takze w poréwnaniu do sumy
rekompensaty zawartej w umowie ramowej 2021 — 2030 wraz z marza rozsadnego zysku. Obliczenia przedstawione

zostaly w tabeli ponize;j:

Analiza wpltywu na catlag umowe ramowag oraz umowe ramowa wraz z marzg rozsadnego zysku

Procentowe Procentowe (%)
(%) Procentowe zmniejszenie
zmniejszenie .(0./0) . przychodu
rzychodu zmniejszenie owodowane
(I;W(})]dowane Zmniejszenie przychodu Rekompensata b 1ZeZ
P przychodu z powodowane P P .
przez . h Rekompensata umowa ramowa konkurencyjne
Decyzja konkurencyjne zagrozonyc umowa ramowa przez 2021 -2030 pociagi w
o 0Cciagow konkurencyjne . S
pociagi WI;{RJP 2022 2021 -2030 ociag] + marza odniesieniu do
w odniesieniu 5027 - o%nieqs%eniu rozsadnego zysku | rekompensaty
do 2021 —2030
rekompensaty do + marzy
RRJP 2022 — rekompensaty rozsadnego
2027 2021 —-2030 Zysku
0 przyznaniu
otwartego 2,12% <8< 1,02% 0,71%
dostepu
IO F<-d<
0 przyznaniu
ograniczoneg 1,22% IS 0,59% 0,41%
o dostepu

Powyzsze obliczenia przestawiajg si¢ nastepujaco w zaleznosci od wariantu decyzji dotyczacej otwartego dostepu:
S<-d</ 8<-8<x100% = 1,02%

- spadek % w stosunku do calej umowy ramowej na lata 2021 — 2030 (decyzja o przyznaniu otwartego dostepu)
S<-8</ 8<-8<x 100% = 0,59%

- spadek % w stosunku do calej umowy ramowej na lata 2021 — 2030 (decyzja o przyznaniu ograniczonego dostepu)

Powyzsze wyliczenia wskazuja, ze przy zastosowaniu ograniczenia kurséw pociggéw RegioJet, zmniejszajac ich liczbe
do 2 polaczen dziennie (1 pociagg w relacji Praha h.n. — Gdynia Gléwna oraz 1 pocigg w relacji
Gdynia Gtéwna — Praha h.ln), zmniejszenie przychodu spowodowane przez pociagi konkurencyjne w stosunku
do zagrozonych pociagéw PKP Intercity w porownaniu do umowy ramowej 2021 — 2030 bedzie wynosi¢ 0,59%, co daje

kwote prawdopodobnego spadku przychodu &<--J<.

Przy zatozeniu, ze PKP Intercity, oprocz zapisanej kwoty rekompensaty w umowie ramowej na lata 2021 — 2030, osiagnie
dodatkowo marz¢ rozsadnego zysku, procentowy (%) wplyw zmniejszenia przychodu w stosunku do wartosci
rekompensaty zawartej w umowie ramowej 2021 — 2030 okaze si¢ jeszcze nizszy. Dane dotyczace marzy rozsadnego
zysku z umowy ramowej na lata 2021 — 2030 prezentuje ponizsza tabela:

I<-o<
*Dane z wniosku PKP Intercity

Suma marzy rozsadnego zysku na lata 2021 — 2030 wynosi &<--&<, Natomiast suma rekompensaty na lata 2021 — 2030
wraz z marza rozsadnego zysku wynosi #<--J<. Po zestawieniu zmniejszenia przychodu spowodowanego przez pociagi
konkurencyjne na RRJP 2022 — 2027 w stosunku do catkowitej rekompensaty za lata 2021 — 2030 wraz z marza
rozsadnego zysku, wynik przedstawia si¢ nastepujaco:

S<-d</ 8<-3<x100% =0, 41%

Ostatecznie, wydajac decyzje o przyznaniu ograniczonego dostepu dla RegioJet, zmniejszenie przychodu PKP Intercity
procentowo (%), w stosunku do catkowitej rekompensaty 2021 — 2030 wraz z marza rozsadnego zysku, bedzie wynosito
0,41%.

Prezes UTK zwrécit uwage na to, ze zalozenie przyjete przez PKP Intercity zgodnie, z ktorym skoro w roku 2021
spodziewane jest zmniejszenie przychoddw generowanych przez pociagi tego przewoznika o 2,12% i w zwiazku z tym
w kolejnych latach nalezy zestawia¢ ze sobag wspomniang wielko$¢ procentowg z przewidziang na dany rok wielkoscia
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rekompensaty — moze by¢ obarczone bigdem. Przyjecie statego procentu spodziewanego zmniejszenia spadku
przychodéw generowanych przez pociagi PKP Intercity moze by¢ prawdziwe w sytuacji, jesli:

1. wielko$¢ planowanej do wyplaty na rzecz PKP Intercity rekompensaty bytaby stala w kazdym kolejnym roku
(i rowna kwocie przewidzianej do wyptaty w roku 2021) co implikowaloby réwniez zachowanie stabilnosci oferty
przewozowej; albo

2. wielko$¢ planowanej do wyptaty na rzecz PKP Intercity rekompensaty bylaby zmienna, co jednoczes$nie
implikowatoby zmiang w ofercie przewozowej w zakresie pracy eksploatacyjnej (np. w nastepstwie zwiekszenia
liczby uruchamianych przez PKP Intercity pofaczen na odcinkach pokrywajacych si¢ z uruchamianiem nowej
ustugi RegioJet).

W przypadku sytuacji, o ktérej mowa w punkcie drugim powyzej, nalezatoby rowniez zauwazy¢, ze prognozowany
przez PKP Intercity spadek przychodow generowanych przez pociagi spotki o 2,12% w nastgpstwie uruchomienia ustugi
Regiolet, to jedynie stosunek w ujeciu rocznym. Okres, w ktorym planowo miatyby si¢ pokrywac¢ ustugi PKP Intercity
oraz RegioJet to 5 lat (roczne rozktady jazdy pociagow: 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025, 2025/2026 oraz 2026/2027),
a umowa ramowa, ktérej dotyczy badanie rdwnowagi ekonomicznej, zostata zawarta na okres 2021 — 2030. W zwigzku
z trescig wniosku RegioJet dotyczacego przyznania otwartego dostepu oraz okresem obowigzywania umowy ramowej
nalezatoby rowniez stwierdzi¢, ze w latach: 2021, 2028, 2029 oraz 2030 wplyw planowanej nowej ustugi RegioJet
na umowe ramowg bedzie rowny zeru.

Powyzsze odniesienie spodziewanego wplywu uruchomienia nowej ustugi Przewoznika do catkowitego okresu
obowigzywania umowy ramowej znajduje swoje oparcie zarowno we wniosku PKP Intercity z 15 wrze$nia 2021 r.
(wraz z jego uzupetnieniami), w ktérym wskazano, ze zagrozona jest rownowaga ekonomiczna umowy ramowej,
jak réwniez w tre$ci wspomnianego juz art. 10 ust. 2 zdanie 1 rozporzadzenia 2018/1795.

Przywotany powyzej przepis stanowi, ze przeprowadzana przez organ regulacyjny (tu: Prezesa UTK) analiza odnosi
si¢ do catosci umowy, ktorej rownowaga ekonomiczna moze zosta¢ zagrozona w nastepstwie uruchomienia ustugi
komercyjnej, a nie wobec konkretnych ushug realizowanych na podstawie kontraktu stuzby publiczne;.

Ze wzgledu na to, ze umowa ramowa zostata zawarta na lata 2021 — 2030, to pomimo planowanego uruchamiania
przewozow przez RegioJet w latach 2022 — 2027 wymagane bylo zestawienie wptywu nowej ustugi Strony do calosci
UMOWy ramowej.

Prezes UTK zwro6cit rowniez uwage na wzajemne relacje pomigdzy umowg ramowa a kazdorazowa umowsg roczng
oraz doprecyzowujacy charakter tej drugiej w zakresie dotyczacym projektu rozktadu jazdy pociagow.

W § 4 ust. 6 lit. a-c umowy ramowej zatytutowanym Zasady wykonywania Zadan stwierdzono: &<--2<

W istocie dopiero w umowie rocznej na dany rok powinien zostaé okreslony roczny rozktad jazdy pociagéw,
uwzgledniajgcy zatozenia umowy ramowej w odniesieniu do planowanych stacji poczatkowych i koncowych
wykonywanych przewozéw (zalgczniknr 1 doumowy ramowej) oraz polityki postojow (zatacznik nr 8
do umowy ramowej).

Przeprowadzona analiza potencjalnego wptywu uruchomienia nowej ustugi przez RegioJet odnosita si¢ do pociagdw,
ktérych uruchomienie zostalo przewidziane w umowie rocznej na rok 2021. W analizie przyj¢to réwniez zalozenie
utrzymania oferty stuzby publicznej na co najmniej dotychczasowym poziomie. Jednoczesnie nie jest mozliwe
jednoznaczne stwierdzenie, czy w przysziosci strony umowy ramowej (a tym samym konkretnych umow rocznych)
nie podejmg decyzji o modyfikacji (poszerzeniu albo ograniczeniu) oferty pasazerskiej. Podnies¢ bowiem nalezy,
ze w umowie ramowej zawarto regulacje umozliwiajagce dokonanie modyfikacji pierwotnie zatozonej pracy
eksploatacyjnej/przewozowe;.

Warto jednakze podkreslic, ze dostarczone przez PKP Intercity informacje, a nastgpnie ich analiza oraz ocena
przeprowadzona przez Prezesa UTK wykazaly, ze w nastepstwie uruchomienia nowej ustugi przez RegioJet moze zostaé
zagrozona umowa ramowa. Prezes UTK ocenil, ze w wyniku uruchomienia nowego potaczenia przez Strong
moze wystapi¢ negatywny wplyw na rentowno$¢ ustug, ktore PKP Intercity $wiadczy wramach umowy ramowej
lub na koszty netto dla wlasciwego organu, ktory zawarl umowe ramowa.

Whiosek Ministra Infrastruktury z 3 wrzesnia 2021 r. o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;j:

Nalezy stwierdzi¢, ze 28 wrzesnia 2021 r. do Prezesa UTK wptynat, za posrednictwem platformy ePUAP, wniosek
Ministra Infrastruktury z 3 wrze$nia 2021 r., o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej w zwiazku
z planowang ustuga przewozu osob przez Regiolet. Informacja dotyczaca planowanego uruchomienia ustugi przez
Regiolet, przekazana w pismie Prezesa UTK z 10 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.718.6.2021.5.JK), zostata
dorgczona Ministrowi Infrastruktury 11 sierpnia 2021 r.
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Tym samym Prezes UTK stwierdzil, ze wniosek Ministra Infrastruktury o przeprowadzenie badania rownowagi
ekonomicznej zostat ztozony po uptywie terminu jednego miesigca na dokonanie czynnosci, przewidzianego przepisami
prawa (art. 5 ust. 3 rozporzadzenia 2018/1795 w zw. z art. 11 ust. 2 akapit pierwszy dyrektywy 2012/34/UE
oraz art. 29¢ ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym). W zwigzku z powyzszym Prezes UTK uznat, ze wniosek Ministra
Infrastruktury nie podlega rozpatrzeniu.

Stanowisko PKP PLK z 23 listopada 2021 r. (znak: IDRR.611.215.2021) dotyczace mozliwosci trasowania
pociagéw RegioJet, uzupelnione pismem z 28 lutego 2022 r. (znak: IDRR.611.63.2022):

PKP PLK w pismie z 23 listopada 2021 r. (znak: IDRR.611.215.2021) przedstawita informacje dotyczace planowanego
uruchomienia przez RegioJet nowej ustugi kolejowych przewozoéw pasazerskich na trasie migdzynarodowe;j
Praha hl.n. — Gdynia Gléwna — Praha hl.n. naokres od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r., tj. w rocznych
rozktadach jazdy pociagoéw: 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025, 2025/2026 oraz 2026/2027.

PKP PLK zwroécita uwage na duze obciazenie, pod wzgledem wykorzystania dostgpnej zdolnosci przepustowej, odcinka
Tczew — Gdynia Glowna (83%). W ocenie PKP PLK nie jest mozliwe uruchomienie nowej ushugi RegioJet bez zmian
w trasowaniu pociggéw PKP Intercity. Ponadto, wg PKP PLK wysoce prawdopodobna bedzie koniecznosé¢ zmiany tras
pociggow innych przewoznikow realizujgcych przewozy wojewodzkie w ramach stuzby publicznej na terenie wezta
Wroctawskiego, Poznanskiego, Bydgoskiego oraz Trojmiejskiego. PKP PLK zwraca rowniez uwage, ze Regiolet
nie posiada na terenie stacji Gdynia Gtowna, ani w poblizu, torow umozliwiajagcych calonocny postdj, czyszczenie,
wodowanie i odfekalnianie sktadow pociggéw. Natomiast zarzadca PKP PLK nie widzi mozliwosci catonocnego postoju
pociagéw na stacji Gdynia Glowna, jak rowniez obstugi sktadéw na tej stacji. Dodatkowym aspektem utrudniajgcym
wytrasowanie pociaggow Regiolet sa zaplanowane w okresie do 11 grudnia 2027 r. rézne prace modernizacyjne
na tamtejszej infrastrukturze kolejowej, ktére moga mie¢ wplyw na przepustowos¢ na tej trasie.

Pismem z 28 lutego 2022 r. (znak: IDRR.611.63.2022) PKP PLK podtrzymata swoje stanowisko dotyczace kolizyjnosci
wnioskowanych przez Strone tras z konkretnymi pociggami innych przewoznikoéw. PKP PLK wskazata rowniez na brak
urzadzen umozliwiajacych wodowanie i odfekalnianie sktadow pociagdéw na stacji Gdynia Gléwna Osobowa, w zwiazku
z czym Regulamin Techniczny Stacji PKP PLK nie przewiduje prowadzenia takich czynno$ci. Ponadto, z uwagi
na obcigzenie stacji w przedziale 400-600 pociagdw dziennie (w zaleznosci od dnia tygodnia), na podstawie oceny
eksperckiej konstruktora rozktadow jazdy, PKP PLK stwierdzita brak mozliwosci wyrazenia zgody na calonocny postoj
pociagdw na tej stacji.

W niniejszej sprawie Prezes UTK przeanalizowal takze wptyw wnioskowanej przez Regiolet dziatalno$ci na linii
komunikacyjnej Praha hl.n. — Gdynia Gtéwna, przebiegajacej liniami kolejowymi oznaczonymi numerami: 3, 9, 131,
202, 271, 276, 353 na ustugi realizowane na podstawie umow o §wiadczenie ustug publicznych. W przedmiotowe;j
sprawie, w przewidzianym na to przepisami terminie, swoje zastrzezenia zgtosit przewoznik kolejowy, tj. PKP Intercity.
Prezes UTK przeanalizowal wptyw wnioskowanego potaczenia na regularno$é¢ przewozow objetych umowa ramowa,
ktorej strong jest ww. przewoznik kolejowy, a takze spodziewane nastgpstwa o charakterze ekonomicznym
na ww. kontrakty stuzby publicznej. Przeprowadzone przez Prezesa UTK dziatania wykazaly, ze w nastepstwie
uruchomienia planowanej nowej ustugi RegioJet moze zosta¢ zagrozona jedna z uméw o $§wiadczenie ustug publicznych,
ktorych strong jest PKP Intercity.

W ztozonych wnioskach o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej, podmioty uprawnione zglaszaly
zastrzezenia dotyczace faktycznej mozliwosci uruchamiania pociaggdw Regiolet zgodnie z opracowanym projektem
rozktadu jazdy pociagow. PKP PLK potwierdzita, ze potaczenie wnioskowane przez Regiolet moze powodowaé
konieczno$¢ dokonania modyfikacji godzin kursowania pociggéw uruchamianych na podstawie umowy o $wiadczenie
ustug publicznych. Jednoczesnie PKP PLK nie wskazata, ze uruchomienie przez RegioJet planowanej nowej ustugi
bedzie oznaczato konieczno$¢ odwotania czesci pociggow PKP Intercity.

Nalezy zauwazy¢ takze, iz nowe potaczenie kolejowe uruchamiane przez RegioJet bedzie potaczeniem komercyjnym,
adresowanym do grupy pasazerow, ktdra nie jest zainteresowana codziennym pociagiem kursujacym na krotkim odcinku.
Potaczenie w wigkszej mierze bedzie wigc petni¢ funkcje potaczenia okazjonalnego niz codziennego jak np. potaczenia
zapewniane przez pociagi przewoznikow petniace stuzbe publiczna, ktére dowoza pasazerdw z/do pracy i szkotly
codziennie. Nowe potaczenie kolejowe na trasie Praha hl.n. — Gdynia Glowna — Praha hl.n. nie bedzie realizowa¢ opcji
dowozu pasazeréw zatrudnionych w miejscowosciach potozonych na skrajnych stacjach kolejowych tego potaczenia,
poniewaz cata trasa pociagu trwa ponad 9 godzin, niemozliwym jest wigc dojezdzac codziennie do/ z pracy czy szkoly
takim pociagiem. Uznaje si¢ wigc, ze powyzsze polaczenie bedzie polaczeniem uzupelniajacym oferte krajowych
przewoznikoéw kolejowych, ktére realizowaé begdzie dodatkowe potrzeby pasazeréw zainteresowanych powyzsza trasa,
zwiazane z wyjazdami krajoznawczymi czy wakacyjnymi.
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Stanowisko RegioJet wyrazone w piSmie z 4 stycznia 2022 r. oraz piSmie z 10 marca 2022 r. dotyczace odpowiedzi
na zastrzezenia zarzadcy infrastruktury dotyczace trasowania pociagow:

Strona w piSmie z 4 stycznia 2022 r. oraz piSmie z 10 marca 2022 r. wniosla zastrzezenia, co do mozliwosci
powolywania si¢ przez PKP PLK na rozklad jazdy pociagow 2021/2022 w odniesieniu do Wniosku RegioJet. Wedtug
Przewoznika bltedne jest porownywanie przez zarzadce infrastruktury planowanego rozktadu jazdy z obowigzujacym
rozkladem jazdy pociagow, ktory moze by¢ kilka razy rocznie aktualizowany (korekty do rocznego rozktadu jazdy
pociagéw). Zgodnie ze stanowiskiem prezentowanym przez Strong, nowe planowane przewozy kolejowe nie powinny
by¢ zestawiane z aktualnie obowiazujaca oferta, poniewaz nie bedzie ona obowiazywata w rocznych rozktadach jazdy
pociagow: 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025, 2025/2026 oraz 2026/2027.

W ocenie Prezesa UTK nie mozna w petni zgodzi¢ si¢ ze stanowiskiem RegioJet. Nalezy wskazac, ze kazdy nowy roczny
rozktad jazdy jest tworzony przed jego okresem obowigzywania. W niektorych przypadkach np. planowane modernizacje
poszczegodlnych tras kolejowych ustalony rozktad jazdy pociagdéw moze wymagac aktualizacji w ciggu rocznego okresu
jego obowiazywania. Natomiast, przy zawieraniu uméw o $wiadczenie ushug publicznych przez przewoznikdéw
kolejowych z organizatorami publicznego transportu zbiorowego, strony umowy zaktadajg powtarzalnosé
wnioskowanych tras oraz rozktadow jazdy pociagdw, ktore w ujeciu rocznym sg aktualizowane aneksami do umowy PSC
badz wprowadzanymi umowami rocznymi. Odchylenia od wczesniej obowigzujacych rozktadoéw jazdy pociggow
wystepuja, jednakze sa one znikome. Stronom umowy zalezy, by podrézni jak najmniej odczuwali roczna zmiang
rozktadu jazdy pociagdéw i by wszystkie zawarte w umowie PSC zalozenia przy kazdym nowym rozktadzie jazdy
pociagoéw byly realizowane, tj. np. pociggi organizowane dla zapewnienia dojazdow i powrotéw ze szkoly czy pracy.
RegioJet w swoich wystapieniach podnosi, ze PKP PLK nie powinna odnosi¢ si¢ do aktualnego rozkladu jazdy
pociagdéw. Nalezy jednak zwroci¢ uwagg, ze nie ma innej mozliwosci poréwnania wpltywu nowego potaczenia
kolejowego na juz funkcjonujace ustugi, bez odniesienia si¢ do jedynego rozktadu jazdy, ktory jest obowigzujacy
w momencie przeprowadzania badania rownowagi ekonomicznej.

Zgodnie z art. 10 ust. 5 lit. ¢ rozporzadzenia 2018/1795 organ regulacyjny ocenia takze wptyw nowych kolejowych
przewozow pasazerskich na planowanie rozktadu jazdy przewozow kolejowych. Powyzsze uzasadnialo koniecznosé
wzigcia pod uwage zlozonego do postgpowania stanowiska PKP PLK, ktora to posiada status zarzadcy infrastruktury
kolejowej. Stosownie do definicji zawartej w art. 4 pkt 7 ustawy o transporcie kolejowym, zarzadca infrastruktury jest
podmiotem odpowiedzialnym za zarzadzanie infrastrukturg kolejowa, jej eksploatacje, utrzymanie, odnowienie lub udziat
w rozwoju tej infrastruktury, a w przypadku budowy nowej infrastruktury, podmiotem, ktory przystapit do jej budowy
w charakterze inwestora. Uprawnienia i obowigzki zarzadcy infrastruktury uregulowane zostaly w art. 5 ust. 1 ustawy
o transporcie kolejowym, a naleza do nich migdzy innymi udostgpnianie infrastruktury kolejowej, Swiadczenie ustug
z tym zwigzanych i pobieranie z tego tytulu oplat, a takze prowadzenie ruchu kolejowego. Stosownie do brzmienia
art. 5 ust. 1b ustawy o transporcie kolejowym: Zadania, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1-2, w szczegolnosci w zakresie
prowadzenia ruchu kolejowego i utrzymania infrastruktury kolejowej, sq wykonywane przez zarzqdce w sposob
przejrzysty, zapewniajgcy niedyskryminujqce traktowanie aplikantow i przewoznikow kolejowych oraz uniemozliwiajgcy
konflikt interesow. Przywotane regulacje prawne uzasadniaja konieczno$¢ oceny przez organ twierdzen zarzadcy
infrastruktury. Zgodnie z nimi istnicje wysokie prawdopodobienstwo konieczno$ci zmiany tras pociggéw innych
przewoznikow realizujacych przewozy wojewodzkie w ramach stuzby publicznej na terenie weziow kolejowych
Wroctawskiego, Poznanskiego, Bydgoskiego oraz Trdjmiejskiego, czyli obszardw, przez ktore RegioJet zaplanowato
przejazd nowych potaczen komercyjnych. Okolicznos$ci te uzasadniajg wzigcie pod uwage przez Prezesa UTK kwestii
przepustowosci i rozktadu jazdy pociagow. Majac na wzgledzie okolicznosci, z ktorych wynika, ze roczny rozktad jazdy
pociagéw konstruuje si¢ corocznie w podobnym schemacie i w okreslonych ramach czasowych, Prezes UTK rozpatrzyt
powyzsza kwestie¢ w odniesieniu do obowigzujacego rocznego rozktadu jazdy pociagdw.

Prezes UTK wydajac niniejsza decyzje wzial pod uwage stopien korzystania z potaczen kolejowych w roznych regionach
kraju, w wyniku czego stwierdzil, ze wskaznik wykorzystania kolei rosnie wraz z lepszym dopasowaniem oferty
przewozowej do potrzeb podréznych. Trzeba bowiem zauwazy¢, ze oferta przewozowa, ktora nie zapewnia polaczen
odpowiadajacych podréznym, zniecheca do brania pod uwage mozliwosci przejazdu danym $rodkiem transportu. Tym
samym uruchomienie dodatkowych potaczen na danej trasie w godzinach stanowigcych uzupehienie oferty potaczen
stuzby publicznej przyczyni si¢ do wzrostu atrakcyjnosci potaczen kolejowych i tym samym do zwigkszenia potokow
podréznych ogotem.

Po wnikliwej analizie materialu dowodowego Prezes UTK ustalit, ze wystepuje mozliwy wplyw nowego potaczenia
RegioJet w relacji Praha h.In. — Gdynia Gléwna — Praha h.In. na umowe ramowa na lata 2021 — 2030, zawartg pomiedzy
PKP Intercity a Ministrem Infrastruktury.

Zgodnie z art. 11 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795: W nastepstwie badania rownowagi ekonomicznej przeprowadzonego
zgodnie z art. 9 i 10 organ regulacyjny podejmuje decyzje, o ktorej mowa w art. 11 ust. 2 dyrektywy 2012//UE
i na podstawie ktorej nastepuje przyznanie, zmiana, przyznanie warunkowe lub odmowa przyznania prawa dostepu
do infrastruktury kolejowej. Rowniez art. 11 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE glosi: Panstwa cztonkowskie mogq ograniczy¢
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prawo dostgpu przewidziane w art. 10 ust. 2 w odniesieniu do przewozow pasazerskich pomiedzy dang stacjq poczqtkowq
a dang stacjq docelowg, w przypadku gdy dana trasa lub trasa alternatywna jest objeta jedng lub wigkszq liczbg umow
o Swiadczenie ustug publicznych, a korzystanie z tego prawa zagrazaloby rownowadze ekonomicznej danej umowy
lub danych umow o swiadczenie ustug publicznych.

W ramach mozliwych rozstrzygni¢¢ organu regulacyjnego prawodawca unijny dopuszcza mozliwo$¢ ograniczenia prawa
dostepu. Znalazlo to swoje odzwierciedlenie w przepisach krajowych, ktore przewiduja mozliwos¢ wydania przez
Prezesa UTK decyzji o przyznaniu ograniczonego dostepu. Zgodnie z art. 29¢ ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym:
Jezeli w wyniku przeprowadzonego badania, o ktorym mowa w ust. 4, Prezes UTK oceni, ze proponowane polgczenie
pasazerskie zagraza rownowadze ekonomicznej umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, uwzgledniajqc stopien naruszenia rownowagi ekonomicznej tej umowy, wydaje decyzje:

1) o przyznaniu ograniczonego dostegpu,
2) odmawiajgcq przyznania otwartego dostepu

- wskazujqc zakres zmian w planowanym przewozie 0sob, w szczegolnosci dotyczqcy zmiany czestotliwosci, tras, stacji
posrednich lub harmonogramu, ktore zapewnityby spetnienie warunkow przyznania otwartego dostepu.

Druga czgs$¢ przywolanego przepisu w postaci zakresu dopuszczalnych przez Prezesa UTK zmian, nawiazuje
do art. 11 ust. 2 rozporzadzenia 2018/1795, ktory stanowi:

W przypadku gdy rownowaga ekonomiczna umowy o swiadczenie ustug publicznych bytaby zagrozona przez nowe
kolejowe przewozy pasazerskie, organ regulacyjny:

a)  wstosownych przypadkach wskazuje ewentualne zmiany w nowych kolejowych przewozach pasazerskich, takie jak
zmiana czestotliwosci, tras, stacji posrednich [ub harmonogramu, ktore zapewnilyby spelnienie warunkow
przyznania prawa dostepu przewidzianego w art. 10 ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE; lub

b)  moze wydac zalecenia dla wlasciwych organow — w stosownych przypadkach w swietle korzysci netto dla klientow,
o ktorych to korzysciach mowa w art. 10 ust. 5 lit. a niniejszego rozporzqdzenia — dotyczqce innych zmian
niezwigzanych z nowq ustugg przewozow pasazerskich, ktore zapewnilyby spetnienie warunkow przyznania prawa
dostepu.

Na gruncie niniejszej sprawy, w sentencji decyzji wskazany zostat przez Prezesa UTK zakres zmian Wniosku RegioJet
dotyczacy liczby wyprawianych pociggéw. Wprowadzona przez Prezesa UTK zmiana polega na zmniejszeniu
planowanej przez Strong liczby kurséw z 4 par pociaggéw codziennie (8 pociaggéw) na 1 par¢ pociagdw codziennie
(2 pociagi). W rezultacie wskazane w planowanym rozktadzie jazdy, stanowigcym zatacznik nr 1 do Wniosku RegioJet,
4 pary pociagow (po 2 pary pociagdbw na kazda relacje), zostaly przez Prezesa UTK ograniczone do 1 pary pociagdw
(po 1 pociagu na kazda relacje), uruchamianych w porze dziennej tj.:

a) w relacji Praha hl.n. — Gdynia Gléwna — planowany odjazd ze stacji poczatkowej 10:55, planowany przyjazd
do stacji koncowej 20:20;

b) wrelacji Gdynia Gléwna — Praha hl.n. — planowany odjazd ze stacji poczatkowej 8:49, planowany przyjazd do stacji
koncowej 18:10.

Wprowadzona zmiana pozwolita na zapewnienie spelnienia warunkow przyznania otwartego dostepu, co zostato
szczegolowo zaprezentowane w czgsci ekonomicznej uzasadnienia decyzji. Pozostale warunki okreslajace zasady
wykonywania  przez = RegioJet przewozoéw  pasazerskich na  trasie  migdzynarodowej w  relacji
Praha hl.n. — Gdynia Gléwna — Praha hl.n.,  tj. czestotliwosci, trasa 1 stacje posrednie pozostaja  spojne
z wnioskiem Strony.

Tak uksztattowane warunki planowanej ustugi stoja w zgodnosci z dyspozycja art. 29¢ ust. 6 ustawy o transporcie
kolejowym oraz art. 11 ust. 2 lit. a rozporzadzenia 2018/1795, poniewaz odpowiadaja one dopuszczonej przez
WW. przepisy zmianie harmonogramu.

Majgc na uwadze powyzsze oraz caloksztalt zebranego w sprawie materialu dowodowego, Prezes UTK, w celu
zapewnienia spetnienia warunkow przyznania otwartego dostepu, zdecydowat si¢ przyznac¢ RegioJet ograniczony dostep
dla pasazerskich przewozow kolejowych, w zakresie odcinka przebiegajacego przez terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, na trasie migdzynarodowej w relacji Praha hl.n. — Gdynia Gtowna — Praha hl.n., na okres od 11 grudnia 2022 r.
do 11 grudnia 2027 r., tj. w rocznych rozktadach jazdy pociagdéw: 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025, 2025/2026 oraz
2026/2027, na warunkach okre§lonych w niniejszej decyzji, jednocze$nie wskazujac zakres zmian w planowanym
przewozie 0sob.

Zgodnie z art. 29¢ ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym: w decyzji o przyznaniu otwartego dostepu albo o przyznaniu
ograniczonego dostepu okresla si¢ w szczegolnosci:
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1)  aplikanta, jego siedzibe i adres;

2)  trasy, na ktorych majg by¢ realizowane przewozy,

3)  okres, na jaki decyzja zostaje wydana,

4)  warunki oraz zakres korzystania z dostepu do infrastruktury kolejowej.

Przepis art. 29¢ ust. 7 pkt 4 ustawy o transporcie kolejowym, obliguje Prezesa UTK do okreslenia w decyzji o przyznaniu
otwartego dostgpu, warunkow oraz zakresu korzystania z dostepu do infrastruktury kolejowej. Z tego wzgledu
Prezes UTK wprowadzit w sentencji klauzule regulujace, na jakich warunkach i w jaki sposob Przewoznik bedzie mogt
korzysta¢ z infrastruktury kolejowej na podstawie niniejszej decyzji.

Biorac pod uwage tre§¢ ww. art. 29c ust. 7 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym oraz art. 11 ust. 1, ust. 2 lit. a
rozporzadzenia 2018/1795, Prezes UTK przyznat RegioJet prawo do wykonywania przewozow, na wnioskowane;j trasie,
W postaci:

— 1 pary pociagdéw na dobe w relacji Praha hl.n. — Gdynia Gléwna — Praha hl.n. (polaczenia realizowane codziennie)
zgodnie z rozktadem jazdy i terminami kursowania wskazanymi w zatacznikach nr 1 1 2 do niniejszej decyzji.

Prezes UTK ustalil, ze Przewoznik bedzie uruchamia¢ nowe polaczenia pasazerskie w czestotliwoSci oraz terminach
wynikajgcych z niniejszej decyzji.

Prezes UTK stoi na stanowisku, ze kazdy aplikant starajacy si¢ o decyzje¢ o przyznaniu otwartego dostepu powinien
racjonalnie podchodzi¢ do kwestii jego faktycznych mozliwosci §wiadczenia ustug w sposob okreslony w ztozonym przez
niego wniosku.

Rolg organu regulacyjnego jest przeprowadzenie postepowania, w wyniku ktérego analizowany jest zar6wno wniosek
aplikanta (tu: RegioJet), jak i ewentualne wnioski o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej. W nastepstwie
przeprowadzonego postegpowania i analizy zgromadzonego materialu w sprawie, organ regulacyjny decyduje
0 przyznaniu, zmianie, przyznaniu warunkowym lub odmowie przyznania prawa dostepu do infrastruktury kolejowe;j.
Z tego wzgledu zasadne jest, aby aplikant rozsadnie podchodzit do danych wskazywanych we wniosku o przyznanie
otwartego dostgpu dotyczacych m.in. czestotliwosci realizowania przewozoéw czy okresu ich wykonywania. Nalezy
podkresli¢, ze niecelowe jest postgpowanie organu regulacyjnego polegajace na analizie wniosku o przyznanie otwartego
dostepu, ktory z zalozenia aplikanta nie bedzie realizowany wtaki sposob, jak to wskazano w ww. wniosku.
Dla przyktadu, w sytuacji, gdy aplikant zadeklarowat we wniosku np. wykonywanie kursow codziennie, to oczekiwane
jest, aby faktycznie realizowal te potaczenia codziennie, a nie jedynie w dwa wskazane przez siebie dni. Prezes UTK
zwraca uwag¢ na to, ze nie zastuguje na aprobat¢ nieprawdziwe (w stosunku do zamierzonego) zaktadanie
przez przewoznikow kolejowych czestotliwosci wykonywania ustug przewozu osob (np. przewoznik kolejowy deklaruje
wykonywanie potaczen siedem razy w tygodniu, a faktycznie realizuje ustuge dwa razy w tygodniu). Ztozenie takiego
wniosku moze skutkowaé reakcja ze strony podmiotéw uprawnionych, np.w postaci zlozenia wnioskow
o przeprowadzenie badania roéwnowagi ekonomicznej, ktore niekoniecznie zostalyby zlozone gdyby aplikant
juz na poczatku przedstawit swoje rzeczywiste intencje oraz realne mozliwosci prowadzenia dziatalnosci na danej trasie.
Z tego wzgledu, majac nauwadze realizowanie przez RegioJet przewozéw zgodnie ze zlozonym stanowiskiem,
Prezes UTK zastrzegt do wyjatkowych sytuacji, niezaleznych od Przewoznika, mozliwo$¢ wykonywania ustugi w sposéb
odmienny.

Analiza przeprowadzona przez Prezesa UTK pozwolita ustali¢, ze potaczenia realizowane na podstawie niniejszej decyzji
powinny przede wszystkim stanowi¢ odpowiedz na potrzeby podroznych, w szczegdlnosci w przedmiocie mozliwosci
odbywania przejazdow krajoznawczych lub wakacyjnych z obszaru wojewddztw dolnoslaskiego, wielkopolskiego,
kujawsko-pomorskiego i pomorskiego, a takze z kazdego z tych obszarow w przedmiocie mozliwosci odwiedzenia
zagranicznych miejsc, jakim jest w tym przypadku Praga. Rowniez dzigki powyzszemu polaczeniu mozliwe stang
sie przejazdy krajoznawcze do Rzeczpospolitej Polskiej dla pasazeréw z Republiki Czeskiej, w tym Pragi i jej okolic.
Z uwagi na uzupetniajgcy charakter potaczen komercyjnych w stosunku do potaczen stuzby publicznej, Prezes UTK
okreslit w decyzji, ze w przypadku prac modernizacyjnych lub remontowych skutkujacych zmniejszeniem zdolnosci
przepustowej na odcinkach linii kolejowych, przez ktore przebiega trasa pociggdw kursujgcych na podstawie niniejszej
decyzji i odcinkach linii kolejowych stycznych do nich, kursowanie pociaggéw na podstawie niniejszej decyzji nie moze
powodowac nieuruchomienia pociagéw waznych z punktu widzenia interesu spoteczno-gospodarczego kraju.

W zgodzie z powyzszym Prezes UTK zastrzegl rowniez, ze Przewoznik uprawniony jest do uruchamiania pociagow,
na podstawie niniejszej decyzji, w relacji Praha hl.n. -Gdynia Gléwna — Praha hl.n.

Uruchamianie przez Przewoznika potaczen w krotszych relacjach, anizeli wskazane w tresci decyzji, zostalo zastrzezone
dla zdarzen bedacych nastgpstwem sily wyzszej lub dziatalnosci zarzadey infrastruktury. W ocenie Prezesa UTK,
RegiolJet ztozyla wniosek o przyznanie otwartego dostepu, na podstawie ktorego uruchamiane beda potaczenia w relacji
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Praha hl.n. —-Gdynia Gtéwna — Praha hl.n., wobec czego Przewoznik nie bedzie uprawniony do wykonywania polaczen
w krotszych relacjach.

Prezes UTK zauwaza, ze takie potencjalne dzialanie (realizacja przewozow na krotszych trasach niz wskazata
to RegioJet) mogloby godzi¢ nie tylko w prawidlowos$¢ przeprowadzonego postgpowania przez organ regulacyjny
oraz ocen¢ ewentualnie zgloszonych wnioskéw przez podmioty uprawnione, ale rowniez w interes potencjalnych
podréznych.

Prezes UTK, zgodnie z Wnioskiem RegiolJet, ustalil, ze dopuszczalne jest zatrzymywanie si¢ pociagéw Przewoznika
na nastgpujacych stacjach: Migdzylesie, Bystrzyca Ktodzka, Ktodzko Miasto, Bardo Slaskie, Wroctaw Gtéwny, Rawicz,
Leszno, Ko$cian, Poznan Gléwny, Gniezno, Inowroctaw, Bydgoszcz Glowna, Tczew, Gdansk Gloéwny,
Gdansk Wrzeszcz, Sopot, Gdynia Glowna.

Jednoczesnie Prezes UTK stwierdzil, Zze nie stanowi naruszenia postanowien niniejszej decyzji wprowadzenie
dodatkowych postojow:

a) po otrzymaniu pisemnego wniosku, zawierajacego uzasadnienie, od organizatora publicznego transportu
zbiorowego, w rozumieniu ustawy o publicznym transporcie zbiorowym realizujgcego zadania w zakresie
przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym, o wprowadzenie dodatkowego zatrzymania na wskazanej
stacji/przystanku;

b) ustalonych w ramach procesu koordynacji przy konstrukcji rocznego rozktadu jazdy, na wniosek zarzadcy
infrastruktury kolejowej w celu zachowania cyklicznosci rozktadu jazdy pociagow przewoznikéw kolejowych;

c) wystapienia zdarzen bgdacych nastepstwem dziatania sity wyzszej lub dziatalno$ci zarzadey infrastruktury.

Uruchamianie ustugi RegioJet nie powinno powodowac¢ zakltdcenia istniejacych skomunikowan pomigdzy pociggami
uruchamianymi na podstawie umowy o $§wiadczenie ustug publicznych. Prezes UTK zwrdcit uwage na to, ze nowe
polaczenia Przewoznika powinny mie¢ charakter uzupetniajacy wobec istniejacej oferty przewozowej, a wigc stanowic
dla niej warto$¢ dodana, a nie skutkowac¢ jej pogorszeniem.

Zgodnie ze ztozonym przez RegiolJet Whioskiem, przewozy realizowane w relacji
Praha hl.n. — Gdynia Gtéwna — Praha hl.n., przebiegajacej liniami kolejowymi oznaczonymi w sentencji niniejszej
decyzji, Przewoznik bedzie wykonywat przy pomocy lokomotywy Siemens Vectron lub Bombardier Traxx oraz 6-10
wagonow pasazerskich z miejscami do siedzenia.

Dopuszcza si¢ mozliwo$¢ wykorzystywania rowniez innych, niz wskazane powyzej, typow pojazdow kolejowych, jezeli
RegioJet zagwarantuje takie same badz lepsze parametry techniczne, eksploatacyjne i jako$ciowe pojazdow. Przewoznik
jest zobowiazany do wykorzystywania wylacznie taboru spetniajacego warunki techniczne, $rodowiskowe
i eksploatacyjne okreslone przez zarzadce infrastruktury dla poszczegodlnych linii kolejowych.

Prezes UTK zastrzegt w decyzji, ze dopuszczalne jest korzystanie przez Przewoznika z tras przebiegajacych innymi
liniami kolejowymi niz wymienione w niniejszej decyzji, przyznanych przez zarzadce infrastruktury, o ile ich przyznanie
nastapi z przyczyn niezaleznych od Przewoznika (np. w zwiagzku z ograniczona zdolnoscia przepustowa konkretnego
odcinka infrastruktury kolejowej lub obowigzywaniem trasy okreznej dla okreslonego fragmentu trasy).

Podobng klauzule Prezes UTK przewidzial w zakresie planowanych godzin uruchomienia polaczen przez Regiolet.
Prezes UTK ustalit, ze dopuszczalne jest uruchomienie potaczen, o ktorych mowa w pkt 1 sentencji, w innych godzinach
niz wskazane w projektach rozkladow jazdy zawartych w zatacznikach nr 1 i 2 do niniejszej decyzji, o ile nastapi
to z przyczyn niezaleznych od Przewoznika (np. w zwiazku z ograniczona zdolno$cia przepustowa infrastruktury
kolejowej lub przesunigciem godzin odjazdu ze wzglgdu na obowiazujace priorytety przy uktadaniu rozktadu jazdy).

Majac na wzgledzie rolg Prezesa UTK jako organu regulacyjnego w zakresie sektora kolejowego ustalono, ze Przewoznik
obowigzany jest poinformowaé organ regulacyjny o kazdym przypadku wystapienia okolicznos$ci uzasadniajacych
uruchomienie polgczenia w relacji Praha hl.n. — Gdynia Gtéwna — Praha hl.n.:

a)  w niepelnej relacji;

b) w czgstotliwosci i terminie innymi niz wprost wynikajacym z niniejszej decyzji;
oraz o wystapieniu okolicznosci skutkujgcych:

c) zaprzestaniem wykonywania przewozOw przez co najmniej 6 miesiecy;

d) wprowadzeniem dodatkowych postojow.

W przypadku wystapienia okolicznosci, o ktérych mowa w lit. a — d, Przewoznik obowigzany jest, w terminie
nie dtuzszym niz 14 dni od dnia ich wystapienia, przedstawi¢ stanowisko w sprawie wraz z uzasadnieniem.
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Powyzsza klauzula ma na celu uzyskiwanie na biezaco wiedzy na temat faktycznie realizowanych przez Regiolet
przewozow i ich zgodnosci z trescig postanowien zawartych w niniejszej decyzji.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK rozstrzygnat jak w sentencji.

Zgodnie z art. 29¢ ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, decyzja o przyznaniu ograniczonego dostepu jest wydawana
na okres nieprzekraczajacy 5 lat. Ze wzgledu na ztozony przez RegioJet Wniosek Prezes UTK przyznat Przewoznikowi
prawo ograniczonego dostepu na trasie mig¢dzynarodowej Praha hl.n. — Gdynia Gioéwna — Praha hl.n. na okres
od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r.

Prezes UTK dokonuje okresowej kontroli dziatalno$ci przewoznikow kolejowych wykonujacych przewozy w ramach
otwartego dostgpu w zakresie spelniania warunkow korzystania z dostgpu do infrastruktury kolejowej okreslonych
w decyzji o przyznaniu otwartego dostgpu (art. 29c ust. 10 ustawy o transporcie kolejowym).

Decyzja o przyznaniu ograniczonego dostgpu do infrastruktury kolejowej wygasa w przypadku likwidacji albo ogloszenia
upadtos$ci aplikanta, ktoremu decyzja zostata wydana (art. 29c ust. 11 ustawy o transporcie kolejowym).

W art. 29c¢ ust. 12 ustawy o transporcie kolejowym okreslono sytuacje, w jakich Prezes UTK uchyla decyzj¢ o przyznaniu
ograniczonego dostgpu do infrastruktury kolejowej w przypadku:

1) wystapienia razacego naruszenia warunkow korzystania z dostgpu do infrastruktury kolejowej okreslonych
w tej decyzji;

2) zaprzestania wykonywania przewozow przez co najmniej 6 miesi¢cy z przyczyn lezacych po stronie aplikanta.
Optlata:

Od niniejszej decyzji nalezna optata skarbowa wynosi 10 zt (stownie: dziesig¢ ztotych 00/100), zgodnie z cz. I pkt 53
Zalacznika do ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 1923,
Z pozn. zm.).

Strona, wraz z Wnioskiem, przedstawita dowdd optaty skarbowej z 10 czerwca 2021 r. kwoty 10 zt na rachunek Centrum
Obstugi Podatnika Urzedu m.st. Warszawy.

W zwigzku z powyzszym uznaé nalezy, ze optata za wydanie niniejszej decyzji zostata uiszczona przez Stron¢ w catosci.
POUCZENIE

Stronie niezadowolonej z niniejszej decyzji przystuguje prawo zwrdcenia si¢ do Prezesa UTK z wnioskiem o ponowne
rozpatrzenie sprawy w terminie 30 dni od daty dorgczenia decyzji (art. 127 § 3 k.p.a. w zwiazku z art. 29c¢ ust. 9 ustawy
o transporcie kolejowym).

Jezeli Strona nie chce skorzysta¢ z prawa do zwrocenia si¢ z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy, moze wnies¢
do Wojewoddzkiego Sadu Administracyjnego w Warszawie skarge na decyzj¢ w terminie 30 dni od dnia dorgczenia
decyzji stronie. Skarge wnosi si¢ za posrednictwem Prezesa UTK.

Whpis od skargi wynosi 200 zt i uiszczany jest gotowka do kasy sadu administracyjnego lub na rachunek bankowy tego
sadu, zgodnie z art. 15 w zwiagzku z art. 127 § 3 wzw. z art. 129 § 2 k.p.a. w zwigzku z art. 3 § 2 pkt 1 oraz art. 13 § 2,
art. 52§ 11§ 3, art. 53 § 1 iart. 54 § 1 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. — Prawo o postgpowaniu przed sadami
administracyjnymi (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 329), zwanej dalej ,,p.p.s.a.”, w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 21§ 5
ust. 1 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 16 grudnia 2003 r. w sprawie wysokosci oraz szczegdtowych zasad
pobierania wpisu w postgpowaniu przed sadami administracyjnymi (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 535).

Stronie przystuguje mozliwo$¢ ubiegania si¢ o prawo pomocy, obejmujace zwolnienie strony od kosztow sadowych oraz
bezptatne ustanowienie profesjonalnego petnomocnika, na zasadach okreslonych w art. 239 — art. 262 p.p.s.a.

Strona zadowolona z decyzji moze ztozy¢ oswiadczenie o zrzeczeniu si¢ uprawnienia do wniesienia wniosku o ponowne
rozpatrzenie sprawy skutkujace prawomocnoscia decyz;ji.

Ztozenie o$wiadczenia nastepuje na zasadach ogoélnych przewidzianych dla wniesienia podania okreslonych
wart. 63 § 1 k.p.a.

Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego Ignacy Gora

Zataczniki:

1. Projekt rocznego rozktadu jazdy na okres od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r., tj. w rocznych rozktadach
jazdy pociagow: 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025, 2025/2026 oraz 2026/2027 (przewozy wykonywane codziennie
przez caty roczny rozktad jazdy) na trasie migdzynarodowej Praha hl.n. — Gdynia Gtowna.



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego -27- Poz. 16

2. Projekt rocznego rozktadu jazdy na okres od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r., tj. w rocznych rozktadach
jazdy pociagow: 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025, 2025/2026 oraz 2026/2027 (przewozy wykonywane codziennie
przez caly roczny rozktad jazdy) na trasie miedzynarodowej Gdynia Gtéwna — Praha hl.n.
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Zalacznik nr 1 do decyzji DPP-WOPN.718.6.2021.JK

km Y [km| stacja przyjazd odjazd
Praha hl.n. 10:55
104 104 | Pardubice 11:56 11:58
154 50 | Usti n.O. 12:25 12:26
168 14 | Letohrad 12:36 12:37
189 21 | Lichkov 12:57 13:00
198 9 | Miedzylesie 13:12 13:15
217 19 | Bystrzyca Ktodzka 13:32 13:33
233 16 | Ktodzko Miasto 13:46 13:47
244 11 | Bardo Slaskie 13:56 13:56
339 95 | Wroctaw Glowny 15:16 15:20
402 63 | Rawicz 15:57 15:58
435 33| Leszno 16:15 16:16
462 27 | Ko$cian 16:32 16:33
503 41 | Poznan Glowny 16:56 17:00
553 50 | Gniezno 17:26 17:27
609 56 | Inowroctaw 17:58 17:59
654 45 | Bydgoszcz Gtowna 18:26 18:28
782 128 | Tczew 19:38 19:39
799 17 | Gdansk Glowny 19:56 19:58
804 5 | Gdansk Wrzeszcz 20:03 20:04
812 8 | Sopot 20:12 20:13
819 7 | Gdynia Gléwna 20:20
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Zalacznik nr 2 do decyzji DPP-WOPN.718.6.2021.JK

km Y [km| stacja przyjazd odjazd
Gdynia Gléwna 08:49
7 7 | Sopot 08:56 08:57
15 8 | Gdansk Wrzeszcz 09:05 09:06
20 5 | Gdansk Glowny 09:11 09:14
37 17 | Tczew 09:31 09:32
165 128 | Bydgoszcz Glowna 10:42 10:44
210 45 | Inowroctaw 11:11 11:12
266 56 | Gniezno 11:43 11:44
316 50 | Poznan Glowny 12:10 12:14
357 41 | Koscian 12:37 12:38
384 27 | Leszno 12:54 12:50
417 33 | Rawicz 13:07 13:08
480 63 | Wroctaw Glowny 13:45 13:49
575 95 | Bardo Slaskie 15:09 15:09
586 11 | Ktodzko Miasto 15:18 15:19
602 16 | Bystrzyca Ktodzka 15:32 15:34
621 19 | Migdzylesie 15:51 15:54
630 9 | Lichkov 16:06 16:09
651 21 | Letohrad 16:29 16:30
665 14 | Usti n.O. 16:40 16:41
715 50 | Pardubice 17:08 17:10
819 104 | Praha hl.n. 18:10




