Warszawa, dnia 29 lipca 2022 r.

Poz. 18

DECYZJA NR DPP-WOPN.717.6.2021.PL
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 4 lipca 2022 r.

w sprawie przyznania RegioJet otwartego dostepu na trasie krajowej Wroclaw Gléwny — Warszawa Wschodnia
i w relacji powrotnej.

Na podstawie art. 13 ust. 1 pkt 5 w zwiazku z art. 29c ust. 1, 2, 6 pkt 2 oraz art. 13a ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 1984, z pézn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o transporcie
kolejowym”, oraz art. 11 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/1795 z dnia 20 listopada 2018 r.
ustanawiajacego procedure i kryteria do celow stosowania badania rownowagi ekonomicznej zgodnie z art. 11 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE (Dz. Urz. UEL 294 z 21 listopada 2018 r. str.5), zwanego
dalej ,,rozporzadzeniem 2018/1795”, oraz art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 735, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.a.”, po rozpoznaniu wniosku
przewoznika kolejowego Regiolet a. s. z siedziba w Brnie, zwanego dalej ,,RegioJet”, ,,Przewoznikiem” lub ,,Strong”,
z 10 czerwca 2021 r. (data wptywu do Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Urzedem”, za posrednictwem
platformy ePUAP: 10 czerwca 2021 r.), uzupelnionego pismem z 30 lipca2021r. (data wpltywu do Urzedu
za posrednictwem platformy ePUAP: 30 lipca 2021 r.), pismem z 8 lutego 2022 r. (data wpltywu do Urzedu:
8 lutego 2022 r.), pismem z 9 marca 2022 r. (data wpltywu do Urzgdu: 9 marca 2022 r.) oraz pismem z 11 marca 2022 r.
(data wptywu do Urzedu: 11 marca 2022 r.), w sprawie uruchamiania planowanego nowego kolejowego przewozu
pasazerskiego na trasie krajowej Wroctaw Gtowny — Warszawa Wschodnia iw relacji powrotnej na okres
od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r., tj. wrocznych rozktadach jazdy pociagow: 2022/2023, 2023/2024,
2024/2025, 2025/2026 1 2026/2027,

ODMAWIAM PRZYZNANIA

RegioJet otwartego dostepu na trasie krajowej Wroctaw Gléwny — Warszawa Wschodnia i w relacji powrotnej
na okres od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r., tj. w rocznych rozkladach jazdy pociagéw: 2022/2023,
2023/2024, 2024/2025, 2025/2026 1i2026/2027, na podstawie ktorego Przewoznik bylby uprawniony
do wykonywania, we wskazanym okresie, przewozéw codziennie w wymiarze 9 (slownie: dziewieciu) par polaczen
na dobe, realizujac postoje handlowe w nastepujacych lokalizacjach: Wroclaw Gléwny, Brzeg, Opole Gléwne,
Strzelce Opolskie, Gliwice, Zabrze, Chorzéw Batory, Katowice, Sosnowiec Glowny, Dabrowa Gornicza, Zawiercie,
Warszawa Zachodnia, Warszawa Centralna, Warszawa Wschodnia, przy wykorzystaniu linii kolejowych
oznaczonych numerami: 1, 2, 4, 132, 135 oraz 137, zarzadzanych przez zarzadce¢ infrastruktury Kkolejowej
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie, zwanego dalej ,,PKP PLK”.

UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

Nalezy stwierdzi¢, ze 10 czerwca 2021 r. do Prezesa UTK wptynat, za posrednictwem platformy ePUAP, wniosek
RegioJet z 10 czerwca 2021 r. o  przyznanie otwartego  dostgpu  natrasie  krajowej
Wroctaw Glowny — Warszawa Wschodnia — Wroctaw Gloéwny na okres od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r.,
tj. w rocznych rozkladach jazdy pociagow: 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025, 2025/2026 i 2026/2027 (przewozy
realizowane codziennie w czgstotliwosci rownej 9 parom potaczen na dobg), zwany dalej rowniez ,,Wnioskiem”.

Pismem z 20 lipca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.2.JK) Prezes UTK wezwat Przewoznika do ztozenia Wniosku
w formie elektronicznej, przewidzianej dla tej czynnosci, zgodnie z trescig art. 4 ust. 5 rozporzadzenia 2018/1795
oraz podpisanego zgodnie z zasadami reprezentacji wynikajagcymi z odpowiedniego rejestru lub przez pelnomocnika
nalezycie umocowanego.

Nastepnie do Prezesa UTK 30 lipca 2021 r. wptyngto, za posrednictwem platformy ePUAP, uzupelienie Wniosku
Regiolet, zgodnie z trescig wezwania Prezesa UTK z 20 lipca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.2.JK).
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Pismem z 4 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.4.JK) Prezes UTK zawiadomit Przewoznika o wszczeciu
10 czerwca 2021 r., na jego wniosek, postepowania administracyjnego w przedmiocie wydania decyzji w sprawie
przyznania otwartego dostepu na trasie krajowej Wroctaw Glowny — Warszawa Wschodnia — Wroctaw Glowny na okres
od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r., tj. w rocznych rozkladach jazdy pociagow: 2022/2023, 2023/2024,
2024/2025, 2025/2026 oraz 2026/2027.

W tym samym pismie Prezes UTK poinformowal Przewoznika o wlaczeniu w poczet materiatu dowodowego:
1. Regulaminu Sieci 2021/2022 PKP PLK wraz z zatacznikami:
— nr 1, zatytutowany: Wykaz linii kolejowych udostgpnianych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;
— nr 2.6, zatytutowany: Wykaz posterunkow ruchu i punktow ekspedycyjnych
— nr 2.7, zatytutowany: Wykaz linii kolejowych, na ktorych wprowadzone zostaty ograniczenia ich uzytkowania;

— nr 2.19, zatytulowany: Mapa linii kolejowych w Polsce zarzqdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
pobrany ze strony internetowej PKP PLK: https://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/warunki-
udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/regulamin-sieci-20212022/;

2. opracowania Urzedu, zatytutowanego: Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w2019 r. wraz z trzema
zatgcznikami w formacie .xIsx, przedstawiajacymi szczegétowe dane analityczne, pobranego ze strony internetowe;j:
https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/16623, Wymiana-pasazerska-w-2019-
r.html;

3. opracowania Urzegdu, zatytutlowanego: Podsumowanie 2020. Przewozy pasazerskie i towarowe, pobranego ze strony
internetowej: https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/16653,Podsumowanie-2020-
przewozy-pasazerskie-i-towarowe.html;

4.  opracowania Urzedu, zatytutowanego: Kolej w wojewddztwach — wykorzystanie i polityka transportowa, pobranego
ze strony internetowej: https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/15443 Kolej-w-
wojewodztwach-wykorzystanie-i-polityka-transportowa.html;

5. opracowania Urzgdu, zatytulowanego: Najwigksze dworce kolejowe w Polsce, pobranego ze strony internetowe;:
https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/15681,Najwieksze-dworce-kolejowe-w-
Polsce.html.

Jednocze$nie Prezes UTK poinformowat Przewoznika o mozliwosci zapoznania si¢ z aktami sprawy oraz wypowiedzenia
si¢ co do zebranych dowoddw i materiatdow oraz zgloszonych zadan.

Pismem z 5 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.5.JK) Prezes UTK zawiadomil podmioty uprawnione
o otrzymaniu powiadomienia RegioJet w sprawie uruchamiania nowych kolejowych przewozow pasazerskich na trasie
krajowej Wroctaw Gtowny — Warszawa Wschodnia — Wroctaw Gtéwny oraz poinformowat o przystugujacym prawie
zgloszenia wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej, w terminie ina zasadach okre§lonych
W przepisach rozporzadzenia 2018/1795.

W pismie z 30 sierpnia 2021 r. (znak: DIG-11.8061.33.2021.0B, wptyw do Urzedu za posrednictwem platformy ePUAP:
31 sierpnia 2021 r.) zarzad wojewoddztwa opolskiego poinformowal, Ze jest strong umowy o $§wiadczenie ustug
publicznych w transporcie kolejowym, a Wniosek RegioJet moze mie¢ wplyw na jej wykonywanie. Jednoczesnie
wskazano, ze z wnioskiem o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej wystapi operator wlasciwej umowy
o $wiadczenie ustug publicznych w transporcie kolejowym.

Natomiast 8 wrzesnia 2021 r. do Urzedu wptynat, za posrednictwem platformy ePUAP, wniosek przewoznika kolejowego
,»PKP Intercity” S.A. z siedzibg w Warszawie, zwanego dalej ,,PKP Intercity”, z 7 wrzesnia 2021 r. o przeprowadzenie
badania réwnowagi ekonomicznej, w zwigzku z Wnioskiem RegioJet. Zatgcznikami do wniosku PKP Intercity
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej byty:

1.  kopia umowy ramowej o §wiadczenie ustug publicznych w zakresie miedzywojewodzkich i migdzynarodowych
kolejowych przewozoéw pasazerskich, zawarta dnia 31 grudnia 2020 r. pomig¢dzy Ministrem Infrastruktury
dziatajacym w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa a PKP Intercity na lata 2021 — 2030, zwana dalej rowniez
,UMOw3 ramowa’’;

2. analiza wplywu wprowadzenia nowych potaczen komercyjnych na ustugi §wiadczone przez PKP Intercity
na podstawie umowy ramowej (cz¢$¢ A i B) w latach 2022-2027;

3. metodologia obliczen zastosowana przez PKP Intercity wykorzystana przy opracowywaniu analizy wptywu, o ktorej
mowa w punkcie 2 powyzej;

4. zestawienie prezentujace marze¢ rozsadnego zysku z umowy ramowej w latach 2022 — 2027.
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Cze$¢ informacji zawartych we wniosku oraz zatacznikach PKP Intercity o przeprowadzenie badania réwnowagi
ekonomicznej zostata oznaczona jako niepodlegajaca udostepnieniu podmiotom trzecim, w tym RegioJet.

Ponadto PKP Intercity 8 wrzesnia 2021 r. przedstawita dowod wniesienia optaty skarbowej z tytutu przedtozenia
Prezesowi UTK dokumentu pelnomocnictwa, w zwiazku z wniesionym wnioskiem o przeprowadzenie badania
rownowagi ekonomiczne;.

Nastepnie 9 wrzesnia 2021 r. wplynal, za posrednictwem poczty elektronicznej, wniosek przewoznika kolejowego
POLREGIO sp. z o.0. (obecnie: POLREGIO S.A.) z siedziba w Warszawie, zwanego dalej ,,POLREGIO”,
z 7 wrzesnia 2021 r. o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej, wzwigzku z Wnioskiem RegioJet.
Zatgcznikiem do wniosku POLREGIO o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej bylo os$wiadczenie
dotyczace wystgpowania w dokumentacji szczegdlnie chronionych informacji handlowych. Jednoczesnie POLREGIO
przedstawila jawna wersje wniosku o przeprowadzenie badania rdwnowagi ekonomiczne;j.

Rowniez 9 wrzesnia 2021 r. wptynal, za posrednictwem poczty elektronicznej, wniosek przewoznika kolejowego
Koleje Slaskie sp. z 0.0. z siedzibg w Katowicach, zwanego dalej ,Kolejami Slaskimi”, z 8 wrzesnia 2021 r.
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, w zwigzku z Wnioskiem RegioJet. Zatgcznikami do wniosku
Kolei Slaskich o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej byty:

1. pismo Kolei Slaskich z 8 wrzesnia 2021 r. (znak: KS.TP.743 /09/2021) informujace o wystgpowaniu
w dokumentacji szczegodlnie chronionych informacji handlowych;

2. wyciag z projektu rozktadu jazdy pociagow Kolei Slaskich na okres rocznego rozktadu jazdy pociagow 2021/2022;

3.  kopia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w wojewodzkich przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym na terenie wojewodztwa §laskiego w okresie od 1 stycznia 2016 r.
do 31 grudnia 2030 r., zawarta 15 grudnia 2015 r. pomiedzy wojewoddztwem $laskim a Kolejami Slaskimi, zwana
dalej ,,umowa PSC Kolei Slaskich”.

Cze$¢ informacji zawartych we wniosku (oraz zatacznikach) Kolei Slaskich o przeprowadzenie badania rownowagi
ekonomicznej zostala oznaczona jako niepodlegajaca udost¢pnieniu podmiotom trzecim, w tym RegioJet. Jednocze$nie
Koleje Slaskie przedstawity jawna wersje wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej
wraz z zalgcznikami.

Natomiast 28 wrzesnia 2021 r. do Prezesa UTK wplynat rowniez, za posrednictwem platformy ePUAP, wniosek
Ministra Infrastruktury z 3 wrze$nia 2021 r., o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej w zwigzku
z planowang ustuga przewozu 0séb RegioJet.

Ponadto 28 pazdziernika 2021 r. wptynal do Prezesa UTK, za posrednictwem platformy ePUAP, dokument
potwierdzajacy upowaznienie dla osoby, ktora podpisata pismo zarzadu wojewodztwa opolskiego z 30 sierpnia 2021 .
(znak: DIG-11.8061.33.2021.0B).

Pismem z 2 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.13.PP) Prezes UTK wezwat Koleje Slaskie
do przedstawienia dodatkowych informacji w zakresie dotyczacym:

1. prognoz ekonomicznych i finansowych wskazujacych spodziewany wptyw uruchomienia nowej ustugi RegioJet
na potaczenia realizowane przez Koleje Slaskie, wraz z metodyka obliczen;

2. przedstawienia dowoddéw na okoliczno$¢ planowanego ograniczenia przepustowosci na linii kolejowej
nr 1 na odcinku Sosnowiec Gtowny — Katowice Zawodzie, potwierdzajacych informacje ujete we wniosku
Kolei Slaskich o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej;

3. sprecyzowania stanowiska na temat wystepowania w zgtoszonym wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi
ekonomicznej szczeg6lnie chronionych informacji handlowych wraz z uzasadnieniem zaproponowanego
wylaczenia szczegdlnie chronionych informacji handlowych;

4. spodziewanych dla Kolei Slaskich efektow uruchomienia przez RegioJet nowej ustugi, w tym:

a) zmiany kosztow ponoszonych i przychodow uzyskiwanych przez Koleje Slaskie (w tym rowniez, w stosownych
przypadkach, informacji natemat potencjalnych oszczgdnosci kosztow, takich jak tych wynikajacych
z braku wymiany taboru osiagajacego koniec okresu uzytkowania lub niezastgpowania pracownikow,
ktorych umowa si¢ konczy);

b) mozliwosci wygenerowania nowych potokéw podrdznych przez proponowane kolejowe przewozy pasazerskie
RegioJet w sieci objetej umowa o §wiadczenie ustug publicznych (np. poprzez doprowadzanie pasazerow, ktorzy
mogg by¢ zainteresowani polaczeniem z ushugg regionalng objeta umowa PSC Kolei Slaskich);

¢) konkurencyjnych reakcji Kolei Slaskich w zwigzku z planowanym uruchomieniem nowych kolejowych
przewozow pasazerskich RegioJet;
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d) spodziewanego wpltywu uruchomienia przez RegiolJet planowanej nowej ushugi kolejowego przewozu
pasazerskiego na odpowiednie inwestycje Kolei Slaskich, w tym w odniesieniu do taboru kolejowego;

e) szacowanego skutku uruchomienia przez RegiolJet planowanej nowej ustugi kolejowego przewozu
pasazerskiego na wyniki i jako$¢ kolejowych przewozow osob.

Pismem z 2 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.15.PP) Prezes UTK zwrocit si¢ do PKP PLK
o przedstawienie informacji w zakresie:

1. mozliwosci trasowania pociagdw Regiolet, zgodnie z projektami rozktadow jazdy zawartych we Wniosku
Przewoznika, bez zmian w trasowaniu na wnioskowanej trasie pociggdw przewoznika kolejowego PKP Intercity,
POLREGIO i Kolei Slaskich;

2.  stopnia wykorzystania zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej, przy zastosowaniu, ktorej RegioJet planuja
wykonywa¢ nowe potaczenie opisane we Wniosku;

3. spodziewanego wplywu wytrasowania pociggéw RegioJet na mozliwo$¢ trasowania pociggéw PKP Intercity,
POLREGIO i Kolei Slaskich w caltym okresie planowanego wykonywania przewozow przez Przewoznika;

4. plandow rozwoju infrastruktury, pod katem tras objetych proponowanymi nowymi kolejowymi przewozami
pasazerskimi RegioJet, w tym wskazania czasu realizacji takich planow.

Nastepnie 3 listopada 2021 r. wplynal do Prezesa UTK dokument potwierdzajacy upowaznienie dla osoby,
ktora podpisata pismo zarzadu wojewddztwa opolskiego z 30 sierpnia 2021 r. (znak: DIG-11.8061.33.2021.0B).
Ten sam dokument zostat przekazany Prezesowi UTK 28 pazdziernika 2021 r. za posrednictwem platformy ePUAP.

Pismem z 4 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.14.PP) Prezes UTK wezwat POLREGIO do przedstawienia
dodatkowych informacji w zakresie dotyczacym:

1. prognoz ekonomicznych i finansowych wskazujacych spodziewany wptyw uruchomienia nowej ustugi RegioJet
na potaczenia realizowane przez POLREGIO, wraz z metodyka obliczen;

2. wystgpowania w umowie nr DIG.042.43.2020 z 12 listopada 2020 r. o §wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu  zbiorowego w transporcie kolejowym naterenie wojewodztwa opolskiego w okresie
od dnia 13 grudnia 2020 r. do 14 grudnia 2030 r., zawartej pomigdzy POLREGIO a wojewodztwem opolskim,
zwanej dalej ,,umowag PSC POLREGIO”, ktorej strong jest POLREGIO, a ktorej rownowaga ekonomiczna moze
zostaé zagrozona w nastgpstwie uruchomienia nowych kolejowych przewozow pasazerskich przez Regiolet,
szczegolnie chronionych informacji handlowych;

3. sprecyzowania stanowiska na temat wystepowania w zgtoszonym wniosku o przeprowadzenie badania rOwnowagi
ekonomicznej szczegélnie chronionych informacji handlowych wraz z uzasadnieniem zaproponowanego
wylaczenia szczeg6lnie chronionych informacji handlowych;

4. spojnosci i kompletnosci oswiadczenia POLREGIO w zakresie dotyczacym wystepowania w dokumentacji
szczegoblnie chronionych informacji handlowych;

5. spodziewanych dla POLREGIO efektow uruchomienia przez RegioJet nowej ustugi, w tym:

a) zmiany kosztow ponoszonych i przychodow uzyskiwanych przez POLREGIO (w tym rowniez, w stosownych
przypadkach, informacji na temat potencjalnych oszczednosci kosztow, takich jak tych wynikajacych
z braku wymiany taboru osiggajacego koniec okresu uzytkowania lub niezastgpowania pracownikow,
ktorych umowa si¢ konczy);

b) mozliwosci wygenerowania nowych potokéw podroznych przez proponowane kolejowe przewozy pasazerskie
RegioJet w sieci objetej umowa o $wiadczenie ustug publicznych (np. poprzez doprowadzanie pasazerow, ktorzy
mogg by¢ zainteresowani polaczeniem z ustugg regionalng objeta umowa PSC POLREGIO);

c) konkurencyjnych reakcji POLREGIO w zwiazku z planowanym uruchomieniem nowych kolejowych
przewozow pasazerskich RegioJet;

d) spodziewanego wplywu uruchomienia przez RegioJet planowanej nowej ustugi kolejowego przewozu
pasazerskiego na odpowiednie inwestycje POLREGIO, w tym w odniesieniu do taboru kolejowego;

e) szacowanego skutku uruchomienia przez Regiolet planowanej nowej ustugi kolejowego przewozu
pasazerskiego na wyniki i jakos¢ kolejowych przewozow osob.

Koleje Slaskie przekazaly 17 listopada 2021 r., za posrednictwem poczty elektronicznej, dodatkowe informacje
w sprawie, w zakresie wskazanym w pismie Prezesa UTK z 2 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.13.PP),
W postaci:
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1. uzupelnionego  wniosku o  przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej, datowanego
na 16 listopada 2021 r.;

2. pisma Kolei Slaskich z 16 listopada 2021 r. (znak: KS.TP.897/11/2021) informujacego o wystepowaniu
w dokumentacji szczegodlnie chronionych informacji handlowych;

3. kopii jawnej wersji umowy PSC Kolei Slaskich;

4. projektu pierwszej korekty harmonogramu zamknig¢ torowych planowanych do wykonania w rozktadzie jazdy

pociagow 2022/2023, przygotowanego przez PKP PLK.

Cze$é informacji zawartych w ww. pi$mie (oraz zatacznikach) Kolei Slaskich o przeprowadzenie badania rownowagi
ekonomicznej zostata oznaczona jako niepodlegajaca udostepnieniu podmiotom trzecim, w tym RegioJet.

POLREGIO w pismie z 23 listopada 2021 r. (znak: PBHIw.713.29.2021, doreczonym do Urzedu 23 listopada 2021 r.
za posrednictwem poczty elektronicznej) przedstawila dodatkowe informacje w sprawie, w zakresie wskazanym w pi§mie
Prezesa UTK z 4 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.14.PP). Jednocze$nie ww. przewoznik kolejowy
przedstawil kopi¢ jawnej wersji umowy PSC POLREGIO.

W piSmie z 23 listopada 2021 r. (znak: IDRR.611.216.2021) PKP PLK przedstawita, za posrednictwem poczty
elektronicznej, odpowiedz na wezwanie Prezesa UTK z 2 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.15.PP).

Pismem z 17 grudnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.16.PL) Prezes UTK wezwat PKP PLK do przedstawienia
dokumentéw potwierdzajacych udzielenie pelnomocnictwa osobie, ktéra podpisata pismo PKP PLK
z 23 listopada 2021 r. (znak: IDRR.611.216.2021).

W wiadomosci z 14 stycznia 2022 r., przekazanej za posrednictwem poczty elektronicznej, PKP PLK przedstawita
odpowiedz na wezwanie Prezesa UTK z 17 grudnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.16.PL) przedktadajac
dokumenty potwierdzajace udzielenie pelnomocnictwa osobie, ktora podpisata pismo PKP PLK z 23 listopada 2021 r.
(znak: IDRR.611.216.2021).

Pismem z 21 stycznia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.18.PL) Prezes UTK wezwal RegioJet do przedstawienia
analizy zatozen wskazanych we Wniosku, w zakresie:

—  planowanej trasy, na ktorej maja by¢ wykonywane nowe przewozy kolejowe RegioJet;

—  planowanego harmonogramu (rozktadu jazdy) wykonywania nowych przewozow kolejowych RegioJet; oraz

—  czestotliwosci kursowania pociggow RegioJet,

w zwigzku z informacjami dostarczonymi do niniejszego postgpowania administracyjnego przez podmioty uprawnione.
Ponadto Prezes UTK postanowit wiaczy¢ w poczet materiatu dowodowego niniejszej sprawy:

1. informacj¢ odpowiadajaca odpisowi pelnemu z Rejestru Przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego
dla PKP Intercity zarejestrowang pod numerem KRS: 0000296032 (stan na dzien: 14 stycznia 2022 r.,
godz. 14:24:51), pobrang w trybie art. 4 ust. 4aa ustawy z dnia 20 sierpnia 1997 r. o Krajowym Rejestrze Sadowym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 112, z pdzn. zm.), zwang dalej ,,ustawa o krajowym rejestrze sgdowym”;

2. informacj¢ odpowiadajaca odpisowi pelnemu z Rejestru Przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego
dla POLREGIO sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie, zarejestrowang pod numerem KRS: 0000031521 (stan na dzien:
14 stycznia 2022 r., godz. 14:24:51), pobrana w trybie art. 4 ust. 4aa ustawy o krajowym rejestrze sadowym;

3. informacj¢ odpowiadajacg odpisowi pelnemu z Rejestru Przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego
dla POLREGIO, zarejestrowang pod numerem KRS: 0000929422 (stan na dzien: 14 stycznia 2022 r.,
godz. 14:27:32), pobrang w trybie art. 4 ust. 4aa ustawy o krajowym rejestrze sagdowym,;

4. informacj¢ odpowiadajaca odpisowi pelnemu z Rejestru Przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego
dla Kolei Slaskich zarejestrowanych pod numerem KRS: 0000357114 (stan na dzien: 14 stycznia 2022 r.,
godz. 14:33:20), pobrang w trybie art. 4 ust. 4aa ustawy o krajowym rejestrze sgdowym,;

5. informacj¢ odpowiadajaca odpisowi pelnemu z Rejestru Przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego
dla PKP PLK zarejestrowanej pod numerem KRS: 0000037568 (stan na dzien: 14 stycznia 2022 r., godz. 14:35:53),
pobrang w trybie art. 4 ust. 4aa ustawy o krajowym rejestrze sadowym;

6. opracowanie Urzedu pt. Dobowa wymiana pasazerska na stacjach kolejowych w Polsce w 2020 r., pobrane ze strony
internetowej Urzedu: https://dane.utk.gov.pl/sts/przewozy-pasazerskie/wymiana-pasazerska-na-s/17633,Przewozy-
pasazerskie. html#PLIKI;
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10.

Krajowy Program Kolejowy do 2023 r., stanowigcy zalacznik do uchwaly Rady Ministrow nr 162/2015
z dnia 15 wrzeénia 2015 r. w sprawie ustanowienia Krajowego Programu Kolejowego do 2023 r.!
wraz z aktualizacjami w zwigzku z podjeciem:

— uchwaty Rady Ministrow nr 144/2016 z dnia 23 listopada 2016 r.;
— uchwaty Rady Ministrow nr 186/2017 z dnia 4 grudnia 2017 r.;

— uchwaty Rady Ministrow nr 181/2018 z dnia 6 grudnia 2018 r.;

— uchwaty Rady Ministrow nr 17/2019 z dnia 19 lutego 2019 r.;

— uchwaty Rady Ministrow nr 110/2019 z dnia 17 wrze$nia 2019 r.;
— uchwaty Rady Ministrow nr 156/2021 z dnia 26 listopada 2021 r.,

stanowigcy zatacznik do uchwaty Rady Ministrow nr 162/2015 z dnia 15 wrzesnia 2015 r., pobrany ze strony
internetowej Ministerstwa Infrastruktury: https://www.gov.pl/web/infrastruktura/krajowy-program-kolejowy;

dokument pn. Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r., stanowigcy zalacznik do uchwaly
Rady Ministréw nr 105 z dnia 24 wrze$nia 2019 r., pobranej ze strony internetowej Ministerstwa Infrastruktury:
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/projekt-strategii-zrownowazonego-rozwoju-transportu-do-2030-roku2;

opracowanie PKP PLK pn. Pierwsza korekta sieciowego harmonogramu zamknigé torowych planowanych
do wykonania w rozkladzie jazdy 2022/2023 Sieciowy harmonogram zamknigé torowych 2022/2023, pobrane
ze strony  internetowej PKP  PLK:  https://www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-udostepniania-
infrastruktury-i-regulaminy/harmonogram-zamkniec-torowych;

opracowanie PKP PLK pn. Sieciowy harmonogram zamknigé torowych planowanych do wykonania w rozktadzie
jazdy 2023/2024, pobrane ze strony internetowej PKP PLK: https://www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-
udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/harmonogram-zamkniec-torowych.

W tym samym pismie Prezes UTK zawiadomit Strone, ze w sklad materialu dowodowego sprawy wchodza, oprocz
dokumentéw wskazanych w piSmie Prezesa UTK z 4 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.4.JK)
oraz w niniejszym pismie, nastepujace dokumenty:

1.

pismo Prezesa UTK z 5 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.5.JK) do podmiotéw uprawnionych,
informujace o wptywie Wniosku RegioJet;

pismo zarzadu wojewodztwa opolskiego z 30 sierpnia 2021 r. (data wptywu do Urzgdu za posrednictwem platformy
ePUAP: 31 sierpnia 2021 r.; znak: DIG- 11.8061.33.2021.0B) dotyczace Wniosku RegioJet, niestanowigce wniosku
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej;

wniosek PKP Intercity z 7 wrzesnia 2021 r. (data wptywu do Urzedu za posrednictwem platformy ePUAP:
8 wrzesnia 2021 r.) o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, wraz z zalacznikami, w wersji jawnej
iwwersji zawierajacej szczegdlnie chronione informacje handlowe, wraz z zalagczonym dokumentem
petnomocnictwa;

pismo PKP Intercity z 8 wrzesnia 2021 r. (data wplywu do Urzgdu za posrednictwem platformy ePUAP:
8 wrzesnia 2021 r.), przekazane za posrednictwem platformy ePUAP, do ktéorego ww. przewoznik zalgczyt
informacj¢ o hasle, ktorym zabezpieczono dokument elektroniczny zawierajacy wersje nicjawng wniosku
PKP Intercity;

pismo PKP Intercity z 8 wrzesnia 2021 r. (data wplywu do Urzgdu za posrednictwem platformy ePUAP:
8 wrzesnia 2021 r.), przekazane za posrednictwem platformy ePUAP, do ktdrego ww. przewoznik zataczyt dowdd
uiszczenia oplaty z tytutu ztozenia dokumentu petnomocnictwa w sprawie;

wniosek POLREGIO z 7 wrze$nia 2021 r. (data wplywu do Urzedu za posrednictwem poczty elektroniczne;j:
9 wrzesnia 2021 r.) o przeprowadzenie badania rbwnowagi ekonomicznej, wraz z zatacznikami, w wersji jawnej
i w wersji zawierajacej szczeg6lnie chronione informacje handlowe;

whniosek Kolei Slaskich z 8 wrzesnia 2021 r. (data wptywu do Urzedu za posrednictwem poczty elektroniczne;:
9 wrzesénia 2021 r.) o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej, wraz z zalacznikami, w wersji jawnej
1 w wersji zawierajacej szczeg6lnie chronione informacje handlowe;

1 Uchwaty Rady Ministrow zostaty ponadto opublikowane w Monitorze Polski.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

wniosek Ministra Infrastruktury z 3 wrzesnia 2021 r. (data wptywu do Urzedu, za posrednictwem platformy ePUAP:
28 wrzesnia 2021 r.) o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, wraz z zatacznikami, w wersji jawnej
1w wersji zawierajacej szczeg6lnie chronione informacje handlowe;

pismo marszalka wojewodztwa opolskiego (data wplywu do Urzedu za posrednictwem platformy ePUAP:
28 pazdziernika 2021 r.) stanowigce kopi¢ upowaznienia do wykonywania okreslonych czynnosci przez osobe,
ktora ztozyta podpis pod pismem z 30 sierpnia 2021 r. (znak: DIG-11.8061.33.2021.0B);

pismo Prezesa UTK z 2 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.13.PP), stanowiace wezwanie
do uzupeknienia wniosku Kolei Slaskich z 8 wrzesnia 2021 r. o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej;

pismo Prezesa UTK z 2 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.15.PP) stanowigce wezwanie PKP PLK
do przedstawienia informacji dotyczacych uruchomienia ustug RegioJet, o ktérych mowa w powiadomieniu;

pismo marszatka wojewoddztwa opolskiego (data wplywu do Urzedu: 3 listopada 2021 r.) stanowigce kopie
upowaznienia do wykonywania okreslonych czynnosci przez osobg, ktéra zlozyla podpis pod pismem
z 30 sierpnia 2021 r. (znak: DIG-11.8061.33.2021.0B);

pismo Prezesa UTK z 4 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.14.PP), stanowiace wezwanie
do uzupetnienia wniosku POLREGIO z 7 wrze$nia 2021 r. o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej;

pismo Kolei Slaskich z 16 listopada 2021 r. (data wptywu do Urzedu za posrednictwem poczty elektronicznej:
17 listopada 2021 r.) bedace uzupelnieniem wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej,
wraz z zalgcznikami, w wersji jawnej 1 w wersji zawierajacej szczego6lnie chronione informacje handlowe,
stanowiace odpowiedz na pismo Prezesa UTK z 2 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.13.PP);

pismo POLREGIO z 23 listopada 2021 r. (data wptywu do Urzedu za posrednictwem korespondencji elektronicznej:
23 listopada 2021 r. znak: PBH1w.713.29.2021) bedace uzupelieniem wniosku o przeprowadzenie badania
roéwnowagi ekonomicznej, wraz z zatacznikami, w wersji jawnej i w wersji zawierajacej szczegdlnie chronione
informacje  handlowe,  stanowiace  odpowiedz ~na  pismo  Prezesa UTK  z4 listopada 2021 r.
(znak: DPP-WOPN.717.6.2021.14.PP);

pismo PKP PLK z 23 listopada 2021 r. (data wplywu do Urzedu za posrednictwem poczty elektronicznej:
23 listopada 2021 r.; znak: IDRR.611.216.2021), stanowigce odpowiedZ pismo Prezesa UTK z 2 listopada 2021 r.
(znak: DPP-WOPN.717.6.2021.15.PP);

pismo Prezesa UTK z 17 grudnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.16.PL), stanowiace wezwanie
do PKP PLK, dotyczace przedtozenia dokumentu pelnomocnictwa oraz optaty skarbowej z tego tytutu w zwigzku
z pismem PKP PLK z23 listopada 2021 r. (data wptywu do Urze¢du za posrednictwem poczty elektronicznej:
23 listopada 2021 r.; znak: IDRR.611.216.2021);

wiadomos$¢ elektroniczna PKP PLK z 14 stycznia 2021 r. wraz z dokumentami potwierdzajacymi umocowanie
osoby, ktora ztozyla podpis pod pismem PKP PLK z 23 listopada 2021 r. (data wptywu do Urzgdu za posrednictwem
poczty elektronicznej: 23 listopada 2021 r.; znak: IDRR.611.216.2021).

Dodatkowo Prezes UTK do powyzej wskazanego pisma, przekazat Przewoznikowi zataczniki w postaci jawnych wersji
wnioskOw o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej PKP Intercity, POLREGIO iKolei Slaskich
oraz Ministra Infrastruktury.

Roéwnoczesnie w tym samym pi$mie Prezes UTK zawiadomit, ze faktem znanym z urzedu jest:

1.

posiadanie przez RegioJet statusu przewoznika kolejowego, w rozumieniu art. 4 pkt 9 ustawy o transporcie
kolejowym, na rzecz ktorej zostaly wydane m.in. nastgpujgce dokumenty uprawniajace do wykonywania
przewozow kolejowych 0s6b w transporcie kolejowym:

a) licencja przewoznika kolejowego nr L/2009/1521 z 30 kwietnia 2009 r. wydana przez Drazni urad, wazna
bezterminowo, wraz ze zmianami (informacja przedstawiona przez RegioJet we wniosku w sprawie
prowadzonej przed Prezesem UTK pod znakiem: DMB-WMIC.401.18.2020);

b) certyfikat bezpieczenstwa czgs¢ A nr CZ1120190021, wazny od 8 pazdziernika 2019 .
do 7 pazdziernika 2024 r., potwierdzajacy akceptacj¢ systemu zarzadzania bezpieczenstwem na terenie
Unii Europejskiej, zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi, wydany przez Drdzni urad,
bedacy czeskim organem regulacyjnym, wilasciwym w zakresie transportu kolejowego (informacja
przedstawiona przez RegioJet we wniosku w sprawie prowadzonej przed Prezesem UTK
pod znakiem: DMB-WMIC.401.18.2020);

c) certyfikat bezpieczefistwa cz. B nr PL1220200033 wazny od 14 sierpnia 2020 r. do 30 listopada 2022 r.,
potwierdzajacy akceptacje systemu zarzadzania bezpieczenstwem na terenie Unii Europejskiej, zgodnie
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z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi, stanowigcy zalacznik do decyzji Prezesa UTK
z 14 sierpnia 2020 r. (znak: DMB-WMIC.401.18.2020.AKa);

2. posiadanie przez PKP Intercity statusu przewoznika kolejowego, w rozumieniu art. 4 pkt 9 ustawy o transporcie
kolejowym, na rzecz ktorej zostaly wydane m.in. nastgpujace dokumenty, uprawniajace do wykonywania
przewozow kolejowych osob w transporcie kolejowym:

a) jednolita licencja nr L/034/2017, potwierdzajaca zdolno$¢ do wykonywania funkcji przewoznika kolejowego
na terytorium Unii Europejskiej i Europejskiego Obszaru Gospodarczego, zgodnie z wlasciwymi przepisami
unijnymi oraz krajowymi, wraz z informacja dotyczaca ubezpieczenia od odpowiedzialnos$ci cywilnej,
stanowigca zalacznik do decyzji Prezesa UTK z 16 lutego 2017 r. (znak: DRRK-WKL.700.3.2017.PW),
zmieniajgca m.in. licencje nr WPO/036/2004 na wykonywanie przewozéw kolejowych oséb, udzielona
27 lutego 2004 r. przez Prezesa UTK;

b) certyfikat bezpieczenstwa cze§¢ A nr PL1120200051, wazny od 28 pazdziernika 2020 r.
do 28 pazdziernika 2025 r., potwierdzajacy akceptacje systemu zarzadzania bezpieczenstwem na terenie
Unii Europejskiej, zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi, stanowiacy zalacznik do decyzji
Prezesa UTK z 27 pazdziernika 2020 r. (znak: DMB-WMIC.400.47.2020.KS);

c) certyfikat bezpieczenstwa czgs¢ B nr PL1220200063, wazny od 28 pazdziernika 2020 .
do 28 pazdziernika 2025 r., potwierdzajacy akceptacj¢ regulacji przyjetych przez przedsigbiorstwo kolejowe
w celu spetnienia krajowych wymagan bezpieczenstwa wykonywania przewozow na danej sieci, zgodnie
z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi, stanowigcy zatacznik do decyzji Prezesa UTK
z 27 pazdziernika 2020 r. (znak: DMB-WMIC.401.60.2020.KS);

3. zawarcie przez PKP Intercity umowy:

a) ramowej, podpisanej 31 grudnia 2020 r. z Ministrem Infrastruktury, dziatlajacym w imieniu i na rzecz
Skarbu Panstwa, o §wiadczenie ustug publicznych w zakresie miedzywojewddzkich i migdzynarodowych
kolejowych przewozow pasazerskich na lata 2021 — 2030;

b) rocznej, podpisanej 29 kwietnia 2021 r. z Ministrem Infrastruktury, dziatajgcym w imieniu i na rzecz
Skarbu Panstwa, o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie migdzywojewddzkich i migdzynarodowych
przewozow pasazerskich w okresie od 1 stycznia 2021 r. do 31 grudnia 2021 r.;

4. posiadanie przez POLREGIO statusu przewoznika kolejowego, w rozumieniu art. 4 pkt 9 ustawy o transporcie
kolejowym, na rzecz ktorej zostaly wydane m.in. nastepujace dokumenty, uprawniajace do wykonywania
przewozow kolejowych 0sob w transporcie kolejowym:

a) jednolita licencja nr L/085/2020, potwierdzajaca zdolno$¢ do wykonywania funkcji przewoznika kolejowego
na terytorium Unii Europejskiej i Europejskiego Obszaru Gospodarczego, zgodnie z wlasciwymi przepisami
unijnymi oraz krajowymi, wraz z informacja dotyczaca ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej,
stanowigca zalacznik do decyzji Prezesa UTK z 11 maja 2020 r. (znak: DRR-WLKD.700.11.2020.AL),
zmieniajagca m.in. licencje nr WPO/054/2004 na wykonywanie przewozoéw kolejowych osob, udzielona
27 lutego 2004 r. przez Prezesa UTK;

b) certyfikat bezpieczenstwa czgs¢ A nr PL1120200052, wazny od 22 pazdziernika 2020 .
do 22 pazdziernika 2025 r., potwierdzajacy akceptacje systemu zarzadzania bezpieczenstwem na terenie
Unii Europejskiej, zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi, stanowigcy zatacznik do decyzji
Prezesa UTK z 20 pazdziernika 2020 r. (znak: DMB-WMIC.400.72.2020.MP);

c) certyfikat bezpieczenstwa czes¢ B nr PL1220200065, wazny od 22 pazdziernika 2020 .
do 22 pazdziernika 2025 r., potwierdzajacy akceptacj¢ regulacji przyjetych przez przedsigbiorstwo kolejowe
w celu spelienia krajowych wymagan bezpieczenstwa wykonywania przewozow na danej sieci, zgodnie
z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi, stanowiacy zatacznik do decyzji Prezesa UTK
z 20 pazdziernika 2020 r. (znak: DMB-WMIC.401.85.2020.MP);

5. zawarcie 12 listopada 2020 r. przez POLREGIO z wojewodztwem opolskim umowy nr DIG.042.43.2020
o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie kolejowych przewozow pasazerskich, obowigzujacej w okresie
od 13 grudnia 2020 r. do 14 grudnia 2030 r.;

6. posiadanie przez Koleje Slaskie statusu przewoznika kolejowego, w rozumieniu art. 4 pkt 9 ustawy o transporcie
kolejowym, na rzecz ktérych zostaly wydane m.in. nastgpujace dokumenty, uprawniajace do wykonywania
przewozow kolejowych 0séb w transporcie kolejowym:

a) jednolita licencja nr L/041/2017, potwierdzajaca zdolno$¢ do wykonywania funkcji przewoznika kolejowego
na terytorium Unii Europejskiej i Europejskiego Obszaru Gospodarczego, zgodnie z wlasciwymi przepisami
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unijnymi oraz krajowymi, wraz z informacja dotyczaca ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej,
stanowigca zalacznik do decyzji Prezesa UTK z 15 maja 2017 r. (znak: DRRK-WKL.700.6.2017.A0),
zmieniajagca m.in. licencje nr WPO/191/2010 na wykonywanie przewozoéw kolejowych osob, udzielona
6 lipca 2010 r. przez Prezesa UTK;

b) jednolity certyfikat bezpieczenstwa nr PL1020210029, wazny od 1 kwietnia 2021 r. do 1 kwietnia 2026 r.,
potwierdzajacy akceptacj¢ systemu zarzadzania bezpieczenstwem na terenie Unii Europejskiej, zgodnie
z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi, stanowiacy zatacznik do decyzji Prezesa UTK
z 25 marca 2021 r. (znak: DMB-WMIC.402.2.2020.SW);

7. zawarcie 15 grudnia 2015 r. przez Koleje Slaskie z wojewddztwem §laskim umowy nr 2892/KT/2015 o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w wojewoddzkich przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym na terenie Wojewddztwa Slaskiego, obowiazujacej w okresie od 1 stycznia 2016 r. do 31 grudnia 2030 r.;

8. posiadanie przez PKP PLK statusu zarzadcy infrastruktury, w rozumieniu art. 4 pkt 7 ustawy o transporcie
kolejowym, na rzecz, ktorego zostata wydana autoryzacja bezpieczenstwa nr PL2120210000, stanowigca zalacznik
do decyzji Prezesa UTK z 26 lutego 2021 r. (znak: DMB-WMIC.410.6.2020.RP).

W tym samym pismie Prezes UTK wyznaczyt 18 lutego 2022 r. jako nowy termin zatatwienia sprawy oraz poinformowat
Stron¢ o przystugujacych jej uprawnieniach do zapoznania si¢ z aktami sprawy oraz prawie do wypowiedzenia
si¢ co do zebranych dowoddw i materiatdéw oraz zgloszonych zadan.

Regiolet, w pismie z 8 lutego 2022 r., dorgczonym do Urzedu 8 lutego 2022 r., przedstawita odpowiedz na wezwanie
Prezesa UTK z 21 stycznia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.18.PL) oraz ztozyla wniosek o zapoznanie
si¢ materiatem dowodowym niniejszego postgpowania.

Pismem z 21 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.20.PL) Prezes UTK postanowit ograniczy¢ RegioJet prawo
wgladu do materiatu dowodowego niniejszego postepowania w odniesieniu do wskazanych w ww. pismie dokumentow
dostarczonych przez PKP Intercity, POLREGIO, Koleje Slaskie oraz Ministra Infrastruktury, ze wzgledu
na wystepowanie w nich szczegoélnie chronionych informacji handlowych, o ktéorych mowa w art. 8 ust. 2 rozporzadzenia
2018/1795.

Postanowieniem z 21 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.21.PL) Prezes UTK przychylit si¢ do wniosku
RegioJet w zakresie udostgpnienia akt sprawy, z wylaczeniem szczegdlnie chronionych informacji handlowych
dostarczonych przez podmioty uprawnione w toku niniejszego postgpowania.

Jednoczes$nie Prezes UTK zawiadomit Przewoznika, ze faktem znanym z urzedu jest:
1) wydanie na rzecz przewoznika kolejowego POLREGIO:

— jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa nr PL1020210197, moca decyzji Prezesa UTK z 1 grudnia 2021 r.
(znak: DMB-WMIC.400.32.2021.SW), waznego od 1 grudnia 2021 r. do 1 grudnia 2026 r., potwierdzajacego
akceptacje przyjetego przez przedsiebiorstwo kolejowe systemu zarzadzania bezpieczenstwem w tym regulacji
przyjetych przez przedsigbiorstwo wcelu spelniania konkretnych wymagan w zakresie bezpiecznego
wykonywania przewozow na danej sieci, zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi
(dokument zastgpujacy uprzednio obowiazujace certyfikaty bezpieczenstwa cz. A i B);

— jednolitej licencji nr L/085/2020 na wykonywanie ustug transportu kolejowego w obrgbie Unii i Europejskiego
Obszaru Gospodarczego, zgodnie z obowigzujacymi regulacjami unijnymi oraz krajowymi, zmienionej decyzja
Prezesa UTK z 7 lutego 2022 r. (znak: DRR-WLKD.700.1.2022.RT; dokument zmieniajacy dotychczasowa
licencj¢ POLREGIO);

— zawarcie 24 stycznia 2022 r. pomiedzy Kolejami Slaskimi sp. z 0.0. z siedzibag w Katowicach a wojewodztwem
slaskim aneksu nr 19 do umowy nr 2892/KT/2015 o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym na terenie wojewodztwa
slaskiego, obowiazujacej w okresie od 1 stycznia 2016 r. do 31 grudnia 2030 r. oraz porozumienia
wykonawczego nr 7 na rok 2022 r, w zwiazku z ww. umowa.

W tym samym piSmie Prezes UTK postanowil wlaczyé w poczet materiatu dowodowego sprawy Regulamin Sieci
2022/2023 PKP PLK, wraz z zatacznikami:

— or 1, zatytutowany: Wykaz linii kolejowych udostepnianych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

— 1r 2.6, zatytutowany: Wykaz posterunkow ruchu i punktow ekspedycyjnych;

nr 2.7, zatytutowany: Wykaz linii kolejowych, na ktorych wprowadzone zostaly ograniczenia ich uzytkowania;

nr 2.19, zatytutlowany: Mapa linii kolejowych w Polsce zarzqdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Jednoczesnie Prezes UTK wyznaczyt 18 marca 2022 r. jako nowy termin zatatwienia sprawy oraz poinformowat Strone
o przyshugujacych jej uprawnieniach do zapoznania si¢ z aktami sprawy oraz prawie do wypowiedzenia
si¢ co do zebranych dowodow i materiatow oraz zgtoszonych zadan, w terminie 7 dni od dnia otrzymania postanowienia.

W pismie z 25 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.22.PL) Prezes UTK wezwat PKP PLK do uzupelnienia
informacji przedstawionych w pisSmie ww. zarzadcy infrastruktury z 23 listopada 2021 r. (znak: IDRR.611.216.2021)
poprzez przekazanie przez PKP PLK kopii dokumentacji lub podanie zrodta, z ktorych mozna pobra¢ dokumentacje,
ktora postuzyta ww. zarzadcy infrastruktury do ustalenia:

—  stopnia wykorzystania zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowej, pod katem tras objetych proponowanymi
nowymi kolejowymi przewozami pasazerskimi RegioJet;

—  mozliwo$ci trasowania pociaggéw RegioJet w rocznych rozkladach jazdy pociagow: 2022/2023, 2023/2024,
2024/2025, 2025/2026 oraz 2026/2027, takze w zakresie plandw rozwoju infrastruktury, pod katem tras objetych
proponowanymi nowymi kolejowymi przewozami pasazerskimi RegioJet;

—  prawdopodobienstwa konieczno$ci zmiany tras pociagéw innych przewoznikdw realizujacych przewozy
wojewodzkie w ramach stuzby publicznej na odcinkach Wroctaw Gtowny — Opole Gléwne, Zabrze — Katowice,
Katowice — Zawiercie oraz Grodzisk Mazowiecki — Warszawa Wschodnia;

—  braku mozliwosci obstugi pociaggow RegioJet podczas catonocnego postoju na stacji Warszawa Wschodnia.

Za posrednictwem poczty elektronicznej 4 marca 2022 r. do Urzgdu wptyngto pismo PKP PLK z 4 marca 2022 r.
(znak: IDRR.611.64.2022), w ktéorym zarzadca infrastruktury udzielit odpowiedzi na wezwanie Prezesa UTK
z 25 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.22.PL) oraz przedstawit wymagane dokumenty.

W pismie z 9 marca 2022 r. doreczonym do Urzedu za posrednictwem platformy ePUAP 9 marca 2022 r. oraz w pismie
z 11 marca 2022 r. dor¢czonym do Urzedu za posrednictwem platformy ePUAP 11 marca 2022 r., RegioJet przedstawita
stanowisko w sprawie.

Prezes UTK poinformowal RegioJet, w pi§mie z 10 marca 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.24.PL), ze w sktad
materiatu dowodowego sprawy wchodza, oprocz dokumentéw wskazanych we wezesniejszych pismach Prezesa UTK,
nastepujace dokumenty:

—  pismo Prezesa UTK z 25 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.22.PL), bedace wezwaniem PKP PLK
do wskazania dokumentoéw iinformacji, ktore stanowily podstaw¢ do udzielenia przez PKPPLK
odpowiedzi na wezwanie Prezesa UTK z 2 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.15.PP);

—  pismo PKP PLK z 4 marca 2022 r. (znak: IDRR.611.64.2022, data wptywu do Urzgdu, za posrednictwem poczty
elektronicznej: 4 marca 2022 r.), wraz z zalacznikami, stanowiace odpowiedz na pismo Prezesa UTK
z 25 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.22.PL).

Jednoczesnie Prezes UTK wyznaczyt 9 kwietnia 2022 r. jako nowy termin zatatwienia sprawy oraz poinformowat Strone
o przyshigujacych jej uprawnieniach do zapoznania si¢ z aktami sprawy oraz prawie do wypowiedzenia
si¢ co do zebranych dowodow i materiatow oraz zgloszonych zadan, w terminie 5 dni od dnia otrzymania zawiadomienia.

W pismie z 4 kwietnia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.26.PL) Prezes UTK poinformowat RegioJet, ze faktem
znanym z urzedu bylo zawarcie przez Koleje Slaskie 28 stycznia 2021 r. porozumienia wykonawczego nr 6 na rok
2021 do umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w wojewddzkich przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym na terenie wojewodztwa §laskiego od 1 stycznia 2016 r. do 31 grudnia 2030 r.

Dodatkowo Prezes UTK postanowit wiaczy¢ w poczet materiatu dowodowego niniejszej sprawy:

1. opracowanie PKP PLK pn. PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. - zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030
z perspektywg do 2040 roku, pobrane ze strony internetowej PKP PLK;

2. opracowanie PKP PLK pn. Druga korekta sieciowego harmonogramu zamknigé torowych planowanych
do wykonania w rozkladzie jazdy 2021/2022 Sieciowy harmonogram zamknie¢ torowych 2021/2022, pobrane
ze strony  internetowej PKP  PLK:  https://www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-udostepniania-
infrastruktury-i-regulaminy/harmonogram-zamkniec-torowych.

Jednoczesnie Prezes UTK poinformowat Strong o przystugujacych jej uprawnieniach do zapoznania si¢ z aktami sprawy
oraz prawie do wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodow i materiatéw oraz zgloszonych zadan, w terminie 3 dni
od dnia otrzymania zawiadomienia.

Strona nie skorzystata z przystugujacych jej uprawnien wynikajacych z art. 10 § 1 k.p.a.

W pismie z 11 kwietnia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.27.PL) Prezes UTK poinformowatl RegioJet, ze faktem
znanym z urzedu bylo zawarcie przez Koleje Slaskie 22 stycznia 2020 r. porozumienia wykonawczego nr 5 na rok
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2020 do umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w wojewoddzkich przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym na terenie wojewoddztwa $laskiego od 1 stycznia 2016 r. do 31 grudnia 2030 r.

Jednoczesnie Prezes UTK wyznaczyt 29 kwietnia 2022 r. jako nowy termin zatatwienia sprawy.

W pismie z 27 kwietnia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.28.GP) Prezes UTK wyznaczyt 20 maja 2022 r. jako
nowy termin zalatwienia sprawy.

W pismie z 19 maja 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.29.PL) Prezes UTK wyznaczyt 20 czerwca 2022 r. jako nowy
termin zatatwienia sprawy.

W pismie z 20 czerwca 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.31.AJ) Prezes UTK wyznaczyt 4 lipca 2022 r. jako nowy
termin zalatwienia sprawy.

Majac powyzsze na uwadze, Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Stosownie do art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym do postepowania przed Prezesem UTK stosuje
sig, z zastrzezeniem art. 13ab i art. 13b ust. 2 i 3, przepisy k.p.a.

Natomiast zgodnie z art. 104 § 1 k.p.a.: Organ administracji publicznej zatatwia sprawe przez wydanie decyzji, chyba
ze przepisy kodeksu stanowiq inaczej.

Art. 13 ust. 1 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym przyznaje Prezesowi UTK kompetencj¢ do wydawania decyzji
dotyczacych otwartego dostepu.

Jak juz wczesniej wspomniano, 10 czerwca 2021 r. do Prezesa UTK wptynat wniosek Regiolet z 10 czerwca 2021 r.
o przyznanie otwartego dostgpu na trasie krajowej Wroctaw Gltowny — Warszawa Wschodnia i w relacji powrotne;j
na okres od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r., tj. w rocznych rozktadach jazdy pociagow: 2022/2023, 2023/2024,
2024/2025, 2025/2026 12026/2027. Wniosek zostal uzupeliony przez Przewoznika pismami z 30 lipca 2021 r.,
z 8 lutego 2022 r., z 9 marca 2022 r. oraz z 11 marca 2022 r.

W zwigzku z otrzymaniem przez Prezesa UTK Wniosku niezbedne bylo ustalenie statusu Strony na podstawie
obowigzujacych przepisdw prawa.

Prezes UTK ustalil, ze Strona jest przewoznikiem kolejowym, posiadajacym licencj¢ nr L/2009/1521, na wykonywanie
przewozow kolejowych osob, wydana 30 kwietnia 2009 r. przez Drazni urad, certyfikat bezpieczenstwa
cz. Anr CZ1120190021, wydany 3 pazdziernika 2019 r. przez Drazni urad (wazny od 8 pazdziernika 2019 r.
do 7 pazdziernika 2024 r.), potwierdzajacy akceptacje systemu zarzadzania bezpieczenstwem
na terenie Unii Europejskiej oraz certyfikat bezpieczenstwa cz. B nr PL1220170019, wydany decyzja Prezesa UTK
z 30 listopada 2017 r. (znak: DBK-WSZM.401.32.2016.17.MP), zmieniony decyzja Prezesa UTK z 14 sierpnia 2020 r.
(znak: DMB-WMIC.401.18.2020.AKa), ktorg to nadano mu nr PL1220200033 (wazny od 30 listopada 2017 r.
do 30 listopada 2022 r.), potwierdzajacy akceptacje regulacji przyjetych przez przedsigbiorstwo kolejowe w celu
spelnienia krajowych wymagan w zakresie bezpieczenstwa wykonywania przewozow na danej sieci.

Stosownie do art. 29¢ ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym: regularny przewoz kolejowy 0sob niebedqgcy przewozem
o charakterze uzytecznosci publicznej jest wykonywany na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu albo decyzji
o0 przyznaniu ograniczonego dostepu.

Zgodnie z art. 29d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym: w zakresie kolejowych przewozow 0sob innych niz przewozy
okazjonalne zarzqdca zawiera umowe o przydzielenie zdolnosci przepustowej w takim zakresie, w jakim aplikant zawart
umowe o swiadczenie ustug publicznych, przedstawit oswiadczenie organizatora publicznego transportu kolejowego
o zamiarze objecia pociggow umowq o Swiadczenie ustug publicznych albo uzyskat decyzje o przyznaniu otwartego
dostepu albo decyzje o przyznaniu ograniczonego dostepu.

W $wietle wyzej cytowanych przepisOw ustawy o transporcie kolejowym podmiotem uprawnionym do ztozenia wniosku
o0 przyznanie otwartego dostgpu na danej trasie jest wigc aplikant. Zgodnie z treécig art. 4 pkt 9b ustawy o transporcie
kolejowym aplikantem jest przewoznik kolejowy, migdzynarodowe ugrupowanie interesow gospodarczych obejmujace
przewoznikéw kolejowych lub inny podmiot zainteresowany uzyskaniem zdolnosci przepustowej, w szczegodlnosci
organizator publicznego transportu kolejowego, spedytor, nadawca fadunku lub operator transportu kombinowanego.

Natomiast przez przewoznika kolejowego, zgodnie z art. 4 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym, nalezy rozumieé
przedsigbiorcg uprawnionego do wykonywania przewozow kolejowych, w tym przedsigbiorce swiadczacego wyltacznie
ustuge trakcyjng, na podstawie licencji i jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa, lub przedsiebiorce uprawnionego
do wykonywania przewozoéw kolejowych na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa. Nowe brzmienie definicji
przewoznika kolejowego, okreslone w art. 4 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym, zostato nadane w nastepstwie wejscia
w zycie ustawy z dnia 30 marca 2021 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 780),
zwanej dalej ,,ustawa zmieniajaca”.
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W przywotanej powyzej ustawie zmieniajacej znalazty si¢ przepisy przejsciowe, majace zastosowanie do podmiotdw
posiadajacych wazne certyfikaty bezpieczenstwa w czesci A i B.

Wskaza¢ w tym miejscu nalezy na brzmienie art. 4 ust. 1-3 ustawy zmieniajacej, ktory stanowi, ze:

1. Certyfikaty bezpieczenstwa, autoryzacje bezpieczenstwa i Swiadectwa bezpieczenstwa wydane przed dniem wejscia
w Zycie niniejszej ustawy zachowujq waznosc zgodnie z warunkami, na jakich zostaly wydane.

2. Przewoznicy kolejowi i zarzqdcy infrastruktury posiadajgcy certyfikat bezpieczenstwa Iub autoryzacje
bezpieczenstwa wydang przed dniem wejscia w Zycie niniejszej ustawy mogq prowadzi¢ dziatalnosé na podstawie
dotychczasowych systemow zarzqdzania bezpieczenstwem do czasu uzyskania jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa lub przediuzenia lub aktualizacji autoryzacji bezpieczenstwa.

3. Przewoznikow kolejowych posiadajgcych certyfikat bezpieczenstwa uznaje sie, do czasu uzyskania jednolitego
certyfikatu bezpieczenstwa, za przewoznikow kolejowych, o ktorych mowa w art. 4 pkt 9 ustawy zmienianej
w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszq ustawgq.

Tym samym nalezy stwierdzi¢, ze RegioJet, w zwiazku z posiadaniem licencji na wykonywanie przewozow kolejowych
0s6b oraz certyfikatow bezpieczenstwa w czesci A i B, spelnia wymagania ustawy o transporcie kolejowym pozwalajace
uzna¢ Stron¢ za przewoznika kolejowego. Przewoznikowi przystuguje zatem uprawnienie do zlozenia wniosku
dotyczacego przyznania otwartego dostgpu do infrastruktury kolejowej. Wniosek Przewoznika zostat podpisany waznym
kwalifikowanym podpisem elektronicznym przez osob¢ umocowang do reprezentacji Przewoznika na podstawie
dotaczonego petnomocnictwa.

Zgodnie z tre$cig art. 29¢ ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym aplikant, ktory zamierza wystapi¢ o przydzielenie
zdolnosci przepustowej w celu wykonywania przewozu na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu, na trasie,
na ktorej sa wykonywane przewozy na podstawie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, informuje o tym wlasciwego zarzadcg infrastruktury oraz Prezesa UTK. Informacja o planowanym
uruchomieniu komercyjnych przewozéw o0sob na danej trasie, powinna zosta¢ przedstawiona za pomoca standardowego
formularza powiadomienia, o ktérym mowa w art. 4 ust. 2 rozporzadzenia 2018/1795, nie pdzniej niz w terminie
18 miesigcy przed dniem wejscia w zycie rozktadu jazdy pociaggdéw, ktorego bedzie dotyczyl wniosek o przydzielenie
zdolnosci przepustowe;.

Stosownie do regulacji przepisy art. 29c ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym: Prezes UTK, nie pozniej niz przed
uptywem 10 dni od dnia otrzymania informacji o zamiarze wykonywania regularnego przewozu 0sob, o ktorej mowa
w ust. 2, przekazuje te informacje organizatorowi publicznego transportu kolejowego i przewoznikowi kolejowemu, ktorzy
zawarli umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na trasie, o ktorej mowa w ust. 2.

Artykut 29c ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym okre§la, ze: w terminie miesigca od dnia otrzymania informacji
o zamiarze wykonywania regularnego przewozu osob, o ktorej mowa w ust. 2 tego przepisu, organizator publicznego
transportu kolejowego i przewoznik kolejowy, ktorzy zawarli umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, oraz zarzadca wilasciwej infrastruktury kolejowej moga zlozy¢ do Prezesa UTK wniosek
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej umowy o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego w rozumieniu przepisow rozporzadzenia 2018/1795.

Prezes UTK, pismem z 5 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.5.JK), zawiadomit podmioty uprawnione,
tj. te, ktorym przystuguje mozliwos¢ zlozenia wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej,
o planowanym uruchomieniu nowej ustugi przez Przewoznika.

Ponadto 5 sierpnia 2021 r. Prezes UTK opublikowal informacje o wptywie Wniosku RegioJet na stronie internetowe;j
Urzedu: https://utk.gov.pl/pl/dostep-do-infrastruktur/dostep-do-infrastruktu/otwarty-dostep-
krajowy/powiadomienia/17686,Powiadomienie-RegioJet-a-s-o-planowanych-nowych-krajowych-uslugach-
pasazerskich.html

Przepisy art. 29¢ ust. 3 i 4 ustawy o transporcie kolejowym nawigzujg do regulacji art. 5 ust 1 rozporzadzenia 2018/1795,
ktory stanowi, ze: kazdy wniosek o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej skiadany jest do organu
regulacyjnego przez podmioty, o ktorych mowa w art. 11 ust. 2 akapit pierwszy dyrektywy 2012/34/UE, w terminie
wyznaczonym w tym przepisie. Przepis art. 5 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795 zawiera odestanie do przepisu
ustanowionego na poziomie dyrektywy. Natomiast zgodnie z art. 11 ust. 2 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego
(Dz. Urz. UE L 343 z 14 grudnia 2012 r. str. 32, z p6zn. zm.), w brzmieniu nadanym dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/2370 z dnia 14 grudnia 2016 r. zmieniajaca dyrektywe 2012/34/UE w odniesieniu do otwarcia rynku
krajowych kolejowych przewozoéw pasazerskich oraz zarzadzania infrastrukturag kolejowa (Dz.Urz. UE L 352
z 23 grudnia 2016 r. str. 1), zwanej dalej ,,dyrektywa 2012/34/UE”: aby okresli¢, czy zostalaby zagrozona rownowaga
ekonomiczna w ramach umowy o swiadczenie ustug publicznych, wlasciwy organ regulacyjny lub wiasciwe organy
regulacyjne, o ktorych mowa w art. 55, przeprowadzajq obiektywng analize¢ ekonomiczng i opierajq swojq decyzje
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na z gory ustalonych kryteriach. Dokonujg tego na wniosek ztozony w terminie miesigca od otrzymania informacji
0 zamiarze Swiadczenia przewozow pasazerskich, o ktorym mowa w art. 38 ust. 4, przez dowolny z ponizszych podmiotow:

a)  wlasciwy organ lub wlasciwe organy, ktore zawarly umowe o swiadczenie ustug publicznych;

b)  kazdy inny zainteresowany wlasciwy organ majgcy prawo ograniczania dostgpu na podstawie niniejszego artykufu,
a) zarzgdca infrastruktury,

b)  przedsigbiorstwo kolejowe realizujgce umowg o Swiadczenie ustug publicznych.

Ze wzgledu na to, ze obowigzujace przepisy nie wigza ze soba poczatku biegu terminu dla ztozenia wniosku
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej z momentem publikacji jawnej wersji powiadomienia aplikanta
(tu: RegioJet) o planowanej nowej ustudze, Prezes UTK przyjal, ze poczatek biegu terminu dla kazdego z podmiotéw
liczony jest indywidualnie. Poczatek biegu terminu dla zlozenia przez podmiot uprawniony wniosku o przeprowadzenie
badania réwnowagi ekonomicznej zwigzany jest z momentem dorgczenia pisma organu regulacyjnego informujacego
o otrzymaniu wniosku o przyznanie otwartego dostepu do infrastruktury kolejowej. Z tego wzgledu nalezato przyjac,
ze termin na dokonanie czynnosci, o ktérej mowa powyzej, rozpoczynal si¢, zgodnie z obowigzujacymi zasadami
obliczania  termindw, od momentu dorgczenia pisma Prezesa UTK z 5 sierpnia 2021 r.
(znak: DPP-WOPN.717.6.2021.5.JK).

W ustawie o transporcie kolejowym znajduje si¢ rowniez regulacja dotyczaca sposobu postepowania Prezesa UTK
w przypadku braku wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej oraz w sytuacji otrzymania takiego
whniosku.

Wydanie decyzji o przyznaniu otwartego dostgpu na danej trasie jest mozliwe w sytuacji, gdy zaden podmiot uprawniony
nie ztozy, w terminie przewidzianym przepisami, wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej
albo gdy w wyniku przeprowadzonego badania, o ktorym mowa w art. 29c ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym,
Prezes UTK oceni, ze proponowane potaczenie pasazerskie nie zagraza réwnowadze ekonomicznej umowy
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 29¢ ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym).

Zakres badania rownowagi ekonomicznej oraz kryteria oceny zostaly uregulowane w art. 10 rozporzadzenia 2018/1795.
Zgodnie z art. 10 ust. 1 zdanie drugie rozporzadzenia 2018/1795: Uwaza sig, ze rownowaga ekonomiczna jest zagrozona,
jezeli nowe kolejowe przewozy pasazerskie mialyby istotny negatywny wphw na co najmniej jeden z nastgpujgcych
elementow:

a) rentownosc ustug, ktore przedsiebiorstwo kolejowe Swiadczy w ramach umowy o Swiadczenie ustug publicznych;
b)  koszty netto dla wlasciwego organu, ktory zawart umowe o swiadczenie ustug publicznych.

Przeprowadzana analiza badania rownowagi ekonomicznej odnosi si¢ do umowy o $wiadczenie ustug publicznych
jako caloéci, a nie do poszczegodlnych ustug wykonywanych na jej podstawie, w calym okresie obowigzywania
(art. 10 ust. 2 zdanie 1 rozporzadzenia 2018/1795). Ocena organu regulacyjnego (tu: Prezesa UTK) dotyczy wplywu
finansowego netto nowych kolejowych przewozow pasazerskich na umowg o swiadczenie ustug publicznych. Stosownie
do treéci art. 10 ust. 3 zdania 2 rozporzadzenia 2018/1795: analiza kosztow i przychodow generowanych w zwigzku
ze Swiadczeniem ustug objetych umowq o Swiadczenie ustug publicznych po pojawieniu sie na rynku nowych kolejowych
przewozow pasazerskich obejmuje nastepujqce elementy:

a) zmiennos¢ kosztow ponoszonych i przychodow uzyskiwanych przez przedsigbiorstwo kolejowe realizujgce umowe
o Swiadczenie ustug publicznych (w tym, w stosownych przypadkach, wszelkie oszczednosci kosztow,
takie jak te wynikajqce z braku wymiany taboru osiggajgcego koniec okresu uzytkowania lub niezastgpowania
pracownikow, ktorych umowa sig konczy),;

b)  skutki finansowe wygenerowane przez proponowane nowe kolejowe przewozy pasazerskie w sieci objetej umowq
o swiadczenie ustug publicznych (takie jak doprowadzanie pasazerow, ktorzy mogq by¢ zainteresowani polgczeniem
z ustugq regionalng objetq umowq o swiadczenie ustug publicznych),

¢) ewentualne konkurencyjne reakcje przedsigbiorstwa kolejowego realizujgcego umowe o swiadczenie ustug
publicznych;

d)  wplyw na odpowiednie inwestycje przedsiebiorstw kolejowych lub wiasciwych organow, na przykiad w odniesieniu
do taboru;

e)  wartosc¢ wszelkich istniejgcych praw wylgcznych.

Ocena organu regulacyjnego (tu: Prezesa UTK) dotyczy réwniez znaczenia wptywu, majac na wzgledzie obowigzujace
ustalenia umowne migdzy wlasciwym organem (tu: organizatorem publicznego transportu zbiorowego)
a przedsigbiorstwem kolejowym wykonujagcym ustugi publiczne, w tym, w stosownych przypadkach, poziom
rekompensaty ustalony zgodnie z zatgcznikiem do rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
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z dnia 23 pazdziernika 2007 r., dotyczacego uslug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz. Urz. UE L 315
z 3 grudnia 2007 r., str. 1, z pozn. zm.), lub wynikajacy z konkurencyjnego zawarcia umowy oraz wszelkich
mechanizmoéw podziatu ryzyka takiego jak ryzyko zwiazane z ruchem i przychodami (art. 10 ust. 4 rozporzadzenia
2018/1795).

Ocena organu regulacyjnego (tu: Prezesa UTK), zgodnie z trescig art. 10 ust. 5 rozporzadzenia 2018/1795, powinna
uwzgledniaé rowniez:

a)  korzysci netto dla klientéw wynikajace z nowych kolejowych przewozow pasazerskich w krotkim i $rednim okresie;
b)  wplyw nowych kolejowych przewozoéw pasazerskich na wyniki i jako$¢ przewozow kolejowych;
c¢)  wplyw nowych kolejowych przewozoéw pasazerskich na planowanie rozkladu jazdy przewozoéw kolejowych.

W ramach niniejszego postepowania wptyne¢to pismo zarzadu wojewodztwa opolskiego oraz wnioski o przeprowadzenie
badania rownowagi ekonomicznej, ztozone przez PKP Intercity, POLREGIO, Koleje Slaskie oraz Ministra Infrastruktury.

Pismo zarzadu wojewo6dztwa opolskiego z 30 sierpnia 2021 r. (znak: DIG-11.8061.33.2021.0B):

Wojewddztwo opolskie posiada status organizatora publicznego transportu zbiorowego, w tym w zakresie transportu
kolejowego, na obszarze wojewodztwa opolskiego. Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym funkcje
organizatora publicznego transportu zbiorowego realizuje marszalek wojewodztwa. Jednocze$nie nalezy wskazac,
ze wojewodztwo opolskie jest strong umowy o $wiadczenie ustug publicznych w transporcie kolejowym, ktorej
operatorem jest POLREGIO.

W powyzszym pisSmie zwrdcono uwagg na zagrozenie, jakie moze powodowaé uruchomienie nowego potaczenia przez
RegioJet na trasie Wroctaw Gtowny — Opole — Gliwice — Warszawa Wschodnia i w relacji powrotnej. Ponadto wskazano,
ze odcinki linii kolejowych, ktore majg by¢ wykorzystywane przez Przewoznika charakteryzuja si¢ duzym zaggszczeniem
ruchu, co moze znajdowaé przetozenie na realizacj¢ zadan, w zwigzku z obowigzywaniem umowy PSC POLREGIO,
przez POLREGIO. Dodatkowo organizator publicznego transportu zbiorowego na terytorium wojewodztwa opolskiego
poinformowat o ograniczeniu zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej w zwiazku z licznymi pracami
remontowo-modernizacyjnymi, realizowanym przez PKP PLK, jak rowniez z uwagi na wykonywanie potaczen przez
pociagi dalekobiezne. Nastgpnie wskazano, ze: Zaproponowany przez RegioJet a.s. rozklad jazdy, na ktory sklada
sig az 9 par pociggow moze przyczyni¢ si¢ do znacznego obnizenia frekwencji w dostepnych obecnie pofgczeniach
regionalnych. Zgodnie z przedstawionq siatkq skiady mialyby na opolskim odcinku kursowaé m. in. w godzinach
porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego, co z pewnosciq przyczynitoby si¢ do chetnego korzystania z nich
czesci pasazerow dojezdzajgcych do/z pracy czy szkol.

Jednoczesnie poinformowano, ze z wnioskiem o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej, w zwigzku
z Wnioskiem RegioJet, wystapi odrgbnym pismem operator wlasciwej umowy o $wiadczenie ushug publicznych
w transporcie kolejowym, tj. POLREGIO.

Powyzsze pismo nie stanowilo wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej.
Whiosek PKP Intercity z 7 wrze$nia 2021 r. o przeprowadzenie badania r6wnowagi ekonomicznej:

Do Prezesa UTK wptynat 8 wrzesnia 2021 r., za posrednictwem platformy ePUAP, wniosek PKP Intercity
z 7 wrzesnia 2021 r., o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej w zwigzku z planowang ustuga przewozu
0s0b RegioJet. Informacja dotyczaca planowanego uruchomienia ustugi przez RegiolJet, przekazana w pismie
Prezesa UTK z 5 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.5.JK), zostala dorgczona PKP Intercity
10 sierpnia 2021 r. Tym samym Prezes UTK stwierdzit, ze wniosek PKP Intercity o przeprowadzenie badania rownowagi
ekonomicznej zostal zlozony z zachowaniem terminu jednego miesigca na dokonanie czynnos$ci, przewidzianego
przepisami prawa. W dalszej kolejnosci Prezes UTK przenalizowat status PKP Intercity uprawniajacy ten podmiot
do zlozenia wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;.

Zgodnie z informacjami, ktérymi Prezes UTK dysponuje z urzedu, PKP Intercity jest podmiotem sektora transportu
kolejowego posiadajacym licencj¢ nr L/034/2017, potwierdzajaca zdolno$¢ do wykonywania funkcji przewoznika
kolejowego na terytorium Unii Europejskiej i Europejskiego Obszaru Gospodarczego, zgodnie z wiasciwymi przepisami
unijnymi oraz krajowymi, wraz z ubezpieczeniem od odpowiedzialnosci cywilnej, niezbednej dla wykonywania funkcji
przewoznika kolejowego. Ponadto na rzecz PKP Intercity zostal wydany certyfikat bezpieczenstwa czgsé
A nr PL1120200051, wazny od 28 pazdziernika 2020 r. do 28 pazdziernika 2025 r., potwierdzajacy akceptacje systemu
zarzadzania bezpieczenstwem na terenie Unii Europejskiej, zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi
oraz certyfikat bezpieczenstwa czes¢ B nr PL1220200063, wazny od 28 pazdziernika 2020 r. do 28 pazdziernika 2025 r.,
potwierdzajacy akceptacj¢ regulacji przyjetych przez przedsigbiorstwo kolejowe w celu spetnienia krajowych wymagan
bezpieczenstwa wykonywania przewozow na danej sieci, zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi.
Wszystkie wskazane powyzej dokumenty PKP Intercity zostaly wydane przez Prezesa UTK. Z tego wzgledu Prezes UTK
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ustalit, ze PKP Intercity jest przewoznikiem kolejowym posiadajacym podstawowe dokumenty z zakresu transportu
kolejowego, umozliwiajace wykonywanie kolejowych przewozow osob.

W dalszej kolejnosci Prezes UTK zwrocit uwagg na spetnianie przez PKP Intercity wymagania w zakresie bycia strong
umowy o $wiadczenie ustug publicznych, ktorych rownowaga ekonomiczna mogtaby zosta¢ zagrozona w nastgpstwie
uruchomienia ustugi przez RegioJet. W tym celu Prezes UTK ustalil, ze PKP Intercity jest strong nastgpujacych umow
o $wiadczenie ustug publicznych w transporcie kolejowym:

— umowy ramowej z dnia 31 grudnia 2020 r. zawartej pomigdzy Ministrem Infrastruktury, dziatajacym w imieniu
inarzecz Skarbu Panstwa a PKP Intercity na lata 2021 — 2030, oraz

—  umowy rocznej z dnia 29 kwietnia 2021 r., zawartej pomi¢dzy Ministrem Infrastruktury, dziatajacym w imieniu
inarzecz Skarbu Panstwa a PKP Intercity, o $wiadczenie ushug publicznych w zakresie migdzywojewoddzkich
i migdzynarodowych przewozow pasazerskich w okresie od 1 stycznia 2021 r. do 31 grudnia 2021 r.

Zawarty w zalaczniku nr 1 umowy ramowej plan przedmiotowo finansowy na lata 2021 — 2030 wskazujacy stacje
poczatkowe oraz koncowe wykonywania przewozow przez PKP Intercity pozwala stwierdzi¢, ze ww. przewoznik
kolejowy jest podmiotem uprawnionym, w my$l art.29¢c ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym
iart. 5 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795. PKP Intercity jest przewoznikiem kolejowym, bedacym jednoczes$nie
operatorem umowy o $wiadczenie ustug publicznych, ktora przewiduje wykonywanie polaczen pasazerskich w tym
samym terminie co Przewoznik oraz na odcinku pokrywajacym si¢ z planowanym uruchamianiem ushugi przez RegioJet.
Z tego wzgledu nalezalo uznaé, ze zgloszony przez PKP Intercity wniosek o przeprowadzenie badania rdéwnowagi
ekonomicznej powinien podlegac dalszej analizie formalnej oraz merytoryczne;j.

W zgloszonym wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej PKP Intercity o§wiadczyta, ze zamiar
wprowadzenia nowych polaczen przez RegioJet wzbudzil obawy zwigzane z zaburzeniem réwnowagi ekonomicznej
na liniach kolejowych, na ktoérych planowane jest uruchomienie dodatkowych pociagdw.

Zgodnie ze stanowiskiem przedstawionym przez PKP Intercity: W zwigzku z powyzszym PKP IC zdecydowato
sie na wykonanie analizy zaproponowanej oferty polqczen kolejowych oraz ich wplywu na Umowe PSC, ktorej strong
jest PKP IC. Obecnie PKP IC jest strong Umowy Ramowej o Swiadczenie ustug publicznych w zakresie
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych kolejowych przewozow pasazerskich, zawartej dnia 31.12.2020 r. pomiedzy
Ministrem Infrastruktury dziatajgcym w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa a ,, PKP Intercity” S.A., na lata 2021 — 2030.
W zatgczniku nr 1 znajduje si¢ kopia powyzszej Umowy Ramowej wraz ze wskazaniem informacji objetych klauzulg
Tajemnica Przedsigbiorstwa ,,PKP Intercity” S.A. oraz uzasadnieniem, dlaczego zostaly utajnione. Uszczegolowieniem
zapisow Umowy Ramowej sq Umowy Roczne, ktore zawierajq szczegotowy wykaz uruchamianych pociggow
wraz z planowanymi przychodami i rekompensatg. Na podstawie powyzszej Umowy Ramowej osobno na kazdy rok bedzie
podpisywana Umowa Roczna o Swiadczenie ustug publicznych w zakresie miedzywojewodzkich i miedzynarodowych
kolejowych przewozow pasazerskich (dalej: ,,Umowa Roczna”). ZagroZona jest rownowaga ekonomiczna Umowy
Ramowej o swiadczenie ustug publicznych w zakresie miedzywojewodzkich i miedzynarodowych kolejowych przewozow
pasazerskich, ktora zostata zawarta w dniu 31.12.2020 roku, pomiedzy Ministrem Infrastruktury dziatajgcym w imieniu
i na rzecz Skarbu Panstwa a ,, PKP Intercity” S.A., na lata 2021 — 2030 (dalej: ,, Umowa Ramowa”).

W dalszej czegsci ztozonego wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej PKP Intercity podniosta,
ze: Zgodnie z metodologiq znajdujgcq sie w zatgczniku nr 3 do niniejszego wniosku jedynie biezgcy rozktad jazdy
pociggow daje mozliwos¢ obliczenia wplywu konkurencyjnych pociggow na pociggi PSC. Wynik obliczen wyrazony
jest procentowo w odniesieniu do rekompensaty na pokrycie kosztow zapisanej w Umowie Ramowej. Przy zatozeniu
podobnego rozkladu jazdy w przyszlych latach, procentowy wplyw na rekompensate w latach kursowania pociggow
RegioJet jest taki sam, a na podstawie istniejgcej Umowy Ramowej obliczany jest kwotowy wplyw na t¢ Umowe w kazdym
roku. Tym wplywem jest wzrost rekompensaty powodowany zmniejszeniem przychodu z pociggow PSC w wyniku
kursowania pociggow komercyjnych. Analiza wykonana wedftug czesci Il metodologii obejmujgca biezgcy rozklad jazdy
zostata wykonana na podstawie danych z zatgcznika nr 2 do Umowy Rocznej. Obliczenia te, znajdujq si¢ w zalgczniku
nr 2 czes¢ A do niniejszego wniosku. W kolejnym kroku zostat oszacowany wplyw nowych ustug RegioJet na przewozy
realizowane przez PKP IC w latach 2022 — 2027. Symulacja wplywu wprowadzenia nowych potgczen komercyjnych
na Umowe Ramowq wykonana wedlug czesci Il metodologii znajduje sie w zalgczniku nr 2 czes¢ B do niniejszego
wniosku. Zrédlem danych jest Umowa Ramowa, w ktérej zostala zapisana rekompensata na pokrycie kosztéw i zatozenia
PKP IC dotyczgce kosztow i przychodow obecnie uruchamianych pociggow, ktore sq zawarte w Umowie Rocznej
na rok 2021. Z powyzszej analizy wynika zmniejszenie przychodu z Umowy PSC o:

- 9=--3=?zlwroku 2021.

2 Oznaczenie $<--$< pokazuje usunigty tre$¢ stanowigcg szczegdlnie chronione informacje handlowe z punktu widzenia
przedsiebiorcy
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Stanowi to 11,37% planowanej rekompensaty, co oznacza zmniejszenie przychodu w kolejnych latach o:
- &=-<ziwroku 2022,
- &=-<ziwroku 2023,
- &<-&<zlwroku 2024,
- &=-<ziwroku 2025,
- &<zl wroku 2026,
- e=-<ziwroku 2027,

- razem $<--8<zi w calym okresie w wyniku uruchomienia pociggow konkurencyjnych.

W odniesieniu do ewentualnego wptywu realizowania nowych ustug przez RegioJet na zmiang cen biletow PKP Intercity
poinformowata, ze: Przewidujemy poziom elastycznosci cenowej popytu w zakresie od 0,5 do 1,5, w zaleznosci od szeregu
czynnikow oraz od indywidualnego charakteru pasazera bqdz czesci pasazerow, jako grupy docelowej oferty. Ponadto
PKP IC zamierza na biezqgco analizowaé frekwencje zarowno w zagrozonych pociggach wlasnych jak i pociggach
konkurencji. Wyniki tych badan bedg podstawq do dalszych dzialan polegajqcych miedzy innymi na ewentualnym
obnizeniu cen biletow za przejazd i wprowadzania promocji na bilety, co jednak moze spowodowac dalsze obnizenie
przychodow dla pociggow objetych zadaniem i bedzie sie wigzato z koniecznoscig pokrycia zaistniatego deficytu.

Zatacznikami do wniosku PKP Intercity o przeprowadzenie zadania rownowagi ekonomicznej byly:

1.  kopia umowy ramowej o §wiadczenie ustug publicznych w zakresie miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
kolejowych przewozoéw pasazerskich, zawarta dnia 31 grudnia 2020 r. pomigedzy Ministrem Infrastruktury
dzialajacym w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa a PKP Intercity na lata 2021 — 2030;

2. analiza wplywu wprowadzenia nowych potaczen komercyjnych na ustugi §wiadczone przez PKP Intercity
na podstawie umowy ramowej (czg$¢ A i B);

3.  metodologia obliczen zastosowana przez PKP Intercity wykorzystana przy opracowywaniu analizy wplywu,
o ktérej mowa w punkcie 2 powyzej;

4. zestawienie prezentujace marze rozsadnego zysku z umowy ramowej w latach 2022 — 2027.

PKP Intercity poinformowata, ze cz¢$¢ informacji zawartych we wniosku o przeprowadzenie rownowagi ekonomicznej
oraz w zalacznikach nr 1, 2 i 4 zawiera informacje, ktére nie powinny podlega¢ udostepnieniu podmiotom trzecim
ze wzgledu na ich szczegblny rodzaj oraz warto$¢ gospodarcza.

PKP Intercity w ztozonym wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej wskazata, ze: Informacje
dotyczqce przychodow znajdujg sie¢ w zalgczniku nr 2 czes¢ A. W zalgczniku nr 1 (Plan Przedmiotowo-Finansowy)
czes¢ A do Umowy Ramowej podana jest wysokos¢ marzy rozsqdnego zysku na poszczegolne lata obowigzywania
ww. Umowy. W zalqczniku nr 4 do niniejszego wniosku zostata przedstawiona maria rozsqdnego zysku wyrazona,
jako procentowe zmniejszenie Rekompensaty na pokrycie kosztow. Dane znajdujgce si¢ we wskazanym zatgczniku
t.: ,,Rekompensata na pokrycie kosztow zaplanowana w zagrozonej Umowie PSC” oraz ,,Marza rozsgdnego zysku”
zostaly zaczerpnigte z Umowy Ramowej i sq szczegolnie chronionymi informacjami handlowymi. W zwiqzku z powyzszym
zostaly objete klauzulg Tajemnica Przedsigbiorstwa ,,PKP Intercity” S.A. TP 578/2020 z uwagi na wysokq wartos¢
gospodarczg powyzszych informacji. Dane te nie sq powszechnie znane osobom zwykle zajmujgcym si¢ tym rodzajem
informacji i nie sq tatwo dostepne dla takich osob. Spotka podjeta dziatania majqce na celu wyeliminowanie mozliwosci
dotarcia do powyzszych danych przez osoby trzecie w normalnym toku zdarzen, bez koniecznosci podejmowania
szczegolnych staran. Podsumowujgc PKP IC podjeta niezbedne dziatania w celu zachowania ich w poufnosci.
W ww. zalgczniku nr 4 zostala rowniez zamieszczona wersja jawna pliku.

W nastegpstwie analizy informacji przekazanych przez PKP Intercity Prezes UTK przyjat stanowisko PKP Intercity
dotyczace koniecznosci zapewnienia poufnosci okreslonych informacji zebranych w toku prowadzonego postgpowania
administracyjnego. W konsekwencji Prezes UTK postanowieniem z 21 lutego 2022 r.
(znak: DPP-WOPN.717.6.2021.20.PL), ograniczyt RegioJet prawo wgladu do materiatu sprawy z uwagi na ochrone
szczegoblnie chronionych informacji handlowych PKP Intercity.

Prezes UTK, po zgromadzeniu wszystkich niezbednych informacji w sprawie, przeanalizowat spodziewany wptyw ushugi
Przewoznika na umowe¢ ramowa, ktérej strong jest PKP Intercity. Z tego wzgledu zasadne bylo zweryfikowanie
w szczegblnosci postanowien dotyczacych zasad finansowania przewozow ujetych w § 6 umowy ramowej
zatytulowanym Finansowanie realizacji Zadan.

Umowa ramowa w § 6 ust. 1 stanowi, ze: &<--&<. W § 6 ust. 2 okreSlono, ze: &<--8<.
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Zgodnie z zalozeniami dotyczacymi pracy eksploatacyjnej oraz szacowanej wielkos$ci rekompensaty (§ 6 ust. 3
UMOWY ramowej): e<--e<.

Rekompensata, w zwigzku z realizacjg przewozow, jest obliczana wedtug zatozen opisanych w zatgczniku nr 3 do umowy
ramowej zatytutowanym Zasady ustalania wysokosci Rekompensaty. Zgodnie z punktem 1 tego zatacznika: s<--é<.

Zgodnie z zatozeniami zalacznika nr 3 do umowy ramowej rekompensata z tytulu realizacji umowy obliczana
jest odrebnie wedtug nastgpujacego algorytmu:

e=<--8<,
gdzie:

Kazdemu ze wspomnianych wyzej sktadnikéw catkowitej wysokosci rekompensaty wyptacanej z tytutu realizacji umowy
poswigcono samodzielne sekcje zatacznika nr 3 do umowy ramowe;.

Majac na wzgledzie planowane w umowie ramowej zadania oraz regulacje odnoszace si¢ do sposobu ustalania wysokosci
rekompensaty, w zataczniku nr 1 cze$¢ A umowy ramowej okre§lono szacunkowe wielkos$ci finansowe.

Zgodnie z szacunkami okreslonymi w umowie ramowej na pokrycie kosztow w latach 2022 —2027 (okres planowanego
wykonywania ustug przez RegioJet) przewidywana jest nast¢pujaca rekompensata:

—  wroku 2022 — é<--8< zk;
—  wroku 2023 — 8<--¢< zl;
—  wroku 2024 — é<--5< zk;
—  wroku 2025 — é<--¢< zl;
—  wroku 2026 — é<--¢< zk;
—  wroku 2027 — é<--8< zk;
co lacznie daje wynik rowny kwocie é<--é< zt.

Szacuje si¢, ze sumaryczna warto$¢ srodkéw finansowych niezbednych dla pokrycia kosztow realizacji umowy ramowe;j
w pelnym okresie jej obowigzywania, tj. w latach 2021 — 2030 ma wynie$¢ &<--é< zt.

W odniesieniu do spodziewanej marzy rozsadnego zysku w latach 2022 — 2027 (okres planowanego wykonywania
przewozow przez RegioJet) wielko$ci prezentuja si¢ nastepujaco:

—  wroku 2022 — na $<--¢< zk;
—  wroku 2023 — na é<--8< zi;
—  wroku 2024 — na $<--8< zk;
—  wroku 2025 — na ¢<--¢< zi;
—  wroku 2026 — na é<--¢< zl,
—  wroku 2027 — na é<--8< zi;

co tacznie daje wynik rowny kwocie §<--é< zl.

Sumaryczna taczna warto$¢ marzy rozsadnego zysku w calkowitym okresiec wykonywania umowy ramowej
(lata 2021 — 2030) ma wynies$¢ é<--é< zt.

Wysoko$¢ caltkowitej rekompensaty, przewidzianej w umowie ramowej, w latach 2022 — 2027 (okres planowanego
wykonywania przewozow przez RegioJet) szacowana jest:

—  wroku 2022 — na ¢<--8< zl;
—  wroku 2023 —na é<--8< zl;
—  wroku 2024 —na 8<--8< zl;

—  wroku 2025 — na ¢<--8< zl;
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—  wroku 2026 — na é<--8< zl;

—  wroku 2027 — na $<--8< zl;

co lacznie daje wynik w kwocie odpowiadajacej é<--¢< zt.

Natomiast catkowita rekompensata z tytutu realizacji umowy w latach 2021 — 2030 jest szacowana na $<--< zl.

Przedstawione powyzej kwoty obrazujg catkowite koszty netto wlasciwego organizatora publicznego transportu
zbiorowego niezbgdne do pokrycia w zwigzku z realizacja umowy ramowej (i tym samym konkretnych umow rocznych).

Zgromadzone przez Prezesa UTK w ramach niniejszego postgpowania dane pozwalaja oszacowac, ze uruchamianie
potaczen w ramach ustugi RegioJet moze oddziatywaé, w okresie od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r.,
na nastepujace pociagi PKP Intercity:

1.  wrelacji Warszawa Wschodnia — Wroctaw Gléwny:

54070/1 z godzing odjazdu 06:10 oraz godzing przyjazdu 06:50, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Regiolet jest Zawiercie — Katowice;

3802/3 z godzing odjazdu 06:11 oraz godzing przyjazdu 08:35, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Katowice — Wroctaw Glowny;

3806/7 z godzing odjazdu 07:11 oraz godzing przyjazdu 09:27, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Katowice — Wroctaw Glowny;

14002/3 z godzing odjazdu 06:33 (od 14 marca 06:36) oraz godzing przyjazdu 09:10 (od 14 marca 09:07),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Katowice;

14000/1 z godzing odjazdu 05:40 (od 14 marca 05:41) oraz godzing przyjazdu 08:22 (od 14 marca 08:19),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Katowice;

1620/1 z godzing odjazdu 05:15 oraz godzing przyjazdu 09:45, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Wroctaw Gltowny;

16150/1 z godzing odjazdu 05:55 oraz godzing przyjazdu 09:43, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Wroctaw Gltowny;

4553/2 z godzing odjazdu 08:09 oraz godzing przyjazdu 10:47, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Katowice — Wroctaw Glowny;

36000/1 z godzing odjazdu 08:45 oraz godzing przyjazdu 10:47, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Katowice — Wroctaw Glowny;

28102/3 z godzing odjazdu 10:15 oraz godzing przyjazdu 11:05, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Opole Gtoéwne — Wroctaw Glowny;

48102/3 z godzing odjazdu 10:26 oraz godzing przyjazdu 11:18, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Opole Gtéwne — Wroctaw Glowny;

1450/1 z godzing odjazdu 07:20 (od 14 marca 07:15) oraz godzing przyjazdu 10:43 (od 14 marca 10:41),
gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Katowice;

14004/5 z godzing odjazdu 08:53 (od 14 marca 08:49) oraz godzing przyjazdu 11:35, gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z ustuga RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Katowice;

1420/1 z godzing odjazdu 07:15 oraz godzing przyjazdu 10:03, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Zawiercie;

14100/1 z godzing odjazdu 09:52 oraz godzing przyjazdu 10:29, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Zawiercie — Katowice;

35106/7 z godzing odjazdu 09:48 oraz godzing przyjazdu 11:50, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushugg
RegioJet jest Katowice — Wroctaw Glowny;

3700/1 z godzing odjazdu 11:12 oraz godzing przyjazdu 13:00, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
RegioJet jest Katowice — Wroctaw Gtowny;

1624/5 z godzing odjazdu 08:20 oraz godzing przyjazdu 12:25, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Wroctaw Glowny;
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— 56100/1 z godzing odjazdu 10:20 oraz godzing przyjazdu 13:59, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Katowice;

— 24100/1 z godzing odjazdu 11:09 oraz godzing przyjazdu 11:46, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Zawiercie — Katowice;

— 3512/3 z godzing odjazdu 12:05 oraz godzing przyjazdu 14:10 gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Katowice — Wroctaw Glowny;

— 26101/0 z godzing odjazdu 13:08 oraz godzing przyjazdu 15:03, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Katowice — Wroctaw Glowny;

— 1626/7 z godzing odjazdu 10:15 oraz godzing przyjazdu 14:54, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Wroctaw Gltowny;

— 16152/3 z godzing odjazdu 11:09 oraz godzing przyjazdu 15:40, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Wroctaw Gltowny;

— 1628/9 z godzing odjazdu 12:11 oraz godzing przyjazdu 16:24, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Wroctaw Gltowny;

— 3804/5 z godzing odjazdu 13:58 oraz godzing przyjazdu 16:00, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushugg
RegioJet jest Katowice — Wroctaw Glowny;

— 14006/7 z godzing odjazdu 13:43 oraz godzing przyjazdu 16:20, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Warszawa Wschodnia — Katowice;

— 1422/3 z godzing odjazdu 14:13 oraz godzing przyjazdu 17:43, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
Regiolet jest Warszawa Wschodnia — Katowice;

— 54000/1 z godzing odjazdu 14:40 oraz godzing przyjazdu 17:10, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Katowice;

— 26102/3 z godzing odjazdu 15:21 oraz godzing przyjazdu 18:11, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Zawiercie — Wroctaw Gloéwny;

— 35150/1 z godzing odjazdu 18:28 oraz godzing przyjazdu 19:21, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Opole Glowne — Wroctaw Glowny;

— 38104/5 z godzing odjazdu 17:41 oraz godzing przyjazdu 18:28, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Opole Glowne — Wroctaw Glowny;

— 17106/7 z godzing odjazdu 14:17 oraz godzing przyjazdu 19:00, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Wroctaw Glowny;

— 1660/1 z godzing odjazdu 15:59 oraz godzing przyjazdu 20:20, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Wroctaw Gltowny;

— 3700/1 z godzing odjazdu 18:15 oraz godzing przyjazdu 20:14, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
RegioJet jest Katowice — Wroctaw Glowny;

— 3600/1 z godzing odjazdu 19:08 oraz godzing przyjazdu 21:01, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
RegioJet jest Katowice — Wroctaw Glowny;

— 14008/9 z godzing odjazdu 17:45 oraz godzing przyjazdu 20:26, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustugg
RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Katowice;

— 5422/3 z godzing odjazdu 18:00 oraz godzing przyjazdu 21:31, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Katowice;

— 1632/3 z godzing odjazdu 18:20 oraz godzing przyjazdu 22:59, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Wroctaw Glowny;

— 45170/1 z godzing odjazdu 20:13 oraz godzing przyjazdu 22:34, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Katowice — Wroctaw Glowny;

— 36104/5 z godzing odjazdu 20:45 oraz godzing przyjazdu 23:06, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Katowice — Wroctaw Glowny;

— 26104/5 z godzing odjazdu 21:28 oraz godzing przyjazdu 22:20, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Regiolet jest Opole Gtoéwne — Wroctaw Glowny;
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14102/3 z godzing odjazdu 20:41 oraz godzing przyjazdu 23:32, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z usluga
RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Katowice;

48070/1 z godzing odjazdu 21:56 oraz godzing przyjazdu 00:02, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Katowice — Wroctaw Glowny;

2600/1 z godzing odjazdu 20:28 oraz godzing przyjazdu 00:24 (od 14 marca 00:33), gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z ustugg RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Wroctaw Gltowny;

16152/3 z godzing odjazdu 19:18 oraz godzing przyjazdu 23:48, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Warszawa Wschodnia — Wroctaw Gtowny;

2. wrelacji Wroctaw Glowny — Warszawa Wschodnia:

6200/1 z godzing odjazdu 04:23 oraz godzing przyjazdu 08:24, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Wroctaw Glowny — Warszawa Wschodnia;

6133/2 z godzing odjazdu 04:31 oraz godzing przyjazdu 09:36, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Wroctaw Glowny — Warszawa Wschodnia;

6150/1 z godzing odjazdu 04:23 oraz godzing przyjazdu 08:24, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Wroctaw Glowny — Warszawa Wschodnia;

4522/3 z godzing odjazdu 06:34 oraz godzing przyjazdu 09:55, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Katowice — Warszawa Wschodnia;

63104/5 z godzing odjazdu 05:07 oraz godzing przyjazdu 05:57, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z usluga
RegioJet jest Wroctaw Gtowny — Opole Glowne;

54190/1 z godzing odjazdu 05:35 oraz godzing przyjazdu 08:03, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z usluga
RegioJet jest Wroctaw Gtowny — Katowice;

62104/5 z godzing odjazdu 06:11 oraz godzing przyjazdu 07:02, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z usluga
RegioJet jest Wroctaw Glowny — Opole Glowne;

6300/1 z godzing odjazdu 06:37 oraz godzing przyjazdu 08:38, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Wroctaw Glowny — Katowice;

41008/9 z godzing odjazdu 07:35 oraz godzing przyjazdu 10:11, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Katowice — Warszawa Wschodnia;

42104 z godzing odjazdu 07:21 oraz godzing przyjazdu 07:57, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Katowice — Zawiercie;

6131/0 z godzing odjazdu 07:24 oraz godzing przyjazdu 11:39, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z usluga
RegiolJet jest Wroctaw Gtowny — Warszawa Wschodnia;

71106/7/1 z godzing odjazdu 08:52 oraz godzing przyjazdu 13:42, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Wroctaw Gtowny — Warszawa Wschodnia;

7300/1 z godzing odjazdu 07:38 oraz godzing przyjazdu 09:41, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z usluga
RegiolJet jest Wroctaw Gtowny — Katowice;

53150/1 z godzing odjazdu 08:45 oraz godzing przyjazdu 09:36, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushugg
RegioJet jest Wroctaw Glowny — Opole Glowne;

4122/3 z godzing odjazdu 10:30 oraz godzing przyjazdu 13:50, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Katowice — Warszawa Wschodnia;

4500/1 z godzing odjazdu 10:52 oraz godzing przyjazdu 13:20, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Katowice — Warszawa Wschodnia;

62102/3 z godzing odjazdu 09:55 oraz godzing przyjazdu 12:44, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
RegiolJet jest Wroctaw Glowny — Zawiercie;

83104/5 z godzing odjazdu 09:35 oraz godzing przyjazdu 10:21, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Wroctaw Gtowny — Opole Glowne;

41006/7 z godzing odjazdu 11:37 oraz godzing przyjazdu 14:14, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Katowice — Warszawa Wschodnia;
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— 8305/4 z godzing odjazdu 11:40 oraz godzing przyjazdu 13:43, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Wroctaw Glowny — Katowice;

— 62100/1 z godzing odjazdu 12:46 oraz godzing przyjazdu 14:39, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Wroctaw Glowny — Katowice;

— 6228/9 z godzing odjazdu 12:05 oraz godzing przyjazdu 16:10, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Wroctaw Gtowny — Warszawa Wschodnia;

— 65100/1 z godzing odjazdu 14:14 oraz godzing przyjazdu 17:41, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Katowice — Warszawa Wschodnia;

— 5312/3 z godzing odjazdu 13:40 oraz godzing przyjazdu 15:46, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Wroctaw Gtowny — Katowice;

— 73000/1 z godzing odjazdu 14:52 oraz godzing przyjazdu 16:44, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Wroctaw Gtowny — Katowice;

— 61152/3 z godzing odjazdu 14:06 oraz godzing przyjazdu 18:40, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Wroctaw Gtowny — Warszawa Wschodnia;

— 6127/6 z godzing odjazdu 13:17 oraz godzing przyjazdu 17:52, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Wroctaw Gtowny — Warszawa Wschodnia;

— 41004/5 z godzing odjazdu 16:12 oraz godzing przyjazdu 18:52, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Katowice — Warszawa Wschodnia;

— 6154/5 z godzing odjazdu 15:28 oraz godzing przyjazdu 19:42, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Wroctaw Gtowny — Warszawa Wschodnia;

— 6123/2 z godzing odjazdu 16:59 oraz godzing przyjazdu 21:44, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Wroctaw Gtowny — Warszawa Wschodnia;

— 53106/7 z godzing odjazdu 15:50 oraz godzing przyjazdu 17:53, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Wroctaw Glowny — Katowice;

— 63000/1 z godzing odjazdu 16:49 oraz godzing przyjazdu 18:58, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Wroctaw Glowny — Katowice;

— 84103/2 z godzing odjazdu 16:34 oraz godzing przyjazdu 17:25, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Wroctaw Glowny — Opole Glowne;

— 82102/3 z godzing odjazdu 16:42 oraz godzing przyjazdu 17:32, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegiolJet jest Wroctaw Gtowny — Opole Glowne;

— 4120/1 z godzing odjazdu 17:21 oraz godzing przyjazdu 20:45, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Katowice — Warszawa Wschodnia;

— 41002/3 z godzing odjazdu 18:51 oraz godzing przyjazdu 21:18, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Katowice — Warszawa Wschodnia;

— 41100/1 z godzing odjazdu 17:28 oraz godzing przyjazdu 18:04, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Katowice — Zawiercie;

— 6121/0 z godzing odjazdu 18:45 oraz godzing przyjazdu 23:28, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
Regiolet jest Wroctaw Glowny — Warszawa Wschodnia;

— 61150/1 z godzing odjazdu 18:10 oraz godzing przyjazdu 22:12, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Wroctaw Glowny — Warszawa Wschodnia;

— 5452/3 z godzing odjazdu 17:34 oraz godzing przyjazdu 19:49, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Wroctaw Glowny — Katowice;

— 8306/7 z godzing odjazdu 18:50 oraz godzing przyjazdu 20:46, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Wroctaw Glowny — Katowice;

— 41000/1 z godzing odjazdu 19:44 oraz godzing przyjazdu 22:22, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Katowice — Warszawa Wschodnia;
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— 8302/3 z godzing odjazdu 19:50 oraz godzing przyjazdu 21:51, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Wroctaw Glowny — Katowice;

— 84101/0 z godzing odjazdu 20:50 oraz godzing przyjazdu 23:07, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
RegioJet jest Wroctaw Gltowny — Katowice.

Analiza przeprowadzona w odniesieniu do pociggéw uruchamianych w 2021 r. pozwala przyjaé, ze dla odcinkow
pokrywajacych si¢, mial zostaé wygenerowany przychod w wysokosci é<--é< zt. Jednocze$nie uruchomienie
przez RegioJet nowej ustugi moze spowodowaé zmniejszenie zakladanego przychodu o kwote &<--8< zi
Nalezy w tym miejscu dodaé, ze nie funkcjonuja w obrocie prawnym umowy roczne PKP Intercity na wszystkie lata,
w ktorych majg by¢ realizowane polaczenia RegioJet, okreslajace konkretne potaczenia przewidziane do uruchomienia
w danym roku kalendarzowym.

Ze wzgledu na to, ze wniosek PKP Intercity dotyczyt przeprowadzenia badania rownowagi ekonomicznej uruchomienia
wpltywu nowej ustugi RegioJet na umowe ramowa, prezentowany powyzej spadek przychodéw nalezy odnies$¢
do wielko$ci rekompensaty przewidzianych w ww. umowie. Przy zalozeniu, ze w kolejnych latach oferta PKP Intercity
zostanie utrzymana na co najmniej takim samym poziomie (w odniesieniu do przywolanych w zestawieniu pociagow),
otrzymany powyzej spodziewany spadek przychodow generowanych przez pociagi PKP Intercity nalezy pomnozy¢
przez liczbg lat (rozktadow jazdy pociagow), kiedy ma by¢ uruchamiana ustuga RegioJet. Tym samym kwotg é<--é< zt
nalezy pomnozy¢ przez 5. Ushuga Strony miata by¢ planowo §wiadczona w latach 2022 (od 11 grudnia), 2023, 2024,
2025, 2026 oraz 2027 (do 11 grudnia). W nastepstwie wykonania powyzszego dziatania uzyskany zostanie wynik
w wysokosci §<--8< zl, ktory bedzie obrazowal szacowany sumaryczny spadek przychoddw, jakich moze nie uzyskaé
PKP Intercity w nastepstwie uruchamiania ustugi przez RegioJet. Dopiero zestawienie powyzszej kwoty, tj. é<--¢< zt
z wielko$cig rekompensaty przewidziang w umowie ramowej pozwoli oceni¢ skalg wptywu uruchomienia nowej ustugi
RegioJet na ww. umowe.

W zwigzku z tym kwote é<--é< zl nalezy odnies¢ do kwoty:
1. 9<--8< zl, co odpowiada szacowanej wielkosci rekompensaty na pokrycie kosztow; oraz

2. &=--8< zl, co odpowiada zsumowaniu wielko$ci rekompensaty na pokrycie kosztow z marza rozsadnego zysku.
Zestawienie ze sobg powyzszych kwot, pozwala stwierdzi¢, ze:

1. spodziewany spadek przychodow w nastepstwie uruchomienia nowej ustugi RegioJet moze stanowi¢ 2,8%
rekompensaty przewidzianej w umowie ramowej na pokrycie kosztow;

2. spodziewany spadek przychodow w nastepstwie uruchomienia nowej ustugi RegioJet moze stanowi¢ 1,9%
catkowitej rekompensaty (uwzglgdniajacej marze rozsadnego zysku).

Spodziewany spadek przychodoéw operatora umowy ramowej moze generowac nastgpstwa w postaci modyfikacji
sposobu i zakresu wykonywania przewozow wskazanych w umowie ramowej w kolejnych latach jej obowigzywania
lub zwigkszeniem catkowitych kosztow netto przez wlasciwego organizatora publicznego transportu zbiorowego.
Obnizenie spodziewanych przychodow =z tytulu realizacji danej umowy o $wiadczenie uslug publicznych
moze by¢ bowiem wyrownywane poprzez zwigkszenie wysokosci rekompensaty naleznej operatorowi tejze umowy.

Prezes UTK zwrécit uwage rowniez na stanowisko przyjete przez PKP Intercity, zgodnie z ktorym skoro w roku 2021
(jako roku bazowym do wyliczen PKP Intercity) spodziewane jest zmniejszenie, w przypadku gdyby RegioJet uruchamiat
ustuge juz w tym rocznym rozktadzie jazdy pociagéw, przychodow generowanych przez pociagi tego przewoznika
0 11,37% (stosunek spadku przychodéw PKP Intercity wobec wysokosci rekompensaty w roku 2021, tj. odpowiednio
kwoty é<--é< zt wobec kwoty é<--é< zl) i w zwiazku z tym w kolejnych latach nalezy zestawia¢ ze sobg wspomniang
wielko$¢ procentows z przewidziang na dany rok wielko$cig rekompensaty. Tym samym zgodnie z danymi dotyczacymi
spodziewanego wptywu ushug RegioJet na potaczenia stuzby publicznej realizowane przez PKP Intercity zmniejszenie
przychodu w kolejnych latach szacuje si¢ na kwotg:

- &=<--8< zt wroku 2022,
- &=<--¢<zlt wroku 2023,
-  &<--8< zt wroku 2024,
- &=<--¢<zl wroku 2025,
- &<--8< zt wroku 2026,

- &<--8< zt wroku 2027,
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—  razem &<--é< zl w calym okresie w wyniku uruchomienia pociggéw konkurencyjnych.

Powyzsze rozumowanie PKP Intercity uzasadnita tym, ze siatka potgczen realizowanych na podstawie umowy ramowe;j
jest wzglednie stata, jednakze dopuszczalne sa w przyszlo$ci zmiany polegajace na zwigkszeniu liczby par polaczen
w okres§lonych destynacjach. Ponadto PKP Intercity zauwazyta, ze dla lat 2022 — 2027 przewidziano inne (wyzsze)
warto$ci rekompensat dla PKP Intercity niz w roku 2021 r., z tego wzglgdu szacowane wplywy w kazdym roku
nie sg identyczne.

Prezes UTK zwrdcit w tym wzgledzie uwage na regulacje przewidziane w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w migdzywojewodzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewodzkich przewozach w transporcie kolejowym
(Dz. U. poz.2328) oraz zalacznikach do tego rozporzadzenia, w tym =zalagczniku nr 1, zwanym
dalej ,,Planem transportowym”.

W punkcie 3.8. Planu transportowego, zatytulowanego: Planowana sie¢ kolejowych pasazerskich przewozow
migdzywojewddzkich i  migdzynarodowych objetych Planem wskazano, ze: Polgczenia migdzywojewodzkie
i miedzynarodowe w ramach planowanej sieci polqczen kolejowych dofinansowanych przez Ministra podzielono
na dwie kategorie:

—  polgczenia miedzywojewddzkie i miedzynarodowe codzienne, stanowigce rdzen oferty przewozoweyj,

—  polgczenia miedzywojewodzkie i miedzynarodowe sezonowe, stanowigce uzupelnienie oferty przewozowej,
w zakresie dowozu do osrodkow turystycznych, gdzie jako sezon rozumie sie okresy wakacji i ferii szkolnych, okresy
Swigteczne oraz weekendy.

Przyjmuje sig, zZe polgczenia miedzynarodowe (codzienne lub sezonowe) sq polgczeniami miedzywojewodzkimi
wydluzonymi o odcinki wybiegajgce poza granice kraju, zatem nie wyodrebnia si¢ ich jako oddzielnej kategorii.

W odniesieniu do zalozen dla opracowania siatki potaczen migdzywojewddzkich i migdzynarodowych codziennych,
planowano ja w oparciu o nastgpujace przestanki:

—  zapewnienie polgczen na poziomie nie mniejszym niz przewidziano to w rjp 2017/18,

—  ksztaltowanie sieci polqczen w taki sposob, aby linie komunikacyjne w miare mozliwosci obstugiwaly przynajmniej
Jjednq z siedmiu najwiekszych aglomeracji (Warszawa, Krakow, £odz, Katowice, Gdansk, Wroctaw, Poznan),

—  ksztaltowanie siatki polqczen zapewniajgce duzq bezposrednios¢ polgczen pomiedzy stolicq a pozostatymi miastami
wojewodzkimi oraz pomiedzy poszczegolnymi miastami wojewodzkimi a pozostatymi duzymi miastami,

—  wprowadzenie dla poszczegolnych linii komunikacyjnych czestotliwosci kursowania umozliwiajgcych utworzenie
rownoodstgpowego rozkladu jazdy; podstawowym modulem liczby polgczen w ciggu doby sq 4 pary pociggow
(kursowanie pociggow co 4 godziny w ciggu dnia); w szczegolnych przypadkach uwzgledniano wydtuzone pory
kursowania pociggow zwigkszajgc liczbe polgczen z 4 do 5 par pociggow,

—  zwigkszanie na poszczegolnych odcinkach sieci kolejowej czestotliwosci przez nakladanie si¢ tras kilku linii
komunikacyjnych; na glownych ciggach komunikacyjnych dqzy si¢ do realizacji co najmniej 16 par polgczen
w ciggu doby (co godzing, czyli 4 linie komunikacyjne z czestotliwoscig co 4 godziny kazda),

—  kursowanie pociggow wedtug cyklicznego rozkladu jazdy (patrz: punkt 3.8.3),

—  wprowadzenie polqczen kolejowych w relacjach konkurencyjnych dla transportu autobusowego i samochodowego,
a w ktorych istnieje mozliwos¢ obstugi przez transport kolejowy, przy zapewnieniu konkurencyjnych parametrow
tej oferty (w tym czas przejazdu wynikajqcy ze stanu infrastruktury),

—  minimalizacje wykluczenia transportowego przez zaplanowanie polgczen do jak najwiekszej liczby powiatow
w kraju, przy zachowaniu zasady zapewnienia co najmniej 4 par polgczen codziennych w ciggu doby z kazdego
obstugiwanego punktu handlowego (w wyjgtkowych przypadkach: 2 par polgczen),

—  planowanie miejsc postojow handlowych w oparciu o potencjat demograficzny oraz ich dostgpnosc przestrzenng,
—  minimalizacji dodatkowej pracy eksploatacyjnej potrzebnej do osiggniecia odpowiedniego poziomu oferty.

Jednoczesnie nalezy wskaza¢, ze w Planie transportowym znajduje si¢ informacja potwierdzajgca koniecznosé
maksymalnego ograniczenia oferty przewozowej w latach 2021 — 2027 w zwigzku z planowana modernizacjg
Warszawskiego Wezta Kolejowego.

Odnosnie do liczby planowanych potaczen kolejowych na konkretnych odcinkach, to zgodnie z punktem 3.8 Planu
transportowego. Oferta przewozowa powinna zapewnia¢ realizacje informacji i danych ujetych w dalszych czesciach
Planu, w zakresie:
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— liczby polgczen (zgodnie z punktem 3.8.1),
— obstugi punktow postoju (zgodnie z punktem 3.8.2).

W punkcie 3.8.1. Planu transportowego przedstawiono informacj¢ dotyczacg liczby polaczen codziennych
oraz planowanych potaczen sezonowych na poszczegdlnych odcinkach sieci kolejowych, w przyjetych horyzontach
krajowych. Informacja, o ktorej mowa powyzej, zostata wyrazona za pomocg map, okreslajacych siatke potaczen, gdzie
kazdy kolor ma oznacza¢ inng warto$¢ liczby realizowanych potaczen.

Jednoczesnie w punkcie 3.8.1 Planu transportowego znajduje si¢ nast¢pujaca informacja: Jak wskazano wyzej,
wyznaczenie perspektyw czasowych wigze sie m.in. z planowanymi zmianami przepustowosci sieci kolejowej,
w tym w okresie zaplanowanej na lata 2021 — 2027 modernizacji WWK. Szczegolowe informacje odnosnie przebiegu
i planowanych rezultatow modernizacji linii Srednicowej nie nalezq do zakresu rzeczowego Planu. Mozna jednak
zaznaczy¢, ze projekt modernizacji WWK obejmuje w pierwszym etapie przebudowe catego ukfadu torowego stacji
Warszawa Zachodnia. W drugim etapie przebudowie ma ulec linia srednicowa dalekobiezna (linie kolejowe nr 1 i nr 2)
wraz modernizacjq ukladu torowego stacji Warszawa Centralna oraz rozpoczqé majq sie prace na stacji Warszawa
Wschodnia. W ostatnim etapie projektu modernizacja ma objgé linig srednicowg podmiejskq (linia kolejowa nr 447),
wtym przebudowe przystanku osobowego Warszawa Srédmiescie, budowe nowego przystanku w okolicy ronda
de Gaulle'a oraz przeniesienie przystanku Warszawa Powisle w rejon ulicy Solec. Etap ten zakonczylby rowniez prace
modernizacyjne na stacji Warszawa Wschodnia. W ramach inwestycji zaplanowano takze przebudowe wszystkich
obiektow inzynieryjnych w tym mostow srednicowych i wiaduktow. W okresie modernizacjii WWK przewiduje
sig przejsciowe ograniczenie oferty przewozow pasazerskich, w tym ruchu pociggoéw dalekobieznych.

Planowang sie¢ potaczen migedzywojewddzkich i migdzynarodowych, w okresie modernizacji Warszawskiego Wezla
Kolejowego prezentuje ponizsza grafika, zaczerpnicta z Planu transportowego (rys. 24).
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Przedstawiona powyzej oferta przewozowa — rocznego rozktadu jazdy pociagéow 2023/2024, uwzglednia najbardziej
ograniczong zdolno$¢ przepustows Warszawskiego Wezta Kolejowego. Spodziewane jest utrzymanie podobnej oferty
podczas dwoch kolejnych rocznych rozktadow jazdy pociagow, tj. 2024/2025 oraz 2025/2026.

Planowang siatke potaczen dalekobieznych w okresie modernizacji Warszawskiego Wezta Kolejowego nalezy rowniez
zestawi¢ z informacjami obrazujacymi liczbe polaczen w okresie po zakonczeniu prac, o ktorych mowa ponizej
(rys. 25 Planu Transportowego).
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Zestawienie ze sobg danych ujetych na powyzszych mapach potwierdza, ze w zwiazku z planowanymi pracami
modernizacyjnymi, w szczeg6lnosci na Warszawskim Wezle Kolejowym, planowane jest czasowe maksymalne
ograniczenie rozwoju pozadanej siatki potaczen, ktérych organizatorem jest Minister Infrastruktury. Spodziewane
dzialania tego organizatora publicznego transportu zbiorowego maja by¢ bezposrednia konsekwencja ograniczenia
mozliwosci trasowania pociggow przez PKP PLK na odcinku miasta Warszawy, w tym w szczegdlnos$ci na odcinkach
Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna — Warszawa Wschodnia. Zmniejszenie dostepnej zdolnosci przepustowe;j
bedzie mialo wplyw nie tylko na Ministra Infrastruktury i PKP Intercity, lecz rowniez na kazdego potencjalnego
przewoznika kolejowego planujacego uruchamianie potaczen kolejowych z uwzglednieniem postojow handlowych
zlokalizowanych w Warszawie. Jednoczes$nie zakonczenie prac modernizacyjnych na Warszawskim Wezle Kolejowym
ma zapewni¢ przewoznikom kolejowym zwigkszenie dostepnej zdolnoSci przepustowej infrastruktury kolejowej,
co bedzie mialo bezposrednie przelozenie na mozliwo$¢ uruchamiania potaczen kolejowych. Planowe zwigkszenie
dostepnej zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowej na odcinku Warszawskiego Wezta Kolejowego bedzie
stwarzato dogodne warunki dla uruchamiania potaczen kolejowych zaré6wno tych realizowanych w ramach umowy
o $wiadczenie ustug publicznych, jak réwniez na podstawie decyzji dotyczacej otwartego dostepu.

Odniesienie spodziewanego wplywu uruchomienia nowej ustugi Przewoznika do catkowitego okresu obowigzywania
umowy ramowej znajduje swoje oparcie zardwno we wniosku PKP Intercity z 7 wrzeénia 2021 r., w ktéorym wskazano
7e zagrozona jest rownowaga ekonomiczna umowy ramowej, jak rowniez w tre§ci wspomnianego juz art. 10 ust. 2 zdanie
1 rozporzadzenia 2018/1795.
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Przywolany powyzej przepis stanowi, ze przeprowadzana przez organ regulacyjny analiza odnosi si¢ do calosci umowy,
ktorej rownowaga ekonomiczna moze zosta¢ zagrozona w nastgpstwie uruchomienia ustugi komercyjnej, a nie wobec
konkretnych ustug realizowanych na podstawie kontraktu stuzby publiczne;.

Ze wzgledu na to, ze umowa ramowa zostata zawarta na lata 2021 — 2030, to pomimo planowanego uruchamiania
przewozow przez RegioJet w latach 2022 (od 11 grudnia) — 2027 (do 11 grudnia) wymagane bylo zestawienie wptywu
nowej ushugi Strony do cato$ci umowy ramowej. Bez wzgledu jednak na przyjety wariant analizy badania rownowagi
ekonomicznej (statej wielkosci spodziewanego zmniejszenia przychodow w kolejnych latach albo statej wielkosci
procentowej spodziewanego spadku przychodow w odniesieniu do wielkos$ci rekompensaty) nalezy stwierdzi¢, ze kazdy
z nich uzasadnial twierdzenie, zgodnie z ktorym uruchomienie nowej ustugi RegioJet mogloby spowodowac zagrozenie
roéwnowagi ekonomicznej obowigzujacej umowy ramowej oraz umow rocznych zawieranych na jej podstawie w okresie
wykonywania przewozow przez Przewoznika.

Prezes UTK zwrdcit rowniez uwage na wzajemne relacje pomiedzy umowa ramowa, a kazdorazowa umowa roczng
oraz doprecyzowujacy charakter tej drugiej w zakresie dotyczacym projektu rozktadu jazdy pociagow.

W § 4 ust. 6 lit. a-c umowy ramowej zatytuwlowanym Zasady wykonywania Zadan stwierdzono, ze: W przedmiocie
Rozktadu Jazdy Pociggow:

a)  Rozklad Jazdy Pociggow dla Zadania A i Zadania B obowiqzujgcy w danym Okresie Obowigzywania Rozkladu
Jazdy Pociggow oraz planowane rozklady jazdy pociggow na kolejny Okres Obowigzywania Rozkladu Jazdy
Pociggow w danym Roku Budzetowym stanowiq zatgczniki do Umowy Rocznej. Planowany rozklad jazdy pociggow,
o ktorym mowa w zdaniu poprzedzajgcym, jest uwzgledniany przy sporzqdzaniu przez Przewoznika Projektu
Rozkiadu jazdy Pociggow na kolejny Okres Obowigzywania Rozkladu Jazdy,

b)  Zamawiajgcy i Przewoznik zobowiqzujq sie rozpoczqé z odpowiednim wyprzedzeniem i prowadzi¢ corocznie
w dobrej wierze negocjacje w sprawie przygotowania Projektu Rozkladu Jazdy Pociggow na kolejny Okres
Obowigzywania Rozktadu Jazdy Pociggow;

¢)  Projekt Rozkliadu Jazdy Pociggow w odniesieniu do Zadania A i Zadania B jest przygotowywany przez Przewoznika
na podstawie wytycznych stanowigcych Zatgcznik nr 7 do Umowy z uwzglednieniem polityki postojow okreslonej
w Zatgczniku nr 8, jak rowniez z uwzglednieniem prac prowadzonych i zaplanowanych na infrastrukturze kolejowej
Zarzgdcy lub zarzqdcow [...].

W zwigzku z powyzszym w umowach rocznych na dany rok okreSlane sg roczne rozklady jazdy pociagdw,
uwzgledniajace zatozenia umowy ramowej w odniesieniu do planowanych stacji poczatkowych i koncowych
wykonywanych przewozow (zatgcznik nr 1 do umowy ramowej) oraz polityki postojow (zalacznik nr 8 do umowy
ramowe;j).

Przeprowadzona analiza potencjalnego wptywu uruchomienia nowej ustugi przez RegioJet odnosila si¢ do pociagow,
ktorych uruchomienie zostalo przewidziane w umowie rocznej na rok 2021. Nalezy wskaza¢, ze rok 2021 byl rokiem
bazowym dla przeprowadzenia analiz wptywu nowej ushugi RegioJet na polaczenia realizowane w oparciu o umowe
ramowa. W analizie przyjeto rowniez zatozenie utrzymania oferty stuzby publicznej na co najmniej dotychczasowym
poziomie. Jednoczes$nie nie jest mozliwe jednoznaczne stwierdzenie, czy w przysziosci strony umowy ramowej
(a tym samym konkretnych umoéw rocznych) nie podejmg decyzji o modyfikacji (poszerzeniu albo ograniczeniu) oferty
pasazerskiej. Podnies¢ bowiem nalezy, ze w umowie ramowej zawarto regulacje umozliwiajace dokonanie modyfikacji
pierwotnie zalozonej pracy eksploatacyjnej/przewozowej. Dodatkowo nalezy stwierdzi¢, ze Plan transportowy
przewiduje konieczno$¢ zatrzymania rozwoju oferty pasazerskiej przygotowywanej przez Ministra Infrastruktury
w latach, w ktorych bedzie realizowana modernizacja Warszawskiego Wezta Kolejowego. Tym samym skoro
spodziewana sytuacja w zakresie dostgpnosci zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej w szczegdlnosci
na odcinkach Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna i Warszawa Centralna bedzie wymuszata ograniczenie
rozwoju oferty pasazerskiej potaczen dalekobieznych, realizowanych m.in. na podstawie umowy ramowej,
to tym bardziej nalezy przyja¢, ze nie wystapia warunki umozliwiajagce uruchomienie nowych ustug potaczen
dalekobieznych, w szczegolnosci w wymiarze i czgstotliwosci takiej, o jakiej przyznanie wnioskuje RegioJet.

Podsumowujac, nalezy wskaza¢, ze dostarczone przez PKP Intercity informacje, a nastgpnie ich analiza oraz ocena
przeprowadzona przez Prezesa UTK pozwolily przyjaé, ze w nastepstwie uruchomienia nowej ustugi przez RegioJet
zagrozona zostanie rdwnowaga ekonomiczna umowy ramowej. Prezes UTK ocenit, ze w wyniku uruchomienia nowego
polaczenia przez Strong wystapi istotny negatywny wptyw na rentownosc¢ ustug, ktore PKP Intercity $wiadczy w ramach
umowy ramowej oraz na koszty netto dla wtasciwego organu, ktéry zawarl umowe ramowa.

Whiosek POLREGIO z 7 wrze$nia 2021 r. o przeprowadzenie badania r6wnowagi ekonomicznej:

Nalezy wskaza¢, ze 9 wrzesnia 2021 r. do Prezesa UTK wplynal, za posrednictwem poczty elektronicznej, wniosek
POLREGIO z 7 wrzeénia 2021 r., o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej w zwigzku z planowang ustuga
przewozu 0s6b RegioJet. Informacja dotyczaca planowanego uruchomienia ushugi przez Strong, przekazana w pismie
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Prezesa UTK z 5 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.5.JK), zostala doreczona POLREGIO
10 sierpnia 2021 r.

Tym samym Prezes UTK stwierdzit, ze wniosek POLREGIO o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej zostat
ztozony z zachowaniem terminu jednego miesigca na dokonanie czynnosci, przewidzianego przepisami prawa. W dalszej
kolejnosci Prezes UTK przenalizowal status POLREGIO uprawniajacy ten podmiot do zlozenia wniosku
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej.

Zgodnie z informacjami, ktorymi Prezes UTK dysponuje z urzedu, POLREGIO jest podmiotem sektora transportu
kolejowego posiadajacym licencje nr L/085/2020, potwierdzajaca zdolno$¢ do wykonywania funkcji przewoznika
kolejowego na terytorium Unii Europejskiej i Europejskiego Obszaru Gospodarczego, zgodnie z wlasciwymi przepisami
unijnymi oraz krajowymi, wraz z ubezpieczeniem od odpowiedzialno$ci cywilnej, niezbednej dla wykonywania funkcji
przewoznika kolejowego. Ponadto na rzecz POLREGIO zostal wydany jednolity certyfikat bezpieczenstwa
nr PL1020210197 wazny od 1 grudnia2021r. do 1 grudnia 2026 r., potwierdzajacy akceptacje przyjetego
przez przedsigbiorstwo  kolejowe systemu zarzadzania bezpieczenstwem w tym regulacji przyjetych
przez przedsigbiorstwo w celu spetniania konkretnych wymagan w zakresie bezpiecznego wykonywania przewozow
na danej sieci, zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi. Wszystkie wskazane powyzej dokumenty
POLREGIO zostaty wydane przez Prezesa UTK. Z tego wzgledu Prezes UTK ustalit, ze POLREGIO jest przewoznikiem
kolejowym posiadajacym podstawowe dokumenty z zakresu transportu kolejowego, umozliwiajagce wykonywanie
kolejowych przewozow 0sob.

W dalszej kolejnosci Prezes UTK zwrocit uwage na spetnianie przez POLREGIO wymagania w zakresie bycia strong
umowy o $wiadczenie ustug publicznych, ktérej rownowaga ekonomiczna moglaby zosta¢ zagrozona w nastgpstwie
uruchomienia ustugi przez RegioJet. W tym celu Prezes UTK ustalil, ze POLREGIO jest strong m.in. umowy
PSC POLREGIO.

Zawarty w zataczniku nr 1 umowy PSC POLREGIO schemat linii komunikacyjnych, a takze rozktad jazdy pociagow,
ujety w zalaczniku nr 2 do umowy PSC POLREGIO, okres$lajace stacje poczatkowe oraz koncowe wykonywania
przewozow przez POLREGIO pozwalaja stwierdzié, ze ww. przewoznik kolejowy jest podmiotem uprawnionym, w mysl
art. 29c¢ ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym i art. 5 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795. POLREGIO jest przewoznikiem
kolejowym, bedacym jednoczesnie operatorem umowy o §wiadczenie ustug publicznych, ktéra przewiduje wykonywanie
potaczen pasazerskich w tym samym terminie co Przewoznik oraz na odcinku pokrywajacym si¢ z planowanym
uruchamianiem ushugi przez RegioJet. Z tego wzgledu nalezato uznaé, ze zgloszony przez POLREGIO wniosek
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej powinien podlega¢ dalszej analizie formalnej oraz merytorycznej.

W  zgloszonym wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej POLREGIO wskazata
na to, ze: POLREGIO sp. z o.o. realizuje przewozy pasazerskie na podstawie umow o swiadczenie ustug publicznych
zawartych z wlasciwymi  organizatorami (tj. Urzedami Marszatkowskimi wojewodztw:  Slgskiego, opolskiego
i dolnoslgskiego) na odcinkach linii kolejowej nr 132 zbieznych z trasq planowanego nowego polqczenia kolejowego:

— na odcinku Gliwice — granica wojewodztwa (Blotnica Strzelecka) — organizatorem przewozow
jest Urzqd Marszatkowski Wojewodztwa Slgskiego,

—  na odcinku granica wojewodztwa (Blotnica Strzelecka) — granica wojewddztwa (Lipki) — organizatorem przewozow
jest Urzqd Marszatkowski Wojewodztwa Opolskiego,

—  na odcinku granica wojewodztwa (Lipki) — Wroctaw Glowny — organizatorem przewozow jest Urzqd Marszatkowski
Wojewodztwa Dolnoslgskiego.

Przewozy realizowane sq w kilku relacjach na ciggu komunikacyjnym E30, tj.:
—  Opole Gtowne — Gliwice (w obu kierunkach),
—  Raciborz/Kedzierzyn-Kozle/Opole Giowne — Brzeg/Wroctaw Glowny (w obu kierunkach,).

Jednoczesnie POLREGIO o$wiadczyta, ze uruchomienie planowanej nowej ustugi przez RegioJet moze stanowic
zagrozenie dla rownowagi ekonomicznej umowy PSC POLREGIO.

POLREGIO zwrdcita szczegdlng uwage na charakterystyke linii kolejowej, przy wykorzystaniu, ktorej §wiadczy ustugi
w ramach umowy PSC POLREGIO, jak rowniez zamierza realizowa¢ przewozy Przewoznik: Linia nr 132 charakteryzuje
sie  znacznym  natezeniem  ruchu  kolejowego  zarowno dla  pociggow  pasazerskich  obstugiwanych
przez POLREGIO sp. Zo.o. i PKP Intercity S.A. oraz czesciowo przez Koleje Dolnoslgskie na odcinku
Wroctaw Glowny — Wroclaw Brochow, a takze przez przewoznikow towarowych. Przedluzajqce sie prace remontowe
i modernizacyjne linii prowadzone przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP PLK S.A.) w wielu lokalizacjach
powodujq duze trudnosci w uzyskaniu wltasciwej przepustowosci linii kolejowej, co w konsekwencji powoduje utrudnienia
w trasowaniu pociggow POLREGIO. Zinformacji uzyskanych od zarzgdcy infrastruktury kolejowej wynika,
ze przynajmniej do roku 2023 bedzie wylgczony z ruchu jeden tor na odcinku Opole Glowne — Opole Zachodnie,
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a predkos¢ jazdy po drugim torze zostanie ograniczona do 20 km/h. Spowoduje to znaczne utrudnienia w ruchu pociggow,
tym bardziej, ze odcinek ten jest wspolny rowniez dla pociggow relacji Nysa — Opole Glowne linig nr 287. W ocenie
Spotki zakres prac modernizacyjnych i naprawczych realizowanych na szerokq skale przez zarzqdce infrastruktury
kolejowej na liniach kolejowych uniemozliwia przyjecie do realizacji nowych przewozow i moze wigza¢ sig z ograniczong
mozliwoscig uruchomienia wszystkich planowanych pociggow o charakterze stuzby publicznej. Dodatkowym aspektem
jest wspomniane wczesniej obcigzenie linii. Ograniczona przepustowoS¢ linii powoduje utrudnienia w trasowaniu
pociggow POLREGIO przy konstrukcji rocznego rozkladu jazdy, z uwagi na pierwszenstwo trasowania pociggow wyzszej
kategorii. Uruchamianie pociggow Spotki ,, PKP Intercity” w krotkich odstepach czasowych powoduje, ze w godzinach
szczytu przewozowego oferta przedstawiana naszym podroznym nie jest optymalna. Z duzg dozg prawdopodobienstwa
mozna przyjgé, ze uruchomienie dodatkowych 9 par pociggow przez Regiojet a.s. na tak obcigzonej linii (zwlaszcza
odcinek Wroctaw — Opole) moze spowodowac jeszcze wigksze trudnosci w trasowaniu pociggow.

W uzupelieniu swojego stanowiska POLREGIO przedstawita wykres ruchu pociggéw na odcinku
Opole Gléwne — Wroctaw Gtéwny w terminie od 12 grudnia 2021 r. do 10 grudnia 2022 r. odbywajacego si¢ codziennie.

Jednoczesnie POLREGIO wskazata, ze obowiazujaca umowa PSC POLREGIO przyznaje mozliwos$¢ rozszerzenia
oferty pasazerskiej do é<--é<. POLREGIO zaktada é<--é<. Uruchomienie nowych kolejowych przewozow pasazerskich
przez RegioJet moze zaburzy¢ realizacje ww. planéw POLREGIO.

Oprocz zagadnienia dotyczacego zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej, POLREGIO zwrocita rowniez uwage
na kwesti¢ spodziewanego wpltywu nowej ustugi RegioJet na rentownos$¢ ustug realizowanych w ramach umowy
PSC POLREGIO. POLREGIO przedstawita zestawienie wskazujace szczegétowe dane dotyczace warto$ci przychodow
uzyskiwanych przez tego przewoznika w pociagach, ktorych rozktad jazdy jest zblizony do wskazanych we Wniosku
RegioJet. Wedtug danych zaprezentowanych przez POLREGIO uruchamianie pociagéw na odcinkach:

—  Brzeg - Gliwice;

—  Wroctaw Gtéowny — Opole Gltowne;
—  Wroctaw — Kedzierzyn Kozle;

—  Wroctaw Gléwny — Raciborz;

—  Opole Gléwne — Gliwice;

—  Raciborz —Wroctaw Glowny;

—  Kedzierzyn Kozle — Wroctaw Gléwny;
—  Opole Gtéwne — Wroctaw Glowny;
—  Nysa —Wroctaw Glowny;

—  Gliwice — Opole Gtowne;

—  Gliwice — Opole Zachodnie;

pozwala rocznie uzyskaé przychody, w ramach obowigzujacej umowy PSC POLREGIO, w wysokosci odpowiadajace;j
kwocie §<--¢< zt.

Podstawg wyliczen POLREGIO mialy stanowi¢ badania frekwencji podréznych, przeprowadzone we wskazanych
pociagach w latach 2019 — 2020. Jednocze$nie ww. przewoznik poinformowat, ze na linii nr 132, na odcinku

Gliwice — Wroctaw, w roku 2019 POLREGIO odnotowata przychody w wysokosci é<--é< zt.

Ponadto POLREGIO do wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej dotaczylo rozklad jazdy
pociagdw oraz informacje o obowiazujacej taryfie biletowe;.

Natomiast jako zatacznik do wniosku POLREGIO o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, stanowito
oswiadczenie dotyczace wystgpowania informacji stanowiacych szczegélnie chronione informacje handlowe.

Pismem z 4 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.14.PP) Prezes UTK wezwal POLREGIO do przedstawienia
dodatkowych informacji w zakresie dotyczacym:

1. prognoz ekonomicznych i finansowych wskazujacych spodziewany wptyw uruchomienia nowej ustugi RegioJet
na potaczenia realizowane przez POLREGIO, wraz z metodyka obliczen;

2. wystgpowania w umowie PSC POLREGIO, ktorej strong jest POLREGIO, a ktorej rownowaga ekonomiczna
moze zosta¢ zagrozona w nastepstwie uruchomienia nowych kolejowych przewozow pasazerskich przez RegioJet,
szczegolnie chronionych informacji handlowych;



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urz¢du Transportu Kolejowego -29- Poz. 18

3. sprecyzowania stanowiska na temat wystepowania w zgtoszonym wniosku o przeprowadzenie badania rOwnowagi
ekonomicznej szczegdlnie chronionych informacji handlowych wraz z uzasadnieniem zaproponowanego
wylaczenia szczeg6lnie chronionych informacji handlowych;

4. spojnosci i kompletno$ci oswiadczenia POLREGIO w zakresie dotyczacym wystepowania w dokumentacji
szczegolnie chronionych informacji handlowych;

5. spodziewanych dla POLREGIO efektow uruchomienia przez RegioJet nowej ustugi, w tym:

a) zmiany kosztow ponoszonych i przychodow uzyskiwanych przez POLREGIO (w tym rowniez, w stosownych
przypadkach, informacji na temat potencjalnych oszczednosci kosztow, takich jak tych wynikajacych z braku
wymiany taboru osiagajacego koniec okresu uzytkowania lub niezastgpowania pracownikéw, ktdorych umowa
si¢ konczy);

b) mozliwosci wygenerowania nowych potokow podréznych przez proponowane kolejowe przewozy pasazerskie
RegioJet w sieci objetej umowa o §wiadczenie ustug publicznych (np. poprzez doprowadzanie pasazerdw, ktorzy
mogg by¢ zainteresowani polaczeniem z ushuga regionalng objeta umowa PSC POLREGIO);

¢) konkurencyjnych reakcji POLREGIO w zwigzku z planowanym uruchomieniem nowych kolejowych
przewozow pasazerskich RegioJet;

d) spodziewanego wpltywu uruchomienia przez RegioJet planowanej nowej ushugi kolejowego przewozu
pasazerskiego na odpowiednie inwestycje POLREGIO, w tym w odniesieniu do taboru kolejowego;

e) szacowanego skutku uruchomienia przez RegioJet planowanej nowej ustugi kolejowego przewozu
pasazerskiego na wyniki i jakos$¢ kolejowych przewozow osob.

W pi$mie z 23 listopada 2021 r. (znak: (znak: PBH1w.713.29.2021) POLREGIO przedstawita dodatkowe dane dotyczace
wyliczen zawartych we wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;j.

POLREGIO w uzupehieniu ztozonego wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej stwierdzita
m.in., ze z uwagi na brak informacji dotyczacej taryfy biletowej RegioJet nie jest w stanie oszacowaé dokladnego,
spodziewanego wplywu na obowiazujacg umowe PSC POLREGIO. Ponadto POLREGIO poinformowata, ze: w relacji
Wroctaw — Opole przewozy pasazerskie realizowane sq wspolnie ze Spotkq PKP Intercity, dlatego tez nie posiadamy
wiedzy historycznej, ktora moglaby postuzy¢ w celu opracowania tego rodzaju analiz. Informacja mowigcg
o tym, ze spadek przewozow o 50% moze oznaczaé zmniejszenie liczby podroznych o 8<--3< osob i utrate wplywow
w wysokosci okolo é<--8< zl stanowi dla Spotki prognozowanq wielkos¢ — wskazujgcq przewidywany wplyw
uruchomienia nowych polgczen komercyjnych na polgczenia uruchamiane w ramach stuzby publicznej (zakladana
wielkos¢ tego wplywu realnie moze by¢ inna). POLREGIO ponownie wskazata, Zze w jej ocenie mozliwy jest spadek
przychoddéw, w ramach wskazanych powyzej potaczen, w wysokosci polowy ww. kwoty, tj. 50% z é<--< zl (rocznie)
w nastgpstwie uruchomienia nowych potaczen przez RegioJet.

Jednoczesnie POLREGIO nie uzasadnita na jakiej podstawie przyjeta zalozenie o mozliwej utracie potowy, a nie innej,
wysokos$ci potencjalnych przychodoéw, generowanych przez wskazane powyzej pociagi, uruchamiane na podstawie
umowy PSC POLREGIO.

Ponadto POLREGIO przedstawita informacje dotyczace:

—  uzupelnienia dotychczasowego stanowiska w zakresie wystgpowania szczegélnie chronionych informacji
handlowych we wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej;

—  koniecznos$ci zachowania poufnosci catosci umowy PSC POLREGIO wraz ze wskazanymi zatacznikami.

W nastgpstwie analizy informacji przekazanych przez POLREGIO Prezes UTK przyjat stanowisko dotyczace
koniecznosci zapewnienia poufnosci okreslonych informacji zebranych w toku prowadzonego postepowania
administracyjnego. W konsekwencji ~ Prezes UTK,  postanowieniem z 21 lutego 2022 1.
(znak: DPP-WOPN.717.6.2021.20.PL) ograniczyt RegioJet prawo wgladu do materialu sprawy z uwagi na ochrong
szczegolnie chronionych informacji handlowych POLREGIO.

Prezes UTK, po zgromadzeniu wszystkich niezbednych informacji w sprawie, przeanalizowat spodziewany wptyw ushugi
RegioJet na umowe PSC POLREGIO, ktorej strong jest POLREGIO. Z tego wzgledu zasadne bylo zweryfikowanie w
szczegblnosci postanowien dotyczacych zasad finansowania przewozow ujetych w punkcie 6 umowy PSC POLREGIO

zatytulowanym Finansowanie Przewozow. Podpunkt 6.1.1 umowy PSC POLREGIO przewiduje, ze: é<--¢<.

Zatgcznik nr 6 do umowy PSC POLREGIO zatytutlowany: Szacowane lqczne naklady finansowe na realizacje przewozow
oraz catkowita praca eksploatacyjna wraz z wykazem wartosci rocznej pracy eksploatacyjnej przypadajgcej na okresy
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rozliczeniowe, zawiera wzOr zestawienia tabelarycznego w zakresie wskazanym w tytule, dla kazdego okresu
rozliczeniowego.

Ponadto opracowano rowniez wzor zestawienia dla kazdego okresu rozliczeniowego w zakresie:

—  planowanej pracy eksploatacyjnej,

przychodow (w ujgciu globalnym oraz szczegotowym),
—  kosztow (w ujeciu globalnym oraz szczegétowym),

—  wynikow,

—  rozsadnego zysku,

—  kwoty naleznej operatorowi umowy PSC POLREGIO.

Przywolana powyzej przez POLREGIO wielko$¢ é<--é< zt, odpowiada catkowitym kosztom netto, jakie powinien pokry¢
wlasciwy organizator publicznego transportu zbiorowego w zwiazku z realizacja umowy PSC POLREGIO
przez jej operatora.

Laczna wielko$¢ naktadow finansowych, jakie powinien pokry¢ organizator publicznego transportu zbiorowego stanowi
sumg¢ kwot przewidzianych w konkretnych rocznych rozktadach jazdy pociagow, tj.:

— 202002021 — $=--5= 7,
—2021/2022 - $=--3= 7,
—2022/2023 — $=--5= 7,
—2023/2024 - $=--3= 7,
— 2024/2025 — $=--5= 71,
—2025/2026 — $=--3< zk,
—2026/2027 — $=--3< zk,
— 2027/2028 — $=--5= 7,
—2028/2029 — $=<--3< zk,
— 2029/2030 — $=--3= 7L,

Jednoczesnie w umowie PSC POLREGIO przewidziano mechanizm postgpowania w sytuacji, gdyby koszty,
przewidziane na pokrycie rekompensaty, wzrosty ponad warto$¢ pierwotnie zatozong przez strony ww. umowy. Zgodnie
z podpunktem 6.1.3 umowy PSC POLREGIO: é<--¢<.

Wysoko$¢ planowanej rekompensaty, w zwigzku z realizacjg przewozow, jest obliczana wedlug zatozen opisanych
w zalaczniku nr 7 do umowy PSC POLREGIO zatytutowanym Zasady i sposob ustalania Rekompensaty. Zgodnie

z punktem 1 tego zalacznika: é<--8<.

Koszty ponoszone przez POLREGIO w zwiazku z realizacja umowy PSC POLREGIO zostaly wyszczegdlnione
w punkcie 2.1. zalacznika nr 7 do ww. umowy. Natomiast zrodta przychodow POLREGIO w zwigzku ze §wiadczeniem
ustug na podstawie ww. umowy zostaly szczegdtowo opisane w punkcie 2.2. zalgcznika nr 7 do umowy PSC POLREGIO.
Zagadnienia dotyczace poje¢ rozsadnego zysku oraz premii za efektywno$¢ zostaly opisane w punktach
2.3 1 2.4 zalgcznika nr 7 do umowy PSC POLREGIO.

Zgromadzone przez Prezesa UTK w ramach niniejszego postgpowania dane pozwalajg oszacowac, ze uruchamianie
polaczen w ramach ustugi RegioJet moze oddziatywaé, w okresie od 11 grudnia 2022 r. do 11 grudnia 2027 r.,
na nastepujace pociagi POLREGIO:

1. wrelacji Warszawa Wschodnia — Wroctaw Glowny:
— nr 46202 z godzing odjazdu 06:15 oraz godzing przyjazdu 08:45;
— nr 46407 z godzing odjazdu 07:49 oraz godzing przyjazdu 09:54;
— nr 46605 z godzing odjazdu 08:52 oraz godzing przyjazdu 12:36;
— nr 66447 z godzing odjazdu 13:53 oraz godzing przyjazdu 14:56;
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— nr 46413 z godzing odjazdu 14:58 oraz godzing przyjazdu 17:09;
— nr 60605 z godzing odjazdu 17:46 oraz godzing przyjazdu 19:31;
— nr 46208 z godzing odjazdu 18:32 oraz godzing przyjazdu 21:09;
— nr 46215 z godzing odjazdu 20:49 oraz godzing przyjazdu 22:58;
— nr 46325 z godzing odjazdu 07:04 oraz godzing przyjazdu 08:11;
— nr 46327 z godzing odjazdu 08:52 oraz godzing przyjazdu 09:58;
— nr 46329 z godzing odjazdu 11:23 oraz godzing przyjazdu 12:43;
— nr46331 z godzing odjazdu 12:47 oraz godzing przyjazdu 14:01;
— 1nr 46335 z godzing odjazdu 15:30 oraz godzing przyjazdu 16:37;
— 1nr 46337 z godzing odjazdu 16:30 oraz godzing przyjazdu 17:37;
— 1nr 46339 z godzing odjazdu 18:30 oraz godzing przyjazdu 19:47;
2. wrelacji Wroctaw Gtéwny — Warszawa Wschodnia:
— 1nr 64322 z godzing odjazdu 05:00 oraz godzing przyjazdu 06:45;
— 1nr 66302 z godzing odjazdu 06:18 oraz godzing przyjazdu 07:44;
— nr 66304 z godzing odjazdu 07:43 oraz godzing przyjazdu 08:49;
— nr 64402 z godzing odjazdu 10:00 oraz godzing przyjazdu 11:56;
— nr 64204 z godzing odjazdu 11:54 oraz godzing przyjazdu 14:29;
— nr 64206 z godzing odjazdu 14:27 oraz godzing przyjazdu 17:28;
— nr 66306 z godzing odjazdu 15:55 oraz godzing przyjazdu 17:01;
— nr 64410 z godzing odjazdu 17:47 oraz godzing przyjazdu 19:54;
— 1nr 66310 z godzing odjazdu 20:55 oraz godzing przyjazdu 21:58;
— 1nr 64326 z godzing odjazdu 09:00 oraz godzing przyjazdu 10:07;
— nr 64328 z godzing odjazdu 11:15 oraz godzing przyjazdu 12:22;
— 1nr 64330 z godzing odjazdu 12:45 oraz godzing przyjazdu 13:52;
— 1nr 64336 z godzing odjazdu 16:45 oraz godzing przyjazdu 17:52;
— nr 64338 z godzing odjazdu 19:09 oraz godzing przyjazdu 19:51;
— nr 64340 z godzing odjazdu 20:21 oraz godzing przyjazdu 21:45,

gdzie przewozy POLREGIO sa realizowane na odcinkach Opole Glowne — Gliwice — Opole Glowne
oraz Opole Gtéwne — Wroctaw — Opole Gtowne, bedace zbiezne z planowana nowa ustuga RegioJet.

Wskazane powyzej pociagi mialy by¢ uruchamiane w latach 2021 — 2022, a takze planowane jest ich dalsze
wykorzystywanie przez POLREGIO w latach kolejnych, pokrywajacych si¢ m.in. z okresem wykonywania przewozow
przez RegioJet. Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, ze nie mozna okresli¢, z racji obowiazujacych przepisow dotyczacych
opracowywania projektu rozkladu jazdy pociagdw oraz wnioskowania o przydzielenie i wykorzystanie zdolnosci
przepustowej, ze w kolejnych latach pociagi POLREGIO beda kursowaty doktadnie o wskazanych powyzej godzinach.
W istocie nie mozna wykluczy¢ sytuacji, gdzie w przysztych rozktadach jazdy pociggéw pojazdy POLREGIO beda
uruchamiane o innych porach niz wskazane powyzej. Jednakze w sytuacji zalozenia, ze POLREGIO bedzie uruchamiata
pociagi w kolejnych latach doktadnie w ww. godzinach nalezy zwroci¢ uwagg na nastgpujace parametry ustug
POLREGIO.

W pierwszej kolejnosci rdznica dotyczaca ustug POLREGIO z planowang nowa ustuga RegioJet odnosi si¢ do charakteru
realizowanych przewozoéw. W pierwszym przypadku (POLREGIO) uruchamiane sa przewozy wojewoddzkie
i migdzywojewodzkie (pomigdzy wojewodztwami $laskim, opolskim a dolnoslaskim), gdzie $redni czas podrozy zamyka
si¢ w przedziale od okoto 1 godziny (np. pociag nr 66304 — 1 godzina 6 minut, nr 66306 — 1 godzina 6 minut,
nr 66310 — 1 godzina 3 minuty czy nr 64326 — 1 godzina 7 minut) przez przejazdy trwajace blisko 2 godziny
(np. pociag nr 64402 — 1 godzina 56 minut; nr 64410 — 2 godziny 7 minut; 64322 — 1 godzina 45 minut;
czy 46407 — 2 godziny 5 minut) do przejazdow trwajacych 3 godziny i dluzej (np. pociag nr 64206 — 3 godziny 1 minuta;
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nr 46605 — 3 godziny 54 minuty). W przypadku przewozé6w POLREGIO dominuja przewozy znajdujace si¢ w pierwszej
i drugiej grupie, natomiast przewozy trwajace 3 godziny i dluzej stanowig znaczaca mniejszo$¢. W odniesieniu
do planowanych przewozow RegioJet, Przewoznik zakltada wykonywanie przewozéw o charakterze dalekobieznym,
rozpoczynajacych si¢ na obszarze wojewodztwa mazowieckiego (albo dolnoslaskiego — zaleznie od kierunku przejazdu
pociagu) przez wojewodztwa: todzkie, slaskie, opolskie. Szacowany przez Regiolet czas przejazdu, w ramach nowej
ustugi, ma wynosi¢ 4 godziny 56 minut. Z tego wzgledu nalezy zauwazy¢, ze RegioJet planuje wykonywaé przewozy
nalezace do segmentu ustug o charakterze dalekobieznym, gdzie podroézni byliby uprawnieni do przejazdu,
za posrednictwem jednego bezposredniego potaczenia, przez obszar kilku wojewoddztw, a $redni czas podrozy w kazdym
przypadku (planowe;j realizacji ustugi) trwatby blisko 5 godzin. Usluga RegioJet zapewniataby bezposrednie potaczenia
w szczeg6lnosci pomigdzy wigkszymi osrodkami miejskimi na dluzszych trasach np. Wroctaw Glowny - Warszawa
Wschodnia, Opole Gtowne — Warszawa Centralna czy Katowice — Warszawa Zachodnia. Jednoczesnie nie mozna
wykluczy¢ sytuacji, w ktorej czeS¢ pasazeréw skorzystalaby z ushlug RegioJet réwniez w krotszych relacjach
np. Wroctaw Gtéwny — Opole Gléwne czy Gliwice — Katowice. Nalezy zauwazy¢ rowniez, ze pociagi wyprawiane
przez POLREGIO =zapewniaja potaczenia gdzie stacjami poczatkowymi/koncowymi ustug sgte niewymienione
w projekcie rozktadu jazdy pociggdw RegiolJet np. Raciborz, Kedzierzyn Kozle, Nysa czy Czestochowa. W zakresie
ww. stacji zatrzymania, w przypadku woli odbycia przez podréznych bezposredniego przejazdu ze stacji
poczatkowej/do stacji koncowej, pociggi RegioJet nie bgda mogly stanowi¢ konkurencji, zracji innych postojow
handlowych oraz trasy przejazdu. Tym samym nalezy podnie$¢, ze pomimo wystgpowania zbieznych odcinkow
wykonywania przejazdow przez pociggi RegioJet oraz POLREGIO, sg to ustugi ukierunkowane na zaspokajanie réznych
potrzeb podrdéznych.

Analiza przeprowadzona w odniesieniu do wskazanych pociaggéw POLREGIO pozwala przyjaé, ze dla odcinkow
pokrywajacych si¢, moze zostaé wygenerowany przychod w wysokosci §<--é< zl rocznie, co w perspektywie calego
okresu planowanego wykonywania ustugi przez RegioJet moze oznaczaé taczny przychéd w wysokosci &<--8< zi.
Powyzszy wynik zachowywatby aktualnos¢ w przypadku, gdyby RegioJet nie wykonywata wnioskowanych przez siebie
przewozow w okresie wskazanym we Wniosku. W ocenie POLREGIO 50% spodziewanych przychodow
z pokrywajacych si¢ odcinkow wspdlnych dla POLREGIO i Regiolet, tj. kwota $<--8< zt moze by¢ zagrozona. Powyzsze
pozwala zatem przyjac, ze operator umowy PSC POLREGIO dopuszcza sytuacje, w ktorej uruchomienie nowych ustug
RegioJet pozbawi POLREGIO potowy dotychczasowych przychodow uzyskiwanych na odcinkach
Opole Glowne — Gliwice — Opole Glowne oraz Opole Gtéwne — Wroctaw Gtowny — Opole Gtowne. Majac na wzgledzie
réznice parametrow ustug oferowanych przez POLREGIO w ramach umowy PSC POLREGIO, jak rowniez wskazanych
we Wniosku RegioJet, Prezes UTK z duzg dozg zachowawczosci odnosi si¢ do argumentacji POLREGIO, wedtug ktorej
potowa dotychczasowych przychodow uzyskiwanych przez tego przewoznika zostanie przejeta przez Regiolet.
Na powyzsze stanowisko majg wpltyw przede wszystkim: planowane godziny uruchamiania pociggdéw jak rowniez pelne
relacje, w ramach ktoérych maja by¢ oferowane ustugi obu przewoznikdéw kolejowych oraz posrednie postoje handlowe.
Mimo to, Prezes UTK odnidst si¢ do wielkosci catkowitej przychodow, ktore w ocenie POLREGIO sg zagrozone
w sytuacji uruchamiania nowych ustug przez RegioJet (tj. 50% dotychczas uzyskiwanych rocznych przychodow
POLREGIO). Z tego wzgledu w sytuacji wykonywania przewozow przez RegioJet, POLREGIO moze odnotowywaé
pomniejszone przychody o kwotg é<--é< zt rocznie, co w ujeciu 5 lat, w ktorych Strona planuje wykonywac przewozy
pasazerskie, moze stanowi¢ sumaryczng warto$¢ rowng s<--&< zl.

Dopiero zestawienie powyzszej kwoty, tj. é<--é< zi, z wielkoscia rekompensaty przewidziang w umowie
PSC POLREGIO, tj. é<--é< zt pozwoli oceni¢ skale wptywu uruchomienia nowej ustugi RegioJet na ww. umowe.

Zestawienie ze soba powyzszych kwot, pozwala stwierdzi¢, ze spodziewany spadek przychodow w nastepstwie
uruchomienia nowej ustugi RegioJet, w wymiarze maksymalnym, tj. takim gdzie Przewoznik przejatby 50% dotychczas
uzyskiwanych przychodow POLREGIO, moze stanowi¢ 0,77% rekompensaty przewidzianej w umowie PSC POLREGIO
na pokrycie kosztow.

W zwiazku z watpliwosciami dotyczacymi deklarowanego pozbawienia przez RegioJet 50% dotychczasowych wplywow
POLREGIO uzyskiwanych na odcinkach wspolnych dla ustug obu ww. przewoznikoéw, Prezes UTK przeprowadzit
réwniez symulacje wptywu, w warunkach gdzie roczne przychody POLREGIO zmalatyby o:

—  40%, wowczas kwote &<--é< zl (roczne zagrozone wplywy POLREGIO) nalezatoby pomnozy¢ przez 60%,
w rezultacie czego uzyskanoby wynik é<--¢< zl, co w perspektywie 5 rocznych rozkladéw jazdy pociagéw
oznaczaloby uzyskanie przez POLREGIO przychodéw w kwocie é<--8< zt (zamiast é<--é< z}),

- 20%, wowczas kwote $<--8< zl (roczne zagrozone wplywy POLREGIO) nalezaloby pomnozy¢ przez 80%,
w rezultacie czego uzyskanoby wynik &<--8< zl, co w perspektywie 5 rocznych rozktadow jazdy pociagow
oznaczatoby uzyskanie przez POLREGIO przychodéw w kwocie é<--¢< zt (zamiast é<--¢< z}),
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- 10%, wowczas kwote é<--¢< zl (roczne zagrozone wplywy POLREGIO) nalezaloby pomnozy¢ przez 90%,
w rezultacie czego uzyskanoby wynik &<--8< zl, co w perspektywie 5 rocznych rozktadow jazdy pociagow
oznaczatoby uzyskanie przez POLREGIO przychodéw w kwocie é<--é< zt (zamiast é<--¢< z}).

Zestawienie ze sobg powyzszych kwot, pozwala stwierdzi¢, ze spodziewany spadek przychodow w nastepstwie
uruchomienia nowej ustugi RegioJet, w wymiarze odpowiednio:

—  obnizone o 40% przychody POLREGIO, w ujeciu pigcioletnim, tj. kwota $<--8< zt odpowiada 0,46% wartos$ci
rekompensaty przewidzianej w umowie PSC POLREGIO na pokrycie kosztow tejze umowy,

—  obnizone o 20% przychody POLREGIO, w ujeciu pigcioletnim, tj. kwota $<--8< zt odpowiada 0,61% warto$ci
rekompensaty przewidzianej w umowie PSC POLREGIO na pokrycie kosztow tejze umowy,

—  obnizone o 10% przychody POLREGIO, w ujgciu pigcioletnim, tj. kwota $<--8< odpowiada 0,69% wartosci
rekompensaty przewidzianej w umowie PSC POLREGIO na pokrycie kosztow tejze umowy.

Spodziewany spadek przychodéw operatora umowy POLREGIO moze generowa¢ nastgpstwa w postaci modyfikacji
sposobu i zakresu wykonywania przewozoéw wskazanych w tejze umowie w kolejnych latach jej obowigzywania
lub zwigkszeniem catkowitych kosztow netto przez wilasciwego organizatora publicznego transportu zbiorowego.
Obnizenie spodziewanych przychodow z tytulu realizacji danej umowy o $wiadczenie ustug publicznych moze
by¢ bowiem wyrownywane poprzez zwigkszenie wysokosci rekompensaty naleznej operatorowi tejze umowy.
Jednoczes$nie kluczowa w tej sprawie jest szacowana wysoko§é ewentualnego spadku przychodow/wzrostu
rekompensaty. Nalezy jednak zwréci¢é uwagg, ze bez wzgledu nato ilu potencjalnych podroznych zdecyduje
si¢ zrezygnowac z ushug POLREGIO i w miejsce ich skorzystac¢ z potaczen RegioJet, w zadnym przypadku nie wystapi
istotny negatywny wptyw na umow¢ PSC POLREGIO.

Tym samym nalezy stwierdzié, ze uruchomienie nowej ushugi RegioJet nie moze skutkowaé zagrozeniem réwnowagi
ekonomicznej obowigzujacej umowy PSC POLREGIO.

W powyzszej analizie przyjeto zatozenie utrzymania oferty shuzby publicznej na co najmniej dotychczasowym poziomie
w latach kolejnych obowigzywania umowy (nie uwzgledniono wariantu poszerzenia pracy eksploatacyjnej,
o ktorej wspomniata POLREGIO, z racji tego, ze nie sg na chwilg¢ obecna znane ustalenia w tym zakresie). Powyzsze
wynika z tego, ze samodzielng decyzje w tym zakresiec moze podjaé organizator publicznego transportu zbiorowego,
w zakresie transportu kolejowego, na terenie wojewodztwa opolskiego. Nalezy zauwazy¢, ze w umowie PSC POLREGIO
znajdujg  si¢  postanowienia  przewidujace  mozliwos¢  modyfikacji  pierwotnie  zalozonej  pracy
eksploatacyjnej/przewozowe;.

Warto jednakze podkreslic, Zze dostarczone przez POLREGIO informacje, a nastgpnie ich analiza oraz ocena
przeprowadzona przez Prezesa UTK, nie pozwolity przyjac, ze w nastgpstwie uruchomienia nowej ustugi przez RegiolJet
zagrozona zostanie umowa PSC POLREGIO. Prezes UTK ocenit, ze w wyniku uruchomienia nowego polaczenia przez
Strong, nie wystapi istotny negatywny wptyw na rentownos¢ ustug, ktore realizuje POLREGIO lub na koszty netto
dla wlasciwego organu, ktory zawart umowe¢ PSC POLREGIO.

Whiosek Kolei Slaskich z 8 wrzesnia 2021 r. o przeprowadzenie badania réownowagi ekonomicznej:

Nalezy wskaza¢, ze 9 wrzesnia 2021 r. do Prezesa UTK wptynat, za posrednictwem poczty elektronicznej, wniosek
Kolei Slaskich z 8 wrze$nia 2021 r., o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej w zwiazku z planowana ushuga
przewozu o0s6b RegioJet. Informacja dotyczaca planowanego uruchomienia ustugi przez Strone, przekazana w pismie
Prezesa UTK z 5 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.5.JK), zostala doreczona Kolejom Slaskim
10 sierpnia 2021 r.

Tym samym Prezes UTK stwierdzit, ze wniosek Kolei Slaskich o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej
zostat ztozony z zachowaniem terminu jednego miesigca na dokonanie czynnosci, przewidzianego przepisami prawa.
W dalszej kolejnosci Prezes UTK przenalizowat status Kolei Slaskich uprawniajacy ten podmiot do ztozenia wniosku
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej.

Zgodnie z informacjami, ktorymi Prezes UTK dysponuje z urzedu, Koleje Slaskie sa podmiotem sektora transportu
kolejowego posiadajacym licencj¢ nr L/041/2017, potwierdzajaca zdolno$¢ do wykonywania funkcji przewoznika
kolejowego na terytorium Unii Europejskiej i Europejskiego Obszaru Gospodarczego, zgodnie z wlasciwymi przepisami
unijnymi oraz krajowymi, wraz z ubezpieczeniem od odpowiedzialnosci cywilnej, niezbednej dla wykonywania funkcji
przewoznika kolejowego. Ponadto na rzecz Kolei Slaskich zostat wydany jednolity certyfikat bezpieczenstwa
nr PL1020210029 wazny od 1 kwietnia 2021 r. do 1 kwietnia 2026 r., potwierdzajacy akceptacje przyjetego
przez przedsigbiorstwo  kolejowe systemu zarzadzania bezpieczenstwem w tym regulacji  przyjetych
przez przedsigbiorstwo w celu spetniania konkretnych wymagan w zakresie bezpiecznego wykonywania przewozow
na danej sieci, zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi. Wszystkie wskazane powyzej dokumenty
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Kolei Slaskich zostaly wydane przez Prezesa UTK. Z tego wzgledu Prezes UTK ustalit, ze Koleje Slaskie
sa przewoznikiem kolejowym posiadajagcym podstawowe dokumenty z zakresu transportu kolejowego, umozliwiajace
wykonywanie kolejowych przewozoéw osob.

W dalszej kolejnoséci Prezes UTK zwrdcit uwage na spetnianie przez Koleje Slaskie wymagania w zakresie bycia strong
umowy o $wiadczenie ustug publicznych, ktorej rownowaga ekonomiczna mogtaby zosta¢ zagrozona w nastgpstwie
uruchomienia ushugi przez RegioJet. W tym celu Prezes UTK ustalit, ze ww. przewoznik kolejowy jest strona
m.in. umowy PSC Kolei Slaskich.

Zawarty w zatgczniku nr 1 porozumienia wykonawczego nr 6 na rok 2021 oraz porozumienia wykonawczego nr 7 na rok
2022 do umowy PSC Kolei Slaskich rozktad jazdy, w tym stacje poczatkowe oraz koncowe wykonywania przewozow
przez Koleje Slaskie pozwalajg stwierdzié, ze ww. przewoznik kolejowy jest podmiotem uprawnionym, w mysl
art. 29¢ ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym i art. 5 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795. Koleje Slaskie sa przewoznikiem
kolejowym, bedacym jednoczesnie operatorem umowy o §wiadczenie ustug publicznych, ktéra przewiduje wykonywanie
polaczen pasazerskich w tym samym terminie co Przewoznik oraz na odcinku pokrywajacym si¢ z planowanym
uruchamianiem ushugi przez RegioJet. Z tego wzgledu nalezato uznaé, ze zgloszony przez Koleje Slaskie wniosek
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej powinien podlega¢ dalszej analizie formalnej oraz merytoryczne;j.

W zgloszonym wniosku z 8 wrzeSnia 2021 r. o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, wskazaty
na to, ze: Koleje Slgskie Sp. z o.0. realizujq przewozy pasazerskie na podstawie umowy o $wiadczenie ustug publicznych,
zawartej z organizatorem transportu, tj. Urzedem Marszatkowskim Wojewédztwa Slgskiego na odcinkach linii kolejowej
nr 1 inr 137, zbieznych z trasq planowanego nowego polgczenia kolejowego na odcinku Gliwice — Zawiercie. W opinii
Spotki uruchomienie dodatkowego polqczenia kolejowego na linii kolejowej nr 1 i 137, bedzie mialo negatywny wphyw
na rownowage ekonomiczng, obowiqzujgcej Umowy nr 2892/KT/2015 o swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym na terenie wojewodztwa
Slgskiego w okresie od I stycznia 2016 r. do 31 grudnia 2030 r., zawartej z Urzgdem Marszatkowskim Wojewddziwa
Slgskiego.

Koleje Slaskie zwrocily rowniez uwage na sytuacje na infrastrukturze kolejowej, ktora jest przez nich wykorzystywana
w ramach realizowanej umowy oraz mialtaby by¢ wykorzystywana przez Regiolet: Linia nr 1 charakteryzuje si¢ duzym
natezeniem ruchu kolejowego dla pociqgéw pasazerskich obstugiwanych przez Spotke Koleje Slgskie, PKP Intercity S.A.,
POLREGIO sp. z 0.0. oraz przewoznikow towarowych, natomiast na linii nr 137 w znacznej czestotliwosci kursujg pociggi
Spotki Kolei Slgskich i PKP Intercity S.A. Prowadzone przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., prace remontowe
i modernizacyjne nalinii nr 1 powodujq duze trudnosci w uzyskaniu optymalnej przepustowosci linii kolejowej,
czego konsekwencjq sq utrudnienia w trasowaniu pociggéw Kolei Slgskich, gdyz priorytetem jest przydzielanie tras
PKP Intercity. Z informacji jakie mozna pozyskac na stronie internetowej PKP PLK S. A. wynika, zZe od rozkladu jazdy
2022/2023 rozpocznie si¢ modernizacja linii kolejowej nr I na odcinku Sosnowiec Glowny — Katowice Zawodzie.
Koleje Slaskie wskazaly, zena bazie dotychczasowych do$wiadczen z zakresu zamknig¢ torowych pomiedzy
Dabrowa Gornicza a Dabrowa Gornicza Zgbkowice mozna si¢ spodziewaé, ze rowniez w przywolanym powyzej
przypadku planowanej modernizacji, odnotowany zostanie drastyczny spadek liczby przejezdzajacych pociagow
(odcinek jednotorowy). W ocenie Kolei Slaskich:  Uruchomienie kazdej dodatkowej pary —pociggéw
bedzie problematyczne i negatywnie wplynie na oferte istniejgcych polgczen. Nalezy mieé rowniez na wzgledzie,
ze PKP PLK S. A. planuje wielkg modernizacje wezla kolejowego Katowice.

Podsumowujac swoje rozwazania dotyczace sytuacji na infrastrukturze kolejowej, ww. przewoznik kolejowy wskazat,
ze: W takiej sytuacji nawet istniejgce polgczenia sq realnie zagrozone redukcjq. Polityka kazdego przewoznika rozni
sig od siebie i czesto sprzeczne interesy handlowe, mogq zawazy¢ bardzo niekorzystnie na polgczeniach lokalnych,
a priorytetyzacja polgczen dalekobieznych skazuje pociggi osobowe na spychanie w rejony mniej korzystnych godzin
przejazdow, o ile w ogole przepustowos¢ pozwoli na ich przetrasowanie. Majgc na uwadze prowadzone prace
modernizacyjne nalezy zauwazy¢, ze przyjecie do kursowania nowych pociggow, moze spowodowaé koniecznosé
dokonania znaczgcych, niekorzystnych zmian w ofercie przewozowej Kolei Slgskich, w tym odwolania i skrocenia
polgczen, realizowanych w ramach umowy o swiadczenie ustug publicznych. Biorgc pod uwage duzq liczbe planowanych
przez Spotke RegioJet kursow na odcinku Gliwice — Zawiercie (9 par pociggow) oraz zblizony do aglomeracyjnego
charakter postojow, ktore dodatkowo bedq pokrywac sie ze stacjami zatrzyman pociggow przyspieszonych
Spéiki Koleje Slgskie  pomiedzy — Katowicami, a Zawierciem (na stacjach Katowice, Sosnowiec Gléwny,
Dgbrowa Gornicza i Zawiercie) uwazamy, ze wplynie to znaczgco na zmniejszenie liczby podroznych korzystajgcych
z naszych ustug.

Koleje Slaskie odniosty si¢ rowniez do problematyki wpltywow, ktore sa zagrozone w nastgpstwie uruchomienia
przewozow przez RegioJet. Szczegdlne zagrozenie, w ocenie Kolei Slaskich, dotyczyé ma pojawienia si¢ dodatkowych
pociagébw na odcinku Gliwice — Zawiercie, gdzie realizowane sa polaczenia o charakterze aglomeracyjnym:
Koleje Slgskie jako przewoznik obstugujgcy ruch regionalny stanowi kregostup komunikacyjny a wdrozone rozwigzania
taryfowo-biletowe integrujq komunikacje w aglomeracji. Jednym z podjetych dzialan wieniczgcych prace w tym zakresie
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Jjest podpisanie Porozumienia pomiedzy —~ Gornoslgsko-Zaglebiowskq —Metropoliq,  Wojewédztwem — Slgskim,
Kolejami Slgskimi oraz POLREGIO w sprawie rozszerzenia obowigzujgcego na terenie Goérnoslgsko-Zaglebiowskiej
Metropolii zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego, majgcego na celu ulatwienie mieszkancom wojewodztwa
slgskiego korzystania z komunikacji roznymi srodkami transportu publicznego, z wykorzystaniem sieci i infrastruktury
oraz mozliwosci przewozowych operatorow. Wdrozone rozwiqzania zapewniajq mozliwosé korzystania podroznym
z taryfy pozaszczytowej ze znizkg do 20%. Bilety sieciowe dajq prawo na podrozowanie po calym wojewodztwie Slgskim
zaréwno pociggami Kolei Slgskich, jak i komunikacig ZTM bez ograniczer oraz pociggami POLREGIO
od grudnia br. Wprowadzone rozwigzania i swiadczone ustugi przez operatorow stanowi¢ bedq istotna koszty ponoszone
z tego tytutu. Majgc na uwadze oczekiwania spoleczne i kierujgc sie¢ dobrem pasazera zwigzani jestesmy odnawiang
umowq z POLREGIO na wzajemne swiadczenie ustug kolejowych, w zakres ktorych wchodzi miedzy innymi wzajemna
sprzedaz oraz honorowanie biletow. W przypadku przejazdow na liniach, na ktorych uruchamiane sq pociggi osobowe
jednego z Przewoznikow w oparciu o umowe z organizatorem kolejowego publicznego transportu zbiorowego
w wojewodztwie Slgskim lub malopolskim, odprawy osob dokonuje sie na przejazd pociggiem danego przewoznika
zgodnie z jego Taryfa, Regulaminem i Cennikiem. W stanie obecnym na obszarze obstugiwanym przez Koleje Slgskie,
pomimo, ze POLREGIO $<--3<, Koleje Slgskie przekazujg POLREGIO czesé¢ przychodu z kazdego sprzedanego biletu,
liczong udzialem pracy eksploatacyjnej. Ponadto Koleje Slgskie jako przewoznik uczestniczy we wdrozonym projekcie
Wspolny Bilet. Dzieki tej ustudze podrozni mogq kupic jeden bilet na calg podroz, a jego cena jest wyliczona w oparciu
o0 jedng zupelnie nowgq taryfe.

Odnosnie do prognoz finansowych, Koleje Slaskie poinformowaty, ze bazujac na danych za rok 2020 w przypadku
realizacji wniosku o przyznanie otwartego dostepu ztozonego przez RegioJet dla relacji Wroctaw — Warszawa Wschodnia
w przypadku Kolei Slgskich przewiduja:

— spadek liczby podréznych na odcinku Gliwice — Zawiercie o §<--8<%,

—  warto$¢ utraconych przychodéw na poziomie é<--é< zt rocznie.

Pismem z 2 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.13.PP) Prezes UTK wezwat Koleje Slaskie
m.in. do przedstawienia dodatkowych informacji w zwiazku ze ztozonym wnioskiem o przeprowadzenie badania
rownowagi ekonomicznej w zakresie uzupetnienia prognoz ekonomicznych i finansowych, spodziewanych skutkéw
uruchomienia nowej ustugi RegioJet dla umowy PSC Kolei Slaskich, jak rowniez stanowiska dotyczacego wystepowania
w dokumentacji szczeg6lnie chronionych informacji handlowych.

Koleje Slaskie przekazaly 17 listopada 2021 r., za posrednictwem poczty elektronicznej, dodatkowe informacje
w sprawie, w zakresie wskazanym w pismie Prezesa UTK z 2 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.13.PP),
W postaci:

1. uzupelionego wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, datowanego na 16 listopada 2021 r.;

2. pisma Kolei Slaskich z 16 listopada 2021 r. (znak: KS.TP.896/11/2021) informujacego o wystepowaniu
w dokumentacji szczegodlnie chronionych informacji handlowych;

3. kopii jawnej wersji umowy PSC Kolei Slaskich;

4. projektu pierwszej korekty harmonogramu zamkni¢é torowych planowanych do wykonania w rozktadzie jazdy
pociagow 2022/2023, przygotowanego przez PKP PLK.

Cze$é informacji zawartych w ww. pi$mie (oraz zatacznikach) Kolei Slaskich o przeprowadzenie badania rownowagi
ekonomicznej zostata oznaczona jako niepodlegajaca udostepnieniu podmiotom trzecim, w tym RegioJet.

W uzupetnionych przez Koleje Slaskie informacjach wskazano, ze planowane przez PKP PLK prace modernizacyjne
na infrastrukturze kolejowej beda swoim zakresem obejmowaé rowniez nastepujace odcinki linii kolejowej
nr 1: Katowice — Chorzéw Batory, Katowice — Podg. Brynéw. Stanowisko Kolei Slaskich dotyczace spodziewanej
sytuacji na infrastrukturze kolejowej znajdowato podstawe w dokumentacji opublikowanej przez PKP PLK w zakresie
Projektu I korekty sieciowego harmonogramu zamknig¢ torowych planowanych do wykonania w rozktadzie
jazdy 2022/2023.

Dodatkowo Koleje Slaskie przedtozyty zaktualizowane dane finansowe, okreslajace spodziewany wptyw uruchomienia
nowej ustugi Regiolet: Z uwagi na fakt, iz RegioJet nie posiada zunifikowanej taryfy km oraz nie udostepnil informacji
nt. cen biletow, ktore mialyby obowigzywal w relacji Wroctaw Glowny — Warszawa Wschodnia — Wroctaw Gtowny
przedmiotowa prognoza zostala opracowana w oparciu o dostgpne dane, czyli o liczbe oraz godziny kursowania
pociggow, o ktorych otwarty dostep wnioskuje RegioJet a.s. Rozpatrzono scenariusz, w ktorym Koleje Slgskie zmuszone
zostajq do wycofania ze swojej oferty przewozowej dziewieciu par pociggow, w ktorych miejsce pojawi¢ mialyby
sig pociqgi czeskiego przewoznika. Fundamentem wyliczen utraconych przychodow jest wartos¢ dotyczqca przychodow
z linii komunikacyjnej S1 (Gliwice- Czestochowa) za rok 2020 to jest kwota é<--8<zil. Na powyzszq wartos¢ skladajq sie:
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—  Przychody ze sprzedazy biletow w kwocie $<--3<zi,
—  Rekompensata z Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slgskiego w kwocie $<--8<zl,

—  Dotacja do ulg ustawowych na kwote é<--3<zi.

Poniewaz pociggi RegioJet mialyby kursowaé po fragmencie linii S1 (tj. na odcinku Gliwice — Zawiercie) nalezatoby
powyzisze wartosci, ktore odnoszq sie do pelnej relacji (Gliwice — Czestochowa) odpowiednio pomniejszyc,
tak aby docelowe wartosci stanowily reprezentatywne porownanie dla zestawienia utraconych przychodow z tytutu
uruchomienia ustugi przez RegioJet.

Koleje Slaskie przedstawity rowniez wyliczenia obrazujace:

—  warto$¢ dotacji organizatora publicznego transportu zbiorowego na obszarze wojewodztwa Slaskiego dla odcinka
Gliwice — Zawiercie za rok 2020 (rok bazowy dla wyliczen) — é<--é< zl;

—  udzial przychodéw odcinka Gliwice — Zawiercie w roku bazowym — é<--8<%;
—  wysoko$¢ przychodow z biletow dla odcinka Gliwice — Zawiercie w roku bazowym — §<--8< zl;

—  warto$¢ dotacji przedmiotowej z Ministerstwa Infrastruktury w zwigzku ze stosowaniem ulg ustawowych — é<--8<
z1;

—  laczng wartos$¢ przychodéw dla odcinka Gliwice — Zawiercie — §<--8< zt.

Powyzsze wyliczenia nalezalo rowniez uzupehié¢, w ocenie Prezesa UTK, o lacznag warto$¢ przychodéw dla odcinka

Gliwice — Zawiercie bez dotacji przedmiotowej z Ministerstwa Infrastruktury (roczna), ktora wyniostaby: é<--é< zt + é<-
-6< 7zt = $<--9< 7l

Nastepnie Koleje Slaskie poinformowaly, ze: Dysponujgc wiedzq, ze 18 pociggéw Kolei Slgskich mialoby zostaé
zastgpione pociggami RegioJet mozemy oszacowac o ile zmniejszona zostanie rekompensata z Urzedu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Slgskiego wg ponizszego wzoru:

Szacunek utraconej rekompensaty = sumaryczna dzienna praca eksploatacyjna zastgpionych pociggéw KS * 365 dni *
stawka rekompensaty za pockm (é<--8<zi).

Praca eksploatacyjna pojazdéw Kolei Slgskich, uruchamianych w zakresie godzin i odcinkéw wspélnych, bazujac
na danych roku bazowego, wyniosta:

Praca .
Nr Relacja
pociagu eksploat.
(pockm)
40606 | 115,352 Gliwice - Czgstochowa
40614 | 115,352 Gliwice - Czestochowa
40812 35,553 Gliwice - Sosnowiec Gtowny
40708 70,870 Gliwice - Zawiercie
40626 | 115,352 Gliwice - Czgstochowa
40718 70,870 Gliwice - Zawiercie
40722 52,201 Gliwice - Dabrowa Goérnicza
Zabkowice

40638 115,352 Gliwice - Czgstochowa
40642 115,352 Gliwice - Czgstochowa
40753 70,870 Zawiercie - Gliwice
40657 | 115,352 Czgstochowa - Gliwice
40861 26,719 Katowice - Gliwice
40669 115,352 Czestochowa - Gliwice
40869 26,719 Katowice - Gliwice
40769 70,870 Zawiercie - Gliwice
40683 115,352 Czestochowa - Gliwice
40689 | 115,352 Czgstochowa - Gliwice
40691 115,352 Czestochowa - Gliwice

razem 1578,192
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Wysoko$¢ rocznej utraconej rekompensaty = 1 578,192 [pockm] x 365 dni x §<--é< zt = é<--9< zl.

Zatem w przypadku utrzymania pracy przewozowej 1 stawki za pociggokilometr w okresie planowanych
przewozow wykonywanych przez RegioJet wysoko$¢ utraconej rekompensaty wyniostaby é<--9< zt x 5 (lat) = §<--8< zl.

Jednoczesnie ograniczenie liczby polaczen przez Koleje Slaskie, w nastepstwie uruchomienia ustug Regiolet, miatoby
bezposredni wplyw na przychody uzyskiwane z tytutu sprzedanych biletow, jak rowniez innych sktadnikow finansowych,
takich jak wysoko$¢ dotacji przedmiotowej w zwiazku ze stosowanie ulg ustawowych. Obnizenie wplywow
Kolei Slaskich ze sprzedazy biletow uzasadniatby konieczno$é zwickszenia rekompensaty wyptacanej przez wlasciwego
organizatora publicznego transportu zbiorowego.

Koleje Slaskie przedstawily rowniez wyliczenia wskazujace na udziat zagrozonych pociagdéw w zakresie przychodéw
ze sprzedanych biletow oraz w liczbie przewiezionych pasazeréw, na tle wszystkich pociagdw, ktére kursuja w relacji
Gliwice — Zawiercie, Gliwice — Katowice, Gliwice — Sosnowiec Glowny, Gliwice — Dabrowa Gornicza Zabkowice
w okresie 2020 r. W rezultacie otrzymano nastepujace udziaty ww. pociggow:

—  w przychodzie ze sprzedanych biletow: $<--8<%,
— W liczbie przewiezionych pasazeréw: é<--8<%.
Tym samym utracone przychody ze sprzedazy biletdéw oraz dotacji do ulg ustawowych wyniostyby: é<--é< zt.

Jednakze ostatnia z ww. wielkosci powinna zosta¢ skorygowana o zmian¢ w taryfie biletowej, ktora nastgpita w 2021 r.
1 skutkowata podwyzka cen biletéw o $rednio 12,5%. W zwiazku z tym nalezalo dodatkowo kwote é<--é< zl pomnozy¢
przez 112,5% w efekcie czego uzyskano wynik odpowiadajacy é<--é< zt.

Podsumowujac wszystkie wyliczenia, nalezy stwierdzi¢, ze utracone przychody Kolei Slaskich wyniostyby rocznie:
o<- -8< zl.

W ujeciu 5 lat odpowiadatoby to zatem: §<--8< zt x 5 lat = 9<--é< zk.

Prezes UTK, po zgromadzeniu wszystkich niezb¢dnych informacji w sprawie, przeanalizowat spodziewany wptyw ustugi
RegioJet na umowe PSC Kolei Slaskich. Z tego wzgledu zasadne bylo zweryfikowanie w szczegolnosci postanowien
dotyczacych zasad finansowania przewozow ujetych w § 3 umowy PSC Kolei Slaskich zatytutowanym Rekompensata

ustug i sposob rozliczania umowy. W § 3 ust. 2 ww. umowy przewiduje sie, ze: §<--8<.

Zgodnie z obowiazujacymi w umowie PSC Kolei Slaskich postanowieniami, co roku zawierane jest porozumienie
wykonawcze okre§lajace wysoko$¢ rekompensaty, jaka moze zosta¢ wykorzystana na realizacj¢ zadan.
Wzér porozumienia wykonawczego stanowi w § 3 pkt 1.1. 1 pkt 1.2., ze: 8<--¢<.

Zgromadzone przez Prezesa UTK w ramach niniejszego postepowania dane pozwalajg oszacowaé, ze uruchamianie
polaczen w ramach ustugi RegioJet moze oddzialywacé na pociagi Kolei Slaskich:

1. uruchamiane na linii komunikacyjnej S1/S41 Czestochowa — Zawiercie — Katowice — Gliwice (odjazd z Zawiercia
w kierunku Gliwic, gdzie wspdlny fragment we wszystkich pociagach dotyczy odcinka Katowice — Gliwice)
o0 godz.: 00:40, 04:24, 05:19, 05:49, 05:54, 06:19, 06:44, 06:49, 07:04, 07:19, 07:44, 07:49, 08:04, 08:19, 08:44,
08:49, 09:04, 09:19, 09:49, 09:54, 10:19, 10:49, 10:54, 11:19, 11:49, 11:54, 12:24, 12:54,13:24, 13:44, 13:54, 14:04,
14:24,14:44, 14:54,15:04, 15:24, 15:44, 15:54, 16:04, 16:24, 16:44, 16:54, 17:04, 17:54, 18:24, 18:54, 19:24, 19:54,
20:24,20:54, 21:24, 21:54, 22:44 1 23:24;

2. uruchamiane na linii komunikacyjnej S1/S41 Gliwice — Katowice — Zawiercie — Czestochowa (odjazd z Gliwic
w kierunku Zawiercia, gdzie wspolny fragment we wszystkich pociagach dotyczy odcinka Gliwice — Katowice)
0 godz.: 04:10, 04:40, 05:10, 05:30, 05:50, 06:10, 06:30, 06:50, 07:10, 07:30, 07:50, 08:40, 08:50, 09:10, 09:40,
10:10, 10:40, 11:10, 11:40, 12:10, 12:4013:10, 13:30, 13:40, 13:50, 14:10, 14:30, 14:40, 14:50, 15:10, 15:30, 15:40,
15:50, 16:10, 16:30, 16:40, 16:50, 17:10, 17:40, 18:10, 18:40, 19:0, 19:40, 20:10, 20:40, 21:40, 21:10, 22:10 1 23:10.

Cze$é przywolanych powyzej pociggéow Kolei Slaskich realizuje przejazdy, gdzie wspolny odcinek wykracza poza
Katowice — Gliwice — Katowice i zamiast tego czgscig wspdlng dla ustug Kolei Slagskich i RegioJet jest odcinek Zawiercie
— Gliwice — Zawiercie (32 pary potaczen).

Pociagi Kolei Slaskich realizuja postoje handlowe na stacjach: Gliwice, Zabrze, Ruda Slaska, Ruda Chebzie,
Swietochtowice, Chorzéw Batory, Katowice Zaleze, Katowice, Katowice Zawodzie, Katowice Szopienice Potudniowe,
Sosnowiec Gtowny, Bedzin, Bedzin Miasto, Bedzin Ksawera, Dabrowa Goérnicza, Dgbrowa Goérnicza Gotondg, Dabrowa
Gornicza Zabkowice, Dabrowa Gornicza Sikorka, Chruszczobrod, Wiesiolka, Lazy i Zawiercie. Natomiast przejazd
pomigdzy stacjami Gliwice — Katowice szacunkowo zajmuje czas okoto 28 minut.
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Wskazane powyzej pociagi mialy by¢ uruchamiane w latach 2021 — 2022, a takze planowane jest ich dalsze
wykorzystywanie przez Koleje Slaskie w latach kolejnych, pokrywajacych si¢ m.in. z okresem wykonywania przewozow
przez RegioJet. Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, ze nie mozna okresli¢, z racji obowigzujacych przepisow dotyczacych
opracowywania projektu rozkltadu jazdy pociagéw oraz wnioskowania o przydzielenie i wykorzystanie zdolnosci
przepustowej, ze w kolejnych latach pociagi Kolei Slaskich beda kursowaty doktadnie o wskazanych powyzej godzinach.
W istocie nie mozna wykluczyé sytuacji, gdzie w przysztych rozktadach jazdy pociagéw pojazdy Kolei Slaskich beda
uruchamiane o innych porach niz wskazane powyze;j.

Analiza przeprowadzona w odniesieniu do wskazanych pociggow Kolei Slaskich pozwala przyjac, ze dla odcinkow

pokrywajacych si¢ moze zosta¢ wygenerowany przychod w wysokosci é<--é< zt (é<--8< zt bez dotacji przedmiotowych
z Ministerstwa Infrastruktury z tytutu stosowania ulg ustawowych) rocznie, z czego w nastgpstwie uruchomienia ushug

przez RegioJet odnotowano by spadek na poziomie é<--8< zt rocznie. W perspektywie catego okresu planowanego
wykonywania ustugi przez RegioJet moze oznaczac¢ laczny utracony przychdd w wysokosci §<--8< zt.

Zestawienie powyzszej kwoty, tj. $=--3< zt, z wielko$cig rekompensaty przewidziang w umowie PSC Kolei Slaskich,
tj. &<--9< zl pozwoli oceni¢ skale wplywu uruchomienia nowej ustugi RegioJet na ww. umowg.

Spodziewany spadek przychodéw w nastepstwie uruchomienia nowej ustugi RegioJet moze stanowic¢ 4,7% rekompensaty
przewidzianej w umowie PSC Kolei Slaskich przewidzianej na pokrycie kosztow realizacji ushug.

Spodziewany spadek przychodéow operatora umowy PSC Kolei Slaskich moze generowaé nastgpstwa w postaci
modyfikacji sposobu i zakresu wykonywania przewozoéw wskazanych wtejze umowie w kolejnych latach
jej obowigzywania lub zwigkszeniem catkowitych kosztow netto przez wlasciwego organizatora publicznego transportu
zbiorowego. Obnizenie spodziewanych przychodow z tytutu realizacji danej umowy o $wiadczenie ushug publicznych
moze by¢ bowiem wyréwnywane poprzez zwigkszenie wysokosci rekompensaty naleznej operatorowi tejze umowy.
Jednoczes$nie kluczowa w tej sprawie jest szacowana wysoko§é ewentualnego spadku przychodow/wzrostu
rekompensaty.

W ocenie Prezesa UTK spodziewany wplyw uruchomienia planowanych ushug RegioJet na rentowno$¢ ushug,
ktore przedsicbiorstwo kolejowe $wiadczy w ramach umowy o $wiadczenie ushug publicznych oraz koszty netto
dla wtasciwego organu, ktory zawarl umowe o $wiadczenie ustug publicznych, nalezy uznaé za istotnie negatywny.

Tym samym nalezy stwierdzi¢, ze uruchomienie nowej ustugi RegioJet moze skutkowaé zagrozeniem réwnowagi
ekonomicznej obowigzujacej umowy PSC Kolei Slaskich.

W powyzszej analizie przyjeto zatozenie utrzymania oferty shuzby publicznej na co najmniej dotychczasowym poziomie
w latach kolejnych obowiazywania umowy. Majac na wzgledzie rowniez podnoszony przez Koleje Slaskie argument
dotyczacy dostgpnej zdolnoSci przepustowej infrastruktury kolejowej, mozna spodziewaé si¢ réwniez wariantu
polegajacego na maksymalnym ograniczeniu oferty przewozowej w czasie trwania prac modernizacyjnych. Naturalng
konsekwencja ograniczenia mozliwosci przejazdu pociagdw (np. ruch po jednym torze) moze by¢ eliminacja czgsci
polaczen (na czas trwania prac) z rozktadu jazdy pociggdéw. W miejsce niewyprawianych pociggéw moze zostaé
natomiast uruchomiona zastepcza komunikacja autobusowa. Prezes UTK zwrdcit uwage rowniez na ten aspekt i uznat,
ze przyznanie RegioJet otwartego dostepu mogloby spowodowac dodatkowe utrudnienia w prowadzeniu ruchu pociggow
m.in. Kolei Slaskich, na obszarze wojewodztwa $laskiego.

Prezes UTK zwrécil uwage zaréwno na czestotliwo$é polaczen uruchamianych przez Koleje Slaskie z tymi, ktorych
wyprawianie planuje RegioJet, jak rowniez wskazane postoje handlowe przez obu przewoznikow kolejowych. Planowa
ustuga RegiolJet zaktada kursowanie pociggéw w wymiarze 9 par dziennie, uruchamianych w odstgpach 2 godzinnych,
gdzie duze zaggszczenie postojow handlowych wystepuje na obszarze aglomeracji gornoslaskiej. Pomimo planowanego
uruchamiania potaczen przez RegioJet w relacji Warszawa Wschodnia — Wroctaw Gtowny az 7 z 14 postojow znajduje
si¢ na obszarze wojewoddztwa §laskiego. Zestawiajac ze sobg czestotliwos¢ planowanej ustugi Przewoznika z liczbg
postojéw handlowych na obszarze wojewoddztwa §laskiego nalezy odnotowac, ze na tym odcinku ustuga RegioJet nabiera
cech przewozow aglomeracyjnych, zapewniajac mieszkancom Gérnego Slaska mozliwo$é przemieszczania sie pomigdzy
postojami handlowymi, zlokalizowanymi na odcinku Zawiercie — Gliwice.

Przeprowadzona przez Prezesa UTK analiza pozwolita przyja¢é, ze w wyniku uruchomienia nowego polaczenia
przez Strone wystapi istotny negatywny wplyw na rentowno$¢ ustug, ktore realizuja Koleje Slaskie, co rowniez miatoby
nastegpstwo w zwigkszeniu kosztow netto dla wiasciwego organu, ktory zawart umowe o §wiadczenie ustug publicznych
w transporcie kolejowym.

Whiosek Ministra Infrastruktury z 3 wrzesnia 2021 r. o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej:

Nalezy wskaza¢, ze 28 wrzesnia 2021 r. do Prezesa UTK wplynal, za posrednictwem platformy ePUAP, wniosek
Ministra Infrastruktury z 3 wrze$nia 2021 r., o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej w zwigzku
z planowang ustuga przewozu o0séb RegioJet. Informacja dotyczaca planowanego uruchomienia ustugi przez Strone,
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przekazana w pismie Prezesa UTK z 5 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.5.JK), zostala dorgczona
Ministrowi Infrastruktury 6 sierpnia 2021 r.

Prezes UTK zwrocit uwage na regulacje art. 5 rozporzadzenia 2018/1795 zatytulowana: Termin sktadania wnioskow
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej. Zgodnie z tym przepisem:

1. Kazdy wniosek o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej skiadany jest do organu regulacyjnego
przez podmioty, o ktorych mowa w art. 11 ust. 2 akapit pierwszy dyrektywy 2012/34/UE, w terminie wyznaczonym
w tym przepisie.

2. Jezeli w momencie otrzymania powiadomienia wnioskodawcy, o ktorym mowa w art. 4, umowa o Swiadczenie ustug
publicznych obejmujgca te samg trase lub trase alternatywnq jest przedmiotem konkurencyjnej procedury
przetargowej i uplyngl juz termin skladania ofert do wiasciwego organu, podmioty, o ktorych mowa
wart. 11 ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE, mogq wystqpi¢ z wnioskiem o przeprowadzenie badania rownowagi
ekonomicznej w terminie okreslonym w ust. 1 w odniesieniu do przysztej umowy o Swiadczenie ustug publicznych.

Pozostaje to bez uszczerbku dla stosowania niniejszego rozporzgdzenia do umowy o swiadczenie ustug publicznych,
ktora obowigzuje w chwili dokonania powiadomienia przez wnioskodawce.

3. Jezeli w terminie okreslonym w ust. 1 nie zostanie zloZony zZaden wniosek o przeprowadzenie badania rownowagi
ekonomicznej, organ regulacyjny niezwlocznie informuje wnioskodawce i zarzqdce infrastruktury. Zarzgdca
infrastruktury rozpatruje wniosek o przyznanie dostepu zgodnie z rozdziatem 1V sekcja 3 dyrektywy 2012/34/UE.

Dla ustalenia terminu do zlozenia wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej niezbgdne
jest przytoczenie regulacji art. 11 ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE, ktora przewiduje, Ze:

Aby okresli¢, czy zostalaby zagrozona rownowaga ekonomiczna w ramach umowy o Swiadczenie ustug publicznych,
wlasciwy organ regulacyjny lub wlasciwe organy regulacyjne, o ktorych mowa w art. 55, przeprowadzajg obiektywng
analize ekonomiczng i opierajq swojg decyzje na z gory ustalonych kryteriach. Dokonujq tego na wniosek zlozony
w terminie miesigca od otrzymania informacji o zamiarze swiadczenia przewozow pasazerskich, o ktorym mowa
w art. 38 ust. 4, przez dowolny z ponizszych podmiotow:

a)  wlasciwy organ lub wiasciwe organy, ktore zawarly umowe o swiadczenie ustug publicznych;

b)  kazdy inny zainteresowany wiasciwy organ majgcy prawo ograniczania dostgpu na podstawie niniejszego artykutu;
¢)  zarzgdca infrastruktury,

d) przedsigbiorstwo kolejowe realizujgce umowe o Swiadczenie ustug publicznych.

Wtasciwe organy i przedsigbiorstwa kolejowe swiadczgce ustugi publiczne przekazujq wlasciwemu organowi
regulacyjnemu lub wiasciwym organom regulacyjnym informacje wymagane — w stopniu uzasadnionym — do podjecia
decyzji. Organ regulacyjny analizuje informacje otrzymane od tych stron i w stosownych przypadkach wystepuje
o udzielenie odpowiednich informacji oraz rozpoczyna konsultacje ze wszystkimi wltasciwymi stronami w ciggu jednego
miesigca od otrzymania wniosku. Organ regulacyjny konsultuje sie¢ w stosownych przypadkach ze wszystkimi
odpowiednimi stronami, oraz przekazuje odpowiednim stronom swojg decyzje wraz z uzasadnieniem — w rozsqdnym,
wczesniej ustalonym terminie, a w kazdym razie nie pozniej niz w terminie szeSciu tygodni od otrzymania wszystkich
odpowiednich informacji.

Dodatkowo nalezy zwrdci¢ uwage, ze w nastepstwie procesu dostosowania regulacji ustawy o transporcie kolejowym
do przepisow Unii Europejskiej, nadano nowe brzmienie art. 29¢ ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, ktory stanowi,
ze: W terminie miesigca od dnia otrzymania informacji o zamiarze wykonywania regularnego przewozu o0sob,
o ktorej mowa w ust. 2, organizator publicznego transportu kolejowego i przewoznik kolejowy, ktorzy zawarli umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, oraz zarzqdca wlasciwej infrastruktury kolejowej
moggq zlozy¢ do Prezesa UTK wniosek o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej umowy o swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego w rozumieniu przepisow rozporzqdzenia wykonawczego Komisji (UE)
2018/1795 z dnia 20 listopada 2018 r. ustanawiajgcego procedure i kryteria do celow stosowania badania rownowagi
ekonomicznej zgodnie z art. 11 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE.

Z powyzszych regulacji wynika zatem, ze podmiot uprawniony jest obowiazany do ztozenia wniosku o przeprowadzenie
badania rownowagi ekonomicznej w terminie jednego miesigca, liczac od momentu otrzymania informacji o zamiarze
$wiadczenia przewozow pasazerskich, czyli w ramach niniejszego postgpowania — informacji o Wniosku RegioJet.

Minister Infrastruktury otrzymat informacje o Wniosku Przewoznika 6 sierpnia 2021 r. Jednocze$nie ww. organizator
publicznego transportu zbiorowego zlozyl wniosek o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej
28 wrzesnia 2021 r. Tym samym Prezes UTK stwierdzil, ze wniosek Ministra Infrastruktury o przeprowadzenie badania
rownowagi ekonomicznej zostal ztozony przy niezachowaniu terminu jednego miesigca na dokonanie czynnosci,
przewidzianej przepisami prawa.
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Prezes UTK zwrdécit rowniez uwage na konsekwencje prawne wynikajace z niezachowania przez podmiot uprawniony
terminu jednego miesigca na zlozenie wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej. Zgodnie
z przytoczonym na poczatku art. 5 ust. 3 rozporzadzenia 2018/1795, jezeli w terminie zastrzezonym do dokonania
czynnosci polegajacej na zlozeniu wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej nie wptynie
taki wniosek, wowczas organ regulacyjny (tu: Prezes UTK) obligatoryjnie powiadamia o tym fakcie zarowno aplikanta
(tu: Regiolet), jak rowniez wilasciwego zarzadce infrastruktury. Powyzsze wynika z tego, ze skoro w terminie
wynikajacym z przepisoOw prawa nie wptynal wniosek o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej (podmiot
uprawniony postanowil nie skorzysta¢ z przyshugujacych uprawnien), to tym samym wyeliminowana zostata potencjalna
przeszkoda uniemozliwiajaca pozytywne rozpatrzenie wniosku aplikanta przed Prezesem UTK, a docelowo réwniez
przed wlasciwym zarzadca infrastruktury. Prawodawca unijny postanowil, Ze sytuacja prawna aplikanta, starajacego
si¢ 0 przyznanie otwartego dostgpu, powinna stanowi¢ przedmiot ochrony. Powyzsze ma zosta¢ zrealizowane
m.in. poprzez wprowadzenie regulacji prawnych majacych na celu dyscyplinowanie podmiotéw uprawnionych
aby te, w przypadku ewentualnych watpliwosci co do nowych planowanych polaczen, sktadaly wnioski
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej w $cisle okreslonym terminie. W sytuacji, gdyby nie obowigzywata
zadna ochrona aplikanta, jak ta wynikajgca z art. 5 ust. 3 rozporzadzenia 2018/1795, woéwczas podmiot uprawniony
moglby w kazdym czasie, o ile nie zostata wydana decyzja konczaca postgpowanie w sprawie, ztozy¢ wniosek dotyczacy
zagrozenia rownowagi ekonomicznej. Tym samym aplikant nie dysponowatby jakakolwiek ochrong prawng do momentu
zakonczenia postepowania przed danym organem regulacyjnym, a w praktyce nie zostataby zrealizowana zasada
pewnosci strony co do jej sytuacji prawnej (np. w odniesieniu do zakonczenia danego etapu postgpowania). Intencja
unijnego prawodawcy byto wyznaczenie, w ramach toczacego si¢ postepowania dotyczacego otwartego dostgpu,
momentéw granicznych, ktérych przekroczenie powoduje wystapienie okreSlonych skutkéw prawnych.
Jako nieodpuszczalng nalezy uzna¢ sytuacje, w ktorej w zwigzku z trwajacym postepowaniem dotyczacym otwartego
dostepu, w terminie jednego miesiaca nie wptynat zaden wniosek od podmiotu uprawnionego, o czym organ regulacyjny
powiadomit aplikanta oraz wlasciwego zarzadce, natomiast po pewnym czasie (np. miesiacu czy nawet dtuzszym okresie)
wplynalby sp6zniony wniosek np. od operatora umowy o $wiadczenie ustug publicznych. Wprowadzona regulacja
prawna, okre$lajaca zardwno termin, jak réwniez konsekwencje wynikajace z jego przekroczenia, ma za zadanie
wyeliminowa¢ mozliwo$¢ wystgpienia w praktyce podobnych sytuacji, ktore bylyby szkodliwe dla kazdego aplikanta
wystepujacego o przyznanie dostepu.

Podsumowujac powyzsze rozwazania nalezy stwierdzi¢, ze w wyniku niedochowania wymogéw formalnych,
tj. uchybienia miesigcznemu terminowi na ztozenie wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej,
wniosek wskazanego organizatora publicznego transportu zbiorowego nie podlegal merytorycznemu rozpatrzeniu.

Stanowisko PKP PLK z 23 listopada 2021 r. (znak: IDRR.611.216.2021) orazz4 marca 2022 r.
(znak: IDRR.611.64.2022) dotyczace mozliwosci trasowania pociagéw RegioJet:

PKP PLK w pismie z 23 listopada 2021 r. (znak: IDRR.611.216.2021) przedstawita informacje dotyczace planowanego
uruchomienia  przez  RegioJet  nowej ustugi  kolejowych  przewozow  pasazerskich  na trasie
Warszawa Wschodnia — Wroctaw Gtoéwny — Warszawa Wschodnia, zgodnie z parametrami wskazanymi we Wniosku.

PKP PLK zwrécita uwagg, ze na podstawie analizy obowigzujacego i nowego rozkladu jazdy 2021/2022,
nie ma mozliwo$ci wytrasowania pociaggéw RegioJet zgodnie z rozktadem jazdy zawartym we Wniosku Przewoznika
bez zmiany pociagéow PKP Intercity, POLREGIO oraz Kolei Slaskich. Dodatkowo ww. zarzadca infrastruktury
podkreslit, ze wysoce prawdopodobna bedzie konieczno$¢ zmiany tras pociggdw innych przewoznikoéw realizujacych
przewozy wojewddzkie w ramach stuzby publicznej w szczegdlnosci na odcinkach Wroctaw Glowny — Opole Gtowne,
Zabrze — Katowice, Katowice — Zawiercie oraz Grodzisk Mazowiecki — Warszawa Wschodnia.

W odniesieniu do zagadnienia dostepnosci zdolnosci przepustowej, PKP PLK poinformowata, ze: Wykorzystanie
zdolnosci przepustowej dla trasy Wrocltaw GI. — Warszawa Wsch. na bazie obowigzujgcego rozkltadu jazdy wynosi
odpowiednio dla odcinkow:

Wroclaw Gi. — Opole Gl. — 46%,;

Opole Gt. — Gliwice — 57%;

Gliwice — Katowice — 56%;

Katowice — Zawiercie — 56%;

Zawiercie — Grodzisk Maz. — 35%;

Grodzisk Mazowiecki — Warszawa Wschodnia — 59%.

NN o~

Przy czym na odcinkach objetych pracami modernizacyjnymi takich jak Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna
wykorzystanie zdolnosci przepustowej dochodzi do 100%.

Ponadto w ocenie PKP PLK, wytrasowanie pociagow RegioJet wigzatoby si¢ z konieczno$cia przesunigcia tras pociagow
PKP Intercity, POLREGIO oraz Kolei Slaskich oraz innych przewoznikow kolejowych.
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Jednoczes$nie ww. zarzadca infrastruktury kolejowej poinformowat, ze: W okresie do 11 grudnia 2027 r. PKP PLK S.A.
planuje realizacje nastepujgcych prac modernizacyjnych majgcych wplyw na mozliwos¢ trasowania pociggow RegioJet:

1. Do 2023 r. kontynuowana bedzie aktualnie prowadzona w ramach projektu pn. , Prace na linii srednicowej
w Warszawie na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia” modernizacja stacji Warszawa Zachodnia;
2. 0Od roku 2024 w ramach projektu pn. , Prace na linii Srednicowej w Warszawie na odcinku
Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia” dotyczgcego modernizacji Warszawskiego Wezia Kolejowego
planowana jest kompleksowa przebudowa ukladu torowego z minimalng zmiana geometrii toru,
na st. Warszawa Centralna przebudowa glowic rozjazdowych oraz zmiana wysokosci peronow (do 0,76 m.).
W ramach tego projektu przewidziana jest rowniez kompleksowa przebudowa uktadu torowego na stacji
Warszawa Wschodnia.
3. Wlatach 2022 — 2024 planowane sq prace modernizacyjne na odcinku Grodzisk Mazowiecki - Psary linii kolejowej
nr 4 CMK w ramach ktorych realizowane majq by¢ nastepujqce zadania:
1) modernizacja 21 obiektow inzynierskich na szlaku Opoczno — Pilichowice; .
2) wdrozenie systemu ERTMS ETCS poziom,
3) podbicie torow w latach,
4) przebudowa stacji Psary;
5) przebudowa podg. Knapowka,
4. Wlatach 2022 - 2023 na linii nr 135 nastgpi ograniczenie przepustowosci stacji Gliwice Labedy wraz ze szlakiem
Gliwice Labedy — Pyskowice,
5. W 2023 roku na linii nr 137 planowane jest zamknigcie toru szlakowego nr 2 szlaku podg.
Szobiszowice — Gliwice Labedy;,
6. W latach 2022 — 2024 wystgpig utrudnienia w prowadzeniu ruchu pociggow na szlaku
Sosnowiec Gtowny — Katowice Zawodzie oraz na stacji Sosnowiec Gltowny;
7. Wlatach 2024 — 2026 wystgpiq utrudnienia w prowadzeniu ruchu pociggow na szlaku Bedzin - Sosnowiec Gtowny,
na stacji Bedzin oraz na szlaku Dgbrowa Gornicza — Bedzin,
8. W okresie 2022 — 2026 utrudnienia w prowadzeniu ruchu pociggow bedq mialy jednoczesne miejsca na stacjach:
Katowice Zawodzie, Katowice i Katowice Ligota, a takze na szlakach przyleglych do tych stacji;
9. Na etapie planowania sq prace na liniach nr 132 i 137 aczkolwiek obecnie brak jest mozliwosci wskazania terminow
ich realizacji.
10. Ponadto zgodnie z dokumentem Spotki ,, Zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywg do 2040
w fazie planowania do realizacji sq nastgpujgce inwestycje:
1) Dostosowanie wroctawskiego wezta kolejowego do parametrow sieci bazowej TEN-T;
2) Poprawa parametrow linii 132 na odcinku Bytom Bobrek — Opole Groszowice wraz z modernizacjq wezla
Opole oraz budowq linii Pyskowice Miasto — Pyskowice;
3) Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E30 i E65) na obszarze Slgska etap IIA: linia E 30 stacja
Gliwice Labedy;
4) Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E30 i E65) na obszarze Slgska etap Il linia E 30 na odcinku
Chorzow Batory — Gliwice;
5) Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E30 i E65) na obszarze Slgska etap 1IB: linia E 30 na odcinku
Katowice — Chorzow Batory;
6) Prace na linii kolejowej nr 1 na odcinku Zawiercie — Bedzin;
7) Modernizacja linii kolejowej nr. 4 — Centralna Magistrala Kolejowa — etap II;
8) Poprawa przepustowosci na odcinku Grodzisk Mazowiecki — Skierniewice,
9) Prace na linii Srednicowej w Warszawie na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia - etap I1.

Nalezy uwzgledni¢ ze zgodnie z listq zamierzen inwestycyjnych istnieje mozliwos¢ realizacji roznych prac
modernizacyjnych jak i rozbudowy infrastruktury kolejowej na obszarze najwigkszych weztow kolejowych.

W pismie z 4 marca 2022 r. (znak: IDRR.611.64.2022) PKP PLK uzupehita swoje dotychczasowe stanowisko i wskazata,
ze: Zdolnos¢ przepustowa linii kolejowych w Spolce obliczana jest przy pomocy wewnetrznie uzytkowanego programu
ZPLKol opracowanego w latach 2004-2006 przez Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa, na podstawie danych
o ilosci tras na danym szlaku/odcinku dla wskazanego okresu czasu. Przepustowos¢ liczona jest metodq kompresji tras
zgodnie z kartg UIC 406 na podstawie danych z aplikacji SKRJ (System Konstrukcji Rozkliadu Jazdy) i eksportowana
do formatu MS Excel. Za podstawe analizy przyjeto dane z dnia 29.09.2021. W zalgczeniu przekazujemy otrzymane dane
dla odcinka Wroctaw Gi. — Warszawa Wschodnia w formie pliku Excel (Zalgcznik 1).

Zatacznik nr 1 do pisma PKP PLK z 4 marca 2022 r. (znak: IDRR.611.64.2022), dotyczacy dostgpnej zdolno$ci
przepustowej na odcinku Wroctaw Gtowny — Warszawa Wschodnia, zawiera nastepujace dane:
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Zdolnos$é calkowita

Zdolno$¢ wykorzystana

% wykorzystania

Nr linii | Odcinki linii kolejowych i cze¢$ci odcinkéw [liczba tras] [liczba tras]

np P np P np P

132 Wroctaw Gt. WGB - Wroctaw Gléwny 172 238 74 74 43 31
132 ‘Wr. Brochéw Podg - Wroctaw Gt. WGB 172 172 59 50 34 29
132 Swigta Katarzyna - Wr. Brochow Podg 207 172 39 33 19 19
132 Otawa - Swigta Katarzyna 163 161 67 63 41 39
132 Brzeg - Otlawa 167 174 66 62 40 36
132 Lewin Brzeski - Brzeg 147 180 64 61 44 34
132 Dabrowa Niemod. - Lewin Brzeski 149 154 63 60 42 39
132 Opole Zachodnie - Dagbrowa Niemod. 162 157 63 60 39 38
132 Opole Zachodnie - Opole Zachodnie 156 145 71 62 46 43
132 Opole Gtéwne - Opole Zachodnie 75 74 34 32 45 43
132 Opole Groszowice - Opole Gltowne 133 154 46 46 35 30
132 Opole Grosz OGA - Opole Groszowice 157 183 57 47 36 26
132 Tarnéw Opolski - Opole Grosz OGA 89 88 29 26 33 30
132 Otmice - Tarnéw Opolski 156 161 42 36 27 22
132 Szymiszow - Otmice 110 112 42 35 38 31
132 Strzelce Opol. - Szymiszow 133 132 43 35 32 27
132 Blotnica Strzel. - Strzelce Opol. 92 106 43 35 47 33
132 Toszek - Blotnica Strzel. 75 85 43 35 57 41
132 Paczyna - Toszek 98 141 44 36 45 26
132 Pyskowice - Paczyna 98 141 44 36 45 26
135 Gliwice Labedy - Pyskowice 108 103 51 42 47 41
137 Szobiszowice - Gliwice Labedy 141 153 21 18 15 12
137 Gliwice - Szobiszowice 211 157 48 47 23 30
137 Zabrze - Gliwice 193 172 80 72 41 42
137 Ruda Chebzie - Zabrze 167 176 79 72 47 41
137 Chorzow Batory - Ruda Chebzie 175 187 79 72 45 39
137 Katowice Tow.KTC - Chorzéw Batory 172 216 97 91 56 42
137 Katowice - Katowice Tow.KTC 224 169 98 92 44 54
1 Kat.Zawodzie - Katowice 196 218 67 122 34 56

1 Sosnowiec G1.R52 - Kat.Zawodzie 170 211 68 66 40 31
1 Sosnowiec Gtéwny - Sosnowiec G1.R52 234 172 59 57 25 33
1 Bedzin - Sosnowiec Gltowny 189 221 47 45 25 20
1 Dabrowa Goérnicza - Bedzin 197 183 47 45 24 25
1 Dabr.G.Zabkowice - Dabrowa Gornicza 205 204 47 45 23 22
1 Dabr.G.Zab. DZA - Dabr.G.Zabkowice 172 201 48 44 28 22
1 Lazy £.C - Dabr.G.Zagb. DZA 154 154 48 47 31 31
1 Lazy - Lazy £C 205 172 50 45 24 26
1 FLazy LA - Lazy 172 212 52 51 30 24
1 Zawiercie - Lazy LA 230 172 52 51 23 30
4 Gora Wlodowska - Zawiercie 141 193 21 18 15 9
4 Psary - Goéra Wlodowska 110 129 21 18 19 14
4 Knapowka - Psary 165 171 43 40 26 23
4 Wiloszczowa Pin - Knapowka 203 172 34 34 17 20
4 Olszamowice - Wloszczowa Pin 166 193 36 36 22 19
4 Pilichowice - Olszamowice 172 171 36 36 21 21
4 Opoczno Potudnie - Pilichowice 206 172 36 36 17 21
4 Idzikowice - Opoczno Poludnie 166 191 37 37 22 19
4 Strzatki - Idzikowice 154 145 33 34 21 23
4 Biata Rawska - Strzaltki 160 154 33 35 21 23
4 Szeligi - Biala Rawska 162 150 33 35 20 23
4 Korytow - Szeligi 169 165 33 35 20 21
4 Grodz Maz - Korytow 165 160 33 35 20 22
1 Pruszkéw - Grodz Maz 156 161 92 92 59 57
1 Jozefinbw - Pruszkow 172 172 68 67 40 39

1 Wwa Wlochy - Jozefinbw 170 172 68 67 40 39
1 ‘Wwa Zachodnia - Wwa Wtochy 231 172 80 63 35 37
2 Warszawa Zachodnia - Warszawa Centralna 210 210 97 96 46 46
2 ‘Warszawa Centralna - Warszawa Wschodnia 210 210 97 96 46 46

Odnosnie materiatow zrédlowych dla planowanych przez PKP PLK prac modernizacyjnych, ww. zarzadca infrastruktury
w powyzej wskazanym piSmie wskazal, ze: Dane dotyczgce planow rozwoju infrastruktury jak rowniez planowanych
na sieci prac modernizacyjnych i utrzymaniowych dla rozkladow jazdy 2021/22, 2022/23 i 2023/24 zawarte
sqg w Harmonogramach zamknigé torowych dostepnych na stronie internetowej Spotki pod adresem: https://www.plk-
sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/harmonogram-zamkniec-torowych
jak rowniez w dla lat pozniejszych w dokumencie ,,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia inwestycyjne
na lata 2021 — 2030 z perspektywg do 2040 roku” https://www.plk-sa.pl/informacje/rozwoj/zamierzenia-inwestycyjne.
Mozliwos¢ trasowania pociggow RegioJet zostala okreslona na podstawie analizy wykresu ruchu w aplikacji SKRJ
przez konstruktora rozkltadu jazdy na bazie planowanego rozktadu jazdy zalgczonego do zlozonego przez przewoznika
powiadomienia oraz wykresu Rocznego Rozktadu Jazdy 2021/2022 przy zatozZeniu niewielkiej zmiennosci tras w ramach
kolejnych rozkladow jazdy.
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W informacjach przedstawionych w ww. pis$mie przez PKP PLK znalazlo si¢ rowniez zestawienie pociagéw kolizyjnych,
wraz z wykresami ruchéw pociggow. PKP PLK stwierdzita kolizyjnos¢ wnioskowanych przez Regiolet
tras ze wskazanymi ponizej pojazdami:

1.
2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

pociagu relacji Wroctaw — Warszawa odjazd 4:00 z 3 pociaggami PKP Intercity;

pociagu relacji Wroctaw — Warszawa odjazd 6:00 z 4 pociagami PKP Intercity, 3 pociagami POLREGIO,
1 pociaggiem Kolei Slaskich Kolejami Slaskimi, 1 pociagiem Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej sp. z 0.0. z siedziba
w Lodzi, zwanej dalej ,, L KA”;

pociagu relacji Wroctaw — Warszawa odjazd 8:00 z 4 pociaggami PKP Intercity, 4 pociaggami POLREGIO,
1 pociagiem Kolei Slaskich;

pociggu relacji Wroctaw — Warszawa odjazd 10:00 z 6 pociagami PKP Intercity, 2 pociggami POLREGIO,
2 pociagami Kolei Slaskich;

pociagu relacji Wroctaw — Warszawa odjazd 12:00 z 3 pociggami PKP Intercity, 1 pociagiem Kolei Slaskich,
1 pociagiem ,Kolei Mazowieckich — KM” sp. z o0.0. zsiedzibg w Warszawie, zwanych dalej
Kolejami Mazowieckimi”;

pociagu relacji Wroctaw — Warszawa odjazd 14:00 z 4 pociggami PKP Intercity, 5 pociggami Polregio, 2 pociagami
Kolei Slaskich, 1 pociggiem Kolei Mazowieckich, 1 pociagiem LKA, 1 pociagiem Kolei Dolnoslaskich S.A.
z siedziba w Legnicy, zwanych dalej ,,Kolejami Dolnoslaskimi”;

pociagu relacji Wroctaw — Warszawa odjazd 16:00 z 4 pociggami PKP Intercity, 3 pociggami POLREGIO,
1 pociaggiem Kolei Slaskich, 1 pociagiem Kolei Dolnos$laskich;

pociagu relacji Wroctaw — Warszawa odjazd 18:00 z 5 pociggami PKP Intercity, 2 pociaggami POLREGIO,
1 pociagiem Kolei Dolnoslaskich;

pociagu relacji Wroctaw — Warszawa odjazd 20:00 z 1 pociggiem PKP Intercity, 2 pociaggami POLREGIO,
1 pociagiem Kolei Slaskich;

pociagu relacji Warszawa — Wroctaw odjazd 4:00 z 2 pociggami PKP Intercity, 1 pociagiem Kolei Mazowieckich,
1 pociagiem Szybkiej Kolei Miegjskiej sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie, zwanej dalej ,,SKM”, 2 pociggami
Kolei Slaskich, 3 pociggami POLREGIO;

pociagu relacji Warszawa — Wroctaw odjazd 6:00 z 1 pociggiem PKP Intercity, 2 pociggami Kolei Mazowieckich,
3 pociagami Kolei Slaskich, 2 pociagami POLREGIO;

pociagu relacji Warszawa — Wroctaw odjazd 8:00 z 4 pociggami PKP Intercity, 3 pociggami Kolei Mazowieckich,
3 pociagami Kolei Slaskich, 4 pociagami POLREGIO;

pociagu relacji Warszawa — Wroctaw odjazd 10:00 z 2 pociaggami PKP Intercity, 1 pociagiem Kolei Mazowieckich,
1 pociagiem LKA, 2 pociggami Kolei Slaskich, 1 pociagiem Kolei Dolno$lgskich;

pociagu relacji Warszawa — Wroctaw odjazd 12:00 z 2 pociagami PKP Intercity, 1 pociagiem Kolei Mazowieckich,
1 pociagiem LKA, 4 pociggami Kolei Slaskich, 1 pociggiem POLREGIO;

pociagu relacji Warszawa — Wroctaw odjazd 14:00 z 2 pociagami PKP Intercity, 1 pociagiem Kolei Mazowieckich,
1 pociagiem LKA, 1 pociaggiem Kolei Slaskich, 3 pociaggami POLREGIO;

pociagu relacji Warszawa — Wroctaw odjazd 16:00 z 6 pociggami PKP Intercity, 4 pociggami Kolei Mazowieckich,
1 pociaggiem Kolei Slaskich, 2 pociaggami POLREGIO;

pociagu relacji Warszawa — Wroctaw odjazd 18:00 z 3 pociggami PKP Intercity, 1 pociggiem Kolei Mazowieckich,
2 pociggami LKA, 2 pociagami Kolei Slaskich, 1 pociaggiem POLREGIO, 1 pociagiem Kolei Dolnoslaskich;

pociagu relacji Warszawa — Wroctaw odjazd 20:00 z 1 pociggiem PKP Intercity, 1 pociggiem Kolei Mazowieckich,
2 pociggami POLREGIO, 1 pociagiem Kolei Slgskich.

Zgodnie z oswiadczeniem PKP PLK, ze wzgledu na kolizyjno$§¢ wnioskowanych przez Strong tras ze wskazanymi
powyzej pociagami, nie bedzie mozliwosci uniknigcia konieczno$ci zmiany co najmniej cze$ci powyzej wskazanych
tras dla wytrasowania pociagéw RegioJet.

Zarzadca infrastruktury wskazat rowniez na brak urzadzen umozliwiajacych wodowanie i odfekalnianie sktadow
pociagdébw na stacji Warszawa Wschodnia Osobowa, w zwiazku z czym Regulamin Techniczny Stacji PKP PLK
nie przewiduje prowadzenia takich czynnos$ci. Ponadto, z uwagi na obcigzenie stacji w przedziale 700 — 900 pociagéw
dziennie (w zalezno$ci od dnia tygodnia), na podstawie oceny eksperckiej konstruktora rozktadéw jazdy, PKP PLK
stwierdzita brak mozliwos$ci wyrazenia zgody na 45 minutowy post6j pociagéw na tej stacji.
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Prezes UTK przeanalizowal informacje przekazane przez PKP PLK i na ich podstawie stwierdzil, ze w zwiagzku
z planowanymi przez ww. zarzadce infrastruktury kolejowej pracami modernizacyjnymi, wystgpuja obecnie
oraz beda wystgpowa¢ w najblizszej perspektywie czasowej (co najmniej do rocznego rozktadu jazdy pociagoéw
2027/2028) utrudnienia o charakterze infrastrukturalnym oraz uzytkowym w odniesieniu do linii kolejowych, na ktorych
ma by¢ wykonywana nowa ustuga RegioJet. Zgodnie ze stanowiskiem PKP PLK, uruchomienie przewozoéw, o ktérych
mowa we Wniosku Przewoznika moze mie¢ negatywny wpltyw na uruchamianie przewozow przez PKP Intercity,
POLREGIO, Koleje Slaskie oraz innych przewoznikow kolejowych, ktorzy nie ztozyli wnioskow o przeprowadzenie
badania rownowagi ekonomicznej w ramach niniejszego postepowania. Powyzsze moze mie¢ konsekwencje w postaci
np. koniecznos$ci trasowania pociggéw innych przewoznikoéw niz RegioJet o innych porach niz obecnie. PKP PLK
zwrdcita rowniez uwage na aspekt spodziewanego znaczacego ograniczenia zdolnosci przepustowej w zwigzku z pracami
modernizacyjnymi w ramach Warszawskiego Wezta Kolejowego. Przypomnie¢ w tym miejscu nalezy, ze przez stacje
Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna — Warszawa Wschodnia przejezdzaja nie tylko pociagi dalekobiezne,
ale rowniez o charakterze regionalnym, aglomeracyjnym. Ograniczenie zdolnos$ci przepustowej na ww. odcinku bedzie
oddzialywaé w pierwszej kolejnosci na dopuszczalno$¢ uruchomienia pociggdéw, ktore juz sg wyprawiane w trase.
Wprowadzenie nowej ustugi, ktora swoim zakresem obejmuje rowniez odcinki infrastruktury kolejowej, gdzie planowane
jest znaczne ograniczenie dostgpnej zdolnosci przepustowej mogloby powodowac dodatkowe negatywne nastgpstwa
dla pociagow juz uruchamianych, gtbwnie na podstawie wiasciwych uméw o swiadczenie ustug publicznych. Pojawienie
si¢ nowych pociagow, w takiej czestotliwosci jak wnioskuje Regiolet, byloby zatem rozwigzaniem sprzecznym
ze spodziewanym trendem, w szczegdlnosci na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Wschodnia, polegajacym
na ograniczaniu oferty przewozowej przez wlasciwych organizatoréw publicznego transportu zbiorowego. Wiaczenie
nowych ustug Przewoznika do sieci kolejowej mogtoby dodatkowo negatywnie wptynaé¢ na mozliwo§¢ uruchomienia
WWw. pociagdw wyprawianych gléwnie w oparciu o umowy o $wiadczenie ustug publicznych. Powyzsze nalezy oceni¢
zatem jako okoliczno$¢ dodatkowo przemawiajaca za nieuruchomianiem przewozow przez RegiolJet.

Prezes UTK zwrocil rowniez uwage, ze w zwiazku z obowigzujagcym obecnie systemem opracowywania rocznego
rozktadu jazdy pociagéw, w tym procedurg sktadania wnioskow o przydzielenie zdolnosci przepustowej, nie jest mozliwe
dokonanie kategorycznej oceny dotyczacej obcigzenia linii kolejowych tworzacych odcinki danej trasy w kolejnych
latach. Jednocze$nie zebrane w toku niniejszego postepowania dowody w postaci sieciowego harmonogramu zamknieé
torowych na lata 2021 — 2024 wraz z zamierzeniami inwestycyjnymi PKP PLK, inwestycjami, ktorych realizacja zostata
przewidziana w Krajowym Programie Kolejowym, a takze informacjami wynikajagcymi z Planu transportowego,
pozwalajg stwierdzi¢ ze w najblizszych latach spodziewane jest znaczace ograniczenie zdolnos$ci przepustowej
infrastruktury kolejowej. W szczegdlnosci w zwiazku z dzialaniami na Warszawskim Wezle Kolejowym, jak rowniez
na obszarze Slaska.

Stanowisko RegioJet przedstawione w pismach z 8 lutego 2022 r. oraz 9 marca 2022 r. i 11 marca 2022 r.:

W pismie z 8 lutego 2022 r. RegioJet poinformowata, ze przedstawione we Wniosku parametry planowanej nowej ustugi
pozostaja aktualne. Ewentualna zmiana wykonywania ustugi moze dotyczy¢ przetrasowania pociagdw pomigdzy stacjami
Opole Gtoéwne a Gliwice na lini¢ kolejowa nr 136 z ewentualng zmiana postoju handlowego ze stacji Strzelce Opolskie
na stacje¢ Kedzierzyn-Kozle, o ile bedzie to nastgpstwem decyzji zarzadcy infrastruktury kolejowej w zwiazku
z konstrukcja rozktadu jazdy.

Regiolet poinformowata, ze: do wykonywania zatoZzonego rozkiadu jazdy w zgloszonej trasie i czestotliwosci planuje
wykorzystac¢ 6 skladow wagonowych, przy czym nocne postoje 3 skladow planowane sq we Wrocltawiu, 3 natomiast
w Warszawie. Zgtoszony orientacyjny rozktad jazdy wskazuje orientacyjne czasowe roztozenie polgczen zapewniajgce
kursowanie w stalym interwale czasowym.

Ponadto Regiolet zwrdcita uwagg, ze stanowisko PKP PLK jest nieadekwatne do procedowanego Wniosku
z racji tego, ze zawiera informacje dotyczace dostgpnosci zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej w rozktadzie
jazdy pociagow 2021/2022.

Przewoznik przytoczyl brzmienie przepisow rozporzadzenia 2018/1795 pod wzgledem przeprowadzanej przez organ
oceny zagrozenia rownowagi ekonomicznej. RegioJet wskazata rowniez, ze w jej ocenie nie jest dopuszczalne, aby ocena
organu regulacyjnego dotyczaca kierunku decyzji w sprawie, byla wylacznie uzalezniona od istniejagcych warunkoéw
infrastruktury kolejowej. Jednoczesnie Przewoznik przedstawil zastrzezenia dotyczace kompletnosci materiatu
dowodowego sprawy.

RegioJet w pismie z 9 marca 2022 r. przedstawita krytyczne stanowisko wobec informacji dostarczonych przez PKP PLK.
W ocenie Przewoznika ww. zarzadca infrastruktury nie dostarczyl m.in. informacji dotyczacej dost¢pnej zdolnosci
przepustowej na odcinkach, ktére miaty by¢ wykorzystywane przez RegioJet w ramach realizacji przewozow na trasie
Warszawa Wschodnia — Wroctaw Glowny — Warszawa Wschodnia. RegioJet wskazata rowniez, ze PKP PLK
nie przedstawita projektow rozkladoéw jazdy na wszystkie lata, w ktorych ma by¢ realizowana ustuga Przewoznika,
tj. na okres od 11 grudnia 2021 r. do 11 grudnia 2027 r. RegioJet zakwestionowata rowniez deficyt informacji,
w tym dostepnos¢ zrédet dowodowych, pozwalajacych przypuszczaé, ze PKP PLK zamierza faktycznie realizowac prace
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inwestycyjne na infrastrukturze kolejowej, ktora mialaby by¢ wykorzystywana przez RegioJet w ramach nowych ustug
przewozu osob.

W piSmie z 11 marca 2022 r. RegiolJet podtrzymata dotychczas wyrazone stanowisko w szczegolnosci w zakresie
orientacyjnych danych PKP PLK. Przewoznik podnidst, Ze roczne rozklady jazdy pociggéw nie sa wzgledem siebie
tozsame z racji tego, ze PKP PLK publikuje korekty rocznych rozktadow jazdy pociagow.

W ocenie Prezesa UTK materiaty zrodlowe, ktore byly zakwestionowane przez RegioJet zostaty zawarte w materiale
sprawy w postaci zarowno stanowisk PKP PLK, jak réwniez dostarczonych przez niag opracowan i zestawien
oraz przytoczonych zrodet, opublikowanych m.in. na jej stronach internetowych (znajdujacych si¢ w domenie
publicznej). Potwierdzeniem planowanych przez PKP PLK zamierzen inwestycyjnych sa rowniez informacje zawarte
w takich regulacjach jak Plan transportowy czy Krajowy Program Kolejowy. Nalezy ponadto zauwazy¢, ze sieciowe
harmonogramy zamkni¢¢ torowych (na moment wydania niniejszej decyzji dostepne do rozkladu jazdy pociggdw
2023/2024) stanowia odzwierciedlenie planowanych zamierzen inwestycyjnych PKP PLK. Harmonogram zamknie¢,
o ktéorym mowa powyzej, jest dokumentem posiadajacym charakter informacyjny dla przewoznikéw kolejowych,
zardwno tych ktorzy obecnie uruchamiajg przewozy, jak rowniez tych ktoérzy zamierzaja je uruchomié, w zakresie
dostepnosci infrastruktury kolejowej. Dokument ten moze stanowi¢ podstawe dla decyzji whasciwych organizatoréw
publicznego transportu zbiorowego o dostosowaniu oferty przewozowej do realnych warunkéw infrastruktury kolejowe;.
Jednoczes$nie nalezy zauwazy¢, ze niecelowe bytoby publikowanie przez PKP PLK, czy jakiegokolwick innego zarzadce
infrastruktury kolejowej, informacji nierzetelnych, nieprawdziwych i wprowadzajacych w btad.

Prezes UTK wskazuje, ze informacja na temat dostepnej zdolno$ci przepustowej w zakresie realizacji przez Przewoznika
planowanych nowych ushug zostata zawarta w obu pismach PKP PLK, szczegbélowo omowionych w sekcji dotyczacej
stanowiska zarzadcy infrastruktury, co do mozliwosci trasowania pociagéw RegioJet i spodziewanego wptywu na ustugi
innych przewoznikow.

W odniesieniu do aspektu projektow rozktadow jazdy pociagdéw Prezes UTK zwraca uwage, ze obowiazujace przepisy
ustawy o transporcie kolejowym, jak roéwniez postanowienia Regulaminu Sieci PKP PLK przewidujg coroczny proces
konstrukcji rozktadéw jazdy. Rozktad jazdy pociagdw nie jest opracowany na kilka lat do przodu. Jednocze$nie nalezy
zauwazy¢, ze umowy wieloletnie pomiedzy organizatorami publicznego transportu zbiorowego a operatorami
tych umow, zawierajg zatozenia co do obecnie realizowanych dziatan oraz w perspektywie obowigzywania calej umowy.
Znalez¢ w nich mozna zarowno dane dotyczgce planowanych linii komunikacyjnych, ale rowniez szacowanej pracy
eksploatacyjnej na danych odcinkach przewozow. W ocenie Prezesa UTK mozna w tym zakresie zauwazy¢ pewng statos¢
w uruchamianiu polaczen oferty publicznej, jak réwniez dzialania majace na celu rozwodj oferty przewozowej
(a wigc dodawanie nowych polaczen lub zwigkszanie czgstotliwos$ci tych juz uruchamianych). Pokresli¢ jednakze nalezy,
ze ostateczny ksztalt danego rozkladu jazdy bedzie zalezatl od otrzymanych od PKP PLK wnioskow o przydzielenie,
a docelowo wykorzystanie zdolnosci przepustowe;.

Odnosnie kryteriow ocenianych przez Prezesa UTK w toku procesu badania rownowagi ekonomicznej nalezy wskazac,
ze przepis art. 10 wymienia w ust. 1, 3 1 5 rozporzadzenia 2018/1795 elementy podlegajace weryfikacji. Przepis
art. 10 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795 odnosi si¢ do kryteriow, ktore pozwalaja oceni¢ czy w nastgpstwie uruchomienia
nowej ustugi spodziewany jest istotny negatywny wptyw na rentownos$¢ ustug operatora umowy o §wiadczenie ushug
publicznych lub na koszty netto dla wlasciwego organizatora tejze umowy.

Prezes UTK wskazuje, ze publikacja korekt rozkltadu jazdy pociaggobw moze by¢ nastepstwem
m.in. prac modernizacyjnych prowadzonych na infrastrukturze kolejowej. W nastepstwie prowadzonych czynnosci
wprowadza si¢ np. ruch jednotorowy, przerwy w ruchu pociagoéw, funkcjonowanie komunikacji zastepczej.
Wprowadzanie przez PKP PLK korekt rozktadu jazdy ma na celu dostarczenie wszystkim zainteresowanym aktualnych,
rzeczowych i zgodnych ze stanem faktycznym informacji na temat rzeczywistego funkcjonowania transportu kolejowego
na danym odcinku. Wprowadzane korekty rozkladow jazdy sa czesto $cisle powigzane wtasnie z zaplanowanymi pracami
na infrastrukturze kolejowej (budowa nowej infrastruktury lub przebudowa czy rozbudowa juz istniejacej). Ponadto
Prezes UTK zauwaza, ze majac na wzgledzie zatoZenia organizatorow publicznego transportu zbiorowego, ktorych celem
jest utrzymanie obecnej siatki potaczen, a nawet niekiedy rozbudowa tej obecnie obowiazujacej, powyzsze bgdzie miato
przetozenie rowniez na ksztalt rocznego rozktadu jazdy pociggéw w kolejnych latach. Dowodem dla tej tezy sa choéby
wzrosty wysokosci rekompensaty czy pracy eksploatacyjnej w kolejnych latach realizacji umoéw o $wiadczenie ushug
publicznych w transporcie kolejowym.

W przypadku oceny przeprowadzanej przez Prezesa UTK w ramach postgpowan dotyczacych otwartego dostepu, nalezy
wskazaé, ze w art. 10 ust. 3 rozporzadzenia 2018/1795 prawodawca unijny wymienit jakie elementy podlegaja ocenie
w zwigzku ze spodziewanym wptywem uruchomienia nowej ustugi na dang umowe o §wiadczenie ustug publicznych
w transporcie kolejowym. W tym zakresie ocena obejmuje nastgpujace elementy:

a) zmiennos$¢ kosztow ponoszonych i przychodéw uzyskiwanych przez przedsigbiorstwo kolejowe realizujace umowe
o $wiadczenie ushug publicznych (w tym, w stosownych przypadkach, wszelkie oszczednosci kosztow,
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takie jak te wynikajace z braku wymiany taboru osiagajacego koniec okresu uzytkowania lub niezastgpowania
pracownikow, ktorych umowa si¢ konczy);

b) skutki finansowe wygenerowane przez proponowane nowe kolejowe przewozy pasazerskie w sieci objgtej umowa
o $wiadczenie ustug publicznych (takie jak doprowadzanie pasazerow, ktorzy moga by¢ zainteresowani potagczeniem
z ustuga regionalng objeta umowa o §wiadczenie ustug publicznych);

c¢) ewentualne konkurencyjne reakcje przedsigbiorstwa kolejowego realizujacego umowe o $wiadczenie ustug
publicznych;

d) wplyw na odpowiednie inwestycje przedsigbiorstw kolejowych lub wlasciwych organdéw, na przyktad w odniesieniu
do taboru;

e) warto$¢ wszelkich istniejagcych praw wylacznych.

Natomiast w art. 10 ust. 5 rozporzadzenia 2018/1795 zawarto regulacj¢, zgodnie z ktdra: Organ regulacyjny ocenia
rowniez:

a)  korzysci netto dla klientow wynikajgce z nowych kolejowych przewozow pasazerskich w krotkim i srednim okresie;
b)  wplyw nowych kolejowych przewozow pasazerskich na wyniki i jakos¢ przewozow kolejowych;

c¢)  wplyw nowych kolejowych przewozow pasazerskich na planowanie rozktadu jazdy przewozow kolejowych.

Z powyzszego nalezy wysnu¢ wniosek, ze organ regulacyjny (tu: Prezes UTK) jest zobowigzany do wzigcia pod uwage
wszystkich elementow wskazanych w przepisach art. 10 ust. 1, 3 i 5 rozporzadzenia 2018/1795. Nie mozna zatem
podzieli¢ stanowiska zgodnie, z ktorym Prezes UTK moglby pomija¢ w swoich decyzjach odniesienia
si¢ do ktéregokolwiek z przytoczonych powyzej regulacji.

Majac na wzgledzie zebrany w toku niniejszego postgpowania materiat dowodowy Prezes UTK ocenil, ze uruchomienie
przez RegioJet planowanej nowej ushugi bedzie skutkowad istotnym negatywnym wplywem na rentownos$¢ ustug,
ktore przewoznicy kolejowi w postaci PKP Intercity oraz Kolei Slaskich realizuja na podstawie wiasciwych uméw
o $wiadczenie ustug publicznych. Prezes UTK przeprowadzit analize ekonomiczng wptywu planowanych nowych ustug
RegioJet na dziatalno¢ PKP Intercity, POLREGIO oraz Kolei Slaskich w oparciu o whasciwe umowy o $wiadczenie
ustug publicznych. W przypadku wpltywu planowanych potaczen RegioJet na ustugi POLREGIO, Prezes UTK ocenit,
po zapoznaniu si¢ z cato$cig materiatu dowodowego, ze nie wystgpi zagrozenie rownowagi ekonomicznej umowy
PSC POLREGIO. Jednoczesnie Prezes UTK ocenit, ze planowane przez RegioJet uruchomienie ustug, o ktoérych mowa
we Whniosku, bedzie miato istotny negatywny wplyw naustugi PKP Intercity oraz Kolei Slaskich. W kazdym
z tych przypadkow Prezes UTK dokonat odrgbnej oceny spodziewanego wptywu polaczen RegioJet na kazdg z umow
o $wiadczenie ustug publicznych, ktérych rownowaga ekonomiczna mogla zostaé zagrozona. Analiza odnosita
si¢ do umow, jako catosci, jednoczesnie uwzgledniata ustugi realizowane przez operatoréw tychze uméw. Otrzymane
od podmiotéw uprawnionych dane wejSciowe niezbgdne do przeprowadzenia analizy ekonomicznej podlegaty
weryfikacji przez Prezesa UTK oraz jego ocenie. Nastgpnie ww. dane wejsciowe zostaly wykorzystane dla oszacowania
spodziewanego wplywu planowanych nowych ustug Regiolet na kazda z zagrozonych umoéw o $wiadczenie ustug
publicznych. Informacje zgromadzone w toku niniejszego postgpowania uzasadniaty prawdopodobienstwo koniecznos$ci
znacznego ograniczenia ustug PKP Intercity oraz Kolei Slaskich w zwiazku z ewentualnym przyznaniem dostepu
do infrastruktury kolejowej. Na powyzsze wptywaty:

—  parametry ushug realizowanych przez PKP Intercity i Koleje Slaskie (w tym w szczegdlnosci rodzaj przewozow
i czestotliwo$¢ uruchamiania potaczen);

—  zasady przyznawania rekompensat, okreslonych w umowie ramowej i umowie PSC Kolei Slaskiej;
—  wielkosci $rodkéw finansowych, przewidzianych w umowie ramowej i umowie PSC Kolei Slaskiej;

—  parametry planowanych uslug RegioJet (w tym w szczegdlnosci rodzaj przewozow i czgstotliwos¢ uruchamiania
potaczen).

Aspektem, ktory rowniez zostal wzigty przez Prezesa UTK pod uwage, byla obecna oraz spodziewana sytuacja
na infrastrukturze kolejowej. Zarowno z informacji zawartych w Planie transportowym, Krajowym Programie
Kolejowym, sieciowych harmonogramach zamkni¢¢ torowych, jak rowniez w stanowisku przedstawionym
przez PKP PLK, pehiacej funkcj¢ zarzadcy infrastruktury, w rozumieniu m.in. przepisOw ustawy o transporcie
kolejowym.

Kazdy z podmiotéw uprawnionych, oprécz wskazania danych finansowych dotyczacych spodziewanych skutkow
uruchomienia nowych przewozow przez Regiolet, zwrécit uwage réwniez na kwesti¢ dostepnosci infrastruktury
kolejowej w najblizszej perspektywie czasowej, pokrywajacej si¢ z terminem wykonywania ustug przez Przewoznika.
Zaplanowane przez PKP PLK prace modernizacyjne maja bezposredni wptyw na sytuacje na infrastrukturze kolejowej,
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w tym w szczeg6lnosci na dostepng zdolnos¢ przepustowa. Warto w tym miejscu zaznaczy¢, ze ograniczenia zdolnosci
przepustowej zostaly zasygnalizowane przez PKP PLK, co znalazto potwierdzenie w przywotanych powyzej
dokumentach. Oznacza to, ze bez wzgledu na to czy RegioJet ztozytoby Wniosek, czy tez nie, sytuacja na infrastrukturze
kolejowej bedzie w przyszlosci wymusza¢ na organizatorach publicznego transportu zbiorowego i przewoznikach
kolejowych konieczno$¢ ograniczenia oferty przewozowej. Uruchomienie przez RegioJet polaczen na trasie
Warszawa Wschodnia — Wroctaw Gtowny iw relacji powrotnej, zgodnie z warunkami okreslonymi we Wniosku,
dodatkowo negatywnie wplyngtoby na sytuacj¢ podmiotow uprawnionych, jak réwniez innych przewoznikéw
kolejowych.

Nalezy podzieli¢ stanowisko RegioJet, zgodnie z ktorym kryterium dotyczace sytuacji na infrastrukturze kolejowej
i spodziewanego wptywu na rozktad jazdy pociagdw, nie moze stanowi¢ samodzielnej podstawy dla wydania przez organ
regulacyjny decyzji odmawiajgcej przyznania otwartego dostgpu. Jednakze w niniejszej sprawie Prezes UTK zwrécit
w szczegOlno$ci uwage na zagadnienia spodziewanego wplywu uruchomienia nowych uslug przez RegioJet
na rownowagg ekonomiczng wlasciwych umow o $wiadczenie ustug publicznych, a dodatkowo odnidst si¢ rowniez
do aspektu dostgpnosci infrastruktury kolejowe;j.

Dodatkowo Prezes UTK zwrocit uwage, ze wprowadzenie nowych ustug na rynek pasazerskich przewozow kolejowych,
w sytuacji gdy planowane jest ograniczenie oferty przewozowej m.in. w zwigzku z pracami na Warszawskim Wezle
Kolejowym mogloby spowodowaé usunigcie z przyszlych rozktadow jazdy pociggow dodatkowych potaczen
PKP Intercity oraz Kolei Slaskich. Nalezy w tym miejscu wskaza¢, ze ustugi komercyjnego przewozu oséb powinny mie¢
charakter uzupetniajacy w odniesieniu do oferty shuzby publicznej, a ich uruchomienie powinno korespondowac
m.in. z aktualng sytuacja na infrastrukturze kolejowej. Spodziewanym skutkiem uruchomienia potaczen przez RegioJet,
ktoére planuja m.in. postoje handlowe na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia,
czy tez na Slasku, mogloby byé wyeliminowanie z rozktadu jazdy pociagéw czesci polaczen shuzby publicznej dowozacej
obecnie pasazerow do miejsc pracy czy ksztalcenia. Tym samym wprowadzenie potaczen RegiolJet, na warunkach
okreslonych we Wniosku, skutkowatoby stopniowa eliminacja cz¢sci ustug operatorow ustug publicznych. W ocenie
Prezesa UTK skala spodziewanego wptywu, jak réwniez sytuacja na infrastrukturze kolejowej, spodziewane reakcje
przedsigbiorstwa i potencjalne skutki dla pasazerow, uzasadniaty wydanie przez Prezesa UTK decyzji odmawiajacej
przyznania otwartego dostepu RegioJet na warunkach okreslonych we Wniosku.

Wskazanie zakresu zmian we Wniosku RegioJet, ktore zapewnilyby spelnienie warunkow przyznania otwartego
dostepu:

W zwiazku z charakterem decyzji w niniejszej sprawie, Prezes UTK wzigl pod uwagg regulacje wynikajace zarowno
z przepisow rozporzadzenia 2018/1795, okreslonych w art. 11 ust. 2, ktore stanowia, ze: W przypadku gdy rownowaga
ekonomiczna umowy o Swiadczenie ustug publicznych bylaby zagrozona przez nowe kolejowe przewozy pasazerskie,
organ regulacyjny:

a) w stosownych przypadkach wskazuje ewentualne zmiany w nowych kolejowych przewozach pasazerskich,
takie jak zmiana czestotliwosci, tras, stacji posrednich lub harmonogramu, ktore zapewnityby spetnienie warunkow
przyznania prawa dostgpu przewidzianego w art. 10 ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE; lub

b)  moze wyda¢ zalecenia dla wiasciwych organow —w stosownych przypadkach w swietle korzysci netto dla klientow,
o ktorych to korzysciach mowa w art. 10 ust. 5 lit. a) niniejszego rozporzgdzenia — dotyczgce innych zmian
niezwigzanych z nowg ustugq przewozow pasazerskich, ktore zapewnilyby spefnienie warunkow przyznania prawa
dostepu,

jak rowniez tych wynikajacych z art. 29c ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z ktérym: Jezeli w wyniku
przeprowadzonego badania, o ktorym mowa w ust. 4, Prezes UTK oceni, Zze proponowane polgczenie pasazerskie zagraza
rownowadze ekonomicznej umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, uwzgledniajgc
stopien naruszenia rownowagi ekonomicznej tej umowy, wydaje decyzje:

1) o przyznaniu ograniczonego dostgpu,
2) odmawiajgcq przyznania otwartego dostgpu

- wskazujqc zakres zmian w planowanym przewozie 0sob, w szczegolnosci dotyczgcy zmiany czestotliwosci, tras, stacji
posrednich lub harmonogramu, ktore zapewnilyby spetnienie warunkow przyznania otwartego dostepu.

W konsekwencji powyzszego, Prezes UTK stwierdzil, ze przyznanie RegioJet otwartego dostepu, w zwigzku
z parametrami wskazanymi we Wniosku, mogloby nastapié, jesli Strona:

1.  zmniejszylaby czgstotliwos¢ planowanych nowych ustug zaré6wno w wymiarze tygodniowym oraz dobowym
(we Wniosku Przewoznik zadeklarowat wykonywanie codziennie przewozow 9 razy w ciggu doby, w odstepach
2 godzinnych);
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2. dokonalaby zmian w zakresie stacji poczatkowej/koncowej Warszawa Wschodnia (w zwiazku z szacowanym
przez PKP PLK w najblizszej perspektywie wyczerpaniem zdolnosci przepustowej na odcinku
Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna — Warszawa Wschodnia, z wuwagi na modernizacje
na Warszawskim Wezle Kolejowym);

3. ograniczylaby liczbe postojéw handlowych zlokalizowanych na obszarze wojewodztwa $laskiego, tj. na odcinku
Zawiercie — Gliwice, tak aby zminimalizowa¢ wplyw na polaczenia o charakterze aglomeracyjnym i wojewodzkim
Kolei Slaskich).

Prezes UTK ocenil zebrany w toku postepowania material dowodowy pochodzacy zaré6wno od RegioJet, podmiotéw
uprawnionych, ktore zlozyty wnioski o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, jak réwniez od PKP PLK
odpowiedzialnej m.in. za trasowanie pociagdéw oraz realizacj¢ prac remontowych na infrastrukturze kolejowej. Wnioski
wynikajace z zebranej w toku niniejszej sprawy dokumentacji, pozwolity Prezesowi UTK przyjaé, ze spodziewany wptyw
planowanej nowej ustugi Przewoznika na polaczenia realizowane przez Koleje Slaskie i PKP Intercity bylby istotny,
natomiast dostgpno$¢ infrastruktury kolejowej, w szczegdlnosci na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna
— Warszawa Wschodnia, bedzie znaczaco ograniczona w okresie pokrywajacym si¢ z planowym terminem realizacji
przewozow przez Regiolet. Z tego wzgledu, Prezes UTK zwraca uwage na parametry planowanej nowej ustugi RegioJet,
ktére powinny podlegaé¢ modyfikacji, tak aby mozliwe byto wydanie na rzecz Przewoznika decyzji przyznajacej otwarty
dostep lub przyznajacej ograniczony dostep.

Jednoczes$nie nalezy przypomniec¢, ze Prezes UTK pismem z 21 stycznia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.6.2021.18.PL),
zwrocit si¢ do Przewoznika z informacja o konieczno$ci modyfikacji parametrow ustugi wskazanej we Wniosku
ze wzgledu na informacje dostarczone przez podmioty uprawnione i PKP PLK. Pomimo otrzymanego pisma, RegioJet
nie zdecydowala si¢ wprowadzi¢ zmian we Wniosku. Prezes UTK zauwaza, ze nie mozna bowiem wykluczy¢ sytuacji,
gdzie w nastgpstwie modyfikacji Wniosku przez Przewoznika w niniejszej sprawie zaistnialyby warunki do wydania
decyzji przyznajacej Stronie otwarty dostep do infrastruktury kolejowe;.

Biorac pod uwage dyspozycje art. 29¢ ust. 5 i ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym w niniejszej sprawie Prezes UTK
nie moégt wyda¢ decyzji o przyznaniu otwartego dostgpu, z uwagi na to, ze proponowane potaczenie pasazerskie zagraza
roéwnowadze ekonomicznej umoéw o swiadczenie ustlug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, ktorych stronami
sa odpowiednio PKP Intercity oraz Koleje Slaskie.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK rozstrzygnat jak w sentencji.
Oplata:

Od niniejszej decyzji nalezna optata skarbowa wynosi 10 zt (stownie: dziesig¢ ztotych), zgodnie z cz. I pkt 53 Zatgcznika
do ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 1923, z p6zn. zm.).

Strona, przy pismie dor¢czonym 10 czerwca 2021 r. za posrednictwem platformy ePUAP, przedstawita dowod uiszczenia
optaty skarbowej z 14 maja 2021 r. kwoty 10 ztotych na rachunek Centrum Obstugi Podatnika Urzedu m.st. Warszawy.

W zwiazku z powyzszym uznaé nalezy, ze optata za wydanie niniejszej decyzji zostata uiszczona przez Strong w catosci.
POUCZENIE

Stronie niezadowolonej z niniejszej decyzji przystuguje prawo zwrdcenia si¢ do Prezesa UTK z wnioskiem o ponowne
rozpatrzenie sprawy w terminie 30 dni od daty doreczenia decyzji (art. 127 § 3 kop.a.
w zwigzku z art. 29¢ ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym).

Jezeli Strona nie chce skorzysta¢ z prawa do zwrocenia si¢ z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy, moze wnies§¢
do Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego w Warszawie skarge na decyzje w terminie 30 dni od dnia dorgczenia
decyzji stronie. Skarge wnosi si¢ za posrednictwem Prezesa UTK.

Whpis od skargi wynosi 200 zt i uiszczany jest gotowka do kasy sadu administracyjnego lub na rachunek bankowy
tego sadu, zgodnie z art. 15 w zwiazku z art. 127 § 3 w zwiazku z art. 129 § 2 k.p.a. w zwiazku z art. 3 § 2 pkt 1
orazart. 13 § 2, art. 52 § 11§ 3, art. 53 § 1 i art. 54 § 1 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. — Prawo o postepowaniu przed
sadami administracyjnymi (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 329, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,p.p.s.a.”, w zwiazku
z§2 ust. 1 pkt 2 1 § 5 ust. 1 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 16 grudnia 2003 r. w sprawie wysokosci
oraz szczegotowych ~ zasad  pobierania  wpisu  wpostgpowaniu  przed  sadami  administracyjnymi
(tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 535).

Stronie przystuguje mozliwo$¢ ubiegania si¢ 0o prawo pomocy, obejmujace zwolnienie strony od kosztow sadowych
oraz bezplatne ustanowienie profesjonalnego pelnomocnika, na zasadach okreslonych w art. 239 — art. 262 p.p.s.a.

Strona zadowolona z decyzji moze zlozy¢ os§wiadczenie o zrzeczeniu si¢ uprawnienia do wniesienia wniosku o ponowne
rozpatrzenie sprawy skutkujace prawomocnoscia decyzji.
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Zlozenie o$wiadczenia nastgpuje na zasadach ogoélnych przewidzianych dla wniesienia podania okre$lonych
w art. 63 § 1 k.p.a.

Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego Ignacy Gora



