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DECYZJA NR DPP-WOPN.717.3.2020.AJ
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 28 lipca 2022 r.

w sprawie przyznania RegioJet otwartego dostepu dla pasazerskich przewozow kolejowych
dla trasy krajowej w relacji Krakow Glowny — Warszawa Wschodnia i w relacji powrotnej.

Na podstawie art. 13 ust. 1 pkt 5 w zwiazku z art. 29c ust. 1, 2, 5, 6 oraz art. 13a ust. 1 (w brzmieniu obowigzujacym
przed 12 maja 2020 r.) ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U.z2019 r. poz. 710,
z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o transporcie kolejowym”, w zwigzku z art. 4 ustawy z dnia 13 lutego 2020 r. 0 zmianie
ustawy o transporcie kolejowym oraz niektorych innych ustaw (Dz.U. poz. 400), art. 11 ust1 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2018/1795 z dnia 20 listopada 2018 r. ustanawiajacego procedure i kryteria do celow
stosowania badania rownowagi ekonomicznej zgodnie z art. 11 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE
(Dz. Urz. UE L 294 z 21 listopada 2018 r. str. 5), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 2018/1795”, oraz art. 104 § 1
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postepowania administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 735,
z pézn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.a.”, po rozpoznaniu wniosku RegioJet a. s. z siedzibg w Brnie, zwanej dalej ,,RegioJet”,
,,Przewoznikiem” lub ,,Strong”, z 26 marca 2020 r. (data doreczenia do Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej
,Urzedem”,  za posrednictwem  poczty  elektronicznej: 15 kwietnia 2020 r.),  w przedmiocie  wydania
przez Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK?”, decyzji o przyznaniu otwartego dostepu
na trasie krajowej Krakow Glowny — Warszawa Wschodnia i w relacji powrotnej na okres od 13 grudnia 2020 r.
do 12 grudnia 2025 r., tj. na roczne rozktady jazdy 2020/2021, 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024 i2024/2025,
uzupelnionego pismem z 16 lipca 2020 r. (data dorgczenia do Urzedu za posrednictwem poczty elektronicznej:
7 sierpnia 2020 r.), pismem z 8 lipca 2020 r. (data dor¢czenia do Urzedu za posrednictwem poczty elektroniczne;j:
11 sierpnia 2020 r.), pismem z 26 kwietnia 2021 r. (data doreczenia do Urzedu za posrednictwem poczty elektroniczne;j:
28 kwietnia 2021 r.), pismem z 28 kwietnia 2021 r. (data dorgczenia do Urzedu za posrednictwem poczty elektroniczne;j:
29 kwietnia 2021 r.), pismem z 19 maja 2021 r. (data dorgczenia do Urzgdu za posrednictwem platformy ePUAP:
19 maja 2021 r.), pismem z 15 listopada 2021 r. (data dorgczenia do Urzgdu za posrednictwem platformy ePUAP:
15 listopada 2021 r.), pismem z 22 grudnia 2021 r. (data dorgczenia do Urzedu za posrednictwem platformy ePUAP:
22 grudnia 2021 r.) oraz pismami z 11 marca 2022 r. (data dorgczenia do Urzgdu za posrednictwem platformy ePUAP:
11 marca 2022 1.),

PRZYZNAJE

RegioJet otwarty dostep dla pasazerskich przewozow kolejowych dla trasy krajowej w relacji Krakow Gléowny —
Warszawa Wschodnia i w relacji powrotnej,

realizowany liniami kolejowyminr 1,2, 4, 8, 641570, znajdujacymi si¢ w zarzadzie zarzadcy infrastruktury PKP Polskich
Linii Kolejowych S.A z siedziba w Warszawie, zwanego dalej ,,PKP PLK”, w okresie od dnia dorgczenia niniejszej
decyzji do 12 grudnia 2025 r., tj.naroczne rozklady jazdy 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024 12024/2025,
z zachowaniem nastgpujacych warunkow i zakresu wykorzystania dostgpu do linii kolejowych:

1. Na wnioskowanej trasie RegioJet uruchomi 2 pary pociagéw na dob¢ od poniedziatku do niedzieli, zgodnie
z rozktadem jazdy i terminami kursowania wskazanymi w zatacznikach nr 1 i nr 2 do niniejszej decyz;ji.

2.  Przewoznik obowigzany jest uruchamia¢ nowe potaczenia pasazerskie w czgstotliwosci oraz terminach
wynikajacych z niniejszej decyzji.

Przewoznik uprawniony jest do uruchamiania pociaggéw w mniejszym wymiarze (tj. czestotliwosci lub terminach)
niz to wynika z punktu 1 niniejszej decyzji, wytgcznie w wyniku zaistnienia zdarzen bedacych nastepstwem
dziatania sity wyzszej lub dziatalno$ci zarzadcy infrastruktury.

3. Polaczenia realizowane na podstawie niniejszej decyzji stanowig uzupekienie oferty przewozowej zapewnianej

na obszarze wojewodztw matopolskiego i mazowieckiego organizowanej przez wlasciwego organizatora
publicznego transportu zbiorowego.
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4.

10.

11.

W przypadku prac modernizacyjnych lub remontowych skutkujacych zmniejszeniem zdolnosci przepustowej
na odcinkach linii kolejowych, przez ktore przebiega trasa pociggdw kursujacych na podstawie niniejszej decyzji
i odcinkach linii kolejowych stycznych do nich, kursowanie pociagdw na podstawie niniejszej decyzji nie moze
powodowac nieuruchomienia pociggéw waznych z punktu widzenia interesu spoteczno-gospodarczego kraju.

Przewoznik uprawniony jest do uruchamiania pociaggéw, na podstawie niniejszej decyzji, w peinej relacji,
tj. na trasie Krakow Glowny — Warszawa Wschodnia i w relacji powrotne;.

Uruchamianie przez Przewoznika potaczen w krotszej relacji, na podstawie niniejszej decyzji, jest dopuszczalne
wylacznie w wyniku zaistnienia zdarzen bedacych nastgpstwem dzialania sity wyzszej lub dziatalnos$ci zarzadcy
infrastruktury.

Dopuszczalne jest zatrzymywanie si¢ pociggéw Przewoznika na nastepujacych stacjach: Krakow Glowny,
Warszawa Zachodnia, Warszawa Centralna 1 Warszawa Wschodnia.

Nie stanowi naruszenia postanowien niniejszej decyzji wprowadzenie dodatkowych postojow:

a) po otrzymaniu pisemnego wniosku, zawierajacego uzasadnienie, od organizatora publicznego transportu
zbiorowego, w rozumieniu art. 4 pkt 9 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 1343), zwanej dalej ,,ustawg o publicznym transporcie zbiorowym”,
realizujacego zadania w zakresie przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym, o wprowadzenie
dodatkowego zatrzymania na wskazanej stacji/przystanku;

b) ustalonych w ramach procesu koordynacji przy konstrukcji rocznego rozktadu jazdy, na wniosek zarzadcy
infrastruktury kolejowej w celu zachowania cyklicznos$ci rozktadu jazdy pociagow przewoznikow kolejowych;

¢) w przypadku wystapienia zdarzen bedacych nastepstwem dzialania sity wyzszej lub dziatalnosci zarzadcy
infrastruktury.

Uruchamianie przez Przewoznika nowych przewozéw kolejowych nie powinno skutkowaé likwidacja
skomunikowan pociggdw uruchamianych na podstawie umowy o $wiadczenie ushug publicznych w transporcie
kolejowym.

Na trasie Krakow Glowny — Warszawa Wschodnia i w relacji powrotnej przebiegajacej liniami kolejowymi
oznaczonymi w sentencji niniejszej decyzji, Przewoznik bedzie realizowal przewozy pojazdami kolejowymi
ciggnigtymi przez lokomotywy TRAXX Iub Vectron, wyposazonymi w wagony typu Ampz, ASmz, ABmz, Bmz,
Bwmz, Bmpz, Bpwmz i Bpmz (7-10 wagonoéw). Pojemnos¢ pociagu wyniesie 490 — 700 miejsc, a na jego poktadzie
znajdzie si¢ jeden wagon z mozliwo$cig transportu rowerow oraz jeden z kacikiem dla dzieci.

Dopuszcza si¢ mozliwos¢ wykorzystywania rOwniez innych, niz wskazane powyzej, typow pojazdow kolejowych,
jezeli RegioJet zagwarantujg takie same badz lepsze parametry techniczne, eksploatacyjne i jakoSciowe pojazdow.
Przewoznik jest zobowigzany do wykorzystywania wylacznie taboru spetniajagcego warunki techniczne,
srodowiskowe i eksploatacyjne okreslone przez zarzadce infrastruktury dla poszczegélnych linii kolejowych.

Dopuszcza si¢ korzystanie z tras przebiegajacych innymi liniami kolejowymi niz wymienione w niniejszej decyzji,
przyznanych przez zarzadce infrastruktury, o ile ich przyznanie nastapi z przyczyn niezaleznych od Przewoznika.

Dopuszcza si¢ uruchomienie potaczen, o ktorych mowa w pkt 1 sentencji, w innych godzinach niz wskazane
w rozkladzie jazdy zawartym w zalgcznikach nr 1 i 2 do niniejszej decyzji, o ile nastgpi to z przyczyn niezaleznych
od Przewoznika.

Przewoznik obowigzany jest poinformowaé Prezesa UTK o kazdym przypadku wystgpienia okolicznosci
uzasadniajacych uruchomienie potaczenia na trasie Krakow Gléwny — Warszawa Wschodnia i w relacji powrotne;j:

a) w niepelnej relacji;

b) w czestotliwoscei i terminie innymi niz wprost wynikajacym z niniejszej decyzji, oraz wystapieniu okolicznosci
skutkujacych:

c) zaprzestaniem wykonywania przewozOow przez co najmniej 6 miesigcy;
d) wprowadzeniem dodatkowych postojow.

W przypadku wystapienia okolicznosci, o ktorych mowa w pkt 11 lit. a — d, Przewoznik w terminie nie dtuzszym
niz 14 dni od dnia ich wystapienia, obowigzany jest przedstawi¢ Prezesowi UTK stanowisko w sprawie
wraz z uzasadnieniem.



II.
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Na podstawie art. 105 § 1 k.p.a. wzwiazku z art. 29¢ ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym (w brzmieniu obowigzujagcym
przed 12 maja 2020 r.),

UMARZAM

postepowanie administracyjne w czeSci dotyczacej wniosku RegioJet o przyznanie otwartego dostepu
dla pasazerskich przewozow kolejowych dla trasy krajowej w relacji Krakow Glowny — Warszawa Wschodnia
i w relacji powrotnej w okresie rocznego rozkladu jazdy pociagow 2020/2021.

UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

Nalezy wskazaé, ze 15 kwietnia 2020 r. do Prezesa UTK wptlynal, za posrednictwem poczty elektronicznej, wniosek
RegioJet z 26 marca 2020 r. w sprawie uruchamiania planowanego nowego kolejowego przewozu pasazerskiego na trasie
Krakéw Glowny — Warszawa Wschodnia i w relacji powrotnej na okres 5 kolejnych rocznych rozktadow jazdy pociagdéw
poczawszy od 13 grudnia 2020 r. do 12 grudnia 2025 r., zwany dalej ,,Wnioskiem”.

Pismem z 29 czerwca 2020 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.2.AJ) Prezes UTK wezwat Przewoznika do:

— uzupetnienia brakow formalnych poprzez ztozenie Wniosku w formie elektronicznej, przewidzianej dla tej czynnosci,
zgodnie z tredcig art. 4 ust. 5 rozporzadzenia 2018/1795 oraz podpisanego zgodnie z zasadami reprezentacji RegioJet,
wskazanymi w Rejestrze Przedsi¢biorcow Krajowego Rejestru Sagdowego (lub jego odpowiednika — w przypadku
podmiotdéw zagranicznych) lub przez pelnomocnika nalezycie umocowanego;

— przedstawienia aktualnego dokumentu potwierdzajacego umocowanie do reprezentowania RegiolJet, zgodnie
z obowigzujacymi zasadami reprezentacji;

— wskazania przez RegioJet, w sposob jednoznaczny i niebudzacy watpliwosci, adresu poczty elektronicznej, na ktory
ma by¢ wysylana korespondencja w przedmiotowym postgpowaniu administracyjnym,;

— uzupetnienia wykazu linii kolejowych objetych wnioskiem Przewoznika, za posrednictwem ktoérych RegioJet planuje
wykonywanie nowej ustugi przewozu 0sob;

— przekazania edytowalnych wersji projektow rozkladoéw jazdy pociagdw, w zwigzku ze zlozonym Wnioskiem;
— uzupetnienia braku fiskalnego w zwiazku ze ztozonym do Prezesa UTK Wnioskiem.

W odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z 29 czerwca 2020 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.2.AJ), 7 sierpnia 2020 r.
do Urzedu wplyngto za posrednictwem poczty elektronicznej pismo Regiolet z 16 lipca 2020 r. wraz z zalgcznikami
W postaci:

— edytowalnego projektu rozktadu jazdy nowej ustugi RegioJet;
— os$wiadczenia RegioJet w zakresie wystgpowania we Wniosku szczeg6lnie chronionych informacji handlowych;
— wersji jawnej Wniosku;

— tlumaczenia przysigglego wypisu z rejestru handlowego Republiki Czeskiej dla RegioJet z jezyka czeskiego na jezyk
polski;

— dowodu uiszczenia optaty skarbowej za wydanie decyz;ji.

W odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z 29 czerwca 2020 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.2.AJ), 11 sierpnia 2020 r.
do Urzedu wptyneto za posrednictwem poczty elektronicznej pismo Regiolet z 8 lipca 2020 r. wraz z zatgcznikami
W postaci:

— edytowalnego projektu rozktadu jazdy nowej ustugi RegioJet;
— os$wiadczenia RegioJet w zakresie wystgpowania we Wniosku szczeg6lnie chronionych informacji handlowych;
— wersji jawnej Wniosku;

— tlumaczenia przysieglego wypisu z rejestru handlowego Republiki Czeskiej dla RegiolJet z jezyka czeskiego na jezyk
polski;

— dowodu uiszczenia oplaty skarbowej za wydanie decyzji.

Prezes UTK pismem z 13 sierpnia 2020 r., znak: DPP-WOPN.717.3.2020.4.AJ, zawiadomil podmioty uprawnione
o wplywie powiadomienia RegioJet w sprawie uruchamiania planowanego nowego kolejowego przewozu pasazerskiego
na trasie Krakow Glowny — Warszawa Wschodnia i w relacji powrotnej oraz poinformowat o przystugujacym prawie
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zgloszenia wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, w terminie ina zasadach okre$lonych
w przepisach rozporzadzenia 2018/1795.

Pismem z 17 sierpnia 2020 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.5.AJ), Prezes UTK zawiadomit Przewoznika o wszczeciu
15 kwietnia 2020 r. na wniosek RegioJet postgpowania administracyjnego w przedmiocie wydania decyzji o przyznaniu
otwartego dostgpu na trasie Krakow Glowny — Warszawa Wschodnia i w relacji powrotnej w okresie
od 13 grudnia 2020 r. do 12 grudnia 2025r., tj. w rocznych rozktadach jazdy pociagéw: 2020/2021, 2021/2022,
2022/2023, 2023/2024 1 2024/2025.

Ponadto Prezes UTK postanowit wiaczy¢ w poczet materialu dowodowego niniejszego postepowania:

1. decyzj¢ Drazni urad, czeskiego organu regulacyjnego, z 30 kwietnia 2009 r. (znak: DUCR-19417/09/Le),
w sprawie przyznania licencji nr L/2009/1521 na prowadzenie przez RegioJet transportu kolejowego
(wydang bezterminowo);

2. certyfikat bezpieczenstwa RegioJet cz. A nr CZ1120190021 (wazny od 8 pazdziernika 2019 r. do 7 pazdziernika
2024 r.), potwierdzajacy akceptacje regulacji przyjetych przez przedsigbiorstwo kolejowe w celu spetnienia
krajowych wymagan w zakresie bezpieczenstwa wykonywania przewozow na danej sieci zgodnie z wlasciwymi
przepisami;

3. decyzje Prezesa UTK =z 30 listopada 2017 r. (znak: DBK-WSZM.401.32.2016.17.MP), w sprawie wydania
na wniosek Regiolet certyfikatu bezpieczenstwa cz. B nr PL1220170019 na okres pigciu lat, wazny
od 30 listopada 2017 r. do 30 listopada 2022 r., wraz z zalgcznikiem w postaci certyfikatu bezpieczenstwa
Regiolet cz. B nr PL1220170019, potwierdzajacego akceptacje¢ regulacji przyjetych przez przedsigbiorstwo
kolejowe w celu spetnienia krajowych wymagan bezpieczenstwa wykonywania przewozow na danej sieci zgodnie
z wlasciwymi przepisami.

Ponadto Prezes UTK zawiadomit Przewoznika o zwroceniu si¢ do podmiotéw uprawnionych z informacja o mozliwosci
ztozenia wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, a takze poinformowal o przystugujacych
RegioJet uprawnieniach do zapoznania si¢ z aktami sprawy oraz wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodow
i materialow oraz zgtoszonych zadan, w terminie 14 dni od dnia otrzymania zawiadomienia.

W odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z 13 sierpnia 2020 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.4.A)J), informacje w sprawie
przedstawity:

1) ,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie, zwana dalej ,,Kolejami Mazowieckimi”,
w stanowisku z 25 sierpnia 2020 r. (znak: MHP.F-073-64-2020, data dorgczenia do Urzegdu: 28 sierpnia 2020 r.);

2) ,,PKP Intercity” S.A. z siedzibg w Warszawie, zwana dalej ,,PKP Intercity”, we wniosku o przeprowadzenie
badania réwnowagi ekonomicznej z 11 wrze$nia 2020 r. (data dorgczenia do Urzedu za posrednictwem
platformy ePUAP: 11 wrze$nia 2020 r.).

Pismo Kolei Mazowieckich nie stanowito wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, w rozumieniu
przepiséw rozporzadzenia 2018/1795 i nie zawierato informacji, ktére nie powinny zosta¢ ujawnione innym podmiotom,
takim jak m.in. RegioJet.

Postanowieniem z 22 pazdziernika 2020 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.6.AJ), Prezes UTK postanowit wlaczy¢
w poczet materialu dowodowego niniejszej sprawy:

1. umowe ramowg z 25 lutego 2011 r. o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie migdzywojewddzkich kolejowych
przewozow pasazerskich na lata 2011-2021, zawarta pomigdzy PKP Intercity, a Ministrem Infrastruktury,
dziatajagcym w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa, wraz z zatacznikami i aneksami nr 1-9, zwang dalej ,,umowa
ramowg na lata 2011-2021” (w wersji jawnej oraz w wersji zawierajacej szczegdlnie chronione informacje
handlowe);

2. umowe roczna z 1 kwietnia 2020 r. o Swiadczenie ushug publicznych w zakresie migdzywojewodzkich kolejowych
przewozow pasazerskich w okresie od 1 stycznia 2020 r. do 31 grudnia 2020 r., zawarta na podstawie umowy
ramowej na lata 2011-2021 pomigdzy PKP Intercity a Ministrem Infrastruktury, dziatajacym w imieniu i na rzecz
Skarbu Panstwa, wraz z zalacznikami (w wersji jawnej oraz w wersji zawierajacej szczegOlnie chronione
informacje handlowe), zwana dalej ,,umowa na przewozy migdzywojewodzkie za rok 2020”;

3. zalgcznik nr 1 do Regulaminu Sieci 2020/2021 PKP PLK, zatytulowany: Wykaz linii kolejowych udostepnianych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., pobrany ze strony internetowej PKP PLK: https://www.plk-sa.pl/dla-
klientow-i-kontrahentow/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/regulamin-sieci-
20202021/,
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4. zalacznik nr 2.6. do Regulaminu Sieci 2020/2021 PKP PLK, zatytutowany: Wykaz posterunkow ruchu i punktow
ekspedycyjnych, pobrany ze strony internetowej PKP PLK: https://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-
kontrahentow/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/regulamin-sieci-20202021/;

5. opracowanie Urzedu zatytutowane: Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2018 r. wraz z zatacznikiem
w formacie .xIsx, przedstawiajacym szczegélowe dane analityczne, pobrane ze strony internetowe;j:
https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-opracowania/1 5580, Wymiana-pasazerska-
na-stacjach-w-Polsce-w-2018-r.html;

6. opracowanie Urzedu zatytutowane: Najwigksze dworce kolejowe w Polsce, pobrane ze strony internetowej
https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-opracowania/15780,Najwieksze-dworce-
kolejowe-w-Polsce.html;

7. opracowanie Urzedu zatytulowane: Kolej w wojewddztwach — wykorzystanie i polityka transportowa, pobrane
ze strony internetowej: https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/15443,Kolej-w-
wojewodztwach-wykorzystanie-i-polityka-transportowa.html.

Ponadto Prezes UTK zawiadomil Przewoznika o wplywie do Urzedu:

1. wniosku PKP Intercity z 11 wrzesnia 2020 r. o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej,
wraz z zalacznikami, w wersji jawnej 1 w wersji zawierajacej szczegolnie chronione informacje handlowe,
stanowigcego odpowiedZ na pismo Prezesa UTK z 13 sierpnia 2020 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.4.A));

2. pisma Kolei Mazowieckich z 25 sierpnia 2020 r. (znak: MHP.F-073-64-2020), stanowigcego odpowiedz
na pismo Prezesa UTK z 13 sierpnia 2020 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.4.AJ), nie zawierajacego wniosku
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;.

Jednoczesnie Prezes UTK zawiadomil Przewoznika o wyznaczeniu nowego terminu zatatwienia sprawy na 30 listopada
2020 r. oraz o przystugujacych RegioJet uprawnieniach do zapoznania si¢ z aktami sprawy oraz wypowiedzenia si¢
co do zebranych dowodow i materiatdéw oraz zgloszonych zadan, w terminie 14 dni od dnia otrzymania pisma.

W pismie z 20 listopada 2020 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.7.AJ), Prezes UTK wezwat PKP Intercity do:

— przedstawienia dodatkowych informacji w zwigzku ze zlozonym wnioskiem o przeprowadzenie badania
réwnowagi ekonomicznej;

— okreslenia, ktore informacje przekazane w przywolanym wyzej wniosku PKP Intercity, stanowig szczegdlnie
chronione informacje handlowe i nie powinny by¢ udostepniane podmiotom trzecim, oraz przedstawienie
uzasadnienia zaproponowanego wytaczenia szczeg6lnie chronionych informacji handlowych;

— przedstawienia stanowiska dotyczacego zakresu wystgpowania tajemnicy przedsicbiorstwa, wraz
z uzasadnieniem, w ktérym opisane bedzie spelnienie przestanek okreslonych wart. 11 ust. 2 ustawy
o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji wjednym z zalacznikow do wniosku o przeprowadzenie badania
roéwnowagi ekonomicznej;

— przedstawienia stanowiska PKP Intercity dotyczacego zakresu wystgpowania tajemnicy przedsigbiorstwa,
wraz z uzasadnieniem, w ktorym opisane bedzie spetnienie przestanek okreslonych w art. 11 ust. 2 ustawy
o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji w kontraktach stuzby publicznej, ktorych strong jest PKP Intercity.

Postanowieniem z 20 listopada 2020 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.8.AJ) Prezes UTK postanowil wigczy¢ w poczet
materialu dowodowego niniejszego postgpowania umowe roczng o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie
miedzynarodowych kolejowych przewozow pasazerskich w okresie od 1 stycznia 2020 r. do 31 grudnia 2020 r.
(wraz z ancksem nr 1), zawartg 1 kwietnia 2020 r. na podstawie umowy ramowej pomiedzy PKP Intercity
a Ministrem Infrastruktury, dziatajgcym w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa, zwang dalej ,,umowa na przewozy
mie¢dzynarodowe za rok 2020”.

Ponadto Prezes UTK zawiadomil Przewoznika, ze faktem znanym temu organowi z urz¢du jest posiadanie przez
PKP Intercity statusu przewoznika kolejowego, w rozumieniu art. 4 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym. Jednoczesnie
Prezes UTK poinformowal, Ze narzecz PKP Intercity zostaly wydane m.in. nastgpujace dokumenty, uprawniajace
do wykonywania przewozow kolejowych osob w transporcie kolejowym:

1. jednolita licencja nr L/034/2017, potwierdzajaca zdolno$¢ do wykonywania funkcji przewoznika kolejowego
na terytorium Unii Europejskiej i Europejskiego Obszaru Gospodarczego, zgodnie z wlasciwymi przepisami
unijnymi oraz krajowymi, wraz z informacjga dotyczaca ubezpieczenia od odpowiedzialnos$ci cywilnej,
stanowigca zatacznik do decyzji Prezesa UTK z 16 lutego 2017 r. (znak: DRRK-WKL.700.3.2017.PW),
zmieniajacej] m.in. licencjg¢ nr WPO/036/2004 na wykonywanie przewozoéw kolejowych oséb, udzielong
27 lutego 2004 r. przez Prezesa UTK;
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2. certyfikat bezpieczenstwa cze$¢ A nr PL1120200051, wazny od 28 pazdziernika 2020 r. do 28 pazdziernika
2025 r., potwierdzajacy akceptacj¢ systemu zarzadzania bezpieczenstwem na terenie Unii Europejskiej, zgodnie
z wlaSciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi, stanowigcy zatacznik do decyzji Prezesa UTK
z 27 pazdziernika 2020 r. (znak: DMB-WMIC.400.47.2020.KS);

3. certyfikat bezpieczenstwa czes¢ B nr PL1220200063, wazny od 28 pazdziernika 2020 r. do 28 pazdziernika
2025 r., potwierdzajacy akceptacj¢ regulacji przyjetych przez przedsigbiorstwo kolejowe w celu spelnienia
krajowych wymagan bezpieczenstwa wykonywania przewozow na danej sieci, zgodnie z wlasciwymi
przepisami unijnymi oraz krajowymi, stanowigcy zatacznik do decyzji Prezesa UTK z 27 pazdziernika 2020 r.
(znak: DMB-WMIC.401.60.2020.KS).

Jednoczesnie Prezes UTK zawiadomit Przewoznika o wyznaczeniu nowego terminu zatatwienia sprawy na 30 grudnia
2020 r. oraz o przystugujacych RegioJet uprawnieniach do zapoznania si¢ z aktami sprawy oraz wypowiedzenia si¢

co do zebranych dowodow i materialow oraz zgtoszonych zadan, w terminie 7 dni od dnia otrzymania pisma.

W pismie z 27 listopada 2020 r. (znak: BBPR1k-070-030/2020), doreczonym do Urzedu 30 listopada 2020 r.
za posrednictwem platformy ePUAP, PKP Intercity uzupehila wniosek o przeprowadzenie badania réwnowagi
ekonomicznej z 11 wrzesnia 2020 r., a takze przedstawila szczegdtowe informacje dotyczace danych poufnych zawartych
w ww. wniosku oraz kontraktach stuzby publicznej, ktorych strong jest ww. spotka.

Pismem z 29 grudnia 2020 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.9.AJ) Prezes UTK zawiadomit Przewoznika o wyznaczeniu
nowego terminu zatatwienia przedmiotowej sprawy na 29 stycznia 2021 r.

Pismem z 29 stycznia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.10.AJ) Prezes UTK postanowit wlaczy¢ w poczet materiatu
dowodowego sprawy umowe¢ ramowg z 31 grudnia 2020 r. o $wiadczenie ustug publicznych w  zakresie
miedzywojewodzkich i migdzynarodowych kolejowych przewozow pasazerskich na lata 2021-2030, zawarta pomiedzy
PKP Intercity a Ministrem Infrastruktury, dziatajacym w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa, wraz z zatacznikami, zwana
dalej ,,umowa ramowag na lata 2021-2030” (w wersji jawnej i w wersji poufnej z uwagi na wystgpowanie danych
stanowigcych tajemnice przedsigbiorstwa).

Jednoczesnie Prezes UTK zawiadomit Przewoznika o wyznaczeniu nowego terminu zalatwienia sprawy
na 28 lutego 2021 r. oraz o przystugujacych Regiolet uprawnieniach do zapoznania si¢ zaktami sprawy
oraz wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodow i materialdow oraz zgloszonych zadan, w terminie 7 dni od dnia
otrzymania pisma.

Pismem z 29 stycznia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.11.AJ) Prezes UTK wezwat PKP Intercity
do przedstawienia stanowiska, wraz z uzasadnieniem, w przedmiocie zakresu wystgpowania tajemnicy przedsi¢biorstwa
w umowie ramowe;j na lata 2021-2030.

W odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z 29 stycznia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.11.AJ), PKP Intercity
w piSmie z 10 lutego 2021 r. (znak: BBPR1k-070-006/2021, data dor¢czenia do Urzedu za posrednictwem platformy
ePUAP: 10 lutego 2021 r.) przedstawita stanowisko, wraz zuzasadnieniem, w przedmiocie zakresu wystgpowania
tajemnicy przedsigbiorstwa w umowie ramowej na lata 2021-2030.

Pismem z 26 lutego 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.12.AJ) Prezes UTK zawiadomit Przewoznika o wyznaczeniu
nowego terminu zatatwienia przedmiotowej sprawy na 26 marca 2021 r.

Postanowieniem z 9 marca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.13.AJ) Prezes UTK ograniczy! RegioJet prawo wgladu
do akt sprawy w zakresie wystgpowania szczegdlnie chronionych informacji handlowych PKP Intercity, w tym danych
dotyczacych kontraktow stuzby publicznej, ktorych strong jest PKP Intercity, a takze niektorych informacji zawartych
we wniosku PKP Intercity z 11 wrze$nia 2020 r. o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, uzupetnionym
w zwigzku z pismem PKP Intercity z 27 listopada 2020 r. (znak: BBPR1k-070-030/2020).

Pismem z 25 marca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.14.AJ) Prezes UTK zawiadomit Przewoznika o wyznaczeniu
nowego terminu zatatwienia przedmiotowej sprawy na 26 kwietnia 2021 r.

Pismem z 27 kwietnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.15.AJ) Prezes UTK wezwatl RegioJet do przedstawienia
dokumentu potwierdzajacego umocowanie do reprezentowania Strony zgodnie z obowigzujacymi zasadami reprezentacji
RegioJet.

Ponadto Prezes UTK zawiadomit Przewoznika o wyznaczeniu nowego terminu zatatwienia przedmiotowej sprawy
na 26 maja 2021 r.

Do Prezesa UTK 28 kwietnia 2021 r. wplyngto za posrednictwem poczty elektronicznej pismo Regiolet
z 26 kwietnia 2021 r. oraz dokument potwierdzajacy umocowanie do reprezentowania Strony zgodnie z obowigzujacymi
zasadami reprezentacji RegioJet, wraz z ttumaczeniem przysieglym z jezyka czeskiego na jezyk polski.
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Nastepnie 29 kwietnia 2021 r. do Prezesa UTK wplynelo, za posrednictwem poczty elektronicznej, pismo RegioJet
z 28 kwietnia 2021 r., w ktorym Strona potwierdzita odbior pism przestanych na adres poczty elektronicznej
przedstawiciela RegioJet. Ponadto Strona wskazala nowa osobg, do ktorej nalezy kierowaé korespondencje
w przedmiotowej sprawie.

Pismem z 13 maja 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2019.16.GP) Prezes UTK wezwat PKP Intercity do przedstawienia:

— stanowiska w przedmiocie zasadnosci aktualizacji wniosku o przeprowadzenie badania roéwnowagi
ekonomicznej z 11 wrzesnia 2020 r., wzwiazku zzawarciem pomigdzy PKP Intercity a Ministrem
Infrastruktury, dzialajagcym w imieniu inarzecz Skarbu Panstwa, umowy rocznej z 29 kwietnia 2021 r.
o §wiadczenie uslug publicznych w zakresie miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozéw
pasazerskich w okresie od 1 stycznia 2021 r. do 31 grudnia 2021 r., zwanej dalej ,,umowa roczng za rok 2021”;

— stanowiska dotyczacego zakresu wystegpowania szczegdlnie chronionych informacji handlowych w umowie
rocznej za rok 2021 i jej zatacznikach, wraz z uzasadnieniem dla zachowania ich poufno$ci;

— stanowiska w przedmiocie umow o $§wiadczenie ustug publicznych, ktérych réwnowaga ekonomiczna moze
zosta¢ zaktocona w nastgpstwie uruchomienia nowych ustug przewozu oséb przez RegioJet.

Pismem z 19 maja 2021 r. (data dorgczenia do Urzedu za posrednictwem platformy ePUAP: 19 maja 2021 r.) RegioJet
przedtozyta dokument pelnomocnictwa udzielonego osobie uprawnionej do reprezentowania RegioJet w niniejszym
postepowaniu administracyjnym oraz dowdd uiszczenia oplaty skarbowej z tytutu udzielonego pelnomocnictwa.

Ze wzgledu na problemy techniczne z prawidtowym dorgczeniem, w piSmie z 20 maja 2021 r. (data dorgczenia do Urzedu
za posrednictwem platformy ePUAP: 20 maja 2021 r.) RegioJet ponownie wniosta dowdd uiszczenia optaty skarbowe;j
z tytutu udzielonego pelnomocnictwa.

W piSmie z 24 maja 2021 r. (znak: BBPR1k-070-015/2021, data dorgczenia za posrednictwem platformy ePUAP:
24 maja 2021 r.) PKP Intercity ztozyla zaktualizowany wniosek o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;j
z 11 wrze$nia 2020 r., w wersji jawnej oraz w wersji niejawnej, zawierajacej szczegolnie chronione informacje handlowe.

Pismem z 27 maja 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.19.GP) Prezes UTK zawiadomit RegioJet, ze w sktad materiatu
dowodowego sprawy wchodzg, oprocz dokumentow wskazanych w uprzednich pismach Prezesa UTK skierowanych
do Strony, takze nastgpujace dokumenty:

— pismo PKP Intercity z 24 maja 2021 r. (znak: BBPR1k-070-015/2021) wraz z zalacznikami;
— pismo Prezesa UTK z 13 maja 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2019.16.GP).

Ponadto Prezes UTK zawiadomitl o przystugujacym Stronie prawie do zapoznania si¢ z aktami sprawy
oraz do wypowiedzenia si¢, co do zebranych dowodéw i materiatdéw oraz zgloszonych zadan, w terminie 7 dni od dnia
otrzymana zawiadomienia.

W tym samym pi$mie Prezes UTK zawiadomit RegioJet o wyznaczeniu nowego terminu na rozpatrzenie przedmiotowej
sprawy do 28 czerwca 2021 r.

W pismie z 31 maja 2021 r. (data doreczenia do Urzgdu za posrednictwem platformy ePUAP: 31 maja 2021 r.) RegioJet
zglosita ch¢é zapoznania si¢ z aktami niniejszej sprawy.

Pismem z 18 czerwca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.21.AJ) Prezes UTK postanowit udostepni¢ RegiolJet
zebrane dokumenty w postgpowaniu administracyjnym (w przypadku dokumentacji PKP Intercity — jawne wersje
dokumentow, tj. z wylaczeniem szczeg6lnie chronionych informacji handlowych ww. spotki) na adres elektroniczny
Strony, wskazany w pismie RegioJet z 31 maja 2021 r.

Postanowieniem z 23 czerwca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.22.AJ) Prezes UTK ograniczyt RegioJet prawo
wgladu do akt sprawy w zakresie wystgpowania szczegdlnie chronionych informacji handlowych PKP Intercity,
w tym do kontraktow stuzby publicznej, ktorych strong jest PKP Intercity, a takze niektorych danych zawartych
w zaktualizowanym wniosku PKP Intercity z 11 wrze$nia 2020 r. o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej,
uzupelnionym w zwiazku z pismem PKP Intercity z 24 maja 2021 r. (znak: BBPR1k-070-015/2021), ze wzgledu
na wystgpowanie w ww. dokumentach szczegélnie chronionych informacji handlowych.

Pismem z 28 czerwca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.23.AJ) Prezes UTK zawiadomit Przewoznika
0 wyznaczeniu nowego terminu zatatwienia przedmiotowej sprawy na 28 lipca 2021 r.

Pismem z 28 lipca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.24.AJ) Prezes UTK zawiadomit Przewoznika o wyznaczeniu
nowego terminu zatatwienia przedmiotowej sprawy na 30 sierpnia 2021 r.

Pismem z 30 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.25.JK) Prezes UTK zawiadomit Przewoznika
0 wyznaczeniu nowego terminu zatatwienia przedmiotowej sprawy na 30 wrze$nia 2021 r.
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Pismem z 30 wrzesnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.26.AJ) Prezes UTK zawiadomil Przewoznika
0 wyznaczeniu nowego terminu zatatwienia przedmiotowej sprawy na 29 pazdziernika 2021 r.

Pismem z 22 pazdziernika 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.27.AJ) Prezes UTK wezwat PKP PLK
do przedstawienia informacji dotyczacych:

1. mozliwosci trasowania pociaggéw Regiolet, zgodnie z rozktadem jazdy zawartym w powiadomieniu, bez zmian
w trasowaniu na wnioskowanej trasie pociagéw PKP Intercity;

2. stopnia wykorzystania zdolno$ci przepustowe] infrastruktury kolejowej, przy zastosowaniu ktorej RegioJet
planuje wykonywaé nowe potaczenie pasazerskie na trasach okreslonych w powiadomieniu, a znajdujacej si¢
w zarzadzie PKPPLK w planowanym przez Przewoznika okresie uruchomienia nowej ushugi,
tj. do 12 grudnia 2025 r. wlacznie, oraz przy planowanej jej czgstotliwosci wskazanej w rozkladzie jazdy
zalagczonym do powiadomienia;

3. spodziewanego wplywu wytrasowania pociagéw RegioJet na mozliwo$§¢ trasowania pociagow PKP Intercity
w planowanym przez Przewoznika okresie uruchomienia nowej ustugi, tj. do 12 grudnia 2025 r. wlacznie;

4. planéw rozwoju (W tym modernizacji) infrastruktury, pod katem tras objetych proponowanymi nowymi
kolejowymi przewozami pasazerskimi RegioJet, w tym wskazania okresu realizacji takich planow.

Pismem z 2 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.28.AJ) Prezes UTK zawiadomit Przewoznika, ze w sktad
materiatu dowodowego sprawy wchodzi, oprécz dokumentéw wskazanych w uprzednich pismach Prezesa UTK
skierowanych do Strony, rowniez pismo Prezesa UTK z 22 pazdziernika 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.27.AJ),
adresowane do PKP PLK.

Prezes UTK poinformowal réwniez o przystugujacych RegioJet uprawnieniach do zapoznania si¢ z aktami sprawy
oraz wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodéw i materialow oraz zgloszonych zadan, w terminie 7 dni od dnia
otrzymania zawiadomienia.

W tym samym pi$mie Prezes UTK zawiadomil RegioJet o wyznaczeniu nowego terminu zalatwienia przedmiotowej
sprawy na 29 listopada 2021 r.

W odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z 22 pazdziernika 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.27.AJ), 10 listopada
2021 r. wptyneto do Urzedu za posrednictwem poczty elektronicznej pismo PKP PLK z 10 listopada 2021 r.
(znak: IDRR.611.210.2021). Przywotane powyzej pismo PKP PLK zostalo podpisane przez osobe petnigcg funkcje
Zastgpcy Dyrektora ds. Rozktadow Jazdy PKP PLK. Przy piSmie nie znajdowatl si¢ dokument pelnomocnictwa
uprawniajacy wskazang powyzej osobe do wystgpowania w imieniu i na rzecz PKP PLK wramach niniejszego
postepowania.

Nastgpnie 15 listopada 2021 r. do Urzgedu wptyngto za posrednictwem platformy ePUAP pismo RegioJet
z 15 listopada 2021 r. bedace stanowiskiem Strony odnosnie do wniosku PKP Intercity o przeprowadzenie badania
rownowagi ekonomicznej z 11 wrzesnia 2020 r.

Pismem z 3 grudnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.31.AJ) Prezes UTK wezwal RegioJet do przedstawienia
analizy zatozen wskazanych we Wniosku, w zakresie:

1. planowane;j trasy, na ktorej maja by¢ wykonywane nowe przewozy kolejowe;
2. planowanego rozktadu jazdy;
3. planowanej czgstotliwosci kursowania pociggéw Przewoznika.

W tym samym pis$mie Prezes UTK zawiadomil RegioJet o wyznaczeniu nowego terminu zatatwienia przedmiotowe;j
sprawy na 29 grudnia 2021 r.

Pismem z 17 grudnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.32.AJ) Prezes UTK wezwal PKP PLK do przedstawienia
dokumentu pelnomocnictwa osoby, ktéra podpisata pismo PKP PLK z 10 listopada 2021 r. (znak: IDRR.611.210.2021).

W odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z 3 grudnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.31.AJ), 22 grudnia 2021 r.
wplyngto za posrednictwem platformy ePUAP pismo RegioJet z 22 grudnia 2021 r., w ktérym Strona przedstawita:

— analiz¢ zatozen wskazanych we Wniosku;

— stanowisko dotyczace oceny/uwzgledniania zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej na zawiadamiane;j
trasie w ramach przeprowadzenia badania rownowagi ekonomicznej umowy o $wiadczeniu ustug publicznych;

— stanowisko dotyczace przediozenia orientacyjnego harmonogramu zgodnie z postanowieniem art. 4 ust. 2 lit. f
rozporzadzenia 2018/1795;
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— stanowisko dotyczace roli organu regulacyjnego wobec zarzadcy infrastruktury kolejowej.

Pismem z 29 grudnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.34.AJ) Prezes UTK zawiadomit RegioJet, ze w sktad
materiatu dowodowego sprawy wchodzi, oprocz dokumentéw wskazanych w uprzednich pismach Prezesa UTK
skierowanych do Strony, rowniez pismo Prezesa UTK z 17 grudnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.32.AJ),
adresowane do PKP PLK.

Prezes UTK poinformowat rowniez o przystugujacych RegioJet uprawnieniach do zapoznania si¢ z aktami sprawy oraz
wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodow i materiatow oraz zgtoszonych zadan, w terminie 7 dni od dnia otrzymania
zawiadomienia.

W tym samym pi$mie Prezes UTK zawiadomit RegioJet o wyznaczeniu nowego terminu zalatwienia przedmiotowej
sprawy na 31 stycznia 2022 r.

W odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z 29 grudnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.34.AJ), 30 grudnia 2021 r.
za posrednictwem platformy ePUAP wplyneto do Urzedu pismo Strony z 30 grudnia 2021 r., w ktorym RegioJet
zawiadomita o rezygnacji z przystugujacego prawa do zapoznania si¢ z aktami i wypowiedzenia si¢ co do zebranych
dowodow i materiatow.

W odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z 17 grudnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.32.AJ), 14 stycznia 2021 r.
za posrednictwem poczty elektronicznej wptyneta do Urzedu wiadomo$é elektroniczna PKP PLK z 14 stycznia 2021 r.,
wraz z zalagcznikami w postaci dokumentow potwierdzajacych umocowanie osoby, ktéra ztozyla podpis pod pismem
PKP PLK z 10 listopada 2021 r. (znak: IDRR.610.211.2021).

Pismem z 31 stycznia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.37.AJ) Prezes UTK zawiadomil RegioJet, ze w sktad
materiatu dowodowego sprawy wchodzi, oproécz dokumentéw wskazanych w uprzednich pismach Prezesa UTK
skierowanych do Strony, réwniez wiadomos$¢ elektroniczna PKP PLK z 14 stycznia 2021 r., wraz zalacznikami
w postaci dokumentéw potwierdzajacych umocowanie osoby, ktoéra zlozyla podpis pod pismem PKP PLK
z 10 listopada 2021 r. (znak: IDRR.610.211.2021).

Prezes UTK poinformowal réwniez o przystugujacych RegioJet uprawnieniach do zapoznania si¢ z aktami sprawy
oraz wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodoéw i materialow oraz zgloszonych zgdan, w terminie 7 dni od dnia
otrzymania zawiadomienia.

W tym samym pi$mie Prezes UTK zawiadomil RegioJet o wyznaczeniu nowego terminu zatatwienia przedmiotowe;j
sprawy na 28 lutego 2022 r.

W odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z 31 stycznia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.37.AJ), 4 lutego 2022 r.
wptyneto za posrednictwem platformy ePUAP pismo RegioJet z 4 lutego 2022 r. wraz z zatgcznikiem, w ktorym Strona
wniosta o udostepnienie materiatu dowodowego postepowania, zgromadzonego w sprawie po 18 czerwca 2021 r.

Pismem z 15 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.39.AJ) Prezes UTK postanowit przychyli¢ si¢ do wniosku
Strony, udostgpniajac akta zgromadzone w sprawie po 18 czerwca 2021 r. (w przypadku dokumentacji PKP PLK
ich jawna wersje).

Pismem z 18 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.40.AJ) Prezes UTK wezwal PKP PLK do wskazania
dokumentéw 1 informacji, ktére stanowily podstawe do udzielenia przez PKP PLK odpowiedzi na wezwanie
Prezesa UTK z 22 pazdziernika 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.27.AJ).

Jednoczesnie Prezes UTK wezwat PKP PLK do przedstawienia stanowiska w zakresie wystgpowania:
1. szczegdlnie chronionych informacji handlowych oraz
2. danych osobowych 0s6b postronnych,

w dokumentach przekazanych za pos$rednictwem wiadomosci elektronicznej z 14 stycznia 2022 r. (data dorgczenia
do Urzedu za pomoca poczty elektronicznej: 14 stycznia 2022 r.), stanowigcej odpowiedZz na wezwanie Prezesa UTK
z 17 grudnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.32.AJ) w przedmiocie brakujacego dokumentu petnomocnictwa.

W odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z 15 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.39.AJ), 18 lutego 2022 r.
wplyngto za posrednictwem platformy ePUAP pismo Regiolet z 18 lutego 2022 r. wraz z zatacznikiem, w ktorym Strona
przedstawila stanowisko odnosnie zgromadzonego w sprawie materiatu dowodowego.

Pismem z 28 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.43.AJ) Prezes UTK zawiadomit RegioJet, ze w sktad
materiatu dowodowego sprawy wchodzi, oprécz dokumentéw wskazanych w uprzednich pismach Prezesa UTK
skierowanych do Strony, réwniez pismo Prezesa UTK z 18 lutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.40.AJ),
adresowane do PKP PLK.
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Prezes UTK poinformowal réwniez o przystugujacych RegioJet uprawnieniach do zapoznania si¢ z aktami sprawy
oraz wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodoéw i materialow oraz zgloszonych zgdan, w terminie 7 dni od dnia
otrzymania zawiadomienia.

W tym samym pismie Prezes UTK zawiadomil RegioJet o wyznaczeniu nowego terminu zatatwienia przedmiotowe;j
sprawy na 28 marca 2022 r.

W odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z 18 Iutego 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.40.AJ), 1 marca 2022 r.
wptynelo za posrednictwem wiadomosci elektronicznej pismo PKP PLK z 28 lutego 2022 r. (znak: IDRR.611.61.2022),
wraz z zalacznikami, zawierajace stanowisko PKP PLK.

Postanowieniem z 7 marca 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.44.AJ) Prezes UTK zawiadomit RegioJet, ze w sktad
materiatu dowodowego sprawy wchodzi, oprécz dokumentéw wskazanych w uprzednich pismach Prezesa UTK
skierowanych do Strony, réwniez pismo PKP PLK z 28 lutego 2022 r. (znak: IDRR.611.61.2022).

Ponadto Prezes UTK postanowil wlaczy¢ w poczet materiatu dowodowego sprawy:
1. Regulamin Sieci 2021/2022 PKP PLK, wraz z zalacznikami:
— nr 1, zatytulowany: Wykaz linii kolejowych udostepnianych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;
— nr 2.6, zatytutowany: Wykaz posterunkow ruchu i punktow ekspedycyjnych;

— nr 2.7, zatytutowany: Wykaz linii kolejowych, na ktorych wprowadzone zostaly ograniczenia
ich uzytkowania;

— nr 2.10, zatytulowany: Wykaz punktow stycznych infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z infrastrukturq kolejowq innych zarzqdcow;

— nr 2.19, zatytulowany: Mapa linii kolejowych w Polsce zarzgdzanych przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.,

pobranymi ze strony internetowej PKP PLK: https://www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-
udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/regulamin-sieci-2021/2022;

2. opracowanie Urzedu, zatytutowane: Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2019 r. wraz z trzema
zalacznikami w formacie .xlIsx, przedstawiajacymi szczegdélowe dane analityczne, pobrane ze strony
internetowe;j: https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/16623, Wymiana-
pasazerska-w-2019-r.html;

3. Krajowy Program Kolejowy do 2023 r., stanowigcy zalacznik do uchwaty Rady Ministrow nr 162/2015 z dnia
15 wrze$nia 2015 r. w sprawie ustanowienia Krajowego Programu Kolejowego do 2023 r. wraz z aktualizacjami,
w zwiazku z podjeciem:

— uchwaly Rady Ministrow nr 144/2016 z dnia 23 listopada 2016 r.;
— uchwaly Rady Ministrow nr 186/2017 z dnia 4 grudnia 2017 r.;
— uchwaly Rady Ministrow nr 181/2018 z dnia 6 grudnia 2018 r.;
— uchwaly Rady Ministrow nr 17/2019 z dnia 19 lutego 2019 r.;

— uchwaly Rady Ministrow nr 110/2019 z dnia 17 wrzes$nia 2019 r.;
— uchwaly Rady Ministrow nr 156/2021 z dnia 26 listopada 2021 r.,

pobrany ze strony internetowej Ministerstwa Infrastruktury: https://www.gov.pl/web/infrastruktura/krajowy-
program-kolejowy;

4. dokument pn. Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r., stanowiacy zatacznik do uchwaty
Rady Ministrow nr 105 z dnia 24 wrzesnia 2019 r., pobrany ze strony internetowej Ministerstwa Infrastruktury:
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/projekt-strategii-zrownowazonego-rozwoju-transportu-do-2030-roku2;

5. opracowanie Urzedu, zatytulowane: Podsumowanie 2020. Przewozy pasazerskie i towarowe, pobrane ze strony
internetowej https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/16653,Podsumowanie-
2020-przewozy-pasazerskie-i-towarowe.html;

6. opracowanie Urzedu, zatytulowane: Podsumowanie 2021. Przewozy pasazerskie i towarowe, pobrane ze strony
internetowej https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/18418,Podsumowanie-
2021-Przewozy-pasazerskie-i-towarowe.html;
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10.

11.

12.

13.

14.

opracowanie PKP PLK, pn. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030
z perspektywg  do 2040 roku, pobrane ze strony internetowej PKP PLK: https://www.plk-
sa.pl/informacje/rozwoj/zamierzenia-inwestycyjne;

opracowanie PKP PLK, pn. Sieciowy harmonogram zamknieé torowych 2022/2023, pobrane ze strony
internetowej PKP PLK: https://www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-
regulaminy/harmonogram-zamkniec-torowych;

opracowanie PKP PLK, pn. Pierwsza korekta sieciowego harmonogramu zamknigé torowych planowanych
do wykonania w rozkladzie jazdy 2022/2023, pobrane ze strony internetowej PKP PLK: https://www.plk-
sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/harmonogram-zamkniec-
torowych;

opracowanie PKP PLK, pn. Sieciowy harmonogram zamknigé torowych planowanych do wykonania
w rozkiadzie jazdy 2023/2024, pobrane ze strony internetowej PKP PLK: https://www.plk-sa.pl/klienci-i-
kontrahenci/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/harmonogram-zamkniec-torowych;

decyzje Prezesa UTK z 30 listopada 2017 r. (znak: DBK-WSZM.401.32.2016.17.MP) wydajaca certyfikat
bezpieczenstwa cz. B nr PL1220170019, wraz z zalacznikiem w postaci certyfikatu bezpieczenstwa cz. B
nr PL1220170019;

decyzj¢ Prezesa UTK z 14 sierpnia 2020 r. (znak: DMB-WMIC.401.18.2020.AKa) zmieniajaca decyzj¢ Prezesa
UTK z 30 listopada 2017 r. (znak: DBK-WSZM.401.32.2016.17.MP) oraz certyfikat bezpieczenstwa cz. B
nr PL1220200033 stanowiacy zatacznik do tej decyzji;

informacje odpowiadajaca odpisowi petnemu z Rejestru Przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego
dla PKP Intercity zarejestrowang pod numerem KRS: 0000296032 (stan na dzien: 03.03.2022 r. godz. 09:33:04),
pobrang wtrybie art. 4 ust. 4aa ustawy zdnia 20 sierpnia 1997 r. o Krajowym Rejestrze Sadowym
(Dz. U. 22021 r. poz. 112, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg o Krajowym Rejestrze Sadowym”;

informacje odpowiadajaca odpisowi petnemu z Rejestru Przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego
dla PKP PLK, zarejestrowanej pod numerem KRS: 0000037568 (stan na dzien: 03.03.2022 r. godz. 09:33:52),
pobrang w trybie art. 4 ust. 4aa ustawy o Krajowym Rejestrze Sadowym.

W tym samym pismie Prezes UTK zawiadomit, ze faktem znanym Prezesowi UTK z urzedu jest:

1.

wydanie na rzecz RegioJet:

— decyzji Prezesa UTK z 14 sierpnia 2020 r. (znak: DMB-WMIC.401.18.2020.Aka) zmieniajacej certyfikat
bezpieczenstwa cz. A nr CZ1120190021, wraz z zalagcznikiem w postaci certyfikatu bezpieczenstwa
cz. Anr CZ1120190021;

— decyzji Prezesa UTK z 30 listopada 2017 r. (znak: DMK-WSZM.401.32.2016.17.SW) wydajacej certyfikat
bezpieczenstwa cz. B nr PL1220200033, wraz z zalacznikiem w postaci certyfikatu bezpieczenstwa
cz. B nr PL1220200033;

— decyzj¢ Drazni urad, czeskiego organu regulacyjnego, z 30 kwietnia 2009 r. (znak: DUCR-19417/09/Le),
w sprawie przyznania licencji nr L/2009/1521 na prowadzenie przez RegioJet transportu kolejowego
(wydang bezterminowo);

2. posiadanie przez PKP PLK statusu zarzadcy infrastruktury, w rozumieniu art. 4 pkt 7 ustawy o transporcie

kolejowym, na rzecz ktérej zostala wydana autoryzacja bezpieczenstwa nr PL2120210000, stanowigca
zatacznik do decyzji Prezesa UTK z 26 lutego 2021 r. (znak: DMB-WMIC.410.6.2020.RP).

Roéwnoczesnie Prezes UTK zawiadomit o zakonczeniu etapu zbierania materialu dowodowego w sprawie oraz
o przystugujacym RegioJet prawie do wypowiedzenia si¢, co do zebranych dowodow i materiatow oraz zgloszonych
zadan, w terminie 3 dni od dnia otrzymania pisma.

W odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z 7 marca 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.44.AJ), 11 marca 2022 r.
wptynelo za posrednictwem platformy ePUAP pismo RegioJet z 11 marca 2022 r., w ktéorym Strona poinformowata,
ze nie skorzysta z przystugujacych jej uprawnien, wynikajacych z art. 10 § 1 k.p.a.

W pi$mie RegioJet z 11 marca 2022 r. (data dorgczenia do Urzedu za posrednictwem platformy ePUAP: 11 marca 2022 r.)

Strona

odniosta si¢ do informacji zarzadcy infrastruktury zawartych w pismie PKP PLK z 28 lutego 2022 r.

(znak: IDRR.611.61.2022).

Pismem z 28 marca 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.47.AJ) Prezes UTK zawiadomit Przewoznika o wyznaczeniu
nowego terminu zatatwienia przedmiotowej sprawy na 28 kwietnia 2022 r.
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Prezes UTK pismem z 28 kwietnia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.48.AJ) zawiadomil Przewoznika
0 wyznaczeniu nowego terminu zatatwienia przedmiotowej sprawy na 20 maja 2022 r.

Pismem z 19 maja 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.49.AJ) Prezes UTK poinformowat Stron¢ o wyznaczeniu
nowego terminu zatatwienia przedmiotowej sprawy na 20 czerwca 2022 r.

Prezes UTK pismem z 20 czerwca 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.50.AJ) poinformowat Stron¢ o wyznaczeniu
nowego terminu zatatwienia przedmiotowej sprawy na 20 lipca 2022 r.

Prezes UTK pismem z 20 lipca 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.53.AJ) poinformowal Stron¢ o wyznaczeniu
nowego terminu zatatwienia przedmiotowej sprawy na 12 sierpnia 2022 r.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Stosownie do art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, do postepowania przed Prezesem UTK stosuje sig,
z zastrzezeniem art. 13b ust. 2 i 3, przepisy k.p.a.

Natomiast zgodnie z art. 104 § 1 k.p.a.: Organ administracji publicznej zatatwia sprawe przez wydanie decyzji, chyba
ze przepisy kodeksu stanowig inaczej.

Art. 13 ust. 1 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym przyznaje Prezesowi UTK kompetencje do wydawania decyzji
0 przyznaniu otwartego dostepu.

Ze wzgledu na zmiang ustawy o transporcie kolejowym, m.in. w zakresie odnoszgcym si¢ do otwartego dostepu, nalezy
w tym miejscu przywola¢ brzmienie art. 4 ustawy z dnia 13 lutego 2020 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym
oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 400), ktory stanowi jak ponize;j:

1. Do postgpowan w sprawie wydania decyzji o przyznaniu otwartego dostepu, o ktorej mowa w art. 29c ust. 1 ustawy
zmienianej w art. 1, wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejscia w zZycie niniejszej ustawy, stosuje sig przepisy
ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym.

2. Do nowych kolejowych przewozow pasazerskich, w przypadku ktorych aplikant, o ktorym mowa w art. 4 pkt 9b ustawy
zmienianej w art. 1, powiadomit o zamiarze ich wprowadzenia w terminie umozliwiajgcym rozpoczecie ich wykonywania
przed dniem 12 grudnia 2020 r., stosuje si¢ przepisy rozporzqdzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 869/2014 z dnia
11 sierpnia 2014 r. w sprawie nowych kolejowych przewozow pasazerskich (Dz. Urz. UE L 239 z 12.08.2014, str. 1).

Art. 12 przywotanej powyzej ustawy stwierdza, ze: Ustawa wchodzi w Zycie po uplywie 2 miesiecy od dnia ogloszenia,
z wyjgtkiem przepisow art. 1 pkt 7 lit. a tiret drugie, art. 3 pkt 3 oraz art. 6, ktore wchodzq w Zycie z dniem nastepujgcym
po dniu ogloszenia.

Ustawa zmieniajaca ustawe o transporcie kolejowym, o ktérej mowa powyzej, zostala ogloszona w Dzienniku Ustaw
11 marca 2020 r. Wobec tego regulacje w niej przewidziane, z wyjatkiem przepisow art. 1 pkt 7 lit. a tiret drugie,
art. 3 pkt 3 oraz art. 6 ww. ustawy, niemajace wplywu na postgpowania w sprawie przyznania otwartego dostepu,
zaczely obowigzywaé od 12 maja 2020 r.

Jak juz wcze$niej wspomniano, 15 kwietnia 2020 r. wptynat do Prezesa UTK za posrednictwem poczty elektroniczne;j
wniosek RegioJet z 26 marca 2020 r. (uzupetniony nastgpnie pismem z 7 sierpnia 2020 r.) w sprawie uruchamiania
planowanego nowego kolejowego przewozu pasazerskiego na trasie Krakow Glowny — Warszawa Wschodnia 1 w relacji
powrotnej naokres 5 kolejnych rocznych rozkladow jazdy pociagow poczawszy od 13 grudnia 2020r.
do 12 grudnia 2025 .

Przedmiotowe postepowanie zostalo wszczete na wniosek RegioJet ze wzgledu na ztozenie przez Przewoznika
skorygowanego wniosku z 26 marca 2020 r. na formularzu przeznaczonym dla powiadomien prowadzonych na podstawie
przepis6w rozporzadzenia 2018/1795.

Nalezy wskazaé, ze do 12 grudnia 2020 r. istniat stan prawny, w ktorym jednocze$nie obowigzywaty dwie regulacje
prawne, tj. rozporzadzenie 2018/1795 oraz rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 869/2014 z dnia 11 sierpnia
2014 r. w sprawie nowych kolejowych przewozow pasazerskich (Dz. Urz. UE L 239 z 12 sierpnia 2014 r. str. 1),
zwane dalej ,,rozporzadzeniem 869/2014”. O tym, ktora regulacja prawna znajdowata zastosowanie w danym przypadku,
decydowaty parametry wniosku, w tym mozliwosci uruchomienia nowych przejazdow.

Przepis art. 15 rozporzadzenia 2018/1795 zawiera regulacj¢ okreslajaca zasady zastosowania wlasciwych przepisow.
Zgodnie z nim: Rozporzqdzenie wykonawcze (UE) nr 869/2014 traci moc ze skutkiem od dnia 12 grudnia 2020 r. Ma ono
zastosowanie do powiadomien wnioskodawcow otrzymanych po dniu 1 stycznia 2019 r. wylgcznie w przypadku,
gdy powiadomienia te zostaly ztoZone z odpowiednim wyprzedzeniem, aby mozliwe byto rozpoczecie nowych kolejowych
przewozow pasazerskich przed dniem 12 grudnia 2020 r., czyli najpozniej 11 grudnia 2020 r.

W rubryce Planowany okres wykonywania przewozow w ramach otwartego dostepu (data rozpoczecia i data koncowa)
Whiosku RegioJet wskazata okres 73.12.2020 — 12.12.2025. Powyzsze oznaczalo wole rozpoczgcia wykonywania
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nowych kolejowych przewozow pasazerskich po 11 grudnia 2020 r. Z tego wzgledu, majac na uwadze dyspozycje
z art. 15 rozporzadzenia 2018/1795, zasadne bylo zastosowanie w niniejszym postepowaniu procedury okreslonej
w rozporzadzeniu 2018/1795.

W zwiazku z otrzymaniem przez Prezesa UTK Wniosku, niezbgdne byto ustalenie statusu Przewoznika na podstawie
obowiazujacych przepisow prawa.

Na podstawie Wniosku ztozonego przez Przewoznika oraz zgromadzonego w niniejszej sprawie materialu dowodowego
Prezes UTK ustalit, ze RegiolJet jest przewoznikiem kolejowym, posiadajacym licencj¢ nr L/2009/1521, na wykonywanie
przewozow kolejowych oséb, wydana 30 kwietnia 2009 r. przez Drazni urad, certyfikat bezpieczenstwa cz. A
nr CZ1120190021, wydany 3 pazdziernika 2019 r. przez Drazni urad (wazny od 8 pazdziernika 2019r.
do 7 pazdziernika 2024 r.), potwierdzajacy akceptacje¢ systemu zarzadzania bezpieczefistwem na terenie
Unii Europejskiej oraz certyfikat bezpieczenstwa cz. B nr PL1220170019, wydany decyzja Prezesa UTK z 30 listopada
2017 r. (znak: DBK-WSZM.401.32.2016.17.MP), zmieniony decyzja Prezesa UTK z 14 sierpnia 2020 r.
(znak: DMB-WMIC.401.18.2020.AKa), ktéra to nadano mu nr PL1220200033 (wazny od 30 listopada 2017 r.
do 30 listopada 2022 r.), potwierdzajacy akceptacje regulacji przyjetych przez przedsigbiorstwo kolejowe w celu
spetnienia krajowych wymagan w zakresie bezpieczenstwa wykonywania przewozow na danej sieci.

Stosownie do art. 29¢ ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym: Regularny przewoz kolejowy 0sob niebedgcy przewozem
o charakterze uzytecznosci publicznej jest wykonywany wylgcznie na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Zgodnie z art. 29d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym: W zakresie kolejowych przewozow osob innych niz przewozy
okazjonalne zarzgdca zawiera umowg o przydzielenie zdolnosci przepustowej w takim zakresie, w jakim aplikant zawart
umowe o swiadczenie ustug publicznych, przedstawil oswiadczenie organizatora publicznego transportu kolejowego
o zamiarze objecia pociggow umowq o swiadczenie ustug publicznych albo uzyskal decyzje o przyznaniu otwartego
dostepu.

W $wietle wyzej cytowanych przepisow ustawy o transporcie kolejowym, podmiotem uprawnionym do zlozenia wniosku
o przyznanie otwartego dostgpu na danej trasie jest wigc aplikant. Zgodnie z trescig art. 4 pkt 9b ustawy o transporcie
kolejowym, aplikantem jest przewoznik kolejowy, miedzynarodowe ugrupowanie intereséw gospodarczych obejmujace
przewoznikow kolejowych lub inny podmiot zainteresowany uzyskaniem zdolno$ci przepustowej, w szczegdlnosci
organizator publicznego transportu kolejowego, spedytor, nadawca tadunku lub operator transportu kombinowanego.

Natomiast przez przewoznika kolejowego, zgodnie z art. 4 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym, nalezy rozumieé
przedsigbiorce uprawnionego na podstawie licencji do wykonywania przewozow kolejowych lub $§wiadczenia ustugi
trakcyjnej lub podmiot wykonujacy przewozy na infrastrukturze kolei waskotorowej.

RegioJet, w zwigzku z posiadaniem licencji na wykonywanie przewozow kolejowych o0sob, spetnia wymagania ustawy
o transporcie kolejowym, pozwalajace uzna¢ Strong za przewoznika kolejowego. Przewoznikowi przysluguje zatem
uprawnienie do ztozenia wniosku dotyczacego przyznania otwartego dostgpu do infrastruktury kolejowej. Wniosek
RegioJet zostat podpisany waznym kwalifikowanym podpisem elektronicznym przez osob¢ uprawniona, zgodnie
z zasadami reprezentacji Przewoznika, stosownie do informacji wskazanych w czeskim rejestrze handlowym
(odpowiednik polskiego rejestru przedsi¢biorcow Krajowego Rejestru Sadowego).

Na dalszym etapie postepowania Prezes UTK zwrécit uwage na obowigzujace przepisy szczegdlne zawarte w ustawie
o transporcie kolejowym oraz rozporzadzeniu 2018/1795, normujace problematyke otwartego dostepu.

Zgodnie z art. 11 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795: W nastepstwie badania rownowagi ekonomicznej przeprowadzonego
zgodnie z art. 9 i 10 organ regulacyjny podejmuje decyzje, o ktorej mowa w art. 11 ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE
i na podstawie ktorej nastepuje przyznanie, zmiana, przyznanie warunkowe lub odmowa przyznania prawa dostepu
do infrastruktury kolejowej.

Zakres badania rownowagi ekonomicznej oraz kryteria oceny zostaty uregulowane w art. 10 rozporzadzenia 2018/1795.
Zgodnie z art. 10 ust. 1 zdanie 2 rozporzadzenia 2018/1795: Uwaza sig, ze rownowaga ekonomiczna jest zagrozona, jezeli
nowe kolejowe przewozy pasazerskie mialyby istotny negatywny wplyw na co najmniej jeden z nastgpujqgcych elementow:

a) rentownos¢ ustug, ktore przedsiebiorstwo kolejowe Swiadczy w ramach umowy o Swiadczenie ustug publicznych;
b) koszty netto dla wlasciwego organu, ktory zawart umowe o swiadczenie ustug publicznych.

Ocena organu regulacyjnego (tu: Prezesa UTK) w ramach analizy badania réwnowagi ekonomicznej dotyczy wptywu
finansowego netto nowych kolejowych przewozow pasazerskich na umowy o §wiadczenie ustug publicznych. Stosownie
do tresci art. 10 ust. 3 zdanie 2 rozporzadzenia 2018/1795: analiza kosztow i przychodow generowanych w zwiqzku
ze Swiadczeniem ustug objetych umowq o Swiadczenie ustug publicznych po pojawieniu sie na rynku nowych kolejowych
przewozow pasazerskich obejmuje nastepujgce elementy:
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a) zmiennos¢ kosztow ponoszonych i przychodow uzyskiwanych przez przedsiebiorstwo kolejowe realizujgce
umowg o swiadczenie ustug publicznych (w tym, w stosownych przypadkach, wszelkie oszczednosci kosztow,
takie jak te wynikajqce z braku wymiany taboru osiggajqgcego koniec okresu uzytkowania lub niezastgpowania
pracownikow, ktorych umowa si¢ konczy),

b)  skutki finansowe wygenerowane przez proponowane nowe kolejowe przewozy pasazerskie w sieci objetej umowq
o swiadczenie ustug publicznych (takie jak doprowadzanie pasazerow, ktorzy mogq by¢ zainteresowani
polgczeniem z ustugq regionalng objetg umowqg o swiadczenie ustug publicznych);

¢) ewentualne konkurencyjne reakcje przedsiebiorstwa kolejowego realizujgcego umowe o swiadczenie ustug
publicznych;

d) wphw na odpowiednie inwestycje przedsiebiorstw kolejowych Iub wiasciwych organow, na przykiad
w odniesieniu do taboru;

e) wartos¢ wszelkich istniejgcych praw wylgcznych.

Ocena organu regulacyjnego (tu: Prezesa UTK) dotyczy réwniez znaczenia wplywu, majac na wzgledzie obowiazujace
ustalenia umowne mi¢dzy wilasciwym organem (tu: organizatorem publicznego transportu zbiorowego)
a przedsigbiorstwem  kolejowym wykonujacym ustugi publiczne, w tym, w stosownych przypadkach,
poziom rekompensaty ustalony zgodnie z zatacznikiem do rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r, dotyczacego uslug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz. Urz. UE L 315
z 3 grudnia 2007 r. str. 1, z pdzn. zm.) lub wynikajacy z konkurencyjnego zawarcia umowy oraz wszelkich mechanizméw
podziatu ryzyka takiego jak ryzyko zwigzane z ruchem i przychodami (art. 10 ust. 4 rozporzadzenia 2018/1795).

Ocena organu regulacyjnego (tu: Prezesa UTK), zgodnie z trescig art. 10 ust. 5 rozporzadzenia 2018/1795, powinna
uwzgledniaé rowniez:

a) korzysci netto dla klientéw wynikajace z nowych kolejowych przewozoéw pasazerskich w krotkim i $rednim
okresie;

b) wplyw nowych kolejowych przewozéw pasazerskich na wyniki i jako$§¢ przewozoéw kolejowych;
¢) wplyw nowych kolejowych przewozow pasazerskich na planowanie rozktadu jazdy przewozow kolejowych.

Zgodnie z art. 4 ust. 4 rozporzadzenia 2018/1795: Organ regulacyjny publikuje na swojej stronie internetowej
standardowy formularz powiadomienia sktadany przez wnioskodawce i bez zbednej zwloki, najpozniej w terminie 10 dni
od otrzymania wypetnionego formularza powiadomienia, powiadamia nastgpujgce podmioty:

a) kazdy wiasciwy organ, ktory zawart umowe o Swiadczenie ustug publicznych w zakresie kolejowych przewozow
pasazerskich na tej trasie lub trasie alternatywnej w rozumieniu dyrektywy 2012/34/UE;

b) kazdy inny zainteresowany wlasciwy organ majgcy prawo ograniczenia dostgpu na mocy art. 11 dyrektywy
2012/34/UE;

¢) kazde przedsigbiorstwo kolejowe prowadzqce przewozy w ramach umowy o Swiadczenie ustug publicznych na trasie
nowych kolejowych przewozow pasazerskich lub na trasie alternatywnej.

Informacj¢ o wptywie Wniosku RegioJet, Prezes UTK opublikowat na stronie internetowej Urze¢du 13 sierpnia 2020 r.:
https://www.utk.gov.pl/pl/dostep-do-infrastruktur/dostep-do-infrastruktu/otwarty-dostep-
krajowy/powiadomienia/16221,Wniosek-RegioJet-a-s-o-przyznanie-otwartego-dostepu-na-trasie-Krakow-Glowny-
Wars.html.

Pismem z 13 sierpnia 2020 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.4.AJ) Prezes UTK zawiadomit podmioty uprawnione, tj. te,
ktérym przystuguje mozliwo$¢ ztozenia wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, o planowanym
uruchomieniu nowej ustugi przez Przewoznika. Pismo, o ktorym mowa powyzej, zostalo, z uwagi na obowigzujace
regulacje prawne, przestane do Ministra Infrastruktury, Marszatka Wojewodztwa Mazowieckiego 1 Marszatka
Wojewddztwa Lodzkiego za posrednictwem platformy ePUAP. Natomiast w przypadku przewoznikéw kolejowych
PKP Intercity, Koleje Mazowieckie, POLREGIO, ,Lo6dzka Kolei Aglomeracyjna” sp.z o.0., zwanej dalej ,LKA”
i Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.0., zwanej dalej ,,WKD” oraz zarzadcy infrastruktury PKP PLK, ww. pismo
Prezesa UTK zostato przestane za posrednictwem poczty.

Zgodnie z art. 5 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795: Kazdy wniosek o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej
sktadany jest do organu regulacyjnego przez podmioty, o ktorych mowa w art. 11 ust. 2 akapit pierwszy dyrektywy
2012/34/UE, w terminie wyznaczonym w tym przepisie. Przepis art. 5 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795 zawiera odestanie
do przepisu ustanowionego na poziomie dyrektywy. Natomiast zgodnie z art. 11 ust. 2 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
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kolejowego (Dz. Urz. UE L 343 z 14 grudnia 2012 r. str. 32, z pdzn. zm.) w brzmieniu nadanym dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/2370 z dnia 14 grudnia 2016 r. zmieniajaca dyrektywe 2012/34/UE w odniesieniu
do otwarcia rynku krajowych kolejowych przewozow pasazerskich oraz zarzadzania infrastruktura kolejowa
(Dz. Urz. UE L 352 z23 listopada 2016 r. str. 1): aby okresli¢, czy zostalaby zagrozona rownowaga ekonomiczna
w ramach umowy o $wiadczenie ustug publicznych, wiasciwy organ regulacyjny lub wlasciwe organy regulacyjne,
o ktorych mowa w art. 55, przeprowadzajq obiektywnq analize ekonomiczng i opierajg swojq decyzje na z gory
ustalonych kryteriach. Dokonujg tego na wniosek zlozony w terminie miesigca od otrzymania informacji o zamiarze
Swiadczenia przewozow pasazerskich, o ktorym mowa w art. 38 ust. 4, przez dowolny z ponizszych podmiotow:

a) wiasciwy organ lub wiasciwe organy, ktore zawarly umowe o swiadczenie ustug publicznych;

b) kazdy inny zainteresowany wiasciwy organ majqgcy prawo ograniczania dostgpu na podstawie niniejszego
artykutu;

¢) zarzgdca infrastruktury;
d) przedsigbiorstwo kolejowe realizujgce umowe o swiadczenie ustug publicznych.

Ze wzgledu na to, ze obowigzujace przepisy nie wigza ze soba poczatku biegu terminu dla ztozenia wniosku
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej z momentem publikacji jawnej wersji powiadomienia aplikanta
(tu: RegioJet) o planowanej nowej ustudze, Prezes UTK przyjal, ze poczatek biegu terminu dla kazdego z podmiotow
liczony jest indywidualnie. Poczatek biegu terminu dla ztozenia przez podmiot uprawniony wniosku o przeprowadzenie
badania rownowagi ekonomicznej zwigzany jest z momentem dorg¢czenia pisma organu regulacyjnego, informujgcego
o0 otrzymaniu wniosku o przyznanie otwartego dost¢pu do infrastruktury kolejowej. Z tego wzgledu nalezato przyjaé,
ze termin na dokonanie czynnos$ci, o ktérej mowa powyzej, rozpoczynat si¢, zgodnie z obowigzujacymi zasadami
obliczania  terminéw, od momentu dorgczenia pisma Prezesa UTK z 13 sierpnia 2020 r.
(znak: DPP-WOPN.717.3.2020.4.A)).

W ramach niniejszego postepowania wplynelo pismo Kolei Mazowieckich z 25 sierpnia 2020 r. (znak:
MHP.F-073-64-2020), niebedace wnioskiem o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej oraz wniosek
PKP Intercity z 11 wrze$nia 2020 r. o przeprowadzenie badania rdwnowagi ekonomiczne;.

W odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z 13 sierpnia 2020 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.4.A)), stanowiska w sprawie
nie przedstawily nastgpujace podmioty uprawnione: Minister Infrastruktury, Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego,
Marszatek Wojewddztwa Lodzkiego, POLREGIO, LKA, WKD oraz PKP PLK.

Stanowisko Kolei Mazowieckich z 25 sierpnia 2020 r. (znak: MHP.F-073-64-2020) niebedgce wnioskiem
o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej

W piS$mie z 25 sierpnia 2020 r. (znak: MHP.F-073-64-2020) skierowanym do Prezesa UTK, przewoznik kolejowy
Koleje Mazowieckie poinformowal, ze nie uruchamia pociagéw we wnioskowanej przez RegioJet relacji.

Koleje Mazowieckie zwrocilty jednak uwage na wyczerpang przepustowosé linii srednicowej, ktora obejmuje obszar
dziatalnosci Spotki KM.

Zgodnie ze stanowiskiem Kolei Mazowieckich: Kursowanie pociggow uruchamianych przez RegioJet a.s. na tym odcinku
moze naruszy¢ rownowage ekonomiczng kursow objetych PSC (tj. wykonywanych przez naszq Spotke w ramach umowy
zawartej z Samorzgdem Wojewddztwa Mazowieckiego o Swiadczenie ustug publicznych w zakresie kolejowych przewozow
pasazerskich), jesli miatyby mie¢ skrocone lub tez zmienione relacje z uwagi na pociggi nowego Przewoznika.

Majac na uwadze powyzsze, Koleje Mazowieckie zwrocity si¢ z wnioskiem o uwzglednienie obecnej sytuacji ruchowej
w obrebie miasta st. Warszawy, aby nie dopusci¢ do sytuacji, w ktorej uruchomienie pociggu komercyjnego mogtoby
doprowadzi¢ do utrudnien w kursowaniu pociggow KM objetych umowg PSC.

Rownoczesnie nalezy wskaza¢, ze Koleje Mazowieckie nie ztozyly wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi
ekonomicznej, w zwigzku z planowanym nowym potaczeniem kolejowym RegioJet na trasie Krakow Glowny —
Warszawa Wschodnia i w relacji powrotne;j.

Whiosek PKP Intercity z 11 wrzesnia 2020 r. o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej

Informacja dotyczaca planowanego uruchomienia uslugi przez Regiolet, przekazana w piSmie Prezesa UTK
z 13 sierpnia 2020 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.4.AJ), zostala dorgczona PKP Intercity 19 sierpnia 2020 r. Natomiast
11 wrze$nia 2020 r. do Prezesa UTK wptynal, za posrednictwem platformy ePUAP, wniosek PKP Intercity
o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej z 11 wrzes$nia 2020 r., w zwiazku z planowang ustuga przewozu
os6b RegioJet. Tym samym Prezes UTK stwierdzit, ze wniosek PKP Intercity o przeprowadzenie badania rownowagi
ekonomicznej zostal ztozony z zachowaniem terminu jednego miesigca na dokonanie czynno$ci, przewidzianego
przepisami prawa.
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Jednoczes$nie nalezy stwierdzi¢, ze pismem z 20 listopada 2020 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.7.AJ) Prezes UTK
wezwal PKP Intercity do przedstawienia dodatkowych informacji w zwiagzku ze ztozonym wnioskiem o przeprowadzenie
badania rownowagi ekonomicznej z 11 wrzesnia 2020 r. Ponadto ww. przewoznik kolejowy zostal wezwany do zajgcia
stanowiska dotyczacego wystepowania, w przekazanej w ramach niniejszego postgpowania dokumentacji, szczegolnie
chronionych informacji handlowych, ktore nie powinny by¢ udostgpniane podmiotom trzecim, a takze zakresu
wystgpowania tajemnicy przedsigbiorstwa, wraz z uzasadnieniem, w obowigzujacych kontraktach stuzby publicznej,
ktorych strong jest PKP Intercity.

Pismem z 20 listopada 2020 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2020.7.AJ) Prezes UTK wezwat takze do okre$lenia przez
Przewoznika:

1. wielkos$ci ujetych w liczbach oraz procentach przedstawiajacych wptyw planowanej nowej ustugi RegioJet
na wielko$¢ wszystkich przychodéw generowanych przez obowigzujace umowy (oddzielnie dla kazdego
kontraktu shizby publicznej), a nie na wielko§¢ przychodéw generowanych przez konkretne pociagi
PKP Intercity;

2. informacji, czy w zwigzku z uruchomieniem nowej ustugi przewozu przez RegioJet, po stronie PKP Intercity
wystapig ewentualne oszczednosci (np. wynikajace z braku wymiany taboru osiagajacego koniec okresu
uzytkowania lub niezastgpowania pracownikow, ktoérych umowa si¢ konczy);

3. informacji, czy po stronie PKP Intercity, w zwigzku z uruchomieniem nowej ustugi przez RegioJet, wystapia
ewentualne korzysci, takie jak: pozyskanie nowych pasazerow, ktorzy mogliby by¢ zainteresowani potaczeniami
realizowanymi przez PKP Intercity w ramach umowy o §wiadczenie ustug publicznych;

4. spodziewanego wplywu na wyniki i jako$¢ ushug kolejowych realizowanych przez PKP Intercity w ramach
umowy o $wiadczenie ushug publicznych, w zwigzku z uruchomieniem nowej ustugi RegiolJet;

5. planowanej reakcji PKP Intercity, w kontek$cie realizowania okreslonych przejazdéw na podstawie umowy
o §wiadczenie ushug publicznych, przy uwzglednieniu informacji przedstawionych w punktach 1-4,
na uruchomienie przez RegioJet nowej ustugi przewozu oséb.

Do Prezesa UTK 30 listopada 2020 r., za posrednictwem platformy ePUAP, wptyne¢to pismo PKP Intercity z 27 listopada
2020 r. (znak: BBPR1k-070-030/2020) stanowigce odpowiedz na wezwanie Prezesa UTK z 20 listopada 2020 r.
(znak: DPP-WOPN.717.3.2020.7.AJ). PKP Intercity przekazala dodatkowe informacje w zwigzku z wnioskiem
z 11 wrze$nia 2020 r. o przeprowadzenie badania rOwnowagi ekonomicznej, przedstawiajac dodatkowe dane w zakresie
wplywu potaczenia RegioJet na kontrakty stuzby publicznej i przychody generowane przez pociagi uruchamiane na jej
podstawie. PKP Intercity przedstawita takze stanowisko odnosnie do wystepowania, w przekazanej w ramach niniejszego
postepowania dokumentacji, szczegolnie chronionych informacji handlowych, ktére nie powinny by¢ udostepniane
podmiotom trzecim.

Odnosnie do wielkosci ujetych w liczbach oraz procentach przedstawiajacych wptyw planowanej nowe;j ustugi RegioJet
na wielkos¢ wszystkich przychodow generowanych przez obowiazujace umowy oddzielnie dla kazdego kontraktu stuzby
publicznej, PKP Intercity o§wiadczyta w pismie z 27 listopada 2020 r. (znak: BBPR1k-070-030/2020), ze wskazane dane
wraz z obliczeniami zostaly przekazane w zalgczniku nr 1 do wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi
ekonomicznej z dnia 11 wrzesnia 2020 roku. Dodatkowo PKP Intercity przedstawita tabel¢ zawierajaca wyniki
powyzszych obliczen, tj. kwotowy i procentowy wptyw planowanej nowej ustugi RegioJet na wielko$¢ wszystkich
przychodéw generowanych przez obowigzujace w dniu 27 listopada 2020 r. umowy, oddzielnie dla kazdego kontraktu
shuzby publiczne;.

Odnosnie do kwestii, czy w zwigzku z uruchomieniem nowej ustugi przewozu przez Regiolet, po stronie PKP Intercity
wystapia ewentualne oszczgdnos$ci (np. wynikajace z braku wymiany taboru osiggajacego koniec okresu uzytkowania
lub niezastgpowania pracownikow, ktorych umowa si¢ konczy), PKP Intercity przewidywala w pismie z 27 listopada
2020 r. (znak: BBPR1k-070-030/2020) brak ewentualnych oszczednosci. Spotka nie planuje ograniczenia oferty
na zagrozonej trasie. Nie jest zatem mozliwe, w zamian za przewozy innego przewoznika, odwolanie przewozow
o charakterze PSC, ktorych celem jest zapewnienie spojnosci terytorialnej kraju poprzez oferowanie polgczen
regularnego kursowania. Oferta moze zosta¢ ograniczona wylqcznie na zZgdanie Organizatora Przewozow.

Na pytanie Prezesa UTK, czy po stronie PKP Intercity, w zwiazku z uruchomieniem nowej ushugi RegioJet, wystapia
ewentualne korzysci, takie jak: pozyskanie nowych pasazerow, ktdrzy mogliby by¢ zainteresowani potgczeniami
realizowanymi przez PKP Intercity w ramach umowy o §wiadczenie ustug publicznych, PKP Intercity przewidywala
w piSmie z 27 listopada 2020 r. (znak: BBPR1k-070-030/2020) brak ewentualnych korzysci. Efektem uruchomienia
przewozow komercyjnych przez przewoznika Regiojet moze by¢ efekt przejscia czesci pasazerow z dotowanych polgczen
PKP Intercity, ktore funkcjonujq stabilnie na rynku przewozow pasazerskich inie sq silnie zagrozone likwidacjq,
nawet z uwagi na sytuacje wyjgtkowe (np. pandemia). W sytuacji odplywu pasazerow z polgczen dotowanych
PKP Intercity, Organizator Przewozow moze podjgé decyzje o rezygnacji z czesci polgczen. Natomiast w sytuacjach



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urz¢du Transportu Kolejowego -17- Poz. 21

wyjgtkowych z powodu braku przychodow przewoznik komercyjny moze nie utrzymacé uruchamianych potgczen,
ktore majq stuzyc¢ spoteczenstwu.

W zakresie pytania Prezesa UTK dotyczacego okreslenia spodziewanego wplywu na wyniki i jako$¢ ustug kolejowych
realizowanych przez PKP Intercity w ramach umowy o $wiadczenie ustug publicznych, w zwigzku z uruchomieniem
nowej ushugi RegioJet, PKP Intercity przewidywata w pismie z 27 listopada 2020 r. (znak: BBPR1k-070-030/2020) brak
znaczgcego wplywu. Konkurencja moze mie¢ wplyw na obnizenie cen biletow za przejazd oraz na wprowadzanie wigkszej
liczby promocji co jednak w przypadku elastycznosci cenowej >(1,0) moze spowodowac obnizenie przychodow
dla pociggow objetych zadaniem i bedzie si¢ wigzalo z koniecznoscig pokrycia zaistnialego deficytu. Ponadto informuje,
ze PKP IC wtrosce o kazdego pasazera sukcesywnie dgzy do poprawy jakosci swiadczonych przez siebie ustug
bez wzgledu na konkurencyjne polgczenia innych przewoznikow.

W tym samym pisSmie PKP Intercity przedstawila stanowisko dotyczace wystgpowania, w dostarczonej dokumentacji,
szczegoblnie chronionych informacji handlowych, o ktorych mowa w art. 8 ust. 1 1 2 rozporzadzenia 2018/1795, ktore nie
powinny podlega¢ udostepnieniu. W nastgpstwie analizy informacji przekazanych przez PKP Intercity, Prezes UTK
przyjat stanowisko ww. przewoznika kolejowego dotyczace koniecznosci zapewnienia poufnosci okreslonych informacji
zebranych w toku prowadzonego postgpowania administracyjnego. W konsekwencji Prezes UTK ograniczyt RegioJet
prawo wgladu do materiatu sprawy z uwagi na ochrong szczeg6lnie chronionych informacji handlowych PKP Intercity.

W dalszej kolejnosci Prezes UTK przenalizowal status PKP Intercity, uprawniajacy ten podmiot do ztozenia wniosku
o przeprowadzenie badania rOwnowagi ekonomicznej.

Zgodnie z informacjami, ktorymi Prezes UTK dysponuje z urzedu, PKP Intercity jest podmiotem sektora transportu
kolejowego, posiadajacym licencje nr L/034/2017, potwierdzajaca zdolno$¢ do wykonywania funkcji przewoznika
kolejowego na terytorium Unii Europejskiej i Europejskiego Obszaru Gospodarczego, zgodnie z wlasciwymi przepisami
unijnymi oraz krajowymi, wraz z ubezpieczeniem od odpowiedzialno$ci cywilnej, niezbgdnej dla wykonywania funkcji
przewoznika kolejowego. Ponadto, na rzecz PKP Intercity zostal wydany certyfikat bezpieczenstwa czgs¢ A
nr PL1120200051, wazny od 28 pazdziernika 2020 r. do 28 pazdziernika 2025 r., potwierdzajacy akceptacje systemu
zarzadzania bezpieczenstwem na terenie Unii Europejskiej, zgodnie z wtasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi
oraz certyfikat bezpieczenstwa cz¢s¢ B nr PL1220200063, wazny od 28 pazdziernika 2020 r. do 28 pazdziernika 2025 r.,
potwierdzajacy akceptacj¢ regulacji przyjetych przez przedsigbiorstwo kolejowe w celu spetnienia krajowych wymagan
bezpieczenstwa wykonywania przewozow na danej sieci, zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi.
Wszystkie wskazane powyzej dokumenty PKP Intercity zostaly wydane przez Prezesa UTK. Z tego wzglgdu Prezes UTK
ustalil, ze PKP Intercity jest przewoznikiem kolejowym, posiadajacym podstawowe dokumenty z zakresu transportu
kolejowego, umozliwiajace wykonywanie kolejowych przewozow osob.

W dalszej kolejnosci Prezes UTK zwrocit uwagge na spetnienie przez PKP Intercity wymagania w zakresie bycia strong
uméw o $wiadczenie ustug publicznych, ktorych réwnowaga ekonomiczna moglaby zosta¢ zagrozona w nastgpstwie
uruchomienia ushugi przez RegioJet. W tym celu Prezes UTK ustalil, Zze na dzien ztozenia wniosku z 11 wrzesnia 2020 r.
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, PKP Intercity byt przewoznikiem kolejowym, a takze operatorem
umowy ramowej na lata 2011-2021, ktoéra przewiduje wykonywanie polaczen pasazerskich na stacjach wskazanych
we Wniosku RegioJet. Ztego wzgledu nalezalo wuznaé, ze wniosek PKP Intercity z 11 wrzesnia 2020 r.
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej powinien podlega¢ dalszej analizie formalnej oraz merytoryczne;j.

Ze wzgledu na fakt, ze okres obowigzywania umowy ramowej na lata 2011-2021 cze$ciowo pokrywal si¢ z planowanym
przez RegioJet okresem uruchomienia nowych kolejowych przewozdéw pasazerskich na trasie krajowej Krakéw Glowny
— Warszawa Wschodnia i w relacji powrotnej (tj. od 13 grudnia 2020 r. do 12 grudnia 2025 r.), zasadne bylo dokonanie
analizy wplywu nowej ustugi RegioJet na ww. kontrakt stuzby publiczne;j.

We wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej z 11 wrzesnia 2020 r. PKP Intercity wskazata, ze:
,,PKP Intercity” S.A. (dalej: ,,PKP IC”) jako narodowy przewoznik kolejowy w Polsce oraz strona umow o swiadczenie
migdzynarodowych i migdzywojewodzkich kolejowych przewozow pasazerskich na terenie calego kraju wykazuje
zainteresowanie wszystkimi zmianami w ofercie przewozowej generowane przez przewoznikow kolejowych.

Zamiar wprowadzenia nowych polgczen przez przewoznika RegioJet a.s. wzbudzil obawy zwiqzane z zaburzeniem
rownowagi ekonomicznej na liniach kolejowych, na ktorych planowane jest uruchomienie dodatkowych pociggow.
W zwiqzku z powyzszym PKP IC zdecydowalo sie¢ na wykonanie analizy zaproponowanej oferty polqczen kolejowych
oraz ich wplywu na polgczenia kolejowe, ktorych operatorem jest PKP IC. Uruchomienie pociggow komercyjnych
w podobnych godzinach jak kursujgce pociggi PKP IC, stwarza ryzyko odwolania przewozow o charakterze PSC,
ktorych celem jest zapewnienie spojnosci terytorialnej kraju poprzez oferowanie polgczen regularnego kursowania.

W zwiqzku z powyzszym zostata przeprowadzona przez PKP IC analiza wplywu wprowadzenia pociggow przewoznika
Regiojet na przychody z polgczenn PSC na bazie Umowy PSC miedzywojewddzkiej i migdzynarodowej na 2020 rok.
W chwili obecnej obliczenia dotyczqce m.in. przyszlego rozkliadu jazdy pociggow edycji 2020/2021 nie sq mozliwe
z uwagi na trwajgce prace przy jego tworzeniu.
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W dalszej czeéci wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej z 11 wrzeénia 2020 r. PKP Intercity
wskazala, ze wedlug przygotowanej przez nig analizy spodziewane jest zmniejszenie przychodu w przypadku polgczen
krajowych na poziomie $<--<'zI, co daje procentowe zmniejszenie przychodu z Umowy PSC krajowej na rok 2020,
w wyniku uruchomienia pociggow konkurencyjnych od 13.12.2020: 0,04%. Natomiast zmniejszenie przychodu
w przypadku polgczen miedzynarodowych wynosi &<--&< z{, co daje procentowe zmniejszenie przychodu z Umowy PSC
migdzynarodowej na rok 2020, w wyniku uruchomienia pociggow konkurencyjnych od 13.12.2020: 0,03%.

Jednoczesnie w ww. pismie PKP Intercity poinformowala, ze w zalaczniku nr1 dotaczonym do wniosku
o przeprowadzenie badania rdéwnowagi ekonomicznej z 11 wrzesnia 2020 r. zostala przedstawiona analiza wplywu
wprowadzenia nowych polgczen komercyjnych na Umowe PSC miedzywojewddzkq i miedzynarodowg na 2020 rok,
a w zalaczniku nr 2 zostala przedstawiona metodologia obliczen, wedtug ktdrej zostala wykonana analiza wpltywu
na potaczenia realizowane w ramach stuzby publiczne;.

PKP Intercity przedstawita takze informacje dotyczace obowiazujacych kontraktow stuzby publicznej w transporcie
kolejowym podkreslajac, ze w przewozach krajowych swiadczenie ustug odbywa sie na podstawie: Umowy ramowej
o swiadczenie ustug publicznych w zakresie miedzywojewodzkich kolejowych przewozow pasazerskich”, zawartej
pomiedzy Ministrem Infrastruktury dzialajgcym w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa a ,,PKP Intercity” S.A.
Wskazana Umowa zostata zawarta w dniu 25 lutego 2011 roku na 10 lat z mozliwosciq przedluzenia o 5 lat i zostala
zaktualizowana na podstawie podpisanych pozniej Aneksow. Nowa Umowa Ramowa jeszcze nie zostala podpisana,
ale przewiduje sig, ze ma to nastgpic¢ do konca 2020 roku. Bedzie obowigzywata w latach 2021-2030.

W przypadku przewozoéw miedzynarodowych na rok 2020 nalezy zwroci¢ uwage, ze byly one $wiadczone wyltacznie
na podstawie umowy na przewozy migdzynarodowe zarok 2020 (tj. brak odpowiednika umowy ramowej,
jak w przypadku organizacji przewozéw miedzywojewodzkich). Nalezy wskazaé, ze umowy roczne sa podpisywane
na kazdy rok kalendarzowy osobno.

PKP Intercity zaznaczyla, ze zagrozona jest rownowaga ekonomiczna Umowy Rocznej dla pociggow
migdzywojewodzkich i Umowy Rocznej dla pociggow miedzynarodowych na 2020 rok (okres 13.12 - 31.12.2020)
oraz umow na 2021, 2022, 2023, 2024 i 2025 rok, ktore nie zostaly jeszcze podpisane.

Do stanowiska PKP Intercity przedstawita wyliczenia dotyczace planowego wplywu uruchomienia nowej ustugi RegioJet
na pociagi uruchamiane w ramach obowigzujacych kontraktow stuzby publicznej oraz na same umowy o $wiadczenie
ustug publicznych.

W ramach ww. zestawienia PKP Intercity wyszczegdlnita we wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi
ekonomicznej z 11 wrzesnia 2020 r. m.in. informacje dotyczace:

— doktadnego wskazania pociagu stuzby publicznej, narazonego na negatywny wplyw uruchomienia nowej ushugi
Regiolet;

— okres$lenia odcinka pokrywajacego si¢ z planowang ustuga RegioJet;

—  planowanego przychodu z danego pociagu stuzby publicznej w rocznym rozktadzie jazdy pociagow;
— spodziewanego zmniejszenia przychodu na odcinku pokrywajacym si¢ z nowa ustuga Regiolet;

—  procentowego zmniejszenia przychodu powodowanego uruchomieniem nowej ustugi RegiolJet;

—  kwotowego wptywu uruchomienia nowej ustugi RegioJet na pociagi krajowe, migdzynarodowe oraz na oba
rodzaje ww. pociggow tacznie;

—  kwotowego wptywu uruchomienia nowej ustugi RegioJet na umowg na przewozy mi¢dzywojewodzkie za rok
2020, na umowg na przewozy miedzynarodowe za rok 2020 oraz na oba ww. kontrakty stuzby publiczne;j
Tacznie;

—  procentowego wplywu uruchomienia nowej ustugi RegioJet na pociagi krajowe, miedzynarodowe oraz na oba
rodzaje ww. pociggow tacznie;

— procentowego wplywu uruchomienia nowej ushugi RegioJet na umowe¢ na przewozy mi¢dzywojewodzkie
za rok 2020, na umowe na przewozy mi¢dzynarodowe za rok 2020 oraz na oba ww. kontrakty stuzby publiczne;j
Iacznie.

Z zestawienia przedstawionego przez PKP Intercity wynikato, ze uruchomienie przez RegioJet nowej ustugi przewozu
0s0b na trasie Krakow Glowny — Warszawa Wschodnia i w relacji powrotnej, spowodowatoby:

! Oznaczenie $<--$< pokazuje usunietg tre$¢ stanowiaca szczegdlnie chroniong informacje handlowa przedsiebiorcy
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— zmniejszenie przychodu, generowanego przez pociagi wykonujace kursy na trasach krajowych, w ramach
umowy na przewozy mi¢dzywojewddzkie za rok 2020, na wszystkich odcinkach pokrywajacych si¢ w wielkosci

rownej &<--é< zk;

— zmniejszenie przychodu generowanego przez pociagi wykonujace kursy na trasach migdzynarodowych,
w ramach umowy na przewozy mig¢dzynarodowe za rok 2020, na wszystkich odcinkach pokrywajacych si¢

w wielko$ci rownej &<--8< zt.

Na podstawie zgromadzonego materialu dowodowego Prezes UTK przeprowadzit badanie wcelu okreslenia,
czy proponowane przez Przewoznika krajowe polaczenie pasazerskie nie zagraza réwnowadze ekonomicznej umow
o §wiadczenie ustug publicznych, ktére obejmuja trasy pokrywajace si¢ z trasa wskazana we Wniosku RegioJet.

Na podstawie danych przedstawionych przez PKP Intercity we wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi
ekonomicznej z 11 wrzes$nia 2020 r. Prezes UTK ustalit, Ze uruchomienie nowej ushugi przez RegioJet skutkowatoby
obnizeniem przychodow generowanych przez konkretne pociggi stuzby publicznej (anie cala umowe) w ujeciu
procentowym w nastgpujacych wielkosciach: 0,04% w przypadku pociagéow krajowych i 0,03% w przypadku pociagow
miedzynarodowych. Powyzsze dane dotyczace wplywu uruchomienia przewozoéw komercyjnych przez Regiolet odnosza
si¢ do okresu od 13 grudnia 2020 r. do 31 grudnia 2020 r, ktore zachowatyby cechy aktualno$ci na rok 2020 r.

Ze wzgledu na to, ze PKP Intercity w 2020 r. dysponowalo dwiema umowami rocznymi, w ktorych oddzielnie
uregulowano kwesti¢ realizowanych w 2020 r. przewozoéw migedzywojewddzkich oraz przewozoéw migdzynarodowych,
wplyw planowanego potaczenia RegioJet nalezato rozpatrywa¢ indywidualnie wobec kazdego z ww. kontraktow stuzby
publiczne;j.

Dokonujac analizy ekonomicznej, Prezes UTK stwierdzit, ze PKP Intercity posiada dwa kontrakty stuzby publicznej,
okreslajace szczegotowe zasady organizacji przewozow, dla ktdrych organizatorem jest minister wlasciwy ds. transportu.
Zgodnie zinformacjami posiadanymi przez Prezesa UTK, PKP Intercity byla strong umowy na przewozy
miedzywojewodzkie za rok 2020 oraz umowy na przewozy mi¢dzynarodowe za rok 2020.

Uruchomienie nowego polaczenia RegioJet wptyneloby na rownowage ekonomiczng ww. umow z uwagi na realizowanie
przez PKP Intercity potaczen odcinkowo pokrywajacych si¢ z planowana nowa ustuga Przewoznika.

Badanie réwnowagi ekonomicznej dla umowy na przewozy mi¢dzywojewodzkie za rok 2020

Prezes UTK w pierwsze] kolejnosci przeanalizowal wplyw nowej ustugi RegioJet naumowe na przewozy
miedzywojewodzkie za rok 2020. Z tego wzgledu zasadne bylo zweryfikowanie postanowien dotyczacych
w szczegdlnosci finansowania przewozow, ujetych w umowie na przewozy migdzywojewodzkie za rok 2020.

Zgodnie z punktem 2.1 umowy na przewozy migdzywojewodzkie za rok 2020: §<--<.

Zgodnie z treécig zatgcznika nr 2 umowy na przewozy miedzywojewodzkie za rok 2020, planowane przychody
w calkowitym okresie obowigzywania umowy na przewozy mi¢dzywojewddzkie za rok 2020 mialy wynie$¢: é<--é< zi,
z czego za okres od 13 grudnia 2020 r. do 31 grudnia 2020 r. (nowy rozktad jazdy pociggdw) — &<--8< zl.

PKP Intercity zalozyta osiggnigcie rozsadnego zysku w 2020 roku na poziomie $<--é< zt.

Prezes UTK przeanalizowal dane zawarte w umowie na przewozy mi¢dzywojewodzkie za rok 2020 oraz te ukazujace
spodziewany wptyw uruchomienia nowej ustugi RegioJet na ww. kontrakt i stwierdzil, ze:

— szacowany przez PKP Intercity wptyw nowej ustugi Przewoznika na umowg na przewozy migdzywojewodzkie
za rok 2020 odnosi si¢ do sytuacji, gdyby RegioJet wykonywala nowe przewozy w okresie od 1 stycznia 2020 r.
do 31 grudnia 2020 r., podczas gdy RegioJet zaplanowata wykonywanie przewozow kolejowych najwcze$niej
od 13 grudnia 2020 r.;

— $wiadczenie nowej ustugi przewozu RegioJet moglto oddziatywac na umowg na przewozy migdzywojewodzkie
za rok 2020, ale wylacznie w wymiarze wspolnym dla obowigzywania ww. kontraktu stuzby publicznej
z planowanym okresem wykonywania nowych przewozow.

Z tego wzgledu nalezato zatem zestawi¢ ze soba wielkosci prezentujace planowane przychody w catkowitym okresie
obowigzywania umowy na przewozy mi¢dzywojewodzkie za rok 2020 (tj. é<--8< zl) ze spodziewana sumaryczng kwota
utraconych przychodéw w zwigzku z uruchomieniem nowej ustugi przez Regiolet (tj. <--é< zt). Powyzsze pozwolito
stwierdzi¢, ze estymowany wplyw uruchomienia nowej ustugi RegioJet na umowe na przewozy migedzywojewddzkie

zarok 2020 skutkowatby obnizeniem spodziewanych przychodow z tytutu realizacji ww. umowy o blisko 1/2420,
tj. 0,041%.

Nalezy jednakze zwrdci¢ uwagg na to, ze przedstawiony powyzej wptyw bylby aktualny w sytuacji, gdyby RegioJet
uruchamiata przewozy w pelnym roku 2020, tj. przez 366 dni kalendarzowe (rok przestgpny). Zgodnie z Wnioskiem
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Przewoznika, ktorego tre$¢ zostata upubliczniona na stronie Prezesa UTK (o czym PKP Intercity zostata poinformowana
pismem Prezesa UTK z 13 sierpnia 2020 r. znak: DPP-WOPN.717.3.2020.4.AJ) Przewoznik zaplanowatl uruchomienie
nowej ustugi najwczesniej 13 grudnia 2020 r. Z tego wzgledu nie mozna stwierdzi¢, ze RegioJet wplyngtaby
na przychody osiagane przez PKP Intercity w pelnym roku kalendarzowym, ale jedynie w okresie wspolnym
dla PKP Intercity oraz RegioJet. Dlatego tez estymowany wplyw uruchomienia nowej ustugi w petnym roku, wskazany
powyzej, tj. ok. 1/2420, w istocie bylby jeszcze mniejszy. Powyzsze wynika z tego, ze zamiast ukazywaé spodziewany
wplyw dla 366 dni, zasadne jest wskazanie wptywu dla okresu od 13 grudnia 2020 r. do 31 grudnia 2020 r., tj. 19 dni.
Z tego wzgledu, przedstawiony powyzej wplyw uruchomienia nowej ushugi RegioJet na umowe na przewozy
miedzywojewodzkie za rok 2020 i osiagane ztego tytutu przychody zamiast skutkowa¢ szacowanym obnizeniem
przychodow o blisko 1/2420 w istocie skutkowalyby 1/2420 x 19/366 (19/366 jako liczba 19 dni wobec 366 dni w roku)
— 366 dni wroku ze wzgledu na okres obowigzywania umowy na przewozy mi¢dzywojewodzkie za rok 2020.
Ostatecznie uzyskany spodziewany wplyw nowej ustugi RegioJet na przychody osiagane w ramach umowy na przewozy
miedzywojewodzkie za rok 2020 skutkowalby ewentualnym spadkiem przychodow na poziomie réwnym ok. 1/46617
(wobec calkowitej kwoty spodziewanych przychodow z tytutu realizacji ww. umowy) tj. 0,0021%.

Dostarczone przez PKP Intercity informacje, a nastgpnie ich analiza oraz ocena przeprowadzona przez Prezesa UTK
nie pozwolity przyjac, Zze w nastgpstwie uruchomienia nowej ushugi przez Regiolet zagrozona zostanie umowa
na przewozy miedzywojewodzkie za rok 2020. Prezes UTK ocenit, ze w wyniku uruchomienia nowego potaczenia
przez Strong nie wystapi istotny negatywny wplyw na rentownos$¢ ustug, ktore PKP Intercity $wiadczyta w ramach
umowy na przewozy miedzywojewodzkie za rok 2020 lub na koszty netto dla wlasciwego organu, ktory zawart umowe
na przewozy migdzywojewodzkie za rok 2020.

Badanie r6wnowagi ekonomicznej dla umowy na przewozy miedzynarodowe za rok 2020

Podobnej analizy wymaga rowniez spodziewany wptyw uruchomienia nowej ushugi RegioJet na drugi kontrakt stuzby
publicznej, ktdrego strong jest PKP Intercity, tj. umowy na przewozy mi¢dzynarodowe za rok 2020.

Zgodnie z § 4 ust. 2 umowy na przewozy mi¢dzynarodowe za rok 2020 pn. $<--8<.

Jednoczesnie w § 4 ust. 6 umowy na przewozy mi¢dzynarodowe za rok 2020 okres§lono zasady obliczania naleznej kwoty
dotacji za 2020 r. za realizacj¢ przez PKP Intercity przewozow wskazanych w ww. umowie.

Zgodnie z treScig przywolanego powyzej postanowienia:
=<--8<.

Zgodnie trescig zatgcznika nr 2 umowy na przewozy miedzynarodowe za rok 2020, planowane przychody, w catkowitym
okresie obowigzywania umowy na przewozy mi¢dzynarodowe za rok 2020 wynie$¢ miaty: §<--8< zl, z czego za okres
od 13 grudnia 2020 r. do 31 grudnia 2020 r. (nowy rozktad jazdy pociagow) — é<--é<zt.

Przewidywane bylo rowniez osiagnigcie przez PKP Intercity rozsagdnego zysku na poziomie é<--8< zt.

Opierajac si¢ na podobnych zatozeniach, jak przy analizie wptywu uruchomienia nowej ustugi na umowe¢ na przewozy
miedzywojewddzkie za rok 2020, Prezes UTK stwierdzil, co nastepuje.

Po zestawieniu wielkos$ci prezentujacych planowane przychody w calkowitym okresie obowigzywania umowy
na przewozy mig¢dzynarodowe za rok 2020 (tj. $<--8< zl) ze spodziewang sumaryczng kwotg utraconych przychodow
w zwigzku z uruchomieniem nowej ustugi przez Regiolet (tj. é<--é< zl), Prezes UTK stwierdzil, Ze estymowany
wplyw uruchomienia nowej ustugi RegioJet na obowiazujaca umowe na przewozy mie¢dzynarodowe za rok 2020
skutkowatby obnizeniem spodziewanych przychodow z tytutu realizacji ww. umowy o blisko 1/3041, tj. ok. 0,03%.

Nalezy jednakze zwroci¢ uwage na to, ze przedstawiony powyzej wplyw byltby aktualny w sytuacji, gdyby RegioJet
uruchamiata przewozy w pelnym roku 2020, tj. przez 366 dni kalendarzowe. Zgodnie z Wnioskiem Przewoznika, ktorego
tre$¢ zostata upubliczniona na stronie Prezesa UTK (o czym PKP Intercity zostala poinformowana pismem) Przewoznik
zaplanowatl uruchomienie nowej ustugi najwczesniej 13 grudnia 2020 r. Z tego wzgledu nie mozna stwierdzi¢, ze nowe
kolejowe potaczenia pasazerskie uruchamiane przez RegioJet wplynetyby na przychody osiggane przez PKP Intercity
wpelnym roku kalendarzowym, ale jedynie w okresie wspdlnym dla PKP Intercity oraz Regiolet.
Dlatego tez estymowany wptyw uruchomienia nowej ustugi w pelnym roku uzyskany powyzej, tj. 1/3041 w istocie bytby
jeszcze mniejszy. Powyzsze wynika z tego, ze zamiast ukazywac spodziewany wptyw dla 366 dni, zasadne jest wskazanie
wptywu dla okresu od 13 grudnia 2020 r. do 31 grudnia 2020 r., tj. 19 dni. Z tego wzgledu, przedstawiony powyzej
wplyw uruchomienia nowej ustugi RegioJet na umowg na przewozy migdzynarodowe za rok 2020 i osiagane z tego tytutu
przychody zamiast skutkowa¢ szacowanym obnizeniem przychodoéw o ok.1/3041 wistocie beda skutkowac
1/3041 x 19/366 (19/366 jako przyblizona warto$¢ 19 dni wobec 366 dni w roku) — 366 dni w roku ze wzglgdu na okres
obowigzywania umowy na przewozy mi¢dzynarodowe za rok 2020. Ostatecznie uzyskany spodziewany wpltyw nowej
ustugi RegioJet na przychody osiagane w ramach umowy na przewozy mig¢dzynarodowe za rok 2020 skutkowatby wigc
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ewentualnym spadkiem przychoddéw na poziomie rownym ok. 1/58579 (wobec calkowitej kwoty spodziewanych
przychodow z tytutu realizacji ww. umowy) tj. ok. 0,002%.

Dostarczone przez PKP Intercity informacje, a nastgpnie ich analiza oraz ocena przeprowadzona przez Prezesa UTK
nie pozwolity przyjac¢, ze w nastgpstwie uruchomienia nowej ushugi przez Regiolet zagrozona zostanie umowa
na przewozy mi¢dzynarodowe zarok 2020. Prezes UTK ocenil, ze w wyniku uruchomienia nowego potaczenia
przez Strong¢ nie wystapi istotny negatywny wplyw na rentownos$¢ ustug, ktore PKP Intercity $wiadczyta w ramach
umowy na przewozy mi¢dzynarodowe za rok 2020 lub na koszty netto dla wlasciwego organu, ktory zawarl umowe
na przewozy mi¢dzynarodowe za rok 2020.

Badanie réwnowagi ekonomicznej dla umowy ramowej na lata 2021-2030

Nalezy wskaza¢, ze w grudniu 2020 r. Prezes UTK powzial z urzedu (w zwigzku z kompetencjami z art. 28pb ustawy
o transporcie kolejowym) informacj¢ o zawarciu przez PKP Intercity umowy ramowej na lata 2021-2030. Nastepnie
Prezes UTK powziat z urzgdu informacj¢ o zawarciu 29 kwietnia 2021 r. przez PKP Intercity umowy rocznej za rok 2021.

Wskazane kontrakty stuzby publicznej dotycza miedzywojewodzkich i migdzynarodowych kolejowych przewozow
pasazerskich, a okres ich obowigzywania czesciowo pokrywa si¢ z planowanym przez RegioJet okresem uruchomienia
nowych kolejowych przewozow pasazerskich na trasie krajowej Krakéw Glowny — Warszawa Wschodnia i w relacji
powrotne;.

Nalezy w tym miejscu przypomnie¢, ze stosownie do art. 29¢ ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym Prezes UTK
w badaniu, o ktorym mowa wust. 3, uznaje rownowage ekonomiczng umowy o swiadczenie ustug publicznych
za zagrozong, w przypadku gdy skutkiem proponowanej ustugi bedzie inne niz nieistotne obnizenie przychodow
z przewozow realizowanych na podstawie umowy.

Powyzsze uzasadniato analize¢ ww. umoéw w ramach prowadzonego przez Prezesa UTK postepowania administracyjnego,
a takze konieczno$¢ zajecia przez PKP Intercity stanowiska w zakresie ewentualnej aktualizacji danych przekazanych
do Prezesa UTK we wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej.

W zwigzku z powyzszym pismem z 13 maja 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.3.2019.16.GP) Prezes UTK wezwat
PKP Intercity do przedstawienia:

— stanowiska PKP Intercity w przedmiocie zasadnosci aktualizacji wniosku o przeprowadzenie badania
roéwnowagi ekonomicznej z 11 wrzes$nia 2020 r., w zwigzku z zawarciem pomiedzy PKP Intercity a Ministrem
Infrastruktury, dziatajagcym w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa, umowy rocznej za rok 2021;

— stanowiska PKP Intercity dotyczacego zakresu wystepowania szczeg6lnie chronionych informacji handlowych
w umowie rocznej za rok 2021 i jej zatgcznikach, wraz z uzasadnieniem dla zachowania ich poufnosci; oraz

— stanowiska w przedmiocie umoéw o §wiadczenie ustug publicznych, ktorych réwnowaga ekonomiczna moze
zosta¢ zaktocona w nastgpstwie uruchomienia nowych ushug przewozu osob przez RegioJet.

Pismem z 24 maja 2021 r. (znak: BBPR1k-070-015/2021) PKP Intercity zlozyla zaktualizowany wniosek
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej z 11 wrze$nia 2020 r., w wersji jawnej oraz w wersji niejawnej,
zawierajacej szczegolnie chronione informacje handlowe.

Ponadto w powyzszym pismie PKP Intercity wskazata: W zwigzku z zawarciem w dniu 31.12.2020 r. Umowy Ramowej
o Swiadczenie ustug publicznych w zakresie migdzywojewddzkich i miedzynarodowych kolejowych przewozow
pasazerskich (dalej: ,,Umowa Ramowa”) na lata 2021-2030 oraz zawarciem w dniu 29.04.2021 r. Umowy rocznej
o Swiadczenie ustug publicznych w zakresie migdzywojewodzkich i miedzynarodowych kolejowych przewozow
pasazerskich w okresie 01.01.2021 r. — 31.12.2021 r. (dalej: ,,Umowa Roczna”), zaistniata zasadnosé¢ aktualizacji
wniosku o badanie rownowagi wraz z dolgczonymi do niego zalgcznikami. W zaktualizowanym wniosku zamieszczona
zostala informacja, ze zagrozona jest rownowaga ekonomiczna Umowy Ramowej. W zwiqzku z tym zaistniala
koniecznos¢ wykonania nowych obliczen dotyczqcych wplywu ustugi RegioJet na polgczenia PSC realizowane przez
PKP IC z uwzglednieniem danych zawartych w ww. podpisanych Umowach.

W zaktualizowanym wniosku PKP Intercity z 11 wrze$nia 2020 r. o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej,
PKP Intercity wskazata rowniez, ze wedlug przygotowanej przez nig analizy spodziewane jest zmniejszenie przychodu
z Umowy PSC 0 §=--8< zt w roku 2021. Stanowi to 0,83 % planowanej rekompensaty, co oznacza zmniejszenie przychodu
w kolejnych latach o:

- 9<--< zI w roku 2022,
- o=<--< z{ wroku 2023,
- 8=<--8< zf w roku 2024,
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- o=<--<zt wroku 2025,

- razem §<--9< z{ w calym okresie w wyniku uruchomienia pociggow konkurencyjnych.

Jednoczesnie w ww. pisSmie PKP Intercity poinformowata, ze w zataczniku nr 2 dotaczonym do aktualizacji wniosku
o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej z 11 wrzesnia 2020 r. zostala przedstawiona Analiza wplywu
wprowadzenia nowych polgczen komercyjnych na Umowe PSC miedzywojewodzkq i miedzynarodowq na lata 2021-2025,
a w zalaczniku nr 3 zostata przedstawiona metodologia obliczen, wedtug ktorej zostata wykonana analiza wplywu
na potaczenia PSC.

W odniesieniu do ewentualnego wplywu realizowania nowych ustug przez RegioJet na zmiang cen biletow PKP Intercity
poinformowata, ze: $<--¢<.

Zalacznikami do zaktualizowanego wniosku PKP Intercity z 11 wrzes$nia 2020 r. o przeprowadzenie badania rownowagi
ekonomicznej byty:

— kopia umowy ramowej na lata 2021-2030 (zatacznik nr 1);

— analiza wplywu wprowadzenia nowych polgczenn komercyjnych na Umowe PSC migdzywojewodzkg
i miedzynarodowq na lata 2021-2025: czes¢ A i czes¢ B w wersji jawnej i niejawnej (zatacznik nr 2);

— metodologia, wedlug ktorej zostata wykonana analiza wplywu na polqczenia PSC (zalacznik nr 3).

PKP Intercity poinformowala, ze cz¢$¢ informacji zawartych we wniosku o przeprowadzenie réwnowagi ekonomicznej
oraz w zatgcznikach nr 1 i 2 do zaktualizowanego wniosku z 11 wrzesnia 2020 r. o przeprowadzenie badania réwnowagi
ekonomicznej zawiera dane, ktore nie powinny podlegaé udostepnieniu podmiotom trzecim ze wzglgdu na ich szczegdlny
rodzaj oraz warto$¢ gospodarcza.

W zatgczniku nr 2 do wniosku z 11 wrze$nia 2020 r. o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej zawarto
szczegdlowe informacje dotyczace pociggéw PKP Intercity, ktorych uruchamianie moze zosta¢ zagrozone w zwigzku
z ushuga RegioJet. Czgs¢ informacji uwzglednionych we wniosku PKP Intercity o przeprowadzenie badania rOwnowagi
ekonomicznej stanowila szczegolnie chronione informacje handlowe, niepodlegajace udostgpnieniu podmiotom trzecim.

W nastepstwie analizy informacji przekazanych przez PKP Intercity Prezes UTK przyjat stanowisko ww. przewoznika
dotyczace koniecznosci zapewnienia poufnosci okreslonych informacji zebranych w toku prowadzonego postepowania
administracyjnego. W konsekwencji Prezes UTK postanowieniem z 23 czerwca 2021 r.
(znak: DPP-WOPN.717.3.2020.22.AJ) ograniczyt RegioJet prawo wgladu do materialu sprawy zuwagi na ochrong
szczegoblnie chronionych informacji handlowych PKP Intercity.

Prezes UTK, po zgromadzeniu wszystkich niezb¢dnych informacji w sprawie, przeanalizowat spodziewany wptyw ustugi
RegioJet na umowg ramowa na lata 2021-2030, ktérej strong jest PKP Intercity. Z tego wzgledu zasadne bylo
zweryfikowanie w szczeg6lnosci postanowien dotyczacych zasad finansowania przewozow ujetych w § 6 umowy
ramowej na lata 2021-2030 zatytutlowanym Finansowanie realizacji Zadan.

§ 6 punkt 1 umowy ramowej na lata 2021-2030 stanowi, ze: &<--8<. Punkt 2 ww. paragrafu okresla, ze: 8<--8<.

Zgodnie z zatozeniami dotyczacymi pracy eksploatacyjnej oraz szacowanej wielkos$ci rekompensaty (§ 6 punkt 3 umowy
ramowej na lata 2021-2030): é<--8<.

Rekompensata, w zwiazku z realizacjg przewozow, jest obliczana wedtug zatozen opisanych w zataczniku nr 3 do umowy
ramowej na lata 2021-2030 zatytutowanym Zasady ustalania wysokosci Rekompensaty. Zgodnie z punktem 1 tego

zalgcznika: $<--8<.

Zgodnie z zatozeniami zatacznika nr 3 do umowy ramowej na lata 2021-2030, rekompensata z tytutu realizacji umowy
obliczana jest odrgbnie wedtug nastepujacego algorytmu:

§<--8<,
gdzie:
e=<--8<.

Kazdemu ze wspomnianych wyzej sktadnikow catkowitej wysokosci rekompensaty wyptacanej z tytutu realizacji umowy
na lata 2021-2030 poswigcono samodzielne sekcje zalacznika nr 3 do ww. umowy.

Majac na wzgledzie planowane w umowie ramowej zadania oraz regulacje odnoszace si¢ do sposobu ustalania wysokosci
rekompensaty, w zataczniku nr 1 cze$¢ A umowy ramowej na lata 2021-2030 okreslono szacunkowe wielkosci
finansowe.
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Zgodnie z szacunkami okre§lonymi w umowie ramowej na lata 2021-2030, wskazanymi w Zataczniku nr 1 cze$¢ A
do tejze umowy, na pokrycie kosztow w latach 2021-2025 (okres planowanego wykonywania ushug przez RegioJet)
przewidywana jest nastepujaca rekompensata:

— wroku 2021 - 8<--8< zi;
— wroku 2022 - 8<--9< zi;
— wroku 2023 - &<--8< zl;
— wroku 2024 - 8<--8< zl;
— wroku 2025 - é<--¢< zl.

Szacuje si¢, ze sumaryczna warto$¢ srodkow finansowych niezbgdnych dla pokrycia kosztow realizacji umowy ramowe;j
na lata 2021-2030 w latach 2021-2030 ma wynie$¢ é<--8< zi.

W odniesieniu do spodziewanej marzy rozsadnego zysku w latach 2021-2025 (okres planowanego wykonywania
przewozow przez RegioJet) wielko$ci prezentuja si¢ nastepujaco:

— wroku 2021 - na 8<--8< zl;
— wroku 2022 - na é<--9< zl;
— wroku 2023 - na 8<--¢< zl;
— wroku 2024 - na é<--8< zl;
— wroku 2025 - na $<--8< zl.

Sumaryczna taczna warto$¢ marzy rozsadnego zysku w catkowitym okresie wykonywania umowy ramowej na lata
2021-2030 ma wynies¢ é<--é< zt.

Wysoko$¢ catkowitej rekompensaty, przewidzianej w umowie ramowej na lata 2021-2030, w latach 2021-2025
(okres planowanego wykonywania przewozow przez RegioJet) szacowana jest:

— wroku 2021 - na 8<--8< zl;
— wroku 2022 - na 8<--8< zl;
— wroku 2023 - na 8<--8< zl;
— wroku 2024 - na $<--¢< zl;

— wroku 2025 - na é<--¢< zl.

Natomiast catkowita rekompensata z tytutu realizacji umowy ramowej na lata 2021-2030 w latach 2021-2030
jest szacowana na é<--9< zl.

PKP Intercity w zaktualizowanym wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej z 11 wrzesnia 2020 r.
wskazata, ze uruchamianie potaczen w ramach ustugi RegioJet mogto negatywnie oddzialywac na konkretne pociagi
uruchamiane przez ww. przewoznika. Wskazane przez PKP Intercity pociagi uruchamiane bytyby na podstawie umowy
rocznej na rok 2021 zawarte] w zwigzku z postanowieniami umowy ramowej na lata 2021-2030. Majac na wzglgdzie
regulacje zawarte w umowie ramowej na lata 2021-2030, PKP Intercity przewiduje dalsze wyprawianie wspomnianych
powyzej pociagéw w oparciu o kolejne umowy roczne, tj. zawierane na lata 2022-2025.

Analiza przeprowadzona w odniesieniu do pociggéw uruchamianych w 2021 r. pozwolila przyjaé, ze dla odcinkow
pokrywajacych si¢ ma zosta¢ wygenerowany przychdod w wysokosci §<--8< zl. Jednoczes$nie uruchomienie przez

RegioJet nowej ustugi moze spowodowaé zmniejszenie zakladanego przychodu o kwote é<--8< zl, co stanowi 0,48%
catego rocznego wygenerowanego przychodu z umowy PSC w 2021 r.

Przedstawia to tabela ponizej:
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Procentowe zmniejszenie
Zmniejszenie Sumaryczny Sumarvezny peln przychodu powodowane

przychodu z pelny przychod z yezny peiny przez konkurencyjne W odniesieniu

przychdd z calej
zagrozonych zagrozonych Lo pociagi w stosunku do do calej umowy
Zagrozonej umowy
pociagéow PSC pociagow PSC sumarycznego pelnego PSC 2021
PSC 2021 (zb)
2021 (zh 2021 (zb przychéd z zagrozonych
pociagow PSC 2021
S 8< S 8< S=--9< 22,04% 0,48%

PKP Intercity obliczyla wplyw rekompensaty w stosunku do rocznych rozktadow jazdy pociagdéw, na lata objete
wnioskiem RegioJet, czyli 2021-2025 (bez uwzgledniania 19 dni roku 2020).

Wyliczenia przedstawiaja si¢ nastgpujaco:

REKOMPENSATA (2021-2025)

Rok Kwota
2021 =<--¢<zl
2022 d=--¢=< 7zl
2023 =<--¢<zl
2024 d=--¢=< 7zl
2025 (347 dni) =<--¢<zl
RAZEM: o=<--5<zl

PKP Intercity zestawilo mozliwe zmniejszenie przychodu z zagrozonych pociaggdw uruchamianych w ramach stuzby
publicznej w 2021 r. z warto$cig rekompensaty za ten rok, ktora jest zawarta w umowie ramowej na lata 2021-2030.
Na podstawie wyliczen ww. spotka ustalita, ze kwota zmniejszenia przychodu w roku 2021 bylaby rowna 0,83% kwoty
rekompensaty przypadajacej na ren rok. Wyliczenia PKP Intercity dokonala w nastepujacy sposdb: e<--¢< zt
(zmniejszenie przychodu z zagrozonych pociaggéw PSC w 2021) / é<--¢< zt (rekompensata 2021) x 100% = 0,83%

PKP Intercity zalozyta, ze w kazdym nastgpnym rocznym rozkladzie jazdy pociagdw mozliwe jest uzyskanie
pomniejszonych przychodoéw o wskazany powyzej %. Jednakze, zestawienie 0,83% spadku rekompensaty na lata
2021-2025 z taczna suma rekompensaty umowy ramowej zawartej na lata 2021-2030 obrazuje spadek wptywu nowych
potaczen RegioJet na umowe ramowa na lata 2021-2030 do poziomu 0,29%.

Procentowe

Procentowe zmniejszenie . . .
zmniejszenie przychodu

przychodu powodowane
przez konkurencyjne
pociagi w odniesieniu do
rekompensaty na roczne
rozklady jazdy 2021-2025

Zmniejszenie przychodu

z zagrozonych pocigagéw

w rocznych rozkladach
jazdy 2021-2025 (zb

Rekompensata z tytulu
umowy ramowej na lata
2021-2030 (z})

powodowane przez
konkurencyjne pociagi
w odniesieniu
do rekompensaty 2021
2030

0,83%

o=--o<

3<--3<

0,29%

Dostarczone przez PKP Intercity informacje, a nastgpnie ich analiza oraz ocena przeprowadzona przez Prezesa UTK
nie pozwolily przyjac, ze w nastgpstwie uruchomienia nowej ustugi przez Regiolet zagrozona zostanie umowa ramowa
na lata 2021-2030. Prezes UTK ocenit, ze w wyniku uruchomienia nowego polaczenia przez Strong nie wystapi istotny
negatywny wptyw na rentowno$¢ ustug, ktore PKP Intercity $wiadczy w ramach umowy ramowej na lata 2021-2030
lub na koszty netto dla wlasciwego organu, ktory zawart umowe ramowa na lata 2021-2030.
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Stanowisko RegioJet z 15 listopada 2021 r. dotyczace wniosku PKP Intercity o przeprowadzenie badania
réwnowagi ekonomicznej z 11 wrze$nia 2020 r.

RegioJet w reakcji na zaktualizowany wniosek PKP Intercity o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej
z 11 wrze$nia 2020 r. przygotowat wiasng analiz¢ mozliwego spadku przychodéw ww. przewoznika na podstawie
powszechnie dostepnych danych, planu biznesowego RegioJet a.s. oraz doswiadczenia RegioJet a.s. na rynku przewozow
komercyjnych w krajach Europy Srodkowej.

Strona o$wiadczyla, ze nowe ustugi RegioJet a.s. zamierzone sq gltownie na obecnych pasazerow transportu
samochodowego — jak indywidualnego, tak zbiorowego. RegioJet a.s. zaklada, iz przejmie pasazerow autobusow,
ktory mogliby wypelnic ok. 30% obecnej podazy tego Srodka transportu. Podobnie RegioJet a.s. zakiada przejecie
kazdego dziewiqtego uzytkownika indywidualnego transportu samochodowego. Wysoka jakos¢ ustug bedzie rowniez
tozsama z mozliwym odplywem pasazerow z obecnie Swiadczonych kolejowych ustug klasy Premium. Pasazerowie,
ktorzy w przypadku nieobecnosci RegioJet a.s. mogliby wybraé polqczenia Swiadczone w ramach ustugi publicznej,
tworzyliby ok. 8% procent zakladanej tqcznej liczby pasazerow pociggow RegioJet a.s.

Regiolet podata w watpliwo$¢ wyliczenia PKP Intercity przedstawione w zaktualizowanym wniosku o przeprowadzenie
badania rownowagi ekonomicznej, wskazujace straty w przypadku uruchomienia nowych ushug kolejowych przez
RegiolJet. Wedlug wyliczen Przewoznika, wskazane przez PKP Intercity procentowe zmnigjszenie przychodu,
powodowane przez konkurencyjne pociagi w odniesieniu do rekompensaty na roczne rozktady jazdy 2021-2025
w wysokosci 0,83%, w przypadku uruchomienia polgczen zgodnie z planem pod koniec 2020 roku wynositaby
w pierwszym, uptywajgcym wiasnie roku dziatalnosci maksymalnie 0,34%. Niemniej, wraz z opdznieniem w rozpoczeciu
przewozow, wartosci te sq wyraznie nizsze niz okreslit je wnioskodawca, w roku 2022 osiggajgc wartosc 0,18% przy czym
w kolejnych latach bedg nadal spada¢ (...). Wyliczenia (..) nie uwzgledniajg czynnikow zmiennych — m.in. zmian inflacji,
potencjalnych zmian cen biletow wynikajgcych z mechanizmow rynkowych, jak rowniez w zadnym stopniu nie biorg pod
uwage powiekszania sig rynku, ktory wraz z wejsciem RegioJet a.s. bez wqtpienia nastgpi.

Wedtug Regiolet: Wejscie przewoznikow alternatywnych nie musi dla przewoznika obstugujgcego polqczenia PSO
oznacza¢ spadku przychodow i odptywu pasazerow. Przykiad linii magistralnej w Republice Czeskiej, tqczqcej Prage
z miastami rejonu Ostrawy wykazuje, iz wraz ze wzrostem liczby przewoznikow nastgpit gwattowny wzrost liczby
przewozonych pasazerow w tej relacji. W Polsce wraz z wejSciem przewoznikow alternatywnych podobnie
jak w Republice Czeskiej powigkszy si¢ i rynek, z czego czerpaé bedzie takze przewoznik jezdzgcy w ramach stuzby
publicznej. (...) Paradoksalnie, wejscie RegioJet a.s. na trase Krakow-Warszawa bedzie oznaczaé w kilkuletniej
perspektywie rowniez wzrost liczby pasazerow w pociggach przewoznika wykonujgcego polqczenia w ramach PSC.
Dlatego tez strata przychodow z biletow operatora PSC w wysokoSci az 0,83% igcznej wartosci catej umowy PSC,
co wigcej stata w okresie 5 lat, poza tym, ze jest wyraznie przeszacowana, wraz ze wzrostem rynku wywotanym wejsciem
RegioJet bedzie si¢ nie tylko zmniejszac, ale zaniknie przechodzqc wrecz do fazy wzrostu przychodow.

Jak wskazala Strona: Juz na etapie przygotowywania wniosku o EET przez wnioskodawce wiedzial on, Zze nowe
alternatywne ustugi nie zagrozq rownowadze ekonomicznej umowy o swiadczenie ustug publicznych, poniewaz sam
wskazal, iz zagrozenie to nie osigga nawet rownowartosci setnej czesci umowy PSC. Strata przychodow w wysokosci
0,83% wartosci umowy nie przybliza sie zadnej wyobrazalnej wartosci, ktorqg mozna by uznaé za zagroZenie
dla rownowagi ekonomicznej umowy PSC, a dodatkowo jest wyraznie przez wnioskodawce badania EET przeszacowana.
Co wiecej, operator PKP Intercity sam prowadzi komercyjne ustugi na analizowanej trasie ito w wymiarze 11 par
polqgczen dziennie (...), co daje lgczng podaz co najmniej 8844 miejsc, tym samym najbardziej zagrazajgc rownowadze
ekonomicznej polgczen PSO na tej trasie i wywierajgc na nie wplyw 3-4-krotnie wyzszy niz zgloszona nowa ustuga
RegioJet a.s. Tym samym spotka PKP Intercity posrednio sama zglasza, iz jej polgczenia komercyjne majqg wphyw
na rownowage ekonomiczng potgczenn PSO. Sam ten fakt sprawia, iz powinna zostaé zbadana zasadnos¢ przyznania
przewoznikowi decyzji o otwartym dostepie dla jego polgczen komercyjnych, jesli za zagrozenie umowy PSC sam operator
polgczen PSO uznaje ustuge o czterokrotnie mniejszym wplywie.

W ocenie RegioJet a.s. wniosek o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej przy wykazywaniu marginalnego
wplywu na przychody wnioskodawcy jest dziataniem obstrukcyjnym ze strony operatora posiadajgcego umowg PSC,
motywowanym checiqg zablokowania lub co najmniej opoznienia wstepu przewoznikow alternatywnych na rynek
przewozow kolejowych, co posrednio wplywa na podaz, jakosc i ceny potgczen kolejowych.

Stanowisko PKP PLK z 10 listopada 2021 r. (znak: IDRR.611.210.2021) dotyczace mozliwosci trasowania
pociagow RegioJet

PKP PLK w pismie z 10 listopada 2021 r. (znak: IDRR.611.210.2021) przedstawita informacje dotyczace planowanego
uruchomienia przez RegioJet nowej ushugi kolejowych przewozéw pasazerskich na trasie krajowej Krakow Gtowny —
Warszawa Wschodnia i w relacji powrotne;j.

PKP PLK wskazata, ze wykorzystanie zdolnosci przepustowej dla trasy Krakow Glowny — Warszawa Wschodnia
i w relacji powrotnej na bazie obowigzujacego rozktadu jazdy wynosi odpowiednio dla odcinkow:
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—  Warszawa Wschodnia — Grodzisk Mazowiecki — 59%;
— Grodzisk Mazowiecki — Koztow — 35%;
— Koztéw — Krakow Glowny — 58%;

Natomiast na odcinkach objetych pracami modernizacyjnymi, takich jak Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna,
wykorzystanie zdolnosci przepustowej dochodzi do 100%. W ocenie PKP PLK nie jest mozliwe uruchomienie nowe;j
ustugi RegioJet bez zmian w trasowaniu pociaggéw PKP Intercity. Ponadto, wg PKP PLK wysoce prawdopodobna bedzie
koniecznos¢ zmiany tras pociggow innych przewoznikow realizujgcych przewozy wojewoddzkie w ramach stuzby
publicznej w szczegdlnosci na odcinkach Krakow Gl — Koziow oraz Grodzisk Maz. — Warszawa Wsch. PKP PLK
zwrdcita rowniez uwage, ze Regiolet nie posiada na terenie Warszawskiego Wezta Kolejowego torow umozliwiajgcych
czyszczenie, wodowanie i odfekalnianie sktadow pociggow, a PKP PLK S.A. nie widzi mozliwosci realizacji powyzszego
w trakcie postoju skitadow na stacji Warszawa Wschodnia. Dodatkowym aspektem utrudniajagcym wytrasowanie
pociagdw RegioJet sa zaplanowane w okresie do 12 grudnia 2025 r. rézne prace modernizacyjne na tamtejszej
infrastrukturze kolejowej, ktore moga mie¢ wptyw na przepustowosc¢ na tej trasie.

Stanowisko RegioJet z 22 grudnia 2021 r. i 11 marca 2022 r. dotyczace pisma PKP PLK z 10 listopada 2021 r.
(znak: IDRR.611.210.2021)

Nalezy wskaza¢, ze RegioJet odniosta si¢ do powyzszych zastrzezen podniesionych przez zarzadcg infrastruktury.
W pismie z 22 grudnia 2021 r. RegioJet wskazata: W zwigzku z orientacyjnym charakterem zgloszonego rozkladu jazdy
opinia zarzgdcy infrastruktury, tj. spotki PKP PLK, z dnia 10.11.2021 jest nieadekwatna, poniewaz odnosi sig
do konkretnego rozkladu jazdy nie dopuszczajqc jakichkolwiek odchytek. Co wigcej odpowiedz zarzgdcy infrastruktury
podejmuje takze zagadnienia, ktore pociggow spotki RegioJet a.s. nie dotyczq. (...) W szczegolnosci powinno zostac
uwzglednione, ze w kazdym przypadku zdolnos¢ przepustowa infrastruktury kolejowej moze ze swej natury stanowic tylko
jedno (i to catkowicie marginalne) kryterium z calej gamy ocenianych kryteriow dotyczgcych wplywu nowej ustugi
w ramach kolejowych przewozow pasazerskich na umowe o Swiadczeniu ustug publicznych i tym samym nie powinno by¢
stawiane powyzej pozostalych kryteriow wskazanych w Rozporzqdzeniu nr 2018/1795. (...) Opinie spotki PKP PLK
w sprawie zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej na zawiadamianej trasie, w zwiqzku z zalgczonym projektem
rozktadu jazdy nowych kolejowych przewozow pasazerskich, wywodzq si¢ tylko i wylgcznie z orientacyjnego
rozktadu jazdy, traktowanego przez PKP PLK jako konkretny i ostateczny, ktory nie moze by¢ wykorzystywany jako
decydujgce kryterium w ramach przeprowadzania badania rownowagi ekonomicznej, poniewaz przedmiotowy rozktad
jazdy moze ulec zmianie zarowno przed jak i w trakcie samej procedury dotyczqcej przydzielania zdolnosci przepustowej,
czy nawet bezposrednio po niej. Co wigcej, zarzgdca infrastruktury na podstawie poréwnania orientacyjnego rozkladu
Jjazdy z konkretnym rocznym rozktadem jazdy wysuwa swe wnioski ekstrapolujqgc je dodatkowo na lata kolejne, w ktorych
to rozkilad jazdy nie jest znany.

W piSmie z 11 marca 2022 r. Strona wskazata, ze spotka PKP PLK ponownie opinie o mozliwosciach trasowania
pociggow RegioJet a.s. opiera na podstawie rozktadu jazdy (2021/2022), w ktorym RegioJet a.s. prowadzi¢ swych
pociggow nie bedzie z powodu braku wydania decyzji w terminie przez Organ. Tym samym pociqgi RegioJet a.s. ani nie
mialy szans by¢ trasowane w sposob niedyskryminacyjny w rozkladzie jadzie jazdy 2021/2022. RegioJet a.s. wskazuje,
ze rozktad jazdy 2021/2022 nie jest zadnym stopniu tozsamy z rozktadami jazdy, ktorych dotyczy zgloszenie nowych
kolejowych ustug pasazerskich a ktorych realizacja jest mozliwa w chwili obecnej (2022/2023-2024/2025).

Ponadto RegioJet podniosta, ze: O znaczgcej zmiennosci rozktadow jazdy nawet w ramach jednego rozktadu jazdy,
Swiadczy chociazby 5 korekt tego samego rozktadu jazdy w roku (co potwierdza przekazany zalgcznik 8.1. Regulaminu
Sieci PLK). Co wiecej, bez podpisania rocznego dodatku do umowy PSO na polgczenia miedzyregionalne
i miedzynarodowe nie mozna wycigga¢ zadnych wnioskow odnosnie kursowania ,,ministerialnych” pociggow PSO
a tym bardziej ich kolizji z pociggami RegioJet a.s., nieposiadajgcych zadnego rozkladu jazdy (orientacyjny rozktad jazdy
nie jest planowanym ani ostatecznym rozkladem jazdy). Podobnie, w przypadku polgczen regionalnych organizatorzy
transportu mogq dowolnie ksztaltowaé izamawiaé swq oferte (albo iwrecz nie zamawiac), i nie czyniq tego
z wyprzedzeniem wieloletnim, co ewentualnie dawatoby jakiekolwiek podstawy do wyciggania wnioskow odnosnie kolizji
pociggow RegioJet a.s. z pociggami regionalnymi. Ze znaczqcq zmiennoscig poszczegolnych rocznych rozkladow jazdy
w Polsce Organ z pewnosciq jest zapoznany — sq to informacje, ktore Organ posiada z urzedu.

Ponadto RegioJet poinformowata, ze opinie dotyczqce 45-minutowego postoju na stacji kolejowej Warszawa Wschodnia
Osobowa nie sq w niniejszym postegpowaniu relewantne — RegioJet a.s. takich postojow w swym powiadomieniu nie
wskazywal. Podobnie, w przypadku kwestii wodowania czy odfekalniania — RegioJet a.s. nie musi wykonywac tych
czynnoSci na stacji Warszawa Wschodnia Osobowa, wigc informacja o braku takiej mozliwosci jest nierelewantna.

Nalezy wskaza¢, ze Prezes UTK przyjat wyjasnienia PKP PLK dotyczace stopnia wykorzystania dostepnej zdolno$ci
przepustowej infrastruktury kolejowej. Na ich podstawie nalezy ocenié, Ze linie kolejowe, na ktéorych ma by¢
wykonywana nowa ustuga RegioJet, nie charakteryzuja si¢ 100% wykorzystaniem zdolno$ci przepustowej infrastruktury
kolejowej (poza odcinkiem Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna). Prezes UTK zwrdcit rowniez uwage
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na to, ze w zwigzku z obowiazujacym obecnie systemem opracowywania rocznego rozkladu jazdy pociagéow, w tym
procedura sktadania wnioskow o przydzielenie zdolnosci przepustowej, nie jest mozliwe dokonanie kategorycznej oceny
dotyczacej obciazenia linii kolejowych tworzacych odcinki danej trasy w kolejnych latach.

Odnoszac si¢ do udostgpnionego przez PKP PLK harmonogramu zamkni¢¢ torowych, obejmujacych swym zakresem
okres planowanego wykonywania nowej ustugi przez Regiolet, Prezes UTK uznal, Zze wprawdzie prowadzenie prac
modernizacyjnych moze powodowa¢ przez pewien czas utrudnienia w zakresie prowadzenia ruchu pociagow,
to po ich zakonczeniu powinna zosta¢ podniesiona jako$¢ infrastruktury kolejowej, a tym samym mozliwosci trasowania
pociagow.

Wynik przeprowadzonego badania r6wnowagi ekonomicznej

Odno$nie do rodzaju i kierunku decyzji dotyczacej otwartego dostepu, jaka moze zosta¢ wydana w sytuacji
przeprowadzenia badania réwnowagi ekonomicznej, przepis art. 11 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795 stanowi, ze:
w nastepstwie badania rownowagi ekonomicznej przeprowadzonego zgodnie z art. 9 i 10 organ regulacyjny podejmuje
decyzje, o ktorej mowa w art. 11 ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE i na podstawie ktorej nastepuje przyznanie, zmiana,
przyznanie warunkowe lub odmowa przyznania prawa dostepu do infrastruktury kolejowej.

Natomiast zgodnie z art. 11 ust. 2 rozporzadzenia 2018/1795: W przypadku gdy rownowaga ekonomiczna umowy
o Swiadczenie ustug publicznych bytaby zagrozona przez nowe kolejowe przewozy pasazerskie, organ regulacyjny:

a) w stosownych przypadkach wskazuje ewentualne zmiany w nowych kolejowych przewozach pasazerskich,
takie jak zmiana czestotliwosci, tras, stacji posrednich Ilub harmonogramu, ktore zapewnilyby spelnienie
warunkow przyznania prawa dostepu przewidzianego w art. 10 ust. 2 dyrektywy 2012/34/UE; lub

b) moze wydac zalecenia dla wilasciwych organow — w stosownych przypadkach w Swietle korzysci netto
dla klientow, o ktorych to korzysciach mowa w art. 10 ust. 5 lit. a) niniejszego rozporzqdzenia — dotyczqce innych
zmian niezwigzanych z nowq ustugg przewozow pasazerskich, ktore zapewnilyby spelnienie warunkow
przyznania prawa dostepu.

Odnoszac si¢ do przepisu okreslajacego warunki wydania decyzji o przyznaniu otwartego dostepu nalezy stwierdzié,
zgodnie z cytowanym wyzej art. 29¢ ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym, ze Prezes UTK wydaje decyzj¢ o przyznaniu
otwartego dostepu na danej trasie krajowej, gdy:

1) w wyniku przeprowadzonego badania okresli, Ze proponowane krajowe potaczenie pasazerskie nie zagraza
réwnowadze ekonomicznej umowy o $wiadczenie ustug publicznych, albo

2) zaden podmiot nie wystapi o przeprowadzenie takiego badania.

Powyzszy przepis definiuje kryteria, ktore powinny zosta¢ spetnione w celu wydania decyzji w sprawie przyznania
otwartego dostepu.

Uzycie spojnika ,,albo” wskazuje na alternatywe wykluczajaca (rozlaczng) zawartg w art. 29¢ ust. 3 ustawy o transporcie
kolejowym. Jej zastosowanie oznacza, ze nalezy wybra¢ pomigdzy dwoma wykluczajacymi si¢ mozliwymi do zaistnienia
wariantami, zawartymi w ww. przepisie.

Majac na wzgledzie wynik analizy wniosku PKP Intercity o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej
z 11 wrze$nia 2020 r., przeprowadzonej w zakresie wskazanym w art. 10 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795, ale takze
aspektow odnoszacych si¢ do wptywu ustugi Przewoznika na rynek (w tym korzysci dla podréznych oraz wplywu
na zagadnienia dotyczace przydzielania zdolnos$ci przepustowej), Prezes UTK stwierdzit, ze uruchomienie ustugi przez
RegioJet nie spowoduje zagrozenia rownowagi ekonomicznej obowiazujacych kontraktow stuzby publicznej.

Dostarczone przez PKP Intercity informacje, a nastepnie ich analiza oraz ocena przeprowadzona przez Prezesa UTK
nie pozwolity przyjac, ze w nastgpstwie uruchomienia nowej ustugi przez RegioJet zagrozona zostanie umowa ramowa
na lata 2021-2030. Prezes UTK ocenit, ze w wyniku uruchomienia nowego potaczenia przez Stron¢ nie wystapi istotny
negatywny wptyw na rentownos$¢ ustug, ktore PKP Intercity swiadczy (lub $wiadczyta) w ramach ww. kontraktow stuzby
publiczne;j.

Analizujac pozafinansowe aspekty wnioskow o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, Prezes UTK zwrocit
réwniez uwagg na dodatkowe okolicznosci.

Nalezy przypomniec, ze RegioJet wnioskowala o mozliwos$¢ zatrzymywania si¢ na nastgpujacych stacjach pasazerskich:
Krakow Glowny, Warszawa Zachodnia, Warszawa Centralna i Warszawa Wschodnia.

Prezes UTK wzigt pod uwage ocene istniejacej oferty przewozowej w stosunku do zapotrzebowania podréznych
na przedmiotowej trasie. Jak wynika z analizy rozktadu jazdy, PKP Intercity uruchamia, w ramach kontraktu stuzby
publicznej, ustuge przewozu pasazerdéw natozsamej trasie, obejmujacej stacje pasazerskie Krakow Glowny,
Warszawa Zachodnia, Warszawa Centralna i Warszawa Wschodnia, tak jak planuje to robi¢ RegioJet.
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Na przedmiotowej trasie PKP Intercity uruchamia miedzy innymi pociagi kategorii Express InterCity Premium
(czas przejazdu: 2 godziny i 21 minuty) oraz InterCity (czas przejazdu: 2 godziny i 54 minuty). Z tego wzgledu nalezy
stwierdzi¢, ze proponowana nowa ustuga RegioJet na trasie Krakow Glowny — Warszawa Wschodnia (czas przejazdu:
2 godziny i 30 minut) stanowi¢ bedzie bezposrednia konkurencje dla PKP Intercity.

Doswiadczenia panstw cztonkowskich Unii Europejskiej potwierdzaja, ze na wejsciu narynek przewoznikow
komercyjnych skorzysta¢ moga nie tylko pasazerowie, ale rowniez podmioty dotychczas prowadzace dziatalnosé
w obszarze przewozu 0so6b. Z punktu widzenia pasazerow, uruchomienie nowych potaczen komercyjnych skutkowato
m.in. wprowadzeniem nowych ofert dla podréznych, jak rowniez obnizeniem cen biletow bez jednoczesnego pogorszenia
standardu obstugi pasazerow.

Prezes UTK zwro6cit uwage na argumenty przedstawione przez Przewoznika i stwierdzit, ze z punktu widzenia rynku
kolejowego istotne jest wprowadzenie wickszej réznorodnosci ofert przewoznikow. Uruchomienie nowych potaczen
moze stanowi¢ uzupetnienie dla ustug dotychczas §wiadczonych w oparciu o umowy o §wiadczenie ustug publicznych.

W ocenie Prezesa UTK, rozpoczecie dziatalnosci nowej ustugi przewozu oséb moze dodatkowo pozytywnie wplynaé
na caty sektor transportu 0sob koleja. Powyzsze powinno skutkowa¢ zwigkszeniem zainteresowania pasazerow koleja.

Prezes UTK, analizujac Wniosek Regiolet, zgloszony przez PKP Intercity zaktualizowany wniosek o przeprowadzenie
badania rownowagi ekonomicznej z 11 wrzesnia 2020 r. oraz stanowisko Kolei Mazowieckich, uwzglednit rowniez inne
czynniki, majace wptyw na kierunek wydanego rozstrzygnigcia.

Prezes UTK, wydajac niniejsza decyzje, wziat pod uwage migdzy innymi stopien korzystania z polaczen kolejowych
w réznych regionach kraju, w wyniku czego stwierdzit, ze wskaznik wykorzystania kolei ro$nie wraz z lepszym
dopasowaniem oferty przewozowej do potrzeb podréznych. Nalezy wskaza¢, ze uruchomienie dodatkowych polaczen
na danej trasie, w godzinach stanowigcych uzupetnienie oferty potaczen stuzby publicznej, przyczynia si¢ do wzrostu
atrakcyjnosci potaczen kolejowych i tym samym do zwigkszenia potokow podroznych ogotem.

W 2020 r. z ustug kolei skorzystato 209,2 milionéw pasazerow. Po latach stopniowych wzrostow sektor przewozow
pasazerskich odnotowat wowczas najwickszy w historii publikacji danych spadek liczby podréznych. W poréwnaniu
z rekordowym w ostatnich latach 2019 r. liczba pasazerow byta mniejsza o 126,7 milionéw, co oznaczato spadek o blisko
38% (zrédio: opracowanie Urzedu, zatytulowane: Podsumowanie 2020. Przewozy pasazerskie i towarowe, pobrane
ze strony internetowe]j https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/16653,Podsumowanie-
2020-przewozy-pasazerskie-i-towarowe.html). W 2021 r. koleja podrézowato 245,1 miliondw pasazerow. W poréwnaniu
22020 r. na przejazd pociagiem zdecydowato si¢ o ponad 35,7 milionow o0séb wigcej, co oznacza wzrost o 17%.
W catym 2021 r. kolej przewiozta 73% liczby pasazerow z 2019 r. — czasu przed wybuchem pandemii COVID-19
(zrodto: opracowanie Urzedu, zatytutlowane: Podsumowanie 2021. Przewozy pasazerskie i towarowe, pobrane ze strony
internetowej  https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-  tran/18418,Podsumowanie-2021-
Przewozy-pasazerskie-i-towarowe.html).

Ze wzgledu na ogloszony 20 marca 2020 r. na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej stan epidemii, w zwigzku z pandemia
COVID-19, skutkujacy wprowadzeniem w kolejowym transporcie pasazerskim znacznych ograniczen, Prezes UTK
dokonal analizy wykorzystania potaczen kolejowych w wojewodztwach, w ktorych RegiolJet zaplanowata
umiejscowienie stacji zatrzymania (tj. w malopolskim i mazowieckim), na podstawie danych za rok poprzedzajacy
wybuch pandemii COVID-19, tj. 2019 r.

Poréwnanie gestosci linii kolejowych oraz wskaznika wykorzystania potaczen kolejowych w poszczegdlnych
wojewddztwach wskazuje, ze przy gestosci linii na poziomie 6,7 km/100 km?> powierzchni w wojewodztwie
matopolskim, wykorzystanie kolei przez statystycznego mieszkanca wynosito (dane sprzed wybuchu pandemii
COVID-19) 4,8 przejazdéw (zrodto: opracowanie Prezesa UTK — Kolej w wojewodztwach — wykorzystanie i polityka
transportowa, Warszawa 2019, dostepne pod adresem: https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-
urzedu-tran/15443 Kolej-w-wojewodztwach-wykorzystanie-i-polityka-transportowa.html).

Z ustug wszystkich przewoznikéw kolejowych w wojewoddztwie malopolskim skorzystato w 2019 r. 16 mln pasazerow,
tj. o blisko 5,5 mln wiecej niz w 2015 r., z czego 75,9% stanowili pasazerowie, ktorych podréze miaty charakter
aglomeracyjny i regionalny (realizowane przez POLREGIO i ,,Koleje Matopolskie” sp. z 0.0.), a 24,1% — dalekobiezny.

Nalezy wskazaé, ze wykorzystanie transportu kolejowego w aglomeracji krakowskiej w ostatnich latach znaczaco
wzrosto, a miasto Krakoéw jest waznym kierunkiem docelowym w potaczeniach dalekobieznych. Wedlug oficjalnych
danych, dobowa wymiana pasazerska na stacji Krakéw Glowny w 2019 r. wynosita 42300 os6b (zrédlo: opracowanie
UTK zatytutowane Wymiana pasazerska w 2019 r. Funkcjonowanie kolei w wojewddztwach, dostgpne pod adresem:
https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/16623, Wymiana-pasazerska-w-2019-r.html).

Jesli chodzi o wojewodztwo mazowieckie to wykorzystanie kolei przez statystycznego mieszkanca wyniosto w 2019 r.
19,4 przejazdow, a rok do roku wskaznik ten wzrdst o 1,2. Na terenie tego wojewodztwa udziat ruchu regionalnego
i aglomeracyjnego wynosi 87,3%, a dalekobieznego zaledwie 12,7%.
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Pomimo duzego znaczenia wojewoddztwa mazowieckiego w siatce polaczen PKP Intercity, udzial przewozdéw
dalekobieznych jest jednym z nizszych w kraju. Dane te §wiadcza o wystgpujacej potrzebie i potencjale do rozwoju
mi¢dzywojewddzkiego ruchu przewozowego w tym regionie kraju, a takze dalszego zwigkszania znaczenia potaczen
dalekobieznych w wojewddztwie matopolskim, w tym na trasie b¢dacej przedmiotem niniejszej decyzji.

Nalezy podkresli¢, ze w obu poddanych analizie wojewodztwach stosunkowo matly odsetek stanowia przejazdy
o charakterze dalekobieznym. Wigkszo$¢ ruchu pasazerskiego, realizowanego transportem kolejowym, to przejazdy
aglomeracyjne lub regionalne. Zwigkszenie liczby potaczen o charakterze dalekobieznym, np. poprzez uruchomienie
nowego polaczenia kolejowego, powinno przynies¢ pozytywny efekt dla potencjalnego pasazera.

Prezes UTK wrzial pod uwage ocen¢ istniejacej oferty przewozowej w stosunku do zapotrzebowania podrdéznych
na przedmiotowej trasie. Obecna oferta przewozowa w relacji Krakow Gltowny — Warszawa Wschodnia jest w catosci
realizowana przez pociagi dalekobiezne kategorii Express Intercity Premium (EIP), Express InterCity (EIC),
InterCity (IC), Twoje Linie Kolejowe (TLK) przewoznika PKP Intercity. Nalezy ocenié, ze polaczenia proponowane
przez RegiolJet, ktorych dotyczy niniejsza decyzja, planowane sa w atrakcyjnych godzinach dla pasazer6w podrézujacych
w relacji Krakéw Gtowny — Warszawa Wschodnia. Godziny proponowanych potaczen na trasie Krakow Gtowny —
Warszawa Wschodnia pozwalaja nadojazd do stolicy Polski w godzinach porannych (np. w celach
stuzbowych/biznesowych). Natomiast pozniejsze potaczenia w dobie do Warszawy moga stanowi¢ wygodny transport
dla turystow. Ponadto godziny odjazdéw w relacji powrotnej, tj. z Krakowa do Warszawy pozwalaja na powrot
pociagami RegioJet jeszcze tego samego dnia.

Tym samym uruchomienie nowego potaczenia miedzywojewodzkiego wnioskowanego przez RegioJet moze przyczynic
si¢ do wzrostu wykorzystania wyzej wymienionych wezlow przesiadkowych w wojewddztwie mazowieckim oraz
malopolskim dla ruchu ponadregionalnego. Uruchomienie dodatkowych pociagdéw zapewniajacych bezposrednie
polaczenie pomigdzy Krakowem Glownym a Warszawa Wschodnia moze stanowi¢ wzmocnienie obecnej oferty
przewozowej. W rezultacie spodziewany jest wzrost zainteresowania podréznych transportem kolejowym w regionach,
przez ktore przebiega trasa wnioskowanego potaczenia.

Proponowana nowa ustuga Przewoznika ma na celu uzupethienie oferty bezposredniego potaczenia pomiedzy Krakowem
a Warszawa. Ze wzgledu na duzg popularno$¢ przedmiotowe] relacji pomi¢dzy dwoma najbardziej zaludnionymi
miastami na terenie Rzeczypospolitej Polskiej, nastgpstwem przyznania otwartego dostgpu nie powinno by¢ ograniczenie
ustug $wiadczonych w ramach kontraktow stuzby publicznej przez innych przewoznikéw kolejowych funkcjonujacych
na rynku. Nie jest roOwniez spodziewany odptyw podréznych dotychczas korzystajacych z potaczen realizowanych
m.in. przez PKP Intercity.

Dobra oferta pasazerska, tj. taka, ktora odpowiada na potrzeby podroznych, moze stanowi¢ réwniez istotny argument
naktaniajacy do skorzystania z kolei jako $rodka lokomocji pomig¢dzy okreslonymi punktami na mapie, zamiast innego
srodka transportu (samochodu osobowego czy samolotu). Podrozni beda mieli mozliwo$¢ pokonania trasy
w komfortowych warunkach, przy wykorzystaniu ekologicznego lub niskoemisyjnego, w poréwnaniu do innych srodkow
transportu, taboru. Wybor $rodka transportu moze mie¢ zatem nie tylko wplyw na osobiste odczucia podroznych,
zwiazane z przejazdem z punktu A do punktu B, ale rowniez dodatni efekt na srodowisko naturalne.

Intencja RegioJet jest zaspokojenie potrzeb podréznych zainteresowanych odbyciem podrézy pomigdzy Krakowem
a Warszawg. Efektem uruchomienia nowej ushugi RegioJet powinno by¢ uzupetienie dotychczas ustanowionej oferty
przewozu koleja. Powyzsze nie powinno negatywnie oddzialywaé¢ na wyniki ustug kolejowych, realizowanych w ramach
kontraktow stuzby publicznej. Co wiecej, w ocenie Prezesa UTK mozliwe jest rowniez wystapienie sytuacji, w ktorej
operatorzy umow o $wiadczenie ustug publicznych, tj. przede wszystkim PKP Intercity, rowniez odniosg korzysci z tytutu
uruchomienia nowej ustugi Przewoznika. Wskaza¢ w tym miejscu nalezy, ze w przypadku przyjazdu na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej turystow z innych krajow, odwiedzajacych atrakcyjne turystycznie miasta Warszawe i Krakow,
operatorzy oferujacy lokalne, regionalne czy nawet dalekobiezne polaczenia kolejowe beda mieli szanse na pozyskanie
potencjalnych nowych klientéw (odbiorcow ustug). To moze mie¢ bezposredni wptyw np. na wysokos$¢ przychodow
uzyskiwanych przez operatora ustug publicznych z tytutu sprzedazy biletow.

Efektem wykonywania przewozow przez nowego uczestnika rynku moze by¢ rowniez np. inwestycja w nowoczesniejszy,
wygodniejszy tabor kolejowy, wprowadzenie w ramach potaczen stuzby publicznej, czy nawet potaczen komercyjnych,
nowych ofert przewozowych, przewidujacych nowe, propasazerskie rozwigzania. Roéwniez jakos¢ taboru moze wptywacé
na decyzje potencjalnych podréznych w przedmiocie tego, czy ostatecznie zdecyduja si¢ na odbycie podrdzy koleja.

Prezes UTK wzigl pod uwage dane dotyczace organizacji przewozow kolejowych, ktore zostaly opublikowane
m.in. w opracowaniu Urzedu pt. ,,Kolej w wojewddztwach — i polityka transportowa” (publikacja dostepna pod adresem:
https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/15443,Kolej-w-wojewodztwach-wykorzystanie-
i-polityka-transportowa.html).

W przywotanym wyzej opracowaniu Urzgdu wskazano, ze: sredni wskaznik liczby podrézy w Polsce w znaczgcym stopniu
rozni si¢ od Sredniej europejskiej. Podczas gdy diugosé linii kolejowych jest jedng z najwyzszych w Europie, przecigtny
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mieszkaniec Polski korzystal w2018 r. z kolei 8 razy przy sredniej europejskiej, ktora wyniosta 20 podrozy.
Krajem europejskim o najwyzszym wskazniku wykorzystania jest Szwajcaria, gdzie na jednego mieszkanca przypada
69 podrozy w ciggu roku. Dane wskazujg, ze kolej jest szczegolnie wykorzystywana w krajach, w ktorych uruchamianych
Jjest duza liczba pociggow pasazerskich. Tak jest m.in. w przypadku Szwajcarii, Danii czy Wielkiej Brytanii. Srednia liczba
uruchomionych pociggow na I km linii kolejowej wyniosta 44 pociggi (wg danych dostepnych za 2017 vr.).
Dane dotyczace Polski pozwalaty stwierdzi¢, ze Rzeczpospolita Polska znajduje si¢ ponizej $redniej opisanej wyzej,
z liczbg 23 pociagow na 1 km linii kolejowej. Dziatania polegajace na uruchamianiu dodatkowych potaczen kolejowych
moga w praktyce spowodowaé wzrost w zakresie liczby podrézy odbywanych $redniorocznie przez Polakéw
(np. z powodu uatrakcyjnienia oferty przewozowej czy zwigkszenia dostepnosci transportowej kolei).

Z tego wzgledu pozytywnie nalezy oceni¢ inicjatywy zmierzajace do uruchamiania potaczen stanowiacych rozwinigcie
podstawowej oferty realizowanej przez wlasciwych organizatoréw publicznego transportu zbiorowego. Warto rowniez
podkresli¢, ze w przywotanym wyzej opracowaniu znalazto si¢ zestawienie rekomendacji Prezesa UTK w zakresie
rozwoju transportu kolejowego. Dobrymi praktykami, wskazanymi przez Prezesa UTK, byly m.in.:

— planowanie i organizowanie transportu zbiorowego nie tylko w obrgbie jednego wojewodztwa, ale takze
we wspotpracy z innymi samorzadami (w niniejszym przypadku: rowniez partnerami zagranicznymi); oraz

— propagowanie kolei w turystyce np. poprzez ofert¢ programéw tematycznych, ukazywanie kolei jako czesci
turystyki regionalnej poprzez promowanie atrakcyjnych miejsc, do ktdérych mozna dotrze¢ koleja, wprowadzanie
specjalnej oferty dla rodzin, grup, w $wigta, weekendy, itp.

Usluga RegioJet, pomimo oferowania przejazdow na zasadach komercyjnych, moze faktycznie przyczyni¢ si¢
do realizacji wspomnianych dobrych praktyk lub nawet umozliwi¢ w przysztosci zidentyfikowanie nowych praktyk przez
Prezesa UTK.

Tym samym Prezes UTK ustalil, ze spetnione zostaty przestanki umozliwiajace wydanie na rzecz RegioJet decyzji
przyznajacej otwarty dostep do infrastruktury kolejowej zgodnie z Wnioskiem Przewoznika.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK zdecydowat si¢ przyzna¢ RegioJet otwarty dostep dla pasazerskich przewozow
kolejowych dla trasy krajowej w relacji Krakéw Gtowny — Warszawa Wschodnia i w relacji powrotnej, realizowany
w okresie od dnia dorgczenia niniejszej decyzji do 12 grudnia 2025 r., tj. na roczne rozktady jazdy: 2021/2022,2022/2023,
2023/2024 1 2024/2025 na warunkach okreslonych w niniejszej decyzji.

Zgodnie z brzmieniem art. 29¢ ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym: W decyzji o przyznaniu otwartego dostepu okresla
sig w szczegolnosci:

1) aplikanta, jego siedzibe i adres;

2) trasy, na ktorych majg by¢ realizowane przewozy w ramach otwartego dostepu;
3) okres, na jaki decyzja zostaje wydana,

4) warunki oraz zakres wykorzystywania dostepu do infrastruktury kolejowej.

Przepis art. 29¢ ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym obliguje Prezesa UTK do okre$lenia w decyzji o przyznaniu
otwartego dostgpu warunkow oraz zakresu wykorzystywania dostgpu do infrastruktury kolejowej. Z tego wzgledu
Prezes UTK wprowadzit w sentencji klauzule regulujace, na jakich warunkach i w jaki sposob Przewoznik bgdzie mogt
korzysta¢ z infrastruktury kolejowej na podstawie niniejszej decyzji.

Konsekwencjg tego zapisu jest wskazany w sentencji decyzji warunek, zgodnie z ktorym potaczenia realizowane
na podstawie niniejszej decyzji maja stanowi¢ uzupehienie oferty przewozowej zapewnianej na obszarze wojewodztwa
matopolskiego i mazowieckiego.

Biorac pod uwagg tres¢ ww. art. 29¢ ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK przyznat RegioJet, zgodnie
z Wnioskiem, prawo do wykonywania przewozow na wnioskowanej trasie w postaci dwoch par pociagdéw na dobe,
realizujacych przewozy od poniedziatku do niedzieli, zgodnie z rozktadem jazdy i terminami kursowania wskazanymi
w zatgcznikach nr 1 i nr 2 do niniejszej decyzji.

Zgodnie z zadaniem Regiolet, Prezes UTK ustalit, ze Przewoznik begdzie uruchamia¢ nowe potaczenia pasazerskie
w czgstotliwosci oraz terminach wynikajacych z niniejszej decyzji. Mozliwo$¢ uruchamiania przez RegioJet pociagow
w mniejszym wymiarze (tj. czgstotliwosci lub terminach) niz to wynika z punktu 1 sentencji niniejszej decyzji, zostala
zastrzezona wylacznie dla sytuacji wyniklych z zaistnienia niemozliwych do przewidzenia zdarzen zewnetrznych,
niezaleznych od Przewoznika, bedacych nastepstwem sity wyzszej lub dziatlalno$ci podmiotéw trzecich
(jak np. zarzadcy infrastruktury).
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Prezes UTK stoi na stanowisku, ze kazdy aplikant, starajacy si¢ o decyzj¢ o przyznaniu otwartego dostepu, powinien
racjonalnie podchodzi¢ do kwestii jego faktycznych mozliwosci §$wiadczenia ustug w sposob okreslony w ztozonym przez
niego wniosku.

Rola organu regulacyjnego jest przeprowadzenie postgpowania, w wyniku ktorego analizowany jest zarowno wniosek
aplikanta (tu: Regiolet), jak i ewentualne wnioski o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej. W nastepstwie
przeprowadzonego postgpowania ianalizy zgromadzonego materiatu w sprawie, organ regulacyjny decyduje
0 przyznaniu, zmianie, przyznaniu warunkowym lub odmowie przyznania prawa dostgpu do infrastruktury kolejowe;.
Z tego wzgledu zasadne jest, aby aplikant racjonalnie podchodzil do danych wskazywanych we wniosku o przyznanie
otwartego dostepu dotyczacych m.in. czgstotliwosci realizowania przewozoéw czy okresu ich wykonywania.
Nalezy podkresli¢, ze niecelowe jest postepowanie organu regulacyjnego polegajace na analizie wniosku o przyznanie
otwartego dostepu, ktory z zalozenia aplikanta nie bedzie realizowany w taki sposéb jak to wskazano w ww. wniosku.
Dla przyktadu, w sytuacji gdy aplikant zadeklarowat we wniosku np. wykonywanie kurséw codziennie, to oczekiwane
jest, aby faktycznie realizowat te potaczenia codziennie, a nie jedynie w dwa wskazane przez siebie dni.

Prezes UTK zwraca uwagg, ze nieracjonalne zaktadanie przez przewoznikdéw kolejowych wykonywania ustug przewozu
0osOb np. w okreslonej czestotliwosci (tj. przewoznik kolejowy zadeklarowat wykonywanie polaczen codziennie,
natomiast mozliwosci, ktore posiada, umozliwiaja mu jedynie na wykonywanie przewozoéw dwa dni w tygodniu) moze
powodowac wystapienie negatywnych skutkow dla takiego wnioskodawcy. Nalezy zwroci¢ uwagg, ze ztozenie takiego
wniosku moze skutkowa¢ reakcja ze strony podmiotdéw uprawnionych np.w postaci zlozenia wnioskow
o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej, ktore niekoniecznie zostatyby ztozone, gdyby aplikant
juz na poczatku przedstawit swoje rzeczywiste intencje oraz realne mozliwosci prowadzenia dziatalno$ci na danej trasie.
Z tego wzgledu, majac na uwadze realizowanie przez Przewoznika przewozoéw zgodnie z Wnioskiem, Prezes UTK
zastrzegt do wyjatkowych sytuacji, niezaleznych od RegioJet, mozliwo$¢ wykonywania ushugi w sposoéb odmienny.

Analiza przeprowadzona przez Prezesa UTK pozwolita ustali¢, ze polaczenia realizowane na podstawie niniejszej decyzji
powinny stanowi¢ uzupelnienie oferty przewozowej zapewnianej na obszarze wojewodztwa malopolskiego
i mazowieckiego, organizowanej przez wilasciwych organizatoréw publicznego transportu zbiorowego. Prezes UTK
okreslit w decyzji, ze w przypadku prac modernizacyjnych iremontowych skutkujacych zmniejszeniem zdolnosci
przepustowej na odcinkach linii kolejowych przez ktdre przebiega trasa pociaggdéw kursujacych na podstawie niniejszej
decyzji i odcinkach linii kolejowych stycznych do nich, kursowanie pociggéw na podstawie niniejszej decyzji nie moze
powodowa¢ nieuruchomienia pociaggéw waznych z punktu widzenia interesu spoteczno-gospodarczego kraju.

W zgodzie z powyzszym, Prezes UTK zastrzegl rowniez, ze Przewoznik uprawniony jest do uruchamiania pociaggow,
na podstawie niniejszej decyzji, w pelnej relacji, tj.natrasie Krakow Glowny — Warszawa Wschodnia
i w relacji powrotne;.

Uruchamianie przez Przewoznika potaczen w krotszej relacji, na podstawie niniejszej decyzji, zostalo zastrzezone
dla zdarzen bedacych nastgpstwem dziatania sity wyzszej lub dzialalnosci zarzadcy infrastruktury. W ocenie
Prezesa UTK, skoro RegioJet ztozyta wniosek o przyznanie otwartego dostepu, na podstawie ktérego uruchamiane begda
polaczenia w relacji Krakow Glowny — Warszawa Wschodnia, to niecelowe byloby dziatanie Przewoznika polegajace
na wykonywaniu polgczen w krétszej relacji. Prezes UTK zauwaza, ze takie dziatanie mogloby godzi¢ nie tylko
w prawidlowo$¢ przeprowadzonego postgpowania przez organ regulacyjny oraz ocen¢ ewentualnie zgloszonych
wnioskéw przez podmioty uprawnione, ale rowniez w interes potencjalnych podréznych.

Prezes UTK, zgodnie z Wnioskiem RegioJet, ustalil, ze dopuszczalne jest zatrzymywanie si¢ pociagdw Przewoznika
na nastepujacych stacjach: Krakow Gtéwny, Warszawa Zachodnia, Warszawa Centralna i Warszawa Wschodnia.

Jednoczesnie Prezes UTK stwierdzil, Zze nie stanowi naruszenia postanowien niniejszej decyzji wprowadzenie
dodatkowych postojow:

a) po otrzymaniu pisemnego wniosku, zawierajacego uzasadnienie, od organizatora publicznego transportu zbiorowego,
W rozumieniu ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, realizujagcego zadania w zakresie przewozow
pasazerskich w transporcie kolejowym, o wprowadzenie dodatkowego zatrzymania na wskazanej stacji/przystanku,

b) ustalonych w ramach procesu koordynacji przy konstrukcji rocznego rozkladu jazdy, na wniosek zarzadcy
infrastruktury kolejowej w celu zachowania cyklicznosci rozktadu jazdy pociagdéw przewoznikow kolejowych;

c¢) w przypadku wystgpienia zdarzen bedacych nastepstwem dzialania sity wyzszej lub dzialalnosci zarzadcy
infrastruktury.

Uruchamianie ustugi RegioJet nie powinno powodowa¢ zaktdcenia istniejacych skomunikowan pomiedzy pociggami
uruchamianymi na podstawie uméw o $wiadczenie ustug publicznych. Prezes UTK zwrocil uwagg, ze nowe potaczenia
Przewoznika powinny mie¢ charakter uzupeiniajacy wobec istniejacej oferty przewozowej, a wigc stanowi¢ dla niej
warto$¢ dodang, a nie skutkowaé jej pogorszeniem. Z tego wzgledu zarzadca infrastruktury powinien uwzgledniaé
w procesie alokacji zdolnosci przepustowej charakter realizowanej ustugi Przewoznika.
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Zgodnie ze zlozonym przez RegioJet Wnioskiem, przewozy realizowane natrasie Krakow Glowny -
Warszawa Wschodnia, przebiegajacej liniami kolejowymi oznaczonymi w sentencji niniejszej decyzji, Przewoznik
bedzie wykonywat pojazdami kolejowymi ciaggnigtymi przez lokomotywy TRAXX lub Vectron, wyposazonymi
w wagony typu Ampz, ASmz, ABmz, Bmz, Bwmz, Bmpz, Bpwmz i Bpmz (7-10 wagonéw). Pojemno$¢ pociagu
wyniesie 490-700 miejsc, a na jego poktadzie znajdzie si¢ jeden wagon z mozliwoscig transportu rowerdow oraz jeden
z kacikiem dla dzieci.

Dopuszcza si¢ mozliwos¢ wykorzystywania rowniez innych typow pojazdow kolejowych, jezeli RegioJet zagwarantuje
takie same badz lepsze parametry techniczne, eksploatacyjne ijakosciowe pojazdéw. Przewoznik jest zobowiagzany
do wykorzystywania wytacznie taboru spelniajacego warunki techniczne, sSrodowiskowe i eksploatacyjne okres§lone przez
zarzadce infrastruktury dla poszczeg6lnych linii kolejowych.

Prezes UTK zastrzegt w decyzji, ze dopuszczalne jest korzystanie przez Przewoznika z tras przebiegajacych innymi
liniami kolejowymi niz wymienione w niniejszej decyzji, przyznanych przez zarzadce infrastruktury, o ile ich przyznanie
nastapi z przyczyn niezaleznych od Przewoznika (np. w zwiazku z ograniczong zdolnos$cia przepustowa konkretnego
odcinka infrastruktury kolejowej lub obowigzywaniem trasy okreznej dla okreslonego fragmentu trasy).

Podobna klauzulg Prezes UTK przewidzial w zakresie planowanych godzin uruchomienia polaczen przez RegioJet.
Prezes UTK ustalil, ze dopuszczalne jest uruchomienie potaczen, o ktérych mowa w punkcie 1 sentencji, w innych
godzinach niz wskazane w rozkladzie jazdy zawartym w zatacznikach nr 1 i 2 do niniejszej decyzji, o ile nastapi
to z przyczyn niezaleznych od Przewoznika (np. w zwigzku z ograniczong zdolnoscig przepustowa infrastruktury
kolejowej lub przesunigciem godzin odjazdu ze wzglgdu na obowigzujace priorytety przy uktadaniu rozktadu jazdy).

Majac na wzgledzie role Prezesa UTK, jako organu regulacyjnego w zakresie sektora kolejowego, ustalono,
ze Przewoznik obowiazany jest poinformowaé organ regulacyjny o kazdym przypadku wystapienia okolicznosci
uzasadniajacych uruchomienie potaczenia na trasie Krakow Gtowny — Warszawa Wschodnia i w relacji powrotne;j:

a) w niepetnej relacji;

b) w czgstotliwosci i terminie innymi niz wprost wynikajacym z niniejszej decyzji,

oraz o wystapieniu okolicznosci skutkujacych:

¢) zaprzestaniem wykonywania przewozow przez co najmniej 6 miesigcy;

d) wprowadzeniem dodatkowych postojow.

W przypadku wystgpienia okoliczno$ci, o ktorych mowa w lit. a — d, Przewoznik obowigzany jest, w terminie
nie dluzszym niz 14 dni od dnia ich wystapienia, przedstawi¢ stanowisko w sprawie wraz z uzasadnieniem.

Powyzsza klauzula ma na celu uzyskiwanie na biezaco wiedzy na temat faktycznie realizowanych przez Przewoznika
przewozow i ich zgodnosci z trescig postanowien zawartych w niniejszej decyzji.

Zgodnie z art. 29c ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym, decyzja o przyznaniu otwartego dostgpu jest wydawana
na okres nieprzekraczajacy 5 lat. Nalezy wskazaé, ze RegioJet zadeklarowala we Wniosku wolg uruchomienia nowej
ustugi od 13 grudnia 2020 r. Jednakze, ze wzgledu na fakt wydania decyzji w przedmiotowym postgpowaniu
administracyjnym po uplywie ww. terminu, Prezes UTK przyznal Stronie otwarty dost¢p dla pasazerskich przewozow
kolejowych dla trasy krajowej w relacji Krakow Gtowny — Warszawa Wschodnia i w relacji powrotnej w okresie od dnia
dorgczenia niniejszej decyzji do 12 grudnia 2025 r.

Prezes UTK dokonuje okresowej kontroli dziatalnos$ci przewoznikéw kolejowych wykonujacych ustuge w ramach
otwartego dostepu w zakresie warunkow jej wykonywania okreslonych w decyzji o przyznaniu otwartego dostepu
(art. 29c¢ ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym).

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze decyzja o przyznaniu otwartego dostepu do infrastruktury kolejowej wygasa
w przypadku likwidacji albo ogloszenia upadiosci aplikanta, ktoremu decyzja zostala wydana (art. 29¢ ust. 8 ustawy
o transporcie kolejowym).

W art. 29c ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym okreslono sytuacje, w jakich Prezes UTK uchyla decyzj¢ o przyznaniu
otwartego dostgpu do infrastruktury kolejowej, a wigc w przypadku:

1) wystapienia razacego naruszenia warunkow okreslonych w tej decyzji;

2) zaprzestania wykonywania przewozow przez co najmniej 6 miesi¢cy z przyczyn lezacych po stronie aplikanta.
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Umorzenie postepowania w czeSci dotyczacej wniosku RegioJet o przyznanie otwartego dostepu dla pasazerskich
przewozow kolejowych dla trasy krajowej w relacji Krakow Gléwny — Warszawa Wschodnia i w relacji powrotnej
w okresie rocznego rozkladu jazdy pociagow 2020/2021.

Nalezy wyjasni¢, ze Prezes UTK byt zobowigzany umorzy¢ niniejsze postepowanie w czesci dotyczacej wniosku RegioJet
o przyznanie otwartego dostepu dla pasazerskich przewozoéw kolejowych dla trasy krajowej w relacji Krakow Glowny —
Warszawa Wschodnia i w relacji powrotnej w okresie rocznego rozktadu jazdy pociagow 2020/2021.

Zgodnie z art. 105 § 1 k.p.a. gdy postgpowanie z jakiejkolwiek przyczyny stalo si¢ bezprzedmiotowe w calosci albo w czesci,
organ administracji publicznej wydaje decyzje o umorzeniu postgpowania odpowiednio w catosci albo w czesci.

Jak wskazuje si¢ w orzecznictwie: Bezprzedmiotowos¢ postepowania administracyjnego, o ktorejf mowa w art. 105 § 1 KPA,
oznacza, ze brak jest ktoregos z elementow materialnego stosunku prawnego, a wobec tego nie mozna wydaé decyzji
zalatwiajgcej sprawe przez rozstrzygniecie jej co do istoty. Przestanka bezprzedmiotowosci wystepuje, gdy brak jest podstaw
prawnych do merytorycznego rozstrzygniecia danej sprawy w ogole, bgdz nie bylo podstaw do jej rozpoznania w drodze
postepowania administracyjnego. Bezprzedmiotowos¢ postepowania oznacza brak ktoregos z elementow  stosunku
materialnoprawnego, skutkujgcego tym, iz nie mozna zatatwic sprawy przez rozstrzygniecie jej co do istoty. Jest to orzeczenie
Jformalne, koniczgce postgpowanie bez jego merytorycznego rozstrzygnigcia. Przy czym bezprzedmiotowosé postgpowania moze
wynika¢  z istnienia przestanki podmiotowej bqdz tez przestanki przedmiotowej w prowadzonym postgpowaniu.
W szczegolnosci, gdy w znaczeniu prawnym brakuje przedmiotu postgpowania, mozna mowic o braku przestanki przedmiotowej
do merytorycznego rozstrzygniecia. Tym przedmiotem jest zas konkretna sprawa, w ktorej organ administracji jest wladny
i jednoczesnie zobowigzany rozstrzygngé na podstawie przepisow prawa materialnego o uprawnieniach lub obowigzkach
indywidualnego podmiotu (wyrok Naczelnego Sadu Administracyjnego z dnia 17 czerwca 2021 r., sygn. akt I OSK 309/21,
Legalis nr 2609773).

Nalezy wskaza¢, ze w toku prowadzonego postgpowania nie wystepuje przestanka braku podmiotu postepowania. Natomiast
czesciowo zachodzi przestanka braku przedmiotu postgpowania.

Jak juz wskazano uprzednio, w mysl art. 29¢ ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym (w brzmieniu obowigzujacym przed
12 maja 2020 r.): Decyzja o przyznaniu otwartego dostepu jest wydawana na okres nieprzekraczajgcy 5 lat. We Wniosku
Regiolet wskazata 5 kolejnych rocznych rozktadow jazdy pociagdw, poczawszy od 13 grudnia 2020 r. do 12 grudnia 2025 r.,
jako Planowany okres wykonywania przewozow w ramach otwartego dostepu (data rozpoczecia i zakonczenia realizacji
ustugi). Byly to rozktady jazdy: 2020/2021, 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024 i 2024/2025.

W niniejszej sprawie okolicznoscig powodujaca konieczno$¢ umorzenia przedmiotowego postepowania w czgsci jest uptyw
okresu obowigzywania rozktadu jazdy pociaggow 2020/2021. Wskazany rozktad jazdy wszedt w zycie 13 grudnia 2020 1. i zostat
zastapiony rozkltadem jazdy 2021/2022, ktoéry wszedt w zycie 12 grudnia 2021 .

Wobec powyzszego, w zwiazku z wystapieniem przeslanki bezprzedmiotowosci w czesci dotyczacej wniosku RegioJet
o przyznanie otwartego dostepu dla pasazerskich przewozow kolejowych dla trasy krajowej w relacji Krakow Glowny —
Warszawa Wschodnia i w relacji powrotnej w okresie rocznego rozkladu jazdy pociagow 2020/2021, nalezalo umorzy¢
postepowanie administracyjne w tym zakresie.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK rozstrzygnat jak w sentencji.
Oplata:

Od niniejszej decyzji nalezna optata skarbowa wynosi 10 zt (stownie: dziesie¢ ztotych 00/100), zgodnie z cz. I pkt 53 Zalgcznika
do ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 1923, z pézn. zm.).
Strona, w wiadomosci elektronicznej z 7 sierpnia 2020 r., przedstawita potwierdzenie uiszczenia kwoty 10 zt (stownie: dziesigé
ztotych 00/100) na rachunek Centrum Obstugi Podatnika Urzedu m.st. Warszawy.

W zwiazku z powyzszym uznaé nalezy, ze optata za wydanie niniejszej decyzji zostata uiszczona przez Strone w catosci.

POUCZENIE

Strona niezadowolona z niniejszej decyzji moze wnie$¢ odwotanie do Sadu Okregowego w Warszawie — Sadu Ochrony
Konkurencji i Konsumentéw. Odwotanie od decyzji wnosi si¢ za posrednictwem Prezesa UTK w terminie 14 dni od dnia
doreczenia niniejszej decyzji, zgodnie z art. 29c¢ ust. 3 w zwigzku z art. 13b ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym oraz art. 479%
§ 1 ustawy zdnia 17 listopada 1964 r. - Kodeks postepowania cywilnego (tekst jednolity: Dz. U. z2021 r. poz. 1805,
z pézn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.c.”. Postgpowanie w sprawie odwotania od niniejszej decyzji toczy si¢ wedtug przepisow k.p.c.
o postgpowaniu w sprawach z zakresu regulacji transportu kolejowego (art. 13b ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym).

Optata od odwotania wynosi 1000 zt, zgodnie z art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o kosztach sgdowych w sprawach

cywilnych (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 1125), zwanej dalej ,,u.k.s.c.”’. Oplata uiszczana jest na rachunek bankowy
sadu lub w kasie sadu wihasciwego lub w znakach optaty sadowej wedhug ustalonego wzoru, zgodnie z § 2 rozporzadzenia
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Ministra Sprawiedliwo$ci z dnia 21 marca 2016 r. w sprawie sposobu uiszczania optat sadowych w sprawach cywilnych
(Dz. U. poz. 408, z p6zn. zm.).

Stronie przystuguje prawo zwolnienia od kosztow sadowych oraz pomocy prawnej z urz¢du na zasadach okre§lonych w art. 95
inast. uk.s.c. w zwigzku z art. 117 i nast. k.p.c.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego z up. Marcin Trela



Dziennik Urzedowy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego

-35-

Poz. 21

Zalacznik nr 1 do decyzji DPP-WOPN.717.3.2020.AJ

Krakéw Glowny — Warszawa Wschodnia

km
Krakow Gt. 0 -—06:45 -—13:45
Warszawa Zach. 290 08:55 - 08:57 15:55 - 15:57
Warszawa Centr. 3 09:05 - 09:07 16:05 - 16:07
Warszawa Wsch. 4 09:15 — - 16:15 —-

297
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Zalacznik nr 2 do decyzji DPP-WOPN.717.3.2020.AJ

Warszawa Wschodnia — Krakow Glowny

km
Warszawa Wsch. 0 -—10:00 -—17:00
Warszawa Centr. 4 10:07 -10:10 17:07-17:10
Warszawa Zach. 3 10:18 - 10:20 17:18 —17:20
Krakow Gt. 290 12:30 — - 19:30 — -
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