Poz. 3

DECYZJA NR DPP-WOPN.717.1.2021.PL
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 3 marca 2022 r.

w sprawie przyznania Arriva otwartego dostepu dla pasazerskich przewozow kolejowych na trasach krajowych
Bydgoszcz Gléwna — Hel — Bydgoszcz Gléwna oraz Hel — Wladystawowo — Hel.

Na podstawie art. 13 ust. 1 pkt 5 w zwigzku z art. 29c ust. 1,2, 5, 71 8 oraz art. 13a ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 1984), zwanej dalej ,,ustawg o transporcie kolejowym”,
art. 11 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/1795 z dnia 20 listopada 2018 r. ustanawiajacego
procedure i kryteria do celéw stosowania badania rownowagi ekonomicznej zgodnie z art. 11 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2012/34/UE (Dz. Urz. UE L 294 z 21 listopada 2018 r. str. 5), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem
2018/1795 oraz art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego (tekst jednolity:
Dz. U. z 2021 r., poz. 735, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.a.”, po rozpoznaniu wniosku przewoznika kolejowego
Arriva RP sp. z 0.0. z siedzibg w Toruniu, zwanej dalej ,,Arriva”, ,, Przewoznikiem” lub ,,Strong”, z 29 stycznia 2021 r.
(data wptywu do Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Urzgdem”: 2 lutego 2021 r.), uzupetnionego pismami
z 10 lutego 2021 r. (data wptywu do Urzedu: 10 lutego 2021 r.), z 23 lutego 2021 r. (data wptywu do Urzedu:
23 lutego 2021 r.), z 3 marca 2021 r. (data wptywu do Urzedu: 3 marca 2021 r.) oraz z 15 wrze$nia 2021 r. (data wptywu
do Urzedu: 15 wrzeénia 2021 r.) w sprawie uruchamiania planowanego nowego kolejowego przewozu pasazerskiego
na trasach krajowych Bydgoszcz Glowna — Hel — Bydgoszcz Gtowna oraz Hel — Wiadystawowo — Hel, ustuga
wykonywana wytacznie w okresach wakacji letnich w terminie od 25 czerwca 2022 r. do 31 sierpnia 2026 r.,
tj. w rocznych rozktadach jazdy pociagow: 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025 oraz 2025/2026,

PRZYZNAIJE

Arriva otwarty dostep dla pasazerskich przewozow kolejowych na trasach krajowych
Bydgoszcz Glowna — Hel — Bydgoszcz Glowna oraz Hel — Wladystawowo — Hel,

realizowany liniami kolejowymi nr 9, 131, 202 (alternatywnie 250) oraz 213 na okres od 25 czerwca 2022 r.
do 31 sierpnia 2026 r., tj. w rocznych rozktadach jazdy pociagow: 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025
oraz 2025/2026 (przewozy wykonywane codziennie w okresie wakacji letnich, tj. od 25 czerwca do 31 sierpnia 2022 r.,
od 24 czerwca do 31 sierpnia 2023 r., od 22 czerwca do 1 wrzesnia 2024 1., od 19 czerwca do 31 sierpnia 2025 r.
oraz od 20 czerwca do 31 sierpnia 2026 r.) z zachowaniem nast¢pujacych warunkow i zakresu wykorzystania dostgpu
do linii kolejowych:

1.  Na wnioskowanych trasach Arriva uruchomi:

a) wramach ustugi Bydgoszcz Gtéwna — Hel — Bydgoszcz Gtowna 1 pare pociagdw na dobe codziennie w okresie
wakacji letnich, tj. od 25 czerwca do 31 sierpnia 2022 r., od 24 czerwca do 31 sierpnia 2023 r., od 22 czerwca
do 1 wrzesnia 2024 r., od 19 czerwca do 31 sierpnia 2025 r. oraz od 20 czerwca do 31 sierpnia 2026 r. zgodnie
z projektem rozktadu jazdy i terminami kursowania wskazanymi w ztacznikach nr 1 i 2 do niniejszej decyzji;

b) w ramach ustugi Hel — Wiadystawowo — Hel 2 pary pociggéw na dobe codziennie w okresie wakacji letnich,
tj. od 25 czerwca do 31 sierpnia 2022 r., od 24 czerwca do 31 sierpnia 2023 r.,, od 22 czerwca
do 1 wrze$nia 2024 r., od 19 czerwca do 31 sierpnia 2025 r. oraz od 20 czerwca do 31 sierpnia 2026 r. zgodnie
z projektem rozktadu jazdy i terminami kursowania wskazanymi w zalacznikach nr 3, 4, 5 1 6 do niniejszej
decyz;ji.

2. Przewoznik obowigzany jest uruchamia¢ nowe polaczenia pasazerskie w czgstotliwosci oraz terminach
wynikajgcych z niniejszej decyzji.
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Przewoznik uprawniony jest do uruchamiania pociaggdw w mniejszym wymiarze (tj. czestotliwosci lub terminach)
niz to wynika z punktu 1 niniejszej decyzji, wytacznie w wyniku zaistnienia zdarzen bedacych nastgpstwem dzialania sity
wyzszej lub dziatalno$ci zarzadcy infrastruktury.

3. Polaczenia realizowane na podstawie niniejszej decyzji stanowia uzupetnienie oferty przewozowej zapewnianej
na obszarze wojewodztw: kujawsko-pomorskiego oraz pomorskiego organizowanej przez wlasciwego organizatora
publicznego transportu zbiorowego.

4. W przypadku prac modernizacyjnych lub remontowych skutkujacych zmniejszeniem zdolnosci przepustowej
na odcinkach linii kolejowych, przez ktére przebiega trasa pociaggdw kursujacych na podstawie niniejszej decyzji
i odcinkach linii kolejowych stycznych do nich, kursowanie pociagdw na podstawie niniejszej decyzji nie moze
powodowa¢ nieuruchomienia pociaggdw waznych z punktu widzenia interesu spoteczno-gospodarczego kraju.

5. Przewoznik uprawniony jest do uruchamiania pociagdw, na podstawie niniejszej decyzji, na trasach
Bydgoszcz Gléwna — Hel — Bydgoszcz Glowna (ustuga w pelnej relacji) oraz Hel — Wiadystawowo — Hel
(ustuga w niepetnej relacji).

Uruchamianie przez Przewoznika potaczen w krotszych relacjach niz wskazano powyzej, na podstawie niniejszej decyzji,
jest dopuszczalne wytacznie w wyniku zaistnienia zdarzen bgdacych nastepstwem dziatania sity wyzszej lub dziatalnosci
zarzadcy infrastruktury.

6. Dopuszczalne jest zatrzymywanie si¢ pociaggoéw Przewoznika na nastgpujacych stacjach: Bydgoszcz Glowna,
Pruszcz Pomorski, Laskowice Pomorskie, Warlubie, Smetowo, Pelplin, Tczew, Pruszez Gdanski, Gdansk Glowny,
Gdansk Wrzeszcz, Gdansk Oliwa, Sopot, Gdynia Gléwna, Puck, Wiadystawowo, Wiadystawowo Port, Chatupy,
Kuznica (Hel), Jastarnia Wczasy, Jastarnia, Jurata oraz Hel.

Nie stanowi naruszenia postanowien niniejszej decyzji wprowadzenie dodatkowych postojow:

a) po otrzymaniu pisemnego wniosku, zawierajacego uzasadnienie, od organizatora publicznego transportu
zbiorowego, w rozumieniu art. 4 pkt 9 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(tekst jednolity: Dz. U.z 2021 r. poz. 1371, z p6ézn.zm.), zwanej dalej ,,ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym”, realizujgcego zadania w zakresie przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym,
o wprowadzenie dodatkowego zatrzymania na wskazanej stacji/przystanku;

b) ustalonych w ramach procesu koordynacji przy konstrukcji rocznego rozktadu jazdy, na wniosek zarzadcy
infrastruktury kolejowej w celu zachowania cyklicznosci rozktadu jazdy pociagdéw przewoznikow kolejowych;

¢) w przypadku wystgpienia zdarzen bgdacych nastgpstwem dziatania sity wyzszej lub dziatalno$ci zarzadcy
infrastruktury.

7.  Uruchamianie przez Przewoznika nowych przewozoéw kolejowych nie powinno skutkowaé likwidacja
skomunikowan pociggdw uruchamianych na podstawie umowy o §wiadczenie ustug publicznych w transporcie
kolejowym.

8.  Natrasach Bydgoszcz Glowna — Hel — Bydgoszcz Glowna oraz Hel — Wiadystawowo — Hel, przebiegajacych liniami
kolejowymi oznaczonymi w sentencji niniejszej decyzji, Przewoznik bedzie realizowal przewozy przy pomocy
pojazdow typu SA133, SA134, SA139, VT628, VT642, VT646, MR/MRD.

Dopuszcza si¢ mozliwos¢ wykorzystywania rowniez innych, niz wskazane powyzej, typow pojazdoéw kolejowych, jezeli
Arriva zagwarantuje takie same badz lepsze parametry techniczne, eksploatacyjne i jakoSciowe pojazdow. Przewoznik
jest zobowigzany do wykorzystywania wylacznie taboru speiniajagcego warunki techniczne, $rodowiskowe
i eksploatacyjne okreslone przez zarzadce infrastruktury dla poszczegolnych linii kolejowych.

9. Dopuszcza si¢ korzystanie z tras przebiegajacych innymi liniami kolejowymi niz wymienione w niniejszej decyzji,
przyznanych przez zarzadce infrastruktury, o ile ich przyznanie nastapi z przyczyn niezaleznych od Przewoznika.
10. Dopuszcza si¢ uruchomienie potaczen, o ktorych mowa w pkt 1 sentencji, w innych godzinach niz wskazane

w projektach rozktadow jazdy zawartych w zatacznikach nr 1, 2, 3, 4, 5 1 6 do niniejszej decyzji, o ile nastapi
to z przyczyn niezaleznych od Przewoznika.

11. Przewoznik obowigzany jest poinformowa¢ Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej
»Prezesem UTK”, o kazdym przypadku wystapienia okoliczno$ci uzasadniajacych uruchomienie potaczenia
na trasach Bydgoszcz Glowna — Hel — Bydgoszcz Glowna oraz Hel — Wiadystawowo — Hel, tj.:

a)  w niepelnej relacji;

b) w czgstotliwosci i terminie innymi niz wprost wynikajacym z niniejszej decyzji oraz wystgpieniu okolicznos$ci
skutkujacych:
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c) zaprzestaniem wykonywania przewozOw przez co najmniej 6 miesiecy;
d) wprowadzeniem dodatkowych postojow.

W przypadku wystapienia okolicznoséci, o ktorych mowa w pkt 11 lit. a — d, Przewoznik w terminie nie dluzszym
niz 14 dni od dnia ich wystapienia, obowigzany jest przedstawi¢c Prezesowi UTK stanowisko w sprawie
wraz z uzasadnieniem.

UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

Nalezy stwierdzi¢, ze 2 lutego 2021 r. do Prezesa UTK wptynal, za posrednictwem platformy ePUAP, wniosek Arriva
z 29 stycznia 2021 r. o przyznanie otwartego dostepu na trasie krajowej Bydgoszcz Gtéwna — Hel — Bydgoszcz Gtowna
oraz Hel — Wiladystawowo — Hel na okres od 12 grudnia 2021 r. do 12 grudnia 2026 r., tj. w rocznych rozktadach jazdy
pociagow: 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025 oraz 2025/2026 (przewozy wykonywane codziennie w okresie
wakacji letnich tj. od 25 czerwca do 31 sierpnia 2022 r., od 24 czerwca do 31 sierpnia 2023 r., od 22 czerwca
do 1 wrze$nia 2024 r., od 19 czerwca do 31 sierpnia 2025 r. oraz od 20 czerwca do 31 sierpnia 2026 r.), zwany
dalej réwniez ,,Wnioskiem”.

Pismem z 10 lutego 2021 r. Przewoznik przedstawit dowod wniesienia optaty skarbowej z tytutu ztozenia Wniosku
do Prezesa UTK.

Pismem z 12 lutego 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.3.PL) Prezes UTK wezwatl Arriva do uzupehienia
nastepujacych brakow formalnych Wniosku:

1. wskazania planowanej daty rozpoczgcia wykonywania proponowanych nowych kolejowych przewozow
pasazerskich w sposob spdjny z pozostatymi informacjami zawartymi we Wniosku;

2. przedstawienia projektow rozktadu jazdy nowych kolejowych przewozow pasazerskich pozwalajacych okresli¢
planowane godziny przyjazdu i odjazdu do/z wskazanych przez Przewoznika stacji pasazerskich;

3. przedstawienia projektow rozktadu jazdy nowych kolejowych przewozéw pasazerskich przewidujacych realizacje
przewozow przy wykorzystaniu linii kolejowej nr 250.

Jednoczes$nie Prezes UTK zwrdécit si¢ do Przewoznika o:

1. przedlozenie edytowalnych wersji projektow rozktadu jazdy nowych kolejowych przewozéow pasazerskich,
wskazanych we Wniosku;

2.  przedstawienie stanowiska Arriva w przedmiocie wystepowania w ztozonej dokumentacji szczeg6lnie chronionych
informacji handlowych, ktore nie powinny zosta¢ udostgpnione innym podmiotom.

Arriva pismem z 23 lutego 2021 r. (data dorgczenia do Urzgdu za posrednictwem platformy ePUAP: 23 lutego 2021 r.)
uzupehnita cze$¢ brakow formalnych, do ktérych zostala wezwana pismem Prezesa UTK z 12 lutego 2021 r.
(znak: DPP-WOPN.717.1.2021.3.PL). Przewoznik ztozyt takze wyjasnienia w zakresie wskazanym w ww. wezwaniu
Prezesa UTK.

Prezes UTK pismem z 26 lutego 2021 r. (znak DPP-WOPN.717.1.2021.5.PL) wezwat Przewoznika do uzupetienia braku
formalnego w zakresie projektow rozktadu jazdy pociagu nr 59902 relacji Hel — Bydgoszcz Gléwna, w sposob
umozliwiajacy okreslenie planowanej godziny odjazdu z postoju handlowego Pruszcz Gdanski.

Arriva pismem z 3 marca 2021 r. (data dorgczenia do Urzedu za posrednictwem platformy ePUAP: 3 marca 2021 r.)
uzupetnita brak formalny, do ktorego =zostala wezwana pismem Prezesa UTK =z 26 lutego 2021 r.
(znak DPP-WOPN.717.1.2021.5.PL).

Pismem z 9 marca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.7.PL) Prezes UTK zawiadomil Przewoznika o wszczeciu
2 lutego 2021 r., na jego wniosek, postepowania administracyjnego w przedmiocie wydania decyzji w sprawie przyznania
otwartego dost¢pu na trasach krajowych Bydgoszcz Gtéwna — Hel — Bydgoszcz Gtoéwna oraz Hel — Wiadystawowo — Hel,
w okresie od 25 czerwea 2022 r. do 31 sierpnia 2026 r., tj. w rocznych rozktadach jazdy pociggow: 2021/2022, 2022/2023,
2023/2024, 2024/2025 oraz 2025/2026. W przedmiotowym pismie Prezes UTK zwrocit uwage na to, ze pelna relacja
ustugi ma obejmowac realizacj¢ przewozow na trasie Bydgoszcz Glowna — Hel — Bydgoszcz Gtéwna, natomiast niepetna
relacja wskazanej ustugi ma dotyczy¢ wykonywania przewozow na trasie Hel — Wtadystawowo — Hel.

W tym samym pismie Prezes UTK poinformowat Przewoznika o wlaczeniu w poczet materialu dowodowego:

1.  Regulaminu Sieci 2021/2022 PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. z siedzibga w Warszawie, zwane]j dalej
,,PKP PLK”, wraz z nastepujacymi zatgcznikami:

— nr 1 zatytutowanego: Wykaz linii kolejowych udostepnianych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;
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— 1r 2.6, zatytulowanego: Wykaz posterunkow ruchu i punktow ekspedycyjnych;
— nr 2.7, zatytulowanego: Wykaz linii kolejowych, na ktorych wprowadzone zostaly ograniczenia ich uzytkowania,

— nr 2.19, zatytulowanego: Mapa linii kolejowych w Polsce zarzqdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

pobranych ze strony internetowej PKP PLK: https://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/warunki-udostepniania-
infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/regulamin-sieci-20212022/;

2.

Regulaminu Sieci 2021/2022 PKP Szybkiej Kolei Miejskiej sp. z 0.0. w Trojmiescie, zwanej dalej ,,PKP SKM”,
wraz z zalacznikami nr 1-8, pobranych ze strony internetowej: http://www.skm.pkp.pl/infrastruktura/warunki-
udostepniania;

opracowania Urzedu zatytulowanego: Wymiana pasazerska na stacjach w Polsce w 2019 r. wraz z trzema
zalacznikami w formacie .xlsx, przedstawiajacymi szczegétowe dane analityczne, pobrane ze strony
internetowej: https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-opracowania/1 6709, Wymiana-
pasazerska-w-2019-r.html;

opracowania Urzedu zatytutowanego: Podsumowanie 2020. Przewozy pasazerskie i towarowe, pobranego ze strony
internetowej https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-
opracowania/16660,Podsumowanie-2020-przewozy-pasazerskie-i-towarowe.html;

opracowania Urzedu zatytulowanego: Kolej w wojewodztwach — wykorzystanie i polityka transportowa, pobranego
ze strony internetowej https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-
opracowania/15560,Kolej-w-wojewodztwach-wykorzystanie-i-polityka-transportowa.html;

opracowania Urzedu zatytutowanego: Najwigksze dworce kolejowe w Polsce, pobranego ze strony internetowej
https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/analizy-i-opracowania/1 5780,Najwieksze-dworce-
kolejowe-w-Polsce.html;

informacji odpowiadajacej odpisowi petnemu z Rejestru Przedsiebiorcow Krajowego Rejestru Sadowego dla Arriva,
zarejestrowanej pod numerem KRS: 0000290693 (stan na dzien: 3 marca 2021 r., godz. 14:42:11), pobranej w trybie
art. 4 ust. 4aa ustawy z dnia 20 sierpnia 1997 r. o Krajowym Rejestrze Sadowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r.
poz. 112), zwanej dalej ,,ustawa o KRS”.

Dodatkowo Prezes UTK poinformowal Przewoznika, ze faktem znanym z urzedu jest wydanie na rzecz Arriva:

1.

decyzji Prezesa UTK z 1 lutego 2017 r. (znak: DRRK-WKL.700.18.2016.A0) zmieniajacej licencje nr L/016/2016,
wydang 22 wrzesnia 2008 r., wraz ze zmieniong licencja;

decyzji Prezesa UTK z 5 kwietnia 2016 r. (znak: DRRK-WKL.700.8.2015.A0), zmieniajacej m.in. decyzj¢
Prezesa UTK z 12 listopada 2014 r. (znak: DRRK-WKIL.900.15.2014.MS) i wydajacej licencj¢ nr L/011/2016,
wraz z ww. licencja;

decyzji Prezesa UTK z 12 listopada 2014 r. (znak: DRRK-WKIL.900.15.2014.MS) zmieniajacej licencj¢ wydana
przez Prezesa UTK z 22 wrzesnia 2008 r. nr WPO/169/2008;

licencji na wykonywanie kolejowych przewozow o0sob przez Prezesa UTK z 22 wrzesnia 2008 r. nr WPO/169/2008;

decyzji Prezesa UTK z 12 marca 2020 r. (znak: DMB-WMIC.400.25.2019.SW) wydajacej certyfikat
bezpieczenstwa cz. A nr PL1120200011 wraz z =zalacznikiem w postaci certyfikatu bezpieczenstwa
cz. A nr PL1120200011;

decyzji Prezesa UTK z 28 kwietnia 2020 r. (znak: DMB-WMIC.401.33.2019.SW) wydajacej certyfikat
bezpieczenstwa cz. B nr PL1220200016 wraz z zalacznikiem w postaci certyfikatu bezpieczenstwa
cz. B nr PL1220200016;

decyzji Prezesa UTK z 21 lutego 2017 r. (znak: DRRK-WR.715.24.2016.MB) przyznajacej Arriva otwarty dostep
na trasach Bydgoszcz Gtowna — Hel — Bydgoszcz Glowna oraz Hel — Wiadystawowo — Hel.

Jednoczesnie Prezes UTK poinformowat Przewoznika o mozliwos$ci zapoznania si¢ z aktami sprawy oraz wypowiedzenia
si¢ co do zebranych dowodow i materiatdw oraz zgloszonych zadan.

Pismem z 15 marca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.8.PL) Prezes UTK zawiadomil podmioty uprawnione
o0 otrzymaniu powiadomienia Arriva w sprawie uruchamiania nowych kolejowych przewozow pasazerskich na trasach
krajowych Bydgoszcz Glowna — Hel — Bydgoszcz Glowna oraz Hel —Wtadystawowo — Hel oraz poinformowat
o przyslugujacym prawie zgtoszenia wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej, w terminie
i na zasadach okreslonych w przepisach rozporzadzenia 2018/1795.
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Nastepnie 14 kwietnia 2021 r. za posrednictwem platformy ePUAP przewoznik kolejowy ,,PKP Intercity” S.A. z siedziba
w Warszawie, zwany dalej ,,PKP Intercity”, ztozyt wniosek (datowany na 14 kwietnia 2021 r.) o przeprowadzenie badania
rownowagi ekonomicznej. Zatacznikami do wniosku PKP Intercity o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;j
byty:

1. kopia umowy ramowej o §wiadczenie ustug publicznych w zakresie migdzywojewddzkich i migdzynarodowych
kolejowych przewozoéw pasazerskich, zawarta dnia 31 grudnia 2020 r. pomigdzy Ministrem Infrastruktury
dzialajacym w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa a PKP Intercity na lata 2021 — 2030, zwana dalej réwniez
,,UMOW3 ramowa”’;

2. analiza wpltywu wprowadzenia nowych potaczen komercyjnych na ustugi $wiadczone przez PKP Intercity
na podstawie umowy ramowej;

3. metodologia obliczen zastosowana przez PKP Intercity wykorzystana przy opracowywaniu analizy wptywu, o ktorej
mowa w punkcie 2 powyzej.

Czg$¢ informacji zawartych we wniosku oraz zalacznikach PKP Intercity o przeprowadzenie badania roéwnowagi
ekonomicznej zostata oznaczona jako niepodlegajaca udostgpnieniu podmiotom trzecim, w tym Arriva.

Z tego wzgledu PKP Intercity ztozyta dwie wersje wniosku, tj.:

— niejawng, zawierajaca dane poufne, zastrzezone do wiadomosci Prezesa UTK oraz na wypadek ewentualnego
postepowania odwotawczego;

— jawng, niezawierajacg danych poufnych.

Nalezy stwierdzié, ze 16 kwietnia 2021 r. za posrednictwem poczty elektronicznej przewoznik kolejowy
POLREGIO sp. z 0.0. (obecnie POLREGIO S.A) z siedziba w Warszawie, zwany dalej ,,Polregio”, ztozyl wniosek
(datowany na 15 kwietnia 2021 r.) o przeprowadzenie badania rdéwnowagi ekonomicznej. Wniosek Polregio zostat
ztozony w zwiazku ze spodziewanym zagrozeniem dlaumowy nr 709/U/20 o $wiadczenie uslug publicznych
na okres od 13 grudnia 2020 r. do 12 grudnia 2026 r. w zakresie kolejowych przewozow pasazerskich wykonywanych
na terenie wojewodztwa pomorskiego, zawartej 11 grudnia 2020 r. pomigdzy Polregio a wojewodztwem pomorskim,
zwanej dalej ,umowa Polregio”. Zalacznikami do wniosku Polregio o przeprowadzenie badania réwnowagi
ekonomicznej bylo o§wiadczenie dotyczace wystgpowania w przedstawionej dokumentacji informacji o charakterze
poufnym.

Czg$¢ informacji zawartych we wniosku (oraz zatacznikach) Polregio o przeprowadzenie badania réwnowagi
ekonomicznej zostata oznaczona jako niepodlegajaca udostgpnieniu podmiotom trzecim (w tym Arriva).

Wskaza¢ nalezy, ze Polregio ztozyta dwie wersje wniosku, tj.:

— niejawna, zawierajaca dane poufne, zastrzezone do wiadomosci Prezesa UTK oraz na wypadek ewentualnego
postepowania odwotawczego;

— jawng, niezawierajacg danych poufnych.

Nastepnie 21 kwietnia 2021 r., za posrednictwem platformy ePUAP, przewoznik kolejowy PKP SKM zlozyt wniosek
(datowany na 22 kwietnia 2021 r.) o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej. Zalacznikami do wniosku
PKP SKM o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej byty:

— kopia umowy nr 719/U/20 o $wiadczenie ustug publicznych na okres od 12 grudnia 2021 r.
do dnia 12 grudnia 2026 r. w zakresie kolejowych przewozow pasazerskich wykonywanych na terenie
wojewodztwa pomorskiego, zawartej 11 grudnia 2021 r. pomigdzy wojewodztwem pomorskim a PKP SKM,
zwanej dalej ,,umowa PKP SKM”;

— projekt rozktadu jazdy pociagow PKP SKM w sezonie letnim.

Jednoczesnie 27 kwietnia 2021 r., za posrednictwem platformy ePUAP, PKP SKM zlozyla przy piSmie
z 26 kwietnia 2021 r. (znak: SKMM.075.7.21) dodatkowe dokumenty w postaci zanonimizowanej wersji:

— umowy PKP SKM;
— wniosku PKP SKM o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej.

Tym samym nalezalo stwierdzi¢, ze czg$¢ informacji zawartych we wniosku (oraz zalacznikach)
PKP SKM o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej zostata oznaczona jako niepodlegajaca udostgpnieniu
podmiotom trzecim (w tym Arriva).

Z tego wzgledu w materiale dowodowym niniejszego postgpowania znalazly si¢ dwie wersje wniosku
PKP SKM o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, tj.:
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— niejawna, zawierajac dane poufne, zastrzezone do wiadomosci Prezesa UTK oraz na wypadek ewentualnego
postepowania odwotawczego;

— jawna, niezawierajaca danych poufnych.

Pismem z 29 kwietnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.15.PL) Prezes UTK wezwat PKP PLK do przedstawienia
informacji w zakresie dotyczacym:

1.

mozliwos$ci trasowania pociaggéw Arriva, zgodnie z projektem rozktadu jazdy zawartym we Wniosku Przewoznika,
bez zmian w trasowaniu na wnioskowanej trasie pociagéw PKP Intercity, Polregio oraz PKP SKM;

stopnia wykorzystania zdolnos$ci przepustowej infrastruktury kolejowej, przy zastosowaniu ktorej Arriva planuje
wykonywaé nowe potaczenie pasazerskie wskazane we Wniosku Przewoznika, a znajdujacej si¢ w zarzadzie
PKP PLK w okresie od 25 czerwca 2022 r. do 31 sierpnia 2026 r. (realizowanie nowej ustugi codziennie w okresie
wakacji letnich);

spodziewanego wplywu wytrasowania pociggéw Arriva na mozliwos$¢ trasowania pociagdw PKP Intercity, Polregio
oraz PKP SKM, w calym okresie planowanego wykonywania przewozéw przez Przewoznika, tj. w okresie
od 25 czerwca 2022 r. do 31 sierpnia 2026 r. (realizowanie nowej ustugi codziennie w okresie wakacji letnich);

planéw rozwoju infrastruktury, pod katem tras objgtych proponowanymi nowymi kolejowymi przewozami
pasazerskimi Arriva, w tym wskazania czasu realizacji takich planow.

Pismem z 5 maja 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.14.PL) Prezes UTK poinformowat Przewoznika o wlaczeniu
w poczet materialu dowodowego:

1.

zalgcznika nr 2.10 do Regulaminu Sieci 2021/2022 PKP PLK zatytutowanego: Wykaz punktow stycznych
infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z infrastrukturg kolejowq innych zarzqdcow, pobranego ze strony
internetowej PKP PLK: https://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/warunki-udostepniania infrastruktury-
i-regulaminy/regulamin-sieci/regulamin-sieci-20212022;

informacji odpowiadajacej odpisowi pelnemu z Rejestru Przedsicbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego

dla PKP Intercity, zarejestrowanej pod numerem KRS: 0000296032 (stan na dzien: 28 kwietnia 2021 r.
godz. 16:21:22), pobranej w trybie art. 4 ust. 4aa ustawy o KRS;

informacji odpowiadajacej odpisowi pelnemu z Rejestru Przedsi¢biorcow Krajowego Rejestru Sadowego
dla Polregio, zarejestrowanej pod numerem KRS: 0000031521 (stan na dzien: 28 kwietnia 2021 r., godz. 16:29:10),
pobranej w trybie art. 4 ust. 4aa ustawy o KRS;

informacji odpowiadajacej odpisowi pelnemu z Rejestru Przedsicbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego
dla PKP SKM, zarejestrowanej pod numerem KRS: 0000076705 (stan na dzien: 28 kwietnia 2021 r.
godz. 16:26:41), pobranej w trybie art. 4 ust. 4aa ustawy o KRS.

W tym samym piSmie Prezes UTK zawiadomit Strone o tym, ze material dowodowy postgpowania stanowig rowniez
nastepujace dokumenty:

1.

pismo Prezesa UTK z 15 marca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.8.PL), informujace podmioty uprawnione
o wptywie Wniosku Arriva;

wniosek przewoznika kolejowego PKP Intercity z 14 kwietnia 2021 r. o przeprowadzenie badania rownowagi
ekonomicznej, wraz z zalacznikami, w wersji jawnej i w wersji zawierajacej szczegolnie chronione informacje
handlowe, stanowigcy odpowiedz na pismo Prezesa UTK z 15 marca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.8.PL);

wniosek przewoznika kolejowego Polregio z 15 kwietnia 2021 r. o przeprowadzenie badania rownowagi
ekonomicznej, wraz z zatacznikami, w wersji jawnej i w wersji zawierajacej szczegolnie chronione informacje
handlowe, stanowigcy odpowiedz na pismo Prezesa UTK z 15 marca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.8.PL);

wniosek przewoznika kolejowego PKP SKM z 22 kwietnia 2021 r., uzupeliony pismem z 26 kwietnia 2021 r.
(znak: SKMM.075.7.21), o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, wraz z zatacznikami, stanowiacy
odpowiedz na pismo Prezesa UTK z 15 marca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.8.PL).

Jednoczesnie Prezes UTK zakomunikowat Arriva, ze faktem znanym z urzedu jest posiadanie przez:

PKP Intercity oraz Polregio statusu przewoznikow kolejowych;
PKP PLK statusu zarzadcy infrastruktury kolejowej;

PKP SKM statusu przewoznika kolejowego i zarzadcy infrastruktury kolejowe;.
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Prezes UTK przekazal jawne wersje wnioskow o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej przewoznikow
kolejowych PKP Intercity oraz Polregio oraz poinformowal, ze ze wzglgdu na przedstawienie przez PKP SKM wniosku
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej bez zawarcia informacji dotyczacej wystgpowania w dokumentacji
szczegolnie chronionych informacji handlowych, o ktorych mowa w art. 8 ust. 112 rozporzadzenia 2018/1795 (lub innych
tajemnic prawnie chronionych zgodnie z wlasciwymi przepisami prawa), nie jest mozliwe, na tym etapie postgpowania,
udostepnienie Arriva jawnej wersji wniosku PKP SKM.

Pismem z 5 maja 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.16.PL) Prezes UTK wezwat PKP SKM do przedstawienia:

1. metodyki obliczen, przy wykorzystaniu ktorej PKP SKM oszacowala spodziewany wplyw uruchomienia nowej
ustugi Arriva na potaczenia wykonywane na podstawie umowy o §wiadczenie ushug publicznych;

2. danych sktadowych, ktére zostaty wykorzystane, w zwiazku z zastosowang przez PKP SKM metodyka obliczen
do oszacowania spodziewanego spadku przychodoéw (wzrostu rekompensaty) tego przewoznika w nastgpstwie
planowanego uruchomienia przez Arriva ustlug wskazanych w powiadomieniu;

3. uzasadnienia dla ograniczenia jawnosci zatacznikow do umowy PKP SKM;

4. stanowiska PKP SKM w zakresie braku wystgpowania szczegolnie chronionych informacji handlowych w wersji
wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, stanowigcej zatacznik do pisma PKP SKM
z 26 kwietnia 2021 r. (znak: SKMM.075.7.21).

Z racji pelienia przez PKP SKM réwniez funkcji zarzadcy infrastruktury, w odniesieniu do linii kolejowej
nr 250, Prezes UTK zwrdcit si¢ w tym samym pismie o przedstawienie nastepujacych informacji:

1.  mozliwo$ci trasowania pociagdw Arriva, zgodnie z projektem rozktadu jazdy zawartym we Wniosku Przewoznika,
bez zmian w trasowaniu na wnioskowanej trasie pociggdw przewoznikow kolejowych uruchamianych
(o ile faktycznie s3g/majg by¢ uruchamiane) na podstawie umowy o §wiadczenie ustug publicznych;

2.  stopnia wykorzystania zdolnosci przepustowe;j infrastruktury kolejowej, przy zastosowaniu
ktdrej Arriva alternatywnie planuje wykonywac nowe polaczenie pasazerskie na trasie
Bydgoszcz Glowna — Hel — Bydgoszcz Gléwna wskazanej we Wniosku, a znajdujacej si¢ w zarzadzie PKP SKM;

3. spodziewanego wplywu wytrasowania pociagéw Arriva na mozliwo$¢ trasowania pociggoéw innych przewoznikow
kolejowych, uruchamianych na podstawie umow o $wiadczenie ustug publicznych w transporcie kolejowym,
w calym okresie planowanego wykonywania przewozOow przez Arriva, tj. od 25 czerwca 2022 r.
do 31 sierpnia 2026 r. (realizowanie nowej ustugi codziennie w okresie wakacji letnich);

4. planow rozwoju infrastruktury, pod katem nowego potaczenia Arriva na trasie
Bydgoszcz Gléwna — Hel — Bydgoszcz Glowna, w tym wskazania okresu realizacji takich planow.

W pis$mie z 17 maja 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.17.PL) Prezes UTK wezwat PKP Intercity do:

1. weryfikacji przez PKP Intercity zasadno$ci ztozonego Wniosku Arriva ze wzglgdu na faktyczna kontynuacje
realizacji ushugi Przewoznika;

2. weryfikacji przedstawionych informacji w zakresie marzy zysku;

3. przedlozenia jawnych wersji zatacznikow nr 1 1 2 do ztozonego wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi
ekonomiczne;j.

Pismem z 17 maja 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.18.PL) Prezes UTK wezwat Polregio do przedstawienia:

1.  prognoz ekonomicznych i finansowych wskazujacych spodziewany wptyw uruchomienia nowej ustugi Arriva
na potgczenia realizowane przez Polregio, wraz z metodyka obliczen, ktore postuzyly Polregio dla uzyskania
niezbednych wynikow;

2. danych sktadowych, ktore zostaly wykorzystane, w zwigzku z zastosowang przez Polregio metodyka obliczen
do oszacowania spodziewanego spadku przychodéw (wzrostu rekompensaty) tego przewoznika w nastepstwie
planowanego uruchomienia przez Arriva ustug wskazanych we Wniosku Przewoznika;

3. uzasadnienia dla stanowiska, wedtug ktérego w nastgpstwie uruchomienia ustugi Arriva, o ktorej mowa
w powiadomieniu, Polregio utraci wszystkie dotychczas uzyskiwane przychody w okresie lipiec — sierpien danego
roku generowane przez pociagi wyprawiane w godzinach zblizonych do Arriva na podstawie umowy PSC;

4.  informacji dotyczacych:

—  zmiany kosztow ponoszonych i przychodow uzyskiwanych przez Polregio (w tym rowniez, w stosownych
przypadkach, informacji na temat potencjalnych oszczgdnosci kosztow, takich jak tych wynikajacych z braku



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urz¢du Transportu Kolejowego -8- Poz. 3

wymiany taboru osiagajacego koniec okresu uzytkowania lub niezastgpowania pracownikow, ktorych
umowa si¢ konczy);

—  mozliwo$ci wygenerowania nowych potokoéw podréznych przez proponowane kolejowe przewozy pasazerskie
Arriva w sieci objetej umowa o $wiadczenie ushug publicznych (np. poprzez doprowadzanie pasazerow, ktorzy
moga by¢ zainteresowani potaczeniem z ushuga regionalna objeta umowa PSC);

—  konkurencyjnych reakcji Polregio w zwiazku z planowanym uruchomieniem nowych kolejowych przewozow
pasazerskich Arriva;

—  spodziewanego wplywu uruchomienia przez Arriva planowanej nowej uslugi kolejowego przewozu
pasazerskiego na odpowiednie inwestycje Polregio, w tym w odniesieniu do taboru kolejowego;

—  szacowanego skutku uruchomienia przez Arriva planowanej nowej ustugi kolejowego przewozu pasazerskiego
na wyniki i jakos$¢ kolejowych przewozow osob;

5. uzupehienia stanowiska Polregio zalaczonego do wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej
zatytulowanego: Oswiadczenie w zakresie informacji stanowigcych tajemnice przedsiebiorstwa zawartych
we wniosku o badanie rownowagi ekonomicznej, poprzez wskazanie czynnosci podjetych przez ww. przewoznika
kolejowego majacych na celu utrzymanie w poufnosci wskazanych informacji.

Pismem z 18 maja 2021 r. (znak: IDRR.611.79.2021), przekazanym za posrednictwem poczty elektronicznej,
PKP PLK udzielita odpowiedzi na wezwanie Prezesa UTK z 29 kwietnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.15.PL).

W pismie z 20 maja 2021 r. (znak: PKP SKMMM.075.9.21), przekazanym za posrednictwem platformy ePUAP,
PKP SKM przedstawita dodatkowe informacje w zwigzku z wezwaniem Prezesa UTK z 5 maja 2021 r.
(znak: DPP-WOPN.717.1.2021.16.PL).

Pismem z 31 maja 2021 r. (znak: PBH1w.713.6.2021), przekazanym za posrednictwem poczty elektronicznej,
Polregio przedstawita dodatkowe informacje w zwiazku z wezwaniem Prezesa UTK z 17 maja 2021 r.
(znak: DPP-WOPN.717.1.2021.18.PL).

Pismem z 1 czerwca 2021 r. (znak: BBPR1k-070-017/2021), przekazanym za posrednictwem platformy ePUAP,
PKP Intercity przedstawila dodatkowe informacje w zwigzku z wezwaniem Prezesa UTK z 17 maja 2021 r.
(znak: DPP-WOPN.717.1.2021.17.PL).

W pismie z 21 czerwca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.14.PL) Prezes UTK poinformowat Arriva o uzupetnieniu
informacji przez PKP SKM i przekazat jawna wersje wniosku wskazanego powyzej podmiotu uprawnionego do ztozenia
wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;j.

Jednoczesnie Prezes UTK poinformowal Przewoznika o przystugujacym prawie do zapoznania si¢ z aktami sprawy
oraz o prawie do wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodow i materiatow oraz zgtoszonych zadan.

W pi$mie z 12 lipca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.23.GP) Prezes UTK zawiadomit Stron¢ o wyznaczeniu
nowego terminu zalatwienia sprawy na 12 sierpnia 2021 r.

Przewoznik, w pismie z 22 lipca 2021 r., dorgczonym do Urzedu 28 lipca 2021 r. za posrednictwem poczty elektronicznej,
zglosit wniosek o udostgpnienie catosci akt postgpowania. Jednoczesnie przewoznik poinformowat o zmianie sposobu
dorgczenia korespondencji w ramach niniejszego postepowania administracyjnego.

W pismie z 12 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.25.PL) Prezes UTK zawiadomil Strong¢ o wyznaczeniu
nowego terminu zatatwienia sprawy na 13 wrzesnia 2021 r. Jednoczesnie Prezes UTK zawiadomit Strong o tym,
ze faktem znanym z urzedu jest zawarcie 29 kwietnia 2021 r. przez PKP Intercity i Ministra Infrastruktury, dziatajacego
w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa, umowy rocznej o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie migdzywojewodzkich
i migdzynarodowych przewozow pasazerskich w okresie od 1 stycznia 2021 r. do 31 grudnia 2021 r.

Postanowieniem z 30 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.26.PL) Prezes UTK ograniczyl Arriva prawo
wgladu do materialu dowodowego prowadzonego postgpowania administracyjnego w zakresie informacji
przedstawionych przez PKP Intercity, Polregio oraz PKP SKM, posiadajacych status m.in. szczegdlnie chronionych
informacji handlowych.

Postanowieniem z 30 sierpnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.27.PL) Prezes UTK przychylit si¢ do wniosku
Strony i udostgpnit Arriva materiat dowodowy niniejszego postgpowania, z wylaczeniem informacji przedstawionych
przez PKP Intercity, Polregio oraz PKP SKM, posiadajacych status m.in. szczeg6lnie chronionych informacji
handlowych.

Nastepnie 9 wrzesnia 2021 r. wptyngto, za posrednictwem operatora pocztowego, pismo PKP PLK z 18 maja 2021 r.
(znak: IDRR.611.79.2021), stanowigce odpowiedz na wezwanie Prezesa UTK z 29 kwietnia 2021 .
(znak: DPP-WOPN.717.1.2021.15.PL).
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Pismem z 10 wrzes$nia 2021 r. (wplyw do Urzedu 13 wrze$nia 2021 r., za posrednictwem poczty elektronicznej)
Arriva zwrdcita si¢ z wnioskiem o wydtuzenie terminu dla przedstawienia ostatecznego stanowiska w sprawie.
Jednoczesnie Strona ztozyta wniosek o udostgpnienie akt postgpowania.

Postanowieniem z 13 wrze$nia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.30.PL) Prezes UTK uwzglednit w catosci zadanie
Strony dotyczace wydtuzenia terminu dla przedstawienia ostatecznego stanowiska w sprawie. Ponadto Prezes UTK
poinformowat Arriva o wyznaczeniu nowego terminu zalatwienia sprawy na 25 pazdziernika 2021 r.

Pismem z 15 wrzesnia 2021 r. (wptyw do Urzedu 15 wrzesnia 2021 r., za posrednictwem poczty elektronicznej)
Arriva przedstawita ostateczne stanowisko w sprawie w przedmiocie zgromadzonych przez Prezesa UTK dowodow.

Pismem z 25 pazdziernika 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.33.AJ) Prezes UTK zawiadomil Przewoznika
0 wyznaczeniu nowego terminu zakonczenia niniejszego postepowania administracyjnego, tj. do 25 listopada 2021 r.

Pismem z 19 listopada 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.34.PL) Prezes UTK zawiadomil Przewoznika
o uzupehieniu materialu dowodowego o opracowanie Urzgdu ,,Dobowa wymiana pasazerska na stacjach kolejowych
w Polsce w 2020 r.” (informacje o stacjach), przystugujacym prawie do wypowiedzenia si¢ w sprawie oraz o wyznaczeniu
nowego terminu zakonczenia niniejszego postepowania administracyjnego, tj. do 27 stycznia 2022 r.

Pismem z 23 grudnia 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.35.PL) Prezes UTK zawiadomil Przewoznika
o0 uzupetnieniu materiatu dowodowego w zakresie informacji z rejestru Polregio oraz o zmianie terminu zakonczenia
niniejszego postegpowania administracyjnego.

Pismem z 27 stycznia 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.36.PL) Prezes UTK zawiadomit Arriva o wyznaczeniu
nowego terminu na rozpatrzenie przedmiotowej sprawy do 28 lutego 2022 r.

Pismem z 2 lutego. 2022 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.37.PL) Prezes UTK zawiadomil Arriva o tym, ze faktem
znanym z urzedu jest wydanie na rzecz Polregio decyzji PrezesaUTK =z 1 grudnia 2021 r.
(znak: DMB-WMIC.400.32.2021.SW) wydajacej jednolity certyfikat bezpieczenstwa nr PL1020210197 wraz
z zalacznikiem w postaci certyfikatu bezpieczenstwa nr PL1020210197. Jednoczesnie Prezes UTK poinformowat
Strong o prawie do czynnego udzialu w kazdym stadium postepowania oraz o mozliwosci skorzystania z prawa
do wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodéw i materiatow.

Strona nie skorzystata z przystugujacych jej uprawnien.
Majac powyzsze na uwadze, Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Stosownie do art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym do postgpowania przed Prezesem UTK stosuje
si¢, z zastrzezeniem art. 13ab i art. 13b ust. 2 i 3, przepisy k.p.a.

Zgodnie natomiast z art. 104 § 1 k.p.a.: Organ administracji publicznej zalatwia sprawe przez wydanie decyzji, chyba
ze przepisy kodeksu stanowig inaczej.

Art. 13 ust. 1 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym przyznaje Prezesowi UTK kompetencj¢ do wydawania decyzji
dotyczacych otwartego dostepu.

Jak juz wczesniej wspomniano, 2 lutego 2021 r. do Prezesa UTK wplynat wniosek Arriva z29 stycznia 2021 r.
o przyznanie otwartego dostgpu na trasie krajowej Bydgoszcz Gloéwna — Hel - Bydgoszcz Gléwna
oraz Hel — Wiladystawowo — Hel, wyltacznie w okresach wakacji letnich w terminie od 25 czerwca 2022 r.
do 31 sierpnia 2026 1., tj. w rocznych rozkladach jazdy pociagow: 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025
oraz 2025/2026. Wniosek, o ktorym mowa powyzej, zostat uzupetiony przez Przewoznika pismami z 10 lutego 2021 r.
(data wptywu do Urzedu: 10 lutego 2021 r.), z 23 lutego 2021 r. (data wplywu do Urzedu: 23 lutego 2021 r.),
z 3 marca 2021 r. (data wptywu do Urzedu: 3 marca 2021 r.) oraz z 15 wrzes$nia 2021 r. (data wpltywu do Urzedu:
15 wrzesnia 2021 r.).

W zwiazku z otrzymaniem przez Prezesa UTK Wniosku niezbgdne bylo ustalenie statusu Strony na podstawie
obowigzujacych przepisdw prawa.

Prezes UTK ustalit, Ze Strona jest przewoznikiem kolejowym posiadajacym licencj¢ nr WPO/169/2008 wydana na czas
nieokres$lony 1 potwierdzajaca zdolno$¢ Arriva do wykonywania funkcji przewoznika kolejowego na terytorium
Rzeczpospolitej Polskiej. Ponadto na rzecz Przewoznika zostal wydany, decyzja Prezesa UTK z 12 marca 2020 r.
(znak: DMB-WMIC.400.25.2019.SW), certyfikat bezpieczenstwa cz. A nr PL1120200011, wazny od 24 marca 2020 r.
do 24 marca 2025 r., potwierdzajacy akceptacje systemu zarzadzania bezpieczenstwem na terenie Unii Europejskiej,
zgodnie z wlasciwymi przepisami. Decyzja Prezesa UTK z 28 kwietnia 2020 r. (znak: DMB-WMIC.401.33.2019.SW)
wydano na rzecz Arriva certyfikat bezpieczenstwa cz. B nr PL1220200016, wazny od 15 maja 2020 r. do 15 maja 2025 r.,
potwierdzajacy akceptacje regulacji przyjetych przez przedsigbiorstwo kolejowe w celu spetnienia krajowych wymagan
bezpieczenstwa wykonywania przewozow na danej sieci zgodnie z wlasciwymi przepisami.
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Stosownie do art. 29c¢ ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym: regularny przewoz kolejowy o0sob niebedqgcy przewozem
o charakterze uzytecznosci publicznej jest wykonywany na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu albo decyzji
o0 przyznaniu ograniczonego dostepu.

Zgodnie z art. 29d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym: w zakresie kolejowych przewozow 0sob innych niz przewozy
okazjonalne zarzgdca zawiera umowg o przydzielenie zdolnosci przepustowej w takim zakresie, w jakim aplikant zawart
umowg o swiadczenie ustug publicznych, przedstawil oswiadczenie organizatora publicznego transportu kolejowego
o zamiarze objecia pociggow umowq o Swiadczenie ustug publicznych albo uzyskal decyzje o przyznaniu otwartego
dostepu albo decyzje o przyznaniu ograniczonego dostgpu.

W swietle wyzej cytowanych przepiséw ustawy o transporcie kolejowym podmiotem uprawnionym do ztozenia wniosku
o przyznanie otwartego dostepu na danej trasie jest wiec aplikant. Zgodnie z trescig art. 4 pkt 9b ustawy o transporcie
kolejowym aplikantem jest przewoznik kolejowy, migdzynarodowe ugrupowanie intereséw gospodarczych obejmujace
przewoznikow kolejowych lub inny podmiot zainteresowany uzyskaniem zdolnosci przepustowej, w szczegodlnosci
organizator publicznego transportu kolejowego, spedytor, nadawca tadunku lub operator transportu kombinowanego.

Natomiast przez przewoznika kolejowego, zgodnie z art. 4 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym, nalezy rozumiec
przedsigbiorce uprawnionego do wykonywania przewozow kolejowych, w tym przedsigbiorce $wiadczacego wyltacznie
ustuge trakcyjng, na podstawie licencji i jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa, lub przedsigbiorce uprawnionego
do wykonywania przewozow kolejowych na podstawie S$wiadectwa bezpieczenstwa. Nowe brzmienie definicji
przewoznika kolejowego, okre§lone w art. 4 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym, zostato nadane w nastepstwie wejscia
w zycie ustawy z dnia 30 marca 2021 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 780), zwanej dalej
,,ustawg zmieniajaca”.

W przywotanej powyzej ustawie zmieniajacej znalazly si¢ przepisy przejSciowe, majace zastosowanie do podmiotow
posiadajacych wazne certyfikaty bezpieczenstwa w czesci A 1 B. Wskaza¢ w tym miejscu nalezy na brzmienie
art. 4 ust. 1-3 ustawy zmieniajacej, ktory stanowi, ze:

1. Certffikaty bezpieczenstwa, autoryzacje bezpieczenstwa i swiadectwa bezpieczenstwa wydane przed dniem wejscia
w Zycie niniejszej ustawy zachowujq waznosc zgodnie z warunkami, na jakich zostaly wydane.

2. Przewoznicy kolejowi i zarzgdcy infrastruktury posiadajgcy certyfikat bezpieczenstwa Ilub autoryzacje
bezpieczenstwa wydang przed dniem wejscia w Zycie niniejszej ustawy mogq prowadzi¢ dziatalnos¢ na podstawie
dotychczasowych  systemow zarzqdzania bezpieczenstwem do czasu uzyskania jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa lub przedtuzenia lub aktualizacji autoryzacji bezpieczenstwa.

3. Przewoznikow kolejowych posiadajgcych certyfikat bezpieczenstwa uznaje sie, do czasu uzyskania jednolitego
certyfikatu bezpieczenstwa, za przewozmnikow kolejowych, o ktorych mowa w art. 4 pkt 9 ustawy zmienianej
w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszq ustawgq.

Tym samym nalezy stwierdzi¢, ze Arriva, w zwiazku z posiadaniem licencji na wykonywanie przewozow kolejowych
0s0b oraz certyfikatow bezpieczenstwa w czesci A 1 B, spetnia wymagania ustawy o transporcie kolejowym pozwalajace
uzna¢ Stron¢ za przewoznika kolejowego. Przewoznikowi przystuguje zatem uprawnienie do zlozenia wniosku
dotyczacego przyznania otwartego dostgpu do infrastruktury kolejowej. Wniosek Arriva zostal podpisany waznym
kwalifikowanym podpisem elektronicznym przez osoby upowaznione do reprezentacji Przewoznika, zgodnie
z informacjami wskazanymi w rejestrze przedsigbiorcow Krajowego Rejestru Sadowego.

Zgodnie z treécig art. 29¢ ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym aplikant, ktéry zamierza wystapi¢ o przydzielenie
zdolnos$ci przepustowej w celu wykonywania przewozu na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu, na trasie,
na ktoérej sa wykonywane przewozy na podstawie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, informuje o tym wlasciwego zarzadce infrastruktury oraz Prezesa UTK. Informacja o planowanym
uruchomieniu komercyjnych przewozoéw osob na danej trasie, powinna zosta¢ przedstawiona za pomocg standardowego
formularza powiadomienia, o ktérym mowa w art. 4 ust. 2 rozporzadzenia 2018/1795, nie pdzniej niz w terminie
18 miesigcy przed dniem wejscia w zycie rozktadu jazdy pociagdéw, ktorego bedzie dotyczyl wniosek o przydzielenie
zdolnosci przepustowe;.

Stosownie do regulacji przepisy art. 29¢ ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym: Prezes UTK, nie pozniej niz przed
uptywem 10 dni od dnia otrzymania informacji o zamiarze wykonywania regularnego przewozu osob, o ktorej mowa
wust. 2, przekazuje te informacje organizatorowi publicznego transportu kolejowego i przewoznikowi kolejowemu,
ktorzy zawarli  umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na trasie,
o ktorej mowa w ust. 2.

Artykut 29c ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym okre$la, ze: w terminie miesigca od dnia otrzymania informacji
o zamiarze wykonywania regularnego przewozu 0sob, o ktorej mowa w ust. 2 tego przepisu, organizator publicznego
transportu kolejowego i przewoznik kolejowy, ktérzy zawarli umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, oraz zarzadca wilasciwej infrastruktury kolejowej mogag ztozyé do Prezesa UTK wniosek
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o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej umowy o §wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego w rozumieniu przepiséw rozporzadzenia 2018/1795.

Prezes UTK pismem z 15 marca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.8.PL) zawiadomil podmioty uprawnione,
tj. te, ktorym przystuguje mozliwos¢ zlozenia wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej,
o planowanym uruchomieniu nowej ustugi przez Przewoznika.

Ponadto 15 marca 2021 r. Prezes UTK opublikowat informacj¢ o wptywie wniosku Arriva na stronie internetowej Urzedu:
https://utk.gov.pl/pl/dostep-do-infrastruktur/dostep-do-infrastruktu/otwarty-dostep-

krajowy/powiadomienia/17058, Wniosek-Arriva-o-przyznanie-otwartego-dostepu-na-trasach-krajowych-Bydgoszcz-
Glo.html

Przepisy art. 29c ust. 3 i 4 ustawy o transporcie kolejowym nawigzujg do regulacji art. 5 ust 1 rozporzadzenia 2018/1795,
ktéry stanowi, ze: kazdy wniosek o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej skladany jest do organu
regulacyjnego przez podmioty, o ktorych mowa w art. 11 ust. 2 akapit pierwszy dyrektywy 2012/34/UE, w terminie
wyznaczonym w tym przepisie. Przepis art. 5 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795 zawiera odestanie do przepisu
ustanowionego na poziomie dyrektywy. Natomiast zgodnie z art. 11 ust. 2 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego
(Dz. Urz. UE L 343 z 14 grudnia 2012 r. str. 32, zp6zn. zm.), w brzmieniu nadanym dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/2370 z dnia 14 grudnia 2016 r. zmieniajacag dyrektywe 2012/34/UE w odniesieniu do otwarcia rynku
krajowych kolejowych przewozoéw pasazerskich oraz zarzadzania infrastrukturg kolejowa (Dz.Urz. UE L 352
723 grudnia 2016 r. str. 1): aby okresli¢, czy zostataby zagrozona rownowaga ekonomiczna w ramach umowy
o Swiadczenie ustug publicznych, wiasciwy organ regulacyjny lub wiasciwe organy regulacyjne, o ktorych mowa
w art. 55, przeprowadzajq obiektywnq analize ekonomiczng i opierajq swojq decyzje na z gory ustalonych kryteriach.
Dokonujq tego na wniosek zlozony w terminie miesigca od otrzymania informacji o zamiarze Swiadczenia przewozow
pasazerskich, o ktorym mowa w art. 38 ust. 4, przez dowolny z ponizszych podmiotow:

a)  wlasciwy organ lub wlasciwe organy, ktore zawarly umowe o swiadczenie ustug publicznych;

b)  kazdy inny zainteresowany wlasciwy organ majgcy prawo ograniczania dostepu na podstawie niniejszego artykutu,
e)  zarzqdca infrastruktury,

f)  przedsigbiorstwo kolejowe realizujgce umowe o Swiadczenie ustug publicznych.

Ze wzgledu na to, ze obowigzujace przepisy nie wigza ze soba poczatku biegu terminu dla ztozenia wniosku
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej z momentem publikacji jawnej wersji powiadomienia aplikanta
(tu: Arriva) o planowanej nowej ustudze, Prezes UTK przyjat, ze poczatek biegu terminu dla kazdego z podmiotow
liczony jest indywidualnie. Poczatek biegu terminu dla ztozZenia przez podmiot uprawniony wniosku o przeprowadzenie
badania réwnowagi ekonomicznej zwigzany jest z momentem dor¢czenia pisma organu regulacyjnego informujacego
o otrzymaniu wniosku o przyznanie otwartego dostgpu do infrastruktury kolejowej. Z tego wzgledu nalezato przyjac,
ze termin na dokonanie czynnos$ci, o ktérej mowa powyzej, rozpoczynat si¢, zgodnie z obowiazujacymi zasadami
obliczania  termindw, od momentu dorgczenia pisma Prezesa UTK z 15 marca 2021 .
(znak: DPP-WOPN.717.1.2021.8.PL).

W ustawie o transporcie kolejowym znajduje si¢ réwniez regulacja dotyczaca sposobu postepowania Prezesa UTK
w przypadku braku wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej oraz w sytuacji otrzymania takiego
wniosku.

Wydanie decyzji o przyznaniu otwartego dostgpu na danej trasie jest mozliwe w sytuacji, gdy zaden podmiot uprawniony
nie ztozy, w terminie przewidzianym przepisami, wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej albo gdy
w wyniku przeprowadzonego badania, o ktorym mowa w art. 29c ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK
oceni, ze proponowane polaczenie pasazerskie nie zagraza rownowadze ekonomicznej umowy o $Swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 29¢ ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym).

Zakres badania rownowagi ekonomicznej oraz kryteria oceny zostaty uregulowane w art. 10 rozporzadzenia 2018/1795.
Zgodnie z art. 10 ust. 1 zdanie drugie rozporzadzenia 2018/1795: Uwaza sig, Ze rownowaga ekonomiczna jest zagrozona,
jezeli nowe kolejowe przewozy pasazerskie mialyby istotny negatywny wplyw na co najmniej jeden z nastgpujqcych
elementow:

a) rentownosc ustug, ktore przedsiebiorstwo kolejowe Swiadczy w ramach umowy o swiadczenie ustug publicznych,
b)  koszty netto dla wlasciwego organu, ktory zawart umowe o swiadczenie ustug publicznych.

Przeprowadzana analiza badania réwnowagi ekonomicznej odnosi si¢ do umowy o $wiadczenie ustug publicznych jako
catosci, a nie do poszczegdlnych uslug wykonywanych na jej podstawie, w calym okresie obowiazywania
(art. 10 ust. 2 zdanie 1 rozporzadzenia 2018/1795). Ocena organu regulacyjnego (tu: Prezesa UTK) dotyczy wptywu
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finansowego netto nowych kolejowych przewozoéw pasazerskich na umowe o swiadczenie ustug publicznych. Stosownie
do tresci art. 10 ust. 3 zdania 2 rozporzadzenia 2018/1795: analiza kosztow i przychodow generowanych w zwiqgzku
ze Swiadczeniem ustug objetych umowq o swiadczenie ustug publicznych po pojawieniu sig na rynku nowych kolejowych
przewozow pasazerskich obejmuje nastepujgce elementy:

a) zmiennoS¢ kosztow ponoszonych i przychodow uzyskiwanych przez przedsigbiorstwo kolejowe realizujgce umowe
o swiadczenie ustug publicznych (w tym, w stosownych przypadkach, wszelkie oszczednosci kosztow, takie
jak te wynikajgce z braku wymiany taboru osiggajgcego koniec okresu uzytkowania lub niezastgpowania
pracownikow, ktorych umowa si¢ konczy),

b)  skutki finansowe wygenerowane przez proponowane nowe kolejowe przewozy pasazerskie w sieci objetej umowq
o Swiadczenie ustug publicznych (takie jak doprowadzanie pasazerow, ktorzy mogq by¢ zainteresowani polgczeniem
z ustugq regionalng objetq umowq o swiadczenie ustug publicznych);

c¢) ewentualne konkurencyjne reakcje przedsigbiorstwa kolejowego realizujgcego umowe o Swiadczenie
ustug publicznych;

d)  wplyw na odpowiednie inwestycje przedsigbiorstw kolejowych lub wiasciwych organow, na przykiad w odniesieniu
do taboru;

e)  wartos¢ wszelkich istniejgcych praw wylgcznych.

Ocena organu regulacyjnego (tu: Prezesa UTK) dotyczy roéwniez znaczenia wptywu, majac na wzgledzie obowiazujace
ustalenia umowne miedzy wlasciwym organem (tu: organizatorem publicznego transportu zbiorowego)
a przedsigbiorstwem kolejowym wykonujagcym ustugi publiczne, w tym, w stosownych przypadkach, poziom
rekompensaty ustalony zgodnie z zatacznikiem do rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 23 pazdziernika 2007 r., dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajacego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz. Urz. UE L 315
z 3 grudnia 2007 r., str. 1, z pdézn. zm.), lub wynikajacy z konkurencyjnego zawarcia umowy oraz wszelkich
mechanizmoéw podzialu ryzyka takiego jak ryzyko zwigzane z ruchem i przychodami (art. 10 ust. 4 rozporzadzenia
2018/1795).

Ocena organu regulacyjnego (tu: Prezesa UTK), zgodnie z trescig art. 10 ust. 5 rozporzadzenia 2018/1795, powinna
uwzgledniaé rowniez:

a) korzysci netto dla klientow wynikajgce z nowych kolejowych przewozow pasazerskich w krotkim i $rednim okresie;
b) wplyw nowych kolejowych przewozow pasazerskich na wyniki i jako$¢ przewozow kolejowych;
¢) wplyw nowych kolejowych przewozoéw pasazerskich na planowanie rozktadu jazdy przewozoéw kolejowych.

W ramach niniejszego postepowania wptynely wnioski o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej, ztozone
przez PKP Intercity, Polregio oraz PKP SKM.

Whiosek PKP Intercity z 14 kwietnia 2021 r. o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej:

Do Prezesa UTK 14 kwietnia 2021 r. wplynal, za posrednictwem platformy ePUAP, wniosek PKP Intercity
z 14 kwietnia 2021 r., o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej w zwigzku z planowang ustuga przewozu
0s0b Arriva. Informacja dotyczaca planowanego uruchomienia ustugi przez Arriva, przekazana w pismie Prezesa UTK
z 15 marca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.8.PL), zostata dorgczona PKP Intercity 18 marca 2021 r. Tym samym
Prezes UTK stwierdzit, ze wniosek PKP Intercity o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej zostal ztozony
z zachowaniem terminu jednego miesigca na dokonanie czynno$ci, przewidzianego przepisami prawa. W dalszej
kolejnosci Prezes UTK przenalizowat status PKP Intercity uprawniajagcy ten podmiot do zlozenia wniosku
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;.

Zgodnie z informacjami, ktérymi Prezes UTK dysponuje z urzedu, PKP Intercity jest podmiotem sektora transportu
kolejowego posiadajagcym licencje nr L/034/2017, potwierdzajaca zdolno$¢ do wykonywania funkcji przewoznika
kolejowego na terytorium Unii Europejskiej i Europejskiego Obszaru Gospodarczego, zgodnie z wlasciwymi przepisami
unijnymi oraz krajowymi, wraz z ubezpieczeniem od odpowiedzialnos$ci cywilnej, niezb¢dnej dla wykonywania funkcji
przewoznika kolejowego. Ponadto na rzecz PKP Intercity zostal wydany certyfikat bezpieczenstwa czes¢
A nr PL1120200051, wazny od 28 pazdziernika 2020 r. do 28 pazdziernika 2025 r., potwierdzajacy akceptacje systemu
zarzadzania bezpieczenstwem na terenie Unii Europejskiej, zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi
oraz certyfikat bezpieczenstwa czes¢ B nr PL1220200063, wazny od 28 pazdziernika 2020 r. do 28 pazdziernika 2025 r.,
potwierdzajacy akceptacj¢ regulacji przyjetych przez przedsigbiorstwo kolejowe w celu spelnienia krajowych wymagan
bezpieczenstwa wykonywania przewozow na danej sieci, zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi.
Wszystkie wskazane powyzej dokumenty PKP Intercity zostaty wydane przez Prezesa UTK. Z tego wzgledu Prezes UTK
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ustalil, ze PKP Intercity jest przewoznikiem kolejowym posiadajacym podstawowe dokumenty z zakresu transportu
kolejowego, umozliwiajace wykonywanie kolejowych przewozow osob.

W dalszej kolejnosci Prezes UTK zwrocit uwage na spetnianie przez PKP Intercity wymagania w zakresie bycia strong
umowy o $wiadczenie ustug publicznych, ktorych rownowaga ekonomiczna moglaby zosta¢ zagrozona w nastgpstwie
uruchomienia ustugi przez Arriva. W tym celu Prezes UTK ustalit, ze PKP Intercity jest strona nastgpujacych umow
o $wiadczenie ustug publicznych w transporcie kolejowym:

— umowy ramowej z dnia 31 grudnia 2020 r. zawartej pomi¢dzy Ministrem Infrastruktury, dzialajacym w imieniu
inarzecz Skarbu Panstwa a PKP Intercity na lata 2021 — 2030, oraz

—  umowy rocznej z dnia 29 kwietnia 2021 r., zawartej pomi¢dzy Ministrem Infrastruktury, dziatajacym w imieniu
inarzecz Skarbu Panstwa a PKP Intercity, o Swiadczenie ushug publicznych w zakresie migdzywojewddzkich
i migdzynarodowych przewozow pasazerskich w okresie od 1 stycznia 2021 r. do 31 grudnia 2021 r.

Zawarty w zatgczniku nr 1 umowy ramowej plan przedmiotowo finansowy na lata 2021 — 2030 wskazujacy stacje
poczatkowe oraz koncowe wykonywania przewozow przez PKP Intercity pozwala stwierdzi¢, ze ww. przewoznik
kolejowy jest podmiotem uprawnionym, w mys$l art. 29c¢ ust. 4 ustawy o transporcic kolejowym
iart. 5 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795. PKP Intercity jest przewoznikiem kolejowym, bedacym jednocze$nie
operatorem umowy o $wiadczenie ustug publicznych, ktora przewiduje wykonywanie polaczen pasazerskich
w tym samym terminie co Przewoznik oraz na odcinku pokrywajacym si¢ z planowanym uruchamianiem ustugi
przez Arriva. Z tego wzgledu nalezalo uznac, ze zgloszony przez PKP Intercity wniosek o przeprowadzenie badania
rownowagi ekonomicznej powinien podlega¢ dalszej analizie formalnej oraz merytoryczne;j.

PKP Intercity o$wiadczyta, ze zamiar wprowadzenia nowych polaczen przez Arriva wzbudzit obawy zwigzane
z zaburzeniem roéwnowagi ekonomicznej na liniach kolejowych, na ktérych planowane jest uruchomienie
dodatkowych pociagow.

Zgodnie ze stanowiskiem przedstawionym przez PKP Intercity: W zwigzku z powyzszym PKP IC zdecydowato
sie na wykonanie analizy zaproponowanej oferty polqczen kolejowych oraz ich wpltywu na Umowy PSC, ktorych strong
jest PKP IC. Obecnie PKP IC jest strong Umowy Ramowej o Swiadczenie ustug publicznych w zakresie
miedzywojewddzkich i migdzynarodowych kolejowych przewozow pasazerskich, zawartej dnia 31.12.2020 r. pomiedzy
Ministrem Infrastruktury dziatajgcym w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa a ,, PKP Intercity” S.A., na lata 2021 — 2030.
W zalgczniku nr 1 znajduje si¢ kopia powyzszej Umowy Ramowej wraz ze wskazaniem informacji objetych klauzulg
Tajemnica Przedsigbiorstwa ,, PKP Intercity” S.A. oraz uzasadnieniem, dlaczego zostaly utajnione. Uszczegdtowieniem
zapisow Umowy Ramowej sq Umowy Roczne, ktore zawierajq szczegotowy wykaz uruchamianych pociggow
wraz z planowanymi przychodami i rekompensatg. Na podstawie powyzszej Umowy Ramowej osobno na kazdy rok bedzie
podpisywana Umowa Roczna o swiadczenie ustug publicznych w zakresie miedzywojewodzkich i miedzynarodowych
kolejowych przewozow pasazerskich (dalej: ,,Umowa Roczna”). Zagrozona jest rownowaga ekonomiczna Umowy
Ramowej o swiadczenie ustug publicznych w zakresie migdzywojewodzkich i migdzynarodowych kolejowych przewozow
pasazerskich, ktora zostala zawarta w dniu 31.12.2020 roku, pomiedzy Ministrem Infrastruktury dziatajgcym w imieniu
i na rzecz Skarbu Panstwa a ,, PKP Intercity” S.A., na lata 2021 — 2030 (dalej. ,, Umowa Ramowa”).

W dalszej cze$ci zlozonego wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej PKP Intercity
podniosta, ze: Zgodnie z metodologiq znajdujqcg si¢ w zatqczniku nr 3 do niniejszego wniosku jedynie biezgcy rozktad
Jjazdy pociggow daje mozliwos¢ obliczenia wplywu konkurencyjnych pociggow na pociggi PSC. Wynik obliczen wyrazony
jest procentowo w odniesieniu do rekompensaty na pokrycie kosztow zapisanej w Umowie Ramowej. Przy zalozeniu
podobnego rozkladu jazdy w przyszlych latach, procentowy wplyw na rekompensate w latach kursowania pociggow
Arrivy jest taki sam, a na podstawie istniejgcej Umowy Ramowej obliczany jest kwotowy wplyw na t¢ Umowe w kazdym
roku. Tym wplywem jest wzrost rekompensaty powodowany zmniejszeniem przychodu z pociggow PSC w wyniku
kursowania pociggow komercyjnych. Z uwagi na brak podpisanej Umowy Rocznej na 2021 r., analiza wykonana wedtug
czesci Il metodologii obejmujqca biezqcy rozklad jazdy zostata wykonana na podstawie danych z zalgcznika
nr 2 z projektu tej Umowy, przy zaloZeniu kursowania pociggu konkurencyjnego wedlug rozkltadu jazdy, ktory zostal
podany we wniosku o przyznanie otwartego dostgpu. Obliczenia te, znajdujq si¢ w zalgczniku nr 2 czgs¢ A do niniejszego
wniosku. W kolejnym kroku zostal oszacowany wplyw nowych ustug Arrivy na przewozy realizowane
przez PKP IC w latach 2022 — 2026. Symulacja wplywu wprowadzenia nowych polgczen komercyjnych
na Umowe Ramowq wykonana wedlug czesci Il metodologii znajduje si¢ w zalgczniku nr 2 czes¢ B do niniejszego
wniosku. Zrédlem danych jest Umowa Ramowa, w ktérej zostala zapisana rekompensata na pokrycie kosztow i zalozenia
PKP IC dotyczgce kosztow i przychodow obecnie uruchamianych pociggow, ktore stanowig projekt Umowy rocznej
na rok 2021. Z powyiszej analizy wynika zmniejszenie przychodu na poziomie 0,08% planowanej rekompensaty,
co stanowi zmniejszenie przychodu z Umowy PSC o:
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- <8<zt wroku 2022,
- &< --d<zt wroku 2023,
- o< -3zt wroku 2024,
- o< -3zt wroku 2025,
- &< --d<zt wroku 2026,

- razem 8< --8<zi w calym okresie w wyniku uruchomienia pociggow konkurencyjnych w okresie wakacji szkolnych.

W odniesieniu do ewentualnego wptywu realizowania nowych ustug przez Arriva na zmiang cen biletow PKP Intercity
poinformowata, ze: Przewidujemy poziom elastycznosci cenowej popytu w zakresie od 0,5 do 1,5, w zaleznosci od szeregu
czynnikow oraz od indywidualnego charakteru pasazera bgdz czesci pasazerow, jako grupy docelowej oferty. Ponadto
PKP IC zamierza na biezqco analizowac frekwencje zarowno w zagrozonych pociggach wiasnych jak i pociggach
konkurencji. Wyniki tych badan bedg podstawg do dalszych dzialan polegajqcych miedzy innymi na ewentualnym
obnizeniu cen biletow za przejazd i wprowadzania promocji na bilety, co jednak moze spowodowad dalsze obnizenie
przychodow dla pociggow objetych zadaniem i bedzie sie wigzato z koniecznoscig pokrycia zaistniatego deficytu.

Zatacznikami do wniosku PKP Intercity o przeprowadzenie zadania rownowagi ekonomicznej byly:
—  kopia umowy ramowej (zatgcznik nr 1);
—  analiza wplywu nowych potaczen Arriva na umowe ramowg (zatgcznik nr 2); oraz

—  metodologia, wedtlug ktorej PKP Intercity oszacowata wplyw nowych potaczen Arriva na ustugi $wiadczone
na podstawie umowy ramowej (zatacznik nr 3).

PKP Intercity poinformowata, ze cz¢$¢ informacji zawartych we wniosku o przeprowadzenie rownowagi ekonomicznej
oraz w zalacznikach nr 1 — 2 zawiera informacje, ktére nie powinny podlega¢ udostepnieniu podmiotom trzecim
ze wzgledu na ich szczeg6lny rodzaj oraz warto$¢ gospodarcza.

W zatagczniku nr 2 do wniosku o przeprowadzenie badania rOwnowagi ekonomicznej zawarto szczegétowe informacje
dotyczace pociagow PKP Intercity, ktorych uruchamianie moze zosta¢ zagrozone w zwiazku z ustuga Arriva.

Prezes UTK, w pisSmie z 17 maja 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.17.PL), zwrécit si¢ do PKP Intercity
o przedstawienie dodatkowych informacji, w zwigzku ze ztozeniem wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi
ekonomicznej, w zakresie dotyczacym:

1. weryfikacji uzasadnienia dla zlozonego wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej,
z uwagi na kontynuacj¢ ~ przez ~ Arriva  ustug  komercyjnego  przewozu  0s6b  na  trasach
Bydgoszcz Glowna — Hel — Bydgoszcz Gtowna oraz Hel — Wiadystawowo — Hel;

2. weryfikacji prawidtowosci stanowiska PKP Intercity w zakresie wystgpowania marzy zysku;

3. przedstawienia kopii umowy ramowej oraz analizy wpltywu nowych potaczen Arriva na umowe¢ ramowa,
tj. odpowiednio zatacznikéw nr 1 i 2 do wniosku PKP Intercity o przeprowadzenie badania roéwnowagi
ekonomicznej, w wersjach dokumentdéw niezawierajacych informacji objetych ograniczeniem dotyczacym poufnego
charakteru okreslonych informacji.

W piSmie z 1 czerwca 2021 r. (znak: BBPR1k-070-017/2021) PKP Intercity przedstawita dodatkowe wyjasnienia
w zwigzku z wezwaniem Prezesa UTK zawartym w pisSmie z 17 maja 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.17.PL).
PKP Intercity poinformowala, ze: Nalezy zauwazyé, ze mimo swiadczenia ustug na podstawie juz przyznanego otwartego
dostepu oraz wniosek dotyczqcy kolejnych lat formalnie nie sq w Zaden sposob ze sobq zwigzane, a procedura przyznania
otwartego dostepu nie przewiduje swiadczenia ustug, jako kontynuacji. Jest nowq decyzjg dotyczqcq innego okresu czasu.
W tym sensie PKP IC uzywa okreslenia ,,nowe przewozy”’ we wniosku o badanie rownowagi ekonomicznej. W momencie
opracowywania planu finansowego do Umowy Ramowej w zakresie lat 2022-2026 nie istniata Zadna decyzja o przyznaniu
otwartego dostepu dla przewoznika Arriva. W zwiqgzku z tym planowane przychody nie mogq uwzglednia¢é kursowania
pociggow konkurencyjnych, dla ktorych nie ma podstaw do uruchomienia. Odno$nie do zagadnienia marzy zysku,
PKP Intercity wskazata, ze: w zalgczniku nr 1 (Plan Przedmiotowo-Finansowy) czes¢ A do Umowy Ramowej
o Swiadczenie ustug publicznych w zakresie miedzywojewodzkich i migdzynarodowych kolejowych przewozow
pasazerskich, ktora zostala zawarta w dniu 31.12.2020 roku, pomiedzy Ministrem Infrastruktury dzialajgcym w imieniu
i na rzecz Skarbu Panstwa a ,, PKP Intercity” S.A., na lata 2021 — 2030 (dalej: ,, Umowa Ramowa”’) podana jest wysokos¢
marzy rozsqdnego zysku na poszczegolne lata obowigzywania ww. Umowy. W zalqczniku nr I do niniejszego pisma

! Oznaczenie $<--8< pokazuje usuniety tre$¢ stanowigcg szezegodlnie chroniong informacje handlowg przedsiebiorcy.
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zostata przedstawiona marzia rozsqdnego zysku wyrazona, jako procentowe zmniejszenie Rekompensaty na pokrycie
kosztow. Dane znajdujgce si¢ we wskazanym zalgczniku tj.: ,, Rekompensata na pokrycie kosztow zaplanowana
w zagrozonej Umowie PSC” oraz ,,Marza rozsqdnego zysku” zostaly zaczerpnigete z Umowy Ramowej i sq szczegolnie
chronionymi informacjami handlowymi. Jednoczesnie PKP Intercity przedstawita kopi¢ umowy ramowej oraz analizy
wpltywu nowych potaczen Arriva na umowe¢ ramowa, tj. odpowiednio zataczniki nr 1 i 2 do wniosku PKP Intercity
o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej, w wersjach dokumentow niezawierajacych informacji objetych
ograniczeniem dotyczacym poufnego charakteru okreslonych informacji.

Cze$¢ informacji uwzglednionych w pismie PKP Intercity, a dotyczacych marzy zysku, stanowita szczegdlnie chronione
informacje handlowe, niepodlegajace udostgpnieniu podmiotom trzecim.

W nastepstwie analizy informacji przekazanych przez PKP Intercity Prezes UTK przyjat stanowisko PKP Intercity
dotyczace koniecznosci zapewnienia poufnosci okreslonych informacji zebranych w toku prowadzonego postgpowania
administracyjnego. W konsekwencji Prezes UTK ograniczyl Arriva prawo wgladu do materiatu sprawy z uwagi
na ochrong szczegodlnie chronionych informacji handlowych PKP Intercity.

Prezes UTK, po zgromadzeniu wszystkich niezbednych informacji w sprawie, przeanalizowat spodziewany wptyw ustugi
Arriva na umowe ramowa, ktorej strong jest PKP Intercity. Z tego wzgledu zasadne byto zweryfikowanie w szczegolnosci
postanowien dotyczacych zasad finansowania przewozow ujetych w § 6 umowy ramowej zatytutowanym Finansowanie
realizacji Zadan.

Umowa ramowa w § 6 ust. 1 stanowi, ze: &<--8< W § 6 ust. 2 okre$lono, ze: &< --8<,

Zgodnie z zalozeniami dotyczacymi pracy eksploatacyjnej oraz szacowanej wielkosci rekompensaty
(§ 6 ust. 3 umowy ramowej): J<--I<:

a) &<
b) o<
c) &<
d) o<
e) &<
pooess
g
h) -3
i) &<

Rekompensata, w zwigzku z realizacja przewozow, jest obliczana wedtug zatozen opisanych w zataczniku nr 3 do umowy
ramowej zatytutowanym Zasady ustalania wysokosci Rekompensaty. Zgodnie z punktem 1 tego zatgcznika: &< --<

--&<Zgodnie z zalozeniami zatacznika nr 3 do umowy ramowej rekompensata z tytutu realizacji umowy obliczana jest
odrgbnie wedhug nastgpujacego algorytmu:

&< --<gdzie:
A- <8<
B s<-é&<
C-s8<--3<

RZmot — < --2<; oraz
Ep—o<--o<

Kazdemu ze wspomnianych wyzej sktadnikow catkowitej wysokos$ci rekompensaty wyplacanej z tytutu realizacji umowy
poswigcono samodzielne sekcje zatacznika nr 3 do umowy ramowe;.

Majac na wzgledzie planowane w umowie ramowej zadania oraz regulacje odnoszace si¢ do sposobu ustalania wysoko$ci
rekompensaty, w zataczniku nr 1 cze$¢ A umowy ramowej okre$lono szacunkowe wielkos$ci finansowe.
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Zgodnie z szacunkami okreslonymi w umowie ramowej na pokrycie kosztoéw w latach 2022 — 2026 (okres planowanego
wykonywania ustug przez Arriva) przewidywana jest nastgpujaca rekompensata:

— wroku 2022 - &< --8<zk,
— wroku 2023 - &< --d<zl;
— wroku 2024 - &< --3<zk,
— wroku 2025 - &<--8<zl;
— wroku 2026 - &< --8<zk,
co lacznie daje wynik rowny kwocie &< --<zl.

Szacuje si¢, ze sumaryczna warto$¢ srodkow finansowych niezbgdnych dla pokrycia kosztow realizacji umowy ramowe;j
w petnym okresie jej obowigzywania, tj. w latach 2021 — 2030 ma wynie$¢ &< --&< zt.

W odniesieniu do spodziewanej marzy rozsadnego zysku w latach 2022 — 2026 (okres planowanego wykonywania
przewozow przez Arriva) wielko$ci prezentujg si¢ nastgpujaco:

— wroku 2022 - na &< --2<zi;
— wroku 2023 - na &< --8<zl;
— wroku 2024 - na &< --2<zi;
— wroku 2025 - na &< --2<zi;

— wroku 2026 - na &< --2<zi,
co tacznie daje wynik rowny kwocie 2 150 367 000,00 zt.

Sumaryczna taczna warto$¢ marzy rozsadnego zysku w catkowitym okresie wykonywania umowy ramowej
(lata 2021 — 2030) ma wynies$¢ &< --S<zt.

Wysoko$¢ catkowitej rekompensaty, przewidzianej w umowie ramowej, w latach 2022 — 2026 (okres planowanego
wykonywania przewozow przez Arriva) szacowana jest:

— wroku 2022 - na &< --2<zi;
— wroku 2023 - na &< --8<zl;
— wroku 2024 - na &< --2<zi;
— wroku 2025 - na &< --8<zl;
— wroku 2026 - na &< --2<zi,
co tacznie daje wynik w kwocie odpowiadajacej &< --&<zl.
Natomiast catkowita rekompensata z tytutu realizacji umowy w latach 2021 — 2030 jest szacowana na &< --J<zt.

Przedstawione powyzej kwoty obrazuja catkowite koszty netto wlasciwego organizatora publicznego transportu
zbiorowego niezbgdne do pokrycia w zwigzku z realizacja umowy ramowej (i tym samym konkretnych uméw rocznych).

Zgromadzone przez Prezesa UTK w ramach niniejszego postgpowania dane pozwalaja oszacowaé, ze uruchamianie
potaczen w ramach ustugi Arriva moze oddzialywaé, w okresie 25 czerwca 2022 r. do 31 sierpnia 2026 r., na nastgpujace
pociagi PKP Intercity:

1. wrelacji Bydgoszcz Gtowna — Hel:

— 7500/1 z godzing odjazdu 06:52 oraz godzing przyjazdu 08:52, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowang
ustuga Arriva jest Bydgoszcz Gtéwna — Gdynia Gléwna;

— 75106/7 z godzing odjazdu 08:20 oraz godzing przyjazdu 10:22, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Arriva jest Bydgoszcz Gtowna — Gdynia Glowna;

— 35170/1 z godzing odjazdu 08:47 oraz godzing przyjazdu 09:33, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Arriva jest Tczew — Gdynia Glowna;
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— 58104/5 z godzing odjazdu 09:17 oraz godzing przyjazdu 10:02, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Arriva jest Tczew — Gdynia Gléwna;

— 35190/1 z godzing odjazdu 09:24 oraz godzing przyjazdu 10:13, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Arriva jest Wiadystawowo — Hel;

2. W relacji Hel — Bydgoszcz Gtowna:

— 53190/1 z godzing odjazdu 18:00 oraz godzing przyjazdu 19:59, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Arriva jest Hel — Gdynia Gtowna;

— 5700/1 z godzing odjazdu 19:17 oraz godzing przyjazdu 21:23, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ustuga
Arriva jest Gdynia Glowna — Bydgoszcz Glowna;

— 53170/1 z godzing odjazdu 19:27 oraz godzing przyjazdu 20:17, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
Arriva jest Gdynia Glowna — Tczew;

— 85103/2 z godzing odjazdu 19:58 oraz godzing przyjazdu 20:43, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z ushuga
Arriva jest Gdynia Glowna — Tczew.

Wskazane powyzej pociagi mialy by¢ uruchamiane na podstawie umowy rocznej na rok 2021 zawartej] w zwiazku
z postanowieniami umowy ramowej. Majac na wzgledzie regulacje zawarte w umowie ramowej, PKP Intercity
przewiduje dalsze wyprawianie wspomnianych powyzej pociaggdw w oparciu o kolejne umowy roczne,
tj. zawierane na lata 2022 — 2026.

Analiza przeprowadzona w odniesieniu do pociggéw uruchamianych w 2021 r. pozwala przyjac, ze dla odcinkow
pokrywajacych si¢ ma zosta¢ wygenerowany przychdéd w wysokosci --&<zlotych. Jednoczes$nie uruchomienie
przez Arriva nowej ustugi moze spowodowa¢ zmniejszenie zakladanego przychodu o kwote --&<ztotych.
Nalezy w tym miejscu doda¢é, ze nie funkcjonujg w obrocie prawnym umowy roczne PKP Intercity na lata 2022 — 2026,
okreslajace konkretne potaczenia przewidziane do realizacji w danym roku kalendarzowym.

Ze wzgledu na to, ze wniosek PKP Intercity dotyczyl przeprowadzenia badania rownowagi ekonomicznej uruchomienia
wplywu nowej ushugi Arriva na umowe¢ ramowa, prezentowany powyzej spadek przychodow nalezy odnie$¢ do wielkosci
rekompensaty przewidzianych w ww. umowie. Przy zatozeniu, Zze w kolejnych latach oferta PKP Intercity zostanie
utrzymana na co najmniej takim samym poziomie (w odniesieniu do przywolanych w zestawieniu pociaggéow), otrzymany
powyzej spodziewany spadek przychodow generowanych przez pociagi PKP Intercity nalezy pomnozy¢ przez liczbe lat
(sezondw wakacji letnich), kiedy ma by¢ uruchamiana ushuga Arriva. Tym samym kwote --&< zlotych nalezy
pomnozy¢ przez 5. Usluga Strony ma by¢ planowo $wiadczona w roku 2022, 2023, 2024, 2025 oraz 2026. W nastepstwie
wykonania powyzszego dziatania uzyskany zostanie wynik w wysokosci --&<zlotych, ktdéry bedzie obrazowal
szacowany sumaryczny spadek przychodow, jakich moze nie uzyska¢ PKP Intercity w nastepstwie uruchamiania ushugi
przez Arriva. Dopiero zestawienie powyzszej kwoty, tj. --g<zlotych, z wielkoscig rekompensaty przewidziang
w umowie ramowej pozwoli oceni¢ skalg¢ wptywu uruchomienia nowej ustugi Arriva na ww. umowg.

W zwiazku z tym kwote &< --J<zt nalezy odnies¢ do kwoty:
1. --&<z1, co odpowiada szacowanej wielkos$ci rekompensaty na pokrycie kosztow; oraz
2. --&<7t, co odpowiada zsumowaniu wielkosci rekompensaty na pokrycie kosztow z marza rozsadnego zysku.

Zestawienie ze sobg powyzszych kwot, pozwala stwierdzié, ze:

1. spodziewany spadek przychodow w nastgpstwie uruchomienia nowej ustugi Arriva moze stanowi¢ 0,019%
rekompensaty przewidzianej w umowie ramowej na pokrycie kosztow; oraz

2. spodziewany spadek przychodow w nastgpstwie uruchomienia nowej ustugi Arriva moze stanowi¢ 0,013%
catkowitej rekompensaty (uwzgledniajacej marzg rozsadnego zysku).

Spodziewany spadek przychodoéw operatora umowy ramowej moze generowa¢ nastgpstwa w postaci modyfikacji
sposobu i zakresu wykonywania przewozéw wskazanych w umowie ramowej w kolejnych latach jej obowigzywania
lub zwigkszeniem catkowitych kosztow netto przez wlasciwego organizatora publicznego transportu zbiorowego.
Obnizenie spodziewanych przychodow z tytutu realizacji danej umowy o $wiadczenie uslug publicznych moze by¢
bowiem wyré6wnywane poprzez zwickszenie wysokosci rekompensaty naleznej operatorowi tejze umowy.

Prezes UTK zwrécit uwage na to, ze zalozenie przyjete przez PKP Intercity, zgodnie z ktéorym skoro w roku 2021
spodziewane jest zmniejszenie przychodéw generowanych przez pociagi tego przewoznika o 0,03% i w zwigzku z tym
w kolejnych latach nalezy zestawiac ze soba wspomniang wielko$¢ procentowa z przewidziang na dany rok wielkoscia
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rekompensaty, moze by¢ obarczone btedem. Przyjecie stalego procentu spodziewanego zmniejszenia spadku przychodow
generowanych przez pociagi PKP Intercity moze by¢ prawdziwe, jesli:

1. wielko$¢ planowanej do wyplaty na rzecz PKP Intercity rekompensaty bylaby stala w kazdym kolejnym roku
(i réwna kwocie przewidzianej do wyptaty w roku 2021) co implikowaloby réwniez zachowanie stabilnosci oferty
przewozowej; albo

2. wielko$¢ planowanej do wyplaty na rzecz PKP Intercity rekompensaty bylaby zmienna, co jednoczesnie
implikowatoby zmian¢ w ofercie przewozowej w zakresie pracy eksploatacyjnej (np. w nastepstwie zwigkszenia
liczby uruchamianych przez PKP Intercity polaczen na odcinkach pokrywajacych si¢ z uruchamianiem nowej
ustugi Arriva).

W przypadku sytuacji, o ktérej mowa w punkcie drugim powyzej, nalezaloby rowniez zauwazy¢, ze deklarowany
przez PKP Intercity spadek przychodow generowanych przez pociagi tego przewoznika o 0,03% w nastgpstwie
uruchomienia ustugi Arriva, to jedynie stosunek w ujeciu rocznym. Okres, w ktorym planowo miatyby si¢ pokrywac
ustugi PKP Intercity oraz Arriva to 5 lat (rok 2022, 2023, 2024, 2025 oraz 2026), a umowa ramowa, ktorej dotyczy
badanie rownowagi ekonomicznej, zostata zawarta na okres 2021 — 2030. W zwigzku z treScig wniosku Arriva
dotyczacego przyznania otwartego dostepu oraz okresem obowigzywania umowy ramowej nalezatoby rowniez
stwierdzi¢, ze w latach: 2021, 2027, 2028, 2029 oraz 2030 wptyw planowanej nowej ustugi Arriva na umowg ramowsg
bedzie rowny zeru.

Powyzsze odniesienie spodziewanego wplywu uruchomienia nowej ustugi Przewoznika do catkowitego okresu
obowigzywania umowy ramowej znajduje swoje oparcie zarowno we wniosku PKP Intercity z 14 kwietnia 2021 r.
(wraz z jego uzupetnieniami), w ktorym wskazano ze zagrozona jest rdwnowaga ekonomiczna umowy ramowej,
jak rowniez w treSci wspomnianego juz art. 10 ust. 2 zdanie 1 rozporzadzenia 2018/1795.

Przywolany powyzej przepis stanowi, ze przeprowadzana przez organ regulacyjny analiza odnosi si¢ do catosci umowy,
ktérej rownowaga ekonomiczna moze zosta¢ zagrozona w nastgpstwie uruchomienia ustugi komercyjnej, a nie wobec
konkretnych ustug realizowanych na podstawie kontraktu stuzby publiczne;.

Ze wzgledu na to, Ze umowa ramowa zostata zawarta na lata 2021 — 2030, to pomimo planowanego uruchamiania
przewozow przez Arriva w latach 2022 — 2026 wymagane byto zestawienie wptywu nowej ustugi Strony do catosci
umowy ramowej. Bez wzgledu jednak na przyjety wariant analizy badania rownowagi ekonomicznej (statej wielkosci
spodziewanego zmniejszenia przychodéw w kolejnych latach albo statej wielkosci procentowej spodziewanego spadku
przychodéw w odniesieniu do wielkosci rekompensaty) nalezy stwierdzi¢, ze zaden z nich nie uzasadniat twierdzenia,
zgodnie z ktérym uruchomienie nowej ustugi Arriva mogloby powodowaé zagrozenie roOwnowagi ekonomicznej
obowigzujacej umowy ramowe;.

Prezes UTK zwrocit rowniez uwage na wzajemne relacje pomi¢dzy umowa ramowa, a kazdorazowa umowa roczna
oraz doprecyzowujacy charakter tej drugiej w zakresie dotyczacym projektu rozktadu jazdy pociagow.

W § 4 ust. 6 lit. a-c umowy ramowej zatytutowanym Zasady wykonywania Zadan stwierdzono: --o<. W zwiazku
z powyzszym w umowach rocznych na dany rok okreslane sa roczne rozktady jazdy pociagdéw, uwzgledniajace zatozenia
umowy ramowej w odniesieniu do planowanych stacji poczatkowych i1 koncowych wykonywanych przewozow
(zatacznik nr 1 do umowy ramowej) oraz polityki postojow (zatacznik nr 8§ do umowy ramowej).

Przeprowadzona analiza potencjalnego wpltywu uruchomienia nowej ustugi przez Arriva odnosita si¢ do pociagow,
ktérych uruchomienie zostalo przewidziane w umowie rocznej na rok 2021. W analizie przyjeto rowniez zatozenie
utrzymania oferty stuzby publicznej na co najmniej dotychczasowym poziomie. Jednoczesnie nie jest mozliwe
jednoznaczne stwierdzenie, czy w przysztosci strony umowy ramowej (a tym samym konkretnych umoéw rocznych)
nie podejmg decyzji o modyfikacji (poszerzeniu albo ograniczeniu) oferty pasazerskiej. Podnie§¢ bowiem nalezy,
7ze w umowie ramowej zawarto regulacje umozliwiajace dokonanie modyfikacji pierwotnie  zalozonej
pracy eksploatacyjnej/przewozowe;j.

Warto jednakze podkresli¢, ze dostarczone przez PKP Intercity informacje, a nastgpnie ich analiza oraz ocena
przeprowadzona przez Prezesa UTK, nie pozwolity przyja¢, ze w nastgpstwie uruchomienia nowej ushugi przez
Arriva zagrozona zostanie umowa ramowa. Prezes UTK ocenil, ze w wyniku uruchomienia nowego potaczenia
przez Strong nie wystapi istotny negatywny wpltyw na rentownosc¢ ustug, ktore PKP Intercity §wiadczy w ramach umowy
ramowej lub na koszty netto dla wlasciwego organu, ktory zawarl umowe ramowa.

Whiosek Polregio z 15 kwietnia 2021 r. o przeprowadzenie badania ré6wnowagi ekonomicznej:

Do Prezesa UTK 16 kwietnia 2021 r. wplynal, za posrednictwem platformy ePUAP, wniosek
Polregio z 15 kwietnia 2021 r., o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej w zwigzku z planowana ustuga
przewozu os6b Arriva. Informacja dotyczaca planowanego uruchomienia ustugi przez Arriva, przekazana w pismie
Prezesa UTK z 15 marca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.8.PL), zostala doreczona Polregio 19 marca 2021 r.
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Tym samym Prezes UTK stwierdzil, ze wniosek Polregio o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej zostat
ztozony z zachowaniem terminu jednego miesigca na dokonanie czynnosci, przewidzianego przepisami prawa. W dalszej
kolejnosci Prezes UTK przenalizowat status Polregio uprawniajacy ten podmiot do ztozenia wniosku o przeprowadzenie
badania rownowagi ekonomiczne;.

Zgodnie z informacjami, ktorymi Prezes UTK dysponuje z urzedu, Polregio jest podmiotem sektora transportu
kolejowego posiadajacym licencj¢ nr L/085/2020, potwierdzajaca zdolno$¢ do wykonywania funkcji przewoznika
kolejowego na terytorium Unii Europejskiej i Europejskiego Obszaru Gospodarczego, zgodnie z wlasciwymi przepisami
unijnymi oraz krajowymi, wraz z ubezpieczeniem od odpowiedzialnosci cywilnej, niezbgdnej dla wykonywania funkcji
przewoznika kolejowego. Ponadto na rzecz Polregio zostatl wydany jednolity certyfikat bezpieczenstwa nr PL1020210197
wazny od 1 grudnia 2021 r. do 1 grudnia 2026 r., potwierdzajacy akceptacje przyjetego przez przedsicbiorstwo kolejowe
systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym regulacji przyjetych przez przedsigbiorstwo w celu spetniania konkretnych
wymagan w zakresie bezpiecznego wykonywania przewozow na danej sieci, zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi
oraz krajowymi. Wszystkie wskazane powyzej dokumenty Polregio zostaty wydane przez Prezesa UTK. Z tego wzgledu
Prezes UTK ustalil, ze Polregio jest przewoznikiem kolejowym posiadajacym podstawowe dokumenty z zakresu
transportu kolejowego, umozliwiajace wykonywanie kolejowych przewozow osob.

W dalszej kolejnosci Prezes UTK zwrdcit uwage na spetnianie przez Polregio wymagania w zakresie bycia strong umowy
o $wiadczenie ustug publicznych, ktorych réwnowaga ekonomiczna moglaby zostaé zagrozona w nastgpstwie
uruchomienia ustugi przez Arriva. W tym celu Prezes UTK ustalil, ze Polregio jest strong m.in. umowy Polregio.

Zawarty w zalgczniku nr 1 umowy Polregio rozklad jazdy, a takze linie komunikacyjne objgte ww. umowa okreslajace
stacje poczatkowe oraz koncowe wykonywania przewozow przez Polregio pozwalaja stwierdzi¢, ze ww. przewoznik
kolejowy jest podmiotem uprawnionym, wmysl art. 29c ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym
iart. 5 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795. Polregio jest przewoznikiem kolejowym, bedacym jednoczesnie operatorem
umowy o $wiadczenie ustug publicznych, ktora przewiduje wykonywanie potaczen pasazerskich w tym samym terminie
co Przewoznik oraz na odcinku pokrywajacym si¢ z planowanym uruchamianiem ustugi przez Arriva. Z tego wzgledu
nalezato uzna¢, ze zgltoszony przez Polregio wniosek o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej powinien
podlega¢ dalszej analizie formalnej oraz merytoryczne;j.

W zgloszonym wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej Polregio wskazala na to, ze: Na obszarze
wojewddztwa pomorskiego POLREGIO sp. z o.o. realizuje przewozy pasazerskie na podstawie umowy nr 709/U/20
o Swiadczenie ustug publicznych zawartej na okres od 13 grudnia 2020 r. do 12 grudnia 2026 r. Przewozy objete umowq
sq realizowane na nizej wymienionych liniach komunikacyjnych i odcinkach linii kolejowych zgodnie z przygotowany
przez Organizatora schematem linii kolejowych wojewodztwa pomorskiego, ktory znajduje si¢ w zapisach
ww. umowy PSC:

Linia 2: Gdansk Wrzeszcz — Gdansk Port Lotniczy — Gdynia Gtowna
Linia 3: Elblgg — Gdynia Gtowna — Stupsk

Linia 31: (Laskowice Pom.) — Smetowo — Gdynia

Linia 5: Olsztyn Glowny — Prabuty — Gdynia

Linia 7: Tczew — Chojnice

Linia 8: Koscierzyna — Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna
Linia 9: Koscierzyna — Gdansk Wrzeszcz — Gdynia Gtowna
Linia 11: Gdansk Gtowny — Kartuzy

Linia 12: Hel — Gdynia Gtéwna

Linia 13: Grudzigdz — Gardeja — Kwidzyn - Malbork

Linia 14: Chojnice — Czarne — (Szczecinek)

Linia 16 (Szczecinek) — Miastko — Korzybie — Stupsk

Linia 17: Chojnice — Koscierzyna

Linia 20: Chojnice — Bukowo Czluchowskie — (Pila)

Linia 21: Lebork — Leba

Linia 22: Stupsk — Ustka.
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Polregio o$wiadczyta, ze $wiadczy wuslugi na terenie wojewddztwa pomorskiego w ramach umowy
Polregio, ktora jest podzielona na 15 zadan (odcinkow). Jednym z wiodacych zadan Polregio na terenie wojewodztwa
pomorskiego jest obsluga odcinka Gdynia Gtowna — Hel — Gdynia Gtowna, na ktorym w rocznym rozktadzie jazdy
pociagdow 2020/2021 zamdéwiono 24 pociagi poza sezonem oraz 42 pociagi w sezonie. Polregio zwrdcita rowniez uwage
na to, ze odcinek Gdynia Gtéwna — Hel jest szczegodlnie atrakcyjny z turystycznego punktu widzenia, co znajduje
odzwierciedlenie w warto$ci przychodow uzyskiwanych dotychczas przez Polregio (w relacji przychodéw uzyskanych
W sezonie oraz poza nim).

Zgodnie ze stanowiskiem przedstawionym przez Polregio: Po analizie wniosku przewoznika Arriva RP Sp. z o.o.
z03.03.2021 r. o przyznanie na okres od 25.06.2022 r. do 31.08.2026 r. otwartego dostepu na trasach krajowych
Bydgoszcz Glowna — Hel — Bydgoszcz Glowna oraz Hel — Wiadystawowo — Hel, w opinii Spotki przyznanie otwartego
dostepu na odcinku Gdynia Gi. — Hel — Gdynia Gi. bedzie miato negatywny wplyw na rownowage ekonomiczng
obowigzujgcej umowy o swiadczenie ustug publicznych. Majgc na uwadze ograniczenia przepustowosci linii kolejowej
nr 213 (Reda — Hel — Reda), ktora charakteryzuje sie jednotorowym i niezelektryfikowanym odcinkiem kolejowym,
wprowadzenie polgczen przewoznika Arriva RP Sp. z o.0. spowoduje znaczqce utrudnienie w trasowaniu pociggow.
Ponadto nadmienié¢ nalezy, ze na ww. odcinku problemem sq krotkie perony na stacjach posrednich. W konsekwencji
przewoznik jest zmuszony do zestawienia taboru dostosowanego do diugosci peronow w wyniku czego przewiezé mozna
mniejszq liczbe pasazerow, co ogranicza mozliwosé pozyskania przychodow.

Polregio podkreslita, ze: Zgodnie z zatozeniami Organizatora przewozow (tj. Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Pomorskiego) w celu realizacji umowy PSC w latach 2022/2026 planowane jest dodatkowo uruchomienie 6 pociggoéw
w sezonie w stosunku do tegorocznego rozkladu jazdy pociggow. Nalezy zauwazy¢, ze przyjecie do kursowania pociggow
wnioskowanych przez Arriva RP Sp. z o.0. spowoduje koniecznos¢ odwolania przynajmniej 6 pociggow kursujgcych
w pelnej relacji Gdynia Gl. — Hel — Gdynia Gl. i wprowadzenia znaczgcej zmiany do planowanego przez organizatora
kolejowych przewozow pasazerskich na terenie wojewodztwa pomorskiego cyklicznego rozktadu polgczen realizowanych
w ramach umowy PSC.

W dalszej czeSci zlozonego wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej Polregio podniosta,
ze: Ponadto uruchomienie komercyjnych pociggow przewoznika Arriva RP Sp. z o0.0. w okresie wakacyjnym,
gdy wystepuje znaczgce obcigzenie infrastruktury kolejowej, zagraza brakiem mozliwosci uruchomienia wszystkich
potgczen o charakterze stuzby publicznej, a tym samym bedzie mialo zwigzek z pogorszeniem oferty przewozowej
(Taryfy Pomorskiej), ktora obowiqzuje na calym obszarze administracyjnym wojewddztwa pomorskiego.
Zostata ona wprowadzona dla ujednolicenia cen biletow i ulatwienia podroZowania. Kursowanie komercyjnych
pociggow z oddzielng taryfq moze wprowadzi¢ podroznych w blgd. W dodatku przewoznik Arriva RP w pociggach
komercyjnych nie oferuje przewozu rowerow, co w okresie wzmozonych przejazdow turystycznych na linii 213 jest
istotnym utrudnieniem.

Polregio przeprowadzita analiz¢, w nastgpstwie ktorej doszta do wniosku, Ze uruchomienie polaczen Arriva spowoduje
kazdego roku spadek przychodéw w okresie wakacyjnym o ponad &< --&<z1, co stanowi okoto &< --8<% przychodow
uzyskanych z odcinka Gdynia Glowna — Hel — Gdynia Glowna w lipcu i sierpniu 2020 r. Wedtug szacunkow Polregio,
w nastepstwie uruchomienia ustugi Arriva, mozliwe jest odnotowanie spadku przychoddéw na poziomie ponad é<--<zi,
co w oceniec ww. przewoznika ma charakter istotny i moze zaburzy¢ réwnowage ekonomiczng obowigzujacej
umowy Polregio.

W odniesieniu do uzyskanych przez Polregio przychodéw i spodziewanego ich spadku, ww. przewoznik
o$wiadczyt, ze: POLREGIO sp. z 0.0. Pomorski Zaktad w Gdyni na odcinku Gdynia Gt. — Hel — Gdynia Glowna pozyskat
przychody:

— w2019 r. wwysokosci &< --8<zi, z czego w miesigcach lipiec i sierpien 2019 r. uzyskano przychody w wysokosci
--&<zl. Przychody uzyskane w sezonie stanowiq &< --8<% rocznych przychodow.

- W2020r. we<--3<zl z czego w miesigcach lipiec i sierpien 2020 r. uzyskano przychody w wysokosci &< --3< z1.
Przychody uzyskane w sezonie stanowig prawie &< --3<% rocznych przychodow.

Majgc na uwadze powyzsze informacje nalezy nadmienié, ze w 2019 roku w ramach umowy PSC wartos¢ przychodow
byla zaplanowana na poziomie $<--3<zl, z czego osiggnieto é<--3<zi. W 2020 roku sytuacja wyglgdata znacznie gorzej,
przychody zaplanowane byly na poziomie --&<zl, a osiggnieto przychody na poziomie --&<zl, co przelozylo
sie na &< --3<zi nieosiggnietych planowanych przychodow.

W zlozonym wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej Polregio zawarta, w treSci wniosku,

informacj¢ na temat obowigzujacego rozkladu jazdy pociagéw, taryfy biletowej (obowigzujacej Taryfy Pomorskiej)
oraz kosztow taboru.
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Zatacznik do wniosku Polregio o przeprowadzenie zadania rownowagi ekonomicznej stanowito o§wiadczenie dotyczace
wystgpowania informacji stanowiacych szczegolnie chronione informacje handlowe (tajemnice przedsicbiorstwa).

Pismem z 17 maja 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.18.PL) Prezes UTK wezwat Polregio do przedstawienia
dodatkowych informacji m.in. w zakresie prognoz ekonomicznych i finansowych wskazujacych spodziewany wptyw
uruchomienia nowej ustugi Arriva na potaczenia realizowane przez Polregio, zmiany kosztow ponoszonych i przychodow
uzyskiwanych przez Polregio, a takze uzupehlienia stanowiska dotyczacego poufnego charakteru informacji
przedstawionych we wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;j.

W pismie z 31 maja 2021 r. (znak: PBH1w.713.6.2021) Polregio przedstawila dodatkowe wyjasnienia w zwigzku
z wezwaniem Prezesa UTK zawartym w pismie z 17 maja 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.18.PL). W odniesieniu
do przeprowadzonych analiz, Polregio poinformowata, ze: Metodologia wyliczen zostata oparta na:

a) liczbie polgczen REGIO na odcinku Gdynia Gliowna — Wiadystawowo — Hel zaplanowanych w rozkiadzie jazdy
2021/2022,  ktorych  godziny kursowania  kolidujq z proponowanymi do uruchomienia pociggami
Arriva RP sp. z o.0.,

b)  liczbie planowanych polqczen pociggow Arriva RP sp. z o.o. na odcinku Gdynia Gtowna — Wiadystawowo — Hel,

¢) zagrozeniu  wykorzystania  zaplanowanych  godzin  kursowania  pociggow  REGIO  na odcinku
Gdynia Glowna — Wiadystawowo — Hel,

d)  prognozie utraconych rocznych przychodow zwigzanych z uruchomieniem potgczen przewoznika Arriva RP sp. z o0.0.
Wynik stanowi iloczyn rocznej liczby dni kursowania, prognozowanej liczby podréznych, ktorzy przesigdg
si¢ na potgczenia Arriva RP sp. z 0.0. oraz ceny biletu normalnego jednorazowego wg. oferty ,, Taryfa Pomorska”.

Polregio w swoim pismie zwrdcita szczegdlng uwage na aspekt ograniczonej zdolnosci przepustowej linii helskiej
(linii kolejowej nr 213): Analizujgc powyzsze, nalezy wzig¢ pod uwage rowniez trudng sytuacje konstrukcyjng
linii 213 zwigzang z ograniczonq zdolnoscig przepustowq, ktora praktycznie uniemozliwia realizacje dodatkowych
polgczen kolejowych. Nalezy zauwazy¢, ze przyjecie do kursowania nowych pociggow na ww. linii moze spowodowaé
koniecznos¢ odwoltania, bqdz znaczqcej zmiany rozkladu juz kursujgcych polqczen, realizowanych w ramach umow
o Swiadczenie ustug publicznych. Moze to powodowac odejscie znaczqcej grupy klientow korzystajgcych z ustug Spotki,
a co za tym wplywaé negatywnie na rentownos¢ pociggow REGIO objetych umowq o Swiadczenie ustug publicznych
w zakresie kolejowych przewozow pasazerskich.

W ocenie Polregio uruchomienie nowej ustugi przewozu przez Arriva negatywnie wplynie na realizacj¢ umowy
Polregio. Mozliwe jest wystgpienie sytuacji, w nastgpstwie ktorej Polregio nie zrealizuje zaplanowanej pracy
przewozowej, jak rowniez, ze podrézni zostang pozbawieni cyklicznego rozkladu jazdy pociagéw. Ponadto Polregio
stwierdzita, ze: Tym samym spowoduje to utrate przychodow dla Spotki. Podrozni w wyniku uruchomienie nowej ustugi
mogq utraci¢ dogodne polgczenia i przesiadki, a w konsekwencji uiszcza¢ wyzsze oplaty za przejazd kolejg ze wzgledu
na koniecznos¢ realizacji podrozy kilkoma przewoznikami, stosujgcymi odrebne taryfy.

Polregio przedstawita stanowisko, wedtug ktorego uruchomienie nowej uslugi Arriva nie spowoduje powstania
oszczgdnosci ani w obszarze taborowym, ani pracowniczym. Ponadto zdaniem Polregio pojawienie si¢ ustugi
Arriva na obszarze wojewodztwa pomorskiego bedzie niekorzystne dla pasazeréw, ktorzy mogliby zosta¢ wprowadzeni
w blad. Polregio uznata, ze potencjalny pasazer moze nie mie¢ wiedzy o tym, ze pociagi Arriva nie zostaty wlaczone
do Taryfy Pomorskiej, w ktdrej partycypuja PKP SKM oraz wlasnie Polregio, i z tego wzglgdu moga wystapic
dla podr6éznych negatywne nastepstwa tej sytuacji (np. wezwania do zaplaty, reklamacje oraz skargi).

Jednoczesnie Polregio przedstawita stanowisko dotyczace wystgpowania, w przedstawionej dokumentacji, szczeg6lnie
chronionych informacji handlowych (tajemnicy przedsigbiorstwa) oraz czynnosci podjetych przez ww. przewoznika,
majacych na celu zapewnienie poufnosci tym informacjom.

W nastepstwie analizy informacji przekazanych przez Polregio Prezes UTK przyjat stanowisko dotyczace koniecznosci
zapewnienia poufnosci okreslonych informacji zebranych w toku prowadzonego postgpowania administracyjnego.
W konsekwencji Prezes UTK ograniczyt Arriva prawo wgladu do materialu sprawy z uwagi na ochron¢ szczegélnie
chronionych informacji handlowych Polregio.

Prezes UTK, po zgromadzeniu wszystkich niezbednych informacji w sprawie, przeanalizowat spodziewany wptyw ustugi
Arriva na umowe Polregio, ktérej strong jest ww. przewoznik kolejowy. Z tego wzgledu zasadne bylo zweryfikowanie
w szczegblno$ci postanowien dotyczacych zasad finansowania przewozow ujetych w § 7 umowy Polregio zatytulowanym
Finansowanie Przewozow. Zgodnie z § 7 ust. 1.1 umowy Polregio stanowi, ze: o< W § 7 ust. 1.2 umowy
Polregio okresla, ze: &<--&<
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Zsumowane warto$ci rekompensaty, jaka ma zosta¢ wyptacona Polregio w zwigzku z realizacja umowy Polregio, wynosi
--&<zlotych. Powyzsza wielkos¢ odpowiada catkowitym kosztom netto, jakie powinien pokry¢ wlasciwy organizator
publicznego transportu zbiorowego w zwiazku z realizacja umowy przez jej operatora.

--&<Zgodnie z zalozeniami dotyczacymi opracowania Rocznego Planu Finansowego (§ 7 ust. 2.1 umowy Polregio):
Roczny Plan Finansowy okresla w szczegolnosci:

a) E<--8<
b) <8<
o) -5
d <--8<
e) <8<
EEE S

Rekompensata, w zwiazku z realizacjg przewozow, jest obliczana wedlug zatozen opisanych w zalaczniku nr 7 do umowy
Polregio zatytulowanym Zasady ustalania Rekompensaty. Zgodnie z punktem 1 tego zalacznika: --&<. Koszty
ponoszone przez Polregio w zwigzku z realizacjg umowy Polregio zostaly wyszczegdlnione w zataczniku nr 7, punkcie
2.1. ww. kontraktu. Przychody Polregio wzwiazku ze $wiadczeniem ustug na podstawie ww. umowy zostaty
szczegblowo opisane w zatgczniku nr 7 punkcie 2.2. umowy Polregio.

Zatacznik nr 16 do umowy Polregio zatytulowany Prognoza finansowa na wszystkie Okresy Rozliczeniowe
obowigzywania umowy oraz planowana praca eksploatacyjna roéwniez zawiera informacje kluczowe
dla przeprowadzanego badania rownowagi ekonomicznej. W przywotanym powyzej zataczniku znajduje si¢ tabelaryczne
zestawienie rekompensaty na poszczegélne okresy rozliczeniowe, wraz z jej sumaryczng wartoscig, jaka zostata
przewidziana do zaptaty na rzecz Polregio w zwiazku z realizacja obowigzujacej umowy Polregio. Prezentowane dane
sa spojne z tymi wskazanymi w zatagczniku nr 7 do umowy Polregio.

Zgromadzone przez Prezesa UTK w ramach niniejszego postgpowania dane pozwalaja oszacowac, ze uruchamianie
potaczen w ramach ustugi Arriva moze oddziatywaé, w okresie 25 czerwca 2022 r. do 31 sierpnia 2026 r., na nastepujace
pociagi Polregio:

1. wrelacji Gdynia Gtéwna — Hel:

— 90509 z godzing odjazdu 09:21 oraz godzing przyjazdu 10:57, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Arriva jest Gdynia Gtéwna — Hel;

— 90517 z godzing odjazdu 14:26 oraz godzing przyjazdu 15:15, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Arriva jest Wiadystawowo — Hel,

— 90527 z godzing odjazdu 17:20 oraz godzing przyjazdu 18:02, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowang
ustugg Arriva jest Wiadystawowo — Hel,

2. W relacji Hel — Gdynia Glowna:

— 90544 7z godzing odjazdu 11:15 oraz godzing przyjazdu 11:49, gdzie odcinkiem pokrywajgcym si¢ z planowana
ustugg Arriva jest Hel — Wiadystawowo;

— 90550 z godzing odjazdu 15:22 oraz godzing przyjazdu 15:58, gdzie odcinkiem pokrywajgcym si¢ z planowana
ustuga Arriva jest Hel — Wiadystawowo;

— 90558 z godzing odjazdu 17:36 oraz godzing przyjazdu 19:14, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Arriva jest Hel — Gdynia Gloéwna.

Wskazane powyzej pociagi miaty by¢ uruchamiane w roku 2021 i w latach kolejnych. Jednoczesnie nalezy zauwazyc,
ze nie mozna okresli¢, z racji obowiazujacych przepisow dotyczacych opracowywania projektu rozktadu jazdy pociagéow
oraz wnioskowania o przydzielenie i wykorzystanie zdolnosci przepustowej, ze w kolejnych latach pociagi
Polregio beda kursowaty doktadnie o wskazanych powyzej godzinach. W istocie nie mozna wykluczy¢ sytuacji, gdzie
w przysztych rozktadach jazdy pociagdéw pojazdy Polregio beda uruchamiane o innych porach niz wskazane powyze;j.

Analiza przeprowadzona w odniesieniu do wskazanych pociaggdéw Polregio pozwala przyjaé, ze dla odcinkow

pokrywajacych si¢ moze zosta¢ wygenerowany przychdod w wysokosci &< --&<zt rocznie, co w perspektywie catego

okresu planowanego wykonywania ustugi przez Arriva moze oznaczaé taczny przychéd w wysokosci --&< zk
Powyzszy wynik zachowywatby aktualno$¢ w przypadku, gdyby Arriva nie wykonywala wnioskowanych przez siebie
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przewozow. W sytuacji natomiast uruchomienia ushugi przez Arriva Polregio szacuje, ze odnotowany zostanie spadek
podréznych na poziomie 30% na zagrozonych odcinkach, w ujeciu rocznym. Z tego wzgledu w sytuacji wykonywania
przewozow przez Arriva, Polregio moze odnotowywac¢ pomniejszone przychody o kwotg &< --&<zt rocznie, co w ujgciu
5 lat, w ktorych Arriva planuje wykonywaé przewozy pasazerskie, moze stanowi¢ sumaryczng warto$¢ rowng &< --8< zt.

Dopiero zestawienie powyzszej kwoty, tj. --&<zt, z wielko$cig rekompensaty przewidziang w umowie Polregio
pozwoli oceni¢ skale wplywu uruchomienia nowej ustugi Arriva na ww. umowg.

W zwigzku z tym kwotg &< --J<zI nalezy odnie$¢ do kwotyd< --&<zt.

Zestawienie ze sobg powyzszych kwot, pozwala stwierdzi¢, ze spodziewany spadek przychoddéw w nastepstwie
uruchomienia nowej wuslugi Arriva moze stanowi¢ 0,12% rekompensaty przewidzianej w umowie
Polregio na pokrycie kosztow.

Spodziewany spadek przychodow operatora umowy Polregio moze generowacé nastepstwa w postaci modyfikacji sposobu
i zakresu wykonywania przewozow wskazanych w tejze umowie w kolejnych latach jej obowigzywania lub zwigkszeniem
catkowitych kosztow netto przez wlasciwego organizatora publicznego transportu zbiorowego. Obnizenie spodziewanych
przychodow z tytutu realizacji danej umowy o $wiadczenie ustug publicznych moze by¢ bowiem wyréwnywane poprzez
zwigkszenie wysokosci rekompensaty naleznej operatorowi tejze umowy. Jednoczesnie kluczowa w tej sprawie
jest szacowana wysokos$¢ ewentualnego spadku przychodow/wzrostu rekompensaty.

Tym samym nalezy stwierdzi¢, ze uruchomienie nowej ustugi Arriva nie moze skutkowaé zagrozeniem réwnowagi
ekonomicznej obowigzujacej umowy Polregio.

W powyzszej analizie przyjeto zalozenie utrzymania oferty stuzby publicznej na co najmniej dotychczasowym poziomie
w latach kolejnych obowigzywania umowy (nie uwzgledniono wariantu poszerzenia lub ograniczenia liczby potaczen
na tzw. linii helskiej). Powyzsze wynika z tego, ze samodzielng decyzj¢ w tym zakresie moze podja¢ organizator
publicznego transportu zbiorowego, w zakresie transportu kolejowego, na terenie wojewddztwa pomorskiego. Nalezy
zauwazy¢, ze w umowie Polregio znajduja si¢ postanowienia przewidujace mozliwos¢ modyfikacji pierwotnie zalozonej
pracy eksploatacyjnej/ przewozowe;j.

Warto jednakze podkresli¢, ze dostarczone przez Polregio informacje, a nastgpnie ich analiza oraz ocena przeprowadzona
przez Prezesa UTK, nie pozwolity przyjac, ze w nastgpstwie uruchomienia nowej ustugi przez Arriva zagrozona zostanie
umowa Polregio. Prezes UTK ocenit, ze w wyniku uruchomienia nowego polaczenia przez Strong nie wystapi istotny
negatywny wptyw na rentownos¢ ustug, ktore realizuje Polregio lub na koszty netto dla wlasciwego organu, ktory zawart
umowe Polregio.

Whiosek PKP SKM 22 kwietnia 2021 r. o przeprowadzenie badania r6wnowagi ekonomicznej:

Do Prezesa UTK 21 kwietnia 2021 r. wpltynatl, za posrednictwem platformy ePUAP, wniosek PKP SKM datowany
na 22 kwietnia 2021 r. (oczywista omytka w dacie pisma), o przeprowadzenie badania roéwnowagi ekonomicznej
w zwigzku z planowang ushuga przewozu osob Arriva. Informacja dotyczaca planowanego uruchomienia ustugi
przez Arriva, przekazana w pismie Prezesa UTK z 15 marca 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.8.PL), zostata
dorgczona PKP SKM 23 marca 2021 r. Tym samym Prezes UTK stwierdzil, ze wniosek PKP SKM o przeprowadzenie
badania rownowagi ekonomicznej zostal ztozony z zachowaniem terminu jednego miesigca na dokonanie czynnosci,
przewidzianego przepisami prawa. W dalszej kolejnosci Prezes UTK przenalizowat status PKP SKM uprawniajacy
ten podmiot do ztozenia wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomiczne;.

Zgodnie z informacjami, ktorymi Prezes UTK dysponuje z urzgdu, PKP SKM jest podmiotem sektora transportu
kolejowego posiadajacym licencje nr WPO/047/2004, potwierdzajacg zdolnos¢ do wykonywania funkcji przewoznika
kolejowego w zakresie przewozu os6b. Ponadto na rzecz PKP SKM zostal wydany certyfikat bezpieczenstwa czgsé
A nr PL1120200045, wazny od 29 pazdziernika 2020 r. do 29 pazdziernika 2025 r., potwierdzajacy akceptacje systemu
zarzadzania bezpieczenstwem na terenie Unii Europejskiej, zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi
oraz certyfikat bezpieczenstwa czg¢s¢ B nr PL1220200055, wazny od 29 pazdziernika 2020 r. do 29 pazdziernika 2025 r.,
potwierdzajacy akceptacje regulacji przyjegtych przez przedsigbiorstwo kolejowe w celu spetnienia krajowych wymagan
bezpieczenstwa wykonywania przewozow na danej sieci, zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi.
Wszystkie wskazane powyzej dokumenty PKP SKM zostaty wydane przez Prezesa UTK. Z tego wzgledu Prezes UTK
ustalil, ze PKP SKM jest przewoznikiem kolejowym posiadajacym podstawowe dokumenty z zakresu transportu
kolejowego, umozliwiajace wykonywanie kolejowych przewozow osob.

Ponadto nalezy wskazaé, ze PKP SKM peini rowniez funkcje zarzadcy infrastruktury iposiada autoryzacje
bezpieczenstwa nr PL2120210002 wazng na okres od 19 kwietnia 2021 r. do 19 kwietnia 2026 r., potwierdzajaca
akceptacje systemu zarzadzania bezpieczenstwem Unii Europejskiej oraz regulacji przyjetych przez przedsigbiorstwo
kolejowe w celu spetnienia krajowych wymagan w zakresie bezpiecznego prowadzenia ruchu i zarzadzania infrastruktura
kolejowa, zgodnie z wlasciwymi przepisami unijnymi oraz krajowymi. W ramach niniejszego postgpowania PKP SKM
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zglosita wniosek o przeprowadzenie badania rOwnowagi ekonomicznej jako przewoznik kolejowy, bedacy strong umowy
o §wiadczenie ustug publicznych w transporcie kolejowym.

W dalszej kolejnosci Prezes UTK zwrdcit uwage na spetnianie przez PKP SKM wymagania w zakresie bycia strona
umowy o $wiadczenie ustug publicznych, ktorych rownowaga ekonomiczna moglaby zosta¢ zagrozona w nastgpstwie
uruchomienia ustugi przez Arriva. W tym celu Prezes UTK ustalil, ze ww. przewoznik jest strona
m.in. umowy PKP SKM.

Zawarty w zalaczniku nr 1 umowy PKP SKM rozktad jazdy, a takze wskazanie linii komunikacyjnych objetych
ww. umowa, okreslajacy stacje poczatkowe oraz koncowe wykonywania przewozéw przez PKP SKM pozwala
stwierdzi¢, ze ww. przewoznik kolejowy jest podmiotem uprawnionym, w mysl art. 29¢ ust. 4 ustawy o transporcie
kolejowym i art. 5 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795. PKP SKM jest przewoznikiem kolejowym, bedacym jednoczesnie
operatorem umowy o $wiadczenie ustug publicznych, ktéra przewiduje wykonywanie potaczen pasazerskich
w tym samym terminie co Przewoznik oraz na odcinku pokrywajacym si¢ z planowanym uruchamianiem ustugi
przez Arriva. Z tego wzgledu nalezalo uznaé, ze zgloszony przez PKP SKM wniosek o przeprowadzenie badania
roéwnowagi ekonomicznej powinien podlega¢ dalszej analizie formalnej oraz merytoryczne;j.

W zgloszonym wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ckonomicznej PKP SKM wskazata
nato, ze: PKP PLK S.A. w najblizszych latach ma zamiar modernizowaé lini¢ kolejowg nr 202 na odcinku
Gdynia Chylonia — Wejherowo — Lebork. PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z o.0. (PKP SKM) stoi
na stanowisku, Ze uruchamianie dodatkowych polgczen w czasie, gdy ze wzgledu na modernizacje tej linii bedg
wystepowaly zamknigcia torowe i np. jazda po jednym torze w obu kierunkach, jest niekorzystne dla przewoznikéw
uruchamiajgcych swoje pociggi w ramach stuzby publicznej. Ponadto w ramach modernizacji linii kolejowej nr 202
zachodzié¢ bedzie koniecznosc¢ zamknigcia toru szlakowego nr 501 linii kolejowej nr 250 na szlaku Gdynia Cisowa — Rumia
z uwagi na potrzebe przesunigcia toru 501 celem stworzenia miejsca po budowg nowego (dodatkowego) toru linii nr 202
na tym odcinku. W zwigzku z ta sytuacjq drastycznie spadnie przepustowos¢ po linii nr 250 i 202 co zdaniem Spotki
uniemozliwia wprowadzania na tym odcinku jakichkolwiek nowych pociggow innych operatorow.

Ponadto w ocenie PKP SKM wprowadzenie na terenie wojewodztwa pomorskiego przewozow wykonywanych
przez kolejnego (obok PKP SKM, Polregio czy PKP Intercity) przewoznika kolejowego doprowadzi do dezinformacji
pasazeréw w zakresie obowigzujacych taryf przewozowych. PKP SKM poinformowata, ze: Zaktadamy, ze w pociggach
uruchamianych przez Arriva sp. z o.o. bedzie obowigzywala jedynie taryfa przewozowa tego przewoznika.
Stqd tez uruchomienie przez Arriva sp. z o0.0. pociggow w ramach otwartego dostgpu wplynie na zmniejszenie
sig sprzedazy  biletow wg. Taryfy Pomorskiej na odcinku od granicy wojewodztwa  pomorskiego
do Wtadystawowa/Helu i z powrotem. Najwiecej podroznych skorzysta z ustug Arriva sp. z o.0. na odcinku
Gdynia Glowna — Hel. Ponadto w obecnym podziale przewozow w wojewodztwie pomorskim podrozni otrzymali jasny
przekaz: w pociggach kursujgcych w ruchu regionalnym i aglomeracyjnym obowiqzuje Taryfa Pomorska, w pociggach
miedzywojewodzkich — taryfa wltasna PKP Intercity S.A. Wprowadzenie do rozkiadu jazdy pociggow Arriva sp. z o.o.
skutkowac bedzie obowigzywaniem w ww. pociggach taryfy wlasnej Arriva sp. z o.0. Z pewnoscig w zintegrowanym
modelu taryfowym w wojewodztwie bedzie to wyltom, ktory moze narazac podroznych na dezorientacje a przez to i na
dyskomfort w korzystaniu ze zbiorowego transportu kolejowego. Co wiecej, takie dziatanie bedzie wymuszalo
przeprowadzenie akcji informacyjnej dla podroznych, ze w pociggach Arriva sp. z o.o0. nie obowigzuje Taryfa Pomorska.

Wedtug analiz przedstawionych przez PKP SKM w nastepstwie uruchomienia nowej ustugi Arriva szacowane jest
obnizenie przychodow (a zatem wzro$nie rekompensata) na poziomie bliskim 2,1 miliona zt w okresie rocznych
rozkltadéw jazdy pociagow 2021/2022 — 2025/2026. Jednoczesnie PKP SKM oswiadczyla, ze: Rentownosé umowy
dla Operatora nie ulegnie zmianie, ze wzgledu na to, ze nizsze przychody zostang wyrownane przez zwigkszong
rekompensatg od Organizatora przewozow. Niemniej jednak wprowadzenie trzeciego przewoznika w wojewodztwie
pomorskim, skutkowaé bedzie dla Organizatora przewozow wzrostem kosztow realizacji umow zawartych
z przewoznikami, zarowno z PKP SKM, jak i Polregio sp. z o.0. Jednoczes$nie, zdaniem PKP SKM, uruchomienie
przez Arriva planowanej nowej uslugi mogloby spowodowaé zmniejszenie kosztéw operacyjnych w wysokosci
odpowiadajacej 0,9 miliona ztotych.

Z powyzszego wynika zatem, ze uruchomienie przez Arriva wakacyjnych potaczen, jako nowej ustugi, nie skutkowatoby
dla PKP SKM zagrozeniem obowigzujacej umowy PKP SKM, poniewaz ewentualna r6znica w przychodach zostalaby
wyréwnana poprzez zwigkszenie wysokosci rekompensaty. Istotny dla PKP SKM jest aspekt dotyczacy zdolnosci
przepustowej dostepnej infrastruktury kolejowej, ktéora w nastepstwie prowadzonych prac modernizacyjnych moze ulec
dodatkowemu zmniejszeniu.

Zatgcznikami do wniosku PKP SKM o przeprowadzenie zadania réwnowagi ekonomicznej byly: umowa
PKP SKM oraz projekt rozktadu jazdy pociagdéw tego przewoznika w sezonie letnim.

Pismem z 5 maja 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.16.PL) Prezes UTK wezwat PKP SKM do przedstawienia
dodatkowych informacji m.in. w zakresie prognoz ekonomicznych i finansowych wskazujacych spodziewany wptyw
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uruchomienia nowej ustugi Arriva na polaczenia realizowane przez PKP SKM, metodyki zastosowanej przez
PKP SKM do przeprowadzenia niezbg¢dnych obliczen, a takze uzupetienia stanowiska dotyczacego poufnego charakteru
informacji  przedstawionych w umowie PKP SKM oraz we wniosku o przeprowadzenie badania
rownowagi ekonomiczne;.

W pismie z 20 maja 2021 r. (znak: PKP SKMMM.075.9.21) PKP SKM przedstawita dodatkowe wyjasnienia w zwiazku
z wezwaniem Prezesa UTK zawartym w pismie z 5 maja 2021 r. (znak: DPP-WOPN.717.1.2021.16.PL). W odniesieniu
do przeprowadzonych analiz, PKP SKM przedstawila szczegotowe wyjasnienia dotyczace zastosowanej metodologii
obliczen. PKP SKM poinformowata, ze dane zawarte w jej wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej
nie wypelniaja przestanek pozwalajacych uznacé je za szczeg6lnie chronione informacje handlowe. Odmienne stanowisko
w zakresie poufnosci informacji przedstawita PKP SKM w odniesieniu do zatacznikéw do umowy PKP SKM (podwojny
status informacji zawartych w zalacznikach, tj. szczegdlnie chronionych informacji handlowych oraz tajemnicy
przedsigbiorstwa).

PKP SKM przedstawita rowniez komplet informacji dotyczacych mozliwosci trasowania pociaggdw Arriva (ze wzgledu
na podniesiony przez Arriva wariant alternatywnego trasowania pociggéw przy wykorzystaniu infrastruktury kolejowe;j
PKP SKM). W tym wzgledzie PKP SKM poinformowata, ze: maksymalny stopien wykorzystania zdolnosci przepustowej
infrastruktury kolejowej, przy zastosowaniu, ktorej Arriva planuje wykonaé nowe polgczenie pasazerskie wskazane
w powiadomieniu, a znajduje si¢ w zarzqdzie PKP PKP SKM, wynosi 59,375%. Na linii kolejowej odbywa sie ruch
pociggow w takcie co 7, 10, 15 minut w zaleznosci od pory dnia. Ze wzgledu na zageszczong siatke polgczen kolejowych
uklad ten jest wyjgtkowo wrazliwy na zaktocenia w ruchu. Uruchomienie pociggow o zupetnie innych parametrach
i charakterystyce ruchu moze zakioci¢ planowy takt pociggow PKP PKP SKM, ktore sq uruchamiane na podstawie
umowy o Swiadczenie ustug publicznych w pasazerskim transporcie kolejowym. Pociggi Arriva RP majg pomijac
zdecydowangq wiekszos¢ przystankow osobowych i niektore stacje na linii 250, dzieki czemu pociggi Arriva RP
bedq szybsze, wigc najprawdopodobniej pociggi PKP SKM bedq zmuszone je przepusci¢. Taka sytuacja spowoduje
wydtuzony postoj pociggu PKP SKM i luke w takcie. Spodziewamy si¢ takze, ze drobne zaktocenia w ruchu wywotane
opoznieniem pociggu uruchamianego przez spotke Arriva mogqg wywotaé lawinowe opoznienia pociggow PKP PKP SKM.
Ponadto, takie rozwigzanie nie zrekompensuje wszystkim podroznym zaburzenia rozkladu jazdy pociggow
PKP PKP SKM. Korzystajgc z pociggu Arriva RP podrozni nie bedg w stanie skorzystaé¢ z wigkszoSci przystankow
na linii 250. Brak wzajemnego honorowania biletow obu przewoznikow, dla podroznych z biletami okresowymi Taryfy
Pomorskiej oznaczatby koniecznosé poniesienia dodatkowego kosztu.

W nastepstwie analizy informacji przekazanych przez PKP SKM Prezes UTK przyjat stanowisko dotyczace koniecznosci
zapewnienia poufnosci okreslonych informacji zebranych w toku prowadzonego postgpowania administracyjnego.
W konsekwencji Prezes UTK ograniczyt Arriva prawo wgladu do materiatu sprawy z uwagi na ochron¢ szczegélnie
chronionych informacji handlowych PKP SKM.

Prezes UTK, po zgromadzeniu wszystkich niezbednych informacji w sprawie, przeanalizowat spodziewany wptyw ustugi
Arriva na umowe PKP SKM, ktorej strong jest ww. przewoznik kolejowy. Z tego wzgledu zasadne byto zweryfikowanie
w szczegblnos$ci postanowien dotyczacych zasad finansowania przewozow ujetych w § 7 umowy PKP SKM
zatytulowanym Finansowanie Przewozow. Zgodnie z § 7 pkt 7.1.1 umowy PKP SKM: W okresie obowigzywania Umowy
Organizator bedzie przekazywal Operatorowi odpowiedniq czes¢ Rekompensaty z tytutu realizacji Przewozow
w kolejnych miesigcach realizacji Umowy. W § 7 pkt 7.1.2 okre$lono, ze: Przewidywane lgczne nakiady finansowe
na realizacje Przewozow w okresie obowigzywania Umowy wynoszq 202 519 853,13 zt (stownie: dwiescie dwa miliony
piecset dziewigtnascie tysiecy osiemset piecdziesigt trzy zlote i 13/100), w tym.

a)  w pierwszym Okresie Rozliczeniowym: 57 656 049,54 zi stosownie do Zalqcznika nr 16,
b)  wdrugim Okresie Rozliczeniowym: 49 828 943,83 zi,

¢)  wtrzecim Okresie Rozliczeniowym: 38 950 339,40 z1,

d)  w czwartym Okresie Rozliczeniowym: 31 642 213,89 zi,

e)  wpigtym Okresie Rozliczeniowym: 24 442 306,47 zi.

Zalgcznik nr 16 okresla szacowane nakiady finansowe na realizacj¢ Przewozow w podziale na poszczegolne
Okresy Rozliczeniowe, z uwzglednieniem zakresu Przewozow, o ktorych mowa w pkt 3.2. Wysokos¢ prognozowanej
Rekompensaty na kolejne Okresy Rozliczeniowe zostanie kazdorazowo okreslona w ramach Rocznego Planu
Finansowego, z uwzglednieniem zasad ustalania Rekompensaty, okreslonych w Zalgczniku nr 7 oraz Metodyki
sporzgdzania planu finansowego stanowiqcej Zalgcznik nr 15.

Zgodnie z zalozeniami dotyczacymi opracowania Rocznego Planu Finansowego (§ 7 pkt 7.2.1 umowy PKP SKM):
Roczny Plan Finansowy okresla w szczegolnosci:

a) planowang Rocznq Prace Eksploatacyjng,
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b)  planowane Koszty w danym Okresie Rozliczeniowym;

¢)  planowane Przychody, wszelkie przysporzenia ze zrodet publicznych i zysk na Dziatalnosci dodatkowej,
d)  planowany wynik dziatalnosci w ramach Przewozow,

e)  wysokos¢ Rozsgdnego Zysku Operatora.

Roczny Plan Finansowy sporzgdzany jest w podziale na poszczegolne miesigce oraz w wymiarze rocznym w oparciu
0 Metodyke sporzgdzania planu finansowego stanowigcego zalgcznik nr 15. Wzor Rocznego Planu Finansowego
oraz Roczny Plan Finansowy stanowi zalqcznik nr 6 (§ 7 pkt 7.2.2. umowy PKP SKM).

Rekompensata, w zwigzku z realizacja przewozow, jest obliczana wedtug zatozen opisanych w zatgczniku nr 7 do umowy
PKP SKM zatytutowanym Zasady ustalania Rekompensaty. Zgodnie z punktem 1 tego zalacznika: --&<. Koszty
ponoszone przez Polregio w zwiazku z realizacja umowy PKP SKM zostaty wyszczegolnione w zataczniku nr 7, punkcie
2.1. ww. kontraktu. Przychody PKP SKM w zwigzku ze $wiadczeniem ustug na podstawie ww.umowy zostaly
szczegblowo opisane w zatgczniku nr 7 punkcie 2.2. umowy PKP SKM.

Zatacznik nr 16 do umowy PKP SKM zatytutowany Prognoza finansowa na wszystkie Okresy Rozliczeniowe
obowigzywania umowy oraz planowana praca eksploatacyjna roéwniez zawiera informacje kluczowe
dla przeprowadzanego badania rownowagi ekonomicznej. W przywotanym powyzej zataczniku znajduje si¢ tabelaryczne
zestawienie rekompensaty na poszczegélne okresy rozliczeniowe, wraz z jej sumaryczng wartoscig, jaka zostata
przewidziana do zaptaty na rzecz PKP SKM w zwigzku z realizacjg obowigzujacej umowy PKP SKM. Prezentowane
dane sg spojne z tymi wskazanymi w zataczniku nr 7 do umowy PKP SKM.

Zgromadzone przez Prezesa UTK w ramach niniejszego postgpowania dane pozwalaja oszacowaé, ze uruchamianie
potaczen w ramach ustugi Arriva moze oddziatywaé, w okresie 25 czerwca 2022 r. do 31 sierpnia 2026 r., na nastepujace
pociagi PKP SKM:

1)  wrelacji Gdynia Chylonia — Gdansk Srédmiescie:

— 59474 z godzing odjazdu 18:27 oraz godzing przyjazdu 19:15, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowang
ustuga Arriva jest Gdynia Gléwna — Gdansk Gtowny;

— 59476 z godzing odjazdu 18:47 oraz godzing przyjazdu 19:35, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Arriva jest Gdynia Gtéwna — Gdansk Glowny;

— 59480 z godzing odjazdu 20:02 (w dni robocze) oraz godzing przyjazdu 20:50, gdzie odcinkiem pokrywajacym
si¢ z planowang ustugg Arriva jest Gdynia Glowna — Gdansk Glowny;

2)  wrelacji Gdynia Cisowa — Gdansk Srodmiescie

59478 z godzing odjazdu 19:29 oraz godzing przyjazdu 20:20, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Arriva jest Gdynia Gtéwna — Gdansk Gtowny;

59480 z godzing odjazdu 19:59 (w weekendy i $wigta) oraz godzing przyjazdu 20:50, gdzie odcinkiem
pokrywajacym si¢ z planowang ustugg Arriva jest Gdynia Gléwna — Gdansk Glowny;

3)  wrelacji Wejherowo — Gdansk Srédmiescie:

— 59786 z godzing odjazdu 17:52 oraz godzing przyjazdu 20:50, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowang
ustuga Arriva jest Gdynia Glowna — Gdansk Gtowny;

— 59788 z godzing odjazdu 18:11 oraz godzing przyjazdu 19:25, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Arriva jest Gdynia Gtéwna — Gdansk Gtowny;

— 59790 z godzing odjazdu 18:32 oraz godzing przyjazdu 19:45, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Arriva jest Gdynia Gtéwna — Gdansk Gtowny;

— 59792 z godzing odjazdu 18:53 oraz godzing przyjazdu 20:05, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowang
ustuga Arriva jest Gdynia Gtéwna — Gdansk Gtowny;

— 59794 z godzing odjazdu 19:22 oraz godzing przyjazdu 20:35, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Arriva jest Gdynia Glowna — Gdansk Gtowny;

— 59796 z godzing odjazdu 19:52 oraz godzing przyjazdu 21:05, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Arriva jest Gdynia Glowna — Gdansk Gléwny;

4)  wrelacji Gdansk Srodmiescie — Gdynia Cisowa:
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— 95413 z godzing odjazdu 08:07 oraz godzing przyjazdu 08:56, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Arriva jest Gdansk Gtowny — Gdynia Gtéwna;

— 95415 z godzing odjazdu 08:15 oraz godzing przyjazdu 09:04, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Arriva jest Gdansk Gtowny — Gdynia Glowna;

— 95419 z godzing odjazdu 08:37 oraz godzing przyjazdu 09:26, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Arriva jest Gdansk Gtowny — Gdynia Glowna;

— 95421 z godzing odjazdu 08:45 (w dni robocze) oraz godzing przyjazdu 09:34, gdzie odcinkiem pokrywajacym
si¢ z planowang ustuga Arriva jest Gdansk Glowny — Gdynia Glowna;

— 95425 z godzing odjazdu 09:10 (w dni robocze) oraz godzing przyjazdu 09:59, gdzie odcinkiem pokrywajacym
si¢ z planowang ustugg Arriva jest Gdansk Gléwny — Gdynia Gléwna;

— 95429 7 godzing odjazdu 09:50 oraz godzing przyjazdu 10:39, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Arriva jest Gdansk Gtowny — Gdynia Gtéwna;

5)  wrelacji Gdansk Srodmiescie — Gdynia Chylonia:

— 95417 z godzing odjazdu 08:22 oraz godzing przyjazdu 09:10, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Arriva jest Gdansk Gtowny — Gdynia Glowna;

— 95421 z godzing odjazdu 08:45 (w soboty) oraz godzing przyjazdu 09:33, gdzie odcinkiem pokrywajacym
si¢ z planowang ustuga Arriva jest Gdansk Glowny — Gdynia Glowna;

— 95423 z godzing odjazdu 08:52 oraz godzing przyjazdu 09:40, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Arriva jest Gdansk Gtowny — Gdynia Glowna;

— 95425 7z godzing odjazdu 09:10 (w soboty) oraz godzing przyjazdu 09:58, gdzie odcinkiem pokrywajacym
si¢ z planowang ustugg Arriva jest Gdansk Gléwny — Gdynia Gloéwna;

— 95427 z godzing odjazdu 09:30 oraz godzing przyjazdu 10:18, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Arriva jest Gdansk Gtowny — Gdynia Gtéwna;

6)  w relacji Gdansk Srodmiescie — Wejherowo:

— 95665 z godzing odjazdu 10:00 oraz godzing przyjazdu 11:13, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Arriva jest Gdansk Gtowny — Gdynia Glowna;

— 95729 z godzing odjazdu 08:00 oraz godzing przyjazdu 09:13, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Arriva jest Gdansk Gtowny — Gdynia Glowna;

— 95731 z godzing odjazdu 08:30 oraz godzing przyjazdu 09:39, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowana
ustuga Arriva jest Gdansk Gtowny — Gdynia Glowna;

— 95733 z godzing odjazdu 09:00 oraz godzing przyjazdu 10:13, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowang
ustuga Arriva jest Gdansk Gtowny — Gdynia Gtéwna;

— 95735 z godzing odjazdu 09:20 oraz godzing przyjazdu 10:36, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowang
ustuga Arriva jest Gdansk Gtowny — Gdynia Gtéwna;

— 95737 z godzing odjazdu 09:40 oraz godzing przyjazdu 10:53, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowang
ustuga Arriva jest Gdansk Gtowny — Gdynia Gtéwna;

7)  wrelacji Gdansk Srodmiescie — Lebork:

— 95803 z godzing odjazdu 10:00 oraz godzing przyjazdu 11:50, gdzie odcinkiem pokrywajacym si¢ z planowang
ustuga Arriva jest Gdansk Gtéwny — Gdynia Gtéwna.

Powyzsze dane dotycza uruchamiania pociagdéw PKP SKM w rocznym rozktadzie jazdy pociagow 2021/2022.
W nastepstwie uruchomienia planowanej nowej uslugi Arriva spodziewany jest spadek przychodow
PKP SKM w tym konkretnym rocznym rozktadzie jazdy pociagdéw, na poziomie 396 330,10 zt.

W  odniesieniu do kolejnych rocznych rozktadéow jazdy pociagdw planowane jest realizowanie przewozow
przez wickszo§¢ z ww. pociggdw. Jednoczesnie nalezy zauwazyé, ze nie mozna okresli¢, z racji obowiazujacych
przepisow dotyczacych opracowywania projektu rozktadu jazdy pociagdw oraz wnioskowania o przydzielenie
i wykorzystanie zdolnosci przepustowej, ze w kolejnych latach pociagi PKP SKM beda kursowaty doktadnie
o wskazanych powyzej godzinach. W istocie nie mozna wykluczy¢ sytuacji, gdzie w przysztych rozktadach jazdy
pociagéw pojazdy PKP SKM bedg uruchamiane w innych porach niz wskazane powyze;.
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Uruchomienie przez Arriva planowanej nowej uslugi przewozu oséb moze skutkowac obnizeniem przychodéow
PKP SKM w kolejnych rocznych rozktadach jazdy pociagdéw w kwocie:

— 396 330,10 zt w rocznym rozktadzie jazdy pociagow 2021/2022;
— 404 256,71 zt w rocznym rozktadzie jazdy pociagow 2022/2023;
— 423 507,03 zt w rocznym rozktadzie jazdy pociagow 2023/2024;
— 431 811,09 zt w rocznym rozktadzie jazdy pociagow 2024/2025;
— 451 438,87 zt w rocznym rozktadzie jazdy pociagow 2025/2026.

Spodziewane jest zatem, ze sumaryczny spadek przychodow przez PKP SKM, w nastepstwie uruchomienia planowane;j
nowej ustugi Arriva wyniesie 2 107 343,80 zi.

Dopiero zestawienie powyzszej kwoty, tj. 2 107 343,80 zi, z wielkoScig rekompensaty przewidziang w umowie
PKP SKM pozwoli oceni¢ skale wptywu uruchomienia nowej ushugi Arriva na ww. umowg.

W zwigzku z tym kwote 2 107 343,80 zt nalezy odnie$¢ do kwoty 202 519 853,13 zt.

Zestawienie ze sobg powyzszych kwot, pozwala stwierdzi¢, ze spodziewany spadek przychodéow w nastepstwie
uruchomienia nowej ushugi Arriva moze stanowi¢ 1,04% rekompensaty przewidzianej w umowie PKP SKM na pokrycie
kosztow.

Spodziewany spadek przychodéw operatora umowy PKP SKM moze generowaé nastgpstwa w postaci modyfikacji
sposobu i zakresu wykonywania przewozoéw wskazanych w tejze umowie w kolejnych latach jej obowiazywania
lub zwigkszeniem catkowitych kosztow netto przez wlasciwego organizatora publicznego transportu zbiorowego.
Obnizenie spodziewanych przychodéw ztytulu realizacji danej umowy o $wiadczenie ustug publicznych
moze by¢ bowiem wyrownywane poprzez zwickszenie wysokosci rekompensaty naleznej operatorowi tejze umowy.
Jednoczesnie kluczowa w tej sprawie jest szacowana wysokos¢ ewentualnego spadku przychodéw/wzrostu
rekompensaty.

Tym samym nalezy stwierdzi¢, ze uruchomienie nowej ustugi Arriva nie moze skutkowaé zagrozeniem réwnowagi
ekonomicznej obowigzujacej umowy PKP SKM.

W analizie przyj¢to zalozenie utrzymania oferty stuzby publicznej na co najmniej dotychczasowym poziomie w latach
kolejnych obowiazywania umowy (nie uwzglgdniono wariantu poszerzenia lub ograniczenia liczby polaczen na tzw. linii
helskiej). Powyzsze wynika z tego, ze samodzielng decyzje w tym zakresie moze podjaé organizator publicznego
transportu zbiorowego, w zakresie transportu kolejowego, na terenie wojewodztwa pomorskiego. Nalezy zauwazy¢,
ze w umowie PKP SKM znajduja si¢ postanowienia przewidujace mozliwo$¢ modyfikacji pierwotnie zatozonej pracy
eksploatacyjnej/ przewozowej.

Warto jednakze podkresli¢, ze dostarczone przez PKP SKM informacje, a nastgpnie ich analiza oraz ocena
przeprowadzona przez Prezesa UTK, nie pozwolity przyja¢, ze w nastgpstwie uruchomienia nowej ustugi
przez Arriva zagrozona zostanie umowa PKP SKM. Prezes UTK ocenit, ze w wyniku uruchomienia nowego polaczenia
przez Strone nie wystapi istotny negatywny wptyw na rentownos$¢ ustug, ktore realizuje PKP SKM lub na koszty netto
dla wlasciwego organu, ktory zawart umowe PKP SKM.

Stanowisko PKP PLK z 18 maja 2021 r. (znak: IDRR.611.79.2021) dotyczace mozliwoS$ci trasowania pociagow
Arriva

PKP PLK w pismie z 18 maja 2021 r. (znak: IDRR.611.79.2021) przedstawita informacje dotyczace planowanego
uruchomienia przez Arriva nowej ushugi kolejowych przewozow  pasazerskich natrasie krajowej
Bydgoszcz Glowna — Hel — Bydgoszcz Gtowna oraz Hel — Wiadystawowo — Hel, wylacznie w okresach wakacji letnich
w terminie od 25 czerwca 2022 r. do 31 sierpnia 2026 r., tj. w rocznych rozktadach jazdy pociggow: 2021/2022,
2022/2023, 2023/2024, 2024/2025 oraz 2025/2026.

PKP PLK zwrocita uwage na duze obciazenie, pod wzgledem wykorzystania dostgpnej zdolnosci przepustowej, odcinka
Tczew — Gdynia Glowna — Hel. W ocenie PKP PLK nie jest mozliwe uruchomienie nowej ushugi Arriva bez zmian
w trasowaniu pociggdw PKP Intercity oraz Polregio. W odniesieniu do uruchamiania pociagéw przez PKP SKM wplyw
nowej ustugi Arriva bytby marginalny. Z tego wzgledu PKP PLK wskazala, Zze trasowanie pociaggéw Arriva mogloby
skutkowa¢ koniecznoscia dokonania zmian pociagow PKP Intercity oraz Polregio od kilku do kilkunastu minut.
W przypadku odcinka Reda — Hel (odcinek jednotorowy) moglyby wystgpi¢ sytuacje wydluzenia postojow
w celu krzyzowania pociggdw, co bedzie miato skutek na ostateczny czas jazdy pociagow.

PKP PLK przedstawita w swoim stanowisku informacje dotyczace sredniego procentowego wykorzystania infrastruktury
kolejowej dla planowanej nowej ustugi Arriva, ktore przedstawiajg si¢ nastepujaco:
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1) dla odcinka Bydgoszcz — Tczew — 37%;
2) dla odcinka Tczew — Gdynia Gtéwna — 75%;
3) dla odcinka Gdynia Gtowna — Hel — 59%.

Jednoczesnie PKP PLK poinformowata o planowanych pracach modernizacyjnych, ktére moga mie¢ znaczenie
dla wykonywania m.in. przez Arriva przewozow kolejowych na trasie Bydgoszcz Glowna — Hel — Bydgoszcz Glowna.
Zgodnie z informacjami uzyskanymi od PKP PLK realizowane maja by¢ prace:

— w ciggu C-E 65 na odcinku Zdunska Wola — Inowroctaw — Tczew LCS Bydgoszcz Glowna (w momencie
uzyskania stanowiska opracowywano dokumentacj¢ projektowa);

— w ciggu C-E 65 na odcinku Zdunska Wola — Inowroctaw — Tczew LCS Tczew (w momencie uzyskania
stanowiska opracowywano dokumentacj¢ projektowa);

— na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Trdjmiasto — etap II (odcinek linii kolejowej
nr 201 Maksymilianowo — Gdynia, linii kolejowej nr 214 Kartuzy — Somonino; w momencie uzyskania
stanowiska opracowywano dokumentacj¢ projektowa);

— na linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczew — Czersk (w momencie uzyskania stanowiska opracowywano
dokumentacj¢ projektows);

— na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk — etap II (prace w zakresie catego odcinka);

— majace na celu poprawe przepustowosci na linii kolejowej nr 213 Reda — Hel (w momencie uzyskania
stanowiska opracowywano dokumentacj¢ projektowa).

Prezes UTK przeanalizowat informacje przekazane przez PKP PLK i na ich podstawie stwierdzit, ze linie kolejowe,
na ktorych ma by¢ wykonywana nowa usluga Arriva, nie charakteryzuja si¢ 100% wykorzystaniem zdolnosci
przepustowej infrastruktury kolejowej. Jednoczesnie Prezes UTK przyjal wyjasnienia PKP PLK dotyczace stopnia
wykorzystania dostepnej zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej, jak rowniez charakterystyki tzw. linii helskie;j.
Prezes UTK zwrdcit réwniez uwagg na to, ze w zwiazku z obowigzujacym obecnie systemie opracowywania rocznego
rozktadu jazdy pociagdéw, w tym procedura sktadania wnioskéw o przydzielenie zdolnos$ci przepustowej nie jest mozliwe
dokonanie kategorycznej oceny dotyczacej obcigzenia linii kolejowych tworzacych odcinki danej trasy w kolejnych
latach. Na uwage zastuguje réwniez to, ze PKP PLK nie udostgpnita informacji dotyczacych harmonogramu zamknigé
torowych obejmujacych swym zakresem peten czas planowanego wykonywania nowej ustugi przez Arriva. Prezes UTK
uznat, ze wprawdzie prowadzenie prac modernizacyjnych moze powodowac przez pewien czas utrudnienia w zakresie
prowadzenia ruchu pociggéw, to jednakze po ich zakonczeniu powinna zostaé podniesiona jako$¢ infrastruktury
kolejowej, a tym samym mozliwosci trasowania pociggow.

W zwiazku z informacjami przedstawionymi przez PKP PLK, Prezes UTK zawarl w niniejszej decyzji odpowiednie
warunki umozliwiajace korzystanie z infrastruktury kolejowej w celu wykonywania przez Arriva przewozOow na trasie
krajowej Bydgoszcz Glowna — Hel — Bydgoszcz Glowna oraz Hel — Wiadystawowo — Hel, wytacznie w okresach wakacji
letnich w terminie od 25 czerwca 2022 r. do 31 sierpnia 2026 r., tj. w rocznych rozktadach jazdy pociagow: 2021/2022,
2022/2023, 2023/2024, 2024/2025 oraz 2025/2026.

W toku postgpowania Prezes UTK przeanalizowat rowniez dodatkowe informacje dostarczone przez Przewoznika.
Pismo Arriva z 15 wrzes$nia 2021 r.

Przewoznik skorzystal z przystugujacego prawa do przedstawienia ostatecznego stanowiska w sprawie, w zwigzku
ze zgromadzonym materialem dowodowym. W piS§mie z 15 wrze$nia 2021 r. Arriva podniosta, ze: Ztozony wniosek
o otwarty dostgp na realizacje przewozow pasazerskich na linii Bydgoszcz Gi. — Hel — Bydgoszcz Gt
oraz Hel — Wiadystawowo - Hel jest kontynuacjq dotychczas przyznanego otwartego dostgpu na ww. trase
(do 11 grudnia 2021 r.). Brak realizacji przewozow w ramach przyznanego otwartego dostepu w latach 2020 — 2021
zwigzane jest z trwajgcq epidemiq koronawirusa COVID-19 w Polsce oraz obowigzujgcymi w tym okresie obostrzeniami.
Jako przewoznik chcemy kontynuowac realizacje polqczen wakacyjnych z Bydgoszczy na Potwysep Helski w zbliZzonej
Sformie do tej, jaka byta przed wystgpieniem pandemii. Istotnym aspektem jest fakt, ze znaczna czes¢ pasazerow pociggow
Bydgoszcz Gt. — Hel — Bydgoszcz  GL. To  mieszkancy — wojewodztwa  kujawsko-pomorskiego  (aglomeracji
Bydgosko-Torunskiej, dzigki skomunikowaniom w Laskowicach Pomorskich — Grudzigdza).

W odniesieniu do wniosku PKP Intercity Arriva poinformowata, ze w jej ocenie planowana nowa ustuga Przewoznika
ma stanowi¢ uzupelienie dotychczasowej oferty stuzby publicznej. Arriva zwrocita uwage na to, ze zaden z pociaggow
PKP Intercity, ktérego potencjalne przychody zostalyby zagrozone w wyniku uruchomienia ustugi Przewoznika,
nie jest potaczeniem bezposrednim pomiedzy Bydgoszcza Gtowng (czy tez inna miejscowoscia z obszaru wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego) a Helem. Wskazywane przez PKP Intercity potaczenie, ktdore moglyby zosta¢ zagrozone
w wyniku planowanej nowej dzialalno$ci Arriva, to te do Trdjmiasta. Innym aspektem, ktory w ocenie
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Arriva ma znaczenie dla sprawy jest charakter ustugi PKP Intercity, gdzie wystgpuje znacznie mniejsza liczba postojow
handlowych pomigdzy stacjami poczatkowymi a koncowymi realizowanych ustug. Mata liczba postojow handlowych
moze wpltywa¢ na dostgpnos$¢ ustugi dla potencjalnych podréznych. Przewoznik wskazal rowniez, ze w sezonie
wakacyjnym wystepuja problemy z dostgpnoscia miejsc w pociggach uruchamianych przez PKP Intercity,
na potwierdzenie czego przedstawit informacje dotyczaca zestawienia sktadow pociagow (m.in. z oficjalnej strony
internetowej PKP Intercity). Powyzsze ma szczeg6lne znaczenie dlatego, ze pociagi PKP Intercity, wskazane we wniosku
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, przewiduja stacje zatrzymania jak Wroctaw Glowny, Poznan
Glowny, Inowroctaw czy Gniezno. Arriva zwrdcita rowniez uwage na trudng sytuacje w zakresie oferty taryfowej
w transporcie kolejowym, jaka obowigzuje na obszarze wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Przewoznik wskazat,
ze: Jedyne bezposrednie polgczenia kolejowe z Helem i Wiadystawowem to pociggi sezonowe nocne (w rozkiadzie jazdy
2021/2022 planowane odjazdy ze stacji Bydgoszcz Gl. o godz. 3:51; 4:24; 16.:20. Przyjazdy do Bydgoszczy Gi. o godzinie
0:17; 1:41; 11:46). Majgc na uwadze, ze gro naszych pasazerow to rodziny z dziecmi, osoby starsze, seniorzy,
proponowane godziny przez PKP Intercity sq nieatrakcyjne z punktu widzenia dojazdu i powrotu z nad morza
do Bydgoszczy i okolic. Dodatkowo fakt, ze nocne pociggi to sklady dalekobiezne zmierzajgce na poludnie kraju
(Krakow, Katowice, Wroctaw) powoduje, ze dostgpnosé miejsc jest mocno ograniczona.

W przypadku wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej Polregio, Arriva poinformowata,
ze: Pomimo duzej intensywnosci ruchu na linii nr 213 Reda — Hel istniejg mozliwosci niewielkich korekt w rozkiadzie
jazdy, ktore umozliwityby przejazd wskazanych pociggow, tak bardzo oczekiwanych przez podréznych. Dzialanie
to wymaga dobrej woli ze wszystkich stron. W ocenie Arriva RP, bazujgc na danych przewozowych uruchomienie
dodatkowych polgczen na linii helskiej ze wzgledow na generowany sezonowo popyt jest wrecz konieczne. Liczne
publikacje prasowe (zalgcznik nr 3 do niniejszego pisma) i informacje medialne pokazujq, ze od kilku lat POLREGIO
(pomimo zwigkszenia zestawien skladow) nie jest w stanie sprostac¢ potrzebom sezonowego ruchu na ww. linii.
Tylko w tym kontekscie uruchomienie kolejnych polgczen jest jak najbardziej uzasadnione. W sezonie letnim 2021
POLREGIO w porozumieniu z organizatorem przewozow wprowadzilo ograniczenia dotyczqce przewozow rowerow
w wybranych pociggach relacji Gdynia Gf. — Hel — Gdynia Gi., ktorego celem byla poprawa dostgpnosci miejsc
w sktadach. To pokazuje skale problemu (popyt przewyzsza podaz) z jakim mamy do czynienia w sezonie na potwyspie
helskim. Co do roznic taryfowych, Przewoznik poinformowat, Zze niezrozumiata jest dla niego argumentacja Polregio.
W istocie obecnie pasazerowie na terenie wojewddztwa pomorskiego znajduja si¢ w sytuacji, gdzie funkcjonuje Taryfa
Pomorska, obowiazujaca w pociagach Polregio i PKP SKM, oraz taryfa wiasna PKP Intercity. W przypadku wejscia
na rynek ustug kolejowych przewozow oséb Arriva podrozni znajdg sie w sytuacji, gdzie zostanie zwigkszona liczba
podmiotoéw oferujacych taryfe wlasng (PKP Intercity i Arriva) i jednocze$nie wzbogaceniu ulegnie oferta przewozowa.
Arriva wskazata rowniez na to, ze: Istotnym aspektem jest to, ze dla mieszkancow Gdanska (stacje Gdansk Gi.,
Gdansk Wrzeszcz, Gdansk Oliwa), Sopotu pocigg Arriva relacji Bydgoszcz Gi. — Hel jest jedynym poza PKP Intercity
i pociggiem POLREGIO ,, Tur” z Chojnic polgczeniem bezposrednim.

Arriva odniosta si¢ takze do wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej PKP SKM. Przewoznik
wskazal na to, ze zasadnicze znaczenie ma charakter uslug Arriva (potaczenia migdzywojewddzkie) i PKP SKM
(potaczenia aglomeracyjne). Przewoznik zwrdcit uwage na to, ze: Projekt rozkiadu jazdy zakiada zatrzymywanie
sie pociggu Bydgoszcz Gl. — Hel i z powrotem wylqcznie na najwigkszych dworcach Trojmiasta — lgcznie 5 punktow
odprawy pasazeréw w stosunku do 24 punktow odprawy PKP SKM na trasie Gdarsk Srédmiescie — Reda
(odcinek tozsamy trasy). Ponadto pomiedzy stacjami Gdynia GI. — Puck pocigg Arriva RP nie zatrzymuje sie, wigc
w tym przypadku pasazerowie majqg do dyspozycji wylqcznie polqczenia oferowane przez POLREGIO i SKM.
Dla mieszkancow potnocnych dzielnic Gdyni, Rumii i Redy pocigg z Bydgoszczy do Helu i z powrotem jest niedostgpny
dla podroznych (brak odpowiednich postojow).

Arriva ustosunkowata si¢ réwniez do stanowiska PKP PLK dotyczacego mozliwosci trasowania pociggow
Arriva oraz dostepnosci infrastruktury kolejowej. Przewoznik zaznaczyt, ze: PKP PLK wskazata prace na:

1) linii nr 131 Chorzow Batory — Tczew (LCS Bydgoszcz, LCS Tczew) - brak zamknigé w harmonogramach zamknieé
torowych na rozklad jazdy 2021/2022 oraz 2022/2023. Wystepujq ograniczenia w infrastrukturze na odcinkach,
ktore nie bedg wykorzystywane przez pociggi Arriva RP,

2)  linii 201 Bydgoszcz - Trojmiasto — etap 1l — wprowadzono zamkniecia na rozkiad jazdy 2021/2022, nie mniej jednak
nie jest planowane wykorzystanie ww. linii do realizacji przejazdu pociggu Bydgoszcz Gi. - Hel i z powrotem,

3)  linii nr 202 Gdynia Chylonia — Stupsk, o ktorej wspomina rowniez PKP SKM w Trojmiescie - nie uwzgledniono
zamkniec¢ torowych w harmonogramach na lata 2022 — 2023,

4)  linii nr 2014 Kartuzy — Somonino — zaplanowano zamkniecia na rozkltad jazdy 2021/2022, nie mniej jednak
Arriva RP nie planuje uruchamiac¢ polgczen na niniejszym odcinku,

5)  linii nr 213 Reda — Hel poprawa przepustowosci — nie uwzgledniono zamknigé torowych w harmonogramach
zamknigé na rozktady jazdy 2021/2022 oraz 2022/2023.
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Przewoznik zwrdcit uwage na to, ze PKP PLK nie udostgpnia harmonogramu zamkni¢¢ torowych po roku 2023,
jak rowniez na to, ze w przypadku prowadzenia prac modernizacyjnych ww. zarzadca infrastruktury wspotpracuje
z przewoznikami kolejowymi w sprawie opracowania regulaminu zamknigciowego.

Na zakonczenie swojego stanowiska Arriva os$wiadczyla, ze: Podsumowujgc Arriva RP stoi na stanowisku,
ze kontynuowanie oferty przewozowej Bydgoszcz Gl. — Hel — Bydgoszcz Gi. Oraz Hel — Wladystawowo — Hel przyczyni
sig do utrzymania wieloletnich fanow tego polqczenia, co tym samym zwigksza popularnosc transportu kolejowego i daje
szanse na dalszy wzrost liczby przewozonych pasazerow na rynku polskim. Szczegolnie jest to istotne w sytuacji braku
bezposrednich polqczen z Bydgoszczy i regionu Kujaw na Polwysep Helski w atrakcyjnych godzinach. Brak uruchomienia
ww. polgczen oraz duza konkurencja miedzygateziowa w transporcie (S5, autostrada A1) powoduje, ze znaczna czesé
podroznych z Bydgoszczy i okolic zrezygnuje z przejazdu pociggiem na rzecz transportu indywidualnego
lub autobusowego.

Prezes UTK w toku niniejszego postgpowania zwrdcit rowniez uwage na wielko$¢ postojow handlowych, na ktérych
planowane jest zatrzymywanie w zwigzku z uruchamianiem nowej ustugi Arriva. Zgodnie z danymi Prezesa UTK,
opublikowanymi m.in. w opracowaniu pt. ,,Wymiana pasazerska — dane o stacjach w 2020 r.”, w zestawieniu stacji
o najwigkszej dobowej wymianie pasazerskiej, na ktorych zatrzymywat si¢ wigcej niz jeden przewoznik kolejowy,
zajmowaly nastgpujace obiekty:

Wroctaw Gtowny — 34 000;
Poznan Gléwny — 32 800;
Warszawa Wschodnia — 25 800;
Katowice — 24 800;

Warszawa Zachodnia — 23 400;
Krakéw Glowny — 22 600;

—_

Warszawa Centralna — 21 100;
Warszawa Srédmiescie — 19 800;
Gdynia Gtéwna — 17 200;
Gdansk Wrzeszcz — 14 400;
Pruszkow — 12 600;

Gdansk Gtéwny — 12 100;
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Szczecin Gltowny — 9 400;
Wejherowo — 9 100;

_.
b

15. Sopot—8 700;
16. Bydgoszcz Giéwna — 8 400.

Nalezy mie¢ na wzgledzie, ze prezentowane powyzej wyniki zostaty uzyskane w trudnym czasie dla sektora publicznego
transportu zbiorowego, w ktorym obowigzywaty restrykcje dotyczace limitéw podréznych. Konsekwencja trudnej
sytuacji epidemiologicznej byly rowniez decyzje organizatorow publicznego transportu zbiorowego, a takze
przewoznikéw w przypadku ustug komercyjnych, o ograniczeniu albo calkowitej rezygnacji z czgsci oferowanych ustug
przewozu 0s6b. Pomimo trudnej sytuacji (w zestawieniu z wynikami uzyskanymi w latach poprzedzajacych rok 2020)
zgromadzone dane pozwalaja stwierdzi¢, ze pig¢ stacji, przewidzianych dla postojow w planowanej nowej ustudze
Arriva, odznacza si¢ wysokimi wynikami w zakresie dobowej wymiany pasazerskiej, poniewaz plasujg si¢ w czolowe;j
szesnastce stacji pasazerskich w Polsce. Na uwage zastuguje to, ze Bydgoszcz Glowna, ktora ma stanowié stacje
poczatkowa dla dtuzszej wersji planowanej nowej ustugi Arriva, jest stacjg zamykajaca listg szesnastu stacji pasazerskich,
na ktérych w roku 2020 odnotowano najwyzsze wyniki dotyczace dobowej wymiany pasazerskiej. Poréwnywalne
do Bydgoszczy Gtownej wyniki odnotowano na stacji Sopot. Dla poréwnania kolejna stacja zatrzymania ujeta
w ww. liScie oraz w planowanym zestawieniu postojow handlowych Arriva, czyli Gdansk Gtéwny w 2020 r. odnotowata
wynik na poziomie blisko 50% wyzZszym niz te w Sopocie i Bydgoszczy Glownej. Powyzsze stwierdzenie moze
przemawia¢ za wystgpowaniem potencjalu w zakresie wykonywania kolejowych przewozoéw o0sOb na trasie
Bydgoszcz Glowna Trdjmiasto czy tez Bydgoszcz Glowna — Hel. Sytuacja nabiera szczegdlnego znaczenia w odniesieniu
do Bydgoszczy Glownej, potozonej na obszarze wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, gdzie wystepuje ograniczona,
w porownaniu do polityki transportowej realizowanej przez innych organizatorow publicznego transportu zbiorowego,
kolejowa oferta pasazerska (np. dziatalno$¢ wojewddztwa dolnoslaskiego czy pomorskiego). Nastgpstwem rozpoczecia
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uruchamiania nowej ustugi przez Arriva moga by¢ rowniez korzy$ci dla innych przewoznikow kolejowych.
Gdynia Gtoéwna czy Gdansk Glowny bedace duzymi generatorami ruchu oraz stacjami we¢ztowymi dla innych ustug
transportu (nie tylko kolejowego) moga pozytywnie wplyna¢ na rozwoj sektora transportu zbiorowego.

Analizujac sytuacje na najwigkszych stacjach kolejowych, na ktorych planuje zatrzymywac si¢ Arriva, realizujac przejazd
na wnioskowanej trasie, wskaza¢ nalezy, ze stacje pasazerskie w Trojmiescie stanowig duzy udzial w ogodlnej wymianie
pasazerskiej na stacjach w Polsce. W pierwszej dziesiatce stacji w Polsce o najwigkszej wymianie pasazerskiej znajduja
si¢: Gdynia Gloéwna i Gdansk Wrzeszcz. Gdynia Gtowna w 2020 r. byta stacjg o najwigckszej wymianie pasazerskiej
w wojewodztwie pomorskim. Dziennie podréz konczyto lub rozpoczynato tu ponad 17,2 tys. pasazerow. Linie kolejowe,
ktore przebiegaja przez obszar stacji Gdynia Gtéwna to linie nr 201, 202, 725, 960 i 963. Maja one kluczowe znaczenie
w obstudze pociggdw pasazerskich w Trojmiescie, ale rowniez stanowig wazng cze¢s¢ szlaku pociagéw z i do portow
w Gdyni oraz w Gdansku.

Potaczenia, ktérych dotyczy niniejsza decyzja, planowane sg w atrakcyjnych godzinach, w szczegolnosci projektowany
przejazd ze stacji poczatkowej Bydgoszcz Glowna, ktory pozwoli w duzej mierze zaspokoié potrzeby zwigzane z ruchem
turystycznym na tym obszarze. Oferta Arriva moze stanowi¢ dodatkowa oferte dla osob planujacych podrozne w celach
turystycznych i stanowi¢ bedzie uzupehienie dotychczasowej oferty przewoznikéw kolejowych. Oprocz bezposrednich
potaczen na polskie wybrzeze, w ramach petnej relacji ustugi Arriva, mieszkancy wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
zyskaja dodatkowa mozliwo$é bezposredniego podrézowania na odcinkach
Bydgoszcz Gtowna - Pruszcz Pomorski; - Laskowice Pomorskie czy — Warlubie (oraz w relacji powrotnej),
zlokalizowanych na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Tym samym ustuga Arriva bedzie stwarzata
dodatkowa mozliwos¢ odbycia podrdzy koleja na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Prezes UTK zauwaza
réwniez, ze planowana nowa ustuga Arriva i wyprawianie pociagdéw na Hel (i w kierunku powrotnym), pomimo
zasygnalizowanych przez PKP PLK problemow dotyczacych infrastruktury kolejowej, pozwoli unikna¢ wystgpowania
w przyszlosci sytuacji przepeinienia sktadéw innych przewoznikéw kolejowych, do tej pory $wiadczacych ushugi
przewozowe do tej stacji zatrzymania. Powyzsze nabiera szczegdlnego znaczenia w okresie wakacji letnich, gdzie
kazdego roku odnotowywane sg przez Prezesa UTK skargi dotyczace zattoczenia w pociggach oraz niezapewnienia
nalezytego komfortu w pociagach wykonujacych przewoz na Hel (i z tej stacji w kierunku np. Trojmiasta).

Uruchomienie nowego polaczenia migdzywojewddzkiego wnioskowanego przez Arriva przyczyni si¢ do wzrostu
wykorzystania wyzej wymienionych weztow przesiadkowych w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim oraz pomorskim
dla ruchu ponadregionalnego. Uruchomienie przez Arriva dodatkowych pociggdw zatrzymujacych si¢ na stacjach
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim moze przyczynié¢ si¢ do zwigkszenia dostepnosci kolei oraz zwigkszenia oferty
przewozowej w tym rejonie, a w konsekwencji do zwigkszenia wskaznika wykorzystania kolei.

Sama trasa zapewniajaca bezposrednie polaczenie Bydgoszczy Glownej z Helem (przy mozliwosci wczesniejszego
zakonczenia podrozy w Trojmiescie), uwzgledniajaca mniejsze stacje pasazerskie potozone na tej trasie
(np. Pruszcz Pomorski, Laskowice Pomorskie, Warlubie, Sm¢towo, Pelplin) bez koniecznosci przesiadania si¢ na inny
pociag lub $rodek transportowy, stanowi¢ bedzie istotny element poprawy obecnej oferty przewozowej, w szczegdlnosci
oferty adresowanej dla celow turystycznych. W przypadku krotszej relacji, tj. Wtadystawowo — Hel, planowana nowa
ustuga Arriva bedzie stanowi¢ uzupehienie przewozoéw dotychczas wykonywanych na linii helskiej, cieszacej si¢ duzym
zainteresowaniem podréznych szczegdlnie w okresie wakacji letnich. W rezultacie spodziewany jest wzrost
zainteresowania podroznych transportem kolejowym w regionach, przez ktore przebiega trasa wnioskowanego
polaczenia. Z punktu widzenia potencjalnego pasazera wprowadzenie nowego polgczenia komercyjnego pomiedzy
Bydgoszcza, Trojmiastem a Helem, czy Wiadystawowem a Helem nalezy oceni¢ jako rozwigzanie pozytywne, ktdrego
spodziewanym skutkiem bedzie wzrost liczby 0sob podrézujacych koleja w okresie wakacyjnym. Jednocze$nie oczekuje
si¢, ze uruchomienie potaczenia Arriva nie spowoduje ujemnych nastgpstw dla potaczen realizowanych w ramach shuzby
publicznej. Projektowane potaczenie Przewoznika powinno mie¢ charakter uzupetniajacy a nie konkurencyjny,
wobec dotychczasowej oferty przewozow pasazerskich i realizowany bedzie jedynie sezonowo w okresie letnim.

W niniejszej sprawie Prezes UTK przeanalizowal takze wptyw wnioskowanej przez Arriva dzialalnosci na linii
komunikacyjnej Bydgoszcz Glowna — Hel oraz Wiadystawowo — Hel, przebiegajacej liniami kolejowymi oznaczonymi
numerami: 9, 131, 202 oraz 213 na uslugi realizowane na podstawie umow o $wiadczenie ustug publicznych.
W przedmiotowe]j sprawie swoje zastrzezenia zglosito trzech przewoznikow kolejowych, tj. PKP Intercity, Polregio
oraz PKP SKM. Prezes UTK przeanalizowal wptyw wnioskowanego potaczenia na regularnos¢ przewozow objetych
umowami, ktorych stronami sa ww. przewoznicy kolejowi, a takze spodziewane nastepstwa o charakterze ekonomicznym
na ww. kontrakty stuzby publicznej. Przeprowadzone przez Prezesa UTK dzialania nie pozwolity przyjaé,
ze w nastepstwie uruchomienia planowanej nowej ustugi Arriva zagrozona zostanie ktorakolwiek z umow o §wiadczenie
ushug publicznych, ktérych strong jest PKP Intercity, Polregio czy PKP SKM.

W zlozonych wnioskach o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej podmioty uprawnione zglaszaty
zastrzezenia dotyczace faktycznej mozliwosci uruchamiania pociagéw Arriva zgodnie z opracowanym projektem
rozkladu jazdy pociagow. PKP PLK potwierdzita, ze polaczenie wnioskowane przez Arriva moze powodowac
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konieczno$¢ dokonania modyfikacji godzin kursowania pociggdw uruchamianych na podstawie umowy o $§wiadczenie
ustug publicznych. Jednocze$nie PKP PLK nie wskazata na to, ze uruchomienie przez Arriva planowanej nowej ustugi
bedzie oznaczalo konieczno$¢ odwotania czgsci pociagobw PKP Intercity, Polregio czy PKP SKM. Nalezy takze
zaznaczy¢, ze wnioskowane polaczenie dotyczy okresu letnich wakacji i okresu urlopowego, w czasie ktorego kursuje
mniejsza liczba potaczen w obszarze szeroko pojetej aglomeraciji.

Prezes UTK, wydajac niniejsza decyzj¢, wzial pod uwage stopien korzystania z potaczen kolejowych w réznych
regionach kraju, w wyniku czego stwierdzil, ze wskaznik wykorzystania kolei rosnie wraz z lepszym dopasowaniem
oferty przewozowej do potrzeb podréznych. Trzeba bowiem zauwazy¢, ze oferta przewozowa, ktéra nie zapewnia
polaczen odpowiadajacych podréznym, zniecheca do brania pod uwage mozliwosci przejazdu danym $rodkiem
transportu. Tym samym uruchomienie dodatkowych potaczen na danej trasie w godzinach stanowiacych uzupetnienie
oferty polaczen sthuzby publicznej przyczyni si¢ do wzrostu atrakcyjnosci potaczen kolejowych i tym samym
do zwigkszenia potokdéw podréznych ogotem.

Majac na uwadze caloksztalt zebranego w sprawie materialu dowodowego, Prezes UTK zdecydowat si¢ przyznad
Arriva otwarty dostep dla pasazerskich przewozow kolejowych na trasach krajowych
Bydgoszcz Glowna — Hel — Bydgoszcz Gtowna oraz Hel — Wiladystawowo — Hel na okres od 25 czerwca 2022 r.
do 31 sierpnia 2026 r., tj. w rocznych rozktadach jazdy pociggow: 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025
oraz 2025/2026 (przewozy wykonywane codziennie w okresie wakacji letnich) na warunkach okreslonych w niniejszej
decyzji.

Zgodnie brzmieniem art. 29¢ ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym: w decyzji o przyznaniu otwartego dostgpu
albo o przyznaniu ograniczonego dostepu okresla si¢ w szczegdlnosci:

1) aplikanta, jego siedzibe i adres;

2) trasy, na ktorych majq by¢ realizowane przewozy,

3) okres, na jaki decyzja zostaje wydana;

4) warunki oraz zakres korzystania z dostepu do infrastruktury kolejowej.

Przepis art. 29¢ ust. 7 pkt 4 ustawy o transporcie kolejowym obliguje Prezesa UTK do okreslenia w decyzji o przyznaniu
otwartego dostepu, warunkow oraz zakresu wykorzystywania dostgpu do infrastruktury kolejowej. Z tego wzgledu
Prezes UTK wprowadzit w sentencji klauzule regulujace, na jakich warunkach i w jaki sposéb Przewoznik bedzie mogt
korzysta¢ z infrastruktury kolejowej na podstawie niniejszej decyzji.

Biorac pod uwage tre$¢ ww. art. 29¢ ust. 7 pkt 4 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK przyznat Arriva, zgodnie
z wnioskiem Przewoznika, prawo do wykonywania przewozow, na wnioskowanej trasie, w postaci:

a) 1 pary pociagéw na dobe w przypadku ustugi Bydgoszcz Glowna — Hel — Bydgoszcz Glowna (potaczenia
realizowane codziennie w okresie wakacji letnich, tj. od 25 czerwca do 31 sierpnia 2022 r., od 24 czerwca
do 31 sierpnia 2023 r., od 22 czerwca do 1 wrzesnia 2024 r., od 19 czerwca do 31 sierpnia 2025 r. oraz od 20 czerwca
do 31 sierpnia 2026 r.) zgodnie z rozktadem jazdy i terminami kursowania wskazanymi w zalacznikach nr 1 i 2
do niniejszej decyz;ji;

b) 2 par pociaggoéw na dob¢ w przypadku ustugi Hel — Wiadystawowo — Hel (potaczenia realizowane codziennie
w okresie wakacji letnich, tj. od 25 czerwca do 31 sierpnia 2022 r., od 24 czerwca do 31 sierpnia 2023 r.,
od 22 czerwca do | wrze$nia 2024 r., od 19 czerwca do 31 sierpnia 2025 r. oraz od 20 czerwca do 31 sierpnia 2026 r.)
zgodnie z rozkladem jazdy i terminami kursowania wskazanymi w zatacznikach nr 3, 4, 5 1 6 do niniejszej decyz;ji.

Zgodnie z Wnioskiem Arriva Prezes UTK ustalit, ze Przewoznik bedzie uruchamiaé nowe potaczenia pasazerskie
w czgstotliwosci oraz terminach wynikajacych z niniejszej decyzji. Mozliwos¢ uruchamiania przez Arriva pociggdw
w mniejszym wymiarze (tj. czgstotliwosci lub terminach) niz to wynika z punktu 1 sentencji niniejszej decyzji, zostata
zastrzezona wylacznie dla sytuacji wyniktych z zaistnienia zdarzen be¢dacych nastgpstwem sity wyzszej lub dziatalnosci
zarzadcy infrastruktury.

Prezes UTK stoi na stanowisku, ze kazdy aplikant starajacy si¢ o decyzj¢ o przyznaniu otwartego dostgpu powinien
racjonalnie podchodzi¢ do kwestii jego faktycznych mozliwosci §wiadczenia ustug w sposoéb okreslony w ztozonym
przez niego wniosku.

Rolg organu regulacyjnego jest przeprowadzenie postgpowania, w wyniku ktérego analizowany jest zar6wno wniosek
aplikanta (tu: Arriva), jak i ewentualne wnioski o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej. W nastepstwie
przeprowadzonego postepowania i analizy zgromadzonego materialu w sprawie organ regulacyjny decyduje
0 przyznaniu, zmianie, przyznaniu warunkowym lub odmowie przyznania prawa dost¢pu do infrastruktury kolejowe;.
Z tego wzgledu zasadne jest, aby aplikant rozsadnie podchodzil do danych wskazywanych we wniosku o przyznanie
otwartego dostepu dotyczacych m.in. czestotliwosci realizowania przewozoéw czy okresu ich wykonywania.
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Nalezy podkresli¢, ze niecelowe jest postepowanie organu regulacyjnego polegajace na analizie wniosku o przyznanie
otwartego dostepu, ktory z zalozenia aplikanta nie bedzie realizowany w taki sposob, jak to wskazano w ww. wniosku.
Dla przyktadu, w sytuacji, gdy aplikant zadeklarowat we wniosku np. wykonywanie kurséw codziennie, to oczekiwane
jest, aby faktycznie realizowat te polaczenia codziennie, a nie jedynie w dwa wskazane przez siebie dni. Prezes UTK
zwraca uwage na to, ze nie zashuguje na aprobate nieprawdziwe (w stosunku do zamierzonego) zakltadanie
przez przewoznikow kolejowych czestotliwosci wykonywania ustug przewozu 0sob (np. przewoznik kolejowy deklaruje
wykonywanie potaczen siedem razy w tygodniu, a faktycznie realizuje ustuge dwa razy w tygodniu). Ztozenie takiego
wniosku moze skutkowaé reakcja ze strony podmiotoéw uprawnionych, np. w postaci zlozenia wnioskow
o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, ktore niekoniecznie zostalyby zlozone gdyby aplikant
juz na poczatku przedstawit swoje rzeczywiste intencje oraz realne mozliwosci prowadzenia dziatalno$ci na danej trasie.
Z tego wzgledu, majac na uwadze realizowanie przez Arriva przewozow zgodnie ze ztozonym stanowiskiem, Prezes UTK
zastrzegt do wyjatkowych sytuacji, niezaleznych od Przewoznika, mozliwo§¢ wykonywania ustugi w sposéb odmienny.

Analiza przeprowadzona przez Prezesa UTK pozwolita ustali¢, ze potaczenia realizowane na podstawie niniejszej decyzji
powinny przede wszystkim stanowi¢ odpowiedz na potrzeby podrdéznych, w szczegdlnosci w przedmiocie mozliwosci
odbywania przejazdow wakacyjnych lub stuzbowych z obszaru wojewddztwa kujawsko-pomorskiego nad polskie morze,
jak réwniez potencjalnych pasazerow podroézujacych w ramach krétszej relacji wzdtuz odcinka morskiej linii brzegowe;.
Z uwagi na uzupelniajacy charakter potaczen komercyjnych w stosunku do potaczen stuzby publicznej Prezes UTK
okreslit w decyzji, ze w przypadku prac modernizacyjnych lub remontowych skutkujacych zmniejszeniem zdolno$ci
przepustowej na odcinkach linii kolejowych, przez ktdre przebiega trasa pociagéw kursujacych na podstawie niniejszej
decyzji, 1 odcinkach linii kolejowych stycznych do nich, kursowanie pociagéw na podstawie niniejszej decyzji nie moze
powodowa¢ nieuruchomienia pociaggdw waznych z punktu widzenia interesu spoteczno-gospodarczego kraju.

W zgodzie z powyzszym Prezes UTK zastrzegt rowniez, ze Przewoznik uprawniony jest do uruchamiania pociagow,
na podstawie niniejszej decyzji, w dtuzszej relacji, tj. na trasie Bydgoszcz Gtéowna — Hel — Bydgoszcz Gléwna
oraz w krotszej relacji Wiadystawowo — Hel — Wiadyslawowo.

Uruchamianie przez Przewoznika potaczen w krotszych relacjach, anizeli wskazane w tresci decyzji, zostato zastrzezone
dla zdarzen begdacych nastepstwem sity wyzszej lub dziatalnosci zarzadcy infrastruktury. W ocenie Prezesa UTK, skoro
Arriva ztozyta wniosek o przyznanie otwartego dostepu, na podstawie ktdrego uruchamiane beda potgczenia na trasach
w dluzszej relacji, tj. Bydgoszcz Gléwna — Hel - Bydgoszcz Glowna oraz w krotszej relacji
Wiadystawowo — Hel — Wiladyslawowo, wobec czego Przewoznik nie bedzie uprawniony do wykonywania potaczen
w krétszych relacjach. Pojecie krotszych relacji nalezy odnies¢ osobno do kazdego ze wskazanych powyzej sposobow
$wiadczenia ustug. Tym samym w przypadku potaczenia:

— Bydgoszcz Glowna — Hel — Bydgoszcz Glowna nie bedzie mozliwe zastgpienie tej ustugi krotszym potaczeniem,
np. Bydgoszcz Gtowna — Gdansk Gtowny — Bydgoszcz Gtowna;

— Wiadystawowo — Hel — Wiadystawowo nie bedzie mozliwe zastgpienie tej ustugi krotszym potaczeniem
np. Wiadystawowo — Kuznica (Hel) — Kuznica.

Prezes UTK zauwaza, ze takie potencjalne dziatanie (realizacja przewozow na krotszych trasach niz wskazata to Arriva)
mogtoby godzi¢ nie tylko w prawidlowos$¢ przeprowadzonego postepowania przez organ regulacyjny oraz oceng
ewentualnie zgltoszonych wnioskéw przez podmioty uprawnione, ale rowniez w interes potencjalnych podréznych.

Prezes UTK, zgodnie z Wnioskiem Arriva, ustalit, ze dopuszczalne jest zatrzymywanie si¢ pociggdw Przewoznika
na nastepujacych stacjach: Bydgoszcz Gtéwna, Pruszcz Pomorski, Laskowice Pomorskie, Warlubie, Smetowo, Pelplin,
Tczew, Pruszcz Gdanski, Gdansk Glowny, Gdansk Wrzeszcz, Gdansk Oliwa, Sopot, Gdynia Gléwna, Puck,
Wiadystawowo, Wiadystawowo Port, Chatupy, Kuznica (Hel), Jastarnia Wczasy, Jastarnia, Jurata oraz Hel.

Jednoczes$nie Prezes UTK stwierdzil, ze nie stanowi naruszenia postanowien niniejszej decyzji wprowadzenie
dodatkowych postojow:

a) po otrzymaniu pisemnego wniosku, zawierajacego uzasadnienie, od organizatora publicznego transportu
zbiorowego, w rozumieniu ustawy o publicznym transporcie zbiorowym., realizujacego zadania w zakresie
przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym, o wprowadzenie dodatkowego zatrzymania na wskazanej
stacji/przystanku;

b) wustalonych w ramach procesu koordynacji przy konstrukcji rocznego rozkladu jazdy, na wniosek zarzadcy
infrastruktury kolejowej w celu zachowania cyklicznosci rozktadu jazdy pociagéw przewoznikow kolejowych;

c) wystapienia zdarzen bedacych nastepstwem dziatania sily wyzszej lub dziatalnosci zarzadcy infrastruktury.

Uruchamianie ustugi Arriva nie powinno powodowaé zaklocenia istniejgcych skomunikowan pomiedzy pociagami
uruchamianymi na podstawie umowy o $wiadczenie ustug publicznych. Prezes UTK zwrécit uwage na to, ze nowe
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potaczenia Przewoznika powinny mie¢ charakter uzupekniajacy wobec istniejacej oferty przewozowej, a wigc stanowié
dla niej warto$¢ dodana, a nie skutkowac jej pogorszeniem.

Zgodnie ze zlozonym przez Arriva Wnioskiem przewozy realizowane na trasach w dluzszej relacji,
tj. Bydgoszcz Glowna — Hel — Bydgoszcz Gléwna oraz w krotszej relacji Wiadystawowo — Hel — Wiadystawowo,
przebiegajacej liniami kolejowymi oznaczonymi w sentencji niniejszej decyzji, Przewoznik bedzie wykonywat
przy pomocy pojazdow typu SA133, SA134, SA139, VT628, VT642, VT646, MR/MRD.

Dopuszcza si¢ mozliwo$¢ wykorzystywania rowniez innych, niz wskazane powyzej, typow pojazdoéw kolejowych, jezeli
Arriva zagwarantuje takie same badz lepsze parametry techniczne, eksploatacyjne i jako$ciowe pojazdow. Przewoznik
jest zobowigzany do wykorzystywania wylacznie taboru speiniajagcego warunki techniczne, $rodowiskowe
i eksploatacyjne okres§lone przez zarzadce infrastruktury dla poszczegolnych linii kolejowych.

Prezes UTK zastrzegt w decyzji, ze dopuszczalne jest korzystanie przez Przewoznika z tras przebiegajacych innymi
liniami kolejowymi niz wymienione w niniejszej decyzji, przyznanych przez zarzadce infrastruktury, o ile ich przyznanie
nastapi z przyczyn niezaleznych od Przewoznika (np. w zwiazku z ograniczong zdolnoscig przepustowa konkretnego
odcinka infrastruktury kolejowej lub obowigzywaniem trasy okreznej dla okreslonego fragmentu trasy).

Podobng klauzule Prezes UTK przewidziat w zakresie planowanych godzin uruchomienia potaczen
przez Arriva. Prezes UTK ustalil, Ze dopuszczalne jest uruchomienie potgczen, o ktorych mowa w pkt 1 sentencji,
w innych godzinach niz wskazane w projektach rozktadow jazdy zawartych w zatacznikach nr 1-6 do niniejszej decyzji,
o ile nastapi to z przyczyn niezaleznych od Przewoznika (np. w zwiazku z ograniczong zdolnoscig przepustowa
infrastruktury kolejowej lub przesunigciem godzin odjazdu ze wzglgdu na obowigzujgce priorytety przy uktadaniu
rozktadu jazdy).

Majac na wzgledzie role Prezesa UTK jako organu regulacyjnego w zakresie sektora kolejowego, ustalono, ze Przewoznik
obowigzany jest poinformowac organ regulacyjny o kazdym przypadku wystapienia okoliczno$ci uzasadniajacych
uruchomienie potaczenia na trasach w dtuzszej relacji, tj. Bydgoszcz Glowna — Hel — Bydgoszcz Gléwna oraz w krotszej
relacji Wiadystawowo — Hel — Wiadystawowo, tj.:

a) w niepelnej relacji;

b) w czgstotliwosci i terminie innymi niz wprost wynikajacym z niniejszej decyzji oraz o wystgpieniu okolicznosci
skutkujacych:

¢) zaprzestaniem wykonywania przewozOw przez co najmniej 6 miesiecy,

d) wprowadzeniem dodatkowych postojow.

W przypadku wystapienia okolicznosci, o ktérych mowa w lit. a — d, Przewoznik obowigzany jest, w terminie
nie dluzszym niz 14 dni od dnia ich wystapienia, przedstawi¢ stanowisko w sprawie wraz z uzasadnieniem.

Powyzsza klauzula ma na celu uzyskiwanie na biezaco wiedzy na temat faktycznie realizowanych
przez Arriva przewozow i ich zgodno$ci z trescig postanowien zawartych w niniejszej decyzji.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK rozstrzygnat jak w sentencji.

Zgodnie z art. 29c¢ ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym decyzja o przyznaniu otwartego dostepu jest wydawana na okres
nieprzekraczajacy 5 lat. Ze wzgledu na tre$¢ zadania Arriva Prezes UTK przyznal Przewoznikowi prawo otwartego
dostepu na trasach krajowych Bydgoszcz Gtowna — Hel — Bydgoszcz Gtowna oraz Hel — Wiadystawowo — Hel na okres
od 25 czerwca 2022 r. do 31 sierpnia 2026 r., tj. w rocznych rozkladach jazdy pociagow: 2021/2022, 2022/2023,
2023/2024, 2024/2025 oraz 2025/2026.

Prezes UTK dokonuje okresowej kontroli dziatalnosci przewoznikéw kolejowych wykonujacych przewozy w ramach
otwartego dostepu w zakresie spelniania warunkéw korzystania z dostepu do infrastruktury kolejowej okre§lonych
w decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (art. 29¢ ust. 10 ustawy o transporcie kolejowym).

Decyzja o przyznaniu otwartego dostepu do infrastruktury kolejowej wygasa w przypadku likwidacji albo ogloszenia
upadtos$ci aplikanta, ktoremu decyzja zostala wydana (art. 29¢ ust. 11 ustawy o transporcie kolejowym).

W art. 29¢ ust. 12 ustawy o transporcie kolejowym okreslono sytuacje, w jakich Prezes UTK uchyla decyzj¢ o przyznaniu
otwartego dostepu do infrastruktury kolejowej w przypadku:

1) wystapienia razacego naruszenia warunkow korzystania z dostgpu do infrastruktury kolejowej okreslonych
w tej decyzji;

2) zaprzestania wykonywania przewozOow przez co najmniej 6 miesi¢cy z przyczyn lezacych po stronie aplikanta.
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Oplata:

Od niniejszej decyzji nalezna optata skarbowa wynosi 10 zt (stownie: dziesig¢ ztotych), zgodnie z cz. I pkt 53 Zatacznika
do ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 1923, z p6zn. zm.).
Strona, przy pisSmie dor¢czonym 10 lutego 2021 r. za posrednictwem platformy ePUAP, przedstawita dowod uiszczenia
optaty skarbowej z 9 lutego 2021 r. kwoty 10 zlotych na rachunek Centrum Obstugi Podatnika Urzedu m.st. Warszawy.

W zwiazku z powyzszym uznac nalezy, ze optata za wydanie niniejszej decyzji zostata uiszczona przez Strong w catosci.
POUCZENIE

Stronie niezadowolonej z niniejszej decyzji przystuguje prawo zwrdcenia si¢ do Prezesa UTK z wnioskiem o ponowne
rozpatrzenie sprawy w terminie 30 dni od daty dorgczenia decyzji (art. 127 § 3 k.p.a. w zwiazku z art. 29c ust. 9 ustawy
o transporcie kolejowym).

Jezeli Strona nie chce skorzysta¢ z prawa do zwrdcenia si¢ z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy, moze wnie$¢
do Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego w Warszawie skarge na decyzje w terminie 30 dni od dnia dorgczenia
decyzji stronie. Skarge wnosi si¢ za posrednictwem Prezesa UTK.

Wpis od skargi wynosi 200 zt i uiszczany jest gotowka do kasy sadu administracyjnego lub na rachunek bankowy
tego sadu, zgodnie zart. 15 wzwiazku z art. 127 § 3 w zwiazku z art. 129 § 2 kp.a w zwigzku
zart. 3§ 2 pkt1orazart. 13§ 2, art. 52 § 11 § 3, art. 53 § 1 i art. 54 § 1 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. — Prawo
o postepowaniu przed sgdami administracyjnymi (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 329), zwanej dalej: ,,p.p.s.a.”,
w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 21 § 5 ust. 1 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 16 grudnia 2003 r. w sprawie wysokosci
oraz  szczegblowych  zasad  pobierania  wpisu  w postgpowaniu  przed sadami  administracyjnymi
(tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 535).

Stronie przystuguje mozliwo$¢ ubiegania si¢ o prawo pomocy, obejmujace zwolnienie strony od kosztéw sadowych
oraz bezplatne ustanowienie profesjonalnego pelnomocnika, na zasadach okreslonych w art. 239 — art. 262 p.p.s.a.

Strona zadowolona z decyzji moze zlozy¢ os§wiadczenie o zrzeczeniu si¢ uprawnienia do wniesienia wniosku o ponowne
rozpatrzenie sprawy skutkujace prawomocnoscia decyzji.

Zlozenie o$wiadczenia nastgpuje na zasadach ogdlnych przewidzianych dla wniesienia podania okreslonych
wart. 63 § 1 k.p.a.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora

Zakaczniki:

1. Projekt rocznych rozktadow jazdy 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025 oraz 2025/2026 dla pociggu
nr 59901 relacji Bydgoszcz Gtowna — Hel.

2. Projekt rocznych rozktadoéw jazdy 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025 oraz 2025/2026 dla pociggu
nr 59902 relacji Hel — Bydgoszcz Glowna.

3. Projekt rocznych rozktadow jazdy 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025 oraz 2025/2026 dla pociagu
nr 59921 relacji Wiadystawowo — Hel.

4.  Projekt rocznych rozktadoéw jazdy 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025 oraz 2025/2026 dla pociggu
nr 59922 relacji Hel — Wtadystawowo.

5. Projekt rocznych rozktadow jazdy 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025 oraz 2025/2026 dla pociagu
nr 59923 relacji Wtadystawowo — Hel.

6.  Projekt rocznych rozktadow jazdy 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024, 2024/2025 oraz 2025/2026 dla pociagu
nr 59924 relacji Hel — Wiadystawowo.
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Zalacznik nr 1 do decyzji DPP-WOPN.717.1.2021.PL

Nr pociagu 59901
25.VI-31.VIIL.2022,
24.VI-31.VIIL.2023,

100 Roczne rozktady jazdy pociagdéw, w ktorych ma by¢ Terminy kursowania 22.VI - 1.1X.2024,
wykonywana ustuga: 2021/2022 - 2025/2026 19.VI - 31.VIIL.2025,
20.VI - 31.VIIL.2026
Czestotliwosé N
kursowania codziennie
kirejlér;iej naraI:t:}qco Nazwa stacji Czas przyjazdu Czas odjazdu
131 0,000 Bydgoszcz Gtowna 07:21
131 27,034 Pruszcz Pomorski 07:43 07:43
131 52,242 Laskowice Pomorskie 07:52 07:52
131 68,255 Warlubie 08:10 08:10
131 86,940 Smetowo 08:23 08:23
131 107,309 | Pelplin 08:36 08:36
9 127,850 | Tczew 08:51 08:51
9 148,724 | Pruszcz Gdanski 09:04 09:04
202 159,724 | Gdansk Gtowny 09:13 09:14
202 163,904 Gdansk Wrzeszcz 09:18 09:19
202 167,932 Gdansk Oliwa 09:23 09:24
202 171,385 | Sopot 09:28 09:29
202 180,716 | Gdynia Gtoéwna 09:38 09:41
213 211,246 | Puck 10:10 10:11
213 221,978 Wiadystawowo 10:21 10:24
213 223,492 | Wiadystawowo Port 10:26 10:26
213 230,070 | Chatupy 10:32 10:32
213 235,651 | Kuznica (Hel) 10:37 10:37
213 241,635 | Jastarnia Wczasy 10:43 10:43
213 243,284 Jastarnia 10:46 10:46
213 246,177 Jurata 10:50 10:50
213 256,929 | Hel 10:59
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Zalacznik nr 2 do decyzji DPP-WOPN.717.1.2021.PL

Nr pociagu 59902
25.VI-31.VIIL.2022,
24.VI -31.VIIL.2023,
100 Roczne rozktady jazdy pociagdéw, w ktorych ma by¢ Terminy kursowania 22.VI - 1.1X.2024,
wykonywana ustuga: 2021/2022 - 2025/2026 19.VI - 31.VIIL.2025,
20.VI - 31.VIIL.2026
Czestotliwosé N
kursowania codziennie
kirejlér;iej nar:(str;qco Nazwa stacji Czas przyjazdu Czas odjazdu
213 0,000 Hel 17:54
213 10,752 Jurata 18:03 18:03
213 13,645 Jastarnia 18:07 18:07
213 15,294 Jastarnia Wczasy 18:10 18:10
213 21,278 Kuznica (Hel) 18:19 18:19
213 26,859 Chatupy 18:24 18:24
213 33,437 Wiadystawowo Port 18:29 18:29
213 34,951 Wiadystawowo 18:32 18:34
213 45,683 Puck 18:43 18:43
202 76,213 Gdynia Gtéwna 19:12 19:14
202 85,244 Sopot 19:23 19:23
202 89,197 Gdansk Oliwa 19:27 19:27
202 93,025 Gdansk Wrzeszcz 19:32 19:32
9 97,205 Gdansk Gtowny 19:37 19:38
9 108,205 Pruszcz Gdanski 19:46 19:46
131 129,079 | Tczew 20:01 20:01
131 149,620 | Pelplin 20:21 20:21
131 169,989 | Smetowo 20:39 20:39
131 188,674 | Warlubie 20:55 20:55
131 204,687 Laskowice Pomorskie 21:06 21:07
131 229,895 Pruszcz Pomorski 21:26 21:26
131 256,929 | Bydgoszcz Gtéwna 21:46
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Zalacznik nr 3 do decyzji DPP-WOPN.717.1.2021.PL

100 Roczne rozktady jazdy pociagdéw, w ktorych ma by¢
wykonywana ustuga: 2021/2022 - 2025/2026

Nr pociagu 59921

Terminy kursowania

25.VI-31.VIIL.2022,
24.VI-31.VIIL.2023,
22.VI - 1.1X.2024,
19.VI - 31.VIIL.2025,
20.VI - 31.VIIL.2026

Czestotliwosé N

kursowania codziennie
kirejlér;iej naraI:t:}qco Nazwa stacji Czas przyjazdu Czas odjazdu
213 0,000 Wiadystawowo 13:21
213 1,514 Wiadystawowo Port 13:23 13:23
213 8,092 Chatupy 13:29 13:29
213 13,673 KuzZnica (Hel) 13:40 13:40
213 19,657 Jastarnia Wczasy 13:49 13:49
213 21,306 Jastarnia 13:58 13:58
213 24,199 Jurata 14:01 14:01
213 34,951 Hel 14:10
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Zalacznik nr 4 do decyzji DPP-WOPN.717.1.2021.PL

100 Roczne rozktady jazdy pociagdéw, w ktorych ma by¢
wykonywana ustuga: 2021/2022 - 2025/2026

Nr pociagu 59922

Terminy kursowania

25.VI-31.VIIL.2022,
24.VI-31.VIIL.2023,
22.VI - 1.1X.2024,
19.VI - 31.VIIL.2025,
20.VI - 31.VIIL.2026

Czestotliwosé N

kursowania codziennie
kirejlér;iej naraI:t:}qco Nazwa stacji Czas przyjazdu Czas odjazdu
213 0,000 Hel 11:38
213 10,752 Jurata 11:47 11:47
213 13,645 Jastarnia 11:51 11:51
213 15,294 Jastarnia Wczasy 11:53 11:53
213 21,278 Kuznica (Hel) 11:57 11:58
213 26,859 Chatupy 12:03 12:03
213 33,437 Wiadystawowo Port 12:09 12:09
213 34,951 Wiadystawowo 12:13
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Zalacznik nr 5 do decyzji DPP-WOPN.717.1.2021.PL

100 Roczne rozktady jazdy pociagdéw, w ktorych ma by¢
wykonywana ustuga: 2021/2022 - 2025/2026

Nr pociggu 59923

Terminy kursowania

25.VI-31.VIIL.2022,
24.VI-31.VIIL.2023,
22.VI - 1.1X.2024,
19.VI - 31.VIIL.2025,
20.VI - 31.VIIL.2026

Czestotliwosé N

kursowania codziennie
kirejlér;iej naraI:t:}qco Nazwa stacji Czas przyjazdu Czas odjazdu
213 0,000 Wiadystawowo 17:09
213 1,514 Wiadystawowo Port 17:11 17:11
213 8,092 Chatupy 17:17 17:17
213 13,673 Kuznica (Hel) 17:22 17:22
213 19,657 Jastarnia Wczasy 17:31 17:31
213 21,306 Jastarnia 17:34 17:34
213 24,199 Jurata 17:38 17:38
213 34,951 Hel 17:47
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Zalacznik nr 6 do decyzji DPP-WOPN.717.1.2021.PL

100 Roczne rozktady jazdy pociagdéw, w ktorych ma by¢
wykonywana ustuga: 2021/2022 - 2025/2026

Nr pociagu 59924

Terminy kursowania

25.VI-31.VIIL.2022,
24.VI-31.VIIL.2023,
22.VI - 1.1X.2024,
19.VI - 31.VIIL.2025,
20.VI - 31.VIIL.2026

Czestotliwosé N

kursowania codziennie
kirejlér;iej naraI:t:}qco Nazwa stacji Czas przyjazdu Czas odjazdu
213 0,000 Hel 13:48
213 10,752 Jurata 13:57 13:57
213 13,645 Jastarnia 14:00 14:01
213 15,294 Jastarnia Wczasy 14:03 14:03
213 21,278 Kuznica (Hel) 14:07 14:08
213 26,859 Chatupy 14:13 14:13
213 33,437 Wiadystawowo Port 14:19 14:19
213 34,951 Wiadystawowo 14:23




