Warszawa, dnia 19 czerwca 2023 .

Poz. 12

DECYZJA NR DRR-WLKD.730.7.2023.A0
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 6 czerwca 2023 r.

w sprawie zatwierdzenia projektu cennika zarzadcy przedlozonego Prezesowi UTK, w czesci dotyczacej sposobu
ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej na rjp 2023/2024.

Na podstawie art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego
(tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r. poz. 775), zwanej dalej ,.k.p.a.”, w zwiazku z art. 13a ust. 1, art. 13 ust. 1 pkt 1
lit. d oraz art. 33 ust. 4 14 i 15 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r.
poz. 602), zwanej dalej ,,ustawa o transporcie kolejowym”, a takze art. 3 ust. 1 i art. 4 ust. 1 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2015/909 z 12 czerwca 2015 r. w sprawie zasad obliczania kosztow, ktore sa ponoszone
bezposrednio jako rezultat przejazdu pociggu (Dz. Urz. UE L 148 z 13 czerwca 2015 r., s. 17-22), zwanego dalej
,rozporzadzeniem 2015/909”, oraz § 21 wust.1-21 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz. U. poz. 755, z pdzn. zm.), zwanego dalej
,rozporzadzeniem z 7 kwietnia 2017 r.”, po rozpatrzeniu wniosku zarzadcy infrastruktury kolejowej Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej S.A., zwanego dalej ,,Zarzadca” lub ,,Spotka”, z 8 marca 2023 r. (data wptywu na elektroniczng skrzynke
podawcza Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,UTK”, 9 marca 2023 r.), uzupelnionego pismem
Zarzadcy z 12 kwietnia 2023 r. (data wplywu na elektroniczng skrzynke podawcza UTK: 12 kwietnia 2023 r.),
pismem z 19 kwietnia 2023 r. (data wptywu na elektroniczng skrzynke podawczg UTK: 19 kwietnia 2023 r.),
pismem z 15 maja 2023 r. (data wptywu na elektroniczng skrzynke podawcza UTK: 19 kwietnia 2023 r.), ktorego
autokorekte Zarzadca zlozyl pismem z 22 maja 2023 r. (data wptywu na elektroniczng skrzynke podawcza UTK:
22 maja 2023 r.), o0 zatwierdzenie przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”,
projektu cennika w czg$ci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej na rozktad jazdy
pociagdw, zwany dalej ,,tjp”, 2023/2024, zwanego dalej ,,projektem cennika”,

ZATWIERDZAM

projekt cennika Zarzadcy przedlozony Prezesowi UTK, w cze$ci dotyczacej sposobu ustalania stawki
jednostkowej oplaty podstawowej na rjp 2023/2024.

UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

Pismem z 8 marca 2023 r., zwanym dalej ,,wnioskiem”, Zarzadca przedlozyt Prezesowi UTK do zatwierdzenia projekt
cennika w czg$ci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej na rjp 2023/2024,
wraz z dowodem wniesienia optaty skarbowej od czynnosci urzgdowej. Do wniosku Zarzadca zataczyt:

1. Projekt zasad ustalania stawek jednostkowych oplaty podstawowej obowiqzujgcych od 10 grudnia 2023 r., zwany
dalej ,,projektem zasad ustalania stawek”;

2. Projekt cennika optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzgdzanej przez PKM SA obowigzujgcy na rjp
2023/2024;

3. Rachunek zyskow i strat za rok 2022;

4. Zestawienie przychodow i kosztéw za rok 2022;

5. Plan przychod6w i kosztow na rok 2024.

Prezes UTK pismem nr DRR-WLKD.730.7.2023.7.A0 z 29 marca 2023 r. zawiadomil Zarzadc¢ o wszczgciu
9 marca 2023 r. postgpowania administracyjnego w sprawie zatwierdzenia projektu cennika w czg¢sci dotyczacej sposobu
ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej na rjp 2023/2024. Jednoczesnie Prezes UTK wezwal Zarzadce
do ztozenia dodatkowych dokumentow i informacji:

1. informacji o planie dziatalno$ci gospodarczej Zarzadcy na 2023 r. 1 2024 r., w tym:
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a) charakterystyki dziatalnoéci biznesowej — opisu dziatalnosci Zarzadcy,

b) opisu podstawowych celow organizacji — planu rozwoju dziatalnosci,

€) planu w zakresie utrzymania i remontow infrastruktury;

2. polityki rachunkowosci, planu kont oraz opisu (charakterystyki) planu kont Zarzadcy;

3. przedstawienia w pliku excel szczegotowego wyliczenia wspotczynnika Tr (Sredniodobowego rzeczywistego czasu
pracy dyzurnych ruchu, dyspozytoréw i pracownikdéw centrum utrzymania i diagnostyki) na podstawie miesigcznych
danych dobowego czasu pracy i $redniodobowego czasu pracy pracownikow, przy zatozeniu, ze dane wejsciowe
zostang oparte na podstawie rjp 2021/2022 (dodatkowo wezwano Zarzadce do przedstawienia ww. rozktadu).
Zarzadca  zostal wezwany do  wyjasnienia, co oznacza ,aktualny rozklad jazdy pociagow”
(wg stanu na jaki dzief sa przedstawione przez Zarzadce dane wejsciowe, a takze o przedstawienie ww. rozktadu);

4. prezentacji w pliku excel obliczen stuzacych wyznaczeniu wartosci amortyzacji bezposrednio zwigzanej z ruchem
pociagéw (praktycznego wykorzystania wzoréw zawartych w pkt 1.4 projektu cennika);

5. informacji o wykonanej w rjp 2021/2022 r. pracy eksploatacyjnej na sieci Zarzadcy, na podstawie ktorej ustalona
zostata planowana praca eksploatacyjna na rjp 2023/2024 r.;

6. prezentacji (po sprawdzeniu) w pliku excel szczegdtowego wyliczenia planu kosztow bezposrednich na 2024 r.
(przy wykorzystaniu danych z 2022 r., wspotczynnika zmiennos$ci pracy eksploatacyjnej i planowanych wskaznikow
makroekonomicznych na lata 2023-2024);

7. prezentacji w pliku excel obliczen dla wspotczynnika natezenia przewozow, natezenia przewozow qi, sredniej masy
brutto pociggu w danym przedziale masy, wspotczynnika nat¢zenia przewozéw WMi oraz $redniej masy pociggu
Msr;

8. w nawigzaniu do tre§ci Zatacznika nr 1 Zarzadcy do pisma z 8 marca 2023 r. ,,Projekt zasad ustalania stawek
jednostkowych optaty podstawowej obowigzujacych od 10 grudnia 2023 r.” wezwano Zarzadce¢ do poszerzenia
informacji o:

a) uzasadnienie dla pozycji wyszczegdlnionych w tabeli 1 ze statusem ,,TAK”, pod katem istnienia bezpo$redniego
i silnego zwiazku zmian tych kosztow w korelacji do zmian nat¢zenia ruchu kolejowego,

b) wyjasnienie zasadnosci ujecia kosztow wynagrodzen i pochodnych w ramach kosztow
prowadzenia ruchu kolejowego jako kosztow bezposrednich, ze szczegdlnym uwzglgdnieniem uzasadnienia
wyroku SOKiK z 14 lutego 2023 r. w sprawie AmK 2/18,

€) przedstawienie danych bazowych oraz wynikow szacunkéw skrocenia czasu (w latach) amortyzacji linii
kolejowych wskutek prowadzenia ruchu pociggéw oraz danych bazowych i wynikdéw szacunkow skrocenia
czasu (w latach) w przypadku trakcji elektrycznej i jej konstrukcji wsporczych,

d) przedstawienie danych szczegétowych dotyczacych amortyzowanych srodkéw trwatych (warto$ci bedacej
podstawa naliczania odpisow ksiegowych, wartosci aktywow trwatych finansowanej ze srodkéw publicznych,
nominalnego czasu amortyzacji ksiegowej, itd.),

e) uzasadnienie dla pozycji wyszczegolnionych w tabeli 8 ze statusem ,,TAK”, pod katem istnienia bezposredniego
i silnego zwiazku zmian tych kosztow w korelacji do zmian natezenia ruchu kolejowego,

f) przedstawienie metodyki ustalania udziatdw % w ramach umowy, ktérej czynnosci wyszczegdlniono
w tabeli 8,

g) wyjasnienie dotyczace p. 2.2.3 Zalacznika nr 1, dlaczego odpisy amortyzacyjne od infrastruktury kolejowej
(np. sieci trakcyjnej) w planowanym cenniku dostepu naliczane w danym roku sa wyzsze od warto$ci odpisow
amortyzacyjnych z zastosowaniem podejécia bilansowego (ksiegowego)? (Przejazd pociggu powodujacy
zuzycie infrastruktury jest tylko jednym z kilku czynnikéw powodujacych zmniejszenie jej warto$ci, co powinno
prowadzi¢ do uwzgledniania w kosztach dostgpu do infrastruktury tylko czg¢§¢ wartosci amortyzacji bilansowej,
ktora to uwzglednia wszystkie czynniki wptywajace na jej utratg¢ wartosci).

Prezes UTK w piSmie z 29 marca 2023 r. przypomnial Zarzadcy, ze zgodnie z Decyzja wykonawcza
Komisji z dnia 6 lipca 2016 r. w sprawie strategicznego znaczenia infrastruktury kolejowej zgodnie z art. 2 ust. 4
dyrektywy 2012/34/UE, infrastruktura kolejowa linii 248 i 253 zarzadzanych przez Zarzadcg, wymienionych
w zatgczniku I do ww. decyzji, stanowi lokalng infrastrukturg kolejowa, ktdéra mozna uznaé za niemajacg strategicznego
znaczenia dla funkcjonowania rynku kolejowego. Oznacza to, ze Zarzadca, zgodnie z art. 35a ust. 1 ustawy o transporcie
kolejowym, moze podjaé decyzje o niestosowaniu przepisow art. 29-35 ww. ustawy. W przypadku
gdy Zarzadca podejmie takg decyzje, niezwlocznie informuje o tym Prezesa UTK.

Zarzadca pismem z 12 kwietnia 2023 r. przedtozyt wigkszo$¢ wyjasnien i uzupehien, zgodnie z wezwaniem Prezesa UTK
zawartym w pismie nr DRR-WLKD.730.7.2023.7.A0 z 29 marca 2023 r. (uzupehienia dotyczyty pkt 1-7 pisma
Prezesa UTK), wraz z zatgcznikami:

Informacje o planie dziatalnos$ci gospodarczej Zarzadcy na lata 2023 1 2024;

Polityka rachunkowosci Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A.;

Plan kont Pomorskiej Kolei Metropolitalnej;

Obliczenia wspotczynnika Tr - sredniodobowego rzeczywistego czasu pracy dyzurnych ruchu i dyspozytorow;
Roczny Rozktad Jazdy do obliczen wspotczynnika Tr;

agkrwbdE
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Obliczenia warto$ci amortyzacji bezposrednio zwigzanej z ruchem pociagoéw;

Zestawienie pracy eksploatacyjnej wykonanej w rozktadzie jazdy pociagéow 2021/2022;

Plan przychoddw i kosztow na rok 2024 (wraz z sprawdzeniem);

Obliczenia wspotczynnikow: natgzenia przewozow, natgzenia przewozow (i, sredniej masy brutto pociagu w danym
przedziale masy, wspotczynnika nat¢zenia przewozow WMi oraz sredniej masy pociagu MSr.

© o No

Jednoczes$nie Zarzadca w piSmie z 12 kwietnia 2023 r. zawnioskowatl o wydtuzenie przez Prezesa UTK terminu
na przedstawienie wyjasnien do pkt 8 pisma Prezesa UTK z 29 marca 2023 r. Prezes UTK pismem z 13 kwietnia 2023 r.
nr DRR-WLKD.730.7.2023.9.A0 wyrazil zgod¢ na zlozenie przez Zarzadce¢ ww. dokumentéw w terminie
do 19 kwietnia 2023 r.

Zarzadca pismem z 19 kwietnia 2023 r. przedstawil wyjasnienia do punktu 8 zgodnie z wezwaniem Prezesa UTK
z 29 marca 2023 r. ntf DRR-WLKD.730.7.2023.7.A0.

Prezes UTK pismem z 27 kwietnia 2023 r. nr DRR-WLKD.730.7.2023.13.A0 wezwal Zarzadce do zlozenia
dodatkowych informacji, wyjasnien i dokumentéw, w zakresie:

1. wyjasnienia statusu toru 3 linii 248, dla ktérego przedstawiono raport syntetyczny toru oraz dane shizace
obliczeniom kwalifikowalnej cze$ci amortyzacji Srodkow trwatych zwigzanych z linig kolejows;

2. weryfikacji (w stosunku do informacji zawartych na s. 38 projektu Regulaminu sieci Zarzadcy) oraz wyjasnienia
danych o predkosci zawartych w komorce H76 1 H77 zatacznika nr 6 do pisma Zarzadcey z 12 kwietnia 2023 r.;

3. opisu zadan poszczegdlnych komoérek organizacyjnych (zgodnie ze schematem organizacyjnym) w konteks$cie
klasyfikacji kosztow tych komoérek do kosztéw kwalifikowanych, ze szczegdlnym uwzglgdnieniem kosztow
osobowych;

4. wyjasnienia charakteru i formy zatrudnienia pracownikow, ktérych koszty sa uwzgledniane w kosztach
bezposrednich cennika dostgpu, w szczegdlnosci zatrudnienia pracownikéw na stanowiskach calodobowych
i zasadno$ci stosowania wspotczynnika Tr;

5. szczegdlowego opisu zadan Centrum Utrzymania i Diagnostyki i powiazania ich z natezeniem ruchu kolejowego
na zarzadzanej infrastrukturze;

6. doprecyzowania opisu charakteru dziatan i czynno$ci zwigzanych z usuwaniem roslinnosci w obrgbie taw
torowiska jako kosztow bedacych skutkiem przejazdu pociagu;

7. doprecyzowania opisu charakteru dziatan i czynno$ci zwigzanych z naprawami awaryjnymi, wymiang
i uzupelnianiem elementdéw urzadzen sieci trakcyjnej jako kosztow bedacych skutkiem przejazdu pociagu;

8. doprecyzowania opisu charakteru dziatan i czynno$ci zwigzanych z usuwaniem oblodzenia sieci trakcyjnej
uniemozliwiajacego normalng prace eksploatacyjng jako kosztow bedacych skutkiem przejazdu pociagu;

9. wyjasnienia czy koszty wynagrodzen pracownikow Centrum Utrzymania i Diagnostyki stanowia koszty
prowadzenia ruchu (tak jak zostato to przedstawione na s. 5 zalgcznika nr 1 do pisma Zarzadcy z 8 marca 2023 r.);

10. wskazania, jesli wsrod zlozonych przez Zarzadce w toku niniejszego postepowania dokumentow znajduja
si¢ dokumenty lub dane objete tajemnicg przedsigbiorstwa Zarzadcy, ktore informacje w poszczegodlnych
dokumentach sa poufne, wraz z przedstawieniem uzasadnienia dla objgcia tych danych tajemnica przedsigbiorstwa,
oraz wersjg dokumentow niezawierajgcg informacji objetych ww. ograniczeniem, zgodnie z art. 13 aa ust. 4 ustawy
o transporcie kolejowym.

W odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z 27 kwietnia 2023 r. Zarzadca pismem z 15 maja 2023 r. ztozyt dodatkowe
wyjasnienia, obliczenia. Nastepnie Zarzadca 22 maja 2023 r. przedlozyl autokorekte do pisma z 15 maja 2023 r.
oraz korekte Projektu zasad ustalania stawek jednostkowych optaty podstawowej obowiqzujgcych od 10 grudnia 2023 r.
i korekte Projektu cennika opfat za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzqdzanej przez PKM SA obowigzujgcy
na rjp 2023/2024, zwany dalej ,,skorygowanym projektem zasad ustalania stawek”. Wprowadzone przez Zarzadcg
zmiany polegaly na korekcie kosztow czynnosci objetych umowa utrzymania trakcji elektrycznej, przedstawionych
wtabeli 8 poz.14 Projektu zasad ustalania stawek jednostkowych oplaty podstawowej obowiqgzujgcych
od 10 grudnia 2023 r. Jak wyjasnit Zarzadca w pismie z 22 maja 2023 r., autokorekta zmienia kwalifikacj¢ czg$ci kosztow
na niezwigzane w sposob bezposredni z ruchem kolejowym. W zwigzku z czym zmianie ulegt zakres czynnosci zaleznej
od natezenia ruchu kolejowego, a tym samym cze$¢ kosztéw utrzymania trakcji, ktéra moze by¢ kwalifikowana do stawki
dostepu. Jednoczesnie w piSmie z 22 maja 2023 r. Zarzadca doprecyzowal zakres czynno$ci usuwania roslinnos$ci
W obrgbie taw torowiska, ktérych koszty uznat za bezposrednio ponoszone jako rezultat przejazdu pociaggu.
Ponadto Zarzadca sprecyzowal (w stosunku do tre$ci pisma z 15 maja 2023 r.), ktore dokumenty i informacje
przedstawione w toku postepowania stanowig tajemnice przedsiebiorstwa.

Prezes UTK w pi$mie z 25 maja 2023 r. nr DRR-WLKD.730.7.2023.17.AO zawiadomit Zarzagdc¢ 0 materiale
dowodowym zgromadzonym w sprawie oraz przystugujacym Zarzadcy prawie do przegladania akt sprawy
oraz sporzadzania z nich notatek, kopii lub odpisow.

Do materialu dowodowego zgromadzonego w niniejszym postepowaniu administracyjnym zostaly dolaczone
nastepujace dokumenty:
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1) Informacje odpowiadajaca odpisowi aktualnemu z rejestru przedsigbiorcéw Spétki, pobrana na podstawie art. 4 ust.
4aa ustawy z dnia 20 sierpnia 1997 r. o Krajowym Rejestrze Sadowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 685),
zwana dalej ,,informacja KRS”, wg stanu na dzien 23 marca 2023 r. (nr KRS 0000365210);

2) Wytyczne dotyczgce stosowania jednolitych wskaznikow makroekonomicznych bedgcych podstawq oszacowania
skutkow  finansowych projektowanych ustaw. Aktualizacja — pazdziernik 2022, dostgpne pod adresem
https://www.gov.pl/web/finanse/wytyczne-sytuacja-makroekonomiczna;

3) Instrukcje warunkow technicznych budowy i utrzymania nawierzchni kolejowej PKM-08, Gdansk, czerwiec 2014
r., pobrang ze strony internetowej Zarzadcy: https://www.pkm-sa.pl/dla-biznesu/informacje-dla-przewoznikow/;

4) decyzje Prezesa UTK z 7 sierpnia 2015 r. nr DBK-WSBP.43.156.2015.2.ANi wydajaca $wiadectwo bezpieczenstwa
nr 137/Z1/15 dla Zarzadcy, wraz z zalacznikiem — §wiadectwo bezpieczenstwa nr 137/Z1/15;

5) decyzj¢ Prezesa UTK z 24 marca 2017 r. nr DBK-WSBP.43.51.2017.AK zmieniajaca decyzj¢ Prezesa UTK
z 7 sierpnia nr DBK-WSBP.43.156.2015.2.ANi;

6) regulamin sieci Zarzadcy na rjp 2023/2024 wersja z 29 marca 2023 r., pobrany ze strony internetowej Zarzadcy:
https://www.pkm-sa.pl/dla-biznesu/informacje-dla-przewoznikow/;

7) H. Baluch, Metoda oceny zdatnosci -eksploatacyjnej konstrukcji nawierzchni  kolejowej ,,SOKON”,
Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa, Warszawa 2004;

8) regulamin sieci Zarzadcy na rjp 2023/2024 wersja z 22 maja 2023 1., pobrany ze strony internetowej Zarzadcy:
https://www.pkm-sa.pl/dla-biznesu/informacje-dla-przewoznikow/.

Stan prawny:

Przedmiotem niniejszego postepowania jest rozpatrzenie wniosku o zatwierdzenie przez Prezesa UTK projektu cennika
na rjp 2023/2024, w zakresie sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowe;j.

Zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK jest centralnym organem administracji rzagdowe;j,
bedacym krajowa wiladza bezpieczenstwa i krajowym regulatorem transportu kolejowego w rozumieniu przepisow
Unii Europejskiej, z zakresu bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i regulacji transportu kolejowego, wilasciwym
W szczegolnosci w sprawach regulacji transportu kolejowego.

Zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. d ustawy o transporcie kolejowym, do zadan Prezesa UTK w zakresie regulacji transportu
nalezy nadzor nad sprawiedliwym i niedyskryminujagcym traktowaniem przez zarzadcow wszystkich aplikantow
w zakresie dostgpu do infrastruktury kolejowej przez nadzor nad poprawnos$cig ustalania i pobierania przez zarzadce optat
za udostepnianie infrastruktury kolejowe;.

Na podstawie art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, do postepowania przed Prezesem UTK
stosuje sie, z zastrzezeniem art. 13ab i art. 13b ust. 2 i 3, przepisy Kodeksu postepowania administracyjnego.

W mysl art. 104 § 1 k.p.a., organ administracji publicznej zatatwia sprawe przez wydanie decyzji, chyba ze przepisy
kodeksu stanowig inaczej. Organ administracji publicznej wszczyna, na podstawie art. 61 § 1 k.p.a., postepowanie
administracyjne na zgdanie strony lub z urzedu. W toku postepowania, zgodnie z art. 7 k.p.a., organy administracji
publicznej stoja na strazy praworzadnosci, z urzgdu lub na wniosek stron podejmuja wszelkie czynnos$ci niezbgdne
do doktadnego wyjasnienia stanu faktycznego oraz do zatatwienia sprawy, majac na wzglgdzie interes spoteczny i stuszny
interes obywateli. W mys$l art. 9 k.p.a., organy administracji publicznej sg obowigzane do nalezytego i wyczerpujacego
informowania stron o okoliczno$ciach faktycznych i prawnych, ktére mogg mie¢ wpltyw na ustalenie ich praw
i obowigzkow bedacych przedmiotem postepowania administracyjnego. Organy czuwajg nad tym, aby strony i inne osoby
uczestniczace w postgpowaniu nie poniosty szkody z powodu nieznajomos$ci prawa, i w tym celu udzielaja
im niezbe¢dnych wyjasnien i wskazowek.

Zgodnie z trescig art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, zarzadca opracowuje system pobierania optat na okres
obowiazywania rocznego rozkladu jazdy pociagdéw oparty na takich samych zasadach w odniesieniu do wszystkich
aplikantow dla catej sieci kolejowe;.

W mysl art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, zarzadca pobiera od przewoznika kolejowego optate za ustugi
wykonane w ramach minimalnego dost¢pu do infrastruktury kolejowej, zwiazane ze zrealizowanym przejazdem pociagu,
zwang dalej ,,optata podstawowa”.

Przepis art. 33 ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, ze optata podstawowa za korzystanie z infrastruktury
kolejowej jest obliczana jako iloczyn przebiegu pociagu i stawki jednostkowej okreslonej dla przejazdu pociagu
na odlegtosc¢ jednego kilometra.

W mysl art. 35 ust. 1 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym, minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze
rozporzadzenia, m.in.: sposdb ustalania opfat, o ktorych mowa w art. 33 ust. 2-4, 8i 11.

Na podstawie § 21 ust. 1 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. stawke jednostkowa optaty podstawowej ustala
si¢ jako sume cze$ci stawki zaleznej od kosztow bezposrednich, o ktorych mowa w art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie
kolejowym, oraz czgsci stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow.
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W § 21 ust. 2 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. wskazuje si¢, ze cze$¢ stawki zalezng od kosztéw bezposrednich ustala
si¢ jako sume czesci stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz czesci stawki zaleznej od trakcji

pociagu.

Zgodnie z § 21 ust. 3 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., czg$¢ stawki zalezna od masy pociggu i kategorii linii
kolejowych ustala si¢ jako iloczyn $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz

a)  wspoélczynnika réznicujgcego $rednig stawke w zaleznosci od masy pociagu;
b)  wspodtczynnika réznicujacego Srednia stawke w zaleznos$ci od kategorii linii kolejowe;.

Srednig stawke zalezng od masy pociggu i kategorii linii kolejowych, zgodnie z § 21 ust. 4 rozporzadzenia
z 7 kwietnia 2017 r., ustala si¢ jako iloraz planowanych kosztow bezposrednich, z wylaczeniem kosztéw udostepniania
urzadzen dostarczajacych energie trakcyjng oraz planowanej pracy eksploatacyjnej.

W mys$l § 21 ust. 5 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., zarzadca definiuje kategorie linii kolejowej w zaleznosci
od parametrow, ktore w istotny sposob wptywaja na koszty ich utrzymania i remontow. Zarzadca moze w szczegdlnosci
zdefiniowaé kategorie linii w zalezno$ci od dopuszczalnej predkosci lub dopuszczalnego nacisku osi. Poszczegdlnym
kategoriom zarzadca nadaje oznaczenie cyfrowe tak, aby ze wzrostem parametrow linii oznaczenie cyfrowe malato.
Kategoria linii kolejowej przypisywana jest do catej linii kolejowej lub jej poszczegoélnych odcinkow.

Kategorig¢ linii kolejowych, zgodnie z § 21 ust. 6 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., ustala si¢ jako $rednig kategorig
linii kolejowej wazong dtugoscia odcinkow, okreslong z doktadno$cia do czesci dziesigtne;j.

Zgodnie z § 21 ust. 7 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 1., dla $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i Kategorii linii
kolejowej ustala si¢ srednig warto$¢:

a) masy pociagu z doktadnoscig do 1 tony;
b) kategorii linii kolejowej.

Stosownie do § 21 ust. 8 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., $rednie wartosci, o ktéorych mowa
w § 21 ust. 7 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., stanowig $rednie wazone praca cksploatacyjng dla ostatniego
zakonczonego okresu obowigzywania rocznego rozkladu jazdy pociggow.

W mysl § 21 ust. 9 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., zarzadca okresla w regulaminie sieci wzor, wedtug ktdrego ustala
si¢ wartos¢ wspolczynnika réznicujacego Srednig stawke w zaleznoSci od masy pociggu. Alternatywnie zarzadca moze
ustali¢ przedziaty masy pociggu, nie mniejsze niz 10 ton i nie wigksze niz 100 ton, dla ktorych ustala wspotezynniki
roznicujace $rednig stawke w zalezno$ci od masy pociagu.

Zgodnie z § 21 ust. 10 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., wzdr albo wspolczynnik, o ktérym mowa powyzej,
Zarzadca okresla w taki sposdb, aby:

a) dla sredniej masy pociggu warto$¢ wspotczynnika wynosita 1;

b) stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociagu;

c) planowane przychody z optaty podstawowej i manewrowej, z wylaczeniem przychodéw zwigzanych z rodzajem

trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozow, byly rowne planowanej wysokosci kosztow bezposrednich,
z wylaczeniem kosztow udostgpniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna.

Zgodnie z § 21 ust. 11 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., zarzadca okresla warto§ci wspolczynnika roéznicujacego
$rednig stawke w zalezno$ci od kategorii linii kolejowych w taki sposéb, aby:

a) dla sredniej kategorii linii kolejowej warto$¢ wspdtczynnika wynosita 1;

b) stawka jednostkowa rosta wraz ze zmniejszeniem oznaczenia cyfrowego kategorii linii kolejowej;

c) planowane przychody z optaty podstawowej i manewrowej, z wylaczeniem przychodéw zwigzanych z rodzajem
trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozow, byly réwne planowanej wysokosci kosztow bezposrednich,
z wylaczeniem kosztow udostgpniania urzadzen dostarczajgcych energie trakcyjng.

Zgodnie z § 21 ust. 12 pkt 1 1 2 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., czg$¢ stawki zalezna od trakcji pociagu jest ustalana
jako iloraz planowanych kosztow bezposrednich w zakresie udostgpniania urzadzen dostarczajacych energie¢ trakcyjna
oraz planowanej pracy eksploatacyjnej dla pociaggéw prowadzonych trakcja elektryczna. Czgé¢ stawki zalezna od trakcji
pociagu wynosi 0 zt/pociggokilometr dla pociggéw prowadzonych trakcjg inng niz elektryczna.

Planowana wysoko$¢ kosztow, zgodnie z § 21 ust. 13 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., ustala si¢ na podstawie
wysokosci odpowiednich kosztow bezposrednich w ostatnim zakonczonym roku obrotowym, z uwzglgdnieniem:
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a) wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie jazdy
pociagdw, na ktory ustala si¢ stawki, i liczby dni w ostatnim zakonczonym roku;

b) planowanych wskaznikow inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory si¢ zakonczyt albo, w przypadku kosztow
wynagrodzen, planowanych wskaznikéw dynamiki realnej wynagrodzenia brutto w gospodarce narodowej.

Jezeli zarzadca nie ponosit albo nie ewidencjonowal kosztow w ostatnim zakonczonym roku obrotowym, zgodnie
z § 21 ust. 14 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., planowang wysoko$¢ kosztow ustala si¢ na podstawie wartosci
szacunkowych.

W mysl § 21 ust. 15 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., planowang wielko$¢ pracy eksploatacyjnej, o ktorej mowa
wust. 4 1 ust. 12 pkt 1 tego rozporzadzenia, ustala si¢ na podstawie wielkosci odpowiedniej pracy eksploatacyjnej
W ostatnim zakonczonym rocznym rozkladzie jazdy pociagdéw, z uwzglednieniem wspotczynnika zmienno$ci pracy
eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym rozkladzie jazdy pociagdéw, na ktory ustala si¢ stawki,
i liczby dni w ostatnim zakonczonym rocznym rozkladzie jazdy pociagow.

Zgodnie z § 21 ust. 16 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., czg$¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych
przewozow, o ktorej] mowa w ust. 1, przyjmuje warto$¢ 0 zt/pociggokilometr w odniesieniu do przewozow, ktorych
wykonywanie jest uzaleznione od dofinansowania ze srodkow publicznych.

Ponadto, w mysl1 § 21 ust. 17 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., w odniesieniu do przewozoéw innych, niz okre§lone
W ust. 16, zarzadca moze okresli¢ w regulaminie sieci warto$¢ sktadnika stawki wyzsza niz 0 zl/pociggokilometr,
jezeli na podstawie analizy rynku wykazal, Ze taka warto$¢ sktadnika nie spowoduje przejecia przewozow przez transport
samochodowy ani nie spowoduje zwigkszenia udziatu w rynku przez transport samochodowy. System pobierania optat
uwzglednia wzrosty produktywnosci osiggnigte przez przewoznikow kolejowych w ostatnim zakonczonym roku.

Stosownie do tresci § 21 ust. 17a rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., w przypadku, o ktéorym mowa w ust. 17, zarzadca
okresla segmenty rynku, w ktorych przewoznicy kolejowi obecnie nie dziataja, ale moga §wiadczy¢ ustugi, albo moga
zwickszy¢ udzial w rynku w okresie obowiazywania rocznego rozkladu jazdy pociagéw. W tych segmentach rynku
zarzadca ustala warto$¢ stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozéw w wysokosci 0 zt/pociggokilometr.

Przepis § 21 ust. 18 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. wskazuje, ze analizy rynku zarzadca dokonuje nie rzadziej
niz raz na trzy lata z uwzglednieniem podzialu rynku co najmniej na nastgpujace segmenty rynku:

1) przewozy pasazerskie/przewozy towarowe;

2) wojewodzkie przewozy pasazerskie/miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie;

3) pociagi przewozace towary niebezpieczne/pozostate przewozy towarowe;

4) przewozy krajowe/przewozy migdzynarodowe;

5) przewozy w ramach transportu kombinowanego/przewozy wykonywane wylacznie transportem kolejowym;
6) przewozy calopociagowe/przewozy tadunkow rozproszonych;

7) przewozy realizowane w ramach rocznego rozktadu jazdy/przewozy realizowane w ramach indywidualnego rozktadu
jazdy.

Zgodnie z trescig § 21 ust. 19 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., mozliwe jest dokonanie analizy, o ktérej mowa
§ 21 ust. 17, zuwzglednieniem opracowanego we wlasnym zakresie, bardziej szczegélowego podziatu rynku przewozow.

W mys$l § 21 ust. 20 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. zarzadca moze odstapi¢ od przeprowadzania analizy,
jezeli przyjmie, ze warto$¢ skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktorym mowa
w st. 1, wynosi 0 zl/pociggokilometr dla wszystkich rodzajéw przewozow.

Przepis § 21 ust. 21 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. stanowi, ze planowane zmiany w zasadach ustalania czgsci stawki
zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktdrej mowa w ust. 1, zarzadca podaje do publicznej wiadomosci
nie pézniej niz trzy miesigce przed uptywem terminu publikacji regulaminu sieci.

Zgodnie z § 21 ust. 25 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., zarzadca ustala mase¢ pociagu do kalkulacji stawek, o ktorych
mowa w ust. 1, oraz do ustalenia optaty podstawowej na podstawie stanu faktycznego albo planowanego.

Koszty bezposrednie, zgodnie z § 21 ust. 26 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., ustala si¢ zgodnie z rozporzadzeniem
2015/9009.

Zgodnie z art. 3 ust. 1 rozporzadzenia 2015/909, koszty bezposrednie na calej sieci oblicza si¢ jako réznicg migdzy
kosztami zapewniania ustug minimalnego pakietu dostepu i dostgpu do infrastruktury taczacej obiekty infrastruktury
ustugowej z jednej strony, a z drugiej strony kosztami niekwalifikowanymi, o ktorych mowa w art. 4 rozporzadzenia
2015/9009.
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Art. 3 ust. 4 rozporzadzenia 2015/909 stanowi, ze jezeli zarzadca infrastruktury moze w sposob przejrzysty, rzetelny
i obiektywny zmierzy¢ i wykazaé na podstawie m.in. najlepszych migdzynarodowych praktyk, ze koszty sa ponoszone
bezposrednio w wyniku przejazdu pociagu, zarzadca infrastruktury moze przy obliczaniu kosztow bezposrednich w catej
sieci uwzgledni¢ w szczegdlnosci nastepujace koszty:

a) koszty personelu niezbednego do zapewnienia eksploatacji danego odcinka linii, jezeli wnioskodawca zwraca
si¢ 0 wykonywanie danego przewozu pociaggiem poza zwyktymi godzinami otwarcia tej linii;

b) koszty tej czgsci infrastruktury punktowej, tacznie z rozjazdami i skrzyzowaniami, ktora jest narazona na zuzycie
W wyniku przejazdu pociagu;

C) czg$¢ kosztow remontdw i utrzymania przewodu napowietrznego lub zelektryfikowanej trzeciej szyny oraz urzadzen
wspomagajacych linii napowietrznej, bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozéw pociagami;

d) koszty personelu niezb¢dnego do przygotowania przydzielania tras pociagdw i rozktadéw jazdy, w zakresie, w jakim
sa bezposrednio ponoszone jako rezultat przejazdu pociagow.

Art. 4 ust. 1 rozporzadzenia 2015/909 stanowi o kosztach niekwalifikowalnych, ktorych zarzadca infrastruktury
nie uwzglednia przy obliczaniu kosztow bezposrednich w ujeciu sieciowym. Zarzadca nie uwzglednia nastepujacych
kosztow:

a) kosztow statych zwiazanych z udostgpnianiem odcinka linii, ktore zarzadca infrastruktury musi ponosi¢ nawet
w przypadku braku ruchu pociagow;

b) kosztow, ktore nie odnosza si¢ do ptatnosci dokonanych przez zarzadce infrastruktury. Kosztow lub centrow kosztow,
ktore nie sg bezposrednio zwigzane z zapewnianiem ustug minimalnego pakietu dostepu lub dostepu do infrastruktury
laczacej obiekty infrastruktury ustugowej;

c) kosztow nabycia, sprzedazy, demontazu, dekontaminacji, rekultywacji lub dzierzawy gruntu lub innych $rodkow
trwalych;

d) kosztow posrednich w calej sieci, w tym posrednich kosztow wynagrodzen i emerytur;
e) kosztow finansowania;

f) kosztow zwigzanych z postepem technologicznym lub wyjsciem z uzycia;

g) kosztow warto$ci niematerialnych i prawnych;

h) kosztow przytorowych czujnikow, przytorowych urzadzen komunikacyjnych i urzadzen sygnalizacyjnych,
jezeli nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociagu;

i) kosztow informacji, urzadzen komunikacyjnych nieznajdujacych si¢ przy torach lub urzadzen telekomunikacyjnych;

j) kosztow dotyczacych poszczegblnych przypadkow dziatania sity wyzszej, wypadkow i zaklocen przewozdéw
bez uszczerbku dla art. 35 dyrektywy 2012/34;

k) kosztow zasilania elektrycznego trakcji, jezeli nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku wykonywania przewozow
pociagami. Bezposrednie koszty przejazdu pociagu, ktory nie wykorzystuje urzadzen zasilania elektrycznego,
nie obejmuja kosztow korzystania z urzadzen zasilania elektrycznego;

1) kosztow zwiazanych z dostarczaniem informacji, o ktorych mowa w pkt 1 lit. f zatacznika II do dyrektywy 2012/34,
chyba Ze sa ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu;

m) kosztéw administracyjnych ponoszonych w ramach systemow rdznicowania optat, o ktorych mowa
wart. 31 ust. 5 i art. 32 ust. 4 dyrektywy 2012/34;n) amortyzacji, ktéra nie jest okre§lana na podstawie
rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu pociagu;

0) czeSci kosztow utrzymania i remontéw infrastruktury cywilnej, ktore nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku
przejazdu pociagu.

Stosownie do art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK w terminie 90 dni od dnia otrzymania projektu
cennika, o ktorym mowa w ust. 13 ww. przepisu, w drodze decyzji, zatwierdza go w czg¢$ci dotyczacej sposobu ustalania
stawki jednostkowej oplaty podstawowej i manewrowej albo odmawia jego zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia jego
niezgodnosci z obowigzujacymi przepisami.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Zarzadca posiada $wiadectwo bezpieczenstwa nr 137/Z1/15, wydane decyzja Prezesa UTK z 7 sierpnia 2015 r.
nr DBK-WSBP.43.156.2015.2.Ani, w brzmieniu nadanym decyzja Prezesa UTK z 24 marca 2017 r.
nr DBK-WSBP.43.51.2017.AK.
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Na podstawie art. 15zzzy' pkt 3 ustawy z dnia 2 marca 2020 r. o szczegdlnych rozwigzaniach zwigzanych
z zapobieganiem, przeciwdziataniem i zwalczaniem COVID-19, innych choréb zakaznych oraz wywotanych nimi
sytuacji kryzysowych (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 2095) w przypadku gdy termin waznosci §wiadectwa
bezpieczenstwa, o ktorym mowa w art. 19 ustawy o transporcie kolejowym, uptywa w okresie obowigzywania stanu
zagrozenia epidemicznego albo stanu epidemii, termin wazno$ci §wiadectwa bezpieczenstwa ulega przedtuzeniu
do dnia uptywu 180 dni od dnia odwotania stanu zagrozenia epidemicznego albo stanu epidemii, w zaleznosci
od tego, ktory z nich zostanie odwotany pdznie;.

Majac powyzsze na uwadze, Swiadectwo bezpieczenstwa Zarzadcy pozostaje w mocy.

Zarzadca opublikowal na swojej stronie internetowej, https://www.pkm-sa.pl/dla-biznesu/informacje-dla-
przewoznikow/, projekt cennika na czas obowigzywania rjp 2023/2024 (jako czg$¢ Regulaminu sieci), spelniajac
obowigzek okre$lony w art. 33 ust. 14 ustawy o transporcie kolejowym.

Pismem z 8 marca 2023 r. (data wptywu pisma w wersji elektronicznej do UTK: 8 marca 2023 r.), Zarzadca przedltozyt
Prezesowi UTK, do zatwierdzenia projekt cennika w cze$ci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty
podstawowej na rjp 2023/2024 (zatacznikiem do pisma z 8 marca 2023 r. byl rowniez projekt zasad ustalania stawek).
Nastepnie pismem z 22 maja 2023 r. Zarzadca zlozyl autokorekte projektu cennika (zatacznikiem do pisma
z 22 maja 2023 r. byl réwniez skorygowany projekt zasad ustalania stawek). Wprowadzone przez Zarzadce zmiany
polegaly na korekcie kosztow czynnos$ci objetych umows utrzymania trakcji elektrycznej, przedstawionych
w tabeli 8 poz. 14 Projektu zasad ustalania stawek jednostkowych opfaty podstawowej obowigzujgcych
od 10 grudnia 2023 r. Jak wyjasnit Zarzadca w pismie z 22 maja 2023 r., autokorekta zmienia kwalifikacj¢ czesci kosztow
na niezwigzane w sposob bezposredni z ruchem kolejowym. W zwiazku z czym zmianie ulegt zakres czynnosci zaleznej
od natg¢zenia ruchu kolejowego, a tym samym cze$¢ kosztoéw utrzymania trakcji, ktora moze by¢ kwalifikowana
do stawki dostepu.

W zwigzku z wprowadzong przez Zarzadce¢ autokorekta projektu cennika, Zarzadca zaktualizowal roéwniez projekt
cennika udostepniony na swojej stronie internetowej (projekt Regulaminu sieci).

Zarzadca w pisSmie z 19 kwietnia 2023 r. poinformowat Prezesa UTK, ze zgodnie z art. 7 ust. 2 rozporzadzenia 2015/909
Zarzadca przeprowadzil obliczenia (przedstawit je w zal. 1 do pisma z 19 kwietnia 2023 r.), z ktorych wynika,
ze szacowana $rednia stawka jednostkowa dla pociggu o masie z przedziatu 990 ton< M<1080 ton wynosi 9,04 zt/pockm
i jest mniejsza od 2 euro wg cen i kursow wymiany walut z 2005 r. przy zastosowaniu odpowiedniego indeksu cen. Na tej
podstawie Zarzadca zwrodcit si¢ do Prezesa UTK z prosba o zastosowanie przez organ regulacyjny do weryfikacji
obliczania kosztéw bezposrednich uproszczonego systemu kontroli, o ktérej mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia
2015/9009.

Charakterystyka danych zawartych w projekcie cennika i projekcie zasad ustalania stawek zostata przedstawiona ponizej.
I. Infrastruktura kolejowa Zarzadcy:

Zgodnie z informacja zawartg w $wiadectwie bezpieczenstwa nr 137/Z1/15 oraz w Regulaminie sieci Zarzadcy, zarzadza
on normalnotorowa infrastrukturg kolejowa o dtugosci linii 34,890 km. W skiad infrastruktury Zarzadcy wchodzi:

1) linia dwutorowa nr 248, gdzie poczatek jest km 1,204 toru nieparzystego i km 1,429 toru parzystego, a koncem
jest km 18,182 dla toru nieparzystego i km 17,985 toru parzystego,
2) linia jednotorowa nr 253 o dtugosci 1,356 km.

Zarzadca kwalifikuje swoje linie kolejowe jako linie o charakterze pierwszorzednym. Linie kolejowe Zarzadcy
charakteryzuja nastepujgce parametry techniczno-eksploatacyjne:

1) dopuszczalny nacisk osi na catej dtugosci linii kolejowych wynosi 221 kN/o§, tj. 22,5 tony/o$,
2) predkos¢ maksymalna pociggdw pasazerskich 120 km/h,

3) predkos¢ maksymalna pociagdw towarowych 80 km/h.

Na dzien ztozenia wniosku linie kolejowe nr 248 1 253 sa niezelektryfikowane. Natomiast, Pomorska Kolej Metropolitalna
realizuje projekt pn. ,Pomorska Kolej Metropolitalna Etap | - rewitalizacja ,Kolei Kokoszkowskiej”
Faza Ill — elektryfikacja linii kolejowych nr 248 i 253 wraz z budowa przystanku Firoga, ktorego celem
bedzie elektryfikacja linii kolejowych bedacych w zarzadzie PKM. Rozktad jazdy 2023/2024 bedzie pierwszym pelnym
rozktadem z funkcjonujaca trakcja elektryczna.

1. Kategoryzacja linii kolejowych

Zgodnie z informacja zawarta w projekcie cennika i projekcie zasad ustalania stawek, przy uwzglednieniu
$redniodobowego natgzenia ruchu pociagdw i dopuszczalnej predkosci technicznej uwzgledniajacej ograniczenia stale
oraz rodzaju pociagu, dla calej dlugosci linii Zarzadcy okre$lono jedna kategorig linii kolejowe;.
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Zarzadca zdefiniowat kategorig¢ linii kolejowej w zalezno$ci od dopuszczalnej predkoscei i dopuszczalnego nacisku osi.
Tym samym, przypisujac zarzadzanym liniom kolejowym jedna kategori¢, uwzglednit parametry, ktore w istotny sposob
wplywaja na koszty utrzymania iremontdw linii kolejowej, a wigc spelnil przestanki okreslone
w § 21 ust. 5 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.

2. Przedzialy mas brutto pociagéw

W celu ustalenia jednolitego wspolczynnika réznicujacego stawke jednostkowa optaty podstawowej za ustugi wykonane
w ramach minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej w zalezno$ci od masy pociagdéw na rjp 2023/2024, ustalono
przedzialy mas pociagéw co 90 ton.

Wartos$ci przyjetych przez Zarzadceg przedzialow mas brutto obrazuje ponizsza tabela:

Masa m < 90 90 <m < 180 180 <m g 270 270 <m < 360 m >360
pociagu

Wypeliiona zostala wigc przestanka § 21 ust. 25 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., zgodnie z trescia
ktorej Zarzadca ustala mase pociagu na podstawie stanu faktycznego albo planowanego, a takze przestanka okre$lona
w § 21 ust. 9 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., zgodnie z ktora zarzadca moze ustali¢ przedzialty masy pociagu,
nie mniejsze niz 10 ton i nie wigksze niz 100 ton.

1. Planowana baza kosztowa przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za korzystanie
z infrastruktury kolejowej

I1.1. Koszty poniesione przez Zarzadce w 2022 r.

Jak podaje Zarzadca w skorygowanym projekcie zasad ustalania stawek, koszty ponoszone bezposrednio jako rezultat
przejazdu pociagu ustalane sa przez niego tzw. metoda roznicy kosztow na podstawie art. 3 ust. 1 rozporzadzenia
2015/9009.

Do kosztéw bezposrednich kwalifikowane sa wylacznie te koszty, co do ktérych Zarzadca nie ma watpliwosci,
ze faktycznie ponoszone sg bezposrednio jako rezultat przejazdu pociagu. Koszty te obejmuja koszty bezposrednie:

e Uutrzymania i remontow infrastruktury kolejowej,

« prowadzenia ruchu kolejowego,

* amortyzacji wynikajacej z rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej w wyniku ruchu pociagow.

Dla kazdej wymienionej kategorii kosztow Zarzadca wypracowal sposdb wyodrebnienia (selekcji) kosztow bezposrednio
ponoszonych jako rezultat przejazdu pociagu.

Koszty prowadzenia ruchu kolejowego

Do wyznaczania kosztow prowadzenia ruchu kolejowego Zarzadca zastosowal metodg zero-jedynkowsa, natomiast koszty
wynagrodzen wraz z narzutami zostaly obliczone przez Zarzadcg na podstawie czasu czynnego zaangazowania
pracownikow bezposrednio zwigzanych z ruchem pociggdéw (dyzurnych ruchu, dyspozytorow).

Z uwagi na to, ze calodobowe monitorowanie i sterowanie ruchem kolejowym na liniach zarzadzanych przez Pomorska
Kolej Metropolitalng odbywa si¢ z jednego miejsca (LCS Matarnia) Zarzadca zdefiniowal nastgpujacy wspotczynnik
korygujacy koszty wynagrodzen:

Tr=t/Tc=19,3/24=80,42%
gdzie:

e Tr—$redniodobowy rzeczywisty czas pracy dyzurnych ruchu i dyspozytoroéw;

e t — $redniodobowy czas pracy pracownikow, w ktorym wystepowat ruch pociggdw po linii Zarzadcy
(czas, w ktorym znajdowat si¢ co najmniej jeden uruchomiony pocigg);

e Tc—dobowy czas pracy (catodobowa obstuga =24 h).

Dane wejsciowe do powyzszego wzoru Zarzgdca wyznaczyl na podstawie aktualnego rjp (pierwszy pociag wjezdza
na lini¢ PKM o godzinie 4:03, a ostatni pociag opuszcza lini¢ PKM 0 godzinie 23:21). Zarzadca dla doktadniejszego
oszacowania kosztow bezposrednich skorygowal o wspotczynnik Tr rowniez czg$¢ kosztow prowadzenia ruchu
kolejowego.

W toku niniejszego postepowania Prezes UTK w pi$mie nr DRR-WLKD.730.7.2023.7.A0 z 29 marca 2023 r. wezwat
Zarzadce do przedstawienia szczegotowego wyliczenia wspotczynnika Tr (Sredniodobowego rzeczywistego Czasu pracy
dyzurnych ruchu i dyspozytoréw) na podstawie miesigcznych danych dobowego czasu pracy i sredniodobowego czasu
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pracy pracownikdéw. Zarzadca w zat. 4 (plik excel) i 5 (Roczny Rozklad Jazdy do obliczen wspotczynnika Tr) do pisma
z 12 kwietnia 2023 r. przedstawit ww. obliczenia oraz wyjasnit, ze ze wzgledu na to, iz roczne rozklady jazdy na linii
Zarzadcy nie ulegaja istotnym zmianom, do obliczen przyj¢to uproszczone zatozenia: godzing wjazdu na lini¢ Zarzadcy
pierwszego pociagu w dobie (4:03) oraz godzing opuszczenia linii Zarzadcy przez ostatni pociag (23:21) w dobie ustala
si¢ na podstawie rozktadu jazdy obowiazujacego na dzien sporzadzania obliczen, a godziny sa state dla catego okresu,
ktorego dotycza obliczenia.

Poza wynagrodzeniami i pochodnymi, na koszty prowadzenia ruchu kolejowego skladajg si¢ takze ustugi obce
za sporzagdzenie rozktadu jazdy (ustuga $wiadczona przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zwanej dalej:
»PKP PLK SA”) oraz prowadzenie ruchu kolejowego na stacji Gdansk Wrzeszcz (usluga $wiadczona
przez PKP PLK SA, polegajaca na bezposrednim organizowaniu, nadzorowaniu oraz wykonywaniu czynnosci
ruchowych na stacji Gdansk Wrzeszcz). Jak podaje Zarzadca w skorygowanym projekcie zasad ustalania stawek,
w przypadku rezygnacji z ww. ustug z podmiotami zewnetrznymi, Spétka zmuszona bytaby do zatrudnienia
dodatkowego personelu w pionie prowadzenia ruchu do wykonywania wskazanych czynnosci, kwalifikowanych
jako zwigzane bezposrednio z przejazdem pociggow.

Ponadto, w sktad kosztow prowadzenia ruchu kolejowego wchodza:

e obstuga systemu EDR (ustuga $wiadczona przez PKP PLK SA, polegajaca na udostgpnieniu danych
dotyczacych planowego rozktadu jazdy pociagow oraz biezacej realizacji poprzez
Informatyczny System Wspomagania Dyzurnego Ruchu na liniach kolejowych 248 i 253, w celu usprawnienia,
zautomatyzowania i wsparcia biezacej pracy pracownikéw prowadzenia ruchu);

e zarzadzanie podsystemem BSS PKM i obsluga GSM-R PKM (ushuga §wiadczona przez PKP PLK SA,
polegajaca na operowaniu i zarzadzaniu podsystemem BSS, terminalami FDS oraz zarzadzaniu
i administrowaniu uzytkownikami sieci GSM-R PKM przez personel eksploatacyjny PKP PLK SA).

Uslugi zwigzane z systemem EDR, podsystemem BSS i GSM-R wspomagaja prace dyzurnych ruchu i dyspozytorow,
dlatego tez, podobnie jak wynagrodzenia i pochodne od wynagrodzen, zostaly skorygowane o wspotczynnik Tr.

W toku niniejszego postepowania Prezes UTK w pi$mie nr DRR-WLKD.730.7.2023.7.A0 z 29 marca 2023 r. wezwat
Zarzadcg do wyjasnienia zasadnosci ujecia kosztow wynagrodzen i pochodnych od wynagrodzen w ramach kosztow
prowadzenia ruchu kolejowego jako kosztéw bezposrednich. Zarzadca ustosunkowal si¢ do wezwania Prezesa UTK
w pismie z 19 kwietnia 2023 r., informujac, ze kwalifikacja czg¢éci ww. kosztow odbywa si¢ zgodnie ze wspotczynnikiem
sredniodobowego rzeczywistego czasu pracy (Tr). Czynnosci wykonywane przez pracownikoéw sg kluczowe i niezbedne
do prowadzenia ruchu pociggu i Zarzadca uznaje je za bezposrednio zwigzane z przejazdem pociggu.

Ponadto Prezes UTK w pismie z 27 kwietnia 2023 r. nr DRR-WLKD.730.7.2023.13.A0 wezwat Zarzadce do zlozenia
dodatkowych informacji, wyjasnien i dokumentoéw, w zakresie opisu zadan poszczegdlnych komorek organizacyjnych
(zgodnie ze schematem organizacyjnym) w kontekscie klasyfikacji kosztow tych komorek do kosztow kwalifikowanych,
ze szczegblnym uwzglednieniem kosztow osobowych, a takze wyjasnienia charakteru i formy zatrudnienia pracownikow,
ktorych koszty s3 uwzgledniane w kosztach bezposrednich cennika dostepu, w szczegoélnosci zatrudnienia pracownikow

na stanowiskach catodobowych i zasadnosci stosowania wspolczynnika Tr. Zarzadca uczynil zado§¢ wezwaniu
Prezesa UTK w punktach Ad.3 i Ad.4 pisma z 15 maja 2023 r.

Koszty utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej

Jak Zarzadca wskazal w skorygowanym projekcie zasad ustalania stawek, juz na etapie dekretowania i wprowadzania
do ewidencji ksiggowej dokumentu ksiegowego identyfikuje koszty utrzymania i remontéw nawierzchni kolejowej
zwigzane z natgzeniem ruchu pociggéw. W ewidencji ksiggowej, w strukturze konta kosztowego, Zarzadca zastosowat
dodatkowe oznaczenie pozwalajace na identyfikacje kosztéw bezposrednio zwigzanych z ruchem pociggow.

W pierwszej kolejnosci selekcja kosztow bezposrednio zwigzanych z ruchem kolejowym opiera si¢ na wytaczeniu z bazy
kosztowe]j kosztow posrednich, a nastgpnie na wyodrebnieniu z kosztow bezposrednich kosztow, ktore nie budza
watpliwosci, ze sa bezposrednio zwigzane z wykonywaniem przewozow.

W ramach przeprowadzonej analizy zwigzku danego rodzaju kosztu z ruchem pociagéw okreslono m.in.: zaleznosé
realizowanych czynno$ci w zakresie utrzymania infrastruktury z nat¢zeniem ruchu kolejowego, czgstotliwos$¢ i stopien
zaangazowania pracownikow do poszczegodlnych czynno$ci utrzymaniowych czy stopien wykorzystania maszyn
i urzadzen do utrzymania nawierzchni kolejowe;.

Koszty utrzymania i remontow infrastruktury kolejowej stanowig wiec (na podstawie informacji zawartych
w skorygowanym projekcie zasad ustalania stawek, w zal. 5 do pisma z 8 marca 2023 r. oraz w piSmie z 15 maja 2023 r.:

koszty prac utrzymaniowych (8<--$<'), koszty wynagrodzen i pochodnych od wynagrodzen pracownikow

! Oznaczenie ,$<--8<” pokazuje usunietg tre$¢ bedaca tajemnicg przedsiebiorcy.
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utrzymaniowych (fizycznych) pracujacych w terenie na liniach kolejowych PKM, koszty wynagrodzen i pochodnych
od wynagrodzen pracownikow Centrum Utrzymania i Diagnostyki (dalej: ,,CUiD”).

Zarzadca dokonat rowniez ewidencji czasu pracy pracownikow bezposrednio zwigzanych z utrzymaniem i remontami
nawierzchni kolejowej w podziale na czynno$ci okre$lone w Instrukcji warunkow technicznych budowy i utrzymania
nawierzchni kolejowej PKM-08.

Na podstawie przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze 35% czasu pracy pracownikow torowych zajmuje diagnostyka
nawierzchni kolejowej, ktorej zakres i czgstotliwo$¢ nie sa uzaleznione od natgzenia ruchu kolejowego lub sg zwigzane
w hiewielkim stopniu.

Realizowane prace utrzymaniowe i diagnostyczne na linii sg ustalane na podstawie biezacych potrzeb kwalifikowania
zasobu ludzkiego do danych czynno$ci. Zadania pracownikéw utrzymania infrastruktury kolejowej sa podzielone
na czynno$ci niezwigzane z ruchem kolejowym oraz czynno$ci bezposrednio zwigzane z przejazdem pociagu, ktérych
udzial roénie wraz ze zwigkszeniem nat¢zenia ruchu kolejowego, wplywajacego na konieczno$¢ wykonywania wigkszej
liczby czynnosci utrzymaniowych.

Podziat czasu pracy pracownikéw utrzymania infrastruktury kolejowej (65%) na poszczegodlne zadania i czynnosci
zestawiono w tabeli 1 skorygowanego projektu zasad ustalania stawek.

W toku niniejszego postgpowania Prezes UTK w pi$mie z 29 marca 2023 r. nr DRR-WLKD.730.7.2023.7.A0 wezwat
Zarzadcg do przedstawienia uzasadnienia dla pozycji wyszczegolnionych w tabeli 1 ze statusem ,,TAK”, pod katem
istnienia bezposredniego i silnego zwigzku zmian tych kosztow w korelacji do zmian nat¢zenia ruchu kolejowego.
Ponadto pismem z 27 kwietnia 2023 r. nr DRR-WLKD.730.7.2023.13.A0 Prezes UTK wezwal Zarzadce
do doprecyzowania opisu charakteru dziatan i czynnosci zwigzanych z usuwaniem roslinnosci w obrebie taw torowiska
jako kosztow bedacych skutkiem przejazdu pociagu.

Zarzadca pismem z 15 maja 2023 r. przedstawit uzasadnienie dla uznania kwalifikowalnos$ci ww. kosztoéw zwigzanych
z usuwaniem roslinno$ci, jednakze pismem z 22 maja 2023 r. ztozyl autokorekte do pisma z 15 maja 2023 r.,
w ktorej doprecyzowat wyjasnienia zawarte w pisSmie z 15 maja 2023 r. dotyczace tej grupy kosztow.

Wyjasnienia, jakie Zarzadca przedstawit w pismie z 19 kwietnia 2023 r. i 22 maja 2023 r. zestawiono w ponizszej tabeli.

Czynnos¢ Uzasadnienie

Regulacja Niewlasciwie potozony tor, czyli zbyt waski lub zbyt szeroki, moze prowadzi¢
szerokosci do nieprawidtowej pracy pojazdow szynowych, a takze powodowaé szybsze zuzycie torow
toru (8%) i przyczynia¢ si¢ do zwigkszenia kosztow utrzymania infrastruktury kolejowej. Realizacja

przejazdow pociagow wptywa niewatpliwie na tor i jego rozregulowanie, co z kolei moze
skutkowaé utrudnieniami w ruchu kolejowym. Regulacja szerokosci toru pozwala
na utrzymanie bezpieczenstwa w ruchu kolejowym oraz minimalizuje ryzyko awarii
i uszkodzen. Im wigksze jest natezenie ruchu kolejowego, tym wyzszy jest koszt zwigzany
z regulacja szerokosci toru.

Dokrecanie Podczas eksploatacji toréw kolejowych, sruby i wkrety moga ulega¢ wytarciu, wypadnigciu,
$rub i wkretow | poluzowaniu czy uszkodzeniu, co moze prowadzi¢ do nieréwnosci toru i zwigksza ryzyko
(8%) prowadzenia ruchu. Koniecznoé¢ dokrecania $rub i wkretow wzrasta wraz z nat¢zeniem ruchu

kolejowego, zwigkszajac tym samym koszt wykonania tych czynnosci przez zarzadce.

Smarowanie Podczas eksploatacji torow kolejowych i rozjazdéw pojawia si¢ tarcie mi¢dzy szynami
torow a kotami pociggow. W celu wyeliminowania niekorzystnych zjawisk zwiazanych ze zuzyciem
i rozjazdow toréw 1 rozjazdéw, wymagaja one smarowania (tory w miejscach wystepowania ciasnych
(10%) tukoéw, a rozjazdy na poduszkach §lizgowych). Wraz ze wzrostem nat¢zenia ruchu kolejowego

wymagane jest czestsze wykonywanie czynno$ci smarowania rozjazdéw, co przektada
si¢ W sposob silny i bezposredni na zwiazek kosztu z natezeniem ruchu kolejowego.

Wymiana Podktady kolejowe stanowig element podioza dla szyn kolejowych i przejmuja obcigzenia
pojedynczych | pochodzace z pociggdw na podloze gruntowe. Podktady kolejowe podlegajg stopniowemu
podktadow zuzyciu, a ich wymiana jest konieczna, aby zapewni¢ odpowiednie parametry torow
(5%) kolejowych i bezpieczenstwo ruchu. Wraz ze wzrostem nat¢zenia ruchu kolejowego nastgpuja

wigksze obcigzenia torow, co z kolei prowadzi do szybszego zuzycia podktadow. Wystepuje
bezposredni i silny zwigzek pomigdzy zmiana kosztow wymiany podktadow a zmiang
nat¢zenia ruchu kolejowego.
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Usuwanie
nierownosci
pionowych
(10%)

Nieréwnosci pionowe toru kolejowego to réznice migdzy poszczegdlnymi elementami toru
(wypuktosci, wglebienia, nierowno$ci wynikajace z deformacji toru czy tez niedociagnigcia
w trakcie uktadania torow). Nierownosci pionowe toru powodujg nieprawidtowe obciazenie
kot pociggdw, co moze powodowaé drgania wplywajace negatywnie na komfort jazdy
pasazerow i obcigzanie taboru kolejowego, a w skrajnych przypadkach moze nawet prowadzié
do uszkodzenia taboru czy wykolejenia. Usuwanie nierownosci pionowych toru jest
niezbedne w biezacej eksploatacji, wystepuje zatem silny i1 bezposredni zwiazek pomiedzy
usuwaniem nierownosci pionowych a natgzeniem ruchu kolejowego.

Wymiana szyn
(3%)

Szyny kolejowe ulegaja zuzyciu wskutek oddziatywania na nie sktadow kolejowych. Zuzyte
szyny moga posiada¢ np. nierdéwnosci powierzchni stykowej, pekniecia czy odksztatcenia,
ktére negatywnie wptywaja na bezpieczenstwo ruchu kolejowego. Wzrost nat¢zenia ruchu
kolejowego prowadzi do szybszego zuzycia szyn i konieczno$ci czgstszej ich wymiany.
Wystepuje zatem silny i bezposredni zwigzek pomiedzy kosztami wymiany szyn a natezeniem
ruchu kolejowego.

Regulacja toru
w
plaszczyznie
poziomej (3%)

Regulacja toru w plaszczyznie poziomej polega na utrzymaniu odpowiedniej geometrii toru
w poziomie. Niewlasciwe ulozenie torow w poziomie moze powodowaé wibracje, halas,
drgania, nierownosci toru, a nawet zwigkszone zuzycie sktadow kolejowych. Im wigksze
natezenie ruchu kolejowego tym czeSciej nalezy wykonywaé czynno$ci regulacji toru
W plaszczyznie poziomej. Istnieje zatem silny i bezposredni zwigzek w tym zakresie.

Uzupetnianie
podsypki (3%)

Uzupetnianie podsypki polega na uzupetnieniu materiatu podsypkowego pod torami lub jego
wierzchniej warstwie, ktory ulegl ubytkom w wyniku eksploatacji. Im wigksze obciazenie
tordéw, tym czesciej istnieje potrzeba uzupetniania podsypki, poniewaz wigksze obcigzenie
powoduje szybsze osiadanie i kruszenie si¢ kruszywa. Dlatego odcinki toréw o wigkszym
natezeniu ruchu kolejowego wymagaja czestszego uzupetniania podsypki.

Profilowanie
law torowiska

(10%)

Profilowanie taw torowiska to proces ustawiania faw w odpowiedniej geometrii, co pozwala
na uzyskanie réwnomiernego rozkladu obcigzenia toru przez pojazdy kolejowe.
Czgstotliwos¢ profilowania taw torowiska jest zalezna od natezenia ruchu kolejowego — im
wigksze natezenie ruchu, tym wicksze obciazenie podloza i wigksze ryzyko jego deformacji.
Dlatego tez wraz ze wzrostem natgzenia ruchu kolejowego wymagana jest czestsza kontrola
i profilowanie taw torowiska.

Usuwanie
roslinno$ci w
obrgbie  taw
torowiska
(5%)

Wazrost natezenia ruchu kolejowego przyczynia si¢ do zwigkszonego zapotrzebowania
na dokonywanie czynno$ci usuwania szczatkow roslinnosci, gdyz zniszczona i niesiona
przez pojazd roslinno$¢ zanieczyszcza organicznie fawy torowiska i ma tendencj¢ do rozrostu
wzdluz taw. Im wyzsza czgstotliwos$¢ przejazdu pociaggu, tym czgsciej nalezy usuwaé szczatki
roslinne naniesione przez pojazd kolejowy na torowisko.

Poz. 12

Zarzadca wyjasnit w pismie z 19 kwietnia 2023 r., ze koszty wszystkich wymienionych w tabeli powyzej czynnos$ci
wykonywanych przez zarzadcg infrastruktury kolejowej sa bezposrednio zwigzane z nat¢zeniem ruchu kolejowego.
W przypadku wzrostu natezenia ruchu kolejowego, konieczne sa intensywniejsze prace zwigzane z regulacja,
konserwacja i utrzymaniem infrastruktury kolejowej. Wykonanie tych czynnosci jest niezbedne dla zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz minimalizacji ryzyka awarii i uszkodzen toru. Dlatego tez zarzadca infrastruktury
kolejowej powinien skrupulatnie przeprowadza¢ wymienione czynnosci, aby utrzymac infrastrukture kolejowa w dobrym
stanie technicznym, zapewniajagcym bezpieczne i niezaklécone prowadzenie ruchu kolejowego.

Jak podaje Zarzadca w skorygowanym projekcie zasad ustalania stawek, wynagrodzenia i pochodne od wynagrodzen
pracownikow CUiD korygowane sa w pierwszej kolejnosci wspdtczynnikiem UI/P/LCS, ktory jest obliczany w oparciu
0 historyczne koszty bezposrednie, poniesione na utrzymanie linii, przystankéw oraz budynku LCS w ostatnim
zamknietym rachunkowo roku (tj. 2022), na dzien sporzadzania wskaznika. W tabeli 2 skorygowanego projektu zasad
ustalania stawek zawarto wyliczenia proporcji udziatu poszczegdlnych grup kosztowych w ogdle kosztow bezposrednich.

Do utrzymania linii zaliczono $<--8< wynagrodzen i pochodnych od wynagrodzen pracownikéw CUID.
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Nastepnie, w zwigzku z calodobowym charakterem pracy, wynagrodzenie pracownikéw CUiD oraz pochodne
od wynagrodzeni, przypadajace na utrzymanie linii, skorygowano wspotczynnikiem Tr = 80,42%
(analogicznie do wynagrodzen pracownikéw prowadzenia ruchu).

W toku niniejszego postepowania Prezes UTK w pi$mie nr DRR-WLKD.730.7.2023.7.A0 z 29 marca 2023 r. wezwat
Zarzadce do przedstawienia szczegolowego wyliczenia wspotczynnika Tr (pracownikéw centrum utrzymania
i diagnostyki) na podstawie miesiecznych danych dobowego czasu pracy i $redniodobowego czasu pracy pracownikow.
Zarzadca w zat. 4 (plik excel) i 5 (Roczny Rozktad Jazdy do obliczen wspotczynnika Tr) do pisma z 12 kwietnia 2023 r.
przedstawil ww. obliczenia oraz wyjasnit, ze ze wzgledu na 10, iz roczne rozktady jazdy na linii Zarzadcy nie ulegaja
istotnym zmianom, do obliczen przyjeto uproszczone zalozenia: godzing wjazdu na lini¢ Zarzadcy pierwszego pociagu
w dobie (4:03) oraz godzing opuszczenia linii Zarzadcy przez ostatni pociag (23:21) w dobie ustala si¢ na podstawie
rozktadu jazdy obowiazujacego na dzien sporzadzania obliczen, a godziny sg state dla calego okresu, ktérego dotycza
obliczenia. Na tej podstawie oszacowano udzial w dobie $redniodobowego czasu pracy pracownikow, w ktérym
wystepowat ruch pociagdw po linii Zarzadcy (czas, w ktorym znajdowat si¢ co najmniej jeden uruchomiony pociag)
na poziomie 19,3 h.

W efekcie wprowadzenia korekty wynagrodzenia pracownikow CUiD wspotczynnikiem Tr (80,42%), analogicznie
do wynagrodzen pracownikow prowadzenia ruchu, 34,04% wynagrodzen i pochodnych od wynagrodzen pracownikow
CUiD stanowig koszty ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociagu.

W toku prowadzonego postepowania Prezes UTK w pismie z 27 kwietnia 2023 r. nr DRR-WLKD.730.7.2023.13.A0
wezwat Zarzadce do ztozenia dodatkowych informacji, wyjasnien i dokumentow, w zakresie szczegdtowego opisu zadan
CUID i powiazania ich z natezeniem ruchu kolejowego na zarzadzanej infrastrukturze, a takze wyjasnienia, czy koszty
wynagrodzen pracownikow CUiD stanowia koszty prowadzenia ruchu (tak jak zostalo to przedstawione
nas. 5 zalacznika nr 1 do pisma Zarzadcy z 8 marca 2023 r.).

Zarzadca w pisSmie z 15 maja 2023 r. wyjasnil, ze koszty pracownikéw CUiD sa kosztami utrzymania i remontow
(chociaz w oparciu o struktur¢ organizacyjng Spoilki CUiD nalezy do Pionu Inzynierii Ruchu i Telematyki).
Ponadto Zarzadca wyjasnil, ze jako zwigzang z natezeniem ruchu pociaggdéw uznano jedynie cze$¢ kosztow operatorow
CUID, sa to koszty przypadajace na administrowanie oraz monitorowanie sprawnosci systemow sterowania ruchem
kolejowym oraz $cista wspolprace z dyzurnymi ruchu i pracownikami utrzymaniowymi. W opinii Zarzadcy dziatania
pracownikow CUID sg kluczowe w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa prowadzenia ruchu i pozwalajg w znacznym
stopniu usprawni¢ prace w potaczeniu z nowoczesng infrastrukturg. Jak wyjasnia Zarzadca w pismie z 15 maja 2023 r.,
wyselekcjonowana czg$¢ kosztdéw osobowych tej grupy pracownikow charakteryzuje si¢ $cistym i bezposrednim
zwigzkiem z nat¢zeniem ruchu, gdyz wymaga od operatoréw CUiID stalego skupienia w monitorowaniu systemow
podczas przejazdu kazdego pociagu.

Koszty amortyzacji wynikajacej z rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej w wyniku ruchu pociagéw

Do wyliczenia amortyzacji na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu pociagu Zarzadca
nie uwzglednit srodkow trwatych stuzacych do sterowania ruchem kolejowym, a takze wykluczyt wszystkie urzadzenia
zasilajace, komunikacyjne, sygnalizacyjne, o$wietleniowe, pomiarowe i diagnostyczne oraz elektryczne ogrzewanie
rozjazdow, co jest zgodne z treécia art. 4 rozporzadzenia 2015/909.

Zarzadca wskazal w skorygowanym projekcie zasad ustalania stawek, Zze obliczenia amortyzacji przeprowadzono
dla toréw, ktorych zuzywanie zalezy od wielu parametrow konstrukcyjnych i eksploatacyjnych, zwigzanych
Z poruszajgcymi si¢ pojazdami, takimi jak: masa, predkos$¢, moc, nacisk osi, liczba osi czy geometria konstrukeji, a takze
dla kolejowych obiektow inzynieryjnych.

W kategorii kosztow amortyzacja Zarzadca opart swoja metodyke wyznaczania kosztow bezposrednich amortyzacji
toro6w na metodzie oceny zdolnosci eksploatacyjnej nawierzchni kolejowej, opracowanej przez prof. M Batucha. Zarzadca
wypracowal nastgpujace rozwigzania:

e obliczenie amortyzacji bezposredniej w zakresie nawierzchni kolejowej polega na korekcie kosztow amortyzacji
ksiggowej o wspolczynnik rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej w wyniku przejazdu pociagu;

e wspoélczynnik rzeczywistego rocznego zuzycia nawierzchni kolejowej w wyniku ruchu pociagow
jest stosunkiem rocznego obcigzenia (wyrazonej w teragramach brutto na rok) tej infrastruktury do trwatosci
skorygowanej,

o trwalo$¢ skorygowana jest obliczana na podstawie korekty trwatosci nominalnej elementéw nawierzchni
kolejowej (szyn, podkladéw, podsypki) o takie zmienne eksploatacyjne jak: predko$¢ pociggow,
nacisk na os, wskaznik stanu toru i promien tuku.

Do wyznaczenia bezposredniego kosztu amortyzacji obiektow inzynieryjnych Zarzadca zastosowat uproszczong metode
wyznaczenia poziomu kosztow, polegajaca na okresleniu teoretycznego okresu eksploatacji obiektow w przypadku
minimalnego (niemal zerowego) ruchu pociagéw oraz okresu amortyzacji w przypadku wystepowania ruchu kolejowego.
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Jak wskazuje Zarzadca, degradacja kolejowego obiektu inzynieryjnego w przypadku wystepowania bliskiego zeru ruchu
pociagdw nastgpuje o wiele wolniej, co wydtuza okres trwatosci obiektu. Skrocenie wige okresu eksploatacji w wyniku
ruchu pociagdw, poprzez okreslenie roznicy ww. okreséw, stanowi udzial amortyzacji bedacej rezultatem przejazdu
pociagéow w catkowitej amortyzacji.

Wzér na wyznaczenie amortyzacji odpowiadajacej rzeczywistemu zuzyciu infrastruktury w wyniku przejazdu pociagu
ma nastgpujaca konstrukcje:

Ab=(1-0On/Oc)*Am

gdzie:

Ab — amortyzacja bezposrednia, wynikajgca ze zuzycia $rodka trwatego w wyniku przejazdu pociagu [21];

On — okres eksploatacji kolejowego obiektu inzynieryjnego w przypadku wystgpowania ruchu pociggdw [lata];
Oc — okres eksploatacji kolejowego obiektu inzynieryjnego w przypadku niemal zerowego ruchu pociggdw [lata];
Am — amortyzacja ksiggowa srodka trwatego w cze$ci finansowanej ze srodkdéw wiasnych [z1].

Degradacja nawierzchni drogi kolejowej jest zalezna od wielu zmiennych, takich jak wiasnosci konstrukcyjne
nawierzchni (rodzaj szyn, podktadow, przytwierdzen, grubo$¢ podsypki), wiasnosci podtorza (rodzaj gruntu,
odwodnienie, zabezpieczenie przed skutkami powodzi), wlasnosci geometryczne toru (promien tuku czy dtugosé krzywe;j
przejsciowej), jakos¢ robot przy budowie i utrzymaniu nawierzchni oraz podtorza, wiasnosci eksploatacyjne
(predkosé, natezenie przewozow, cechy pojazdow szynowych, naciski osi, masa nieusprgzynowana, sztywnos¢
zawieszenia, jako$¢ utrzymania, masa pociggow, czgstos¢ kursowania).

Zalezno$¢ ruchu pociagow z degradacja zostata przedstawiona za pomocg obliczen:

e  wspoélczynnika dynamicznego -

e maksymalnego nacisku osi P [KN] — 1

e stosunku liczby pociggdéw towarowych do wszystkich pociagdéw - p

e jakosci elementow nawierzchni, jakosci jej budowy i utrzymania, wyrazonej syntetycznym wskaznikiem stanu
toruJ [mm] —J

e geometrii toru — promienia tuku R [m] — A _s

Wyznaczenie poziomu amortyzacji wynikajacej z ruchu pociggéow polega w pierwszej kolejnosci na okresleniu trwatosci
nominalnej elementdow infrastruktury kolejowej (tzw. trwatosci wejsciowej lub granicznej), a nastgpnie skorygowaniu
jej o wptyw ww. parametrow eksploatacyjnych. Obliczenie wspotczynnikow predkosci y, nacisku 1, jakosci €, pociggdw
towarowych p i tukow A umozliwia obliczenie trwalosci skorygowanej, wedlug nastepujacego wzoru:

Tr=T n Yynnnerpr
- - Yyrnrenpn

gdzie indeks n oznacza wspodtczynnik odpowiadajacy wartosci nominalnej, za$ r oznacza warto$ci rzeczywiste,
T_n oznacza warto$¢ nominalng, a T r oznacza trwato$¢ skorygowana.

Natomiast w odniesieniu do samych szyn utozonych w tukach trwato$¢ skorygowana wyraza si¢ wzorem:
T r=T na_p-bRnnerer
- - Yy_rnrenp.n

gdzie indeks n oznacza wspdlczynnik odpowiadajacy wartosci nominalnej, za§ r oznacza warto$ci rzeczywiste,
T_n oznacza warto$¢ nominalng, a T_r oznacza trwato$¢ skorygowang.

Zarzadca wyjasnit w skorygowanym projekcie zasad ustalania stawek, ze geometria toru ma bardzo duzy wplyw
na wyznaczenie trwatosci eksploatacyjnej nawierzchni kolejowej, za$ specyfika linii kolejowych zarzadzanych
przez Zarzadce, w tym ilo$¢ i dlugos¢ promieni tukdw, istotnie obnizajg okres przewidywanej eksploatacji infrastruktury
kolejowej.

Obiektywna ocena stanu toru jest syntetyczny wskaznik stanu toru J. Wskaznik ten jest generowany wraz z wynikami
pomiaru geometrii toru po przejezdzie drezyny pomiarowej lub toromierza elektronicznego. Oblicza si¢ go na podstawie
odchylen standardowych poszczegdlnych parametrow zgodnie ze wzorem:

J
gdzie:

_ Sz+Sy+Sw+0,5Se
35

Sz- odchylenie standardowe nieréwnosci pionowych

Sy- odchylenie standardowe nierdwnosci poziomych
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Sw- odchylenie standardowe wichrowatosci
Se- odchylenie standardowe szerokosci toru

Zarzadca wyjasnil w skorygowanym projekcie zasad ustalania stawek, ze wyznaczajac wskaznik J na zarzadzanych
liniach, kieruje si¢ nastgpujacymi zasadami:

1. Dla potrzeb obliczenia amortyzacji bezposredniej tor podzielony jest na odcinki zwigzane z uktadem geometrycznym.

2. Do wyliczen amortyzacji odpowiadajacej rzeczywistemu zuzyciu infrastruktury w wyniku przejazdu pociagu
wykorzystuje si¢ najbardziej aktualny raport syntetyczny toru, w ktorym linia podzielona jest glownie na odcinki
100-metrowe.

3. Jezeli odcinek zwigzany z ukladem geometrycznym miesci si¢ w przedziale co 100 metrow, to przypisuje
mu si¢ odpowiedni wskaznik J, zgodnie z dokonanym pomiarem w raporcie syntetycznym toru.

4. Jezeli odcinek zwigzany z ukladem geometrycznym w niewielkim stopniu wykracza poza przedzial, wowczas
przypisywany jest mu wskaznik J odpowiedni dla najbardziej zblizonego odcinka.

5. Jezeli odcinek zwigzany z ukladem geometrycznym miesci si¢ w kilku przedziatach, wtedy przyjmuje si¢ $rednia
arytmetyczng wskaznika J dla tych przedziatow.

6. Jezeli wynik w raporcie syntetycznym toru dla danego odcinka przekracza 3 (J>3), to uznaje si¢ go za zawyzony.

Na podstawie opracowania SOKON prof. H. Batucha? Zarzadca przyjal nastepujace wartoéci nominalne dla torow
na liniach zarzadzanych przez PKM (szyny — S49, tor — bezstykowy, podktady — betonowe $rednie), stuzace obliczeniu
trwatoS$ci skorygowane;j:

Predkos¢ — 100 km/h

Nacisk osi — 200 kN

Wskaznik Jn — 2,5 mm

Trwatos¢ — 260 Tg

Czas pracy — 40 lat

Wskaznik pociagéw towarowych — 0,3.

Jak podaje Zarzadca w skorygowanym projekcie zasad ustalania stawek, kazde odchylenie od ww. wartoSci wymaga
wprowadzenia korekt trwatosci szyn w postaci wspotczynnikow.

Zdaniem Zarzadcy intensywnos¢ zuzycia szyn w tukach o promieniu 300 m, odpowiadajgcych promieniom tukéw
najczesciej stosowanych w rozjazdach, nie przekracza 130 Tg, zmniejszajgc niezawodnos¢ konstrukcji rozjazdu. Istniejg
w torze takie elementy nawierzchni szynowej, ktére w stosunku do elementéw toru na prostym odcinku ulegajq szybszemu
zuzyciu. Do tej grupy mozna zaliczy¢ elementy rozjazdow — krzyzownice, iglice lub szyny w tukach o matych promieniach,
gdzie zmiana ukiadu torowego powoduje zwigkszone oddzialtywania dynamiczne taboru na tor przyspieszajqc zuzycie tych
elementow.

Wedlug Zarzadcy uszkodzenia nawierzchni kolejowej na diugosci rozjazdu sq bardziej zlozone, niz uszkodzenia
na odcinkach toru poza nim i przebiegajq znaczniej szybciej. Przyspieszona degradacja szyn w rozjezdzie spowodowana
jest wigkszymi oddziatywaniami dynamicznymi pojazdow szynowych w miejscach nieciggtosci torow. W czesci
zwrotnicowej najbardziej niebezpieczne uszkodzenia to: nieprzyleganie iglicy do opornicy czy wykruszenia
na powierzchni tocznej iglicy i opornicy. W czesci krzyZownicy wadami i uszkodzeniami rozjazdu powodujgcymi
koniecznos¢ wprowadzenia ograniczonej eksploatacji sq: zgniecenie dzioba krzyzownicy, pekniecie krzyzownicy
czy spiyw w zlobkach szyn skrzydetkowych.

W odniesieniu do nawierzchni na podktadach betonowych Zarzadca przyjat, ze trwato$¢ szyn i podktaddw jest jednakowa
i okre$lana catkowitym obcigzeniem wyrazonym w Tg.

W celu weryfikacji poprawnosci dokonanych przez Zarzadcg obliczen czg$ci amortyzacji uznanej za bezposrednio
ponoszong jako rezultat przejazdu pociagu, Prezes UTK pismem z 29 marca 2023 r. nr DRR-WLKD.730.7.2023.7.A0
wezwat Zarzadce do przedstawienia w pliku excel obliczen stuzacych wyznaczeniu wartosci amortyzacji bezposrednio
zwigzanej zruchem pociagéw (praktycznego wykorzystania wzorow wykorzystanych przez Zarzadce),
a takze przedstawienia danych szczegétowych dotyczacych amortyzowanych srodkow trwatych (wartosci bedacej

2 H. Batuch, Metoda oceny zdatnosci eksploatacyjnej konstrukcji nawierzchni kolejowej ,, SOKON”’, Centrum Naukowo-
Techniczne Kolejnictwa, Warszawa 2004.
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podstawg naliczania odpisow ksiegowych, warto$ci aktywow trwatych finansowanej ze S$rodkéw publicznych,
nominalnego czasu amortyzacji ksieggowej, itd.).

Zarzadca w zal. 6 do pisma z 12 kwietnia 2023 r. przedstawit dane stuzace obliczeniu warto$ci amortyzacji uznanej
za bezposrednio zwigzanej z ruchem pociagdéw, a do ww. pisma dotaczyt rowniez raporty syntetyczne torow PKM.

Zarzadca wykazatl w zat. 6 do pisma z 12 kwietnia 2023 r., ze §<--8<. Podobnie Zarzadca dodatkowo wyjasnil w piSmie
z 19 kwietnia 2023 r.

Zarzadca wykazal rowniez w zal. 6 do pisma z 12 kwietnia 2023 r. obliczenie bezposredniego kosztu amortyzacji
obiektow inzynieryjnych uproszczona metoda (o ktorej byta mowa wezeéniej w niniejszej decyzji).

Prezes UTK w pismie z 27 kwietnia 2023 r. nr DRR-WLKD.730.7.2023.13.A0 wezwat Zarzadce do wyjasnienia statusu
toru 3 linii 248, dla ktorego przedstawiono raport syntetyczny toru oraz dane stuzace obliczeniom kwalifikowalnej czesci
amortyzacji srodkow trwatych zwiazanych z linig kolejowa. Ponadto Prezes UTK wezwat Zarzadce do weryfikacji
i wyjasnienia danych zawartych w zat. 6 do pisma Zarzadcy z 12 kwietnia 2023 r.

Zarzagdca w pi$mie z 15 maja 2023 r. dostarczyl wyjasnienia do treSci zal. 6 do pisma z 12 kwietnia 2023 r.,
a takze wyjasnit, ze tor 3 linii 248 jest torem dodatkowym w obrebie stacji Gdansk-Rebiechowo, z ktorego pociagi moga
rozpoczyna¢ i konczyé swoj bieg, krzyzowaé si¢ i wyprzedza¢ jak rowniez zmienia¢ kierunki jazdy. W ww. piSmie
Zarzadca wyjasnil, w jaki sposob nalezy odczytywad wyniki raportu syntetycznego dla tego toru, przedstawione pismem
z 12 kwietnia 2023 .

Wspotczynnik rzeczywistego rocznego zuzycia nawierzchni kolejowej w wyniku ruchu pociggdéw jest stosunkiem
rocznego obciazenia tej infrastruktury do trwatosci skorygowanej, zgodnie ze wzorem:

Wz=QITs

gdzie:

Wz — wspoblezynnik rzeczywistego zuzycia $rodka trwatego [%]
Q — roczne obcigzenie [t] poniesione przez §rodek trwaty

Ts — trwalos¢ skorygowana [t], maksymalne obcigzenie mozliwe do poniesienia przez $rodek trwaly w trakcie jego
catkowitego okresu uzytkowania

Jak wyjasnit Zarzadca w skorygowanym projekcie zasad ustalania stawek, warto$¢ wspotczynnika rzeczywistego zuzycia,
W ujeciu procentowym, okresla poziom (stawke) amortyzacji w czgsci wynikajacej z ruchu pociaggéw. Natomiast iloraz
wspoélczynnika rzeczywistego zuzycia i ksiggowej stawki amortyzacji wyznacza udzial amortyzacji bezposrednio
zwigzanej z ruchem pociagéw w rocznych odpisach amortyzacyjnych, ujetych w ksiegach rachunkowych za ostatni
zamknigty rok obrachunkowy.

Punktem odniesienia do wyznaczenia poziomu amortyzacji bezposrednio zwigzanej z ruchem pociggdw jest amortyzacja
ksiggowa. Jak wykazal Zarzadca, koszty amortyzacji bezposrednio wynikajacej z ruchu pociagow to iloczyn amortyzacji
bilansowej w czesci finansowanej ze srodkow wiasnych i ilorazu wspotczynnika rzeczywistego zuzycia i ksiggowej
stawki amortyzacji, zgodnie z ponizszym wzorem:

Ab=Wz/Ak*Am

gdzie:

Ab — amortyzacja bezposrednia, wynikajaca ze zuzycia $rodka trwatego w wyniku przejazdu pociagu [z1]
Wz — wspoélczynnik rzeczywistego zuzycia $rodka trwatego [%)]

Ak — ksiggowa stawka amortyzacji [%]

Am — amortyzacja ksiggowa $rodka trwatego w czgsci finansowanej ze srodkow wilasnych [zt]

Bioragc pod uwage wyjasnienia 1 uzupehlienia otrzymane od Zarzadcy, opisany powyzej sposob ustalenia
oraz oszacowania przez Zarzadcg wysokosci kosztow bezposrednio ponoszonych jako rezultat przejazdu pociagu
pozwala na ocene, ze identyfikacja kosztow oraz kwalifikowanie ich wartosci do kosztow bezposrednich zostaty
przeprowadzone przez Zarzadcg w sposob rzetelny, transparentny, obiektywny i wiarygodny. Nalezy wigc stwierdzic,
Ze sposoOb oszacowania przez Zarzadce kosztdw bezposrednich jest zgodny z art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie
kolejowym oraz przepisami § 21 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., atakze art. 3 ust. 1, 3 i 4
oraz art. 4 ust. 1 rozporzadzenia 2015/909.
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Wisrdd poniesionych przez Zarzadce w 2022 r. kosztow catkowitych dotyczacych zarzadzania infrastrukturg kolejowa,
koszty bezposrednie i posrednie zwigzane z ruchem pociggdw wyniosly $<--8<2. Sposrod kosztow zwigzanych z ruchem
pociagéw, Zarzadca wydzielit cze§¢ kosztow bezposrednio ponoszonych jako rezultat przejazdu pociagu,
ktora jest zwigzana z prowadzeniem ruchu, kosztami utrzymania i remontow oraz amortyzacja rzeczywistego zuzycia
infrastruktury oraz kosztami wynagrodzen dotyczacymi prowadzenia ruchu kolejowego i procesami utrzymania
i remontow infrastruktury, zgodnie z ponizsza tabela:

Wybrane koszty
zwigzane z ruchem Koszty bezposrednie ponoszone jako
pociagow rezultat przejazdu pociagu
Wyszczegdlnienie o=<--o<
Wykonanie Wykonanie Wykonanie .
Zmiana
2022 [zd] 2020 [zi] 2022 [zd]
Koszty prowadzenia ruchu
kolejowego - - - -
Koszty utrzymania i remontéw
infrastruktury kolejowej o= sEmis (e s
Koszty amortyzacji S S< S S< S S< S-S<
infrastruktury wskutek
przejazdu pociagu
Koszty wynagrodzen z S<--8< S<--3< <5< =--5<
narzutami
Razem =--o< o=<--o< o=<--e< o=<--e<

W celu ustalenia planowanych kosztow bezposrednich na rjp 2023/2024, poniesione przez Zarzadce koszty w 2022 r.
zostaly przeszacowane:

1)  wspotczynnikiem zmiennosci pracy eksploatacyjnej;

Obliczenie przez Zarzadcg wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela.

Lp. Okres Razem

1 Liczba dni w rocznym rozktadzie jazdy pociagéw, na ktory ustala si¢ stawki (rjp | 371
2023/2024)

2 Liczba dni w ostatnim zakonczonym roku (2022) 365

Warto$¢ wspotczynnika (Lp.1/Lp.2) 1,01644

2) planowanymi wskaznikami inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktéry si¢ zakonczyt, albo, w przypadku kosztow
wynagrodzen, planowanych wskaznikéw dynamiki realnej wynagrodzenia brutto w gospodarce narodowe;.

Zastosowane przez Zarzadce wskazniki inflacji, planowane na lata 2023-2024, ustalone na podstawie Wytycznych
dotyczqcych stosowania jednolitych wskaznikow makroekonomicznych bedgcych podstawg oszacowania skutkow
finansowych projektowanych ustaw. Aktualizacja — pazdziernik 2022 r., przedstawia ponizsza tabela:

3 Zrodto: Zatgeznik nr 5 do pisma z 8 marca 2023 r.: Zestawienie kosztow i przychodow za 2022 r.
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Wskazniki zmian

Wyszczegoblnienie

2023r. 2024 r.

CPI — dynamika $§rednioroczna 109,8% 104,8%

Przecigtne wynagrodzenie br_utto w gospodarce narodowej — 100,3% 103,3%
dynamika realna

Planowane na rjp 2023/2024 koszty bezposrednio ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu, 0szacowane na podstawie
kosztow poniesionych w 2022 r. przedstawiono w ponizszej tabeli:

Wyszczegdlnienie

Planowane na rjp 2023/2024
koszty bezpoSrednio ponoszone
jako rezultat przejazdu pociagu

Planowane na rjp 2023/2024
koszty bezpoSrednio ponoszone
jako rezultat przejazdu pociagu

[z}] - wylacznie koszty urzadzen
zapewniajacych energie

trakcyjna [zl]

Koszty prowadzenia ruchu S S< S S<
kolejowego
Koszty utrzymania i remontow S<--S< S<--S<
infrastruktury kolejowej

Koszty amortyzacji infrastruktury S S< S S<
wskutek przejazdu pociagu

Koszty wynagrodzen z narzutami S=--9< S<--3<

Razem S<--9< o=<--5<

Powyzszy sposéb ustalenia przez Zarzadcg planowanej wysokosci kosztow bezposrednich spetnia przestanki okreslone
w § 21 ust. 13 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. oraz art. 3 ust. 3 rozporzadzenia 2015/909.

I1.2. planowane koszty urzadzen zapewniajacych energie trakcyjna

Obecnie sie¢ Zarzadcy nie jest zelektryfikowana, jednak w zwigzku z realizowanym przez Zarzadce projektem
elektryfikacji linii kolejowych nr 248 i 253, rjp 2023/2024 bedzie pierwszym pelnym rozktadem z funkcjonujgcg trakcje
elektryczng.

Zarzadca, w celu okreslenia planowanej wysokosci kosztow bezposrednio ponoszonych jako rezultat przejazdu pociagu
w zakresie udostgpniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna, skorzystat z przepisu § 21 ust. 14 rozporzadzenia
z 7 kwietnia 2017 r. (Jezeli zarzgdca nie ponosit albo nie ewidencjonowat kosztow bezposrednich w ostatnim
zakonczonym roku obrotowym, planowanqg wysokos¢ kosztow bezposrednich ustala sie na podstawie wartosci
szacunkowych).

Zgodnie z trescia skorygowanego projektu zasad ustalania stawek Zarzadcy, podstawe do okreslenia kosztow
szacunkowych stanowig planowane do zawarcia umowy utrzymaniowe, a takze elementy wytworzonej, nowej
infrastruktury, okreslone na podstawie umowy zawartej z generalnym wykonawcg robot budowlanych.

Koszty utrzymania i remontéw elementow sieci trakcyjnej

Zgodnie z informacjami zawartymi w skorygowanym projekcie zasad ustalania stawek, w dniu 15 lutego 2023 r.
ogloszono postgpowanie o udzielenie zaméwienia publicznego na utrzymanie urzadzen sieci trakcyjnej na linii kolejowej
nr 248 i nr 253 wraz z prowadzeniem ruchu na sieci 3kV DC. Umowa z wylonionym wykonawca ma na celu zapewnienie
utrzymania stanu technicznego urzadzen trakcyjnych na poziomie umozliwiajacym ich bezpieczng oraz optymalna
eksploatacj¢. Przedmiotem zamowienia bgda prace konserwacyjne (ogledziny), pomiarowe (przeglady inspekcyjne),
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serwisowe (usuwanie awarii i usterek), atakze prowadzenie ruchu sieci 3kV DC w celu utrzymania sprawnosci.
Szacunkowa kwota umowy wynosi é<--é< rocznie.

W tabeli 8 skorygowanego projektu zasad ustalania stawek zamieszczono zakres czynno$ci objetych ww. umowg
wraz z okre$leniem, czy dana czynno$¢ charakteryzuje si¢ bezposrednim zwigzkiem z ruchem kolejowym.
W oparciu 0 doswiadczenie eksperckie i wiadomo$ci specjalne pracownika odpowiedzialnego za realizowang
infrastrukture w postaci urzadzen energii elektrycznej, okreslono spodziewany procentowy udzial wykonywanych
czynnos$ci w ww. umowie oraz okres§lono, ktére czynnosci moga by¢ zwigzane z ruchem kolejowym.

W toku niniejszego postgpowania Prezes UTK w pi$mie nr DRR-WLKD.730.7.2023.7.A0 z 29 marca 2023 r. wezwat
Zarzadce do uzasadnienia dla pozycji wyszczegolnionych w tabeli 8 projektu zasad ustalania stawek ze statusem ,,TAK”,
pod katem istnienia bezposredniego i silnego zwigzku zmian tych kosztow w korelacji do zmian nat¢zenia ruchu
kolejowego, atakze do przedstawienia metodyki ustalania udzialtbw % w ramach umowy, ktorej czynnos$ci
wyszczegolniono w tabeli 8.

Zarzadca w pismie z 19 kwietnia 2023 r. wyjasnit, Ze na podstawie wiadomosci specjalnych oraz wiedzy eksperckiej
opracowano szacunkowy model planowanych do wykonania czynnosci w ramach ww. umowy utrzymaniowe;j,
a faktyczny zakres czynnosci bedzie mozliwy do ustalenia dopiero, co najmniej, po rocznym okresie eksploatacji sieci
trakcyjnej. Ponadto Zarzadca w piSmie z 19 kwietnia 2023 r. przedstawit uzasadnienie dla pozycji wyszczegoélnionych
w tabeli 8 projektu zasad ustalania stawek ze statusem ,, TAK”.

Prezes UTK w pismie z 27 kwietnia 2023 r. nr DRR-WLKD.730.7.2023.13.A0 wezwal Zarzadc¢ do doprecyzowania
opisu charakteru dziatan i czynno$ci zwigzanych z naprawami awaryjnymi, wymiang i uzupelnianiem elementéw
urzadzen sieci trakcyjnej jako kosztow bedacych skutkiem przejazdu pociggu oraz doprecyzowania opisu charakteru
dzialan iczynnoSci zwigzanych z usuwaniem oblodzenia sieci trakcyjnej uniemozliwiajagcego normalng prace
eksploatacyjng jako kosztow bedacych skutkiem przejazdu pociggu. Zarzadca pismem z 15 maja 2023 r. przedstawit
uzasadnienie dla uznania kwalifikowalno$ci ww. kosztow, jednakze pismem z 22 maja 2023 r. ztozyl autokorekte
do pisma z 15 maja 2023 r., dotyczaca kwalifikacji kosztow czynnosci objetych umowa utrzymania trakcji elektrycznej
(zmianie ulegl zakres czynno$ci zaleznej od natezenia ruchu kolejowego, czyli czgs$¢ kosztéw utrzymania trakcji,
ktéra moze by¢ uznana za koszt bezposrednio ponoszony jako rezultat przejazdu pociagu — Zarzadca wylaczyt
z planowanych kosztow bezposrednich urzadzen zapewniajacych energi¢ trakcyjng koszty usuwania oblodzenia sieci
trakcyjnej).

Uzasadnienia Zarzadcy dla kwalifikowalnej czgsci kosztow ww. umowy utrzymaniowej, zawarte w piSmie
z 19 kwietnia 2023 r. i w piSmie z 15 maja 2023 r. zestawiono w ponizszej tabeli:

Czynnos$¢ Uzasadnienie

Biezaca naprawa, | Urzadzenia sieci trakcyjnej podlegaja zuzyciu pod wplywem przejazdu pociagu.
regulacja, kontrola i | Glownym tego czynnikiem jest tarcie miedzy odbierakami pragdu a przewodami
pomiary urzadzen sieci | trakcyjnymi, ktore prowadzi do erozji powierzchni elementow. Z czasem urzadzenia
trakcyjnej te wymagaja naprawy, regulacji, kontroli itp. Aby zapewni¢ wieloletnig zywotno$¢

bez konieczno$ci wymiany, nieodzowna jest naprawa, regulacja, kontrola i pomiary
w celu przeciwdziatania nadmiernemu wyeksploatowaniu.

Naprawa awaryjna, | Zaplanowane koszty z naprawami awaryjnymi, a takze wymiana i uzupetnieniem
wymiana i uzupetnienie | elementoéw urzadzen sieci trakcyjnej dotycza uszkodzenia urzadzen trakcji

uszkodzonych elektrycznej wywolanych ruchem pociaggu na sieci. Wzrost natgzenia ruchu
elementow  urzadzen | kolejowego zwigksza wystapienie awarii czy uszkodzen, a tym samym ponoszenia
sieci trakcyjnej przez zarzadcg kosztow napraw awaryjnych i wymiany/uzupehienia uszkodzonych

elementéw. Koszty te nie obejmuja awarii spowodowanych innymi czynnikami,
niezwigzanymi z przejazdem pociagu, bedacych skutkiem np. wad materiatowych,
wad gwarancyjnych, wybrykow chuliganskich itp.

Oszacowany zakres czynno$ci mogacy stanowi¢ podstawe do okreslenia czesci optaty podstawowej zaleznej od trakcji
wynosi 50%. Udziat ten nie odbiega istotnie od udziatu zaangazowania pracownikOw utrzymania infrastruktury kolejowej
w postaci trakcji spalinowej, co pozwala wnioskowac¢ o prawidlowym oszacowaniu wskaznika.

Planowane koszty utrzymania i remontéw elementow sieci trakcyjnej, bezposrednio ponoszone jako rezultat przejazdu
pociagu ustalone zostajg wigc w nastepujacy sposob:

§=<--8< X 50% = 9=--9< zt
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Koszty amortyzacji sieci trakcyjnej okreslonej na podstawie rzeczywistego zuzycia

Do wyznaczenia amortyzacji sieci trakcyjnej Zarzadca zastosowal analogiczng metod¢ jak w przypadku obiektow
inzynieryjnych. Polega ona na okresleniu teoretycznego okresu eksploatacji obiektow w przypadku minimalnego
(niemal zerowego) ruchu pociagéw oraz okresu amortyzacji w przypadku wystepowania ruchu kolejowego. Degradacja
obiektu w przypadku wystepowania bliskiego zeru ruchu pociagdéw nastepuje o wiele wolniej, co wydtuza
okres trwatosci. Skrocenie okresu eksploatacji w wyniku ruchu pociagdw, poprzez okreslenie rdéznicy ww. okresow,
stanowi udziat amortyzacji bedacej rezultatem przejazdu pociagéw w catkowitej amortyzacji.

Poniewaz do dnia przygotowania przez Zarzadcg projektu cennika obiekty trakcji elektrycznej nie zostaly ukonczone,
W pierwszym etapie przystapiono do okre$lenia wartosci poczatkowej poszczegdlnych sktadnikow powstajacych
w ramach projektu. Szacunkéw dokonano w oparciu o nast¢pujace dane:

e  wydatki zaewidencjonowane w ksiggach rachunkowych na koncie $rodkow trwatych w budowie,

e dokument — Rozbicie Ceny Ofertowej (RCO) stanowigcy podstawe zawarcia umowy z generalnym wykonawcg
rob6t budowlanych,

e planowane do poniesienia wydatki do czasu zakonczenia budowy i wprowadzenia poszczegdlnych $rodkow
trwalych do ksiagg rachunkowych, w tym waloryzacj¢ kontraktu gtéwnego.

W kolejnym kroku, z wytwarzanych w ramach projektu srodkow trwatych, wytypowano te, ktorych zuzycie zwigzane
jest z ruchem pociagéw, tj.: przewody jezdne wraz z konstrukcjami wsporczymi. Warto$¢ poczatkowa skorygowano

0 §<--8<, otrzymujac w ten sposob czes$¢ finansowana ze Srodkow zarzadey.

Prezes UTK w pismie z 29 marca 2023 r. nr DRR-WLKD.730.7.2023.7.A0 wezwat Zarzadce do przedstawienia danych
bazowych oraz wynikow szacunkow skrocenia czasu (w latach) amortyzacji w przypadku trakcji elektrycznej
i jej konstrukcji wsporczych, przedstawienie danych szczegdtowych dotyczacych amortyzowanych srodkow trwatych
(warto$ci bedacej podstawg naliczania odpisow ksiggowych, wartosci aktywow trwatych finansowanej ze $rodkow
publicznych, nominalnego czasu amortyzacji ksiggowej, itd.), oraz ztozenia dodatkowych wyjasnien planowanych
odpiséw amortyzacyjnych dotyczacych urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna.

Zarzadca pismem z 19 kwietnia 2023 r. wyjasnit dodatkowo, Zze przy szacowaniu amortyzacji trakcji elektrycznej
postuzono si¢ wartoscig okresu eksploatacji obiektow w przypadku niemal zerowego ruchu pociggdéw (Oc),
ktora ekspercko okreslono na 50 lat w przypadku konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej i 30 lat w przypadku sieci
trakcyjnej. Natomiast okres eksploatacji obiektow w przypadku wystgpowania ruchu pociggéw (On) ustalono na 22,2 lata
(amortyzacja 4,5% rocznie). Przewody jezdne moga by¢ wymieniane co 10-15 lat lub nawet czgsciej, z kolei konstrukcje
wsporcze wymagaja wymiany w dtuzszych okresach. W celu okreslenia skroconego czasu (w latach) w zakresie trakcji
elektrycznej i jej konstrukcji wsporczych, zatozono usredniony wynik dla obu pozycji, sprowadzajac skrocony
okres do liczby lat zrownanej z liczbg lat planowanej amortyzacji.

Na stronie 21 skorygowanego projektu zasad ustalania stawek Zarzadcy, w tabeli nr 9 oraz w tabeli nr 10 przedstawiono
warto$ci zwigzane z amortyzacjg sieci trakcyjnej wraz z konstrukcjami wsporczymi. Zarzadca dodatkowo wyjasnit
w pismie z 19 kwietnia 2023 r., ze §<--8<. Odpisy amortyzacyjne w czesci kwalifikowanej jako koszt bezposrednio
ponoszony jako rezultat przejazdu pociggu s3 nizsze od wartosci odpiséw amortyzacyjnych z zastosowaniem podejscia
bilansowego (ksiegowego).

W rozktadzie jazdy 2023/2024 Zarzadca nie planuje wydatkow zwigzanych z zakupem materiatow i czesci zamiennych
urzadzen sieci trakcyjne;j.

Planowane na rjp 2023/2024 koszty urzadzen zapewniajacych energie trakcyjna bezposrednio ponoszone jako rezultat
przejazdu pociagu, przedstawiono w ponizszej tabeli:

Planowane na rjp 2023/2024 koszty bezposrednio ponoszone
Wyszczegélnienie jako rezultat przejazdu pociagu - wylacznie koszty
udostepniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna [z1]

Koszty prowadzenia ruchu kolejowego S<--5<

Koszty utrzymania i remontow infrastruktury S<--3<
kolejowej
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Koszty amortyzacji okreslonej na podstawie S<--3<
zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu
pociagu
Koszty razem $=<--3<

Powyzszy sposob ustalenia przez Zarzadcg planowanej wysoko$ci kosztow bezposrednich urzadzen zapewniajacych
energi¢ trakcyjng spetnia przestanki okreslone w § 21 ust. 14 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. oraz art. 3 ust. 3
rozporzadzenia 2015/909.

I11. Planowana praca eksploatacyjna
I11.1 Planowana praca eksploatacyjna trakcjg spalinowa

Planowang prace eksploatacyjna na tjp 2023/2024 Zarzadca ustalit w oparciu o dane z ostatniego zakonczonego
rjp 2021/2022, z uwzglednieniem wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej.

Obliczenie przez Zarzadcg wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela:

Lp. Okres Razem
1 Liczba dni w rocznym tjp, na ktory ustala si¢ stawki (rjp 2023/2024) 371

2 Liczba dni w ostatnim zakoficzonym rjp (2021/2022) 364
Warto$¢ wspotczynnika (Lp.1/Lp.2) 1,01923

Zgodnie z powyzsza zasadg, na podstawie informacji zawartej w zat. 7 do pisma Zarzadcy z 12 kwietnia 2023 r.
0 wysokosci pracy eksploatacyjnej zrealizowanej w rjp 2021/2022 (8<--8<), planowana praca eksploatacyjna na sieci
Zarzadcy w rjp 2023/2024 wyniesie §<--é<.

Powyzszy sposéb ustalenia przez Zarzadce planowanej wielkoSci pracy eksploatacyjnej spetnia przestanki okre$lone
w § 21 ust. 15 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.

111.2. Planowana praca eksploatacyjna trakcja elektryczng

Ze wzgledu na planowang pelna elektryfikacje sieci Zarzadca zalozyl, ze wszystkie przejazdy odbywacd si¢ beda trakcja
elektryczng, zatem planowana na rjp 2023/2024 praca eksploatacyjna trakcja elektryczng wyniesie é<--8<.

Powyzszy sposéb ustalenia przez Zarzadce planowanej wielkoSci pracy eksploatacyjnej spetnia przestanki okre$lone
w § 21 ust. 14 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.

1V. Sposob ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej:
Stawki czastkowe:
1) Czesé stawki zwiazana z rodzajem wykonywanych przewozow

Zarzadca odstapil od przeprowadzenia analizy rynku przewozow w celu ustalenia zakresu stosowania wartosci sktadnika
zwiazanego z rodzajem wykonywanych przewozow, przyjmujac wartos¢ tego sktadnika na poziomie 0 zl/pockm
W odniesieniu do wszystkich przewozow niezaleznie od zrodta ich finansowania.

Zarzadca spetil wigc przestanke okreslong w § 21 ust. 20 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., zgodnie z ktdra zarzadca
moze odstapi¢ od przeprowadzania analizy, o ktorej mowa w § 21 ust. 17 tego rozporzadzenia, jezeli przyjmie, ze warto§¢
sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktorej mowa w § 21 ust. 1 tego rozporzadzenia, wynosi
0zl/pockm dla wszystkich rodzajow przewozow.

2) Cze$é stawki zalezna od kosztéw bezposrednich

Cze$¢ stawki zalezng od kosztow bezposrednich Zarzadca ustala jako sume czgsci stawki zaleznej od masy
pociagu dla jednej kategorii linii kolejowej oraz czg$ci stawki zaleznej od trakcji pociagu, co jest zgodne
z § 21 ust. 2 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.

a) czes¢ stawki zalezna od trakcji pociggu
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Czes$¢ stawki zalezna od trakcji pociagu zostala przez Zarzadce ustalona jako iloraz planowanych kosztéw bezposrednich
w zakresie udostgpniania urzadzen dostarczajacych energi¢ trakcyjna oraz planowanej pracy eksploatacyjnej
dla pociggéw prowadzonych trakcja elektryczna.

Zarzadca oszacowat czg$¢ stawki zalezng od trakcji w nastepujacy sposob:

&=<--8</ $=--6< = 1,11 zl/pockm

Sposob ustalenia czesci stawki zaleznej od trakcji jest zgodny z § 21 ust. 12 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.
b) czes$é stawki zalezna od masy pociggu i kategorii linii kolejowych

Zarzadca ustalil Srednig stawke zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowej jako iloraz planowanych kosztow
bezposrednich oraz planowanej pracy eksploatacyjnej, zgodnie z § 21 ust. 4 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.

Warto$¢ sredniej stawki zaleznej od masy pociggu i kategorii linii zostata obliczona w nastgpujacy sposob:
d<--8</ ¥=--9<=1,74 z¥/pockm

Na calej dlugosci linii Zarzadcy okreslono jedna kategori¢ linii, wobec powyzszego Zarzadca nie zastosowat
wspolezynnikéw roznicujacych stawke ze wzgledu na kategorie linii (wspotczynnik rdéznicujacy Srednig stawke
w zalezno$ci od kategorii linii kolejowych wynosi 1).

Dla przedzialow mas wynoszacych 90 ton Zarzadca ustalil wspotczynniki réznicujace $rednig stawke w zaleznosci
od masy pociggu. Nastepnie, na podstawie danych o pociggach kursujgcych w rjp 2021/2022 Zarzadca wyznaczyt $rednig
mase pociggu z doktadnoscia do 1 tony, jako srednig wazong dtugoscia przejazdéw pociggdéw z dang masg. Masa $rednia
na sieci Zarzadcy wynosi 131 ton.

Wspotczynniki réznicujace $srednig stawke w zaleznosci od masy pociggu Zarzadca wyznaczyt w oparciu o wspotczynnik
natezenia przewozOow w opisujacy zalezno§¢ degradacji nawierzchni od natg¢zenia przewozow, wyrazony za pomoca
wzoru:

@(q) = 0,38 + 0,08 - ¢ — 0,0009 - g2
gdzie: @ — wspotczynnik nat¢zenia przewozow, q — natezenie przewozow [Tg/rok].

Dla kazdego przedziatu masy Zarzadca oszacowal natezenie przewozow q jako iloczyn $redniej masy pociaggu w danym
przedziale i $redniej liczby pociagdw przypadajacej na 1 kilometr toru w okresie obowigzywania rjp 2021/2022.

Jak Zarzadca wskazat w projekcie cennika, $rednia masa brutto pociggu w przedziale masy jest wyznaczana jako $rednia
wazona dtugoscia przejazdow pociagéow z dang masg. W przypadku braku przejazdow pociagow w danym przedziale
masy, $rednig mas¢ stanowi $rodek przedziatu. W przypadku braku przejazdéw pociggdw w danym przedziale masy,
srednig masg stanowi $rodek przedziatu.

Nastepnie dla kazdego i-tego przedzialu masy Zarzadca obliczal wspotczynniki nat¢zenia przewozéw WMi wedtug
zaleznosci:

WMi = 0,38 + 0,08 - qi — 0,0009 - qi2

Ostatecznie Zarzadca korygowatl wspdtczynniki WMi dla poszczegélnych przedzialdow mas wten sposob,
aby dla przedzialu zawierajacego $rednig mas¢ Msr (od 90 to 180 ton), wspotczynnik WM wynosit 1. Wspoétezynniki
sg przeliczane wedtug proporcji stanowigcej iloraz wielkos$ci wspoétczynnika wyznaczonego dla danego przedziatlu masy
pociagu i wielkosci wspodtczynnika wyznaczonego dla $redniej masy pociagu.

Wartosci wspotczynnikow réznicujgcych $rednig stawke dla poszczegdlnych przedziatldw mas pociggdéw przedstawia
ponizsza tabela:

Calkowita masa (m) brutto pociggu ] o
Warto$¢ wspotczynnika réznicujacego

[w tonach]
m=<90 0,985
90<m <180 1,000
180<m <270 1,019

270<m <360 1,027
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m>360 1,052

Wspotczynnik réznicujacy s$rednig stawke zalezng od masy pociagu o wartosci 1 Zarzadca umiescit w przedziale
mas 90<m<180 ton. Jednocze$nie, pozostate wspotczynniki ustalono tak, aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem
masy pociagu.

Na stronie 25 skorygowanego projektu zasad ustalania stawek w tabeli nr 11 oraz 12 Zarzadca przedstawil sprawdzenie
warunku, czy planowane przychody z optaty podstawowej beda rowne planowanej wysokosci kosztow bezposrednich.
Zarzadca wyjasnit w ww. dokumencie, ze wuwagi na to, iz na dzien sporzadzania projektu cennika optat
narjp 2023/2024, trudno okresli¢, jaka liczba pociggdw zostanie uruchomiona w poszczegdlnych przedziatach
mas pociagdw, a takze majac na uwadze mate zréznicowanie mas brutto pociagdw w realizowanych przez zarzadce
przewozach, do sprawdzenia, czy zostat spelniony warunek, o ktorym mowa w § 21 ust. 10 pkt. 3) rozporzadzenia
z 7 kwietnia 2017 r., aby planowane przychody z optaty podstawowej i manewrowej, z wylaczeniem przychodow
zwigzanych z rodzajem trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozow, byly réwne planowanej wysokosci kosztow
bezposrednich, z wylaczeniem kosztéw udostgpniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna, przyjeto, ze cala
planowana praca eksploatacyjna przypada na przedzial, w ktéorym znajduje si¢ $rednia masa pociagu
(przedziat od 91 do 180 ton).

Z zawartych w projekcie cennika danych liczbowych, po ustaleniu planowanych przychodéw z optaty podstawowej
jako iloczynu planowanej pracy eksploatacyjnej oraz $redniej stawki zaleznej od masy pociggu i kategorii linii kolejowej
wynika, ze planowane przychody z optaty podstawowej, dla zarzadzanej infrastruktury kolejowej, sa zblizone
do planowanej wysokosci kosztow bezposrednich, a roéznice wynikaja z zaokraglen. Powyzsze spetnia przestanki
okreslone w § 21 ust. 10 pkt 3) rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.

Po dokonaniu analizy przedtozonego Prezesowi UTK do zatwierdzenia projektu cennika na rjp 2023/2024, w czesci
dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej,
na podstawie art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK zatwierdza projekt cennika w czesci dotyczace;j
sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej na rjp 2023/2024 — jako zgodny z zasadami, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 4, 5 i 6 ustawy o transporcie kolejowym oraz z przepisami rozporzadzenia 2015/909 i rozporzadzenia
z 7 kwietnia 2017 r.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzje jak w sentencji.

POUCZENIE

Strona niezadowolona z niniejszej decyzji moze wnie$¢ odwotanie do Sadu Okregowego W Warszawie
— Sadu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw. Odwotanie od decyzji wnosi si¢ za posrednictwem Prezesa UTK
w terminie 14 dni od dnia doreczenia niniejszej decyzji, zgodnie z art. 33 ust. 15 w zwigzku z art. 13b ust. 2 ustawy
o transporcie kolejowym oraz art. 479%° § 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. — Kodeks postepowania cywilnego
(tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 1805, z p6zn. zm), zwanej dalej ,.k.p.c.”.

Postgpowanie w sprawie odwotania od niniejszej decyzji toczy si¢ wedtug przepiséw k.p.c. o postepowaniu w sprawach
z zakresu regulacji transportu kolejowego (art. 13b ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym). Optata od odwotania wynosi
1.000 zt, zgodnie z art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o kosztach sadowych w sprawach cywilnych
(tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz. 1125), zwanej dalej ,,u.k.s.c.”’. Optata uiszczana jest na rachunek bankowy sadu
lub w kasie sagdu wiasciwego lub w znakach optaty sadowej wedtug ustalonego wzoru, zgodnie z § 2 Rozporzadzenia
Ministra Sprawiedliwo$ci z dnia 21 marca 2016 r. w sprawie sposobu uiszczania optat sgdowych w sprawach cywilnych
(Dz. U. z 2023 r. poz. 923, z p6zn. zm.).

Stronie przystuguje prawo zwolnienia od kosztow sagdowych oraz pomocy prawnej z urzedu na zasadach okreslonych
W art. 95 i nast. u.k.s.c. w zwigzku z art. 117 i nast. k.p.c.

Strona zadowolona z decyzji moze zlozy¢ o$wiadczenie o zrzeczeniu si¢ uprawnienia do wniesienia odwotania,
skutkujace prawomocnoscia decyzji. Ztozenie o$wiadczenia nastgpuje na zasadach ogolnych przewidzianych
dla wniesienia podania, okreslonych w art. 63 § 1 k.p.a.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Goéra



