Warszawa, dnia 28 grudnia 2023 r.
Poz. 25

DECYZJA NR DRR-WLKD.730.8.2023.A0
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 22 grudnia 2023 r.

w sprawie projektu cennika przedlozonego przez ,,Euroterminal Stawkow” sp. z 0.0. w cze$ci dotyczacej sposobu
ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej i manewrowej dla infrastruktury kolejowej o szerokosci
torow 1435 mm na rjp 2023/2024.

Na podstawie art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postepowania administracyjnego (tekst jednolity:
Dz. U. z 2023 r. poz. 775, z pozn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.a.”, w zwiazku z art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. d, art. 13a ust. 1 oraz
art. 33 ust. 4, 6, 8, 14 1 15 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r.
poz. 1786, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg o transporcie kolejowym”, a takze art. 3 ust. 1, art. 4 ust. 1 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2015/909 z dnia 12 czerwca 2015 r. w sprawie zasad obliczania kosztow, ktore
sa ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociagu (Dz. Urz. UE L 148 z 12 czerwca 2015 r., s. 17), zwanego
dalej ,,rozporzadzeniem 2015/909”, oraz § 21 ust. 1-21 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz. U. poz. 755, z p6zn. zm.), zwanego dalej
,rozporzadzeniem z 7 kwietnia 2017 r.”, po rozpatrzeniu wniosku zarzadcy infrastruktury kolejowej ,,Euroterminal
Stawkéw” sp. z o0.0. z siedzibg w Slawkowie, zwanego dalej ,,Zarzadca” lub ,,Spotka”, z 8 marca 2023 r., znak:
ES/DFB/518/23 (data wptywu do Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,UTK”: 14 marca 2023 r.), w sprawie
zatwierdzenia przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK?”, projektu cennika w czgsci
dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej na rozktad jazdy pociagéow, zwany
dalej ,nrjp”, 2023/2024, ktérego pierwsza modyfikacje Zarzadca zlozyt pismem z 15 maja 2023 r., znak:
ES/DFC/JOM1/837/2023 (data wptywu do UTK: 18 maja 2023 r.), druga modyfikacj¢ ztozyt pismem z 30 czerwca 2023 r.
znak: ES/DFC/1084/23 (data wptywu do UTK: 4 lipca 2023 r.), a nastgpnie trzecig modyfikacj¢ zlozyt pismem
z 15 wrze$nia 2023 r. znak: ES/DFB/JOKW/1325/2023 (data wptywu do UTK: 21 wrzes$nia 2023 r.), zwanego dalej
réwniez ,,projektem cennika”,

ODMAWIAM ZATWIERDZENIA

projektu cennika Zarzadcy w cze$ci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej
i manewrowej dla infrastruktury kolejowej o szerokos$ci tor6w 1435 mm na rjp 2023/2024.

UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

Pismem z 8 marca 2023 r., znak: ES/DFB/518/23 (wptyw do UTK: 14 marca 2023 r.) Zarzadca wystgpit do Prezesa UTK
z wnioskiem o zatwierdzenie przez Prezesa UTK projektu cennika w czgéci dotyczacej sposobu ustalania stawki
jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej na tjp 2023/2024, zwanego dalej rowniez ,,projektem cennika”.

Do ww. wniosku Zarzadca zataczyt projekt cennika, wraz z potwierdzeniem wniesienia optaty skarbowej za wydanie
decyzji w sprawie zatwierdzenia projektu cennika.

Pismem z 13 kwietnia 2023 r. znak: DRR-WLKD.730.8.2023.8.AK Prezes UTK zawiadomil Zarzadcg o wszczeciu
postepowania administracyjnego, materiale dowodowym zgromadzonym w sprawie oraz przyshugujacym Zarzadcy
prawie do sktadania o$wiadczen i stanowisk oraz wypowiadania si¢ co do materiatdw zebranych w sprawie, a takze
przegladania akt sprawy oraz sporzadzania z nich notatek, kopii lub odpiséw. W ww. piSmie Prezes UTK wezwal
rowniez Zarzadce do ztozenia dodatkowych informacji i dokumentow:

1. informacji o planie dziatalnosci gospodarczej Zarzadcy na 2022 r. 1 2023 r., w tym:
a) charakterystyki dziatalnosci biznesowej — opisu dziatalnosci Zarzadcy,

b) opisu podstawowych celow organizacji — planu rozwoju dziatalnosci,
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10.

1.

12.

13.

¢) planu w zakresie utrzymania infrastruktury;
polityki rachunkowosci, planu kont oraz opisu (charakterystyki) planu kont Zarzadcy;

uzupelnienia projektu cennika o wyjasnienie na jakiej podstawie (wg jakiego klucza) z kosztéw ogdlnych
zwigzanych z dzialalnosécig kolejowa, polegajaca na obshudze ruchu kolejowego i utrzymaniu infrastruktury
kolejowej, wydzielono koszty dotyczace infrastruktury normalnotorowej;

uzupelnienia projektu cennika o wyjasnienie na jakiej podstawie z kosztow dotyczacych infrastruktury
normalnotorowej wydzielono koszty bezposrednie zwigzane z udostgpnieniem infrastruktury, a nastepnie na jakiej
podstawie wydzielono z tej kwoty koszty do ustalenia oplaty podstawowej, koszty do ustalenia oplaty manewrowe;j
i koszty obiektu infrastruktury uslugowej przeznaczonego do postoju wagonow;

rachunku zyskow 1 strat za 2022 r., sporzadzonego zgodnie z zatacznikiem nr 1 do pisma (w wersji podpisanej
i wersji edytowalnej elektronicznej);

przychodow oraz kosztow za 2022 r., sporzadzonych zgodnie z zatacznikiem nr 2 do pisma (w wersji podpisanej
i wersji edytowalnej elektronicznej);

planu przychodéw oraz kosztow na 2024 r., przygotowanego w oparciu o zatgcznik nr 2 do pisma, na podstawie
kosztow za 2022 r. oraz planowanych wskaznikéw dynamiki cen towaréw i ustug konsumpcyjnych oraz
wspolczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej (w wersji podpisanej i wersji edytowalnej elektronicznej);

poprawy w projekcie cennika projekcji kosztow na 2024 r., ustalonej za pomocg wskaznikow dynamiki cen
towarow i ushug konsumpceyjnych (a nie wskaznikow dynamiki cen produkcji sprzedanej przemystu, jakie Zarzadca
wykorzystal w obliczeniach) oraz, w przypadku wynagrodzen, planowanych wskaznikéw dynamiki realnej
wynagrodzenia brutto w gospodarce narodowej;

uzupelnienia projektu cennika o szczegdtowy opis kazdej grupy kosztow prowadzenia ruchu kolejowego,
a nastgpnie opis, w jaki sposob Zarzadca ocenia i dzieli poszczegdlne grupy kosztow zwigzane z prowadzeniem
ruchu kolejowego na koszty bezposrednie oraz koszty niekwalifikowalne, tzn. opisu przyjetego przez Zarzadce
sposobu kwalifikacji 1 kalkulacji poszczegolnych grup kosztow do kosztéw bezposrednich (jakie koszty zaliczono
do kosztow bezposrednich, a jakie koszty uznano za nickwalifikowalne);

uzupelnienia projektu cennika o szczegotowy opis kazdej grupy kosztéw utrzymania i remontéw infrastruktury
kolejowej, a nastepnie opisu, w jaki sposoéb Zarzadca ocenia idzieli poszczegélne grupy kosztow zwigzane
z utrzymaniem i remontami infrastruktury kolejowej na koszty bezposrednie oraz koszty niekwalifikowalne,
tzn. opisu przyjetego przez Zarzadcg sposobu kwalifikacji i kalkulacji poszczegdlnych grup kosztéw do kosztow
bezposrednich (jakie koszty zaliczono do kosztow bezposrednich, a jakie koszty uznano za niekwalifikowalne);

uzupelnienia projektu cennika o dane szczegdlowe dotyczace amortyzowanych $rodkéw trwatych (wartosci
bedacej podstawa naliczania odpisow ksiggowych, wartosci aktywow trwatych finansowanej ze $rodkéw
publicznych, nominalnego czasu amortyzacji ksiggowej, itd.);

uzupetnienia projektu cennika o szczegotowy opis sposobu kwalifikacji i kalkulacji czg$ci amortyzacji do kosztow
bezposrednich (jaka czg$¢ amortyzacji zaliczono do kosztow bezposrednich, a jaka cze$¢ uznano
za niekwalifikowalng);

prezentacji w pliku excel obliczen stuzacych wyznaczeniu warto$ci amortyzacji bezposrednio zwigzanej z ruchem
pociagéw (kosztu bezposrednio poniesionego jako rezultat przejazdu pociagu).

Zarzadca pismem z 20 kwietnia 2023 r., nr 1.dz. DFC/JOMI/725/2023 (data wptywu do UTK: 26 kwietnia 2023 r.)
zwrocit si¢ do Prezesa UTK z prosba o zgode na ztozenie odpowiedzi na ww. pismo do 15 maja 2023 r.

Prezes UTK pismem z 21 kwietnia 2023 r., znak: DRR-WLKD.730.8.2023.10.AK, wyrazit zgodg¢ na przedtozenie przez
Zarzadce ww. informacji i dokumentow do 15 maja 2023 r.

Zarzadca pismem z 15 maja 2023 r., znak: ES/DFC/JOMI/837/2023 (data wptywu do UTK: 18 maja 2023 r.) zlozyt
pierwszg modyfikacj¢ projektu cennika w czg$ci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowe;j
1 manewrowej na tjp 2023/2024. Do ww. pisma Zarzadca zataczyt:

I.

Plan rzeczowo-finansowy ,,EUROTERMINAL SEAWKOW? sp. z 0.0. na rok 2022 wraz z korekta, na rok 2023
z korekta;

Polityke rachunkowosci z planem kont;
Rachunek zyskow i strat za 2022 r.;

Zestawienie przychodoéw oraz kosztow za 2022 rok;
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5. Plan przychodow oraz kosztow na 2024 rok zgodnie z zalacznikiem 2;

6. Obliczenia stuzace wyznaczeniu wartosci amortyzacji bezposrednio zwigzanej z ruchem pociagow (koszt
bezposrednio poniesiony jako rezultat przejazdu pociagow);

7. Sposob ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej na rjp 2023/2024.

Whioskiem z 23 maja 2023 r. (data wplywu do UTK: 29 maja 2023 r.) Izba Gospodarcza Transportu Ladowego z siedziba
w Warszawie, zwana dalej ,,JGTL”, wniosta o dopuszczenie do udzialu w postepowaniu administracyjnym dotyczacym
projektu cennika Zarzadcy.

Prezes UTK, pismem z 1 czerwca 2023 r., znak: DRR-WLKD.730.8.2023.13.A0 zawiadomit Zarzadce, ze w zwigzku
ze ztozeniem przez niego pisma z 15 maja 2023 r. znak: ES/DFC/JOMI/837/2023 w sprawie modyfikacji projektu
cennika w cze¢$ci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej na rjp 2023/2024,
przedtozonego przez Zarzadcg do zatwierdzenia Prezesa UTK pismem z 8 marca 2023 r. znak: ES/DFB/518/23, biorac
pod uwage zakres wprowadzonych przez Zarzadce zmian, polegajacych na zmianie wysokosci planowanych kosztow
bezposrednio ponoszonych jako rezultat przejazdu pociagu, stanowiacych baze do kalkulacji projektu cennika, bieg
90-dniowego terminu na rozstrzygnigcie Prezesa UTK w toczacym si¢ postgpowaniu administracyjnym rozpoczat si¢
z datag wplywu ww. pisma, tj. z dniem 18 maja 2023 r., atermin wydania decyzji w niniejszym postepowaniu
administracyjnym uptywa 16 sierpnia 2023 r. Ponadto, Prezes UTK w ww. pisSmie z 1 czerwca 2023 r. wezwal Zarzadce
do przedtozenia dodatkowych informacji i dokumentow tj.:

1. informacji o planie dzialalno$ci gospodarczej Zarzadcy na 2024 r., w tym: charakterystyki dziatalno$ci biznesowej —
opisu dziatalno$ci Zarzadcy, opisu podstawowych celoéw organizacji — planu rozwoju dziatalnosci, planu w zakresie
utrzymania infrastruktury;

2. precyzyjnego opisu sposobu wyliczenia dlugosci infrastruktury normalnotorowej, ktéora moze by¢ podstawa
naliczania kosztow bezposrednich na potrzeby kalkulacji optat zadostgp do infrastruktury kolejowe;.
W szczegolnosci w trakcie wyjasnien Zarzadca powinien odnie$¢ si¢ do znaczenia nastgpujacych torow, ktorych
koszty, zgodnie z trescig pisma z 15 maja 2023 r., Zarzadca zalicza do cennika oplat za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej: ,,tory sasiadujgce z bocznicami zgodnie z wyznaczong granicg utrzymania lub granicg
dziatki”, ,,w catosci dlugo$¢ torow sasiadujacych operatoréw, ktorzy nie korzystaja z infrastruktury kolejowej
znajdujacej si¢ na ich terenie”. Zarzadca zostal wezwany do uzasadnienia przyjetego przez siebie sposobu
kwalifikacji kosztow na podstawie udziatu infrastruktury normalnotorowej w infrastrukturze zarzadzanej przez
Zarzadcg;

3. wyjasnienia odno$nie informacji i tabeli zawartej na str. 2 pisma Zarzadcy z 15 maja 2023 r., dotyczacej kosztow
ogoblnych zwigzanych z dziatalnoscig kolejowa, poniesionych przez Zarzadcg w 2022 r., w tym precyzyjnego opisania
procesu decyzyjnego w zakresie ewidencji (przypisania) kosztow w wymiarze ksiggowym, jakim jest MPK —
50,53,54,55,59, ktory Zarzadca prowadzi do wyodrebnienia kosztow dziatalno$ci kolejowej przedsigbiorstwa;

4. wyjasnienia przyczyn wzrostu kosztow dziatalnosci kolejowej Zarzadcy w 2022 r. w stosunku do 2021 r., wraz
z zataczeniem wszystkich zapiséw MPK, ktore dotycza tych wyodrgbnionych kosztow;

5. wyjasnienia jaka cze$¢ kosztow osobowych obcigza ustugi obiektéw infrastruktury ustugowej oraz uszczegdtowienia
kwoty kosztéw osobowych przypisanych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz utrzymania i remontow
infrastruktury z wyszczegolnieniem pracownikow (stanowisk) przypisanych do danej grupy, liczby etatow, sposobu
szacowania kosztow (uwzgledniania ewentualnych korekt np. z tytutu przerw w pracy, itp.) i wyjasnienia istnienia
bezposredniego zwigzku tych kosztow (poszczegdlnych rodzajow stanowisk) z przejazdem pociagu, w tym z ich
zmiang w wyniku zmiany nat¢zenia ruchu kolejowego;

6. wyjasnienia zidentyfikowanej roznicy pomiedzy zatacznikiem nr 3 do pisma z 15 maja 2023 r., ktory zawiera koszty
(optata podstawowa, manewrowa i OIU), a sprawozdaniem z dzialalnosci zarzadu Spotki za 2022 rok (str. 9), ktore
wskazuje przychody z infrastruktury kolejowej;

7. przedstawienia wersji podpisanej i edytowalnej (plik Excel) planu przychodéw i kosztow na 2024 r., ktéry bedzie
uwzglednial skltadowe wartosci kosztow zaliczonych do grupy prowadzenia ruchu kolejowego, utrzymania
i remontdw infrastruktury kolejowej oraz amortyzacji, ze sprawdzeniem obliczen planu kosztéw na podstawie
danych z 2022 r. oraz wspotczynnika zmienno$ci pracy eksploatacyjnej i planowanych wskaznikow inflacji. Plan
kosztow uznanych za bezposrednio ponoszone, przyjetych do obliczen stawki jednostkowej optaty podstawowe;j
i manewrowej, tylko w niektorych przypadkach jest obliczony poprawnie, wynik obliczen przedstawiony przez
Zarzadce na str. 7 1 12 rozni si¢ od obliczen wykonanych zgodnie z trescia § 21 ust. 13 rozporzadzenia z 7 kwietnia
2017 r.;

8. wskazania — jesli wsrdd ztozonych przez Zarzadce w toku niniejszego postgpowania dokumentow (wszystkich, jakie
wplynety do Prezesa UTK poczawszy od pisma Zarzadcy z 8 marca 2023 r.) znajduja si¢ dokumenty lub dane objete
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tajemnica przedsigbiorstwa Zarzadcy — ktore informacje w poszczegdlnych dokumentach sa poufne, wraz
z przedstawieniem uzasadnienia dla objgcia tych danych tajemnica przedsigbiorstwa oraz wersja dokumentow
niezawierajacg informacji objetych ww. ograniczeniem, zgodnie z art. 13aa ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym.

Pismem z 7 czerwca 2023 r., znak: ES/DFC/JOMI/978/2023, Zarzadca zawnioskowal o prolongat¢ terminu
na przedlozenie informacji i dokumentéw, wynikajacych z wezwania Prezesa UTK z 1 czerwca 2023 r., znak:
DRR-WLKD.730.8.2023.13.A0, do 19 czerwca2023r., a w pisSmie z 19 czerwca 2023 r., znak
ES/DFB/JOKW/1034/2023, zawnioskowat o prolongat¢ ww. terminu do 30 czerwca 2023 r.

Zarzadca pismem z 19 czerwca 2023 r., znak: ES/DFB/JOKW/1034/2023, ztozyl wyjasnienia w zakresie danych
i dokumentow w niniejszym postegpowaniu administracyjnym wymagajacych objecia tajemnicg przedsigbiorstwa.
Zarzadca wskazal w ww. pismie, ze dane ujawnione w zalaczniku nr 1 do pisma Zarzadcy z 8 marca 2023 r. znak:
ES/DFB/518/23, tojest w Sposobie ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej, oraz
w zalacznikach nr 1, 4, 5, 6 i 7 do pisma z 15 maja 2023 r. znak: ES/DFC/JOMI/837/2023, stanowia tajemnice
przedsigbiorstwa, oraz wniost o objgcie tych danych tajemnica przedsigbiorstwa.

Prezes UTK pismem z 26 czerwca 2023 r., znak: DRR-WLKD.730.8.2023.16.A0, wyrazit zgod¢ na przedtozenie przez
Zarzadce odpowiedzi na wezwanie Prezesa UTK z 1 czerwca 2023 r.,, znak: DRR-WLKD.730.8.2023.13.A0
do 30 czerwca 2023 r.

Prezes UTK pismem z 29 czerwca 2023 r., znak: DRR-WLKD.730.8.2023.19.A0 wezwatl Zarzadce do uzupelnienia
pisma z 19 czerwca 2023 r. znak: ES/DFB/JOKW/1034/2023 poprzez uzasadnienie obj¢cia wskazanych w ww. pismie
informacji tajemnicg przedsigbiorstwa.

Nastepnie Zarzadca pismem z 30 czerwca 2023 r., znak: ES/DFC/JOMI/1084/2023 (data wptywu do UTK:
4 lipca 2023 r.), przedtozyt zaktualizowany projekt cennika w czgsci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowe;j
oplaty podstawowej i manewrowej na rjp 2023/2024. Do ww. pisma Zarzadca zataczyt:

1.  wykaz kosztow materiatow i ustug 2022 r.;

2.  wykaz kosztow remontow 2022 r.;

3.  wykaz kosztow amortyzacji wg Srodka trwatego, koszt bilansowy i szacowany 2022 r.;
4 zapisy na koncie kosztow kont 430, 440, 441 dla MPK 54, 2022 r., w tym ilo$¢ etatow;
5. zapisy na koncie 441 MPK 59 2022 r.;

6 zapisy na koncie kosztow kont 430, 440, 441 dla MPK 55, 2022 r., w tym ilo$¢ etatow;
7.  zestawienie wykonania kosztoéw kwalifikowanych z podziatem na optate;

8.  wykonanie przychoddw i kosztow Spotki za 2022 r.;

9. wykonanie przychody i koszty Spoétki za 2022 r.;

10. planowane przychody i koszty Spotki na 2024 r.;

11. sposéb ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej na rjp 2023/2024.

Postanowieniem z 6 lipca 2023 r. znak: DRR-WLKD.730.8.2023.17.A0, Prezes UTK dopuscit IGTL do postgpowania
jako organizacj¢ spoteczng na prawach strony.

Zarzadca pismem z 10 lipca 2023 r. znak ES/DFC/JOMI/1130/2023 odpowiedziat na wezwanie Prezesa UTK
z 29 czerwca 2023 r., znak: DRR-WLKD.730.8.2023.19.A0, przedstawiajac uzasadnienie dla konieczno$ci objgcia
okreslonych przez niego danych jako tajemnic¢ przedsi¢biorstwa.

Prezes UTK pismem z 19 lipca 2023 r., znak: DRR-WLKD.730.8.2023.23.A0, zawiadomit Zarzadcg, ze w zwiazku
ze zlozeniem przez niego pisma z 30 czerwca 2023 r. Znak: ES/DFC/JOMI/1084/2023 w sprawie ponownej modyfikacji
projektu cennika w czg$ci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej
na rjp 2023/2024, przedtozonego przez Zarzadce¢ do zatwierdzenia Prezesa UTK pismem z 8 marca 2023 r. znak:
ES/DFB/518/23, a nastepnie zmodyfikowanego pismem z 15 maja 2023 r. znak: ES/DFC/JOMI/837/2023, biorac pod
uwage zakres wprowadzonych przez Zarzadce zmian w trzeciej wersji projektu cennika, polegajacych na zmianie
wysokosci planowanych kosztow bezposrednio ponoszonych jako rezultat przejazdu pociggu, stanowigcych baze
do kalkulacji projektu cennika, bieg 90 dniowego terminu na rozstrzygniecie Prezesa UTK w toczacym si¢ postegpowaniu
administracyjnym rozpoczat si¢ z datg wpltywu pisma z 30 czerwca 2023 r., tj. z dniem 4 lipca 2023 r., a termin wydania
decyzji w niniejszym postepowaniu administracyjnym uplywa 2 pazdziernika 2023 r.
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Zarzadca pismem z 26 lipca 2023 r., znak: ES/DFB/JOKW/1188/2023 przedstawit uszczegotowienie informacji
dotyczacych danych objetych tajemnica przedsi¢biorstwa zawartych w pismie z 30 czerwca 2023 r., znak:
ES/DFC/JOMI/1084/2023.

W odpowiedzi na pismo z Zarzadcy z 26 lipca 2023 r. znak: ES/DFB/JOKW/1188/2023, Prezes UTK pismem
z 9 sierpnia 2023 r., znak: DRR-WLKD.730.8.2023.28.A0, wezwal Zarzadc¢ do doprecyzowania opisu danych
wymagajacych objecia tajemnica przedsigbiorstwa, zawartych w dotychczas zlozonej przez niego dokumentacji
postepowania, ktére Prezes UTK uznal za niedoktadne, niejednoznaczne i pozostawiajace pole do domystow
i interpretacji.

Zarzadca pismem z 24 sierpnia 2023 r. znak ES/DFB/JOKW/1272/2023, przedstawil zadane wyjasnienia i korekty

dotyczace informacji stanowigcych tajemnicg przedsigbiorstwa, zawartych w dokumentach przywotanych w wezwaniu
Prezesa UTK z 9 sierpnia 2023 r., znak: DRR-WLKD.730.8.2023.28.A0.

Postanowieniem z 12 wrze$nia 2023 r., znak: DRR-WLKD.730.8.2023.31.RT, Prezes UTK ograniczyt IGTL prawo
wgladu do materiatu dowodowego, objetego przez Zarzadce tajemnicg przedsigbiorstwa.

Zarzadca pismem z 15 wrzesnia 2023 r. znak: ES/DFB/JOKW/1325/2023 (data wptywu do UTK: 21 wrze$nia 2023 r.)
przedstawil skorygowany projekt cennika w cze$ci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej oplaty
podstawowej i manewrowej na rjp 2023/2024, obejmujacy kalkulacje wysokosci zastosowanych stawek czastkowych
i wspotczynnikow oraz wskazatl dane stanowiace tajemnice przedsiebiorstwa, a takze wnidst o objecie tych danych
tajemnicg przedsiebiorstwa. Do ww. pisma Zarzadca zalaczyt:

1. Sposob ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej i manewrowej za ustlugi zwigzane z dostepem
do infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez ,,EUROTERMINAL SEAWKOW?” sp. z 0.0.;

. Wykaz kosztow remontdéw dotyczace infrastruktury normalnotorowej w 2022 r.;

. Wykaz kosztow materiatdow dotyczacych infrastruktury normalnotorowej w 2022 r.;

. Wykonanie przychodéw i kosztow Spoéiki za 2022 r. wg wzoru UTK ,,zatacznik nr 17;

2
3
4. Wykaz kosztow amortyzacji wg $rodka trwalego, koszt bilansowy i szacowany 2022 r.;
5
6. Wykonanie przychody i koszty Spoiki za 2022 r. wg wzoru ,,zatacznik 27;

7

. Planowane przychody i koszty Spoiki na 2024 r. wg wzoru UTK ,,zalgcznik 2.

Prezes UTK pismem z 26 wrzesnia 2023 r., znak: DRR-WLKD.730.8.2023.33.RT zawiadomit Zarzadce, ze w zwigzku
ze zlozeniem przez niego pisma z 15 wrze$nia 2023 r. znak: ES/DFB/JOKW/1325/2023 w sprawie ponownej
modyfikacji projektu cennika w czesci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej
i manewrowej na rjp 2023/2024, przedtozonego przez Zarzadc¢ do =zatwierdzenia Prezesa UTK pismem
z 8 marca 2023 r. znak: ES/DFB/518/23, a nastepnie zmodyfikowanego pismem z 15 maja 2023 r. znak:
ES/DFC/JOMI/837/2023 oraz pismem z 30 czerwca 2023 r. znak: ES/DFC/JOMI/1084/2023, biorac pod uwage zakres
wprowadzonych przez Zarzadce zmian w trzeciej wersji projektu cennika, polegajacych na zmianie wysokoS$ci
planowanych kosztéw bezposrednio ponoszonych jako rezultat przejazdu pociggu, stanowigcych baze do kalkulacji
projektu cennika, bieg 90 dniowego terminu na rozstrzygnigcie Prezesa UTK w toczacym si¢ postgpowaniu
administracyjnym rozpoczal si¢ z datg wptywu pisma z 15 wrzesnia 2023 r., tj. z dniem 21 wrzesnia 2023 r., a termin
wydania decyzji w niniejszym postepowaniu administracyjnym uptywa 20 grudnia 2023 r.

Zarzadca pismem z 26 wrze$nia 2023 r. znak: ES/DFC/JOKW/1348/2023 w uzupelnieniu do swojego pisma
z 15 wrze$nia 2023 r., przedstawil uzasadnienie dla koniecznosci objecia okreslonych przez niego danych w ww. piSmie,
jako tajemnice przedsigbiorstwa.

Postanowieniem z 29 wrze$nia 2023 r., znak: DRR-WLKD.730.8.2023.35.RT, Prezes UTK ograniczyl IGTL prawo
wgladu do materialu dowodowego, objgtego przez Zarzadce tajemnica przedsigbiorstwa.

29 wrze$nia 2023 r., w siedzibie UTK, odbylo si¢ przegladanie akt niniejszego postgpowania przez IGTL.

Postanowieniem z 19 pazdziernika 2023 r., znak: DRR-WLKD.730.8.2023.38.RT, Prezes UTK ograniczyt IGTL prawo
wgladu do materiatu dowodowego, objetego przez Zarzadce tajemnicg przedsiebiorstwa.

Prezes UTK pismem z 6 grudnia 2023 r., znak DRR-WLKD.730.8.2023.41.AO zawiadomit Zarzadc¢ o zgromadzonym
w postepowaniu administracyjnym materiale dowodowym.

IGTL pismem z 7 grudnia 2023 r., znak: IGTL/1/1/17/6/2023 przedstawila uwagi do projektu cennika Zarzadcy.

Do materiatu dowodowego zgromadzonego w niniejszym postepowaniu administracyjnym zostaly dotaczone
nastepujace dokumenty:
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1) informacja odpowiadajaca odpisowi aktualnemu z Rejestru PrzedsigbiorcoOw, pobrana na podstawie
art. 4 ust. 4aa ustawy z dnia 20 sierpnia 1997 r. o Krajowym Rejestrze Sadowym (tekst jednolity:
Dz. U. z 2023 r. poz. 685, z pdzn. zm.), nr KRS: 0000353127, stan na 12 kwietnia 2023 r.;

2) plik Excel zawierajacy kalkulacje do projektu cennika zlozonego pismem z 8 marca 2023 r., znak:
ES/DFB/518/23;

3) Zasady udostepniania infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez ,,EUROTERMINAL SEAWKOW? Sp. z 0.0.
w ramach rjp 2023-2024, zwane dalej ,,Regulaminem sieci”, wraz z zal. 4 (projekt cennika), opublikowane
na stronie internetowej Zarzadcy;

4) decyzja Prezesa UTK z 12 lipca 2019 r. znak: DMB-WMIC.410.1.2019.AKa o wydaniu autoryzacji
bezpieczenstwa nr PL2120190000;

5) autoryzacja bezpieczenstwa z 12 lipca 2019 r., nr PL2120190000;

6) pismo Zarzadcy z 30 czerwca 2017 r. nr ES/DRZ/JoKw/1799/2017 w sprawie zasad obliczania kosztow, ktore
sg ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociagu;

7) ,,Wytyczne dotyczace stosowania jednolitych wskaznikow makroekonomicznych, bg¢dacych podstawa
oszacowania skutkéw finansowych projektowanych ustaw. Aktualizacja — pazdziernik 2022 r.”;

8) Statut sieci kolejowej ,,Euroterminal Stawkoéw” sp. z 0.0., obowigzujacy od 9 grudnia 2017 r., opublikowany
na stronie internetowej Zarzadcy;

9) Plik Excel zawierajacy kalkulacje do zmodyfikowanego projektu cennika ztozonego pismem z 15 maja 2023 r.,
znak: ES/DFC/JOMI/837/2023 (przystany mailowo 15 maja 2023 r. i 19 maja 2023 r.);

10) pismo IGTL z 23 maja 2023 r., znak: IGTL/1/1/17/1/MG/2023 zawierajace wniosek organizacji spotecznej
o dopuszczenie do udziatu w postgpowaniu administracyjnym dotyczacym projektu cennika Zarzadcy;

11) informacja odpowiadajaca odpisowi aktualnemu z Rejestru stowarzyszen, innych organizacji spotecznych
i zawodowych, fundacji oraz samodzielnych publicznych zaktadow opieki zdrowotnej, pobrana na podstawie
art. 4 ust. 4aa ustawy z dnia 20 sierpnia 1997 r. o Krajowym Rejestrze Sadowym (tekst jednolity:
Dz. U. z 2023 r. poz. 685, z pdzn. zm.), nr KRS: 0000130913, stan na 5 lipca 2023 r.;

12) postanowienie Prezesa UTK z 6 lipca 2023 r., znak: DRR-WLKD.730.8.2023.17.A0, o dopuszczeniu IGTL
jako podmiotu na prawach strony, do udzialu w postgpowaniu administracyjnym,;

13) wiadomo$¢ email z 17 lipca 2023 r. — zaproszenie Zarzadcy na spotkanie w sprawie projektu cennika (baza
kosztow i zasady kwalifikacji jako koszty bezposrednie);

14) notatka stuzbowa ze spotkania jakie odbylo si¢ z Zarzadca 19 lipca 2023 r.;

15) postanowienie Prezesa UTK z 12 wrze$nia 2023 r., znak: DRR-WLKD.730.8.2023.31.RT, o ograniczeniu
IGTL prawa wgladu do materiatu dowodowego, objetego przez Zarzadce tajemnicg przedsigbiorstwa;

16) postanowienie Prezesa UTK z 29 wrze$nia 2023 r., znak: DRR-WLKD.730.8.2023.35.RT, o ograniczeniu
IGTL prawa wgladu do materiatu dowodowego, objetego przez Zarzadce tajemnicg przedsigbiorstwa;

17) notatka stuzbowa z 29 wrzeénia 2023 r. z udostgpniania IGTL w dniu 29 wrze$nia 2023 r. akt postgpowania
administracyjnego;

18) upowaznienie z 29 wrze$nia 2023 r. do przegladania akt postgpowania przez przedstawiciela IGTL, wraz
z dowodem wniesienia oplaty skarbowe;j;

19) postanowienie Prezesa UTK z 19 pazdziernika 2023 r., znak: DRR-WLKD.730.8.2023.38.RT, o ograniczeniu
IGTL prawa wgladu do materialu dowodowego, objetego przez Zarzadce tajemnica przedsigbiorstwa;

20) zaktualizowany zal. 4 (projekt cennika) do Regulaminu sieci, opublikowany 18 wrze$nia 2023 r. na stronie
internetowej Zarzadcy;

21) ,,Wytyczne dotyczace stosowania jednolitych wskaznikow makroekonomicznych, bedacych podstawa
oszacowania skutkow finansowych projektowanych ustaw. Aktualizacja — czerwiec 2023 r.”.

Stan prawny:

Przedmiotem niniejszego postgpowania jest rozpatrzenie wniosku Zarzadcy z 8 marca 2023 r., znak: ES/DFB/518/23
(data wptywu do Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,UTK”: 14 marca 2023 r.), w sprawie zatwierdzenia
przez Prezesa UTK projektu cennika w czgéci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej
i manewrowej na rjp 2023/2024, ktérego pierwsza modyfikacje¢ Zarzadca ztozyt pismem z 15 maja 2023 r.,
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znak: ES/DFC/JOMI/837/2023, druga modyfikacje ztozyt pismem z 30 czerwca 2023 r. znak: ES/DFC/1084/23,
a nastepnie trzecig modyfikacje ztozyt pismem z 15 wrzes$nia 2023 r. znak: ES/DFB/JOKW/1325/2023.

Dokumenty dotyczace projektu cennika zostaty przez Zarzadce uzupelnione na wezwanie Prezesa UTK (oraz,
w przypadku konieczno$ci ztozenia wyjasnien o charakterze merytorycznym, Zarzadca opisat jakie zataczniki do danego
pisma zostaly dotaczone oraz ktore dane i informacje wymagaja objecia tajemnica przedsigbiorcy, ponadto Zarzadca
przedstawil wyjasnienia do ktorych zostal wezwany przez Prezesa UTK pismami z 13 kwietnia 2023 r.
i1 czerwca 2023 r.) pismem z 15 maja 2023 r., znak: ES/DFC/JOMI/837/2023 i pismem z 30 czerwca 2023 r., znak:
ES/DFC/JOMI/1084/2023.

Zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym Prezes UTK jest centralnym organem administracji rzadowej,
bedacym krajowa wladza bezpieczenstwa i krajowym regulatorem transportu kolejowego w rozumieniu przepisoéw Unii
Europejskiej, z zakresu bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i regulacji transportu kolejowego, wilasciwym
w szczegblnosci w sprawach regulacji transportu kolejowego.

Na podstawie art. 31 ust. 3 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz. Urz. UE L 343 z 14 grudnia 2012 r. str. 32, z pdzn. zm.),
zwanej dalej ,,dyrektywa 2012/34”, Komisja zobowigzana byta przyjac, przed dniem 16 czerwca 2015 r., §rodki ustalajace
zasady obliczania kosztow, ktore sg bezposrednio ponoszone w wyniku prowadzenia ruchu pociagdéw. Uwzgledniajac
ww. przepis dyrektywy 2012/34, wydane zostato rozporzadzenie 2015/909, ktore wiaze w calosci i jest bezposrednio
stosowane we wszystkich panstwach cztonkowskich.

Zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. d ustawy o transporcie kolejowym do zadan Prezesa UTK nalezy nadzor nad
sprawiedliwym 1 niedyskryminujagcym traktowaniem przez zarzadcow wszystkich aplikantow w zakresie dostgpu
do infrastruktury kolejowej poprzez nadzér nad poprawnoscig ustalania i pobierania przez zarzadce oplat
za udostgpnianie infrastruktury kolejowe;j.

Na podstawie art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym do postgpowania przed Prezesem UTK stosuje sig,
z zastrzezeniem art. 13ab i art. 13b ust. 2 1 3, przepisy k.p.a.

W mysl art. 104 § 1 k.p.a. organ administracji publicznej zatatwia spraw¢ przez wydanie decyzji, chyba ze przepisy
kodeksu stanowig inaczej. Organ administracji publicznej wszczyna, na podstawie art. 61 § 1 k.p.a., postepowanie
administracyjne na zadanie strony lub z urzgdu.

W toku postgpowania, zgodnie z art. 7 k.p.a., organy administracji publicznej stoja na strazy praworzadnos$ci, z urzedu
lub na wniosek stron podejmuja wszelkie czynnosci niezbedne do dokladnego wyjasnienia stanu faktycznego oraz
do zatatwienia sprawy, majac na wzgledzie interes spoteczny i stuszny interes obywateli.

W mysl art. 9 k.p.a. organy administracji publicznej sa obowigzane do nalezytego 1 wyczerpujacego informowania stron
o okoliczno$ciach faktycznych i prawnych, ktore mogg mie¢ wptyw na ustalenie ich praw i obowigzkéw bedacych
przedmiotem postepowania administracyjnego. Organy czuwaja nad tym, aby strony i inne osoby
uczestniczgce w postepowaniu nie poniosty szkody z powodu nieznajomo$ci prawa i w tym celu udzielajg
im niezbednych wyjasnien i wskazowek.

Zgodnie z art. 10 § 1 k.p.a. organ administracji publicznej obowigzany jest zapewni¢ stronom czynny udziat w kazdym
stadium postepowania, a przed wydaniem decyzji umozliwi¢ im wypowiedzenie si¢ co do zebranych dowoddéw
i materialow oraz zgloszonych zadan.

Jak stanowi art. 79a § 1 k.p.a., w postgpowaniu wszczgtym na zadanie strony, informujac o mozliwosci wypowiedzenia
si¢ co do zebranych dowodow i materiatow oraz zgloszonych zadan, organ administracji publicznej jest obowigzany
do wskazania przestanek zaleznych od strony, ktore nie zostaty na dzien wystania informacji spetnione lub wykazane,
co moze skutkowac¢ wydaniem decyzji niezgodnej z Zadaniem strony. Natomiast art. 79a § 2 k.p.a. stanowi, Zze w terminie
wyznaczonym na wypowiedzenie si¢ co do zebranych dowodow i materialdéw oraz zgloszonych zadan, strona moze
przedlozy¢ dodatkowe dowody celem wykazania spetnienia przestanek, o ktérych mowa w § 1 tego przepisu.

Stosownie do art. 122d § 1 k.p.a. do spraw zalatwianych milczaco nie stosuje si¢ przepiséw art. 10 1 79a k.p.a.

Zgodnie z trescig art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym zarzadca opracowuje system pobierania optat na okres
obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagéw oparty na takich samych zasadach w odniesieniu do wszystkich
aplikantow dla catej sieci kolejowe;.

W mysl art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym zarzadca pobiera od przewoznika kolejowego optate za ustugi
wykonane w ramach minimalnego dost¢pu do infrastruktury kolejowej, zwiazane ze zrealizowanym przejazdem pociagu,
zwang dalej ,,optata podstawowa”.
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Przepis art. 33 ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, ze optata podstawowa za korzystanie z infrastruktury
kolejowej jest obliczana jako iloczyn przebiegu pociagu istawki jednostkowej okreslonej dla przejazdu pociagu
na odleglos¢ jednego kilometra.

Stawke jednostkowa oplaty podstawowej, zgodnie z art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym, ustala si¢ po kosztach
bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat przejazdu pociagu. W celu odzyskania catosci ponoszonych kosztow
zarzadca moze dokonaé podwyzki stawek, jezeli wykaze, ze kondycja rynku to umozliwia.

Zgodnie z art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym zarzadca moze pobiera¢ od przewoznikow kolejowych optate
za ustugi wykonane w ramach minimalnego dostgpu do infrastruktury kolejowej, zwigzane ze zrealizowanymi
manewrami, zwang dalej ,,optata manewrowa”.

Stawki jednostkowe optaty manewrowej, zgodnie z art. 33 ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym, ustalane sg przez
zarzadce po kosztach bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat wykonania manewrow.

W mysl art. 35 ust. 1 pkt 9 ustawy o transporcie kolejowym minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze
rozporzadzenia, m.in.: sposob ustalania optat, o ktorych mowa w art. 33 ust. 2 - 4, 8 1 11 ustawy o transporcie kolejowym.

Na podstawie § 21 ust. 1 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. stawke jednostkowa optaty podstawowej ustala si¢ jako
sumg czesci stawki zaleznej od kosztow bezposrednich, o ktorych mowa w art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym
oraz czesci stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow.

W § 21 ust. 2 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. wskazuje sie, ze cze$¢ stawki zalezng od kosztow bezposrednich ustala
si¢ jako sume czeSci stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz czesci stawki zaleznej od trakcji

pociagu.

Zgodnie z § 21 ust. 3 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. cze¢$¢ stawki zalezng od masy pociagu i kategorii linii
kolejowych ustala si¢ jako iloczyn $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz:

a) wspodlczynnika réznicujgcego Srednig stawke w zaleznosci od masy pociagu;
b) wspodtczynnika rdznicujacego srednig stawke w zaleznosci od kategorii linii kolejowej.
Srednig stawke zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowych, zgodnie z § 21 ust. 4 rozporzadzenia

z 7 kwietnia 2017 r., ustala si¢ jako iloraz planowanych kosztow bezposrednich, z wytaczeniem kosztéw udostgpniania
urzadzen dostarczajacych energie trakcyjng oraz planowanej pracy eksploatacyjne;j.

W mysl § 21 ust. 5 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. zarzadca definiuje kategorie linii kolejowej w zalezno$ci
od parametrow, ktdre w istotny sposdb wptywaja na koszty ich utrzymania i remontéw. Zarzadca moze w szczego6lnosci
zdefiniowaé kategorie linii w zaleznos$ci od dopuszczalnej predkosci lub dopuszczalnego nacisku osi. Poszczegdlnym
kategoriom zarzadca nadaje oznaczenie cyfrowe tak, aby ze wzrostem parametréw linii oznaczenie cyfrowe malato.
Kategoria linii kolejowej przypisywana jest do catej linii kolejowej lub jej poszczegodlnych odcinkow.

Kategorig¢ linii kolejowych, zgodnie z § 21 ust. 6 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., ustala si¢ jako $rednig kategorie
linii kolejowej wazong dtugoscig odcinkdw, okreslong z doktadno$cia do czesci dziesigtnej.

Zgodnie z § 21 ust. 7 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. dla $redniej stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii
kolejowej ustala si¢ srednig warto$é:

a) masy pociagu z doktadnoscig do 1 tony;
b) kategorii linii kolejowe;.

Stosownie do § 21 ust. 8 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. $rednie wartosci, o ktorych mowa w § 21 ust. 7
rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., stanowig §rednie wazone praca eksploatacyjng dla ostatniego zakonczonego okresu
obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociggdw.

W mysl § 21 ust. 9 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. zarzadca okresla w regulaminie sieci wzor, wedlug ktorego ustala
si¢ warto$¢ wspotezynnika réznicujacego $rednig stawke w zaleznosci od masy pociagu. Alternatywnie zarzadca moze
ustali¢ przedzialy masy pociggu, nie mniejsze niz 10 ton i nie wigksze niz 100 ton, dla ktérych ustala wspotczynniki
roznicujgce Srednig stawke w zaleznosci od masy pociggu.

Zgodnie z § 21 ust. 10 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. wzor albo wspotczynnik, o ktorym mowa powyzej, okresla
si¢ w taki sposob, aby:

a) dla $redniej masy pociggu wartos¢ wspotczynnika wynosita 1;

b) stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociagu;
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¢) planowane przychody z optaty podstawowej i manewrowej, z wylaczeniem przychodéw zwiazanych z rodzajem
trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozow, byty rowne planowanej wysokosci kosztow bezposrednich,
z wylaczeniem kosztow udostepniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna.

Zgodnie z § 21 ust. 11 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. zarzadca okre$la wartosci wspotczynnika réznicujacego Srednia
stawke w zaleznosci od kategorii linii kolejowych w taki sposob, aby:

a) dla $redniej kategorii linii kolejowej warto$¢ wspdtczynnika wynosita 1;
b) stawka jednostkowa rosta wraz ze zmniejszeniem oznaczenia cyfrowego kategorii linii kolejowe;j;

¢) planowane przychody z oplaty podstawowej i manewrowej, z wytaczeniem przychodow zwigzanych z rodzajem
trakcji oraz rodzajem wykonywanych przewozow, byty rowne planowanej wysokosci kosztow bezposrednich,
z wylaczeniem kosztow udostepniania urzadzen dostarczajacych energie trakcyjna.

Zgodnie z § 21 ust. 12 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. czg$¢ stawki zalezna od trakcji pociagu jest ustalana jako
iloraz planowanych kosztow bezposrednich w zakresie udostgpniania urzadzen dostarczajacych energie¢ trakcyjna, oraz
planowanej pracy eksploatacyjnej dla pociaggdw prowadzonych trakcjg elektryczng. Cze$¢é stawki zalezna od trakcji
pociagu wynosi 0 zt/pociagokilometr, zwany dalej réwniez ,pockm”, dla pociagéw prowadzonych trakcja inng
niz elektryczna.

Planowang wysoko$¢ kosztow, zgodnie z § 21 ust. 13 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., ustala si¢ na podstawie
wysokos$ci odpowiednich kosztow bezposrednich w ostatnim zakonczonym roku obrotowym, z uwzglednieniem:

a) wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie jazdy
pociagdw, na ktory ustala si¢ stawki, i liczby dni w ostatnim zakonczonym roku;

b) planowanych wskaznikéw inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory si¢ zakonczyl, albo, w przypadku kosztow
wynagrodzen, planowanych wskaznikéw dynamiki realnej wynagrodzenia brutto w gospodarce narodowej.

Jezeli zarzadca nie ponosit albo nie ewidencjonowat kosztow w ostatnim zakonczonym roku obrotowym, zgodnie
z § 21 ust. 14 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., planowang wysoko$¢ kosztow ustala si¢ na podstawie wartosci
szacunkowych.

W mysl § 21 ust. 15 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. planowang wielko$¢ pracy eksploatacyjnej, o ktorej mowa
w § 21 ust. 4 i ust. 12 pkt 1 tego rozporzadzenia, ustala si¢ na podstawie wielkosci odpowiedniej pracy eksploatacyjnej
w ostatnim zakonczonym rocznym rozkltadzie jazdy pociagdéw, z uwzglednieniem wspotczynnika zmiennosci pracy
eksploatacyjnej ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie jazdy pociagéw, na ktory ustala si¢ stawki,
i liczby dni w ostatnim zakonczonym rocznym rozkladzie jazdy pociagow.

Zgodnie z § 21 ust. 16 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. czg$¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozow,
o ktorej mowa w § 21 ust. 1, przyjmuje warto$¢ 0 zl/pockm w odniesieniu do przewozow, ktéorych wykonywanie jest
uzaleznione od dofinansowania ze $rodkéw publicznych.

Ponadto w mysl § 21 ust. 17 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. w odniesieniu do przewozow innych, niz okreslone
w § 21 ust. 16, zarzadca moze okresli¢ w regulaminie sieci warto$¢ sktadnika stawki wyzsza niz 0 zl/pockm, jezeli
na podstawie analizy rynku wykazal, ze taka warto$¢ sktadnika nie spowoduje przejgcia przewozow przez transport
samochodowy. System pobierania optat uwzglednia wzrosty produktywnosci osiaggnicte przez przewoznikéw kolejowych
w ostatnim zakonczonym roku.

Przepis § 21 ust. 18 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. wskazuje, ze analizy rynku zarzadca dokonuje nie rzadziej niz
raz na trzy lata z uwzglednieniem podziatu rynku co najmniej na nastgpujace segmenty rynku:

a) przewozy pasazerskie/przewozy towarowe;

b) wojewddzkie przewozy pasazerskie/migdzywojewodzkie przewozy pasazerskie;

€) pociagi przewozace towary niebezpieczne/pozostate przewozy towarowe;

d) przewozy krajowe/przewozy mi¢dzynarodowe;

e) przewozy w ramach transportu kombinowanego/przewozy wykonywane wylacznie transportem kolejowym;
f) przewozy catopociggowe/przewozy tadunkow rozproszonych;

g) przewozy realizowane w ramach rocznego rozktadu jazdy/przewozy realizowane w ramach indywidualnego
rozktadu jazdy.

Zgodnie z trescig § 21 ust. 19 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. mozliwe jest dokonanie analizy, o ktorej mowa powyzej,
z uwzglednieniem opracowanego we wlasnym zakresie, bardziej szczegdétowego podzialu rynku przewozow.
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W mysl § 21 ust. 20 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. zarzadca moze odstapi¢ od przeprowadzania analizy, jezeli
przyjmie, ze warto$¢ sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktorym mowa w ust. 1, wynosi
0 zl/pockm dla wszystkich rodzajéw przewozow.

Przepis § 21 ust. 21 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. stanowi, ze planowane zmiany w zasadach ustalania czg$ci stawki
zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktérej mowa w ust. 1, zarzadca podaje do publicznej wiadomosci
nie pdzniej niz trzy miesiace przed uptywem terminu publikacji regulaminu sieci.

Zgodnie z § 21 ust. 25 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. zarzadca ustala mas¢ pociagu do kalkulacji stawek, o ktérych
mowa w ust. 1, oraz do ustalenia oplaty podstawowej na podstawie stanu faktycznego albo planowanego.

Koszty bezposrednie, w my$l § 21 ust. 26 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., ustala si¢ zgodnie z rozporzadzeniem
2015/909.

Zgodnie z art. 3 ust. 1 rozporzadzenia 2015/909 koszty bezposrednie na calej sieci oblicza si¢ jako réznicg migdzy
kosztami zapewniania uslug minimalnego pakietu dostepu i dostepu do infrastruktury taczacej obiekty infrastruktury
ustugowej z jednej strony, a z drugiej strony kosztami nickwalifikowanymi, o ktorych mowa w art. 4 tego rozporzadzenia.

Art. 3 ust. 4 rozporzadzenia 2015/909 stanowi, ze jezeli zarzadca infrastruktury moze w sposob przejrzysty, rzetelny
i obiektywny zmierzy¢ i wykaza¢ na podstawie m.in. najlepszych miedzynarodowych praktyk, ze koszty sa ponoszone
bezposrednio w wyniku przejazdu pociagu, zarzadca infrastruktury moze przy obliczaniu kosztéw bezposrednich w calej
sieci uwzgledni¢ w szczego6lnosci nastepujace koszty:

a) koszty personelu niezbgdnego do zapewnienia eksploatacji danego odcinka linii, jezeli wnioskodawca zwraca
si¢ 0 wykonywanie danego przewozu pociagiem poza zwyklymi godzinami otwarcia tej linii;

b)  koszty tej czesci infrastruktury punktowej, tacznie z rozjazdami i skrzyzowaniami, ktora jest narazona na zuzycie
w wyniku przejazdu pociagu;

c) cze$é kosztow remontdw i utrzymania przewodu napowietrznego lub zelektryfikowanej trzeciej szyny oraz
urzadzen wspomagajacych linii napowietrznej, bezposrednio ponoszonych jako rezultat wykonywania
przewozow pociaggami;

d) koszty personelu niezbgdnego do przygotowania przydzielania tras pociaggdéw i rozktadow jazdy, w zakresie,
w jakim sg bezposrednio ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu.

Art. 4 ust. 1 rozporzadzenia 2015/909 stanowi o kosztach niekwalifikowalnych, ktorych zarzadca infrastruktury
nie uwzglednia przy obliczaniu kosztow bezposrednich w ujgciu sieciowym. Zarzadca nie uwzglednia nastgpujacych
kosztow:

a) kosztow statych zwigzanych z udostgpnianiem odcinka linii, ktére zarzadca infrastruktury musi ponosi¢ nawet
w przypadku braku ruchu pociagow;

b) kosztow, ktore nie odnoszg si¢ do ptatnosci dokonanych przez zarzadce infrastruktury. Kosztow lub centrow
kosztow, ktdre nie sg bezposrednio zwigzane z zapewnianiem ustug minimalnego pakietu dostgpu lub dostepu
do infrastruktury taczacej obiekty infrastruktury ustugowej;

¢) kosztow nabycia, sprzedazy, demontazu, dekontaminacji, rekultywacji lub dzierzawy gruntu lub innych srodkow
trwatych;

d) kosztow posrednich w catej sieci, w tym posrednich kosztéw wynagrodzen i emerytur;
e) kosztéw finansowania;

f) kosztow zwigzanych z postepem technologicznym lub wyjsciem z uzycia;

g) kosztéw wartosci niematerialnych i prawnych;

h) kosztoéw przytorowych czujnikéw, przytorowych urzadzen komunikacyjnych iurzadzen sygnalizacyjnych,
jezeli nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociagu;

i) kosztow informacji, urzadzen komunikacyjnych nieznajdujagcych si¢ przy torach lub urzadzen
telekomunikacyjnych;

j)  kosztéw dotyczacych poszczegbdlnych przypadkow dziatania sity wyzszej, wypadkow i zaktdcen przewozow bez
uszczerbku dla art. 35 dyrektywy 2012/34;

k) kosztow zasilania elektrycznego trakcji, jezeli nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku wykonywania
przewozow pociggami. Bezposrednie koszty przejazdu pociagu, ktory nie wykorzystuje urzadzen zasilania
elektrycznego, nie obejmuja kosztow korzystania z urzadzen zasilania elektrycznego;
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1) kosztow zwigzanych z dostarczaniem informacji, o ktorych mowa w pkt 1 lit. f zatacznika II do dyrektywy
2012/34, chyba ze s3 ponoszone jako rezultat przejazdu pociagu;

m) kosztow administracyjnych ponoszonych w ramach systemow réznicowania optat, o ktéorych mowa
w art. 31 ust. 51 art. 32 ust. 4 dyrektywy 2012/34;

n) amortyzacji, ktora nie jest okreslana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu
pociagu;

0) czesci kosztow utrzymania i remontow infrastruktury cywilnej, ktére nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku
przejazdu pociagu.

Zgodnie z art. 33 ust. 13 pkt 2 i 3 ustawy o transporcie kolejowym zarzadca opracowuje projekt cennika okreslajacego
m. in. sposob ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej na podstawie stawek czastkowych i wspotczynnikow
korygujacych wraz z okresleniem ich wartos$ci, a takze sposob ustalania stawki jednostkowej optaty manewrowe;j.

Zgodnie z art. 33 ust. 14 ustawy o transporcie kolejowym projekt cennika, o ktérym mowa w ust. 13, zarzadca,
niezwlocznie po jego opracowaniu, umieszcza w regulaminie sieci oraz, nie poézniej niz w terminie 9 miesigcy przed
rozpoczgciem okresu obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociagdéw, przedktada do zatwierdzenia Prezesowi UTK
w czesci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej obejmujacego kalkulacje
wysoko$ci zastosowanych stawek czastkowych i wspotczynnikow.

Stosownie do art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym Prezes UTK w terminie 90 dni od dnia otrzymania projektu
cennika, o ktérym mowa w ust. 13 tego przepisu, w drodze decyzji, zatwierdza go w czesci dotyczacej sposobu ustalania
stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej albo odmawia jego zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia jego
niezgodnos$ci z obowigzujacymi przepisami.

Na podstawie art. 33 ust. 17 ustawy o transporcie kolejowym brak wydania decyzji, o ktorej mowa w ust. 15,
W wymaganym terminie jest rtownowazny z decyzja zatwierdzajaca projekt cennika.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Zarzadca posiada autoryzacje bezpieczenstwa nr PL2120190000 wazng od 14 lipca 2019 r. do 14 lipca 2024 r., wydang
przez Prezesa UTK decyzja z 12 lipca 2019 r., znak:DMB-WMIC.410.1.2019.AKa, zwang dalej ,autoryzacja
bezpieczenstwa”.

Zarzadca w piSmie z 30 czerwca 2017 r. nr ES/DRZ/JoKw/1799/2017 przedstawil metode obliczania kosztow
bezposrednich oraz oswiadczyl, ze zostala ona wdrozona do cennikéw oplat poczawszy od rjp 2016/2017.

Zarzadca nie korzysta z rzadowego dofinansowania dostgpnego na podstawie Uchwaly nr 7/2018 Rady Ministréw
z 16 stycznia 2018 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego ,,Pomoc w zakresie finansowania kosztéw
zarzadzania infrastrukturg kolejowa, w tym jej utrzymania i remontow do 2023 roku”.

Zarzadca opublikowal na swojej stronie internetowej projekt regulaminu sieci w ramach rozktadu jazdy pociggdw
2023/2024 wraz z zalacznikiem nr 4, stanowigcym projekt cennika optat za korzystanie z infrastruktury kolejowe;j
o szeroko$ci 1435 mm zarzadzanej przez ,,EUROTERMINAL SEAWKOW?” sp. z 0.0., obowiazujacych od 10 grudnia
2023 r. (zmodyfikowany projekt cennika zlozony do Prezesa UTK pismem z 15 wrzesnia 2023 r. zostal rowniez
opublikowany), spetniajgc obowigzek okreslony w art. 33 ust. 14 ustawy o transporcie kolejowym.

Charakterystyka danych zawartych w projekcie cennika (wersji przedstawionej przez Zarzadcg pismem
z 15 wrze$nia 2023 r., znak: ES/DFB/JOKW/1325/2023) zostala przedstawiona ponize;j:

L. Infrastruktura kolejowa Zarzadcy
Na podstawie informacji zawartych w Regulaminie sieci Zarzadcy, ,.Euroterminal Stawkoéw” sp. z o.0. zarzadza
m. in. niezelektryfikowana normalnotorowa linig nr 665 Sosnowiec Maczki — Euroterminal Stawkow, ktora podlega
udostepnianiu. Zgodnie ze Statutem sieci kolejowej linia stanowi element obiektow infrastruktury ushugowe;j.

Zarzadca w ztozonym pismem z 15 wrzesnia 2023 r. dokumencie pod nazwa ,,Sposob ustalania stawki jednostkowe;j
oplaty podstawowej i manewrowej za ustugi zwigzane z dostgpem do infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez
,EBuroterminal Stawkow” sp. z 0.0.”, zwanym dalej ,,Sposobem ustalania stawek”, wyjasnit (na s. 2), ze nie pobiera optat
za dostep do obiektu infrastruktury ustugowe;j. Jak podaje Zarzadca, oplatq za dostep do poszczegolnych punktow obiektu
infrastruktury ustugowej (plyta kontenerowa, hale magazynowe, skitadowiska itd.) jest optata manewrowa ustalona
po koszcie bezposrednim. Zarzadca zrezygnowat z pobierania od przewoznikéw kolejowych optaty za dostep do obiektu
ustalanej zgodnie z art. 36e ustawy o transporcie kolejowym.

W piSmie z 15 maja 2023 r. Zarzadca wyjasnit (na s. 2), ze posiada tacznie 26,325 km toréw o szerokosci 1435 mm.
Do cennika optat Zarzadca ujat tory objete autoryzacja bezpieczenstwa i pozostajace w jego zakresie utrzymania: tory
znajdujace si¢ na terenie Zarzadcy, tory sasiadujace z bocznicami zgodnie z wyznaczong granicg utrzymania lub granica
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dzialki, w cato$ci dtugos¢ torow sasiadujacych operatorow, ktdrzy nie korzystaja z infrastruktury kolejowej znajdujacej
si¢ na ich terenie. Zarzadca wyjasnit rowniez, ze w statucie sieci kolejowej podane sg tylko tory, a nie wymieniono tam
wstawek migdzyrozjazdowych (w torze normalnotorowym wstawka ma dtugos¢ 17,16 m). Oprécz linii nr 665 (o dtugosci
5493,10 m) infrastrukturg zarzadzana przez Zarzadce sa wigc tory gtéwne dodatkowe o dtugosci 7,328 km i tory pozostate
o dlugosci 13,487 km (na ktorych, po torach o dtugosci 11,217 km, odbywaja si¢ jazdy manewrowe), a takze wstawka
miedzyrozjazdowa o dlugosci 17,16 m. Jak podaje Zarzadca w ww. pisSmie z 15 maja 2023 r., suma dlugosci
linii 665 (5493,10 m) i dlugos$ci torow glownych dodatkowych (7328,17) wynosi 12821,27 m, co daje 48,7% calej
dlugosci infrastruktury normalnotorowej. Diugo$¢ pozostatych toréw zawiera tory, po ktérych wykonywane sa jazdy
manewrowe (taczna dtugos¢ 11217,43 m) i tory postojowe (taczna dlugos¢ 2286,72 m), co daje odpowiednio 42,6%
i 8,7% dtugosci infrastruktury normalnotorowe;.

Zgodnie ze Statutem sieci kolejowe] Zarzadca zarzadza rowniez szerokotorowsa linig kolejowa nr 674 (1520 mm),
a zgodnie ze Sposobem ustalania stawek taczna dtugos¢ posiadanej infrastruktury szerokotorowej wynosi 16,154 km.
Infrastruktura ta pozostaje poza zakresem niniejszego postgpowania z uwagi na tres¢ art. 36 pkt 3 ustawy o transporcie
kolejowym, zgodnie z ktorym przepisow art. 29-35 ustawy o transporcie kolejowym nie stosuje si¢ do infrastruktury
kolejowej obejmujacej linie kolejowe o szerokosci tor6w innej niz 1435 mm.

Infrastruktura normalnotorowa stanowi wigc pod wzgledem dtugosci 62% infrastruktury zarzadzanej przez Zarzadcg.

Powyzsze informacje czynia zado§¢ pkt 3 i 4 pisma Prezesa UTK z 13 kwietnia 2023 r., znak
DRR-WLKD.730.8.2023.8.AK.

1. Kategoryzacja linii kolejowych

Zarzadca kwalifikuje swoja lini¢ kolejowa jako lini¢ o charakterze drugorzednym (oznaczong jako normalnotorowa,
niezelektryfikowana), ustalajac jedna kategorie linii dla nastgpujacych parametrow:

— dopuszczalna predkosé pociagéw na catej linii — 30 km/h;
— dopuszczalny nacisk — 22,5 Mg (221 kN/o$);
— $redniodobowe nat¢zenie ruchu na linii 665 wynosi 14 pociaggdéw na dobe.
Zgodnie ze Sposobem ustalania stawek, po linii kolejowej nr 665 kursuja tylko pociagi towarowe trakcja spalinowa.
2. Przedzialy mas brutto pociagéow

Z tresci Sposobu ustalania stawek wynika, ze Zarzadca ustalit rowne przedzialy mas brutto pociaggéw co 100 ton, przy
czym pierwszy przedzial wynosi ponizej 101 ton, a ostatni przedzial zawiera calkowita mase brutto pociagu pomiedzy
3601 a 3700 ton dla jednej drugorzednej kategorii linii kolejowe;j.

II. Planowana baza kosztowa przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej i manewrowej
za Korzystanie z infrastruktury kolejowej

Zgodnie z informacja zawarta w Sposobie ustalania stawek, do ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej

i manewrowej za dostep do infrastruktury kolejowej Zarzadca przyjal t¢ czgs¢ kosztow, ktore maja by¢ sfinansowane

z tych optat, i ktére w opinii Zarzadcy sa bezposrednio ponoszone przez Zarzadcg jako rezultat wykonywania przewozow

kolejowych. Do kosztow tych Zarzadca zaliczyt w szczego6lnosci:

1) czgs¢ kosztow utrzymania i remontow infrastruktury kolejowej;
2) czes¢ kosztow prowadzenia ruchu pociggow;
3) czg$¢ kosztow amortyzacji.

Zarzadca w Sposobie ustalania stawek wymienit katalog kosztow, ktdre nie zostaty zaliczone do bazy kosztowej, a lista
ta jest wiernym odzwierciedleniem treéci art. 4 ust. 1 pkt a)-j) oraz pkt 1)-0) rozporzadzenia 2015/909.

Zarzadca ewidencjonuje koszty na poszczegélnych kontach rodzajowych w podziale na miejsce powstawania kosztu
(MPK).

Jak podano w Sposobie ustalania stawek, w 2022 r. Zarzadca poniost koszty obstugi ruchu kolejowego oraz utrzymania
i remontdéw infrastruktury kolejowej (normalnotorowej i szerokotorowej) w lacznej wysokosci --8&'. Amortyzacja
bilansowa infrastruktury kolejowej bez podziatu na jej rodzaj wyniosta w 2022 r. §<--8%.

Zarzadca w pismie z 30 czerwca 2023 r., znak: ES/DFC/JOMI/1084/2023 poinformowat (na s. 2), ze ze wzgledu na brak
osobnej ewidencyji, czgs¢ kosztow (np. wynagrodzenia) mozna wydzieli¢ wg procentowego udziatu infrastruktury.

1 Oznaczenie 8€--8 pokazuje usuniety tre$¢ bedaca tajemnicg przedsiebiorcy (Zarzadcy).
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Biorac wigc pod uwage fakt, ze 62% infrastruktury kolejowej Zarzadcy stanowi infrastruktura normalnotorowa,
62% ww. kosztow obstugi ruchu kolejowego oraz utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej (normalnotorowe;j
i szerokotorowej) wynosi 8--g<.

Zarzadca deklaruje (s. 4-5 Sposobu ustalania optat, dane w kolumnie 5 — poz. 1 B zalacznika 5 do pisma Zarzadcy
z 15 wrze$nia 2023 r., podsumowanie kolumny 6 zatacznika 6 do pisma Zarzadcy z 15 wrze$nia 2023 r.), ze w ramach
ww. kosztoéw obstlugi ruchu kolejowego oraz utrzymania iremontow infrastruktury koszt bezposrednio poniesiony
w 2022 r. jako rezultat przejazdu pociagu wynosi e--8<.

Charakterystyka kosztow uznanych przez Zarzadce za bezposrednio poniesione w 2022 r. jako rezultat przejazdu pociagu:

II. 1 Koszty prowadzenia ruchu kolejowego

Do kosztow prowadzenia ruchu kolejowego Zarzadca zaliczyl cze$¢ kosztoéw zatrudnienia pracownikow czynnie
zaangazowanych w proces obstugi pociagéow, zatrudnionych na stanowisku dyspozytor, ekspedytor, koordynator
i dyzurny ruchu.

Jak Zarzadca wyjasnit w pismie z 30 czerwca 2023 r. (s. 3), a nastgpnic w Sposobie ustalania stawek (s. 3) przyjete
do kalkulacji koszty zostaly zaewidencjonowane na podstawie list ptac na kontach rodzajowych 430, 440 i 441 dla
MPK 53 i MPK 54, odpowiednio: MPK 53 — 8K--8 etaty stanowiska dyspozytor; MPK 54 — §L--8€ etatu stanowiska
dyzurny ruchu. Do ww. pisma Zarzadca zataczyt wydruki zapisow na kontach kosztow 430, 440 1441 dla poszczegoélnych

MPK, za wyjatkiem MPK 53, informujac o braku technicznej mozliwosci wydzielenia list plac dla okreslonej liczby
etatow.

Z ww. wydrukow wynika, ze:
- na koncie 430 dla MPK 54 zaewidencjonowano na podstawie list ptac koszty w tacznej wysokosci &--8%;
- na koncie 440 dla MPK 54 zaewidencjonowano na podstawie list ptac koszty w tacznej wysokosci &--8%;

- na koncie 441 dla MPK 54 zaewidencjonowano koszty m. in. odpisow za Zaktadowy Fundusz Swiadczen Socjalnych,
badan okresowych medycyny pracy, karty podarunkowe okoliczno$ciowe dla pracownikow, w tacznej wysokosci &<--8<
, ktore to podsumowanie skorygowano odr¢cznie do kwoty 8<--8<.

Jak Zarzadca wyjasnil w pi§mie z 30 czerwca 2023 r., koszty wynagrodzen przyjete do kosztéw prowadzenia ruchu oraz
utrzymania i remontoéw infrastruktury dotycza zarzadzania dwoma rodzajami infrastruktury kolejowej (normalnotorowa
i szerokotorowa), bez podziatu na rodzaj infrastruktury. Koszty pracownikow, jak poinformowal rowniez Zarzadcana s. 5
Sposobu ustalania stawek, zostaly przyjete do kalkulacji proporcjonalnie do zarzadzanej infrastruktury normalnotorowe;j,
czyli 62%, a nastgpnie podlegaty korekcie o wspotczynniki zaangazowania pracownikow do obstugi ruchu kolejowego
w 2022 r. na linii normalnotorowej oraz sredniodobowego nat¢zenia ruchu zgodnego z Regulaminem sieci.

Biorac wi¢c pod uwage informacje zawarte na opisanych powyzej wydrukach zapisow ksiegowych, 62% wartosci
zaewidencjonowanych kosztow wynosi odpowiednio:

- --8 na koncie 430 dla MPK 54;
- --8 na koncie 440 dla MPK 54;
- §K--8& na koncie 441 dla MPK 54.

Sposob oszacowania wspolczynnika zaangazowania pracownikow do obstugi ruchu kolejowego w 2022 r. na linii
normalnotorowej zawiera ponizsza tabela:

Ilos¢ pociagéw w 2022 . Liczba Udziat %
Ilo$¢ pociagow po szerokim torze &K--& 18%
Ilo$¢ pociagdw po normalnym torze ®=-- 82%
Razem K-

Sposéb oszacowania wspolczynnika zwigzanego ze Sredniodobowym nat¢zeniem ruchu zgodnym z Regulaminem sieci
zawiera ponizsza tabela:
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Liczba pociaggéw po normalnym Rok kalendarzowy 2022 Wskaznik wykorzystania sieci
torze
Wykonanie w 2022 r. &--8
Regulamin sieci 365 dni* 14 pociggdéw na dobg R--&
&--8

Zarzadca wyjasnit na s. 5 Sposobu ustalania stawek, ze skorygowane koszty zatrudnienia dotycza pracownikow
zatrudnionych na stanowisku dyzurny ruchu oraz w czesci 10% z kosztow zatrudnienia dyspozytoréw. Zdaniem Zarzadcy
10% to przyjety $redni czas, ktory dyspozytorzy poswiecaja na obstuge ruchu kolejowego.

W zakresie zaangazowania dyzurnych ruchu, Zarzadca na s. 6 Sposobu ustalania stawek zawarl nastepujace wyjasnienie:
dyzurny ruchu odpowiada za pracg w stacji Stawkow Euroterminal oraz na przyleglych szlakach. Do obowigzkow
dyzurnego nalezy miedzy innymi monitoring ruchu pociggow, w tym prowadzenie ruchu, obstuga urzqdzen sterowania
ruchem kolejowym, obserwowanie wjazdow i wyjazdow pociggow, komunikacja z prowadzgcymi pojazdy kolejowe,
organizowanie i nadzorowanie pracy manewrowej, naprawczej, konserwatorskiej na stacji, przyjmowanie i wyprawianie
pociggow. Dyzurny ruchu kieruje zespotem ludzi pracujqcych przy prowadzeniu ruchu pociggow i jednoczesnie wykonuje
polecenia dyspozytora. Czas pracy dyzurnych ruchu w stacji Stawkow Euroterminal jest w 100% wykorzystywany
do prowadzenia, organizowania i zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego w stacji i na przyleglych szlakach.
Nadmieni¢ nalezy rowniez, ze Stacja Stawkow Euroterminal podzielona jest na dwa okregi nastawcze oraz trzy rejony
manewrowe. Jednoczesnie w jednym rejonie manewrowym moze pracowac jedna lokomotywa. W pracy dyzurnego ruchu
potrzebne sq rozwaga iopanowanie, gdyz wykonywane czynnosci wymagajq cigglego skupienia na nich uwagi
i podejmowania nieustannie decyzji, ktore decydujg o bezpieczenstwie wielu ludzi. W zwiqgzku z powyzszym Zarzqdca
nie angazuje dyzurnych ruchu do innych czynnosci.

Ostatecznie Zarzadca w bazie kosztow kwalifikowalnych udost¢pniania infrastruktury kolejowej 2022 r. wykazat
nastepujace wartosci:

Koszty prowadzenia ruchu kolejowego w 2022 r. [zl]
Koszty wynagrodzen na stanowisku dyspozytor, ekspedytor, koordynator (MPK 53) K-
430 WYNAGRODZENIA a8
440 NARZUTY OD WYNAGRODZEN ,=--
441 SWIADCZENIA NA RZECZ PRACOWNIKOW --8<
Koszty wynagrodzen na stanowisku dyzurny ruchu (MPK 54) =--5*
430 WYNAGRODZENIA a8
440 NARZUTY OD WYNAGRODZEN =
441 SWIADCZENIA NA RZECZ PRACOWNIKOW SRS
RAZEM =

*rzeczywista warto$¢ sumaryczna

I1. 2 Koszty utrzymania i remontow
Zarzadca w piSmie z 30 czerwca 2023 r. wyjasnil (s. 4-5), ze w ostatnim roku znaczaco wzrosty koszty utrzymania
i remontow, spowodowane m. in. remontem i profilacja toru szlakowego, zakupem podktadéw kolejowych i wymiany
szyn. Zarzadca wyjasnil, ze koszty poniesione w 2022 r. sg wyzsze w stosunku do kosztéw utrzymania i remontow
poniesionych w 2021 r. m. in. z powodu wykonania wigkszej ilo§ci prac remontowych naprawie infrastruktury)
przy jednoczesnym wzroscie cen towardow i materiatdw, rosnacej inflacji i konieczno$cia zwigkszenia wynagrodzen.
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W Sposobie ustalania stawek (s. 6) Zarzadca uzupetnit powyzsze wyjasnienie, informujac, ze w zwigzku ze zwigkszonym
ruchem pociggow w roku 2022 po linii normalnotorowej, ktory w stosunku do roku 2021 r. wzrost o 42% zarzgdca
wykonal wiecej nieplanowanych napraw infrastruktury, ktore byly niezbedne dla zachowania odpowiednich standardow
bezpieczenstwa przy udostepnianiu infrastruktury na czas przeladunkow.

Zgodnie ze Sposobem ustalania stawek, do kosztow utrzymania i remontow Zarzadca zaliczyl:

1. Koszty zwigzane z naprawa infrastruktury kolejowej (remonty infrastruktury normalnotorowej, materiaty do naprawy
infrastruktury, ustugi podwykonawcze).

Jak podaje Zarzadca na s. 6 Sposobu ustalania stawek, sa to koszty zwigzane z naprawq infrastruktury kolejowej
bedqce rezultatem biezqcego utrzymania infrastruktury, nadzorem i jej diagnostykq, ktore okazaly si¢ niezbedne
dla jej prawidlowego i bezpiecznego funkcjonowania. Koszty dotycza elementow infrastruktury bezposrednio
narazonej na zuzycie w wyniku przejazdu pociagu, lezace w drogach przebiegdéw (np. szyny, napgdy zwrotnicowe,
podktady, mocowania, itp.), ktére byly rozliczane bezposrednio w koszty lub rozliczane w czasie (rozliczenia
mi¢dzyokresowe kosztow) oraz kosztami zakupu.

Zarzadca do pisma z 30 czerwca 2023 r. zalaczyt szczegdtowy wykaz poniesionych kosztow z tytutu remontdw, ktore
zostaly zaewidencjonowane na kontach 411 ZUZYCIE MATERIALOW, 428 USLUGI REMONTOWE
I KONSERWACYINE i423-01-59 PODWYKONAWCY DZIALALNOSC KOLEJOWA na MPK 59.
Zweryfikowany i uszczegotowiony wykaz kosztoéw remontdw i materiatdéw zaewidencjonowanych na kontach 411
ZUZYCIE MATERIALOW i 428 USLUGI REMONTOWE I KONSERWACYINE przedstawiony zostat pismem z
15 wrzesnia 2023 r.

Z ww. wykazoéw wynika, ze:

- koszty remontow i materialow jakie Zarzadca rozlicza w bazie kosztow cennika dotyczg remontdéw rozjazdow,
wymiany rozjazdow, wymiany szyn, zakupu podkladéw kolejowych strunobetonowych i zakupu akcesoriow
kolejowych do wymiany podktadéw (podkiadki, $ruby, nakretki, pierScienie i przektadki). Zarzadca uzasadnia
kwalifikacje tych kosztow (kolumna ,,uzasadnienie zakwalifikowania kosztu jaki bezposrednio zwigzanego z ruchem
pociagu” w dokumencie ,,Wykaz kosztow remontéw dotyczace infrastruktury normalnotorowej w 2022 r.” oraz
w dokumencie ,,Wykaz kosztow materiatéw dotyczace infrastruktury normalnotorowej w 2022 r.”, tj. zat. 2 i 3
do pisma z 15 wrze$nia 2023 r.) m. in. w nast¢pujacy sposob: dany rozjazd jest jednym z gtéwnych rozjazdow przez
ktory realizowane jest ponad 80% wjazdow i wyjazdow na stacj¢ ES/ wigkszo$¢ wjazdow kontenerowych i cigzkich
pociagdw jest realizowana przez ten rozjazd, a ciagly ruch pociagéw oraz zachowania druzyn pociagdéw prowadzacych
pociag doprowadzity do jego nadmiernego zuzycia oraz degradacji podrozjezdnic a tym samym do koniecznosci jego
kompleksowej wymiany; wystgpowanie wybuksow na szynach spowodowato konieczno$¢ ich wymiany; wzmozony
ruch i cigzkie pociagi przyspieszaja zuzycie i degradacje¢ torowiska w tym powstawanie znacznych poszerzen niosac
za sobg konieczno$¢ czestszej wymiany podkladow i poprawy przes§witu, poprawy profilacji i podbicia
z uzupekieniem thucznia; wzmozony ruch i cigzkie pociagi przyspieszaja zuzycie elementéw torowiska (uszkodzenia
mechaniczne, pekniecie, czy zerwanie gwintu) niosac za sobg konieczno$¢ wymiany akcesoridw; czesty ruch
pociagdéw spowodowal spekanie podktadow i utrate rozstawu, co spowodowato konieczno§¢ wymiany podktadow.
Warto$¢ kosztow zaewidencjonowanych na kontach 428 i 411 wynosi odpowiednio:

-&R--8& na koncie 428 USLUGI REMONTOWE I KONSERWACYINE;
-8<--< na koncie 411 ZUZYCIE MATERIALOW.

- Zarzadca w bazie kosztow cennika uwzglednia koszty ratownictwa technicznego zwiazane z wykolejeniem
lokomotywy. Warto$¢ kosztow zaewidencjonowanych na koncie 423-01-59 wynosi eK--8<.

W zakresie kosztow remontow i materialdw w grupie utrzymania i remontoéw, ostatecznie Zarzadca w bazie kosztow
kwalifikowalnych udostgpniania infrastruktury kolejowej 2022 r. wykazal nastepujace warto$ci:

Koszty remontéw i materialéw grupy utrzymanie i remonty w 2022 r. [zl]

Remonty zaksiggowane na koncie 428 USLUGI REMONTOWE I KONSERWACYJNE =--

Materiaty zaksiggowane na koncie 411 ZUZYCIE MATERIALOW =--

Ustugi podwykonawcze zaksiegowane na koncie 423-01-59 PODWYKONAWCY | &R--3<
DZIALALNOSC KOLEJOWA

RAZEM wR--a
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2. Koszty wynagrodzen pracownikéw zatrudnionych na stanowisku maszynista, ustawiacz, toromistrz, pracownik
torowy, zaewidencjonowane na podstawie list ptac na kontach rodzajowych 430, 440 i 441 na MPK 55 — &--8&
etatow maszynistow/ustawiaczy, a takze zaewidencjonowane na koncie rodzajowym 441 dla MPK 59 - bezosobowy
zarzadcy infrastruktur (zgodnie z informacjg zawarta w pismie Zarzadcy z 30 czerwca 2023 r., s. 3, a nastgpnie
w Sposobie ustalania stawek, s. 3), w czesci zwigzanej z przejazdem pociggu po torze o przeswicie 1435 mm
(tj. 62%), skorygowane w czgséci wynikajacej z zaangazowania pracownikow do obstugi ruchu kolejowego na linii
normalnotorowej w 2022 r. oraz §redniodobowego natezenia ruchu (analogicznie jak w przypadku pracownikow
zaliczonych do grupy prowadzenie ruchu kolejowego).

Do pisma z 30 czerwca 2023 r. Zarzadca zalaczyl wydruki zapisow na kontach kosztéw 430, 440 i 441 dla
poszczeg6lnych MPK.

Z ww. wydrukoéw wynika, ze:
- na koncie 430 dla MPK 55 zaewidencjonowano na podstawie list ptac koszty w tacznej wysokosci §<--8%;
- na koncie 440 dla MPK 55 zaewidencjonowano na podstawie list ptac koszty w tacznej wysokosci §L--8%;

- na koncie 441 dla MPK 55 zaewidencjonowano koszty m. in. odpiséw za Zakladowy Fundusz Swiadczen
Socjalnych, badan wstepnych/okresowych/kontrolnych medycyny pracy, uposazenia pracownikéw (odziez,
rekawiczki), wydanie magazynowe $rodkow czystosci, karty podarunkowe okolicznosciowe dla pracownikow,
w tacznej wysokosci 8€--8, ktore to podsumowanie skorygowano odrecznie do kwoty 8L--8<;

- na koncie 441 dla MPK 59 zaewidencjonowano koszt szkolenia ,,XX Warsztaty SMS i MMS 28-30.11”
w wysokosci §--8%.

Jak Zarzadca wyjasnil w piSmie z 30 czerwca 2023 r., koszty wynagrodzen przyjete do kosztow prowadzenia ruchu
oraz utrzymania i remontéw infrastruktury dotycza zarzadzania dwoma rodzajami infrastruktury kolejowej
(normalnotorowa i szerokotorowa), bez podziatu na rodzaj infrastruktury. Koszty pracownikow, jak poinformowat
réwniez Zarzadca na s. 5 Sposobu ustalania stawek, zostaty przyjete do kalkulacji proporcjonalnie do zarzadzanej
infrastruktury normalnotorowej, czyli 62%, a nastgpnie podlegaty korekcie o wspolczynniki zaangazowania
pracownikow do obstugi ruchu kolejowego w 2022 r. na linii normalnotorowej oraz §redniodobowego natezenia
ruchu zgodnego z Regulaminem sieci.

Biorac wigc pod uwage informacje zawarte na opisanych powyzej wydrukach zapisow ksiegowych, 62% wartosci
zaewidencjonowanych kosztow wynosi odpowiednio:

- §--8 na koncie 430 dla MPK 55;
- --8 na koncie 440 dla MPK 55;
- --8 na koncie 441 dla MPK 55;
- 8&--8 na koncie 441 dla MPK 59.

Sposob oszacowania wspotczynnika zaangazowania pracownikow do obstugi ruchu kolejowego w 2022 r. na linii
normalnotorowej zawiera ponizsza tabela:

Ilo$¢ pociagéw w 2022 . Liczba Udziat %
Ilo$¢ pociagdw po szerokim torze ®--& 18%
Ilo$¢ pociagdédw po normalnym torze xR--x 82%
Razem -2

Sposob oszacowania wspotczynnika zwigzanego ze $redniodobowym natezeniem ruchu zgodnym
z Regulaminem sieci zawiera ponizsza tabela:

Liczba pociggdéw po Rok kalendarzowy 2022 Wskaznik wykorzystania
normalnym torze sieci
Wykonanie w 2022 r. -3
Regulamin sieci 365 dni* 14 pociaggdéw na dobeg %=--
xr--:
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W zakresie kosztow wynagrodzen pracownikow grupy utrzymanie i remonty, ostatecznie Zarzadca w bazie
kosztow kwalifikowalnych udostgpniania infrastruktury kolejowej 2022 r. wykazat nastgpujace wartosci:

Koszty wynagrodzen pracownikéw grupy utrzymanie i remonty w 2022 r. [z}]
62% kosztow szkolenia SMS/MMS zaksiegowane na koncie 441 (MPK 59) ®K--&
441 SWIADCZENIA NA RZECZ PRACOWNIKOW &--g
Koszty wynagrodzen na stanowisku maszynis$ci, ustawiacze (MPK 55) --g*
430 WYNAGRODZENIA a8
440 NARZUTY OD WYNAGRODZEN =
441 SWIADCZENIA NA RZECZ PRACOWNIKOW SRS
RAZEM o G

*warto$¢ sumaryczna podana przez Zarzadcg.

11.3 Koszty amortyzacji

Zarzadca okreslit na s. 7 Sposobu ustalania stawek, ze jako koszt kwalifikowalny przyjat tylko ta czesé, ktoéra jest
dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej normalnotorowej, wynikajacej z przejazdu
pociagu, czyli cze§¢ amortyzacji bilansowej przypisanej do tordéw i rozjazdéw i urzadzen sterowania ruchem kolejowym
wchodzacych w drogi przebiegow, niezbednej do prowadzonego ruchu pociggéw. Jak wskazal Zarzadca, wartosé
przedmiotowej amortyzacji oszacowano na podstawie amortyzacji bilansowej, ktora za rok 2022 dla infrastruktury
normalnotorowej wynosita §--8€. W opinii Zarzadcy amortyzacja bilansowa jako koszt zuzycia w czasie wynikajacy
z uzytkowania i uplywu czasu oraz dziatalnosci warunkow atmosferycznych odpowiada 100% zuzyciu infrastruktury
przyjetej dla 14 pociagow na dobe (zgodnie z Regulaminem sieci) przyjetego jako sredniodobowego natgzenia ruchu,
co odpowiada &--& pociggom w ciggu roku. W 2022 roku byto &--& pociagéw co, zdaniem Zarzadcy, daje §L--8%
zatozonego z 100% zuzycia infrastruktury: 8--8€ = §L--8. Zarzadca poinformowat w Sposobie ustalania stawek (s. 7),
ze w celu ustalenia rzeczywistego stopnia zuzycia Srodkow trwalych, corocznie dokonuje weryfikacji stawek amortyzacji
majqgc na uwadze biezgce wykorzystanie Srodka trwalego, jego okres uzytkowania i na tej podstawie moze dokonac zmiany
stawki amortyzacji. Zmiany stawek sq przyjmowane uchwalq zarzqdu, na podstawie opinii zespolu technicznego. W roku
2022 takiej zmiany dla srodkow trwalych wujetych w wykazie Srodkow trwalych zwigzanych z udostepnieniem
infrastruktury kolejowej nie byfo, co oznacza, ze przyjete stawki odpowiadajg aktualnemu zuzyciu.

Zarzadca pismem z 15 wrze$nia 2023 r. zlozyl ,,Wykaz kosztow amortyzacji wg $rodka trwalego, koszt bilansowy
i szacowany 2022 r.” (zal. 4 do pisma z 15 wrzeénia 2023 r.). Z dokumentu tego wynika, ze bilansowa amortyzacja
w 2022 r. toréw, skrzyzowan, rozjazdow, przejazdéw kolejowych i urzadzen sterowania ruchem kolejowym wyniosta
&--8&. Zarzadca w kolumnie ,,infrastruktura NT 62%” podaje wartosci, ktore mialtyby odpowiadaé czgs$ci amortyzacji
bilansowej dla infrastruktury normalnotorowej. Na ok. 110 wierszy wykazu, jedynie w 11 wierszach wydzielono cze$¢
amortyzacji na podstawie udzialu 62% infrastruktury normalnotorowej i 38% infrastruktury szerokotorowej. Nastepnie,
w kolejnej kolumnie tabeli Zarzadca wykazuje warto$¢ amortyzacji bilansowej poniesionej w 2022 r., jaka miataby
odpowiadac udziatowi 48,7% dla optaty podstawowej 1 42,6% dla optaty manewrowej, gdzie na ok. 110 wierszy wykazu,
jedynie w 10 wierszach dokonano korekty poprzednio ustalonej wartosci, pozostate wiersze zawierajg te same wartosci
ktore oszacowano w poprzednim etapie (poprzedniej kolumnie - ,,infrastruktura NT 62%"). W ostatniej kolumnie wykazu
podano warto$¢ wynikajaca z przeliczenia czeSci amortyzacji odpowiadajacej udziatlom 48,7% 1 42,6% korekcie
0 ww. wspofczynnik 8R--8L.

Ostatecznie wige Zarzadca jako koszt kwalifikowalny wykazuje ok. 8--8 kosztow bilansowej amortyzacji w 2022 r.
torow, skrzyzowan, rozjazdow, przejazdow kolejowych i urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

Zagregowane podsumowanie kosztow uznanych przez Zarzadce za bezposrednio poniesione w 2022 r. jako
rezultat przejazdu pociggu zawarto w ponizszej tabeli:
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Lp. Wyszczegodlnienie Koszty uznane za kwalifikowalne [z1]
1 Koszty prowadzenia ruchu =R--&
2 Koszty utrzymania i remontow infrastruktury =R--&
Koszty amortyzacji rzeczywistego zuzycia infrastruktury
3 7 s . =--3
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego
Koszty ogotem =R--&

Koszty powyzsze Zarzadca podzielit wedlug procentowego udzialu wykorzystania zdolno$ci przepustowej infrastruktury
przyporzadkowanej do poszczegolnych rodzajow ustug, tj. wydzielono:

—  48,7% kosztow stanowigcych podstawe do ustalenia stawek optaty podstawowej;

—  42,6% kosztow stanowigcych podstawe do ustalenia optaty manewrowej;

—  8,7% kosztow dla obiektu infrastruktury ustugowej przeznaczonego do postoju wagonow.
Zgodnie z powyzszym podziatem, zagregowane koszty poniesione przez Zarzadcg w 2022 r., stanowigce podstawe
do ustalenia stawek jednostkowych oplaty podstawowe;j i optaty manewrowej, zostaty przedstawione w ponizszej tabeli:

Koszty z 2022 r. przyjete do Koszty 22022 r.
L e (Inieni ustalenia stawek przyjgte do ustalenia
p- yszezegolnienie jednostkowych optaty stawek jednostkowych
podstawowej [1] optaty manewrowej [z1]
1 Koszty prowadzenia ruchu K- &--8
By Koszty utrzymania i remontow a..8¢ K-
infrastruktury
3 | Koszty amortyzacji a8 &=--
Koszty ogotem 8<--8< &--8

W celu ustalenia planowanych kosztow bezposrednich na rjp 2023/2024, koszty poniesione przez Zarzadcg w 2022 r.
zostaly przeszacowane:

1)  wspodtczynnikiem zmienno$ci pracy eksploatacyjnej (obliczenie przez Zarzadcg wspolczynnika zmiennosci
pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela);

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 1jp 2023/2024 10 grudnia 2023 r. 14 grudnia 2024 r. 371

2 2022 r. 1 stycznia 2022 1. 31 grudnia 2022 r. 365
Warto$¢ wspotczynnika (Lp.1/Lp.2) 1,0164

2) planowanymi wskaznikami inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory si¢ zakonczyt.
Zastosowane przez Zarzadce wskazniki inflacji, planowane na lata 2023-2024 zostaly ustalone na podstawie
»Wytycznych dotyczacych stosowania jednolitych wskaznikéw makroekonomicznych bgdacych podstawa oszacowania
skutkéw finansowych projektowanych ustaw — aktualizacja czerwiec 2023 r.” z dnia 19 czerwca 2023 r.

Jak Zarzadca wyjaénit (na wezwanie Prezesa UTK zawarte w pkt 8 pisma z 13 kwietnia 2023 r.) w piSmie
z 15 maja 2023 r., a nastgpnie rowniez w Sposobie ustalania stawek (s. 8-9 oraz s. 16), Zarzqdca zastosowal wskaznik dla
cen produkcji sprzedanej przemystu z uwagi na rodzaj transportu, ktory obstuguje, ktory jest o charakterze masowym
dotyczy wielu roznych towarow w tym m.in dedykowanych dla przemystu energetycznego, wydobywczego i nie obejmuje
transportu dla 0sob fizycznych, dla ktorych stosowane sq ceny detaliczne (z VAT).
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Uwzglednione przez Zarzadce wskazniki inflacji przedstawione zostaty w ponizszej tabeli:

Wskazniki zmian
Wyszczegblnienie
2023 1. 2024 .
Dynamika cen produkc,p spr.zedane] 107.8% 105.0%
przemystu — dynamika $rednioroczna
Dynamika realna wynagrodzenia brutto w
gospodarce narodowej — dynamika 99,9% 102,9%
Srednioroczna

Zarzadca, majac na uwadze wspolczynnik zmiennos$ci pracy eksploatacyjnej oraz planowane wskazniki inflacji, okreslit
planowana wysokos$¢ kosztéw uznanych za bezposrednie, ktora przedstawiono w ponizszej tabeli:

Lp. Planowane na rjp 2023/2024 Planowane na rjp
e koszty przyjete do ustalenia 2023/2024 koszty
Wyszezegblnienie stawek optaty podstawowe;j przyjete do ustalenia
[z] optaty manewrowej [z1]
1 Koszty prowadzenia ruchu =--&= --
Koszty utrzymania i remontéw ®--K
2 infrastruktury <3<
3 Koszty amortyzacji &=-- K-
Koszty ogdtem x--K ®--K
II1. Planowana praca eksploatacyjna

Planowang wielko$¢ pracy eksploatacyjnej Zarzadca ustalil na podstawie wielkosci wykonanej pracy eksploatacyjnej
po torze o przeswicie 1435 mm w ostatnim zakonczonym rozktadzie jazdy pociagéow 2021/2022, z uwzglednieniem
wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej.

Obliczenie przez Zarzadcg wspotczynnika zmiennos$ci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela.

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 1jp 2023/2024 10 grudnia 2023 r. 14 grudnia 2024 r. 371

2 1jp 2021/2022 11 grudnia 2021 r. 9 grudnia 2022 r. 364
Warto$¢ wspotczynnika (Lp.1/Lp.2) 1,0192

Z kolei zestawienie pracy eksploatacyjnej wykonanej w rjp 2021/2022 i planowanej w tjp 2023/2024, ktora przyjat
Zarzadca do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty podstawowej i manewrowej, przedstawia ponizsza tabela:

Wykonana Wykonana Planowana Planowana
praca praca praca praca
eksploatacyjna | eksploatacyjna | eksploatacyjna | eksploatacyjna
Lp. Wyszczegdlnienie W Ijp W 1jp na ijp na tjp
2021/2022 2021/2022 2023/2024 2024/2024
[optata [optata [optata [optata
podstawowa] manewrowa] podstawowa] manewrowa]
Praca eksploatacyjna
1 | wyrazona xR--& xK--& R-- -
w pociggokilometrach
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Praca eksploatacyjna
2 | wyrazona R--& K- &--g8 &--8
w bruttotonokilometrach

Praca eksploatacyjna

wyrazona w pociaggach
3 [szt] &--g &--8 &R--g8 &--8

dla optaty podstawowej

Srednia odlegtosé od osi

stacji do osi obiektu
4 | wyrazona w km LSRN K- &-- &--

dla optaty manewrowe;j

Iv. Sposob ustalania stawki jednostkowej oplaty podstawowej
Stawki czastkowe:

a) Czes¢ stawki zwiazana z rodzajem wykonywanych przewozow
Zarzadca ustalit warto$¢ tego sktadnika na poziomie 0 zl/pockm.
b) Czesé stawki zalezna od kosztéw bezposrednich

Czes$¢ stawki zalezng od kosztow bezposrednich Zarzadca ustala jako sumg czesci stawki zaleznej od masy pociagu dla
jednej (okreslonej jako drugorzedna) kategorii linii kolejowej oraz czesci stawki zaleznej od trakcji pociagu.

—  Cze$¢ stawki zalezna od trakeji pociagu

Zarzadzana przez Zarzadce¢ infrastruktura kolejowa jest niezelektryfikowana, wobec powyzszego czes$¢ stawki zalezna
od trakcji pociagu wynosi 0 zl/pockm.

—  Cze$¢ stawki zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych

Zarzadca ustalit $rednig stawke zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowej jako iloraz planowanych kosztow
bezposrednich oraz planowanej pracy eksploatacyjne;j.

Wartos¢ S$redniej stawki zaleznej od masy pociggu i kategorii linii, na podstawie obliczen Zarzadcy wynosi:
115,52 zt/pockm.

Dla tak obliczonej $redniej stawki Zarzadca ustalit $rednig mase pociagu w wysokosci 850,54 ton.

Dla niezelektryfikowanej, normalnotorowej linii nr 665, ustalono jedng kategori¢ linii, wobec powyzszego Zarzadca
nie zastosowat wspotczynnikow réznicujacych stawke ze wzgledu na kategorie linii.

W celu wyznaczenia wspotczynnika roéznicujacego $rednig stawke zalezng od masy pociagu, przy zatozeniu jednej
drugorzednej niezelektryfikowanej kategorii linii kolejowej, Zarzadca przyporzadkowal planowang prace eksploatacyjna
do ustalonych przedzialéw mas pociagu.

Nastepnie wspotczynnik o wartosci 1 umiescit w przedziale mas 701-800 ton, od ktérego wspodtczynnik roznicujacy
$rednig stawke w zaleznos$ci od masy pociagu maleje wraz ze zmniejszaniem si¢ masy pociagu i zwigksza si¢ wraz z ich
wzrostem, a przychody pozwola na pokrycie planowanych kosztow.

V. Sposob ustalania stawki jednostkowej oplaty manewrowej
Zarzadca ustalit $rednig stawke zalezng od masy pociagu (sktadu manewrowego) i kategorii linii kolejowej jako iloraz
planowanych kosztow bezposrednich oraz planowanej pracy eksploatacyjne;j.

Warto$¢ $redniej stawki zaleznej od masy pociggu (sktadu manewrowego) i1 kategorii linii na podstawie obliczen
Zarzadcy wynosi: 191,99 zt/pockm.

Dla tak obliczonej $redniej stawki Zarzadca ustalit $rednig mase pociagu w wysokos$ci 850,54 ton.

Jak wskazuje Zarzadca na s. 19 Sposobu ustalania stawek, warto$ci wspotczynnika réznicujacego $rednig stawke
w zalezno$ci od masy pociagu (sktadu manewrowego), Zarzadca ustalil w sposob identyczny jak dla oplaty podstawowej
(aby przychody pozyskane poprzez zastosowanie tych stawek pozwolily na pokrycie planowanych kosztow przyjetych
do ich ustalenia).
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Prezes UTK po analizie materialu dowodowego stwierdzil:

Na podstawie art. 33 ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym, stawki jednostkowe oplaty podstawowej ustalane s przez
zarzadce po kosztach bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat przejazdu pociagu.

Stawki jednostkowe oplaty manewrowej, zgodnie z art. 33 ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym, ustalane sg przez
zarzadce po kosztach bezposrednich, jakie zarzadca ponosi jako rezultat wykonania manewrow.

Zgodnie z art. 3 ust. 4 rozporzadzenia 2015/909, Zarzadca moze zaliczy¢ do bazy kosztowej w celu ustalenia optat
za dostep do infrastruktury kolejowej te koszty, co do ktérych moze w sposob przejrzysty, rzetelny i obiektywny zmierzy¢
i wykaza¢, ze koszty sa ponoszone bezposrednio w wyniku przejazdu pociagu.

1.

I1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

Dotyczy kosztow prowadzenia ruchu kolejowego

Jak Zarzadca stusznie opisat w ostatnim zdaniu na s. 5 pisma z 30 czerwca 2023 r., gotowos$¢ do pracy pracownik
deklaruje bez wzgledu na natg¢zenie ruchu kolejowego, natomiast pracodawca zobowiazany jest przepisami kodeksu
pracy udzieli¢ pracownikowi obowigzkowych $wiadczen bez wzgledu na ilo$¢ pracy. Nie oznacza to jednak,
ze wszelkie $wiadczenia nalezne na podstawie kodeksu pracy i przepisow wykonawczych oraz na podstawie
przepisdw o ubezpieczeniach spolecznych czy innych przepisdw obowiazujacych pracodawce spelniaja przestanki
do bycia kosztem kwalifikowalnym zgodnie z art. 3 ust. 4 rozporzadzenia 2015/909. Koszty badan pracowniczych
(medycyna pracy), odziez pracownicza, benefity pracownicze, odpisy na Zaktadowy Fundusz Swiadczen
Socjalnych sa kosztami jakie pracodawca ponosi co do zasady bez wzglgdu na wymiar czasu pracy czy wymiar
czynnego zaangazowania, co wiecej, sa to koszty nie zwigzane z procesem obstugi pociggu, a tym bardziej
rezultatem przejazdu pociagu (trudno znalezé zalezno$¢ pomiedzy poniesionym kosztem a natezeniem ruchu
pociagu). Koszty zaewidencjonowane na koncie 441 dla MPK 54 zostaja uznane za nickwalifikowalne.

Zarzadca, majac na celu oparcie i uzasadnienie kwalifikacji kosztow pracowniczych nie wytacznie na procentowym
udziale dhugosci infrastruktury normalnotorowej w pelnej dtugosci zarzadzanej infrastruktury kolejowej (co, jako
watpliwe, zostato zakomunikowane Zarzadcy w pisSmie z 1 czerwca 2023 r. na s. 2-3), a rtOwniez na parametrze ktory
moglby odzwierciedla¢ czas zaangazowania pracownikow w proces obstugi pociggéw, zastosowat dwa
wspolczynniki — wspotczynnik % udziatu pociagdw obstugiwanych na torach o przeswicie 1435 mm oraz wskaznik
wykorzystania zdolnosci przepustowej linii kolejowej normalnotorowej. Wskazniki te, chociaz daja pewien obraz
obtozenia sieci kolejowej Zarzadcy, nie sg parametrem ktdry charakteryzuje czas obstugi pociggu, a to jest
najwazniejszy czynnik umozliwiajacy ocene w jakim stopniu czas pracy na odpowiednich stanowiskach mozna,
cho¢by potencjalnie, uzna¢ za kwalifikowalny. W zwigzku zpowyzszym, ze wzgledu na zastosowanie
wspolczynnikdw, ktore nie odzwierciedlaja czasu zaangazowania pracownikow w proces obshugi pociggdw, a tym
samym nie odpowiadaja na pytanie jaka cze$¢ czasu pracy dyzurnych ruchu i dyspozytorow jest czasem czynnego
zaangazowania ww. pracownikow i jaka czes$¢ kosztow wynagrodzen moze by¢ uznana za kwalifikowalng, koszty
prowadzenia ruchu kolejowego nalezy wiec uzna¢ za niekwalifikowalne.

Ponadto, kwota uznana przez Zarzadce za kwalifikowalng, jaka mialaby odpowiadaé¢ 62% kosztow udostepniania
infrastruktury (na podstawie udzialu dlugosci infrastruktury o przeswicie 1435 mm w catkowitej dtugosci
infrastruktury Zarzadcy) nie odpowiada wartosci wynikajacej z zapiséw ksiegowych zawartych w przedstawionych
przez Zarzadce wykazach zapisow na kontach rodzajowych 430, 440 i 441 dla MPK 54, jest wyzsza o ok. 10%
od wartosci stanowiacej 62% kwoty zaewidencjonowanej na tych kontach. Zarzadca nie wyjasnit ani nie uzasadnit
powodu zmiany wartosci bazowej kosztow uznanych za kwalifikowalne.

Dotyczy kosztéw utrzymania i remontow

. Zarzadca do bazy kosztow kwalifikowalnych uwzglednit koszty ustugi podwykonawczej opisanej jako ,,pociag

ratunkowy” (w dokumencie ,,Wykaz kosztow materialdow i1 ushug dotyczace infrastruktury normalnotorowej
w2022 r., zal. 1 do pisma Zarzadcy z 30 czerwca 2023 r.), czy tez jako ,,ustugi podwykonawcy- lokomotywa
wykolejenie i czyszczenie wag” (w Sposobie ustalania stawek, s. 4). Zarzadca nie opisal ani nie uzasadnit
kwalifikacji tego kosztu. W opinii Prezesa UTK koszt ten byl niezbedny do poniesienia przez Zarzadce w celu
zapewnienia nalezytych warunkéw wykonywania przewozow na linii Zarzadcy i warunkiem dopuszczenia jej
do ruchu. Ze wzgledu rowniez na brak w dokumentacji projektu cennika informacji o przyczynie wykolejenia
lokomotywy (jakie czynniki spowodowaly to zdarzenie) czy tez uzasadnienia dla kwalifikacji kosztu zwigzanego
z ratownictwem 1 czyszczeniem wag, w szczegolnosci opisu czy i w jakim stopniu koszt ten jest uzalezniony
od ruchu pociagu, koszt ten zostaje uznany za niekwalifikowalny, zgodnie z trescig art. 4 ust. 1 j) rozporzadzenia
2015/909.

Zarzadca w grupie kosztow utrzymania i remontéw uwzglednit koszty wynagrodzenia pracownikoéw zatrudnionych
na stanowisku maszynista, ustawiacz, nie wyjasniajac motywow przemawiajacych za takim sposobem kwalifikacji
pracownikow. Sa to stanowiska niewatpliwie bezposrednio zwigzane z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych, niemniej jednak nie sa to pracownicy
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2.3.

24.

2.5.

2.6.

ktorzy wykonuja prace zwigzane z utrzymaniem i remontami (nie prowadza prac naprawczych jakie bylyby
spowodowane zniszczeniem infrastruktury ze wzgledu na wzmozony ruch pociagéw), a pracownicy odpowiedzialni
za ruch pojazdéw kolejowych na infrastrukturze Zarzadcy. Koszty wynagrodzen pracownikow zatrudnionych
na stanowisku maszynista, ustawiacz, zaliczone przez Zarzadce do kosztéw utrzymania i remontéw, zaksiegowane
na kontach 430 i 440 dla MPK 55 zostajg uznane za niekwalifikowalne zgodnie z trescig art. 4 ust. 1 a) oraz art. 4
ust. 1 0) rozporzadzenia 2015/909.

Jak Zarzadca stusznie opisat w ostatnim zdaniu na s. 5 pisma z 30 czerwca 2023 r., gotowos$¢ do pracy pracownik
deklaruje bez wzgledu na natezenie ruchu kolejowego, natomiast pracodawca zobowigzany jest przepisami kodeksu
pracy udzieli¢ pracownikowi obowigzkowych $wiadczen bez wzgledu na ilo$¢ pracy. Nie oznacza to jednak,
ze wszelkie $wiadczenia nalezne na podstawie kodeksu pracy i przepisow wykonawczych oraz na podstawie
przepisdOw o ubezpieczeniach spolecznych czy innych przepisow obowiazujacych pracodawce spetniaja przestanki
do bycia kosztem kwalifikowalnym zgodnie z art. 3 ust. 4 rozporzadzenia 2015/909. Koszty badan pracowniczych
(medycyna pracy), odziez pracownicza, benefity pracownicze, $rodki czystosci wydane z magazynu
dla lokomotywowni, odpisy na Zaktadowy Fundusz Swiadczen Socjalnych sa kosztami jakie pracodawca ponosi
co do zasady bez wzgledu na wymiar czasu pracy czy wymiar czynnego zaangazowania, co wigcej, sa to koszty
nie zwigzane z procesem obstugi pociagu, a tym bardziej rezultatem przejazdu pociagu (trudno znalez¢ zaleznosé
pomiedzy poniesionym kosztem a natgzeniem ruchu pociagu). Koszty zaewidencjonowane na koncie 441 dla
MPK 55 nalezy wigc uzna¢ za niekwalifikowalne.

Ponadto, kwota uznana przez Zarzadce za kwalifikowalng w grupie wynagrodzen zwigzanych z utrzymaniem
iremontami (kosztami pracownikow zatrudnionych na stanowisku maszynisci, ustawiacze), jaka mialaby
odpowiada¢ 62% kosztéw udostepniania infrastruktury (na podstawie udziatu dtugosci infrastruktury o prze§wicie
1435 mm w catkowitej dlugosci infrastruktury Zarzadcy) nie odpowiada wartosci wynikajacej z zapisow
ksiggowych zawartych w przedstawionych przez Zarzadce wykazach zapiséw na kontach rodzajowych 430, 440 i
441 dla MPK 55, jest wyzsza o ok. 10% od wartosci stanowigcej 62% kwoty zaewidencjonowanej na tych kontach.
Zarzadca nie wyjasnil ani nie uzasadnit powodu zmiany warto$ci bazowej kosztow uznanych za kwalifikowalne.

Zarzadca do bazy kosztow kwalifikowalnych zaliczyl 62% kosztoéw szkolenia , XX Warsztaty SMS
1 MMS 28-30.11". Posiadanie przez Zarzadc¢ systemu zarzadzania bezpieczenstwem a przez podmioty
odpowiedzialne za utrzymanie posiadanie systemu zarzadzania utrzymaniem jest obowigzkiem wynikajacym
z ustawy o transporcie kolejowym oraz unijnych przepisow wykonawczych i koszty zwigzane z ich opracowaniem,
aktualizacja, wdrozeniem czy jakimkolwiek doskonaleniem wiedzy w tym zakresie jest kosztem niezaleznym
od ruchu pociaggéw na sieci Zarzadcy, moze by¢ rowniez uznany jako koszt staly zwigzany z koniecznoscia
ponoszenia przez Zarzadcg w celu zapewnienia gotowos$ci sieci/pojazdu kolejowego do udostepnienia oraz
dostepnosci i przejezdnosci sieci Zarzadcy infrastruktury. Tym samym, jako niezgodny zart. 4 ust. 1 a)
rozporzadzenia 2015/909, zostaje uznany za niekwalifikowalny.

Zgodnie z § 21 ust. 13 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., planowang wysoko$¢ kosztéw bezposrednich ustala si¢
na podstawie wysokosci odpowiednich kosztow bezposrednich w ostatnim zakonczonym roku obrotowym,
z uwzglednieniem:

e wspolczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz liczby dni w rocznym rozktadzie
jazdy pociagdw, na ktory ustala si¢ stawki, i liczby dni w ostatnim zakoniczonym roku;

e planowanych wskaznikoéw inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory si¢ zakonczyt, albo, w przypadkow
kosztow wynagrodzen, planowanych wskaznikéw dynamiki realnej wynagrodzenia brutto w gospodarce
narodowej.

Zarzadca w grupie kosztow utrzymania i remontéw wyrdznia dwie kategorie kosztow: koszty remontowe i koszty
wynagrodzen. Zgodnie z przytoczonym przepisem rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r. Zarzadca powinien obliczy¢
planowane koszty wynagrodzenia z uwzglednieniem planowanych wskaznikow dynamiki realnej wynagrodzenia
brutto w gospodarce narodowej, a planowane koszty remontéw powinien obliczy¢ z uwzglgdnieniem planowanych
wskaznikow inflacji (zgodnie z wyjasnieniem zawartym na s. 8-9 Sposobu ustalania stawek, sg to wskazniki
dynamiki cen produkcji sprzedanej przemystu, dynamika §rednioroczna). Tymczasem Zarzadca dokonujac obliczen
zamienil ww. wskazniki w ten sposdb, ze koszty wynagrodzen oszacowat za pomocg wskaznikow inflacji, a koszty
remontéw oszacowatl za pomoca planowanych wskaznikow dynamiki realnej wynagrodzenia brutto w gospodarce
narodowej. W rezultacie planowane na rjp 2023/2024 koszty utrzymania i remontdw zostaly, niezaleznie od uwag
zawartych w powyzszych pkt 2.1-2.5, zawyzone o 8&--8 (tj. 0 &--8& w przypadku kosztow bedacych baza
dla optaty podstawowej i 0 @--8 w przypadku kosztow bedacych baza dla optaty manewrowej).

Zarzadca naruszyt wigc rowniez techniczne zasady ustalania bazy kosztow na potrzeby cennika, zawarte
w § 21 ust. 13 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r.
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3. Dotyczy amortyzacji

Amortyzacja, ktora jest kosztem zwigzanym z utrata wartosci srodka trwalego ze wzgledu na uptyw czasu, nie stanowi
kosztu bezposrednio ponoszonego jako rezultat przejazdu pociggu. Rozporzadzenie 2015/909 okresla wprost
wart. 4 ust. | pkt n), ze kosztem niekwalifikowalnym jest amortyzacja, ktora nie jest okreslana na podstawie
rzeczywistego zuzycia infrastruktury w wyniku przejazdu pociggu. Zarzadca zalicza do bazy kosztoéw cennika
amortyzacje bilansowa (8<--& amortyzacji bilansowej), twierdzac, ze amortyzacja bilansowa jako koszt zuzycia
wczasie wynikajacy z uzytkowania 1 uplywu czasu oraz dzialalno$ci warunkéw atmosferycznych
odpowiada 100% zuzyciu infrastruktury, ktorej rzeczywiste roczne wykorzystanie (na podstawie wykonania
i zalozonego w Regulaminie sieci $redniodobowego nat¢zenia ruchu na sieci Zarzadcy) wynosi #--8<. Przedstawiona
przez Zarzadcg interpretacja nie znajduje uzasadnienia w $wietle art. 4 ust. 1 pkt n) rozporzadzenia 2015/909, a koszty
zakwalifikowane przez Zarzadcg sa po prostu 8-- amortyzacji bilansowej przypisanej do torow i rozjazdoéw i urzadzen
sterowania ruchem kolejowym wchodzacych w drogi przebiegéw, niezbednej do prowadzonego ruchu pociggdéw. Taki
sposob kwalifikacji kosztow amortyzacji nie moze by¢ uznany za zgodny z rozporzadzeniem 2015/909. Koszty
amortyzacji zostaja wigc uznane za niekwalifikowalne.

Zgodnie z § 24 ust. 1 rozporzadzenia z 7 kwietnia 2017 r., oplate manewrowg, o ktorej mowa w art. 33 ust. 8 ustawy,
ustala sie tak, jak oplate podstawowq za przejazd pociggu po linii kolejowej najnizszej kategorii. Zarzqdca moze ustali¢
w regulaminie sieci sredniq mase skiadu pojazdow kolejowych podlegajgcego manewrom lub Sredniq odleglosé
przejazdu, przyjmowane do obliczenia oplaty. Skoro wigc u Zarzadcy optata manewrowa wynika z tak samo ustalonej
bazy kosztéw co optata podstawowa, w opinii Prezesa UTK sposo6b ustalenia oplaty podstawowej i manewrowej powinien
by¢ oceniany lacznie. Uznanie za nickwalifikowalne czg$ci kosztéw stanowigcych podstawe do obliczenia 48,7%
kosztow bedacych podstawa ustalenia stawek optaty podstawowe;j i 42,6% kosztéw bedacych podstawg ustalenia optaty
manewrowej skutkuje odmowa zatwierdzenia projektu cennika w czegsci dotyczacej sposobu ustalania stawki
jednostkowej optaty podstawowej i manewrowe;j.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzje jak w sentencji.

Dodatkowo, podkreslenia wymaga brak doktadno$ci Zarzadcy w opracowaniu dokumentéw projektu cennika, §wiadcza
o tym w szczego6lnosci:

e uwagi Prezesa UTK kierowane do Zarzadcy w pkt 8 pisma z 1 czerwca 2023 r., znak: DRR-WLKD.730.8.2023.13.A0
oraz w pismie z 9 sierpnia 2023 r. znak: DRR-WLKD.730.8.2023.28.A0, w sprawie wyjasnienia zakresu danych
i informacji wymagajacych objecia tajemnica przedsigbiorstwa, a takze uwaga zawarta w pkt 7 pisma z 1 czerwca
2023 r., znak: DRR-WLKD.730.8.2023.13.A0 oraz w piSmie Prezesa UTK z29 czerwca 2023 r., znak:
DRR-WLKD.730.8.2023.19.A0, w ktorych Zarzadca byt wzywany do uzasadnienia dla objecia okreslonych danych,
informacji i dokumentow tajemnica przedsicbiorstwa;

e permanentny brak weryfikacji przez Zarzadce czy w zwigzku ze zmiang wersji projektu cennika wszelkie inne
dokumenty dotychczas przedstawione w toku postepowania nie wymagaja aktualizacji;

o zidentyfikowane btedy/omytki pisarskie i obliczeniowe zawarte w trzeciej modyfikacji projektu cennika, ztozonej
pismem z 15 wrzesnia 2023 r.

Zgodnie z art. 33 ust. 15 ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK zatwierdza projekt cennika zarzadcy infrastruktury
w czeSci dotyczacej sposobu ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej i manewrowej albo odmawia jego
zatwierdzenia w przypadku stwierdzenia jego niezgodno$ci z obowigzujacymi przepisami. Oznacza to, ze zadaniem
organu regulacyjnego jest przede wszystkim merytoryczna ocena dokumentacji i danych przedstawionych przez Zarzadce
z punktu widzenia ich zgodnosci z przepisami prawa.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK postanowit jak na wstepie.
POUCZENIE

Strona niezadowolona z niniejszej decyzji moze wnie$¢ odwotanie do Sadu Okregowego w Warszawie - Sadu Ochrony
Konkurencji i Konsumentow. Odwotanie od decyzji wnosi si¢ za posrednictwem Prezesa UTK w terminie 14 dni od dnia
dorgczenia niniejszej decyzji, zgodnie z art. 33 ust. 15 w zwiazku z art. 13b ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym
orazart. 479%° § 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. Kodeks postgpowania cywilnego (tekst jednolity:
Dz. U. 22023 r. poz. 1550, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,.k.p.c.”. Postgpowanie w sprawie odwotania od niniejszej decyzji
toczy si¢ wedlug przepisow k.p.c. o postgpowaniu w sprawach z zakresu regulacji transportu kolejowego
(art. 13b ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym).

Optata od odwotania wynosi 1000 zt, zgodnie z art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o kosztach sadowych
w sprawach cywilnych (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r. poz. 1144, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,,u.k.s.c.”. Optata uiszczana
jest na rachunek bankowy sadu lub w kasie sadu wlasciwego, lub w znakach optaty sadowej wedtug ustalonego wzoru,
zgodnie z § 2 Rozporzadzenia Ministra Sprawiedliwosci z dnia 21 marca 2016 r. w sprawie sposobu uiszczania oplat
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sadowych w sprawach cywilnych (Dz. U. z 2023 r. poz. 923, z pdzn. zm.). Stronie przystuguje prawo zwolnienia
od kosztow sadowych oraz pomocy prawnej z urz¢du na zasadach okreslonych w art. 95 i nast. u.k.s.c. wzwiazku
z art. 117 i nast. k.p.c.

Strona zadowolona z decyzji moze zlozy¢ o§wiadczenie o zrzeczeniu si¢ uprawnienia do wniesienia odwolania,
skutkujagce prawomocno$cia decyzji. Ztozenie o$wiadczenia nastepuje na zasadach ogélnych przewidzianych
dla wniesienia podania, okre§lonych w art. 63 § 1 k.p.a.

Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego Ignacy Gora





