Warszawa, dnia 25 czerwca 2026 r.

Poz. 14

DECYZJA NR DPP-WOPN.718.1.2026.MM
PREZESA URZEDU TRANSPORTU KOLEJOWEGO

z dnia 23 czerwca 2026 r.

W sprawie przyznania Leo Express otwartego dostep dla pasazerskich przewozow kolejowych na trasie
miedzynarodowej Przemysl Glowny — Frankfurt am Main Flughafen Fernbahnhof — Przemysl Glowny,
w zakresie odcinka przebiegajacego przez terytorium Rzeczypospolitej Polskiej

Na podstawie art. 13 ust. 1 pkt 5 w zwiazku z art. 29c ust. 1, 2, 5, 7 i 8 oraz art. 13a ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym? art. 11 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/1795
z dnia 20 listopada 2018 r. ustanawiajacego procedure i kryteria do celow stosowania badania rOwnowagi ekonomiczne;j
zgodnie  zart. 11  dyrektywy  Parlamentu  Europejskiego i Rady  2012/34/UE?> orazart. 104§ 1
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego®, po rozpoznaniu wniosku Leo Express s.r.o.
z siedzibg wPradze (Republika Czeska), (,Leo Express”) z23grudnia2025 r. (data wplywu
do Urzedu Transportu Kolejowego (,,Urzad”) drogg elektroniczna: 23 grudnia 2025 r.), uzupelnionym 31 grudnia 2025 r.
(data wptywu do Urzedu droga elektroniczng: 31 grudnia 2025 r.), w sprawie uruchamiania planowanego nowego
kolejowego przewozu pasazerskiego na trasie miedzynarodowej Przemysl Gtowny — Frankfurt am Main Flughafen
Fernbahnhof — Przemysl Gtoéwny, w okresie od 25 czerwca 2026 r. do 14 grudnia 2030 r., tj. w rocznych rozktadach jazdy
pociagdw 2025/2026, 2026/2027, 2027/2028 oraz 2029/2030,

PRZYZNAJE

Leo Express otwarty dostep dla pasazerskich przewozow kolejowych na trasie miedzynarodowej Przemysl
Glowny — Frankfurt am Main Flughafen Fernbahnhof — Przemys$l Glowny, w zakresie odcinka przebiegajacego
przez terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,

realizowany liniami kolejowymi nr 91, 133, 134, 138, 139, 140, 151, 169, 173, 479, 593, 679 w okresie
od 25 czerwca 2026 r. do 14 grudnia 2030 r., tj. wrocznych rozktadach jazdy pociggow: 2025/2026, 2026/2027,
2027/2028 oraz 2029/2030, z zachowaniem wskazanych ponizej warunkow izakresu wykorzystania dostepu
do linii kolejowych.

|. Decyzja zobowiazuje do:

1. uruchomienia na wnioskowanej trasie 1 pary pociagdéw na dobe codziennie, zgodnie z projektem rozktadu jazdy
pociagdw wskazanych w zatacznikach nr 11 2 do niniejszej decyzji;

2. uruchomienia nowego polaczenia pasazerskiego w czgstotliwo$ci oraz terminach wynikajacych z niniejszej
decyzji;

3. uruchomienia pociggdw w pelnej relacji, tj. Przemy$l Gtowny - Frankfurt am Main Flughafen
Fernbahnhof — Przemys$l Gtowny;

4. zatrzymywania si¢ pociagdw na nastepujacych stacjach lub przystankach: Przemysl Gléwny, Przemys$l Zasanie,
Radymno, Jarostaw, Przeworsk, Lancut, Rzeszéw Gtowny, Sedziszow Matopolski, Ropczyce, Debica, Tarnéw,
Brzesko Okocim, Bochnia, Krakow Plaszéw, Krakow Glowny, Mystowice, Katowice, Katowice Ligota, Tychy;

5. realizacji przewozow:

— przy pomocy lokomotywy serii Vectron oraz 5-10 wagondéw pasazerskich;

1Dz U. 22025 r. poz. 1234, z p6zn. zm., ,ustawa o transporcie kolejowym”
2Dz Urz. UE L 294 221.11.2018 r. str. 5, ,,rozporzadzenie 2018/1795”
8 Dz.U. 22025 r. poz. 1691, ,k.p.a.”
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— wylacznie taborem spelniajacym warunki techniczne, $rodowiskowe i eksploatacyjne okreslone przez
zarzadce infrastruktury dla poszczeg6lnych linii kolejowych.

11. Decyzja uprawnia do:

1.

uruchomienia polaczen w krotszej relacji, wylacznie w wyniku zaistnienia zdarzen bedacych nastgpstwem sity
wyzszej lub dziatalno$ci zarzadcy infrastruktury;

wprowadzenia dodatkowych postojow:

a) po otrzymaniu pisemnego wniosku, zawierajacego uzasadnienie, od organizatora publicznego transportu
zbiorowego, w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 9 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym* realizujgcego zadania w zakresie przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym,
0 wprowadzenie dodatkowego zatrzymania na wskazanej stacji lub przystanku,

b) ustalonych w ramach procesu koordynacji przy konstrukcji rocznego rozktadu jazdy, na wniosek zarzadcy
infrastruktury kolejowej w celu zachowania cykliczno$ci rozkladu jazdy pociagdow przewoznikéw
kolejowych,

¢) w przypadku wystapienia zdarzen bedgcych nastepstwem sity wyzszej lub dziatalno$ci zarzadcy
infrastruktury;

korzystania z tras przebiegajacych innymi liniami kolejowymi niz wymienione w niniejszej decyzji,
przyznanych przez zarzadcg infrastruktury, o ile ich przyznanie nastapi z przyczyn niezaleznych od Leo Express;
uruchomienia potaczen w innych godzinach niz wskazane w projekcie rozktadu jazdy zawartym w zatacznikach
nr 112 do decyzji, o ile nastapi to z przyczyn niezaleznych od Leo Express;

wykorzystywania rowniez innych typow pojazdow kolejowych niz wskazane w decyzji, o ile posiadajg takie
same badz lepsze parametry techniczne, eksploatacyjne i jakosciowe.

Ponadto:

6.

w przypadku prac modernizacyjnych lub remontowych skutkujacych zmniejszeniem zdolno$ci przepustowej
na odcinkach linii kolejowych, przez ktore przebiega trasa pociagdéw kursujacych na podstawie tej decyzji
i odcinkach linii kolejowych stycznych do nich, kursowanie pociaggéw na podstawie tej decyzji nie moze
powodowa¢ nieuruchomienia pociggdéw waznych z punktu widzenia interesu spoteczno-gospodarczego
Rzeczypospolitej Polskiej;

uruchamianie nowych przewozow kolejowych na podstawie tej decyzji nie powinno skutkowaé likwidacja
skomunikowan pociggéw uruchamianych na podstawie umowy o §wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;

nowe przewozy kolejowe powinny przede wszystkim stanowi¢ uzupelnienie oferty przewozowej zapewnianej
na obszarze wojewodztw: podkarpackiego, matopolskiego i1 $laskiego, organizowanej przez wlasciwego
organizatora publicznego transportu zbiorowego.

IT1. Na mocy decyzji Leo Express zobowiazany jest:

1.

poinformowaé¢ Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego (,,Prezes UTK”), o kazdym przypadku wystapienia
okolicznosci uzasadniajacych uruchomienie na wnioskowanej trasie polaczenia:

a) w niepetnej relacji,

b) w czgstotliwosci i terminie innymi niz wprost wynikajacymi z niniejszej decyzji,
oraz o wystapieniu okolicznosci skutkujacych:

C) zaprzestaniem wykonywania przewozOow przez co najmniej 6 miesiecy,

d) wprowadzeniem dodatkowych postojow,

W terminie nie dtuzszym niz 14 dni od dnia ich wystgpienia, wraz z uzasadnieniem;

poinformowaé Prezesa UTK, o kazdym przewozniku kolejowym uprawnionym do wykorzystania zdolnosci
przepustowej, zgodnie z art. 30b ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym, w zakresie tej decyzji, poprzez
przekazanie:

a) nazwy i adresu przewoznika kolejowego oraz numeru wpisu do wlasciwego rejestru przedsicbiorcow,

4Dz. U. 22025 r. poz. 285, z p6zn. zm., ,,ustawa o publicznym transporcie zbiorowym”
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b) informacji o sposobie i warunkach wykorzystania przydzielonej zdolno$ci przepustowe;j,

w terminie nie krotszym niz 14 dni przed dniem rozpoczgcia wykonywania przewozow przez kazdego z przewoznikow

kolejowych.
UZASADNIENIE
Stan faktyczny:

23 grudnia 2025 r. wptynat do Prezesa UTK, za posrednictwem korespondencji elektronicznej, wniosek Leo Express
0 przyznanie otwartego dostepu na trasie migdzynarodowej Przemys$l Glowny — Frankfurt am Main Flughafen
Fernbahnhof — Przemy$l Glowny, w okresie od 25 czerwca 2026 r. do 14 grudnia 2030 r., tj. w rocznych rozktadach jazdy
pociagow 2025/2026, 2026/2027, 2027/2028 oraz 2029/2030, uzupelniony za posrednictwem korespondencji
elektronicznej 31 grudnia 2025 r. (,,Wniosek™).

Pismem z 9 stycznia 2026 r. Prezes UTK zawiadomit Leo Express o wszczeciu postgpowania administracyjnego
w przedmiocie wydania decyzji w sprawie dotyczacej otwartego dostepu na trasie miedzynarodowej
Przemysl Gtoéwny — Frankfurt am Main Flughafen Fernbahnhof — Przemysl Glowny.

9 stycznia 2026 r. Prezes UTK opublikowal informacje o wptywie Wniosku Leo Express na stronie internetowej
Urzedu pod adresem: https://utk.gov.pl/pl/dostep-do-infrastruktur/dostep-do-
infrastruktu/kabotaz/powiadomienia/22801,Powiadomienie-Leo-Express-o-planowanych-nowych-miedzynarodowych-
uslugach-pasazer.html.

Pismem z 16 stycznia 2026 r. Prezes UTK powiadomit podmioty uprawnione o wptywie Wniosku Leo Express w sprawie
uruchamiania planowanego nowego kolejowego przewozu pasazerskiego na trasie miedzynarodowej Przemysl Gtowny
— Frankfurt am Main Flughafen Fernbahnhof — Przemysl Gtowny oraz poinformowat o przystugujacym prawie zgtoszenia
whniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, w terminie i na zasadach okreslonych w przepisach
rozporzadzenia 2018/1795.

Pismem z 9 lutego 2026 r. Prezes UTK poinformowatl niemiecki urzad regulacyjny Bundesnetzagentur o wptywie
Whiosku Leo Express do Prezesa UTK.

Pismem z 9 lutego 2026 r. Prezes UTK poinformowat czeski urzad regulacyjny Utad pro ochranu hospodaiské soutézec
(,,UOHS”) o wptywie Wniosku Leo Express do Prezesa UTK.

Pismem z 19 lutego 2026 r. UOHS przedstawit informacje o statusie Wniosku ztozonego przez Leo Express.

19 lutego 2026 r. do Urzedu wptynat wniosek ,,PKP Intercity” S.A. z siedzibg w Warszawie (,,PKP Intercity”)
219 lutego 2026 r. o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej, w wersji jawnej oraz niejawnej
wraz z zatacznikami (,,Wniosek o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej”™).

Pismem z 27 lutego 2026 r. Prezes UTK wezwat Leo Express do zajecia stanowiska w zwigzku z informacjami
przekazanymi przez UOHS w pi$mie z 19 lutego 2026 r.

Pismem z 27 lutego 2026 r. Prezes UTK wezwat PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie (,,PKP PLK”)
do przedstawienia stanowiska dotyczacego mozliwosci trasowania pociggdéw Leo Express, stopnia wykorzystania
zdolnos$ci przepustowej infrastruktury, spodziewanego wpltywu wytrasowania pociagdw Leo Express na mozliwosé
trasowania pociagoéw PKP Intercity oraz planéw rozwoju infrastruktury na trasach objetych planowanymi przewozami.

Pismem z 13 marca 2026 r. PKP PLK przedstawita informacje odnosnie do wykorzystania zdolnosci przepustowe;j
na odcinku Przemys$l Gtowny — granica panstwa — Przemysl Glowny, mozliwo$ci trasowania pociggdéw Leo Expres
oraz planach modernizacji infrastruktury na wnioskowanej przez Leo Expres trasie.

Pismem z 17 marca 2026 r. Leo Express odpowiedziatl na wezwanie Prezesa UTK z 27 lutego 2026 r. przedstawiajgc
stanowisko w sprawie trybu realizacji przewozow objetych Wnioskiem na terytorium Republiki Czeskiej.

Pismem z 8 kwietnia 2026 r., w ramach procedury wspolpracy miedzy organami regulacyjnymi wilasciwymi
dla proponowanych nowych migedzynarodowych przewozoéw pasazerskich, Prezes UTK poinformowat UOHS
o0 stanowisku Leo Express z 17 marca 2026 r.

Pismem z 20 kwietnia 2026 r. Prezes UTK ograniczyl Leo Express prawo wgladu do materialu dowodowego
postepowania ~ w odniesieniu  do  Wniosku o0 przeprowadzenie  badania  réwnowagi  ekonomicznej
ze wzgledu na wystgpowanie w dokumentacji szczegodlnie chronionych informacji handlowych, o ktéorych mowa
w art. 8 ust. 2 rozporzadzenia 2018/1795.

Pismem z 20 kwietnia 2026 r. Prezes UTK poinformowat Leo Express o materiale dowodowym sprawy, zawiadomit
0 faktach znanych z urzedu oraz sprostowatl oczywista omytke pisarskg. Ponadto Prezes UTK wezwatl Leo Express
do przedstawienia stanowiska w zwigzku zlozonym przez PKP Intercity Wnioskiem o przeprowadzenie badania
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rownowagi ekonomicznej oraz w zwiazku z informacjami przekazanymi przez PKP PLK w pi$mie z 13 marca 2026 r.
Jednoczes$nie Prezes UTK poinformowat o mozliwosci skorzystania z prawa do wypowiedzenia si¢ co do zebranych
dowodow i1 materialow oraz zgloszonych zadan przed wydaniem decyzji. W tym samym pismie Prezes UTK wyznaczyt
termin na rozpatrzenie sprawy do 25 maja 2026 r.

Pismem z 24 kwietnia 2026 r. UOHS poinformowat Prezesa UTK o niespojnosciach we Wniosku Leo Express.

Pismem z 27 kwietnia 2026 r. Leo Express odpowiedzial na wezwanie Prezesa UTK z 20 kwietnia 2026 r. przedstawiajac
stanowisko w sprawie informacji przekazanych we Wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej
oraz pismie PKP PLK z 13 marca 2026 r.

Pismem z 6 maja 2026 r. Prezes UTK poinformowal Leo Express o uzupelnieniu materialu dowodowego o nowe
dokumenty sprawy oraz wezwal do przedstawienia wyjasnien stanowiska w zwigzku z informacjami przekazanymi przez
UOHS w pi$mie z 24 kwietnia 2026 r.

Pismem z 20 maja 2026 r. Prezes UTK ponownie wezwat Leo Express do zajgcia stanowiska w zwigzku z informacjami
przekazanymi przez UOHS w piSmie z 24 kwietnia 2026 r. W tym samym pi$mie Prezes UTK wyznaczyt nowy termin
na rozpatrzenie sprawy do 25 czerwca 2026 r.

Pismem z 27 maja 2026 r. Leo Express odpowiedzial na wezwania Prezesa UTK z 6 i 20 maja 2026 r. przedstawiajac
stanowisko w sprawie trybu realizacji przewozow objetych Wnioskiem na terytorium Republiki Czeskie;j.

Majac powyzZsze na uwadze, Prezes UTK zwazyl, co nastepuje:

Stosownie do art. 13a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym do postepowania przed Prezesem UTK
stosuje sie, z zastrzezeniem art. 13ab i art. 13b ust. 2 i 3, przepisy k.p.a.

Zgodnie natomiast z art. 104 § 1 k.p.a.: ,,Organ administracji publicznej zatatwia sprawe przez wydanie decyzji, chyba
ze przepisy kodeksu stanowig inaczej”.

Art. 13 ust. 1 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym przyznaje Prezesowi UTK kompetencje do wydawania decyzji
dotyczacych otwartego dostepu.

Jak wskazano, 23 grudnia 2025 r. do Prezesa UTK wptynat Wniosek.

Stosownie do art. 29c¢ ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym: ,,Regularny przewoz kolejowy 0sob niebedacy przewozem
o charakterze uzytecznoSci publicznej jest wykonywany na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu
albo decyzji 0 przyznaniu ograniczonego dostepu”.

Zgodnie z art. 29d ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym: ,,W zakresie kolejowych przewozow 0sob innych niz przewozy
okazjonalne zarzadca zawiera umowe o przydzielenie zdolnosci przepustowej w takim zakresie, w jakim aplikant zawart
umowe o $wiadczenie ustug publicznych, przedstawil o§wiadczenie organizatora publicznego transportu kolejowego
0 zamiarze objecia pociggdéw umowa o swiadczenie ustug publicznych albo uzyskal decyzje o przyznaniu otwartego
dostepu albo decyzje o przyznaniu ograniczonego dostgpu’.

W swietle wyzej cytowanych przepisow ustawy o transporcie kolejowym podmiotem uprawnionym do ztozenia wniosku
o przyznanie otwartego dostgpu na danej trasie jest wigc aplikant. Zgodnie z trescig art. 4 pkt 9b ustawy o transporcie
kolejowym aplikantem jest przewoznik kolejowy, migdzynarodowe ugrupowanie interesoéw gospodarczych obejmujace
przewoznikow kolejowych lub inny podmiot zainteresowany uzyskaniem zdolnoSci przepustowej, w szczegolnosci
organizator publicznego transportu kolejowego, spedytor, nadawca tadunku lub operator transportu kombinowanego.

Tym samym nalezy stwierdzi¢, ze Leo Express spetnia warunki uznania go za aplikanta.

Whniosek zostal podpisany waznym kwalifikowanym podpisem elektronicznym przez osobge upowazniona
do reprezentacji Leo Express, zgodnie z zasadami reprezentacji strony wskazanymi w tlumaczeniu z wyciggu
z Rejestru Handlowego prowadzonego przez Sad Rejonowy w Pradze (odpowiednik polskiego Rejestru Przedsiebiorcow
Krajowego Rejestru Sadowego).

Zgodnie z trescig art. 29¢ ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym aplikant, ktory zamierza wystapi¢ o przydzielenie
zdolnosci przepustowej w celu wykonywania przewozu na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostgpu na trasie,
na ktorej sa wykonywane przewozy na podstawie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, informuje o tym wiasciwego zarzadcg infrastruktury oraz Prezesa UTK. Informacja o planowanym
uruchomieniu komercyjnych przewozoéw osob na danej trasie powinna zosta¢ przedstawiona za pomoca standardowego
formularza powiadomienia, 0 ktérym mowa w art. 4 ust. 2 rozporzadzenia 2018/1795, nie pOzniej niz w terminie
18 miesi¢cy przed dniem wejécia w zycie rozkladu jazdy pociagéow, ktorego bedzie dotyczyt wniosek o przydzielenie
zdolnos$ci przepustowe;.

Leo Express przekazat Wniosek 23 grudnia 2025 r., czyli nie zachowujac terminu 18 miesigcy przed dniem wejscia
w zycie rozkladu jazdy pociggédw 2025/2026. Powyzsze oznacza, ze moment wniesienia przez Leo Express Wniosku
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do Prezesa UTK, a takze szacowany czas uruchomienia przewozow sa niezgodne z postanowieniami art. 29¢ ust. 2 ustawy
o transporcie kolejowym. Niezachowanie przez Leo Express ww. terminu, w zwigzku z wydaniem na jego rzecz decyzji
0 przyznaniu otwartego dostepu, moze mie¢ wplyw na faktyczny termin uruchomienia nowych kolejowych przewozow
pasazerskich.

Stosownie do art. 29¢ ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym: ,,Prezes UTK, nie pdzniej niz przed uptywem 10 dni od dnia
otrzymania informacji o zamiarze wykonywania regularnego przewozu osob, o ktorej mowa w ust. 2, przekazuje
te informacj¢ organizatorowi publicznego transportu kolejowego i przewoznikowi kolejowemu, ktorzy zawarli umowe
0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na trasie, o ktorej mowa w ust. 2”.

Artykut 29c ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym okre$la, ze w terminie miesiaca od dnia otrzymania informacji
0 zamiarze wykonywania regularnego przewozu oséb, o ktoérej mowa w ust. 2 tego przepisu, organizator publicznego
transportu kolejowego i przewoznik kolejowy, ktorzy zawarli umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, oraz zarzadca wilasciwej infrastruktury kolejowej moga ztozy¢ do Prezesa UTK wniosek
0 przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej umowy o §wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego w rozumieniu przepisow rozporzadzenia 2018/1795.

Pismem z 16 stycznia 2026 r. Prezes UTK zawiadomil podmioty uprawnione, tj. te, ktérym przystuguje mozliwo$é
ztozenia wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej, o planowanym uruchomieniu nowej ushugi.
W przedmiotowym postepowaniu administracyjnym podmiotami uprawnionymi do ztozenia wniosku o przeprowadzenie
badania rownowagi ekonomiczne;j, o ktérych mowa w art. 11 ust. 2 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. wsprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego (wersja przeksztalcona)®, byli: Minister Infrastruktury, Marszatek Wojewddztwa
Podkarpackiego, Marszalek Wojewodztwa Matopolskiego, Marszatek Wojewodztwa Slaskiego, PKP Intercity,
POLREGIO S.A., Koleje Slaskie sp. z 0.0., Koleje Matopolskie sp. z 0.0. oraz PKP PLK.

Ze wzgledu na to, ze obowigzujace przepisy nie wigzg ze soba poczatku biegu terminu dla zlozenia wniosku
0 przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej z momentem publikacji jawnej wersji powiadomienia aplikanta
(tu: Leo Express) 0 planowanej nowej ustudze, Prezes UTK przyjat, ze poczatek biegu terminu dla kazdego z podmiotow
uprawnionych liczony jest indywidualnie. Poczatek biegu terminu dla zlozenia przez podmiot uprawniony wniosku
0 przeprowadzenie badania rtOwnowagi ekonomicznej zwigzany jest z momentem dorgczenia pisma organu regulacyjnego
informujgcego o otrzymaniu wniosku o przyznanie otwartego dostgpu do infrastruktury kolejowej. Z tego wzgledu
nalezato przyja¢, ze termin na dokonanie czynno$ci, o ktéorej mowa powyzej, rozpoczynal sie, zgodnie
Z obowigzujagcymi zasadami obliczania termindéw, od momentu dorgczenia podmiotom uprawionym pisma Prezesa UTK
z 16 stycznia 2026 r.

W ustawie o transporcie kolejowym znajduje si¢ roOwniez regulacja dotyczaca sposobu postepowania Prezesa UTK
w przypadku braku wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej oraz w sytuacji otrzymania takiego
wniosku.

Zgodnie z art. 29c ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym, wydanie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu na danej
trasie jest mozliwe:

1) gdy zaden podmiot uprawniony nie ztozy w terminie przewidzianym przepisami, wniosku o przeprowadzenie
badania rOwnowagi ekonomicznej;

2) albo gdy w wyniku przeprowadzonego badania, o ktérym mowa w art. 29c ust. 4 ustawy o transporcie
kolejowym, Prezes UTK oceni, ze proponowane potgczenie pasazerskie nie zagraza rOwnowadze ekonomicznej
umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

W ramach tego postgpowania zostal ztozony przez PKP Intercity Wniosek o przeprowadzenie badania réwnowagi
ekonomicznej z 19 lutego 2026 r.

Whiosek o przeprowadzenie badania réownowagi ekonomicznej z 19 lutego 2026 r.

19 lutego 2026 r. do Urzgdu, za posrednictwem systemu e-Dorgczenia, wptynat wniosek PKP Intercity 0 przeprowadzenie
badania rownowagi ekonomicznej.

Informacja dotyczaca planowanego uruchomienia ustugi przez Leo Express, przekazana w pismie Prezesa UTK
z 16 stycznia 2026 r. zostala doreczona PKP Intercity 19 stycznia 2026 r. Tym samym Prezes UTK stwierdzit,
ze Wniosek o przeprowadzenie badania réwnowagi ekonomicznej zostal ztozony z zachowaniem terminu jednego
miesigca na dokonanie czynno$ci, przewidzianego przepisami prawa.

W dalszej kolejnosci Prezes UTK zwrocit uwage na spetnianie przez PKP Intercity wymagania w zakresie bycia strong
umowy o $wiadczenie ustug publicznych, ktorej rownowaga ekonomiczna mogtaby zosta¢ zagrozona w nastgpstwie

®Dz. Urz. UE L 343 7 14.12.2012 r. str. 32, z pbzn. zm.
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uruchomienia ustugi przez Leo Express. W tym celu Prezes UTK ustalil, ze ww. podmiot jest strong m.in. umowy
ramowej o S$wiadczenie ushug publicznych w zakresie migdzywojewddzkich i1 miedzynarodowych kolejowych
przewozow pasazerskich na lata 2021 — 2030 zawartej 31 grudnia 2020 r. pomig¢dzy Ministrem Infrastruktury dziatajagcym
w imieniu i na rzecz Skarbu Panstwa a PKP Intercity (,,Umowa ramowa”).

Znajdujacy si¢ w zataczniku nr 1 Umowy ramowe;j plan przedmiotowo finansowy na lata 2021 — 2030, wskazujacy stacje
poczatkowe oraz koncowe wykonywania przewozow przez PKP Intercity, pozwala stwierdzi¢, ze PKP Intercity jest
podmiotem uprawnionym, w mysl art. 29c ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym iart.5 ust. 1 rozporzadzenia
2018/1795. PKP Intercity jest operatorem, ktdoremu organizator tj. Minister Infrastruktury powierzyl wykonywanie
na podstawie Umowy ramowej potaczen pasazerskich wtym samym terminie oraz na odcinku pokrywajacym si¢
z planowanym uruchamianiem ustugi przez Leo Express. Z tego wzgledu nalezalo uznaé, ze zgloszony przez PKP
Intercity Wniosek o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej powinien podlega¢ dalszej analizie formalnej
oraz merytorycznej.

Zatagcznikami do Wniosku o przeprowadzenie badania rOwnowagi ekonomicznej byty m.in.:

— analiza wplywu wprowadzenia nowych potaczen komercyjnych na Umowe¢ ramowa na lata 2026-2030:
cze$¢ A i czes¢ B (w wersji niejawnej 1 jawnej);

—  kopia Umowy ramowej (w wersji niejawnej i jawnej);

—  kopia Aneksu nr 1 do Umowy ramowej z 23 stycznia 2023 r. (w wersji niejawnej i jawnej);

—  kopia Aneksu do Umowy ramowej z 23 listopada 2023 r. (w wersji niejawnej i jawnej);

—  Metodologia, wedtug ktorej zostata wykonana analiza wptywu na potaczenia PSC (w wersji niejawnej i jawnej);

—  podsumowanie analizy (w wersji niejawnej i jawnej).

PKP Intercity poinformowato, ze cz¢s$¢ informacji zawartych we Wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi
ekonomicznej oraz w zatacznikach stanowita szczegolnie chronione informacje handlowe, niepodlegajace udostgpnieniu
podmiotom trzecim.

W nastepstwie analizy informacji przekazanych przez PKP Intercity Prezes UTK przyjat stanowisko dotyczace
koniecznosci zapewnienia poufnosci okreslonych informacji zebranych w toku prowadzonego postgpowania
administracyjnego. W konsekwencji postanowieniem z 20 kwietnia 2026 r. Prezes UTK ograniczyt Leo Express prawo
wgladu do materiatu dowodowego postgpowania z uwagi na ochrone szczeg6lnie chronionych informacji handlowych
PKP Intercity.

Zgodnie z art. 10 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795: ,,Organ regulacyjny ocenia, czy rOwnowaga ekonomiczna umowy
0 $wiadczenie ustug publicznych zostataby zagrozona przez proponowane nowe kolejowe przewozy pasazerskie.
Uwaza si¢, ze rOwnowaga ekonomiczna jest zagrozona, jezeli nowe kolejowe przewozy pasazerskie miatyby istotny
negatywny wptyw na co najmniej jeden z nastgpujacych elementow:

a) rentownosc¢ ushug, ktore przedsigbiorstwo kolejowe $wiadczy w ramach umowy o $§wiadczenie ustug publicznych,
b)  koszty netto dla wlasciwego organu, ktory zawart umowe o §wiadczenie ustug publicznych”.

Nalezato pochyli¢ si¢ nad argumentem przedstawionym we Wniosku o przeprowadzenie badania réwnowagi
ekonomicznej, iz planowane uruchomienie nowego polgczenia kolejowego przez Leo Express przyczyni sie do spadku
przychodéw uzyskiwanych przez PKP Intercity, a przez to wplynie tez negatywnie na obowigzujacg Umowe ramowa.

We Whiosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej PKP Intercity wskazato: ,,PKP IC jako narodowy
przewoznik kolejowy w Polsce oraz strona Umowy ramowej o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych kolejowych przewozow pasazerskich na terenie catego kraju wykazuje
zainteresowanie wszystkimi zmianami w ofercie przewozowej generowanymi przez przewoznikow kolejowych”.

PKP Intercity o§wiadczyto, ze zamiar wprowadzenia nowych polaczen przez Leo Express wzbudzit obawy zwigzane
z zaburzeniem rownowagi ekonomicznej na liniach kolejowych, na ktorych planowane jest uruchomienie dodatkowych
pociagéw. PKP Intercity wyrazito takze watpliwo$¢ dotyczace zasobow taborowych posiadanych przez Leo Express w
zakresie mozliwosci realizacji wnioskowanej oferty przewozowej.

Zgodnie ze stanowiskiem przedstawionym przez PKP Intercity: ,,W zwiazku z powyzszym PKP IC zdecydowato si¢ na
wykonanie analizy zaproponowanej oferty potaczen kolejowych oraz ich wptywu na Umowe PSC, ktorej strong jest
PKP IC. W zatgczniku nr 11 2 zostata zamieszczona analiza wptywu na potaczenia PSC (wersja niejawna i jawna).
W zatacznikach nr od 3 do 8 znajduja si¢ kopie Umowy Ramowej (wersje niejawne i jawne) wraz z kopiami Aneksow
(wersje niejawne i jawne) oraz dokument zawierajagcy wskazanie informacji objetych klauzulg Tajemnica
Przedsigbiorstwa ,,PKP Intercity” S.A. wraz z uzasadnieniem, dlaczego zostaly utajnione. Uscisleniem zapisow Umowy
Ramowej s3 Umowy Roczne, ktére zawieraja szczegdlowy wykaz uruchamianych pociaggéw wraz z planowanymi
przychodami i rekompensata. Na podstawie powyzszej Umowy Ramowej osobno na kazdy rok bedzie podpisywana
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Umowa Roczna o §wiadczenie ustug publicznych w zakresie miedzywojewodzkich i migdzynarodowych kolejowych
przewozow pasazerskich (dalej: ,,Umowa Roczna”)”.

Ponadto w zataczniku nr 9 do Wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej PKP Intercity przedstawito
metodologie obliczen, na ktora sktadaty si¢ ,,zalozenia dotyczace umow PSC i wptyw pociagow komercyjnych” (czgsé
I), ,,sposéb obliczania wplywu pociagdéw komercyjnych na pociagi PSC w roku biezacym” (czg¢$¢ II) oraz ,,sposob
obliczania wptywu pociggéw komercyjnych na pociagi PSC w kolejnych latach” (czesé I1I). Jak wskazato PKP Intercity
we Wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej ,,Zgodnie z metodologia znajdujaca si¢ w zataczniku
nr 9 do niniejszego wniosku, jedynie biezacy rozklad jazdy pociggow daje mozliwo$é obliczenia wplywu
konkurencyjnych pociagéw na pociagi PSC. Wynik obliczen wyrazony jest procentowo w odniesieniu do rekompensaty
na pokrycie kosztow zapisanej w Umowie Ramowej. Przy zalozeniu podobnego rozktadu jazdy w przysztych latach,
procentowy wptyw na rekompensate w kazdym roku kursowania pociggow Leo Express jest taki sam, a na podstawie
istniejacej Umowy Ramowej obliczany jest kwotowy wptyw na t¢ Umowe w kazdym roku. Tym wplywem jest wzrost
rekompensaty powodowany zmniejszeniem przychodu z pociagdéw PSC w wyniku kursowania pociagdéw komercyjnych”.

Nastepnie  we  Wniosku o  przeprowadzenie  badania  rownowagi  ekonomicznej  PKP Intercity
wyjasnito, Ze: ,,Analiza wykonana wedtug cze¢sci 11 metodologii obejmujaca biezacy rozktad jazdy zostata wykonana
na podstawie danych z zatacznika nr 2 do Umowy Rocznej z 2025 r. Obliczenia te znajduja si¢ w zalaczniku
nr 1 cze$¢ A do niniejszego wniosku. Wykaz zagrozonych pociaggéow z wyszczegdlnieniem odcinkow wspolnych
i wspdlnej liczby dni kursowania zawarty jest takze w zalgczniku nr 10, sekcja ,,Dane analityczne”. W kolejnym kroku
zostat oszacowany wptyw nowych ushug na przewozy realizowane przez PKP IC w kazdym roku kursowania pociagéw
Leo Express, tj. 2026 — 2030. Symulacja wptywu wprowadzenia nowych potaczen komercyjnych na Umowg Ramowa
wykonana wedhug czesci 111 metodologii znajduje si¢ w zalaczniku nr 1 cze$é B do niniejszego wniosku. Zrodtem danych
jest Umowa Ramowa, w ktorej zostata zapisana rekompensata na pokrycie kosztow oraz zawarte w Umowie Rocznej
na rok 2025 zatozenia PKP IC dotyczace kosztow i przychodow obecnie uruchamianych pociagow”.

We Whniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej PKP Intercity zaprezentowalo wyliczenia przychodu
z Umowy ramowej w ujeciu kwotowym oraz procentowym. Nastepnie uwzgledniajac planowang warto$¢ rekompensaty
i rzeczywistg liczbe dni kursowania, PKP Intercity przedstawito kwoty zmniejszenia przychodu z Umowy ramowej
w latach 2026 — 2030.

W odniesieniu do ewentualnego wptywu realizowania nowych ustug przez Leo Express na zmiang cen biletow
PKP Intercity poinformowalo, ze: ,,Przewidujemy poziom elastycznos$ci cenowej popytu w zakresie od 0,5 do 1,5,
w zaleznos$ci od szeregu czynnikow oraz od indywidualnego charakteru pasazera badz czeSci pasazeréw, jako grupy
docelowej oferty. Ponadto PKP IC na biezaco analizuje frekwencj¢ zarowno w pociagach wlasnych jak i pociagach
konkurencji. Wyniki tych badan sa podstawg do dalszych dziatan polegajacych miedzy innymi na ewentualnym obnizeniu
cen biletow za przejazd i wprowadzania promocji na bilety, co jednak moze spowodowac dalsze obnizenie przychodow
dla pociagdw objetych zadaniem i bedzie si¢ wigzalo z koniecznos$cia pokrycia zaistnialego deficytu”.

Prezes UTK, po zgromadzeniu wszystkich niezb¢dnych informacji w sprawie, przeanalizowal spodziewany wptyw ustugi
Leo Express na Umowe ramowa, ktorej stronag jest PKP Intercity. Z tego wzgledu zasadne byto zweryfikowanie
w szczegblnos$ci postanowien dotyczacych zasad finansowania przewozow ujetych w § 6 Umowy ramowej
zatytulowanym Finansowanie realizacji Zadan.

Nalezy stwierdzi¢, ze § 6 punkt 1 Umowy ramowej stanowi nastepujaco: $<--$<5. Punkt 2 ww. paragrafu
Umowy ramowej wskazuje, ze: é<--é<.

Zgodnie z zatozeniami dotyczacymi pracy eksploatacyjnej oraz szacowanej wielko$ci rekompensaty (§ 6 punkt 3 Umowy
ramowej): é<--é<.

Rekompensata, w zwiagzku z realizacjg przewozow, jest obliczana wedtug zatozen opisanych w zalgczniku nr 3 do Umowy
ramowej zatytutowanym ,,Zasady ustalania wysokosci Rekompensaty”. Zgodnie z punktem 1 tego zalacznika: e<--8<.

Kazdemu ze wspomnianych wyzej sktadnikow catkowitej wysokosci rekompensaty wyptacanej z tytulu realizacji umowy
ramowej poswigcono samodzielne sekcje zatagcznika nr 3 do Umowy ramowe;j.

Majac na wzgledzie planowane w Umowie ramowej zadania oraz regulacje odnoszace si¢ do sposobu ustalania wysokosci
rekompensaty, w zataczniku nr 1 cz¢§¢ A Umowy ramowej okreslono szacunkowe wielkosci finansowe.

Zgodnie z szacunkami okreslonymi w Umowie ramowej na pokrycie kosztow w latach 2026 — 2030 (okres planowanego
wykonywania ustug przez Leo Express) przewidywana jest nastgpujaca rekompensata:

— wroku 2026 - $<--8< zi;

6 Oznaczenie $<--¢< pokazuje usunietg tres¢ stanowigcg szczegdlnie chronione informacje handlowe z punktu widzenia przedsigbiorcy
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— wroku 2027 - $<--¢< zl;
—  wroku 2028 - é<--8< i,
— wroku 2029 - $<--8< zl;
— wroku 2030 - ¢<--¢< zl.

Szacuje sig, ze sumaryczna warto$¢ srodkow finansowych niezbednych dla pokrycia kosztow realizacji Umowy ramowej
w latach 2021 — 2030 ma wynies$¢ é<--é< zt.

W odniesieniu do spodziewanej marzy rozsadnego zysku w latach 2026 — 2030 (okres planowanego wykonywania
przewozow przez Leo Express) wielko$ci prezentuja si¢ nastepujaco:

— wroku 2026 - na §<--8< zl;
— wroku 2027 - na é<--8< z1;
— wroku 2028 - na $<--é< i,
— wroku 2029 - na é<--8< z1;
— wroku 2030 - na $<--é< zt.

Sumaryczna taczna warto$¢ marzy rozsadnego zysku w catkowitym okresie wykonywania Umowy ramowej ma wynie$¢
o=<--< zk.

Wysokos¢ catkowitej rekompensaty, przewidzianej w Umowie ramowej, w latach 2026 — 2030 (okres planowanego
wykonywania przewozow przez Leo Express) szacowana jest:

— wroku 2026 - na é<--8< z1;
— wroku 2027 - na $<--é< zi;
— wroku 2028 - na ¢<--8< zl;
— wroku 2029 - na $<--é< zi;
—  wroku 2030 - na §<--8< zt.

Natomiast catkowita rekompensata z tytutlu realizacji Umowy ramowej w latach 2021 — 2030 jest szacowana na é<--é<
7t

Zgromadzone przez Prezesa UTK w ramach niniejszego postgpowania dane pozwalajg oszacowaé, ze uruchamianie
potaczen w ramach ustugi Leo Express moze oddziatywaé, w okresie od 25 czerwca 2026 r. do 14 grudnia 2030 r.,
na nastepujace pociagi PKP Intercity:

I. pociag konkurencyjny LE 232 Przemys$l Gtowny (odj. 13:31) — Bohumin (przyj. 19:14):

— 37104/5, odcinek pokrywajacy si¢ Przemysl Glowny (odj. 12:55) — Lancut (przy;j. 13:43);
— 38152/3, odcinek pokrywajacy si¢ Przemysl Glowny (odj. 12:55) — Lancut (przy;j. 13:43);
— 3718/9, odcinek pokrywajacy si¢ Przemysl Glowny (odj. 13:10) — Lancut (przyj. 13:59);
— 3818/9, odcinek pokrywajacy si¢ Przemysl Glowny (odj. 13:10) — Lancut (przyj. 13:59);
— 37102/3, odcinek pokrywajacy sie Przemys$l Glowny (odj. 13:50) — Lancut (przyj. 14:39);
—  38152/3, odcinek pokrywajacy sie Przemys$l Glowny (odj. 13:47) — Lancut (przyj. 14:39);
—  38154/5, odcinek pokrywajacy sie Przemys$l Glowny (odj. 13:45) — Lancut (przyj. 14:37);
— 3830/1, odcinek pokrywajacy sie Przemysl Gtowny (odj. 13:44) — Lancut (przyj. 14:33);
— 37104/5, odcinek pokrywajacy si¢ Lancut (odj. 13:44) — Rzeszow Glowny (przyj. 13:55);
—  38152/3, odcinek pokrywajacy si¢ Lancut (odj. 13:44) — Rzeszoéw Glowny (przyj. 13:55);
—  3718/9, odcinek pokrywajacy si¢ Lancut (odj. 14:00) — Rzeszow Glowny (przyj. 14:11);
—  3818/9, odcinek pokrywajacy si¢ Lancut (odj. 14:00) — Rzeszow Gltowny (przyj. 14:11);
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83104/5, odcinek pokrywajacy si¢ Lancut (odj. 14:26) — Rzeszoéw Glowny (przyj. 14:38);
8336/7, odcinek pokrywajacy si¢ Lancut (odj. 14:26) — Rzeszow Glowny (przyj. 14:37);
37102/3, odcinek pokrywajacy si¢ Lancut (odj. 14:40) — Rzeszow Glowny (przyj. 14:51);
38152/3, odcinek pokrywajacy si¢ Lancut (odj. 14:40) — Rzeszow Glowny (przyj. 14:51)
38154/5, odcinek pokrywajacy si¢ Lancut (odj. 14:38) — Rzeszow Glowny (przyj. 14:49);
3830/1, odcinek pokrywajacy si¢ Lancut (odj. 14:34) — Rzeszow Gltowny (przyj. 14:45);
37104/5, odcinek pokrywajacy si¢ Rzeszow Gtowny (odj. 13:58) — Bochnia (przyj. 15:01);
38152/3, odcinek pokrywajacy si¢ Rzeszow Gtowny (odj. 13:58) — Bochnia (przyj. 15:01);
3718/9, odcinek pokrywajacy si¢ Rzeszow Glowny (odj. 14:17) — Bochnia (przyj. 15:13);
3818/9, odcinek pokrywajacy si¢ Rzeszow Glowny (odj. 14:17) — Bochnia (przyj. 15:13);
37102/3, odcinek pokrywajacy si¢ Rzeszow Gtowny (odj. 14:54) — Bochnia (przyj. 16:02);
38152/3, odcinek pokrywajacy si¢ Rzeszow Gtowny (odj. 14:54) — Bochnia (przyj. 16:02);
38154/5, odcinek pokrywajacy si¢ Rzeszow Gtowny (odj. 14:52) — Bochnia (przyj. 16:01);
3830/1, odcinek pokrywajacy si¢ Rzeszéw Glowny (odj. 14:48) — Bochnia (przyj. 15:52);
37102/3, odcinek pokrywajacy si¢ Bochnia (odj. 16:03) — Krakow Glowny (przyj. 16:26);
38152/3, odcinek pokrywajacy si¢ Bochnia (odj. 16:03) — Krakow Glowny (przyj. 16:26);
38154/5, odcinek pokrywajacy si¢ Bochnia (odj. 16:02) — Krakéw Gtowny (przyj. 16:26);
3718/9, odcinek pokrywajacy si¢ Bochnia (odj. 15:14) — Krakow Gtowny (przyj. 15:40);
3818/9, odcinek pokrywajacy si¢ Bochnia (odj. 15:14) — Krakow Gtowny (przyj. 15:40);
3830/1, odcinek pokrywajacy si¢ Bochnia (odj. 15:53) — Krakow Gtowny (przyj. 16:21);
37104/5, odcinek pokrywajacy si¢ Krakow Gtowny (odj. 15:43) — Katowice (przyj. 16:47);
38152/3, odcinek pokrywajacy si¢ Krakow Gtowny (odj. 15:43) — Katowice (przyj. 16:47);
37102/3, odcinek pokrywajacy si¢ Krakow Gtowny (odj. 16:31) — Katowice (przyj. 17:31);
38152/3, odcinek pokrywajacy si¢ Krakéw Glowny (odj. 16:31) — Katowice (przyj. 17:31);
38154/5, odcinek pokrywajacy si¢ Krakéw Glowny (odj. 16:31) — Katowice (przyj. 17:31);
36100/1, odcinek pokrywajacy si¢ Krakéw Glowny (odj. 17:54) — Katowice (przyj. 18:42);
3718/9, odcinek pokrywajacy sie Krakow Glowny (odj. 15:46) — Katowice (przyj. 16:43);
3818/9, odcinek pokrywajacy sie Krakow Glowny (odj. 15:46) — Katowice (przyj. 16:43);
3830/1, odcinek pokrywajacy si¢ Krakow Glowny (0dj. 16:44) — Katowice (przyj. 17:39);
14012/3 (109), odcinek pokrywajacy si¢ Katowice (odj. 16:59) — Chatupki Gr. (Bohumin) (przyj. 18:30);
14012/3 (109), odcinek pokrywajacy si¢ Katowice (odj. 16:54) — Chatupki Gr. (Bohumin) (przyj. 18:30);
14012/3 (107), odcinek pokrywajacy si¢ Katowice (odj. 16:53) — Chatupki Gr. (Bohumin) (przyj. 18:21);

II. pociag konkurencyjny LE 235 Bohumin (odj. 20:58) — Przemysl Glowny (przyj. 2:23):

44000 (100), odcinek pokrywajacy sie (Bohumin) Chatupki Gr. (odj. 21:27) — Katowice (przyj. 23:02);
44000 (100), odcinek pokrywajacy si¢ (Bohumin) Chatupki Gr. (odj. 21:38) — Katowice (przyj. 22:59);
45070/1 (403), odcinek pokrywajacy sie (Bohumin) Chatupki Gr. (odj. 20:06) — Katowice (przyj. 22:08);
44000 (100), odcinek pokrywajacy si¢ (Bohumin) Chatupki Gr. (odj. 21:27) — Katowice (przyj. 23:02);
73004/5 (55), odcinek pokrywajacy si¢ Katowice (odj. 22:51) — Krakow Gloéwny (przyj. 23:47);



Dziennik Urzgdowy Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego -10- Poz. 14

— 73004/5 (55), odcinek pokrywajacy si¢ Katowice (odj. 22:51) — Krakéw Plaszoéw (przyj. 00:08);
— 73100/1, odcinek pokrywajacy si¢ Katowice (odj. 21:44) — Krakéw Glowny (przyj. 22:44);

— 8316/7, odcinek pokrywajacy si¢ Katowice (odj. 22:19) — Krakow Glowny (przyj. 23:12);

— 73004/5 (55), odcinek pokrywajacy sie Katowice (odj. 22:51) — Krakow Gtowny (przyj. 23:43).

Wskazane powyzej pociagi sa uruchamiane na podstawie umowy rocznej o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie
miedzywojewddzkich i migdzynarodowych kolejowych przewozoéw pasazerskich (,,Umowa roczna na rok 20257),
zawartej w zwigzku z postanowieniami Umowy ramowej. Majac na wzgledzie regulacje zawarte w Umowie ramowej,
PKP Intercity przewiduje dalsze wyprawianie wspomnianych powyzej pociagéw w oparciu o kolejne umowy roczne,
tj. zawierane na lata 2026 — 2030.

Analiza przeprowadzona w odniesieniu do pociggdw uruchamianych w 2025 r. pozwala przyja¢, ze dla odcinkow
pokrywajacych si¢ ma zosta¢ wygenerowany przychdéd w wysokos$ci é<--é< zt.

Jednocze$nie uruchomienie przez Leo Express nowej ustugi moze spowodowaé zmniejszenie zaktadanego przychodu
0 kwote é<--8< zl, co stanowi 0,17% caltego rocznego wygenerowanego przychodu z Umowy rocznej na rok 2025.
Przedstawia to tabela ponizej:

Zmniejszenie przychodu | Sumaryczny pelny przychdod z catej | W odniesieniu do catej
z zagrozonych  pociggéw  stuzby | zagrozonej Umowy rocznej na rok | Umowy rocznej na rok
publicznej w 2025 2025 2025
§<--8< s=<--9< 0,17%

Jednakze, zgodnie z art. 10 ust. 2 rozporzadzenia 2018/1795 Prezes UTK zobowigzany jest przeanalizowac ztozony przez
PKP Intercity material dowodowy pod wzgledem catosci zagrozonej ekonomicznie umowy o $wiadczenie ustug
publicznych. Prezes UTK analizuje wigc mozliwy wplyw na zagrozenie rownowagi ekonomicznej odnoszacy sie
do Umowy ramowej jako calo$ci, a nie do poszczegdlnego polaczenia czy konkretnego okresu wptywu planowanego
nowego kolejowego przewozu pasazerskiego.

Zgodnie z powyzszym oraz stanowiskiem przedstawionym przez PKP Intercity, wysokos$¢ catkowitej rekompensaty
w Umowie ramowej szacowana jest na kwotg é<--8< zl.

PKP Intercity prognozuje, ze uruchomienie przez Leo Express planowanej nowej ustugi przewozu os6b moze skutkowac
obnizeniem przychodow o é<--8< zt w stosunku do catej Umowy ramowej (w latach 2026 — 2030, tj. w okresie
planowanego wykonywania przewozow przez Leo Express). Dopiero zestawienie powyzszej kwoty z wielkoscia
rekompensaty przewidzianej w Umowie ramowej pozwoli oceni¢ skale wptywu uruchomienia nowej ustugi Leo Express
na ww. umowe.

Po zestawieniu ze soba powyzszych wartosci wptyw wnioskowanej przez Leo Express nowej ustugi na Umowe ramowa
przedstawia si¢ nastgpujaco:

é<--9< 7zl (zmniejszenie przychodu z zagrozonych pociagéw stuzby publicznej) / o<--é< 1zt
(rekompensata z Umowy ramowej) x 100% = 0,16% (spadek % w stosunku do catej Umowy ramowej).

Przedstawia to ponizsza tabela:

rok catkowita .- ;
. . zmniejszenie przychodu
razem szacowane zmniejszenie | rekompensata .
. . | wstosunku  do catkowitej
przychodéw [w zi] zUmowy  ramowej
rekompensaty [w %]
[w 2zl
2026 $<--5< (190 dni) 0,0122
2027 $<--8< (365 dni) §<--5< 0,0282
2028 $<--5< (366 dni) 0,0350
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2029 3=--3= (365 dni) 0,0392
2030 3=--3= (348 dni) 0,0405
RAZEM $<-3< 0,1554

Powyzsze odniesienie spodziewanego wplywu uruchomienia nowej ustugi Leo Express do catkowitego okresu
obowigzywania Umowy ramowej (do catkowitej rekompensaty planowanej w okresie obowigzywania zagrozonej
umowy) znajduje swoje oparcie zaréwno we Wniosku o przeprowadzenie badania rownowagi ekonomicznej, w ktorym
PKP Intercity wskazato, ze zagrozona jest rdwnowaga ekonomiczna Umowy ramowej, jak rowniez w tresci
wspomnianego juz art. 10 ust. 2 zdanie 1 rozporzadzenia 2018/1795.

Przywotany powyzej przepis stanowi, ze przeprowadzana przez organ regulacyjny (tu: Prezesa UTK) analiza odnosi si¢
do cato$ci umowy, ktorej rownowaga ekonomiczna moze zosta¢ zagrozona w nastgpstwie uruchomienia ustugi
komercyjnej, a nie wobec konkretnych ustug realizowanych na podstawie kontraktu stuzby publiczne;.

Ze wzgledu na to, ze Umowa ramowa zostala zawarta na lata 2021 — 2030, to pomimo planowanego uruchamiania
przewozow przez Leo Express w latach 2026 — 2030 wymagane bylo zestawienie wptywu nowej ustugi do catosci Umowy
ramowej.

Nalezy réwniez zauwazy¢, ze zgodnie z zatozeniami zawartymi w Umowie ramowej, kwoty wyptacanych rekompensat
miesi¢gcznie moga podlega¢ aktualizacji (gldwnie podwyzszeniu), w celu faktycznego pokrycia poniesionych
przez PKP Intercity kosztow $wiadczenia ustug publicznych w kolejowych przewozach pasazerskich. W efekcie
powyzszego zmnigjszenie przychodu w stosunku do catkowitej rekompensaty moze osiagna¢ jeszcze nizsze wartosci
finansowe i procentowe w stosunku do tych przedstawionych powyzej.

Prezes UTK zwrdcit rowniez uwage na wzajemne relacje pomiedzy Umowa ramowg a kazdorazowa umowa roczng oraz
doprecyzowujacy charakter tej drugiej w zakresie dotyczacym projektu rozktadu jazdy pociagow.

W § 4 ust. 6 lit. a-c Umowy ramowej zatytutowanym Zasady wykonywania Zadan stwierdzono: §<--8<.

W istocie dopiero w umowie rocznej na dany rok powinien zostaé okre$lony roczny rozktad jazdy pociagow,
uwzgledniajagcy zalozenia Umowy ramowej w odniesieniu do planowanych stacji poczatkowych i1 koncowych
wykonywanych przewozow (zatacznik nr 1 do Umowy ramowej) oraz polityki postojow (zatacznik nr 8 do Umowy
ramowej).

Przeprowadzona analiza potencjalnego wptywu uruchomienia nowej ustugi przez Leo Express odnosita si¢ do pociagow,
ktérych uruchomienie zostalo przewidziane w Umowie rocznej na rok 2025. W analizie przyj¢to rowniez zalozenie
utrzymania oferty stuzby publicznej na co najmniej dotychczasowym poziomie. Jednoczes$nie nie jest mozliwe
jednoznaczne stwierdzenie, czy w przysziosci strony Umowy ramowej (a tym samym konkretnych umoéw rocznych)
nie podejma decyzji o modyfikacji (poszerzeniu albo ograniczeniu) oferty pasazerskiej. Podnies¢ bowiem nalezy,
ze W Umowie ramowej zawarto regulacje umozliwiajace dokonanie modyfikacji pierwotnie zalozonej pracy
eksploatacyjnej/przewozowe;j.

Reasumujgc, dostarczone przez PKP Intercity informacje, a nastepnie ich analiza oraz ocena przeprowadzona
przez Prezesa UTK, nie pozwolily przyja¢, ze w nastgpstwie uruchomienia nowej ustugi przez Leo Express zagrozona
zostanie Umowa ramowa. Prezes UTK ocenit, ze w wyniku uruchomienia nowego potaczenia przez Leo Express
nie wystapi istotny negatywny wplyw na rentowno$¢ ustug, ktore PKP Intercity $wiadczy w ramach Umowy ramowej
lub na koszty netto dla wiasciwych podmiotow, ktore zawarly powyzsza umowe.

Stanowisko PKP PLK z 13 marca 2026 r. dotyczace mozliwosci trasowania pociagéw Leo Express

W odpowiedzi na wezwanie Prezesa UTK z 27 lutego 2026 r. PKP PLK w pi$mie z 13 marca 2026 r. przedstawita
informacje dotyczace planowanego uruchomienia przez Leo Express nowej ustugi kolejowej przewozoéw pasazerskich
na trasie migdzynarodowej Przemys$l Gtowny — Frankfurt am Main Flughafen Fernbahnhof — Przemys$l Gtowny.

Zgodnie z art. 10 ust. 5 lit. ¢ rozporzadzenia 2018/1795 organ regulacyjny ocenia takze wptyw nowych kolejowych
przewozow pasazerskich na planowanie rozktadu jazdy przewozow kolejowych.

Powyzsze uzasadnialo konieczno$¢ wzigcia pod uwage zlozonego do postgpowania stanowiska PKP PLK,
ktora to posiada status zarzadcy infrastruktury kolejowej. Stosownie do definicji zawartej w art. 4 pkt 7 ustawy
0 transporcie kolejowym, zarzadca infrastruktury jest podmiotem odpowiedzialnym za zarzadzanie infrastrukturg
kolejowa, jej eksploatacje, utrzymanie, odnowienie lub udziat w rozwoju tej infrastruktury, a w przypadku budowy nowej
infrastruktury, podmiotem, ktory przystapit do jej budowy w charakterze inwestora.
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Uprawnienia i obowiazki zarzadcy infrastruktury uregulowane zostaty w art. 5 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym,
a nalezg do nich mi¢dzy innymi udostepnianie infrastruktury kolejowej, §wiadczenie ustug z tym zwigzanych i pobieranie
z tego tytutu optat, a takze prowadzenie ruchu kolejowego. Stosownie do brzmienia art. 5 ust. 1b ustawy o transporcie
kolejowym: ,,Zadania, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1-2, w szczegdlnosci w zakresie prowadzenia ruchu kolejowego
i utrzymania infrastruktury kolejowej, s3 wykonywane przez zarzadce w sposob przejrzysty, zapewniajacy
niedyskryminujace traktowanie aplikantow i przewoznikow kolejowych oraz uniemozliwiajacy konflikt interesow”.

Przywotane regulacje prawne uzasadniajg koniecznos¢ oceny przez Prezesa UTK twierdzen zarzadcy infrastruktury.
Zgodnie z nimi przedlozony przez Leo Express we Wniosku projekt rozktadu jazdy nie jest mozliwy do realizacji,
bez zmian w trasowaniu na wnioskowane]j trasie pociggéw uruchamianych przez PKP Intercity. Okolicznosci
te uzasadniaja wzigcie pod uwage przez Prezesa UTK kwestii przepustowosci.

PKP PLK w swoim stanowisku przedstawita informacje dotyczace $redniego procentowego wykorzystania zdolnosci
przepustowej infrastruktury kolejowej dla planowanej nowej ustugi Leo Express, ktore przedstawiaja sie¢ nastepujgco:

Nr Odcinki linii kolejowych Zdolnos¢ Zdolnos¢ %
linii | i czesci odcinkéw calkowita wykorzystana wykorzystania
[liczba tras w [liczba tras w
dobie] dobie]
N P N P N P
91 Krakow Glowny — Kr. Plaszow 230 170 83 83 36 49
Kpa
91 Krakoéw Plaszow — Krakow 221 196 31 91 14 46
Biezanow
91 Krakéw B.PZS R39 — Podleze 163 163 67 67 41 41
R101
91 Podleze — Klaj 171 172 71 66 42 38
91 Ktaj — Bochnia 171 181 73 67 43 37
91 Bochnia — BrzeskoOkocim GT 146 149 72 69 49 46
91 Brzesko Okocim — Biadoliny 180 153 71 68 39 44
91 Biadoliny — Bogumitowice 165 182 70 69 42 38
91 Bogumitowice — Tarnéw 186 188 71 69 38 37
Moscice
91 Tarndéw Moscice — Tarndw 186 202 73 74 39 37
91 Tarnow — Tarnéw Wschod 221 171 48 47 22 27
91 Tarnow Wschod — Wola 167 182 50 51 30 28
Rzedzinska
91 Wola Rzedzinska — Czarna 165 145 50 49 30 34
Tarn.Podg
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91 Czarna Tarn.Podg — Debica 154 185 50 49 32 26
91 Debica — Ropczyce 181 164 55 50 30 30
91 Ropczyce — Sedziszow Mip. 189 188 56 50 30 27
91 Sedziszow Mip. — Trzciana 176 141 55 50 31 35
91 Trzciana — Rzeszow Gt. GT 131 125 55 50 42 40
91 Rzeszdéw Glowny — Strazow 189 168 65 59 34 35
91 Strazow — Laficut 186 204 65 59 35 29
91 Lancut — Rogoézno k/Lanc. 190 180 64 59 34 33
91 Rogozno k/Lanc. — Przeworsk 196 169 59 54 30 32
Pk
91 Przew.T.PZS R112 — Jarostaw 149 176 53 50 36 28
91 Jarostaw — Munina 182 155 56 54 31 35
91 Munina — Radymno 156 157 52 47 33 30
91 Radymno — Zurawica ZrA 150 133 52 46 35 35
91 Zurawica ZrC — Przemysl 153 181 41 41 27 23
Glowny
133 | Jaw. Szczakowa — Pieczyska 207 169 67 76 32 45
133 | Pieczyska — Trzebinia GT 150 143 74 80 49 56
133 | Trzebinia — Krzeszowice 167 163 106 105 63 64
133 | Krzeszowice — Zabierzow 180 164 108 108 60 66
133 Zabierzow — Krakow MydIniki 179 176 109 110 61 62
133 Krakéw Mydlniki — Krakow Gt. | 125 117 85 84 68 72
KGA
134 | Jaw. Szczakowa — Dlugoszyn 197 155 52 51 26 33
134 | Dlugoszyn — Sosnowiec Jgzor 157 172 83 77 53 45
134 | Sosnowiec Jezor — Mystowice 172 191 68 59 40 31
138 | Myst. MwB R166 — 94 87 70 37 74 43
Kat.Zawodzie
138 | Kat.Zawodzie — Katowice 198 219 101 98 51 45
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139 | Katowice — Brynow 202 164 78 75 39 46
139 | Brynoéw — Katowice Ligota 172 233 78 75 45 32
139 | Katowice Ligota — Makotowiec | 205 151 64 69 31 46
139 | Makotowiec — Tychy 164 201 69 70 42 35
169 | Tychy — Laziska Srednie 86 55 64

169 | Laziska Srednie — O. Jaskowice | 78 57 73

140 | O. Jaskowice — Czerwionka 140 70 50

140 | Czerw. PZS R20 — Leszczyny 155 70 45

140 | Leszczyny — Kamien 106 132 61 60 58 45
140 | Kamien — Rybnik 106 132 61 60 58 45
173 | Rybnik RbC — Jejkowice 125 116 49 46 39 40
173 | Jejkowice — Sumina 116 105 49 47 42 45
140 | Sumina — Szymocice 121 116 48 45 40 39
140 | Szymocice — Nedza Wie$ 121 116 48 45 40 39
140 | Nedza Wie$ — Nedza 157 158 31 32 20 20
151 | Nedza — Raciborz Markow. 119 121 58 58 49 48
151 | Raciborz Markow. — Raciborz 118 135 58 58 49 43
151 | Raciborz RB — Krzyzanowice 79 89 42 44 53 49
151 | Krzyzanowice — Chatupki 90 110 42 44 47 40

Dane pochodzg z zalgcznika nr 1 do pisma PKP PLK z 13 marca 2026 r.

Z powyzszych informacji wynika, ze najbardziej wykorzystanymi odcinkami na trasie Przemys$l Gtowny — Frankfurt am
Main Flughafen Fernbahnhof — Przemys$l Gtowny,
Rzeczypospolitej Polskiej, sg odcinki Mystowice (posterunek odgatezny MwB R166) — Katowice Zawodzie (w 74%)

oraz Laziska Srednie — Orzesze Jaskowice (W 73%).

w zakresie odcinka przebiegajacego przez terytorium

Ponadto PKP PLK przedstawita stanowisko, zgodnie z ktorym wytrasowanie pociaggow Leo Express zgodnie
z przedtozonym projektem rozkladu jazdy moze wymaga¢ wprowadzenia kilkuminutowych zmian w trasach pociggow
PKP Intercity lub zmian w projekcie rozktadu jazdy przekazanym przez Leo Express.

Jednoczesnie PKP PLK poinformowata o prowadzonych oraz planowanych pracach modernizacyjnych na wnioskowanej
przez Leo Express trasie:

1. ,, Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slaska, etap I: linia E 65 na odcinku Bedzin
- Katowice Szopienice Pid. — Katowice — Katowice Piotrowice w trakcie realizacji robot; Planowany termin
zakonczenia robot budowlanych na zadaniach: LOT A1l odc. Bedzin — Sosnowiec Gtowny - Katowice Szopienice Pid.
to sierpien 2027;
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10.

11.

12.

13.

14.

LOT A odc. Katowice Szopienice Ptd. — Katowice — Katowice Piotrowice to kwiecief 2029 (jest to realny, planowany
termin zakonczenia robot budowlanych, zgodnie z Umowa pierwotng zadanie miato zakonczy¢ si¢ w kwietniu 2028,
a same roboty budowlane w grudniu 2027);

Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slaska, Etap | Linia E 65 na odcinku
Tychy - Most Wista aktualnie prowadzone sa roboty budowlane zwigzane z kompleksowa modernizacjg. W ramach
Umowy zawartej z Wykonawca robot, zakonczenie prac planowane jest w potowie 2027 roku. Na odcinku
Katowice Piotrowice - Tychy trwaja prace projektowe, realizacja robot planowana po 2027 planowane do wykonania
roboty budowlane w latach 2028-2031, po wcze$niejszym pozyskaniu finansowania na ten cel;

W ramach zadania ,,Prace na liniach kolejowych nr 140 i 169 na odcinku Orzesze — Tychy”, aktualnie trwaja prace
przygotowawcze do ogloszenia przetargu, ktéry jest zaplanowany na ten rok. Roboty budowlane sa zaplanowane
na lata 2027-2029 i obejmowac beda m.in. przebudowe stacji, modernizacj¢ perondw, przejazdéw, urzadzen SRK,
sieci trakcyjnej i budowe/przebudowe przystankow osobowych;

Rewitalizacja obiektow inzynieryjnych na szlaku Leszczyny - Rybnik linii kolejowej nr 140 - wraz z robotami
towarzyszacymi lata realizacji: 2028;

Dostosowanie stacji Czerwionka na linii kolejowej nr 140 do potrzeb 0sob o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢
wraz z modernizacja ukladu torowego lata realizacji: 2028;

Zwickszenie zdolno$ci przepustowej linii kolejowej nr 140 na odc. Katowice Ligota — Orzesze Jaskowice poprzez
budowg drugiego toru i dodatkowych przystankow osobowych;

Prace na ciggu E 59 - linia kolejowa nr 151 Kedzierzyn Kozle - Chatupki, wraz ze stacja Kedzierzyn Kozle lata
realizacji robot: mozliwe 2027 — 2030, pod warunkiem zapewnienia zrodta finansowania;

»Prace na odcinku Katowice Zawodzie — Mystowice — Sosnowiec Jgzor wraz z dobudowa toréw aglomeracyjnych
oraz na obwodnicach towarowych GOP na odc. Katowice Muchowiec — Chorzéow Stary — Piekary Sl.
Szarlej — Radzionkéw wraz z przylegtymi tacznicami” w ramach projektu inwestycyjnego pn.: ,,Rewitalizacja linii
kolejowej nr 138 na odcinku Katowice — podg. Szabelnia — Mystowice”, ktora obejmuje swym zakresem opracowanie
Studium Wykonalno$ci oraz dokumentacje projektowsa dla stacji Mystowice. Obecnie brak dokumentacji projektowe;j
oraz zapewnionego zrodla finansowania, wskazanie jednoznacznego terminu realizacji robdt na chwile obecng
nie jest mozliwe. Zgodnie z aktualnym harmonogramem realizacji, planowany termin zakonczenia umowy
zaplanowano na 01.02.2027 r. Realizacja robot budowlanych w ramach w/w zadan inwestycyjnych ujete sg na liScie
rezerwowej Krajowego Programu Kolejowego (KPK);

Prace na linii kolejowej nr 179 na odcinki Tychy — Bierun Stary. Aktualnie trwajg prace przygotowawcze
do ogtoszenia przetargu, ktory jest zaplanowany na 04.2026. Roboty budowlane sa zaplanowane na lata 2027-2029,
ktore beda obejmowac¢ kompleksowa wymiang nawierzchni, wymiang/zabudowe sieci trakcyjnej, wymiang
i modernizacje urzadzen, przejazdow, perondéw. Celem projektu jest poprawa funkcjonalnosci i parametrow
eksploatacyjnych, w tym skrocenie czasu przejazdu oraz zwigckszenie dostepnosci transportu kolejowego
w wojewodztwie $laskim i aglomeracji.

,Prace na ciagu E 30 - linie kolejowe nr 91 1 92 na odcinku Rzeszow - Medyka (granica panstwa) - prace projektowe.”
Finansowanie w ramach CEF2. Trwaja prace nad dokumentacja projektowa na odcinku linii kolejowej nr 91
od Rzeszowa do granicy panstwa oraz nr 92 na catej dtugoséci od Przemys$la do Medyki. Zawarta umowa przewiduje
zakonczenie prac projektowych i uzyskanie decyzji administracyjnych do kofica 2027r. Uzyskane w ramach
przedmiotowej umowy dokumenty i decyzje administracyjne umozliwig ogloszenie postepowania przetargowego na
realizacje robot budowlanych. Na chwile obecng brak jest zapewnienia finansowego umozlwiajacego realizacje robot
budowlanych;

Zabudowany system ETCS poziom 2 na linii kolejowej nr 91 odcinek Podigze — Rzeszow. Zezwolenie
na dopuszczenie wydane przez Prezesa UTK w grudniu 2025 r. (Planowane uruchomienie 2Q/3Q 2026 r.);

Planowany do zabudowy system ETCS poziom 2 na liniach kolejowych nr 91; 133 i 134 odcinek Podigze
— Jaworzno Szczakowa. Zabudowa systemu ETCS L2 planowana w latach 2026 — 2030.

Odcinek LK nr 93 od Czechowice Dziedzice Rozjazd 830/831 przez podg. Bronow — Chybie — Pruchna
— Zebrzydowice — granica panstwa, trwaja prace, jesteSmy przed podpisaniem aneksu do umowy z Wykonawcg realny
termin wykonania prac to czerwiec 2028”.

Analizujac stanowisko PKP PLK, Prezes UTK zwrdcit uwage na to, ze cho¢ konieczne sg kilkuminutowe przesunigcia
pociggdéw PKP Intercity, zdolno$¢ przepustowa na trasie Przemysl Gtowny — Frankfurt am Main Flughafen Fernbahnhof
— Przemy$l Gtéwny, w zakresie odcinka przebiegajacego przez terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, wcigz pozwala
na uruchomienie dodatkowych potaczen kolejowych.
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W rozstrzygnieciu Prezes UTK wzigt réwniez pod uwage przekazane przez PKP PLK informacje dotyczace modernizacji
infrastruktury kolejowej, czego wyrazem s3 okreslone w sentencji decyzji klauzule umozliwiajagce zmiang
trasy lub godzin uruchamiania potaczen z zastrzezeniem, ze nastgpig one z przyczyn niezaleznych od Leo Express.
Ponadto, zgodnie z warunkami decyzji, prace modernizacyjne lub remontowe nie moga powodowac nieuruchomienia
pociggdw waznych z punktu widzenia interesu spoteczno-gospodarczego Rzeczypospolitej Polskiej.

Stanowisko Leo Express z 27 kwietnia 2026 r. dotyczace odpowiedzi na zastrzezenia PKP Intercity odno$nie
do taboru oraz PKP PLK odno$nie do trasowania pociagow

Leo Express w pismie z 27 kwietnia 2026 r. odnidst si¢ do watpliwosci PKP Intercity dotyczacych zasobow taborowych
w zakresie mozliwosci realizacji wnioskowanej oferty przewozowej. Zgodnie z przekazanym stanowiskiem: ,,w celu
zapewnienia obslugi wskazanej linii spotka Leo Express bedzie dysponowac pojazdami trakcyjnymi serii Siemens
Vectron oraz wagonami pasazerskimi, ktore znajduja si¢ w jej dyspozycji”. Leo Express zaznaczyl takze, ze pojemnos¢
sktadu bedzie elastycznie dostosowana do aktualnego popytu.

Przekazane przez Leo Express informacje sg spdjne ze ztozonym Wnioskiem.

W odniesieniu do stanowiska PKP PLK dotyczacego ograniczonej przepustowosci linii kolejowych wskazanych
we Wniosku, Leo Express wskazal, ze dopuszcza mozliwo§¢ wprowadzenia zmian w godzinach kursowania z uwagi
na warunkowania eksploatacyjne oraz ograniczenia przepustowos$ci infrastruktury. Jak wynika z przekazanego
stanowiska: ,,W odniesieniu do projektu rozktadu jazdy wskazujemy, ze z perspektywy przewoznika jest to przede
wszystkim potaczenie mi¢dzynarodowe. Przy ustalaniu godzin kursowania uwzgledniamy zatem w szczegolnosci
atrakcyjno$¢ potaczen dla pasazerow pomigdzy Republika Czeska a Niemcami, w tym powiazania z okreslonymi
godzinami przyjazdow do pierwszego punktu granicznego, ktoérym jest stacja Petrovice u Karviné”.

Leo Express nie dokonat ostatecznie modyfikacji Wniosku w toku toczacego si¢ przed Prezesem UTK postgpowania.
Wobec powyzszego zakres przedmiotowy niniejszego postepowania, w tym planowane typy pojazdow oraz trasa,
na ktorej maja by¢ wykonywane nowe przewozy kolejowe, pozostaly bez zmian.

Stanowisko Leo Express z 17 marca 2026 r. oraz 27 maja 2026 r. dotyczace odpowiedzi na zastrzezenia UOHS
W sprawie trybu realizacji przewozéw objetych Wnioskiem na terytorium Republiki Czeskiej

W celu wyjasnienia powstatych niespojnosci dla trasy migdzynarodowej proponowanej nowej ustugi, Leo Express
w pi$mie z 17 marca 2026 r. oswiadczyl, ze wnioski dotyczace realizacji przewozow na trasach Frankfurt — Praga
oraz Praga — Przemysl zostaly ztozone do wiasciwego czeskiego organu regulacyjnego w dniu 14 czerwca 2023 r.
Jak wynika z przedtozonych wyjasnien, na terytorium Republiki Czeskiej Leo Express planuje realizowaé przewozy
W oparciu 0 uzyskane na tej podstawie zezwolenia, obejmujace wskazane relacje. Docelowo Leo Express zamierza
potaczy¢ wskazane ustugi w jedna lini¢ komunikacyjna Frankfurt — Przemysl.

W odpowiedzi na wezwanie Prezesa UTK z 6 maja 2026 r. i ponowne wezwanie z 20 maja 2026 r., dotyczace wyjasnienia
braku formalnego powiadomienia UOHS o planowanej dziatalnosci Leo Express na trasie miedzynarodowej Przemysl
Glowny — Frankfurt am Main Flughafen Fernbahnhof — Przemysl Gtowny w okresie od 25 czerwca 2026 r. do 14 grudnia
2030 r., Leo Express ztozyt dodatkowe stanowisko w sprawie. Zgodnie z przedtozonym do Prezesa UTK o$wiadczeniem,
Leo Express stoi na stanowisku, ze zgloszenie planowanej ushugi migdzynarodowej zostato dokonane prawidtowo oraz
terminowo, zgodnie z wiadciwymi przepisami prawa europejskiego i krajowego. Jak zaznaczyt Leo Express, w przypadku
wskazanego wniosku o przyznanie otwartego dostepu obejmujacego terytorium Republiki Czeskiej, nie doszto do zmiany
istotnych warunkoéw lub parametrow zgloszonej ustugi.

Wedhug art. 12 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795: ,,Po otrzymaniu powiadomienia wnioskodawcy o zamiarze rozpoczgcia
nowych migdzynarodowych przewozow pasazerskich organ regulacyjny informuje inne organy regulacyjne
wiasciwe dla trasy proponowanej nowej ustugi. Te wlasciwe organy regulacyjne sprawdzaja otrzymane informacje
i informujg si¢ wzajemnie o wszelkich niespdjnosciach”.

Prezes UTK wzial pod uwage, ze wnioskowane przez Leo Express potaczenie obejmuje tras¢ migdzynarodowa,
przebiegajaca przez terytorium kilku panstw, w tym Republiki Czeskiej. Zgodnie z ww. przepisem, w przypadku
takich tras konieczne jest wspoétdziatanie organdéw regulacyjnych z innych panstw cztonkowskich, aby zapewni¢
pelng zgodno$¢ z regulacjami miedzynarodowymi i krajowymi. W konsekwencji Prezes UTK stosownie do dyspozycji
art. 12 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1795 powiadomit wlasciwe organy regulacyjne i podjat dzialania majace na celu
wyjasnienie powstatych niesp6jnosci.

Przeprowadzajgc badanie rownowagi ekonomicznej, Prezes UTK analizuje réwniez regulacje wynikajace z art. 10 ust. 5
rozporzadzenia 2018/1795: ,,Organ regulacyjny ocenia rowniez:

a) korzySci netto dla klientdéw wynikajgce z nowych kolejowych przewozow pasazerskich w krotkim i §rednim okresie,

b) wptyw nowych kolejowych przewozdéw pasazerskich na wyniki i jako$¢ przewozoéw kolejowych,
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c) wpltyw nowych kolejowych przewozow pasazerskich na planowanie rozktadu jazdy przewozéw kolejowych”.

We Whniosku o przeprowadzenie badania roéwnowagi ekonomicznej PKP Intercity wskazato, ze planowane
do uruchomienia przez Leo Express potaczenia komercyjne beda stanowity oferte konkurencyjng wobec potaczen
realizowanych w ramach Umowy ramowej, w szczegdlnosci z uwagi na czgsciowe pokrywanie si¢ tras oraz godzin
kursowania z pociggami zamawianymi przez organizatora publicznego transportu zbiorowego. PKP Intercity wyrazito
réwniez watpliwo$¢ dotyczaca zasobow taborowych posiadanych przez Leo Express w zakresie mozliwosci realizacji
wnioskowanej oferty przewozowej.

Prezes UTK, odnoszac si¢ do powyzszego stanowiska, wskazuje, ze sama czgSciowa zbiezno$¢ przebiegu tras oraz godzin
kursowania nie przesadza jeszcze o wzajemnym wykluczaniu si¢ ustug ani o automatycznym przejeciu pasazerow przez
kolejnego przewoznika.

Nowa ustuga Leo Express obejmowataby dalekobiezne potaczenie na trasie Przemysl Gtéwny — Frankfurt am Main
Flughafen Fernbahnhof — Przemys$l Glowny, przeznaczone dla pasazerow oczekujacych bezposredniego przejazdu
miedzy tymi miastami, co moze by¢ szczegdlnie atrakcyjne dla turystow i1 osob planujacych szybki transfer
miedzynarodowy.

Analizujac pozostate aspekty wigzace si¢ z uruchomieniem nowej ustugi, Prezes UTK zauwazyl rowniez, ze potaczenie
Leo Express na trasie Przemy$l Gtowny — Frankfurt am Main Flughafen Fernbahnhof — Przemy$l Glowny moze mie¢ nie
tylko charakter komercyjny, lecz takze uzupelniajacy wobec obecnej oferty przewozowej. Uruchomienie nowego
potaczenia kolejowego moze rowniez skutkowa¢ wzrostem liczby nowych pasazerow. Prezes UTK, wydajac niniejsza
decyzje, wzigt pod uwage stopien korzystania z potaczen kolejowych w rdéznych regionach kraju, w wyniku czego
stwierdzit, ze wskaznik wykorzystania kolei ro$nie wraz z lepszym dopasowaniem oferty przewozowej do potrzeb
podréznych. Trzeba bowiem zauwazy¢, ze oferta przewozowa, ktdra nie zapewnia potaczen odpowiadajacych
podréznym, zniecheca do brania pod uwage mozliwosci przejazdu danym $rodkiem transportu. Tym samym
uruchomienie dodatkowych potaczen na danej trasie w godzinach stanowiacych uzupelnienie oferty potaczen stuzby
publicznej przyczyni si¢ do wzrostu atrakcyjnosci polaczen kolejowych i tym samym do zwickszenia potokow
podréznych ogotem.

Dziatania polegajace na uruchamianiu dodatkowych potaczen kolejowych moga w praktyce spowodowac wzrost
w zakresie liczby podrézy odbywanych $redniorocznie w Polsce (np. z powodu uatrakcyjnienia oferty przewozowej,
czy zwigkszenia dostgpnos$ci transportowej kolei). Z tego wzgledu pozytywnie nalezy oceni¢ inicjatywy zmierzajgce
do uruchamiania potgczen stanowigcych rozwiniecie podstawowej oferty realizowanej przez wlasciwych organizatorow
publicznego transportu zbiorowego.

W ocenie Prezesa UTK dobra praktyka jest planowanie i organizowanie transportu zbiorowego nie tylko w obrebie
jednego wojewoddztwa, ale takze we wspolpracy z innymi samorzadami. Ushuga Leo Express, pomimo oferowania
przejazdow na zasadach komercyjnych, moze faktycznie przyczyni¢ si¢ do realizacji wspomnianych dobrych praktyk.
Ponadto Prezes UTK wskazuje, ze funkcjonowanie kilku przewoznikoéw na tej samej sieci kolejowej jest zjawiskiem
powszechnym.

W konsekwencji Prezes UTK uznal, ze w swojej argumentacji PKP Intercity nie wykazato w Sposob dostateczny,
iz uruchomienie polaczen komercyjnych przez Leo Express doprowadzi do naruszenia rdwnowagi ekonomicznej Umowy
ramowej ani do pogorszenia jakos$ci ustug $wiadczonych w ramach publicznego transportu zbiorowego na obszarze
wojewddztw: podkarpackiego, matopolskiego i §laskiego.

Odnoszac si¢ do argumentu dotyczacego zasobow taborowych, Prezes UTK wskazuje, ze Leo Express
we Whniosku w sposéb  klarowny okre$lit planowane typy pojazdow, ktorymi bedg realizowane przejazdy
na wnioskowanej trasie. Zgodnie z Whnioskiem Leo Express zadeklarowat realizacje przewozow lokomotywa serii
Vectron zestawiona z 5-10 wagonami pasazerskimi, jednoczesnie wskazujac, ze liczba wagonéw bedzie dostosowywana
dynamicznie do popytu. Informacje z Wniosku Leo Express potwierdzil w pismie z 27 kwietnia 2026 r.

W ramach przeprowadzonej analizy Prezes UTK wzial pod uwage takze dane dotyczace organizacji przewozow
kolejowych, ktore zostaly opublikowane przez Urzad.

W 2025 r. kolej na terenie Rzeczypospolitej Polskiej obstuzyta 438,97 min pasazeréw’. W poréwnaniu do danych
22024 r. to wynik wyzszy o 31,4 min (+7,7%). W 2025 r. pociagi pasazerskie wypracowaly prawie 30,7 mld
pasazerokilometréw pracy przewozowej, co jest wynikiem wyzszym o 2,2 mld pasazerokilometrow (+7,8%) rok do roku.
W przypadku pracy eksploatacyjnej, ktéra wyniosta 2253 mln pociagokilometrow, wzrost wyniost 19,8 min
pociggokilometrow (+9,6%). Srednia odlegto$é na jaka pasazer podrozowat koleja w 2025 r. to 69,9 km. Jest to wartos¢

7 zrédto: ,,Podsumowanie 2025 r. w przewozach pasazerskich i towarowych”, dostepne na stronie internetowej Urzedu pod adresem:
https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/22862,Podsumowanie-2025-r-w-przewozach-pasazerskich-i-towarowych.html
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bardzo zblizona do wyniku z 2024 r., gdy odnotowano niemal identyczny wynik. Leo Express obstuzyt 25 tys. pasazeréw
w 2025 r. wobec 11,7 tys. pasazerow w 2024 r. (+113,1%).

Prezes UTK dokonat analizy wykorzystania potaczen kolejowych w wojewodztwach, w ktorych Leo Express zaplanowat
umiejscowienie stacji zatrzymania, tj. w wojewoddztwach: podkarpackim, matopolskim i $§lgskim, na podstawie danych®
Urzedu za lata 2021-2025. Analiza danych dotyczacych liczby oraz udziatu odprawionych pasazerow, a takze wskaznika
wykorzystania kolei, pozwala na okreslenie trendéw w zakresie korzystania z transportu kolejowego w analizowanym
okresie. Uwzglednienie dostepnych danych wskazuje na istotne zmiany zarowno w liczbie przewiezionych pasazerow,
jak i w stopniu wykorzystania transportu kolejowego w tych wojewodztwach.

W analizowanym okresie udziat odprawionych pasazerow w wojewodztwie podkarpackim w 2021 r. wyniost 1,56%,
w2022 r. — 1,93%, w 2023 r. — 2,25%, natomiast w 2024 r. uksztattowal si¢ na poziomie 2,33%. W 2025 r. udziat
ten wyniost 2,35%. Dane te §wiadcza o umiarkowanym, lecz systematycznym wzro$cie udziatu pasazerow do 2025 r.

Wojewddztwo malopolskie charakteryzuje si¢ wickszym udziatem odprawionych pasazeréw. W 2021 r. wynidst
on 5,22%, w 2022 r. — 6,15%, w 2023 r. — 7,02%, w 2024 r. — 8,40%, a w 2025 r. — 8,62%. Dane te dowodza stabilnie
wysokiego poziomu wykorzystania ustug kolejowych w wojewddztwie matopolskim jego istotng role w krajowym
systemie przewozow pasazerskich.

Udziat odprawionych pasazerow w wojewddztwie §laskim w 2021 r. wyniost 7,88%, w 2022 r. — 7,90%, w 2023 r.
—7,84%, w2024 r. — 7,34%, aw 2025 r. uksztaltowal si¢ ha poziomie 6,60%. Tendencja obserwowana w latach
2021 — 2023 dowodzi zwigkszajacej si¢ popularnosci kolei w regionie, natomiast wartosci z 2024 — 2025 r. $wiadcza
0 utrzymaniu si¢ wskaznika na wysokim poziomie.

Dane zgromadzone przez Prezesa UTK $wiadcza o wystepujacej potrzebie i potencjale do rozwoju
miedzywojewodzkiego ruchu przewozowego w regionach Rzeczpospolitej Polskiej, objetych Wnioskiem, a takze
dalszego zwickszania znaczenia polaczen dalekobieznych, w tym na wnioskowanej przez Leo Express trasie.

Prezes UTK w toku niniejszego postepowania zwrdcit rowniez uwage na wielkos¢ postojow handlowych wskazanych
we Wniosku, na ktoérych planowane jest zatrzymywanie pociaggdow w zwigzku zuruchamianiem nowej ushugi
Leo Express. Zgodnie z danymi Prezesa UTK® w zestawieniu stacji 0 najwickszej dobowej wymianie pasazerskiej
w 2024 r., na ktorych zatrzymywat si¢ wiecej niz jeden przewoznik kolejowy, dane dotyczace wybranych najwigkszych
stacji zamieszczonych w projekcie rozktadu jazdy Leo Express, prezentowaty sie nastepujgco:

—  Krakéw Glowny — 73490,
— Katowice — 44610.

Zgromadzone dane pozwalajg stwierdzi¢, ze ww. stacje, przewidziane dla postojow w planowanej nowej ustudze
Leo Express, zajmuja wysokie miejsca w rankingu stacji o najwiekszej dobowej wymianie pasazerskiej na terenie
Rzeczypospolitej Polskiej. Tym samym uruchamianie potaczenia wnioskowanego przez Leo Express moze przyczynié
si¢ do wzrostu wykorzystania wyzej wymienionych weztéw przesiadkowych dla ruchu ponadregionalnego.

Prezes UTK dokonat takze analizy wykorzystania polaczen kolejowych w wojewddztwach: podkarpackim, matopolskim
i §laskim na podstawie danych'® dotyczacych liczby odprawionych pasazeréw, udziatu procentowego tych wojewodztw
w ogolnej liczbie przewiezionych pasazerow oraz wskaznika wykorzystania kolei w latach 2023-2024.

W 2024 r. $redni krajowy wskaznik wykorzystania kolei wynidst 10,8, przekraczajac poziom dwucyfrowy po raz
pierwszy od 1997 r. Poziom powyzej $redniej krajowej odnotowano wylgcznie w przypadku czterech wojewddztw:
pomorskiego, mazowieckiego, dolnoslaskiego oraz wielkopolskiego.

Wojewddztwo matopolskie charakteryzuje sie wysokim poziomem wykorzystania kolei. Liczba odprawionych
pasazerow wzrosta z 26,3 mln w 2023 r. do 34,3 mln w 2024 r., co oznacza dynamik¢ wzrostu na poziomie 30,4%.

Wojewodztwo podkarpackie charakteryzuje si¢ nizszym, lecz stabilnym poziomem wykorzystania kolei. Liczba
odprawionych pasazerow wzrosta z 8,4 min w 2023 r. do 9,5 min w 2024 r., co oznacza dynamike wzrostu na poziomie
12,6%. Jednoczesnie wojewodztwo podkarpackie jest jedynym, w ktorym wskaznik wykorzystania kolei wzrost
W kazdym analizowanym kwartale 2024.

8 Zrodto: dane statystyczne dot. przewozow pasazerskich w wojewédztwach, dostgpne na stronie internetowej Urzedu pod adresem:
https://dane.utk.gov.pl/sts/przewozy-pasazerskie/przewozy-pasazerskie-w-wojewod/22679,Przewozy-pasazerskie-w-wojewodztwach.html

% zrodto: dane statystyczne dot. wymiany pasazerskiej na stacjach, dostgpne na stronie internetowej Urzedu pod adresem:
https://dane.utk.gov.pl/sts/przewozy-pasazerskie/wymiana-pasazerska-na-s/22403,Przewozy-pasazerskie.html

10 7rodto: opracowanie Urzedu pn. ,,Przewozy pasazerskie w wojewodztwach w 2024 r. Pordwnanie danych na przestrzeni lat 2023-2024”, dostepne
na stronie internetowej Urzedu pod adresem https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/22304,Przewozy-pasazerskie-w-
wojewodztwach-w-2024-r-Porownanie-danych-na-przestrzeni-l.html
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Wskaznik wykorzystania kolei w wojewodztwie $laskim réwniez wykazuje tendencje¢ wzrostowa — z poziomu
6,8 w2023 r.do 6,9 w 2024 r.

Reasumujac, z roku na rok wykorzystanie kolei jest coraz wigksze, a coraz lepsza i rozszerzajaca si¢ oferta przewozowa
bedzie wptywaé w dalszym ciggu pozytywnie na ten trend.

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze w poddanych analizie wojewodztwach, tj. podkarpackim, matopolskim i §laskim
stosunkowo maty odsetek stanowia przejazdy o charakterze dalekobieznym. Wigkszo$¢ ruchu pasazerskiego,
realizowanego transportem kolejowym, to przejazdy aglomeracyjne lub regionalne.

W wojewodztwie podkarpackim udziat przewoznikow regionalnych i aglomeracyjnych w calym 2024 r. wyniost 62,1%.
W podziale na poszczegdlnych przewoznikow najwickszy udziatl posiadaty ,,Koleje Matopolskie” sp. z 0.0. (99%)
oraz POLREGIO S.A. (0,1%).

W wojewodztwie malopolskim udziat przewoznikéw regionalnych i aglomeracyjnych w 2024 r. wyniost 76,7%.
W podziale na poszczegélnych przewoznikéw najwickszy udziat posiadaly ,,Koleje Matopolskie™ sp. z o.o. (51%),
POLREGIO S.A. (46%) oraz Koleje Slaskie sp. z 0.0. (3%).

W wojewodztwie §laskim udzial przewoznikow regionalnych i aglomeracyjnych w 2024 r. wyniost az 81,1%.
W podziale na poszczegdlnych przewoznikow najwigkszy udzial posiadaty Koleje Slaskie sp. z o.0. (87,1%),
POLREGIO S.A. (12,9%).

Powyzsze dane potwierdzaja, ze zwigkszenie liczby potaczen o charakterze dalekobieznym, np. poprzez uruchomienie
potaczenia kolejowego wnioskowanego przez Leo Express, powinno przynie$¢ pozytywny efekt dla potencjalnego
pasazera. Tym samym nalezy stwierdzi¢, ze uruchomienie dodatkowych pociagdéw przez Leo Express, zapewniajacych
bezposrednie polaczenie pomigdzy Przemyslem a Frankfurtem, stanowi¢ bgdzie istotny element poprawy obecnej oferty
przewozowej w zakresie odcinka przebiegajacego przez terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. W rezultacie spodziewany
jest wzrost zainteresowania podroznych transportem kolejowym w regionach, przez ktére przebiega trasa
whnioskowanego potaczenia.

Nowa ustuga Leo Express moze stanowi¢ dodatkowg oferte dla osob planujacych podrézne w celach turystycznych,
uzupetniajac dotychczasows oferte przewoznikow kolejowych. W ocenie Prezesa UTK ustuga Leo Express powinna
przede wszystkim stanowi¢ odpowiedZz na potrzeby pasazeréw podrézujacych pomiedzy stacjami znajdujacymi
si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, Niemiec oraz Republiki Czeskiej.

Jednoczesnie oczekuje sig, ze uruchomienie polaczenia Leo Express nie spowoduje ujemnych nastepstw dla potaczen
realizowanych w ramach stuzby publicznej. Prezes UTK zauwazyl, ze uruchomienie nowego potaczenia kolejowego
moze skutkowaé poprawa jakosci $wiadczonych ustug réwniez w przewozach dotowanych. Projektowane potaczenie
powinno mie¢ charakter uzupetiajacy, a nie konkurencyjny wobec dotychczasowej oferty przewozow pasazerskich.

Odnosnie do wptywu nowych kolejowych przewozow pasazerskich na planowanie rozktadu jazdy przewozow
kolejowych, Prezes UTK zauwazyl juz przy przedstawieniu stanowiska PKP PLK z 13 marca 2026 r., ze wykazana
przepustowos¢ odcinkéw linii kolejowych na trasie migdzynarodowej Przemysl Gtowny — Frankfurt am Main Flughafen
Fernbahnhof — Przemys$l Gtowny pozostawia jeszcze mozliwosci zwigkszenia jej wykorzystania. Stwierdzi¢ nalezy,
ze poza ewentualnymi kilkuminutowymi przesunigciami pociagéw innych przewoznikow, wytrasowanie dodatkowego
potaczenia Leo Express nie wptynie znaczaco na obecng przepustowos¢ na ww. trasie.

Majac na uwadze caloksztalt zebranego w sprawie materiatu dowodowego, na podstawie art. 29c ust. 5 ustawy
o transporcie kolejowym, Prezes UTK zobowigzany byt wyda¢ decyzje o przyznaniu otwartego dostepu na trasie
migdzynarodowej Przemy$l Gtowny — Frankfurt am Main Flughafen Fernbahnhof — Przemy$l Gtowny, realizowanego
liniami kolejowymi nr 91, 133, 134, 138, 139, 140, 151, 169, 173, 479, 593, 679 od 25 czerwca 2026 .
do 14 grudnia 2030 r., tj. w rocznych rozkltadach jazdy pociagéw: 2025/2026, 2026/2027, 2027/2028 oraz 2029/2030,
na warunkach okre$lonych w niniejszej decyzji.

Zgodnie z treécig art. 29c ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym: ,W decyzji o przyznaniu otwartego
dostepu albo 0 przyznaniu ograniczonego dostepu okresla si¢ w szczegdlnoscei:

1) aplikanta, jego siedzibg i adres;

2)  trasy, na ktorych maja by¢ realizowane przewozy;

3) okres, na jaki decyzja zostaje wydana;

4)  warunki oraz zakres korzystania z dostepu do infrastruktury kolejowej”.

Przepis art. 29c ust. 7 pkt 4 ustawy o transporcie kolejowym obliguje Prezesa UTK do okreslenia w decyzji o przyznaniu
otwartego dostepu warunkow oraz zakresu korzystania z dostepu do infrastruktury kolejowe;.
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Prezes UTK okreslit czestotliwo$¢ kursowania na wnioskowanej trasie w wymiarze: 1 pary pociagdéw na dobe w pelnej
relacji Przemys$l Gtowny — Frankfurt am Main Flughafen Fernbahnhof — Przemys$l Gtéwny, przewozy realizowane
codziennie, zgodnie z projektem rozktadu jazdy pociagéw wskazanym w zatgcznikach nr 11 2.

W ocenie Prezesa UTK, skoro Leo Express ztozyt wniosek o przyznanie otwartego dostepu na wykonywanie nowych
przewozow kolejowych na trasie Przemys$l Gtowny — Frankfurt am Main Flughafen Fernbahnhof — Przemysl Glowny,
to niecelowe byloby dziatanie polegajace na wykonywaniu potaczen w krotszej relacji. Prezes UTK zauwaza, ze takie
dziatanie mogloby godzi¢ nie tylko w prawidtowo$¢ przeprowadzonego postgpowania przez organ regulacyjny
oraz ocen¢ ewentualnie zgloszonych wnioskéw przez podmioty uprawnione, ale rowniez w interes potencjalnych
podréznych. Powyzsze uzasadnia takze zobowigzanie do uruchomienia nowego potaczenia pasazerskiego
W czestotliwosci oraz terminach wynikajacych z decyzji, ktore jednoczesnie sg zgodne z Whnioskiem Leo Express.

Prezes UTK ustalil, ze dopuszczalne jest zatrzymywanie si¢ pociagéw na nastepujacych stacjach lub przystankach
na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej: Przemys$l Glowny, Przemysl Zasanie, Radymno, Jarostaw, Przeworsk, Lancut,
Rzeszow Glowny, Sedziszow Matopolski, Ropczyce, Debica, Tarndw, Brzesko Okocim, Bochnia, Krakow Ptaszow,
Krakéw Gtowny, Mystowice, Katowice, Katowice Ligota, Tychy.

Zgodnie ze ztozonym przez Leo Express Wnioskiem przewozy realizowane na trasie Przemys$l Gtowny — Frankfurt am
Main Flughafen Fernbahnhof — Przemy$l Gtowny, przebiegajacej liniami kolejowymi oznaczonymi w sentencji niniejszej
decyzji, bedg realizowane przy pomocy lokomotywy serii Vectron oraz 5-10 wagonow pasazerskich. Do realizacji
powyzszej ustugi zezwala si¢ na wykorzystywanie wylacznie taboru spelniajacego warunki techniczne, srodowiskowe
i eksploatacyjne okre$lone przez zarzadce infrastruktury dla poszczegolnych linii kolejowych.

Prezes UTK w pkt II sentencji decyzji okreslit dopuszczalne odstepstwa w warunkach oraz zakresie korzystania
z dostepu do infrastruktury kolejowej na podstawie niniejszej decyzji.

Uruchamianie potaczen w krotszej relacji niz wynika to z pkt I sentencji niniejszej decyzji zostalo zastrzezone dla zdarzen
bedacych nastepstwem sity wyzszej lub dziatalnosci zarzadcy infrastruktury.

Jednoczesnie Prezes UTK stwierdzil, ze nie stanowi naruszenia postanowien niniejszej decyzji wprowadzenie
dodatkowych postojow:

a) po otrzymaniu pisemnego wniosku, zawierajacego uzasadnienie, od organizatora publicznego transportu
zbiorowego, w rozumieniu ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, realizujacego zadania w zakresie
przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym, o wprowadzenie dodatkowego zatrzymania na wskazanej
stacji/przystanku,

b) ustalonych w ramach procesu koordynacji przy konstrukcji rocznego rozktadu jazdy, na wniosek zarzadcy
infrastruktury kolejowej w celu zachowania cykliczno$ci rozktadu jazdy pociagdéw przewoznikdéw kolejowych,

c) w przypadku wystapienia zdarzen bedacych nastgpstwem sity wyzszej lub dziatalnosci zarzadcy infrastruktury.

Prezes UTK zastrzegl, ze podczas realizacji ustugi przyznanej niniejsza decyzja dopuszczalne jest korzystanie z tras
przebiegajacych liniami kolejowymi innymi niz wymienione w decyzji, przyznanych przez zarzadcg infrastruktury,
o0 ile ich przyznanie nastagpi z przyczyn niezaleznych od Leo Express (np. wzwigzku z ograniczong zdolnos$cia
przepustowa konkretnego odcinka infrastruktury kolejowej lub obowiazywaniem trasy okreznej dla okreslonego
fragmentu trasy).

Prezes UTK ustalit, ze dopuszczalne jest uruchomienie potaczen, o ktérych mowa w pkt | sentencji decyzji, w godzinach
innych niz wskazane w rozkladzie jazdy zawartym w zalgcznikach nr1i2 do niniejszej decyzji, o ile nastapi
to z przyczyn niezaleznych od Leo Express (np.w zwiazku z ograniczona zdolno$cig przepustowa infrastruktury
kolejowej lub przesunieciem godzin odjazdu ze wzgledu na obowigzujgce priorytety przy uktadaniu rozktadu jazdy).

Jednoczesnie Prezes UTK zastrzegt mozliwo$¢ wykonywania przewozow taborem innym anizeli wskazany w pkt I
sentencji decyzji, o ile zostana zagwarantowane takie same badz lepsze (wyzsze) parametry techniczne, eksploatacyjne
i jako$ciowe.

Prezes UTK okreslit takze w niniejszej decyzji, ze w przypadku prac modernizacyjnych lub remontowych skutkujacych
zmniejszeniem zdolno$ci przepustowej na odcinkach linii kolejowych, przez ktore przebiega trasa pociggéw kursujacych
na podstawie niniejszej decyzji i odcinkach linii kolejowych stycznych do nich, kursowanie pociagdw na podstawie
niniejszej decyzji nie moze powodowac nieuruchomienia pociagdéw waznych z punktu widzenia interesu spoteczno-
gospodarczego Rzeczypospolitej Polskiej.

Uruchamianie nowej ustugi nie powinno powodowaé zaklocenia, a w szczegdlnosci likwidacji, istniejacych
skomunikowan pomiedzy pociggami uruchamianymi na podstawie umowy 0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.
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Prezes UTK zwrocil uwage na to, ze przewozy wykonywane na podstawie niniejszej decyzji powinny mie¢ charakter
uzupelniajacy wobec istniejacej oferty przewozowej, a wigc stanowi¢ dlaniej warto$¢ dodang, a nie skutkowac
jej pogorszeniem. Z tego wzgledu zarzadca infrastruktury powinien uwzglednia¢ w procesie alokacji zdolnosci
przepustowej charakter realizowanej na mocy niniejszej decyzji ustugi. W ocenie Prezesa UTK realizowane przewozy
powinny przede wszystkim uzupetnia¢ ofert¢ przewozowa zapewniang na obszarze wojewddztw: matopolskiego,
podkarpackiego i §laskiego, organizowang przez wlasciwego organizatora publicznego transportu zbiorowego.
W rezultacie spodziewany jest wzrost zainteresowania podréznych transportem kolejowym w regionach, przez ktore
przebiega trasa wnioskowanego potaczenia.

Majac na wzgledzie role Prezesa UTK jako organu regulacyjnego w zakresie sektora kolejowego, ustalono,
ze Leo Express zobowigzany jest poinformowac Prezesa UTK o0kazdym przypadku wystapienia okolicznosci
uzasadniajacych uruchomienie potgczenia na trasie Przemy$l Gtowny — Frankfurt am Main Flughafen Fernbahnhof
— Przemys$l Glowny, w zakresie odcinka przebiegajacego przez terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j:

a) w niepelnej relacji,

b) w czestotliwos$cei i terminie innymi niz wprost wynikajacymi z niniejszej decyzji,
oraz o wystapieniu okolicznosci skutkujgcych:

C) =zaprzestaniem wykonywania przewozOw przez co najmniej 6 miesigcy,

d) wprowadzeniem dodatkowych postojow.

W przypadku wystgpienia okolicznoéci, o ktorych mowa w lit. a—d, Leo Express zobowigzany jest w terminie
nie dluzszym niz 14 dni od dnia ich wystapienia, przedstawi¢ stanowisko w sprawie wraz z uzasadnieniem.

Leo Express zobowigzana jest takze poinformowac Prezesa UTK o kazdym przewozniku kolejowym, ktorego wskaze
do wykorzystania zdolnosci przepustowej do realizacji przewozow na podstawie niniejszej decyzji.

W przypadku skutecznego skorzystania z uprawnienia z art. 30b ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym Leo Express
zobowigzany jest, w terminie nie krotszym niz 14 dni przed dniem rozpoczecia przewozow, przedstawi¢ dane kazdego
z przewoznikow kolejowych wraz z informacja o sposobie i warunkach wykorzystania przydzielonej zdolno$ci
przepustowe;j.

Powyzsze klauzule maja na celu uzyskiwanie na biezagco wiedzy na temat faktycznie realizowanych
na podstawie niniejszej decyzji przewozow i ich zgodnosci z treScig zawartych w tej decyzji postanowien.

Majac powyzsze na uwadze, Prezes UTK rozstrzygnat jak w sentencji.

Zgodnie z art. 29c¢ ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym decyzja o przyznaniu otwartego dostepu jest wydawana na okres
nieprzekraczajacy 5 lat. Ze wzgledu na ztoZzony przez Leo Express Wniosek Prezes UTK przyznat Leo Express prawo
otwartego dostgpu na trasie migdzynarodowej Przemys$l Gtéwny — Frankfurt am Main Flughafen Fernbahnhof
— Przemysl Glowny, w zakresie odcinka przebiegajacego przez terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, w okresie
od 25 czerwca 2026 r. do 14 grudnia 2030 r., tj. w rocznych rozktadach jazdy pociagow: 2025/2026, 2026/2027,
2027/2028 oraz 2029/2030, zgodnie z projektem rozktadu jazdy pociagéw wskazanym w zalgcznikach nrli2
do niniejszej decyzji.

Prezes UTK dokonuje okresowej kontroli dziatalnosci przewoznikoéw kolejowych wykonujacych przewozy w ramach
otwartego dostgpu w zakresie spetniania warunkéw korzystania z dostgpu do infrastruktury kolejowej okreslonych
w decyzji 0 przyznaniu otwartego dostepu (art. 29¢ ust. 10 ustawy o transporcie kolejowym).

Decyzja o przyznaniu otwartego dostgpu do infrastruktury kolejowej wygasa w przypadku likwidacji albo ogloszenia
upadto$ci aplikanta, ktoremu decyzja zostata wydana (art. 29¢ ust. 11 ustawy o transporcie kolejowym).

Zgodnie z art. 29¢ ust. 12 ustawy o transporcie kolejowym Prezes UTK uchyla decyzje o przyznaniu otwartego dostepu
do infrastruktury kolejowej w przypadku:

1) wystapienia razacego naruszenia warunkow korzystania z dostepu do infrastruktury kolejowej okreslonych
w tej decyzji;

2) zaprzestania wykonywania przewozow przez co najmniej 6 miesiecy z przyczyn lezacych po stronie aplikanta.
POUCZENIE

Stronie niezadowolonej z decyzji przystuguje prawo zwrocenia si¢ do Prezesa UTK z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie
sprawy w terminie 30 dni od daty doreczenia decyzji (art. 127 § 3 w zw. z art. 129 § 2 k.p.a. w zw. z art. 29¢ ust. 9 ustawy
o transporcie kolejowym).
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Jezeli strona nie chce skorzysta¢ z prawa do zwrdcenia si¢ z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy, moze wnies¢
do Wojewoddzkiego Sadu Administracyjnego w Warszawie skarge na decyzj¢ w terminie 30 dni od dnia dorgczenia
decyzji stronie (art. 3 § 2 pkt 1, art. 13§ 11§ 2 wzw. zart. 52 § 11§ 3 oraz art. 53 § 1 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r.
— Prawo o postgpowaniu przed sagdami administracyjnymi®! ,p.p.s.a.”).

Skarge wnosi si¢ za posrednictwem Prezesa UTK (art. 54 § 1 p.p.s.a.). Wpis od skargi wynosi 200 zt i uiszczany jest
gotowka do kasy sadu administracyjnego lub na rachunek bankowy tego sadu (art. 219 oraz 230-233 p.p.s.a. w zw.
z§2ust. 1 pkt 2 i§5 ust. 1 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 16 grudnia 2003 r. w sprawie wysokosci
oraz szczegdtowych zasad pobierania wpisu w postepowaniu przed sgdami administracyjnymi??).

Stronie przystuguje mozliwo$¢ ubiegania si¢ o prawo pomocy, obejmujace zwolnienie strony od kosztoéw sadowych oraz
bezptatne ustanowienie profesjonalnego petnomocnika (art. 239262 p.p.s.a.).

Strona zadowolona z decyzji moze zlozy¢, przed uplywem terminu do wniesienia wniosku o ponowne rozpatrzenie
sprawy, oswiadczenie o zrzeczeniu si¢ uprawnienia do wniesienia wniosku o ponowne rozpatrzenie sprawy, skutkujace
prawomocnoscia decyzji (art. 16 § 3 w zw. z art. 127a k.p.a.). Zlozenie o$wiadczenia nastepuje na zasadach ogdlnych
przewidzianych dla wniesienia podania (art. 63 § 1 k.p.a.).

OPLATA

Od decyzji nalezna optata skarbowa wynosi 10 zt (stownie: dziesi¢¢ ztotych 00/100), zgodnie z cz. | pkt 53 Zatacznika
do ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowe;j*3 Leo Express, wraz z przekazanym Wnioskiem, przedstawit
potwierdzenie uiszczenia 23 grudnia 2025 r. ww. optaty skarbowej na rachunek Centrum Obstugi Podatnika Urzedu
m.st. Warszawy.

W zwiagzku z powyzszym uzna¢ nalezy, ze oplata za wydanie niniejszej decyzji zostata uiszczona przez Leo Express
W catosci.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora
Zalaczniki:

1. Projekt rocznego rozktadu jazdy w okresie od 25 czerwca 2026 r. do 14 grudnia 2030 r., tj. w rocznych rozktadach
jazdy pociagow: 2025/2026, 2026/2027, 2027/2028 oraz 2029/2030 na trasie migdzynarodowej Przemysl Glowny —
Frankfurt am Main Flughafen Fernbahnhof

2. Projekt rocznego rozktadu jazdy w okresie od 25 czerwca 2026 r. do 14 grudnia 2030 r., tj. w rocznych rozktadach
jazdy pociagow: 2025/2026, 2026/2027, 2027/2028 oraz 2029/2030 na trasie miedzynarodowej Frankfurt am Main
Flughafen Fernbahnhof — Przemysl Gtowny

1 Dz.U. 22026 . poz. 143, z pdzn. zm.
2Dz, U. 22021 r. poz. 535
18 Dz. U.z2025r. poz. 1154, z pdzn. zm.
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Zalacznik nr 1 do decyzji znak: DPP-WOPN.718.1.2026.MM

LE232
Przyjazd Odjazd
Przemysl Gtowny 13:31
Przemysl Zasanie 13:34 13:35
Radymno 13:49 14:00
Jarostaw 14:10 14:11
Przeworsk 14:20 14:21
Lancut 14:35 14:36
Rzeszow Glowny 14:47 14:48
Sedziszow Matopolski 15:03 15:04
Ropczyce 15:10 15:11
Dgbica 15:18 15:19
Tarnéw 15:37 15:38
Brzesko Okocim 15:54 15:55
Bochnia 16:03 16:04
Krakow Plaszow 16:28 16:29
Krakow Glowny 16:36 16:40
Mystowice 17:29 17:33
Katowice 17:44 17:47
Katowice Ligota 17:53 17:54
Tychy 18:02 18:03
PL/CZ 19:03 19:03
Bohumin 19:14 19:30
Ostrava hl. n. 19:37 19:38
Ostrava-Svinov 19:44 19:45
Studénka 19:54 19:55
Suchdol nad Odrou 20:02 20:03
Hranice na Moravé 20:15 20:16
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Pierov | |

Olomouc hl. n. 20:45 20:46
Zabieh na Moraveé 21:06 21:07
Usti nad Orlici 21:33 21:34
Pardubice hl.n. 22:03 22:04
Kolin 22:26 22:27
Praha VrSovice 22:57 22:58
Praha hl. n. 23:03 23:23
Praha - Holesovice 23:31 23:32
Kralupy nad Vitavou 23:54 23:55
Usti nad Labem 00:33 00:34
Dé&gin hl.n. 00:48 00:50
CZ/DE 00:59
Bad Schandau 01:10 01:11
Dresden Hbf 01:36 01:38
Dresden-Neustadt 01:44 01:45
Riesa 02:14 02:15
Borsdorf (Sachs) | |

Leipzig Volkerschlachtdenkmal | |

Leipzig Hbf (tief) 02:52 02:54
Weillenfels 03:23 03:24
Naumburg (Saale) Hbf 03:36 03:38
Apolda 03:54 03:55
Weimar 04:04 04:07
Erfurth Hbf 04:21 04:23
Gotha 04:39 04:40
Eisenach Hbf 04:55 04:57
Fulda 05:58 05:59

Bad Soden-Salmiinster 06:29 06:30
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Flieden | |
Hanau Hbf 07:02 07:06
Offenbach (Main) Hbf 07:16 07:17
Frankfurt (Main) Siid 07:22 07:26
Frankfurt am Main Flughafen Fernbahnhof 07:53
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Zalacznik nr 2 do decyzji znak: DPP-WOPN.718.1.2026. MM

LE235
Przyjazd Odjazd

Frankfurt am Main Flughafen Fernbahnhof 08:27
Frankfurt (Main) Siid 08:46 08:47
Offenbach (Main) Hbf 08:52 08:56
Hanau Hbf 09:07 09:08
Flieden 09:38 09:41
Bad Soden-Salmiinster | |

Fulda 09:51 09:52
Eisenach Hbf 10:50 10:51
Gotha 11:06 11:07
Erfurth Hbf 11:22 11:24
Weimar 11:38 11:39
Apolda 11:50 11:51
Naumburg (Saale) Hbf 12:10 12:11
Weillenfels 12:23 12:24
Leipzig Hbf (tief) 12:53 12:54
Leipzig Volkerschlachtdenkmal 13:03 13:08
Borsdorf (Sachs) 13:19 13:24
Riesa 13:52 13:53
Dresden-Neustadt 14:36 14:37
Dresden Hbf 14:43 14:45
Bad Schandau 15:19 15:20
DE/CZ 15:31
Dé&cin hl.n. 15:38 15:40
Usti nad Labem 15:54 15:55
Kralupy nad Vltavou 16:35 16:36




Dziennik Urzgdowy Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego -27 - Poz. 14

Praha - Holesovice 16:56 16:57
Praha hl. n. 17:05 17:23
Praha - Vr$ovice 17:28 17:29
Kolin 18:00 18:01
Pardubice hl.n. 18:23 18:24
Usti nad Orlici 18:54 18:55
Zabieh na Morave 19:23 19:24
Olomouc hl. n. 19:43 19:44
Pterov | |

Hranice na Moravé 20:13 20:14
Suchdol nad Odrou 20:25 20:26
Studénka 20:33 20:34
Ostrava-Svinov 20:37 20:38
Ostrava hl. n. 20:45 20:46
Bohumin 20:53 20:58
Cz/PL 21:05 21:05
Tychy 22:04 22:05
Katowice Ligota 22:13 22:14
Katowice 22:25 22:26
Mystowice 22:39 22:40
Krakow Gtowny 23:22 23:28
Krakow Plaszow 23:35 23:36
Bochnia 00:00 00:01
Brzesko Okocim 00:09 00:10
Tarndéw 00:26 00:27
Debica 00:45 00:46
Ropczyce 00:53 00:54
Sedziszow Matopolski 01:00 01:01
Rzeszow Gtowny 01:16 01:17




Dziennik Urzgdowy Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego

-28-

Poz. 14

Lancut 01:28 01:29
Przeworsk 01:43 01:44
Jarostaw 01:53 01:54
Radymno 02:04 02:05
Przemysl Zasanie 02:19 02:20
Przemysl Gtowny 02:23




