
UCHWAŁA NR LI/1832/14
SEJMIKU WOJEWÓDZTWA DOLNOŚLĄSKIEGO

z dnia 26 czerwca 2014 r.

w sprawie przyjęcia „Programu ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego”

Na podstawie art. 18 pkt 20 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorządzie województwa (Dz. U. z 2013 r. 
poz. 596 z późn. zm.1)) oraz art. 84, art. 119 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony 
środowiska (Dz. U. z 2013 r. poz. 1232 z późn. zm.2)) uchwala się, co następuje:

§ 1. Przyjmuje się „Program ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego” 
w brzmieniu załącznika do niniejszej uchwały.

§ 2. Wykonanie uchwały powierza się Zarządowi Województwa Dolnośląskiego.

§ 3. Traci moc uchwała nr LIV/951/10 Sejmiku Województwa Dolnośląskiego z dnia 29 kwietnia 2010 r. 
w sprawie przyjęcia „Programu ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego na lata 
2009 – 2013” (Dz. Urz. Woj. Doln. Nr 99, poz. 1532).

§ 4. Uchwała wchodzi w życie po upływie 14 dni od dnia ogłoszenia w Dzienniku Urzędowym 
Województwa Dolnośląskiego.

Przewodnicząca Sejmiku Województwa Dolnośląskiego:
B. Zdrojewska

1) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostały ogłoszone w Dz. U. z 2013 r. poz. 645, z 2014 r. poz. 379.
2) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostały ogłoszone w Dz. U. z 2013 r. poz. 1238, z 2014 r. poz. 40, 

47 i 457.

DZIENNIK URZĘDOWY
WOJEWÓDZTWA DOLNOŚLĄSKIEGO

Wrocław, dnia 9 września 2014 r.

Poz. 3754
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1. PODSTAWY REALIZACJI PROGRAMU 
 

Przedmiotem opracowania jest „Program ochrony środowiska przed hałasem dla województwa 

dolnośląskiego” zwany w dalszej części Programem. 

Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE nakłada na Państwa Członkowskie Unii Europejskiej obowiązek 

sporządzania planów działań dla potrzeb zarządzania problemami hałasu i skutkami oddziaływania hałasu dla: 

 obszarów położonych w pobliżu głównych dróg o obciążeniu ruchem ponad trzech milionów pojazdów 

rocznie, głównych linii kolejowych o obciążeniu ruchem ponad 30 tysięcy przejazdów pociągów rocznie                

i głównych lotnisk powyżej 50 tysięcy przemieszczeń rocznie, 

 aglomeracji o liczbie mieszkańców powyżej 100 tysięcy. 

W załączniku V Dyrektywy zamieszczono minimalne wymagania jakie powinny spełniać plany, m.in. zestawienie 

elementów jakie powinien posiadać plan oraz ogólne propozycje konkretnych działań jakie mogą być 

podejmowane w celu zmniejszenia negatywnego oddziaływania hałasu. 

Konieczność sporządzania Programu wynika z ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. – Prawo ochrony środowiska 

(tekst jednolity Dz. U. z 2013r., poz. 1232 ze zm.). Zgodnie z jej zapisem: „dla terenów, na których poziom hałasu 

przekracza poziom dopuszczalny, tworzy się programy ochrony środowiska przed hałasem, których celem jest 

dostosowanie poziomu hałasu do obowiązującego poziomu dopuszczalnego”. 

Ustawa ta mówi, że Program powinien zostać wykonany w terminie do roku od momentu przedstawienia mapy 

akustycznej przez podmiot zobowiązany do jej sporządzenia, a także powinien być aktualizowany co najmniej raz 

na 5 lat.  

Szczegółowe kryteria dotyczące planów działań oraz metodykę jego wykonania określa Rozporządzenie Ministra 

Środowiska z dnia 14 października 2002r. w sprawie szczegółowych wymagań, jakim powinien odpowiadać 

program ochrony środowiska przed hałasem (Dz. U. nr 179, poz. 1498). Dodatkowo, programy muszą 

uwzględniać Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych 

poziomów hałasu w środowisku (tekst jednolity Dz. U. z 2014r., poz. 112). 

Podstawami prawnymi realizacji Programu ochrony środowiska przed hałasem są następujące akty prawne: 

 Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002r. w sprawie oceny             

i zarządzania poziomem hałasu w środowisku, 

 Ustawa Prawo ochrony środowiska z dnia 27 kwietnia 2001r. (tekst jednolity Dz. U. z 2013r., poz. 1232 

ze zm.) wraz z rozporządzeniami wykonawczymi, 

 Ustawa z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale 

społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (tekst jednolity Dz. 

U. z 2013r., poz. 1235 ze zm.), 

 Ustawa z dnia 18 lipca 2002r. o świadczeniu usług drogą elektroniczną  (tekst jednolity Dz. U. z 2013r., 

poz. 1422), 

 Ustawa z dnia 29 sierpnia 1997r. o ochronie danych osobowych (tekst jednolity Dz. U. z 2002r. nr 101, 

poz. 926 ze zm.), 

 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 października 2002r. w sprawie szczegółowych wymagań, 

jakim powinien odpowiadać program ochrony środowiska przed hałasem (Dz. U. z 2002r. nr 179, poz. 

1498), 
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 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 1 października 2007r. w sprawie szczegółowego zakresu 

danych ujętych na mapach akustycznych oraz ich układu i sposobu prezentacji (Dz. U. z 2007r. nr 187, 

poz. 1340), 

 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomów 

hałasu (tekst jednolity Dz. U. z 2014r., poz. 112), 

 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 10 listopada 2010r. w sprawie ustalenia wartości wskaźnika 

L(DWN) (Dz. U. z 2010r. nr 215, poz. 1414), 

 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 grudnia 2006r. w sprawie dróg, linii kolejowych i lotnisk, 

których eksploatacja może powodować negatywne oddziaływanie akustyczne na znacznych obszarach, 

dla których jest wymagane sporządzenie map akustycznych oraz sposobów określania granic terenów 

objętych tymi mapami (Dz. U. z 2007r. nr 1, poz. 8). 

Ponadto przedmiotowy Program wykonano z uwzględnieniem następujących dokumentów: 

 Mapy akustyczne województwa dolnośląskiego, 

 Obowiązujące Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego na terenie Województwa 

Dolnośląskiego, 

 Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Dolnośląskiego, 

 Program Ochrony Środowiska Województwa Dolnośląskiego na lata 2008-2011 z uwzględnieniem lat 

2012-2015, 

 Program ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego na lata 2009-2013, 

 Sprawozdania z postępów realizacji działań zawartych w Programie ochrony środowiska przed hałasem 

dla województwa dolnośląskiego na lata 2009-2013. 
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2. METODYKA REALIZACJI PROGRAMU 
 

2.1. WSKAŹNIK M 

 

Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 października 2002r. w sprawie szczegółowych wymagań 

jakim powinien odpowiadać program ochrony środowiska przed hałasem definiuje wskaźnik M jako: 

                  

gdzie: 

M – wartość wskaźnika, 

ΔL – wielkość przekroczenia dopuszczalnego poziomu hałasu w dB, 

m – liczba mieszkańców na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym. 

 

Wskaźnik M jest wielkością, która powiązuje wielkość przekroczeń z liczbą ludności przebywającą                 

w obszarach, gdzie te przekroczenia występują. Uzyskane wartości wskaźnika M stanowią o kolejności realizacji 

zadań Programu na terenach mieszkaniowych. W pierwszej kolejności powinny zostać wykonane zadania na 

terenach, na których wskaźnik M osiąga najwyższe wartości. 

 

2.2. WSKAŹNIK LDWN 

 

Wskaźnik LDWN został ściśle określony w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 10 listopada 2010r.         

w sprawie ustalania wartości wskaźnika LDWN (Dz. U. z 2010r. nr 215, poz. 1414). Według rozporządzenia 

wyznacza się go zgodnie ze wzorem: 

 

gdzie: 

LDWN – długookresowy średni poziom dźwięku A wyrażony w decybelach (dB), wyznaczony w ciągu wszystkich 

dób w roku z uwzględnieniem: 

 pory dnia (06:00 – 18:00), 

 pory wieczoru (18:00 – 22:00), 

 pory nocy (22:00 – 06:00). 

Wyznaczony zgodnie z normą ISO 1996-1:2003, 

LD – długookresowy średni poziom dźwięku A wyrażony w decybelach (dB), wyznaczony,   w ciągu wszystkich 

pór dnia w roku, rozumianych jako przedział czasu od godziny 06:00 do godziny 18:00, wyznaczony zgodnie         

z normą ISO 1996-2:1987, 

    









 101.051.01.0
1081041012

24

1
log10 NWD LLL

DWNL
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LW – długookresowy średni poziom dźwięku A wyrażony w decybelach (dB), wyznaczony   w ciągu wszystkich pór 

wieczoru w roku, rozumianych jako przedział czasu od godziny 18:00 do godziny 22:00, wyznaczony zgodnie        

z normą ISO 19960-2:1987, 

LN – długookresowy średni poziom dźwięku wyrażony w decybelach (dB), wyznaczony w ciągu wszystkich pór 

nocy w roku, rozumianych jako przedział czasu od godziny 22:00 do godziny 06:00, wyznaczony zgodnie z normą 

ISO 1996-2:1987. 

Dodatkowo należy zaznaczyć, że wskaźnik LN jest równocześnie samodzielnie występującym wskaźnikiem,        

w oparciu o który opracowywane są mapy akustyczne dla pory nocnej. 

Zasięgi oddziaływania akustycznego wyznaczone za pomocą wskaźników długookresowych są z reguły większe 

od wskaźników krótkookresowych. Różnice te są skutkiem powiększenia udziału hałasu generowanego w porze 

wieczoru o 5 dB oraz w porze nocnej o 10 dB we wzorze obliczeniowym wskaźnika LDWN. Natomiast                         

w rozporządzeniu Ministra Środowiska, wartości dopuszczalne poziomu hałasu w środowisku określone są w ten 

sam sposób dla obu wskaźników, dla każdego typu terenu. Zatem może zdarzyć się, ze działania naprawcze 

zalecane do realizacji nie będą dostatecznie skuteczne, w przypadku gdy będą oceniane z wykorzystaniem 

wskaźników długookresowych (np. na etapie realizacji Programu ochrony środowiska przed hałasem). 

Wskaźniki długookresowe służą do planowania polityki walki z hałasem i nie powinny być wykorzystywane           

w pojedynczych sytuacjach w celu oceny skuteczności doraźnych działań mających na celu poprawę warunków 

akustycznych. W tym celu powinny być wykorzystywane wskaźniki krótkookresowe LAeqD i LAeqN. 

3. CEL I ZAKRES PROGRAMU 
 

Opracowanie Programu ma na celu określenie niezbędnych priorytetów i kierunków działań, których 

zadaniem jest zmniejszenie uciążliwości oraz ograniczenie nadmiernego poziomu hałasu na obszarach dróg 

krajowych i autostrad na terenie województwa dolnośląskiego. 

Programem zostały objęte obszary pokrywające się z zakresem map akustycznych wykonanych dla 

województwa dolnośląskiego. W ramach tworzenia Programu przeanalizowano obszary położone w granicach 

administracyjnych województwa dolnośląskiego, dla których wskaźnik M (wyznaczony na podstawie map 

akustycznych) przyjmuje wartości > 0. 

Program zgodnie z ustawą Prawo ochrony środowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2013r., poz. 1232 ze zm.) 

będzie aktualizowany co pięć lat. Każdy kolejny program będzie również jednoczesnym podsumowaniem                        

i weryfikacją poprzedniego programu. 

 

 

 

  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 9 z 579 

 

4. CZĘŚĆ OPISOWA 

 

4.1. OPIS OBSZARU OBJĘTEGO PROGRAMEM 

 

Województwo dolnośląskie jest położone na południowym zachodzie Polski. Siedzibą władz województwa 

jest miasto Wrocław. Powierzchnia województwa wynosi  19947 km
2
 co stanowi 6,38% powierzchni kraju. 

Zgodnie z danymi Głównego Urzędu Statystycznego (stan na 31 XII 2012), liczba mieszkańców województwa 

dolnośląskiego wynosiła 2 914 362. Pod względem administracyjnym, województwo dolnośląskie podzielone jest 

na 26 powiatów + 4 miasta na prawach powiatu (Wrocław, Legnica, Wałbrzych, Jelenia Góra). 

 

Rysunek 4-1 Podział administracyjny województwa dolnośląskiego  

źródło pl.wikipedia.org 

Województwo dolnośląskie leży na trasie paneuropejskich korytarzy transportowych oznaczonych symbolami III                  

i IIIA: 

III – Bruksela, Aachen, Kolonia, Drezno, Wrocław, Katowice, Kraków, Lwów, Kijów. 
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IIIA – Berlin, Wrocław. 

Usytuowanie Wrocławia (reprezentującego województwo dolnośląskie) na tle poglądowej mapy paneuropejskich 

korytarzy przedstawiono czerwonym punktem na rysunku 4-2.  

 

Rysunek 4-2 Poglądowy przebieg korytarzy transportowych w Polsce 

źródło: wnp.pl 

 

Województwo dolnośląskie posiada dobrze rozwiniętą infrastrukturę drogową. Dzięki niej, łatwo przedostać się do 

wszystkich większych miast. 

Poglądowa mapa dróg krajowych i autostrad przeanalizowanych w ramach Programu została przedstawiona na 

rysunku 4-4. Odcinki wzięte pod uwagę w Programie zostały zaznaczone na czerwono. Poniżej przedstawiono 

wykaz dróg krajowych i autostrad przebiegających m.in. przez województwo dolnośląskie: 

 3 (E65) – Świnoujście – Szczecin – Gorzów Wielkopolski – Zielona Góra – Polkowice – Lubin – Legnica 

– Bolków – Jelenia Góra – Jakuszyce – granica państwa z Czechami, 

 A4 (E40) – granica państwa z Niemcami – Jędrzychowice – Krzyżowa – Legnica – Wrocław – Opole – 

Gliwice – Katowice – Kraków – Tarnów – Rzeszów – Korczowa – granica państwa z Ukrainą, 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 11 z 579 

 

 5 – Świecie – Bydgoszcz – Gniezno – Poznań – Leszno – Wrocław – Bolków – Kamienna Góra – 

Lubawka – granica państwa z Czechami, 

 8 (E67) – granica państwa z Czechami – Kudowa Zdrój – Kłodzko – Wrocław – Oleśnica – Syców – 

Kępno – Wieluń – Bełchatów – Piotrków Trybunalski – Rawa Mazowiecka – Warszawa – Radzymin – 

Wyszków – Ostrów Mazowiecki – Zambrów – Białystok – Augustów – Budzisko – granica państwa z 

Litwą, 

 A8 (E67) – autostradowa obwodnica Wrocławia na odcinku A4 – Psie Pole, 

 S8 (E67) – Wrocław (Psie Pole) – Kępno – Sieradz – A1 (Łódź) – A1 (Piotrków Trybunalski) – Rawa 

Mazowiecka – Warszawa – Ostrów Mazowiecki – Zambrów – Choroszcz S19, 

 12 – granica państwa z Niemcami – Łęknica – Drożów – Głogów – Leszno – Jarocin – Kalisz – Sieradz – 

Piotrków Trybunalski – Sulejów – Radom – Zwoleń – Puławy – Lublin – Dorohusk – granica państwa z 

Ukrainą, 

 15 – Trzebnica – Milicz – Krotoszyn – Jarocin – Września – Gniezno – Strzelno – Inowrocław – Toruń – 

Ostróda, 

 18 (E36) – granica państwa z Niemcami – Olszyna – Golnice – Krzyżowa, 

 A18 (E36) – granica państwa z Niemcami – Olszyna – A4 (w budowie), 

 25 – Bobolice – Biały Dwór – Człuchów – Bydgoszcz – Inowrocław – Strzelno – Konin – Kalisz – Ostrów 

Wielkopolski – Oleśnica, 

 30 – 4 (węzeł „Zgorzelec”) – Lubań – Gryfów Śląski – Pasiecznik – Jelenia Góra, 

 33 – Kłodzko – Międzylesie – Boboszów – granica państwa z Czechami, 

 34 – Świebodzice – Dobromierz, 

 35 – granica państwa z Czechami – Golińsk – Mieroszów – Wałbrzych – Świebodzice – Świdnica – 

Wrocław, 

 36 – Prochowice – Lubin – Rawicz – Krotoszyn – Ostrów Wielkopolski, 

 39 – Łagiewniki – Strzelin – Brzeg – Namysłów – Kępno, 

 46 – Kłodzko – Nysa – Opole – Lubliniec – Częstochowa – Szczekociny, 

 94 – 4 (węzeł „Zgorzelec”) – Bolesławiec – Krzywa – Chojnów – Legnica – Prochowice – Wrocław – 

Brzeg – Opole – Strzelce Opolskie – Toszek – Pyskowice – Bytom – Będzin – Sosnowiec – Dąbrowa 

Górnicza – Olkusz – Kraków – Targowisko, 

 98 – Wrocław – Długołęka. 
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Rysunek 4-3 Sieć drogowa województwa dolnośląskiego 

 źródło: gddkia.gov.pl 
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Rysunek 4-4 Drogi krajowe i autostrady przeanalizowane w ramach Programu – mapa poglądowa 

 źródło: materiały własne 

 

4.2. UWARUNKOWANIA AKUSTYCZNE WYNIKAJĄCE Z MIEJSCOWEGO 
PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO 

 

Uwarunkowania akustyczne wynikające z miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego zostały 

uwzględnione w trakcie opracowywania tzw. mapy wrażliwości hałasowej, przez którą rozumie się mapę 

przedstawiającą rozkład dopuszczalnych poziomów hałasu na rozpatrywanym obszarze, w zależności od 

sposobu zagospodarowania terenu i jego funkcji, z odniesieniem do miejscowego planu zagospodarowania 

przestrzennego lub w przypadku jego braku, do innych dokumentów planistycznych (Rozporządzenie Ministra 

Środowiska z dnia 1 października 2007r. w sprawie szczegółowego zakresu danych ujętych na mapach 

akustycznych oraz ich układu i sposobu prezentacji). Na podstawie ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo 

ochrony środowiska, w art. 113 oraz 114 stwierdza się, że przy sporządzaniu miejscowego planu 

zagospodarowania przestrzennego, rozróżniając tereny o różnych funkcjach lub różnych zasadach 

zagospodarowania, wskazuje się, które z nich należą do poszczególnych rodzajów terenów: 

 pod zabudowę mieszkaniową, 

 pod szpitale i domy opieki społecznej, 

 pod budynki związane ze stałym lub czasowym pobytem dzieci i młodzieży, 

 na cele uzdrowiskowe, 

 na cele rekreacyjno-wypoczynkowe, 
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 na cele mieszkaniowo-usługowe. 

Dla tych terenów należy przyjmować poziom dopuszczalnego hałasu ustalony dla przeważającego 

przeznaczenia. Zgodnie z przepisami, dla pozostałych terenów nie ustala się dopuszczalnych poziomów hałasu  

w środowisku.  

W 2012 roku wprowadzono nowe dopuszczalne poziomy hałasu w środowisku. Poziomy dopuszczalne oraz 

szczegółowy wykaz terenów akustycznie chronionych podany został w załączniku do Rozporządzenia Ministra 

Środowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu  w środowisku (tekst jednolity 

Dz. U. z 2014r., poz. 112). Wartości aktualnie obowiązujące zostały przedstawione poniżej w tabeli 4-1.  

 

Tabela 4-1 Dopuszczalne poziomy hałasu w środowisku wyrażone wskaźnikami LDWN i LN, które to 
wskaźniki mają zastosowanie do prowadzenia długookresowej polityki w zakresie ochrony przed hałasem 

Lp. Rodzaj terenu 

Dopuszczalny długookresowy średni poziom 

dźwięku A w dB 

Drogi lub linie kolejowe 

Pozostałe obiekty                

i działalność będąca 

źródłem hałasu 

LDWN LN LDWN LN 

1 - Strefa ochronna „A” uzdrowiska 

- Tereny szpitali poza miastem 

50 45 45 40 

2 

- Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej 

- Tereny zabudowy związanej ze stałym lub 

czasowym pobytem dzieci i młodzieży 

- Tereny domów opieki społecznej 

- Tereny szpitali w miastach 

(55)/64 (50)/59 50 40 

3 

- Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej 

i zamieszkania zbiorowego 

- Tereny zabudowy zagrodowej 

- Tereny mieszkaniowo-usługowe 

(60)/68 (50)/59 55 45 

4 
- Tereny w strefie śródmiejskiej miast powyżej 

100 tyś. mieszkańców 
(65)/70 (55)/65 55 45 

Na czerwono, w nawiasie zaznaczono stare poziomy dopuszczalne, zmienione w 2012 r. – na czarno wartości 

obowiązujące 

 

Ponadto klasyfikując tereny według podziału, który został zawarty w ww. Rozporządzeniu wykorzystano 

następujące zapisy Prawa ochrony środowiska. 

„Art. 114. 

1. Przy sporządzaniu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, różnicując tereny o różnych 

funkcjach lub różnych zasadach zagospodarowania, wskazuje się, które z nich należą do poszczególnych 

rodzajów terenów, o których mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1. 

2. Jeżeli teren może być zaliczony do kilku rodzajów terenów, o których mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, uznaje 

się, że dopuszczalne poziomy hałasu powinny być ustalone jak dla przeważającego rodzaju terenu.” 

 „Art., 115. 
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W razie braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego oceny czy teren należy do rodzajów 

terenów, o których mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, właściwy organ dokonuje na podstawie faktycznego 

zagospodarowania i wykorzystania tego i sąsiednich terenów: przepis art. 114 ust. 2 stosuje się odpowiednio”. 

Danymi źródłowymi, które posłużyły do wygenerowania mapy wrażliwości hałasowej obszarów były materiały 

planistyczne, a w szczególności miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz studium uwarunkowań 

i kierunków zagospodarowania przestrzennego pozyskane przez Wykonawcę. 

Zawarte w wymienionych materiałach informacje pozwoliły na określenie funkcji urbanistycznych terenów, 

które wymagają ochrony przed hałasem, jak również tych, dla których ochronę przed hałasem należy uwzględnić 

na ich prognozowane przeznaczenie. 

 

4.3. OCENA JAKOŚCI KLIMATU AKUSTYCZNEGO WOJEWÓDZTWA 
DOLNOŚLĄSKIEGO WRAZ Z IDENTYFIKACJĄ OBSZARÓW 
NARAŻONYCH NA PRZEKROCZENIA WARTOŚCI DOPUSZCZALNYCH 

 

W celu dokonania dokładnej oceny stanu klimatu akustycznego województwa dolnośląskiego, zgodnie          

z Prawem ochrony środowiska sporządzono mapy akustyczne województwa, które są istotnym narzędziem przy 

prowadzeniu polityki ekologicznej. 

Mapy akustyczne województwa dolnośląskiego są podstawowym dokumentem służącym do opracowania 

Programu i działań, których celem jest ograniczenie uciążliwości akustycznej na terenie województwa 

dolnośląskiego. Dodatkowo mapy akustyczne są dokumentem posiłkowym w procesie prawidłowego zarządzania 

terenami i infrastrukturą województwa, przede wszystkim w procesie decydowania o formie i zakresie 

wykorzystania poszczególnych terenów w celach inwestycyjnych. Oprócz tego mapy akustyczne zawierają 

również ważne informacje dotyczące jakości klimatu akustycznego województwa przez prezentację poziomów 

emisji, imisji, wrażliwości akustycznej obszarów województwa, a także poziomów przekroczeń wartości 

dopuszczalnych. 

Tereny zagrożone nadmiernym hałasem wytypowano w oparciu o: 

 Mapy akustyczne województwa dolnośląskiego, 

 Identyfikację źródeł hałasu kształtujących jakość klimatu akustycznego województwa, 

 Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz określenie stopnia zaludnienia obszarów 

województwa. 

Hałas drogowy. 

Na podstawie danych pozyskanych z map akustycznych województwa dolnośląskiego na terenie województwa 

zidentyfikowano obszary podlegające ochronie akustycznej, w obrębie których zarejestrowano przekroczenia 

obowiązujących wartości dopuszczalnych dla hałasu drogowego. Poniżej zamieszczono mapy poglądowe 

prezentujące przekroczenia wskaźników LDWN i LN dla dróg krajowych i autostrad na terenie województwa 

dolnośląskiego. Mapy zostały sporządzone w skali 1:5000. Numeracja poniższych map odnosi się do numeracji 

załączników graficznych przekazanych Zamawiającemu w skali 1:10000 w formacie A3. Lokalizacja oraz sposób 

rozmieszczenia arkuszy został pokazany na rysunku poniżej. Numery arkuszy były nadawane w zależności od 

znajdujących się numerów dróg na arkuszu. Jeśli na danym arkuszu znajdowała się więcej niż jedna                          

z omawianych dróg o różnej numeracji, przy omawianiu kolejnej drogi, numer arkusza pozostawał bez zmian, aby 

nie wprowadzać do dublowania arkuszy map z tą samą treścią. 
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Rozmieszczenie 
poszczególnych arkuszy 

wraz z numeracją 
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HAŁAS DROGOWY – POGLĄDOWE MAPY PRZEKROCZEŃ 
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POWIAT BOLESŁAWIECKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 19 z 579 

 

4_104 – 1 LDWN 

SZCZYTNICA 
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4_104 – 1 LN 

SZCZYTNICA 
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4_105 – 1 LDWN 

NOWA WIEŚ 
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4_105 – 1 LN 

NOWA WIEŚ 
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POWIAT DZIERŻONIOWSKI  
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8_82 – 1 LDWN 

TRZEBNIK 
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8_82 – 1 LN 

TRZEBNIK 
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8_82 – 2 LDWN 

RADZIKÓW 
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8_82 – 2 LN 

RADZIKÓW 
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8_83 – 1 LDWN 

ŁAGIEWNIKI 
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                Strona 29 z 579 

 

 

8_83 – 1 LN 

ŁAGIEWNIKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 30 z 579 

 

 

8_83 – 2 LDWN 
ŁAGIEWNIKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 31 z 579 

 

 

8_83 – 2 LN 
ŁAGIEWNIKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 32 z 579 

 

 

8_84 – 1 LDWN 

PRZYSTRONIE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 33 z 579 

 

 

8_84 – 1 LN 

PRZYSTRONIE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 34 z 579 

 

 

8_84 – 2 LDWN 
WILKÓW WIELKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 35 z 579 

 

 

8_84 – 2 LN 
WILKÓW WIELKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 36 z 579 

 

 

8_84 – 3 LDWN 

KIETLIN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 37 z 579 

 

 

8_84 – 3 LN 

KIETLIN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 38 z 579 

 

 

8_84 – 4 LDWN 

JASINEK 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 39 z 579 

 

 

8_84 – 4 LN 

JASINEK 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 40 z 579 

 

 

8_85 – 1 LDWN 

NIEMCZA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 41 z 579 

 

 

8_85 – 1 LN 

NIEMCZA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 42 z 579 

 

 

8_85 – 2 LDWN NIEMCZA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 43 z 579 

 

 

8_85 – 2 LN NIEMCZA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 44 z 579 

 

 

8_86 – 1 LDWN 

NOWA WIEŚ 
NIEMCZAŃSKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 45 z 579 

 

 

8_86 – 1 LN 

NOWA WIEŚ 
NIEMCZAŃSKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 46 z 579 

 

 

8_86 – 2 LDWN 

PRZECZYN ZDRÓJ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 47 z 579 

 

 

8_86 – 2 LN 

PRZECZYN ZDRÓJ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 48 z 579 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT GŁOGOWSKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 49 z 579 

 

3_11 – 1 LDWN 

GAIKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 50 z 579 

 

3_11 – 1 LN 

GAIKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 51 z 579 

 

3_11 – 2 LDWN 

POTOCZEK 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 52 z 579 

 

3_11 – 2 LN 

POTOCZEK 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 53 z 579 

 

3_12 – 1 LDWN 

PRZESIECZNA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 54 z 579 

 

3_12 – 1 LN 

PRZESIECZNA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 55 z 579 

 

3_13 – 1 LDWN 

KŁOBUCZYN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 56 z 579 

 

  

3_13 – 1 LN 

KŁOBUCZYN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 57 z 579 

 

12_0 – 1 LDWN 

GŁOGÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 58 z 579 

 

12_0 – 1 LN 

GŁOGÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 59 z 579 

 

12_0 – 2 LDWN 

GŁOGÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 60 z 579 

 

 

12_0 – 2 LN 

GŁOGÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 61 z 579 

 

12_0 – 3 LDWN 

GŁOGÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 62 z 579 

 

12_0 – 3 LN 

GŁOGÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 63 z 579 

 

12_0 – 4 LDWN 

GŁOGÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 64 z 579 

 

12_0 – 4 LN 

GŁOGÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 65 z 579 

 

12_1 – 1 LDWN 

STARE SERBY 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 66 z 579 

 

12_1 – 1 LN 

STARE SERBY 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 67 z 579 

 

12_1 – 2 LDWN 

SERBY 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 68 z 579 

 

 

12_1 – 2 LN 

SERBY 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 69 z 579 

 

12_1 – 3 LDWN 

SERBY 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 70 z 579 

 

 

12_1 – 3 LN 

SERBY 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 71 z 579 

 

12_2 – 1 LDWN 

WILKÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 72 z 579 

 

 

12_2 – 1 LN 

WILKÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 73 z 579 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT JAWORSKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 74 z 579 

 

 

3_6 – 1 LDWN 

JAWOR 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 75 z 579 

 

 

3_6 – 1 LN 

JAWOR 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 76 z 579 

 

4_106 – 1 LDWN 
BUDZISZÓW WIELKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 77 z 579 

 

4_106 – 1 LN 
BUDZISZÓW WIELKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 78 z 579 

 

4_106 – 2 LDWN 

BUDZISZÓW WIELKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 79 z 579 

 

 

4_106 – 2 LN 

BUDZISZÓW WIELKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 80 z 579 

 

 

3_7 – 1 LDWN 

KACZORÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 81 z 579 

 

3_7 – 1 LN 

KACZORÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 82 z 579 

 

3_7 – 2 LDWN 

KACZORÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 83 z 579 

 

3_7 – 2 LN 

KACZORÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 84 z 579 

 

 

3_22 – 1 LDWN 

MAŁUSZÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 85 z 579 

 

 

3_22 – 1 LN 

MAŁUSZÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 86 z 579 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT JELENIOGÓRSKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 87 z 579 

 

3_7 – 3 LDWN 

RADOMIERZ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 88 z 579 

 

3_7 – 3 LN 

RADOMIERZ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 89 z 579 

 

3_7 – 4 LDWN 

RADOMIERZ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 90 z 579 

 

  

3_7 – 4 LN 

RADOMIERZ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 91 z 579 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT KAMIENNOGÓRSKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 92 z 579 

 

 

5_42 – 1 LDWN 

KAMIENNA GÓRA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 93 z 579 

 

 

5_42 – 1 LN 

KAMIENNA GÓRA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 94 z 579 

 

5_42 – 2 LDWN 

KAMIENNA GÓRA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 95 z 579 

 

5_42 – 2 LN 

KAMIENNA GÓRA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 96 z 579 

 

5_42 – 3 LDWN 

KAMIENNA GÓRA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 97 z 579 

 

 

5_42 – 3 LN 

KAMIENNA GÓRA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 98 z 579 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT KŁODZKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 99 z 579 

 

8_57 – 1 LDWN 

LEWIN KŁODZKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 100 z 579 

 

8_57 – 1 LN 

LEWIN KŁODZKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 101 z 579 

 

8_57 – 2 LDWN 

JARKÓW 

JELENIÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 102 z 579 

 

 

8_57 – 2 LN 

JELENIÓW 

JARKÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 103 z 579 

 

 

8_68 – 1 LDWN 

JELENIÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 104 z 579 

 

 

8_68 – 1 LN 

JELENIÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 105 z 579 

 

8_68 – 2 LDWN 

JELENIÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 106 z 579 

 

 

8_68 – 2 LN 

JELENIÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 107 z 579 

 

 

8_68 – 3 LDWN 
KUDOWA-ZDRÓJ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 108 z 579 

 

 

8_68 – 3 LN 
KUDOWA-ZDRÓJ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 109 z 579 

 

8_69 – 1 LDWN 

WAPIENNIKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 110 z 579 

 

 

8_69 – 1 LN 

WAPIENNIKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 111 z 579 

 

 

8_69 – 1 LN 

8_69 – 2 LDWN 

ZIELONE LUDOWE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 112 z 579 

 

 

8_69 – 2 LN 

ZIELONE LUDOWE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 113 z 579 

 

 

8_70 – 1 LDWN 

DUSZNIKI-ZDRÓJ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 114 z 579 

 

 

8_70 – 1 LN 

DUSZNIKI-ZDRÓJ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 115 z 579 

 

 

8_70 – 2 LDWN 

DUSZNIKI-ZDRÓJ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 116 z 579 

 

 

8_70 – 2 LN 

DUSZNIKI-ZDRÓJ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 117 z 579 

 

 

8_70 – 3 LDWN 

DUSZNIKI-ZDRÓJ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 118 z 579 

 

 

8_70 – 3 LN 

DUSZNIKI-ZDRÓJ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 119 z 579 

 

 

8_71 – 1 LDWN 

BOROWINA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 120 z 579 

 

 

8_71 – 1 LN 

BOROWINA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 121 z 579 

 

 

8_71 – 2 LDWN 

SZCZYTNA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 122 z 579 

 

 

8_71 – 2 LN 

SZCZYTNA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 123 z 579 

 

 

33_25 – 1 LDWN 

KŁODZKO 

DK 33 

DK 8 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 124 z 579 

 

 

33_25 – 1 LN 

KŁODZKO 

DK 8 

DK 33 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 125 z 579 

 

 

33_25 – 2 LDWN 

KŁODZKO 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 126 z 579 

 

 

33_25 – 2 LN 

KŁODZKO 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 127 z 579 

 

33_25 – 3 LDWN 

KŁODZKO 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 128 z 579 

 

 

33_25 – 3 LN 

KŁODZKO 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 129 z 579 

 

 

33_25 – 4 LDWN 

KŁODZKO 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 130 z 579 

 

 

33_25 – 4 LN 

KŁODZKO 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 131 z 579 

 

 

8_72 – 1 LDWN 

POLANICA-ZDRÓJ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 132 z 579 

 

 

8_72 – 1 LN 

POLANICA-ZDRÓJ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 133 z 579 

 

 

8_73 – 1 LDWN 

SZALEJÓW GÓRNY 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 134 z 579 

 

 

8_73 – 1 LN 

SZALEJÓW GÓRNY 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 135 z 579 

 

 

8_73 – 2 LDWN 

SZALEJÓW GÓRNY 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 136 z 579 

 

 

8_73 – 2 LN 

SZALEJÓW GÓRNY 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 137 z 579 

 

 

8_74 – 1 LDWN 

KŁODZKO 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 138 z 579 

 

 

8_74 – 1 LN 

KŁODZKO 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 139 z 579 

 

 

8_74 – 2 LDWN 
MIKOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 140 z 579 

 

 

8_74 – 2 LN 
MIKOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 141 z 579 

 

 

8_75 – 1 LDWN 

BOGUSZYN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 142 z 579 

 

8_75 – 1 LN 

BOGUSZYN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 143 z 579 

 

8_75 – 2 LDWN 

BOGUSZYN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 144 z 579 

 

 

8_75 – 2 LN 

BOGUSZYN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 145 z 579 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT LEGNICKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 146 z 579 

 

  

30_23 – 1 LDWN 

LUBAŃ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 147 z 579 

 

 

30_23 – 1 LN 

LUBAŃ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 148 z 579 

 

 

4_109 – 1 LDWN 

DZWONÓW GÓRNY 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 149 z 579 

 

 

4_109 – 1 LN 

DZWONÓW GÓRNY 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 150 z 579 

 

4_109 – 1 LN 

4_110 – 1 LDWN 

DZWONÓW GÓRNY 

LUBIATÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 151 z 579 

 

 

4_110 – 1 LN 

LUBIATÓW 

4_110 – 1 LN 

LUBIATÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 152 z 579 

 

 

3_18 – 1 LDWN 

KOCHLICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 153 z 579 

 

 

3_18 – 1 LN 

KOCHLICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 154 z 579 

 

3_18 – 2 LDWN 

KOCHLICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 155 z 579 

 

3_18 – 2 LN 

KOCHLICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 156 z 579 

 

3_19 – 1 LDWN 

RZESZOTARY 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 157 z 579 

 

 

3_19 – 1 LN 

RZESZOTARY 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 158 z 579 

 

 

3_19 – 2 LDWN 

BOBRÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 159 z 579 

 

 

3_19 – 2 LN 

BOBRÓW 

LEGNICA 

LEGNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 160 z 579 

 

 

4_111 – 1 LDWN 

PROSTYNIA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 161 z 579 

 

 

4_111 – 1 LN 

PROSTYNIA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 162 z 579 

 

 

3_21 – 1 LDWN 

NOWA WIEŚ LEGNICKA 

A4 

DK 3 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 163 z 579 

 

 

3_21 – 1 LN 

NOWA WIEŚ LEGNICKA 

A4 

DK 3 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 164 z 579 

 

 

3_21 – 2 LDWN 

NOWA WIEŚ LEGNICKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 165 z 579 

 

 

3_21 – 2 LN 

NOWA WIEŚ LEGNICKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 166 z 579 

 

 

3_21 – 3 LDWN 

KOISZKÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 167 z 579 

 

 

3_21 – 3 LN 

KOISZKÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 168 z 579 

 

 

94_90 – 1 LDWN 

KAWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 169 z 579 

 

 

94_90 – 1 LN 

KAWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 170 z 579 

 

 

94_91 – 1 LDWN 

PROCHOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 171 z 579 

 

 

94_91 – 1 LN 

PROCHOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 172 z 579 

 

 

3_22 – 1 LDWN 

MĄKOLICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 173 z 579 

 

 

3_22 – 1 LN 

MĄKOLICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 174 z 579 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT LUBIŃSKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 175 z 579 

 

  

3_14 – 1 LDWN 

LUBIN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 176 z 579 

 

 

3_14 – 1 LN 

LUBIN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 177 z 579 

 

 

3_14 – 2 LDWN 

LUBIN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 178 z 579 

 

3_14 – 2 LN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 179 z 579 

 

 

3_15 – 1 LDWN 

LUBIN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 180 z 579 

 

 

3_15 – 1 LN 

LUBIN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 181 z 579 

 

3_14 – 2 LN 

3_15 – 2 LDWN 

LUBIN 

LUBIN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 182 z 579 

 

 

3_15 – 2 LN 

LUBIN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 183 z 579 

 

3_16 – 1 LDWN 

LUBIN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 184 z 579 

 

 

3_16 – 1 LN 

LUBIN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 185 z 579 

 

 

3_16 – 2 LDWN 

LUBIN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 186 z 579 

 

 

3_16 – 2 LN 

LUBIN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 187 z 579 

 

 

3_16 – 3 LDWN 

LUBIN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 188 z 579 

 

 

3_16 – 3 LN 

LUBIN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 189 z 579 

 

 

3_17 – 1 LDWN 

CHRÓSTNIK 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 190 z 579 

 

 

3_17 – 1 LN 

CHRÓSTNIK 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 191 z 579 

 

 

3_17 – 2 LDWN 

CHRÓSTNIK 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 192 z 579 

 

 

3_17 – 2 LN 

CHRÓSTNIK 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 193 z 579 

 

 

3_18 – 1 LDWN 

KARCZOWISKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 194 z 579 

 

 

3_18 – 1 LN 

KARCZOWISKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 195 z 579 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT MILICKI



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 196 z 579 

 

 

15_3 – 1 LDWN 

MILICZ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 197 z 579 

 

 

15_3 – 1 LN 

MILICZ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 198 z 579 

 

 

15_3 – 2 LDWN 

MILICZ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 199 z 579 

 

15_3 – 2 LN 

MILICZ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 200 z 579 

 

15_3 – 3 LDWN 

MILICZ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 201 z 579 

 

 

15_3 – 3 LN 

MILICZ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 202 z 579 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT OŁAWSKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 203 z 579 

 

 

94_99 – 1 LDWN 

JANKOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 204 z 579 

 

 

94_99 – 1 LN 

JANKOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 205 z 579 

 

 

94_100 – 1 LDWN 

MARCINKOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 206 z 579 

 

 

94_100 – 1 LN 

MARCINKOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 207 z 579 

 

 

94_100 – 2 LDWN 

MARCINKOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 208 z 579 

 

 

94_100 – 2 LN 

MARCINKOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 209 z 579 

 

 

94_101 – 1 LDWN 

STANOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 210 z 579 

 

 

94_101 – 1 LN 

STANOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 211 z 579 

 

 

94_101 – 2 LDWN 

GÓRNIK 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 212 z 579 

 

 

94_101 – 2 LN 

GÓRNIK 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 213 z 579 

 

 

94_102 – 1 LDWN 

OŁAWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 214 z 579 

 

 

94_102 – 1 LN 

OŁAWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 215 z 579 

 

 

94_102 – 2 LDWN 

OŁAWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 216 z 579 

 

 

94_102 – 2 LN 

OŁAWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 217 z 579 

 

 

94_102 – 3 LDWN 

OŁAWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 218 z 579 

 

 

94_102 – 3 LN 

OŁAWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 219 z 579 

 

 

94_103 – 1 LDWN 

GODZIKOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 220 z 579 

 

 

94_103 – 1 LN 

GODZIKOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 221 z 579 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT OLEŚNICKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 222 z 579 

 

8_61 – 1 LDWN 

OLEŚNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 223 z 579 

 

 

8_61 – 1 LN 

OLEŚNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 224 z 579 

 

 

8_61 – 2 LDWN 

OLEŚNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 225 z 579 

 

 

8_61 – 2 LN 

OLEŚNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 226 z 579 

 

  

8_61 – 3 LDWN 

DĄBROWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 227 z 579 

 

8_61 – 3 LN 

DĄBROWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 228 z 579 

 

8_62 – 1 LDWN 

SMARDZÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 229 z 579 

 

  

8_62 – 1 LN 

SMARDZÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 230 z 579 

 

8_63 – 1 LDWN 

CIEŚLE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 231 z 579 

 

 

8_63 – 1 LN 

CIEŚLE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 232 z 579 

 

 

8_64 – 1 LDWN 

PONIATOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 233 z 579 

 

 

8_64 – 1 LN 

PONIATOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 234 z 579 

 

 

8_64 – 2 LDWN 

PONIATOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 235 z 579 

 

 

8_64 – 2 LN 

PONIATOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 236 z 579 

 

8_65 – 1 LDWN 

GASZOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 237 z 579 

 

 

8_65 – 1 LN 

GASZOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 238 z 579 

 

8_66 – 1 LDWN 

STRADOMIA 
WIERZCHNIA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 239 z 579 

 

8_66 – 1 LN 

STRADOMIA 
WIERZCHNIA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 240 z 579 

 

8_67 – 1 LDWN SYCÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 241 z 579 

 

8_67 – 1 LN 
SYCÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 242 z 579 

 

8_67 – 2 LDWN 

KOZA WIELKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 243 z 579 

 

 

8_67 – 2 LN 

KOZA WIELKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 244 z 579 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT POLKOWICKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 245 z 579 

 

  

3_5 – 1 LDWN 

BIEDRZYCHOWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 246 z 579 

 

 

3_5 – 1 LN 

BIEDRZYCHOWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 247 z 579 

 

3_9 – 1 LDWN 

POLKOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 248 z 579 

 

 

3_9 – 1 LN 

POLKOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 249 z 579 

 

 

3_9 – 2 LDWN 

POLKOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 250 z 579 

 

 

3_9 – 2 LN 

POLKOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 251 z 579 

 

 

3_10 – 1 LDWN 

KAŹMIERZÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 252 z 579 

 

 

3_10 – 1 LN 

KAŹMIERZÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 253 z 579 

 

 

3_10 – 2 LDWN 

POTOCZEK 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 254 z 579 

 

 

3_10 – 2 LN 

POTOCZEK 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 255 z 579 

 

3_11 – 1 LDWN 

POTOCZEK 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 256 z 579 

 

3_11 – 1 LN 

POTOCZEK 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 257 z 579 

 

3_11 – 2 LDWN 

GAIKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 258 z 579 

 

 

3_11 – 2 LN 

GAIKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 259 z 579 

 

 

3_12 – 1 LDWN 

BORÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 260 z 579 

 

 

3_12 – 1 LN 

BORÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 261 z 579 

 

3_13 – 1 LDWN 

KŁOBUCZYN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 262 z 579 

 

3_13 – 1 LN 

KŁOBUCZYN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 263 z 579 

 

3_13 – 2 LDWN 

GAWORZYCE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 264 z 579 

 

 

3_13 – 2 LN 

GAWORZYCE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 265 z 579 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT ŚREDZKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 266 z 579 

 

 

5_50 – 1 LDWN 

OSIEK 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 267 z 579 

 

 

5_50 – 1 LN 

OSIEK 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 268 z 579 

 

 

5_51 – 1 LDWN 

KOSTOMŁOTY 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 269 z 579 

 

 

5_51 – 1 LN 

KOSTOMŁOTY 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 270 z 579 

 

94_92 – 1 LDWN 

WILCZKÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 271 z 579 

 

94_92 – 1 LN 

WILCZKÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 272 z 579 

 

94_93 – 1 LDWN 

ŚRODA ŚLĄSKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 273 z 579 

 

94_93 – 1 LN 

ŚRODA ŚLĄSKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 274 z 579 

 

94_93 – 2 LDWN 

ŚRODA ŚLĄSKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 275 z 579 

 

94_93 – 2 LN 

ŚRODA ŚLĄSKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 276 z 579 

 

94_93 – 3 LDWN 

ŚRODA ŚLĄSKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 277 z 579 

 

94_93 – 3 LN 

ŚRODA ŚLĄSKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 278 z 579 

 

94_94 – 1 LDWN 

KOMORNIKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 279 z 579 

 

94_94 – 1 LN 

KOMORNIKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 280 z 579 

 

94_95 – 1 LDWN 

ŹRÓDŁA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 281 z 579 

 

94_95 – 1 LN 

ŹRÓDŁA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 282 z 579 

 

94_95 – 2 LDWN 

BŁONIE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 283 z 579 

 

94_95 – 2 LN 

BŁONIE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 284 z 579 

 

94_96 – 1 LDWN 

WRÓBLOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 285 z 579 

 

  

94_96 – 1 LN 

WRÓBLOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 286 z 579 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT ŚWIDNICKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 287 z 579 

 

 

35_27 – 1 LDWN 

ŚWIDNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 288 z 579 

 

 

35_27 – 1 LN 

ŚWIDNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 289 z 579 

 

 

35_27 – 2 LDWN 

SŁOTWINA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 290 z 579 

 

 

35_27 – 2 LN 

SŁOTWINA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 291 z 579 

 

 

34_26 – 1 LDWN 

ŚWIEBODZICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 292 z 579 

 

 

34_26 – 1 LN 

ŚWIEBODZICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 293 z 579 

 

 

34_26 – 2 LDWN 

ŚWIEBODZICE 

DK 34 

DK 35 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 294 z 579 

 

 

34_26 – 2 LN 

ŚWIEBODZICE 

DK 34 

DK 35 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 295 z 579 

 

 

34_26 – 3 LDWN 

ŚWIEBODZICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 296 z 579 

 

 

34_26 – 3 LN 

ŚWIEBODZICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 297 z 579 

 

 

35_28 – 1 LDWN 

MOKRZESZÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 298 z 579 

 

 

35_28 – 1 LN 

MOKRZESZÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 299 z 579 

 

 

5_48 – 1 LDWN 

STRZEGOM 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 300 z 579 

 

 

5_48 – 1 LN 

STRZEGOM 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 301 z 579 

 

 

5_48 – 2 LDWN 

STRZEGOM 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 302 z 579 

 

 

5_48 – 2 LN 

STRZEGOM 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 303 z 579 

 

 

5_48 – 3 LDWN 

STRZEGOM 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 304 z 579 

 

 

5_48 – 3 LN 

STRZEGOM 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 305 z 579 

 

 

5_49 – 1 LDWN 

JAROSZÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 306 z 579 

 

 

5_49 – 1 LN 

JAROSZÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 307 z 579 

 

 

5_49 – 2 LDWN 

JAROSZÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 308 z 579 

 

 

5_49 – 2 LN 

JAROSZÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 309 z 579 

 

 

35_31 – 1 LDWN 

ŚWIDNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 310 z 579 

 

35_31 – 1 LN 

ŚWIDNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 311 z 579 

 

35_31 – 2 LDWN 

ŚWIDNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 312 z 579 

 

35_31 – 2 LN 

ŚWIDNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 313 z 579 

 

35_32 – 1 LDWN 

PSZENNO 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 314 z 579 

 

35_32 – 1 LN 

PSZENNO 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 315 z 579 

 

35_33 – 1 LDWN 

SZCZEPANÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 316 z 579 

 

35_33 – 1 LN 

SZCZEPANÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 317 z 579 

 

35_33 – 2 LDWN 

MARCINOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 318 z 579 

 

35_33 – 2 LN 

MARCINOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 319 z 579 

 

35_34 – 1 LDWN 

STRZELCE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 320 z 579 

 

35_34 – 1 LN 

STRZELCE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 321 z 579 

 

35_34 – 2 LDWN 

SZCZEPANÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 322 z 579 

 

35_34 – 2 LN 

SZCZEPANÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 323 z 579 

 

35_35 – 1 LDWN 

TWORZYJANÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 324 z 579 

 

  

35_35 – 1 LN 

TWORZYJANÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 325 z 579 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT TRZEBNICKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 326 z 579 

 

 

5_43 – 1 LDWN 

KROŚCINA MAŁA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 327 z 579 

 

 

5_43 – 1 LN 

KROŚCINA MAŁA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 328 z 579 

 

 

5_43 – 2 LDWN 

PRUSICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 329 z 579 

 

 

5_43 – 2 LN 

PRUSICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 330 z 579 

 

 

5_44 – 1 LDWN 

BORZĘCIN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 331 z 579 

 

 

5_44 – 1 LN 

BORZĘCIN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 332 z 579 

 

 

5_44 – 2 LDWN 

BORZĘCIN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 333 z 579 

 

 

5_44 – 2 LN 

BORZĘCIN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 334 z 579 

 

5_44 – 3 LDWN 

SANIE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 335 z 579 

 

5_44 – 3 LN 

SANIE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 336 z 579 

 

5_45 – 1 LDWN 

ŻMIGRÓDEK 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 337 z 579 

 

5_45 – 1 LN 

ŻMIGRÓDEK 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 338 z 579 

 

5_45 – 2 LDWN 

ŻMIGRÓD 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 339 z 579 

 

5_45 – 2 LN 

ŻMIGRÓD 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 340 z 579 

 

5_46 – 1 LDWN 

PRZYWSIE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 341 z 579 

 

5_46 – 1 LN 

PRZYWSIE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 342 z 579 

 

5_46 – 2 LDWN 

KORZEŃSKO 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 343 z 579 

 

5_46 – 2 LN 

KORZEŃSKO 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 344 z 579 

 

5_47 – 1 LDWN 

KORZEŃSKO 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 345 z 579 

 

5_47 – 1 LN 

KORZEŃSKO 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 346 z 579 

 

5_47 – 2 LDWN 

GARBCE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 347 z 579 

 

5_47 – 2 LN 

GARBCE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 348 z 579 

 

5_47 – 3 LDWN 

GARBCE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 349 z 579 

 

5_47 – 3 LN 

GARBCE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 350 z 579 

 

5_52 – 1 LDWN 

WSZEMIRÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 351 z 579 

 

5_52 – 1 LN 

WSZEMIRÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 352 z 579 

 

5_52 – 2 LDWN 

PAWŁÓW TRZEBNICKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 353 z 579 

 

5_52 – 2 LN 

PAWŁÓW TRZEBNICKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 354 z 579 

 

15_4 – 1 LDWN 

MAŁUSZYN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 355 z 579 

 

15_4 – 1 LN 

MAŁUSZYN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 356 z 579 

 

15_4 – 2 LDWN 

NOWY DWÓR 

DK 5 

DK 15 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 357 z 579 

 

15_4 – 2 LN 

NOWY DWÓR 

DK 5 

DK 15 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 358 z 579 

 

15_4 – 3 LDWN 

TRZEBNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 359 z 579 

 

15_4 – 3 LN 

TRZEBNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 360 z 579 

 

15_4 – 4 LDWN 

TRZEBNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 361 z 579 

 

15_4 – 4 LN 

TRZEBNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 362 z 579 

 

5_53 – 1 LDWN 

DROSZÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 363 z 579 

 

5_53 – 1 LN 

DROSZÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 364 z 579 

 

5_53 – 2 LDWN 

BĘDKOWO 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 365 z 579 

 

5_53 – 2 LN 

BĘDKOWO 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 366 z 579 

 

5_54 – 1 LDWN 

WYSOKI KOŚCIÓŁ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 367 z 579 

 

5_54 – 1 LN 

WYSOKI KOŚCIÓŁ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 368 z 579 

 

5_54 – 2 LDWN 

WISZNIA MAŁA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 369 z 579 

 

5_54 – 2 LN 

WISZNIA MAŁA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 370 z 579 

 

5_54 – 3 LDWN 

WISZNIA MAŁA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 371 z 579 

 

5_54 – 3 LN 

WISZNIA MAŁA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 372 z 579 

 

5_54 – 4 LDWN 

LIGOTA PIĘKNA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 373 z 579 

 

5_54 – 4 LN 

LIGOTA PIĘKNA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 374 z 579 

 

5_55 – 1 LDWN 

LIGOTA PIĘKNA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 375 z 579 

 

5_55 – 1 LN 

LIGOTA PIĘKNA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 376 z 579 

 

5_55 – 2 LDWN 

KRYNICZNO 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 377 z 579 

 

5_55 – 2 LN 

KRYNICZNO 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 378 z 579 

 

5_55 – 3 LDWN 

KRYNICZNO 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 379 z 579 

 

5_55 – 3 LN 

KRYNICZNO 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 380 z 579 

 

5_56 – 1 LDWN 

KRYNICZNO 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 381 z 579 

 

 

5_56 – 1 LN 

KRYNICZNO 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 382 z 579 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT WROCŁAWSKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 383 z 579 

 

  

4_107 – 1 LDWN 

TURÓW 

ŻÓRAWINA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 384 z 579 

 

  

4_107 – 1 LN 

ŻÓRAWINA 

TURÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 385 z 579 

 

 

4_107 – 2 LDWN 

KRAJKÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 386 z 579 

 

  

4_107 – 2 LN 

KRAJKÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 387 z 579 

 

  

35_36 – 1 LDWN 

WOJNAROWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 388 z 579 

 

 

35_36 – 1 LN 

WOJNAROWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 389 z 579 

 

35_37 – 1 LDWN 

SIEDLAKOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 390 z 579 

 

35_37 – 1 LN 

SIEDLAKOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 391 z 579 

 

35_37 – 2 LDWN 

MIROSŁAWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 392 z 579 

 

  

35_37 – 2 LN 

MIROSŁAWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 393 z 579 

 

 

4_112 – 1 LDWN 

NOWA WIEŚ KĄCKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 394 z 579 

 

 

4_112 – 1 LN 

NOWA WIEŚ KĄCKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 395 z 579 

 

 

4_113 – 1 LDWN 

KĄTY WROCŁAWSKIE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 396 z 579 

 

4_113 – 1 LN 

KĄTY WROCŁAWSKIE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 397 z 579 

 

35_38 – 1 LDWN 

GNIECHOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 398 z 579 

 

35_38 – 1 LN 

GNIECHOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 399 z 579 

 

35_39 – 1 LDWN 

NOWA WIEŚ 
WROCŁAWSKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 400 z 579 

 

35_39 – 1 LN 

NOWA WIEŚ 
WROCŁAWSKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 401 z 579 

 

35_39 – 2 LDWN 

MAŁUSZÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 402 z 579 

 

35_39 – 2 LN 

MAŁUSZÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 403 z 579 

 

8_58 – 1 LDWN 

DŁUGOŁĘKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 404 z 579 

 

8_58 – 1 LN 

DŁUGOŁĘKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 405 z 579 

 

8_58 – 2 LDWN 

MIRKÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 406 z 579 

 

8_58 – 2 LN 

MIRKÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 407 z 579 

 

8_59 – 1 LDWN 

BYKÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 408 z 579 

 

8_59 – 1 LN 

BYKÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 409 z 579 

 

8_59 – 2 LDWN 

DŁUGOŁĘKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 410 z 579 

 

8_59 – 2 LN 

DŁUGOŁĘKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 411 z 579 

 

8_60 – 1 LDWN 

BOROWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 412 z 579 

 

8_60 – 1 LN 

BOROWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 413 z 579 

 

35_40 – 1 LDWN 

NOWA WIEŚ 
WROCŁAWSKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 414 z 579 

 

35_40 – 1 LN 

NOWA WIEŚ 
WROCŁAWSKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 415 z 579 

 

35_40 – 2 LDWN 

BOROWA 

NOWA WIEŚ 
WROCŁAWSKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 416 z 579 

 

35_40 – 2 LN 

NOWA WIEŚ 
WROCŁAWSKA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 417 z 579 

 

35_41 – 1 LDWN 

BIELANY WROCŁAWSKIE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 418 z 579 

 

35_41 – 1 LN 

BIELANY WROCŁAWSKIE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 419 z 579 

 

35_41 – 2 LDWN 

BIELANY WROCŁAWSKIE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 420 z 579 

 

35_41 – 2 LN 

BIELANY WROCŁAWSKIE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 421 z 579 

 

35_41 – 3 LDWN 

BIELANY WROCŁAWSKIE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 422 z 579 
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Tabela 4-2 Identyfikacja obszarów, na których występują przekroczenia wartości dopuszczalnych hałasu samochodowego 

L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

POWIAT BOLESŁAWIECKI 

1 
4_104 – 1 

Szczytnica 

68/59 -  zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przy jednym budynku 

przekroczenia wynoszą 10-15 dB oraz 5 – 10 dB  przy 

pozostałych od 5-10 dB oraz 1-5 dB.  

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia dla wszystkich 

budynków wynoszą od 5-10 dB lub 1-5 dB. 

2 
4_105 – 1 

Nowa Wieś 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia na terenach chronionych wynoszą od 1-5 oraz od         

5-10 dB. 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia na terenach chronionych najbliżej drogi wynoszą od           

10-15dB natomiast w dalszej odległości od 5 – 10 dB i od 1 – 5 dB 

POWIAT DZIERŻONIOWSKI 

3 
8_82 – 1 
Trzebnik 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

4 
8_82 – 2 
Radzików 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą linię zabudowy od ulicy. 

Przy kilku budynkach przekroczenia przekraczają 5 dB.  

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą linię zabudowy od ulicy. 

Przy kilku budynkach przekroczenia przekraczają 10 dB. 

5 
8_83 – 1 

Łagiewniki 
ul. Wrocławska 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą linię zabudowy od ulicy. 

Przy kilku budynkach przekroczenia przekraczają 10 dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą linię zabudowy od ulicy. 

Przy kilku budynkach przekroczenia przekraczają 10 dB. 

6 
8_83 – 2 

Łagiewniki 
ul. Kłodzka 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą linię zabudowy od ulicy. 

Przy kilku budynkach przekroczenia przekraczają 10 dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą linię zabudowy od ulicy. 

Przy kilku budynkach przekroczenia przekraczają 10 dB. 

7 
8_84 – 1 

Przystronie 
ul. Kłodzka 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia wynoszą         

5-10dB w najbliższej odległości od drogi natomiast przy 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia wynoszą 5-10dB             

w najbliższej odległości od drogi natomiast przy elewacjach 
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L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

elewacjach budynków od 1 -5 dB budynków od 1 -5 dB 

8 
8_84 – 2 

Wilków Wielki 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia wynoszą            

5-10dB w najbliższej odległości od drogi natomiast przy 

elewacjach budynków od 1 -5 dB 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia wynoszą 5-10dB            

w najbliższej odległości od drogi natomiast przy elewacjach 

budynków od 1 -5 dB 

9 
8_84 – 3 

Kietlin 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. 

10 
8_84 – 4 
Jasinek 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

11 
8_85 – 1 
Niemcza 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia wynoszą             

5-10dB w najbliższej odległości od drogi natomiast przy 

elewacjach budynków od 1 -5 dB 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia wynoszą 5-10dB             

w najbliższej odległości od drogi natomiast przy elewacjach 

budynków od 1 -5 dB 

12 
8_85 – 2 
Niemcza 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. 

13 
8_86 – 1 

Nowa Wieś 
Niemczańska 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą linię zabudowy od ulicy. 

Przy kilku budynkach przekroczenia przekraczają 5 dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą linię zabudowy od ulicy. 

Przy kilku budynkach przekroczenia przekraczają 10 dB. 

14 

8_86 – 2 
Przerzeczyn-Zdrój 

Kilometraż: 
070+800 do 071+800 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą linię zabudowy od ulicy. 

Przy kilku budynkach przekroczenia przekraczają 5 dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą linię zabudowy od ulicy. 

Przy kilku budynkach przekroczenia przekraczają 5 dB. 

POWIAT GŁOGOWSKI 

15 
3_11 – 1 

Gaiki 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia na terenach chronionych występują wzdłuż całej 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia na terenach chronionych występują na całej długości 
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L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa wielorodzinna 

drogi i wynoszą od w najbliższej odległości od drogi 10-15 dB 

natomiast w dalszej odległości od 5-10 dB oraz 1-5 dB 

drogi i  wynoszą od w najbliższej odległości od drogi 10-15 dB 

natomiast w dalszej odległości od 5-10 dB oraz 1-5 dB 

16 
3_11 – 2 
Potoczek 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia wynoszą 

5-10dB w najbliższej odległości od drogi natomiast przy 

elewacjach budynków od 1 -5 dB 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia wynoszą 5-10dB                  

w najbliższej odległości od drogi natomiast przy elewacjach 

budynków od 1 -5 dB 

17 
3_12 – 1 

Przesieczna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia na terenach chronionych występują wzdłuż drogi                

i wynoszą od w najbliższej odległości od drogi  od 5-10 dB oraz 1-

5 dB 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia na terenach chronionych występują wzdłuż drogi                

i wynoszą od w najbliższej odległości od drogi  od 5-10 dB oraz 1-5 

dB 

18 
3_13 – 1 

Kłobuczyn 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia na terenach chronionych występują wzdłuż drogi              

i wynoszą  w najbliższej odległości od drogi  od 5-10 dB oraz 1-5 

dB 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia na terenach chronionych występują wzdłuż drogi                       

i wynoszą od w najbliższej odległości od drogi  od 5-10 dB oraz 1-5 

dB 

19 
12_0 – 1 
Głogów 

ul. Kamienna Droga 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej i drugiej linii zabudowy . 

Przy kilku budynkach przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej i drugiej linii zabudowy . 

Przy kilku budynkach przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

20 

12_0 – 2 
Głogów 

ul. Brama 
Brzostowska 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej i drugiej linii zabudowy . 

Przy kilku budynkach przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej i drugiej linii zabudowy . 

Przy kilku budynkach przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

21 
12_0 – 3 
Głogów 

ul. Obrońców Pokoju 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przy kilku budynkach 

przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. Przy kilku budynkach 

przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

22 
12_0 – 4 
Głogów 

ul. Legnicka 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przy kilku budynkach 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. Przy kilku budynkach 
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L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

23 
12_1 – 1 

Stare Serby 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy  

mieszkaniowej. Przekroczenia na terenach chronionych wynoszą 

od w najbliższej odległości od drogi 10-15 dB natomiast w dalszej 

odległości od 5-10 dB oraz 1-5 dB. 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy 

mieszkaniowej. Przekroczenia na terenach chronionych wynoszą od                

w najbliższej odległości od drogi 5-10 dB oraz 1-5 dB 

24 
12_1 – 2 

Serby 
ul. Główna 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. 
Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

25 
12_1 – 3 

Serby 
ul. Główna 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga zabudowy do pierwszej i drugiej linii 

zabudowy. Przekroczenia przy niektórych budynkach wynoszą 

>10dB 

Obszar przekroczenia sięga zabudowy do pierwszej i drugiej linii 

zabudowy. Przekroczenia przy niektórych budynkach wynoszą 

>10dB 

26 
12_2 – 1 
Wilków 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga zabudowy do pierwszej i drugiej linii 

zabudowy. Przekroczenia przy niektórych budynkach wynoszą 

>10dB 

Obszar przekroczenia sięga zabudowy do pierwszej i drugiej linii 

zabudowy. Przekroczenia przy niektórych budynkach wynoszą 

>10dB 

POWIAT JAWORSKI 
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L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

27 
3_6 – 1 
Jawor 

ul. Lubińska 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga  pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia przy niektórych budynkach wynoszą >5dB 

Obszar przekroczenia sięga  pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia nie przekraczają 5 dB 

28 
4_106 – 1 

Budziszów Wielki 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

29 
4_106 – 2 

Budziszów Wielki 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje tylko jeden budynek 

Przekroczenie nie przekracza 5 dB. 
Obszar przekroczenia nie obejmuje pierwszej linii zabudowy. 

30 
3_7 – 1 

Kaczorów 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej i drugiej  linii zabudowy 

Przekroczenia w niektórych przypadkach wynoszą >5 dB ale nie 

przekraczają 10 dB. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej i drugiej  linii zabudowy 

Przekroczenia w niektórych przypadkach wynoszą >5 dB ale nie 

przekraczają 10 dB. 

31 
3_7 – 2 

Kaczorów 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej i drugiej  linii zabudowy 

Przekroczenia na pierwszej linii zabudowy w niektórych 

przypadkach wynoszą >5 dB ale nie przekraczają 10 dB, a dla 

zabudowy drugiej linii przekroczenia wynoszą <5 dB 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej i drugiej  linii zabudowy 

Przekroczenia na pierwszej linii zabudowy w niektórych przypadkach 

wynoszą >5 dB ale nie przekraczają 10 dB., a dla zabudowy drugiej 

linii przekroczenia wynoszą <5 dB 

32 
3_22 – 1 

Małuszów 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą linię zabudowy od ulicy. 

Przy kilku budynkach przekroczenia przekraczają 10 dB. Dla 

pozostałych przekroczenia wynoszą  od 5 – 10 oraz poniżej 5 dB 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą linię zabudowy od ulicy. 

Przy kilku budynkach przekroczenia przekraczają 10 dB. Dla 

pozostałych przekroczenia wynoszą  od 5 – 10 oraz poniżej 5 dB 

POWIAT JELENIOGÓRSKI 

33 
3_7 – 3 

Radomierz 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. 

34 
3_7 – 4 

Radomierz 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. 
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Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

POWIAT KAMIENNOGÓRSKI 

35 
5_42 – 1 

Kamienna Góra 
ul. Wałbrzyska 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje do pierwszą i drugą linię 

zabudowy  na fragmencie drogi krajowej do łuku (ul. Bohaterów 

Getta) oraz na prostej za fragmentem ul. Wałbrzyskiej. 

Przekroczenia wynoszą od 1 – 5 dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje do pierwszą i drugą linię zabudowy  

na fragmencie drogi krajowej do łuku (ul. Bohaterów Getta) oraz na 

prostej za fragmentem ul. Wałbrzyskiej. Przekroczenia wynoszą od 1 

– 5 dB 

36 
5_42 – 2 

Kamienna Góra 
ul. Bohaterów Getta 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje do pierwszą  linię. Zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą od 1 – 5 dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje do pierwszą  linię zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą od 1 – 5 dB 

37 
5_42 – 3 

Kamienna Góra 
ul. Jeleniogórska 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje  pierwszą linię zabudowy leżącą 

przy drodze. Przekroczenia wynoszą od 1 – 5 dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje  pierwszą  linię zabudowy leżącą 

przy drodze. Przekroczenia wynoszą od 1 – 5 dB 

POWIAT KŁODZKI 

38 
8_57 – 1 

Lewin Kłodzki 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku 

budynkach przekroczenia przekraczają 5 dB. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku budynkach 

przekroczenia przekraczają 5 dB Dla 3 budynków przekroczenia 

wynoszą 10-15 dB ale opierają się na elewacjach od strony ulicy. 

39 

8_57 – 2 
Jarków 

Kilometraż: 
006+400 do 007+700 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku 

budynkach przekroczenia przekraczają 5 dB. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku budynkach 

przekroczenia przekraczają 5 dB Dla kilku budynków przekroczenia 

wynoszą 10-15 dB ale opierają się na elewacjach od strony ulicy. 
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(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

40 

8_68 – 1 
Jeleniów 

Kilometraż: 
005+000 do 006+200 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku 

budynkach przekroczenia przekraczają 5 dB. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku budynkach 

przekroczenia przekraczają 5 dB Dla kilku budynków przekroczenia 

wynoszą 10-15 dB ale opierają się na elewacjach od strony ulicy. 

41 

8_68 – 2 
Jeleniów 

Kilometraż: 
006+200 do 007+200 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku 

budynkach przekroczenia przekraczają 5 dB. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku budynkach 

przekroczenia przekraczają 5 dB Dla kilku budynków przekroczenia 

wynoszą 10-15 dB ale opierają się na elewacjach od strony ulicy. 

42 
8_68 – 3 

Kudowa Zdrój 
ul. Główna 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku 

budynkach przekroczenia przekraczają 5 dB .W obszarze 

przekroczeń znajduje się jeden budynek szkolny. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku budynkach 

przekroczenia przekraczają 5 dB .W obszarze przekroczeń znajduje 

się jeden budynek szkolny. Dla kilku budynków przekroczenia 

przekraczają 10 dB ale opierają się na najbliższych od ulicy 

elewacjach. 

43 

8_69 – 1 
Wapienniki 
ul. Karola 

Świerczewskiego 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia na terenach chronionych występują wzdłuż drogi               

i wynoszą od w najbliższej odległości od drogi  od 5-10 dB oraz 1-

5 dB 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia na terenach chronionych występują wzdłuż drogi               

i wynoszą od w najbliższej odległości od drogi  od 5-10 dB oraz 1-5 

dB 

44 
8_69 – 2 

Zielone Ludowe 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. 

45 
8_70 – 1 

Duszniki Zdrój 
ul. Robotnicza 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku 

budynkach przekroczenia przekraczają 5 dB. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku budynkach 

przekroczenia przekraczają 5 dB Dla kilku budynków przekroczenia 

wynoszą 10-15 dB ale opierają się na elewacjach od strony ulicy. 

46 
8_70 – 2 

Duszniki Zdrój 
ul. Kłodzka 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku 

budynkach przekroczenia przekraczają 5 dB. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku budynkach przekroczenia 

przekraczają 5 dB Dla kilku budynków przekroczenia wynoszą 10-15 

dB ale opierają się na elewacjach od strony ulicy. 
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Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

47 

8_70 – 3 
Duszniki Zdrój 

ul. Karola 
Świerczewskiego 

Kilometraż: 
017+300 do 018+100 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku 

budynkach przekroczenia przekraczają 5 dB. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku budynkach przekroczenia 

przekraczają 5 dB Dla kilku budynków przekroczenia wynoszą 10-15 

dB ale opierają się na elewacjach od strony ulicy. 

48 
8_71 – 1 
Borowina 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku 

budynkach przekroczenia przekraczają 5 dB. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku budynkach przekroczenia 

przekraczają 5 dB Dla kilku budynków przekroczenia wynoszą 10-15 

dB ale opierają się na elewacjach od strony ulicy. 

49 
8_71 – 2 
Szczytna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku 

budynkach przekroczenia przekraczają 5 dB .W obszarze 

przekroczeń znajduje się jeden budynek szkolny. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku budynkach 

przekroczenia przekraczają 5 dB .W obszarze przekroczeń znajduje 

się jeden budynek szkolny. Dla kilku budynków przekroczenia 

przekraczają 10 dB ale opierają się na najbliższych od ulicy 

elewacjach. 

50 

33_25 – 1 
Kłodzko 

ul. Marszałka Józefa 
Piłsudskiego 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku 

budynkach przekroczenia przekraczają 5 dB .W obszarze 

przekroczeń znajduje się jeden budynek szkolny. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej  linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku budynkach przekroczenia 

przekraczają 5 dB 

51 

33_25 – 2 
Kłodzko 

ul. Marszałka Józefa 
Piłsudskiego 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy.  Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

52 
33_25 – 3 
Kłodzko 
ul. Warty 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej  linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku 

budynkach przekroczenia przekraczają 5 dB .W obszarze 

przekroczeń znajduje się jeden budynek szkolny. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej  linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku budynkach przekroczenia 

przekraczają 5 dB .W obszarze przekroczeń znajduje się jeden 

budynek szkolny. 
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L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

53 

33_25 – 4 
Kłodzko 

ul. Wojciecha 
Korfantego 
Kilometraż: 

002+000 – 002+980 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku 

budynkach przekroczenia przekraczają 5 dB .W obszarze 

przekroczeń znajduje się jeden budynki szkolne    i szpitalne. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku budynkach 

przekroczenia przekraczają 5 dB .W obszarze przekroczeń znajduje 

się jeden budynki szkolne    i szpitalne. 

54 

8_72 – 1 
Polanica Zdrój 
ul. Generała 
Władysława 
Sikorskiego 
Kilometraż: 

026+000 do 027+700 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku 

budynkach przekroczenia przekraczają 5 dB 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Przy kilku budynkach 

przekroczenia przekraczają 5 dB .Dla kilku budynków przekroczenia 

przekraczają 10 dB ale opierają się na najbliższych od ulicy 

elewacjach 

55 
8_73 – 1 

Szalejów Górny 
 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB 

.Dla kilku budynków przekroczenia przekraczają 10 dB ale 

opierają się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB .Dla 

kilku budynków przekroczenia przekraczają 10 dB ale opierają się na 

najbliższych od ulicy elewacjach. 

56 
8_73 – 2 

Szalejów Górny 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB 

.Dla kilku budynków znajdujących się najbliżej drogi 

przekroczenia przekraczają 10 dB 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB .Dla 

kilku budynków znajdujących się najbliżej drogi przekroczenia 

przekraczają 10 dB 

57 

8_74 – 1 
Kłodzko 

ul. Marszałka Józefa 
Piłsudskiego 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości < 5dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości głównie od 1 do 5 dB, dla jednego 

budynku przekroczenia przekraczają 5 dB. 

58 
8_74 – 2 
Mikowice 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla  kilku budynków 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla  kilku budynków 
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L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

wielorodzinna przekroczenia wynoszą od  5 do 10 dB ale opierają się o elewacje 

znajdujące się najbliżej drogi. 

przekroczenia wynoszą od  5 do 10 dB ale opierają się o elewacje 

znajdujące się najbliżej drogi. Na niektórych obszarach 

przekroczenia przekraczają 10 dB ale nie sięgają do zabudowy. 

59 
8_75 – 1 
Boguszyn 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla  kilku budynków 

przekroczenia wynoszą od  5 do 10 dB ale opierają się o elewacje 

znajdujące się najbliżej drogi. Na niektórych obszarach 

przekroczenia przekraczają 10 dB ale nie sięgają do zabudowy. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla  kilku budynków 

przekroczenia wynoszą od  5 do 10 dB ale opierają się o elewacje 

znajdujące się najbliżej drogi. Na niektórych obszarach 

przekroczenia przekraczają 10 dB ale nie sięgają do zabudowy. 

60 
8_75 – 2 
Boguszyn 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla  kilku budynków 

przekroczenia wynoszą od  5 do 10 dB ale opierają się o elewacje 

znajdujące się najbliżej drogi. Na niektórych obszarach 

przekroczenia przekraczają 10 dB ale nie sięgają do zabudowy. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla  kilku budynków przekroczenia 

wynoszą od  5 do 10 dB ale opierają się o elewacje znajdujące się 

najbliżej drogi.  

POWIAT LEGNICKI 

61 

30_23 – 1 
Lubań 

ul. Papieża Jana 
Pawła II 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Ale nie sięgają do pierwszej linii 

zabudowy. 

62 
4_109 – 1 

Dzwonów Górny 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie  sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. 

Obszar przekroczenia nie  sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB 

63 
4_110 – 1 
Lubiatów 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie  sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB 

Obszar przekroczenia nie  sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB 

64 
3_18 – 1 
Kochlice 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB 

.Dla kilku budynków znajdujących się najbliżej drogi 

przekroczenia przekraczają 10 dB. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB .Dla 

kilku budynków znajdujących się najbliżej drogi przekroczenia 

przekraczają 10 dB. 
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Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

wielorodzinna 

65 
3_18 – 2 
Kochlice 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB. 

 Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB .Dla 

jednego budynku  znajdujących się najbliżej drogi przekroczenia 

przekraczają 10 dB. 

66 
3_19 – 1 

Rzeszotary 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia jest niewielki i nie obejmuje zabudowy. Obszar przekroczenia jest niewielki i nie obejmuje zabudowy. 

67 
3_19 – 2 
Bobrów 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. 
Obszar przekroczenia jest niewielki i nie obejmuje zabudowy. 

68 
4_111 – 1 
Prostynia 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy. Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

69 
3_21 – 1 

Nowa Wieś Legnicka 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

70 
3_21 – 2 

Nowa Wieś Legnicka 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB 

.Dla kilku budynków  przekroczenia przekraczają 10 dB ale 

opierają się na elewacjach znajdujących się najbliżej drogi. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB . 
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Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

71 
3_21 – 3 
Koiszków 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB. 

72 
94_90 – 1 

Kawice 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB 

.Dla kilku budynków  przekroczenia przekraczają 10 dB ale 

opierają się na elewacjach znajdujących się najbliżej drogi. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB . 

73 
94_91 – 1 

Prochowice 
ul. Rawicka 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą od 1 – 5 dB. 

74 
3_22 – 1 
Mąkolice 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB. 

POWIAT LUBIŃSKI 

75 

3_14 – 1 
Lubin 

ul. Marii Skłodowskiej 
Curie 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB. 

76 3_14 – 2 68/59 – zabudowa Obszar obejmuje jeden budynek. Przekroczenia wynoszą g od 1 Obszar obejmuje jeden budynek. Przekroczenia wynoszą g od 1 – 5 
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Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

Lubin 
ul. Marii Skłodowskiej 

Curie 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

– 5 dB. dB. 

77 
3_15 – 1 

Lubin 
ul. Zielonogórska 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB. 

78 
3_15 – 2 

Lubin 
ul. Zielonogórska 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB. 

W obrębie przekroczenia znajdują się budynki oświaty. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB. 

79 

3_16 – 1 
Lubin 

al. Komisji Edukacji 
Narodowej 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB.                

W obrębie przekroczenia znajdują się budynki oświaty oraz domu 

opieki. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB. Dla 

jednego budynku przekroczenia wynoszą >10 dB 

80 
3_16 – 2 

Lubin 
ul. Legnicka 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. W obrębie przekroczenia 

znajdują się budynki oświaty oraz szpital. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. 

81 
3_16 – 3 

Lubin 
ul. Legnicka 

68/59 – tereny 

zabudowy usługowej 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB 

ale opierają się na elewacjach od strony ulicy. Dla jednego 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB ale opierają się na 

elewacjach od strony ulicy. Dla jedneko budynku przekroczenia 
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budynku przekroczenia wynosi >10 dB. wynoszą > 10 dB. 

82 
3_17 – 1 
Chróstnik 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia występują wzdłuż drogi i wynoszą w najbliższej 

odległości od 5 do 10 dB a w dalszej odległości od 1 – 5 dB 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia występują wzdłuż drogi i wynoszą w najbliższej 

odległości od 10 do 15 dB a w dalszej odległości od 5 – 10 dB.oraz 

od 1 do 5 dB 

83 
3_17 – 2 
Chróstnik 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB 

ale opierają się na elewacjach od strony ulicy.  

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB ale opierają się na 

elewacjach od strony ulicy. Dla jednego budynku przekroczenia 

wynosi >10 dB. 

84 
3_18 – 1 

Karczowiska 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB 

ale opierają się na elewacjach od strony ulicy.  

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB ale opierają się na 

elewacjach od strony ulicy. Dla dwóch budynków przekroczenie 

wynosi >10 dB. 

POWIAT MILICKI 

85 
15_3 – 1 

Milicz 
ul. Trzebnicka 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB 

ale opierają się na elewacjach od strony ulicy. W obrębie 

przekroczenia znajduje się budynek szkolny. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB ale 

opierają się na elewacjach od strony ulicy. W obrębie przekroczenia 

znajduje się budynek szkolny. 

86 
15_3 – 2 

Milicz 
ul. Trzebnicka 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB 

ale opierają się na elewacjach od strony ulicy. W najbliższej 

odległości od drogi przekroczenia wynoszą >10 dB ale nie sięgają 

do pierwszej linii zabudowy. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB ale opierają się na 

elewacjach od strony ulicy. 

87 15_3 – 3 64/59 – zabudowa Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. Przekroczenia 
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L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

Milicz 
ul. Trzebnicka 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB 

ale opierają się na elewacjach od strony ulicy. Dla kilku budynków 

przekroczenia wynoszą >10 dB. 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB ale opierają się na 

elewacjach od strony ulicy.  

POWIAT OŁAWSKI 

88 
94_99 – 1 
Jankowice 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia występują wzdłuż drogi i wynoszą w najbliższej 

odległości od 5 do 10 dB a w dalszej odległości od 1 – 5 dB. 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia występują wzdłuż drogi i wynoszą w najbliższej 

odległości od 5 do 10 dB a w dalszej odległości od 1 – 5 dB 

89 
94_100 – 1 

Marcinkowice 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszary przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy i opierają 

się na elewacjach znajdujących się najbliżej drogi. Przekroczenia 

wynoszą  od 1 – 5 dB. W bliższej odległości od drogi 

przekroczenia wynoszą > 5 dB , ale nie sięgają do zabudowy. 

Obszary przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy i opierają się 

na eleacjach znajdujących się najbliżej drogi. Przekroczenia wynoszą  

od 1 – 5 dB. W bliższej odległości od drogi przekroczenia wynoszą           

> 5 dB , ale nie sięgają do zabudowy. 

90 
94_100 – 2 

Marcinkowice 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszary przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy i opierają 

się na elewacjach znajdujących się najbliżej drogi. Przekroczenia 

wynoszą  od 1 – 5 dB. W bliższej odległości od drogi 

przekroczenia wynoszą > 5 dB , ale nie sięgają do zabudowy. 

Obszary przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy i opierają się 

na eleacjach znajdujących się najbliżej drogi. Przekroczenia wynoszą  

od 1 – 5 dB. W bliższej odległości od drogi przekroczenia wynoszą              

> 5 dB , ale nie sięgają do zabudowy. 

91 
94_101 – 1 
Stanowice 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszary przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy i opierają 

się na elewacjach znajdujących się najbliżej drogi. Przekroczenia 

wynoszą  od 1 – 5 dB. W bliższej odległości od drogi 

przekroczenia wynoszą > 5 dB , ale nie sięgają do zabudowy. 

Obszary przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy i opierają się 

na elewacjach znajdujących się najbliżej drogi. Przekroczenia 

wynoszą  od 1 – 5 dB. W bliższej odległości od drogi przekroczenia 

wynoszą                > 5 dB , ale nie sięgają do zabudowy. 

92 

94_101 – 2 
Górnik 

ul. Księdza Prałata F. 
Kutrowskiego 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB 

ale opierają się na elewacjach od strony ulicy. W najbliższej 

odległości od drogi przekroczenia wynoszą >10 dB ale nie sięgają 

do pierwszej linii zabudowy. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB ale opierają się na 

elewacjach od strony ulicy.  

93 
94_102 – 1 

Oława 
ul. Księdza Prałata F. 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB .            

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB . Dla 
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L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

Kutrowskiego 
Kilometraż: 

122+500 do 124+000 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

W obszarze przekroczeń znajduje się budynek szkolny. jednego budynku przekroczenia wynoszą > 10 dB. 

94 

94_102 – 2 
Oława 

ul. 11 listopada 
Kilometraż: 

124+000 do 125+200 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB .         

W obszarze przekroczeń znajduje się budynki szkolne i szpitalne. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB .                

W obszarze przekroczeń znajduje się budynki szkolne i szpitalne. 

95 

94_102 – 3 
Oława 

ul. 1 Maja 
125+200 do 126+100 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB 

ale opierają się na elewacjach od strony ulicy.  

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB ale opierają się na 

elewacjach od strony ulicy. W najbliższej odległości od drogi 

przekroczenia wynoszą >10 dB ale nie sięgają do pierwszej linii 

zabudowy. 

96 
94_103 – 1 

Godzikowice 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB .Dla 

kilku budynków  przekroczenia przekraczają 10 dB ale opierają się 

na elewacjach znajdujących się najbliżej drogi. 

POWIAT OLEŚNICKI 

97 
8_61 – 1 
Oleśnica 

ul. Wojska Polskiego 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB . Dla 

kilku budynków przekroczenie przyjmuje wartość >10 dB. 

98 
8_61 – 2 
Oleśnica 

ul. Wojska Polskiego 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB .  

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB .               
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L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

W obszarze przekroczeń znajduje się budynek szkolny. W obszarze przekroczeń znajduje się budynek szkolny.. 

99 
8_61 – 3 
Dąbrowa 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. 

100 
8_62 – 1 

Smardzów 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB . Dla 

kilku budynków przekroczenie przyjmuje wartość >10 dB. 

101 
8_63 – 1 

Cieśle 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości od 1 do 5 dB 

102 
8_64 – 1 

Poniatowice 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB . 

Dla budynków położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują 

wartości > 10 db ale opierają się na elewacjach od strony drogi. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB .                

W najbliższej odległości od drogi przekroczenia uzyskują wartości > 

10 db ale nie sięgają pierwszej linii zabudowy. 

103 
8_64 – 2 

Poniatowice 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB . 

Dla budynków położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują 

wartości > 10 db ale opierają się na elewacjach od strony drogi. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB . Dla 

budynków położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują 

wartości > 10 db ale opierają się na elewacjach od strony drogi. 

104 
8_65 – 1 

Gaszowice 
64/59 – zabudowa Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 
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L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB . 

Dla budynków położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują 

wartości > 10 db ale opierają się na elewacjach od strony drogi. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB . Dla 

budynków położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują 

wartości > 10 db ale opierają się na elewacjach od strony drogi. 

105 
8_66 – 1 

Stradomia Wierzchnia 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB. 

Dla budynków położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują 

wartości > 10 db ale obejmują tylko jeden budynek. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB . Dla budynków 

położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują wartości > 10 db 

ale obejmują tylko jeden budynek. 

106 
8_67 – 1 
Syców 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje jeden budynek i opiera się na 

elewacji znajdujących się najbliżej drogi. Przekroczenia nie 

przekraczają 5 dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje jeden budynek i opiera się na 

elewacji znajdujących się najbliżej drogi. Przekroczenia nie 

przekraczają 5 dB. 

107 
8_67 – 2 

Koza Wielka 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje dwa budyneki i opiera się na 

elewacji znajdujących się najbliżej drogi. Przekroczenia nie 

przekraczają 5 dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje dwa budyneki i opiera się na 

elewacji znajdujących się najbliżej drogi. Przekroczenia nie 

przekraczają 5 dB. 

POWIAT POLKOWICKI 

108 
3_5 – 1 

Biedrzychowa 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje jeden budynek i opiera się na 

elewacji znajdującej się najbliżej drogi. Przekroczenia nie 

przekraczają 5 dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje jeden budynek i opiera się na 

elewacji znajdującej się najbliżej drogi. Przekroczenia nie 

przekraczają 5 dB. 

109 
3_9 – 1 

Polkowice 
ul. Głogowska 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB 

ale opierają się na elewacjach od strony ulicy. W najbliższej 

odległości od drogi przekroczenia wynoszą >10 dB ale nie sięgają 

do pierwszej linii zabudowy. W obrębie przekroczenia znajduje się 

jeden budynek szkolny. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB ale opierają się na 

elewacjach od strony ulicy. W najbliższej odległości od drogi 

przekroczenia wynoszą >10 dB ale nie sięgają do pierwszej linii 

zabudowy. W obrębie przekroczenia znajduje się jeden budynek 

szkolny. 

110 
3_9 – 2 

Polkowice 
ul. Głogowska 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 
Obszar przekroczenia nie  sięga do pierwszej linii zabudowy. Obszar przekroczenia nie  sięga do pierwszej linii zabudowy. 
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L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

wielorodzinna 

111 
3_10 – 1 

Kaźmierzów 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje jeden budynek. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB . W najbliższej 

odległości od drogi przekroczenia wynoszą >10 dB, ale nie 

obejmują zabudowy. 

Obszar przekroczenia obejmuje jeden budynek. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB . W najbliższej 

odległości od drogi przekroczenia wynoszą >10 dB, ale nie obejmują 

zabudowy. 

112 
3_10 – 2 
Potoczek 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

113 
3_11 – 1 
Potoczek 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą od 1do 5dB oraz od 5 do 10 dB. 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą od 1do 5dB oraz od 5 do 10 dB. 

114 
3_11 – 2 

Gaiki 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia występuje wzdłuż drogi i obejmuje dwa 

budynki. Przekroczenia wynoszą od 1 do 5 oraz od 5 do 10 dB .            

W bliższej odległości od drogi przekroczenia  przekraczają 10 

dB.ale nie sięgają do zabudowy. 

Obszar przekroczenia występuje wzdłuż drogi i obejmuje dwa 

budyneki. Przekroczenia wynoszą od 1 do 5 oraz od 5 do 10 dB .              

W bliższej odległości od drogi przekroczenia  przekraczają 10 dB.ale 

nie sięgają do zabudowy. 

115 
3_12 – 1 
Borów 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia na tym obszarze przyjmują wartości od 1 do 5 oraz 

od 5 do 10 dB.  

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia wynoszą <5 dB. 

116 
3_13 – 1 

Kłobuczyn 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują wartości poniżej 5dB.  

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują wartości poniżej 5dB. 

117 
3_13 – 2 

Gaworzyce 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości od 1 do 5 oraz od 5 do 10 dB i opierają się na 

elewacjach znajdujących się najbliżej ulicy. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości od 1 do 5 oraz od 5 do 10 dB i opierają się na elewacjach 

znajdujących się najbliżej ulicy. 

POWIAT ŚREDZKI 

118 5_50 – 1 68/59 – zabudowa Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 
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L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

Osiek mieszkaniowa 

wielorodzinna 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości <5 dB a dla kilku budynków >5dB. 

na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości <5 dB a dla kilku budynków >5dB. W bliskiej odległości 

drogi wartości przekroczeń osiągają wartości > 10 dB ale nie 

obejmują zabudowy. 

119 
5_51 – 1 

Kostomłoty 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

przyjmuje wartości od 1 do 5dB oraz dla trzech budynków od 5 do 

10 dB. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i przyjmuje 

wartości od 1 do 5dB oraz od  5 do 10 dB. Dla dwóch budynków 

przekroczenie przekracza 10 dB. 

120 
94_92 – 1 
Wilczków 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy 

121 
94_93 – 1 

Środa Śląska 
ul. Legnicka 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB 

ale opierają się na elewacjach od strony ulicy. W najbliższej 

odległości od drogi przekroczenia wynoszą >10 dB ale nie sięgają 

do pierwszej linii zabudowy. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB oraz od 5 do 10 dB ale opierają się na 

elewacjach od strony ulicy.  

122 
94_93 – 2 

Środa Śląska 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia  sięga  do trzech  budynków . Wartości 

przekroczeń osiągają wartości od 1 do 5 dB. Dla jednego 

budynku oraz > 5 dB dla dwóch pozostałych.  

Obszar przekroczenia  sięga tylko do dwóch budynków . Wartości 

przekroczeń osiągają wartości od 1 do 5 dB. Na elewacji położonej 

najbliżej od drogi jednego z budynków wartości przekroczeń 

wynoszą > 5 dB.. 

123 
94_93 – 3 

Środa Śląska 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków 

przekroczenia przekraczają 5 dB ale opierają się na elewacjach 

od strony ulicy.  

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków 

przekroczenia przekraczają 5 dB ale opierają się na elewacjach od 

strony ulicy. W najbliższej odległości od drogi przekroczenia wynoszą 

>10 dB ale nie sięgają do pierwszej linii zabudowy. 

124 
94_94 – 1 
Komorniki 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków 
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L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

przekroczenia przekraczają 5 dB a. Dla  budynków znajdujących 

się najbliżej drogi wartości przekroczeń wynoszą > 10 dB ale 

opierają się na elewacjach od strony drogi. 

przekroczenia przekraczają 5 dB ale opierają się na elewacjach od 

strony ulicy. W najbliższej odległości od drogi przekroczenia wynoszą 

>10 dB ale nie sięgają do pierwszej linii zabudowy. 

125 
94_95 – 1 

Źródła 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków 

przekroczenia przekraczają 5 dB . Dla  budynków znajdujących 

się najbliżej drogi wartości przekroczeń wynoszą > 10 dB ale 

opierają się na elewacjach od strony drogi. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków 

przekroczenia przekraczają 5 dB . Dla jednego budynku 

znajdującego się najbliżej drogi wartości przekroczeń wynoszą > 10 

dB ale opierają się na elewacjach od strony drogi. 

126 
94_95 – 2 

Błonie 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków 

przekroczenia przekraczają 5 dB ale opierają się na elewacjach 

od strony ulicy. W najbliższej odległości od drogi przekroczenia 

wynoszą >10 dB ale nie sięgają do pierwszej linii zabudowy. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków 

przekroczenia przekraczają 5 dB ale opierają się na elewacjach od 

strony ulicy. W najbliższej odległości od drogi przekroczenia wynoszą 

>10 dB ale nie sięgają do pierwszej linii zabudowy. 

127 
94_96 – 1 

Wróblowice 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków 

przekroczenia przekraczają 5 dB . Dla czterech budynków 

znajdujących się najbliżej drogi wartości przekroczeń wynoszą > 

10 dB ale opierają się na elewacjach od strony drogi. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków 

przekroczenia przekraczają 5 dB . Dla trzech budynków znajdujących 

się najbliżej drogi wartości przekroczeń wynoszą > 10 dB ale 

opierają się na elewacjach od strony drogi. 

POWIAT ŚWIDNICKI 

128 

35_27 – 1 
Świdnica 

ul. Ludwika 
Zamenhofa 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej  linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków 

przekroczenia przekraczają 5 dB ale opierają się na elewacjach 

od strony ulicy. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej  linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków przekroczenia 

przekraczają 5 dB ale opierają się na elewacjach od strony ulicy.  

129 
35_27 – 2 
Słotwina 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej  linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków 

przekroczenia przekraczają 5 dB ale opierają się na elewacjach 

od strony ulicy. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej  linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków przekroczenia 

przekraczają 5 dB ale opierają się na elewacjach od strony ulicy. 

130 34_26 – 1 64/59 – zabudowa Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 
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L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

Świebodzice mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków 

przekroczenia przekraczają 5 dB ale opierają się na elewacjach 

od strony ulicy. W najbliższej odległości od drogi przekroczenia 

wynoszą >10 dB ale nie sięgają do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą  od 1 – 5 dB. 

131 
34_26 – 2 

Świebodzice 
ul. Wałbrzyska 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków 

przekroczenia przekraczają 5 dB . Dla pięciu budynków 

znajdujących się najbliżej drogi wartości przekroczeń wynoszą > 

10 dB ale opierają się na elewacjach od strony drogi. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej  linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków przekroczenia 

przekraczają 5 dB ale opierają się na elewacjach od strony ulicy. 

132 
34_26 – 3 

Świebodzice 
ul. Wałbrzyska 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków 

przekroczenia przekraczają 5 dB ale opierają się na elewacjach 

od strony ulicy. W najbliższej odległości od drogi przekroczenia 

wynoszą >10 dB ale nie sięgają do pierwszej linii zabudowy. 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków 

przekroczenia przekraczają 5 dB ale opierają się na elewacjach od 

strony ulicy. 

133 
35_28 – 1 

Mokrzeszów 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB W tym obszarze 

znajduje się jeden budynek szpitalny. Dla kilku budynków 

przekroczenia przekraczają 5 dB ale opierają się na elewacjach 

od strony ulicy.  

Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. Przekroczenia 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB W tym obszarze znajduje się jeden 

budynek szpitalny. Dla kilku budynków przekroczenia przekraczają 5 

dB ale opierają się na elewacjach od strony ulicy. 

134 
5_48 – 1 
Strzegom 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości < 5dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości < 5dB. 

135 
5_48 – 2 
Strzegom 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy.  Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

136 
5_48 – 3 
Strzegom 

68/59 – zabudowa Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. Obszar przekroczenia sięga pierwszej linii zabudowy. Przekroczenia 
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L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków 

przekroczenia przekraczają 5 dB ale opierają się na elewacjach 

od strony ulicy. 

wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków przekroczenia 

przekraczają 5 dB ale opierają się na elewacjach od strony ulicy. 

137 
5_49 – 1 
Jaroszów 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków 

przekroczenia przekraczają 5 dB . W obrębie tych przekroczeń 

znajduje się jeden budynek szkolny.  

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków 

przekroczenia przekraczają 5 dB . W obrębie tych przekroczeń 

znajduje się jeden budynek szkolny. Dla  budynków znajdujących się 

najbliżej drogi wartości przekroczeń wynoszą > 10 dB ale opierają 

się na elewacjach od strony drogi. 

138 
5_49 – 2 
Jaroszów 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków 

przekroczenia przekraczają 5 dB .  

Obszar przekroczenia sięga pierwszej i drugiej linii zabudowy. 

Przekroczenia wynoszą głównie od 1 – 5 dB. Dla kilku budynków 

przekroczenia przekraczają 5 dB . Dla  budynków znajdujących się 

najbliżej drogi wartości przekroczeń wynoszą > 10 dB ale opierają 

się na elewacjach od strony drogi. 

139 
35_31 – 1 
Świdnica 

ul. Szarych Szeregów 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości <5 dB. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości <5 dB. 

140 
35_31 – 2 
Świdnica 

ul. Esperantystów 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości <5 dB. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości <5 dB. 

141 
35_32 – 1 
Pszenno 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą i drugą linię zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB.. W 

obrębie tych przekroczeń znajdują się budynki szkolne. Dla kilku 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą i drugą linię zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB.. W obrębie 

tych przekroczeń znajdują się budynki szkolne. Dla kilku budynków 
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L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

budynków położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują 

wartości > 5 dB ale opierają się na elewacjach od strony drogi. W 

najbliższej odległości od drogi wartości przekroczeń wynoszą > 

10 dB ale nie dochodzą do zabudowy. 

położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują wartości > 5 dB 

ale opierają się na elewacjach od strony drogi. Dla jednego budynku  

wartości przekroczeń wynoszą > 10 dB. 

142 
35_33 – 1 

Szczepanów 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości <5 dB. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości <5 dB. 

143 
35_33 – 2 

Marcinowice 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą i drugą linię zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla kilku 

budynków położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują 

wartości > 5 dB ale opierają się na elewacjach od strony drogi. W 

najbliższej odległości od drogi wartości przekroczeń wynoszą > 

10 dB ale nie dochodzą do zabudowy 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą i drugą linię zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla kilku 

budynków położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują 

wartości > 5 dB ale opierają się na elewacjach od strony drogi.  

144 
35_34 – 1 
Strzelce 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą  linię zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla kilku 

budynków położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują 

wartości > 5 dB ale opierają się na elewacjach od strony drogi. W 

najbliższej odległości od drogi wartości przekroczeń wynoszą > 

10 dB ale nie dochodzą do zabudowy 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą  linię zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla kilku 

budynków położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują 

wartości > 5 dB ale opierają się na elewacjach od strony drogi. W 

najbliższej odległości od drogi wartości przekroczeń wynoszą > 10 

dB ale nie dochodzą do zabudowy 

145 
35_34 -2 

Szczepanów 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą  linię zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla kilku 

budynków położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują 

wartości > 5 dB W najbliższej odległości od drogi wartości 

przekroczeń wynoszą > 10 dB ale nie dochodzą do zabudowy 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą  linię zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla kilku 

budynków położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują 

wartości > 5 dB. 

146 
35_35 – 1 

Tworzyjanów 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą  linię zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują   wartości od 1 do 5 dB.  

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą  linię zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują   wartości od 1 do 5 dB. 
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L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

POWIAT TRZEBNICKI 

147 
5_43 – 1 

Krościna Mała 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą  linię zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla 

jednego budynku położonego najbliżej drogi przekroczenia 

przyjmują wartości > 5 dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą  linię zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla jednego 

budynku położonego najbliżej drogi przekroczenia przyjmują wartości 

> 5 dB. 

148 
5_43 – 2 
Prusice 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie obejmuje pierwszej  linii zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują   wartości od 1 do 5 dB. oraz w 

najbliższej odległości od  drogi > 5 dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą  linię zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują  wartości od 1 do 5 dB. W bliskiej odległości 

od drogi wartości przekroczeń wynoszą od 5 do 10 dB oraz >10 dB 

ale nie dochodzą do zabudowy. 

149 
5_44 – 1 
Borzęcin 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą  linię zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują   wartości >5 dB   Dla jednego budynku 

przekroczenia przyjmują wartości > 10 dB  ale opierają się na 

elewacjach znajdujących się najbliżej drogi. 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą  linię zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują   wartości >5 dB   Dla jednego budynku 

przekroczenia przyjmują wartości > 10 dB  ale opierają się na 

elewacjach znajdujących się najbliżej drogi. 

150 
5_44 – 2 
Borzęcin 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą  linię zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla kilku 

budynków położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują 

wartości > 5 dB ale opierają się  na elewacjach od strony drogi. W 

najbliższej odległości od drogi wartości przekroczeń wynoszą > 

10 dB ale obejmują tylko dwa budynki. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla kilku 

budynków położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują 

wartości > 5 dB ale opierają się  na elewacjach od strony drogi. W 

najbliższej odległości od drogi wartości przekroczeń wynoszą > 10 

dB ale obejmują tylko dwa budynki.. 

151 
5_44 – 3 

Sanie 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczeń przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. 

Dla kilku budynków położonych najbliżej drogi przekroczenia 

przyjmują wartości > 5 dB ale opierają się  na elewacjach od 

strony drogi. W najbliższej odległości od drogi wartości 

Przekroczenia przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla kilku 

budynków położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują 

wartości > 5 dB ale opierają się  na elewacjach od strony drogi. W 

najbliższej odległości od drogi wartości przekroczeń wynoszą > 10 
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przekroczeń wynoszą > 10 dB ale obejmują tylko jeden budynek. dB ale obejmują tylko jeden budynek. 

152 
5_45 – 1 

Żmigródek 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczeń przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. 

Dla kilku budynków położonych najbliżej drogi przekroczenia 

przyjmują wartości > 5 dB ale opierają się  na elewacjach od 

strony drogi. 

Przekroczenia przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla kilku 

budynków położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują 

wartości > 5 dB ale opierają się  na elewacjach od strony drogi. 

153 
5_45 – 2 
Żmigród 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia znajduje się wzdłuż drogi i przyjmuje               

w najbliższej odległości wartości od 5 do 10 dB ,natomiast w 

dalszej odległości <5 dB. W obszarze przekroczeń znajduje się 

jeden budynek dla którego przekroczenia wynoszą <5dB i 

opierają się o elewację najbliżej położoną od drogi.  

Obszar przekroczenia znajduje się wzdłuż drogi i przyjmuje                 

w najbliższej odległości wartości od 10 do 15 dB ,natomiast w dalszej 

odległości <10 dB. W obszarze przekroczeń znajduje się jeden 

budynek dla którego przekroczenia wynoszą <5dB i opierają się o 

elewację najbliżej położoną od drogi 

154 
5_46 – 1 
Przywsie 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia nie obejmuje pierwszej  linii zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują   wartości od 1 do 5 dB.  

Obszar przekroczenia nie obejmuje pierwszej  linii zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują   wartości od 1 do 5 dB.  

155 
5_46 – 2 

Korzeńsko 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą  linię zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla kilku 

budynków położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują 

wartości > 5 dB W najbliższej odległości od drogi wartości 

przekroczeń wynoszą > 10 dB ale nie dochodzą do zabudowy 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą  linię zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla kilku 

budynków położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują 

wartości > 5 dB W najbliższej odległości od drogi wartości 

przekroczeń wynoszą > 10 dB ale nie dochodzą do zabudowy. 

156 
5_47 – 1 

Korzeńsko 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą  linię zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują   wartości od 1 do 5 dB. Dla jednego 

budynku położonego najbliżej drogi przekroczenia przyjmują 

wartości > 5 dB ale opierają się na elewacjach najbliższych drogi. 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą  linię zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują   wartości od 1 do 5 dB. Dla jednego 

budynku położonego najbliżej drogi przekroczenia przyjmują wartości 

> 5 dB ale opierają się na elewacjach najbliższych drogi. 

157 
5_47 – 2 
Garbce 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą  linię zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują   wartości od 1 do 5 dB 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą  linię zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują   wartości od 1 do 5 dB 

158 
5_47 – 3 
Garbce 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą  linię zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla 

jednego budynku przekroczenia przyjmują wartości > 5dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą  linię zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla jednego 

budynku przekroczenia przyjmują wartości > 5dB.. 

159 
5_52 – 1 

Wszemirów 
64/59 – zabudowa Obszar przekroczenia nie obejmuje pierwszej  linii zabudowy. Obszar przekroczenia nie obejmuje pierwszej  linii zabudowy. 
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mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Przekroczenia przyjmują   wartości od 1 do 5 dB Przekroczenia przyjmują   wartości od 1 do 5 dB 

160 
5_52 – 2 

Pawłów Trzebnicki 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej  linii zabudowy. 

Przekroczenia przyjmują   wartości od 1 do 5 dB, oraz > 5 dB na 

elewacji położonej w najbliższej odległości od drogi. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości >5 dB 

161 
15_4 – 1 
Małuszyn 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszary przekroczeń sięgają do pierwszej linii zabudowy                  

i   przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla kilku budynków 

położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują wartości > 5 

dB ale opierają się  na elewacjach od strony drogi. W najbliższej 

odległości od drogi wartości przekroczeń wynoszą > 10 dB ale 

obejmują tylko dwa budynki. 

Obszary przekroczeń przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla 

kilku budynków położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują 

wartości > 5 dB ale opierają się  na elewacjach od strony drogi. W 

najbliższej odległości od drogi wartości przekroczeń wynoszą > 10 

dB ale obejmują tylko dwa budynki. 

162 
15_4 – 2 

Nowy Dwór 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszary przekroczeń sięgają do pierwszej linii zabudowy                 

i przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla kilku budynków 

położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują wartości > 5 

dB ale opierają się  na elewacjach od strony drogi.  

Obszary przekroczeń przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla 

kilku budynków położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują 

wartości > 5 dB ale opierają się  na elewacjach od strony drogi. 

163 
15_4 – 3 
Trzebnica 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszary przekroczeń sięgają do pierwszej linii zabudowy                        

i przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla kilku budynków 

położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują wartości > 5 

dB ale opierają się  na elewacjach od strony drogi. 

Obszary przekroczeń przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla 

kilku budynków położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują 

wartości > 5 dB ale opierają się  na elewacjach od strony drogi. 

164 
15_4 – 4 
Trzebnica 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia przyjmuje wartości <5 dB ale nie sięga do 

pierwszej linii zabudowy. 

Obszar przekroczenia przyjmuje wartości <5 dB ale nie sięga do 

pierwszej linii zabudowy. 
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165 
5_53 – 1 
Droszów 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach, przyjmując wartości < 5 

dB. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach, przyjmując wartości < 5 dB. 

166 
5_53 – 2 
Będkowo 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszary przekroczeń obejmuje pierwszą i drugą linię zabudowy                  

i przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla kilku budynków 

położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują wartości > 5 

dB ale opierają się  na elewacjach od strony drogi. W najbliższej 

odległości od drogi wartości przekroczeń wynoszą > 10 dB ale 

obejmują tylko dwa budynki. 

Obszar przekroczeń obejmuje pierwszą i drugą linię zabudowy                     

i przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla kilku budynków 

położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują wartości > 5 dB 

ale opierają się  na elewacjach od strony drogi. W najbliższej 

odległości od drogi wartości przekroczeń wynoszą > 10 dB ale 

obejmują tylko dwa budynki. 

167 
5_54 – 1 

Wysoki Kościół 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach, przyjmując wartości < 5 

dB. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach, przyjmując wartości < 5 dB. 

168 
5_54 – 2 

Wisznia Mała 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczeń obejmuje pierwszą i drugą linię zabudowy                    

i przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. oraz Od 5 do 10 dB.                

W najbliższej odległości od drogi wartości przekroczeń wynoszą > 

10 dB ale obejmują tylko dwa budynki. 

Obszar przekroczeń obejmuje pierwszą i drugą linię zabudowy                 

i przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. oraz Od 5 do 10 dB.                

W najbliższej odległości od drogi wartości przekroczeń wynoszą > 10 

dB ale nie obejmują zabudowy. 

169 
5_54 – 3 

Wisznia Mała 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszary przekroczeń obejmuje pierwszą i drugą linię zabudowy                 

i przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla kilku budynków 

położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują wartości > 5 

dB ale opierają się  na elewacjach od strony drogi. W najbliższej 

odległości od drogi wartości przekroczeń wynoszą > 10 dB ale 

obejmują tylko jeden budynek. 

Obszary przekroczeń obejmuje pierwszą i drugą linię zabudowy                  

i przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla kilku budynków 

położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują wartości > 5 dB 

ale opierają się  na elewacjach od strony drogi. W najbliższej 

odległości od drogi wartości przekroczeń wynoszą > 10 dB ale 

obejmują tylko jeden budynek. 

170 
5_54 – 4 

Ligota Piękna 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

Obszary przekroczeń sięgają do najbliższej zabudowy i przyjmują 

głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla jednego budynku położonego 

Obszary przekroczeń sięga do najbliższej zabudowy i przyjmują 

głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla jednego budynku położonego 
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jednorodzinna najbliżej drogi przekroczenia przyjmują wartości > 5 dB. najbliżej drogi przekroczenia przyjmują wartości > 5 dB. 

171 
5_55 – 1 

Ligota Piękna 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszary przekroczeń obejmuje pierwszą i drugą linię zabudowy                  

i przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla kilku budynków 

położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują wartości > 5 

dB a W najbliższej odległości od drogi wartości przekroczeń 

wynoszą > 10 dB ale obejmują tylko sześć budynków. i opierają 

się na elewacjach od strony drogi. 

Obszary przekroczeń obejmuje pierwszą i drugą linię zabudowy                    

i przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla kilku budynków 

położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują wartości > 5 dB            

a w najbliższej odległości od drogi wartości przekroczeń wynoszą > 

10 dB ale obejmują tylko pięć  budynków. i opierają się na 

elewacjach od strony drogi. 

172 
5_55 – 2 
Kryniczno 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości > 5dB. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości > 5dB. 

173 
5_55 – 3 
Kryniczno 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszary przekroczeń obejmuje pierwszą i drugą linię zabudowy             

i przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla kilku budynków 

położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują wartości > 5 

dB ale opierają się  na elewacjach od strony drogi. W najbliższej 

odległości od drogi wartości przekroczeń wynoszą > 10 dB ale 

obejmują tylko dwa budynki z tego jeden szkolny. 

Obszary przekroczeń obejmuje pierwszą i drugą linię zabudowy            

i przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 dB. Dla kilku budynków 

położonych najbliżej drogi przekroczenia przyjmują wartości > 5 dB 

ale opierają się  na elewacjach od strony drogi. W najbliższej 

odległości od drogi wartości przekroczeń wynoszą > 10 dB ale 

obejmują tylko dwa budynki. 

174 
5_56 – 1 
Kryniczno 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszary przekroczeń obejmuje pierwszą i drugą linię zabudowy               

i przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 oraz > 5 dB. W najbliższej 

odległości od drogi wartości przekroczeń wynoszą > 10 dB ale 

obejmują tylko trzy budynki. 

Obszary przekroczeń obejmuje pierwszą i drugą linię zabudowy              

i przyjmują głównie  wartości od 1 do 5 oraz > 5 dB. W najbliższej 

odległości od drogi wartości przekroczeń wynoszą > 10 dB i 

obejmują kilka budynków położonych najbliżej drogi. 

POWIAT WROCŁAWSKI 

175 
4_107 – 1 
Żórawina 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. 
Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

176 
4_107 – 2 
Krajków 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 
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177 
35_36 – 1 

Wojnarowice 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości > 5dB. 

178 
35_37 – 1 

Siedlakowice 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

179 
35_37 – 2 

Mirosławice 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

180 
4_112 – 1 

Nowa Wieś Kącka 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

181 
4_113 – 1 

Kąty Wrocławskie 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 
Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. 

182 
35_38 – 1 

Gniechowice 
ul. Wrocławska 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 
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L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

wielorodzinna 

183 
35_39 – 1 

Nowa Wieś 
Wrocławska 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

184 
35_39 – 2 
Małuszów 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 5dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

185 
8_58 – 1 

Długołęka 
ul. Wrocławska 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 5dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

186 

8_58 – 2 
Mirków 

al. Jana III 
Sobieskiego 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

187 
8_59 – 1 
Byków 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

188 
8_59 – 2 

Długołęka 
68/59 – zabudowa Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 
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L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

ul. Wrocławska mieszkaniowa 

wielorodzinna 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 5dB. Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

189 
8_60 – 1 
Borowa 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

190 
35_40 – 1 

Nowa Wieś 
Wrocławska 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. 

191 
35_40 – 2 
Borowa 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

192 
35_41 – 1 

Bielany Wrocławskie 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 5dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

193 
35_41 – 2 

Bielany Wrocławskie 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

194 
35_41 – 3 

Bielany Wrocławskie 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 
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L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

195 
4_114 – 1 

Ślęza 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. 
Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

196 
4_114 – 2 
Karwiany 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

197 
8_77 – 1 

Domasław 
ul. Kłodzka 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 5dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

198 
8_77 – 2 

Domasław 
ul. Kłodzka 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 5dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

199 
8_78 – 1 
Cieszyce 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 5dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości > 5dB. 

200 
8_78 – 2 

Rolantowice 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 5dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości > 5dB. 

201 
8_79 – 1 

Kobierzyce 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości > 10dB. 
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L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

wielorodzinna 

202 
8_80 – 1 

Pustków Wilczkowski 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

203 
8_81 – 1 

Jordanów Śląski 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 5dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości > 5dB. 

204 
8_81 – 2 

Dankowice 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 5dB. 
Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

205 
94_97 – 1 
Radwanice 

ul. Wrocławska 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości > 5dB. 

206 
94_97 – 2 
Radwanice 

ul. Wrocławska 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 10dB. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości > 5dB. 

207 
94_98 – 1 
Siechnice 

ul. Opolska 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 5dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości > 5dB. 

208 
94_99 – 1 
Groblice 

ul. Opolska 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 5dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości > 5dB. 
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L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

POWIAT ZĄBKOWICKI 

209 
8_76 – 1 

Bardo 
ul. Kolejowa 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości > 5dB. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości > 5dB. 

210 
8_76 – 2 
Opolnica 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości > 10dB. 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

211 
8_76 – 3 

Dębowina 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości > 5dB. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości > 5dB. 

212 
8_89 – 2 

Braszowice 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości > 5dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości > 5dB. 

213 
8_87 – 1 

Szklary-Huta 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości > 5dB. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera się 

na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości > 5dB. 

214 
8_88 – 1 

Ząbkowice Śląskie 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości > 5dB. 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

215 
8_88 – 2 

Ząbkowice Śląskie 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 5dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości > 5dB. 
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L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

jednorodzinna 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

216 
8_89 – 1 
Tarnów 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy 

ulicy. Przekroczenia przyjmują wartości > 5dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Przekroczenia przyjmują wartości > 5dB. 

POWIAT ZGORZELECKI 

217 
30_24 – 1 

Łagów 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i opiera 

się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia przyjmują 

wartości > 10dB. 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

218 
30_24 – 2 

Łagów 

64/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

219 
4_108 – 1 

Przesieczany 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Brak przekroczeń. Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

220 
4_108 – 2 

Żarska Wieś 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

POWIAT ZŁOTORYJSKI 

221 
4_109 – 1 
Strupice 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

222 
4_109 – 2 

Dzwonów Górny 

68/59 – zabudowa 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

223 
4_110 – 1 
Lubiatów 

68/59 – zabudowa Brak przekroczeń. Obszar przekroczeń nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 
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L.P. Plansza/Ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

mieszkaniowa 

wielorodzinna 

*wartości przekroczeń podawane są w przedziałach co 5 dB. W przypadku braku podania przekroczenia, oznacza to, że jego wartość < 5 dB. 
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4.4. WYSZCZEGÓLNIENIE PODSTAWOWYCH KIERUNKÓW I ZAKRESU 
DZIAŁAŃ SŁUŻĄCYCH PRZYWRÓCENIU WARTOŚCI POZIOMOW 
HAŁASU NIE PRZEKRACZAJĄCEGO OBOWIĄZUJĄCYCH WARTOŚCI 
DOPUSZCZALNYCH 

 

Ograniczenie hałasu do poziomów nieprzekraczających wartości dopuszczalnych, określonych                           

w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu 

(tekst jednolity Dz. U. z 2014r., poz. 112) jest niestety niezwykle trudnym i często niemożliwym do zrealizowania 

zadaniem. Niemniej jednak konieczne jest podjęcie wszelkich działań, których celem ma być skuteczna poprawa 

jakości klimatu akustycznego na obszarach akustycznie chronionych, szczególnie na terenach mieszkaniowych, 

obszarach szpitali i placówek oświatowo-wychowawczych. 

W ramach przedmiotowego Programu ochrony środowiska przed hałasem zaproponowano działania, których 

realizacja w znaczący sposób przyczyni się do poprawy jakości klimatu akustycznego, a w wielu przypadkach 

spowoduje ustąpienie istniejących przekroczeń obowiązujących wartości poziomu hałasu w porze dnia i nocy.  

Działania przedstawione w Programie zostały podzielone na następujące grupy: 

 Działania monitoringowe – ich celem jest precyzyjna identyfikacja obiektów narażonych na 

ponadnormatywny hałas i weryfikacja zasadności realizacji zadań naprawczych. Wszystkie 

zidentyfikowane  w ramach realizacji map akustycznych obszary, na których stwierdzono występowanie 

przekroczeń zlokalizowane są  w bezpośrednim sąsiedztwie ulic, stanowiących źródło hałasu i jeżeli 

obejmują zabudowę mieszkaniową, to w większości przypadków jedynie pierwszą jej linię lub elewację 

od strony źródła hałasu, 

 Działania naprawcze – stanowią rzeczywisty zakres Programu ochrony środowiska przed hałasem dla 

województwa dolnośląskiego. Do tej grupy zaliczono wszystkie działania, których celem jest 

ograniczanie poziomu hałasu na terenach, gdzie stwierdzono występowanie potencjalnych przekroczeń 

wartości dopuszczalnych. Ponadto do grupy zaliczono również wszystkie działania mające na celu 

ochronę przed akustyczną degradacją terenów, na których obecnie jakość klimatu akustycznego można 

uznać jako dobrą, 

 Działania długoterminowe – realizację tych celów przewiduje się w czasie, który znacznie przekracza 

termin obowiązywania przedmiotowego Programu.  

Do podstawowych kierunków, których celem jest ograniczenie uciążliwości hałasowej i przywrócenie 

dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku w zakresie hałasu drogowego zaliczamy: 

 Eliminacja ruchu tranzytowego z obszarów o gęstej zabudowie, 

 Ograniczenie prędkości ruchu pojazdów, 

 Budowa alternatywnych dróg, które ograniczą ruch na arteriach ulicznych w centrum miast, 

 Tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdów osobowych i/lub ciężarowych w centrum 

miast, 

 Wprowadzenie środków trwałego uspokajania ruchu – kształtowanie środowiska drogowego za pomocą 

środków planistycznych (hierarchizacja dróg według funkcji) i inżynieryjnych (strefy prędkości, zmiany 

przekroju drogi na granicach stref) celem zmniejszenia uciążliwości transportu drogowego. Zasadniczym 

dążeniem do uspokojenia ruchu jest spowodowanie pożądanych reakcji uczestników ruch i zapobieganie 

zachowaniom niepożądanym. Najważniejszym celem jest zapewnienie bezpiecznej prędkości oraz 

egzekwowanie ograniczeń prędkości za pomocą odpowiedniego kształtowania geometrii jezdni                



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 522 z 579 

 

i elementów organizacji ruchu. Ponadto uspokojenie polega na eliminacji niepożądanego ruchu 

tranzytowego, 

 Ochrona obszarów cichych w aglomeracji, 

 Budowa ekranów akustycznych i tworzenie pasów zwartej zieleni ochronnej, 

 Remonty ulic polegające na stosowaniu nawierzchni o dobrych parametrach akustycznych, 

 Wdrażanie rozwiązań usprawniających funkcjonowanie komunikacji zbiorowej w obszarze śródmieścia 

(wydzielone pasy ruchu dla autobusów, system sterowania ruchem), 

 Wprowadzenie inteligentnych systemów transportowych, 

 Współpraca z Policją i Strażą Miejską w zakresie kontroli środków transportu pod względem emisji 

hałasu do środowiska oraz przestrzegania ograniczeń prędkości, 

 Rozwój systemu ścieżek rowerowych i ciągów pieszych. 

Do podstawowych kierunków niezbędnych do utrzymania dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku           

w zakresie planowania i zagospodarowania przestrzennego należą: 

 Wykorzystywanie systemu map akustycznych w pracach planistycznych, 

 Stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (w odniesieniu do terenów 

niezagospodarowanych), 

 W uzasadnionych przypadkach, wypieranie funkcji mieszkaniowej z budynków położonych przy pasach 

komunikacyjnych na rzecz usług, w przypadku ograniczonych możliwości technicznych i organizacyjnych 

redukcji hałasu, 

 W strefach udokumentowanych uciążliwości powodowanych trasami komunikacyjnymi wprowadzać,         

w stosunku do nowej zabudowy mieszkaniowej, wymogi stosowania elementów chroniących przed 

hałasem środowiskowym (np. materiały budowlane o podwyższonej izolacyjności akustycznej, ekrany na 

elewacji budynku, rozpraszające elementy fasad).  

 

4.4.1. DZIAŁANIA MONITORINGOWE 

 

Mapy akustyczne dla dróg krajowych i autostrad zostały sporządzone w 2012 roku. Ich aktualizacja w 2013 

roku pokazała, że na terenie województwa występują przekroczenia dopuszczalnych wartości poziomu hałasu na 

obszarach akustycznie chronionych. Ponadto pokazała również, że spora część przekroczeń zawiera  się                        

w przedziale od 0,01 dB do 5 dB, przy czym na wysokości elewacji narażonych na hałas wartości mogą 

oscylować wokół dolnych wartości zaprezentowanego przedziału. Należy zwrócić uwagę, że modelowanie niesie 

za sobą pewne niedokładności związane np. z nakładaniem warstw w programach obliczeniowych, a także samą 

niepewność obliczeniową. W związku z tym istnieje możliwość, że na wielu z wytypowanych obszarów 

przekroczenie może nie wystąpić w ogóle lub jego wartość może być niewielka, nieprzekraczająca 1 do 2 dB. 

Zgodnie z powyższym podstawowym działaniem Programu ochrony środowiska przed hałasem, jak i następnych 

map akustycznych dla województwa dolnośląskiego powinno być objęcie monitoringiem pomiarowym terenów, na 

których przekroczenie może mieć charakter niejednoznaczny. W okresie jednego roku przed podjęciem 

konkretnych działań naprawczych należy wykonać pomiary w każdym z wytypowanych punktów obserwacyjnych, 

aby rozstrzygnąć, czy na danym obszarze faktycznie występują przekroczenia dopuszczalnych wartości. 

Działania monitoringowe, które należałoby podjąć zostały przedstawione w tabeli 4-3. 
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Tabela 4-3 Działania monitoringowe - propozycja działań w celu identyfikacji stopnia przekroczenia 
wartości dopuszczalnej poziomu hałasu samochodowego 

Nr planszy Nr drogi Działania 

Podmiot 

odpowiedzialny 

za realizację 

zadania 

Szacunkowy 

koszt 

realizacji 

działania 

Termin 

realizacji 

działania 

POWIAT DZIERŻONIOWSKI 

Pomiary poziomu 
hałasu w celu 

precyzyjnego określenia 
występowania 

przekroczenia wartości 
dopuszczalnych 
poziomu hałasu 

samochodowego 
w porze dziennej 

i nocnej. 

Zarządzający 

Drogami 

Krajowymi          

i Autostradami 

 

8_82-1 8 7 000 zł 2016 r. 

8_84-1 8 7 000 zł 2016 r. 

8_84-4 8 7 000 zł 2016 r. 

8_85-1 8 7 000 zł 2016 r. 

8_85-2 8 7 000 zł 2016 r. 

POWIAT JAWORSKI  

4_106-2 A4 7 000 zł 2016 r. 

POWIAT JELENIOGÓRSKI  

3_7-3 3 7 000 zł 2016 r. 

3_7-4 3 7 000 zł 2016 r. 

POWIAT KAMIENNOGÓRSKI  

5_42-2 5 7 000 zł 2016 r. 

5_42-3 5 7 000 zł 2016 r. 

POWIAT KŁODZKI  

33_25-2 8 7 000 zł 2016 r. 

POWIAT LEGNICKI  

4_109-1 A4 7 000 zł 2016 r. 

4_110-1 A4 7 000 zł 2016 r. 

3_19-1 3 7 000 zł 2016 r. 

3_19-2 3 7 000 zł 2016 r. 

4_111-1 A4 7 000 zł 2016 r. 

POWIAT LUBIŃSKI  

3_14-2 3 7 000 zł 2016 r. 

POWIAT OLEŚNICKI  

8_61-3 Dawna DK8 7 000 zł 2016 r. 

8_63-1 Dawna DK8 7 000 zł 2016 r. 

8_67-1 Dawna DK8 7 000 zł 2016 r. 

8_67-2 Dawna DK8 7 000 zł 2016 r. 

POWIAT POLKOWICKI  

3_5-1 3 7 000 zł 2016 r. 

3_9-2 3 7 000 zł 2016 r. 

3_10-2 3 7 000 zł 2016 r. 

3_12-1 3 7 000 zł 2016 r. 

POWIAT ŚREDZKI  

94_92-1 94 7 000 zł 2016 r. 

94_93-2 94 7 000 zł 2016 r. 

POWIAT ŚWIDNICKI  
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5_48-2 5 7 000 zł 2016 r. 

5_48-3 5 7 000 zł 2016 r. 

35_33-1 35 7 000 zł 2016 r. 

POWIAT TRZEBNICKI  

5_46-1 5 7 000 zł 2016 r. 

5_52-1 5 7 000 zł 2016 r. 

15_4-4 5 7 000 zł 2016 r. 

5_53-1 5 7 000 zł 2016 r. 

5_54-1 5 7 000 zł 2016 r. 

POWIAT WROCŁAWSKI  

4_107-1 A4 7 000 zł 2016 r. 

4_107-2 A4 7 000 zł 2016 r. 

4_112-1 A4 7 000 zł 2016 r. 

4_113-1 A4 7 000 zł 2016 r. 

35_39-1 35 7 000 zł 2016 r. 

35_40-1 35 7 000 zł 2016 r. 

4_114-1 A4 7 000 zł 2016 r. 

4_114-2 A4 7 000 zł 2016 r. 

8_81-2 
Dawna  

DK8 
7 000 zł 

2016 r. 

POWIAT ZĄBKOWICKI  

8_89-1 8 7 000 zł 2016 r. 

POWIAT ZGORZELECKI  

4_108-1 A4 7 000 zł 2016 r. 

4_108-2 A4 7 000 zł 2016 r. 

POWIAT ZŁOTORYJSKI  

4_109-1 A4 7 000 zł 2016 r. 

4_109-2 A4 7 000 zł 2016 r. 

4_110-1 A4 7 000 zł 2016 r. 

 

4.4.2. DZIAŁANIA NAPRAWCZE 

 

Działania naprawcze wraz z działaniami monitoringowymi tworzą razem rzeczywisty zakres Programu 

ochrony środowiska przed hałasem. Działania naprawcze obejmują zakres realizacji zadań, których celem jest 

poprawa jakości klimatu akustycznego na terenach, na których stwierdzono przekroczenia wartości 

dopuszczalnych. 

W celu wskazania tych obszarów wykorzystano mapę przekroczeń, która została wygenerowana w ramach 

realizacji map akustycznych województwa dolnośląskiego oraz mapę wskaźnika M, która wskazała obszary 

priorytetowe do podjęcia działań określonych Programem. Wymienione powyżej mapy zostały uzupełnione 

danymi, które zostały pozyskane podczas wizji lokalnej.  
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Proponowane działania naprawcze, których wykonanie jest niezbędne do polepszenia stanu akustycznego 

środowiska na terenie województwa dolnośląskiego powinny obejmować przede wszystkim ograniczenie wartości 

oraz zasięgu uciążliwości akustycznej rozumianej jako występowanie przekroczeń dopuszczalnych poziomów 

hałasu, dla terenów o największym ryzyku wystąpienia przekroczeń, przy jednocześnie najwyższej liczbie 

mieszkańców narażonych na te przekroczenia. 

Terminy realizacji zadań zaproponowane w Programie są ściśle skorelowane z wartościami wskaźnika M na 

danych obszarach. Im wyższa wartość wskaźnika, tym bardziej priorytetowe zadanie, a w związku z tym 

wymagana jego szybsza realizacja (tabela 4-4). Maksymalna wartość wskaźnika wyniosła 30,13, aczkolwiek tak 

wysokie wartości były pojedynczymi przypadkami. Znakomita większość obszarów znajdowała się w przedziale 

wskaźnika M < 5. Wskaźnik M został podzielony na przedziały z uwagi na fakt, iż każdy budynek posiada 

indywidualnie wyliczoną wartość wskaźnika. Obecność na danym odcinku drogi budynku o wskaźniku                        

M należącym do wyższej klasy niż pozostałe budynki, klasyfikuje ten odcinek do grupy o wyższym priorytecie. 

 

Tabela 4-4 Priorytety realizacji zadań naprawczych 

Wartość wskaźnika M Priorytet realizacji 

0 – 5 Niski 

5 - 10 Średni 

10 - 15 Wysoki 

>15 Bardzo wysoki 

 

Przyjęte w Programie metody ochrony poprzez realizację zadań przedstawiono poniżej w tabeli 4-5. 
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Tabela 4-5 Działania naprawcze - propozycja działań w celu ograniczenia występujących przekroczeń dopuszczalnych poziomów hałasu samochodowego 

Plansza/Ulica 
Nr 

drogi 
Działania Priorytet 

Szacowany 

efekt redukcji 

hałasu 

Podmiot odpowiedzialny za 

realizację zadania 

Szacunkowy 

koszt 

realizacji 

działania 

Termin 

rozpoczęcia 

realizacji 

działania 

(rok) 

POWIAT BOLESŁAWIECKI 

4_104 – 1 

Szczytnica 
A4 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Budowa ekranu akustycznego. 

Niski ok. 10 do 12 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 2,2 mln zł 2017 

4_105 – 1 

Nowa Wieś 
A4 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 

Zarządca Dróg Krajowych              
i Autostrad 215 tys. zł 2017 

POWIAT DZIERŻONIOWSKI 

8_82 – 1 
Trzebnik 

8 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 85 tys. zł 2017 

8_82 – 2 
Radzików 

8 
Ograniczenie prędkości. 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 230 tys. zł 2017 

8_83 – 1 
Łagiewniki 

ul. Wrocławska 
8 

Ograniczenie prędkości. 
Wprowadzenie zintegrowanego systemu zarządzania 

ruchem. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Średni ok. 5 do 6 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 200 tys. zł 2016 

8_83 – 2 
Łagiewniki 
ul. Kłodzka 

8 

Ograniczenie prędkości. 
Wprowadzenie zintegrowanego systemu zarządzania 

ruchem. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Średni ok. 5 do 6 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 240 tys. zł 2016 

8_84 – 1 
Przystronie 
ul. Kłodzka 

8 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 60 tys. zł 2017 

8_84 – 2 
Wilków Wielki 

8 

Ograniczenie prędkości. 
Wprowadzenie zintegrowanego systemu zarządzania 

ruchem. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 5 do 6 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 215 tys. zł 2017 

8_84 – 3 
Kietlin 

8 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 60 tys. zł 2017 

8_84 – 4 
Jasinek 

8 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 70 tys. zł 2017 

8_85 – 1 8 Ograniczenie prędkości. Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Krajowych              260 tys. zł 2017 
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Plansza/Ulica 
Nr 

drogi 
Działania Priorytet 

Szacowany 

efekt redukcji 

hałasu 

Podmiot odpowiedzialny za 

realizację zadania 

Szacunkowy 

koszt 

realizacji 

działania 

Termin 

rozpoczęcia 

realizacji 

działania 

(rok) 

Niemcza Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. i Autostrad 
8_85 – 2 
Niemcza 

8 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 190 tys. zł 2017 

8_86 – 1 
Nowa Wieś 

Niemczańska 
8 

Ograniczenie prędkości. 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 190 tys. zł 2017 

8_86 – 2 
Przerzeczyn-Zdrój 

Kilometraż: 
070+800 do 071+500 

8 
Ograniczenie prędkości. 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Wysoki ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 265 tys. zł 2015 

POWIAT GŁOGOWSKI 

3_11 – 1 
Gaiki 

3E/65 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 210 tys. zł 2017 

3_11 – 2 
Potoczek 

3 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 205 tys. zł 2017 

3_12 – 1 
Przesieczna 

3 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB Zarządca Dróg Krajowych              
i Autostrad 210 tys. zł 2017 

3_13 – 1 
Kłobuczyn 

3 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB Zarządca Dróg Krajowych              
i Autostrad 210 tys. zł 2017 

12_0 – 1 
Głogów 

ul. Kamienna Droga 
12 

Utrzymanie w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 270 tys. zł 2017 

12_0 – 2 
Głogów 

ul. Brama Brzostowska 
12 

Utrzymanie w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Krajowych              
i Autostrad 195 tys. zł 2017 

12_0 – 3 
Głogów 

ul. Obrońców Pokoju 
12 

Utrzymanie w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Krajowych              
i Autostrad 195 tys. zł 2017 

12_0 – 4 
Głogów 

ul. Legnicka 
12 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 125 tys. zł 2017 

12_1 – 1 
Stare Serby 

12 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 210 tys. zł 2017 

12_1 – 2 
Serby 

ul. Główna 
12 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 

Zarządca Dróg Krajowych              
i Autostrad 230 tys. zł 2017 
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Plansza/Ulica 
Nr 

drogi 
Działania Priorytet 

Szacowany 

efekt redukcji 

hałasu 

Podmiot odpowiedzialny za 

realizację zadania 

Szacunkowy 

koszt 

realizacji 

działania 

Termin 

rozpoczęcia 

realizacji 

działania 

(rok) 

12_1 – 3 
Serby 

ul. Główna 
12 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 220 tys. zł 2017 

12_2 – 1 
Wilków 

12 
 Utrzymanie w dobrym stanie technicznym. 

Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 
Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 290 tys. zł 2017 

POWIAT JAWORSKI 

3_6 – 1 
Jawor 

ul. Lubińska 
3 

Utrzymanie w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Krajowych              
i Autostrad 215 tys. zł 2017 

4_106 – 1 
Budziszów Wielki 

A4 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Średni ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 185 tys. zł 2016 

4_106 – 2 
Budziszów Wielki 

A4 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 210 tys. zł 2017 

3_7 – 1 
Kaczorów 

3 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 

Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu 
Niski ok. 3 do 4 dB 

Zarządca Dróg Krajowych              
i Autostrad 195 tys. zł 2017 

3_7 – 2 
Kaczorów 

3 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 

Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu 
Niski ok. 3 do 4 dB 

Zarządca Dróg Krajowych              
i Autostrad 120 tys. zł 2017 

3_22 – 1 
Małuszów 

3 
 Utrzymanie w dobrym stanie technicznym. 

Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 
Niski ok. 3 do 4 dB 

Zarządca Dróg Krajowych              
i Autostrad 135 tys. zł 2017 

POWIAT JELENIOGÓRSKI 

3_7 – 3 
Radomierz 

3 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 205 tys. zł 2017 

3_7 – 4 
Radomierz 

3 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 265 tys. zł 2017 

POWIAT KAMIENNOGÓRSKI 

5_42 – 1 

Kamienna Góra 
ul. Wałbrzyska 

5 
Utrzymanie w dobrym stanie technicznym. 

Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 
Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 290 tys. zł 2017 

5_42 – 2 

Kamienna Góra 
ul. Bohaterów Getta 

5 
Utrzymanie w dobrym stanie technicznym. 

Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 
Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 230 tys. zł 2017 

5_42 – 3 

Kamienna Góra 
5 

Utrzymanie w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Krajowych              
i Autostrad 195 tys. zł 2017 
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ul. Jeleniogórska 

POWIAT KŁODZKI 

8_57 – 1 
Lewin Kłodzki 

8 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 230 tys. zł 2017 

8_57 – 2 
Jarków 

Kilometraż: 
006+400 do 007+700 

8 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Bardzo 
wysoki 

ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 280 tys. zł 2014-2015 

8_68 – 1 
Jeleniów 

Kilometraż: 
005+000 do 006+200 

8 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Bardzo 
wysoki 

ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 250 tys. zł 2014-2015 

8_68 – 2 
Jeleniów 

Kilometraż: 
006+200 do 007+200 

8 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Bardzo 
wysoki 

ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 270 tys. zł 2014-2015 

8_68 – 3 
Kudowa Zdrój 

ul. Główna 
8 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 210 tys. zł 2017 

8_69 – 1 
Wapienniki 
ul. Karola 

Świerczewskiego 

8 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 290 tys. zł 2017 

8_69 – 2 
Zielone Ludowe 

8 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 80 tys. zł 2017 

8_70 – 1 
Duszniki Zdrój 
ul. Robotnicza 

8 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Średni ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 270 tys. zł 2016 

8_70 – 2 
Duszniki Zdrój 

ul. Kłodzka 
8 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 270 tys. zł 2017 

8_70 – 3 
Duszniki Zdrój 

ul. Karola 
Świerczewskiego 

Kilometraż: 

8 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Bardzo 
wysoki 

ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 210 tys. zł 2014-2015 
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017+300 do 018+100 

8_71 – 1 
Borowina 

8 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 135 tys. zł 2017 

8_71 – 2 
Szczytna 

8 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 230 tys. zł 2017 

33_25 – 1 
Kłodzko 

ul. Marszałka Józefa 
Piłsudskiego 

8 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 195 tys. zł 2017 

33_25 – 2 
Kłodzko 

ul. Marszałka Józefa 
Piłsudskiego 

8 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 60 tys. zł 2017 

33_25 – 3 
Kłodzko 
ul. Warty 

33 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 195 tys. zł 2017 

33_25 – 4 
Kłodzko 

ul. Wojciecha 
Korfantego 
Kilometraż: 

002+000 do 002+980 

33 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Bardzo 
wysoki 

ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 175 tys. zł 2014-2015 

8_72 – 1 
Polanica Zdrój 
ul. Generała 
Władysława 
Sikorskiego 
Kilometraż: 

026+000 do 027+700 

8 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Bardzo 
wysoki 

ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 195 tys. zł 2014-2015 

8_73 – 1 
Szalejów Górny 

 
8 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 165 tys. zł 2017 

8_73 – 2 
Szalejów Górny 

8 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 155 tys. zł 2017 

8_74 – 1 
Kłodzko 

ul. Marszałka Józefa 
8 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 80 tys. zł 2017 
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Piłsudskiego 

8_74 – 2 
Mikowice 

8 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 155 tys. zł 2017 

8_75 – 1 
Boguszyn 

8 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 60 tys. zł 2017 

8_75 – 2 
Boguszyn 

8 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 115 tys. zł 2017 

POWIAT LEGNICKI 

30_23 – 1 
Lubań 

ul. Papieża Jana 
Pawła II 

30 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 60 tys. zł 2017 

4_109 – 1 
Dzwonów Górny 

A4 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 95 tys. zł 2017 

4_110 – 1 
Lubiatów 

A4 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 96 tys. zł 2017 

3_18 – 1 
Kochlice 

3 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 175 tys. zł 2017 

3_18 – 2 
Kochlice 

3 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 185 tys. zł 2017 

3_19 – 1 
Rzeszotary 

3 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 40 tys. zł 2017 

3_19 – 2 
Bobrów 

3 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 60 tys. zł 2017 

4_111 – 1 
Prostynia 

A4 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 95 tys. zł 2017 

3_21 – 1 
Nowa Wieś Legnicka 

A4 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 210 tys. zł 2017 

3_21 – 2 
Nowa Wieś Legnicka 

3 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 115 tys. zł 2017 

3_21 – 3 
Koiszków 

3 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 100 tys. zł 2017 

94_90 – 1 
Kawice 

94 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 135 tys. zł 2017 
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94_91 – 1 
Prochowice 
ul. Rawicka 

94 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 195 tys. zł 2017 

3_22 – 1 
Mąkolice 

3 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 60 tys. zł 2017 

POWIAT LUBIŃSKI 

3_14 – 1 
Lubin 

ul. Marii Skłodowskiej 
Curie 

3 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 425 tys. zł 2017 

3_14 – 2 
Lubin 

ul. Marii Skłodowskiej 
Curie 

3 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 155 tys. zł 2017 

3_15 – 1 
Lubin 

ul. Zielonogórska 
3 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 283 tys. zł 2017 

3_15 – 2 
Lubin 

ul. Zielonogórska 
3 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 500 tys. zł 2017 

3_16 – 1 
Lubin 

al. Komisji Edukacji 
Narodowej 

3 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 370 tys. zł 2017 

3_16 – 2 
Lubin 

ul. Legnicka 
3 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 230 tys. zł 2017 

3_16 – 3 
Lubin 

ul. Legnicka 
3 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 240 tys. zł 2017 

3_17 – 1 
Chróstnik 

3 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 155 tys. zł 2017 

3_17 – 2 
Chróstnik 

3 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 155 tys. zł 2017 

3_18 – 1 
Karczowiska 

3 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 270 tys. zł 2017 
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POWIAT MILICKI 

15_3 – 1 
Milicz 

ul. Trzebnicka 
15 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 250 tys. zł 2017 

15_3 – 2 
Milicz 

ul. Trzebnicka 
15 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 230 tys. zł 2017 

15_3 – 3 
Milicz 

ul. Trzebnicka 
15 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 165 tys. zł 2017 

POWIAT OŁAWSKI 

94_99 – 1 
Jankowice 

94 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 85 tys. zł 2017 

94_100 – 1 
Marcinkowice 

94 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 155 tys. zł 2017 

94_100 – 2 
Marcinkowice 

94 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 135 tys. zł 2017 

94_101 – 1 
Stanowice 

94 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 175 tys. zł 2017 

94_101 – 2 
Górnik 

ul. Księdza Prałata F. 
Kutrowskiego 

94 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Średni ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 160 tys. zł 2016 

94_102 – 1 
Oława 

ul. Księdza Prałata F. 
Kutrowskiego 
Kilometraż: 

122+500 do 124+000 

94 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Wysoki ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 150 tys. zł 2015 

94_102 – 2 
Oława 

ul. 11 listopada 
Kilometraż: 

124+000 do 125+200 

94 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Wysoki ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 150 tys. zł 2015 
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94_102 – 3 
Oława 

ul. 1 Maja 
Kilometraż: 

125+200 do 126+100 

94 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Wysoki ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 165 tys. zł 2015 

94_103 – 1 
Godzikowice 

94 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 175 tys. zł 2017 

POWIAT OLEŚNICKI 

8_61 – 1 
Oleśnica 

ul. Wojska Polskiego 

Dawna 
DK8 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Właściwy Zarządca Drogi 230 tys. zł 2017 

8_61 – 2 
Oleśnica 

ul. Wojska Polskiego 

Dawna 
DK8 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Właściwy Zarządca Drogi 230 tys. zł 2017 

8_61 – 3 
Dąbrowa 

Dawna 
DK8 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB Właściwy Zarządca Drogi 40 tys. zł 2017 

8_62 – 1 
Smardzów 

Dawna 
DK8 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Ograniczenie prędkości ruchu. 
Niski ok. 5 do 6 dB Właściwy Zarządca Drogi 270 tys. zł 2017 

8_63 – 1 
Cieśle 

Dawna 
DK8 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB Właściwy Zarządca Drogi 60 tys. zł 2017 

8_64 – 1 
Poniatowice 

Dawna 
DK8 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Ograniczenie prędkości ruchu. 
Niski ok. 5 do 6 dB Właściwy Zarządca Drogi 155 tys. zł 2017 

8_64 – 2 
Poniatowice 

Dawna 
DK8 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Właściwy Zarządca Drogi 175 tys. zł 2017 

8_65 – 1 
Gaszowice 

Dawna 
DK8 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Właściwy Zarządca Drogi 185 tys. zł 2017 

8_66 – 1 
Stradomia Wierzchnia 

Dawna 
DK8 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Właściwy Zarządca Drogi 135 tys. zł 2017 

8_67 – 1 
Syców 

Dawna 
DK8 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB Właściwy Zarządca Drogi 60 tys. zł 2017 

8_67 – 2 
Koza Wielka 

Dawna 
DK8 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB Właściwy Zarządca Drogi 60 tys. zł 2017 
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POWIAT POLKOWICKI 

3_5 – 1 
Biedrzychowa 

3 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 60 tys. zł 2017 

3_9 – 1 
Polkowice 

ul. Głogowska 
3 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 155 tys. zł 2017 

3_9 – 2 
Polkowice 

ul. Głogowska 
3 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 

Zarządca Dróg Krajowych              
i Autostrad 115 tys. zł 2017 

3_10 – 1 
Kaźmierzów 

3 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 80 tys. zł 2017 

3_10 – 2 
Potoczek 

3 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 60 tys. zł 2017 

3_11 – 1 
Potoczek 

3 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 190 tys. zł 2017 

3_11 – 2 
Gaiki 

3 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 210 tys. zł 2017 

3_12 – 1 
Borów 

3 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 95 tys. zł 2017 

3_13 – 1 
Kłobuczyn 

3 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 135 tys. zł 2017 

3_13 – 2 
Gaworzyce 

3 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 80 tys. zł 2017 

POWIAT ŚREDZKI 

5_50 – 1 
Osiek 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 100 tys. zł 2017 

5_51 – 1 
Kostomłoty 

A4 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 100 tys. zł 2017 

94_92 – 1 
Wilczków 

94 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 40 tys. zł 2017 

94_93 – 1 
Środa Śląska 
ul. Legnicka 

94 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 150 tys. zł 2017 

94_93 – 2 94 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB Zarządca Dróg Krajowych              95 tys. zł 2017 
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Środa Śląska i Autostrad 
94_93 – 3 

Środa Śląska 
94 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 

Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 
Niski ok. 3 do 4 dB 

Zarządca Dróg Krajowych              
i Autostrad 135 tys. zł 2017 

94_94 – 1 
Komorniki 

94 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 195 tys. zł 2017 

94_95 – 1 
Źródła 

94 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 135 tys. zł 2017 

94_95 – 2 
Błonie 

94 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Średni ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 195 tys. zł 2016 

94_96 – 1 
Wróblowice 

94 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 155 tys. zł 2017 

POWIAT ŚWIDNICKI 

35_27 – 1 
Świdnica 

ul. Ludwika 
Zamenhofa 

35 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 290 tys. zł 2017 

35_27 – 2 
Słotwina 

35 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 310 tys. zł 2017 

34_26 – 1 
Świebodzice 

35 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Średni ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 230 tys. zł 2016 

34_26 – 2 
Świebodzice 

ul. Wałbrzyska 
35/34 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 

Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 
Niski ok. 3 do 4 dB 

Zarządca Dróg Krajowych              
i Autostrad 270 tys. zł 2017 

34_26 – 3 
Świebodzice 

ul. Wałbrzyska 
34 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 135 tys. zł 2017 

35_28 – 1 
Mokrzeszów 

35 
Remont i utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie 

technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 6 do 7 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 810 tys. zł 2017 

5_48 – 1 
Strzegom 

5 
Remont i utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie 

technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 6 do 7 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 425 tys. zł 2017 

5_48 – 2 
Strzegom 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 80 tys. zł 2017 

5_48 – 3 
Strzegom 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 135 tys. zł 2017 
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5_49 – 1 
Jaroszów 

5 
Ograniczenie prędkości. 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 195 tys. zł 2017 

5_49 – 2 
Jaroszów 

5 
Ograniczenie prędkości. 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Średni ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 145 tys. zł 2017 

35_31 – 1 
Świdnica 

ul. Szarych Szeregów 
35 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 

Zarządca Dróg Krajowych              
i Autostrad 125 tys. zł 2017 

35_31 – 2 
Świdnica 

ul. Esperantystów 
35 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 

Zarządca Dróg Krajowych              
i Autostrad 135 tys. zł 2017 

35_32 – 1 
Pszenno 

35 
Remont i utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie 

technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 6 do 7 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 105 tys. zł 2017 

35_33 – 1 
Szczepanów 

35 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 60 tys. zł 2017 

35_33 – 2 
Marcinowice 

35 
Remont i utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie 

technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 6 do 7 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 105 tys. zł 2017 

35_34 – 1 
Strzelce 

35 
Remont i utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie 

technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 6 do 7 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 170 tys. zł 2017 

35_34 -2 
Szczepanów 

35 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 95 tys. zł 2017 

35_35 – 1 
Tworzyjanów 

35 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 95 tys. zł 2017 

POWIAT TRZEBNICKI 

5_43 – 1 
Krościna Mała 

35 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 60 tys. zł 2017 

5_43 – 2 
Prusice 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 115 tys. zł 2017 

5_44 – 1 
Borzęcin 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 60 tys. zł 2017 

5_44 – 2 
Borzęcin 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 50 tys. zł 2017 
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5_44 – 3 
Sanie 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 40 tys. zł 2017 

5_45 – 1 
Żmigródek 

5 
Remont i utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie 

technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 6 do 7 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 230 tys. zł 2017 

5_45 – 2 
Żmigród 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 190 tys. zł 2017 

5_46 – 1 
Przywsie 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 60 tys. zł 2017 

5_46 – 2 
Korzeńsko 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 70 tys. zł 2017 

5_47 – 1 
Korzeńsko 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 40 tys. zł 2017 

5_47 – 2 
Garbce 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 30 tys. zł 2017 

5_47 – 3 
Garbce 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 30 tys. zł 2017 

5_52 – 1 
Wszemirów 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 40 tys. zł 2017 

5_52 – 2 
Pawłów Trzebnicki 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 30 tys. zł 2017 

15_4 – 1 
Małuszyn 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 80 tys. zł 2017 

15_4 – 2 
Nowy Dwór 

15 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 185 tys. zł 2017 

15_4 – 3 
Trzebnica 

15 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 135 tys. zł 2017 

15_4 – 4 
Trzebnica 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 80 tys. zł 2017 

5_53 – 1 
Droszów 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 30 tys. zł 2017 

5_53 – 2 
Będkowo 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 80 tys. zł 2017 

5_54 – 1 
Wysoki Kościół 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 40 tys. zł 2017 

5_54 – 2 
Wisznia Mała 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 140 tys. zł 2017 
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5_54 – 3 
Wisznia Mała 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 105 tys. zł 2017 

5_54 – 4 
Ligota Piękna 

15 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 60 tys. zł 2017 

5_55 – 1 
Ligota Piękna 

15 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 125 tys. zł 2017 

5_55 – 2 
Kryniczno 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 40 tys. zł 2017 

5_55 – 3 
Kryniczno 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 105 tys. zł 2017 

5_56 – 1 
Kryniczno 

5 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 110 tys. zł 2017 

POWIAT WROCŁAWSKI 

4_107 – 1 
Żórawina 

A4 
Powiększenie zwartego pasa zieleni ochronnej. 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Niski ok. 3 do 4 dB 

Zarządca Dróg Krajowych              
i Autostrad 385 tys. zł 2017 

4_107 – 2 
Krajków 

A4 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 365 tys. zł 2017 

35_36 – 1 
Wojnarowice 

35 
Ograniczenie prędkości. 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 210 tys. zł 2017 

35_37 – 1 
Siedlakowice 

35 
Ograniczenie prędkości. 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 140 tys. zł 2017 

35_37 – 2 
Mirosławice 

35 
Ograniczenie prędkości. 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 145 tys. zł 2017 

4_112 – 1 
Nowa Wieś Kącka 

A4 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 320 tys. zł 2017 

4_113 – 1 
Kąty Wrocławskie 

A4 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 325 tys. zł 2017 

35_38 – 1 
Gniechowice 

ul. Wrocławska 
35 

Ograniczenie prędkości. 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 270 tys. zł 2017 

35_39 – 1 
Nowa Wieś 
Wrocławska 

A4 
Egzekwowanie istniejących ograniczeń prędkości. 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Niski ok. 2 do 3 dB 

Zarządca Dróg Krajowych              
i Autostrad 290 tys. zł 2017 
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35_39 – 2 
Małuszów 

35 
Ograniczenie prędkości. 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 140 tys. zł 2017 

8_58 – 1 
Długołęka 

ul. Wrocławska 

Dawna 
DK8 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Ograniczenie prędkości. 

Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 
Niski ok. 4 do 5 dB Właściwy Zarządca Drogi 245 tys. zł 2017 

8_58 – 2 
Mirków 

al. Jana III 
Sobieskiego 

98 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 

Ograniczenie prędkości. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 210 tys. zł 2017 

8_59 – 1 
Byków 

Dawna 
DK8 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Ograniczenie prędkości. 

Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 
Niski ok. 4 do 5 dB 

Zarządca Dróg Krajowych              
i Autostrad 250 tys. zł 2017 

8_59 – 2 
Długołęka 

ul. Wrocławska 

Dawna 
DK8 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Właściwy Zarządca Drogi 155 tys. zł 2017 

8_60 – 1 
Borowa 

Dawna 
DK8 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Ograniczenie prędkości. 

Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 
Niski ok. 4 do 5 dB Właściwy Zarządca Drogi 200 tys. zł 2017 

35_40 – 1 
Nowa Wieś 
Wrocławska 

A4 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 400 tys. zł 2017 

35_40 – 2 
Borowa 

Dawna 
DK8 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB Właściwy Zarządca Drogi 170 tys. zł 2017 

35_41 – 1 
Bielany Wrocławskie 

Dawna 
DK8 

Ograniczenie prędkości. 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB Właściwy Zarządca Drogi 175 tys. zł 2017 

35_41 – 2 
Bielany Wrocławskie 

Dawna 
DK8 

Ograniczenie prędkości. 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB Właściwy Zarządca Drogi 140 tys. zł 2017 

35_41 – 3 
Bielany Wrocławskie 

Dawna 
DK8 

Ograniczenie prędkości. 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB Właściwy Zarządca Drogi 130 tys. zł 2017 

4_114 – 1 
Ślęza 

A4 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 450 tys. zł 2017 

4_114 – 2 
Karwiany 

A4 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 365 tys. zł 2017 
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8_77 – 1 
Domasław 
ul. Kłodzka 

Dawna 
DK8 

Ograniczenie prędkości. 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB Właściwy Zarządca Drogi 180 tys. zł 2017 

8_77 – 2 
Domasław 
ul. Kłodzka 

Dawna 
DK8 

Ograniczenie prędkości. 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 170 tys. zł 2017 

8_78 – 1 
Cieszyce 

8 
Ograniczenie prędkości. 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 140 tys. zł 2017 

8_78 – 2 
Rolantowice 

8 
Ograniczenie prędkości. 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 230 tys. zł 2017 

8_79 – 1 
Kobierzyce 

8 
Ograniczenie prędkości. 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 5 do 6 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 260 tys. zł 2017 

8_80 – 1 
Pustków Wilczkowski 

8 
Ograniczenie prędkości. 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 140 tys. zł 2017 

8_81 – 1 
Jordanów Śląski 

8 
Ograniczenie prędkości. 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 200 tys. zł 2017 

8_81 – 2 
Dankowice 

8 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 135 tys. zł 2017 

94_97 – 1 
Radwanice 

ul. Wrocławska 
94 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Średni ok. 5 do 6 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 210 tys. zł 2016 

94_97 – 2 
Radwanice 

ul. Wrocławska 
94 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Średni ok. 5 do 6 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 245 tys. zł 2016 

94_98 – 1 
Siechnice 

ul. Opolska 
94 

Ograniczenie prędkości. 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 235 tys. zł 2017 

94_99 – 1 
Groblice 

ul. Opolska 
94 

Ograniczenie prędkości. 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 270 tys. zł 2017 

POWIAT ZĄBKOWICKI 
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8_76 – 1 
Bardo 

ul. Kolejowa 
8 

Ograniczenie prędkości. 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 200 tys. zł 2017 

8_76 – 2 
Opolnica 

8 
Ograniczenie prędkości. 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 150 tys. zł 2017 

8_76 – 3 
Dębowina 

8 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 170 tys. zł 2017 

8_89 – 2 
Braszowice 

8 
Ograniczenie prędkości. 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 105 tys. zł 2017 

8_87 – 1 
Szklary-Huta 

8 
Ograniczenie prędkości. 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 240 tys. zł 2017 

8_88 – 1 
Ząbkowice Śląskie 

8 
Ograniczenie prędkości. 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 185 tys. zł 2017 

8_88 – 2 
Ząbkowice Śląskie 

8 
Ograniczenie prędkości. 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 115 tys. zł 2017 

8_89 – 1 
Tarnów 

8 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 115 tys. zł 2017 

POWIAT ZGORZELECKI 

30_24 – 1 
Łagów 

A4 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 270 tys. zł 2017 

30_24 – 2 
Łagów 

30 
Ograniczenie prędkości. 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 155 tys. zł 2017 

4_108 – 1 
Przesieczany 

A4 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 195 tys. zł 2017 

4_108 – 2 
Żarska Wieś 

A4 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 360 tys. zł 2017 

POWIAT ZŁOTORYJSKI 

4_109 – 1 A4 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB Zarządca Dróg Krajowych              300 tys. zł 2017 
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Strupice i Autostrad 
4_109 – 2 

Dzwonów Górny 
A4 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 

Zarządca Dróg Krajowych              
i Autostrad 310 tys. zł 2017 

4_110 – 1 
Lubiatów 

A4 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 
Zarządca Dróg Krajowych              

i Autostrad 380 tys. zł 2017 

SUMARYCZNY KOSZT 41,7 mln zł 

 

 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 544 z 579 

 

Objęcie miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego całego obszaru administracyjnego 

województwa dolnośląskiego stwarza możliwość egzekwowania od inwestorów odpowiedniej lokalizacji 

przedsięwzięć i stosowania ochrony przed hałasem, z punktu widzenia zachowania odpowiedniego klimatu 

akustycznego. Prawidłowe planowanie urbanistyczne pozwala na uniknięcie powstawania nowych obszarów 

zagrożonych degradacją klimatu akustycznego. 

Realizując Program ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego wskazane jest 

wprowadzenie wytycznych do sporządzania zmian w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego, 

które obejmują: 

 Lokalizowanie nowych odcinków dróg w sposób minimalizujący ingerencję w istniejące i planowane 

obszary podlegające ochronie akustycznej, 

 Planowanie nowej zabudowy mieszkaniowej na obszarach znajdujących się poza zasięgiem 

ponadnormatywnego poziomu hałasu. W przypadku braku możliwości takiej lokalizacji, konieczne jest 

ujęcie w planach lokalizacji zabudowy mieszkaniowej, w obszarach na których występują przekroczenia 

poziomów dopuszczalnych, jako zabudowy niskiej razem z elementami ochrony przeciwhałasowej dla tej 

zabudowy, 

 Strefowe rozmieszczanie terenów, polegające na lokalizacji terenów nie podlegających ochronie 

akustycznej (obszary garażowe, centra handlowe, parkingi) bliżej terenów, na których usytuowane są 

źródła dźwięku, 

 Tworzenie zbiorczych dróg dojazdowych do nowych terenów mieszkaniowych, zamiast indywidualnych 

wjazdów, dzięki czemu łatwiej i skuteczniej będzie można podjąć próbę ochrony akustycznej tychże 

terenów. 

 

Rysunek 4-5 Strefowanie obszarów w sąsiedztwie autostrady 

 źródło: www.ios.edu.pl 
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Zarządca dróg w przypadku wydawania opinii odnośnie włączania nowych odcinków dróg do systemu 

komunikacyjnego, zobowiązany jest uwzględnić wpływ przedsięwzięcia na jakość klimatu akustycznego dla 

danego obszaru. Ponadto wpływ na klimat akustyczny należy uwzględnić w prognozach oddziaływania na 

środowisko dla projektów miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego oraz kartach informacyjnych       

i raportach o oddziaływaniu przedsięwzięć na środowisko. 

Następnym działaniem w ramach Programu, koniecznym do wykonania w trakcie jego obowiązywania będzie 

aktualizacja Map akustycznych, która zostanie wykonana w ciągu 5 lat od ukazania się pierwszej wersji Map 

akustycznych województwa dolnośląskiego. 

 

4.4.3. DZIAŁANIA DŁUGOTERMINOWE 

 

Celem Programu jest dostosowanie poziomu hałasu do dopuszczalnego w określonej perspektywie czasowej. 

Jednakże, w związku z uwarunkowaniami ekonomicznymi, organizacyjnymi i technicznymi, w niniejszym 

Programie zakłada się dochodzenie do stanu docelowego nie w okresie jednej pięcioletniej edycji Programu, ale 

w dłuższej perspektywie czasowej. Nakładając obowiązki w Programie kierowano się realnością ich wykonania 

jednocześnie uwzględniając możliwości finansowe i organizacyjne zarządzających drogami krajowymi                     

i autostradami. W przypadku pogorszenia się klimatu akustycznego, w kolejnych edycjach programu ochrony 

środowiska przed hałasem, nie wyklucza się stosowania bardziej radykalnych środków ochrony przed hałasem. 

Do działań długoterminowych zaliczamy przedsięwzięcia, których realizacja obejmuje czas dłuższy niż czas 

obowiązywania niniejszego Programu. Określają one rodzaje przedsięwzięć, których wykonanie może przyczynić 

się do poprawy jakości klimatu akustycznego. Główne zadania długoterminowe realizowane na terenie 

województwa dolnośląskiego powinny polegać na zmniejszeniu ruchu pojazdów w strefie śródmiejskiej, a także 

na wprowadzeniu Programu uspokajania ruchu na drogach samorządowych. 

W ramach działań długoterminowych należy zwrócić szczególną uwagę na potrzebę budowy kolejnych 

obwodnic miast. Realizacja tych inwestycji spowoduje przejęcie przez nowoprojektowane drogi części ruchu 

(szczególnie o charakterze tranzytowym) z istniejących odcinków dróg zlokalizowanych w centrum tych miast. 

Spowoduje to poprawę stanu klimatu akustycznego na terenach sąsiadujących z istniejącymi drogami. Istotnym 

jest, aby nowe inwestycje drogowe nie pogarszały stanu klimatu akustycznego na terenach podlegających 

ochronie. W przypadku budowy obwodnic, które na pewno spowodują spadek natężenia ruchu, a co za tym 

poprawę klimatu akustycznego na odcinkach dróg, które będą nimi zastąpione, należy również pamiętać               

o prawidłowym zabezpieczeniu terenów, które będą zlokalizowane w bliskim sąsiedztwie nowych odcinków dróg. 

Na terenach tych nastąpi pogorszenie warunków akustycznych w związku z oddziaływaniem ruchu pojazdów. 

Należy zatem, dla budynków podlegających ochronie akustycznej, zlokalizowanych w sąsiedztwie obwodnic 

zaprojektować i wykonać odpowiednie zabezpieczenia przeciwdźwiękowe. 

Oprócz wspomnianych powyżej zadań, do działań długoterminowych należy również zaliczyć wykonanie 

oceny Programu ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego, a także realizację działań 

wynikających ze zmian stanu jakości klimatu akustycznego, w czasie obowiązywania Programu. Ponadto            

w ramach działań długoterminowych zaleca się nasadzanie drzew i krzewów wzdłuż ciągów komunikacyjnych, 

przy budynkach oraz niezagospodarowanych przestrzeniach w celu tworzenia zwartych pasów zieleni, 

spełniających funkcję naturalnych izolatorów hałasu. 

W chwili obecnej efekty jakie zostaną uzyskane w wyniku prowadzenia działań długoterminowych, są trudne 

do oszacowania. Jednakże ich korzystny efekt finalny, w zakresie ograniczenia oddziaływania hałasu na tereny 
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akustycznie chronione, jest niezaprzeczalny. Każda inwestycja drogowa, która umożliwia obniżenie ruchu 

pojazdów ciężkich na terenach miejskich powoduje ograniczenie emisji hałasu, a w związku z tym powoduje 

poprawę warunków akustycznych na danym terenie narażonym na hałas. Wskutek działań długoterminowych 

przewiduje się redukcję hałasu komunikacyjnego średnio o 2-3 dB. 

 

 

4.5. TERMIN REALIZACJI PROGRAMU, W TYM TERMINY REALIZACJI 
POSZCZEGÓLNYCH ZADAŃ 

 

W Programie ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego zaproponowano trzy główne 

rodzaje zadań: 

 Działania monitoringowe – ich celem jest precyzyjna identyfikacja obiektów narażonych na 

ponadnormatywny hałas i weryfikacja zasadności realizacji zadań naprawczych; 

 Działania naprawcze – rzeczywisty zakres Programu; 

 Działania długoterminowe – termin ich realizacji przekracza ramy obowiązywania przedmiotowego 

Programu. 

Terminy działań długoterminowych przekraczają horyzont czasowy obowiązywania przedmiotowego Programu. 

Zalecenia określone w strategii długoterminowej powinny zostać zrealizowane w przeciągu 10-15 lat. 

Realizacja działań naprawczych powinna rozpocząć się w okresie obowiązywania Programu. Działania 

monitoringowe należy przeprowadzić przed realizacją działań naprawczych, aby w kolejnych latach zrealizować 

określone Programem działania naprawcze. Poszczególny rozkład realizacji działań naprawczych został 

przedstawiony w tabeli 4-5 z uwzględnieniem wartości wskaźnika M. 

4.6. KOSZTY REALIZACJI PROGRAMU, W TYM KOSZTY REALIZACJI 
POSZCZEGÓLNYCH ZADAŃ 

 

Precyzyjne ustalenie kosztów działań, które zawierają się w obszarze działań długoterminowych, na etapie 

tworzenia dokumentu pn. „Program ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego”, nie jest 

możliwe. Czas realizacji proponowanych działań obejmie okres obowiązywania tego, a także kolejnego 

Programu. W trakcie jego aktualizacji konieczne będzie dokonanie weryfikacji kosztów w oparciu o bardziej 

aktualne dane, którymi będą dysponować kolejni projektanci Programu. 

Sytuacja wygląda podobnie w przypadku szacowania kosztów zadań naprawczych. Tak jak w przypadku 

kosztów działań długoterminowych, ich precyzyjne określenie jest bardzo trudne. Szacunkowe koszty 

poszczególnych zadań zostały podane w tabeli 4-5. 

Stosunkowo najbardziej precyzyjnie można oszacować koszty działań monitoringowych. Spośród wszystkich 

zaproponowanych działań, są one najbardziej przewidywalne (analiza rynkowa kosztów pomiarów akustycznych 

z 2012 roku) oraz precyzyjnie ustalono zakres realizacji zadania od strony technicznej. 

Koszty poniesione na etapie realizacji zadań monitoringowych mogą znacznie ograniczyć koszty zadań 

naprawczych, w przypadku gdy okaże się, że na niektórych terenach działań mogą one zostać zaniechane lub 

przesunięte w czasie do kolejnej aktualizacji map akustycznych. 
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4.7. ŹRÓDŁA FINANSOWANIA PROGRAMU 

 

Zrealizowanie wszystkich zaleceń zawartych w Programie ochrony środowiska przed hałasem dla 

województwa dolnośląskiego będzie wymagało współpracy wielu organów. Realizacja zadań związanych                 

z drogami krajowymi i autostradami spoczywać będzie na Zarządcy dróg krajowych i autostrad. Ponadto, oprócz 

wkładu własnego, finansowanie działań objętych Programem może również zostać wsparte z funduszy i środków 

finansowych Unii Europejskiej. Oprócz tego możliwe jest również pozyskanie środków z Funduszy Ochrony 

Środowiska oraz dotacji budżetowych. 

 

4.8. WSKAZANIE RODZAJU INFORMACJI I DOKUMENTÓW 
WYKORZYSTANYCH DO KONTROLI I UDOKUMENTOWANIA 
REALIZACJI PROGRAMU 

 

Dla zapewnienia efektywnego postępu realizacji działań wyznaczonych w Programie ochrony środowiska przed 

hałasem dla województwa dolnośląskiego, niezbędnym jest prowadzenie jego monitorowania i kontroli. 

Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacji i dokumentowania postępów pozwoli na ewentualną korektę działań, 

jak również na wykazanie skuteczności i celowości podejmowanych decyzji. W związku z tym w Programie 

zalecono następujące elementy służące kontroli realizacji postanowień dokumentu: 

 Sprawozdania z postępu działań objętych Programem, których celem jest poprawa jakości klimatu 

akustycznego w województwie dolnośląskim. Sprawozdania powinny być wykonywane raz w roku,                  

w terminie do 30 marca za rok poprzedni przez Zarządzającego źródłem hałasu, 

 Finalne sprawozdanie z realizacji Programu, wykonane przez koordynatora Programu i przekazane 

Głównemu Inspektorowi Ochrony Środowiska, 

 Kolejny program ochrony środowiska przed hałasem, który stanowić będzie ostateczną weryfikację                   

i podsumowanie efektów niniejszego opracowania. 

Innymi ważnymi elementami przydatnymi w procesie kontroli mogą być również następujące dokumenty: 

 Raporty o oddziaływaniu na środowisko, 

 Analizy porealizacyjne. 

Ponadto istotnym aspektem w kontrolowaniu zadań Programu jest monitoring, którego celem jest 

niedopuszczenie do zwiększenia ilości osób narażonych na ponadnormatywne poziomy hałasu, w szczególności 

przy budowie nowych obiektów mieszkaniowych oraz ciągów komunikacyjnych. 

Działania naprawcze, które zostały przedstawione w Programie, skonstruowano w ten sposób, aby możliwie w jak 

najlepszy sposób polepszyć jakość klimatu akustycznego. Należy jednak pamiętać, że ograniczenie hałasu do 

poziomów nieprzekraczających wartości dopuszczalnych na obszarach jest niestety niezwykle trudnym i często 

niemożliwym do zrealizowania zadaniem. Program zakłada, że efektywność działań objętych dokumentem będzie 

na tyle duża, na ile istnieją możliwości jej osiągnięcia w granicach struktur miejskich, a skutkiem realizacji 

Programu będzie odczuwalny pozytywny efekt zarówno dla mieszkańców, jak i klimatu akustycznego.  
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5. OGRANICZENIA I OBOWIĄZKI WYNIKAJĄCE Z REALIZACJI 
PROGRAMU 

5.1. ORGANY ADMINISTRACJI 

 

Do obowiązków właściwych organów ochrony środowiska należy przekazywanie do Marszałka Województwa 

Dolnośląskiego informacji o wydawanych decyzjach dla odcinków objętych Programem mających wpływ na 

realizację niniejszego Programu, przede wszystkim na emisję hałasu do środowiska. 

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktów prawa miejscowego w zakresie związanym            

z realizacją Programu są: rady gmin w obszarze których położone są tereny objęte zakresem Programu 

(miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego), rady powiatów oraz Sejmik Województwa Dolnośląskiego 

(ustanawianie obszarów ograniczonego użytkowania). Koordynacja i kontrola realizacji Programu należy do 

kompetencji samorządu Województwa Dolnośląskiego. Funkcje kontrolne w stosunku do zarządzających drogami 

pełni właściwy organ kontrolny. 

Organy administracji publicznej są również zobowiązane do prowadzenia odpowiedniej polityki w zakresie 

planowania przestrzennego. 

Od Zarządców odcinków objętych zakresem Programu wymagane jest sporządzanie i przedkładanie 

Marszałkowi Województwa Dolnośląskiego rocznych raportów za rok poprzedni z przebiegu prac nad realizacją 

Programu. 

Ponadto Zarządca dróg wykonuje pomiary hałasu na wyszczególnionych w Programie odcinkach dróg przed 

podjęciem działań oraz po zrealizowaniu działań wskazanych w niniejszym Programie. Wyniki pomiarów będą 

przekazywane w rocznych sprawozdaniach do Marszałka Województwa Dolnośląskiego. Służyć one będą 

wykazaniu celowości i skuteczności zaproponowanych metod ochrony przed hałasem. 

Przekazane do Marszałka Województwa Dolnośląskiego raporty stanowić będą podstawę do sporządzenia 

oceny realizacji działań zaproponowanych w ramach niniejszego opracowania przy sporządzaniu kolejnego 

Programu ochrony środowiska przed hałasem. 

 

5.2. PODMIOTY KORZYSTAJĄCE ZE ŚRODOWISKA I ICH OBOWIĄZKI 

 

Do realizacji zadań opisanych w niniejszym Programie zobowiązano Zarządcę dróg krajowych i autostrad. 

Oprócz zadań inwestycyjnych powyższy podmiot zobowiązany jest również do realizacji zadań sprawozdawczych 

w rozdziale 4.8. Poza obowiązkami prawa miejscowego jakim jest Program, zarządca dróg krajowych i autostrad 

jest zgodnie z przepisami Prawa ochrony środowiska zobowiązany do zapewnienia przestrzegania wymogów 

ochrony środowiska. Obowiązki Zarządcy dróg krajowych i autostrad polegają na: 

 Stosowanie zabezpieczeń akustycznych i właściwej organizacji ruchu w celu ochrony środowiska przed 

zanieczyszczeniem hałasem (art. 173 Poś), 

 Dotrzymanie standardów jakości środowiska (rozumiany jako obowiązek zachowania dopuszczalnych 

poziomów hałasu – art. 174 Poś), 

 Prowadzenie okresowych lub ciągłych pomiarów wartości poziomu hałasu w środowisku (art. 175 Poś), 

 Przedstawianie właściwemu organowi ochrony środowiska oraz wojewódzkiemu inspektorowi ochrony 

środowiska wyników wykonanych pomiarów (art. 177 ust. 1 Poś), 
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 Sporządzanie, co 5 lat map akustycznych (fragmentów) dla terenów w otoczeniu obiektów mogących 

negatywnie wpływać na środowisko (art. 179 ust. 1 i 3 Poś), 

 Niezwłoczne przedłożenie fragmentów map akustycznych obejmujących określony powiat właściwemu 

marszałkowi województwa, staroście i wojewódzkiemu inspektorowi ochrony środowiska (art. 179 ust. 4 

pkt 1 i 2 Poś), 

 Obowiązek sporządzenia po raz pierwszy mapy akustycznej w terminie 1 roku od dnia, w którym obiekt 

został zaliczony do obiektów, których eksploatacja może powodować negatywne oddziaływanie 

akustyczne na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5 Poś). 

6. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEŃ 
 

6.1. DANE I WNIOSKI WYNIKAJĄCE ZE SPORZĄDZENIA MAP 
AKUSTYCZNYCH 

 

Mapy akustyczne dla dróg krajowych i autostrad zostały sporządzone w 2012r. Ich aktualizację wykonano w 2013 

roku w związku z wejściem w życie nowych dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku. Na terenach 

objętych przekroczeniami dla większości dróg krajowych i autostrad hałas kształtuje się na poziomie 

powodującym zaliczenie tych obszarów do kategorii terenów o niedobrym (zależność przedstawiona w tabeli 

poniżej) klimacie akustycznym, przy czym przekroczenia wartości dopuszczalnych zwykle nie przekraczają 5 dB. 

 

Tabela 6-1 Klasyfikacja terenów  w zależności od wielkości przekroczenia 

Wielkość przekroczenia Do 5 dB 5 – 10 dB 10 – 15 dB 15 – 20 dB Pow. 20 dB 

Stan warunków akustycznych 

środowiska 
Niedobry Zły Bardzo zły 

 

6.1.1. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJĘTEGO MAPAMI AKUSTYCZNYMI,            
W TYM UWARUNKOWAŃ WYNIKAJĄCYCH Z USTALEŃ PLANÓW 
ZAGOSPODAROWANIA PRZSTRZENNEGO, OGRANICZEŃ ZWIĄZANYCH            
Z WYSTĘPOWANIEM ISTNIEJĄCYCH OBSZARÓW OGRANICZONEGO 
UŻYTKOWANIA, A TAKŻE OBSZARÓW ISTNIEJĄCYCH STREF 
OCHRONNYCH 

 

W rozdziale 4.2. opisano uwarunkowania akustyczne wynikające z Miejscowych Planów Zagospodarowania 

Przestrzennego. Zostały one uwzględnione w trakcie opracowywania tzw. mapy wrażliwości hałasowej. Zawiera 

ona zapis w formie graficznej informacji o sposobach użytkowania gruntów i dopuszczalnych wartościach 

poziomu w zależności od rodzaju źródła hałasu. W oparciu o mapę wrażliwości wykonano szereg map oraz 

obliczeń i analiz, do których niezbędna była wiedza na temat dopuszczalnych poziomów hałasu na całym 

obszarze objętym opracowaniem. Mapy wrażliwości były szczególnie przydatne przy opracowywaniu tzw. map 

przekroczeń, które przedstawiają obszary, na których zidentyfikowano przekroczenia dopuszczalnych poziomów.  
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6.1.2. WIELKOŚCI WPŁYWAJĄCE NA POZIOM HAŁASU 

 

Charakterystyka techniczno-akustycznych źródeł hałasu mających negatywny wpływ na poziom hałasu                

w środowisku. 

Hałas drogowy. 

Województwo dolnośląskie posiada dobrze rozwiniętą infrastrukturę drogową. Dzięki niej łatwo przedostać się do 

wszystkich większych miast. Drogi krajowe i autostrady przebiegające przez województwo dolnośląskie zostały 

wyszczególnione w rozdziale 4.1.  

Województwo dolnośląskie leży na trasie paneuropejskich korytarzy transportowych oznaczonych symbolami III       

i IIIA: 

III – Bruksela, Aachen, Kolonia, Drezno, Wrocław, Katowice, Kraków, Lwów, Kijów. 

IIIA – Berlin, Wrocław. 

 

Aby móc prognozować wielkość hałasu samochodowego, należy posiadać wiedzę w temacie (rys. 6-1): 

 Rodzaj i stan nawierzchni (1,6), 

 Struktury i natężenia pojazdów (2,3), 

 Płynność ruchu (4), 

 Prędkość jazdy (5), 

 Nachylenie drogi oraz lokalizacja sygnalizacji (7,8). 
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Rysunek 6-1 Wielkości wpływające na emisję i rozchodzenie się hałasu drogowego 

Wielkości, które wpływają na rozprzestrzenianie się hałasu to przede wszystkim: 

 Odległość zabudowy od źródła (A), 

 Wysokość budynków (B), 

 Gęstość zabudowy (C), 

 Warunki akustyczne, które mają wpływ na rozchodzenie się dźwięku (D), 

 Odległość przeszkód od źródła (E), 

 Parametry pasa zieleni – wysokość i szerokość (F), 

 Wysokość przeszkody (G), 

 Ukształtowanie terenu (H). 

6.1.3. TRENDY ZMIAN STANU AKUSTYCZNEGO 

 

W 2008r. został sporządzony Program ochrony środowiska województwa dolnośląskiego na lata 2008-2011                    

z uwzględnieniem lat 2012-2015. Zawarto w nim rozdziały odnośnie strategii ochrony środowiska do roku 2015 

m.in. w odniesieniu do problemu nadmiernego hałasu występującego na terenie województwa. 
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Sporządzone w 2013r. mapy akustyczne województwa dolnośląskiego pokazały, że mimo poprawy, na terenie 

województwa nadal występują przekroczenia dopuszczalnych poziomów hałasu, co zagraża jakości klimatu 

akustycznego województwa. 

Poniżej przedstawiono wyniki obliczeń statystycznych wskaźników LDWN oraz LN dla hałasu drogowego 

pochodzącego od dróg krajowych i autostrad wraz z danymi tabelarycznymi. 

 

Tabela 6-2 Wartość przekroczeń wskaźnika LDWN i LN 

Liczba osób w przedziałach przekroczeń narażonych na hałas drogowy 

Lp. Przedziały 
Liczba osób Liczba osób dokładność do 100 Powierzchnia km

2
 

LDWN LN LDWN LN LDWN LN 

1 0,01-5 533 564 5 6 4,47 4,56 

2 5-10 325 287 3 3 2,84 2,52 

3 10-15 50 80 0 1 0,5 0,8 

4 15-20 0 0 0 0 0 0 

5 >20 0 0 0 0 0 0 

 

 

 

Rysunek 6-2 Liczba ludności narażona na hałas drogowy - przekroczenia wskaźnika LDWN i LN 

Zgodnie z danymi zawartymi w powyższej tabeli i na wykresie, na hałas drogowy o poziomie przekraczającym 

wartość dopuszczalną wskaźnika LDWN narażonych jest łącznie 908 osób, natomiast na hałas drogowy 

przekraczający wartość dopuszczalną wskaźnika LN 931 osób. 

 

6.1.4. KONCEPCJA DZIAŁAŃ ZABEZPIECZAJĄCYCH ŚRODOWISKO PRZED 
HAŁASEM 

 

Walka z nadmiernym hałasem, jest jednym z ważniejszych, a zarazem trudniejszych problemów ochrony 

środowiska w Polsce i całej Europie. Z uwagi na znaczący wpływ hałasu oraz występujące wraz z nim 

przekroczenia obowiązujących wartości dopuszczalnych, podejmuje się działania, których celem jest złagodzenie 

oddziaływania akustycznego. Obecnie najczęściej stosowanym rozwiązaniem w walce z nadmiernym hałasem 
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komunikacyjnym jest stosowanie ekranów akustycznych. Niestety zabezpieczenia te nie przynoszą często 

oczekiwanych w fazie projektowania efektów końcowych. W przypadku terenów zurbanizowanych (zwarta 

zabudowa blisko ulicy) ich skuteczność jest niedostateczna lub ich stosowanie wręcz niemożliwe. Takie sytuacje 

wymagają rozpatrzenia innych możliwości, których efektem byłoby ograniczenie hałasu. Jednym z możliwych 

rozwiązań jest egzekwowanie istniejących ograniczeń prędkości, lub też ograniczenie emisji hałasu poprzez 

zmianę organizacji ruchu. Ponadto możliwe jest również wprowadzenie nowoczesnych rozwiązań technicznych           

w postaci zintegrowanego systemu zarządzania ruchem. Innym możliwym rozwiązaniem jest stosowanie cichych 

nawierzchni (o dużej porowatości). Zwiększenie zawartości wolnych przestrzeni w asfalcie porowatym z 15-18% 

do co najmniej 22% pozwala na redukcję hałasu samochodów osobowych o około 5 dB (A) i ciężarowych o około 

4 dB (A). Układ dwuwarstwowy powoduje zmniejszenie hałasu drogowego o 8 dB (A). Innymi istotnymi zaletami 

tego typu nawierzchni jest zapobieganie tworzeniu się zjawiska „aqua-planingu”, a także polepszenie widoczności 

podczas opadów deszczu „wodny spray”. Jednakże oprócz niewątpliwych zalet nawierzchnia ta posiada również 

wady, związane z kosztami utrzymania nawierzchni oraz obniżeniem jej skuteczności w przypadku 

niedostatecznej dbałości o jakość nawierzchni. Zatykanie się porów powoduje obniżenie zdolności do redukcji 

hałasu dlatego tego typu nawierzchnie wymagają większych nakładów finansowych na etapie eksploatacji.   

 

Rysunek 6-3 Asfalt porowaty o dużej zawartości próżni  

źródło: siskom.waw.pl 

 

Jedną z najskuteczniejszych metod ograniczania hałasu w przypadku terenów zurbanizowanych jest jego 

ograniczenie u źródła poprzez objęcie newralgicznych obszarów sterowaniem ruchem. Zadaniem tego systemu 

jest zwiększenie płynności przemieszczania się pojazdów, czego efektem jest ograniczenie poziomu hałasu o 3 

do 4 dB. 

 

6.2. OCENA REALIZACJI POPRZEDNIEGO PROGRAMU OCHRONY 
ŚRODOWISKA PRZED HAŁASEM 

 

W 2008 roku wykonano Program ochrony środowiska przed hałasem dla dróg krajowych i autostrad na 

obszarze województwa dolnośląskiego na lata 2009 – 2013. W programie zaproponowano kierunki działań, 

których celem jest ograniczenie nadmiernego poziomu hałasu oraz poprawa klimatu akustycznego. Oceny 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 554 z 579 

 

realizacji poprzedniego programu ochrony środowiska przed hałasem dokonano na podstawie corocznych 

sprawozdań z postępów realizacji działań zawartych w programie. 

 

6.2.1. DROGA KRAJOWA NR 12 – GŁOGÓW /PRZEJŚCIE 3/ 

 

Analizowany odcinek drogi o długości 1,7 km rozpoczyna się na Placu Piłsudskiego (km 122+264), a kończy się 

na skrzyżowaniu drogi krajowej z drogą wojewódzką nr 319 (km 123+962). Proponowanym działaniem 

naprawczym w tym miejscu było ustanowienie obszaru ograniczonego użytkowania (w granicach OOU znajduje 

się ok. 28 budynków). Termin realizacji zadania ustalono na 2013r. 

 

6.2.1.1. POSTĘP REALIZACJI DZIAŁAŃ ZAWARTYCH W PROGRAMIE OCHRONY 
ŚRODOWISKA PRZED HAŁASEM 

 

Uprzednio planowano, że w roku 2013 zostanie zlecona dokumentacja niezbędna do przekazania właściwemu 

organowi w celu ustanowienia obszaru ograniczonego użytkowania dla terenu wskazanego w Programie.  

Z uwagi na wejście w życie rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 1 października 2012 roku, zmieniającego 

rozporządzenie w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (tekst jednolity Dz. U. z 2014 r., poz. 

112), zaistniała potrzeba aktualizacji zakresu nałożonego w Programie pod kątem obowiązujących przepisów.  

W związku z powyższym Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad Oddział we Wrocławiu wnioskowała                       

o zmianę terminu realizacji działań naprawczych na początkowe lata następnego Programu ochrony środowiska 

przed hałasem. 

Przeprowadzone analizy akustyczne oraz wykonane dla przedmiotowego obszaru mapy wskaźnika M, 

przedstawione poniżej wskazują na niski priorytet realizacji zadań naprawczych oraz na brak zasadności 

ekonomicznej realizacji zadania zaleconego w poprzednim programie ochrony środowiska przed hałasem.                 

W związku z tym w Programie ochrony środowiska przed hałasem zalecono inne działania naprawcze polegające 

na wprowadzeniu środków trwałego uspokojenia ruchu na danym obszarze.  
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Rysunek 6-4 Rozkład wskaźnika M dla wskaźnika LDWN 

  

Wskaźnik M 

12_0 – 1 LDWN 

Głogów 
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Rysunek 6-5 Rozkład wskaźnika M dla wskaźnika LN 

 

Wskaźnik M 

12_0 – 1 LN 

Głogów 
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6.2.2. DROGA KRAJOWA NR 3 – POLKOWICE – LUBIN /PRZEJŚCIE 1/ 

 

Analizowany odcinek drogi o długości 13,9 km rozpoczyna się w mieście Polkowice (km 358+883), a kończy 

się przejściem przez miasto Lubin (km 372+811). Proponowanym działaniem naprawczym w tym miejscu była 

budowa obwodnicy miasta Lubin i związana z tym redukcja natężenia ruchu. Budowa ekranów akustycznych 

chroniących budynki szkoły oraz szpitala. Termin realizacji zadań ustalono na okres 2010 – 2013r.  

6.2.2.1. POSTĘP REALIZACJI DZIALAŃ ZAWARTYCH W PROGRAMIE OCHRONY 
ŚRODOWISKA PRZED HAŁASEM 

 

Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad Oddział we Wrocławiu, w dniu 5 sierpnia 2011r. zleciła 

opracowanie dokumentacji projektowej dla zadania pn. „Budowa ekranów akustycznych przy drodze krajowej nr 3 

w m. Lubin na odcinku 370+950 do km 372+811 DK3 wraz z opracowaniem prognozy hałasu i określeniem 

gabarytów ekranów akustycznych”. 

Z uwagi na wejście w życie rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 1 października 2012 roku, 

zmieniającego rozporządzenie w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (tekst jednolity Dz. U. 

z 2014r., poz. 112), zaistniała potrzeba aktualizacji zakresu nałożonego w Programie pod kątem obowiązujących 

przepisów.  

W związku z powyższym Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad Oddział we Wrocławiu wystąpiła do 

Marszałka Województwa Dolnośląskiego z pismem sygn. GDDKiA-O/WR-D-9-mt-264-86/2013 z dnia 11 stycznia 

2013r. z wnioskiem o zmianę terminu realizacji działań naprawczych na początkowe lata następnego Programu 

ochrony środowiska przed hałasem. 

Przeprowadzone analizy akustyczne oraz wykonane dla przedmiotowego obszaru mapy wskaźnika M oraz mapy 

przekroczeń, przedstawione poniżej wskazują na niski priorytet realizacji zadań naprawczych oraz na brak 

zasadności ekonomicznej realizacji zadania zaleconego w poprzednim programie ochrony środowiska przed 

hałasem. W związku z tym w Programie ochrony środowiska przed hałasem zalecono inne działania naprawcze 

polegające na wprowadzeniu środków trwałego uspokojenia ruchu na danym obszarze. W warunkach miejskich 

skuteczność ekranów akustycznych jest ograniczona i często efekty ekranowania są niewspółmierne do 

poniesionych kosztów. W programie przyjęto rozwiązania bardziej ekonomiczne. Ocena skuteczności 

zastosowanych w programie rozwiązań za pomocą pomiarów monitoringowych, o których mowa w punkcie 4.4.1. 

Programu, pozwoli na określenie potrzeby dalszych działań 
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Rysunek 6-6 Rozkład wskaźnika M dla wskaźnika LDWN dla dróg krajowych na obszarze miasta Lubin 
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Rysunek 6-7 Rozkład wskaźnika M dla wskaźnika LN dla dróg krajowych na obszarze miasta Lubin 
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Rysunek 6-8 Mapa przekroczeń - wskaźnik LDWN dla dróg krajowych na obszarze miasta Lubin 
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Rysunek 6-9 Mapa przekroczeń - wskaźnik LN dla dróg krajowych na obszarze miasta Lubin 
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6.2.3. DROGA KRAJOWA NR 5 NA ODCINKU WROCŁAW – WĘZEŁ BIELANY 

 

Analizowany odcinek drogi o długości 0,6 km rozpoczyna się w mieście Wrocław (km 369+846), a kończy się 

na węźle Bielany (km 370+438). Na analizowanych obszarach nie występują naruszenia dopuszczalnych 

poziomów hałasu w środowisku. W związku z czym powinny być realizowane działania zawierające się jedynie     

w ramach strategii długoterminowej oraz edukacji społecznej. 
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Rysunek 6-10 Rozkład wskaźnika M dla wskaźnika LDWN 

 

Analizowany odcinek  
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Rysunek 6-11 Rozkład wskaźnika M dla wskaźnika LN   

Analizowany odcinek  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część A – Drogi Krajowe i Autostrady 

                Strona 565 z 579 

 

6.2.4. DROGA KRAJOWA NR 8 NA ODCINKACH: BIELANY – WĘZEŁ BIELANY, 
WROCŁAW – OLEŚNICA /PRZEJŚCIE 2/ 

 

Analizowane odcinki drogi posiadają łączną długość 21,1 km. Pierwszy z nich rozpoczyna się                                 

w miejscowości Bielany (km 115+752), a kończy na węźle Bielany (km 116+012). Drugi rozpoczyna się w mieście 

Wrocław (km 133+112), a kończy się w Oleśnicy (km 154+216). Proponowanymi działaniami naprawczymi w tym 

miejscu były: budowa alternatywnego odcinka drogi ekspresowej S8 (redukcja natężenia ruchu), budowa ekranów 

akustycznych chroniących zabudowę mieszkaniową, a także ustanowienie obszaru ograniczonego użytkowania 

dla budynków szkolnych (w granicach OOU znajdują się 3 budynki). Termin realizacji zadań ustalono na okres 

2010-2013r. 

6.2.4.1. POSTĘP REALIZACJI DZIAŁAŃ ZAWARTYCH W PROGRAMIE OCHRONY 
ŚRODOWISKA PRZED HALASEM 

 

W 2012 roku przekazano odcinek od km 148+855 do wpięcia do dawnego przebiegu drogi krajowej nr 8 

(dawny kilometraż 158+588), przebiegającego przez miejscowość Oleśnica pod Zarząd Gminy Oleśnicy i miasta 

Oleśnica, w związku z zaliczeniem tego odcinka drogi do kategorii drogi gminnej. 

Ponadto, w dniu 6 października 2012r. oddano do użytkowania odcinek drogi S-8 przebiegający przez: 

 Teren gminy Długołęka tj. od km 134+613 do 144+558, 

 Teren gminy Oleśnica tj. od km 144+558 DK nr 8 do 0+142 DK nr 8b i od km 1+004 do km 1+275 DK nr 

8b, 

 Teren miasta Oleśnica tj. od km 0+142 do km 1+004 DK nr 8b. 

Odcinki te zostały z mocy art. 10 ust. 5 ustawy o drogach publicznych (Dz. U. z 1985, nr 14, poz. 60 z późn. zm.) 

zaliczone do kategorii dróg gminnych, a ich zarządcą zostały odpowiednie gminy. 

Z uwagi na wejście w życie rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 1 października 2012 roku, 

zmieniającego rozporządzenie w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (tekst jednolity Dz. U. 

z 2014r., poz. 112), zaistniała potrzeba aktualizacji zakresu nałożonego w Programie pod kątem obowiązujących 

przepisów.  

W związku z powyższym Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad Oddział we Wrocławiu wystąpiła 

do Marszałka Województwa Dolnośląskiego z pismem sygn. GDDKiA-O/WR-D-9-mt-264-86/2013 z dnia 11 

stycznie 2013r. z wnioskiem o zmianę terminu realizacji działań naprawczych na początkowe lata następnego 

Programu ochrony środowiska przed hałasem. 

Należy również zwrócić uwagę, że po oddaniu do ruchu odcinka Wrocław-Oleśnica drogi ekspresowej S-8 

nastąpiło przeniesienie ruchu komunikacyjnego z dotychczasowego przebiegu drogi krajowej nr 8 na nowy 

odcinek drogi ekspresowej co ma pozytywny wpływ na klimat akustyczny drogi krajowej nr 8 w miejscowościach 

Mirków i Oleśnica. 

Przeprowadzone analizy akustyczne oraz wykonane dla przedmiotowego obszaru mapy wskaźnika M, 

przedstawione poniżej wskazują na niski priorytet realizacji zadań naprawczych oraz na brak zasadności 

ekonomicznej realizacji zadania polegającego na budowie ekranów akustycznych. W związku z tym w Programie 

ochrony środowiska przed hałasem zalecono inne działania naprawcze polegające na wprowadzeniu środków 

trwałego uspokojenia ruchu na danym obszarze. 
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Rysunek 6-12 Rozkład wskaźnika M dla wskaźnika LDWN 
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k M 

LDWN 

Oleśnica 

- Borowa 
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Rysunek 6-13 Rozkład wskaźnika M dla wskaźnika LN 

Wskaźni
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Oleśnica 

- Borowa 
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Rysunek 6-14 Rozkład wskaźnika M dla wskaźnika LDWN 

Wskaźni

k M 

LDWN 

Wrocław 

- Borowa 
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Rysunek 6-15 Rozkład wskaźnika M dla wskaźnika LN 
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6.2.5. AUTOSTRADA A4 NA ODCINKU WĄDROŻE WLK. – GRANICA 
WOJEWÓDZTWA DOLNOŚLĄSKIEGO 

 

Analizowany odcinek drogi o długości 88,7 km rozpoczyna się w m. Wądroże Wielkie (km 101+720),              

a kończy na granicy województwa dolnośląskiego i opolskiego (km 190+400). Odcinki posiadają niski priorytet 

narażenia na hałas, w związku z czym powinny być realizowane działania zawierające się jedynie w ramach 

strategii długoterminowej oraz edukacji społecznej. 

6.2.5.1. POSTĘP REALIZACJI DZIAŁAŃ ZAWARTYCH W PROGRAMIE OCHRONY 
ŚRODOWISKA PRZED HAŁASEM 

 

Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad Oddział we Wrocławiu w marcu 2011r. zawnioskowała          

o zwolnienie z obowiązku wykonania przeglądów ekologicznych zaleconych w Programie, w związku z tym, że        

w planach GDDKiA Oddział we Wrocławiu jest wykonanie modernizacji między innymi odcinka autostrady A-4 

Krzywa – Bielany Wrocławskie, który obejmuje oba wskazane w Programie fragmenty drogi. W sprawozdaniu        

z 2011 r. przekazano dane w zakresie wpływu hałasu komunikacyjnego na otocznie drogi, które pochodziły           

z wstępnej wersji Raportu oddziaływania na środowisko dla planowanej modernizacji autostrady A-4.                      

W sprawozdaniu z marca 2012 r. przekazano dane z ostatecznej wersji Raportu. 

Z uwagi na wejście w życie rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 1 października 2012 roku, 

zmieniającego rozporządzenie w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (tekst jednolity Dz. U. 

z 2014r., poz. 112), zaistniała potrzeba aktualizacji zakresu nałożonego w Programie pod kątem obowiązujących 

przepisów.  

W związku z powyższym Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad Oddział we Wrocławiu zleciła 

wykonanie aktualizacji analizy akustycznej w rejonie miejscowości Wądroże Wielkie i Budziszów Wielki w celu 

określenia oddziaływania autostrady A4 we wskazanych miejscach oraz w celu określenia zakresu niezbędnych 

działań. Informacja o poczynionych ustaleniach zostanie zawarta w corocznym sprawozdaniu z realizacji 

Programu ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego. 

 

6.2.6. PODSUMOWANIE 

 

Z uwagi na wejście w życie nowelizacji Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie 

dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (tekst jednolity Dz. U. nr 179, poz. 1498), co spowodowało 

zmianę wartości dopuszczalnych poziomów hałasu emitowanego do środowiska w odniesieniu do źródeł hałasu 

drogowego oraz szynowego, działania naprawcze opisane w poprzednich dokumentach (m.in. poprzedni 

Program ochrony środowiska przed hałasem oraz wszelkie analizy akustyczne) stają się nieaktualne. 

Przeprowadzone na potrzeby Programu ochrony środowiska przed hałasem analizy akustyczne wskazały niski 

priorytet realizacji zadań naprawczych oraz brak zasadności ekonomicznej realizacji zadań zaleconych                       

w poprzednim programie. W związku z tym w przedmiotowym Programie ochrony środowiska przed hałasem 

zalecono inne działania naprawcze polegające na wprowadzaniu środków trwałego uspokajania ruchu. 

Sporządzony program ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego odnosi się do 

wszystkich przekroczeń wykazanych w mapach akustycznych w świetle nowych standardów akustycznych.  
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6.3. ANALIZA MATERIAŁÓW, DOKUMENTÓW I PUBLIKACJI 
WYKORZYSTANYCH DO OPRACOWANIA PROGRAMU 

 

6.3.1. POLITYKI, STRATEGIE ORAZ PLANY I PROGRAMY 

 

W ramach procesu tworzenia Programu ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego 

szczegółowo przeanalizowano opracowania, które w swych zapisach odnoszą się do ochrony akustycznej. Do 

analizowanych dokumentów należą: 

 Strategia Rozwoju Województwa Dolnośląskiego do roku 2020 – w dokumencie w strategicznych 

celach wymieniono potrzebę dalszego rozwoju zrównoważonego transportu wraz z poprawą 

dostępności transportowej, a także potrzebę ochrony środowiska naturalnego; 

 Wieloletnia Prognoza Finansowa Województwa Dolnośląskiego na lata 2014-2027 – wieloletnia 

prognoza finansowa w swoich zapisach przewiduje przeznaczenie środków finansowych zarówno 

na ochronę środowiska naturalnego, jak i rozwój transportu na obszarze województwa 

dolnośląskiego; 

 Regionalny Program Operacyjny Województwa Dolnośląskiego na lata 2007-2013 – program 

wskazuje na potrzebę dalszego rozwoju systemu transportowego, propagowanie działań służących 

zmniejszeniu nadmiernego hałasu oraz zintegrowaną ochronę zasobów przyrodniczo-

krajobrazowych; 

 Program Ochrony Środowiska Województwa Dolnośląskiego na lata 2008-2011 z uwzględnieniem 

lat 2012 – 2015 – program zwraca uwagę na hałas komunikacyjny, który jest podstawowym źródłem 

zakłóceń klimatu akustycznego środowiska województwa dolnośląskiego. Wśród czynników 

pozytywnych wymieniono wzrost ilości realizacji różnego rodzaju zabezpieczeń przed 

ponadnormatywnym hałasem, powszechniejsze stosowanie nowoczesnych wyciszonych maszyn                  

i urządzeń, poprawę stanu nawierzchni dróg, zmiany w przepisach prawnych oraz obowiązek 

wykonania programów ochrony środowiska przed hałasem dla obszarów, gdzie dopuszczalny 

długotrwały średni poziom dźwięku A w dB jest przekroczony. Wśród czynników negatywnych 

wymieniono ciągły wzrost natężenia ruchu samochodowego i powolny rozwój infrastruktury 

drogowej w stosunku do przybywającej ilości samochodów, brak obwodnic dla miast i miejscowości 

narażonych na duże natężenie ruchu tranzytowego oraz postępujący proces degradacji obszarów 

„cichych”. Jako cel długoterminowy w programie zaznaczono poprawę klimatu akustycznego na 

obszarach, gdzie zostały przekroczone wartości normatywne. 

 Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego na lata 2009-2013 

– podsumowanie programu zostało w rozdziale 6.2. 

 

6.3.2. ISTNIEJĄCE POWIATOWE LUB GMINNE PROGRAMY OCHRONY 
ŚRODOWISKA 

 

Jednym z dokumentów strategicznych w zakresie ochrony środowiska jest Program ochrony środowiska 

województwa dolnośląskiego powstały w 2008 roku. W Programie ochrony środowiska zawarto zagadnienia 

związane z hałasem oraz wyznaczono cele polityki ekologicznej, dotyczące ograniczenia zagrożenia 
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mieszkańców ponadnormatywnym poziomem hałasu. Przedmiotowy Program ochrony środowiska przed hałasem 

dla województwa dolnośląskiego jest spójny z założeniami zawartymi w Programie ochrony środowiska 

województwa dolnośląskiego. 

 

6.3.3. PRZEPISY PRAWA, W TYM PRAWA MIEJSCOWEGO, MAJĄCE WPŁYW NA 
STAN AKUSTYCZNY ŚRODOWISKA. 

 

Podstawowymi aktami prawa miejscowego, określającymi warunki ochrony środowiska przed hałasem dla 

poszczególnych kategorii użytkowania terenów województwa są Miejscowe Plany Zagospodarowania 

Przestrzennego oraz Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego. W ramach 

realizacji niniejszego dokumentu dokonano szczegółowej analizy wszystkich obowiązujących aktów prawa 

miejscowego. 

6.3.4. POZWOLENIA NA EMITOWANIE HAŁASU DO ŚRODOWISKA ORAZ INNE 
DOKUMENTY I MATERIAŁY WYKONANE DO POTRZEB POSTĘPOWAŃ 
ADMINISTRACYJNYCH, PROWADZONYCH W STOSUNKU DO PODMIOTÓW 
KORZYSTAJĄCYCH ZE ŚRODOWISKA 

 

Zgodnie z art. 115a ustawy Poś, w sytuacji gdy stwierdzone zostanie przez organ ochrony środowiska na 

podstawie pomiarów własnych, pomiarów dokonanych przez WIOŚ lub pomiarów podmiotu zobowiązanego do 

ich prowadzenia, że poza źródłem w wyniku jego działalności przekroczone są dopuszczalne poziomy hałasu, 

organ ten wydaje decyzję o dopuszczalnym poziomie hałasu. Za przekroczenie dopuszczalnego poziomu hałasu 

zgodnie z ustawą Poś uważa się przekroczenie wskaźnika LAeqD i LAeqN. W decyzjach tych określa się 

dopuszczalne poziomy hałasu poza źródłem przy zastosowaniu wyżej przytoczonych wskaźników w odniesieniu 

do rodzaju terenów, o których mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1 ustawy Poś, na które oddziałuje źródło. 

 

6.3.5. PRZEPISY DOTYCZĄCE EMISJI HAŁASU Z INSTALACJI I URZĄDZEŃ,                     
W TYM POJAZDÓW, KTÓRYCH FUNKCJONOWANIE MA NEGATYWNY 
WPŁYW NA STAN AKUSTYCZNY ŚRODOWISKA 

 

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r., w sprawie warunków technicznych 

pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia określa dopuszczalny poziom hałasu zewnętrznego dla 

poszczególnych grup pojazdów. § 9 określa, że pojazd samochodowy powinien być tak skonstruowany, aby 

poziom emitowanego przez niego hałasu mierzony w czasie postoju w odległości 0,5 m nie przekraczał                 

w odniesieniu do pojazdu, który został poddany badaniom homologacyjnym wartości ustalonej w trakcie 

homologacji o 5 dB. Pozostałe pojazdy powinny emitować hałas mieszczący się w zakresie przedstawionym 

poniżej w tabeli. 
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Tabela 6-3 Emisja hałasu pochodzącego od pojazdów 

L.p. Pojazd 

Rodzaj silnika 

O zapłonie iskrowym 
[dB] 

O zapłonie 
samoczynnym 

[dB] 

1 

Motocykl z silnikiem o pojemności 
skokowej: 
- Nie przekraczającej 125 ccm 
- Większej niż 125 ccm 

 
 

94 
95 

 
 
- 
- 

2 Samochód osobowy 93 96 

3 
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej 
masie całkowitej nie przekraczającej 3,5 t, z 
wyjątkiem samochodu osobowego 

93 102 

4 Inny pojazd samochodowy 98 108 

 

Na terenach nie wyszczególnionych w tabeli 4-1, dopuszczalny poziom hałasu określa się przyjmując 

wartości dopuszczalne dla rodzaju terenu o zbliżonym przeznaczeniu. Podstawą do klasyfikacji terenu są zapisy 

w planach zagospodarowania przestrzennego, przy czym tereny jednorodzinnej zabudowy mieszkaniowej 

kwalifikuje się do drugiej klasy standardu akustycznego, jeżeli plan nie dopuszcza lokalizacji w ich obrębie 

żadnych usług poza podstawowymi. W przeciwnym razie, tereny te zalicza się do trzeciej klasy standardu 

akustycznego. 

Dla budynków mieszkalnych, które umiejscowione są na terenach klasyfikowanych przez plan 

zagospodarowania przestrzennego jako tereny, które nie podlegają ochronie akustycznej (tereny przemysłowe), 

dopuszczalne wartości hałasu ustalane są dla pomieszczeń w tych budynkach zgodnie z normą budowlaną PN-

87/B-02151/02 „Akustyka budowlana. Ochrona przed hałasem pomieszczeń w budynkach. Dopuszczalne 

wartości poziomu dźwięku w pomieszczeniach”. 

Ponadto innymi terenami, które nie podlegają ochronie akustycznej (nie zostały wymienione w załączniku do 

Rozporządzenia Ministra Środowiska), są strefy izolacyjne (tereny zielone, leśne oraz obszary pól i łąk, a także 

tereny komunikacyjne i wspomniane już tereny przemysłowe). 

6.3.6. NOWE DOSTĘPNE TECHNIKI I TECHNOLOGIE W ZAKRESIE 
OGRANICZENIA HAŁASU 

 

Materiałem wyjściowym przy określaniu dostępnych technologii w zakresie ograniczenia hałasu były 

publikacje, które definiują sposoby oceny oraz metody ochrony środowiska przed większością niekorzystnych 

oddziaływań. Należą do nich: 

 M. Tracz, J. Bohatkiewicz, S. Radosz, J. Stręk – Oceny oddziaływania dróg na środowisko. Część I i II – 

wydanie rozszerzone i uaktualnione – Generalna Dyrekcja Dróg publicznych - Warszawa 1999, 

 M. Tracz, J. Bohatkiewicz – Oceny oddziaływania na środowisko inwestycji i istniejących obiektów 

drogowych. Zasady ochrony środowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu dróg. Generalna 

Dyrekcja Dróg publicznych, Instytut Badawczy Dróg i Mostów – Warszawa 1998, 

 M. Tracz, J. Bohatkiewicz – Postepowanie w sprawie ocen oddziaływania na środowisko. Część I – 

wydanie drugie, Generalna Dyrekcja dróg Publicznych – Warszawa 1999, 

 Biuro Ekspertyz i Projektów Budownictwa Komunikacyjnego „EKKOM” Sp. z o.o. – Zasady uspokajania 

ruchu na drogach za pomocą fizycznych środków technicznych, Kraków 2008. 

Wychodząc z tradycyjnego spojrzenia na ochronę przed nadmiernym hałasem, wyróżniamy trzy strefy: 
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 Strefę emisji (miejsce powstawania hałasu), 

 Strefę rozwiązań ochronnych, 

 Strefę imisji (miejsce odbioru hałasu). 

Metoda ta zakłada możliwość stosowania urządzeń ochronnych tylko w środkowej strefie. W praktyce ogranicza 

się to do wprowadzania barier ochronnych w postaci ekranów akustycznych, między źródłem hałasu a strefą 

imisji. Niestety, tego typu rozwiązania nie zawsze są możliwe do wykonania z przyczyn technicznych, 

architektonicznych lub finansowych. W zastępstwie zaleca się stosowanie rozwiązań kompleksowych, które 

swoim działaniem obejmują wszystkie trzy strefy. Tego typu działanie pozwala na uzyskanie efektu 

skumulowanego w zakresie ochrony przed hałasem drogowym. 

Działania w strefie emisji: 

Mogą one dotyczyć zmniejszenia efektu generowania hałasu przez pojazd u źródła, czyli w przekroju drogi. 

Działania te dotyczą konstrukcji pojazdów, silników, a także rodzaju stosowanych opon, a także metody związane 

ze stylem prowadzenia pojazdu. Ponadto, do działań w strefie emisji należy również zaliczyć lokalizacje drogi 

oraz jej otoczenia, przekrój   i rodzaj nawierzchni, a także infrastrukturę drogową (np. tunele). Czynnikiem, który 

ma znaczący wpływ na wysokość emisji akustycznej jest regulacja natężenia i prędkości ruchu, struktury 

pojazdów oraz płynności przejazdów poprzez odpowiednie kształtowanie osi jezdni (rysunek 6-17, 6-18, 6-19). 

Tego typu działania określane są środkami uspokajania ruchu. Najważniejszym celem uspokojenia ruchu jest 

zapewnienie bezpiecznej prędkości pojazdów i egzekwowanie ograniczeń prędkości za pomocą odpowiedniego 

kształtowania geometrii jezdni i elementów organizacji ruchu. Zmniejszenie uciążliwości transportu drogowego to 

przede wszystkim eliminacja niepożądanego ruchu tranzytowego z obszarów miast. Ruch tranzytowy to ruch 

pojazdów, który nie ma punktu początkowego ani końcowego na danym obszarze. Innym środkiem uspokajania 

ruchu może być np. ustanawianie stref prędkości (rysunek 6-16) czyli odpowiednie ograniczanie prędkości, 

którego celem jest zapewnienie zgodności pomiędzy funkcją, parametrami technicznymi i klasą drogi,                        

a obowiązującą na niej dopuszczalną prędkością jazdy. Prędkości egzekwuje się za pomocą odpowiedniego 

kształtowania geometrii ulicy. 

 

Rysunek 6-16 Strefowanie prędkości w małej miejscowości 

Źródło: Zasady uspokajania ruchu na drogach za pomocą fizycznych środków technicznych 
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Rysunek 6-17 Mijanka zmuszająca do zwolnienia, a często do przepuszczenia pojazdu z naprzeciwka  

źródło: www.zm.org.pl 

 

Rysunek 6-18 Przeszkody poprzeczne - nieszkodliwe dla autobusów, zmuszające do zwolnienia 
samochody osobowe 

źródło: rembertowbezposrednio.blogspot.com 
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Rysunek 6-19 Widok drogi z elementami uspokojenia ruchu, przechodzącej przez miejscowość  

źródło: Zasady uspokajania ruchu na drogach za pomocą fizycznych środków technicznych 

 

Działania w strefie imisji: 

Tego typu działania powinny być kierowane w kierunku obszaru granicy terenu podlegającego ochronie 

akustycznej. Mogą one dotyczyć stosowania środków ochrony odbiorcy, np.: 

 Stosowanie wałów ziemnych jako samodzielnych ekranów, lub w połączeniu z ekranami akustycznymi, 

 Stosowanie ekranów akustycznych o różnej charakterystyce (proste, przygięte, łukowe), 

 Strefowanie zabudowy, tzn. lokowanie w pierwszej linii 
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Rysunek 6-20 Ekran akustyczny - prosty  

źródło: www.techbud.com.pl 

Inne działania w strefie imisji związane są ze stosowaniem rozwiązań, które polegają na odpowiedniej lokalizacji i 

ukształtowaniu budynków, a także jego izolacji przed oddziaływaniem akustycznym poprzez: 

 Wprowadzanie zmian w przeznaczeniu użytkowym budynków, 

 Lokalizowanie budynków mieszkalnych w odpowiedniej odległości od źródeł hałasu (tras 

komunikacyjnych). 
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7. STRESZCZENIE W JĘZYKU NIESPECJALISTYCZNYM 
 

Nadmierny poziom hałasu jest powszechnie występującym problemem. Zgodnie z przeprowadzonymi 

badaniami, ekspozycja na nadmierny poziom hałasu wywołuje nie tylko dyskomfort funkcjonowania, ale także 

może być poważnym czynnikiem stresogennym, a w skrajnych przypadkach chorobotwórczym. Problem ten 

znalazł odzwierciedlenie w przepisach europejskich poprzez uchwalenie Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu 

Europejskiego i Rady Europy z dnia 25 czerwca 2002 roku. Odnosi się ona do oceny oraz zarządzania poziomem 

hałasu na terenie całej Unii Europejskiej. Następstwem Dyrektywy były nowelizacje przepisów krajowych, które 

odnosiły się do prowadzenia skutecznej walki ze zjawiskiem ponadnormatywnego hałasu, a mianowicie: 

 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony środowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2013r., 

poz. 1232 ze zm.) wraz z rozporządzeniami wykonawczymi, 

 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 października 2002 roku w sprawie szczegółowych 

wymagań, jakim powinien odpowiadać program ochrony środowiska przed hałasem (Dz. U. 2002 nr 

170 poz. 1498). 

Obydwa wymienione akty prawne wraz z mapą akustyczną województwa dolnośląskiego stanowią podstawę 

opracowanego Programu ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego. 

W oparciu o informacje zawarte w opracowaniu Mapy akustyczne województwa dolnośląskiego oraz dodatkowe 

analizy, w tym wizje terenowe, dokonano przeglądu obszarów narażonych na ponadnormatywny poziom hałasu.  

W celu rozpoznania aktualnego klimatu akustycznego województwa dolnośląskiego oraz dla uwzględnienia          

w podejmowanych działaniach naprawczych warunków wynikających z obowiązującego prawa miejscowego, 

poddano analizie również obowiązujące dokumenty strategiczne, m.in.: 

 Obowiązujące Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego, 

 Strategia Rozwoju Województwa Dolnośląskiego do roku 2020, 

 Wieloletnia Prognoza Finansowa Województwa Dolnośląskiego na lata 2014-2027, 

 Regionalny Program Operacyjny Województwa Dolnośląskiego na lata 2007-2013, 

 Program Ochrony Środowiska Województwa Dolnośląskiego na lata 2008-2011 z uwzględnieniem lat 

2012 – 2015, 

 Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego na lata 2009-2013. 

Analiza zrealizowanych map akustycznych województwa dolnośląskiego potwierdziła, że na terenie województwa 

występują przekroczenia dopuszczalnych poziomów hałasu drogowego na obszarze dróg krajowych. Zgodnie           

z danymi statystycznymi uzyskanymi na podstawie mapy, na hałas drogowy pochodzący od dróg krajowych             

i autostrad o poziomie przekraczającym wartość dopuszczalną wskaźnika LDWN narażonych jest łącznie 908 osób. 

Powierzchnia narażona na ponadnormatywny hałas wynosi 7,81 km
2
. Dla wskaźnika LN wartości te wynoszą 

odpowiednio 931 osób i 7,88 km
2
. 

Temat nadmiernego hałasu jest powszechnie spotykanym i często niemożliwym do rozwiązania problemem. 

Jednakże konieczne jest podjęcie wszelkich działań, które mają na celu skuteczną poprawę jakości klimatu 

akustycznego na obszarach akustycznie chronionych zagrożonych przekroczeniami dopuszczalnych poziomów 

hałasu. 

W ramach przedmiotowego Programu ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego 

zostały zaproponowane działania, których celem jest znaczące ograniczenie nadmiernego hałasu,                         

a w następstwie tego poprawa jakości klimatu akustycznego województwa zarówno w porze dnia, jak i nocy. 
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Działania, które zostały przedstawione w Programie ochrony środowiska przed hałasem zostały podzielone na 

następujące grupy: 

 Działania monitoringowe – precyzyjna identyfikacja obiektów narażonych na nadmierny poziom hałasu 

oraz ich weryfikacja w przypadku występowania przekroczeń o charakterze niejednoznacznym przed 

podjęciem konkretnych działań naprawczych, 

 Działania naprawcze – rzeczywisty zakres Programu ochrony środowiska przed hałasem dla 

województwa dolnośląskiego. W tej grupie znajdują się działania naprawcze, których celem jest 

ograniczenie poziomu na terenach, na których stwierdzono występowanie potencjalnych przekroczeń 

wartości dopuszczalnych oraz działania zapobiegawcze, których celem jest niedopuszczenie do 

degradacji terenów, na których obecnie jakość klimatu akustycznego można uznać jako dobrą, 

 Działania długoterminowe – czas ich realizacji przekracza termin obowiązywania przedmiotowego 

Programu. 

Większość działań zaproponowanych w Programie ma charakter organizacyjny, obejmujący działania 

bezpośrednio w obrębie źródła hałasu. Takie działania są bardzo istotne na obszarach gęsto zaludnionych, gdzie 

brak jest innych możliwości skutecznej ochrony przed nadmiernym hałasem. 

Jednym ze skuteczniejszych sposobów obniżania emisji hałasu samochodowego mają działania, których celem 

jest scentralizowanie ruchu na wybranych trasach oraz wprowadzenie zintegrowanego systemu zarządzania 

ruchem, a ponadto egzekwowanie obowiązujących przepisów prawa, zwłaszcza w zakresie dopuszczalnych 

prędkości. Równie istotną strategią są działania planistyczne w ramach miejscowych planów zagospodarowan ia 

przestrzennego. Chodzi tu głównie o odpowiednie rozmieszczenie stref akustycznie chronionych, tak aby 

znajdowały się one w możliwie największej odległości od źródeł hałasu. Odnośnie nowych projektów 

architektonicznych strategia powinna opierać się na stosowaniu dodatkowych rozwiązań, które mają za zadanie 

ograniczać emisję hałasu do miejsc akustycznie chronionych (ekrany akustyczne, projektowanie 

skoordynowanych sygnalizacji świetlnych, zabudowa o charakterze tarasowym, odpowiednie kształtowanie brył 

budynku). Niniejszy Program zostanie oceniony przy sporządzaniu następnego programu ochrony środowiska 

przed hałasem dla województwa dolnośląskiego. Należy jednak zauważyć, że województwo dolnośląskie już 

wcześniej zwracało uwagę na problem nadmiernego hałasu, co zostało zaznaczone w Programie ochrony 

środowiska województwa dolnośląskiego. Dodatkowo zostały sporządzone mapy akustyczne województwa 

dolnośląskiego. 

Przedmiotowy program jest kontynuacją polityki ekologicznej województwa, a także wskazuje kierunek działań, 

których celem jest skuteczne ograniczenie emisji hałasu do środowiska oraz poprawa jakości klimatu 

akustycznego. Niniejszy Program wyznacza zadania naprawcze oraz działania długoterminowe, których czas 

realizacji przekracza ramy obowiązywania przedmiotowego Programu. 
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1. PODSTAWY REALIZACJI PROGRAMU 
 

Przedmiotem opracowania jest Program ochrony środowiska przed hałasem dla województwa 

dolnośląskiego zwany w dalszej części Programem. 

Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE Państwa Członkowskie Unii Europejskiej mają obowiązek 

tworzenia planów działań na potrzeby zarządzania problemami hałasu oraz skutkami oddziaływania hałasu dla: 

 obszarów położonych w pobliżu głównych dróg o obciążeniu ruchem ponad trzech milionów pojazdów 

rocznie, głównych linii kolejowych o obciążeniu ruchem ponad 30 tysięcy przejazdów pociągów rocznie          

i głównych lotnisk powyżej 50 tysięcy przemieszczeń rocznie, 

 aglomeracji o liczbie mieszkańców powyżej 100 tysięcy. 

W załączniku V Dyrektywy zamieszczono minimalne wymagania jakie powinny spełniać plany, m.in. zestawienie 

elementów jakie powinien posiadać plan oraz ogólne propozycje konkretnych działań jakie mogą być 

podejmowane w celu zmniejszenia negatywnego oddziaływania hałasu. 

Konieczność sporządzania Programu wynika z ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. – Prawo ochrony środowiska 

(tekst jednolity Dz. U. z 2013r., poz. 1232 ze zm.). Zgodnie z jej zapisem: „dla terenów, na których poziom hałasu 

przekracza poziom dopuszczalny, tworzy się programy ochrony środowiska przed hałasem, których celem jest 

dostosowanie poziomu hałasu do obowiązującego poziomu dopuszczalnego”. 

Ustawa ta mówi, że program powinien zostać wykonany w terminie do roku od momentu przedstawienia mapy 

akustycznej przez podmiot zobowiązany do jej sporządzenia, a także powinien być aktualizowany co najmniej raz 

na 5 lat.  

Szczegółowe kryteria dotyczące planów działań oraz metodykę jego wykonania określa Rozporządzenie Ministra 

Środowiska z dnia 14 października 2002r. w sprawie szczegółowych wymagań, jakim powinien odpowiadać 

program ochrony środowiska przed hałasem (Dz. U. nr 179, poz. 1498). Dodatkowo, programy muszą 

uwzględniać Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych 

poziomów hałasu w środowisku (tekst jednolity Dz. U. z 2014r., poz. 112). 

Podstawami prawnymi realizacji Programu Ochrony Środowiska przed hałasem są następujące akty prawne: 

 Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002r. w sprawie oceny        

i zarządzania poziomem hałasu w środowisku, 

 Ustawa Prawo ochrony środowiska z dnia 27 kwietnia 2001r. (tekst jednolity Dz. U. z 2013r., poz. 1232 

ze zm.) wraz z rozporządzeniami wykonawczymi, 

 Ustawa z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale 

społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (tekst jednolity Dz. 

U. z 2013r., poz. 1235 ze zm.), 

 Ustawa z dnia 18 lipca 2002r. o świadczeniu usług drogą elektroniczną (tekst jednolity Dz. U. z 2013r., 

poz. 1422), 

 Ustawa z dnia 29 sierpnia 1997r. o ochronie danych osobowych (tekst jednolity Dz. U. z 2002r. nr 101, 

poz. 926 ze zm.), 

 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 października 2002r. w sprawie szczegółowych wymagań, 

jakim powinien odpowiadać program ochrony środowiska przed hałasem (Dz. U. z 2002r. nr 179, poz. 

1498), 
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 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 1 października 2007r. w sprawie szczegółowego zakresu 

danych ujętych na mapach akustycznych oraz ich układu i sposobu prezentacji (Dz. U. z 2007r. nr 187, 

poz. 1340), 

 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomów 

hałasu (tekst jednolity Dz. U. z 2014r., poz. 112), 

 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 10 listopada 2010r. w sprawie ustalenia wartości wskaźnika 

L(DWN) (Dz. U. z 2010r. nr 215, poz. 1414), 

 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 grudnia 2006r. w sprawie dróg, linii kolejowych i lotnisk, 

których eksploatacja może powodować negatywne oddziaływanie akustyczne na znacznych obszarach, 

dla których jest wymagane sporządzenie map akustycznych oraz sposobów określania granic terenów 

objętych tymi mapami (Dz. U. z 2007r. nr 1, poz. 8). 

Ponadto przedmiotowy Program wykonano z uwzględnieniem następujących dokumentów: 

 Mapy akustyczne województwa dolnośląskiego, 

 Obowiązujące Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego na terenie Województwa 

Dolnośląskiego, 

 Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego Województwa Dolnośląskiego, 

 Program ochrony środowiska Województwa Dolnośląskiego na lata 2008-2011 z uwzględnieniem lata 

2012-2015. 
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2. METODYKA REALIZACJI PROGRAMU 
 

2.1. WSKAŹNIK M 

 

Wskaźnik M został zdefiniowany, w Rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 14 października 2002r.          

w sprawie szczegółowych wymagań jakim powinien odpowiadać program ochrony środowiska przed hałasem, 

jako: 

                  

gdzie: 

M – wartość wskaźnika, 

ΔL – wielkość przekroczenia dopuszczalnego poziomu hałasu w dB, 

m – liczba mieszkańców na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym. 

 

Wskaźnik M jest wielkością, która powiązuje wielkość przekroczeń z liczbą ludności przebywającą                 

w obszarach, gdzie te przekroczenia występują. Uzyskane wartości wskaźnika M stanowią o kolejności realizacji 

zadań Programu na terenach mieszkaniowych. W pierwszej kolejności powinny zostać wykonane zadania na 

terenach, na których wskaźnik M osiąga najwyższe wartości. 

 

2.2. WSKAŹNIK LDWN 

 

Wskaźnik LDWN został ściśle określony w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 10 listopada 2010r.         

w sprawie ustalania wartości wskaźnika LDWN (Dz. U. z 2010r. nr 215, poz. 1414). Według rozporządzenia 

wyznacza się go zgodnie ze wzorem: 

 

gdzie: 

LDWN – długookresowy średni poziom dźwięku A wyrażony w decybelach (dB), wyznaczony w ciągu wszystkich 

dób w roku z uwzględnieniem: 

 pory dnia (06:00 – 18:00), 

 pory wieczoru (18:00 – 22:00), 

 pory nocy (22:00 – 06:00). 

Wyznaczony zgodnie z normą ISO 1996-1:2003, 

LD – długookresowy średni poziom dźwięku A wyrażony w decybelach (dB), wyznaczony,   w ciągu wszystkich 

pór dnia w roku, rozumianych jako przedział czasu od godziny 06:00 do godziny 18:00, wyznaczony zgodnie         

z normą ISO 1996-2:1987, 

    









 101.051.01.0
1081041012

24

1
log10 NWD LLL

DWNL
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LW – długookresowy średni poziom dźwięku A wyrażony w decybelach (dB), wyznaczony   w ciągu wszystkich pór 

wieczoru w roku, rozumianych jako przedział czasu od godziny 18:00 do godziny 22:00, wyznaczony zgodnie        

z normą ISO 19960-2:1987, 

LN – długookresowy średni poziom dźwięku wyrażony w decybelach (dB), wyznaczony w ciągu wszystkich pór 

nocy w roku, rozumianych jako przedział czasu od godziny 22:00 do godziny 06:00, wyznaczony zgodnie z normą 

ISO 1996-2:1987. 

Dodatkowo należy zaznaczyć, że wskaźnik LN jest równocześnie samodzielnie występującym wskaźnikiem,        

w oparciu o który opracowywane są mapy akustyczne dla pory nocnej. 

Zasięgi oddziaływania akustycznego wyznaczone za pomocą wskaźników długookresowych są z reguły większe 

od wskaźników krótkookresowych. Różnice te są skutkiem powiększenia udziału hałasu generowanego w porze 

wieczoru o 5 dB oraz w porze nocnej o 10 dB we wzorze obliczeniowym wskaźnika LDWN. Natomiast                     

w rozporządzeniu Ministra Środowiska, wartości dopuszczalne poziomu hałasu w środowisku określone są w ten 

sam sposób dla obu wskaźników, dla każdego typu terenu. Zatem może zdarzyć się, ze działania naprawcze 

zalecane do realizacji nie będą dostatecznie skuteczne, w przypadku gdy będą oceniane z wykorzystaniem 

wskaźników długookresowych (np. na etapie realizacji Programu ochrony środowiska przed hałasem). 

Wskaźniki długookresowe służą do planowania polityki walki z hałasem i nie powinny być wykorzystywane           

w pojedynczych sytuacjach w celu oceny skuteczności doraźnych działań mających na celu poprawę warunków 

akustycznych. W tym celu powinny być wykorzystywane wskaźniki krótkookresowe LAeqD i LAeqN. 

3. CEL I ZAKRES PROGRAMU 
 

Opracowanie Programu ma na celu określenie niezbędnych priorytetów i kierunków działań, których 

zadaniem jest zmniejszenie uciążliwości oraz ograniczenie nadmiernego poziomu hałasu na obszarach dróg 

wojewódzkich na terenie województwa dolnośląskiego. 

Programem zostały objęte obszary pokrywające się z zakresem map akustycznych wykonanych dla dróg 

wojewódzkich na terenie województwa dolnośląskiego. W ramach tworzenia Programu obszary położone             

w granicach administracyjnych województwa dolnośląskiego, dla których wskaźnik M (wyznaczony na podstawie 

map akustycznych) przyjmuje wartości > 0. 

Program zgodnie z ustawą Prawo ochrony środowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2013r., poz. 1232 ze zm.) 

będzie aktualizowany co pięć lat. Każdy kolejny program będzie również jednoczesnym podsumowaniem                 

i weryfikacją poprzedniego programu. 
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4. CZĘŚĆ OPISOWA 

 

4.1. OPIS OBSZARU OBJĘTEGO PROGRAMEM 

 

Województwo dolnośląskie jest położone na południowym zachodzie Polski. Siedzibą władz województwa 

jest miasto Wrocław. Powierzchnia województwa wynosi  19947 km
2
 co stanowi 6,38% powierzchni kraju. 

Zgodnie z danymi Głównego Urzędu Statystycznego (stan na 31 XII 2012), liczba mieszkańców województwa 

dolnośląskiego wynosiła 2 914 362. Pod względem administracyjnym, województwo dolnośląskie podzielone jest 

na 26 powiatów + 4 miasta na prawach powiatu (Wrocław, Legnica, Wałbrzych, Jelenia Góra). 

 

Rysunek 4-1 Podział administracyjny województwa dolnośląskiego  

źródło pl.wikipedia.org 

 

 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 9 z 196 

 

Województwo dolnośląskie leży na trasie paneuropejskich korytarzy transportowych oznaczonych symbolami III            

i IIIA: 

III – Bruksela, Aachen, Kolonia, Drezno, Wrocław, Katowice, Kraków, Lwów, Kijów. 

IIIA – Berlin, Wrocław. 

Usytuowanie Wrocławia (reprezentującego województwo dolnośląskie) na tle paneuropejskich korytarzy 

przedstawiono czerwonym punktem na rysunku 4-2.  

 

Rysunek 4-2 Paneuropejskie korytarze transportowe w Polsce 

źródło: siskom.waw.pl 

 

Województwo dolnośląskie posiada dobrze rozwiniętą infrastrukturę drogową. Dzięki niej, łatwo przedostać się do 

wszystkich większych miast. 

Przez województwo dolnośląskie przebiegają następujące drogi wojewódzkie: 

 104 - (DW292) Trzęsów - Leszkowice (DW330), 

 292 - Nowa Sól (DW315) – Bytom Odrzański – Głogów – Studzionki – (DW323) – Nieszczyce – 

Chobienia – Ścinawa – Prochowice (DK36), 
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 296 - Kożuchów (DW297) – Żagań – Iłowa – Ruszów – Węgliniec - A-4 (węzeł Godzieszów) - Lubań 

(DK30), 

 297 - Nowa Sól (DW315) – Szprotawa – A-18 (węzeł Golnice) – A-4 (węzeł Bolesławiec) – Bolesławiec – 

Lwówek Śląski – Pasiecznik (DK30), 

 298 - Kłobuczyn (DK3) – Nielubia (DK12), 

 305 - Bolewice (DK92) – Nowy Tomyśl – Wolsztyn – Wschowa – Wroniniec (DW324), 

 317 – była droga wojewódzka  łącza DK30 ze Zgorzelca, do granicy państwa tuż za miastem, 

 319 - Stare Strącze (DW278) – Krzepielów – Grodziec Mały – Głogów (DK12), 

 321 - Przyborów (DW315) – Siedlisko – Różanówka – Kierzno – Grodziec Mały (DW319), 

 323 - Leszno (DK5) – Góra – Luboszyce – Ciechanów – Radoszyce – Nieszczyce – Studzionki – Rudna 

– Rynarcice – Lubin (DK3), 

 324 - Szlichtyngowa (DK12) – Wroniniec – Góra – Załęcze (DK36), 

 328 - Nowe Miasteczko (DW293) – Przemków – Chocianów – Chojnów – A-4 (węzeł Chojnów) – 

Złotoryja – Świerzawa – Wojcieszów – Kaczorów - Marciszów (DK5), 

 329 - Głogów (DK12) – Jerzmanowa – Potoczek, Nowe Osiedle (DK3), 

 330 - Bytnik (DW292) – Pęcław – Leszkowice – Bełcz Wielki – Luboszyce (DW323) Uwaga! Brak mostu i 

przeprawy promowej przez rzekę Odrę, 

 331 - Chocianów (DW328) – Polkowice – Tarnówek – Rynarcice (DW323), 

 333 - Ciechanów (DW323) - Lubów – Chobienia (DW334), 

 334 - Chobienia (DW292) – Jemielno – Krzelów – Moczydlnica Dworska (DW338) Uwaga! Brak mostu i 

przeprawy promowej przez rzekę Odrę, 

 335 - Chojnów (DW328) – Lubin (DK3), 

 336 - Stacja kolejowa Brzezinka Średzka – Pisarzowice – Wilkszyn - Wrocław Marszowice – Wrocław 

Maślice (DW320), 

 338 - Wińsko (DK36) – Moczydlnica Dworska – Wołów – Lubiąż – Kawice (DK94), 

 339 - Żmigród (DK5) – Strupina – Wołów (DW340), 

 340 - Ścinawa (DK36) – Wołów – Trzebnica – S-8 (węzeł Dąbrowa) – Oleśnica, 

 341 - Prawików (DW338) – Brzeg Dolny – Pęgów (DW342), 

 342 - Wrocław Różanka (DK5) – Wrocław Świniary – Szewce – Pęgów – Oborniki Śląskie – Strupina 

(DW339), 

 343 - Stacja kolejowa Oborniki Śląskie – Oborniki Śląskie (DW342), 

 344 - DW348 – LG ul. Koreańska – obwodnica Tyńca Małego (DK35) (planowane połączenie z DK35), 

 345 - Wilczków (DK94) – węzeł A-4 Budziszów Wielki –Jenków – Strzegom (DK5), 

 346 - Środa Śląska (DK94) – Kąty Wrocławskie – Gniechowice – Wierzbice – Stary Śleszów – Gaj 

Oławski – Godzikowice (DK94), 

 347 - Wrocław Grabiszyn (DK94) – Wrocław Oporów  – Mokronos Dolny – węzeł A-8 Wrocław Zachód 

(Autostradowa Obwodnica Wrocławia)  – Pietrzykowice – Kąty Wrocławskie –  węzeł A-4 Kąty 

Wrocławskie, 

 348 - Małuszów (DK35) – węzeł A-4 Pietrzykowice, 

 350 - Łęknica (DK12) – Przewóz – Gozdnica – Ruszów – Osiecznica – Kliczków - Bolesławiec (DK94) 

 351 - Jagodzin (DW296) – Pieńsk – Zgorzelec (DK94), 

 352 - Zgorzelec (DK30) – Bogatynia Zatonie – Bogatynia – granica państwa PL-ČR Bogatynia/Kunratice, 

 353 - Pieńsk (DW351) – Strzelno (DK94), 

 354 - Bogatynia Zatonie (DW352) – Sieniawka – granica państwa PL-D Sieniawka/Zittau, 

 355 - Koźmin (DW352) – Zawidów – granica państwa PL-ČR Zawidów/Habartice, 
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 357 - Radomierzyce (DW352) – Lubań – Nowogrodziec – Zebrzydowa – Osiecznica (DW350), 

 358 - Włosień (DW357) - Leśna - Pobiedna - (DW361) - Krobica - Świeradów Zdrój - Szklarska Poręba 

(DK3), 

 360 - Gryfów Śląski (DK30) – Giebułtów – Świecie – granica państwa PL-ČR, 

 361 - Radoniów (DK30) – Mirsk – Krobica – granica państwa PL-ČR Czerniawa Zdrój/Nové Město pod 

Smrkem, 

 362 - Kąty Wrocławskie (DW347) – Wszemiłowice – Stoszyce – Romnów – Skałka – Wrocław 

Jerzmanów – Wrocław Żerniki – Wrocław Kuźniki (DW349), 

 363 - Bolesławiec (DK94) – Złotoryja – Jawor – Jenków (DW345), 

 364 - Gryfów Śląski (DK30) – Lwówek Śląski – Złotoryja – węzeł A-4 Złotoryja – Legnica ul. Złotoryjska - 

Legnica Stare Miasto (DK94), 

 365 - Jelenia Góra Zabobrze (DK3) – Świerzawa – Jawor (DW363), 

 366 - Piechowice (DK3) – Miłków – Kowary (DW367), 

 367 - Jelenia Góra Grabanów (DK3) – Jelenia Góra centrum – Kowary – Przełęcz Kowarska – Kamienna 

Góra – Jabłów – Boguszów-Gorce – Wałbrzych Sobięcin – Wałbrzych Śródmieście (DK35), 

 368 - Ogorzelec (DW369) – Przełęcz Okraj – granica państwa PL-ČR Przełęcz Okraj/Pomezní Boudy, 

 369 - Przełęcz Kowarska (DW367) – Ogorzelec – Lubawka (DK5), 

 370 - Stacja kolejowa Smolec – Mokronos Dolny (DW347), 

 371 - Przejście przez Świebodzice (DW373 – DW371), 

 373 - Przejście przez Świebodzice (DK35 – DK34), 

 374 - Jawor (DK3) – Strzegom – Stanowice – Świebodzice (DW373), 

 375 - Dobromierz (DK5) – Szczawno Zdrój – Wałbrzych Konradów – Wałbrzych Sobięcin (DW367), 

 376 - Wałbrzych Szczawienko (DK35) – Wałbrzych Podzamcze – Szczawno Zdrój – Jabłów – Boguszów 

Gorce (DW367), 

 378 - Biedrzychów (DK39) – Grodków (DW385), 

 379 - Świdnica (DK35) – Stary Julianów – Wałbrzych Os. Parkowe – Wałbrzych Podgórze (DK35), 

 380 - Unisław Śląski (DK35) – Głuszyca (DW381), 

 381 - Wałbrzych Stary Zdrój (DK35) – Wałbrzych Rusinowa – Jedlina Zdrój – Głuszyca – Nowa Ruda – 

Gorzuchów – Kłodzko (DK8), 

 382 - Stanowice (DW374) – Świdnica – Dzierżoniów – Ząbkowice Śląskie – Chałupki – Paczków –   

granica państwa PL-ČR Paczków/Bílý Potok, 

 383 - Jedlina Zdrój (DW381) – Walim – Pieszyce – Dzierżoniów (DW382), 

 384 - Wolibórz (DW385) – Bielawa – Dzierżoniów – Łagiewniki (DK8), 

 385 - Granica państwa PL-ČR Tłumaczów/Otovice – Tłumaczów – Nowa Ruda – Wolibórz – Srebrna 

Góra – Ząbkowice Śląskie – Ziębice – Grodków – Jaczowice (DK46), 

 386 - Ścinawka Średnia (DW387) – Gorzuchów (DW381), 

 387 - Ścinawka Górna (DW385) – Ścinawka Średnia – Radków – Ratno Dolne – Kudowa Zdrój (DK8), 

 388 - Ratno Dolne (DW387) – Polanica Zdrój – Bystrzyca Kłodzka (DK33), 

 389 - Duszniki Zdrój (DK8) – Mostowice (granica państwa PL-ČR Mostowice/Orlické Záhoří) – 

Międzylesie (DK33), 

 390 - Kamieniec Ząbkowicki (DW382) – Płonica – Złoty Stok – Lądek Zdrój (DW392), 

 392 - Żelazno (DK33) – Lądek Zdrój – Stronie Śląskie – Bystrzyca Kłodzka (DK33), 

 393 - Lubań (DW357) – Leśna (DW358), 

 395 - Wrocław (DK98) – Wrocław Gaj – Wrocław Jagodno – Żerniki Wrocławskie – węzeł A-4 Wrocław 

Wschód – Strzelin – Ziębice – Chałupki (DW382), 
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 396 - Bierutów (DW451) – Oława – Gaj Oławski –  węzeł A-4 Brzezimierz – Strzelin (DW396), 

 403 - Łukowice Brzeskie (DK39) – węzeł A-4  Przylesie (DW401), 

 404 - Stacja kolejowa Szewce – Szewce (DW342), 

 439 - Żmigród (DK5) – Sułów – Milicz (DK15), 

 440 - Stacja kolejowa Borowa Oleśnicka – Borowa Oleśnicka, 

 446 - Stacja kolejowa Długołęka – Długołęka, 

 448 - Milicz (DK15) – Twardogóra – węzeł S-8 Syców Zachód, 

 449 - Węzeł S-8 Syców Wschód/(DK8) – Ostrzeszów – Blaszki (DK12), 

 451 - Oleśnica – Bierutów – Namysłów (DK39), 

 455 - Wrocław Plac Grunwaldzki (DK98) – Wrocław Wojnów – Kamieniec Wocławski – Czernica – Jelcz-

Laskowice – Oława (DW396), 

 475 - Stacja kolejowa Pęgów – Pęgów (DW341). 

 

Rysunek 4-3 Sieć dróg wojewódzkich wziętych pod uwagę w Programie 

 źródło: materiały własne 
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4.2. UWARUNKOWANIA AKUSTYCZNE WYNIKAJĄCE Z MIEJSCOWEGO 
PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO 

 

Uwarunkowania akustyczne wynikające z miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego zostały 

uwzględnione w trakcie opracowywania tzw. mapy wrażliwości hałasowej, przez którą rozumie się mapę 

przedstawiającą rozkład dopuszczalnych poziomów hałasu na rozpatrywanym obszarze, w zależności od 

sposobu zagospodarowania terenu i jego funkcji, z odniesieniem do miejscowych planów zagospodarowania 

przestrzennego lub w przypadku jego braku, z odniesieniem do innych dokumentów planistycznych 

(Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 1 października 2007r. w sprawie szczegółowego zakresu danych 

ujętych na mapach akustycznych oraz ich układu i sposobu prezentacji). Na podstawie ustawy z dnia 27 kwietnia 

2001r. Prawo ochrony środowiska, w art. 113 oraz 114 stwierdza się, ze przy sporządzaniu miejscowego p lanu 

zagospodarowania przestrzennego, rozróżniając tereny o różnych funkcjach lub różnych zasadach 

zagospodarowania, wskazuje się, które z nich należą do poszczególnych rodzajów terenów: 

 pod zabudowę mieszkaniową, 

 pod szpitale i domy opieki społecznej, 

 pod budynki związane ze stałym lub czasowym pobytem dzieci i młodzieży, 

 na cele uzdrowiskowe, 

 na cele rekreacyjno-wypoczynkowe, 

 na cele mieszkaniowo-usługowe. 

Dla tych terenów należy przyjmować poziom dopuszczalnego hałasu ustalony dla przeważającego 

przeznaczenia. Zgodnie z przepisami, dla pozostałych terenów nie ustala się dopuszczalnych poziomów hałasu   

w środowisku.  

W 2012 roku wprowadzono nowe dopuszczalne poziomy hałasu w środowisku. Poziomy dopuszczalne oraz 

szczegółowy wykaz terenów akustycznie chronionych podany został w załączniku do Rozporządzenia Ministra 

Środowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (tekst jednolity 

Dz. U. z 2014r., poz. 112). Wartości aktualnie obowiązujące zostały przedstawione poniżej w tabeli 4-1.  
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Tabela 4-1 Dopuszczalne poziomy hałasu w środowisku wyrażone wskaźnikami LDWN i LN, które to 
wskaźniki mają zastosowanie do prowadzenia długookresowej polityki w zakresie ochrony przed hałasem 

Lp. Rodzaj terenu 

Dopuszczalny długookresowy średni poziom 

dźwięku A w dB 

Drogi lub linie kolejowe 

Pozostałe obiekty i 

działalność będąca 

źródłem hałasu 

LDWN LN LDWN LN 

1  Strefa ochronna „A” uzdrowiska, 

 Tereny szpitali poza miastem. 

50 45 45 40 

2 

 Tereny zabudowy mieszkaniowej 

jednorodzinnej,  

 Tereny zabudowy związanej ze stałym lub      

czasowym pobytem dzieci i młodzieży,  

 Tereny domów opieki społecznej,  

 Tereny szpitali w miastach. 

(55)/64 (50)/59 50 40 

3 

 Tereny zabudowy mieszkaniowej 

wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego, 

 Tereny zabudowy zagrodowej, 

 Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe, 

 Tereny mieszkaniowo-usługowe. 

(60)/68 (50)/59 55 45 

4 
 Tereny w strefie śródmiejskiej miast powyżej 

100 tyś. mieszkańców. 
(65)/70 (55)/65 55 45 

Na czerwono, w nawiasach zaznaczono stare poziomy dopuszczalne, zmienione w 2012 r. – na czarno wartości 

obowiązujące 

 

Ponadto klasyfikując tereny według podziału, który został zawarty w ww. Rozporządzeniu wykorzystano 

następujące zapisy Prawa ochrony środowiska. 

„Art. 114. 

1. Przy sporządzaniu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, różnicując tereny o różnych 

funkcjach lub różnych zasadach zagospodarowania, wskazuje się, które z nich należą do poszczególnych 

rodzajów terenów, o których mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1. 

2. Jeżeli teren może być zaliczony do kilku rodzajów terenów, o których mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, uznaje 

się, że dopuszczalne poziomy hałasu powinny być ustalone jak dla przeważającego rodzaju terenu.” 

oraz 

„Art., 115. 

W razie braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego oceny czy teren należy do rodzajów 

terenów, o których mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, właściwy organ dokonuje na podstawie faktycznego 

zagospodarowania i wykorzystania tego i sąsiednich terenów: przepis art. 114 ust. 2 stosuje się odpowiednio”. 

Danymi źródłowymi, które posłużyły do wygenerowania mapy wrażliwości hałasowej obszarów były materiały 

planistyczne, a w szczególności miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz studium uwarunkowań 

i kierunków zagospodarowania przestrzennego pozyskane przez Wykonawcę. 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 15 z 196 

 

Zawarte w wymienionych materiałach informacje pozwoliły na określenie funkcji urbanistycznych terenów, 

które wymagają ochrony przed hałasem, jak również tych, dla których ochronę przed hałasem należy uwzględnić 

na ich prognozowane przeznaczenie. 

4.3. OCENA JAKOŚCI KLIMATU AKUSTYCZNEGO WOJEWÓDZTWA 
DOLNOŚLĄSKIEGO WRAZ Z IDENTYFIKACJĄ OBSZARÓW 
NARAŻONYCH NA PRZEKROCZENIA WARTOŚCI DOPUSZCZALNYCH 

 

W celu dokonania dokładnej oceny stanu klimatu akustycznego województwa dolnośląskiego, zgodnie          

z Prawem ochrony środowiska sporządzono mapy akustyczne województwa, które są istotnym narzędziem przy 

prowadzeniu polityki ekologicznej. 

Mapy akustyczne województwa dolnośląskiego są podstawowym dokumentem służącym do opracowania 

Programu i działań, których celem jest ograniczenie uciążliwości akustycznej na terenie województwa 

dolnośląskiego. Dodatkowo mapy akustyczne są dokumentem posiłkowym w procesie prawidłowego zarządzania 

terenami i infrastrukturą województwa, przede wszystkim w procesie decydowania o formie i zakresie 

wykorzystania poszczególnych terenów w celach inwestycyjnych. Oprócz tego mapy akustyczne zawierają 

również ważne informacje dotyczące jakości klimatu akustycznego województwa przez prezentację poziomów 

emisji, imisji, wrażliwości akustycznej obszarów województwa, a także poziomów przekroczeń wartości 

dopuszczalnych. 

Tereny o największych wartościach naruszeń dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku wytypowano         

w oparciu o: 

 Mapy akustyczne województwa dolnośląskiego, 

 Identyfikację źródeł hałasu kształtujących jakość klimatu akustycznego województwa, 

 Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz określenie stopnia zaludnienia obszarów 

województwa. 

 

Hałas drogowy. 

Na podstawie danych pozyskanych z map akustycznych województwa dolnośląskiego na terenie województwa 

zidentyfikowano obszary podlegające ochronie akustycznej, w obrębie których zarejestrowano przekroczenia 

obowiązujących wartości dopuszczalnych dla hałasu drogowego. Poniżej zamieszczono mapy poglądowe 

prezentujące przekroczenia wskaźników LDWN i LN dla obszarów dróg wojewódzkich na terenie województwa 

dolnośląskiego. Mapy zostały sporządzone w skali 1:5000. Numeracja poniższych map odnosi się do numeracji 

załączników graficznych przekazanych Zamawiającemu w skali 1:10000 w formacie A3. 
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HAŁAS DROGOWY – POGLĄDOWE MAPY PRZEKROCZEŃ  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 17 z 196 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT BOLESŁAWIECKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 18 z 196 

 

BOLESŁAWIEC 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 19 z 196 

 

BOLESŁAWIEC 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 20 z 196 

 

BOLESŁAWIEC 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 21 z 196 

 

 

BOLESŁAWIEC 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 22 z 196 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT DZIERŻONIOWSKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 23 z 196 

 

DZIERŻONIÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 24 z 196 

 

DZIERŻONIÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 25 z 196 

 

DZIERŻONIÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 26 z 196 

 

DZIERŻONIÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 27 z 196 

 

DZIERŻONIÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 28 z 196 

 

DZIERŻONIÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 29 z 196 

 

DZIERŻONIÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 30 z 196 

 

DZIERŻONIÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 31 z 196 

 

DZIERŻONIÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 32 z 196 

 

  

DZIERŻONIÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 33 z 196 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT GŁOGOWSKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 34 z 196 

 

GŁOGÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 35 z 196 

 

GŁOGÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 36 z 196 

 

GŁOGÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 37 z 196 

 

GŁOGÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 38 z 196 

 

GŁOGÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 39 z 196 

 

GŁOGÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 40 z 196 

 

GŁOGÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 41 z 196 

 

GŁOGÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 42 z 196 

 

GŁOGÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 43 z 196 

 

GŁOGÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 44 z 196 

 

GŁOGÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 45 z 196 

 

GŁOGÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 46 z 196 

 

JACZÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 47 z 196 

 

JACZÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 48 z 196 

 

SMARDZÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 49 z 196 

 

SMARDZÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 50 z 196 

 

JERZMANOWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 51 z 196 

 

JERZMANOWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 52 z 196 

 

JERZMANOWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 53 z 196 

 

JERZMANOWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 54 z 196 

 

JERZMANOWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 55 z 196 

 

  

JERZMANOWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 56 z 196 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT JAWORSKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 57 z 196 

 

JAWOR 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 58 z 196 

 

  

JAWOR 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 59 z 196 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT LUBIŃSKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 60 z 196 

 

  

LUBIN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 61 z 196 

 

LUBIN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 62 z 196 

 

LUBIN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 63 z 196 

 

 

LUBIN 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 64 z 196 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT LWÓWECKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 65 z 196 

 

LWÓWEK ŚLĄSKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 66 z 196 

 

LWÓWEK ŚLĄSKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 67 z 196 

 

LWÓWEK ŚLĄSKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 68 z 196 

 

LWÓWEK ŚLĄSKI 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 69 z 196 

 

MOJESZ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 70 z 196 

 

MOJESZ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 71 z 196 

 

MOJESZ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 72 z 196 

 

  

MOJESZ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 73 z 196 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT OŁAWSKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 74 z 196 

 

OŁAWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 75 z 196 

 

OŁAWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 76 z 196 

 

OŁAWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 77 z 196 

 

OŁAWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 78 z 196 

 

OŁAWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 79 z 196 

 

OŁAWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 80 z 196 

 

OŁAWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 81 z 196 

 

  

OŁAWA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 82 z 196 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT ŚWIDNICKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 83 z 196 

 

STRZEGOM 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 84 z 196 

 

STRZEGOM 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 85 z 196 

 

ŚWIEBODZICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 86 z 196 

 

ŚWIEBODZICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 87 z 196 

 

ŚWIDNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 88 z 196 

 

ŚWIDNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 89 z 196 

 

ŚWIDNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 90 z 196 

 

ŚWIDNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 91 z 196 

 

ŚWIDNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 92 z 196 

 

ŚWIDNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 93 z 196 

 

ŚWIDNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 94 z 196 

 

ŚWIDNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 95 z 196 

 

ŚWIDNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 96 z 196 

 

ŚWIDNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 97 z 196 

 

ŚWIDNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 98 z 196 

 

  

ŚWIDNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 99 z 196 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT TRZEBNICKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 100 z 196 

 

ZAJĄCZKÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 101 z 196 

 

ZAJĄCZKÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 102 z 196 

 

ZAJĄCZKÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 103 z 196 

 

ZAJĄCZKÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 104 z 196 

 

SZEWCE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 105 z 196 

 

SZEWCE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 106 z 196 

 

SZEWCE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 107 z 196 

 

  

SZEWCE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 108 z 196 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT WAŁBRZYSKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 109 z 196 

 

SZCZAWNO-ZDRÓJ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 110 z 196 

 

SZCZAWNO-ZDRÓJ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 111 z 196 

 

SZCZAWNO-ZDRÓJ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 112 z 196 

 

SZCZAWNO-ZDRÓJ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 113 z 196 

 

SZCZAWNO-ZDRÓJ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 114 z 196 

 

SZCZAWNO-ZDRÓJ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 115 z 196 

 

SZCZAWNO-ZDRÓJ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 116 z 196 

 

SZCZAWNO-ZDRÓJ 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 117 z 196 

 

BOGUSZÓW-GORCE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 118 z 196 

 

  

BOGUSZÓW-GORCE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 119 z 196 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POWIAT WROCŁAWSKI  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 120 z 196 

 

KĄTY WROCŁAWSKIE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 121 z 196 

 

KĄTY WROCŁAWSKIE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 122 z 196 

 

SOŚNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 123 z 196 

 

SOŚNICA 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 124 z 196 

 

SADKÓWEK 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 125 z 196 

 

 

SADKÓWEK 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 126 z 196 

 

 

SADKÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 127 z 196 

 

SADKÓW 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 128 z 196 

 

PIETRZYKOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 129 z 196 

 

PIETRZYKOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 130 z 196 

 

JASZKOTLE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 131 z 196 

 

JASZKOTLE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 132 z 196 

 

CESARZOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 133 z 196 

 

CESARZOWICE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 134 z 196 

 

MOKRONOS DOLNY 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 135 z 196 

 

MOKRONOS DOLNY 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 136 z 196 

 

ŻERNIKI WROCŁAWSKIE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 137 z 196 

 

ŻERNIKI WROCŁAWSKIE 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część B – Drogi Wojewódzkie 

                Strona 138 z 196 

 

ŻERNIKI WROCŁAWSKIE 
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Tabela 4-2 Identyfikacja obszarów, na których występują przekroczenia wartości dopuszczalnych hałasu samochodowego 

L.P. Plansza/Ulica Poziomy dopuszczalne (dzień/noc) [dB] Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

POWIAT BOLESŁAWIECKI 

1 

363_1 – 1 
Bolesławiec 

ul. Bolesława 
Chrobrego 

DW363 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna Brak przekroczeń. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przy kilku 

budynkach przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

2 

363_1 – 2 
Bolesławiec 

ul. Bronisława Kosiby 
DW363 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej 

linii zabudowy i opiera się na najbliższych 

od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przy kilku 

budynkach przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

POWIAT DZIERŻONIOWSKI 

3 

382_1 – 1 
Dzierżoniów 

ul. Świdnicka 
DW382 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej 

linii zabudowy i opiera się na najbliższych 

od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

4 

382_2 – 1 
Dzierżoniów 

ul. Piastowska 
DW382 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej 

linii zabudowy i opiera się na najbliższych 

od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

5 

382_2 – 2 
Dzierżoniów 

ul. Batalionów 
Chłopskich 

DW382 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 Tereny szpitali w miastach 

Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. Przy kilku budynkach przekroczenia osiągają 

wartości > 5 dB. 

6 

382_2 – 3 
Dzierżoniów 

ul. Batalionów 
Chłopskich 

DW382 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przy kilku 

budynkach przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

7 

382_2 – 4 
Dzierżoniów 

ul. Ząbkowicka 
DW382 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. 

POWIAT GŁOGOWSKI 

8 

292_1 – 1 
Głogów 

ul. Rudnowska 
DW292 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 
Obszar przekroczenia sięga do pierwszej 

linii zabudowy i opiera się na najbliższych 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 
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od ulicy elewacjach. 

9 

292_1 – 2 
Głogów 

ul. Rudnowska 
DW292 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna + 

Tereny szpitali w miastach 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej 

linii zabudowy i opiera się na najbliższych 

od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przy kilku 

budynkach przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

10 

292_1 – 3 
Głogów 

ul. Rudnowska 
DW292 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej 

linii zabudowy i opiera się na najbliższych 

od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

11 

292_1 – 4 
Głogów 

ul. Kazimierza 
Wielkiego 
DW292 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna + 

Tereny zabudowy związanej ze stałym lub 

czasowym pobytem dzieci i młodzieży 

Obszar przekroczenia nie sięga do 

pierwszej linii zabudowy. 
Brak przekroczeń. 

12 

292_2 – 1 
Głogów 

ul. Legnicka 
DW329 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 
Brak przekroczeń. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia 

osiągają wartości > 5 dB. 

13 

292_2 – 2 
Głogów 

ul. Legnicka 
DW329 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna Brak przekroczeń. 
Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

14 
292_2 – 3 
Jaczów 

DW329 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia 

osiągają wartości > 5 dB. 

15 
292_3 – 1 

Smardzów 

DW329 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 
Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 
Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

16 
292_3 – 2 

Jerzmanowa 

DW329 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna Brak przekroczeń. 
Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

17 
292_3 – 3 

Jerzmanowa 

DW329 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna + 

tereny zabudowy związanej ze stałym lub 

czasowym pobytem dzieci i młodzieży 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej 

linii zabudowy i opiera się na najbliższych 

od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

18 
292_4 – 1 

Jerzmanowa 

DW329 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do 

pierwszej linii zabudowy. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 
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POWIAT JAWORSKI 

19 

374_1 – 1 
Jawor 

ul. Kuziennicza 
DW363 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przy kilku 

budynkach przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

POWIAT LUBIŃSKI 

20 

335_1 – 1 
Lubin 

ul. Chocianowska 
DW335 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 
Obszar przekroczenia nie sięga do 

pierwszej linii zabudowy. 
Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

21 

335_1 – 2 
Lubin 

al. Niepodległości 
DW335 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna + 

Tereny zabudowy związanej ze stałym lub 

czasowym pobytem dzieci i młodzieży 

Obszar przekroczenia sięga do budynku 

szkoły. 
Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

POWIAT LWÓWECKI 

22 

297_1 – 1 
Lwówek Śląski 

ul. Teofila 
Jaśkiewicza 

DW297 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

23 

297_1 – 2 
Lwówek Śląski 

ul. Teofila 
Jaśkiewicza 

DW297 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

24 
297_2 – 1 

Mojesz 

DW297 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna Brak przekroczeń. 
Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

25 
297_2 – 2 

Mojesz 

DW297 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna Brak przekroczeń. 
Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

POWIAT OŁAWSKI 

26 

396_1 – 1 
Oława 

ul. Nowy Otok 
DW396 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

27 396_1 – 2 68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna Brak przekroczeń Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 
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Oława 

ul. Wiejska 
DW396 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

28 

396_2 – 1 
Oława 

ul. 3 Maja 
DW396 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna Brak przekroczeń. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia 

osiągają wartości > 5 dB. 

29 

396_2 – 2 
Oława 

ul. Oleśnicka 
DW396 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna Brak przekroczeń. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia 

osiągają wartości > 5 dB. 

POWIAT ŚWIDNICKI 

30 

374_2 – 1 
Strzegom 

ul. Świdnicka 
DW374 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 
Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

31 

374_3 – 1 
Świebodzice 

ul. Strzegomska 
DW374 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej 

linii zabudowy i opiera się na najbliższych 

od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

32 

379_1 – 1 
Świdnica 

ul. Gen. Władysława 
Sikorskiego 

DW382 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna + 

tereny zabudowy związanej ze stałym lub 

czasowym pobytem dzieci i młodzieży 

Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

33 

379_1 – 2 
Świdnica 

ul. Wrocławska 
DW379 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do 

pierwszej linii zabudowy. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

34 

379_2 – 1 
Świdnica 

ul. Westerplatte 
DW382 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna Brak przekroczeń.  

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia 

osiągają wartości > 5 dB. 

35 

379_2 – 2 
Świdnica 

ul. Westerplatte 
DW382 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej 

linii zabudowy i opiera się na najbliższych 

od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia 

osiągają wartości > 5 dB. 

36 
379_2 – 3 
Świdnica 

ul. Wałbrzyska 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 
Obszar przekroczenia nie sięga do 

pierwszej linii zabudowy. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia 
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DW379 osiągają wartości > 5 dB. 

37 

379_2 – 4 
Świdnica 

ul. Wałbrzyska 
DW379 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej 

linii zabudowy i opiera się na najbliższych 

od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia 

osiągają wartości > 5 dB. 

POWIAT TRZEBNICKI 

38 

342_1 – 1 
Zajączków 

ul. Główna 
DW342 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

39 

342_1 – 2 
Zajączków 

ul. Główna 
DW342 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

40 

342_2 – 1 
Szewce 

ul. Wrocławska 
DW342 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 
Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

41 

342_2 – 2 
Szewce 

ul. Topolowa 
DW342 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna Brak przekroczeń. 
Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

POWIAT WAŁBRZYSKI 

42 

367_1 – 1 
Szczawno-Zdrój 

ul. Gen. Józefa 
Łączyńskiego 

DW376 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna Brak przekroczeń. 
Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

43 

367_2 – 1 
Szczawno-Zdrój 

ul. Kolejowa 
DW375 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna Brak przekroczeń. 
Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

44 

367_2 – 2 
Szczawno-Zdrój 

ul. Kolejowa 
DW375 

50/45 - strefa ochronna uzdrowiska 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

45 

367_2 – 3 
Szczawno-Zdrój 

ul. Solicka 
DW375 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna Brak przekroczeń. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia 

osiągają wartości > 5 dB. 
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L.P. Plansza/Ulica Poziomy dopuszczalne (dzień/noc) [dB] Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

46 

367_3 – 1 
Boguszów-Gorce 

ul. Wałbrzyska 
DW367 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia 

osiągają wartości > 5 dB. 

POWIAT WROCŁAWSKI 

47 

346_1 – 1 
Kąty Wrocławskie 

ul. Ks Jerzego 
Popiełuszki 

DW347 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

48 
346_1 – 2 
Sośnica 

DW347 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

49 
346_1 – 3 
Sadkówek 

DW347 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej 

linii zabudowy i opiera się na najbliższych 

od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia 

osiągają wartości > 5 dB. 

50 
346_2 – 1 
Sadków 

DW347 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do 

pierwszej linii zabudowy. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

51 
347_1 – 1 

Pietrzykowice 

DW347 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do 

pierwszej linii zabudowy. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

52 
347_1 – 2 
Jaszkotle 

DW347 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

53 
347_2 – 1 

Cesarzowice 

DW347 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

54 
347_2 – 2 

Mokronos Dolny 

DW347 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 
Obszar przekroczenia nie sięga do 

pierwszej linii zabudowy. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia 

osiągają wartości > 5 dB. 

55 
395_1 – 1 

Żerniki Wrocławskie 

DW395 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia 

osiągają wartości > 5 dB. 

56 
395_1 – 2 

Żerniki Wrocławskie 

DW395 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do 

pierwszej linii zabudowy. 

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB. 

57 395_2 – 1 68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna Obszar przekroczenia obejmuje Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 
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L.P. Plansza/Ulica Poziomy dopuszczalne (dzień/noc) [dB] Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

Turów 

DW395 
64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna zabudowę znajdującą się przy ulicy. opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

58 
395_2 – 2 

Wojkowice 

DW395 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia 

osiągają wartości > 5 dB. 

POWIAT ZGORZELECKI 

59 

317_1 – 1 
Zgorzelec 

ul. Piłsudskiego 
DW317 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej 

linii zabudowy i opiera się na najbliższych 

od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

60 

317_1 – 2 
Zgorzelec 

ul. Bohaterów Armii 
Wojska Polskiego 

DW352 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna Brak przekroczeń. Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

61 

317_1 – 3 
Zgorzelec 

ul. Cmentarna 
DW352 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej 

linii zabudowy i opiera się na najbliższych 

od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia 

osiągają wartości > 5 dB. 

62 

317_1 – 4 
Zgorzelec 

ul. Łużycka 
DW352 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia nie sięga do 

pierwszej linii zabudowy.  

Obszar przekroczenia nie sięga do pierwszej linii zabudowy. 

Przekroczenia osiągają wartości > 5 dB 

POWIAT ZŁOTORYJSKI 

63 

328_1 – 1 
Złotoryja 

ul. Chojnowska 
DW328 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę znajdującą się 

przy ulicy. 

64 

328_1 – 2 
Złotoryja 

ul. Stanisława 
Staszica 
DW328 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia 

osiągają wartości > 5 dB. 

65 

328_1 – 3 
Złotoryja 

ul. Wojska Polskiego 
DW328 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 

64/59 -  zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje 

zabudowę znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy i 

opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. Przekroczenia 

osiągają wartości > 5 dB. 

*wartości przekroczeń podawane są w przedziałach co 5 dB. W przypadku braku podania przekroczenia, oznacza to, że jego wartość < 5 dB. 
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4.4. WYSZCZEGÓLNIENIE PODSTAWOWYCH KIERUNKÓW I ZAKRESU 
DZIAŁAŃ SŁUŻĄCYCH PRZYWRÓCENIU WARTOŚCI POZIOMOW 
HAŁASU NIE PRZEKRACZAJĄCEGO OBOWIĄZUJĄCYCH WARTOŚCI 
DOPUSZCZALNYCH 

 

Ograniczenie hałasu do poziomów nieprzekraczających wartości dopuszczalnych, określonych                      

w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu 

(tekst jednolity Dz. U. z 2014r., poz. 112) jest niestety niezwykle trudnym i często niemożliwym do zrealizowania 

zadaniem. Niemniej jednak konieczne jest podjęcie wszelkich działań, których celem ma być skuteczna poprawa 

jakości klimatu akustycznego na obszarach akustycznie chronionych, szczególnie na terenach mieszkaniowych, 

obszarach szpitali i placówek oświatowo-wychowawczych. 

W ramach przedmiotowego Programu ochrony środowiska przed hałasem zaproponowano działania, których 

realizacja w znaczący sposób przyczyni się do poprawy jakości klimatu akustycznego, a w wielu przypadkach 

spowoduje ustąpienie istniejących przekroczeń obowiązujących wartości poziomu hałasu w porze dnia i nocy.  

Działania przedstawione w Programie zostały podzielone na następujące grupy: 

 Działania monitoringowe – ich celem jest precyzyjna identyfikacja obiektów narażonych na 

ponadnormatywny hałas i weryfikacja zasadności realizacji zadań naprawczych. Wszystkie 

zidentyfikowane  w ramach realizacji map akustycznych obszary, na których stwierdzono występowanie 

przekroczeń zlokalizowane są  w bezpośrednim sąsiedztwie dróg wojewódzkich, stanowiących źródło 

hałasu i jeżeli obejmują zabudowę mieszkaniową, to w większości przypadków jedynie pierwszą jej linię 

lub elewację od strony źródła hałasu, 

 Działania naprawcze – stanowią rzeczywisty zakres Programu ochrony środowiska przed hałasem dla 

województwa dolnośląskiego. Do tej grupy zaliczono wszystkie działania, których celem jest 

ograniczanie poziomu hałasu na terenach, gdzie stwierdzono występowanie potencjalnych przekroczeń 

wartości dopuszczalnych. Ponadto do grupy zaliczono również wszystkie działania mające na celu 

ochronę przed akustyczną degradacją terenów, na których obecnie jakość klimatu akustycznego można 

uznać jako dobrą, 

 Działania długoterminowe – realizację tych celów przewiduje się w czasie, który znacznie przekracza 

termin obowiązywania przedmiotowego Programu.   

Do podstawowych kierunków, których celem jest ograniczenie uciążliwości hałasowej i przywrócenie 

dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku w zakresie hałasu drogowego zaliczamy: 

 Eliminacja ruchu tranzytowego z obszarów o gęstej zabudowie, 

 Ograniczenie prędkości ruchu pojazdów, 

 Budowa alternatywnych dróg, które ograniczą ruch na arteriach ulicznych w centrum miast, 

 Tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdów osobowych i/lub ciężarowych w centrum 

miast, 

 Wprowadzenie środków trwałego uspokajania ruchu – kształtowanie środowiska drogowego za pomocą 

środków planistycznych (hierarchizacja dróg według funkcji) i inżynieryjnych (strefy prędkości, zmiany 

przekroju drogi na granicach stref) celem zmniejszenia uciążliwości transportu drogowego. Zasadniczym 

dążeniem do uspokojenia ruchu jest spowodowanie pożądanych reakcji uczestników ruch i zapobieganie 

zachowaniom niepożądanym. Najważniejszym celem jest zapewnienie bezpiecznej prędkości oraz 

egzekwowanie ograniczeń prędkości za pomocą odpowiedniego kształtowania geometrii jezdni                
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i elementów organizacji ruchu. Ponadto uspokojenie polega na eliminacji niepożądanego ruchu 

tranzytowego, 

 Ochrona obszarów cichych w aglomeracji, 

 Budowa ekranów akustycznych i tworzenie pasów zwartej zieleni ochronnej, 

 Remonty ulic polegające na stosowaniu nawierzchni o dobrych parametrach akustycznych, 

 Wdrażanie rozwiązań usprawniających funkcjonowanie komunikacji zbiorowej w obszarze śródmieścia 

(wydzielone pasy ruchu dla autobusów, system sterowania ruchem), 

 Wprowadzenie inteligentnych systemów transportowych, 

 Współpraca z Policją i Strażą Miejską w zakresie kontroli środków transportu pod względem emisji 

hałasu do środowiska oraz przestrzegania ograniczeń prędkości, 

 Rozwój systemu ścieżek rowerowych i ciągów pieszych. 

Do podstawowych kierunków niezbędnych do utrzymania dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku w 

zakresie planowania i zagospodarowania przestrzennego należą: 

 Wykorzystywanie systemu map akustycznych w pracach planistycznych, 

 Stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (w odniesieniu do terenów 

niezagospodarowanych), 

 W uzasadnionych przypadkach, wypieranie funkcji mieszkaniowej z budynków położonych przy pasach 

komunikacyjnych na rzecz usług, w przypadku ograniczonych możliwości technicznych i organizacyjnych 

redukcji hałasu, 

 W strefach udokumentowanych uciążliwości powodowanych trasami komunikacyjnymi wprowadzać,         

w stosunku do nowej zabudowy mieszkaniowej, wymogi stosowania elementów chroniących przed 

hałasem środowiskowym (np. materiały budowlane o podwyższonej izolacyjności akustycznej, ekrany na 

elewacji budynku, rozpraszające elementy fasad).  

 

4.4.1. DZIAŁANIA MONITORINGOWE 

 

Sporządzone w 2013r. Mapy akustyczne województwa dolnośląskiego pokazały, że na terenie województwa 

występują przekroczenia dopuszczalnych wartości poziomu hałasu na obszarach akustycznie chronionych. 

Ponadto pokazała również, że spora część przekroczeń zawiera  się w przedziale od 0,01 dB do 5 dB, przy czym 

na wysokości elewacji narażonych na hałas wartości mogą oscylować wokół dolnych wartości zaprezentowanego 

przedziału. Należy zwrócić uwagę, że modelowanie niesie za sobą pewne niedokładności związane np. z 

nakładaniem warstw w programach obliczeniowych, a także samą niepewność obliczeniową. W związku z tym 

istnieje możliwość, że na wielu z wytypowanych obszarów przekroczenie może nie wystąpić w ogóle lub jego 

wartość może być niewielka, nieprzekraczająca 1 do 2 dB. 

Zgodnie z powyższym podstawowym działaniem Programu ochrony środowiska przed hałasem, jak i następnych 

map akustycznych dla województwa dolnośląskiego powinno być objęcie monitoringiem pomiarowym terenów, na 

których przekroczenie może mieć charakter niejednoznaczny. W okresie jednego roku, przed podjęciem 

konkretnych działań naprawczych, należy wykonać pomiary w każdym z wytypowanych punktów obserwacyjnych, 

aby rozstrzygnąć, czy na danym obszarze faktycznie występują przekroczenia dopuszczalnych wartości. 

Działania monitoringowe, które należałoby podjąć zostały przedstawione w tabeli 4-3. 
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Tabela 4-3 Działania monitoringowe - propozycja działań w celu identyfikacji stopnia przekroczenia 
wartości dopuszczalnej poziomu hałasu drogowego 

Nr planszy 
Nr 

drogi 
Powiat Działania 

Podmiot 

odpowiedzialny 

za realizację 

zadania 

Szacunkowy 

koszt 

realizacji 

działania 

Termin 

realizacji 

działania 

363_1-1 363 Bolesławiecki 

Pomiary 
poziomu hałasu 

w celu 
precyzyjnego 

określenia 
występowania 
przekroczenia 

wartości 
dopuszczalnych 
poziomu hałasu 

samochodowego 
w porze dziennej 

i nocnej. 

Zarządzający 

Drogami 

Wojewódzkimi 

7 000 zł 2016 r. 

363_1-2 363 Bolesławiecki 7 000 zł 2016 r. 

382_1-1 382 Dzierżoniowski 7 000 zł 2016 r. 

382_2-1 382 Dzierżoniowski 7 000 zł 2016 r. 

292_1-1 292 Głogowski 7 000 zł 2016 r. 

292_1-3 292 Głogowski 7 000 zł 2016 r. 

292_1-4 292 Głogowski 7 000 zł 2016 r. 

292_3-1 292 Głogowski 7 000 zł 2016 r. 

335_1-1 335 Lubiński 7 000 zł 2016 r. 

335_1-2 335 Lubiński 7 000 zł 2016 r. 

396_1-2 396 Oławski 7 000 zł 2016 r. 

367_2-1 375 Wałbrzyski 7 000 zł 2016 r. 

395_2-2 395 Wrocławski 7 000 zł 2016 r. 

317_1-1 317 Zgorzelecki 7 000 zł 2016 r. 

317_1-2 352 Zgorzelecki 7 000 zł 2016 r. 

328_1-1 328 Złotoryjski 7 000 zł 2016 r. 

 

4.4.2. DZIAŁANIA NAPRAWCZE 

 

Działania naprawcze wraz z działaniami monitoringowymi tworzą razem rzeczywisty zakres Programu 

ochrony środowiska przed hałasem. Działania naprawcze obejmują zakres realizacji zadań, których celem jest 

poprawa jakości klimatu akustycznego na terenach, na których stwierdzono przekroczenia wartości 

dopuszczalnych. 

W celu wskazania tych obszarów wykorzystano mapę przekroczeń, która została wygenerowana w ramach 

realizacji map akustycznych województwa dolnośląskiego oraz mapę wskaźnika M, która wskazała obszary 

priorytetowe do podjęcia działań określonych Programem. Wymienione powyżej mapy zostały uzupełnione 

danymi, które zostały pozyskane podczas wizji lokalnej.  

Proponowane działania naprawcze, których wykonanie jest niezbędne do polepszenia stanu akustycznego 

środowiska na terenie województwa dolnośląskiego powinny obejmować przede wszystkim ograniczenie wartości 

oraz zasięgu uciążliwości akustycznej rozumianej jako występowanie przekroczeń dopuszczalnych poziomów 

hałasu, dla terenów o największym ryzyku wystąpienia przekroczeń, przy jednocześnie najwyższej liczbie 

mieszkańców narażonych na te przekroczenia. 

Terminy realizacji zadań zaproponowane w Programie są ściśle skorelowane z wartościami wskaźnika M na 

danych obszarach. Im wyższa wartość wskaźnika, tym bardziej priorytetowe zadanie, a w związku z tym 

wymagana jego szybsza realizacja (tabela 4-4). Maksymalna wartość wskaźnika M wyniosła 8,11, aczkolwiek 

wartości  > 3 stanowiły pojedyncze przypadki. Znakomita większość obszarów znajdowała się w przedziale 
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wartości wskaźnika M < 1,0. Wskaźnik M został podzielony z uwagi na fakt, iż każdy budynek posiada 

indywidualnie wyliczoną wartość wskaźnika. Obecność na danym odcinku drogi budynku o wskaźniku M 

należącym do wyższej klasy niż pozostałe budynki, klasyfikuje ten odcinek do grupy o wyższym priorytecie.. 

 

Tabela 4-4 Priorytety realizacji zadań naprawczych 

Wartość wskaźnika M Priorytet realizacji 

0 - 1 Niski 

1 - 2 Średni 

2 - 3 Wysoki 

>3 Bardzo wysoki 

 

Przyjęte w programie metody ochrony poprzez realizację zadań przedstawiono poniżej w tabeli 4-5. 
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Tabela 4-5 Działania naprawcze - propozycja działań w celu ograniczenia występujących przekroczeń dopuszczalnych poziomów hałasu samochodowego 

Plansza 

Miasto 

Ulica 

Nr 

drogi 
Działania Priorytet 

Szacowany 

efekt redukcji 

hałasu 

Podmiot odpowiedzialny za 

realizację zadania 

Szacunkowy 

koszt 

realizacji 

działania 

Termin 

rozpoczęcia 

realizacji 

działania 

(rok) 

POWIAT BOLESŁAWIECKI 

363_1 – 1 
Bolesławiec 

ul. Bolesława 
Chrobrego 

363 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 280 tys. zł 2017 

363_1 – 2 
Bolesławiec 

ul. Bronisława Kosiby 
363 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 205 tys. zł 2017 

POWIAT DZIERŻONIOWSKI 

382_1 – 1 
Dzierżoniów 

ul. Świdnicka 
382 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 230 tys. zł 2017 

382_2 – 1 
Dzierżoniów 

ul. Piastowska 
382 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 345 tys. zł 2017 

382_2 – 2 
Dzierżoniów 

ul. Batalionów 
Chłopskich 

382 Remont nawierzchni i utrzymanie w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 5 do 6 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 1,25 mln zł 2017 

382_2 – 3 
Dzierżoniów 

ul. Batalionów 
Chłopskich 

382 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 

Ograniczenie prędkości. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 245 tys. zł 2017 

382_2 – 4 
Dzierżoniów 

ul. Ząbkowicka 
382 

Ograniczenie prędkości. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 270 tys. zł 2017 

POWIAT GŁOGOWSKI 

292_1 – 1 
Głogów 

ul. Rudnowska 
292 Remont nawierzchni i utrzymanie w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 5 do 6 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 1,75 mln zł 2017 
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Plansza 

Miasto 

Ulica 

Nr 

drogi 
Działania Priorytet 

Szacowany 

efekt redukcji 

hałasu 

Podmiot odpowiedzialny za 

realizację zadania 

Szacunkowy 

koszt 

realizacji 

działania 

Termin 

rozpoczęcia 

realizacji 

działania 

(rok) 

292_1 – 2 
Głogów 

ul. Rudnowska 
292 Remont nawierzchni i utrzymanie w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 5 do 6 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 1,80 mln zł 2017 

292_1 – 3 
Głogów 

ul. Rudnowska 
292 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 270 tys. zł 2017 

292_1 – 4 
Głogów 

ul. Kazimierza 
Wielkiego 

292 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 80 tys. zł 2017 

292_2 – 1 
Głogów 

ul. Legnicka 
329 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu (fotoradar). 

Średni ok. 5 do 6 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 210 tys. zł 2016 

292_2 – 2 
Głogów 

ul. Legnicka 
329 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Średni ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 210 tys. zł 2016 

292_2 – 3 
Jaczów 

329 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Średni ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 200 tys. zł 2016 

292_3 – 1 
Smardzów 

329 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 

Ograniczenie prędkości. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 140 tys. zł 2017 

292_3 – 2 
Jerzmanowa 

329 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Bardzo 
wysoki 

ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 250 tys. zł 2014-2015 

292_3 – 3 
Jerzmanowa 

329 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 270 tys. zł 2017 

292_4 – 1 
Jerzmanowa 

329 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 

Ograniczenie prędkości. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Wysoki ok. 4 do 5 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 210 tys. zł 2015 

POWIAT JAWORSKI 

374_1 – 1 
Jawor 

ul. Kuziennicza 
363 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 325 tys. zł 2017 

POWIAT LUBIŃSKI 
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Plansza 

Miasto 

Ulica 

Nr 

drogi 
Działania Priorytet 

Szacowany 

efekt redukcji 

hałasu 

Podmiot odpowiedzialny za 

realizację zadania 

Szacunkowy 

koszt 

realizacji 

działania 

Termin 

rozpoczęcia 

realizacji 

działania 

(rok) 

335_1 – 1 
Lubin 

ul. Chocianowska 
335 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 310 tys. zł 2017 

335_1 – 2 
Lubin 

al. Niepodległości 
335 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 240 tys. zł 2017 

POWIAT LWÓWECKI 

297_1 – 1 
Lwówek Śląski 

ul. Teofila 
Jaśkiewicza 

297 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 

Ograniczenie prędkości. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 185 tys. zł 2017 

297_1 – 2 
Lwówek Śląski 

ul. Teofila 
Jaśkiewicza 

297 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 

Ograniczenie prędkości. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 220 tys. zł 2017 

297_2 – 1 
Mojesz 

297 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 

Ograniczenie prędkości. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Średni ok. 4 do 5 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 235 tys. zł 2016 

297_2 – 2 
Mojesz 

297 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Średni ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 190 tys. zł 2016 

POWIAT OŁAWSKI 

396_1 – 1 
Oława 

ul. Nowy Otok 
396 Remont nawierzchni i utrzymanie w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 5 do 6 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 950 tys. zł 2017 

396_1 – 2 
Oława 

ul. Wiejska 
396 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 240 tys. zł 2017 

396_2 – 1 
Oława 

ul. 3 Maja 
396 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu – 

ograniczenie ruchu ciężarowego. 
Niski ok. 5 do 6 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 290 tys. zł 2017 

396_2 – 2 
Oława 

ul. Oleśnicka 
396 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu – 

ograniczenie ruchu ciężarowego. 
Niski ok. 5 do 6 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 125 tys. zł 2017 
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Plansza 

Miasto 

Ulica 

Nr 

drogi 
Działania Priorytet 

Szacowany 

efekt redukcji 

hałasu 

Podmiot odpowiedzialny za 

realizację zadania 

Szacunkowy 

koszt 

realizacji 

działania 

Termin 

rozpoczęcia 

realizacji 

działania 

(rok) 

POWIAT ŚWIDNICKI 

374_2 – 1 
Strzegom 

ul. Świdnicka 
374 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Ograniczenie prędkości. 

Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 
Wysoki ok. 4 do 5 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 180 tys. zł 2015 

374_3 – 1 
Świebodzice 

ul. Strzegomska 
374 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Ograniczenie prędkości. 

Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 
Średni ok. 4 do 5 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 230 tys. zł 2016 

379_1 – 1 
Świdnica 

ul. Gen. Władysława 
Sikorskiego 

382 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 

Ograniczenie prędkości. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 250 tys. zł 2017 

379_1 – 2 
Świdnica 

ul. Wrocławska 
379 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu – 

ograniczenie ruchu ciężarowego. 
Średni ok. 5 do 6 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 250 tys. zł 2016 

379_2 – 1 
Świdnica 

ul. Westerplatte 
382 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 205 tys. zł 2017 

379_2 – 2 
Świdnica 

ul. Westerplatte 
382 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Ograniczenie prędkości. 

Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu – 
ograniczenie ruchu ciężarowego. 

Średni ok. 5 do 6 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 165 tys. zł 2016 

379_2 – 3 
Świdnica 

ul. Wałbrzyska 
379 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Średni ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 220 tys. zł 2016 

379_2 – 4 
Świdnica 

ul. Wałbrzyska 
379 

Remont nawierzchni i utrzymanie w dobrym stanie technicznym. 
Ograniczenie prędkości. 

Średni ok. 6 do 7 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 450 tys. zł 2016 

POWIAT TRZEBNICKI 

342_1 – 1 
Zajączków 

ul. Główna 
342 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu – 

ograniczenie ruchu ciężarowego. 
Niski ok. 5 do 6 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 260 tys. zł 2017 

342_1 – 2 
Zajączków 

ul. Główna 
342 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu – 

ograniczenie ruchu ciężarowego. 
Niski ok. 5 do 6 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 170 tys. zł 2017 
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Plansza 

Miasto 

Ulica 

Nr 

drogi 
Działania Priorytet 

Szacowany 

efekt redukcji 

hałasu 

Podmiot odpowiedzialny za 

realizację zadania 

Szacunkowy 

koszt 

realizacji 

działania 

Termin 

rozpoczęcia 

realizacji 

działania 

(rok) 

342_2 – 1 
Szewce 

ul. Wrocławska 
342 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu – 

ograniczenie ruchu ciężarowego. 
Niski ok. 5 do 6 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 250 tys. zł 2017 

342_2 – 2 
Szewce 

ul. Topolowa 
342 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 80 tys. zł 2017 

POWIAT WAŁBRZYSKI 

367_1 – 1 
Szczawno-Zdrój 

ul. Gen. Józefa 
Łączyńskiego 

376 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 

Ograniczenie prędkości. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Średni ok. 4 do 5 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 185 tys. zł 2016 

367_2 – 1 
Szczawno-Zdrój 

ul. Kolejowa 
375 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 210 tys. zł 2017 

367_2 – 2 
Szczawno-Zdrój 

ul. Kolejowa 
375 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu – 

przekierowanie ruchu poza centrum miasta 

Bardzo 
wysoki 

ok. 5 do 6 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 165 tys. zł 2014-2015 

367_2 – 3 
Szczawno-Zdrój 

ul. Solicka 
375 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 110 tys. zł 2017 

367_3 – 1 
Boguszów-Gorce 

ul. Wałbrzyska 
367 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Ograniczenie prędkości. 

Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 
Niski ok. 4 do 5 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 160 tys. zł 2017 

POWIAT WROCŁAWSKI 

346_1 – 1 
Kąty Wrocławskie 

ul. Ks Jerzego 
Popiełuszki 

347 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Średni ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 200 tys. zł 2016 

346_1 – 2 
Sośnica 

347 
Remont nawierzchni i utrzymanie w dobrym stanie technicznym. 

Ograniczenie prędkości. 
Średni ok. 6 do 7 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 1 mln zł 2016 

346_1 – 3 
Sadkówek 

347 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 

Ograniczenie prędkości. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Bardzo 
wysoki 

ok. 4 do 5 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 185 tys. zł 2014-2015 
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346_2 – 1 
Sadków 

347 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 

Ograniczenie prędkości. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Średni ok. 4 do 5 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 190 tys. zł 2016 

347_1 – 1 
Pietrzykowice 

347 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 

Ograniczenie prędkości. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Średni ok. 4 do 5 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 220 tys. zł 2016 

347_1 – 2 
Jaszkotle 

347 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 

Ograniczenie prędkości. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Średni ok. 4 do 5 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 165 tys. zł 2016 

347_2 – 1 
Cesarzowice 

347 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 

Ograniczenie prędkości. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 140 tys. zł 2017 

347_2 – 2 
Mokronos Dolny 
ul. Mokronoska 

347 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 

Ograniczenie prędkości. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 150 tys. zł 2017 

395_1 – 1 
Żerniki Wrocławskie 

395 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 

Ograniczenie prędkości. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 210 tys. zł 2017 

395_1 – 2 
Żerniki Wrocławskie 

395 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 

Ograniczenie prędkości. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 165 tys. zł 2017 

395_2 – 1 
Turów 

395 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 

Ograniczenie prędkości. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 4 do 5 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 165 tys. zł 2017 

395_2 – 2 
Wojkowice 

395 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 170 tys. zł 2017 

POWIAT ZGORZELECKI 

317_1 – 1 
Zgorzelec 

ul. Piłsudskiego 
317 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 115 tys. zł 2017 

317_1 – 2 
Zgorzelec 

ul. Bohaterów Armii 
Wojska Polskiego 

352 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 170 tys. zł 2017 
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Plansza 

Miasto 

Ulica 

Nr 

drogi 
Działania Priorytet 

Szacowany 

efekt redukcji 

hałasu 

Podmiot odpowiedzialny za 

realizację zadania 

Szacunkowy 

koszt 

realizacji 

działania 

Termin 

rozpoczęcia 

realizacji 

działania 

(rok) 

317_1 – 3 
Zgorzelec 

ul. Cmentarna 
352 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym Niski ok. 2 do 3 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 195 tys. zł 2017 

317_1 – 4 
Zgorzelec 

ul. Łużycka 
352 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 165 tys. zł 2017 

POWIAT ZŁOTORYJSKI 

328_1 – 1 
Złotoryja 

ul. Chojnowska 
328 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 190 tys. zł 2017 

328_1 – 2 
Złotoryja 

ul. Stanisława 
Staszica 

328 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 225 tys. zł 2017 

328_1 – 3 
Złotoryja 

ul. Wojska Polskiego 
328 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu – 

ograniczenie ruchu ciężarowego. 
Niski ok. 5 do 6 dB Zarządca Dróg Wojewódzkich 200 tys. zł 2017 

SUMARYCZNY KOSZT 19,29 mln zł 
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Objęcie miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego całego obszaru administracyjnego 

województwa dolnośląskiego stwarza możliwość egzekwowania od inwestorów odpowiedniej lokalizacji 

przedsięwzięć i stosowania ochrony przed hałasem, z punktu widzenia zachowania odpowiedniego klimatu 

akustycznego. Prawidłowe planowanie urbanistyczne pozwala na uniknięcie powstawania nowych obszarów 

zagrożonych degradacją klimatu akustycznego.  

Realizując Program ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego wskazane jest 

wprowadzenie wytycznych do sporządzania zmian w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego, 

które obejmują: 

 Lokalizowanie nowych odcinków dróg w sposób minimalizujący ingerencję w istniejące i planowane 

obszary podlegające ochronie akustycznej; 

 Planowanie nowej zabudowy mieszkaniowej na obszarach znajdujących się poza zasięgiem 

ponadnormatywnego poziomu hałasu. W przypadku braku możliwości takiej lokalizacji, konieczne jest 

ujęcie w planach lokalizacji zabudowy mieszkaniowej, w obszarach na których występują przekroczenia 

poziomów dopuszczalnych, jako zabudowy niskiej razem z elementami ochrony przeciwhałasowej dla tej 

zabudowy; 

 Strefowe rozmieszczenie terenów, polegające na lokalizacji terenów nie podlegających ochronie 

akustycznej (obszary garażowe, centra handlowe, parkingi) bliżej terenów, na których usytuowane są 

źródła dźwięku (Rysunek 4-4), 

 Tworzenie zbiorczych dróg dojazdowych do nowych terenów mieszkaniowych, zamiast indywidualnych 

wjazdów, dzięki czemu łatwiej i skuteczniej będzie można podjąć próbę ochrony akustycznej tychże 

terenów. 

 

Rysunek 4-4 Strefowanie obszarów w sąsiedztwie autostrady 

 źródło: www.ios.edu.pl 
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Zarządca dróg w przypadku wydawania opinii odnośnie włączania nowych odcinków dróg do systemu 

komunikacyjnego, zobowiązany jest uwzględnić wpływ przedsięwzięcia na jakość klimatu akustycznego dla 

danego obszaru. Ponadto wpływ na klimat akustyczny należy uwzględnić w prognozach oddziaływania na 

środowisko dla projektów miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego oraz kartach informacyjnych       

i raportach o oddziaływaniu przedsięwzięć na środowisko. 

Następnym działaniem programowym, koniecznym do wykonania w trakcie obowiązywania niniejszego Programu 

będzie aktualizacja Map akustycznych, która zostanie wykonana w ciągu 5 lat od ukazania się pierwszej wersji 

Map akustycznych województwa dolnośląskiego. 

 

4.4.3. DZIAŁANIA DŁUGOTERMINOWE 

 

Celem Programu jest dostosowanie poziomu hałasu do dopuszczalnego w określonej perspektywie czasowej. 

Jednakże, w związku z uwarunkowaniami ekonomicznymi, organizacyjnymi i technicznymi, w niniejszym 

Programie zakłada się dochodzenie do stanu docelowego nie w okresie jednej pięcioletniej edycji Programu, ale 

w dłuższej perspektywie czasowej. Nakładając obowiązki w Programie kierowano się realnością ich wykonania 

jednocześnie uwzględniając możliwości finansowe i organizacyjne zarządzających drogami wojewódzkimi.                    

W przypadku pogorszenia się klimatu akustycznego, w kolejnych edycjach programu ochrony środowiska przed 

hałasem, nie wyklucza się stosowania bardziej radykalnych środków ochrony przed hałasem. 

Do działań długoterminowych zaliczamy przedsięwzięcia, których realizacja obejmuje czas dłuższy niż czas 

obowiązywania niniejszego Programu. Określają one rodzaje przedsięwzięć, których wykonanie może przyczynić 

się do poprawy jakości klimatu akustycznego. Główne zadania długoterminowe realizowane na terenie 

województwa dolnośląskiego powinny polegać na zmniejszeniu ruchu pojazdów w strefie śródmiejskiej, a także 

na wprowadzeniu programu uspokajania ruchu na drogach samorządowych. 

W ramach działań długoterminowych należy zwrócić szczególną uwagę na potrzebę budowy kolejnych 

obwodnic miast. Realizacja tych inwestycji spowoduje przejęcie przez nowoprojektowane drogi części ruchu 

(szczególnie o charakterze tranzytowym) z istniejących odcinków dróg zlokalizowanych w centrum tych miast. 

Spowoduje to poprawę stanu klimatu akustycznego na terenach sąsiadujących z istniejącymi drogami. Istotnym 

jest, aby nowe inwestycje drogowe nie pogarszały stanu klimatu akustycznego na terenach podlegających 

ochronie. W przypadku budowy obwodnic, które na pewno spowodują spadek natężenia ruchu, a co za tym 

poprawę klimatu akustycznego na odcinkach dróg, które będą nimi zastąpione, należy również pamiętać               

o prawidłowym zabezpieczeniu terenów, które będą zlokalizowane w bliskim sąsiedztwie nowych odcinków dróg. 

Na terenach tych nastąpi pogorszenie warunków akustycznych w związku z oddziaływaniem ruchu pojazdów. 

Należy zatem, dla budynków podlegających ochronie akustycznej, zlokalizowanych w sąsiedztwie obwodnic 

zaprojektować i wykonać odpowiednie zabezpieczenia przeciwdźwiękowe. 

Oprócz wspomnianych powyżej zadań, do działań długoterminowych należy również zaliczyć wykonanie 

oceny Programu ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego, a także realizację działań 

wynikających ze zmian stanu jakości klimatu akustycznego, w czasie obowiązywania Programu. Ponadto            

w ramach działań długoterminowych zaleca się nasadzanie drzew i krzewów wzdłuż ciągów komunikacyjnych, 

przy budynkach oraz niezagospodarowanych przestrzeniach w celu tworzenia zwartych pasów zieleni, 

spełniających funkcję naturalnych izolatorów hałasu. 

W chwili obecnej efekty jakie zostaną uzyskane w wyniku prowadzenia działań długoterminowych, są trudne 

do oszacowania. Jednakże ich korzystny efekt finalny, w zakresie ograniczenia oddziaływania hałasu na tereny 
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akustycznie chronione, jest niezaprzeczalny. Każda inwestycja drogowa, która umożliwia obniżenie ruchu 

pojazdów ciężkich na terenach miejskich powoduje ograniczenie emisji hałasu, a w związku z tym powoduje 

poprawę warunków akustycznych na danym terenie narażonym na hałas. Wskutek działań długoterminowych 

przewiduje się redukcję hałasu komunikacyjnego średnio o 2-3 dB. 

 

 

4.5. TERMIN REALIZACJI PROGRAMU, W TYM TERMINY REALIZACJI 
POSZCZEGÓLNYCH ZADAŃ 

 

W Programie ochrony środowiska przed hałasem dla obszarów dróg wojewódzkich województwa dolnośląskiego 

zaproponowano trzy główne rodzaje zadań: 

 Działania monitoringowe – ich celem jest precyzyjna identyfikacja obiektów narażonych na 

ponadnormatywny hałas i weryfikacja zasadności realizacji zadań naprawczych; 

 Działania naprawcze – rzeczywisty zakres Programu; 

 Działania długoterminowe – termin ich realizacji przekracza ramy obowiązywania przedmiotowego 

Programu. 

Terminy działań długoterminowych przekraczają horyzont czasowy obowiązywania przedmiotowego Programu. 

Zalecenia określone w strategii długoterminowej powinny zostać zrealizowane w przeciągu 10-15 lat. 

Realizacja działań naprawczych powinna rozpocząć się w okresie obowiązywania Programu. Działania 

monitoringowe należy przeprowadzić przed realizacją działań naprawczych, aby w kolejnych latach zrealizować 

określone Programem działania naprawcze. Poszczególny rozkład realizacji działań naprawczych został 

przedstawiony w tabeli 4-5 z uwzględnieniem wartości wskaźnika M. 

4.6. KOSZTY REALIZACJI PROGRAMU, W TYM KOSZTY REALIZACJI 
POSZCZEGÓLNYCH ZADAŃ 

 

Precyzyjne ustalenie kosztów działań, które zawierają się w obszarze działań długoterminowych, na etapie 

tworzenia Programu nie jest możliwe. Czas realizacji proponowanych działań obejmie okres obowiązywania tego, 

a także kolejnego Programu. W trakcie jego aktualizacji konieczne będzie dokonanie weryfikacji kosztów                  

w oparciu o bardziej aktualne dane, którymi będą dysponować kolejni projektanci Programu. 

Sytuacja wygląda podobnie w przypadku szacowania kosztów zadań naprawczych. Tak jak w przypadku 

kosztów działań długoterminowych, ich precyzyjne określenie jest bardzo trudne. Szacunkowe koszty 

poszczególnych zadań zostały podane w tabeli 4-5. 

Stosunkowo najbardziej precyzyjnie można oszacować koszty działań monitoringowych. Spośród wszystkich 

zaproponowanych działań, są one najbardziej przewidywalne (analiza rynkowa kosztów pomiarów akustycznych 

z 2012 roku) oraz precyzyjnie ustalono zakres realizacji zadania od strony technicznej. 

Koszty poniesione na etapie realizacji zadań monitoringowych mogą znacznie ograniczyć koszty zadań 

naprawczych, w przypadku gdy okaże się, że na niektórych terenach działań naprawczych mogą one zostać 

zaniechane lub przesunięte w czasie kolejnej aktualizacji map akustycznych. 
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4.7. ŹRÓDŁA FINANSOWANIA PROGRAMU 

 

Zrealizowanie wszystkich zaleceń zawartych w Programie będzie wymagało współpracy wielu organów. 

Realizacja zadań związanych z drogami wojewódzkimi spoczywać będzie na Zarządcy dróg wojewódzkich. 

Ponadto, oprócz wkładu własnego, finansowanie działań objętych Programem może również zostać wsparte z 

funduszy i środków finansowych Unii Europejskiej. Oprócz tego możliwe jest również pozyskanie środków z 

Funduszy Ochrony Środowiska oraz dotacji budżetowych. 

 

4.8. WSKAZANIE RODZAJU INFORMACJI I DOKUMENTÓW 
WYKORZYSTANYCH DO KONTROLI I UDOKUMENTOWANIA 
REALIZACJI PROGRAMU 

 

Dla zapewnienia efektywnego postępu realizacji działań wyznaczonych w Programie ochrony środowiska przed 

hałasem dla województwa dolnośląskiego, niezbędnym jest prowadzenie jego monitorowania i kontroli. 

Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacji i dokumentowania postępów pozwoli na ewentualną korektę działań, 

jak również na wykazanie skuteczności i celowości podejmowanych decyzji. W związku z tym w Programie 

zalecono następujące elementy służące kontroli realizacji postanowień dokumentu: 

 Sprawozdania z postępu działań objętych Programem, których celem jest poprawa jakości klimatu 

akustycznego w województwie dolnośląskim. Sprawozdania powinny być wykonywane raz w roku,                  

w terminie do 30 marca za rok poprzedni przez Zarządzającego źródłem hałasu, 

 Finalne sprawozdanie z realizacji Programu, wykonane przez koordynatora Programu i przekazane 

Głównemu Inspektorowi Ochrony Środowiska, 

 Kolejny program ochrony środowiska przed hałasem, który stanowić będzie ostateczną weryfikację                   

i podsumowanie efektów niniejszego opracowania. 

Innymi ważnymi elementami przydatnymi w procesie kontroli mogą być również następujące dokumenty: 

 Raporty o oddziaływaniu na środowisko, 

 Analizy porealizacyjne. 

Ponadto istotnym aspektem w kontrolowaniu zadań Programu jest monitoring, którego celem jest 

niedopuszczenie do zwiększenia ilości osób narażonych na ponadnormatywne poziomy hałasu, w szczególności 

przy budowie nowych obiektów mieszkaniowych oraz ciągów komunikacyjnych. 

Działania naprawcze, które zostały przedstawione w Programie, skonstruowano w ten sposób, aby możliwie w jak 

najlepszy sposób polepszyć jakość klimatu akustycznego. Należy jednak pamiętać, że ograniczenie hałasu do 

poziomów nieprzekraczających wartości dopuszczalnych na obszarach jest niestety niezwykle trudnym i często 

niemożliwym do zrealizowania zadaniem. Program zakłada, że efektywność działań objętych dokumentem będzie 

na tyle duża, na ile istnieją możliwości jej osiągnięcia w granicach struktur miejskich, a skutkiem realizacji 

Programu będzie odczuwalny pozytywny efekt zarówno dla mieszkańców, jak i klimatu akustycznego.  
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5. OGRANICZENIA I OBOWIĄZKI WYNIKAJĄCE Z REALIZACJI 
PROGRAMU 

5.1. ORGANY ADMINISTRACJI 

 

Do obowiązków właściwych organów ochrony środowiska należy przekazywanie do Marszałka Województwa 

Dolnośląskiego informacji o wydawanych decyzjach dla odcinków objętych Programem mających wpływ na 

realizację niniejszego Programu, przede wszystkim na emisję hałasu do środowiska. 

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktów prawa miejscowego w zakresie związanym             

z realizacją Programu są: rady gmin w obszarze których położone są tereny objęte zakresem Programu 

(miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego), rady powiatów oraz Sejmik Województwa Dolnośląskiego 

(ustanawianie obszarów ograniczonego użytkowania). Koordynacja i kontrola realizacji Programu należy do 

kompetencji samorządu Województwa Dolnośląskiego. Funkcje kontrolne w stosunku do zarządzających drogami 

pełni właściwy organ kontrolny. 

Organy administracji publicznej są również zobowiązane do prowadzenia odpowiedniej polityki w zakresie 

planowania przestrzennego. 

Od Zarządców odcinków dróg objętych zakresem Programu wymagane jest sporządzanie i przedkładanie 

Marszałkowi Województwa Dolnośląskiego rocznych raportów za rok poprzedni z przebiegu prac nad realizacją 

Programu. 

Ponadto Zarządca dróg wykonuje pomiary hałasu na wyszczególnionych w Programie odcinkach dróg przed 

podjęciem działań oraz po zrealizowaniu działań wskazanych w niniejszym Programie. Wyniki pomiarów będą 

przekazywane w rocznych sprawozdaniach do Marszałka Województwa Dolnośląskiego. Służyć one będą 

wykazaniu celowości i skuteczności zaproponowanych metod ochrony przed hałasem. 

Przekazane do Marszałka Województwa Dolnośląskiego raporty stanowić będą podstawę do sporządzenia 

oceny realizacji działań zaproponowanych w ramach niniejszego opracowania przy sporządzaniu kolejnego 

Programu ochrony środowiska przed hałasem. 

 

5.2. PODMIOTY KORZYSTAJĄCE ZE ŚRODOWISKA I ICH OBOWIĄZKI 

 

Do realizacji zadań opisanych w niniejszym Programie zobowiązano Zarządcę dróg wojewódzkich. Oprócz zadań 

inwestycyjnych powyższy podmiot zobowiązany jest również do realizacji zadań sprawozdawczych opisanych                  

w rozdziale 4.8. Poza obowiązkami prawa miejscowego jakim jest Program, zarządca dróg jest zgodnie                

z przepisami Prawa ochrony środowiska zobowiązany do zapewnienia przestrzegania wymogów ochrony 

środowiska. Obowiązki Zarządcy dróg wojewódzkich polegają na: 

 Stosowanie zabezpieczeń akustycznych i właściwej organizacji ruchu w celu ochrony środowiska przed 

zanieczyszczeniem hałasem (art. 173 Poś), 

 Dotrzymanie standardów jakości środowiska (rozumiany jako obowiązek zachowania dopuszczalnych 

poziomów hałasu – art. 174 Poś), 

 Prowadzenie okresowych lub ciągłych pomiarów wartości poziomu hałasu w środowisku (art. 175 Poś), 

 Przedstawianie właściwemu organowi ochrony środowiska oraz wojewódzkiemu inspektorowi ochrony 

środowiska wyników wykonanych pomiarów (art. 177 ust. 1 Poś), 
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 Sporządzanie, co 5 lat map akustycznych (fragmentów) dla terenów w otoczeniu obiektów mogących 

negatywnie wpływać na środowisko (art. 179 ust. 1 i 3 Poś), 

 Niezwłoczne przedłożenie fragmentów map akustycznych obejmujących określony powiat właściwemu 

marszałkowi województwa, staroście i wojewódzkiemu inspektorowi ochrony środowiska (art. 179 ust. 4 

pkt 1 i 2 Poś), 

 Obowiązek sporządzenia po raz pierwszy mapy akustycznej w terminie 1 roku od dnia, w którym obiekt 

został zaliczony do obiektów, których eksploatacja może powodować negatywne oddziaływanie 

akustyczne na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5 Poś). 

6. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEŃ 
 

6.1. DANE I WNIOSKI WYNIKAJĄCE ZE SPORZĄDZENIA MAP 
AKUSTYCZNYCH 

 

Mapy akustyczne zostały sporządzone w 2012r . i aktualizowane w 2013 r. Na terenach objętych przekroczeniami 

dla większości dróg, hałas kształtuje się na poziomie powodującym zaliczenie tych obszarów  do kategorii 

terenów o niedobrym klimacie akustycznym, przy czym przekroczenia wartości dopuszczalnych nie przekraczają 

zwykle 5 dB. W sporadycznych przypadkach zaobserwowano poziomy przekroczeń wyższe niż 5 dB dla 

wskaźnika LDWN i LN. Najmniej korzystne warunki akustyczne stwierdzono przy drogach wojewódzkich o 

numerach 292, 329, 347 i 374. 

 

Tabela 6-1 Klasyfikacja terenów  w zależności od wielkości przekroczenia 

Wielkość przekroczenia Do 5 dB 5 – 10 dB 10 – 15 dB 15 – 20 dB Pow. 20 dB 

Stan warunków akustycznych 

środowiska 
Niedobry zły Bardzo zły 

 

6.1.1. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJĘTEGO MAPAMI AKUSTYCZNYMI,          
W TYM UWARUNKOWAŃ WYNIKAJĄCYCH Z USTALEŃ PLANÓW 
ZAGOSPODAROWANIA PRZSTRZENNEGO, OGRANICZEŃ ZWIĄZANYCH         
Z WYSTĘPOWANIEM ISTNIEJĄCYCH OBSZARÓW OGRANICZONEGO 
UŻYTKOWANIA, A TAKŻE OBSZARÓW ISTNIEJĄCYCH STREF 
OCHRONNYCH 

 

W rozdziale 4.2. opisano uwarunkowania akustyczne wynikające z Miejscowych Planów Zagospodarowania 

Przestrzennego. Zostały one uwzględnione w trakcie opracowywania tzw. mapy wrażliwości hałasowej. Zawiera 

ona zapis w formie graficznej informacji o sposobach użytkowania gruntów i dopuszczalnych wartościach 

poziomu w zależności od rodzaju źródła hałasu. W oparciu o mapę wrażliwości wykonano szereg map oraz 

obliczeń i analiz, do których niezbędna była wiedza na temat dopuszczalnych poziomów hałasu na całym 

obszarze objętym opracowaniem. Mapy wrażliwości były szczególnie przydatne przy opracowywaniu tzw. map 

przekroczeń, które przedstawiają obszary, na których zidentyfikowano przekroczenia dopuszczalnych poziomów.  
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6.1.2. WIELKOŚCI WPŁYWAJĄCE NA POZIOM HAŁASU 

 

Charakterystyka techniczno-akustycznych źródeł hałasu mających negatywny wpływ na poziom hałasu                

w środowisku. 

Hałas drogowy. 

Województwo dolnośląskie posiada dobrze rozwiniętą infrastrukturę drogową. Dzięki niej łatwo przedostać się do 

wszystkich większych miast. Drogi wojewódzkie przebiegające przez województwo dolnośląskie zostały 

wyszczególnione w rozdziale 4.1.  

Województwo dolnośląskie leży na trasie paneuropejskich korytarzy transportowych oznaczonych symbolami III             

i IIIA: 

III – Bruksela, Aachen, Kolonia, Drezno, Wrocław, Katowice, Kraków, Lwów, Kijów. 

IIIA – Berlin, Wrocław. 

 

Aby móc prognozować wielkość hałasu samochodowego, należy posiadać wiedzę w temacie (rys. 6-1): 

 Rodzaj i stan nawierzchni (1,6), 

 Struktury i natężenia pojazdów (2,3), 

 Płynność ruchu (4), 

 Prędkość jazdy (5), 

 Nachylenie drogi oraz lokalizacja sygnalizacji (7,8). 
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Rysunek 6-1 Wielkości wpływające na emisję i rozchodzenie się hałasu drogowego 

 

Wielkości, które wpływają na rozprzestrzenianie się hałasu to przede wszystkim: 

 Odległość zabudowy od źródła (A), 

 Wysokość budynków (B), 

 Gęstość zabudowy (C), 

 Warunki akustyczne, które mają wpływ na rozchodzenie się dźwięku (D), 

 Odległość przeszkód od źródła (E), 

 Parametry pasa zieleni – wysokość i szerokość (F), 

 Wysokość przeszkody (G), 

 Ukształtowanie terenu (H). 

 

6.1.3. TRENDY ZMIAN STANU AKUSTYCZNEGO 
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W 2008 r. został sporządzony Program ochrony środowiska województwa dolnośląskiego na lata 2008 – 2011         

z uwzględnieniem lat 2012-2015. Zawarto w nim rozdziały odnośnie strategii ochrony środowiska do roku 2015 

m.in. w odniesieniu do problemu nadmiernego hałasu występującego na terenie województwa. 

Sporządzone w 2013r. mapy akustyczne województwa dolnośląskiego, pokazały że mimo poprawy, na terenie 

województwa nadal występują przekroczenia dopuszczalnych poziomów hałasu, co zagraża jakości klimatu 

akustycznego województwa. 

Poniżej przedstawiono wyniki obliczeń statystycznych wskaźników LDWN oraz LN dla hałasu drogowego 

pochodzącego od dróg wojewódzkich wraz z danymi tabelarycznymi. 

 

Tabela 6-2 Wartość przekroczeń wskaźnika LDWN i LN 

Liczba osób w przedziałach przekroczeń narażonych na hałas drogowy 

Lp. Przedziały 
Liczba osób Liczba osób dokładność do 100 Powierzchnia km

2
 

LDWN LN LDWN LN LDWN LN 

1 0,01-5 119 125 1 1 0,93 1,26 

2 5-10 0 45 0 0 0 0,5 

3 10-15 0 0 0 0 0 0 

4 15-20 0 0 0 0 0 0 

5 >20 0 0 0 0 0 0 

 

 

Rysunek 6-2 Liczba ludności narażona na hałas drogowy - przekroczenia wskaźnika LDWN i LN 

 

Zgodnie z danymi zawartymi w powyższej tabeli i na wykresie, na hałas drogowy o poziomie przekraczającym 

wartość dopuszczalną LDWN narażonych jest łącznie 119 osób, natomiast na hałas drogowy przekraczający 

wartość dopuszczalną LN – 170 osób.  

 

6.1.4. KONCEPCJA DZIAŁAŃ ZABEZPIECZAJĄCYCH ŚRODOWISKO PRZED 
HAŁASEM 
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Walka z nadmiernym hałasem, jest jednym z ważniejszych, a zarazem trudniejszych problemów ochrony 

środowiska w Polsce i całej Europie. Z uwagi na znaczący wpływ hałasu oraz występujące wraz z nim 

przekroczenia obowiązujących wartości dopuszczalnych, podejmuje się działania, których celem jest złagodzenie 

oddziaływania akustycznego. Obecnie najczęściej stosowanym rozwiązaniem w walce z nadmiernym hałasem 

komunikacyjnym jest stosowanie ekranów akustycznych. Niestety zabezpieczenia te nie przynoszą często 

oczekiwanych w fazie projektowania efektów końcowych. W przypadku terenów zurbanizowanych (zwarta 

zabudowa blisko ulicy) ich skuteczność jest niedostateczna lub ich stosowanie wręcz niemożliwe. Takie sytuacje 

wymagają rozpatrzenia innych możliwości, których efektem byłoby ograniczenie hałasu. Jednym z możliwych 

rozwiązań jest egzekwowanie istniejących ograniczeń prędkości, lub też ograniczenie emisji hałasu poprzez 

zmianę organizacji ruchu. Ponadto możliwe jest również wprowadzenie nowoczesnych rozwiązań technicznych    

w postaci zintegrowanego systemu zarządzania ruchem. Innym możliwym rozwiązaniem jest stosowanie cichych 

nawierzchni (o dużej porowatości). Zwiększenie zawartości wolnych przestrzeni w asfalcie porowatym z 15-18% 

do co najmniej 22% pozwala na redukcję hałasu samochodów osobowych o około 5 dB (A) i ciężarowych o około 

4 dB (A). Układ dwuwarstwowy powoduje zmniejszenie hałasu drogowego o 8 dB (A). Innymi istotnymi zaletami 

tego typu nawierzchni jest zapobieganie tworzeniu się zjawiska „aqua-planingu”, a także polepszenie widoczności 

podczas opadów deszczu „wodny spray”. Jednakże oprócz niewątpliwych zalet nawierzchnia ta posiada również 

wady, związane z kosztami utrzymania nawierzchni oraz obniżeniem jej skuteczności w przypadku 

niedostatecznej dbałości o jakość nawierzchni. Zatykanie się porów powoduje obniżenie zdolności do redukcji 

hałasu dlatego tego typu nawierzchnie wymagają większych nakładów finansowych na etapie eksploatacji.   

 

Rysunek 6-3 Asfalt porowaty o dużej zawartości próżni  

źródło: siskom.waw.pl 

 

Jedną z najskuteczniejszych metod ograniczania hałasu w przypadku terenów zurbanizowanych jest jego 

ograniczenie u źródła poprzez objęcie newralgicznych obszarów sterowaniem ruchem. Zadaniem tego systemu 

jest zwiększenie płynności przemieszczania się pojazdów, czego efektem jest ograniczenie poziomu hałasu           

o 3 do 4 dB. 

 

6.2. OCENA REALIZACJI POPRZEDNIEGO PROGRAMU OCHRONY 
ŚRODOWISKA PRZED HAŁASEM 
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Program ochrony środowiska przed hałasem dla obszarów dróg wojewódzkich na terenie województwa 

dolnośląskiego jest sporządzany po raz pierwszy. W związku z powyższym ocena poprzedniego programu jest w 

tej chwili niemożliwa, a zatem przedmiotowy rozdział wynikający z rozporządzenia Ministra Środowiska w sprawie 

szczegółowych wymagań, jakim powinien odpowiadać program ochrony środowiska przed hałasem nie dotyczy 

niniejszego opracowania. 

6.3. ANALIZA MATERIAŁÓW, DOKUMENTÓW I PUBLIKACJI 
WYKORZYSTANYCH DO OPRACOWANIA PROGRAMU 

 

6.3.1. POLITYKI, STRATEGIE ORAZ PLANY I PROGRAMY 

 

W ramach procesu tworzenia Programu ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego 

szczegółowo przeanalizowano opracowania, które w swych zapisach odnoszą się do ochrony akustycznej. Do 

analizowanych dokumentów należą: 

 Strategia Rozwoju Województwa Dolnośląskiego do roku 2020 – w dokumencie w strategicznych 

celach wymieniono potrzebę dalszego rozwoju zrównoważonego transportu wraz z poprawą 

dostępności transportowej, a także potrzebę ochrony środowiska naturalnego; 

 Wieloletnia Prognoza Finansowa Województwa Dolnośląskiego na lata 2014-2027 – wieloletnia 

prognoza finansowa w swoich zapisach przewiduje przeznaczenie środków finansowych zarówno 

na ochronę środowiska naturalnego, jak i rozwój transportu na obszarze województwa 

dolnośląskiego; 

 Regionalny Program Operacyjny Województwa Dolnośląskiego na lata 2007-2013 – program 

wskazuje na potrzebę dalszego rozwoju systemu transportowego, propagowanie działań służących 

zmniejszeniu nadmiernego hałasu oraz zintegrowaną ochronę zasobów przyrodniczo-

krajobrazowych; 

 Program Ochrony Środowiska Województwa Dolnośląskiego na lata 2008-2011 z uwzględnieniem 

lat 2012 – 2015 – program zwraca uwagę na hałas komunikacyjny, który jest podstawowym źródłem 

zakłóceń klimatu akustycznego środowiska województwa dolnośląskiego. Wśród czynników 

pozytywnych wymieniono wzrost ilości realizacji różnego rodzaju zabezpieczeń przed 

ponadnormatywnym hałasem, powszechniejsze stosowanie nowoczesnych wyciszonych maszyn                  

i urządzeń, poprawę stanu nawierzchni dróg, zmiany w przepisach prawnych oraz obowiązek 

wykonania programów ochrony środowiska przed hałasem dla obszarów, gdzie dopuszczalny 

długotrwały średni poziom dźwięku A w dB jest przekroczony. Wśród czynników negatywnych 

wymieniono ciągły wzrost natężenia ruchu samochodowego i powolny rozwój infrastruktury 

drogowej w stosunku do przybywającej ilości samochodów, brak obwodnic dla miast i miejscowości 

narażonych na duże natężenie ruchu tranzytowego oraz postępujący proces degradacji obszarów 

„cichych”. Jako cel długoterminowy w programie zaznaczono poprawę klimatu akustycznego na 

obszarach, gdzie zostały przekroczone wartości normatywne. 
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6.3.2. ISTNIEJĄCE POWIATOWE LUB GMINNE PROGRAMY OCHRONY 
ŚRODOWISKA 

 

Jednym z dokumentów strategicznych w zakresie ochrony środowiska jest Program ochrony środowiska 

Województwa Dolnośląskiego powstały w 2008 roku. W programie ochrony środowiska zawarto zagadnienia 

związane z hałasem oraz wyznaczono cele polityki ekologicznej, dotyczące ograniczenia zagrożenia 

mieszkańców ponadnormatywnym poziomem hałasu. Przedmiotowy Program ochrony środowiska przed hałasem 

dla województwa dolnośląskiego jest spójny z założeniami zawartymi w Programie ochrony środowiska 

województwa dolnośląskiego. 

6.3.3. PRZEPISY PRAWA, W TYM PRAWA MIEJSCOWEGO, MAJĄCE WPŁYW NA 
STAN AKUSTYCZNY ŚRODOWISKA. 

 

Podstawowymi aktami prawa miejscowego, określającymi warunki ochrony środowiska przed hałasem dla 

poszczególnych kategorii użytkowania terenów województwa są Miejscowe Plany Zagospodarowania 

Przestrzennego oraz Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego. W ramach 

realizacji niniejszego dokumentu dokonano szczegółowej analizy wszystkich obowiązujących aktów prawa 

miejscowego. 

 

6.3.4. POZWOLENIA NA EMITOWANIE HAŁASU DO ŚRODOWISKA ORAZ INNE 
DOKUMENTY I MATERIAŁY WYKONANE DO POTRZEB POSTĘPOWAŃ 
ADMINISTRACYJNYCH, PROWADZONYCH W STOSUNKU DO PODMIOTÓW 
KORZYSTAJĄCYCH ZE ŚRODOWISKA 

 

Zgodnie z art. 115a ustawy Poś, w sytuacji gdy stwierdzone zostanie przez organ ochrony środowiska na 

podstawie pomiarów własnych, pomiarów dokonanych przez WIOŚ lub pomiarów podmiotu zobowiązanego do 

ich prowadzenia, że poza źródłem hałasu w wyniku jego działalności przekroczone są dopuszczalne poziomy 

hałasu, organ ten wydaje decyzję o dopuszczalnym poziomie hałasu. Za przekroczenie dopuszczalnego poziomu 

hałasu zgodnie z ustawą Poś uważa się przekroczenie wskaźnika LAeqD i LAeqN. W decyzjach tych określa się 

dopuszczalne poziomy hałasu poza źródłem przy zastosowaniu wyżej przytoczonych wskaźników w odniesieniu 

do rodzaju terenów, o których mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1 ustawy Poś, na które oddziałuje źródło hałasu. 

 

6.3.5. PRZEPISY DOTYCZĄCE EMISJI HAŁASU Z INSTALACJI I URZĄDZEŃ, W 
TYM POJAZDÓW, KTÓRYCH FUNKCJONOWANIE MA NEGATYWNY 
WPŁYW NA STAN AKUSTYCZNY ŚRODOWISKA 

 

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r., w sprawie warunków technicznych 

pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia określa dopuszczalny poziom hałasu zewnętrznego dla 

poszczególnych grup pojazdów. § 9 określa, że pojazd samochodowy powinien być tak skonstruowany, aby 

poziom emitowanego przez niego hałasu mierzony w czasie postoju w odległości 0,5 m nie przekraczał                 

w odniesieniu do pojazdu, który został poddany badaniom homologacyjnym wartości ustalonej w trakcie 
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homologacji o 5 dB. Pozostałe pojazdy powinny emitować hałas mieszczący się w zakresie przedstawionym 

poniżej w tabeli. 

 

Tabela 6-3 Emisja hałasu pochodzącego od pojazdów 

L.p. Pojazd 

Rodzaj silnika 

O zapłonie iskrowym 
[dB] 

O zapłonie 
samoczynnym 

[dB] 

1 

Motocykl z silnikiem o pojemności 
skokowej: 
- Nie przekraczającej 125 ccm 
- Większej niż 125 ccm 

 
 

94 
95 

 
 
- 
- 

2 Samochód osobowy 93 96 

3 
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej 
masie całkowitej nie przekraczającej 3,5 t,  
z wyjątkiem samochodu osobowego 

93 102 

4 Inny pojazd samochodowy 98 108 

 

Na terenach nie wyszczególnionych w tabeli 4-1, dopuszczalny poziom hałasu określa się przyjmując 

wartości dopuszczalne dla rodzaju terenu o zbliżonym przeznaczeniu. Podstawą do klasyfikacji terenu są zapisy 

w planach zagospodarowania przestrzennego, przy czym tereny jednorodzinnej zabudowy mieszkaniowej 

kwalifikuje się do drugiej klasy standardu akustycznego, jeżeli plan nie dopuszcza lokalizacji w ich obrębie 

żadnych usług poza podstawowymi. W przeciwnym razie, tereny te zalicza się do trzeciej klasy standardu 

akustycznego. 

Dla budynków mieszkalnych, które umiejscowione są na terenach klasyfikowanych przez plan 

zagospodarowania przestrzennego jako tereny, które nie podlegają ochronie akustycznej (tereny przemysłowe), 

dopuszczalne wartości hałasu ustalane są dla pomieszczeń w tych budynkach zgodnie z normą budowlaną PN-

87/B-02151/02 „Akustyka budowlana. Ochrona przed hałasem pomieszczeń w budynkach. Dopuszczalne 

wartości poziomu dźwięku w pomieszczeniach”. 

Ponadto innymi terenami, które nie podlegają ochronie akustycznej (nie zostały wymienione w załączniku do 

Rozporządzenia Ministra Środowiska), są strefy izolacyjne (tereny zielone, leśne oraz obszary pól i łąk, a także 

tereny komunikacyjne i wspomniane już tereny przemysłowe). 

6.3.6. NOWE DOSTĘPNE TECHNIKI I TECHNOLOGIE W ZAKRESIE 
OGRANICZENIA HAŁASU 

 

Materiałem wyjściowym przy określaniu dostępnych technologii w zakresie ograniczenia hałasu były 

publikacje, które definiują sposoby oceny oraz metody ochrony środowiska przed większością niekorzystnych 

oddziaływań. Należą do nich: 

 M. Tracz, J. Bohatkiewicz, S. Radosz, J. Stręk – Oceny oddziaływania dróg na środowisko. Część I i II – 

wydanie rozszerzone i uaktualnione – Generalna Dyrekcja Dróg publicznych - Warszawa 1999, 

 M. Tracz, J. Bohatkiewicz – Oceny oddziaływania na środowisko inwestycji i istniejących obiektów 

drogowych. Zasady ochrony środowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu dróg. Generalna 

Dyrekcja Dróg publicznych, Instytut Badawczy Dróg i Mostów – Warszawa 1998, 

 M. Tracz, J. Bohatkiewicz – Postepowanie w sprawie ocen oddziaływania na środowisko. Część I – 

wydanie drugie, Generalna Dyrekcja dróg Publicznych – Warszawa 1999, 
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 Biuro Ekspertyz i Projektów Budownictwa Komunikacyjnego „EKKOM” Sp. z o.o. – Zasady uspokajania 

ruchu na drogach za pomocą fizycznych środków technicznych, Kraków 2008. 

Wychodząc z tradycyjnego spojrzenia na ochronę przed nadmiernym hałasem, wyróżniamy trzy strefy: 

 Strefę emisji (miejsce powstawania hałasu), 

 Strefę rozwiązań ochronnych, 

 Strefę imisji (miejsce odbioru hałasu). 

Metoda ta zakłada możliwość stosowania urządzeń ochronnych tylko w środkowej strefie. W praktyce ogranicza 

się to do wprowadzania barier ochronnych w postaci ekranów akustycznych, między źródłem hałasu a strefą 

imisji. Niestety, tego typu rozwiązania nie zawsze są możliwe do wykonania z przyczyn technicznych, 

architektonicznych lub finansowych. W zastępstwie zaleca się stosowanie rozwiązań kompleksowych, które 

swoim działaniem obejmują wszystkie trzy strefy. Tego typu działanie pozwala na uzyskanie efektu 

skumulowanego w zakresie ochrony przed hałasem drogowym. 

Działania w strefie emisji: 

Mogą one dotyczyć zmniejszenia efektu generowania hałasu przez pojazd u źródła, czyli w przekroju drogi. 

Działania te dotyczą konstrukcji pojazdów, silników, a także rodzaju stosowanych opon, a także metody związane 

ze stylem prowadzenia pojazdu. Ponadto, do działań w strefie emisji należy również zaliczyć lokalizacje drogi 

oraz jej otoczenia, przekrój   i rodzaj nawierzchni, a także infrastrukturę drogową (np. tunele). Czynnikiem, który 

ma znaczący wpływ na wysokość emisji akustycznej jest regulacja natężenia i prędkości ruchu, struktury 

pojazdów oraz płynności przejazdów poprzez odpowiednie kształtowanie osi jezdni (rysunek 6-5, 6-6, 6-7). 

Tego typu działania określane są środkami uspokajania ruchu. Najważniejszym celem uspokojenia ruchu jest 

zapewnienie bezpiecznej prędkości pojazdów i egzekwowanie ograniczeń prędkości za pomocą odpowiedniego 

kształtowania geometrii jezdni i elementów organizacji ruchu. Zmniejszenie uciążliwości transportu drogowego to 

przede wszystkim eliminacja niepożądanego ruchu tranzytowego z obszarów miast. Ruch tranzytowy to ruch 

pojazdów, który nie ma punktu początkowego ani końcowego na danym obszarze. Innym środkiem uspokajania 

ruchu może być np. ustanawianie stref prędkości (rysunek 6-4) czyli odpowiednie ograniczanie prędkości, którego 

celem jest zapewnienie zgodności pomiędzy funkcją, parametrami technicznymi i klasą drogi, a obowiązującą na 

niej dopuszczalną prędkością jazdy. Prędkości egzekwuje się za pomocą odpowiedniego kształtowania geometrii 

ulicy. 

 

Rysunek 6-4 Strefowanie prędkości w małej miejscowości 

źródło: Zasady uspokajania ruchu na drogach za pomocą fizycznych środków technicznych 
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Rysunek 6-5 Mijanka zmuszająca do zwolnienia, a często do przepuszczenia pojazdu z naprzeciwka  

źródło: www.zm.org.pl 

 

Rysunek 6-6 Przeszkody poprzeczne - nieszkodliwe dla autobusów, zmuszające do zwolnienia 
samochody osobowe 

źródło: rembertowbezposrednio.blogspot.com 
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Rysunek 6-7 Widok drogi z elementami uspokojenia ruchu, przechodzącej przez miejscowość  

źródło: Zasady uspokajania ruchu na drogach za pomocą fizycznych środków technicznych 

 

Działania w strefie imisji: 

Tego typu działania powinny być kierowane w kierunku obszaru granicy terenu podlegającego ochronie 

akustycznej. Mogą one dotyczyć stosowania środków ochrony odbiorcy, np.: 

 Stosowanie wałów ziemnych jako samodzielnych ekranów, lub w połączeniu z ekranami akustycznymi, 

 Stosowanie ekranów akustycznych o różnej charakterystyce (proste, przygięte, łukowe), 

 Strefowanie zabudowy, tzn. lokowanie w pierwszej linii zabudowy, która nie podlega ochronie 

akustycznej, jako obiektów spełniających role ekranów. 
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Rysunek 6-8 Ekran akustyczny - prosty  

źródło: www.techbud.com.pl 

Inne działania w strefie imisji związane są ze stosowaniem rozwiązań, które polegają na odpowiedniej lokalizacji          

i ukształtowaniu budynków, a także jego izolacji przed oddziaływaniem akustycznym poprzez: 

 Wprowadzanie zmian w przeznaczeniu użytkowym budynków, 

 Lokalizowanie budynków mieszkalnych w odpowiedniej odległości od źródeł hałasu (tras 

komunikacyjnych). 
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7. STRESZCZENIE W JĘZYKU NIESPECJALISTYCZNYM 
 

Nadmierny poziom hałasu jest powszechnie występującym problemem. Zgodnie z przeprowadzonymi 

badaniami, ekspozycja na nadmierny poziom hałasu wywołuje nie tylko dyskomfort funkcjonowania, ale także 

może być poważnym czynnikiem stresogennym, a w skrajnych przypadkach chorobotwórczym. Problem ten 

znalazł odzwierciedlenie w przepisach europejskich poprzez uchwalenie Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu 

Europejskiego i Rady Europy z dnia 25 czerwca 2002 roku. Odnosi się ona do oceny oraz zarządzania poziomem 

hałasu na terenie całej Unii Europejskiej. Następstwem Dyrektywy były nowelizacje przepisów krajowych, które 

odnosiły się do prowadzenia skutecznej walki ze zjawiskiem ponadnormatywnego hałasu, a mianowicie: 

 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony środowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2013r., 

poz. 1232 ze zm.) wraz z rozporządzeniami wykonawczymi, 

 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 października 2002 roku w sprawie szczegółowych 

wymagań, jakim powinien odpowiadać program ochrony środowiska przed hałasem (Dz. U. 2002 nr 

170 poz. 1498). 

Obydwa wymienione akty prawne wraz z mapami akustycznymi województwa dolnośląskiego stanowią podstawę 

opracowanego Programu ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego.  

W oparciu o informacje zawarte w opracowaniu Mapy akustyczne województwa dolnośląskiego oraz dodatkowe 

analizy, w tym wizje terenowe, dokonano przeglądu obszarów narażonych na ponadnormatywny poziom hałasu.  

W celu rozpoznania aktualnego klimatu akustycznego województwa dolnośląskiego oraz dla uwzględnienia w 

podejmowanych działaniach naprawczych warunków wynikających z obowiązującego prawa miejscowego, 

poddano analizie również obowiązujące dokumenty strategiczne, m.in.: 

 Obowiązujące Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego, 

 Strategia Rozwoju Województwa Dolnośląskiego do roku 2020, 

 Wieloletnia Prognoza Finansowa Województwa Dolnośląskiego na lata 2014-2027, 

 Regionalny Program Operacyjny Województwa Dolnośląskiego na lata 2007-2013, 

 Program Ochrony Środowiska Województwa Dolnośląskiego na lata 2008-2011 z uwzględnieniem lat 

2012 – 2015. 

Analiza zrealizowanych map akustycznych województwa dolnośląskiego potwierdziła, że na terenie województwa 

występują przekroczenia dopuszczalnych poziomów hałasu drogowego. Zgodnie z danym i statystycznymi 

uzyskanymi na podstawie mapy, na hałas drogowy pochodzący od dróg wojewódzkich o poziomie 

przekraczającym wartość dopuszczalną wskaźnika LDWN narażonych jest łącznie 119 osób. Powierzchnia 

narażona na ponadnormatywny hałas wynosi 0,93 km
2
. Dla wskaźnika LN wartości te wynoszą odpowiednio 170 

osób i 1,76 km
2
. 

Temat nadmiernego hałasu jest powszechnie spotykany na obszarach miast i stanowi trudny i często niemożliwy 

do rozwiązania problem. Jednakże konieczne jest podjęcie wszelkich działań, które mają na celu skuteczną 

poprawę jakości klimatu akustycznego na obszarach akustycznie chronionych zagrożonych przekroczeniami 

dopuszczalnych poziomów hałasu. 

W ramach przedmiotowego Programu ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego 

zostały zaproponowane działania, których celem jest znaczące ograniczenie nadmiernego hałasu,                         

a w następstwie tego poprawa jakości klimatu akustycznego województwa zarówno w porze dnia, jak i nocy. 
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Działania, które zostały przedstawione w Programie ochrony środowiska przed hałasem zostały podzielone na 

następujące grupy: 

 Działania monitoringowe – precyzyjna identyfikacja obiektów narażonych na nadmierny poziom hałasu 

oraz ich weryfikacja w przypadku występowania przekroczeń   o charakterze niejednoznacznym, 

 Działania naprawcze – rzeczywisty zakres Programu ochrony środowiska przed hałasem dla 

województwa dolnośląskiego. W tej grupie znajdują się działania naprawcze, których celem jest 

ograniczenie poziomu na terenach, na których stwierdzono występowanie potencjalnych przekroczeń 

wartości dopuszczalnych oraz działania zapobiegawcze, których celem jest niedopuszczenie do 

degradacji terenów, na których obecnie jakość klimatu akustycznego można uznać jako dobrą, 

 Działania długoterminowe – czas ich realizacji przekracza termin obowiązywania przedmiotowego 

Programu. 

Większość działań zaproponowanych w Programie ma charakter organizacyjny, obejmujący działania 

bezpośrednio w obrębie źródła hałasu. Takie działania są bardzo istotne na obszarach gęsto zaludnionych, gdzie 

brak jest innych możliwości skutecznej ochrony przed nadmiernym hałasem. 

Jednym ze skuteczniejszych sposobów obniżania emisji hałasu samochodowego mają działania, których celem 

jest scentralizowanie ruchu na wybranych trasach oraz wprowadzenie zintegrowanego systemu zarządzania 

ruchem, a ponadto egzekwowanie obowiązujących przepisów prawa, zwłaszcza w zakresie dopuszczalnych 

prędkości. Równie istotną strategią są działania planistyczne w ramach miejscowych planów zagospodarowania 

przestrzennego. Chodzi tu głównie o odpowiednie rozmieszczenie stref akustycznie chronionych, tak aby 

znajdowały się one w możliwie największej odległości od źródeł hałasu. Odnośnie nowych projektów 

architektonicznych strategia powinna opierać się na stosowaniu dodatkowych rozwiązań, które mają za zadanie 

ograniczać emisję hałasu do miejsc akustycznie chronionych (ekrany akustyczne, projektowanie 

skoordynowanych sygnalizacji świetlnych, zabudowa o charakterze tarasowym, odpowiednie kształtowanie brył 

budynku). Niniejszy Program zostanie oceniony przy sporządzaniu następnego Programu ochrony środowiska 

przed hałasem dla województwa dolnośląskiego. Należy jednak zauważyć, województwo dolnośląskie już 

wcześniej zwracało uwagę na problem nadmiernego hałasu, co zostało zaznaczone w Programie ochrony 

środowiska województwa dolnośląskiego. Dodatkowo została sporządzona mapa akustyczna województwa 

dolnośląskiego. 

Przedmiotowy program jest kontynuacją polityki ekologicznej województwa, a także wskazuje kierunek działań, 

których celem jest skuteczne ograniczenie emisji hałasu do środowiska oraz poprawa jakości klimatu 

akustycznego. Niniejszy Program wyznacza zadania naprawcze oraz działania długoterminowe, których czas 

realizacji przekracza ramy obowiązywania przedmiotowego Programu. 
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1. PODSTAWY REALIZACJI PROGRAMU 
 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest Program ochrony środowiska przed  hałasem dla województwa 

dolnośląskiego zwany w dalszej części Programem. 

Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE nakłada na Państwa Członkowskie Unii Europejskiej obowiązek 

sporządzania planów działań dla potrzeb zarządzania problemami hałasu i skutkami oddziaływania hałasu dla: 

 obszarów położonych w pobliżu głównych dróg o obciążeniu ruchem ponad trzech milionów pojazdów 

rocznie, głównych linii kolejowych o obciążeniu ruchem ponad 30 tysięcy przejazdów pociągów rocznie    

i głównych lotnisk powyżej 50 tysięcy przemieszczeń rocznie, 

 aglomeracji o liczbie mieszkańców powyżej 100 tysięcy. 

W załączniku V Dyrektywy zamieszczono minimalne wymagania jakie powinny spełniać plany, m.in. zestawienie 

elementów jakie powinien posiadać plan oraz ogólne propozycje konkretnych działań jakie mogą być 

podejmowane w celu zmniejszenia negatywnego oddziaływania hałasu. 

Konieczność sporządzania Programu ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego 

wynika z ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. – Prawo ochrony środowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2013r., poz. 1232 

ze zm.). Zgodnie z jej zapisem: „dla terenów, na których poziom hałasu przekracza poziom dopuszczalny, tworzy 

się programy ochrony środowiska przed hałasem, których celem jest dostosowanie poziomu hałasu do 

obowiązującego poziomu dopuszczalnego”. 

Ustawa ta mówi, że program powinien zostać wykonany w terminie do roku od momentu przedstawienia mapy 

akustycznej przez podmiot zobowiązany do jej sporządzenia, a także powinien być aktualizowany co najmniej raz 

na 5 lat.  

Szczegółowe kryteria dotyczące planów działań oraz metodykę jego wykonania określa Rozporządzenie Ministra 

Środowiska z dnia 14 października 2002r. w sprawie szczegółowych wymagań, jakim powinien odpowiadać 

program ochrony środowiska przed hałasem (Dz. U. nr 179, poz. 1498). Dodatkowo, programy muszą 

uwzględniać Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych 

poziomów hałasu w środowisku (tekst jednolity Dz. U. z 2014r., poz. 112). 

Podstawami prawnymi realizacji Programu ochrony środowiska przed hałasem są następujące akty prawne: 

 Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002r. w sprawie oceny             

i zarządzania poziomem hałasu w środowisku, 

 Ustawa Prawo ochrony środowiska z dnia 27 kwietnia 2001r. (tekst jednolity Dz. U. z 2013r., poz. 1232 

ze zm.) wraz z rozporządzeniami wykonawczymi, 

 Ustawa z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale 

społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (tekst jednolity Dz. 

U. z 2013r., poz. 1235 ze zm.), 

 Ustawa z dnia 18 lipca 2002r. o świadczeniu usług drogą elektroniczną  (tekst jednolity Dz. U. z 2013r., 

poz. 1422), 

 Ustawa z dnia 29 sierpnia 1997r. o ochronie danych osobowych (tekst jednolity Dz. U. z 2002r. nr 101, 

poz. 926 ze zm.), 
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 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 października 2002r. w sprawie szczegółowych wymagań, 

jakim powinien odpowiadać program ochrony środowiska przed hałasem (Dz. U. z 2002r. nr 179, poz. 

1498), 

 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 1 października 2007r. w sprawie szczegółowego zakresu 

danych ujętych na mapach akustycznych oraz ich układu i sposobu prezentacji (Dz. U. z 2007r. nr 187, 

poz. 1340), 

 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomów 

hałasu (tekst jednolity Dz. U. z 2014r., poz. 112), 

 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 10 listopada 2010r. w sprawie ustalenia wartości wskaźnika 

L(DWN) (Dz. U. z 2010r. nr 215, poz. 1414), 

 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 grudnia 2006r. w sprawie dróg, linii kolejowych i lotnisk, 

których eksploatacja może powodować negatywne oddziaływanie akustyczne na znacznych obszarach, 

dla których jest wymagane sporządzenie map akustycznych oraz sposobów określania granic terenów 

objętych tymi mapami (Dz. U. z 2007r. nr 1, poz. 8). 

Ponadto przedmiotowy Program wykonano z uwzględnieniem następujących dokumentów: 

 Mapy akustyczne województwa dolnośląskiego, 

 Obowiązujące Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego na terenie Województwa 

Dolnośląskiego, 

 Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Dolnośląskiego, 

 Program ochrony środowiska Województwa Dolnośląskiego na lata 2008-2011 z uwzględnieniem lat 

2012-2015. 
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2. METODYKA REALIZACJI PROGRAMU 
 

2.1. WSKAŹNIK M 

 

Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 października 2002r. w sprawie szczegółowych wymagań 

jakim powinien odpowiadać program ochrony środowiska przed hałasem definiuje wskaźnik M jako: 

                  

gdzie: 

M – wartość wskaźnika, 

ΔL – wielkość przekroczenia dopuszczalnego poziomu hałasu w dB, 

m – liczba mieszkańców na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym. 

 

Wskaźnik M jest wielkością, która powiązuje wielkość przekroczeń z liczbą ludności przebywającą                 

w obszarach, gdzie te przekroczenia występują. Uzyskane wartości wskaźnika M stanowią o kolejności realizacji 

zadań Programu na terenach mieszkaniowych. W pierwszej kolejności powinny zostać wykonane zadania na 

terenach, na których wskaźnik M osiąga najwyższe wartości. 

 

2.2. WSKAŹNIK LDWN 

 

Wskaźnik LDWN został ściśle określony w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 10 listopada 2010r.         

w sprawie ustalania wartości wskaźnika LDWN (Dz. U. z 2010r. nr 215, poz. 1414). Według rozporządzenia 

wyznacza się go zgodnie ze wzorem: 

 

gdzie: 

LDWN – długookresowy średni poziom dźwięku A wyrażony w decybelach (dB), wyznaczony w ciągu wszystkich 

dób w roku z uwzględnieniem: 

 pory dnia (06:00 – 18:00), 

 pory wieczoru (18:00 – 22:00), 

 pory nocy (22:00 – 06:00). 

Wyznaczony zgodnie z normą ISO 1996-1:2003, 

LD – długookresowy średni poziom dźwięku A wyrażony w decybelach (dB), wyznaczony,   w ciągu wszystkich 

pór dnia w roku, rozumianych jako przedział czasu od godziny 06:00 do godziny 18:00, wyznaczony zgodnie         

z normą ISO 1996-2:1987, 

    









 101.051.01.0
1081041012
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1
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LW – długookresowy średni poziom dźwięku A wyrażony w decybelach (dB), wyznaczony   w ciągu wszystkich pór 

wieczoru w roku, rozumianych jako przedział czasu od godziny 18:00 do godziny 22:00, wyznaczony zgodnie        

z normą ISO 19960-2:1987, 

LN – długookresowy średni poziom dźwięku wyrażony w decybelach (dB), wyznaczony w ciągu wszystkich pór 

nocy w roku, rozumianych jako przedział czasu od godziny 22:00 do godziny 06:00, wyznaczony zgodnie z normą 

ISO 1996-2:1987. 

Dodatkowo należy zaznaczyć, że wskaźnik LN jest równocześnie samodzielnie występującym wskaźnikiem,        

w oparciu o który opracowywane są mapy akustyczne dla pory nocnej. 

Zasięgi oddziaływania akustycznego wyznaczone za pomocą wskaźników długookresowych są z reguły większe 

od wskaźników krótkookresowych. Różnice te są skutkiem powiększenia udziału hałasu generowanego w porze 

wieczoru o 5 dB oraz w porze nocnej o 10 dB we wzorze obliczeniowym wskaźnika LDWN. Natomiast                         

w rozporządzeniu Ministra Środowiska, wartości dopuszczalne poziomu hałasu w środowisku określone są w ten 

sam sposób dla obu wskaźników, dla każdego typu terenu. Zatem może zdarzyć się, ze działania naprawcze 

zalecane do realizacji nie będą dostatecznie skuteczne, w przypadku gdy będą oceniane z wykorzystaniem 

wskaźników długookresowych (np. na etapie realizacji Programu ochrony środowiska przed hałasem). 

Wskaźniki długookresowe służą do planowania polityki walki z hałasem i nie powinny być wykorzystywane           

w pojedynczych sytuacjach w celu oceny skuteczności doraźnych działań mających na celu poprawę warunków 

akustycznych. W tym celu powinny być wykorzystywane wskaźniki krótkookresowe LAeqD i LAeqN. 

3. CEL I ZAKRES PROGRAMU 
 

Opracowanie Programu ma na celu określenie niezbędnych priorytetów i kierunków działań, których 

zadaniem jest zmniejszenie uciążliwości oraz ograniczenie nadmiernego poziomu hałasu na obszarach dróg na 

terenie miasta Jelenia Góra. 

Programem zostały objęte obszary pokrywające się z zakresem map akustycznych wykonanych dla 

województwa dolnośląskiego. W ramach tworzenia Programu przeanalizowano obszary położone w granicach 

administracyjnych miasta Jelenia Góra, dla których wskaźnik M (wyznaczony na podstawie map akustycznych) 

przyjmuje wartości > 0. 

Program zgodnie z ustawą Prawo ochrony środowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2013r., poz. 1232 ze zm.) 

będzie aktualizowany co pięć lat. Każdy kolejny program będzie również jednoczesnym podsumowaniem               

i weryfikacją poprzedniego programu. 
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4. CZĘŚĆ OPISOWA 

 

4.1. OPIS OBSZARU OBJĘTEGO PROGRAMEM 

 

Województwo dolnośląskie jest położone na południowym zachodzie Polski. Siedzibą władz województwa 

jest miasto Wrocław. Powierzchnia województwa wynosi  19947 km
2
 co stanowi 6,38% powierzchni kraju. 

Zgodnie z danymi Głównego Urzędu Statystycznego (stan na 31 XII 2012r.), liczba mieszkańców województwa 

dolnośląskiego wynosiła 2 914 362. Pod względem administracyjnym, województwo dolnośląskie podzielone jest 

na 26 powiatów + 4 miasta na prawach powiatu (Wrocław, Legnica, Wałbrzych, Jelenia Góra). 

Jelenia Góra jest miastem na prawach powiatu w południowo-zachodniej części województwa 

dolnośląskiego. Usytuowanie miasta na tle województwa dolnośląskiego przedstawiono czerwonym punktem na 

rysunku 4-1. Zgodnie z danymi Głównego Urzędu Statystycznego (stan na 31 XII 2012r.), liczba mieszkańców 

miasta Jelenia Góra wynosiła 82 800, a powierzchnia wynosi 109 km
2
. 

 

Rysunek 4-1 Podział administracyjny województwa dolnośląskiego  

źródło pl.wikipedia.org 
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Województwo dolnośląskie leży na trasie paneuropejskich korytarzy transportowych oznaczonych symbolami III               

i IIIA: 

III – Bruksela, Aachen, Kolonia, Drezno, Wrocław, Katowice, Kraków, Lwów, Kijów. 

IIIA – Berlin, Wrocław. 

Usytuowanie Wrocławia (reprezentującego województwo dolnośląskie) na tle paneuropejskich korytarzy 

przedstawiono czerwonym punktem na rysunku 4-2.  

 

Rysunek 4-2 Paneuropejskie korytarze transportowe w Polsce 

źródło: siskom.waw.pl 

 

Województwo dolnośląskie posiada dobrze rozwiniętą infrastrukturę drogową. Dzięki niej, łatwo przedostać się do 

wszystkich większych miast. 

W niniejszym Programie przeanalizowano następujące drogi przebiegające przez miasto Jelenia Góra : 

 2491 – 3a, ul. Podchorążych, długość odcinka 0,5 km, 

 2491 – 3b, ul. Grunwaldzka, długość odcinka 1,0 km, 

 2491 – 3c, ul. Mostowa, długość odcinka 0,2 km, 
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 2491 – 3d, ul. Podwale, długość odcinka 0,3 km, 

 2650 – 3e, ul. J. Korczaka, długość odcinka 0,2 km, 

 2650 – 3f, ul. Wolności, długość odcinka 6,3 km, 

 2660 – 3g, al. Wojska Polskiego, długość odcinka 0,9 km, 

 2661 – 3h, ul. Wyszyńskiego, długość odcinka 0,2 km, 

 2661 – 3i, ul. Bankowa, długość odcinka 0,4 km, 

 2661 – 3j, ul. J. Matejki, długość odcinka 0,5 km, 

 2661 – 3k, ul. Sudecka, długość odcinka 0,4 km, 

 2664 – 3l, ul. Różyckiego, długość odcinka 0,9 km, 

 2664 – 3m, ul. Złotnicza, długość odcinka 0,4 km. 

 367 – droga wojewódzka łącząca DK3 w Jeleniej Górze z DK5 w Kamiennej Górze oraz DK35                

w Wałbrzychu, 

 3 – droga krajowa przebiegająca południkowo przez województwa: zachodniopomorskie, lubuskie             

i dolnośląskie. 

 

Rysunek 4-3 Sieć drogowa miasta Jelenia Góra wzięta pod uwagę w Programie 

 źródło: google.pl 
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4.2. UWARUNKOWANIA AKUSTYCZNE WYNIKAJĄCE Z MIEJSCOWEGO 
PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO 

 

Uwarunkowania akustyczne wynikające z miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego zostały 

uwzględnione w trakcie opracowywania tzw. mapy wrażliwości hałasowej, przez którą rozumie się mapę 

przedstawiającą rozkład dopuszczalnych poziomów hałasu na rozpatrywanym obszarze, w zależności od 

sposobu zagospodarowania terenu i jego funkcji, z odniesieniem do miejscowego planu zagospodarowania 

przestrzennego lub w przypadku jego braku, do innych dokumentów planistycznych (Rozporządzenie Ministra 

Środowiska z dnia 1 października 2007r. w sprawie szczegółowego zakresu danych ujętych na mapach 

akustycznych oraz ich układu i sposobu prezentacji). Na podstawie ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo 

ochrony środowiska, w art. 113 oraz 114 stwierdza się, że przy sporządzaniu miejscowego planu 

zagospodarowania przestrzennego, rozróżniając tereny o różnych funkcjach lub różnych zasadach 

zagospodarowania, wskazuje się, które z nich należą do poszczególnych rodzajów terenów: 

 pod zabudowę mieszkaniową, 

 pod szpitale i domy opieki społecznej, 

 pod budynki związane ze stałym lub czasowym pobytem dzieci i młodzieży, 

 na cele uzdrowiskowe, 

 na cele rekreacyjno-wypoczynkowe, 

 na cele mieszkaniowo-usługowe. 

Dla tych terenów należy przyjmować poziom dopuszczalnego hałasu ustalony dla przeważającego 

przeznaczenia. Zgodnie z przepisami, dla pozostałych terenów nie ustala się dopuszczalnych poziomów hałasu     

w środowisku.  

W 2012 roku wprowadzono nowe dopuszczalne poziomy hałasu w środowisku. Poziomy dopuszczalne oraz 

szczegółowy wykaz terenów akustycznie chronionych podany został w załączniku do Rozporządzenia Ministra 

Środowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (tekst jednolity 

Dz. U. z 2014r., poz. 112). Wartości aktualnie obowiązujące zostały przedstawione poniżej w tabeli 4-1.  
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Tabela 4-1 Dopuszczalne poziomy hałasu w środowisku wyrażone wskaźnikami LDWN i LN, które to 
wskaźniki mają zastosowanie do prowadzenia długookresowej polityki w zakresie ochrony przed hałasem 

Lp. Rodzaj terenu 

Dopuszczalny długookresowy średni poziom 

dźwięku A w dB 

Drogi lub linie kolejowe 

Pozostałe obiekty          

i działalność będąca 

źródłem hałasu 

LDWN LN LDWN LN 

1 - Strefa ochronna „A” uzdrowiska 

- Tereny szpitali poza miastem 

50 45 45 40 

2 

- Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej 

- Tereny zabudowy związanej ze stałym lub 

czasowym pobytem dzieci i młodzieży 

- Tereny domów opieki społecznej 

- Tereny szpitali w miastach 

(55)/64 (50)/59 50 40 

3 

- Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej 

i zamieszkania zbiorowego 

- Tereny zabudowy zagrodowej 

- Tereny mieszkaniowo-usługowe 

(60)/68 (50)/59 55 45 

4 
- Tereny w strefie śródmiejskiej miast powyżej 

100 tyś. mieszkańców 
(65)/70 (55)/65 55 45 

Na czerwono, w nawiasach zaznaczono stare poziomy dopuszczalne, zmienione w 2012 r. – na czarno wartości 

obowiązujące 

 

Ponadto klasyfikując tereny według podziału, który został zawarty w ww. Rozporządzeniu wykorzystano 

następujące zapisy Prawa ochrony środowiska. 

„Art. 114. 

1. Przy sporządzaniu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, różnicując tereny o różnych 

funkcjach lub różnych zasadach zagospodarowania, wskazuje się, które z nich należą do poszczególnych 

rodzajów terenów, o których mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1. 

2. Jeżeli teren może być zaliczony do kilku rodzajów terenów, o których mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, uznaje 

się, że dopuszczalne poziomy hałasu powinny być ustalone jak dla przeważającego rodzaju terenu.” 

oraz 

„Art., 115. 

W razie braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego oceny czy teren należy do rodzajów 

terenów, o których mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, właściwy organ dokonuje na podstawie faktycznego 

zagospodarowania i wykorzystania tego i sąsiednich terenów: przepis art. 114 ust. 2 stosuje się odpowiednio”. 

Danymi źródłowymi, które posłużyły do wygenerowania mapy wrażliwości hałasowej obszarów (rysunek 4-4) 

były materiały planistyczne, a w szczególności miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz studium 

uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego pozyskane przez Wykonawcę. 
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Zawarte w wymienionych materiałach informacje pozwoliły na określenie funkcji urbanistycznych terenów, 

które wymagają ochrony przed hałasem, jak również tych, dla których ochronę przed hałasem należy uwzględnić 

na ich prognozowane przeznaczenie. 

 

 

Rysunek 4-4 Mapa wrażliwości hałasowej terenu miasta Jelenia Góra 

 

4.3. OCENA JAKOŚCI KLIMATU AKUSTYCZNEGO WOJEWÓDZTWA 
DOLNOŚLĄSKIEGO WRAZ Z IDENTYFIKACJĄ OBSZARÓW 
NARAŻONYCH NA PRZEKROCZENIA WARTOŚCI DOPUSZCZALNYCH 

 

W celu dokonania dokładnej oceny stanu klimatu akustycznego miasta Jelenia Góra oraz województwa 

dolnośląskiego, zgodnie z Prawem ochrony środowiska sporządzono mapy akustyczne województwa, które są 

istotnym narzędziem przy prowadzeniu polityki ekologicznej. 

Mapy akustyczne województwa dolnośląskiego są podstawowym dokumentem służącym do opracowania 

Programu i działań, których celem jest ograniczenie uciążliwości akustycznej na terenie województwa 

dolnośląskiego. Dodatkowo mapy akustyczne są dokumentem posiłkowym w procesie prawidłowego zarządzania 

terenami i infrastrukturą województwa, przede wszystkim w procesie decydowania o formie i zakresie 

wykorzystania poszczególnych terenów w celach inwestycyjnych. Oprócz tego mapy akustyczne zawierają 

również ważne informacje dotyczące jakości klimatu akustycznego województwa przez prezentację poziomów 
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emisji, imisji, wrażliwości akustycznej obszarów województwa, a także poziomów przekroczeń wartości 

dopuszczalnych. 

Tereny o największych wartościach naruszeń dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku wytypowano         

w oparciu o: 

 Mapy akustyczne województwa dolnośląskiego, 

 Identyfikację źródeł hałasu kształtujących jakość klimatu akustycznego województwa, 

 Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz określenie stopnia zaludnienia obszarów 

województwa. 

 

Hałas drogowy. 

Na podstawie danych pozyskanych z map akustycznych województwa dolnośląskiego na terenie miasta Jelenia 

Góra zidentyfikowano obszary podlegające ochronie akustycznej, w obrębie których zarejestrowano 

przekroczenia obowiązujących wartości dopuszczalnych dla hałasu drogowego. Poniżej zamieszczono mapy 

poglądowe prezentujące przekroczenia wskaźników LDWN i LN dla dróg na terenie miasta Jelenia Góra. Mapy 

zostały sporządzone w skali 1:5000. Numeracja poniższych map odnosi się do numeracji załączników graficznych 

przekazanych Zamawiającemu w skali 1:10000 w formacie A3.  
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HAŁAS DROGOWY – POGLĄDOWE MAPY PRZEKROCZEŃ  
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ul. Wolności 
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ul. Wolności 
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ul. Wolności 
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ul. Wolności 
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ul. Wolności 
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ul. Wolności 
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ul. Wolności 
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ul. Wolności 
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ul. Wolności 
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ul. Podwale 

Al. Bankowa 

ul. J. Korczaka 

ul. Wolności 

ul. Sudecka 

Al. Wojska Polskiego ul. Jana Matejki 
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ul. Podwale 

ul. J. Korczaka 

ul. Wolności 
ul. Jana Matejki 

Al. Wojska Polskiego 

ul. Sudecka 

Al. Bankowa 
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ul. Mostowa 

ul. Grunwaldzka 

DK 3 
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ul. Grunwaldzka 

ul. Mostowa 

DK 3 
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ul. Wincentego Pola 
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ul. Wincentego Pola 
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ul. Złotnicza 
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ul. Złotnicza 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część C – drogi na terenie miasta pozostającego na prawach powiatu (miasto Jelenia Góra) 

                Strona 34 z 70 

 

  

ul. Jana Pawła II 

ul. L. Różyckiego 
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ul. Jana Pawła II 

ul. L. Różyckiego 
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ul. Wrocławska 
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ul. Wrocławska 
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ul. Wrocławska 
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ul. Wrocławska 
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Tabela 4-2 Identyfikacja obszarów, na których występują przekroczenia wartości dopuszczalnych hałasu samochodowego 

L.P. Plansza/ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

1 
A1_1 

ul. Wolności 
Droga nr 2650 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa 
wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy           

i opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy             

i opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

Przy kilku budynkach przekroczenia osiągają wartość            

> 5 dB. 

2 
A1_2 

ul. Wolności 
Droga nr 2650 

64/59 - zabudowa mieszkaniowa 
jednorodzinna 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa 
wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą linię zabudowy. 

Przy kilku budynkach przekroczenia osiągają wartość            

> 5 dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą linię zabudowy. 

Przy kilku budynkach przekroczenia osiągają wartość             

> 5 dB. 

3 
A2_1 

ul. Wolności 
Droga nr 2650 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa 
wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy            

i opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy             

i opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

Przy kilku budynkach przekroczenia osiągają wartość            

> 5 dB. 

4 
A2_2 

ul. Wolności 
Droga nr 2650 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa 
wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy            

i opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy             

i opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

Przy jednym budynku przekroczenia osiągają wartość              

> 5 dB. 

5 
A2_3 

ul. Wolności 
Droga nr 2650 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa 
wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy             

i opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy            

i opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

Przy kilku budynkach przekroczenia osiągają wartość             

> 5 dB. 

6 

A3_1 

ul. Podwale + J. Korczaka 
+ Wolności + J. Matejki + 

Sudecka + Bankowa + 
Wojska Polskiego 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa 
wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą linię zabudowy. 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą linię zabudowy. 

Przy kilku budynkach przekroczenia osiągają wartość         

> 5 dB. 

7 

A3_2 

ul. Grunwaldzka + 
Mostowa + Jana Pawła II 

Droga nr 2491 

64/59 - zabudowa mieszkaniowa 
jednorodzinna 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa 
wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy           

i opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy            

i opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

Przy jednym budynku przekroczenia osiągają wartość               

> 5 dB. 
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L.P. Plansza/ulica 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

8 
A5_1 

ul. Wincentego Pola 
DW367 

64/59 - zabudowa mieszkaniowa 
jednorodzinna 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa 
wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy             

i opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy           

i opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

9 
A5_2 

ul. Złotnicza 
Droga nr 2664 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa 
wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy          

i opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy             

i opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

10 

A5_3 

ul. Jana Pawła II + 
Różyckiego 

DK3 

64/59 - zabudowa mieszkaniowa 
jednorodzinna 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa 
wielorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy        

i opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii zabudowy           

i opiera się na najbliższych od ulicy elewacjach. 

11 
A6_1 

ul. Wrocławska 
DK3 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa 
wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą linię zabudowy. 

Przy kilku budynkach przekroczenia osiągają wartość           

> 5 dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą linię zabudowy. 

Przekroczenia osiągają wartość > 5 dB. 

12 
A6_2 

ul. Wrocławska 
DK3 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa 
wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą linię zabudowy. 

Przy kilku budynkach przekroczenia osiągają wartość           

> 5 dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą linię zabudowy. 

Przekroczenia osiągają wartość > 5 dB. 

13 
A6_3 

ul. Wrocławska 
DK3 

68/59 – zabudowa mieszkaniowa 
wielorodzinna 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą linię zabudowy. 

Przy kilku budynkach przekroczenia osiągają wartość          

> 5 dB. 

Obszar przekroczenia obejmuje pierwszą linię zabudowy. 

Przekroczenia osiągają wartość > 5 dB. 

*wartości przekroczeń podawane są w przedziałach co 5 dB. W przypadku braku podania przekroczenia, oznacza to, że jego wartość < 5 dB. 
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4.4. WYSZCZEGÓLNIENIE PODSTAWOWYCH KIERUNKÓW I ZAKRESU 
DZIAŁAŃ SŁUŻĄCYCH PRZYWRÓCENIU WARTOŚCI POZIOMOW 
HAŁASU NIE PRZEKRACZAJĄCEGO OBOWIĄZUJĄCYCH WARTOŚCI 
DOPUSZCZALNYCH 

  

Ograniczenie hałasu do poziomów nieprzekraczających wartości dopuszczalnych, określonych                              

w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu 

(tekst jednolity Dz. U. z 2014r., poz. 112) jest niestety niezwykle trudnym i często niemożliwym do zrealizowania 

zadaniem. Niemniej jednak konieczne jest podjęcie wszelkich działań, których celem ma być skuteczna poprawa 

jakości klimatu akustycznego na obszarach akustycznie chronionych, szczególnie na terenach mieszkaniowych, 

obszarach szpitali i placówek oświatowo-wychowawczych. 

W ramach przedmiotowego Programu ochrony środowiska przed hałasem zaproponowano działania, których 

realizacja w znaczący sposób przyczyni się do poprawy jakości klimatu akustycznego, a w wielu przypadkach 

spowoduje ustąpienie istniejących przekroczeń obowiązujących wartości poziomu hałasu w porze dnia i nocy.  

Działania przedstawione w Programie zostały podzielone na następujące grupy: 

 Działania monitoringowe – ich celem jest precyzyjna identyfikacja obiektów narażonych na 

ponadnormatywny hałas i weryfikacja zasadności realizacji zadań naprawczych. Wszystkie 

zidentyfikowane  w ramach realizacji map akustycznych obszary, na których stwierdzono występowanie 

przekroczeń zlokalizowane są  w bezpośrednim sąsiedztwie dróg na obszarze miasta Jelenia Góra, 

stanowiących źródło hałasu i jeżeli obejmują zabudowę mieszkaniową, to w większości przypadków 

jedynie pierwszą jej linię lub elewację od strony źródła hałasu, 

 Działania naprawcze – stanowią rzeczywisty zakres Programu ochrony środowiska przed hałasem dla 

województwa dolnośląskiego. Do tej grupy zaliczono wszystkie działania, których celem jest 

ograniczanie poziomu hałasu na terenach, gdzie stwierdzono występowanie potencjalnych przekroczeń 

wartości dopuszczalnych. Ponadto do grupy zaliczono również wszystkie działania mające na celu 

ochronę przed akustyczną degradacją terenów, na których obecnie jakość klimatu akustycznego można 

uznać jako dobrą, 

 Działania długoterminowe – realizację tych celów przewiduje się w czasie, który znacznie przekracza 

termin obowiązywania przedmiotowego Programu.  

Do podstawowych kierunków, których celem jest ograniczenie uciążliwości hałasowej i przywrócenie 

dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku w zakresie hałasu kolejowego zaliczamy: 

 Eliminacja ruchu tranzytowego z obszarów o gęstej zabudowie, 

 Ograniczenie prędkości ruchu pojazdów, 

 Budowa alternatywnych dróg, które ograniczą ruch na arteriach ulicznych w centrum miast, 

 Tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdów osobowych i/lub ciężarowych w centrum 

miast, 

 Wprowadzenie środków trwałego uspokajania ruchu – kształtowanie środowiska drogowego za pomocą 

środków planistycznych (hierarchizacja dróg według funkcji) i inżynieryjnych (strefy prędkości, zmiany 

przekroju drogi na granicach stref) celem zmniejszenia uciążliwości transportu drogowego. Zasadniczym 

dążeniem do uspokojenia ruchu jest spowodowanie pożądanych reakcji uczestników ruch i zapobieganie 

zachowaniom niepożądanym. Najważniejszym celem jest zapewnienie bezpiecznej prędkości oraz 

egzekwowanie ograniczeń prędkości za pomocą odpowiedniego kształtowania geometrii jezdni                
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i elementów organizacji ruchu. Ponadto uspokojenie polega na eliminacji niepożądanego ruchu 

tranzytowego, 

 Ochrona obszarów cichych w aglomeracji, 

 Budowa ekranów akustycznych i tworzenie pasów zwartej zieleni ochronnej, 

 Remonty ulic polegające na stosowaniu nawierzchni o dobrych parametrach akustycznych, 

 Wdrażanie rozwiązań usprawniających funkcjonowanie komunikacji zbiorowej w obszarze śródmieścia 

(wydzielone pasy ruchu dla autobusów, system sterowania ruchem), 

 Wprowadzenie inteligentnych systemów transportowych, 

 Współpraca z Policją i Strażą Miejską w zakresie kontroli środków transportu pod względem emisji 

hałasu do środowiska oraz przestrzegania ograniczeń prędkości, 

 Rozwój systemu ścieżek rowerowych i ciągów pieszych. 

Do podstawowych kierunków niezbędnych do utrzymania dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku          

w zakresie planowania i zagospodarowania przestrzennego należą: 

 Wykorzystywanie systemu map akustycznych w pracach planistycznych, 

 Stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (w odniesieniu do terenów 

niezagospodarowanych), 

 W uzasadnionych przypadkach, wypieranie funkcji mieszkaniowej z budynków położonych przy pasach 

komunikacyjnych na rzecz usług, w przypadku ograniczonych możliwości technicznych i organizacyjnych 

redukcji hałasu, 

 W strefach udokumentowanych uciążliwości powodowanych trasami komunikacyjnymi wprowadzać,         

w stosunku do nowej zabudowy mieszkaniowej, wymogi stosowania elementów chroniących przed 

hałasem środowiskowym (np. materiały budowlane o podwyższonej izolacyjności akustycznej, ekrany na 

elewacji budynku, rozpraszające elementy fasad).  

 

4.4.1. DZIAŁANIA MONITORINGOWE 

 

Sporządzone w 2013r. Mapy akustyczne województwa dolnośląskiego pokazały, że na terenie miasta Jelenia 

Góra występują przekroczenia dopuszczalnych wartości poziomu hałasu na obszarach akustycznie chronionych. 

Na terenie miasta Jelenia Góra spora część przekroczeń zawiera  się w przedziale od 0,01 dB do 5 dB, przy 

czym na wysokości elewacji narażonych na hałas wartości mogą oscylować wokół dolnych wartości 

zaprezentowanego przedziału. Należy zwrócić uwagę, że modelowanie niesie za sobą pewne niedokładności 

związane np. z nakładaniem warstw w programach obliczeniowych, a także samą niepewność obliczeniową.       

W związku z tym istnieje możliwość, że na wielu z wytypowanych obszarów przekroczenie może nie wystąpić          

w ogóle lub jego wartość może być niewielka, nieprzekraczająca 1 do 2 dB. 

Zgodnie z powyższym podstawowym działaniem Programu ochrony środowiska przed hałasem, jak i następnych 

map akustycznych dla województwa dolnośląskiego powinno być objęcie monitoringiem pomiarowym terenów, na 

których przekroczenie może mieć charakter niejednoznaczny. W okresie jednego roku, przed podjęciem 

konkretnych działań naprawczych, należy wykonać pomiary w każdym z wytypowanych punktów obserwacyjnych, 

aby rozstrzygnąć, czy na danym obszarze faktycznie występują przekroczenia dopuszczalnych wartości. 

Działania monitoringowe, które należałoby podjąć zostały przedstawione poniżej w tabeli 4-3. 
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Tabela 4-3 Działania monitoringowe - propozycja działań w celu identyfikacji stopnia przekroczenia 
wartości dopuszczalnej poziomu hałasu drogowego 

Nr planszy Nr drogi Działania 

Podmiot 

odpowiedzialny 

za realizację 

zadania 

Szacunkowy 

koszt 

realizacji 

działania 

Termin 

realizacji 

działania 

(rok) 

A5_1 367 
Pomiary poziomu 

hałasu w celu 
precyzyjnego określenia 

występowania 
przekroczenia wartości 

dopuszczalnych 
poziomu hałasu 

samochodowego 
w porze dziennej 

i nocnej. 

Zarządca dróg   

w mieście 

Jelenia Góra 

7 000 zł 2016 

A5_2 2664 7 000 zł 2014-2015 

A5_3 3 7 000 zł 2015 

A5_3 2664 7 000 zł 2016 

 

4.4.2. DZIAŁANIA NAPRAWCZE 

 

Działania naprawcze wraz z działaniami monitoringowymi tworzą razem rzeczywisty zakres Programu 

ochrony środowiska przed hałasem. Działania naprawcze obejmują zakres realizacji zadań, których celem jest 

poprawa jakości klimatu akustycznego na terenach, na których stwierdzono przekroczenia wartości 

dopuszczalnych. 

W celu wskazania tych obszarów wykorzystano mapę przekroczeń, która została wygenerowana w ramach 

realizacji map akustycznych województwa dolnośląskiego oraz mapę wskaźnika M, która wskazała obszary 

priorytetowe do podjęcia działań określonych Programem. Wymienione powyżej mapy zostały uzupełnione 

danymi, które zostały pozyskane podczas wizji lokalnej.  

Proponowane działania naprawcze, których wykonanie jest niezbędne do polepszenia stanu akustycznego 

środowiska na terenie województwa dolnośląskiego powinny obejmować przede wszystkim ograniczenie wartości 

oraz zasięgu uciążliwości akustycznej rozumianej jako występowanie przekroczeń dopuszczalnych poziomów 

hałasu, dla terenów o największym ryzyku wystąpienia przekroczeń, przy jednocześnie najwyższej liczbie 

mieszkańców narażonych na te przekroczenia. 

Terminy realizacji zadań zaproponowane w Programie są ściśle skorelowane z wartościami wskaźnika M na 

danych obszarach. Im wyższa wartość wskaźnika, tym bardziej priorytetowe zadanie, a w związku z tym 

wymagana jego szybsza realizacja (tabela 4-4). Maksymalna wartość wskaźnika wynosi 317, jednakże jest to 

skrajny przypadek. Znakomita większość obszarów znajdowała się w przedziale wartości wskaźnika M < 25. 

Wskaźnik M został podzielony na przedziały z uwagi na fakt, iż każdy budynek posiada indywidualnie wyliczoną 

wartość wskaźnika. Obecność na danym odcinku drogi budynku o wskaźniku M należącym do wyższej klasy niż 

pozostałe budynki, klasyfikuje ten odcinek do grupy o wyższym priorytecie. 
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Tabela 4-4 Priorytety realizacji zadań naprawczych 

Wartość wskaźnika M Priorytet realizacji 

<25  Niski 

25 - 50 Średni 

50 - 75 Wysoki 

>75 Bardzo wysoki 

 

Przyjęte w Programie metody ochrony poprzez realizację zadań przedstawiono poniżej w tabeli 4-5. 
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Tabela 4-5 Działania naprawcze - propozycja działań w celu ograniczenia występujących przekroczeń dopuszczalnych poziomów hałasu samochodowego 

Plansza Nr drogi Działania Priorytet 

Szacowany 

efekt redukcji 

hałasu 

Podmiot odpowiedzialny za 

realizację zadania 

Szacunkowy 

koszt 

realizacji 

działania 

Termin 

rozpoczęcia 

realizacji 

działania (rok) 

A1_1 

ul. Wolności 
2650 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca dróg na terenie 

miasta Jelenia Góra 
230 tys. zł. 2017 

A1_2 

ul. Wolności 
2650 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Średni ok. 3 do 4 dB 
Zarządca dróg na terenie 

miasta Jelenia Góra 280 tys. zł. 2016 

A2_1 

ul. Wolności 
2650 

Ograniczenie prędkości. 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Bardzo 
wysoki 

ok. 5 do 6 dB 
Zarządca dróg na terenie 

miasta Jelenia Góra 280 tys. zł. 2014-2015 

A2_2 

ul. Wolności 
2650 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca dróg na terenie 

miasta Jelenia Góra 240 tys. zł. 2017 

A2_3 

ul. Wolności 
2650 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca dróg na terenie 

miasta Jelenia Góra 160 tys. zł. 2017 

A3_1 

ul. Podwale 
2650 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu – 

przekierowanie ruchu poza centrum miasta 

Bardzo 
wysoki 

ok. 5 do 6 dB 
Zarządca dróg na terenie 

miasta Jelenia Góra 200 tys. zł. 2014-2015 

A3_1 

ul. J. Korczaka 
2650 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu – 

przekierowanie ruchu poza centrum miasta 
Niski ok. 5 do 6 dB 

Zarządca dróg na terenie 
miasta Jelenia Góra 200 tys. zł. 2017 

A3_1 

ul. Wolności 
2650 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu – 

przekierowanie ruchu poza centrum miasta 
Wysoki ok. 5 do 6 dB 

Zarządca dróg na terenie 
miasta Jelenia Góra 150 tys. zł. 2015 

A3_1 

ul. Jana Matejki 
2661 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca dróg na terenie 

miasta Jelenia Góra 100 tys. zł. 2017 

A3_1 

ul. Sudecka 
2661 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Wysoki ok. 3 do 4 dB 
Zarządca dróg na terenie 

miasta Jelenia Góra 100 tys. zł. 2015 

A3_1 

al. Bankowa 
2664 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu – 

przekierowanie ruchu poza centrum miasta 

Bardzo 
wysoki 

ok. 5 do 6 dB 
Zarządca dróg na terenie 

miasta Jelenia Góra 190 tys. zł. 2014-2015 

A3_1 

al. Wojska 
Polskiego 

2660 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Bardzo 
wysoki 

ok. 3 do 4 dB 
Zarządca dróg na terenie 

miasta Jelenia Góra 170 tys. zł. 2014-2015 

A3_2 

ul. Grunwaldzka 
2491 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca dróg na terenie 

miasta Jelenia Góra 100 tys. zł. 2017 

A3_2 

ul. Mostowa 
2491 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Bardzo 
wysoki 

ok. 3 do 4 dB 
Zarządca dróg na terenie 

miasta Jelenia Góra 100 tys. zł. 2014-2015 

A3_2 

al. Jana Pawła II 
DK 3 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca dróg na terenie 

miasta Jelenia Góra 200 tys. zł. 2017 
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Plansza Nr drogi Działania Priorytet 

Szacowany 

efekt redukcji 

hałasu 

Podmiot odpowiedzialny za 

realizację zadania 

Szacunkowy 

koszt 

realizacji 

działania 

Termin 

rozpoczęcia 

realizacji 

działania (rok) 

A5_1 

ul. Wincentego 
Pola 

DW 367 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 3 do 4 dB 
Zarządca dróg na terenie 

miasta Jelenia Góra 260 tys. zł. 2017 

A5_2 

ul. Złotnicza 
2664 Remont nawierzchni i utrzymanie w dobrym stanie. 

Bardzo 
wysoki 

ok. 3 do 4 dB 
Zarządca dróg na terenie 

miasta Jelenia Góra 420 tys. zł. 2014-2015 

A5_3 

al. Jana Pawła II 
DK 3 

Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Średni ok. 3 do 4 dB 
Zarządca dróg na terenie 

miasta Jelenia Góra 230 tys. zł. 2016 

A5_3 

ul. L. Różyckiego 
2664 Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. Niski ok. 2 do 3 dB 

Zarządca dróg na terenie 
miasta Jelenia Góra 100 tys. zł. 2017 

A6_1 

ul. Wrocławska 
DK 3 

Ograniczenie prędkości. 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Średni ok. 5 do 6 dB 
Zarządca dróg na terenie 

miasta Jelenia Góra 305 tys. zł. 2016 

A6_2 

ul. Wrocławska 
DK 3 

Ograniczenie prędkości. 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 5 do 6 dB 
Zarządca dróg na terenie 

miasta Jelenia Góra 220 tys. zł. 2017 

A6_3 

ul. Wrocławska 
DK 3 

Ograniczenie prędkości. 
Utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym. 
Wprowadzenie środków trwałego uspokojenia ruchu. 

Niski ok. 5 do 6 dB 
Zarządca dróg na terenie 

miasta Jelenia Góra 260 tys. zł. 2017 

SUMARYCZNY KOSZT 4,5 mln zł 
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Objęcie miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego całego obszaru administracyjnego 

województwa dolnośląskiego stwarza możliwość egzekwowania od inwestorów odpowiedniej lokalizacji 

przedsięwzięć i stosowania ochrony przed hałasem, z punktu widzenia zachowania odpowiedniego klimatu 

akustycznego. Prawidłowe planowanie urbanistyczne pozwala na uniknięcie powstawania nowych obszarów 

zagrożonych degradacją klimatu akustycznego.  

Realizując Program ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego wskazane jest 

wprowadzenie wytycznych do sporządzania zmian w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego, 

które obejmują: 

 Lokalizowanie nowych odcinków dróg w sposób minimalizujący ingerencję w istniejące i planowane 

obszary podlegające ochronie akustycznej, 

 Planowanie nowej zabudowy mieszkaniowej na obszarach znajdujących się poza zasięgiem 

ponadnormatywnego poziomu hałasu. W przypadku braku możliwości takiej lokalizacji, konieczne jest 

ujęcie w planach lokalizacji zabudowy mieszkaniowej, w obszarach na których występują przekroczenia 

poziomów dopuszczalnych, jako zabudowy niskiej razem z elementami ochrony przeciwhałasowej dla tej 

zabudowy, 

 Strefowe rozmieszczanie terenów, polegające na lokalizacji terenów nie podlegających ochronie 

akustycznej (obszary garażowe, centra handlowe, parkingi) bliżej terenów, na których usytuowane są 

źródła dźwięku (Rysunek 4-5), 

 Tworzenie zbiorczych dróg dojazdowych do nowych terenów mieszkaniowych, zamiast indywidualnych 

wjazdów, dzięki czemu łatwiej i skuteczniej będzie można podjąć próbę ochrony akustycznej tychże 

terenów. 

 

Rysunek 4-5 Strefowanie obszarów w sąsiedztwie autostrady 

 źródło: www.ios.edu.pl 
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Zarządca dróg w przypadku wydawania opinii odnośnie włączania nowych odcinków dróg do systemu 

komunikacyjnego, zobowiązany jest uwzględnić wpływ przedsięwzięcia na jakość klimatu akustycznego dla 

danego obszaru. Ponadto wpływ na klimat akustyczny należy uwzględnić w prognozach oddziaływania na 

środowisko dla projektów miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego oraz kartach informacyjnych       

i raportach o oddziaływaniu przedsięwzięć na środowisko. 

Następnym działaniem w ramach Programu, koniecznym do wykonania w trakcie jego obowiązywania będzie 

aktualizacja Map akustycznych, która zostanie wykonana w ciągu 5 lat od ukazania się pierwszej wersji Map 

akustycznych województwa dolnośląskiego. 

 

4.4.3. DZIAŁANIA DŁUGOTERMINOWE 

 

Celem Programu jest dostosowanie poziomu hałasu do dopuszczalnego w określonej perspektywie czasowej. 

Jednakże, w związku z uwarunkowaniami ekonomicznymi, organizacyjnymi i technicznymi, w niniejszym 

Programie zakłada się dochodzenie do stanu docelowego nie w okresie jednej pięcioletniej edycji Programu, ale 

w dłuższej perspektywie czasowej. Nakładając obowiązki w Programie kierowano się realnością ich wykonania 

jednocześnie uwzględniając możliwości finansowe i organizacyjne zarządzających drogami na obszarze miasta 

Jeleniej Góry. W przypadku pogorszenia się klimatu akustycznego, w kolejnych edycjach programu ochrony 

środowiska przed hałasem, nie wyklucza się stosowania bardziej radykalnych środków ochrony przed hałasem. 

Do działań długoterminowych zaliczamy przedsięwzięcia, których realizacja obejmuje czas dłuższy niż czas 

obowiązywania niniejszego Programu. Określają one rodzaje przedsięwzięć, których wykonanie może przyczynić 

się do poprawy jakości klimatu akustycznego. Główne zadania długoterminowe realizowane na terenie 

województwa dolnośląskiego powinny polegać na zmniejszeniu ruchu pojazdów w strefie śródmiejskiej, a także 

na wprowadzeniu programu uspokajania ruchu na drogach samorządowych. 

W ramach działań długoterminowych należy zwrócić szczególną uwagę na potrzebę budowy kolejnych 

obwodnic miast. Realizacja tych inwestycji spowoduje przejęcie przez nowoprojektowane drogi części ruchu 

(szczególnie o charakterze tranzytowym) z istniejących odcinków dróg zlokalizowanych w centrum tych miast. 

Spowoduje to poprawę stanu klimatu akustycznego na terenach sąsiadujących z istniejącymi drogami. Istotnym 

jest, aby nowe inwestycje drogowe nie pogarszały stanu klimatu akustycznego na terenach podlegających 

ochronie. W przypadku budowy obwodnic, które na pewno spowodują spadek natężenia ruchu, a co za tym 

poprawę klimatu akustycznego na odcinkach dróg, które będą nimi zastąpione, należy również pamiętać               

o prawidłowym zabezpieczeniu terenów, które będą zlokalizowane w bliskim sąsiedztwie nowych odcinków dróg. 

Na terenach tych nastąpi pogorszenie warunków akustycznych w związku z oddziaływaniem ruchu pojazdów. 

Należy zatem, dla budynków podlegających ochronie akustycznej, zlokalizowanych w sąsiedztwie obwodnic 

zaprojektować i wykonać odpowiednie zabezpieczenia przeciwdźwiękowe. 

Oprócz wspomnianych powyżej zadań, do działań długoterminowych należy również zaliczyć wykonanie 

oceny Programu ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego, a także realizację działań 

wynikających ze zmian stanu jakości klimatu akustycznego, w czasie obowiązywania Programu. Ponadto            

w ramach działań długoterminowych zaleca się nasadzanie drzew i krzewów wzdłuż ciągów komunikacyjnych, 

przy budynkach oraz niezagospodarowanych przestrzeniach w celu tworzenia zwartych pasów zieleni, 

spełniających funkcję naturalnych izolatorów hałasu. 

W chwili obecnej efekty jakie zostaną uzyskane w wyniku prowadzenia działań długoterminowych, są trudne 

do oszacowania. Jednakże ich korzystny efekt finalny, w zakresie ograniczenia oddziaływania hałasu na tereny 
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akustycznie chronione, jest niezaprzeczalny. Każda inwestycja drogowa, która umożliwia obniżenie ruchu 

pojazdów ciężkich na terenach miejskich powoduje ograniczenie emisji hałasu, a w związku z tym powoduje 

poprawę warunków akustycznych na danym terenie narażonym na hałas. Wskutek działań długoterminowych 

przewiduje się redukcję hałasu komunikacyjnego średnio o 2-3 dB. 

 

 

4.5. TERMIN REALIZACJI PROGRAMU, W TYM TERMINY REALIZACJI 
POSZCZEGÓLNYCH ZADAŃ 

 

W Programie ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego zaproponowano trzy główne 

rodzaje zadań: 

 Działania monitoringowe – ich celem jest precyzyjna identyfikacja obiektów narażonych na 

ponadnormatywny hałas i weryfikacja zasadności realizacji zadań naprawczych; 

 Działania naprawcze – rzeczywisty zakres Programu; 

 Działania długoterminowe – termin ich realizacji przekracza ramy obowiązywania przedmiotowego 

Programu. 

Terminy działań długoterminowych przekraczają horyzont czasowy obowiązywania przedmiotowego Programu. 

Zalecenia określone w strategii długoterminowej powinny zostać zrealizowane w przeciągu 10-15 lat. 

Realizacja działań naprawczych powinna rozpocząć się w okresie obowiązywania Programu. Działania 

monitoringowe należy przeprowadzić przed realizacją działań naprawczych, aby w kolejnych latach zrealizować 

określone Programem działania naprawcze. Poszczególny rozkład realizacji działań naprawczych został 

przedstawiony w tabeli 4-5 z uwzględnieniem wartości wskaźnika M. 

4.6. KOSZTY REALIZACJI PROGRAMU, W TYM KOSZTY REALIZACJI 
POSZCZEGÓLNYCH ZADAŃ 

 

Precyzyjne ustalenie kosztów działań, które zawierają się w obszarze działań długoterminowych, na etapie 

tworzenia Programu nie jest możliwe. Czas realizacji proponowanych działań obejmie okres obowiązywania tego,           

a także kolejnego Programu. W trakcie jego aktualizacji konieczne będzie dokonanie weryfikacji kosztów             

w oparciu o bardziej aktualne dane, którymi będą dysponować kolejni projektanci Programu. 

Sytuacja wygląda podobnie w przypadku szacowania kosztów zadań naprawczych. Tak jak w przypadku 

kosztów działań długoterminowych, ich precyzyjne określenie jest bardzo trudne. Szacunkowe koszty 

poszczególnych zadań zostały podane w tabeli 4-5. 

Stosunkowo najbardziej precyzyjnie można oszacować koszty działań monitoringowych. Spośród wszystkich 

zaproponowanych działań, są one najbardziej przewidywalne (analiza rynkowa kosztów pomiarów akustycznych 

z 2012 roku) oraz precyzyjnie ustalono zakres realizacji zadania od strony technicznej. 

Koszty poniesione na etapie realizacji zadań monitoringowych mogą znacznie ograniczyć koszty zadań 

naprawczych, w przypadku gdy okaże się, że na niektórych terenach działań naprawczych mogą one zostać 

zaniechane lub przesunięte w czasie do kolejnej aktualizacji map akustycznych. 
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4.7. ŹRÓDŁA FINANSOWANIA PROGRAMU 

 

Zrealizowanie wszystkich zaleceń zawartych w Programie będzie wymagało współpracy wielu organów. 

Realizacja zadań związanych z drogami krajowymi spoczywać będzie na Zarządzający drogami na terenie miasta 

Jelenia Góra. Ponadto, oprócz wkładu własnego, finansowanie działań objętych Programem może również zostać 

wsparte z funduszy i środków finansowych Unii Europejskiej. Oprócz tego możliwe jest również pozyskanie 

środków z Funduszy Ochrony Środowiska oraz dotacji budżetowych. 

 

4.8. WSKAZANIE RODZAJU INFORMACJI I DOKUMENTÓW 
WYKORZYSTANYCH DO KONTROLI I UDOKUMENTOWANIA 
REALIZACJI PROGRAMU 

 

Dla zapewnienia efektywnego postępu realizacji działań wyznaczonych w Programie ochrony środowiska przed 

hałasem dla województwa dolnośląskiego, niezbędnym jest prowadzenie jego monitorowania i kontroli. 

Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacji i dokumentowania postępów pozwoli na ewentualną korektę działań, 

jak również na wykazanie skuteczności i celowości podejmowanych decyzji. W związku z tym w Programie 

zalecono następujące elementy służące kontroli realizacji postanowień dokumentu: 

 Sprawozdania z postępu działań objętych Programem, których celem jest poprawa jakości klimatu 

akustycznego w województwie dolnośląskim. Sprawozdania powinny być wykonywane raz w roku,                  

w terminie do 30 marca za rok poprzedni przez Zarządzającego źródłem hałasu, 

 Finalne sprawozdanie z realizacji Programu, wykonane przez koordynatora Programu i przekazane 

Głównemu Inspektorowi Ochrony Środowiska, 

 Kolejny program ochrony środowiska przed hałasem, który stanowić będzie ostateczną weryfikację                    

i podsumowanie efektów niniejszego opracowania. 

Innymi ważnymi elementami przydatnymi w procesie kontroli mogą być również następujące dokumenty: 

 Raporty o oddziaływaniu na środowisko, 

 Analizy porealizacyjne. 

Ponadto istotnym aspektem w kontrolowaniu zadań Programu jest monitoring, którego celem jest 

niedopuszczenie do zwiększenia ilości osób narażonych na ponadnormatywne poziomy hałasu, w szczególności 

przy budowie nowych obiektów mieszkaniowych oraz ciągów komunikacyjnych. 

Działania naprawcze, które zostały przedstawione w Programie, skonstruowano w ten sposób, aby możliwie w jak 

najlepszy sposób polepszyć jakość klimatu akustycznego. Należy jednak pamiętać, że ograniczenie hałasu do 

poziomów nieprzekraczających wartości dopuszczalnych na obszarach jest niestety niezwykle trudnym i często 

niemożliwym do zrealizowania zadaniem. Program zakłada, że efektywność działań objętych dokumentem będzie 

na tyle duża, na ile istnieją możliwości jej osiągnięcia w granicach struktur miejskich, a skutkiem realizac ji 

Programu będzie odczuwalny pozytywny efekt zarówno dla mieszkańców, jak i klimatu akustycznego.  
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5. OGRANICZENIA I OBOWIĄZKI WYNIKAJĄCE Z REALIZACJI 
PROGRAMU 

5.1. ORGANY ADMINISTRACJI 

 

Do właściwych organów ochrony środowiska należy przekazywanie do Marszałka Województwa 

Dolnośląskiego informacji o wydawanych decyzjach dla odcinków objętych Programem mających wpływ na 

realizację niniejszego Programu, przede wszystkim na emisję hałasu do środowiska. 

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktów prawa miejscowego w zakresie związanym          

z realizacją Programu są: rady gmin w obszarze których położone są tereny objęte zakresem Programu 

(miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego), rady powiatów oraz Sejmik Województwa Dolnośląskiego 

(ustanawianie obszarów ograniczonego użytkowania). Koordynacja i kontrola realizacji Programu należy do 

kompetencji samorządu Województwa Dolnośląskiego. Funkcje kontrolne w stosunku do zarządzających drogami 

pełni właściwy organ kontrolny. 

Organy administracji publicznej są również zobowiązane do prowadzenia odpowiedniej polityki w zakresie 

planowania przestrzennego. 

Od Zarządców odcinków objętych zakresem Programu wymagane jest sporządzanie i przedkładanie 

Marszałkowi Województwa Dolnośląskiego rocznych raportów za rok poprzedni z przebiegu prac nad realizacją 

Programu. 

Ponadto Zarządca dróg wykonuje pomiary hałasu na wyszczególnionych w Programie odcinkach dróg przed 

podjęciem działań oraz po zrealizowaniu działań wskazanych w niniejszym Programie. Wyniki pomiarów będą 

przekazywane w rocznych sprawozdaniach do Marszałka Województwa Dolnośląskiego. Służyć one będą 

wykazaniu celowości i skuteczności zaproponowanych metod ochrony przed hałasem. 

Przekazane do Marszałka Województwa Dolnośląskiego raporty stanowić będą podstawę do sporządzenia 

oceny realizacji działań zaproponowanych w ramach niniejszego opracowania przy sporządzaniu kolejnego 

Programu ochrony środowiska przed hałasem. 

 

5.2. PODMIOTY KORZYSTAJĄCE ZE ŚRODOWISKA I ICH OBOWIĄZKI 

 

Do realizacji zadań opisanych w niniejszym Programie zobowiązano Zarządcę dróg na terenie miasta Jelenia 

Góra. Oprócz zadań inwestycyjnych powyższy podmiot zobowiązany jest również do realizacji zadań 

sprawozdawczych opisanych w rozdziale 4.8. Poza obowiązkami prawa miejscowego jakim jest Program, 

zarządca dróg jest zgodnie z przepisami Prawa ochrony środowiska zobowiązany do zapewnienia przestrzegania 

wymogów ochrony środowiska. Obowiązki zarządcy źródła hałasu polegają na: 

 Stosowanie zabezpieczeń akustycznych i właściwej organizacji ruchu w celu ochrony środowiska przed 

zanieczyszczeniem hałasem (art. 173 Poś), 

 Dotrzymanie standardów jakości środowiska (rozumiany jako obowiązek zachowania dopuszczalnych 

poziomów hałasu – art. 174 Poś), 

 Prowadzenie okresowych lub ciągłych pomiarów wartości poziomu hałasu w środowisku (art. 175 Poś), 

 Przedstawianie właściwemu organowi ochrony środowiska oraz wojewódzkiemu inspektorowi ochrony 

środowiska wyników wykonanych pomiarów (art. 177 ust. 1 Poś), 
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 Sporządzanie, co 5 lat map akustycznych (fragmentów) dla terenów w otoczeniu obiektów mogących 

negatywnie wpływać na środowisko (art. 179 ust. 1 i 3 Poś), 

 Niezwłoczne przedłożenie fragmentów map akustycznych obejmujących określony powiat właściwemu 

marszałkowi województwa, staroście i wojewódzkiemu inspektorowi ochrony środowiska (art. 179 ust. 4 

pkt 1 i 2 Poś), 

 Obowiązek sporządzenia po raz pierwszy mapy akustycznej w terminie 1 roku od dnia, w którym obiekt 

został zaliczony do obiektów, których eksploatacja może powodować negatywne oddziaływanie 

akustyczne na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5 Poś). 

6. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEŃ 
 

6.1. DANE I WNIOSKI WYNIKAJĄCE ZE SPORZĄDZENIA MAP 
AKUSTYCZNYCH 

 

Mapy akustyczne zostały sporządzone w 2013r. Na terenach objętych przekroczeniami dla większości dróg, 

hałas kształtuje się na poziomie powodującym zaliczenie tych obszarów  do kategorii terenów o niedobrym 

klimacie akustycznym, przy czym przekroczenia wartości dopuszczalnych nie przekraczają zwykle 5 dB.              

W sporadycznych przypadkach zaobserwowano poziomy przekroczeń wyższe niż 10 dB dla wskaźnika LDWN i LN. 

Najmniej korzystne warunki akustyczne w Jeleniej Górze stwierdzono w centrum miasta oraz wzdłuż drogi 

krajowej nr 3. Z kolei największą liczbę obiektów o specjalnym przeznaczeniu podlegającym ochronie akustycznej 

stwierdzono przy ulicach: Wolności, Sudecka, Grunwaldzka oraz Jana Pawła II przy DK 3. 

 

Tabela 6-1 Klasyfikacja terenów  w zależności od wielkości przekroczenia 

Wielkość przekroczenia Do 5 dB 5 – 10 dB 10 – 15 dB 15 – 20 dB Pow. 20 dB 

Stan warunków akustycznych 

środowiska 
Niedobry zły Bardzo zły 

 

6.1.1. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJĘTEGO MAPAMI AKUSTYCZNYMI,        
W TYM UWARUNKOWAŃ WYNIKAJĄCYCH Z USTALEŃ PLANÓW 
ZAGOSPODAROWANIA PRZSTRZENNEGO, OGRANICZEŃ ZWIĄZANYCH            
Z WYSTĘPOWANIEM ISTNIEJĄCYCH OBSZARÓW OGRANICZONEGO 
UŻYTKOWANIA, A TAKŻE OBSZARÓW ISTNIEJĄCYCH STREF 
OCHRONNYCH 

 

W rozdziale 4.2. opisano uwarunkowania akustyczne wynikające z Miejscowych Planów Zagospodarowania 

Przestrzennego. Zostały one uwzględnione w trakcie opracowywania tzw. mapy wrażliwości hałasowej. Zawiera 

ona zapis w formie graficznej informacji o sposobach użytkowania gruntów i dopuszczalnych wartościach 

poziomu w zależności od rodzaju źródła hałasu. W oparciu o mapę wrażliwości wykonano szereg map oraz 

obliczeń i analiz, do których niezbędna była wiedza na temat dopuszczalnych poziomów hałasu na całym 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część C – drogi na terenie miasta 
pozostającego na prawach powiatu (miasto Jelenia Góra) 

                Strona 56 z 70 

 

obszarze objętym opracowaniem. Mapy wrażliwości były szczególnie przydatne przy opracowywaniu tzw. map 

przekroczeń, które przedstawiają obszary, na których zidentyfikowano przekroczenia dopuszczalnych poziomów.  
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6.1.2. WIELKOŚCI WPŁYWAJĄCE NA POZIOM HAŁASU 

 

Charakterystyka techniczno-akustycznych źródeł hałasu mających negatywny wpływ na poziom hałasu                

w środowisku. 

Hałas drogowy. 

Województwo dolnośląskie posiada dobrze rozwiniętą infrastrukturę drogową. Dzięki niej łatwo przedostać się do 

wszystkich większych miast.  

Województwo dolnośląskie leży na trasie paneuropejskich korytarzy transportowych oznaczonych symbolami III             

i IIIA: 

III – Bruksela, Aachen, Kolonia, Drezno, Wrocław, Katowice, Kraków, Lwów, Kijów. 

IIIA – Berlin, Wrocław. 

 

Aby móc prognozować wielkość hałasu samochodowego, należy posiadać wiedzę w temacie (rys. 6-1): 

 Rodzaj i stan nawierzchni (1,6), 

 Struktury i natężenia pojazdów (2,3), 

 Płynność ruchu (4), 

 Prędkość jazdy (5), 

 Nachylenie drogi oraz lokalizacja sygnalizacji (7,8). 
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Rysunek 6-1 Wielkości wpływające na emisję i rozchodzenie się hałasu drogowego 

 

Wielkości, które wpływają na rozprzestrzenianie się hałasu to przede wszystkim: 

 Odległość zabudowy od źródła (A), 

 Wysokość budynków (B), 

 Gęstość zabudowy (C), 

 Warunki akustyczne, które mają wpływ na rozchodzenie się dźwięku (D), 

 Odległość przeszkód od źródła (E), 

 Parametry pasa zieleni – wysokość i szerokość (F), 

 Wysokość przeszkody (G), 

 Ukształtowanie terenu (H). 
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6.1.3. TRENDY ZMIAN STANU AKUSTYCZNEGO 

 

W 2008 r. został sporządzony Program ochrony środowiska województwa dolnośląskiego na lata 2008 – 2011         

z uwzględnieniem lat 2012-2015. Zawarto w nim rozdziały odnośnie strategii ochrony środowiska do roku 2015 

m.in. w odniesieniu do problemu nadmiernego hałasu występującego na terenie województwa. 

Sporządzone w 2013r. mapy akustyczne województwa dolnośląskiego pokazały, że mimo poprawy, na terenie 

województwa nadal występują przekroczenia dopuszczalnych poziomów hałasu, co zagraża jakości klimatu 

akustycznego województwa. 

Poniżej przedstawiono wyniki obliczeń statystycznych wskaźników LDWN oraz LN dla hałasu drogowego 

pochodzącego od dróg na terenie miasta Jelenia Góra wraz z danymi tabelarycznymi. 

 

Tabela 6-2 Wartość przekroczeń wskaźnika LDWN i LN 

Liczba osób w przedziałach przekroczeń narażonych na hałas drogowy 

Lp. Przedziały 
Liczba osób Liczba osób dokładność do 100 Powierzchnia km

2
 

LDWN LN LDWN LN LDWN LN 

1 0,01-5 8388 10411 84 104 0,15 0,28 

2 5-10 363 1645 4 16 0,01 0,05 

3 10-15 0 18 0 0 0 0 

4 15-20 0 0 0 0 0 0 

5 >20 0 0 0 0 0 0 

 

 

Rysunek 6-2 Liczba ludności narażona na hałas drogowy - przekroczenia wskaźnika LDWN i LN 

 

Zgodnie z danymi zawartymi w powyższej tabeli i na wykresie, na hałas drogowy na obszarze miasta Jelenia 

Góra o poziomie przekraczającym wartość dopuszczalną LDWN narażonych jest łącznie 8751 osób, natomiast na 

hałas drogowy przekraczający wartość dopuszczalną LN – 12704 osób. W przypadku wskaźnika LDWN wartość ta 

stanowi 10,57% mieszkańców miasta, natomiast dla wskaźnika LN ilość mieszkańców narażonych na 

przekroczenia stanowi ok. 15,34% mieszkańców miasta. 
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6.1.4. KONCEPCJA DZIAŁAŃ ZABEZPIECZAJĄCYCH ŚRODOWISKO PRZED 
HAŁASEM 

 

Walka z nadmiernym hałasem, jest jednym z ważniejszych, a zarazem trudniejszych problemów ochrony 

środowiska w Polsce i całej Europie. Z uwagi na znaczący wpływ hałasu oraz występujące wraz z nim 

przekroczenia obowiązujących wartości dopuszczalnych, podejmuje się działania, których celem jest złagodzenie 

oddziaływania akustycznego. Obecnie najczęściej stosowanym rozwiązaniem w walce z nadmiernym hałasem 

komunikacyjnym jest stosowanie ekranów akustycznych. Niestety zabezpieczenia te nie przynoszą często 

oczekiwanych w fazie projektowania efektów końcowych. W przypadku terenów zurbanizowanych (zwarta 

zabudowa blisko ulicy) ich skuteczność jest niedostateczna lub ich stosowanie wręcz niemożliwe. Takie sytuacje 

wymagają rozpatrzenia innych możliwości, których efektem byłoby ograniczenie hałasu. Jednym z możliwych 

rozwiązań jest egzekwowanie istniejących ograniczeń prędkości, lub też ograniczenie emisji hałasu poprzez 

zmianę organizacji ruchu. Ponadto możliwe jest również wprowadzenie nowoczesnych rozwiązań technicznych  

w postaci zintegrowanego systemu zarządzania ruchem. Innym możliwym rozwiązaniem jest stosowanie cichych 

nawierzchni (o dużej porowatości). Zwiększenie zawartości wolnych przestrzeni w asfalcie porowatym z 15-18% 

do co najmniej 22% pozwala na redukcję hałasu samochodów osobowych o około 5 dB (A) i ciężarowych o około 

4 dB (A). Układ dwuwarstwowy powoduje zmniejszenie hałasu drogowego o 8 dB (A). Innymi istotnymi zaletami 

tego typu nawierzchni jest zapobieganie tworzeniu się zjawiska „aqua-planingu”, a także polepszenie widoczności 

podczas opadów deszczu „wodny spray”. Jednakże oprócz niewątpliwych zalet nawierzchnia ta posiada również 

wady, związane z kosztami utrzymania nawierzchni oraz obniżeniem jej skuteczności w przypadku 

niedostatecznej dbałości o jakość nawierzchni. Zatykanie się porów powoduje obniżenie zdolności do redukcji 

hałasu dlatego tego typu nawierzchnie wymagają większych nakładów finansowych na etapie eksploatacji.   

 

Rysunek 6-3 Asfalt porowaty o dużej zawartości próżni  

źródło: siskom.waw.pl 

 

Jedną z najskuteczniejszych metod ograniczania hałasu w przypadku terenów zurbanizowanych jest jego 

ograniczenie u źródła poprzez objęcie newralgicznych obszarów sterowaniem ruchem. Zadaniem tego systemu 

jest zwiększenie płynności przemieszczania się pojazdów, czego efektem jest ograniczenie poziomu hałasu            

o 3 do 4 dB. 
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6.2. OCENA REALIZACJI POPRZEDNIEGO PROGRAMU OCHRONY 
ŚRODOWISKA PRZED HAŁASEM 

 

Program ochrony środowiska przed hałasem dla dróg na terenie miasta pozostającego na prawach powiatu 

(miasto Jelenia Góra) jest sporządzany po raz pierwszy. W związku z powyższym ocena poprzedniego programu 

jest w tej chwili niemożliwa, a zatem przedmiotowy rozdział wynikający z rozporządzenia Ministra Środowiska            

w sprawie szczegółowych wymagań, jakim powinien odpowiadać program ochrony środowiska przed hałasem nie 

dotyczy niniejszego opracowania. 

 

6.3. ANALIZA MATERIAŁÓW, DOKUMENTÓW I PUBLIKACJI 
WYKORZYSTANYCH DO OPRACOWANIA PROGRAMU 

 

6.3.1. POLITYKI, STRATEGIE ORAZ PLANY I PROGRAMY 

 

W ramach procesu tworzenia Programu ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego 

szczegółowo przeanalizowano opracowania, które w swych zapisach odnoszą się do ochrony akustycznej. Do 

analizowanych dokumentów należą: 

 Strategia Rozwoju Województwa Dolnośląskiego do roku 2020 – w dokumencie w strategicznych 

celach wymieniono potrzebę dalszego rozwoju zrównoważonego transportu wraz z poprawą 

dostępności transportowej, a także potrzebę ochrony środowiska naturalnego; 

 Wieloletnia Prognoza Finansowa Województwa Dolnośląskiego na lata 2014-2027 – wieloletnia 

prognoza finansowa w swoich zapisach przewiduje przeznaczenie środków finansowych zarówno 

na ochronę środowiska naturalnego, jak i rozwój transportu na obszarze województwa 

dolnośląskiego; 

 Regionalny Program Operacyjny Województwa Dolnośląskiego na lata 2007-2013 – program 

wskazuje na potrzebę dalszego rozwoju systemu transportowego, propagowanie działań służących 

zmniejszeniu nadmiernego hałasu oraz zintegrowaną ochronę zasobów przyrodniczo-

krajobrazowych; 

 Program Ochrony Środowiska Województwa Dolnośląskiego na lata 2008-2011 z uwzględnieniem 

lat 2012 – 2015 – program zwraca uwagę na hałas komunikacyjny, który jest podstawowym źródłem 

zakłóceń klimatu akustycznego środowiska województwa dolnośląskiego. Wśród czynników 

pozytywnych wymieniono wzrost ilości realizacji różnego rodzaju zabezpieczeń przed 

ponadnormatywnym hałasem, powszechniejsze stosowanie nowoczesnych wyciszonych maszyn                  

i urządzeń, poprawę stanu nawierzchni dróg, zmiany w przepisach prawnych oraz obowiązek 

wykonania programów ochrony środowiska przed hałasem dla obszarów, gdzie dopuszczalny 

długotrwały średni poziom dźwięku A w dB jest przekroczony. Wśród czynników negatywnych 

wymieniono ciągły wzrost natężenia ruchu samochodowego i powolny rozwój infrastruktury 

drogowej w stosunku do przybywającej ilości samochodów, brak obwodnic dla miast i miejscowości 

narażonych na duże natężenie ruchu tranzytowego oraz postępujący proces degradacji obszarów 

„cichych”. Jako cel długoterminowy w programie zaznaczono poprawę klimatu akustycznego na 

obszarach, gdzie zostały przekroczone wartości normatywne. 
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6.3.2. ISTNIEJĄCE POWIATOWE LUB GMINNE PROGRAMY OCHRONY 
ŚRODOWISKA 

 

Jednym z dokumentów strategicznych w zakresie ochrony środowiska jest Program ochrony środowiska 

województwa dolnośląskiego powstały w 2008 roku. W Programie ochrony środowiska zawarto zagadnienia 

związane z hałasem oraz wyznaczono cele polityki ekologicznej, dotyczące ograniczenia zagrożenia 

mieszkańców ponadnormatywnym poziomem hałasu. Przedmiotowy Program ochrony środowiska przed hałasem 

dla województwa dolnośląskiego jest spójny z założeniami zawartymi w Programie ochrony środowiska 

województwa dolnośląskiego. 

 

6.3.3. PRZEPISY PRAWA, W TYM PRAWA MIEJSCOWEGO, MAJĄCE WPŁYW NA 
STAN AKUSTYCZNY ŚRODOWISKA. 

 

Podstawowymi aktami prawa miejscowego, określającymi warunki ochrony środowiska przed hałasem dla 

poszczególnych kategorii użytkowania terenów województwa są Miejscowe Plany Zagospodarowania 

Przestrzennego oraz Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego. W ramach 

realizacji niniejszego dokumentu dokonano szczegółowej analizy wszystkich obowiązujących aktów prawa 

miejscowego. 

 

6.3.4. POZWOLENIA NA EMITOWANIE HAŁASU DO ŚRODOWISKA ORAZ INNE 
DOKUMENTY I MATERIAŁY WYKONANE DO POTRZEB POSTĘPOWAŃ 
ADMINISTRACYJNYCH, PROWADZONYCH W STOSUNKU DO PODMIOTÓW 
KORZYSTAJĄCYCH ZE ŚRODOWISKA 

 

Zgodnie z art. 115a ustawy Poś, w sytuacji gdy stwierdzone zostanie przez organ ochrony środowiska na 

podstawie pomiarów własnych, pomiarów dokonanych przez WIOŚ lub pomiarów podmiotu zobowiązanego do 

ich prowadzenia, że poza źródłem w wyniku jego działalności przekroczone są dopuszczalne poziomy hałasu, 

organ ten wydaje decyzję o dopuszczalnym poziomie hałasu. Za przekroczenie dopuszczalnego poziomu hałasu 

zgodnie z ustawą Poś uważa się przekroczenie wskaźnika LAeqD i LAeqN. W decyzjach tych określa się 

dopuszczalne poziomy hałasu poza źródłem przy zastosowaniu wyżej przytoczonych wskaźników w odniesieniu 

do rodzaju terenów, o których mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1 ustawy Poś, na które oddziałuje źródło hałasu. 

6.3.5. PRZEPISY DOTYCZĄCE EMISJI HAŁASU Z INSTALACJI I URZĄDZEŃ,             
W TYM POJAZDÓW, KTÓRYCH FUNKCJONOWANIE MA NEGATYWNY 
WPŁYW NA STAN AKUSTYCZNY ŚRODOWISKA 

 

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r., w sprawie warunków technicznych 

pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia określa dopuszczalny poziom hałasu zewnętrznego dla 

poszczególnych grup pojazdów. § 9 określa, że pojazd samochodowy powinien być tak skonstruowany, aby 

poziom emitowanego przez niego hałasu mierzony w czasie postoju w odległości 0,5 m nie przekraczał                 

w odniesieniu do pojazdu, który został poddany badaniom homologacyjnym wartości ustalonej w trakcie 
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homologacji o 5 dB. Pozostałe pojazdy powinny emitować hałas mieszczący się w zakresie przedstawionym 

poniżej w tabeli. 

 

Tabela 6-3 Emisja hałasu pochodzącego od pojazdów 

L.p. Pojazd 

Rodzaj silnika 

O zapłonie iskrowym 
[dB] 

O zapłonie 
samoczynnym 

[dB] 

1 

Motocykl z silnikiem o pojemności 
skokowej: 
- Nie przekraczającej 125 ccm 
- Większej niż 125 ccm 

 
 

94 
95 

 
 
- 
- 

2 Samochód osobowy 93 96 

3 
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej 
masie całkowitej nie przekraczającej 3,5 t,   
z wyjątkiem samochodu osobowego 

93 102 

4 Inny pojazd samochodowy 98 108 

 

Na terenach nie wyszczególnionych w tabeli 4-1, dopuszczalny poziom hałasu określa się przyjmując 

wartości dopuszczalne dla rodzaju terenu o zbliżonym przeznaczeniu. Podstawą do klasyfikacji terenu są zapisy 

w planach zagospodarowania przestrzennego, przy czym tereny jednorodzinnej zabudowy mieszkaniowej 

kwalifikuje się do drugiej klasy standardu akustycznego, jeżeli plan nie dopuszcza lokalizacji w ich obrębie 

żadnych usług poza podstawowymi. W przeciwnym razie, tereny te zalicza się do trzeciej klasy standardu 

akustycznego. 

Dla budynków mieszkalnych, które umiejscowione są na terenach klasyfikowanych przez plan 

zagospodarowania przestrzennego jako tereny, które nie podlegają ochronie akustycznej (tereny przemysłowe), 

dopuszczalne wartości hałasu ustalane są dla pomieszczeń w tych budynkach zgodnie z normą budowlaną PN-

87/B-02151/02 „Akustyka budowlana. Ochrona przed hałasem pomieszczeń w budynkach. Dopuszczalne 

wartości poziomu dźwięku w pomieszczeniach”. 

Ponadto innymi terenami, które nie podlegają ochronie akustycznej (nie zostały wymienione w załączniku do 

Rozporządzenia Ministra Środowiska), są strefy izolacyjne (tereny zielone, leśne oraz obszary pól i łąk, a także 

tereny komunikacyjne i wspomniane już tereny przemysłowe). 

 

6.3.6. NOWE DOSTĘPNE TECHNIKI I TECHNOLOGIE W ZAKRESIE 
OGRANICZENIA HAŁASU 

 

Materiałem wyjściowym przy określaniu dostępnych technologii w zakresie ograniczenia hałasu były 

publikacje, które definiują sposoby oceny oraz metody ochrony środowiska przed większością niekorzystnych 

oddziaływań. Należą do nich: 

 M. Tracz, J. Bohatkiewicz, S. Radosz, J. Stręk – Oceny oddziaływania dróg na środowisko. Część I i II – 

wydanie rozszerzone i uaktualnione – Generalna Dyrekcja Dróg publicznych - Warszawa 1999, 

 M. Tracz, J. Bohatkiewicz – Oceny oddziaływania na środowisko inwestycji i istniejących obiektów 

drogowych. Zasady ochrony środowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu dróg. Generalna 

Dyrekcja Dróg publicznych, Instytut Badawczy Dróg i Mostów – Warszawa 1998, 
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 M. Tracz, J. Bohatkiewicz – Postepowanie w sprawie ocen oddziaływania na środowisko. Część I – 

wydanie drugie, Generalna Dyrekcja dróg Publicznych – Warszawa 1999, 

 Biuro Ekspertyz i Projektów Budownictwa Komunikacyjnego „EKKOM” Sp. z o.o. – Zasady uspokajania 

ruchu na drogach za pomocą fizycznych środków technicznych, Kraków 2008. 

Wychodząc z tradycyjnego spojrzenia na ochronę przed nadmiernym hałasem, wyróżniamy trzy strefy: 

 Strefę emisji (miejsce powstawania hałasu), 

 Strefę rozwiązań ochronnych, 

 Strefę imisji (miejsce odbioru hałasu). 

Metoda ta zakłada możliwość stosowania urządzeń ochronnych tylko w środkowej strefie. W praktyce ogranicza 

się to do wprowadzania barier ochronnych w postaci ekranów akustycznych, między źródłem hałasu a strefą 

imisji. Niestety, tego typu rozwiązania nie zawsze są możliwe do wykonania z przyczyn technicznych, 

architektonicznych lub finansowych. W zastępstwie zaleca się stosowanie rozwiązań kompleksowych, które 

swoim działaniem obejmują wszystkie trzy strefy. Tego typu działanie pozwala na uzyskanie efektu 

skumulowanego w zakresie ochrony przed hałasem drogowym. 

Działania w strefie emisji: 

Mogą one dotyczyć zmniejszenia efektu generowania hałasu przez pojazd u źródła, czyli w przekroju drogi. 

Działania te dotyczą konstrukcji pojazdów, silników, a także rodzaju stosowanych opon, a także metody związane 

ze stylem prowa hhhhdzenia pojazdu. Ponadto, do działań w strefie emisji należy również zaliczyć lokalizacje 

drogi oraz jej otoczenia, przekrój   i rodzaj nawierzchni, a także infrastrukturę drogową (np. tunele). Czynnikiem, 

który ma znaczący wpływ na wysokość emisji akustycznej jest regulacja natężenia i prędkości ruchu, struktury 

pojazdów oraz płynności przejazdów poprzez odpowiednie kształtowanie osi jezdni (rysunek 6-5, 6-6, 6-7). 

Tego typu działania określane są środkami uspokajania ruchu. Najważniejszym celem uspokojenia ruchu jest 

zapewnienie bezpiecznej prędkości pojazdów i egzekwowanie ograniczeń prędkości za pomocą odpowiedniego 

kształtowania geometrii jezdni i elementów organizacji ruchu. Zmniejszenie uciążliwości transportu drogowego to 

przede wszystkim eliminacja niepożądanego ruchu tranzytowego z obszarów miast. Ruch tranzytowy to ruch 

pojazdów, który nie ma punktu początkowego ani końcowego na danym obszarze. Innym środkiem uspokajania 

ruchu może być np. ustanawianie stref prędkości (rysunek 6-4) czyli odpowiednie ograniczanie prędkości, którego 

celem jest zapewnienie zgodności pomiędzy funkcją, parametrami technicznymi i klasą drogi, a obowiązującą na 

niej dopuszczalną prędkością jazdy. Prędkości egzekwuje się za pomocą odpowiedniego kształtowania geometrii 

ulicy. 
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Rysunek 6-4 Strefowanie prędkości w mieście  

źródło: Zasady uspokajania ruchu na drogach za pomocą fizycznych środków technicznych 

 

Rysunek 6-5 Mijanka zmuszająca do zwolnienia, a często do przepuszczenia pojazdu z naprzeciwka  

źródło: www.zm.org.pl 
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Rysunek 6-6 Przeszkody poprzeczne - nieszkodliwe dla autobusów, zmuszające do zwolnienia 
samochody osobowe 

źródło: rembertowbezposrednio.blogspot.com 
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Rysunek 6-7 Widok drogi z elementami uspokojenia ruchu, przechodzącej przez miejscowość 

źródło: Zasady uspokajania ruchu na drogach za pomocą fizycznych środków technicznych 

 

Działania w strefie imisji: 

Tego typu działania powinny być kierowane w kierunku obszaru granicy terenu podlegającego ochronie 

akustycznej. Mogą one dotyczyć stosowania środków ochrony odbiorcy, np.: 

 Stosowanie wałów ziemnych jako samodzielnych ekranów, lub w połączeniu z ekranami akustycznymi, 

 Stosowanie ekranów akustycznych o różnej charakterystyce (proste, przygięte, łukowe), 

 Strefowanie zabudowy, tzn. lokowanie w pierwszej linii zabudowy, która nie podlega ochronie 

akustycznej, jako obiektów spełniających role ekranów. 
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Rysunek 6-8 Ekran akustyczny - prosty  

źródło: www.techbud.com.pl 

Inne działania w strefie imisji związane są ze stosowaniem rozwiązań, które polegają na odpowiedniej lokalizacji               

i ukształtowaniu budynków, a także jego izolacji przed oddziaływaniem akustycznym poprzez: 

 Wprowadzanie zmian w przeznaczeniu użytkowym budynków, 

 Lokalizowanie budynków mieszkalnych w odpowiedniej odległości od źródeł hałasu (tras 

komunikacyjnych). 
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7. STRESZCZENIE W JĘZYKU NIESPECJALISTYCZNYM 
 

Nadmierny poziom hałasu jest powszechnie występującym problemem. Zgodnie z przeprowadzonymi 

badaniami, ekspozycja na nadmierny poziom hałasu wywołuje nie tylko dyskomfort funkcjonowania, ale także 

może być poważnym czynnikiem stresogennym, a w skrajnych przypadkach chorobotwórczym. Problem ten 

znalazł odzwierciedlenie w przepisach europejskich poprzez uchwalenie Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu 

Europejskiego i Rady Europy z dnia 25 czerwca 2002 roku. Odnosi się ona do oceny oraz zarządzania poziomem 

hałasu na terenie całej Unii Europejskiej. Następstwem Dyrektywy były nowelizacje przepisów krajowych, które 

odnosiły się do prowadzenia skutecznej walki ze zjawiskiem ponadnormatywnego hałasu, a mianowicie: 

 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001roku Prawo ochrony środowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2013r., 

poz., 1232 ze zm.) wraz z rozporządzeniami wykonawczymi, 

 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 października 2002 roku w sprawie szczegółowych 

wymagań, jakim powinien odpowiadać program ochrony środowiska przed hałasem (Dz. U. 2002r., 

Nr 170 poz. 1498). 

Obydwa wymienione akty prawne wraz z Mapami akustycznymi województwa dolnośląskiego stanowią podstawę 

opracowanego Programu ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego. 

W oparciu o informacje zawarte w opracowaniu Mapy akustyczne województwa dolnośląskiego oraz dodatkowe 

analizy, w tym wizje terenowe, dokonano przeglądu obszarów narażonych na ponadnormatywny poziom hałasu.  

W celu rozpoznania aktualnego klimatu akustycznego miasta Jelenia Góra oraz dla uwzględnienia                        

w podejmowanych działaniach naprawczych warunków wynikających z obowiązującego prawa miejscowego, 

poddano analizie również obowiązujące dokumenty strategiczne, m.in.: 

 Obowiązujące Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego, 

 Strategia Rozwoju Województwa Dolnośląskiego do roku 2020, 

 Wieloletnia Prognoza Finansowa Województwa Dolnośląskiego na lata 2014-2027, 

 Regionalny Program Operacyjny Województwa Dolnośląskiego na lata 2007-2013, 

 Program Ochrony Środowiska Województwa Dolnośląskiego na lata 2008-2011 z uwzględnieniem lat 

2012 – 2015, 

Analiza zrealizowanych map akustycznych województwa dolnośląskiego potwierdziła, że na terenie województwa 

występują przekroczenia dopuszczalnych poziomów hałasu drogowego. Zgodnie z danymi statystycznymi 

uzyskanymi na podstawie mapy, na hałas drogowy pochodzący od dróg o poziomie przekraczającym wartość 

dopuszczalną wskaźnika LDWN narażonych jest łącznie 8751 osób, co stanowi 10,57% mieszkańców miasta. Dla 

wskaźnika LN wartości te wynoszą odpowiednio 12704 osób i 15,34%. 

Temat nadmiernego hałasu jest powszechnie spotykanym i często niemożliwym do rozwiązania problemem. 

Jednakże konieczne jest podjęcie wszelkich działań, które mają na celu skuteczną poprawę jakości klimatu 

akustycznego na obszarach akustycznie chronionych zagrożonych przekroczeniami dopuszczalnych poziomów 

hałasu. 

W ramach przedmiotowego Programu ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego 

zostały zaproponowane działania, których celem jest znaczące ograniczenie nadmiernego hałasu,                               

a w następstwie tego poprawa jakości klimatu akustycznego miasta zarówno w porze dnia, jak i nocy. 

Działania, które zostały przedstawione w Programie ochrony środowiska przed hałasem zostały podzielone na 

następujące grupy: 
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 Działania monitoringowe – precyzyjna identyfikacja obiektów narażonych na nadmierny poziom hałasu 

oraz ich weryfikacja w przypadku występowania przekroczeń o charakterze niejednoznacznym przed 

podjęciem konkretnych działań naprawczych, 

 Działania naprawcze – rzeczywisty zakres Programu ochrony środowiska przed hałasem dla 

województwa dolnośląskiego. W tej grupie znajdują się działania naprawcze, których celem jest 

ograniczenie poziomu na terenach, na których stwierdzono występowanie potencjalnych przekroczeń 

wartości dopuszczalnych oraz działania zapobiegawcze, których celem jest niedopuszczenie do 

degradacji terenów, na których obecnie jakość klimatu akustycznego można uznać jako dobrą, 

 Działania długoterminowe – czas ich realizacji przekracza termin obowiązywania przedmiotowego 

Programu. 

Większość działań zaproponowanych w Programie ma charakter organizacyjny, obejmujący działania 

bezpośrednio w obrębie źródła hałasu. Takie działania są bardzo istotne na obszarach gęsto zaludnionych, gdzie 

brak jest innych możliwości skutecznej ochrony przed nadmiernym hałasem. 

Jednym ze skuteczniejszych sposobów obniżania emisji hałasu samochodowego mają działania, których celem 

jest scentralizowanie ruchu na wybranych trasach oraz wprowadzenie zintegrowanego systemu zarządzania 

ruchem, a ponadto egzekwowanie obowiązujących przepisów prawa, zwłaszcza w zakresie dopuszczalnych 

prędkości. Równie istotną strategią są działania planistyczne w ramach miejscowych planów zagospodarowania 

przestrzennego. Chodzi tu głównie o odpowiednie rozmieszczenie stref akustycznie chronionych, tak aby 

znajdowały się one w możliwie największej odległości od źródeł hałasu. Odnośnie nowych projektów 

architektonicznych strategia powinna opierać się na stosowaniu dodatkowych rozwiązań, które mają za zadanie 

ograniczać emisję hałasu do miejsc akustycznie chronionych (ekrany akustyczne, projektowanie 

skoordynowanych sygnalizacji świetlnych, zabudowa o charakterze tarasowym, odpowiednie kształtowanie brył 

budynku). Niniejszy Program zostanie oceniony przy sporządzaniu następnego programu ochrony środowiska 

przed hałasem. Należy jednak zauważyć, że województwo dolnośląskie już wcześniej zwracało uwagę na 

problem nadmiernego hałasu, co zostało zaznaczone w Programie ochrony środowiska województwa 

dolnośląskiego. Dodatkowo zostały sporządzone mapy akustyczne województwa dolnośląskiego. 

Przedmiotowy program jest kontynuacją polityki ekologicznej województwa, a także wskazuje kierunek działań, 

których celem jest skuteczne ograniczenie emisji hałasu do środowiska oraz poprawa jakości klimatu 

akustycznego. Niniejszy Program wyznacza zadania naprawcze oraz działania długoterminowe, których czas 

realizacji przekracza ramy obowiązywania przedmiotowego Programu. 
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1. PODSTAWY REALIZACJI PROGRAMU 
 

Przedmiotem opracowania jest „Program ochrony środowiska przed  hałasem dla województwa 

dolnośląskiego” zwany w dalszej części Programem. 

Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE nakłada na Państwa Członkowskie Unii Europejskiej obowiązek 

sporządzania planów działań dla potrzeb zarządzania problemami hałasu i skutkami oddziaływania hałasu dla: 

 obszarów położonych w pobliżu głównych dróg o obciążeniu ruchem ponad trzech milionów pojazdów 

rocznie, głównych linii kolejowych o obciążeniu ruchem ponad 30 tysięcy przejazdów pociągów rocznie                

i głównych lotnisk powyżej 50 tysięcy przemieszczeń rocznie, 

 aglomeracji o liczbie mieszkańców powyżej 100 tysięcy. 

W załączniku V Dyrektywy zamieszczono minimalne wymagania jakie powinny spełniać plany, m.in. zestawienie 

elementów jakie powinien posiadać plan oraz ogólne propozycje konkretnych działań jakie mogą być 

podejmowane w celu zmniejszenia negatywnego oddziaływania hałasu. 

Konieczność sporządzania Programu wynika z ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. – Prawo Ochrony Środowiska 

(tekst jednolity Dz. U. z 2013r., poz. 1232 ze zm.). Zgodnie z jej zapisem: „dla terenów, na których poziom hałasu 

przekracza poziom dopuszczalny, tworzy się programy ochrony środowiska przed hałasem, których celem jest 

dostosowanie poziomu hałasu do obowiązującego poziomu dopuszczalnego”. 

Ustawa ta mówi, że program powinien zostać wykonany w terminie do roku od momentu przedstawienia mapy 

akustycznej przez podmiot zobowiązany do jej sporządzenia, a także powinien być aktualizowany co najmniej raz 

na 5 lat.  

Szczegółowe kryteria dotyczące planów działań oraz metodykę jego wykonania określa Rozporządzenie Ministra 

Środowiska z dnia 14 października 2002r. w sprawie szczegółowych wymagań, jakim powinien odpowiadać 

program ochrony środowiska przed hałasem (Dz. U. nr 179, poz. 1498). Dodatkowo, programy muszą 

uwzględniać Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych 

poziomów hałasu w środowisku (tekst jednolity Dz. U. z 2014r., poz. 112). 

Podstawami prawnymi realizacji Programu ochrony środowiska przed hałasem są następujące akty prawne: 

 Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002r. w sprawie oceny             

i zarządzania poziomem hałasu w środowisku, 

 Ustawa Prawo ochrony środowiska z dnia 27 kwietnia 2001r. (tekst jednolity Dz. U. z 2013r., poz. 1232 

ze zm.) wraz z rozporządzeniami wykonawczymi, 

 Ustawa z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale 

społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (tekst jednolity Dz. 

U. z 2013r., poz. 1235 ze zm.), 

 Ustawa z dnia 18 lipca 2002r. o świadczeniu usług drogą elektroniczną  (tekst jednolity Dz. U. z 2013r., 

poz. 1422), 

 Ustawa z dnia 29 sierpnia 1997r. o ochronie danych osobowych (tekst jednolity Dz. U. z 2002r. nr 101, 

poz. 926 ze zm.), 

 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 października 2002r. w sprawie szczegółowych wymagań, 

jakim powinien odpowiadać program ochrony środowiska przed hałasem (Dz. U. z 2002r. nr 179, poz. 

1498), 
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 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 1 października 2007r. w sprawie szczegółowego zakresu 

danych ujętych na mapach akustycznych oraz ich układu i sposobu prezentacji (Dz. U. z 2007r. nr 187, 

poz. 1340), 

 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomów 

hałasu (tekst jednolity Dz. U. z 2014r., poz. 112), 

 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 10 listopada 2010r. w sprawie ustalenia wartości wskaźnika 

L(DWN) (Dz. U. z 2010r. nr 215, poz. 1414), 

 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 grudnia 2006r. w sprawie dróg, linii kolejowych i lotnisk, 

których eksploatacja może powodować negatywne oddziaływanie akustyczne na znacznych obszarach, 

dla których jest wymagane sporządzenie map akustycznych oraz sposobów określania granic terenów 

objętych tymi mapami (Dz. U. z 2007r. nr 1, poz. 8). 

Ponadto przedmiotowy Program wykonano z uwzględnieniem następujących dokumentów: 

 Mapy akustyczne województwa dolnośląskiego, 

 Obowiązujące Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego na terenie Województwa 

Dolnośląskiego, 

 Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Dolnośląskiego, 

 Program Ochrony Środowiska Województwa Dolnośląskiego na lata 2008-2011 z uwzględnieniem lat 

2012-2015. 

  



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część D – Linie Kolejowe 

                Strona 6 z 49 

 

2. METODYKA REALIZACJI PROGRAMU 
 

2.1. WSKAŹNIK M 

 

Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 października 2002r. w sprawie szczegółowych wymagań 

jakim powinien odpowiadać program ochrony środowiska przed hałasem definiuje wskaźnik M jako: 

                  

gdzie: 

M – wartość wskaźnika, 

ΔL – wielkość przekroczenia dopuszczalnego poziomu hałasu w dB, 

m – liczba mieszkańców na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym. 

 

Wskaźnik M jest wielkością, która powiązuje wielkość przekroczeń z liczbą ludności przebywającą                 

w obszarach, gdzie te przekroczenia występują. Uzyskane wartości wskaźnika M stanowią o kolejności realizacji 

zadań Programu na terenach mieszkaniowych. W pierwszej kolejności powinny zostać wykonane zadania na 

terenach, na których wskaźnik M osiąga najwyższe wartości. 

 

2.2. WSKAŹNIK LDWN 

 

Wskaźnik LDWN został ściśle określony w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 10 listopada 2010r.         

w sprawie ustalania wartości wskaźnika LDWN (Dz. U. z 2010r. nr 215, poz. 1414). Według rozporządzenia 

wyznacza się go zgodnie ze wzorem: 

 

gdzie: 

LDWN – długookresowy średni poziom dźwięku A wyrażony w decybelach (dB), wyznaczony w ciągu wszystkich 

dób w roku z uwzględnieniem: 

 pory dnia (06:00 – 18:00), 

 pory wieczoru (18:00 – 22:00), 

 pory nocy (22:00 – 06:00). 

Wyznaczony zgodnie z normą ISO 1996-1:2003, 

LD – długookresowy średni poziom dźwięku A wyrażony w decybelach (dB), wyznaczony,   w ciągu wszystkich 

pór dnia w roku, rozumianych jako przedział czasu od godziny 06:00 do godziny 18:00, wyznaczony zgodnie         

z normą ISO 1996-2:1987, 

    









 101.051.01.0
1081041012

24

1
log10 NWD LLL

DWNL
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LW – długookresowy średni poziom dźwięku A wyrażony w decybelach (dB), wyznaczony   w ciągu wszystkich pór 

wieczoru w roku, rozumianych jako przedział czasu od godziny 18:00 do godziny 22:00, wyznaczony zgodnie        

z normą ISO 19960-2:1987, 

LN – długookresowy średni poziom dźwięku wyrażony w decybelach (dB), wyznaczony w ciągu wszystkich pór 

nocy w roku, rozumianych jako przedział czasu od godziny 22:00 do godziny 06:00, wyznaczony zgodnie z normą 

ISO 1996-2:1987. 

Dodatkowo należy zaznaczyć, że wskaźnik LN jest równocześnie samodzielnie występującym wskaźnikiem,        

w oparciu o który opracowywane są mapy akustyczne dla pory nocnej. 

Zasięgi oddziaływania akustycznego wyznaczone za pomocą wskaźników długookresowych są z reguły większe 

od wskaźników krótkookresowych. Różnice te są skutkiem powiększenia udziału hałasu generowanego w porze 

wieczoru o 5 dB oraz w porze nocnej o 10 dB we wzorze obliczeniowym wskaźnika LDWN. Natomiast                         

w rozporządzeniu Ministra Środowiska, wartości dopuszczalne poziomu hałasu w środowisku określone są w ten 

sam sposób dla obu wskaźników, dla każdego typu terenu. Zatem może zdarzyć się, ze działania naprawcze 

zalecane do realizacji nie będą dostatecznie skuteczne, w przypadku gdy będą oceniane z wykorzystaniem 

wskaźników długookresowych (np. na etapie realizacji Programu ochrony środowiska przed hałasem). 

Wskaźniki długookresowe służą do planowania polityki walki z hałasem i nie powinny być wykorzystywane           

w pojedynczych sytuacjach w celu oceny skuteczności doraźnych działań mających na celu poprawę warunków 

akustycznych. W tym celu powinny być wykorzystywane wskaźniki krótkookresowe LAeqD i LAeqN. 

3. CEL I ZAKRES PROGRAMU 
 

Opracowanie Programu ma na celu określenie niezbędnych priorytetów i kierunków działań, których 

zadaniem jest zmniejszenie uciążliwości oraz ograniczenie nadmiernego poziomu hałasu kolejowego na terenie 

województwa dolnośląskiego. 

Programem zostały objęte obszary pokrywające się z zakresem map akustycznych wykonanych dla linii 

kolejowych na terenie województwa dolnośląskiego. W ramach tworzenia Programu przeanalizowano obszary 

położone w granicach administracyjnych województwa dolnośląskiego, dla których wskaźnik M (wyznaczony na 

podstawie map akustycznych) przyjmuje wartości > 0. 

Program zgodnie z ustawą Prawo ochrony środowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2013r., poz. 1232 ze zm.) 

będzie aktualizowany co pięć lat. Każdy kolejny program będzie również jednoczesnym podsumowaniem                       

i weryfikacją poprzedniego programu. 
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4. CZĘŚĆ OPISOWA 

 

4.1. OPIS OBSZARU OBJĘTEGO PROGRAMEM 

 

Województwo dolnośląskie jest położone na południowym zachodzie Polski. Siedzibą władz województwa 

jest miasto Wrocław. Powierzchnia województwa wynosi  19947 km
2
 co stanowi 6,38% powierzchni kraju. 

Zgodnie z danymi Głównego Urzędu Statystycznego (stan na 31 XII 2012), liczba mieszkańców województwa 

dolnośląskiego wynosiła 2 914 362. Pod względem administracyjnym, województwo dolnośląskie podzielone jest 

na 26 powiatów + 4 miasta na prawach powiatu (Wrocław, Legnica, Wałbrzych, Jelenia Góra). 

 

Rysunek 4-1 Podział administracyjny województwa dolnośląskiego  

źródło pl.wikipedia.org 
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Województwo dolnośląskie posiada dobrze rozwiniętą infrastrukturę kolejową. Dzięki niej, łatwo przedostać się do 

wszystkich większych miast. Na rysunku 4-2 przedstawiono lokalizację odcinków wziętych pod uwagę przy 

sporządzaniu niniejszego Programu.  

 

Rysunek 4-2 Sieć kolejowa województwa dolnośląskiego wzięta pod uwagę w Programie 

źródło: google.pl 

 

4.2. UWARUNKOWANIA AKUSTYCZNE WYNIKAJĄCE Z MIEJSCOWYCH 
PLANÓW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO 

 

Uwarunkowania akustyczne wynikające z miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego zostały 

uwzględnione w trakcie opracowywania tzw. mapy wrażliwości hałasowej, przez którą rozumie się mapę 

przedstawiającą rozkład dopuszczalnych poziomów hałasu na rozpatrywanym obszarze, w zależności od 

sposobu zagospodarowania terenu i jego funkcji, z odniesieniem do miejscowego planu zagospodarowania 

przestrzennego lub w przypadku jego braku, do innych dokumentów planistycznych (Rozporządzenie Ministra 

Środowiska z dnia 1 października 2007r. w sprawie szczegółowego zakresu danych ujętych na mapach 

akustycznych oraz ich układu i sposobu prezentacji). Na podstawie ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo 

ochrony środowiska, w art. 113 oraz 114 stwierdza się, że przy sporządzaniu miejscowego planu 

zagospodarowania przestrzennego, rozróżniając tereny o różnych funkcjach lub różnych zasadach 

zagospodarowania, wskazuje się, które z nich należą do poszczególnych rodzajów terenów: 

 pod zabudowę mieszkaniową, 
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 pod szpitale i domy opieki społecznej, 

 pod budynki związane ze stałym lub czasowym pobytem dzieci i młodzieży, 

 na cele uzdrowiskowe, 

 na cele rekreacyjno-wypoczynkowe, 

 na cele mieszkaniowo-usługowe. 

Dla tych terenów należy przyjmować poziom dopuszczalnego hałasu ustalony dla przeważającego 

przeznaczenia. Zgodnie z przepisami, dla pozostałych terenów nie ustala się dopuszczalnych poziomów hałasu  

w środowisku.  

W 2012 roku wprowadzono nowe dopuszczalne poziomy hałasu w środowisku. Poziomy dopuszczalne oraz 

szczegółowy wykaz terenów akustycznie chronionych podany został w załączniku do Rozporządzenia Ministra 

Środowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (tekst jednolity 

Dz. U. z 2014r., poz. 112). Wartości aktualnie obowiązujące zostały przedstawione poniżej w tabeli 4-1.  

 

Tabela 4-1 Dopuszczalne poziomy hałasu w środowisku wyrażone wskaźnikami LDWN i LN, które to 
wskaźniki mają zastosowanie do prowadzenia długookresowej polityki w zakresie ochrony przed hałasem 

Lp. Rodzaj terenu 

Dopuszczalny długookresowy średni poziom 

dźwięku A w dB 

Drogi lub linie kolejowe 

Pozostałe obiekty i 

działalność będąca 

źródłem hałasu 

LDWN LN LDWN LN 

1 - Strefa ochronna „A” uzdrowiska 

- Tereny szpitali poza miastem 

50 45 45 40 

2 

- Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej 

- Tereny zabudowy związanej ze stałym lub 

czasowym pobytem dzieci i młodzieży 

- Tereny domów opieki społecznej 

- Tereny szpitali w miastach 

(55)/64 (50)/59 50 40 

3 

- Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej 

i zamieszkania zbiorowego 

- Tereny zabudowy zagrodowej 

- Tereny mieszkaniowo-usługowe 

(60)/68 (50)/59 55 45 

4 
- Tereny w strefie śródmiejskiej miast powyżej 

100 tyś. mieszkańców 
(65)/70 (55)/65 55 45 

Na czerwono, w nawiasach zaznaczono stare poziomy dopuszczalne, zmienione w 2012 r. – na czarno wartości 

obowiązujące 

Ponadto klasyfikując tereny według podziału, który został zawarty w ww. Rozporządzeniu wykorzystano 

następujące zapisy Prawa ochrony środowiska. 

„Art. 114. 

1. Przy sporządzaniu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, różnicując tereny o różnych 

funkcjach lub różnych zasadach zagospodarowania, wskazuje się, które z nich należą do poszczególnych 

rodzajów terenów, o których mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1. 

2. Jeżeli teren może być zaliczony do kilku rodzajów terenów, o których mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, uznaje 

się, że dopuszczalne poziomy hałasu powinny być ustalone jak dla przeważającego rodzaju terenu”. 
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oraz 

„Art., 115. 

W razie braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego oceny czy teren należy do rodzajów 

terenów, o których mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, właściwy organ dokonuje na podstawie faktycznego 

zagospodarowania i wykorzystania tego i sąsiednich terenów: przepis art. 114 ust. 2 stosuje się odpowiednio”. 

Danymi źródłowymi, które posłużyły do wygenerowania mapy wrażliwości hałasowej obszarów były materiały 

planistyczne, a w szczególności miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz studium uwarunkowań 

i kierunków zagospodarowania przestrzennego pozyskane przez Wykonawcę. 

Zawarte w wymienionych materiałach informacje pozwoliły na określenie funkcji urbanistycznych terenów, 

które wymagają ochrony przed hałasem, jak również tych, dla których ochronę przed hałasem należy uwzględnić 

na ich prognozowane przeznaczenie. 

4.3. OCENA JAKOŚCI KLIMATU AKUSTYCZNEGO WOJEWÓDZTWA 
DOLNOŚLĄSKIEGO WRAZ Z IDENTYFIKACJĄ OBSZARÓW 
NARAŻONYCH NA PRZEKROCZENIA WARTOŚCI DOPUSZCZALNYCH 

 

W celu dokonania dokładnej oceny stanu klimatu akustycznego województwa dolnośląskiego, zgodnie          

z Prawem ochrony środowiska sporządzono mapy akustyczne województwa, które są istotnym narzędziem przy 

prowadzeniu polityki ekologicznej. 

Mapy akustyczne województwa dolnośląskiego są podstawowym dokumentem służącym do opracowania 

Programu i działań, których celem jest ograniczenie uciążliwości akustycznej na terenie województwa 

dolnośląskiego. Dodatkowo mapy akustyczne są dokumentem posiłkowym w procesie prawidłowego zarządzania 

terenami i infrastrukturą województwa, przede wszystkim w procesie decydowania o formie i zakresie 

wykorzystania poszczególnych terenów w celach inwestycyjnych. Oprócz tego mapy akustyczne zawierają 

również ważne informacje dotyczące jakości klimatu akustycznego województwa przez prezentację poziomów 

emisji, imisji, wrażliwości akustycznej obszarów województwa, a także poziomów przekroczeń wartości 

dopuszczalnych. 

Tereny o największych wartościach naruszeń dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku wytypowano         

w oparciu o: 

 Mapy akustyczne województwa dolnośląskiego, 

 Identyfikację źródeł hałasu kształtujących jakość klimatu akustycznego województwa, 

 Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz określenie stopnia zaludnienia obszarów 

województwa. 

Hałas kolejowy. 

Na podstawie danych pozyskanych z map akustycznych województwa dolnośląskiego na terenie województwa 

zidentyfikowano obszary podlegające ochronie akustycznej, w obrębie których zarejestrowano przekroczenia 

obowiązujących wartości dopuszczalnych dla hałasu kolejowego. Poniżej zamieszczono mapy poglądowe 

prezentujące przekroczenia wskaźników LDWN i LN dla linii kolejowych na terenie województwa dolnośląskiego. 

Mapy zostały sporządzone w skali 1:5000. Numeracja poniższych map odnosi się do numeracji załączników 

graficznych przekazanych Zamawiającemu w skali 1:10000 w formacie A3. 
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HAŁAS KOLEJOWY – POGLĄDOWE MAPY PRZEKROCZEŃ  
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Oława 
Dworzec Kolejowy 
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Oława 
Dworzec Kolejowy 
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Oława 

ul. Jana Kilińskiego 
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Oława 

ul. Jana Kilińskiego 
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Lizawice 
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Lizawice 
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Siechnice 

Ziębice 
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Siechnice 

Ziębice 
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Święta Katarzyna 
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Święta Katarzyna 
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Długołęka 
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Długołęka 
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Borowa 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część D – Linie Kolejowe 

                Strona 26 z 49 

 

  

Borowa 
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Smardzów 
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Smardzów 
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Tabela 4-2 Identyfikacja obszarów, na których występują przekroczenia wartości dopuszczalnych hałasu kolejowego 

L.P. Plansza 
Poziomy dopuszczalne 

(dzień/noc) [dB] 
Przekroczenia LDWN * Przekroczenia LN * 

1 A1_1 

Oława Dworzec Kolejowy 

64/59 - zabudowa mieszkaniowa 

jednorodzinna 
Obszar przekroczenia obejmuje zabudowę 

znajdującą się przy ulicy. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii 
zabudowy i opiera się na najbliższych od ulicy 

elewacjach. 

2 A2_1 

Oława ul. Jana Kilińskiego 

68/59 - zabudowa mieszkaniowa 

wielorodzinna 
Brak przekroczeń przy zabudowie mieszkaniowej. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii 
zabudowy i opiera się na najbliższych od torów 

elewacjach. 

3 A3_1 

Lizawice 

64/59 - zabudowa mieszkaniowa 

jednorodzinna 
Brak przekroczeń przy zabudowie mieszkaniowej. Brak przekroczeń przy zabudowie mieszkaniowej. 

4 A5_1 

Siechnice 

64/59 - zabudowa mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 - zabudowa mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Brak przekroczeń przy zabudowie mieszkaniowej. Brak przekroczeń przy zabudowie mieszkaniowej. 

5 A5_2 

Święta Katarzyna 

64/59 - zabudowa mieszkaniowa 

jednorodzinna 

68/59 - zabudowa mieszkaniowa 

wielorodzinna 

Brak przekroczeń przy zabudowie mieszkaniowej. Brak przekroczeń przy zabudowie mieszkaniowej. 

6 A8_1 

Długołęka 

64/59 - zabudowa mieszkaniowa 

jednorodzinna 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii 

zabudowy i opiera się na najbliższych od ulicy 

elewacjach. 

Obszar przekroczenia sięga do pierwszej linii 

zabudowy i opiera się na najbliższych od ulicy 

elewacjach. 

7 A9_1 

Borowa 

64/59 - zabudowa mieszkaniowa 

jednorodzinna 
Brak przekroczeń przy zabudowie mieszkaniowej. Brak przekroczeń przy zabudowie mieszkaniowej. 

8 A10_1 

Smardzów 

68/59 - zabudowa mieszkaniowa 

wielorodzinna 
Brak przekroczeń przy zabudowie mieszkaniowej. Brak przekroczeń przy zabudowie mieszkaniowej. 

*wartości przekroczeń podawane są w przedziałach co 5 dB. W przypadku braku podania przekroczenia, oznacza to, że jego wartość < 5 dB. 
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4.4. WYSZCZEGÓLNIENIE PODSTAWOWYCH KIERUNKÓW I ZAKRESU 
DZIAŁAŃ SŁUŻĄCYCH PRZYWRÓCENIU WARTOŚCI POZIOMOW 
HAŁASU NIE PRZEKRACZAJĄCEGO OBOWIĄZUJĄCYCH WARTOŚCI 
DOPUSZCZALNYCH 

 

Ograniczenie hałasu do poziomów nieprzekraczających wartości dopuszczalnych, określonych                            

w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu 

(tekst jednolity Dz. U. z 2014r., poz. 112) jest niestety niezwykle trudnym i często niemożliwym do zrealizowania 

zadaniem. Niemniej jednak konieczne jest podjęcie wszelkich działań, których celem ma być skuteczna poprawa 

jakości klimatu akustycznego na obszarach akustycznie chronionych, szczególnie na terenach mieszkaniowych, 

obszarach szpitali i placówek oświatowo-wychowawczych. 

W ramach przedmiotowego Programu ochrony środowiska przed hałasem zaproponowano działania, których 

realizacja w znaczący sposób przyczyni się do poprawy jakości klimatu akustycznego, a w wielu przypadkach 

spowoduje ustąpienie istniejących przekroczeń obowiązujących wartości poziomu hałasu w porze dnia i nocy.  

Działania przedstawione w Programie zostały podzielone na następujące grupy: 

 Działania monitoringowe – ich celem jest precyzyjna identyfikacja obiektów narażonych na 

ponadnormatywny hałas i weryfikacja zasadności realizacji zadań naprawczych. Wszystkie 

zidentyfikowane  w ramach realizacji map akustycznych obszary, na których stwierdzono występowanie 

przekroczeń zlokalizowane są  w bezpośrednim sąsiedztwie linii kolejowych, stanowiących źródło hałasu 

i jeżeli obejmują zabudowę mieszkaniową, to praktycznie w każdym przypadku jedynie pierwszą jej linię 

lub elewację od strony źródła hałasu, 

 Działania naprawcze – stanowią rzeczywisty zakres Programu ochrony środowiska przed hałasem dla 

województwa dolnośląskiego. Do tej grupy zaliczono wszystkie działania, których celem jest 

ograniczanie poziomu hałasu na terenach, gdzie stwierdzono występowanie potencjalnych przekroczeń 

wartości dopuszczalnych. Ponadto do grupy zaliczono również wszystkie działania mające na celu 

ochronę przed akustyczną degradacją terenów, na których obecnie jakość klimatu akustycznego można 

uznać jako dobrą, 

 Działania długoterminowe – realizację tych celów przewiduje się w czasie, który znacznie przekracza 

termin obowiązywania przedmiotowego Programu.  

Do podstawowych kierunków, których celem jest ograniczenie uciążliwości hałasowej i przywrócenie 

dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku w zakresie hałasu kolejowego zaliczamy: 

 Zmniejszenie prędkości przejazdu pociągów, 

 Stosowanie hamulców tarczowych względnie hamulców z okładzinami z tworzyw sztucznych, 

 Szlifowanie szyn, 

 Toczenie kół, 

 Mechaniczne podbijanie torów i rozjazdów, 

 Wymiana taboru, 

 Eliminacja połączeń łubkowych szyn, 

 Remonty torowisk, 

 Nasadzanie drzew i krzewów jako ekran akustyczny, które dodatkowo pełnią funkcję filtra chroniącego 

powietrze przed zanieczyszczeniami, 

 Budowa ekranów akustycznych. 
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Podstawowe kierunki niezbędne do utrzymania dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku w zakresie 

planowania i zagospodarowania przestrzennego: 

 Wykorzystywanie systemu map akustycznych w pracach planistycznych, 

 Stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (w odniesieniu do terenów 

niezagospodarowanych), 

 W uzasadnionych przypadkach, wypieranie funkcji mieszkaniowej z budynków położonych przy pasach 

komunikacyjnych na rzecz usług, w przypadku ograniczonych możliwości technicznych i organizacyjnych 

redukcji hałasu, 

 W strefach udokumentowanych uciążliwości powodowanych trasami komunikacyjnymi wprowadzać,         

w stosunku do nowej zabudowy mieszkaniowej, wymogi stosowania elementów chroniących przed 

hałasem środowiskowym (np. materiały budowlane o podwyższonej izolacyjności akustycznej, ekrany na 

elewacji budynku, rozpraszające elementy fasad).  

 

4.4.1. DZIAŁANIA MONITORINGOWE 

 

Sporządzone w 2013r. Mapy akustyczne województwa dolnośląskiego pokazały, że na terenie województwa 

występują przekroczenia dopuszczalnych wartości poziomu hałasu na obszarach akustycznie chronionych. 

Ponadto pokazała również, że spora część przekroczeń zawiera  się w przedziale od 0,01 dB do 5 dB, przy czym 

na wysokości elewacji narażonych na hałas wartości mogą oscylować wokół dolnych wartości zaprezentowanego 

przedziału. Należy zwrócić uwagę, że modelowanie niesie za sobą pewne niedokładności związane np.                   

z nakładaniem warstw w programach obliczeniowych, a także samą niepewność obliczeniową. W związku z tym 

istnieje możliwość, że na wielu z wytypowanych obszarów przekroczenie może nie wystąpić w ogóle lub jego 

wartość może być niewielka, nieprzekraczająca 1 do 2 dB. 

Zgodnie z powyższym podstawowym działaniem Programu ochrony środowiska przed hałasem, jak i następnych 

map akustycznych dla województwa dolnośląskiego powinno być objęcie monitoringiem pomiarowym terenów, na 

których przekroczenie może mieć charakter niejednoznaczny. W okresie jednego roku przed podjęciem 

konkretnych działań naprawczych należy wykonać pomiary w każdym z wytypowanych punktów obserwacyjnych, 

aby rozstrzygnąć, czy na danym obszarze faktycznie występują przekroczenia dopuszczalnych wartości. 

Działania monitoringowe, które należałoby podjąć zostały przedstawione w tabeli 4-3 
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Tabela 4-3 Działania monitoringowe - propozycja działań w celu identyfikacji stopnia przekroczenia 
wartości dopuszczalnej poziomu hałasu kolejowego 

Nr planszy 
Nr linii 

kolejowej 
Działania 

Podmiot 

odpowiedzialny 

za realizację 

zadania 

Szacunkowy 

koszt 

realizacji 

działania 

Termin 

realizacji 

działania 

A1_1 132 

Pomiary poziomu 
hałasu w celu 

precyzyjnego określenia 
występowania 

przekroczenia wartości 
dopuszczalnych 
poziomu hałasu 

kolejowego w porze 
dziennej i nocnej. 

Zarządzający 

Liniami 

Kolejowymi 

7 000 zł 2015 r. 

A2_1 132 7 000 zł 2015 r. 

A3_1 132 7 000 zł 2015 r. 

A5_1 132 7 000 zł 2015 r. 

A5_2 132 7 000 zł 2015 r. 

A8_1 143 7 000 zł 2015 r. 

A9_1 143 7 000 zł 2015 r. 

A10_1 143 7 000 zł 2015 r. 

 

4.4.2. DZIAŁANIA NAPRAWCZE 

 

Działania naprawcze wraz z działaniami monitoringowymi tworzą razem rzeczywisty zakres Programu 

ochrony środowiska przed hałasem. Działania naprawcze obejmują zakres realizacji zadań, których celem jest 

poprawa jakości klimatu akustycznego na terenach, na których stwierdzono przekroczenia wartości 

dopuszczalnych. 

W celu wskazania tych obszarów wykorzystano mapę przekroczeń, która została wygenerowana w ramach 

realizacji map akustycznych województwa dolnośląskiego oraz mapę wskaźnika M, która wskazała obszary 

priorytetowe do podjęcia działań określonych Programem. Wymienione powyżej mapy zostały uzupełnione 

danymi, które zostały pozyskane podczas wizji lokalnej.  

Proponowane działania naprawcze, których wykonanie jest niezbędne do polepszenia stanu akustycznego 

środowiska na terenie województwa dolnośląskiego powinny obejmować przede wszystkim ograniczenie wartości 

oraz zasięgu uciążliwości akustycznej rozumianej jako występowanie przekroczeń dopuszczalnych poziomów 

hałasu, dla terenów o największym ryzyku wystąpienia przekroczeń, przy jednocześnie najwyższej liczbie 

mieszkańców narażonych na te przekroczenia. 

Terminy realizacji zadań zaproponowane w Programie są ściśle skorelowane z wartościami wskaźnika M na 

danych obszarach. Im wyższa wartość wskaźnika, tym bardziej priorytetowe zadanie, a w związku z tym 

wymagana jego szybsza realizacja (tabela 4-4). Maksymalna wartość wskaźnika wyniosła 50, aczkolwiek był to 

skrajny i pojedynczy przypadek. Znakomita większość obszarów znajdowała się w przedziale niższych wartości 

wskaźnika M (0-1). Wskaźnik M został podzielony na przedziały z uwagi na fakt, iż każdy budynek posiada 

indywidualnie wyliczoną wartość wskaźnika. Obecność na danym odcinku linii kolejowej budynku o wskaźniku              

M należącym do wyższej klasy niż pozostałe budynki, klasyfikuje ten odcinek do grupy o wyższym priorytecie.  
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Tabela 4-4 Priorytety realizacji zadań naprawczych 

Wartość wskaźnika M Priorytet realizacji 

0 - 1 Niski 

1 - 10 Średni 

10 - 50 Wysoki 

 

Przyjęte w Programie metody ochrony poprzez realizację zadań przedstawiono poniżej w tabeli 4-5. 
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Tabela 4-5 Działania naprawcze - propozycja działań w celu ograniczenia występujących przekroczeń dopuszczalnych poziomów hałasu kolejowego 

Plansza Nr linii Kilometraż Działania Priorytet 

Szacowany 

efekt redukcji 

hałasu 

Podmiot 

odpowiedzialny 

za realizację 

zadania 

Szacunkowy 

koszt 

realizacji 

działania 

Termin 

rozpoczęcia 

realizacji 

działania 

(rok) 

A1_1 

Oława Dworzec 
Kolejowy 

132 - 

Zmniejszenie prędkości przejazdu pociągów. 

Średni ok. 3 do 4 dB 

Zarządzający 
liniami kolejowymi 

20 tys. zł 2016 

Szlifowanie szyn. 
Zarządzający 

liniami kolejowymi 
75 tys. zł 2017 

A2_1 

Oława 
ul. Kilińskiego 

132 - Zmniejszenie prędkości przejazdu pociągów. Średni ok. 2 do 3 dB 
Zarządzający 

liniami kolejowymi 
20 tys. zł 2016 

A3_1 

Lizawice 
132 - Zmniejszenie prędkości przejazdu pociągów. Średni ok. 2 do 3 dB 

Zarządzający 
liniami kolejowymi 

20 tys. zł 2016 

A5_1 

Siechnice 
132  - Zmniejszenie prędkości przejazdu pociągów. Średni ok. 2 do 3 dB 

Zarządzający 
liniami kolejowymi 

20 tys. zł 2016 

A5_2 

Święta Katarzyna 
132 - Zmniejszenie prędkości przejazdu pociągów. Średni ok. 2 do 3 dB 

Zarządzający 
liniami kolejowymi 

20 tys. zł 2016 

A8_1 

Długołęka 
143 - 

Zmniejszenie prędkości przejazdu pociągów. 

Średni ok. 3 do 4 dB 

Zarządzający 
liniami kolejowymi 

20 tys. zł 2016 

Szlifowanie szyn. 
Zarządzający 

liniami kolejowymi 
80 tys. zł 2017 

A9_1 

Borowa 
143 - Zmniejszenie prędkości przejazdu pociągów. Średni ok. 2 do 3 dB 

Zarządzający 
liniami kolejowymi 

20 tys. zł 2016 

A10_1 

Smardzów 
143 - Zmniejszenie prędkości przejazdu pociągów. Średni ok. 2 do 3 dB 

Zarządzający 
liniami kolejowymi 

20 tys. zł 2016 

SUMARYCZNY KOSZT 725 tys. zł 
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Objęcie miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego całego obszaru administracyjnego 

województwa dolnośląskiego stwarza możliwość egzekwowania od inwestorów odpowiedniej lokalizacji 

przedsięwzięć i stosowania ochrony przed hałasem, z punktu widzenia zachowania odpowiedniego klimatu 

akustycznego. Prawidłowe planowanie urbanistyczne pozwala na uniknięcie powstawania nowych obszarów 

zagrożonych degradacją klimatu akustycznego.  

Realizując Program ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego wskazane jest 

wprowadzenie wytycznych do sporządzania zmian w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego, 

które obejmują: 

 Lokalizowanie nowych odcinków linii kolejowych w sposób minimalizujący ingerencję w istniejące               

i planowane obszary podlegające ochronie akustycznej; 

 Planowanie nowej zabudowy mieszkaniowej na obszarach znajdujących się poza zasięgiem 

ponadnormatywnego poziomu hałasu. W przypadku braku możliwości takiej lokalizacji, konieczne jest 

ujęcie w planach lokalizacji zabudowy mieszkaniowej, w obszarach na których występują przekroczenia 

poziomów dopuszczalnych, jako zabudowy niskiej razem z elementami ochrony przeciwhałasowej dla tej 

zabudowy; 

 Strefowe rozmieszczanie terenów, polegające na lokalizacji terenów nie podlegających ochronie 

akustycznej (obszary garażowe, centra handlowe, parkingi) bliżej terenów, na których usytuowane są 

źródła dźwięku (Rysunek 4-3). 

 

Rysunek 4-3 Strefowanie obszarów na przykładzie linii kolejowej 

 źródło: www.ios.edu.pl 

 

Zarządca linii kolejowej w przypadku wydawania opinii odnośnie włączania nowych odcinków do systemu 

komunikacyjnego, zobowiązany jest uwzględnić wpływ przedsięwzięcia na jakość klimatu akustycznego dla 

danego obszaru. Ponadto wpływ na klimat akustyczny należy uwzględnić w prognozach oddziaływania na 

środowisko dla projektów miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego oraz kartach informacyjnych       

i raportach o oddziaływaniu przedsięwzięć na środowisko. 
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Następnym działaniem w ramach Programu, koniecznym do wykonania w trakcie jego obowiązywania będzie 

aktualizacja Map akustycznych, która zostanie wykonana w ciągu 5 lat od ukazania się pierwszej wersji Map 

akustycznych województwa dolnośląskiego. 

 

4.4.3. DZIAŁANIA DŁUGOTERMINOWE 

 

Celem Programu jest dostosowanie poziomu hałasu do dopuszczalnego w określonej perspektywie 

czasowej. Jednakże, w związku z uwarunkowaniami ekonomicznymi, organizacyjnymi i technicznymi,                       

w niniejszym Programie zakłada się dochodzenie do stanu docelowego nie w okresie jednej pięcioletniej edycji 

Programu, ale w dłuższej perspektywie czasowej. Nakładając obowiązki w Programie kierowano się realnością 

ich wykonania jednocześnie uwzględniając możliwości finansowe i organizacyjne zarządzających liniami 

kolejowymi. W przypadku pogorszenia się klimatu akustycznego, w kolejnych edycjach programu ochrony 

środowiska przed hałasem, nie wyklucza się stosowania bardziej radykalnych środków ochrony przed hałasem. 

Do działań długoterminowych zaliczamy przedsięwzięcia, których realizacja obejmuje czas dłuższy niż czas 

obowiązywania niniejszego Programu. Określają one rodzaje przedsięwzięć, których wykonanie może przyczynić 

się do poprawy jakości klimatu akustycznego. Główne zadania długoterminowe realizowane na terenie 

województwa dolnośląskiego powinny polegać na modernizacji istniejącej sieci kolejowej. 

W ramach działań długoterminowych należy zwrócić szczególną uwagę na potrzebę modernizacji oraz 

budowy kolejnych odcinków linii kolejowych. Realizacja tych inwestycji spowoduje sprawniejszą komunikację 

pomiędzy miastami. Spowoduje to poprawę stanu klimatu akustycznego na terenach sąsiadujących z istniejącymi 

liniami. Istotnym jest, aby nowe inwestycje nie pogarszały stanu klimatu akustycznego na terenach podlegających 

ochronie. W przypadku budowy należy również pamiętać o prawidłowym zabezpieczeniu terenów, które będą 

zlokalizowane w bliskim sąsiedztwie nowych odcinków linii kolejowych. Na terenach tych nastąpi pogorszenie 

warunków akustycznych w związku z oddziaływaniem ruchu pociągów. Należy zatem, dla budynków 

podlegających ochronie akustycznej, zlokalizowanych w sąsiedztwie linii zaprojektować i wykonać odpowiednie 

zabezpieczenia przeciwdźwiękowe. 

Oprócz wspomnianych powyżej zadań, do działań długoterminowych należy również zaliczyć wykonanie 

oceny Programu ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego, a także realizację działań 

wynikających ze zmian stanu jakości klimatu akustycznego, w czasie obowiązywania Programu. Ponadto            

w ramach działań długoterminowych zaleca się nasadzanie drzew i krzewów wzdłuż ciągów komunikacyjnych, 

przy budynkach oraz niezagospodarowanych przestrzeniach w celu tworzenia zwartych pasów zieleni, 

spełniających funkcję naturalnych izolatorów hałasu. 

W chwili obecnej efekty jakie zostaną uzyskane w wyniku prowadzenia działań długoterminowych, są trudne 

do oszacowania. Jednakże ich korzystny efekt finalny, w zakresie ograniczenia oddziaływania hałasu na tereny 

akustycznie chronione, jest niezaprzeczalny. Każda inwestycja w zakresie linii kolejowych powoduje ograniczenie 

emisji hałasu, a w związku z tym powoduje poprawę warunków akustycznych na danym terenie narażonym na 

hałas. Wskutek działań długoterminowych przewiduje się redukcję hałasu komunikacyjnego średnio o 2-3 dB. 
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4.5. TERMIN REALIZACJI PROGRAMU, W TYM TERMINY REALIZACJI 
POSZCZEGÓLNYCH ZADAŃ 

 

W Programie ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego zaproponowano cztery główne 

rodzaje zadań: 

 Działania monitoringowe – ich celem jest precyzyjna identyfikacja obiektów narażonych na 

ponadnormatywny hałas i weryfikacja zasadności realizacji zadań naprawczych; 

 Działania naprawcze – rzeczywisty zakres Programu; 

 Działania długoterminowe – termin ich realizacji przekracza ramy obowiązywania przedmiotowego 

Programu. 

Terminy działań długoterminowych przekraczają horyzont czasowy obowiązywania przedmiotowego Programu. 

Zalecenia określone w strategii długoterminowej powinny zostać zrealizowane w przeciągu 10-15 lat. 

Realizacja działań naprawczych powinna rozpocząć się w okresie obowiązywania Programu. Działania 

monitoringowe należy przeprowadzić przed realizacją działań naprawczych, aby w kolejnych latach zrealizować 

określone Programem działania naprawcze. Poszczególny rozkład realizacji działań naprawczych został 

przedstawiony w tabeli 4-5 z uwzględnieniem wartości wskaźnika M. 

4.6. KOSZTY REALIZACJI PROGRAMU, W TYM KOSZTY REALIZACJI 
POSZCZEGÓLNYCH ZADAŃ 

 

Precyzyjne ustalenie kosztów działań, które zawierają się w obszarze działań długoterminowych, na etapie 

tworzenia Programu nie jest możliwe. Czas realizacji proponowanych działań obejmie okres obowiązywania tego, 

a także kolejnego Programu. W trakcie jego aktualizacji konieczne będzie dokonanie weryfikacji kosztów                

w oparciu o bardziej aktualne dane, którymi będą dysponować kolejni projektanci Programu. 

Sytuacja wygląda podobnie w przypadku szacowania kosztów zadań naprawczych. Tak jak w przypadku 

kosztów działań długoterminowych, ich precyzyjne określenie jest bardzo trudne. Szacunkowe koszty 

poszczególnych zadań zostały podane w tabeli 4-5. 

Stosunkowo najbardziej precyzyjnie można oszacować koszty działań monitoringowych. Spośród wszystkich 

zaproponowanych działań, są one najbardziej przewidywalne (analiza rynkowa kosztów pomiarów akustycznych 

z 2012 roku) oraz precyzyjnie ustalono zakres realizacji zadania od strony technicznej. 

Koszty poniesione na etapie realizacji zadań monitoringowych mogą znacznie ograniczyć koszty zadań 

naprawczych, w przypadku gdy okaże się, że na niektórych terenach działań mogą one zostać zaniechane lub 

przesunięte w czasie do kolejnej aktualizacji map akustycznych. 

 

4.7. ŹRÓDŁA FINANSOWANIA PROGRAMU 

 

Zrealizowanie wszystkich zaleceń zawartych w Programie ochrony środowiska przed hałasem dla 

województwa dolnośląskiego będzie wymagało współpracy wielu organów. Realizacja zadań związanych z liniami 

kolejowymi spoczywać będzie na Zarządcy sieci kolejowej. 



Program Ochrony Środowiska przed hałasem dla Województwa Dolnośląskiego: część D – Linie Kolejowe 

                Strona 38 z 49 

 

Ponadto, oprócz wkładu własnego, finansowanie działań objętych Programem może również zostać wsparte 

z funduszy i środków finansowych Unii Europejskiej. Oprócz tego możliwe jest również pozyskanie środków              

z Funduszy Ochrony Środowiska oraz dotacji budżetowych. 

 

 

4.8. WSKAZANIE RODZAJU INFORMACJI I DOKUMENTÓW 
WYKORZYSTANYCH DO KONTROLI I UDOKUMENTOWANIA 
REALIZACJI PROGRAMU 

 

Dla zapewnienia efektywnego postępu realizacji działań wyznaczonych w Programie ochrony środowiska przed 

hałasem dla województwa dolnośląskiego, niezbędnym jest prowadzenie jego monitorowania i kontroli. 

Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacji i dokumentowania postępów pozwoli na ewentualną korektę działań, 

jak również na wykazanie skuteczności i celowości podejmowanych decyzji. W związku z tym w Programie 

zalecono następujące elementy służące kontroli realizacji postanowień dokumentu: 

 Sprawozdania z postępu działań objętych Programem, których celem jest poprawa jakości klimatu 

akustycznego w województwie dolnośląskim. Sprawozdania powinny być wykonywane raz w roku,                  

w terminie do 30 marca za rok poprzedni przez Zarządzającego źródłem hałasu, 

 Finalne sprawozdanie z realizacji Programu, wykonane przez koordynatora Programu i przekazane 

Głównemu Inspektorowi Ochrony Środowiska, 

 Kolejny program ochrony środowiska przed hałasem, który stanowić będzie ostateczną weryfikację i 

podsumowanie efektów niniejszego opracowania. 

Innymi ważnymi elementami przydatnymi w procesie kontroli mogą być również następujące dokumenty: 

 Raporty o oddziaływaniu na środowisko, 

 Analizy porealizacyjne. 

Ponadto istotnym aspektem w kontrolowaniu zadań Programu jest monitoring, którego celem jest 

niedopuszczenie do zwiększenia ilości osób narażonych na ponadnormatywne poziomy hałasu, w szczególności 

przy budowie nowych obiektów mieszkaniowych oraz ciągów komunikacyjnych. 

Działania naprawcze, które zostały przedstawione w Programie, skonstruowano w ten sposób, aby możliwie w jak 

najlepszy sposób polepszyć jakość klimatu akustycznego. Należy jednak pamiętać, że ograniczenie hałasu do 

poziomów nieprzekraczających wartości dopuszczalnych na obszarach jest niestety niezwykle trudnym i często 

niemożliwym do zrealizowania zadaniem. Program zakłada, że efektywność działań objętych dokumentem będzie 

na tyle duża, na ile istnieją możliwości jej osiągnięcia w granicach struktur miejskich, a skutkiem realizac ji 

Programu będzie odczuwalny pozytywny efekt zarówno dla mieszkańców, jak i klimatu akustycznego.  
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5. OGRANICZENIA I OBOWIĄZKI WYNIKAJĄCE Z REALIZACJI 
PROGRAMU 

5.1. ORGANY ADMINISTRACJI 

 

Do obowiązków właściwych organów ochrony środowiska należy przekazywanie do Marszałka Województwa 

Dolnośląskiego informacji o wydawanych decyzjach dla odcinków objętych Programem mających wpływ na 

realizację niniejszego Programu, przede wszystkim na emisję hałasu do środowiska. 

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktów prawa miejscowego w zakresie związanym              

z realizacją Programu są: rady gmin w obszarze których położone są tereny objęte zakresem Programu 

(miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego), rady powiatów oraz Sejmik Województwa Dolnośląskiego 

(ustanawianie obszarów ograniczonego użytkowania). Koordynacja i kontrola realizacji Programu należy do 

kompetencji samorządu Województwa Dolnośląskiego. Funkcje kontrolne w stosunku do zarządzających liniami 

kolejowymi pełni właściwy organ kontrolny. 

Organy administracji publicznej są również zobowiązane do prowadzenia odpowiedniej polityki w zakresie 

planowania przestrzennego. 

Od Zarządców linii kolejowych odcinków objętych zakresem Programu wymagane jest sporządzanie                        

i przedkładanie Marszałkowi Województwa Dolnośląskiego rocznych raportów za rok poprzedni z przebiegu prac 

nad realizacją Programu. 

Ponadto Zarządca linii kolejowych wykonuje pomiary hałasu na wyszczególnionych w Programie odcinkach 

linii kolejowych przed podjęciem działań oraz po zrealizowaniu działań wskazanych w niniejszym Programie. 

Wyniki pomiarów będą przekazywane w rocznych sprawozdaniach do Marszałka Województwa Dolnośląskiego. 

Służyć one będą wykazaniu celowości i skuteczności zaproponowanych metod ochrony przed hałasem. 

Przekazane do Marszałka Województwa Dolnośląskiego raporty stanowić będą podstawę do sporządzenia 

oceny realizacji działań zaproponowanych w ramach niniejszego opracowania przy sporządzaniu kolejnego 

Programu ochrony środowiska przed hałasem. 

 

5.2. PODMIOTY KORZYSTAJĄCE ZE ŚRODOWISKA I ICH OBOWIĄZKI 

 

Do realizacji zadań opisanych w niniejszym Programie zobowiązano Zarządcę linii kolejowych. Oprócz zadań 

inwestycyjnych powyższy podmiot zobowiązany jest również do realizacji zadań sprawozdawczych opisanych               

w rozdziale 4.8. Poza obowiązkami prawa miejscowego jakim jest Program, Zarządca linii kolejowych jest 

zgodnie z przepisami Prawa ochrony środowiska zobowiązany do zapewnienia przestrzegania wymogów ochrony 

środowiska. Obowiązki Zarządcy linii kolejowych źródła hałasu polegają na: 

 Stosowanie zabezpieczeń akustycznych i właściwej organizacji ruchu w celu ochrony środowiska przed 

zanieczyszczeniem hałasem (art. 173 Poś), 

 Dotrzymanie standardów jakości środowiska (rozumiany jako obowiązek zachowania dopuszczalnych 

poziomów hałasu – art. 174 Poś), 

 Prowadzenie okresowych lub ciągłych pomiarów wartości poziomu hałasu w środowisku (art. 175 Poś), 

 Przedstawianie właściwemu organowi ochrony środowiska oraz wojewódzkiemu inspektorowi ochrony 

środowiska wyników wykonanych pomiarów (art. 177 ust. 1 Poś), 
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 Sporządzanie, co 5 lat map akustycznych (fragmentów) dla terenów w otoczeniu obiektów mogących 

negatywnie wpływać na środowisko (art. 179 ust. 1 i 3 Poś), 

 Niezwłoczne przedłożenie fragmentów map akustycznych obejmujących określony powiat właściwemu 

marszałkowi województwa, staroście i wojewódzkiemu inspektorowi ochrony środowiska (art. 179 ust. 4 

pkt 1 i 2 Poś), 

 Obowiązek sporządzenia po raz pierwszy mapy akustycznej w terminie 1 roku od dnia, w którym obiekt 

został zaliczony do obiektów, których eksploatacja może powodować negatywne oddziaływanie 

akustyczne na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5 Poś). 

6. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEŃ 
 

6.1. DANE I WNIOSKI WYNIKAJĄCE ZE SPORZĄDZENIA MAP 
AKUSTYCZNYCH 

 

Mapy akustyczne dla linii kolejowych nr 132 i 143 zostały sporządzone w 2013r. Na terenach objętych 

przekroczeniami dla większości linii kolejowych hałas kształtuje się na poziomie powodującym zaliczenie tych 

obszarów do kategorii terenów o niedobrym klimacie akustycznym, przy czym przekroczenia wartości 

dopuszczalnych w większości przypadków nie przekraczają 5 dB. 

 

Tabela 6-1 Klasyfikacja terenów  w zależności od wielkości przekroczenia 

Wielkość przekroczenia Do 5 dB 5 – 10 dB 10 – 15 dB 15 – 20 dB Pow. 20 dB 

Stan warunków akustycznych 

środowiska 
Niedobry zły Bardzo zły 

 

6.1.1. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJĘTEGO MAPAMI AKUSTYCZNYMI, W 
TYM UWARUNKOWAŃ WYNIKAJĄCYCH Z USTALEŃ PLANÓW 
ZAGOSPODAROWANIA PRZSTRZENNEGO, OGRANICZEŃ ZWIĄZANYCH Z 
WYSTĘPOWANIEM ISTNIEJĄCYCH OBSZARÓW OGRANICZONEGO 
UŻYTKOWANIA, A TAKŻE OBSZARÓW ISTNIEJĄCYCH STREF 
OCHRONNYCH 

 

W rozdziale 4.2. opisano uwarunkowania akustyczne wynikające z Miejscowych Planów Zagospodarowania 

Przestrzennego. Zostały one uwzględnione w trakcie opracowywania tzw. mapy wrażliwości hałasowej. Zawiera 

ona zapis w formie graficznej informacji o sposobach użytkowania gruntów i dopuszczalnych wartościach 

poziomu w zależności od rodzaju źródła hałasu. W oparciu o mapę wrażliwości wykonano szereg map oraz 

obliczeń i analiz, do których niezbędna była wiedza na temat dopuszczalnych poziomów hałasu na całym 

obszarze objętym opracowaniem. Mapy wrażliwości były szczególnie przydatne przy opracowywaniu tzw. map 

przekroczeń, które przedstawiają obszary, na których zidentyfikowano przekroczenia dopuszczalnych poziomów.  

6.1.2. WIELKOŚCI WPŁYWAJĄCE NA POZIOM HAŁASU 
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Charakterystyka techniczno-akustycznych źródeł hałasu mających negatywny wpływ na poziom hałasu                

w środowisku. 

Hałas kolejowy. 

Wielkość hałasu emitowanego przez kolej zależy od wielu czynników: 

 Typ i rodzaj hamulców, 

 Typ i stan techniczny pojazdów, 

 Prędkość pojazdów 

 Geometria tras (zakręty), 

 Konstrukcja oraz aktualny stan torowiska, 

 Natężenie ruchu. 

 

 

Rysunek 6-1 Wielkości wpływające na emisję i rozchodzenie się hałasu kolejowego 

 

6.1.3. TRENDY ZMIAN STANU AKUSTYCZNEGO 

 

W 2008 r. został sporządzony Program ochrony środowiska województwa dolnośląskiego na lata 2008 – 2011         

z uwzględnieniem lat 2012-2015. Zawarto w nim rozdziały odnośnie strategii ochrony środowiska do roku 2015 

m.in. w odniesieniu do problemu nadmiernego hałasu występującego na terenie województwa. 

Sporządzone w 2013r. mapy akustyczne województwa dolnośląskiego dla hałasu kolejowego pokazały, że mimo 

poprawy, na terenie województwa nadal występują przekroczenia dopuszczalnych poziomów hałasu kolejowego. 
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Poniżej przedstawiono wyniki obliczeń statystycznych wskaźników LDWN oraz LN dla hałasu kolejowego wraz           

z danymi tabelarycznymi. 

 

Tabela 6-2 Wartość przekroczeń wskaźnika LDWN i LN 

Liczba osób w przedziałach przekroczeń narażonych na hałas kolejowy 

Lp. Przedziały 
Liczba osób Liczba osób dokładność do 100 Powierzchnia km

2
 

LDWN LN LDWN LN LDWN LN 

1 0,01-5 30 8 0 0 0,005 0,002 

2 5-10 0 0 0 0 0 0 

3 10-15 0 0 0 0 0 0 

4 15-20 0 0 0 0 0 0 

5 >20 0 0 0 0 0 0 

 

 

Rysunek 6-2 Liczba ludności narażona na hałas kolejowy - przekroczenia wskaźnika LDWN i LN 

 

Zgodnie z danymi zawartymi w powyższej tabeli i na wykresie, na hałas kolejowy o poziomie przekraczającym 

wartość dopuszczalną LDWN narażonych jest łącznie 30 osób, natomiast na hałas kolejowy przekraczający 

wartość dopuszczalną LN 8 osób. 

 

6.1.4. KONCEPCJA DZIAŁAŃ ZABEZPIECZAJĄCYCH ŚRODOWISKO PRZED 
HAŁASEM 

 

Walka z nadmiernym hałasem, jest jednym z ważniejszych, a zarazem trudniejszych problemów ochrony 

środowiska w Polsce i całej Europie. Z uwagi na znaczący wpływ hałasu oraz występujące wraz z nim 

przekroczenia obowiązujących wartości dopuszczalnych, podejmuje się działania, których celem jest złagodzenie 

oddziaływania akustycznego. Obecnie najczęściej stosowanym rozwiązaniem w walce z nadmiernym hałasem 

komunikacyjnym jest stosowanie ekranów akustycznych. Niestety zabezpieczenia te nie przynoszą często 

oczekiwanych w fazie projektowania efektów końcowych. 
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W przypadku terenów zurbanizowanych (zwarta zabudowa blisko ulicy lub linii kolejowej) ich skuteczność 

jest niedostateczna lub ich stosowanie wręcz niemożliwe. Takie sytuacje wymagają rozpatrzenia innych 

możliwości, których efektem byłoby ograniczenie hałasu. Jednym z możliwych rozwiązań jest ograniczenie emisji 

hałasu poprzez zmianę organizacji ruchu. Ponadto możliwe jest również wprowadzenie nowoczesnych rozwiązań 

technicznych w postaci zintegrowanego systemu zarządzania ruchem. Innym możliwym rozwiązaniem jest 

modernizacja linii kolejowych.  

 

6.2. OCENA REALIZACJI POPRZEDNIEGO PROGRAMU OCHRONY 
ŚRODOWISKA PRZED HAŁASEM 

 

Program ochrony środowiska przed hałasem dla linii kolejowych jest sporządzany po raz pierwszy.               

W związku z powyższym ocena poprzedniego Programu jest w tej chwili niemożliwa, a zatem przedmiotowy 

rozdział wynikający z rozporządzenia Ministra Środowiska w sprawie szczegółowych wymagań, jakim powinien 

odpowiadać program ochrony środowiska przed hałasem nie dotyczy niniejszego opracowania. 

 

6.3. ANALIZA MATERIAŁÓW, DOKUMENTÓW I PUBLIKACJI 
WYKORZYSTANYCH DO OPRACOWANIA PROGRAMU 

 

6.3.1. POLITYKI, STRATEGIE ORAZ PLANY I PROGRAMY 

 

W ramach procesu tworzenia Programu ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego 

szczegółowo przeanalizowano opracowania, które w swych zapisach odnoszą się do ochrony akustycznej. Do 

analizowanych dokumentów należą: 

 Strategia Rozwoju Województwa Dolnośląskiego do roku 2020 – w dokumencie w strategicznych 

celach wymieniono potrzebę dalszego rozwoju zrównoważonego transportu wraz z poprawą 

dostępności transportowej, a także potrzebę ochrony środowiska naturalnego; 

 Wieloletnia Prognoza Finansowa Województwa Dolnośląskiego na lata 2014-2027 – wieloletnia 

prognoza finansowa w swoich zapisach przewiduje przeznaczenie środków finansowych zarówno 

na ochronę środowiska naturalnego, jak i rozwój transportu na obszarze województwa 

dolnośląskiego; 

 Regionalny Program Operacyjny Województwa Dolnośląskiego na lata 2007-2013 – program 

wskazuje na potrzebę dalszego rozwoju systemu transportowego, propagowanie działań służących 

zmniejszeniu nadmiernego hałasu oraz zintegrowaną ochronę zasobów przyrodniczo-

krajobrazowych; 

 Program Ochrony Środowiska Województwa Dolnośląskiego na lata 2008-2011 z uwzględnieniem 

lat 2012 – 2015 – program zwraca uwagę na hałas komunikacyjny, który jest podstawowym źródłem 

zakłóceń klimatu akustycznego środowiska województwa dolnośląskiego. Wśród czynników 

pozytywnych wymieniono wzrost ilości realizacji różnego rodzaju zabezpieczeń przed 

ponadnormatywnym hałasem, powszechniejsze stosowanie nowoczesnych wyciszonych maszyn                  

i urządzeń, poprawę stanu nawierzchni dróg, zmiany w przepisach prawnych oraz obowiązek 
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wykonania programów ochrony środowiska przed hałasem dla obszarów, gdzie dopuszczalny 

długotrwały średni poziom dźwięku A w dB jest przekroczony. Wśród czynników negatywnych 

wymieniono ciągły wzrost natężenia ruchu samochodowego i powolny rozwój infrastruktury 

drogowej w stosunku do przybywającej ilości samochodów, brak obwodnic dla miast i miejscowości 

narażonych na duże natężenie ruchu tranzytowego oraz postępujący proces degradacji obszarów 

„cichych”. Jako cel długoterminowy w programie zaznaczono poprawę klimatu akustycznego na 

obszarach, gdzie zostały przekroczone wartości normatywne. 

 

6.3.2. ISTNIEJĄCE POWIATOWE LUB GMINNE PROGRAMY OCHRONY 
ŚRODOWISKA 

 

Jednym z dokumentów strategicznych w zakresie ochrony środowiska jest Program ochrony środowiska 

Województwa Dolnośląskiego powstały w 2008 roku. W programie ochrony środowiska zawarto zagadnienia 

związane z hałasem oraz wyznaczono cele polityki ekologicznej, dotyczące ograniczenia zagrożenia 

mieszkańców ponadnormatywnym poziomem hałasu. Przedmiotowy Program ochrony środowiska przed hałasem 

dla województwa dolnośląskiego jest spójny z założeniami zawartymi w Programie ochrony środowiska 

Województwa Dolnośląskiego. 

 

6.3.3. PRZEPISY PRAWA, W TYM PRAWA MIEJSCOWEGO, MAJĄCE WPŁYW NA 
STAN AKUSTYCZNY ŚRODOWISKA. 

 

Podstawowymi aktami prawa miejscowego, określającymi warunki ochrony środowiska przed hałasem dla 

poszczególnych kategorii użytkowania terenów województwa są Miejscowe Plany Zagospodarowania 

Przestrzennego oraz Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego. W ramach 

realizacji niniejszego dokumentu dokonano szczegółowej analizy wszystkich obowiązujących aktów prawa 

miejscowego. 

 

6.3.4. POZWOLENIA NA EMITOWANIE HAŁASU DO ŚRODOWISKA ORAZ INNE 
DOKUMENTY I MATERIAŁY WYKONANE DO POTRZEB POSTĘPOWAŃ 
ADMINISTRACYJNYCH, PROWADZONYCH W STOSUNKU DO PODMIOTÓW 
KORZYSTAJĄCYCH ZE ŚRODOWISKA 

 

Zgodnie z art. 115a ustawy Poś, w sytuacji gdy stwierdzone zostanie przez organ ochrony środowiska na 

podstawie pomiarów własnych, pomiarów dokonanych przez WIOŚ lub pomiarów podmiotu zobowiązanego do 

ich prowadzenia, że poza źródłem w wyniku jego działalności przekroczone są dopuszczalne poziomy hałasu, 

organ ten wydaje decyzję o dopuszczalnym poziomie hałasu. Za przekroczenie dopuszczalnego poziomu hałasu 

zgodnie z ustawą Poś uważa się przekroczenie wskaźnika LAeqD i LAeqN. W decyzjach tych określa się 

dopuszczalne poziomy hałasu poza źródłem przy zastosowaniu wyżej przytoczonych wskaźników w odniesieniu 

do rodzaju terenów, o których mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1 ustawy Poś, na które oddziałuje źródło hałasu. 
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6.3.5. PRZEPISY DOTYCZĄCE EMISJI HAŁASU Z INSTALACJI I URZĄDZEŃ, W 
TYM POJAZDÓW, KTÓRYCH FUNKCJONOWANIE MA NEGATYWNY 
WPŁYW NA STAN AKUSTYCZNY ŚRODOWISKA 

 

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 października 2005r. w sprawie ogólnych warunków 

technicznych eksploatacji pojazdów kolejowych określa wymagania jakie stawiane są pojazdom szynowym. 

Na terenach nie wyszczególnionych w tabeli 4-1, dopuszczalny poziom hałasu określa się przyjmując 

wartości dopuszczalne dla rodzaju terenu o zbliżonym przeznaczeniu. Podstawą do klasyfikacji terenu są zapisy 

w planach zagospodarowania przestrzennego, przy czym tereny jednorodzinnej zabudowy mieszkaniowej 

kwalifikuje się do drugiej klasy standardu akustycznego, jeżeli plan nie dopuszcza lokalizacji w ich obrębie 

żadnych usług poza podstawowymi. W przeciwnym razie, tereny te zalicza się do trzeciej klasy standardu 

akustycznego.  

Dla budynków mieszkalnych, które umiejscowione są na terenach klasyfikowanych przez plan 

zagospodarowania przestrzennego jako tereny, które nie podlegają ochronie akustycznej (tereny przemysłowe), 

dopuszczalne wartości hałasu ustalane są dla pomieszczeń w tych budynkach zgodnie z normą budowlaną PN-

87/B-02151/02 „Akustyka budowlana. Ochrona przed hałasem pomieszczeń w budynkach. Dopuszczalne 

wartości poziomu dźwięku w pomieszczeniach”. 

Ponadto innymi terenami, które nie podlegają ochronie akustycznej (nie zostały wymienione w załączniku do 

rozporządzenia Ministra Środowiska) są strefy izolacyjne (tereny zielone, leśne oraz obszary pól i łąk, a także 

tereny komunikacyjne i wspomniane już tereny przemysłowe). 

 

6.3.6. NOWE DOSTĘPNE TECHNIKI I TECHNOLOGIE W ZAKRESIE 
OGRANICZENIA HAŁASU 

 

Materiałem wyjściowym przy określaniu dostępnych technologii w zakresie ograniczenia hałasu były 

publikacje, które definiują sposoby oceny oraz metody ochrony środowiska przed większością niekorzystnych 

oddziaływań. Należą do nich: 

 M. Tracz, J. Bohatkiewicz, S. Radosz, J. Stręk – Oceny oddziaływania dróg na środowisko. Część I i II – 

wydanie rozszerzone i uaktualnione – Generalna Dyrekcja Dróg publicznych - Warszawa 1999, 

 M. Tracz, J. Bohatkiewicz – Oceny oddziaływania na środowisko inwestycji i istniejących obiektów 

drogowych. Zasady ochrony środowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu dróg. Generalna 

Dyrekcja Dróg publicznych, Instytut Badawczy Dróg i Mostów – Warszawa 1998, 

 M. Tracz, J. Bohatkiewicz – Postepowanie w sprawie ocen oddziaływania na środowisko. Część I – 

wydanie drugie, Generalna Dyrekcja dróg Publicznych – Warszawa 1999. 

Wychodząc z tradycyjnego spojrzenia na ochronę przed nadmiernym hałasem, wyróżniamy trzy strefy: 

 Strefę emisji (miejsce powstawania hałasu), 

 Strefę rozwiązań ochronnych, 

 Strefę imisji (miejsce odbioru hałasu). 
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Metoda ta zakłada możliwość stosowania urządzeń ochronnych tylko w środkowej strefie. W praktyce ogranicza 

się to do wprowadzania barier ochronnych w postaci ekranów akustycznych, między źródłem hałasu a strefą 

imisji. Niestety, tego typu rozwiązania nie zawsze są możliwe do wykonania z przyczyn technicznych, 

architektonicznych lub finansowych. W zastępstwie zaleca się stosowanie rozwiązań kompleksowych, które 

swoim działaniem obejmują wszystkie trzy strefy. Tego typu działanie pozwala na uzyskanie efektu 

skumulowanego w zakresie ochrony przed hałasem drogowym. 

Działania w strefie emisji: 

Mogą one dotyczyć zmniejszenia efektu generowania hałasu przez pojazd u źródła, czyli w przekroju torów. 

Działania te dotyczą konstrukcji pojazdów, silników. Ponadto, do działań w strefie emisji należy również zaliczyć 

lokalizacje torowiska oraz jej otoczenia, przekrój i rodzaj, a także infrastrukturę kolejową (np. tunele). Czynnikiem, 

który ma znaczący wpływ na wysokość emisji akustycznej jest regulacja natężenia i prędkości ruchu, struktury 

pojazdów oraz płynności przejazdów. 

 

Rysunek 6-3 Ochrona przed drganiami powodowanymi przez przejazdy pociągów  

źródło: www.plk-sa.pl 

 

Działania w strefie imisji: 

Tego typu działania powinny być kierowane w kierunku obszaru granicy terenu podlegającego ochronie 

akustycznej. Mogą one dotyczyć stosowania środków ochrony odbiorcy, np.: 

 Stosowanie wałów ziemnych jako samodzielnych ekranów, lub w połączeniu z ekranami akustycznymi, 

 Stosowanie ekranów akustycznych o różnej charakterystyce (proste, przygięte, łukowe), 

 Strefowanie zabudowy, tzn. lokowanie w pierwszej linii zabudowy, która nie podlega ochronie 

akustycznej, jako obiektów spełniających role ekranów. 
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Rysunek 6-4 Ekran akustyczny - prosty  

źródło: www.plk-sa.pl 

 

Inne działania w strefie imisji związane są ze stosowaniem rozwiązań, które polegają na odpowiedniej lokalizacji                  

i ukształtowaniu budynków, a także jego izolacji przed oddziaływaniem akustycznym poprzez: 

 Wprowadzanie zmian w przeznaczeniu użytkowym budynków, 

 Lokalizowanie budynków mieszkalnych w odpowiedniej odległości od źródeł hałasu (tras 

komunikacyjnych). 
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7. STRESZCZENIE W JĘZYKU NIESPECJALISTYCZNYM 
 

Nadmierny poziom hałasu jest powszechnie występującym problemem. Zgodnie z przeprowadzonymi 

badaniami, ekspozycja na nadmierny poziom hałasu wywołuje nie tylko dyskomfort funkcjonowania, ale także 

może być poważnym czynnikiem stresogennym, a w skrajnych przypadkach chorobotwórczym. Problem ten 

znalazł odzwierciedlenie w przepisach europejskich poprzez uchwalenie Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu 

Europejskiego i Rady Europy z dnia 25 czerwca 2002 roku. Odnosi się ona do oceny oraz zarządzania poziomem 

hałasu na terenie całej Unii Europejskiej. Następstwem Dyrektywy były nowelizacje przepisów krajowych, które 

odnosiły się do prowadzenia skutecznej walki ze zjawiskiem ponadnormatywnego hałasu, a mianowicie: 

 Ustawa Prawo ochrony środowiska z dnia 27 kwietnia 2001r. (tekst jednolity Dz. U. z 2013r., poz. 

1232 ze zm.) wraz z rozporządzeniami wykonawczymi, 

 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 października 2002r. w sprawie szczegółowych 

wymagań, jakim powinien odpowiadać program ochrony środowiska przed hałasem (Dz. U. z 2002r. 

nr 179, poz. 1498). 

Obydwa wymienione akty prawne wraz z mapami akustycznymi województwa dolnośląskiego stanowią podstawę 

opracowanego Programu ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego. 

W oparciu o informacje zawarte w opracowaniu Mapy akustyczne województwa dolnośląskiego oraz dodatkowe 

analizy, w tym wizje terenowe, dokonano przeglądu obszarów narażonych na ponadnormatywny poziom hałasu.  

W celu rozpoznania aktualnego klimatu akustycznego województwa dolnośląskiego oraz dla uwzględnienia                    

w podejmowanych działaniach naprawczych warunków wynikających z obowiązującego prawa miejscowego, 

poddano analizie również obowiązujące dokumenty strategiczne, m.in.: 

 Obowiązujące Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego, 

 Strategia Rozwoju Województwa Dolnośląskiego do roku 2020, 

 Wieloletnia Prognoza Finansowa Województwa Dolnośląskiego na lata 2014-2027, 

 Regionalny Program Operacyjny Województwa Dolnośląskiego na lata 2007-2013, 

 Program Ochrony Środowiska Województwa Dolnośląskiego na lata 2008-2011 z uwzględnieniem lat 

2012 – 2015. 

Analiza zrealizowanych map akustycznych województwa dolnośląskiego potwierdziła, że na terenie województwa 

występują przekroczenia dopuszczalnych poziomów hałasu kolejowego. Zgodnie z danymi statystycznymi 

uzyskanymi na podstawie mapy, na hałas pochodzący od linii kolejowych o poziomie przekraczającym wartość 

dopuszczalną LDWN narażonych jest łącznie 30 osób, natomiast na hałas kolejowy przekraczający wartość 

dopuszczalną LN 8 osób. 

Temat nadmiernego hałasu jest powszechnie spotykanym i często niemożliwym do rozwiązania problemem. 

Jednakże konieczne jest podjęcie wszelkich działań, które mają na celu skuteczną poprawę jakości klimatu 

akustycznego na obszarach akustycznie chronionych zagrożonych przekroczeniami dopuszczalnych poziomów 

hałasu. 

W ramach przedmiotowego Programu ochrony środowiska przed hałasem dla województwa dolnośląskiego 

zostały zaproponowane działania, których celem jest znaczące ograniczenie nadmiernego hałasu,                         

a w następstwie tego poprawa jakości klimatu akustycznego województwa zarówno w porze dnia, jak i nocy. 

Działania, które zostały przedstawione w Programie ochrony środowiska przed hałasem zostały podzielone na 

następujące grupy: 
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 Działania monitoringowe – precyzyjna identyfikacja obiektów narażonych na nadmierny poziom hałasu 

oraz ich weryfikacja w przypadku występowania przekroczeń o charakterze niejednoznacznym przed 

podjęciem konkretnych działań naprawczych, 

 Działania naprawcze – rzeczywisty zakres Programu ochrony środowiska przed hałasem dla 

województwa dolnośląskiego. W tej grupie znajdują się działania naprawcze, których celem jest 

ograniczenie poziomu na terenach, na których stwierdzono występowanie potencjalnych przekroczeń 

wartości dopuszczalnych oraz działania zapobiegawcze, których celem jest niedopuszczenie do 

degradacji terenów, na których obecnie jakość klimatu akustycznego można uznać jako dobrą, 

 Działania długoterminowe – czas ich realizacji przekracza termin obowiązywania przedmiotowego 

Programu. 

Działania zaproponowane w Programie mają charakter organizacyjny i techniczny, obejmujący działania 

bezpośrednio w obrębie źródła hałasu. Takie działania są bardzo istotne na obszarach gęsto zaludnionych, gdzie 

brak jest innych możliwości skutecznej ochrony przed nadmiernym hałasem. 

Jednym ze skuteczniejszych sposobów obniżania emisji hałasu kolejowego są działania, których celem jest 

modernizowanie istniejących linii kolejowych. Równie istotną strategią są działania planistyczne w ramach 

miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego. Chodzi tu głównie o odpowiednie rozmieszczenie stref 

akustycznie chronionych, tak aby znajdowały się one w możliwie największej odległości od źródeł hałasu (zasada 

strefowania). Odnośnie nowych projektów architektonicznych strategia powinna opierać się na stosowaniu 

dodatkowych rozwiązań, które mają za zadanie ograniczać emisję hałasu do miejsc akustycznie chronionych 

(ekrany akustyczne, zabudowa o charakterze tarasowym, odpowiednie kształtowanie brył budynku). Niniejszy 

Program zostanie oceniony przy sporządzaniu następnego programu ochrony środowiska przed hałasem dla 

województwa dolnośląskiego. Należy jednak zauważyć, że województwo dolnośląskie już wcześniej zwracało 

uwagę na problem nadmiernego hałasu, co zostało zaznaczone w programie ochrony środowiska województwa 

dolnośląskiego. Dodatkowo zostały sporządzone mapy akustyczne województwa dolnośląskiego. 

Przedmiotowy program jest kontynuacją polityki ekologicznej województwa, a także wskazuje kierunek działań, 

których celem jest skuteczne ograniczenie emisji hałasu do środowiska oraz poprawa jakości klimatu 

akustycznego. Niniejszy Program wyznacza zadania naprawcze oraz działania długoterminowe, których czas 

realizacji przekracza ramy obowiązywania przedmiotowego Programu. 
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