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UCHWALA NR XIV/70/15

RADA POWIATU BOLESLAWIECKIEGO
z dnia 29 pazdziernika 2015 r.

w sprawie uchwalenia Planu zro6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Bolestawieckiego

Na podstawie art. 12 pkt 11 oraz art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzadzie powiatowym
(tekst jedn. Dz. U. z 2015 r., poz. 1445) oraz art. 9 ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (tekst jedn. Dz. U. z 2015 r. poz. 1440) Rada Powiatu Bolestawieckiego uchwala,
co nastepuje;

§ 1. Uchwala si¢ Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Bolestawieckiego — W brzmieniu zalacznika do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Staroscie Bolestawieckiemu.
§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym

Wojewodztwa Dolnoslaskiego.

Przewodniczacy Rady Powiatu Bolestawieckiego:
K. Stasik
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Zatacznik do Uchwaty Nr XIV/70/15
Rada Powiatu Bolestawieckiego
z dnia 29 pazdziernika 2015 r.

Plan zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Bolestawieckiego

1. Charakterystyka obszaru objetego Planem Transportowym

1.1. Charakterystyka ogdlna

Powiat Bolestawiecki znajduje si¢ w polnocno-zachodniej czgsci wojewodztwa dolnoslaskiego. Jego
stolica jest miasto Bolestawiec na ktérego obszarze krzyzuja si¢ droga krajowa nr 94oraz drogi
wojewodzkie nr 297, 350 i 363.Sasiaduje z powiatem zgorzeleckim, lubanskim, lwoweckim,
ztotoryjskim, legnickim, polkowickim (wojewodztwo dolno$laskie) oraz zaganskim (wojewodztwo
lubuskie).Przez obszar powiatu przebiega autostrada A4 (wezty: Godzieszow, Wykroty, Bolestawiec
i Krzyzowa) oraz autostrada A18, na ktorej zlokalizowano wezly: Swietoszow, Golnice, Lipiany
i Krzyzowa. Powyzszy opis pokazuje, ze powiat posiada rozbudowana sie¢ drog krajowych
1 wojewddzkich, ktére dopetnia dos¢ gesta siec tras powiatowych i gminnych a takze osobowo-towarowe
trasy kolejowe.

Powierzchnia powiatu obejmuje 1304 km?, a liczba ludno$ci na koniec 2013 roku wynosita 90 306 osob.
W sktad powiatu wchodza:

e gminy miejskie: Bolestawiec;

e gminy miejsko-wiejskie: Nowogrodziec;

e gminy wiejskie: Bolestawiec, Gromadka, Osiecznica, Warta Bolestawiecka.

Mapa 1. Powiat Bolestawiecki

Gromadka
Disiecznica
Bolestawiec
Bolestawiec
Wiarta
: Bolestawicka
Mowogrodziec

Zrédlo: Google.pl
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Bolestawiec to gmina miegjska polozona w potudniowej czg$ci powiatu bolestawieckiego. Sasiaduje
z gming wiejska Bolestawiec. Zajmuje 24 km® i liczy 39 603 mieszkancow.

Nowogrodziec to gmina miejsko-wiejska potozona w potudniowo-zachodniej czg$ci powiatu. Sasiaduje z
gminami: Bolestawiec, Gryfow Slaski, Luban, Lwowek Slaski, Osiecznica, Piefisk, Wegliniec. Zajmuje
176 km? i liczy 15 240 mieszkancow.

Bolestawiec to gmina wiejska potozona w §rodkowej czgs$ci powiatu. Sasiaduje z gminami Bolestawiec,
Gromadka, Lwowek Slqski, Nowogrodziec, Osiecznica, Szprotawa, Warta Bolestawiecka. Zajmuje 288
km? i liczy 13 995 mieszkancow.

Gromadka to gmina wiejska potozona w poinocno-wschodniej czg$ci powiatu. Sasiaduje z gminami:
Bolestawiec, Chocianow, Chojnow, Przemkow, Szprotawa, Warta Bolestawiecka. Zajmuje 268 km? i
liczy 5 496 mieszkancow.

Osiecznica to gmina wiejska potozona w poéinocno-zachodniej czg$ci powiatu. Sasiaduje z gminami:
Bolestawiec, Itowa, Matomice, Nowogrodziec, Szprotawa, Wegliniec, Zagan. Zajmuje 438 km? i liczy
7 553 mieszkancow.

Warta Bolestawiecka to gmina wiejska polozona w poludniowo-wschodniej czgsci powiatu. Sasiaduje
z gminami Bolestawiec, Chojnéw, Gromadka, Lwowek Slaski, Pielgrzymka, Zagrodno. Zajmuje 110 km?
i liczy 8 419 mieszkancow.

1.2. Charakterystyka demograficzna, spoleczna i gospodarcza Powiatu Bolestawieckiego

Potrzeby komunikacyjne mieszkancow ksztaltowane sa przez wiele czynnikow demograficznych
i gospodarczych, dlatego analiza w zakresie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego musi uwzglednia¢ tendencje w zakresie sytuacji demograficznej danej spotecznosci oraz
rozwoju gospodarczego regionu. Wpltyw na popyt na transport publiczny ma przede wszystkim ogolna
liczba mieszkancow, odsetek poszczegolnych grup wiekowych, ruch naturalny i migracyjny.

Na podstawie ponizszego wykresu mozna zaobserwowaé niewielki cho¢ systematyczny spadek liczby
ludnosci w powiecie. Proporcja liczby kobiet i mezczyzn rozktada si¢ rownomiernie na przestrzeni lat.
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Wykres 1. Ludno$¢ w Powiecie Bolestawieckim

Liczba ludnosci w powiecie Bolestawieckim

100000
90000

80000
70000
60000
50000
40000
30000
20000
10000

0

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

W Ogétem M Kobiety M Mezczyini

Zrédlo: Bank Danych Lokalnych GUS

Na liczbg ludnosci wptywaja takie czynniki jak ruch naturalny i ruch migracyjny. Liczebno$¢ populacji
powiatu na przestrzeni 2010-2013 roku utrzymuje si¢ na podobnym poziomie. Mozna zaobserwowac
niewielkie ujemne saldo przyrostu naturalnego, podobnie jak w przypadku migracji wewngtrznych
1 zagranicznych. Zestawienie wielkosci tych wspotczynnikow w 2013 roku na tle wojewddztwa
dolnoslaskiego przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 1. Ruch naturalny i migracyjny w wojewodztwie dolnos§laskim i Powiecie Bolestawieckim w 2013 roku

Jednostka terytorialna powiat bolestawiecki wojewodztwo dolnoslaskie
Saldo migracji wewnetrznych -78 2391
Saldo migracji zagranicznych -39 -2364
Przyrost naturalny -55 -4693

Zrédlo: GUS, Bank Danych Lokalnych

Tendencje w zakresie demografii w powiecie maja istotne znaczenie rowniez z punktu widzenia
transportu publicznego. Duza grupg osob podrozujacych komunikacja zbiorowa stanowia uczniowie. Jak
pokazuje ponizsza tabela wszystkie szkoty ponadgimnazjalne na terenie powiatu znajduja si¢ w
Bolestawcu, dlatego tez planowana sie¢ uzyteczno$ci publicznej powinna réwniez uwzglednia¢ potoki
pasazerskie, oraz kierunek podrézy z i do tych placowek.

Tabela 2. Liczba uczniéw szkét ponadgimnazjalnych wedlug stanu na dzien 31 marca 2015 roku.
Typ Liczba uczniéw

Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych
nr 1 w Bolestawcu

Il LO im. Janusza Korczaka w 11 LO 449
Bolestawcu

Technikum nr 4 389

I LO im. W. Broniewskiego 465

Zespot Szkot Elektronicznych im
Ignacego Domeyki w Bolestawcu

Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 4 61
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Zespot Szkot Handlowych i Technikum nr 5 283
Ustugowych im. Jana
Kochanowskiego w Bolestawcu Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 5 141

Technikum nr 3 380
Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych i - -
Zawodowych im. mjra. Henryka Liceum Ogolnoksztatcace dla 11

Sucharskiego w Bolestawcu Dorostych

Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 3 65

Zespot Szkot Mechanicznych im. Technikum nr 1 301

Ludwika Warynskiego w Technikum Uzupetniajace 11
Bolestawcu

Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 1 86

Zespot Szkot Budowlanych w Technikum nr 2 282

Bolestawcu Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 2 137

Zrédio: Starostwo Powiatowe w Bolestawcu

Analiza obszaru pod wzgledem ggstosci zaludnienia pozwala wskaza¢ miejsca o najwigkszym
potencjalnym zapotrzebowaniu na przewozy.

Powiat bolestawiecki ze wzgledu na strukturg¢ osadnicza jest powiatem miejsko-wiejskim. Gestosé
zaludnienia wynosi 69 os6b na km? Natomiast w wojewodztwie dolnoslaskim gesto$é zaludnienia
wynosil460s6b na km®.Gesto$é zaludnienia w poszczegdlnych gminach powiatu zostata przedstawiona w
ponizszej tabeli.

Tabela 3. Gesto$¢ zaludnienia w poszczegélnych gminach powiatu

Jednostka %5 el Jednostka %5 oeet]
administracyjna Gesto$¢ zaludnienia administracyjna Gesto$¢ zaludnienia
Gmina miejska 1691 0s6b/ kin? Gmina wiejska 17 0s6b/ km?
Bolestawiec Osiecznica
Gmina mlejsko-\_mejska 870s6b/ km? Gmina W|ejsI§a Warta 75 0s6b/ km?
Nowogrodziec Bolestawiecka
Gmina W|e'Jska 480s6b/ km? ) )
Bolestawiec
Gmina wiejska . 2
Gromadka 21050b/ km i i

Zrédlo: GUS, Bank Danych Lokalnych

Podstawowym celem podrézy jest natomiast ,praca” i ,szkota”. Najwazniejsza cecha podrozy
wykonywanych na trasie dom-praca i dom - szkota jest regularnos¢. Lokalizacja tych miejsc nie ulega
czgstym zmianom, dlatego mozliwe jest odpowiednie dostosowanie oferty przewozowej do potrzeb osob
pracujacych i uczacych sig.

Powiat bolestawiecki ma charakter ustugowo-przemystowy. Grunty rolne stanowia ok 30%.Dominujace
branze gospodarki kazdej z gmin przedstawione sa w ponizszej tabeli.
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Tabela 4. Dominujace branze gospodarki w poszczegélnych gminach na terenie Powiatu

Miasto/Gmina Dominujace branze gospodarki

produkcja ceramiki, wyrobéw farmaceutycznych,
Miasto i Gmina Bolestawiec tkanin technicznych, materiatow budowlanych,
konstrukcji stalowych, produktow zbozowych

Miasto i Gmina Nowogrodziec przemyst wydobywczy i przetworczy, rolnictwo
Gmina Osiecznica przemyst, lesnictwo, rolnictwo

Gmina Gromadka przemyst, rolnictwo, handel, ustugi

Gmina Warta Bolestawiecka Przemyst, rolnictwo, handel, ustugi

Zrodlo: Opracowanie wilasne

Potrzeby komunikacyjne mieszkancow zwigzane sa rowniez z lokalizacja innych obiektéw o charakterze
uzytecznosci publicznej takich jak: zaktady opieki zdrowotnej, szpital, urzedy, placowki kulturalne
i sportowe oraz sklepy. Wigkszos¢ gmin posiada na swoim obszarze obiekty, ktore zaspokajaja
podstawowe potrzeby swoich mieszkancow w tym zakresie. Naleza do nich:

Tabela 5.Jednostki uzytecznos$ci publicznej w poszczegolnych gminach powiatu
Nazwa Gminy Jednostki organizacyjne

- Komenda Powiatowa Policji w Bolestawcu

- Komenda Powiatowa Panstwowej Strazy Pozarnej w Bolestawcu
- Urzad Miasta Bolestawiec

- Urzad Gminy Bolestawiec

- Starostwo Powiatowe w Bolestawcu

- Teatr Stary Bolestawiec

- Bolestawiecki Osrodek Kultury

- Centrum Integracji Kulturalnej

- CHUMED Zaktad Opieki Zdrowotnej

Miasto i Gmina Boleslawiec | - FONS Vitae Zaktad Opieki Zdrowotnej

- HABR Zaktad Opieki Zdrowotnej

- MEDICOR Zaktad Opieki Zdrowotnej

- Przychodnia Osiedlowa NZOZ

- Szpital Powiatowy

- Twoj Lekarz Zaktad Opieki Zdrowotne;j

- Wojewodzki Szpital dla Nerwowo i Psychicznie Chorych w Bolestawcu
- Dom Pomocy Spotecznej w Bolestawcu

- Oddziat Rejonowy Polskiego Czerwonego Krzyza w Bolestawcu

Miasto i Gmina

Nowogrodziec - Urzad Miasta i Gminy Nowogrodziec

Gmina Osiecznica gmina

wiejska - Urzad Gminy Osiecznica
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Nazwa Gminy

Gmina Gromadka

Jednostki organizacyjne

- Urzad Gminy Gromadka

Gmina Warta Boleslawiecka

- Urzad Gminy Warta Bolestawiecka

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Powyzsza tabela oraz zestawienie wszystkich szkol ponadgimnazjalnych pokazuja, Zze najwigkszym
generatorem ruchu na terenie powiatu jest miasto Bolestawiec.

1.3. Prognoza demograficzna dla powiatu bolestawieckiego

Popyt na transport publiczny jest uwarunkowany przede wszystkim zmianami jakie zachodzg w liczbie
i strukturze ludnosci. Dane w ponizszej tabeli obrazuja obecna sytuacj¢ demograficzng w poszczegdlnych

gminach powiatu.

Tabela 6. Liczba ludno$ci w

owiecie wedlug poszczegdélnych grup wiekowych w 2013 roku

Grupa wiekowa ogolem | w wieku przedprodukcyjnym | w wieku produkcyjnym | w wieku poprodukcyjnym
Miasto Bolestawiec 39603 6205 24720 8678
Gmina Bolestawiec 13995 2823 9364 1808
Gmina Nowogrodziec 15240 3068 9970 2202
Gmina Gromadka 5496 1007 3607 882
Gmina Osiecznica 7553 1686 4899 968
Gmina Warta Bolestawiecka | 8419 1645 5541 1233

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Gléwnego Urzedu Statystycznego
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Ponizszy wykres przedstawia struktur¢ wiekowa ludnosci calego powiatu w roku 2016. Najwicksza grupe
stanowi ludno$¢ w wieku produkcyjnym. W wieku poprodukcyjnym wida¢ przewage liczby kobiet nad
liczba mezezyzn. Liczba ludnosci w wieku przedprodukeyjnym nadal jest wigksza od liczby ludnosci
w wieku poprodukcyjnym. Natomiast w wieku przedprodukcyjnym mozna zauwazyé przewage liczby
mezczyzn nad liczba kobiet.

Wykres 2. Prognoza ludno$ci wg wieku i plci (rok 2016)

Rok 2016
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Gléwnego Urzedu Statystycznego
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Zgodnie z ponizsza prognoza demograficzna opracowana przez Glowny Urzad Statystyczny w 2021 roku
teren powiatu bedzie zamieszkiwany przez 88 296 osob. Liczba ludnosci w wieku przedprodukeyjnym
bedzie wynosita 14 773 co stanowi spadek o 5,5% w porownaniu do roku 2016. Natomiast liczba
ludnosci w wieku produkcyjnym bedzie wynosita 54 079, co stanowi spadek o 6,2%. Liczba ludnosci
w wieku poprodukcyjnym bedzie wynosita 19 444, co stanowi wzrost o 18,8%.

Wykres 3. Prognoza ludnosci wg wieku i plei (rok 2021)
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Gléwnego Urzedu Statystycznego
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Zgodnie z prognozami demograficznymi w 2026 roku teren powiatu bedzie zamieszkiwany przez 86638.
Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym bedzie wynosita 13 511 co stanowi spadek o 13,6%
w poréwnaniu do roku 2016. Natomiast liczba ludnosci w wieku produkcyjnym bedzie wynosita 51 580,
co stanowi spadek o 10,5%. Liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym bedzie wynosita 21 547, co
stanowi wzrost 0 31,7%.Tak wysoki wzrost liczby ludnos$ci w wieku poprodukcyjnym bedzie skutkowat
zmianami w strukturze demograficznej spoteczenstwa i konieczno$cia dostosowania komunikacji do
potrzeb osob starszych.

Wykres 4. Prognoza ludno$ci wg wieku i plci (rok 2026)

Rok 2026
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Gléwnego Urzedu Statystycznego
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2. System transportowy w Powiecie Bolestawieckim

2.1. Sieé drogowa w powiecie

Odpowiednia organizacja calego systemu transportowego wplywa na podzial zadan przewozowych.
W powiecie bolestawieckim zadania te sa dzielone migdzy transport drogowy zarowno zbiorowy, jak
i indywidualny oraz transport szynowy. Jego funkcjonowanie bedzie uzaleznione od wlasciwego
zagospodarowania przestrzennego powiatu, zwtaszcza od stopnia rozwinigcia sieci drog oraz od stanu ich
nawierzchni, a takze stanu infrastruktury kolejowej jak rowniez skomunikowania kolei i transportu
autobusowego.

Dobrze rozwinigty uklad drogowy jest podstawowym czynnikiem decydujacym o dostgpnosci
zewngtrznej i wewngtrznej powiatu. Dzigki drogom europejskim E36 i E40, drodze krajowej nr 94 i oraz
drogom wojewodzkim nr 297, 350, 357, 363 powiat ma zagwarantowane dobre potaczenie ze stolica
wojewddztwa- Wroctawiem, z miastami Republiki Federalnej Niemiec, oraz ze stolicami powiatow
sasiadujacych.

Mapa 2. Sie¢ drég na terenie Powiatu Bolestawieckiego

Gromadka
@

Nowogrodziec

Legenda
® siedziby gmin
E40— trasy europejskie
—— drogi krajowe
—E&Fi— drogi wojewddzkie

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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W Bolestawcu krzyzuja si¢ droga krajowa nr 94, oraz drogi wojewodzkie 297, 350 i 363 dzigki czemu
mieszkancy gminy maja zagwarantowane dobre potaczenia z reszta powiatu i wojewodztwa. Przez teren
gminy i miasta Bolestawiec przebiegaja wszystkie wyzej wymienione drogi. Niewielki odcinek drogi E40
przebiega tez przez obszar gminy Gromadka. Z kolei przez gming Nowogrodziec przebiega droga
wojewodzka 296 1 357 oraz trasa europejska E40 . Gming Osiecznica przecina droga wojewodzka nr 350
i 357 oraz trasa europejska E36.Natomiast przez obszar gminy Warta Bolestawiecka przebiega droga
wojewddzka nr 363 oraz droga krajowa nr 94.

taczna dtugos¢ wszystkich drdg na terenie powiatu wynosi 649,5 km, natomiast poszczeg6lne kategorie
drog maja nastepujaca dtugosé:

Tabela 7. Dlugo$¢ poszczegolnych drog na terenie Powiatu Bolestawieckiego

Drogi Wojewodzkie =
Nr 297 od km 50+540 do km 81+467 - 30.927 km
Nr 350 od km 49+300 do km 72+460 — 23.160 km
Nr 357 od km 32+513 do km 53+180 — 20.667 km
Nr 363 od km 0+000 do km 14+120 - 14.120 km

Drogi Krajowe -

Droga Nr 94 od km 14+050 do km 55+410
Droga Nr A-4 od km 18+879 do km 60+600
Droga Nr A-18 od km 51+157 do km 76+469

Zrédlo: Starostwo Powiatowe w Bolestawcu
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Ponizsza mapa przedstawia stan budowy drég szybkiego ruchu na terenie Powiatu Bolestawieckiego. Jak
wynika z danych przedstawionych przez GDDKIiA, wszelkie planowane inwestycje zostaty zakonczone.
Ponadto w perspektywie najblizszych kilku lat nie sa planowane Zzadne nowe inwestycje. Podobnie
sytuacja przedstawia si¢ odnos$nie drog powiatowych- w najblizszym czasie brak planowanych
inwestycji. W przypadku drog wojewddzkich planowana jest przebudowa drogi wojewodzkiej nr 297 km
ok. 74+300 — 90+300 z elementami rozbudowy jako polaczenie miast Dolnego Slaska, Bolestawiec —
Lwowek Slaski.

Mapa 3. Stan budowy drog na terenie powiatu bolestawieckiego

Legenda

—¥— wybudowane autostrady
Dkea—  wydbudowane drogi krajowe

Zrédlo: GDDKiA

Nalezy poDuzy wplyw na stan nawierzchni drog ma zwigkszajaca si¢ liczba pojazdéw poruszajacych sig
po drogach w powiecie. Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w roku ubieglym (2014)
wynosita 60400.

Woazrastajaca liczba samochodoéw osobowych stanowi duze wyzwanie dla transportu publicznego, ktory
musi sta¢ si¢ bardziej konkurencyjny, aby dotrze¢ z oferta do oso6b podrézujacych komunikacja
indywidualna. Z drugiej strony rola transportu publicznego jest zapewnienie przynajmniej podstawowych
potaczen komunikacyjnych tym mieszkancom, ktorzy nie posiadaja samochodu lub prawa jazdy, co moze
przyczynic si¢ do walki z wykluczeniem, zwtaszcza 0sob mieszkajacych na obszarach wiejskich.

Tabela 8. Wykaz drég na obszarze Powiatu Boleslawieckiego

Lp. Nr Przebieg drogi Gmina Kilometraz Dlugos¢
drogi odcinka

od do drogi

(km)
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1. 2271 | Osiecznica — Przejestaw — Swigtoszow — gr. Osiecznica 0+000 | 23+180 | 23,180
D powiatu — Rudawica — Zagan (1064F)
2. 2272 | Bolestawiec (ul. Modtowa) — Gromadka — gr. Bolestawiec 1+135 | 27+715 | 26,580
D powiatu — Chocianow
Gromadka 0+000 | 27+715 | 27,715
3. 2273 | Bolestawiec (ul. Lubanska) — Ocice —gr. Bolestawiec 1+180 | 16+750 | 15,570
D | powiatu - Lubaf Nowogrodziec | 0+000 | 16+750 | 16,750
4. 2274 | Brzeznik (droga Nr 4) — Nowogrodziec (ul Bolestawiec 0+000 | 5+054 5,054
D Nowogrodzka, 1-go Maja, Bolestawiecka) Nowogrodziec 0+000 8+447 8,447
5. 2496 | Lwowek — gr. powiatu — Gosciszow — Nowogrodziec 8+560 | 18+185 9,625
D | Nowogrodziec 8+560 | 18+884 | 10,324
6. 2499 | Lwowek — gr. powiatu — Ocice — Brzeznik Bolestawiec 9+160 | 17+450 8,290
D (droga Nr 4)
7. 2275 | Krzyzowa — Tomaszoéw Bolestawiecki (droga Gromadka 0+000 | 7+420 7,420
D |[Nra)
Warta
Bolestawiecka
8. 2276 | Tomaszow Bolestawiecki (droga Nr 4) — Warta 0+000 | 3+460 3,460
D Warta Bolest. Bolestawiecka
9. 2278 | lwiny — Raciborowice Dolne, Gorne — gr. Warta 0+000 6+859 6,859
D powiatu -Pielgrzymka Bolestawiecka
10. 2280 | Bolestawiec — Zeliszéw — gr. powiatu - Bolestawiec 1+830 9+190 7,360
D Ustronie
0+000 9+190 9,190
11. 2501 | Bruné6w — Ustronie — gr. powiatu - Warta 7+850 | 11+900 4,050
D Raciborowice Dolne Bolestawiecka
12. 2279 | Nowogrodziec — Gieraltow — Godzieszow Nowogrodziec 0+000 | 3+020 5,757
D | (droga Nr4) 0+000 | 8+777 | 8777
13. 2270 | Krzyzowa — Rozyniec — Osta — gr. powiatu — Gromadka 0+000 | 6+710 6,710
D Krzywa
14. 2269 | Gromadka — Modta — gr. powiatu — Stary Lom Gromadka 0+000 | 44812 4,812
D — Krzywa
15. 2277 | Tomaszé6w Bolestawiecki (droga Nr 4) — Warta 0+000 | 6+306 6,306
D Lubkoéw - lwiny Bolestawiecka
16. 2279 | Droga Nr 4 — Wykroty - Zagajnik Nowogrodziec 8+777 | 14+587 5,810
D
17. 2281 | Nowogrodziec (ul. Mlynska) — Parzyce — Nowogrodziec 0+000 | 1+120 12,981
D | Kierzno —Tomistaw Osiecznica 0+000 | 14+101 | 14,101
18. 2282 | Gieraltow — GodzieszoOw Nowogrodziec 0+000 4+995 4,995
D
19. 2283 | Gierattow — Czerna Nowogrodziec 0+000 | 5+570 5,570
D
20. 2284 | Droga Nr 2272 D — Pasternik — Nowa Kuznia Gromadka 0+000 | 7+000 7,000
D - Modta
21. 2285 | Gromadka — Osta Gromadka 0+000 | 5+154 5,154
D
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22. 2286 | Bolestawiec — Dabrowa — Krasnik Dolny — Bolestawiec 1+100 | 26+284 | 25,184
D Krasnik Gorny — Tomaszow Bolestawiecki —
Wilczy Las Warta
Bolestawiecka
23. 2287 | Krasnik Dolny - Lipiany Bolestawiec 0+000 | 5+640 5,640
D
24, 2288 | Trzebien Maly — Trzebien — droga Nr 18 Bolestawiec 0+000 | 5+922 5,922
D (autostrada)
25. 2289 | Trzebien — Trzebien Bolestawiec 0+000 | 0+490 0,490
D
26. 2290 | Raciborowice Gorne — Jurkow Warta 0+000 | 4+650 4,650
D Bolestawiecka
27. 2291 | Laziska — Wartowice — Warta Bolestawiecka Bolestawiec 0+000 4+600 4,600
D
Warta
Bolestawiecka
28. 2292 | Kruszyn — Laziska — Stare Jaroszowice Bolestawiec 4+635 | 8+930 4,295
D
29. 2293 | Zeliszow — Raciborowice Gorne Bolestawiec 0+000 3+815 3,815
D Warta
Bolestawiecka
30. 2294 | Suszki - Zeliszow Bolestawiec 0+000 | 4+320 4,320
D
31. 2295 | Kraszowice — Nowa Bolestawiec 0+000 | 2+675 2,675
D
32. 2296 | Ocice — Nowogrodziec Bolestawiec 0+000 | 5+400 5,400
D .
Nowogrodziec
33. 2297 | Przejgstaw — Przejgstaw Osiecznica 0+000 | 0+578 0,578
D
34. 2298 | Gosciszow — gr. powiatu — Wolbromow — Nowogrodziec 0+000 | 3+000 3,000
D Gryfow
35. 2500 | Kaotliska — gr. powiatu - Go$ciszow Nowogrodziec 5+068 | 5+818 0,750
D
36. 2299 | Przejgstaw — Lawszowa Osiecznica 0+000 1+997 1,997
D
37. 2300 | Lawszowa (droga Nr 2271 D) — Lawszowa Osiecznica 0+000 | 2+102 2,102
D
38. 2301 | Droga Nr 2271 D — gr. powiatu — Lozy Osiecznica 0+000 | 0+4527 0,527
D
39. 2302 | Parowa — Otobok Osiecznica 0+000 | 4+500 4,500
D
40. 2303 | Parowa — Poswigtne Osiecznica 0+000 | 4+872 4,872
D
Razem drogi pozamiejskie 267,890
Razem z odcinkami miejskimi 280,237

Zrédlo: Opracowanie wlasne na postawie danych ze Starostwa Powiatowego w Bolestawcu
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2.2. Sieé kolejowa w powiecie

Wojewodztwo Dolnoslaskie charakteryzuje si¢ Srednia gestos$cia sieci linii kolejowych, wynoszaca
11,9 km linii/100 km? powierzchni.

Przez powiat przechodza nastepujace linie kolejowe: 275, 279, 282, 283.

Linia nr 275: w latach 2000-2013 na odcinku bgdacym czg$cia korytarza europejskiego E30, linia zostata
Zmodernizowana. 11 sierpnia 2006, po dwuletnich pracach, otwarto liczacy 21 km zmodernizowany
odcinek Legnica - Mitkowice. Odcinek ten spetnia obecnie parametry glownych migdzynarodowych linii
kolejowych (objetych umowami AGC) i gtownych migdzynarodowych linii kolejowych transportu
kombinowanego (AGTC): zapewnia prowadzenie ruchu z predkoscia do 160 km/h dla pociagow
pasazerskich i 120 km/h dla pociagéw towarowych, a takze dopuszczalny nacisk do 221 kN na o§$. Linia
zostata zakwalifikowana przez Biuro Eksploatacji spotki PKP Polskie Linie Kolejowe jako ,linia o
priorytecie pasazerskim” na odcinku Wroctaw — Milkowice, natomiast na odcinku Mitkowice — Zagan
jako ,,linia o priorytecie towarowym”.

Linia nr 279: jednotorowa linia kolejowa, zostata zakwalifikowana przez Biuro Eksploatacji spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe jako ,,linia o priorytecie towarowym”. Ruch pociagéw osobowych odbywa si¢
cztery razy w ciagu doby.

Linia nr 282:na odcinku Mitkowice — Wegliniec linia zostata zakwalifikowana przez Biuro Eksploatacji
spotki PKP Polskie Linie Kolejowe jako ,linia o priorytecie pasazerskim”, na odcinku Wegliniec —
Jankowa Zaganiska jako ,linia o priorytecie towarowym”, natomiast na odcinku Jankowa Zaganska —
Zary jako ,linia lokalna, nieefektywna ekonomicznie”.

Linia nr 283: taczy stacje Jelenia Gora ze stacja Zagan.
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Mapa 4. Sieé¢ kolejowa w Powiecie Boleslawieckim
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Zrédlo: ,,Mapa opracowana przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A”.

Na teren Powiatu Bolestawieckiego wjezdzaja pociagi nastgpujacych przewoznikow kolejowych:

1. Koleje Dolnoslaskie S.A.

2. Przewozy Regionalne

Tabela 9. Rozklad jazdy ze stacji Wierzbowa Slaska (stan na dzien 22.04.2015)

Kurs z DO

R 76310 Wierzbowa Slaska | Legnica

R 67311 Wierzbowa Slaska | Zary

R 67313 Wierzbowa Slaska | Zary

KD 76304 | Wierzbowa Slaska | Wroclaw Gtowny
R 76312 Wierzbowa Slaska | Legnica

R 67317 Wierzbowa Slaska | Zary

KD Wierzbowa Slaska | Zary

67351

R 76316 Wierzbowa Slaska | Legnica

KD 76306 | Wierzbowa Slaska | Wroctaw Glowny
R 67319 Wierzbowa Slaska | Zary

R 76318 Wierzbowa Slaska | Legnica

KD 67353 | Wierzbowa Slaska | Zary

Tabela 10. Rozklad jazdy ze stacji Zagajnik (stan na dzien 22.04.2015)

Kurs Z DO

KD 69522 | Zagajnik Wroctaw Glowny
KD 69526 | Zagajnik Wroctaw Gtowny
KD 69532 | Zagajnik Wroctaw Glowny
KD Zagajnik Wegliniec

69561

KD 69534 | Zagajnik | Wroctaw Gtowny
KD 69563 | Zagajnik | Wegliniec

KD Zagajnik | Wroctaw Gtowny
69536

KD Zagajnik | Wegliniec

69565

KD Zagajnik | Wroctaw Gtowny
66006

KD 69567 | Zagajnik | Luban Slaski

KD Zagajnik Legnica

66009

KD Zagajnik Wroctaw Glowny
66043
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KD 66013 | Zagajnik | Zgorzelec

KD Zagajnik | Wegliniec

69573

KD Zagajnik | Wroctaw Gtowny
69546

KD 69575 | Zagajnik Wegliniec

KD 69579 | Zagajnik | Luban Slaski

KD Zagajnik | Wroctaw Gtéwny
69550

KD Zagajnik | Wegliniec

66047

KD Zagajnik | Wegliniec

69585

KD Zagajnik | Wegliniec

66041

KD Zagajnik Gryfow Slaski
66065

KD Zagajnik | Wroctaw Gtowny
69554

Tabela 11. Rozklad jazdy ze stacji Zebrzydowa (stan na dzien 22.04.2015)

Kurs z DO

KD Zebrzydowa | Wroctaw Glowny
69522

KD Zebrzydowa | Wroctaw Glowny
69526

KD Zebrzydowa | Wroctaw Glowny
66067

KD Zebrzydowa | Wroctaw Glowny
69532

KD 69561 | Zebrzydowa | Wegliniec

KD 69534 | Zebrzydowa | Wroctaw Glowny
KD 69563 | Zebrzydowa | Wegliniec

KD Zebrzydowa | Wroctaw Glowny
69536

KD 69565 | Zebrzydowa | Wegliniec

KD 66006 | Zebrzydowa | Wroctaw Gtowny
KD 69567 | Zebrzydowa | Luban Slaski

KD 66009 | Zebrzydowa | Legnica

KD 66043 | Zebrzydowa | Wroctaw Glowny
KD Zebrzydowa | Zgorzelec

66013

KD Zebrzydowa | Wegliniec

69573
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KD Zebrzydowa | Wroctaw Gtowny
69546

KD 69575 | Zebrzydowa | Wegliniec

KD Zebrzydowa | Luban Slaski
69579

KD 66047 | Zebrzydowa | Wegliniec

KD Zebrzydowa | Wroctaw Gtowny
69550

KD Zebrzydowa | Wegliniec

69585

KD 69553 | Zebrzydowa | Wroctaw Glowny
KD Zebrzydowa | Wegliniec

66041

KD Zebrzydowa | Gryfow Slaski
66065

KD 69554 | Zebrzydowa | Wroctaw Glowny
KD 69593 | Zebrzydowa | Wegliniec

Kurs

z

DO

KD 69522

Bolestawiec

Wroctaw Glowny

KD
69526

Bolestawiec

Wroctaw Glowny

KD 66067

Bolestawiec

Wroctaw Glowny

KD
69561

Bolestawiec

Wegliniec

KD 69532

Bolestawiec

Wroctaw Glowny

KD 69534

Bolestawiec

Wroctaw Glowny

KD 69563

Bolestawiec

Wegliniec

KD 69536

Bolestawiec

Wroctaw Glowny

KD 69565

Bolestawiec

Wegliniec

KD
66006

Bolestawiec

Wroctaw Gléwny

KD 69567

Bolestawiec

Luban Slaski

KD 66009

Bolestawiec

Legnica

KD 66013

Bolestawiec

Zgorzelec

KD
66043

Bolestawiec

Wroctaw Glowny

KD 69544

Bolestawiec

Wroctaw Glowny

KD 69573

Bolestawiec

Wegliniec

KD 69546

Bolestawiec

Wroctaw Glowny

KD 69575

Bolestawiec

Wegliniec

Tabela 12. Rozklad jazdy ze stacji Boleslawiec (stan na dzien 22.04.2015)
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KD 69548 | Bolestawiec | Wroctaw Glowny
KD 69579 | Bolestawiec | Luban Slaski
KD 66047 | Bolestawiec | Wegliniec
KD 69550 | Bolestawiec | Wroctaw Glowny
KD 69585 | Bolestawiec | Wegliniec
KD 69553 | Bolestawiec | Wroclaw Gtéwny
KD Bolestawiec | Wegliniec
66041
KD 66065 | Bolestawiec | Gryfow Slaski
KD 69554 | Bolestawiec | Wroclaw Gtéwny
KD 69593 | Bolestawiec | Wggliniec
Tabela 13. Rozklad jazdy ze stacji Tomaszow Bolestawiecki (stan na dzien 22.04.2015)
Kurs Z DO
KD 69522 | Tomaszow Bolestawiecki Wroctaw Glowny
KD 69526 | Tomaszow Bolestawiecki Wroctaw Glowny
KD 66067 | Tomaszow Bolestawiecki Wroctaw Glowny
KD Tomaszow Bolestawiecki Wegliniec
69561
KD 69532 | Tomaszow Bolestawiecki Wroctaw Glowny
KD 69563 | Tomaszow Boleslawiecki Wegliniec
KD 69534 | Tomaszow Bolestawiecki Wroctaw Glowny
KD 69536 | Tomaszow Boleslawiecki Wroctaw Glowny
KD 69565 | Tomaszéw Bolestawiecki Wegliniec
KD 66006 | Tomaszéw Bolestawiecki Wroctaw Glowny
KD 69567 | Tomaszow Bolestawiecki Luban Slaski
KD 66009 | Tomaszéw Boleslawiecki Legnica
KD 66013 | Tomaszéw Bolestawiecki Zgorzelec
KD 66043 | Tomaszow Bolestawiecki Wroctaw Glowny
KD 69571 | Tomaszéw Bolestawiecki Bolestawiec
KD 69544 | Tomaszow Bolestawiecki Wroctaw Glowny
KD 69573 | Tomaszoéw Bolestawiecki Wegliniec
KD 69546 | Tomaszow Bolestawiecki Wroctaw Glowny
KD 69575 | Tomaszow Bolestawiecki Wegliniec
KD 69577 | Tomaszéw Bolestawiecki Bolestawiec
KD 69579 | Tomaszow Bolestawiecki Luban Slaski
KD 69548 | Tomaszow Bolestawiecki Wroctaw Glowny
KD 66047 | Tomaszoéw Bolestawiecki Wegliniec
KD 69550 | Tomaszéw Bolestawiecki Wroctaw Glowny
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KD 69585 | Tomaszoéw Bolestawiecki Wegliniec

KD 66041 | Tomaszéw Bolestawiecki Wegliniec

KD 69553 | Tomaszow Bolestawiecki Wroctaw Glowny

KD 66065 | Tomaszéw Bolestawiecki Gryfow Slaski

KD 69554 | Tomaszow Bolestawiecki Wroctaw Glowny

KD 69593 | Tomaszéw Boleslawiecki Wegliniec
Tabela 14. Rozklad jazdy ze stacji Modla (stan na dzien 22.04.2015)

Kurs z DO

R 76310 Modta Legnica

R 67311 Modta Zary

R 67313 Modta Zary

KD Modta Wroctaw Glowny

76304

R 76312 Modta Legnica

R 67317 Modta Zary

KD Modta Zary

67351

R 76316 Modta Legnica

KD 76306 | Modta Wroctaw Glowny

R 67319 Modta Zary

R 76318 Modta Legnica

KD 67353 | Modta Zary

Tabela 15. Rozklad jazdy ze stacji Gieraltow Wykroty (stan na dzien 22.04.2015)

Kurs Z DO
KD Gieraltow Wykroty | Wroctaw Glowny
66067

KD 69567 | Gierattow Wykroty | Luban Slaski

KD Gierattow Wykroty | Wroctaw Gtowny
66043

KD 69579 | Gierattéw Wykroty | Luban Slaski

KD Gierattow Wykroty | Wroctaw Gltowny
69553

KD Gierattow Wykroty | Gryfow Slaski
66065

Tabela 16. Rozklad jazdy ze stacji Gieraltow (stan na dzien 22.04.2015)

Kurs z DO
KD Gierattow | Wroctaw Glowny
66067

KD 69567 | Gieraltow | Lubah Slaski
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KD 66043 | Gierattow | Wroctaw Glowny

KD Gierattow | Gryfow Slaski
66065

2.3. Infrastruktura przystankowa

W 2015 roku w Powiecie Bolestawieckim zlokalizowane byty lacznie 394 przystanki na obszarze
wszystkich jednostek administracyjnych wchodzacych w sktad powiatu, z ktérych korzystaja autobusy
przewoznikdéw posiadajacych zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozow pasazerskich.

Najwigcej przystankoéw funkcjonuje na obszarze gminy miejskiej Bolestawiec (162) oraz gminy wiejskie;j
Bolestawiec (98). Najmniejsza liczbe przystankéw posiada gmina Gromadka (21).

Wszelkie dane dotyczace liczby i rozmieszczenia przystankow w Powiecie Bolestawieckim zostaly
sporzadzone na podstawie uchwal lub wykazéw pochodzacych z poszczegdélnych jednostek
administracyjnych.

Tabela 17. Przystanki w Powiecie Bolestawieckim

Liczba
Gminy Powiatu ‘x Liczba mieszkancow
L.p. - Ludnos¢ . :
Bolestawieckiego przystankow gminy na

1 przystanek
1. Gmina Wiejska Bolestawiec 13995 98 142
2. Gmina Osiecznica 7553 29 260
3. Gmina Warta Bolestawiecka 8419 28 300
4, Gmina Gromadka 5496 21 261
5, Gmina Miejska Bolestawiec 39603 162 244
6. Gmina Nowogrodziec 15240 56 272
Razem 90306 394 246

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych ze Starostwa Powiatowego

Wskaznik liczby mieszkancéw gminy przypadajacej na jeden przystanek ilustruje dostgpnosc
mieszkancow poszczegdlnych gmin do sieci infrastruktury transportu publicznego. Najmniegjsza liczba
0soOb na przystanek przypada w gminie wiejskiej Bolestawiec (142) i gminie miejskiej Bolestawiec (244).
Najwigcej mieszkancow przypada na jeden przystanek w gminie Warta Bolestawiecka (300) i gminie
Nowogrodziec (272).

Tabela 18. Infrastruktura dworcowa

Miejscowos¢  Odleglosé¢ Dworzec PKP Dworzec PKS Opis, uwagi dodatkowe
PKP-PKS
Niepelno- Kasy, informacja Niepelno- Kasy, informacja,
sprawni sprawni rozklady jazdy
Bolestawiec Dworce Brak udogodnien W budynku dworca Brak Brak kas, informacji. ~ Toalety na Dworcu PKP jest
potozone A znajduja si¢ kasy, udogodnien. . platna.
centrum miasta, wraz z informacja i Rozk_lady i ]azd_y w
odlegtos¢ rozktadem  jazdy. formie papierowej.
migdzy nimi Toalety sa Brak toalety.
wynosi 750m zlokalizowane
rowniez w budynku
dworca.

Zrodlo: Opracowanie wilasne



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego

_24 -

Poz. 4521

2.4. Sie¢ komunikacji autobusowej

Ze wzgledu na to, ze powiat bolestawiecki ma bardzo rozwinigta sie¢ drog na jego terenie dziata wielu przewoznikow autobusowych. Jedynym podmiotem
wydajacym zezwolenia w tym przypadku jest Starosta Bolestawiecki. Do zadah Starosty Bolestawieckiego i organizatoréw nizszego szczebla bedzie nalezato
dostosowanie potaczen powiatowych w taki sposob, aby umozliwi¢ mieszkancom swobodne przemieszczanie si¢ po obszarze powiatu.

Tabela 19. Polaczenia wykonywane na podstawie zezwolen wydanych przez Starost¢ Powiatu Bolestawieckiego dla przewoznika Auto-Linie Robert i Wioletta Goéra,
aktualne na 17.04.2015

Liczba
DL kurso Czas
Lp ZeNZ\l;v od Przez Do Kldrs x przejazdu Przewoznik
(km) | ciggu | (9odz:min)
doby
Golnice, Dabrowa Bolestawiecka, f.aka, 0 A .
1. | 167 | Trzebied | Bolestawiec, Laka, Dabrowa Bolestawiecka, | Trzebieh | 39,5 | 11 00:54 Al L. FOvET]
Golnice Wioletta Gora
Iwiny Osiedle, Iwiny Szkota, Lubkow Sklep,
Raciborowice Gorne 1, Raciborowice Gorne 2, Auto-Linie. Robert i
2. | 137 Iwiny Raciborowice Dolne, Iwiny Skrzyzowanie, Iwiny 64 15 01:19 Wiolett ' Go
Warta Bolestawiecka, Warta Bolestawiecka nz, toletta Liora
Laziska, Bolestawiec, z powrotem tak samo
L., Milikow, Nowogrodziec, Zabtocie, Brzeznik L., . Auto-Linie. Robert i
e ik Gosciszow Dolny, Bolestawiec, z powrotem tak samo Gosciszow ke 14 s Wioletta Gora
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4 65 Gierattow Nowogrodzch, Zabtocie, Brzeznik Dolny, Gieraltow 48 6 00:49 Auto-.LlnIe. R(?bert i
Bolestawiec, z powrotem tak samo Wioletta Gora
Gierattow, Czerna, Nowogrodziec, Zabtocie, . Auto-Linie. Robert i
2 £ Rk Brzeznik Dolny, Bolestawiec Higiiey &9 = el Wioletta Gora
Czerna, Zebrzydowa, Parzyce, Brzeznik Gorny, . Auto-Linie. Robert i
6. 63 Wykroty Bolestawiec Wykroty 49 8 00:55 Wioletta Gora

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zezwolers wydanych przez Staroste Bolestawieckiego
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Tabela 20. Polaczenia wykonywane na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu Boleslawieckiego dla przewoznika Bronistaw Szwed, aktualne na

17.04.2015
L Nr KT}S Liczba Czas
P Od Przez Do kurséw w przejazdu Przewoznik
K u ciggu dob (godz:min)
(km) ag y :
Dobra, Kliczkoéw, O§iecznica,
1. 166 Bolestawiec Przejestaw, Lawszowa, Swigtoszow, | Bolestawiec 61 7 01:12 Bronistaw Szwed
z powrotem tak samo
. Krasnik Dolny, Krzyzowa, Nowa . .
2. 165 Bolestawiec Gromadka, Modla Kuznia 57 10 01:10 Bronistaw Szwed
3. 164 Nowa Kuznia Pasternlk,' WIeerOYVa.' Gromadka, Bolestawiec 28 2 00:38 Bronistaw Szwed
Krzyzowa, Krasnik Dolny
Dobra, Kliczkéw, Osiecznica,
4, 143 Bolestawiec Tomistaw, Nowa Wies, Bolestawiec 47 7 00:52 Bronistaw Szwed
Zebrzydowa, z powrotem tak samo

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zezwolert wydanych przez Staroste Bolestawieckiego
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Tabela 21. Polaczenia wykonywane na podstawie zezwolen wydanych przez Starost¢ Powiatu Boleslawieckiego dla przewoznika Grazyna Kocha, aktualne na

17.04.2015
DL Liczba Czas
Lp | Nr Od Przez Do Kurs kur.sow przejazdu Przewoznik
.| zezw. u w ciggu (godz:min)
(km) doby )
Raciborowice Raciborowice Dolne, lwiny, Warta Raciborowice
1. 138 , Bolestawiecka, Laziska, , 445 16 01:11 Grazyna Kocha
Gorne . Gorne
Bolestawiec, z powrotem tak samo
Tomaszow Bolestawiecki,
2. | 139 Szczytnica Bolestawiec, Tomaszow Szczytnica 34 12 00:52 Grazyna Kocha
Bolestawiecki

3. | 155 Gierattéw IR, SIS Leiwavanllio || er e |G 13 01:01 Grazyna Kocha

Bolestawiec, z powrotem tak samo

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zezwolert wydanych przez Staroste Bolestawieckiego
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Tabela 22. Polaczenia wykonywane na podstawie zezwolen wydanych przez Starost¢ Powiatu Bolestawieckiego dla przewoznika Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Boleslawcu Sp. z 0.0., aktualne na 17.04.2015

Liczba
Nr DL Kursé Czas
Lp. Ood Przez Do Kursu ursow przejazdu Przewoznik
ZeZW. (km) w ciagu (godz:min)
doby )
1| 4| Bdedopes || SO Qs KSesrawite, NOSE, || e ge 47 1 01:13 PKS w Bolestawcu
Ocice, Mierzwin, z powrotem to samo
2. 5 Bolestawiec Dobra, Kliczkow, Osiecznica, Earowa, Poswigtne 38 9 01:02 PKS w Bolestawcu
Oblobok, Parowa, Bronowiec
3. | 7 | Bolestawiec L5, DR o e L T L Koztéw 21 3 00:30 PKS w Bolestawcu
Golnice, Trzebien, Stara Oleszna
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Bolestawiec

Brzeznik, Zabtocie, Nowogrodziec
Kolonia, Milikow, Nowogrodziec,
Gieraltow, Wykroty

Godzieszow

35

00:50

PKS w Bolestawcu

Bolestawiec

Laziska, Kruszyn

Bolestawiec

16

00:30

PKS w Bolestawcu

Bolestawiec

Kruszyn, Krasnik Gorny, Krasnik
Dolny, Nowa Wies, Lipiany, Nowa
Wies, Krasnik Dolny

Bolestawiec

30

00:47

PKS w Bolestawcu

Bolestawiec

Kruszyn, Krasnik Gorny, Krasnik
Dolny, Nowa Wies, Lipiany, Nowa
Wies, Krasnik Dolny, Chosciszowice

Bolestawiec

30

01:00

PKS w Bolestawcu
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16

Bolestawiec

Laka, Dabrowa Bolestawiecka,
Krepnica, Dabrowa Bolestawiecka,
Golnice, Trzebien, Parkoszow,
Trzebien Maty, Trzebien, Stara Oleszna

Koztow

30

00:45

PKS w Bolestawcu

17

Bolestawiec

Laka, Dabrowa Bolestawiecka,
Krepnica, Dabrowa Bolestawiecka,
Golnice, Trzebien, Stara Oleszna

Koziow

33

00:47

PKS w Bolestawcu

10.

19

Bolestawiec

Laka, Dabrowa Bolestawiecka,
Golnice, Trzebien, Parkoszow,
Trzebien Maty, Trzebien, Stara Oleszna

Koztow

30

00:50

PKS w Bolestawcu
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11. 20 Bolestawiec il qurc?wa Boles.ia\'mecka, Trzebien Maty 18 00:27 PKS w Bolestawcu
Golnice, Trzebien
Brzeznik, Mierzwin, Ocice, Kolonia
12. 21 Bolestawiec Pietruszka, Nowa, Kraszowice, Otok, Bolestawiec 39 01:05 PKS w Bolestawcu
Bozejowice
Laziska, Stare Jaroszowice, Zeliszow,
13. 22 Bolestawiec Stare Jaroszowice, Suszki, Nowe Bolestawiec 30 00:27 PKS w Bolestawcu
Jaroszowice
14, 23 Bolestawiec Brzeznik, Mlerzwm, OCI.C?’ pra, Bolestawiec 31 00:52 PKS w Bolestawcu
Kraszowice, Otok, Bozejowice
15. 25 Bolestawiec Kruszyn, Laziska Wartowice 14 00:24 PKS w Bolestawcu
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16.

26

Bolestawiec

Brzeznik, Zabtocie, Nowogrodziec
Kolonia, Milikéw, Nowogrodziec,
Zebrzydowa, Czerna, Gieraltow,
Wykroty

Godzieszow

42

00:52

PKS w Bolestawcu

17.

27

Bolestawiec

Brzeznik, Zabtocie, Parzyce,
Zebrzydowa, Nowa Wies, Kierzno,
Nowa Wies, Tomistaw, Osieczow,

Tomistaw, Osiecznica, Kliczkow,
Dobra

Bolestawiec

42

00:41

PKS w Bolestawcu

18.

35

Bolestawiec

Brzeznik, Zabtocie, Parzyce,
Zebrzydowa, Czerna, Wykroty

Godzieszow

33

00:49

PKS w Bolestawcu

19.

37

Bolestawiec

Bozejowice, Otok, Kraszowice, Nowa,
Ocice

Godzieszow

24

00:35

PKS w Bolestawcu
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20.

38

Bolestawiec

Dobra, Kliczkow, Osiecznica,
Przejestaw, Lawszowa, Luboszow

Swigtoszow

36

00:58

PKS w Bolestawcu

21.

39

Bolestawiec

Brzeznik, Mierzwin, Ocice, Nowa,
Kraszowice, Otok, Bozejowice

Bolestawiec

30

00:55

PKS w Bolestawcu

22.

42

Bolestawiec

Chosciszowice, Krasnik Dolny,
Krzyzowa, Rozyniec, Osta, Gromadka,
Wierzbowa

Pasternik

36

14

00:59

PKS w Bolestawcu

23.

43

Bolestawiec

Brzeznik, Zabtocie, Parzyce,
Zebrzydowa, Czerna, Zebrzydowa,
Nowa Wie$, Tomistaw, Osiecznica,

Parowa

Otobok

42

01:00

PKS w Bolestawcu
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24,

46

Bolestawiec

Brzeznik, Mierzwin, Ocice, Kolonia
Pietruszka, Ocice, Nowa, Kraszowice,
Otok, Bozejowice

Bolestawiec

27

00:42

PKS w Bolestawcu

25.

47

Bolestawiec

Brzeznik, Zabtocie, Nowogrodziec
Kolonia, Milikow Kolonia,
Nowogrodziec, Milikow

Gosciszow

29

00:46

PKS w Bolestawcu

26.

48

Bolestawiec

Brzeznik, Zabtocie, Nowogrodziec
Kolonia, Milikéw Kolonia,
Nowogrodziec, Milikow

GoS$ciszow

25

00:47

PKS w Bolestawcu

27.

50

Bolestawiec

Yaziska, Wartowice, Warta
Bolestawiecka

Iwiny

15

00:26

PKS w Bolestawcu

28.

84

Zeliszow

Stare Jaroszowice, Suszki, Nowe
Jaroszowice

Bolestawiec

18

00:25

PKS w Bolestawcu




Poz. 4521

Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -35-
Brzeznik, Zabtocie, Parzyce, Kierzno,
29. 86 Bolestawiec | Bieniec, Nowa Wie$, Kierzno, Parzyce, Nowogrodziec 34 00:46 PKS w Bolestawcu
Zebrzydowa
Brzeznik, Zabtocie, Parzyce,
30. 128 Bolestawiec Zebrzydowa, Nowa Wies, Kierzno, Osiecznica 28 00:40 PKS w Bolestawcu
Nowa Wie$, Tomistaw
31. 140 Bolestawiec Chosqszowwe, il 1Dl Nowa Kuznia 28 00:42 PKS w Bolestawcu
Krzyzowa, Gromadka, Modta
32. | 141 | Bolestawicc Chosciszowice, Krasnik Dolny, Pasternik 28 00:41 PKS w Bolestawcu
Krzyzowa, Gromadka, Wierzbowa
. Laka, Dabrowa, Krepnica, Dabrowa, . .
33. 144 Bolestawiec Golnice, Trzebieh, Parkoszow Trzebien Maty 26 00:47 PKS w Bolestawcu




Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego —36— Poz. 4521
34. 145 Bolestawiec Kruszyn, Krasnik, Cho$ciszowice Bolestawiec 23 1 00:44 PKS w Bolestawcu
35. | 146 | Bolestawiec | CROSCIsZOWice, gj‘:;“k Dolny, Nowa Lipiany 15 1 00:34 P 7 B el
36. 149 Bolestawiec Brzeznik, Zabtocie, Parzyce Nowogrodziec 20 2 00:35 PKS w Bolestawcu
gy, B Sokdmee | e Teiwszn Belletamisn Wilczy Las 21 22 00:41 PKS w Bolestawcu

Szczytnica
38. 153 Bolestawiec Dobra, Mierzwin, Brzeznik Bolestawiec 30 2 00:52 PKS w Bolestawcu
. Laziska, Warta Bolestawiecka, Iwiny, , .
39. 156 Bolestawiec Raciborowice Dolne, Raciborowice Jurkow 24 4 00:38 PKS w Bolestawcu
Kruszyn, Tomaszoéw Bolestawiecki,
40. 160 Bolestawiec Szczytnica, Tomaszow Bolestawiecki, Osta 25 1 00:40 PKS w Bolestawcu
Krzyzowa, Rozyniec
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41,

169

Bolestawiec

taziska, Warta Bolestawiecka,
Tomaszow Bolestawiecki

Szczytnica

21

00:35

PKS w Bolestawcu

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zezwoleri wydanych przez Staroste Bolestawieckiego
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Tabela 23. Polaczenia wykonywane na podstawie zezwolen wydanych przez Starost¢ Powiatu Boleslawieckiego dla przewoznika Miejski Zaklad Komunikacji Sp. z
0.0. w Boleslawcu, aktualne na 17.04.2015

Nr Liczba Czas przejazdu
Lp. Od Przez Do kurséw w P ) ) Przewoznik
Zezw. . (godz:min)
ciggu doby
1. 55 Laziska Kruszyn Bolestawiec 18 00:36 MZK
2. 54 Dobra Bolestawiec, Kruszyn Laziska 87 00:37 MZK
3. 53 K”:]SZV Bolestawiec, Zabobrze Brzeznik 35 00:26 MZK
4, 58 Laka Bolestawiec Kruszyn 56 00:34 MZK
5, 56 Bolestawiec Otok 18 00:18 MzZK
6. 59 K“r‘]szy Bolestawiec Bolestawiec 27 00:31 MZK
7. 161 Bolestawiec Bolestawice 8 00:25 MzZK

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zezwolert wydanych przez Staroste Bolestawieckiego

Tabela 24. Polaczenia wykonywane na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu Boleslawieckiego dla przewoznika Maran Mosiadz Przewozy Oséb,
aktualne na 17.04.2015

DL Liczba Cras
Lp | Nr Od Przez Do Kurs kur-sow przejazdu Przewoznik
.| zezw. u w ciggu (godzzmin)
(km) doby )
Bolestawiec Lokietka, Bolestawiec Gornikow,
Boleslawi Bolestawiec Z. Augusta, Bolestawiec . _ Marian Mosiadz
L] 12 ec Spotdzielcza, Bolestawiec Chrobrego, Lipiany | 20,2 9 00:30 Przewozy Osb
Bolestawiec PKP, Bolestawiec BADER,
Bolestawice, Krepnica, Dabrowa Bol., Krasnik
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Dolny, Nowa Wies$

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie zezwolert wydanych przez Staroste Bolestawieckiego
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu
bolestawieckiego

Na podstawie danych demograficznych oraz informacji na temat najwazniejszych miejsc o charakterze
uzytecznosci publicznej i zaktadéw pracy, mozna wskaza¢ miejsca, do ktorych dojazd powinien by¢
zagwarantowany przez transport publiczny.

Na ponizszej mapie w sposob obrazowy przedstawiono réznice w gestosci zaludnienia wystgpujace
W poszczegolnych gminach powiatu bolestawieckiego. Im wyzsza ggstos¢ zaludnienia tym wigksze
zapotrzebowanie na przewozy. Granatowymi kropkami wskazano liczbe i lokalizacje¢ najwazniejszych
obiektow uzytecznosci publicznej, ktore generuja ruch na poziomie powiatu (generatory ruchu). Stanowia one
glowny cel podrozy mieszkancow powiatu bolestawieckiego. Ponizsza mapa pokazuje, ze najwigkszym
generatorem ruchu jesli chodzi o cel podrézy jest miasto Bolestawiec.

Mapa 5. Najwazniejsze miejsca uzyteczno$ci publicznej na tle gestosci zaludnienia w Powiecie Bolestawieckim

Gromadka

Osiecznica

Bolestawiec

Bolestawiecka

Legenda

gestos¢ zaludnienia na 1 km?:

ponizej 36
36-70
B 71-100
B powyzej 100

najwazniejszejsze miejsca

® uzytecznosci publicznej

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Przedmiotem niniejszego opracowania sg przewozy na poziomie powiatu, czyli potaczenia komunikacyjne,
ktore przebiegaja przez obszar przynajmniej dwoch gmin. Organizowanie przewozow w granicach
administracyjnych miasta nie nalezy do kompetencji Starosty Powiatu Bolestawieckiego, dlatego miasto
Bolestawiec, chociaz posiada wysoka gesto$¢ zaludnienia nalezy analizowaé glownie jako cel a nie zrodto
podrozy. W miescie znajduje si¢ bowiem najwigksza liczba zaktadow pracy, placowek oswiatowych oraz
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innych miejsc o charakterze uzytecznosci publicznej, do ktorych dostep zalezy w duzej mierze od dobrze
zorganizowanego transportu publicznego.

Z punktu widzenia celowosci, trafnosci, efektywnosci, prognoz demograficznych i gospodarczych do obszarow
ktére nalezy obja¢ publicznym transportem zbiorowym naleza: gmina 1 miasto Bolestawiec, gmina
Nowogrodziec, gmina Gromadka, gmina Osiecznica, gmina Warta Bolestawiecka.

Biorac pod uwagg celowo$¢- najistotniejsze jest potaczenie wszystkich gmin wchodzacych w sktad powiatu z
miastem Bolestawiec, poniewaz to na jego terenie jak juz wspomniano na poczatku tego rozdziatu znajduje si¢
najwigksza liczba obiektow uzytecznos$ci publicznej oraz szkot i zaktadoéw pracy.

Na efektywno$¢ transportu publicznego wptywa wiele czynnikow. Jednym z najistotniejszych jest
dostosowanie kursowania pojazdéw do natezenia liczby podréznych na poszczegdlnych trasach i
poszczegolnych godzinach. Dlatego tez autobusy powinny kursowac¢ ze zwigkszona czgstotliwoscia w
godzinach szczytu porannego 7:00-9:00 oraz w godzinach szczytu popotudniowego 15:00-17:00. W
pozostatych porach dnia pojemno$¢ autobusow powinna by¢ dostosowana do mniejszej liczby podroznych na
poszczegblnych liniach.

Warto zaznaczy¢, ze miasto Nowogrodziec nie generuje tak duzych potokow ruchu pasazerskiego jak miasto
Bolestawiec. Dlatego tez to wiasnie na nim nalezy si¢ skupi¢ jako osrodku bedacym celem najwigkszych
potokdéw pasazerskich.

Na podstawie analizy wynikéw badan ankietowych przeprowadzonych na dworcach, przystankach
komunikacyjnych oraz w miejscach wskazanych przez Zamawiajacego, mozna stwierdzi¢, ze podroze
autobusami realizujacymi przewozy powiatowe najwigcej pasazerow odbywa autobusami kursujacymi
W ponizej wykazanych relacjach:

e Chojnoéw- Bolestawiec

e Czerna- Bolestawiec

e Gromadka- Bolestawiec

e Nowogrodziec- Bolestawiec
e Osiecznica- Bolestawiec

e Szczytnica- Bolestawiec

e Tomaszoéw Bolestawiecki- Bolestawiec
e Trzebien- Bolestawiec

e Wykroty- Bolestawiec

e  Wegliniec- Bolestawiec

e Zebrzydowa- Bolestawiec

Potrzeby przewozowe mieszkancéw powiatu bolestawieckiego rdznia si¢ w zalezno$ci od dnia tygodnia.
W okresie od poniedziatku do piatku (w dni robocze) dominuja podroéze majace charakter obligatoryjny
zwigzane z konieczno$cia przemieszczanie si¢ w relacji: miejsce zamieszkania - miejsce nauki badz miejsce
pracy oraz w relacji odwrotnej, czyli miejsce nauki badz miejsce pracy - miejsce zamieszkania.
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W weekendy przewozy obligatoryjne zwiazane z potrzeba dojazdu do miejsca nauki nie wystgpuja, a przewozy
obligatoryjne zwiazane z potrzeba dojazdu do miejsca pracy sa znacznie mniejsze niz w okresie od
poniedziatku do piatku. W weekendy dominuja podréze fakultatywne. Popyt na te przewozy jest znacznie
mniejszy niz na przewozy obligatoryjne.

Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia i zwigzane z tym zmiany w popycie na ustugi
przewozowe maja odzwierciedlenie w zmianach podazy ustug przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia.
Liczba kursow przewidzianych do realizacji w powiatowych przewozach pasazerskich w dni robocze jest
znacznie wigksza niz liczba kursow przewidzianych do realizacji w weekendy. Z kolei liczba kursow
przewidzianych w sobote jest wigksza niz liczba kurséw przewidzianych do realizacji w niedziele.

Popyt jest rowniez uzalezniony od pory dnia. Autobusy powinny kursowaé ze zwigkszona czestotliwoscia w
godzinach szczytu porannego 7:00-9:00 oraz w godzinach szczytu popoludniowego 15:00-17:00.
W pozostatych porach dnia nalezy zachowac¢ regularna czgstotliwos$¢ kursowania, jednak pojemno$¢ autobuséw
powinna by¢ dostosowana do mniejszej liczby podréznych na poszczegdlnych liniach.

Podsumowujac:

e Glownym celem i generatorem ruchu na poziomie powiatu jest miasto Bolestawiec, dlatego kazda
gmina powinna mie¢ zapewnione potaczenia z siedziba powiatu.

e Rozklad sieci drogowej w powiecie bolestawieckim zapewnia wszystkim gminom potaczenie ze stolica
powiatu.

e Podstawowym zadaniem Powiatu Bolestawieckiego jako organizatora publicznego transportu
zbiorowego bedzie zachowanie obecnej siatki potaczen, poniewaz odpowiada ona podstawowym
potrzebom transportowym mieszkancéw powiatu. Zgodnie z ogolnokrajowymi tendencjami liczba
polaczen oraz kursow ulega systematycznym ograniczeniom, co jest zwiazane ze zjawiskami
demograficznymi i1 gospodarczymi. Stabilna siatka polaczen moze wplynaé na utrzymanie popytu na
statym poziomie.

e Miasto Bolestawiec stanowi wezet przesiadkowy na poziomie zaré6wno krajowym jak i wojewodzkim,
dlatego istotne bedzie zapewnienie integracji w czasie 1 przestrzeni potaczen powiatowych z
potaczeniami wojewddzkimi. Jest to istotne rowniez z punktu widzenia mieszkancow powiatu, ktérych
potrzeby przewozowe sa zwigzane rOwniez z podrézami poza obszar powiatu.

Prognozy demograficzne oraz prognozy popytu na przewozy pasazerskie w latach 2016-2020 oraz 2021-
2026.

W zwiazku z prognozami demograficznymi opracowanymi przez Gtéwny Urzad Statystyczny nalezy
oczekiwac, ze ggsto$¢ zaludnienia w catym powiecie bgdzie malata. Nie przewiduje si¢ natomiast znaczacych
zmian co do rozmieszczenia i natezenia zaludnienia.

Przyczyn malejacej liczby ludnosci powiatu nalezy upatrywa¢ w poglebieniu sig¢ negatywnych zjawisk
demograficznych, w tym tych zwigzanych z: ujemnym przyrostem naturalnym, utrzymujacym si¢ od kilku lat
wysokim poziomem migracji migdzyregionalnych i zagranicznych miodych osob, postepujacymi procesami
starzenia si¢ spoleczenstwa i wyludniania si¢ obszarow wiejskich.
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Na ujemne saldo migracji wptyw maja czynniki ekonomiczne, tj. che¢ poprawy warunkow bytowania, wigksze
mozliwos$ci znalezienia pracy w miastach oraz emigracjaoséb mlodych w celu podjgcia nauki w osrodkach
akademickich znajdujacych si¢ poza powiatem.

Warto podkresli¢, ze w strukturze wieku populacji powiatu od kilku lat regularnie maleje udziat grupy ludnosci
w wieku przedprodukeyjnym, co jest gldwnie zwiazane z ujemnym przyrostem naturalnym i starzeniem sig
spoteczenstwa. Towarzyszy temu wzrost udziatu ludnosci w wieku poprodukcyjnym.

Wykres 5. Zmiany demograficzne w Powiecie Bolestawieckim w latach 2016-2020

ZMIANY DEMOGRAFICZNE W POWIECIE
BOLEStAWIECKIM W LATACH 2016 - 2020

B Wiek przedprodukcyjny B Wiek produkcyjny B Wiek poprodukcyjny

2016 2017 2018 2019 2020

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Na bazie czynnikéw demograficznych i spotecznych mozna wskazaé¢ tendencje do zmian w popycie na
transport, ktore zajda w powiecie w latach 2016-2020.

Tabela 25. Ludno$é w Powiecie Boleslawieckim w latach 2016-2020

Rok Laczna liczba Wiek _ Wiek _ Wiek _
mieszkancéw | przedprodukcyjny | produkcyjny | poprodukcyjny
2016 89646 22957 50328 16361
2017 89395 22547 49808 17040
2018 89134 22151 49250 17733
2019 88866 21709 48813 18344
2020 88587 21351 48341 18895

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Analizujac powyzsza tabele mozna zauwazy¢, ze og6lna liczba mieszkancoOw w powiecie na przestrzeni 5 lat
zmnigjszy si¢. Liczba dzieci i mtodziezy zmniejszy si¢ o 7% co wptynie na spadek popytu na ustugi transportu
publicznego, co bedzie skutkowato koniecznoscia dostosowania liczby kurséw i pojemnosci pojazdoéw do
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malejacej liczby podréznych. Warto zaznaczy¢, ze taka sytuacja wptynie na zmniejszenie doptat do biletow
ulgowych. Kolejna grupe stanowi ludnos¢ w wieku produkeyjnym, jej liczba zmieni si¢ nieznacznie- bgdzie
mniejsza o 3,9%. Nie wplynie to znaczaco na zmiang w popycie na publiczny transport zbiorowy. Ostatnia
grupg demograficzng na obszarze powiatu stanowig osoby starsze- czyli osoby w wieku poprodukcyjnym. Ich
liczba wzro$nie az o 15,5%, co bedzie skutkowato konieczno$cia dostosowania pojazdow do potrzeb osoéb
starszych, jak rowniez wptynie na wzrost doptat do biletow ulgowych ktore przystuguja emerytom.

Podsumowujac:

= ogoblna liczba ludno$ci w powiecie bedzie si¢ zmniejszaé,
= gspadnie liczba 0s6b w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym,
= liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym bedzie stopniowo rosnac,

= przedstawione tendencje demograficzne wplyna na spadek ogoélnego popytu na publiczny transport
zbiorowy,

= suma doptat do biletow ulgowych dla dzieci i mlodziezy bedzie si¢ zmniejszac,
= wzrasta¢ bedzie natomiast suma doptat do biletow przystugujacych emerytom,
= ogodlna tendencja demograficzna bedzie skutkowata koniecznoscia dostosowania pojemnosci

autobusow do poszczegodlnych por dnia i wystepujacych natgzen na poszczegodlnych liniach.

WyKkres 6. Zmiany demograficzne w Powiecie Bolestawieckim w latach 2021-2026

ZMIANY DEMOGRAFICZNE W POWIECIE
BOLEStAWIECKIM W LATACH 2021 - 2026

B Wiek przedprodukcyjny B Wiek produkcyjny B Wiek poprodukcyjny

2021 2022 2023 2024 2025 2026

Zrodlo: Opracowanie wlasne

W oparciu o czynniki demograficzne i spoteczne mozna okresli¢ tendencje do zmian w popycie na transport,
jakie nastapia w powiecie w latach 2021-2026.

Tabela 26. Ludno$é w Powiecie Boleslawieckim w latach 2021-2026

Laczna Wiek Wiek Wiek

Rok liczba . . .
mieszkancéw przedprodukcyjny | produkcyjny | poprodukcyjny
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2021 88296 21052 47800 19444
2022 87994 20713 47354 19927
2023 87678 20448 46793 20437
2024 87346 20231 46225 20890
2025 87000 19966 45753 21281
2026 86638 19727 45364 21547

Zrédlo: Opracowanie wlasne

Rozpatrujac dane przedstawione w powyzszej tabeli mozna zaobserwowac¢ dalej postgpujacy spadek ogdlnej
liczby ludno$ci w powiecie na przestrzeni kolejnych 6 lat. Spadek utrzymuje si¢ takze w grupie ludnosci w
wieku przedprodukcyjnym, ktéra zmniejszy si¢ o 6,3%. Wplynie to rdwniez na dalszy spadek popytu na
publiczny transport zbiorowy i przetozy si¢ na spadek sumy doptat do biletow ulgowych. Liczba ludnosci w

wieku produkcyjnym zmniejszy si¢ o 5,1% co wplynie nieznacznie na spadek popytu na ustugi publicznego
transportu zbiorowego. Taka sytuacja bedzie wymagala zmian w rozkladzie jazdy oraz dostosowania
pojemnosci pojazdow do malejacej liczby pasazerow. Odwrotna sytuacja wystepuje w przypadku ludnosci w
wieku poprodukcyjnym. Jej liczba dalej bedzie rosnac, na przestrzeni omawianych 6 lat zwigkszy si¢ o 10,8%.
Takie zmiany beda wymagaty dostosowania pojazddéw do potrzeb 0sob starszych jak rowniez wptyna na wzrost
doptat do biletow ulgowych.

Podsumowujac:

trend spadkowy liczby ludnos$ci w powiecie bedzie sig¢ dalej utrzymywat,

spadek liczby ludnosci zamieszkujacej powiat wptynie na spadek popytu na ustugi publicznego
transportu zbiorowego,

zmniejszajaca si¢ liczba dzieci i mtodziezy przy jednoczesnym wzroscie liczby oséb starszych wptynie
na zmiane wielkosci doptat do biletdéw ulgowych na publiczny transport zbiorowy,

tak przedstawiajaca sig¢ sytuacja demograficzna bedzie skutkowala koniecznoscia dostosowania
pojemnosci pojazdow do zmniejszajacych si¢ potokéw pasazerskich oraz konieczno$cia rewizji
czestotliwos$ci kursowania pojazdow.
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3.1. Wskazanie obszarow wymagajacych interwencji w zakresie dowozu

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie miejscowosci pozbawionych dostgpu do transportu publicznego w
poszczegblnych gminach powiatu.

Tabela 27. Obszary wymagajace interwencji w zakresie dowozu
Nowogrodziec Gromadka Osiecznica

. . . Borowki, Motyle,
Miejscowosci bez Zagajnik Patoka Leény Dwér
dowozu

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Mapa 6. Obszary wymagajace interwencji w zakresie dowozu

Patoka
) ®

Borowki

Zagajnik

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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3.2.  Charakterystyka taboru poszczegélnych przewoznikow operujacych na obszarze
powiatu dla ktorych zezwolenia wydal Starosta Bolestawiecki

Charakterystyka taboru wykorzystywanego przez przewoznika wykonujacego regularne przewozy drogowe
0s6b na terenie Powiatu Bolestawieckiego pozwala wskaza¢ aktualna podaz ustug transportu publicznego oraz
stopien dostosowania autobusow do europejskich norm emisji spalin.

Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Bolestawcu Sp. z 0.0.

Wisréd przewoznikdéw dziatajacych na podstawie zezwolen wydanych przez Starost¢ Powiatu Bolestawieckiego
najwigkszym jest Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Bolestawcu Sp. z 0.0. Przedsigbiorstwo
obecnie nie posiada pojazdow przystosowanych do przewozu 0sob niepelnosprawnych. W najblizszym okresie
przedsigbiorstwo planuje zakup tego typu pojazdow.

Tabela 28. Wykaz taboru PKS w Boleslawcu Sp. z 0.0. wg stanu na 27 kwietnia 2015 r.

Lp. Rok produkcji Liczba miejsc Marka Pojemnos¢ silnika
(cm’)
1. 1987 40+12 AUTOSAN 6540
2. 1988 40+12 AUTOSAN 6540
3. 1989 40+12 AUTOSAN 6540
4, 1989 40+12 AUTOSAN 6540
5. 1990 50+43 MAN 11967
6. 1990 40+12 AUTOSAN 6540
7. 1991 50+31 SETRA 11967
8. 1991 40+12 AUTOSAN 6540
9. 1991 56+36 SETRA 11967
1992 50+22 SETRA 11967
1992 54+22 MAN 11967
1992 48+50 MAN 11967
1992 48+50 MAN 11967
1992 48+50 MAN 11967
1992 31 SETRA 9572
1992 50+50 MAN 11967
11888 50+53 MAN 11967
1993 40+12 AUTOSAN 6540
1993 55+10 MAN 9973
1993 40+12 AUTOSAN 6540
1994 38+18 SETRA 9572
1995 40+12 AUTOSAN 6540
1995 54+46 MAN 9973
1995 39+12 AUTOSAN 6540
1995 43 AUTOSAN 6540
1995 43+12 AUTOSAN 6540
1995 40+12 AUTOSAN 6540
1995 70 AUTOSAN 6540
1995 25+46 AUTOSAN 6540
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1995 54+7 MAN 9973
1995 43 AUTOSAN 6474
1996 39+12 AUTOSAN 6540
1996 50+53 MAN 11967
1996 50+50 MAN 9973
1996 52 SETRA 11967
1996 52 SETRA 14681
1996 40+12 AUTOSAN 6540
1996 40 AUTOSAN 6540
1997 15 MERCEDES 2874
1997 55 EOS 11967
1997 40+12 AUTOSAN 6540
1997 46 MAN 11967
1997 20 VOLKSWAGEN 2461
1997 42 AUTOSAN 6540
1998 49+1 MAN 11967
1998 54+26 MAN 11967
1998 21 IVECO DAILY 2800
1999 53+32 MAN 11967
ilefefe) 50+36 MAN 11967
1999 15 LUBLIN 2417
2000 50+32 MAN 11967
2000 43+1+27 JELCZ 5861
2000 50+39 MAN 11967
2000 50+39 MAN 11967
2000 45 JELCZ 4580
2000 45 JELCZ 4580
2001 49+1+32 MAN 11967
2002 20 VOLKSWAGEN 2799
2002 20 VOLKSWAGEN 2799
2002 20 VOLKSWAGEN 2799
2002 43 JELCZ 4580
2003 18 MERCEDES 2685
2004 20+6 MERCEDES 2685
2006 13 VOLKSWAGEN 2461

Zrédlo: Opracowanie wlasne

Analiza taboru Przedsigbiorstwa Komunikacji Samochodowej w Bolestawcu Sp. z o.0. pokazuje, ze
przewoznik posiada gtownie tabor o pojemnosci duzej tj. liczacy od 50 miejsc wzwyz. Udziat taboru o $redniej
pojemnos$ci tj. od 31 miejsc do 47 to zaledwie 14%. Tabor klasy mini stanowi tylko 15% wszystkich
autobusow. Dlatego tez nalezalo by zwigkszy¢ udziat taboru klasy mini oraz midi w celu optymalizacji
optacalnosci kursow- tak aby autobusy przewoznika jezdzity petne.
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Wykres 7. Udzial autobusow o réznej pojemnosci w taborze PKS w Bolestawcu Sp. z o.0.

Podziat taboru wedtug liczby miejsc

siedzacych
45

50
40

30

10 9

20

: =

0

13-26 miejsc 31-46 miejsc 50 i wiecej miejsc
Mini Midi Maxi

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Zgodnie z danymi zawartymi na ponizszym wykresie wsrdd taboru przewoznika przewazajq autobusy
wyprodukowane w latach 1994-2000. Najmnie;j jest autobusow nowych- tj. wyprodukowanych w latach 2001-
2006. Warto zauwazy¢, ze 25% taboru nie spelnia zadnych norm emisji spalin. Pozostate autobusy spetniaja
normy EURO1, EURO2, EURO3, EURO4 dotyczace emisji spalin.

Wykres 8. Podzial taboru przewoznika PKS w Boleslawcu Sp. z 0.0. ze wzgledu na wiek

Wiek taboru
2001-2006
13%  1987-1993
31%
‘ A W 1987-1993
H 1994-2000
1994-2000

56% 2001-2006

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Ponizszy wykres przedstawia podzial taboru przewoznika wedtug pojemnosci silnika podawanej w cm®. Latwo
zauwazy¢, ze najwigksza grupa stanowia autobusy o duzej pojemnosci silnika tj. 45%. Autobusy o pojemnosci
$redniej stanowia 39% wszystkich pojazdow. Najmniejsza grupg stanowig autobusy o matej pojemnosci silnika,
jest ich zaledwie ok 16%.
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Wykres 9. Podzial taboru przewoznika PKS w Boleslawcu Sp. z o.0. ze wzgledu na pojemnosé silnika w cm®

Podziat taboru przewoznika wedtug

9572-14681

4580-6540

poj. silnika w cm3

2417-2874

Zrodlo: Opracowanie wlasne

pojemnosci silnika

10

25 30

Miejski Zaklad Komunikacji Sp. z 0.0. w Boleslawcu

Jest to kolejny istotny przewoznik dziatajacy na obszarze powiatu. Obstuguje on tereny potozone w okolicach
Bolestawca. Warto na wstgpnie podkreslic, ze przewoznik posiada nowy tabor.

Lp. Rok

produkcji

Liczba
miejsc

Marka

Setra

Tabela 29. Wykaz taboru MZK Sp. z 0.0. w Boleslawcu wg
Pojemnosé
silnika

(cm3)

Mercedes
2002 37 Benz 4249
Mercedes
2002 37 Benz 4249
Mercedes
2002 37 Benz 4249
Mercedes
2002 40 Benz 4250
Mercedes
2002 40 Benz 4250
JELCZ
2002 41 081 MB 4250
JELCZ
2002 41 081 MB 4250
Mercedes
2003 37 Benz 4249
JELCZ
2003 37 081 MB 4249
JELCZ
2003 37 081 MB 4249
JELCZ
2006 37 081 MB 4249
2006 62 Neoplan 6374

stanu na 25maja 2015 r.
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4409

Neoplan
2006 62 4409 6374
Neoplan
2006 58 4409 6374
JELCZ
2007 37 081 MB 4249
Solaris
Urbino
2011 56 8,6 6692,4
Solaris
Urbino
2011 56 8,6 6692,4
Solaris
Urbino
2011 56 8,6 6692,4
Solaris
Urbino
2011 56 8,6 6692,4
JELCZ
2002 76 1011 5861
JELCZ
2002 76 1011 5861
Solaris
Urbino
2012 56 8,6 6692,4
Solaris
Urbino
2012 56 8,6 6692,4
Solaris
Urbino
2012 56 8,6 6692,4

Zrodto: Opracowanie wlasne

Ponizszy wykres przedstawia wiek taboru Przewoznika. Autobusy nowe stanowia 96% calego taboru,
natomiast autobusy starsze to zaledwie 4%. Tylko jeden autobus spetnia jedynie normy spalania spalin EURO2,
18 autobusow spetnia normy EURO1, EURO2, EURO3, 7 autobuséw spetnia wszystkie normy emisji spalin do
EUROS5 wiacznie.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -52- Poz. 4521

Wykres 10. Podzial taboru MZK Sp. z 0.0. w Bolestawcu ze wzgledu na wiek

Wiek taboru

m 1998
= 2002-2007
= 2011-2012

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Ponizszy wykres przedstawia podziat taboru wedtug liczby miejsc. Taboru klasy midi stanowi 48% wszystkich
autobusow, natomiast tabor klasy maxi to 52%. Nalezy podkresli¢, ze z uwagi na posiadany tabor MZK Sp. z
0.0. w Bolestawcu powinien by¢ uwzgledniony przy wyborze Operatora publicznego transportu zbiorowego
poniewaz posiadany przez niego tabor jest odpowiedni zaréwno do obstugi linii o $rednim i duzym nat¢zeniu.

Wykres 11. Udzial autobuséw o réznej pojemnosci w taborze MZK Sp. z 0.0. w Bolestawcu

Podziat taboru wedtug liczby miejsc

13

13

12,8

12,6

12,4 12

12,2
12

11,8

11,6

11,4

Midi (37-41) Maxi (56-94)
Zrédlo: Opracowanie wlasne
Ponizszy wykres przedstawia podzial taboru przewoznika wedtug pojemnosci silnika podawanej w cm®. Latwo

zauwazy¢, ze najwigksza grupa stanowia autobusy o $redniej pojemnos$ci silnika tj. 56%. Autobusy o
pojemnosci duzej stanowia 44% wszystkich pojazdow.
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Wykres 12. Podzial taboru przewoznika MZK Sp. z 0.0. w Bolestawcu ze wzgledu na pojemnos¢ silnika w cm®

Podziat taboru przewoznika wedtug
pojemnosci silnika

6374-11967

poj. silnika w cm3

4249-5861

0 2 4 6 8 10 12 14

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Auto-Linie Robert i Wioletta Gora

Auto-Linie Robert i Wioletta Gora to najwigkszy z prywatnych przewoznikow operujacych na obszarze
powiatu.

Tabela 30. Wykaz taboru Auto-Linie Robert i Wioletta Géra wg stanu na 25maja 2015 r.
Lp. Rok Liczba Pojemnosé
produkcji = miejsc silnika

(cm?)

9834

1. 1987 | 55+13 | RENAULT SFR110 CCM
9834

2. 1989 | 55+13 RENAULT FR1 CCM
11967

Si 1991 | 55+50 | SETRAS215UL CCM
11967

4. 1991 | 50+27 | SETRAS215UL CCM
11967

3. 1992 | 50+51 | SETRAS215UL CCM
15078

6. 1992 54 SETRA S 215 HR CCM
RENAULT 6174

7. 1994 | 28+12 CARRIER CCM
RENAULT 6174

8. 1994 | 28+12 CARRIER CCM
11967

9. 1999 | 28+26 MERCEDES CCM
1998

10. 2001 15 FORD TRANSIT CCM
VOLKSWAGEN LT 2461

11. 2004 20 35 CCM
2402

12. 2004 17+4 FORD TRANSIT CCM
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VOLKSWAGEN LT 2461

2005 20 46 CCM
VOLKSWAGEN LT 2461

2005 23 46 CCM
VOLKSWAGEN LT 2461

2005 20 46 CCM
VOLKSWAGEN LT 2461

2005 20 46 CCM
VOLKSWAGEN 2498

2007 20 CRAFTER CCM
VOLKSWAGEN 2498

2007 20 CRAFTER CCM
MERCEDES 2148

2007 17 SPRINTER CCM
MERCEDES 2148

2008 17 SPRINTER CCM

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Ponizszy wykres przedstawia wiek taboru Przewoznika. Autobusy nowe stanowia 50% calego taboru,
natomiast autobusy stare stanowia 40%. 10% to autobusy majace od 14 do 16 lat. Normy spalin EURO1
spetniaja tylko 2 autobusy, natomiast EURO1, EURO2 i EURO3 zaledwie 2 autobusy. Warto podkresli¢, ze az
potowa autobusow spetnia normy EURO1, EURO2, EURO3 i EURO4. Nalezy podkresli¢, ze 6 autobuséw nie
spetnia zadnej normy emisji spalin.

Wykres 13. Podzial taboru Auto-Linie Robert i Wioletta Gora ze wzgledu na wiek

Wiek taboru

W 1987-1994
W 1999-2001
2004-2008

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Ponizszy wykres przedstawia podziat taboru wedtug liczby miejsc. Taboru klasy mini stanowi 55% wszystkich
autobusow, natomiast tabor klasy maxi to 35%. Pojazdy klasy midi stanowia zaledwie 10%. Biorac pod uwage
liczbe pojazdow przewoznik Auto-Linie Robert i Wioletta Gora moze obstugiwaé linie o matym i duzym
natezeniu dlatego tez powinien by¢ wzigty pod w momencie wyboru Operatora publicznego transportu
zbiorowego na obszarze Powiatu.
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Wykres 14, Udzial autobuséw o réznej pojemnosci w taborze Auto-Linie Robert i Wioletta Géra
Podziat taboru wedtug liczby miejsc

11

Mini (15-23) Midi (28-50) Maxi (od 50)
Zrédlo: Opracowanie wlasne
Ponizszy wykres przedstawia podziat taboru przewoznika wedtug pojemnosci silnika podawanej w cm®. Latwo

zauwazy¢, ze najwigksza grupa stanowia autobusy o matej pojemnosci silnika tj. 55%. Autobusy o pojemnosci
duzej to 25% wszystkich pojazdow. 20% stanowia autobusy o $redniej pojemnosci silnika.

Wykres 15. Podzial taboru przewoznika Auto-Linie Robert i Wioletta Gora ze wzgledu na pojemnos¢ silnika w cm’®

Podziat taboru przewoznika wedtug
pojemnosci silnika

P
N

11967-15078

—h

6174-9834 I, !:|

poj. silnika w cm3

N

1998-2498 |,

0 2 4 6 8 10 12
Tytut osi

Zrodlo: Opracowanie wlasne

FUH Grazyna Kocha

FUH Grazyna Kocha to jeden z bardziej znaczacych przewoznikow na terenie powiatu.

Tabela 31. Wykaz taboru FUH Grazyna Kocha wg stanu na 25maja 2015 r.
Lp. Rok Liczba Marka Pojemnos¢
produkcji miejsc silnika

(cm’)
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1. 1993 56/78 Setra 11917
2. 1993 57/81 Setra 14618
3. 1993 31/31 Setra 9572
4. 1993 51/51 Setra 14618
5. 1993 54/79 Setra 14618
6. 1994 57/82 Setra 14618
7. 1994 56/78 Setra 11885
8. 2002 20/20 | Volkswgen 2461
LT46,
9. 2002 17/17 | Volkswgen 2461
LT46,
10. 2003 21/23 | Volkswagen 2799
LT46

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Ponizszy wykres przedstawia wiek taboru Przewoznika. Autobusy nowsze stanowia 30% catego taboru,
natomiast autobusy starsze stanowia az 70%. Normy spalin EURO1 spelnia 7 autobuséw, natomiast EUROI,
EURO2 i EUROS3 zaledwie 3 autobusy.

Wykres 16. Podzial taboru FUH Grazyna Kocha ze wzgledu na wiek

Wiek taboru

W 1993-1994
W 2002-2003

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Ponizszy wykres przedstawia podziat taboru wedtug liczby miejsc. Taboru klasy mini stanowi 40% wszystkich
autobusow, natomiast tabor klasy maxi to 60%. Pojazdy posiadane przez FUH Grazyna Kocha moga
obstugiwaé linie o matym i duzym natgzenie dlatego tez przewoznik ten powinien by¢ wzigty pod uwage
wybierajac Operatora publicznego transportu zbiorowego na obszarze Powiatu.
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Wykres 17. Udzial autobuséw o réznej pojemnosci w taborze FUH Grazyna Kocha
Podziat taboru wedtug liczby miejsc

6

Mini (17/17-31/31) Maxi (51/51-57/82)
Zrédlo: Opracowanie wlasne
Ponizszy wykres przedstawia podziat taboru przewoznika wedtug pojemnosci silnika podawanej w cm®. Latwo

zauwazy¢, ze najwigksza grupa stanowia autobusy o duzej pojemnosci silnika tj. 70%. Autobusy o pojemnosci
matej to zaledwie 30% wszystkich pojazdow.

Wykres 18. Podzial taboru przewoznika FUH Grazyna Kocha ze wzgledu na pojemno$é silnika w cm?®

Podziat taboru przewoznika wedtug
pojemnosci silnika

9572-14618

poj. silnika w cm3

2461-2799

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Przewozy Osob Bronislaw Szwed

Przewozy Osob Bronistaw Szwed to jeden z bardziej znaczacych przewoznikoéw na terenie powiatu.
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Tabela 32. Wykaz taboru Przewozy Os6b Bronistaw Szwed wg stanu na 25maja 2015 r.

Lp. Rok Liczba Pojemnos¢ silnika
produkcji miejsc (cm®)
AuwaerterGottlob
1993 52/77 Setra 10964
1998 21/21 Mercedes-Benz Sprinter 2874
1999 51/51 Mercedes-Benz Tourismo 14618
2000 23/23 Mercedes-Benz Sprinter 2685
2001 5774 Renault Irisbus 9834
2005 23/23 Volkswagen LT 46 2799
2006 29/33 Mercedes-Benz Vario 4249

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Ponizszy wykres przedstawia wiek taboru Przewoznika. Autobusy nowe stanowia 38% calego taboru,
natomiast autobusy starsze to 62%. Jednakze wszystkie autobusy spetniaja normy EURO1, EURO2, EURO3,
EURO4 dotyczace emisji spalin.

Wykres 19. Podzial taboru Przewozy Oséb Bronistaw Szwed ze wzgledu na wiek

Wiek taboru

M 1993-2000
m 2001-2006

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Ponizszy wykres przedstawia podziat taboru wedhug liczby miejsc. Tabor klasy mini stanowi 37,5% wszystkich
autobusoéw. Taboru klasy midi jest najmniej- 12,5%. Najwigksza grupe stanowi tabor klasy maxi, jest to 50%
wszystkich autobusow. Nalezy podkresli¢, ze z uwagi na posiadany tabor Bronistaw Szwed powinien by¢
uwzgledniony przy wyborze Operatora publicznego transportu zbiorowego poniewaz posiadany przez niego
tabor jest odpowiedni zar6wno do obstugi linii 0 matym, §rednim i duzym natg¢zeniu.

Wykres 20. Udzial autobuséw o réinej pojemnosci w taborze Przewozy Os6b Bronistaw Szwed
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Podziat taboru wedtug liczby miejsc

4

3,5

2,5

1,5

0,5

Mini (21-23) Midi (29-46) Maxi (50 i wiecej)
Zrédlo: Opracowanie wlasne

Ponizszy wykres przedstawia podziat taboru przewoznika wedtug pojemnosci silnika podawanej w cm®. Latwo
zauwazy¢, ze najwigksza grupa stanowia autobusy o duzej pojemnosci silnika tj. 50%. Autobusy o pojemnosci
matej stanowia 37,5% wszystkich pojazdow. Najmniejsza grupg stanowia autobusy o Sredniej pojemnosci
silnika, jest ich zaledwie 12,5%.

WyKkres 21. Podzial taboru przewoznika Przewozy Osob Bronistaw Szwed ze wzgledu na pojemnos¢ silnika w cm3

Podziat taboru przewoznika wedtug
pojemnosci silnika

2685-2874 |1 !:l

[90]
£
o
2
< 4249
i
o
9834-14618 I,L L
0 0,5 1 15 2 2,5 3 3,5 4

Zrédlo: Opracowanie wlasne
Przewozy Osob Marian Mosiadz

Kolejnym, jednakze o mniejszym znaczeniu przewoznikiem dziatajacym na terenie Powiatu Bolestawieckiego
sa Przewozy Osobowe Marian Mosiadz.

Tabela 33. Wykaz taboru Przewozy Oséb Marian Mosiadz wg stanu na 25maja 2015 r.
Lp. Rok produkcji Liczba miejsc Pojemnos¢

silnika(cm?®)

Mercedes-Benz 308D
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2001 18/18 Mercedes-Benz Sprinter 313 2148

2004 18/18 Mercedes-Benz Sprinter 313 2148

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Jak pokazuje powyzsza tabela przewoznik posiada tylko tabor klasy mini. Warto podkresli¢, ze jest to tabor
nowy spetiajacy normy EURO1, EURO2, EURO3, EURO4 dotyczace emisji spalin. Podobnie ma si¢ sytuacja
odnos$nie pojemnosci silnika, wszystkie autobusy posiadaja silniki o matej pojemnosci.

Tabor Przewoznika Mariana Mosiadza jest dostosowany do obstugi linii o malym natgzeniu, dlatego tez nalezy
wziac go pod uwage wybierajac Operatora publicznego transportu zbiorowego na obszarze Powiatu.

3.3. Popyt na powiatowe przewozy pasazerskie
3.3.1. Narzedzie badawcze

Wykonawca przeprowadzit analize popytu na powiatowe przewozy pasazerskie w oparciu o historyczne wyniki
sprzedazy biletow przez PKS Bolestawiec. W celu zagwarantowania rzetelnosci i miarodajnosci
przeprowadzonej analizy pod uwage wzigto aktualne wyniki sprzedazowe przewoznika (liczba sprzedanych
biletow na poszczegdlne linie) w latach 2013 1 2014 (okres styczen-grudzien). Dane poddane analizie pochodza
bezposrednio od przewoznika.

3.3.2. Sprzedaz biletow ogolem

W 2014 roku PKS Boleslawiec zanotowal glgboki spadek liczby sprzedanych biletow ogotem.
W poréwnaniu z analogicznym okresem roku poprzedniego spadek ten wyniost az 54,93proc. W ten sposéb w
roku 2013 sprzedano tacznie 336 227 biletow, przy zaledwie 151 534 w 2014 roku. Najwigkszy spadek
zanotowano przy sprzedazy biletow jednorazowych ulgowych (57,02 proc.). W 2013 roku sprzedano 20 500
biletow jednorazowych ulgowych, podczas gdy w 2014 roku byto to raptem 8 811 biletéw. Zblizony wynik
osiagnigto dla biletow jednorazowych normalnych, gdzie wskaznik ten osiagnat -56,58 proc. r/r.Na tym tle
lepiej prezentuja si¢ wyniki sprzedazowe dla biletow miesigcznych normalnych i miesigcznych ulgowych.
Spadki wyniosty odpowiednio 32,35 proc. oraz 52,45 proc.
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Wykres 22. Laczna sprzedaz biletéw w poszczegolnych latach w rozbiciu na kategorie

250 000 taczna sprzedaz biletéow w poszczegdlnych latach
w rozbiciu na kategorie biletow
200000 209 874
150 000
100 000
B3
50 000 20 50
F 811 l 312 2116 i
. bilety . bilety bilety miesieczne | bilety miesieczne | bilety miesieczne
jednorazowe jednorazowe ,
ogétem normalne ulgowe
normalne ulgowe
m 2013 209 874 20500 52926 3128 49799
2014 91133 8811 25795 2116 23679

Zrodlo: Opracowanie wlasne

3.3.3.

Ponizej przedstawione jest porownanie sprzedazy poszczegdlnych rodzajoéw biletdow na liniach z najwigkszym
popytem w latach 2013 i 2014. Pod uwagg brano najlepsze wyniki sprzedazowe dla poszczegélnych linii za

Poréwnanie popytu dla poszczegélnych rodzajow biletow

2014 rok i do tych samych linii odnoszono wynik sprzedazowy za 2013 r.

A. Bilety jednorazowe normalne

1 160073 Bolestawiec-Wilczy Las 1 27965 25204

2 160069 Bolestawiec-Pasternik 1 9239 10466

3 160104 Bo'le's1awiec-N0wa Kuznia 7343 6525
Wies

4 160168 Bolestawiec-Bolestawiec 7340 8561

5 160088 Bolestawiec-Godzieszow 5498 8136

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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Wykres 23. Porownanie lacznej liczby sprzedanych biletow jednorazowych normalnych na liniach z najwi¢gkszym
popytem w poszczegélnych latach

Poréwnanie tacznej liczby sprzedanych biletéw

jednorazowych normalnych na liniach z najwiekszym
popytem w poszczegolnych latach

26000

20000

14000

8136 m 2013

8000 5498

2000 = 2014

Zrodlo: Opracowanie wlasne

B. Bilety jednorazowe ulgowe

1 160073 Bolestawiec-Wilczy L 1 1274 1428
Bolestawiec-Swietoszow

2 160028 Szta. 955 906

3 160113 Bolestawiec-Bolestawiec 931 651

4 160168 Bolestawiec-Bolestawiec 875 868
Bolestawiec-Nowa Kuznia

5 160104 Wies 596 481

Zrédlo: Opracowanie wlasne
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Wykres 24. Poréownanie lacznej liczby sprzedanych biletéw jednorazowych ulgowych na liniach z najwigkszym
popytem w poszczegélnych latach

Porownanie tacznej liczby sprzedanych biletow

jednorazowych ulgowych na liniach z najwiekszym
popytem w poszczegdlnych latach
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Zrédlo: Opracowanie wlasne
C. Bilety miesigczne normalne

1 160073 Bolestawiec-Wilczy Las 1 577

2 160119 Bolestawiec-Osiecznica 483 244
3 160113 Bolestawiec-Bolestawiec 431 250
4 160069 Bolestawiec-Pasternik 1 241 228
5 160023 Bolestawiec-Godzieszow 82 10

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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Wykres 25. Poréwnanie lacznej liczby sprzedanych biletéw miesigcznych normalnych na liniach z najwiekszym
popytem w poszczegélnych latach

Porownanie tacznej liczby sprzedanych biletow
miesiecznych normalnych na liniach z najwiekszym
popytem w poszczegdlnych latach

700

600

500

400

300
200

100

Zrodto: Opracowanie wlasne

D. Bilety miesi¢gczne ulgowe

160069 Bolestawiec-Pasternik 1~ 1846 1742

160186  Dolestawicc- 1808 1653
Bolestawiec

160177  Dolestawiec- 1385 1325
Bolestawiec

160183  Dolestawicc- 1252 1325
Bolestawiec

160088  DBoleslawiec- 1157 1426
GodzieszOw

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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Wykres 26. Poréwnanie lacznej liczby sprzedanych biletow miesigcznych ulgowych na liniach z najwigkszym
popytem w poszczegélnych latach

Porownanie tacznej liczby sprzedanych biletow
miesiecznych ulgowych na liniach z najwiekszym
popytem w poszczegdlnych latach

2000

1750

1500

1250

1000

750

500

Zrodlo: Opracowanie wlasne

W ponizszej tabeli przedstawiono list¢ linii uruchomionych przez PKS Bolestawiec w 2014 roku wraz
z liczba sprzedanych biletow.

Tabela 34. Liczba sprzedanych biletow ogolem na poszczegélnych liniach
bilety bilety bilety bilety bilety

Linia Relacja jednorazowe | jednorazowe | miesi¢czne | miesigczne | miesigczne
normalne ulgowe ogélem normalne ulgowe

160131  Bolestawie-Otobok Wie 3265 478 468 70 398
160186  Bolestawiec-Bolestawiec 3056 594 1808 0 1808
160177  Bolestawiec-Bolestawiec 1272 20 1388 3 1385
160188  Bolestawiec-Bolestawiec 564 138 1252 0 1252
160161  Bolestawiec-Bolestawiec 3 0 1129 0 1129
160164  Bolestawiec-Bolestawiec 1288 548 935 10 925
160175  Bolestawiec-Bolestawiec 346 38 827 9 818
160113  Bolestawiec-Bolestawiec 4453 931 1123 431 692
160168  Bolestawiec-Bolestawiec 7340 875 406 59 347
160185  Bolestawiec-Bolestawiec 1018 25 161 1 160
160166  Bolestawiec-Bolestawiec 447 62 53 0 53
160088  Bolestawiec-Godzieszow 5498 468 1178 21 1157
160116  Bolestawiec-Godzieszow 447 196 943 0 943

160023  Bolestawiec-Godzieszow 2316 118 643 82 561
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160106  Bolestawiec-Godzieszow 452 41 509 0 509
160024  Dolestawiec-Gosciszow 2104 107 907 3 904

Skrzyzowanie
iy | U eeme Cae 111 1 604 0 604
Skrzyzowanie
160017 Bolesl.aw1ectGos01szow 9% 0 216 0 216
Skrzyzowanie
160012  Bolestawiec-Iwiny szkota 40 17 971 0 971
160096  Bolestawiec-Jurkow 1865 98 231 10 221
160013  Bolestawiec-Jurkow 20 0 0 0 0
160172  Bolestawiec-Koziow 367 32 378 0 378
160171  Bolestawiec-Koztow 395 52 292 0 292
160104  polcsiavice-Nowa Kuznia 7343 596 797 0 797
160029  Bolestawiec-Nowogrodziec 302 46 175 0 175
160001 Bolestawiec-Nowogrodziec 59 1 503 2 501
szkota
160119 Bolestawiec-Osiecznica 683 65 635 483 152
160071  Bolestawiec-Osta Dolna 1753 13 75 72 3
160069  Bolestawiec-Pasternik 1 9239 440 2087 241 1846
160109  Bolestawiec-Pasternik 1 780 34 309 2 307
160173  Bolestawiec-Stara Oleszna 1 114 22 9 0 9
160183  Bolestawiec-Stara Oleszna 1 464 210 492 0 492
160028 g;fsmwwcsw@oszow 3282 955 646 10 636
160184  Bolestawiec-Trzebien M 323 128 542 0 542
160170 Bolestawiec-Trzebien M 29 1 0 0 0
160032  Bolestawiec-Wartowice 45 2 118 0 118
160073  Bolestawiec-Wilczy Las 1 27965 1274 1507 577 930
160169  Pietruszka-Bolestawiec 1787 86 884 30 854
160158  Zeliszow, 3-Bolestawiec 202 99 594 0 594

Zrodlo: Opracowanie wlasne

E. Whnioski

Analiza wynikoéw sprzedazowych PKS Bolestawiec wskazuje, ze popyt na powiatowe przewozy pasazerskie na

przestrzeni lat 2013-2014 ulegt drastycznemu zmniejszeniu o blisko 55 proc. Na powyzsze wptyw maja m.in.
niekorzystne zmiany demograficzne, zwigkszenie udzialdow w rynku przez konkurencje PKS Bolestawiec na

obstugiwanych liniach, a koniczac na pogorszeniu si¢ oferty przewozowej przewoznika PKS Bolestawiec.

Niemniej nalezy zwroci¢ uwage, ze na liniach z najwigkszym popytem (pkt. A-D) tendencja spadkowa jest

mniej zauwazalna. W przypadku pigciu wskazywanych linii z najwigkszym popytem, w odniesieniu do

kategorii biletow jednorazowych ulgowych oraz miesigcznych normalnych odnotowano wzrost tacznej liczby
sprzedanych biletow 1/r. Z kolei dla kategorii biletow jednorazowych normalnych oraz miesigcznych ulgowych

liczba sprzedanych biletow utrzymata si¢ na zblizonym poziomie — spadki wyniosty odpowiednio 2,56 proc.
oraz 0,31 proc.
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3.4. Analiza badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw powiatu
bolestawieckiego

=  Obszar badania

Badania ankietowe przeprowadzane byly na terenie Powiatu Bolestawieckiego w miesiacu maju 2015 roku.
Wykonawca w porozumieniu z Zamawiajacym wykonat badania w nastgpujacych miejscach:

= Zaklady pracy
= Komunikacja zbiorowa

= Szkoty gimnazjalne i ponadgimnazjalne

Narzedzie badawcze

Wykonawca w celu sprawnego przeprowadzenia badan przygotowat ankietg, ktora skladata si¢ z pytan
dotyczacych zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkancow Powiatu Bolestawieckiego.

= Jakimi srodkami transportu najczgsciej Pan/Pani podrézuje?

= Dlaczego najczgsciej wybiera Pan/Pani ten srodek transportu do podrozy?

= Jak czgsto podrézuje Pan/Pani komunikacja zbiorowa?

= W jakich godzinach korzysta Pan/Pani najczgsciej z przejazdow autobusami komunikacji publicznej?

= Jaki jest najczgstszy powod Pana/Pani podrézy komunikacja zbiorowa ?

= Jloma $rodkami komunikacji publicznej musi Pan/Pani dojezdza¢ z domu do pracy/szkoty?

= Na jakim przystanku Pan/Pani zwykle wsiada/ wysiada?
Narzgdzie badawcze skladato sig rowniez z pytan o oczekiwania i preferencje podroznych. Miaty one
charakter zamknigty. Ankietowani, przy uzyciu prostej pigciostopniowej skali ocen (od 1 do 5) wyrazali swoj
poziom oczekiwan oraz oceniali jako$¢ wykonywanych ustug w odniesieniu do 11 cech jakosci lokalnego
transportu zbiorowego w Powiecie Bolestawieckim, a tym samym wskazali, ktory z postulatéw przewozowych
jest najwazniejszy, a ktory najmniej znaczacy.

Ocenie pasazerow poddano nizej wymienione postulaty przewozowe, bedace jednoczesnie kryteriami jakoSci
ustug przewozowych.

Tabela 35. Zestawienie cech ustug przewozu

Poziom Ocena jakosci
Cecha uslugi przewozu
oczekiwan ushug

1 Punktualnos$¢ kursowania pojazdow
Bezpieczenstwo podrozy
Warunki podroézowania

Czgstotliwos¢ kursowania pojazdow
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Warunki oczekiwania na przystankach
Dostgpnos¢ do sieci komunikacji miejskiej
Cena biletu

Bezposrednios¢ potaczenia

Kultura kierujacych

Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach)

11. Kontrola biletowa

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Zastosowana pigciostopniowa skala ocen zaréwno poziomu oczekiwan jak i jako$ci ustug transportowych
oznacza, ze w przypadku oceny ,,5” respondent uwaza, ze dana cecha jest najwazniejsza dla niego i w petni
zaspakaja jego potrzeb¢ w tym zakresie, natomiast ocena ’1” oznacza, ze dana cecha nie ma znaczenia dla
niego, a w ocenie jakoSci uwaza, ze jest realizowana na bardzo niskim poziomie.

Charakterystyka badanych

Konstrukcja kwestionariusza zawierajaca metryczke umozliwia przedstawienie respondentéw ze wzgledu na
pte¢, wiek, status zawodowy, wyksztatcenie. Ponizej przedstawione sa statystyki charakteryzujace probe
statystyczna pasazerow.

* Ple¢ respondentow
Profil pici respondentéw nie do konca odpowiada profilowi ptci mieszkancow powiatu. (kobiety - 51,32%,
mezezyzni - 48,68%, stan na koniec 2013 r.). Powodem takiego stanu rzeczy byta ogdlna niechg¢ mezczyzn do

udzielania odpowiedzi w prowadzonych badaniach.
Wykres 27. pleé respondentow

Ptec respondentow

® kobieta ® mezczyzna

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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= Status zawodowy respondentéw

Wsréd badanych dominuja uczniowie szkot srednich (64,42%) oraz osoby pracujace, ktore stanowia druga
najwigksza grupg badanych (23,49%). Emeryci i rencisci stanowia 6,04 proc. ogoétu respondentéw. Z kolei
odsetek uczniow gimnazjum, studentdw oraz oso6b bezrobotnych jest marginalny i nie przekracza 8 proc.

Wykres 28. status zawodowy respondentow

Status zawodowy respondentéw

M uczen szkoty Sredniej

B uczen gimnazjum

M osoba bezrobotna

63,42%

M osoba pracujgca

B student

M emeryt/rencista

Zrodlo: Opracowanie wlasne

=  Wyksztalcenie respondentow

Struktura wyksztatcenia respondentdow powiatu charakteryzuje si¢ wysokim poziomem o0séb z wyksztalceniem
gimnazjalnym (49,15%), co spowodowane jest duzym naplywem kwestionariuszy ze szkot. Wigeej niz, co
piata osoba deklaruje $rednie wyksztatcenie (22,70%), a mniej niz co piata (17,75%) legitymuje
si¢ wyksztatceniem zawodowym. Osoby z wyksztalceniem wyzszym i1 podstawowym w tym przypadku
stanowia niewiele ponad 10 proc., odpowiednio 5,63% i 4,78%.
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Wykres 29. wyksztalcenie respondentéw

Wyksztatcenie respondentéw

49,15%

|

gimnazjalne $rednie zawodowe wyzsze podstawowe

Zrodlo: Opracowanie wlasne

*  Wyboér srodka transportu

Najczesciej wybieranym $rodkiem transportu przez respondentdéw okazal si¢ autobus. Wskaznik ten osiaga
wysoki poziom (56,18 proc.), przy 22,63 proc. wskazan dla samochodu. Co dziesiata osoba korzysta z ustug
przewoznikow kolejowych na trasie swojego regularnego przejazdu. Warto zwrdci¢ uwage, ze wigkszos¢
ankietowanych, ktore wskazaty autobus, jako gtowny s$rodek transportu, jednoczes$nie decydowalo si¢ na
niego, ze wzgledu na brak alternatywy w postaci pociagu, badz ze wzgledow finansowych.

Co dwudziesta podréz na terenie powiatu bolestawieckiego odbywa si¢ pieszo (5,62 proc.). Rozczarowujaco
rzadko wybieranym s$rodkiem transportu okazat si¢ rower, na ktory wskazato 1,61 proc. oséb bioracych udziat
w badaniu. Swiadczyé to moze m.in. o nieskuteczno$ci inwestycji wladz lokalnych w $ciezki rowerowe, jak
rowniez braku odpowiednich dziatan propagujacych wybor tego rodzaju transportu w codziennych podrézach
respondentow.

Warto odnotowac, ze 2,09% ankietowanych, jako preferowany $rodek transportu wybrato odpowiedz ,,inne”,
gdzie wskazywali takie $rodki transportu, jak skuter, motocykl, a nawet taksowke.
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Wykres 30. Preferencje dotyczace wyboru §rodka transportu

Preferencje dotyczace wyboru srodka

transportu

N la

- = om

—_—

autobus samochaod

pociag pieszo inne rower
Zrédlo: Opracowanie wlasne

Miejsce zamieszkania respondentow (wedlug gmin)

Blisko potowa ankietowanych deklaruje zamieszkanie na terenie Bolestawca. Odsetek osob, ktore mieszkaja na
obszarze gmin Nowogrodziec i Osiecznica charakteryzuje si¢ zblizonym wynikiem tj. odpowiednio 21,10 proc.
oraz 16,88 proc. Wyraznie mniej wskazan uzyskaty odpowiedzi ,,Warta Bolestawiecka” oraz ,,Gromadka”,
ktore stanowia tacznie niespetna 16 proc. wszystkich respondentow z terenu powiatu bolestawieckiego.

Wykres 31. Miejsce zamieszkania respondentéw

50,00%
45,00%
40,00%
35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00%

5,00%

0,00%

Miejsce zamieszkania respondentéw

Miasto i )
Gmina Nowogrodziec

Osiecznica
Bolestawiec

Warta
Bolestawiecka ~ Gromadka

Zrodlo: Opracowanie wlasne
[ |

Przyczyna wyboru $rodka transportu (samochéd)
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Respondenci wskazujacy samochdd, jako podstawowy srodek transportu najczgsciej podawali, ze decyduja sig
na niego, przede wszystkim ze wzgledu na to, ze jest szybszy (35,59%). Dla niemal co czwartej osoby
ankietowanej bylo to réwniez rozwiazanie, ktore gwarantowal wigkszy komfort, a zarazem okazywal si¢
rozwiazaniem tanszym, wobec pozostatych srodkéw transportu.

Co dziesiaty respondent wskazywal, ze umozliwia mu dotarcie na miejsce bez koniecznosci dokonywania
przesiadek (10 proc.).

Niewiele sposrod osob ankietowanych swoja decyzj¢ opiera na przestankach zdrowotnych (1,69%). Podobny
wynik osiagnig¢to dla wskazania ,,jest niezalezny od warunkéw ruchu drogowego”.

Wykres 32. przyczyna wyboru $rodka transportu (samochod)
Przyczyna wyboru srodka transportu (samochad)

jest szybszy

35,59%
jest bardziej komfortowy

jest tanszy

umozliwia mi dotarcie na miejsce bez koniecznosci
dokonania przesiadek

z innego powodu

jest niezalezny od warunkéw ruchu drogowego (nie
stoi w korkach)

wybieram ze wzgledu na zdrowie

jest bardziej przyjazny Srodowisku

Zrodto: Opracowanie wlasne

* Przyczyna wyboru Srodka transportu (autobus)

Respondenci wskazujacy autobus, jako podstawowy $rodek transportu najczesciej podawali, ze decyduja sig na
niego, przede wszystkim ze wzgledu na to, ze jest szybszy i tanszy w stosunku do alternatywnych rozwiazan.
(odpowiednio 37,65 proc. oraz 20,92 proc. wskazan).

15,54 proc. ankietowanych decydujac si¢ na autobus, wybieralo go ze wzgledu na brak koniecznos$ci
dokonywania przesiadek. Z kolei co dziesiaty respondentow uwaza autobus za bardziej komfortowy Srodek
transportu na trasie swojego przejazdu. Zblizona liczba oséb bioracych udziat w badaniu podawato, ze wybiera
autobus z ,,innych” powodow. Najczesciej wskazywali oni na brak posiadania prawa jazdy, badz brak
posiadania samochodu w gospodarstwie domowym. Byto to rowniez bezposrednim powodem dla wskazan, ze
autobus stanowi jedyny srodek transportu, z ktorego dany respondent moze skorzysta¢ w drodze do pracy lub
szkoty. Pozostate odpowiedzi cieszyty si¢ marginalnym zainteresowaniem ankietowanych.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -73 -

Poz. 4521

Wykres 33. przyczyna wyboru §rodka transportu (autobus)

Przyczyna wyboru srodka transportu (autobus)

jest tanszy

jest szybszy

umozliwia mi dotarcie na miejsce bez koniecznosci
dokonania przesiadek

z innego powodu

jest bardziej komfortowy

jest niezalezny od warunkéw ruchu drogowego (nie
stoi w korkach)

wybieram ze wzgledu na zdrowie

jest bardziej przyjazny Srodowisku

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Czestotliwos¢ podrozowania

Z przeprowadzonych badan wynika, ze 61,67 proc. ankietowanych korzysta z transportu publicznego 4-5 dni w
tygodniu. Blisko co piata osoba (14,67 proc.) korzysta z niej 6-7 dni w tygodniu.

Rzadziej nizraz w miesiacu korzysta z komunikacji publicznej co dziesiaty respondent (9,67 proc). Dla
wskazan ,,2-3 dni w tygodniu” oraz ,,1 dzien w tygodniu” wskaznik ten osiagal zblizony wynik tj. 5,50 proc.
oraz 5,00 proc.

Wykres 34. czestotliwo$¢ podrézowania

Czestotliwos¢ podrozowania

70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%

0,00%

tygodniu

. rzadziej

tygodniu

¥e nizrazw
tygodniu

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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* Powod podrozowania

Powod podrozowania jest silnie skorelowany ze statusem zawodowym i czgstoscia podrozowania. Cel podrozy
ucznidéw i 0s6b pracujacych jest oczywisty, natomiast emeryci jezdza gtdwnie na zakupy Iub do lekarza.

Wykres 35. powod podrozowania

Powodd podrozowania

® lekarz

® zakupy
M praca
M inne

m szkota/uczelnia

Zrédlo: Opracowanie wlasne

* Liczba Srodkow transportu podczas podrozy
Wisrod respondentow ponad 94 % korzysta z jednego srodka transportu. Przesiada sig¢ raz, ponad 5%
zapytanych o zwyczaje podrézowania. Co istotne w analizowanej probie badawczej nie odnotowano innych

wskazan, co moze sugerowa¢ wysoki poziom bezposrednio$ci polaczen w ramach obecnej oferty przewozowej
na terenie powiatu bolestawieckiego.

Wykres 36. liczba $rodkow transportu podczas podrozy

Liczba srodkdw transportu podczas podrozy

100,00%

50,00%

0,00%

jeden dwa

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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Preferencje pasazerow

Preferencje pasazeréw korzystajacych z publicznego transportu pzbiorowego przedstawiono w tabeli nr 36

Tabela 36. wyniki w zakresie ocen poziomu preferencji

Znaczenie/Ranga

Cecha ustugi przewozu Poziom preferencji oy
1. Bezpieczenstwo podrozy 4,62 1
2. Punktualnos$¢ kursowania pojazdow 4,38 6
3. Kultura kierujacych 4,50 4
4, Bezposrednios¢ potaczenia 4,65 2
5. Warunki podrézowania 4,50 7
6. Dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej 4,24 8
7. Informacja (czytelnos$¢, na przystankach, pojazdach) 4,15 5
8. Warunki oczekiwania na przystankach 4,12 10
9. Czgstotliwosé kursowania pojazdow 4,27 9
10. Cena biletu 4,40 11
11. Kontrola biletowa 3,85 3
Sredni poziom preferencji 4,33

Zrédlo: Opracowanie wlasne

Pasazerowie uczestniczacy w badaniu ankietowym za najwazniejsza ceche uznali bezposrednio$¢ potaczenia
(4,65), na drugim miejscu znalazto sig¢ bezpieczenstwo podréznych (4,62) natomiast za najbardziej nieistotna
cechg uznano warunki oczekiwania na przystankach (4,12) i kontrolg biletowa (3,85).
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Wykres 37. preferencje podréznych

Preferencje podroznych
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Zrodlo: Opracowanie wlasne

= Ocena jakoSci ustug

Respondenci wyrazili takze swo¢j stopien satysfakcji ze $wiadczonych ustug przewozowych w Powiecie
Bolestawieckim.

Tabela 37. wyniki w zakresie ocen poziomu jakoS$ci ustug

Znaczenie/Ranga

Cecha ustugi przewozu Poziom ocen
° &P y cechy

1. Bezpieczenstwo podrozy 3,59
2. Punktualnos$¢ kursowania pojazdow 3,15 6
3. Kontrola biletowa 3,52 3
4. Kultura kierujacych 3,48 4
5. Bezposrednio$¢ polaczenia 3,41 2
6. Dostgpnos¢ do sieci komunikacji miejskiej 2,77 8
7. Warunki podrézowania 3,11 7
8. Warunki oczekiwania na przystankach 2,55 10
9. Cena biletu 2,26 11
10. Informacja (cz;;)tgjl;;dé;':é r111)21 przystankach, 2.77 5
11. Czgstotliwos¢ kursowania pojazdow 2,70 9
Sredni poziom oceny jakosci ustug 3,03

Zrédlo: Opracowanie wlasne

Podrozni uczestniczacy w badaniu ankietowym najwyzej ocenili bezpieczenstwo podrdzy i kontrolg biletowa.
Stosunkowo najnizej zostaty ocenione warunki oczekiwani na przystankach oraz cena biletu.
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Wykres 38. ocena podréznych

Ocena podrdznych

Zrodlo: Opracowanie wlasne

* Luki jakoSciowe, preferencje versus oceny respondentow

Zastosowane narzedzie badawcze dato mozliwos¢ oszacowania luk jako$ciowych wzglednej i bezwzgledne;.

luka jakoSciowa wzgledna stanowi rdznicg pomigdzy rzeczywistymi oczekiwaniami respondentow a ich
odnotowanymi w trakcie badan ocenami ustug transportowych,

luka jakosciowa bezwzgledna stanowi rdznicg pomig¢dzy maksymalnymi, wzorcowymi na najwyzszym
poziomi (5) oczekiwaniami respondentéw a rzeczywistymi ich oczekiwaniami.

Tabela 38. luki jakos$ciowe
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Punktualnc?sc k}lrsowama 5 4,38 3.15 123 185
pojazdow

Czqstotth)sc lfursowama 5 427 270 167 230
pojazdow

Bezpieczenstwo podrozy 5 4,62 3,59 1,03 1,41

Warunki podroézowania 5 4,50 3,11 1,39 1,89

Warunki oczekiwania na 5 412 255 157 245

przystankach
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Dostepnos¢ do sieci

SN 5 4,24 2,77 1,47 2,23
komunikacji miejskiej
Cena biletu 5 4,40 2,26 2,14 2,74
Bezposredniosé¢ potaczenia 5 4,65 3,41 1,24 1,59
Kultura kierujacych 5 4,50 3,48 1,02 1,52
Informacja (czyte_lnosc, na 5 4,15 277 138 223
przystankach, pojazdach)
Kontrola biletowa 5 3,85 3,52 0,33 1,48

Zrédlo: Opracowanie wlasne
Najwigksza luka jako$ciowa wzgledna wystapita dla cech:

= Cena biletu (2,14)
= Czestotliwo$¢ kursowania pojazdow (1,67)
Najmniejsza luka jakosciowa wzgledna wystapita dla nastgpujacych cech:
= Kultura kierujacych (1,02)
= Kontrola biletowa (0,33)
Najwigksza luka jako$ciowa bezwzgledna wystapita dla cech:

= Warunki oczekiwania na przystankach (2,45)
= Cenabiletu (2,74)

Najmniejsza luka jakosciowa bezwzgledna wystapita dla cech:

= Kontrola biletowa (1,48)
= Bezpieczenstwo podrozy (1,41)

Jakkolwiek wyniki otrzymane w rezultacie przeprowadzonych badan w Powiecie Bolestawieckim sa same w
sobie cenne ze wzgledu na wlasciwa metod¢ i1 zakres badawczy, to mozliwos¢ ich poréwnania
z wynikami z innych lat moze da¢ pelny obraz funkcjonowania operatorow publicznego transportu zbiorowego
oraz oczekiwan spotecznosci lokalnej - niezwykle uzyteczny dla organizatoréw transportu publicznego.
Ujawniajacy si¢  trend we wspomnianych zakresach bytby wiarygodna  podstawa
do podejmowania decyzji o jego zahamowaniu jesli bylby niekorzystny lub wzmocnienia w przypadku jego
pomyslnego przebiegu.



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -79 - Poz. 4521

4. Strategiczne wezly przesiadkowe

Pod pojeciem strategiczny wezet przesiadkowy nalezy rozumie¢ miejsce, w ktérym nastgpuje intensywne
przesiadanie si¢ pasazerow transportu publicznego i indywidualnego. Przesiadki w weztach obejmuja szereg
roznych srodkow transportu publicznego i indywidualnego, jak bus, kolej, autobus, samochod czy rower. W
systemie transportu publicznego w Powiecie Bolestawieckim mozna wskaza¢ 1 zintegrowany wezet
przesiadkowy- Dworzec Kolejowy i Autobusowy w Bolestawcu. Obydwa dworce znajduja si¢ od siebie w
oddaleniu o ok. 750 m.

Wskazanie miasta Bolestawiec jako glowny wezet przesiadkowy w powiecie jest o tyle zasadne, ze zar6wno w
planie transportowym krajowym jak i wojewodzkim zostat on wskazany jako wezet strategiczny. Utworzenie
zintegrowanego wezta przesiadkowego w Bolestawcu utatwi podrézowanie po obszarze powiatu i
wojewddztwa. Aby wskazany wezet odpowiednio spetniat swoje funkcje, wazne jest zintegrowanie rozktadow
jazy kolei i komunikacji autobusowej. Jak wiadomo Starosta nie ma wptywu na rozktad kolejowy, ale po 2016
roku jako Organizator publicznego transportu zbiorowego bedzie miat wplyw na ksztattowanie rozkladu jazdy
autobusowej komunikacji publicznej.

Mapa 7. Strategiczne wezly przesiadkowe w Powiecie Bolestawieckim
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Zrodlo: Opracowanie wlasne
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Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu publicznego mozna uzyska¢ poprzez integracje systemu transportu
publicznego - autobusow i transportu kolejowego na nast¢pujacych poziomach:

» hardware- dostgpnosci w czasie i przestrzeni do punktow weztowych, wspolnego uzytkowania torow
kolejowych przez PKP oraz innych operatorow;

» software- systeméw informatycznych, zarzadzania przewozami, zarzadzania ruchem;
» orgware- koordynacji linii oraz rozktadow jazdy;
» finwale- wspdlnego systemu taryfowego i biletowego.

Integracja transportu zbiorowego stwarza nowe mozliwos$ci dla organizatora i samego pasazera.

Zréznicowanie rodzajow przewozow 1 odleglosci wymaga koordynacji poszczegolnych podsysteméow oraz
galezi transportowych. Koordynacja poszczegolnych podsysteméw i gatezi transportowych w przewozach
pasazerskich to usprawnienie catego cyklu podrozy w zakresie:

» wspoldziatania wszystkich elementow sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach
pasazerskiego systemu transportu;

» integracji z innymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan pasazera,
co do punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podrézy.

Oczekiwane przez pasazeréw punktualnos¢ i szybkos¢ podsystemow i gatezi transportowych powinny by¢
zapewnione przez intramodalno$¢i intermodalno$¢ transportowa.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztalttowanie pozadanego podziatu zadan
przewozowych. Zgodnie z tendencjami zrownowazonego rozwoju obowiazujacych w Unii Europejskiej
podziat zadan przewozowych w transporcie powinien ksztaltowa¢ si¢ w proporcji 75% transport publiczny-
25% transport indywidualny. Jednak biorac pod uwage rzeczywista sytuacjg¢ ruchu-powszechne dazenie do
posiadania samochoddéw prywatnych, jako minimalne proporcje przyjmuje si¢ podziat 50%:50%.

Zwigkszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania z
komunikacji indywidualnej, mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem
dostepnosci, niezawodno$ci, podniesienia poziomu bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci. Oprocz
usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowac transport publiczny z transportem indywidualnym
takze poprzez tworzenie wspoélnej infrastruktury:

» terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych);
» parkingébw P&R;

» systemu informacji i zarzadzania ruchem;

» systemu Sciezek rowerowych.

Obydwa rodzaje transportu powinny si¢ wspomagac, a nie wchodzi¢ z soba w konflikt.

Integracja transportu publicznego i indywidualnego powinna opieraé sie takze na systemie Park &Ride- czyli
na systemie, gdzie pasazer podjezdza swoim samochodem do danego miejsca na obrzezu miasta lub do miejsca
w poblizu centrum i dalsza podr6z odbywa $rodkami komunikacji publicznej. Bolestawiecjest zbyt matym
miastem, by system ten funkcjonowat z korzyscia dla mieszkancow, jednak méglby on by¢ atrakcyjny dla
przyjezdnych oraz dla turystow, szczegolnie turystow jednodniowych.
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Realizacja Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Powiecie Bolestawieckim przyczyni si¢
do zachecenia mieszkancow do korzystania z transportu publicznego poprzez:

usprawnienie jego funkcjonowania,

wyksztalcenie nowoczesnych i wygodnych wezlow integracyjnych oraz punktow obstugi pasazera,
skrocenie czas6w podrozy,

poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

podniesienie komfortu podrézowania, estetyki i czystosci pojazdow,

zwigkszenie liczby pojazdoéw przystosowanych do przewozu oséb niepelnosprawnych,

realizacji sytemu parkingéw ,,Park &Ride",

wprowadzanie nowoczesnych rozwiazan taryfowo-biletowych,

vV V. V V V ¥V V VYV V

stabilny system finansowania transportu publicznego.

5.  Wyznaczenie sieci polaczen o charakterze uzytecznos$ci publicznej

Za przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej uznaje si¢ ustugi w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, wykonywane przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego
i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spoteczno$ci na danym obszarze.

Realizowanie celéw uzytecznosci publicznej nie oznacza, ze ustugi transportu publicznego powinny by¢
dostepne powszechnie, niezaleznie od warto$ci postrzeganej przez spoteczenstwo oraz od kosztow spotecznych
ich wytworzenia. Z punktu widzenia efektywnos$ci wydatkéw publicznych, organizowanie i finansowanie ustug
uzytecznosci publicznej powinno dotyczy¢ tej czesci ustug dostepnych na rynku, ktore spetniaja okreslone
kryteria uzytecznosci publicznej, a ich realizacja powinna by¢ poddana presji konkurencji na etapie ubiegania
si¢ o $wiadczenia uslug na rzecz organizatora transportu publicznego i pasazeréw tego transportu.

W przypadku powiatu bolestawieckiego, na ksztalt sieci komunikacyjnej wptynely w przewazajacej czesci
potrzeby komunikacyjne mieszkancéw zwiazane z przemieszczaniem sig. Naprzeciw oczekiwaniom wyszto
wiele firm przewozowych, z ktoérych najwigcej linii obstuguje PKS w Bolestawcu Sp. z 0.0.

W przewozach pasazerskich zdecydowana wigkszo$¢ podrozy stanowia przejazdy pomigdzy poszczegdlnymi
miejscowosciami gminnymi a miastem Bolestawiec i dlatego tez na tego typu polaczeniach skupiaja sig
proponowane linie o charakterze uzytecznos$ci publiczne;j.

Sie¢ polaczen o charakterze uzytecznosci publicznej
Opiera si¢ na zachowaniu najbardziej obleganych linii z obecnie istniejacej sieci polaczen:

- umozliwi dotarcie do celu mieszkancom réznych miejscowosci z obszaru catego powiatu, a nie tylko
z miejscowosci bedacych siedziba gmin, bez koniecznoséci dokonywania przesiadek,

-realizujac ten wariant zapewnia si¢ funkcjonowanie ggstej siatki polaczen powiatowych - najwigksza liczba
mieszkancow bedzie mogta skorzysta¢ z biletow ulgowych- wariant najbardziej korzystny z punktu widzenia
mieszkancow,
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- mozliwy do uruchomienia w przypadku wyboru operatora w trybie koncesyjnym bez przyznawania
operatorom rekompensaty z tytulu poniesionych kosztéw w zwiazku ze $wiadczeniem ustug, w takim
przypadku uruchomienie potaczen o charakterze uzytecznosci publicznej nie bgdzie rodzito kosztow po stronie
organizatora, (operator otrzymuje jedynie wptywy z optat za przejazdy od pasazeréw a rekompensata z tytutu
utraconych przychodéw w zwiazku ze stosowaniem ustawowych ulg bedzie pokrywana z budzetu panstwa),

- uruchomienie dodatkowych linii bedzie mozliwe w przypadku wykazania zapotrzebowania na takie przewozy
do miejscowosci dotad nieobstugiwanych.

Jezeli Powiat przewiduje finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej mozliwy jest wybor
operatora w trybie koncesyjnym z mozliwoscia przyznawania rekompensaty z tytutu poniesionych kosztow w
zwiazku ze Swiadczeniem ustug.

Rowniez w przypadku potaczen, ktore bez rekompensaty z budzetu powiatu okaza si¢ nierentowne a sg istotne
z punktu widzenia spotecznego (np. sa jedynym potaczeniem mieszkancéw gminy z siedziba powiatu) nalezy
rozwazy¢ mozliwo$¢ wyboru operatora w trybie koncesyjnym z mozliwo$cia udzielenia rekompensaty,
ewentualnie wybor operatora w innym trybie.

Przyznawanie rekompensaty z budzetu powiatu moze okaza¢ si¢ konieczne rowniez w przypadku gdy Powiat
zdecyduje sig¢ uruchomi¢ nowe, nie funkcjonujace do tej pory polaczenia.

Docelowo zaktada si¢ uruchomienie nast¢pujacych linii o charakterze uzytecznosci publicznej:

Tabela 39. Linie uzytecznos$ci publicznej
Lp. Od Przez Do

Golnice, Dabrowa Bolestawiecka, Laka,
1. Trzebien Bolestawiec, L.aka, Dabrowa Bolestawiecka, Trzebien
Golnice

Iwiny Osiedle, Iwiny Szkota, Lubkéw Sklep,
Raciborowice Gorne 1, Raciborowice Gorne
2, Raciborowice Dolne, Iwiny Skrzyzowanie,

2. Iwiny Warta Bolestawiecka, Warta Bolestawiecka Iwiny
nz, Laziska, Bolestawiec, z powrotem tak
Samo
e Milikow, Nowogrodziec, Zablocie, Brzeznik L
3. Gosciszow . Gosciszow
Dolny, Bolestawiec, z powrotem tak samo
Gieraltow, Czerna, Nowogrodziec, Zablocie,
4. Wykroty Brzeznik Dolny, Bolestawiec Wykroty
5 Wykroty Czerna, Zebrzydowa, Parzyce, Brzeznik Wykroty

Gorny, Bolestawiec
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. . Raciborowice Dolne, lwiny, Warta . .
Raciborowice . . . Raciborowice
6. ) Bolestawiecka, Laziska, Bolestawiec, z )
Gorne Gorne
powrotem tak samo
. Szczytnica, Tomaszéw Bolestawiecki, .
7. Wilczy Las Bolestawiec, Tomaszow Bolestawiecki Wilczy Las
Dobra, Kliczkéw, Osiecznica, Przejestaw,
8. Bolestawiec Lawszowa, Swigtoszow, z powrotem tak Bolestawiec
Samo
9. Bolestawiec | Krasnik Dolny, Krzyzowa, Gromadka, Modta | Nowa Kuznia
Dobra, Kliczkow, Osiecznica, Tomistaw,
10. Bolestawiec Nowa Wie$, Zebrzydowa, z powrotem tak Bolestawiec
Samo
1 Boleslawiec Dobra, Kliczkow, Osiecznica, Parowa, Poéwictne
) Oblobok, Parowa, Bronowiec ¢
. Brzeznik, Zabtocie, Nowogrodziec Kolonia, .,
12. Boleslawiec Milikow, Nowogrodziec, Gieralttow, Wykroty Godzieszow
Laka, Dabrowa Bolestawiecka, Krgpnica,
13 Boleslawiec Dabrowa Bolestawiecka, Golnice, Trzebien, Kozdow
’ Parkoszow, Trzebien Maty, Trzebien, Stara
Oleszna
Brzeznik, Zabtocie, Nowogrodziec Kolonia,
14, Bolestawiec Milikow, Nowogrodziec, Zebrzydowa, Godzieszow
Czerna, Gieraltow, Wykroty
Brzeznik, Zabtocie, Parzyce, Zebrzydowa,
. Nowa Wies, Kierzno, Nowa Wies, Tomistaw, .
15. Bolestawiec - . . . . Bolestawiec
Osieczow, Tomistaw, Osiecznica, Kliczkow,
Dobra
. Chosciszowice, Krasnik Dolny, Krzyzowa, .
16. Boleslawiec Rézyniec, Osta, Gromadka, Wierzbowa Pasternik
Brzeznik, Zabtocie, Parzyce, Zebrzydowa,
17. Bolestawiec | Czerna, Zebrzydowa, Nowa Wies, Tomistaw, Olobok
Osiecznica, Parowa
18 Boleslawiec Brzeznik, Zabtocie, Nowogrodziec Kolonia, Goleiszow
’ Milikéw Kolonia, Nowogrodziec, Milikow
19. Bolestawiec Laziska, Wartowice, Warta Bolestawiecka Iwiny
Brzeznik, Zabtocie, Parzyce, Kierzno,
20. Bolestawiec Bieniec, Nowa Wies, Kierzno, Parzyce, Nowogrodziec
Zebrzydowa
. Brzeznik, Zabtocie, Parzyce, Zebrzydowa, . .
21. Bolestawiec Nowa Wie$, Kierzno, Nowa Wie$, Tomistaw Osiecznica
. Laziska, Warta Bolestawiecka, Iwiny, ,
22. Bolestawiec Raciborowice Dolne, Raciborowice Jurkéw




Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -84 -

Poz. 4521

Kruszyn, Tomaszoéw Bolestawiecki,

23. Bolestawiec Szczytnica, Tomaszéw Bolestawiecki, Osta
Krzyzowa, Rozyniec
o Boleslawiec Laziska, Warta Boleslayvlecka, Tomaszow Szczytnica
Bolestawiecki
25. Dobra Bolestawiec, Kruszyn Laziska
26. Kruszyn Bolestawiec, Zabobrze Brzeznik
217. Laka Bolestawiec Kruszyn
28, Boleslawicc Bozejowu.:e, Ot_ok, Kraszowice, Nowa, Ocice, Boleslawiec
Mierzwin, z powrotem to samo
29. Bolestawiec | Nowe Jaroszowice, Suszki, Stare Jaroszowice | Bolestawiec
30 Boleslawiec Stare Jaroszowice, Zeliszow, Raciborowice Boleslawiec
’ Dolne, Iwiny, Warta Bolestawiecka, Laziska

Kruszyn, Tomaszéw Bolestawiecki,

31. Bolestawiec SZCZyth?’ Wilczy Lars, SZ.CZytmca’ Bolestawiec
Tomaszow Bolestawiecki, Warta
Bolestawiecka, Laziska
32. Laziska Kruszyn Bolestawiec
33. Bolestawiec Bozejowice, Otok, Bozejowice/Rakowice Bolestawiec
34. Bolestawice Bolestawiec
35. Bolestawiec Dobra, Mierzwin, Brzeznik Bolestawiec
Kruszyn, Krasnik Gorny, Krasnik Dolny,
36. Bolestawiec Nowa Wies, Lipiany, Nowa Wie$, Krasnik Bolestawiec
Dolny
Kruszyn, Krasnik Gorny, Krasnik Dolny,
37. Bolestawiec Nowa Wie$, Lipiany, Nowa Wies, Krasnik Bolestawiec
Dolny, Chosciszowice

Brzeznik, Mierzwin, Ocice, Kolonia

38. Bolestawiec Pietruszka, Nowa, Kraszowice, Otok, Bolestawiec
Bozejowice
39. Bolestawiec Brzeznik, Mlerzwm, OCI.CE?’ pra, Bolestawiec
Kraszowice, Otok, Bozejowice
40. Bolestawiec Kruszyn, Laziska Wartowice
a1 Bolestawiec Brzeznik, Zabtocie, Parzyce, Zebrzydowa, Godzieszéw
Czerna, Wykroty

42. Bolestawiec | Bozejowice, Otok, Kraszowice, Nowa, Ocice | Godzieszow
43. Bolestawiec Kruszyn, Krasnik, Chosciszowice Bolestawiec
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44, Bolestawiec | Chosciszowice, Krasnik Dolny, Nowa Wie$ Lipiany

Zrédlo: Opracowanie wlasne

Mapa 8. Linie uzytecznosci publicznej
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6.

Ochrona Srodowiska naturalnego w Powiecie Bolestawieckim

Aktualny stan ekologiczny Powiatu Bolestawieckiego oraz jego perspektywy opisane sa w nastepujacych
dokumentach:

A. Dokumenty na poziomie wojewodzkim

1.

3.

Raport o stanie $rodowiska wojewodztwa dolnos$laskiego w 2013 roku, Biblioteka Monitoringu
Srodowiska, Wroctaw 2014

Wojewoddzki Program Ochrony Srodowiska Wojewoddztwa Dolno$laskiego na lata 2014-2017 z
perspektywa do 2021 roku, Wroctaw 2014

Ocena jako$ci powietrza na terenie wojewodztwa dolnoslaskiego w 2013 roku, Wroctaw 2014

B. Dokumenty na poziomie powiatowym

1.

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bolestawieckiego na lata 2005-2012, Bolestawiec 2004

C. Dokumenty na poziomie gminnym

1.

Program Ochrony Srodowiska na lata 2010-2013, z uwzglednieniem lat 2014-2017, Bolestawiec 2010

Plan Gospodarki Odpadami dla Miasta Bolestawca na lata 2009-2012, z uwzglgdnieniem lat 2013-
2016, Bolestawiec

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Bolestawiec na lata 2013-2016, z perspektywa na lata 2017-
2020, Bolestawiec 2012

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Nowogrodziec na lata 2009 — 2012 z perspektywa
na lata 2013 - 2016, 2011

Plan Gospodarki Odpadami dla Miasta i Gminy Nowogrodziec na lata 2009 — 2012z perspektywa na
lata 2013 — 2016, 2011

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Gromadka na lata 2006-2012, Gromadka 2006

Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Gromadka na lata 2010-2014 z uwzglednieniem lat 2015-2018,
Gromadka 2010

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Osiecznica na lata 2005-2012, Osiecznica 2005

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Warta Bolestawiecka na lata 2009-2012z perspektywa na lata
2013-2016, 2009

10. Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Warta Bolestawiecka na lata 2009-2012, 2009
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Glownymi zrédlami zanieczyszczen powietrza na terenie Powiatu Boleslawieckiego sa:

e Energetyczne spalanie paliw - gtéwne zrodto emisji dwutlenku siarki, tlenkow azotu, pytu, dwutlenku
wegla,

e Produkcja wyrobow przemystowych - glowne zrodto emisji lotnych zwiazkow organicznych, metanu, a
takze dwutlenku siarki, dwutlenku azotu i pytow,

e Transport - duzy udzial w emisjach tlenku wegla, tlenkoéw azotu, niemetalowych lotnych zwiazkéw
organicznych, dwutlenku wegla,

e Produkcja rolna - Zrodto rozproszonej emisji amoniaku, metanu, podtlenku azotu, co ma wptyw na
zmiany kwasowosci srodowiska, eutrofizacj¢ ekosystemow wodnych i na ocieplenie klimatu,

e Ogrzewanie budynkow mieszkalnych i obiektow uzytecznosci publicznej - zroédlo emisji znacznych
ilo$ci dwutlenku siarki i pytow, wielopierscieniowych weglowodorow aromatycznych i dioksyn.

Glownymi zrodlami emisji zanieczyszczen energetycznych sa:
e Zaklad Energetyki Cieplnej, Spotka z 0.0. w Bolestawcu,
e Kotlownia Zaktadéw Ceramicznych ,,Bolestawiec”, Spotka z 0.0. w Bolestawcu,

e Polish Energy Partners” S.A. z siedziba w Warszawie- elektrocieplownia gazowa na terenie ZCh
L, Wizow” S.A. w Bolestawcu.

Formy ochrony srodowiska naturalnego w Powiecie Boleslawieckim
Obszary i obiekty prawnie chronione stanowia ok. 9 % powierzchni Powiatu, stanowia je:
[0 Rezerwaty przyrody:

- ,,Brzeznik”. Zajmuje powierzchni¢ 3,24 ha. Zlokalizowany jest na terenie Nadlesnictwa Bolestawiec,
ochrona objeta jest stanowisko wrzo$ca bagiennego.

— ,Torfowisko Boréwki”. Obejmuje obszar 37,42 ha i polozony jest w Gminie Gromadka. Jest to rezerwat
le$ny z ochrona torfowisk przejsciowych i1 boru bagiennego.

O Fragment Przemkowskiego Parku Krajobrazowego. Laczna powierzchnia Parku zajmuje22338 ha,
z czego na Powiat przypada 11226 ha (w Gminie Gromadka). Obszar Parku jest zréznicowany
krajobrazowo i przestrzennie.

00 Obszar chronionego krajobrazu ,,Wzgorze Grodziec”. Zajmuje catkowita powierzchnig2180 ha, z
czego w Powiecie 600 ha (Gmina Warta Bolestawiecka). Wzgorze Grodziec stanowi reliktowa forme

wulkaniczna.

[0 124 pomniki przyrody
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Mapa 9. Obszary chronione w Powicie Bolestawieckim

Objagniema
' Obszary Chronionego Krajobrazu
otuding Parku Krajobrazowego
Park Krajobrazowy

- Rezerwaty Przyrody

— Inne ckkl powlerzchniowe
Kwiss, Czrna Woda

— B O

‘: ‘ : | granice gmin

Zrédlo: Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bolestawieckiego na lata 2005-2012

Emisja halasu do Srodowiska

Dominujacym zrodtem hatasu jest ruch kotowy. O wielko$ci poziomu hatasu decyduje przede wszystkim hatas
pojazdow, natezenie ruchu, udziat taboru cigzkiego w natezeniu ruchu pojazdow kotowych, predkosé pojazdow
i inne. W Powiecie Bolestawieckim najwigksze zagrozenie zwiazanie jest z drogami Kkrajowymi i
wojewodzkimi. Archiwalne wyniki dotyczace wartosci pokazaty, Zze emisja hatasu jest bliska granicy normy
dopuszczalnej lub przekracza jej poziom.

Hatas przemyslowy ksztaltowany jest przez zaklady produkcyjne, rzemie$lnicze, ustugowe oraz obiekty
handlowe. Przyczyna uciazliwosci moga by¢ maszyny, wentylatory, chlodnie, szczegélnie wtedy, gdy zaktad
zlokalizowany jest na terenie lub w bezposrednim sasiedztwie zabudowy mieszkaniowe;.
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Rola Planu Transportowego

Plan Transportowy moze wspomaga¢ dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrodet
komunikacyjnych poprzez promowanie dzialan, majacych na celu:

e poprawg, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,

e popularyzacje srodkéw transportu zbiorowego (W tym migdzygminnego),

e promocjg ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowej,

e climinowanie z ruchu pojazdow niespelniajacych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez kontrole

drogowe),

e dziatania edukacyjne dla ksztaltowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien bez
samochodu),

e modernizacje drég i ulic oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z

obszarow gestej zabudowy,

e poprawe stanu technicznego pojazdow i autobuséw komunikacji publicznej (np. zwigkszenie liczby
pojazdow spetniajacych normy EURO),

e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan Transportowy omawia charakterystyke ogolna obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjna, a takze
zasady organizacji rynku przewozow. Dokument wskazuje istotne — z punktu widzenia zapewnienia ciagtosci
wykonywania przewozéw o charakterze uzyteczno$ci publicznej — potaczenia posrod istniejacej sieci
komunikacyjnej obszaru.

Plan Transportowy stanowi wigc jedynie oceng istniejacej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu
efektywnego jej wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego; jest to wigc dokument wtorny wobec wczesniej obowiazujacych zamierzen
inwestycyjnych zaré6wno jednostek samorzadu terytorialnego (wojewodztw, powiatdéw, gmin), jak i urzgdow
administracji centralnej (jak np. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i1 Autostrad czy Zarzad Drog
Wojewodzkich we Wroctawiu) i nie ustala ram dla pozniejszej realizacji przedsigwzi¢é, mogacych oddziatywaé
na $rodowisko.

7. Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju Srodkéw transportu

Podzial zdan transportowych w powiecie jest wyrazem polityki transportowej. Wynika ona z prowadzonych
systemowych dziatan w zakresie wykorzystania $rodkow lokomocji i organizacji transportu publicznego, a
takze z poziomu rozwoju spoleczno- ekonomicznego, rozwoju struktur funkcjonalno-przestrzennych oraz
uwarunkowan lokalnych, ktore sa specyficzne dla kazdego powiatu.

Podziatl ten zalezny rowniez od kosztow transportu zwiazanych z dostgpem do uktadu transportowego i
charakterystykami wtasciwych im sieci transportowych.

System transportu w Powiecie Bolestawieckim tworza trzy podsystemy:

e System komunikacji autobusowej- jest najczesciej wybieranym $rodkiem transportu. Wynika to z
uktadu sieci drogowej i transportowej] w Powiecie, bezposrednio$ci polaczenia, nizszej ceny w
poréwnaniu do innych $rodkéw transportu oraz doboru proby badawczej. Warto zaznaczy¢, ze
przewaga komunikacji autobusowej nad transportem indywidualnym wynosi az 56,18%.
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e System komunikacji indywidualnej- samochdd jest drugim najczesciej wybieranym $rodkiem
transportu. Wynika to z dobrze rozwinigtej sieci drogowej, szybkosci oraz braku konieczno$ci
dokonywania przesiadek.

e System komunikacji kolejowej- ten $rodek lokomocji wskazato 11,88% respondentéw. Wynika to z
ksztattu sieci kolejowej przebiegajacej przez obszar powiatu.

Obecny podzial zadan przewozowych- w 50% nalezy do transportu zbiorowego, pozostate 50% do transportu
indywidualnego. Takie sa obecne zatozenia polityki transportowej. Wplywaja one réwniez na wybodr srodka
transportu przy uwzglednieniu zasady zréwnowazonego rozwoju.

Polityka zrownowazonego rozwoju transportu jest rozwiazaniem posrednim pomigdzy polityka promujaca
transport indywidualny i ograniczajaca transport zbiorowy do realizacji funkcji socjalnej a idea zmniejszenia
ruchu samochodowego. Zréwnowazony rozwdj transportu zaktada optymalny podziat zadan pomiedzy
transport indywidualny i zbiorowy.

Wiadze powiatu powinny tak uatrakcyjni¢ ofert¢ przewozowa aby mieszkancy tam gdzie to mozliwe
zrezygnowali z transportu indywidualnego w miar¢ mozliwo$ci przesiedli si¢ na transport zbiorowy. Realizacja
tego zalozenia jest wskazana w miastach powiatu, co korzystnie wptynie na ptynnos$¢ ruchu komunikacyjnego
na tych obszarach.

Potrzeby i oczekiwania spoleczne sa coraz wyzsze, natomiast mozliwosci finansowe oraz taborowe za nimi nie
nadazaja. Wigkszos$¢ tych problemoéw wynika wige z ograniczonych srodkow budzetowych.

Potencjalny podrézny ma do wyboru: podrdz srodkiem prywatnym lub §rodkiem publicznym. Na jego wybor
wplynie réznica, w jako$ci podrézowania oraz relacja pomigdzy kosztami obu tych mozliwosci.

Jako$¢ podrozowania samochodem osobowym jest wyzsza, niz podrézowanie transportem publicznym. Wyraza
si¢ to przede wszystkim:

e wicksza predkoscia komunikacyjna,
e mozliwo$cia wyboru momentu rozpoczgcia podrézy bez koniecznos$ci dostosowywania si¢ do
rozktadow jazdy ustalonych przez przewoznika,
e wigkszym komfortem podrdézowania: zachowaniem prywatnos$ci, zajmowaniem wygodnego miejsca,
bezpieczenstwem osobistym, przejazdem ,,od drzwi do drzwi",
e mozliwo$ciami wygodnego przewiezienia bagazu.
Ponadto, koszt przejazdu samochodem osobowym na krotkich odleglosciach (pomigdzy gminami, na trasie
dom-praca), w porownaniu z przejazdem $rodkiem transportu publicznego jest czgsto korzystniejszy dla tego
pierwszego.

Jednym ze sposobow poprawy warunkéw funkcjonowania transportu publicznego jest podniesienie jakosci
przejazdu jego $srodkami. Jako$¢ ta nie zawsze jest na odpowiednim poziomie, co wynika m. in.:

e ze zlego stanu infrastruktury transportowej (drogi, przystanki, stary tabor),

e 7z dlugiego oczekiwania na przystankach,

e 7z braku ustug typu ,,od drzwi do drzwi",

e 7 braku bezpieczenstwa osobistego oraz prywatnosci.
Poprawe warunkow funkcjonowania transportu publicznego nalezy wigc starac si¢ osiagna¢ innymi metodami,
np. poprzez nadanie jego pojazdom priorytetu w ruchu drogowym. Mozna to zrealizowa¢ m.in. poprzez
dostosowanie sterowania ruchem do potrzeb tego transportu.

Spadek przewozoéw w $rodku dnia oraz godzinach wieczornych nie musi oznaczaé likwidacji nierentownych
kursow, obslugiwanych czesto przez autobus klasy maxi. Jednym z rozwigzan jest zastosowanie w tych
godzinach autobusoéw typu mini. Wowczas autobusy typu maxi lub midi kursowatyby w godzinach najwigkszej
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frekwencji, np. 7-9, 14-17, a migdzy tymi godzinami linie komunikacyjne obslugiwane bylyby poprzez
autobusy typu mini.

Utrzymanie i rozw6j systemu transportowego sa niezbgdne réwniez ze wzgledu na jego rolg spoleczna:
umozliwia przejazdy, a wigc - prace, zakupy, rekreacj¢ oraz realizacj¢ innych potrzeb mniej zamoznym grupom
spotecznym. System ten obejmuje potaczone ze soba podsystemy, oparte na jednym ustawodawstwie i
korzystajace ze wspolnej infrastruktury, stad nalezy traktowac tacznie problemy infrastruktury transportowe;j,
organizacji transportu publicznego, organizacji ruchu czy polityki transportowej. W tym celu konieczne jest
laczne wykorzystywanie przez zarzadcg transportu wszystkich bedacych w dyspozycji sktadnikoéw zarzadzania:

e uprawnien i kompetencji,

e majatku, przeznaczonego do realizacji zadan transportowych,

e $rodkow finansowych, mozliwych do przeznaczenia na te zadania,

e istniejacych struktur organizacyjnych,

e wiedzy i doswiadczenia.
Biorac pod uwage uklad sieci transportowej w Powiecie Bolestawieckim widaé, Ze najlepiej rozwinigta
siecia jest sie¢ drogowa, ktora zaspokaja potrzeby mieszkancow powiatu, dlatego tez publiczny transport
zbiorowy w powiecie powinien opieraé¢ si¢ wlasnie na sieci drogowej i w jak najwiekszym stopniu
wykorzystywa¢ jej mozliwosci.

Badania ankietowe w Powiecie Bolestawieckim pokazaly, ze najczgSciej wybieranym $rodkiem transportu
przez mieszkancow powiatu jest autobus. Respondenci uzasadnili swdj wybdr bezposrednio$cia potaczenia,
cena i szybkoscia dojazdu, dlatego tez nalezy podtrzymywaé dziatania majace na celu upowszechnienie
komunikacji kolowej i dostosowanie jej do potrzeb pasazeré6w po to by popyt na przejazdy komunikacja
publiczng nie ulegt duzemu zmniejszeniu mimo niekorzystnych prognoz demograficznych. Jednym z takich
dziatan jest zachowanie siatki polaczen o najwigkszym natgzeniu i odpowiednia synchronizacja rozktadoéw
jazdy w catym powiecie, a w szczego6lnosci w miejscach gdzie znajduja si¢ strategiczne wezty przesiadkowe.
Nalezy tez pamigtac¢ o roli jaka odgrywa cena biletu w momencie wyboru $rodka transportu. Jesli podwyzka
cen jest nieunikniona nalezy przetozy¢ ja na jako$¢ taboru i czgstotliwo$¢ kursowania. Wszystkie wymienione
wyzej dzialania przeloza si¢ na wigksza konkurencyjno$¢ transportu publicznego, co korzystnie wptynie na
sytuacje transportowa Powiatu.

8. Zasady organizacji rynku przewozow

8.1. OKreslenie trybu wyboru operatoréw publicznego transportu zbiorowego

Przepisy nowej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rozrdzniaja pojecia operatora i przewoznika.
Zgodnie z definicja ustawowa operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzadowy zaktad
budzetowy oraz przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnos$ci gospodarczej w zakresie przewozu
0s0b, ktory zawarl z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o §wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie. Przewoznikiem jest
natomiast przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnoéci gospodarczej w zakresie przewozu osdb na
podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transporcie kolejowym- na podstawie decyzji 0 przyznaniu
otwartego dostepu.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora (w naszym
przypadku- Starosty Bolestawieckiego) nalezy przygotowanie i przeprowadzenie postgpowania zmierzajacego
do zawarcia umowy o S$wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Sposob
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przeprowadzenia takiego postgpowania reguluja przepisy Oddziatu 2 omawianej ustawy. Na podstawie art. 19
ust. 1 wybér operatora moze nastgpi¢ w jednym z trzech trybéw opisanych w niniejszym dokumencie w
rozdziale dotyczacym finansowania.

W przypadku Powiatu Boleslawieckiego najbardziej korzystnym trybem wyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego bedzie wybdr poprzez przyznanie koncesji na ustugi z uwagi na to, iz ten tryb nie
rodzi zadnych konsekwencji finansowych dla Starostwa.

Ustawa reguluje termin oraz sposob ogloszenia o zamiarze przeprowadzenia postgpowania o udzielenie
zamOwienia w przewidzianym trybie (art. 23).

Umowa o $wiadczenie ustlug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze dotyczyc¢:

1) linii komunikacyjnej albo

2) linii komunikacyjnych albo

3) sieci komunikacyjnej
okreslonych w planie transportowym.

Sama ustawa jedynie w sposOb ogolny okresla prawa i1 obowiazki organizatora i1 operatora. Ich szczegdlnym

zrodlem jest umowa, dlatego istotne jest odpowiednie przygotowanie postanowien tej umowy. Najwazniejsze

elementy umowy okre§la art. 25 ustawy. Projekt umowy powinien zosta¢ dolaczony do specyfikacji istotnych

warunkow zamowienia.

Od 1 stycznia 2017 r. po zawarciu umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
organizator powinien wyda¢ operatorowi zaswiadczenie zgodnie z art. 28 ustawy. W przypadku przewoznikow
obowiazkowe bedzie dokonanie zgloszenia o zamiarze wykonywania przewozu osob. Przedsigbiorca bedzie
moégt wykonywac ten przew6z dopiero po otrzymaniu od organizatora potwierdzenia takiego zgtoszenia (art. 30
in.). Do tego czasu obowiazuja dotychczasowe przepisy dotyczace zezwolen.

8.2. Funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z dnia 7 stycznia 2011r.)
definiuje pojgcie organizatora publicznego transportu zbiorowego. W przypadku Powiatu Bolestawieckiego
organizatorem publicznego transportu zbiorowego, zwanym dalej ,,organizatorem”, wtasciwym ze wzgledu na
obszar dziatania lub zasigg przewozow, jest powiat @) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w
powiatowych przewozach pasazerskich, b) ktoremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu
zbiorowego na mocy porozumienia migdzy powiatami - a na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w
powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatow, ktore zawarly porozumienie. Okre$lone w
ustawie zadania organizatora wykonuje w przypadku powiatu - Starosta.

Funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego zostaly okreslone w Ustawie z dnia 16 grudnia 2010
r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z dnia 7 stycznia 2011r.) Nalezy do nich:

e Dbadanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem
potrzeb o0s6b niepelnosprawnych i 0sdb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j

e podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu transportowego albo do
aktualizacji tego planu
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e zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w
szczegodlnosci w zakresie:
o standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow
o korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow
o funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych
o funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
o systemu informacji dla pasazera
e ustalenie stawek optat za korzystanie przez operatorow 1 przewoznikdbw — z przystankow
komunikacyjnych i dworcow, ktérych wihascicielem albo zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu
terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora
e okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych wtiascicielem lub zarzadzajacym jest
jednostka samorzadu terytorialnego, udostgpnionych dla operatorow 1 przewoznikéw oraz
informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych obiektow
e przygotowanie i przeprowadzenie postgpowania prowadzacego do zawarcia umowy o $§wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
e zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
e ustalenie oplat za przew6z oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. -
Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601, z p6zn. zm.8), za ustuge Swiadczong przez
operatoréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego
e wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, czyli zadan
zwiazanych z podjeciem niezbednych srodkow, aby najpézniej rok przed rozpoczeciem procedury
przetargowej majacej na celu wylonienie operatora publicznego transportu zbiorowego lub rok przed
bezposrednim przyznaniem zamowienia zostaly opublikowane w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej wskazane w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007.

9. Pozadany standard uslug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosSci publicznej

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien w
optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikow i organizatora transportu publicznego, biorac
pod uwage zarowno aktualny stan $wiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne, wynikajace z
wysokosci  $rodkow dostgpnych na finansowanie rozwoju systemu transportu publicznego i czasu
przewidzianego na osiagnigcie zatozonego standardu.

W ponizszej tabeli przedstawiono najwazniejsze postulaty przewozowe oraz pozadany poziom ich realizacji.

POSTULAT PRZEWOZOWY POZADANY POZIOM REALIZACJI
USLUG

DOSTEPNOSC PODROZNYCH DO e Utrzymanie liczby przystankow

INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ odpowiadajacych potrzebom

komunikacyjnym mieszkancoéw Powiatu.
e Budowa zatok przystankowych w
miejscach ktore tego wymagaja.

e Zwigkszenie udziatu przystankow
posiadajacych wiaty.

e Budowa nowych przystankow w
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lokalizacjach odpowiadajacych
potrzebom mieszkancow.
CZESTOTLIWOSC KURSWNIA e Utrzymanie wysokiej czestotliwosci
POJAZDOW kursowania pojazdow na liniach o

wigkszym natgzeniu podroznych.

e Dostosowanie czestotliwosci kursowania
pojazdow do potrzeb mieszkancow
powiatu w  szczegOlnosci  tych
podrézujacych komunikacja do miejsc
pracy i szkot ponadgimnazjalnych.

e Utrzymanie wysokiej czgstotliwo$ci
kursowania pojazdow w godzinach
szczytu porannego i popotudniowego.

BEZPOSREDNIOSC POLACZENIA

e Zapewnienie jak najwigkszej ilosci
polaczen bezposrednich zglaszanych w
postulatach przez mieszkancow (jesli ich
uruchomienie jest zasadne).

e Zapewnienie potaczen bezposrednich
pomiedzy  sasiadujacymi ze  soba
siedzibami wladz gmin i miast.

INFORMACJA Wyposazenie przystankow w:
1. Rozklady jazdy
2. Obowiazujace optaty za przejazd
3. Obowiazujace uprawnienia do ulgowych
przejazdow  $rodkami  publicznego
transportu zbiorowego
4. Regulamin przewozu oso6b $rodkami
publicznego transportu zbiorowego.
OCHRONA SRODOWISKA | Postulaty zawarte w Planie Transportowym moga
NATURALNEGO pozytywnie wplywa¢ na zwigkszenie ochrony

srodowiska naturalnego poprzez:

® popraweg jakosci paliw
wykorzystywanych ~ w  przewozach
publicznych,

e popularyzacj¢  $rodkéw  transportu

zbiorowego (w tym migdzygminnego),
e promocj¢ ruchu rowerowego i rozwoj
infrastruktury rowerowej,

e climinowanie z ruchu pojazdoéw
niespetniajacych norm emisji
zanieczyszczen (np. poprzez kontrole
drogowe),

e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

DOSTEP OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

ORAZ OSOB O OGRANICZONEJ
ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DO
PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO

Komunikacja publiczna powinna uwzgledniac
réwniez potrzeby 0sob niepetnosprawnych i oséb
o0 ograniczonej zdolnos$ci ruchowej poprzez:

e cksploatacje autobusow
niskopodlogowych lub wyposazonych w
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platformy, wyréownujace réznice migdzy
poziomem  przystanku a  podloga
pojazdu, ulatwiajace wjazd do wnetrza
pojazdu  wozkiem inwalidzkim lub
dziecigcym 1 posiadajace  miejsce
przeznaczone dla wozkow,
zlikwidowanie przeszkéd w dostepie do
przystanku komunikacji publicznej i w
korzystaniu z  przystanku  (m.in.
obnizenie wysokich krawgznikow na
przejsciach dla pieszych, zréwnanie
poziomu peronu przystanku z podioga
pojazdu lub budowanie przystankéw o
platformach nizszych o 3-4 cm
wzgledem linii nadwozia pojazdu, co
uczyni roéznic¢ poziomow akceptowalna
dla o0s6b  niepelnosprawnych oraz
ograniczy ryzyko uszkodzen autobuséw
o krawedzie perondéw przystankowych),

stosowania systemu ulg w oplatach za
korzystanie z komunikacji publicznej,

wprowadzenie rampy wjazdowej w
pojazdach dla wozkow inwalidzkich oraz
dla wozkow dziecigcych,

wyznaczenie bezpiecznych miejsc w
pojezdzie dla wozkow inwalidzkich i
wozkow dziecigcych,

zapowiedz  nastgpnego  przystanku
wewnatrz  pojazdu - glosowa i
elektroniczng (wyswietlacze).

Dostosowany do powyzszych zasad i standardow, system transportu publicznego zapewnia sprawna obsluge

pasazerdéw, uzyskujac w ich oczach pozytywne oceny, jak rowniez umozliwia sprawne i punktualne poruszanie
si¢ po calym obszarze objetym planem transportowym.

Warto podkresli¢, ze dla oceny calego systemu transportu publicznego jest bardzo wazne, by przyjety standard

ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, skutkowal rozwigzaniami, w
wyniku ktorych caty system zostanie uznany przez uzytkownikow za system transportu publicznego przyjazny

dla pasazerow.

9.1. Sposob organizowania Systemu Informacji Pasazerskiej (SIP)

Zgodnie z Ustawa o Publicznym Transporcie Zbiorowym rola organizatora transportu zbiorowego jest migdzy
innymi (art. 15 pkt. 1) zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu

zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:

e standardow dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,

e korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow,
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e funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych,
e funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
e gsystemu informacji dla pasazera.

Na prawidtowe funkcjonowanie Sytemu sktadaja si¢ nastgpujace czynniki:

e odpowiedni dostgp: Aby byl efektywny wymaga wlasciwej organizacji systemu informacji
pasazerskiej.
e sprawno$¢ sytemu: Sprawno$¢ dzialania tego sytemu powinny charakteryzowac nast¢pujace czynniki
takie jak: kompleksowo$¢, dostepnoséé oraz tatwosé w aktualizacji danych.
Na System Informacji Pasazerskiej powinny sktada¢ sig:

e Oznakowania $srodkéw transportu (i odpowiednie ich wyposazenie)

e Oznakowania dworcoéw, weztow przesiadkowych i przystankow (oraz odpowiednie ich wyposazenie)

e Internetowy portal informacyjny
Zgodnie z obowiazujacymi przepisami, pasazer powinien zosta¢ takze poinformowany o nastgpujacych
aspektach funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego:

1. Rozklady jazdy

2. Obowiazujace optaty za przejazd

3. Obowiazujace uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego
4. Regulamin przewozu 0sob srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Aby spelni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane begda pasazerom zar6wno na
dworcach autobusowych- przede wszystkim w glownych miejscach przesiadkowych- jak i na stronach
internetowych przewoznikow oraz Organizatora transportu.

5. Mozliwos¢ skorzystania z weztow przesiadkowych- z uwzglednieniem réznego rodzaju srodkow
transportu (transport intermodalny).

Waznym elementem komunikacji publicznej jest jako$¢ obslugi pasazera jeszcze przed odbyciem podrézy.
Pasazer ma mozliwos$¢ uzyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o ukladzie linii oraz o innych
informacjach zwiazanych z korzystaniem ze $rodkow transportu zbiorowego. Powszechnie stosowanym
rozwigzaniem jest udostgpnianie takich informacji w Internecie. Innym rozwiazaniem jest tworzenie punktow
obslugi pasazera w zakresie:

e Uzyskania informacji dotyczacych funkcjonowania komunikacji zbiorowe;j;

e Zapoznania si¢ z mozliwoscia dotarcia do celu podrozy, a w przypadku braku potaczenia
bezposredniego takze z mozliwosci dogodnych przesiadek;

e Zapozna¢ si¢ z obowiazujaca taryfa i dokona¢ zakupu roznego rodzaju biletow;

e Uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikacji;

e Uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczacych regionu.

Punkt obslugi pasazera powinien by¢ zlokalizowany przy wezle przesiadkowym w Boleslawcu.
Poprzez funkcjonowanie punktéw obstugi pasazera, komunikacja publiczna staje si¢ bardziej przyjazna dla jej

uzytkownikow, utatwia im przemieszczanie sig¢, udziela niezbgdnych informacji oraz kompleksowej obstugi
pasazerskiej.
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System Informacji Pasazerskiej obejmuje cato$¢ informacji pozwalajacych uzytkownikom komunikacji
publicznej na swobodne poruszanie si¢ po obszarze objetym uslugami transportowymi. W sktad tego systemu
wchodza zazwyczaj dwa elementy: informacje stale (statyczne) i zmienne (dynamiczne).

Wisréd elementow sktadajacych sig na statyczna informacj¢ pasazerska mozna wyrdznié:

e mapg uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, $wiatecznych i komunikacji nocnej
e rozklady jazdy konkretnych linii

e rozktady linii dla poszczegdlnych przystankow

e dodatkowe informacje przesiadkowe

e informacje o planowanych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).

Rozktad jazdy zamieszczony na tablicach powinien uwzglednia¢ nastepujace elementy:

e nazwe przystanku oraz numer porzadkowy

e czas dojazdu do poszczegolnych miejscowosci

e wyr6znienie w rozktadzie weztow przesiadkowych

e adres strony internetowej na ktorej beda umieszczone wszystkie rozktady jazdy

e dane kontaktowe organizatora i operatora transportu
Zintegrowane wezly przesiadkowe powinny zapewni¢ dostgp do informacji pasazerskiej w zakresie szerszym
niz na zwyklym przystanku. Dodatkowo powinny by¢ zawarte informacje o cenach biletow, ulgach oraz
regulamin przewozu osob i bagazy. Elementem usprawniajacym dziatanie systemu moga by¢ elektryczne
ekrany wyswietlajace aktualne informacje dotyczace obszaru wezta przesiadkowego (min. przyjazdy, odjazdy
opOznienia itp.).

Serwis internetowy, powinien zawiera¢ nastgpujace sekcje tematyczne:
* Rozktady jazdy:
— schemat linii komunikacyjnych,

— wybdr linii komunikacyjnej umozliwiajacy ,,przejscie” do informacji o rozktadach jazdy dla poszczegolnych
przystankow (z mozliwoscia ich pobrania w formie pliku PDF),

— wybor dowolnego przystanku na sieci komunikacyjnej umozliwiajacy podglad przebiegu poszczegdlnych
linii komunikacyjnych wraz z wy$wietleniem rozktadow jazdy,

- informacj¢ czy dany pojazd jest przystosowany do przewozu 0sob niepetnosprawnych.
* Zasady taryfowo-biletowe:

— ceny biletow i oplat

—wykaz ulg

* Obstuga pasazera:

— regulamin przewozow,

— procedura wnoszenia skarg i zazalen.

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwiazanie nowoczesne, stosowane zwykle w wigkszych
weztach komunikacyjnych, badz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia on
przedstawienie (wy$wietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -98— Poz. 4521

uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych réoznymi czynnikami zewngtrznymi
(pogoda, korki, wypadek itd.). Zainstalowanie takiego sytemu informacji pasazerskiej niesie za soba duze
naktady finansowe. W przypadku Powiatu Bolestawieckiego stworzenie dynamicznego systemu informacji
pasazerskiej nie jest dziataniem niezbednym w perspektywie najblizszych kilku lat na wszystkich przystankach
1 weztach komunikacyjnych. Dla mieszkancow i uzytkownikow komunikacji publicznej na terenie Powiatu
Bolestawieckiego istotne jest sprawne funkcjonowanie statycznego sytemu informacji pasazerskiej i to na nim
nalezy si¢ skoncentrowa¢ w chwili obecnej 1 w perspektywie najblizszych kilku lat.

9.2. Dostgp os6b niepelnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego

Okreslenie zasad zapewniajacych dostegp osob niepelnosprawnych i osob o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa osob niepelnosprawnych. Zapewnia ona prawo do
niedyskryminacji stanowiac, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub
gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na witadze publiczne
obowiazek pomocy osobom niepelnosprawnym w zabezpieczeniu egzystencji, przysposobieniu do pracy oraz
komunikacji spotecznej (art. 69). Karta Praw Osob Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia osobom
niepetnosprawnym, m. in.: dostep do dobr i ustug umozliwiajacych pelne uczestnictwo w zyciu spotecznym, a
takze zycia w $rodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostgpu do urzeddéw, punktow
wyborczych i obiektow uzytecznos$ci publicznej, swobodnego przemieszczania si¢ i powszechnego korzystania
ze $srodkow transportu, dostepu do informacji, mozliwosci komunikacji miedzyludzkie;.

Organizator transportu publicznego ma wigc obowiazek zapewnienia dostgpu osobom niepelnosprawnym oraz
osobom o0 ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. System transportu
publicznego powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in. 0s6b poruszajacych sig¢ na wozkach inwalidzkich, osob
gluchoniemych lub niewidomych, oséb starszych, oséb z malymi dzie¢mi w wodzkach itp.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom roznych grup osob, nalezy dazy¢ do
wlaczenia w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje spoteczne
z organizacjami pozarzadowymi dziatajacymi na rzecz osob niepetnosprawnych itp.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikow wymaga:
e odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publiczne;j:
o eksploatacja autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujace réznicg
miedzy poziomem przystanku a podtoga pojazdu, utatwiajace wjazd do wngtrza pojazdu wozkiem
inwalidzkim lub dziecigcym i posiadajace miejsce przeznaczone dla wozkow,

o wyposazenie pojazdow komunikacji publicznej w systemy informacji dzwigkowej 1 wzrokowe;j,

e usuwania barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji publiczne;j:

o zlikwidowanie przeszkdd w dostgpie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu z
przystanku (m.in. obnizenie wysokich krawgznikéw na przejéciach dla pieszych, zrownanie poziomu
peronu przystanku z podtoga pojazdu lub budowanie przystankéw o platformach nizszych o 3-4 cm
wzgledem linii nadwozia pojazdu, co uczyni rd6znicg pozioméw akceptowalna dla o0sob
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niepelnosprawnych oraz ograniczy ryzyko uszkodzen autobusow o krawegdzie peronoéw
przystankowych),

o lokalizacja przystankow blizej pozadanych celow podrozy,

e odpowiedniej organizacji przystanku:
o miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,

o czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,
o czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,
o zapowiedz (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,

e stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:
o znizki dla wybranych grup pasazerow,

o przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazerow.

9.3. Dostepnos¢ podroznych do infrastruktury przystankowej oraz wezléw przesiadkowych

Dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej jest jednym z wazniejszych czynnikéw determinujacych jakosé
ustug przewozowych wykonywanych publicznym transportem zbiorowym. W zwiazku z tym liczba i
lokalizacja przystankow pasazerskich powinna uwzglednia¢ jak najwigksza liczbe mieszkancow danego
obszaru w pozadanym okrggu dostgpnosci.

Organizator transportu publicznego powinien stara¢ si¢ wprowadza¢ rozwiazania jak najbardziej przyjazne dla
pasazerdw, co w szczegdlnosci oznacza, ze sie¢ przystankow powinna zapewniac:

e mozliwo$¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z poszczegdlnych punktow powiatu (i
catego obszaru obstugiwanego komunikacja publiczna) do miejsc uzytecznosci publicznej, zaktadow
pracy, szkot i waznych punktéw w powiecie,

e odleglos¢ do przystankow, mozliwa do przebycia przez kazdego z uzytkownikdéw komunikacji
publicznej w sposob bezpieczny i wygodny.

Dazenie do spetnienia powyzszych postulatow pociaga za soba caly szereg konsekwencji dla rozwiazan
organizacyjnych i infrastruktury komunikacji publicznej.

Jak juz wczesniej wspomniano podstawowym weztem przesiadkowym w Powiecie jest Dworzec Autobusowy i
Dworzec Kolejowy w Bolestawcu. Obydwa dworce znajduja si¢ w centrum miasta. W poblizu dworcow
znajduje sig¢ wiele obiektow uzytecznosci publicznej oraz miejsca o charakterze ustugowym i handlowym.
Lokalizacja wezta pozwala stwierdzi¢, ze jego dostgpnos¢ dla potencjalnych pasazerow jest wysoka.

Nalezy podkresli¢, ze na wielko$¢ danego wezta przesiadkowego wptywa kilka czynnikow, sposrod ktoérych
mozna wyr6zni¢ najwazniejsze- liczba linii, wielko§¢ ruchu pasazerskiego oraz czgstotliwos¢ odjazdow
srodkow transportowych. Oprocz dobrej dostgpnosci, wezet przesiadkowy powinien charakteryzowac sig
komfortem oczekiwania. Ponadto kluczowym elementem jest zapewnienie komfortu przesiadek. Konieczne jest
takze przystosowanie wezlow przesiadkowych do mozliwosci wszystkich uzytkownikow. Trzeba uwzglednié
potrzeby 0so6b niepetnosprawnych, starszych, badz oséb z matymi dzie¢mi.

Wezty przesiadkowe powinny ulatwia¢ podroézowanie oraz przesiadanie si¢ z pojazdow indywidualnych, czyli
samochodow badZz rowerow na $rodki transportu zbiorowego. W zwiazku z tym funkcjonowanie wezidw
przesiadkowych mozna podzieli¢ na dwie kategorie: funkcjonalno$¢ logistyczna oraz spoteczna. Sg to m.in.
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dostepnos¢ spoteczna, wewngtrzna logika i czytelnos¢ wezla czy tez integracja wewnatrz wezta. Jako
funkcjonalno$¢ spoleczna mozna potraktowaé czynniki zwiazane ze spoteczenstwem i jego funkcjonowaniem
w obrebie wezta przesiadkowego. Do tego podzialu mozna przypisa¢ m.in. zapewnienie bezpieczenstwa,
informacj¢ pasazerska czy tez utatwienie w poruszaniu si¢ komunikacja.

Podsumowujac wezly przesiadkowe tworzone sa w celu uatrakcyjnienia oferty przewozowej dla pasazera,
dlatego tez powinny posiada¢ odpowiednia dostgpnos¢ komunikacyjna, tak samo jak pojedyncze przystanki.
Niekorzystne potozenie we¢zta oraz zte rozmieszczenie przystankow, moze spowodowac niskie zainteresowanie
transportem publicznym co przelozy si¢ na spadek popytu oraz spadek jego konkurencyjnosci.

9.4. Standard techniczny pojazdow i sposob ich oznakowania oraz standaryzacja systemu
pobierania oplat za bilety

Sposob oznakowania pojazdow

Sposob oznakowania pojazdow jest jednym z elementow strategii marketingowej. Aby przedsigbiorstwo i jego
marka wyro6zniaty si¢ na tle konkurencji i byly pozytywnie kojarzone konieczne jest opracowanie i wdrozenie
systemu identyfikacji wizualnej. System identyfikacji wizualnej w transporcie publicznym kreuje obraz danego
przewoznika w umys$le pasazeré6w i ma za zadanie budowac pozytywne skojarzenia. System identyfikacji
wizualnej to zbidr regut, okreslajacych jak nalezy postugiwaé si¢ symbolami firmowymi. W transporcie
publicznym, gdzie wystepuje wiele réoznych podmiotéw (organizatorzy, przewoznicy, inne przedsigbiorstwa)
istotne jest, aby system wdrazany byt przez organizatora transportu, a nie przez kazdego z przewoznikow we
wlasnym zakresie. W sktad systemu wchodza symbole firmy (znak graficzny, logotyp), kolory, dekoracje,
typografie, druki (np. papier firmowy), identyfikatory pracownikéw, stemple, a takze r6znego rodzaju materiaty
reklamowe, tablice informacyjne, szyldy, opakowania czy tez aranzacja obiektow firmy. W transporcie
publicznym bardzo istotnymi elementami systemu identyfikacji wizualnej jest kolorystyka taboru, ktorym
swiadczone sa ustugi przewozowe, umundurowanie personelu (w tym kierujacych) oraz informacja pasazerska
(przystanki, strony internetowe, a nawet szata graficzna biletow).

W Europie Zachodniej wdrozenie spdjnych systemow identyfikacji wizualnej jest standardem. W Polsce poza
transportem miejskim systemy identyfikacji wizualnej wdrozone zostaty m.in. przez koncern Veolia Transport,
Polski Express czy Koleje Mazowieckie.

Wydaje si¢ konieczne wdrozenie jednolitego systemu identyfikacji wizualnej, obejmujacego przede wszystkim
kolorystyke taboru. Barwy taboru komunikacji publicznej sa bowiem jednym z najwazniejszych elementow
identyfikujacych powiat), z tego wzgledu, ze sa widoczne na ulicach i wspottworza wizerunek powiatu.

W przypadku sieci transportu publicznego na obszarze powiatu bolestawieckiego kolorystyka taboru powinna
by¢ jednolita. Moze to by¢ oznakowanie przewoznika ktory zostanie wybrany na Operatora Publicznego
Transportu Zbiorowego.

Standard techniczny pojazdow

Standardy techniczne pojazdow zgodnie z Art. 25 ust. 3 p. 5 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym powinny zosta¢ ustalone przez Organizatora i zawarte w umowie
pomiedzy organizatorem a wykonawcg.

W zakresie preferencji dotyczacych srodkow transportu i ich stanu technicznego, Starosta Bolestawiecki, jako
organizator transportu publicznego, podczas dokonywania wyboru operatora dzialajacego na liniach o
charakterze uzytecznosci publicznej, wezmie pod uwage nastgpujace elementy charakterystyczne taboru
autobusowego:



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -101 - Poz. 4521

e Dostosowanie do przewozu 0s6b niepetnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej

e Dostosowanie pojemnosci pojazdow do potokow podréoznych przewidywanych na okres§lonej linii
komunikacyjnej

e Dostosowanie do norm ochrony srodowiska, tj. zgodno$¢ z europejskimi standardami emisji spalin (co
najmniej z norma EURO 1), jak pokazano w ponizszej tabeli:
Tabela 40. Europejskie standardy emisji spalin EURO.

Norma Obowiazywata/ Opis
obowiazuje od

EURO 1 1993r. Dyrektywa 91/441/EC [11] dla samochodéw osobowych oraz dla
osobowych i lekkich ciezaréwek - 93/59/EEC.

EURO 2 1996 r. Dyrektywa 94/12/EC (& 96/69/EC) dla samochodéw osobowych.

EURO 3 2000 r. Dyrektywa 98/69/EC [12] dla wszystkich pojazdow.

EURO 4 2005 r. Dyrektywa 98/69/EC (& 2002/80/EC) dla wszystkich pojazdow.

EURO 5 2009 r. Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla lekkich samochodéw osobowych i
stuzbowych.

EURO 6 Planowana od 2014 r. | Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla cigzkich pojazdéow samochodowych.

Standaryzacja systemu pobierania oplat za bilety

Jednolity system poboru optat za bilety jest o tyle istotnym elementem ustug przewozowych gdyz pozwala na
usprawnienie dziatania komunikacji publicznej, ponadto niesie korzysSci zarowno dla uzytkownikow
komunikacji publicznej jak i operatorow.

Obecnie najczesciej wykorzystywanym systemem jest system opierajacy si¢ na sprzedazy biletu w pojezdzie
poprzez kasg fiskalng. Jest to system ktory nalezaloby wzbogaci¢ o mozliwos¢ zakupu biletow w kasach
biletowych usytuowanych w poblizu weztow przesiadkowych.

Dodatkowo istotna kwestia dotyczaca pobierania optat za bilety jest rozmieszczenie miejsc sprzedazy tychze
biletow na terenie catego powiatu, po to by wszyscy mieszkancy mieli do nich w miar¢ swobodny dostep.

Najbardziej adekwatnym rozwigzaniem jest tu rozlokowanie punktéw sprzedazy biletow lub automatow
biletowych w kazdej miejscowosci na terenie powiatu ktora jest siedziba gminy, tj. w Bolestawcu,
Nowogrodzcu, Gromadce, Osiecznicy i Warcie Bolestawieckie;j.

Najlepszym przyktadem automatéow biletowych, ktorych koncepcja sprawdzilaby si¢ na terenie powiatu
bolestawieckiego sa te wprowadzone przez Koleje Mazowieckie.

Automaty biletowe maja umozliwi¢ pasazerom szybki i wygodny zakup biletu. Warto podkresli¢, ze zakup
biletu w automacie wiaze si¢ z oszczgdno$cia czasu, z dostepnoscia ustugi przez cata dobg. Automat powinien
tez oprécz ptatnosci monetami i banknotami przyjmowac ptatnos¢ bezgotdéwkowa (ptatnosé karta).

Wyzej zaproponowane rozwiazanie jest adekwatne do warunkéw rynkowych i potrzeb transportowych
mieszkancéw powiatu.

9.5. Udostepnianie operatorom lub operatorom i przewoznikom infrastruktury przystankowej

Kazdy organizator powinien zapewni¢ odpowiednie warunki do funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze, a do tych warunkéw bez watpienia nalezy infrastruktura przystankowa, w



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -102 - Poz. 4521

zakresie migdzy innymi ustanowienia mozliwosci korzystania (dostgpnosci) z poszczegolnych obiektow
przystankowych, majac na uwadze oczekiwania podréznych, przewoznikdéw i operatorow.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 6 i 7 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.
z 2011 r., Nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.) organizowanie publicznego transportu zbiorowego polega miedzy innymi
na okres$laniu przystankow komunikacyjnych i dworcéw, ktéorych wiascicielem lub zarzadzajacym jest
jednostka samorzadu terytorialnego, udostgpnionych dla operatoréw i przewoznikow oraz warunkow i zasad
korzystania z tych obiektéw oraz ktorych wiascicielem lub zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu
terytorialnego oraz informowaniu o stawce oplat za korzystanie z tych obiektow.

W S$wietle tej samej ustawy (art. 15 ust.2 ) okreslenie przystankow komunikacyjnych i dworcow oraz
warunkow i zasad korzystania jesli wtascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego,
nastepuje w drodze uchwaty podje¢tej przez wlasciwy organ danej jednostki, w tym wypadku Radg Powiatu.

Przepisy ustawy nie okres$laja terminu w jakim nalezatoby podja¢ dana uchwale, nie oznacza to jednak, ze
organizator ma w zakresie jej podjgcia lub nie podjgcia pelna swobodg. Nalezy zwrdci¢ uwage na art. 46 ust. 1
w/w ustawy, w ktorym okreslono zasady funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z jedna
z zasad, w transporcie drogowym w rozkladzie jazdy moga by¢ uwzglednione wylacznie przystanki
komunikacyjne i dworce okreslone przez organizatora, czyli te, w stosunku do ktérych dany organ powinien
podja¢ uchwale, o ktorej powyzej. Brak takiej uchwaly bedzie oznaczat, ze operator lub przewoznik ubiegajacy
si¢ 0 uzyskanie odpowiedniego uprawnienia do wykonywania regularnych przewozoéw osob, po dniu wejscia w
zycie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nie bedzie mogt uwzgledni¢ w rozkladzie jazdy tych
przystankow komunikacyjnych, w stosunku do ktérych wtasciwy organ nie podjat uchwaty.

Majac powyzsze na wzgledzie nalezy wyraznie podkresli¢, ze z dniem 1 marca 2011 r. organizatorzy uzyskali
nie tyle prawo co obowiazek podjecia uchwaty w przedmiocie wskazanym w art. 15 ust. 2 w/w ustawy.

Zgodnie za§ z art. 16 ust. 4 w/w ustawy za korzystanie przez operatora i przewoznika z przystankoéw
komunikacyjnych i dworcéw, ktorych wiascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego
moga by¢ pobierane optaty. Stawka optaty jest uchwalana w drodze uchwaty podjgtej przez wtasciwy organ
jednostki samorzadu terytorialnego, z uwzglgdnieniem niedyskryminujacych zasad.

Sformutowanie zawarte w w/w artykule ,,moga by¢” sugeruje, ze optaty nie musza by¢ pobierane przez
organizatora. Nie mniej jednak warto przeanalizowa¢ mozliwo$¢ pobierania optat zwlaszcza, ze dochdd z tych
optat ma by¢ przeznaczany m.in. na utrzymanie (w tym na sprzatanie) przystankow komunikacyjnych.

Nalezy tez zwroci¢ uwage, ze zroznicowanie w zakresie poboru optat w wypadku przewoznika i operatora
poprzez zwolnienie tego drugiego z obowiazku uiszczania stosownej optaty moze zostaé uznane za
dyskryminujace traktowanie przewoznika, oba podmioty sa bowiem przedsigbiorcami realizujacymi przewozy
pasazerskie i korzystajacymi na rownych zasadach z okreslonych obiektow przystankowych. Przywotywana
powyzej ustawa daje mozliwo$¢ zroznicowania optat ze wzgledu np. na lokalizacje przystanku jednak nie moze
prowadzi¢ do dyskryminacji operatorow badz przewoznikow korzystajacych z danego obiektu na takich
samych zasadach.

Podsumowujac wiec nalezy podkresli¢, ze o ile ustanowienie optaty ma charakter fakultatywny dla jednostki
samorzadu terytorialnego o tyle uchwala okreslajaca warunki i1 zasady korzystania z przystankow
komunikacyjnych i dworcoéw, ktorych wiascicielem lub zarzadzajacym jest ta jednostka jest obligatoryjna i
powinna okresla¢ w szczegolnosci:

a) kwestie zwigzane z udostepnianiem infrastruktury przystankowe;j,
b) obowiazek uiszczania optaty okre§lonej na podstawie art. 16 ust. 4 tj. sposdb pobierania/uiszczania
oplaty, jej wysokosci wynikajacej z pomnozenia optaty przez liczbg zatrzyman wynikajacych z
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rozktadu jazdy oraz terminy, w jakich przewoznik czy operator powinien wywigzywac si¢ z obowiazku
uiszczenia opflaty.
Nie ma przeciwwskazan, aby jednostka samorzadu terytorialnego wydata jedna uchwale regulujaca wszystkie
w/w kwestie.

10. Finansowanie powiatowego transportu publicznego

10.1. Finansowanie transportu publicznego

Zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej moze polegaé¢ w szczegdlnosci na:
1. Pobieraniu przez operatora lub organizatora oplat w zwiazku z realizacja ustug $wiadczonych w
zakresie publicznego transportu zbiorowego.

2. Przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

a. utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdoéw
w publicznym transporcie zbiorowym,

b. utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym
transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wilasciwosci danego organizatora, o ile zostaly
ustanowione,

C. poniesionych kosztow w zwiazku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

3. Udostepnieniu operatorowi przez organizatora srodkéw transportu na realizacje przewozow w
zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Na mocy ustawy z dnia 20 czerwca 1992 roku o uprawnienia do ulgowych przejazdow srodkami publicznego
transportu

Ustawodawca okreslajac trzy gldwne sposoby finansowania publicznego transportu zbiorowego, okresla takze
trzy gléwne zrodta tego finansowania jak ponizej:

1. Srodki whasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem,
2. Srodki z budzetu panstwa,

3. Wplywy ze sprzedazy biletow oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych od pasazerow, zgodnie z
przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe.

Zgodnie z art. 52 ust. 1 UPTZ operatorowi przystuguje rekompensata, jezeli wykaze, ze podstawa poniesionej
straty z tytutlu realizacji uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sa utracone przychody i
poniesione koszty, o ktorych mowa w art. 50 ust. 1 pkt. 2 proporcjonalnie do poniesionej starty. Z tego wynika,
ze rekompensata jest podstawowa forma finansowania przewozow nierentownych niezaleznie od tego kto jest
organizatorem transportu. Natomiast w przypadku gdy operatorem jest podmiot wewngtrzny w rozumieniu
Rozporzadzenia 1370/2007 w ramach rekompensaty przystuguje mu takze rozsadny zysk o ktérym mowa w
zataczniku do Rozporzadzenia 1370/2007. W praktyce rozsadny zysk zgodnie z europejskimi doswiadczeniami
powinien oscylowaé wokot 5-6% w naszej praktyce jest to blizej 2-3%.
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Warto tez zauwazy¢, ze wypltata rekompensaty nie jest czynnoscia automatyczna. Ustawodawca wprowadzit w
tym wzgledzie pewien rodzaj procedury, ktdory ma zapewni¢ aby operator transportu nie otrzymat nadmiernej
rekompensaty od organizatora. Zgodnie z art. 53. Ust. 1 UPZT wlasciwy organizator przekazuje operatorowi
rekompensatg, o ktorej mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2, jezeli operator poniodst strate¢ i zlozyt wniosek o
rekompensat¢ w trybie okreSlonym w umowie o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego. W powyzszym wniosku operator jest zobligowany do okreslenia wysokosci utraconych
przychodow i poniesionych kosztow, o ktorych mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2, obliczona zgodnie z zatacznikiem
do rozporzadzenia (WE) nr. 1370/2007, a takze zalaczenia dokumentéw potwierdzajacych wysokosé
utraconych przychodéw i poniesionych kosztéw. Zgodnie z art. 54 ust. 1 UPTZ organizator weryfikuje wniosek
i dokumenty przedstawione przez operatora, stanowiace podstawe obliczenia rekompensaty. W przypadku
pozytywnego wyniku weryfikacji organizator:

1. Wystepuje do wlasciwego marszatka wojewodztwa z wnioskiem o przekazanie rekompensaty w czgsci
stanowiacej zwrot utraconych przychodoéw z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym do wysoko$ci poniesionej z tego tytulu straty,

Wyptaca przyznana operatorowi rekompensate w zakresie poniesionej straty z tytutu:

a. Realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

b. Utraconych przychodéw w zwiazku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdow w
publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora.

Na terenie powiatu Bolestawieckiego wielko$¢ otrzymywanych doptat do ulgowych przejazdow przez
operatoréw transportu kotowego wynosi okoto 1715385,6 zt.

10.2. Finansowanie powiatowego transportu drogowego

Powiatowy transport drogowy jest finansowany z dwoch glownych zrodet:

1. Przychody ze sprzedazy biletow

2. Refundacji utraconych przychodow, wynikajacych ze stosowania ulg ustawowych

Na wielko$¢ przychodow ze sprzedazy biletow wplywaja nastgpujace czynniki:
1. Konkurencyjnos¢ oferty
a. Dopasowanie rozktadu jazdy do oczekiwan pasazerow
b. Czestotliwos¢ kursowania
c. Jakos¢ taboru
2. Wielko$¢ popytu na ustugi przewozowe

3. Poziom cen biletow

Zgodnie z ustawa z dnia 20 czerwca 1992 roku o uprawnieniach do ulgowych przejazdow s$rodkami
publicznego transportu zbiorowego, koszty zwiazane z finansowaniem ustawowych uprawnien do bezptatnych
lub ulgowych przejazdow pokrywane sa z budzetu panstwa.

W latach 2004-2007, zgodnie z art. 8 a ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych
przejazddéw srodkami publicznego transportu zbiorowego, finansowanie uprawnien do ulgowych autobusowych
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przejazdow pasazerskich nalezato do zadan wlasnych samorzadoéw wojewodztw. Zgodnie z nowelizacja ustawy
o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego, doptaty do ulgowych pasazerskich przewozéw autobusowych
od stycznia 2008 roku sa zadaniem z zakresu administracji rzadowej finansowanym z dotacji celowej
pochodzacej z budzetu panstwa. Koszty obshugi administracyjnej doptat ponosi samorzad wojewodztwa. Kwote
doptaty stanowi rdznica pomig¢dzy wartoscia sprzedazy biletow obliczona wg. cen nieuwzgledniajacych ulgi a
wartoscia sprzedazy tych biletow w cenach uwzgledniajacych ulgi. W imieniu budzetu panstwa, doptaty z
tytulu stosowania obowiazujacych ustawowych ulg w przewozach pasazerskich, przekazuja podmiotom
wykonujacym krajowe drogowe przewozy osob samorzady wojewddztw. Doplaty przystuguja wylacznie z
tytulu stosowania obowiazujacych ulg ustawowych, a zasady ich przekazywania okreslaja umowy zawierane
pomigdzy samorzadami wojewodztw a przewoznikami.

Od 1 stycznia 2017 roku $rodki te beda przekazywane przez wlasciwego organizatora przewozow operatorom
wylonionym w trybie przetargu lub zlecenia bezpos$redniego, udzielonego przez tego organizatora.

Podstawowe zrodia finansowania transportu kotowego to:

=  Przychody ze sprzedazy biletow

= Refundacje utraconych przychodéw w rezultacie stosowania ustawowych uprawnien do przejazdow
bezptatnych i ulgowych biletow,

= Doptaty z budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego, w szczegodlnosci gmin do zamawianych ustug

W przypadku braku $rodkéw w budzecie organizatora transportu kotowego finansowanie transportu
publicznego bedzie si¢ odbywac jak ponize;j:

=  Przychody ze sprzedazy biletow

= Refundacje utraconych przychodéw w rezultacie stosowania ustawowych uprawnien do przejazdow
bezptatnych i ulgowych biletow,

Wybor operatora na liniach uzytecznos$ci publicznej da mozliwos¢ organizatorowi wigkszy wplyw na oferte
przewozowa operatora w zakresie rozktadu jazdy, rowniez ceny za przejazd. Ale moze si¢ okazac, ze w sytuacji
poprawy oferty przewozowej dla podréoznych niezbedne beda doptaty z budzetéw jednostek samorzadu
terytorialnego w tym szczegdlnie gmin.

11. Kierunki rozwoju transportu publicznego w perspektywie do 2026 roku

W przypadku planowania kierunkéw rozwoju i polityki transportowej powiatu powinno si¢ bra¢ pod uwage
mozliwosci budzetowe jednostki administracyjnej oraz potrzeby transportowe jej mieszkancoOw. Nalezy miec
na uwadze, ze ograniczenia ekonomiczne wptywaja na formutowanie programow rozwoju w poszczegolnych
zakresach. Rozwoj transportu w powiatach jest procesem diugofalowym, poddawanym cigglym zmianom i
modyfikacjom. Istotna kwestia jest tutaj pogodzenie réznych zagadnien dotyczacych ochrony s$rodowiska,
rozwoju  gospodarczego, uwarunkowan funkcjonalno-przestrzennych, kierunkow zagospodarowania
przestrzennego obszaru, przewidywanych kierunkéw zmian w strukturze funkcjonalno-przestrzennej obszaru
oraz respektowania postulatow mieszkancow. Dlatego tez mozna wskazaé, ze determinantami okreslajacymi
kierunki rozwoju transportu publicznego w Powiecie Bolestawieckim sa:

» prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajace uwarunkowania demograficzne, spoteczne i
gospodarcze oraz zrodta ruchu

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne oraz kierunki zagospodarowania przestrzennego obszaru

= przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej obszaru, opisane w
miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego
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= zalozenia rozwoju systemu komunikacyjnego
= uwarunkowania wynikajace z ochrony §rodowiska naturalnego

Zapewnienie efektywnego poruszania si¢ po obszarze powiatu wymaga wzigcia pod uwage faktu, ze kazda
podréz sktada si¢ z tancucha elementarnych przemieszczen wykonywanych przy uzyciu réznych $rodkow
transportu. Umiejscowienie poszczegdlnych weztow jest zalezne od wielu czynnikow takich jak struktura
demograficzna, mobilno$§¢ mieszkancow, zabudowa oraz wplyw danego systemu transportowego na
srodowisko.

Planujac rozwoj transportu publicznego w powiecie nalezy wzia¢ pod uwage kierunki rozwoju okreslone w
dokumentach strategicznych wyzszego rzedu. Dla Powiatu Bolestawieckiego najwigksze znaczenie maja zapisy
Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewoddztwa dolnoslaskiego,
przyjetego uchwata Nr LV/2107/2014 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 30 pazdziernika 2014 r.

Glownym zalozeniem przy okre$laniu linii o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez
Wojewodztwo Dolnoslaskie jest oparcie podstawowego szkieletu komunikacyjnego wojewodztwa w wigkszej
cze$ci na sieci kolejowej, natomiast w mniejszej na sieci autobusowej.

Potrzeby mieszkancow Powiatu Bolestawieckiego sa zwiazane gldwnie z przemieszczaniem si¢ po obszarze
powiatu, mimo to w ponizszej analizie wzigto pod uwage planowane przez Wojewddztwo Dolnoslaskie linie
0 charakterze uzyteczno$ci publiczne;j.

Docelowa sie¢ potaczen o charakterze uzyteczno$ci publicznej wojewddztwa dolnoslaskiego obejmuje trasy
przekraczajace granice powiatow oraz istotne dla komunikacji o charakterze migdzypowiatowym, polaczenia
wspolne z wojewodztwami osciennymi (lubuskim, wielkopolskim i opolskim) oraz potaczenia transgraniczne
(do Niemiec i Republiki Czeskiej). Potaczenia sa wykonywane pomigdzy wybranymi o$rodkami, nazywanymi
Punktami Transportowymi (wegzlami sieci polaczen). Sie¢ komunikacyjna obejmuje trasy transportu
kolejowego. Trasy transportu autobusowego moga wystapi¢ w sytuacji uruchomienia potaczen
interwencyjnych. Obie te formy transportu traktuje si¢ jako bazg dla spdjnej i zintegrowanej sieci polaczen,
dazac do:

o wykluczenia wzajemnej konkurencji;
e ujednolicenia taryf i wprowadzenia jednolitego systemu biletowego;

e unifikacji standardow obstugi (ré6znicowania standardow stosownie do popytu oraz charakteru linii w
sieci, a nie stosownie do $rodka transportu);

e traktowania docelowo kolei jako podstawowego Srodka transportu, a autobuséw jako srodka
uzupelniajacego (zageszczajacego sie¢ potaczen i dowozacego do kolei);

e do koordynacji potaczen z integracja w weztach przesiadkowych, dopasowywaniem rozktadow jazdy,
zapewnianiem polaczen alternatywnych w sytuacjach losowych;

e zwigkszenia dostgpnosci do tras, stacji i przystankow (w tym dla osob niepetnosprawnych i o obnizonej
sprawnosci ruchowe;j).
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Dla Powiatu Bolestawieckiego uwarunkowania wynikajace z opisywanego wyzej dokumentu sa nastgpujace:

Tabela 41. Uwarunkowania dla Powiatu Boleslawieckiego wynikajace z dokumentéw wyzszego rzedu

Numer | Relacja Obstuga Uwagi
D 20 Wroctaw — Legnica — Wegliniec — | kolejowa/ autobusowa interwencyjna linia
Zgorzelec — Bogatynia autobusowa do Bogatyni
stanowiaca funkcjonalne
przedhuzenie przewozow

kolejowych na linii D25

D21 Wroctaw — Legnica — Wegliniec — | kolejowa

Luban
D 22 Wroclaw — Legnica — granica | kolejowa na mocy porozumienia poza
wojewodztwa (Zary) granice wojewodztwa
D31 Bolestawiec - granica | autobusowa przewozy autobusowe
wojewodztwa  (Szprotawa) — interwencyjne
Glogéw
D 62 Jelenia Gora — Lwowek SI. — | kolejowa/ autobusowa interwencyjna linia
Bolestawiec autobusowa do Bolestawca
stanowiaca funkcjonalne
przedtuzenie przewozow

kolejowych na linii D62

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Miasto Bolestawiec zostalo wskazane jako wezel przesiadkowy o znaczeniu krajowym w dokumencie ,,Plan
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego— migdzywojewddzkie i migdzynarodowe
przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym, wojewodzkim i lokalnym” z dnia 22 maja 2012 roku.

Miasto Bolestawiec zostato réwniez wskazane jako wezet przesiadkowy o znaczeniu wojewodzkim i lokalnym.

Dzigki wymienionym potaczeniom mieszkancy powiatu beda mieli zagwarantowane potaczenia zewngtrzne ze
stolica wojewddztwa oraz ze stolicami sasiednich powiatow.

Bolestawiec jako stolica powiatu stanowi obecnie wazny wezetl przesiadkowy nie tylko w potaczeniach
wewnatrz powiatowych ale przede wszystkim w polaczeniach zewnetrznych. Stad w Planie Transportowym
Wojewodztwa Dolnoslaskiego znajduje si¢ wskazanie, ze Bolestawcu zostal wyznaczony jako wezet
przesiadkowy o znaczeniu krajowym, wojewddzkim i lokalnym. We wskazanym miejscu powinny zostaé
skomunikowane linie gminne i powiatowe z liniami komunikacyjnymi w wojewodzkich przewozach
pasazerskich w transporcie drogowym. Przy wspomnianym wezle powinny powsta¢ parkingi dla samochodoéw
typu ,,Park and Ride”.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Dolnoslaskiego, Perspektywa 2020 (Uchwata
Nr XLVIII/1622/2014) z dnia 27 marca 2014r. Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego. W Planie wskazano
miasto Bolestawiec jako jeden z glownych o$rodkéw osadniczych oraz jako wezel bedacy generatorem ruchu
na poziomie wojewodzkim.

Do gtéwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego do 2026 r. naleza:

= Dostosowanie sieci komunikacyjnej do malejacej liczby ludnosci w Powiecie.

= Dostosowanie autobusow do potrzeb uczniow, 0sob starszych oraz oséb niepelnosprawnych i 0séb o
ograniczonej zdolnosci ruchowe;.
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= Ciagle zwigkszenie atrakcyjnosci oferty przewozowej. Takie dzialanie przyczyni si¢ do zahamowania
spadku popytu na ustugi transportu publicznego.

= Integracja transportu zbiorowego i indywidualnego, tak aby oferta przewozowa odpowiadata
potrzebom mieszkancoéw powiatu.

= Stworzenie zintegrowanych wezléw przesiadkowych.

= Poprawa koordynacji z innymi szczeblami transportu publicznego.

=  Stopniowe wdrazanie Systemu Informacji Pasazerskiej na terenie Powiatu.
=  Stopniowe unowoczesnianie taboru.

Przewiduje sig, ze uktad transportu publicznego w dalszym ciagu oparty bgdzie na sieci polaczen drogowych
przewoznikoéw autobusowych, a w niewielkiej czesci na przewozach kolejowych.
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Zalaczniki

Powiatowa siatka komunikacyjna dla przewoznika PKS w Bolestawcu Sp. z o.0.

Mapa 10. Powiatowa siatka komunikacyjna dla przewoznika PKS w Bolestawcu Sp. z o.0.
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= Powiatowa siatka komunikacyjna dla przewoznika MZK Sp. z 0.0. w Boleslawcu

Mapa 11. Powiatowa siatka komunikacyjna dla przewoznika MZK Sp. z 0.0. w Bolestawcu
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* Powiatowa siatka komunikacyjna dla przewoznika Bronistaw Szwed i Grazyna Kocha

Mapa 12. Powiatowa siatka komunikacyjna dla przewoznika Bronistaw Szwed i Grazyna Kocha
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» Powiatowa siatka komunikacyjna dla przewoznika Auto-Linie Robert i Wioletta Gora
oraz Marian Mosiadz Przewozy Oséb

Mapa 13. Powiatowa siatka komunikacyjna dla przewoznika Auto-Linie Robert i Wioletta Géra, oraz Marian
Mosiadz Przewozy Oséb
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Przyktadowe Opisy Przedmiotu Zamowienia

PRZEDMIOT ZAMOWIENIA/KONCESIJI: Swiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego w zakresie
komunikacji pasazerskiej na terenie Powiatu Bolestawieckiego.

Przedmiot gtéwny: CPV: 60112000-6 Nazewnictwo wg CPV: ustugi w zakresie publicznego transportu
drogowego.

Przedmiotem niniejszego zamowienia/konces;ji jest §wiadczenie ustug przewozowych w trakcji autobusowej na
terenie Powiatu Bolestawieckiego, w okresie od ...........c.ovviiiiiiiiiiiiniieee

Przedmiot zaméwienia/koncesji zostat podzielony na trzy czesci — zwane dalej zadaniami:
Zadanie Nr 1. Obejmuje ushugi przewozowe na linii autobusowej nr: ............ relacji ....ooeviiiiiiiii
Zadanie Nr 2. Obejmuje ushugi przewozowe na liniach autobusowychnr: .......................... relacji ..........

Zadanie Nr 3. Obejmuje ustugi przewozowe w ramach sieci komunikacyjnej na nastepujacych liniach
autobusowych nr: ................. relacii .o.oovveviiiiiiniiins

1. Zamawiajacy dopuszcza skladanie ofert czeSciowych.
2. Kazde zadanie wymaga ztozenia odrebnej oferty.

3. Wykonawca moze zlozy¢ ofertg na kazde z zadan, oferta na kazde zadanie bedzie rozpatrywana i oceniana
oddzielnie.

4. Od Wykonawcy, ktorego oferty zostana uznane za najkorzystniejsze w we wszystkich zadaniach,
Zamawiajacy bedzie wymagaé posiadania autobusow w liczbie wynikajacej z sumy wymaganej liczby
autobusow dla wybranych zadan.

5. Przez okres obowigzywania umowy Wykonawca musi posiada¢ uprawnienia (licencje) na wykonywanie
krajowego transportu drogowego 0sob zgodnie z art. 5 ust. 1 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001r. o transporcie
drogowym (tj. Dz.U.2012r. poz.1265)

6. Zamawiajacy wymaga swiadczenia ustug stanowiacych przedmiot zamdwienia/koncesji autobusami:

1) speliajacymi wymagania okre$lone w przepisach ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz.U. z 2003r. Nr 58 poz.515 z pdzn.zm.) i przepisach wykonawczych do wymienionej ustawy, a
w szczegolnosci wymagania okre§lone w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r w
sprawie warunkow technicznych autobusow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.U. z 2003r. Nr 32
p0z.262 z pdzn.zm.);

2) wyprodukowanymi nie wczesniej niz w roku ........... , przy czym sredni wiek taboru w poszczegdlnych
latach $wiadczenia uslug wyliczony na dzien 1 stycznia kazdego roku nie moze by¢ wyzszy niz ...............
lat,;

7. Zamawiajacy nie dopuszcza $wiadczenia ustlug  przewozowych  autobusem/autobusami
zbudowanym/zbudowanymi przy wykorzystaniu nadwozia, podwozia lub ramy konstrukcji wlasnej, ktorego
marke okresla si¢ jako "SAM".

8. Wykonawca zobowiazany jest do dysponowania niezbedna liczba autobuséw rezerwowych, gwarantujacych
ciagla obstuge linii autobusami wymaganego typu.

9. Zamawiajacy wymagac¢ bedzie dostarczenia przez Wykonawce, najpozniej do ............. r., wykazu taboru
wraz z kserokopiami dowodow rejestracyjnych autobuséw oraz innych dokumentéw potwierdzajacych dane.
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W terminie do .........ceeeiiiiiiinnn. Wykonawca umozliwi Zamawiajacemu dokonanie przegladu
wskazanych w wykazie taboru autobuséw pod wzgledem spetnienia wymaganych warunkow.

10. Zamawiajacy zastrzega, ze wykonanie zamowienia/koncesji w cato$ci, ani w zadnej czg$ci nie moze by¢
powierzone podwykonawcy.

11. Zamawiajacy informuje, ze przewiduje udzielenie zamoéwien uzupekniajacych stanowiacych nie wigcej
niz 50% warto$ci zamdwienia podstawowego dla kazdego z zadan, polegajacych na $wiadczeniu ustug
publicznego transportu zbiorowego w zakresie komunikacji drogowej na terenie Powiatu Bolestawieckiego.

12. Zamawiajacy wymaga, aby ustugi przewozowe byly realizowane zgodnie z dostarczonymi przez
Zamawiajacego rozktadami jazdy i wynikajacym z nich dziennym zestawieniem wozokilometréw na liniach.

13. Wykonawca przez okres obowiazywania umowy bedzie prowadzit sprzedaz biletow w autobusach
kursujacych na liniach.

14. Szczegdlowe parametry eksploatacyjne, obowiazki Wykonawcy zwiazane z realizacjq ustug przewozowych
bedacych przedmiotem zamodwienia/koncesji, wymagania iloSciowe taboru, parametry techniczne

i wyposazenie taboru oraz zasady kontroli i rozliczania wykonywanych ushug zostaty opisane w zatacznikach
do SIWZ/OPK.

15. Informacja o przewidywanych zmianach postanowien zawartej umowy w stosunku do tresci oferty,
na podstawie ktorej Zamawiajacy dokona wyboru Wykonawcy w przypadku:

1) jezeli zmiana umowy jest korzystna dla publicznego transportu zbiorowego, uwzglednia oczekiwania
spoteczne w zakresie dostepnosci i jakosci ustug publicznych (korzys¢ ekonomiczna, techniczna,
eksploatacyjna);

2) jezeli wystapily okoliczno$ci, ktorych przy dotozeniu nalezytej staranno$ci strony na dzien podpisania
umowy przewidzie¢ nie mogly, a wynikaja one ze zmian przepisOw prawa, ktore nastapily w czasie realizacji
zamoOwienia;

3) dziatania sity wyzszej np. wystapienia zdarzenia losowego wywotanego przez czynniki zewngtrzne, ktorego
nie mozna bylo przewidzie¢, w szczegdlnosci zagrazajacego bezposrednio zyciu lub zdrowiu ludzi lub
grozacego powstaniem szkody w znacznych rozmiarach i majacego bezposredni wptyw na realizacj¢ umowy.

16. Szczegodtowy opis przedmiotu koncesji, jak rowniez projekt umowy koncesji, zostang ostatecznie ustalone
po przeprowadzeniu negocjacji z zainteresowanymi podmiotami i przekazane im wraz z Opisem Warunkéw
Koncesji.

17. Zgodnie z zalozeniami Zamawiajacego wykonywanie przedmiotu koncesji powinno odbywac
si¢ za wynagrodzeniem w postaci prawa do eksploatacji przedmiotu koncesji, w tym pobierania pozytkow.
Jednoczesnie Zamawiajacy dopuszcza ustalenie wynagrodzenia dla Wykonawcy réwniez w postaci platnosci,
a decyzja w tym zakresie zostanie podjeta po przeprowadzeniu negocjacji. Ewentualna ptatnos¢
Zamawiajacego na rzecz Wykonawcy nie bedzie jednak prowadzila do odzyskania catosci zwiazanych z
wykonywaniem koncesji naktadow poniesionych przez Wykonawcg, a Wykonawca ponosi¢ bedzie w
zasadniczej czg$ci ryzyko ekonomiczne wykonywania konces;ji.

18. Koncesjonariusz bedzie Swiadczyt uslugi objete koncesja na rzecz oséb trzecich w imieniu wlasnym
i na wlasna odpowiedzialnos¢.

19. Zawarcie umowy koncesji planowane jest na ....................ceevenn. Umowa zostanie zawarta na okres
................. lat i okresla¢ bedzie przypadki ktérych zaistnienie spowoduje skrocenie badz przedtuzenie
okresu jej obowigzywania.
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PRZEDMIOT ZAMOWIENIA/KONCESJI DLA ZADANIA NR 1

1. Przedmiot zamodwienia/koncesji obejmuje $wiadczenie ushug przewozowych w zakresie regularnego
przewozu oso6b na linii komunikacyjnej Nr .......... relacji ..., na terenie Powiatu
Bolestawieckiego

2. Parametry linii, w tym: liczba i typ autobuséw, zostaly przedstawione w zalacznikach do SIWZ/OPK
dla Zadania Nr 1.

3. Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do:

3.1. zmiany zakresu rzeczowego przedmiotu zaméwienia/koncesji w zwiazku z konieczno$cia obstugi imprez
masowych lub organizacja komunikacji specjalnej,

3.2. zlecania doraznych dodatkowych przewozow wynikajacych z potrzeby organizacji komunikacji zastgpczej
za wylaczone odcinki tras, w zwiazku z doraznymi remontami drog i torowisk lub w zwiazku z wystgpujacymi
utrudnieniami w ruchu spowodowanymi awariami ukladu sieci drogowej i torowisk oraz wzmozonych
przewozow pasazerskich w okresie Wszystkich Swigtych lub z innych przyczyn uniemozliwiajacych
funkcjonowanie komunikacji zgodnie z zaplanowanym rozktadem jazdy,

3.3. dokonywania zmian w rozktadach jazdy (w tym zmiany tras przebiegu linii, numeru linii, zawieszenia
lub likwidacji linii, jezeli konieczno$¢ dokonania zmian begdzie wynikata z prowadzonych przez
Zamawiajacego obserwacji i badan marketingowych rynku komunikacji lub innych przyczyn, ktérych
Zamawiajacy nie mogt przewidzie¢ w chwili zamoéwienia.

4. Wykonawca, w celu realizacji przedmiotu zaméwienia/koncesji, zobowiazany jest do wykonywania ustug
przewozowych autobusami, speliajacymi wymagania opisane w zalacznikach do SIWZ/OPK, w liczbie:

Wskazana liczba autobusow stanowi ilo$ci minimalne, niezbgdne do wykonywania ustug przewozowych
na liniach objetych Zadaniem - bez autobusow rezerwowych.

PRZEDMIOT ZAMOWIENIA/KONCESJI DLA ZADANIA NR 2

1. Przedmiot zamowienia/koncesji obejmuje $wiadczenie ushug przewozowych w zakresie regularnego
przewozu os6b na liniach komunikacyjnych Nr ........................... relacji ........ na terenie Powiatu
Bolestawieckiego.

2. Parametry linii, w tym: numer linii, liczba i typ autobuséw - zostaly przedstawione w zatacznikach
do SIWZ/OPK dla Zadania Nr 2.

3. Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do:

3.1. zmiany zakresu rzeczowego przedmiotu zamowienia w zwiazku z koniecznoscia obstugi imprez masowych
lub organizacja komunikacji specjalnej,

3.2. zlecania doraznych dodatkowych przewozow wynikajacych z potrzeby organizacji komunikacji zastgpczej
za wylaczone odcinki tras, w zwiazku z doraznymi remontami drog i torowisk lub w zwiazku z wystepujacymi
utrudnieniami w ruchu spowodowanymi awariami uktadu sieci drogowej i torowisk oraz wzmozonych
przewozow pasazerskich w okresie Wszystkich Swigtych lub z innych przyczyn uniemozliwiajacych
funkcjonowanie komunikacji zgodnie z zaplanowanym rozktadem jazdy,

3.3. dokonywania zmian w rozkladach jazdy (w tym zmiany tras przebiegu linii, numeru linii,
lub uruchomienia nowych wariantdw tras) i wynikajacych z nich zmian obsad taborowych, zawieszenia
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lub likwidacji linii, jezeli konieczno$¢ dokonania zmian begdzie wynikata z prowadzonych przez
Zamawiajacego obserwacji i badan marketingowych rynku komunikacji lub innych przyczyn, ktorych
Zamawiajacy nie mogt przewidzie¢ w chwili zamowienia.

4. Wykonawca, w celu realizacji przedmiotu zamdwienia, zobowiazany jest do wykonywania ustug
przewozowych autobusami, speiniajacymi wymagania opisane w zalacznikach do SIWZ, w liczbie:

Wskazana liczba autobuséw stanowi ilosci minimalne, niezbedne do wykonywania ustug przewozowych
na liniach objetych Zadaniem - bez autobusow rezerwowych.

PRZEDMIOT ZAMOWIENIA/KONCESJI DLA ZADANIA NR 3

1. Przedmiot zamowienia/koncesji obejmuje $wiadczenie ushug przewozowych w zakresie regularnego
przewozu o0s6b w ramach sieci komunikacyjnej obejmujacej nastgpujace linie komunikacyjne:
N relacji .............. na terenie Powiatu Bolestawieckiego.

2. Parametry linii, w tym: numer linii, liczba i typ autobusoéw, ilo§¢ wozokilometrow dla kazdego typu
autobusow - zostaly przedstawione w zatacznikach do SIWZ/OPK dla Zadania Nr 3.

3. Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do:

3.1. zmiany zakresu rzeczowego przedmiotu zamoéwienia w zwiazku z koniecznoscia obstugi imprez masowych
lub organizacja komunikacji specjalne;j,

3.2. zlecania doraznych dodatkowych przewozow wynikajacych z potrzeby organizacji komunikacji zastepczej
za wylaczone odcinki tras, w zwiazku z doraznymi remontami drdg i torowisk lub w zwiazku z wystgpujacymi
utrudnieniami w ruchu spowodowanymi awariami ukladu sieci drogowej i torowisk oraz wzmozonych
przewozow pasazerskich w okresie Wszystkich Swietych lub z innych przyczyn uniemozliwiajacych
funkcjonowanie komunikacji zgodnie z zaplanowanym rozktadem jazdy,

3.3. dokonywania zmian w rozkladach jazdy (w tym zmiany tras przebiegu linii, numeru linii,
lub uruchomienia nowych wariantow tras) i wynikajacych z nich zmian obsad taborowych, zawieszenia
lub likwidacji linii, jezeli konieczno$¢ dokonania zmian bedzie wynikata z prowadzonych przez
Zamawiajacego obserwacji i badan marketingowych rynku komunikacji lub innych przyczyn, ktorych
Zamawiajacy nie mogt przewidzie¢ w chwili zamowienia.

4. Wykonawca, w celu realizacji przedmiotu zamodwienia, zobowiazany jest do wykonywania ustug
przewozowych autobusami, spetniajacymi wymagania opisane w zalacznikach do SIWZ/OPK, w liczbie:

Wskazana liczba autobuséow stanowi ilo$ci minimalne, niezb¢dne do wykonywania ustug przewozowych
na liniach objgtych Zadaniem - bez autobusow rezerwowych.
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