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1. Przedmiot opracowania

Pierwszy plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Swidnicy i
okolicznych gmin, przyjety uchwata Rady Miejskiej w Swidnicy w dn. 25.05.2012 r. jako drugi
plan transportowy w kraju Od momentu jego sporzadzenia S$widnicka komunikacja miejska
zostata gruntownie przeobrazona. Do eksploatacji wprowadzono 19 fabrycznie nowych
autobuséw, w tym 2 elektryczne bedace pojazdami zeroemisyjnymi. Swidnica jest pierwszym
dolnoslaskim miastem, w ktérym na potrzeby komunikacji miejskiej zbudowana zostata stacja
tadowania pantografowego autobusow elektrycznych. Rozszerzono kanaty dystrybucji biletéw,
wprowadzajgc m.in. we wszystkich autobusach kasowniki z mozliwoscig nabycia biletéow za
pomocq ptatniczych kart zblizeniowych. Na 15 przystankach zamontowane zostaty
elektroniczne wyswietlacze Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, informujace o rzeczywistych
godzinach odjazdéw autobuséw. Pomimo iz populacja Swidnicy od 2013 r. zmniejszyta sie o
6,4%, a powiatu swidnickiego o 3,8%, liczba pasazerow podrdzujacych swidnickq komunikacja
miejskgq systematycznie rosta do 2020 r., kiedy rozpoczeta sie epidemia COVID-19. W wyniku
wprowadzanych ograniczenn w zyciu codziennym, przektadajgacych sie na mniejszg mobilnos¢
mieszkancow, liczba pasazeréow korzystajacych z transportu publicznego dramatycznie spadfa.
Koniecznos¢ zachowania dystansu spotecznego oraz odgdrne limity w zakresie dopuszczalnej
liczby 0séb w pojezdzie transportu publicznego, wymusity utrzymanie niemal tej samej liczby
pofaczen, pomimo znaczacego odptywu pasazerdw. Zaistniata sytuacja wymusza efektywne
gospodarowanie érodkami finansowymi Swidnicy i o$ciennych gmin, ktére przeznaczane sq na
lokalny transport zbiorowy. Postanowienia niniejszej aktualizacji Planu ukierunkowane sg na
dalszy rozwdj i doskonalenie funkcjonowania transportu publicznego w Swidnicy, zgodnie z
oczekiwaniami mieszkancéw, przy rownoczesnej poprawie efektywnosci komunikacji miejskiej.
Wdrazanie postulatow Planu zachecaé¢ bedzie do powrotu do korzystania z transportu
miejskiego, a obecnych jej uzytkownikow do czestszego podrézowania autobusami MPK.

1.1. Cel opracowania

Gtowny cel Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
ktérego organizatorem jest Gmina Miasto Swidnica, to zapewnienie efektywnych
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej przy zachowaniu zasad zréwnowazonego
rozwoju transportu. Opierajg sie one na podniesieniu znaczenia mobilnosci komunikacyjnej dla
rozwoju spoteczno-gospodarczego, przy uniknieciu negatywnych skutkéw niekontrolowanego
rozwoju transportu indywidualnego. Kolejnymi celami planu, ktére powinny zostac
zrealizowane, aby zapewni¢ odpowiedni standard ustug transportowych, sq m.in.:

dostosowanie ustug przewozowych do rzeczywistych potrzeb pasazeréw,

zapewnienie odpowiedniej dostepnosci dla osdb niepetnosprawnych,

integracja systemow taryfowo-biletowych,

jednolity system informacji pasazerskiej,

redukcja negatywnego oddziatywania na srodowisko,

redukcja zagrozenia dla zdrowia i bezpieczenstwa mieszkancéw,

zwiekszenie efektywnosci ekonomicznej transportu oséb.

Wychodzac z analiz zapotrzebowania na wustugi transportu publicznego, jak rdéwniez
uwzgledniajac mozliwosci finansowe samorzaddéw, plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego przedstawia gwarantowane standardy ustug transportu publicznego,
sposoby zarzadzania nim oraz mozliwosci rozwoju.

Aktualizacja dokumentu zostata poddana pod konsultacje spoteczne, ktére przeprowadzono w
dniach 21.09.2022r. - 19.10.2022 r. Wytozenie planu do publicznego wgladu stuzyto
przekazaniu informacji o planowanych dziataniach w sferze publicznego transportu zbiorowego,



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Dolnoslaskiego -8 Poz. 6053

~Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”, ktérego organizatorem jest
Gmina Miasto Swidnica

ale przede wszystkim - wptywaniu mieszkancow na ksztatt dokumentu poprzez umozliwienie
zgtaszania uwag i propozycji oraz kreowania wlasnego, oczekiwanego wizerunku tego
transportu. Podczas trwania konsultacji nie wptyneta zadna uwaga do dokumentu. Plan, po
uchwaleniu przez Rade Miejska Swidnicy, bedzie stanowi¢ akt prawa miejscowego.

1.2. Zakres Planu

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje gmina, liczaca
co najmniej 50 000 mieszkancéw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich, a takze gmina, ktérej powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami, ktérych obszar
liczy facznie co najmniej 80 000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na danym obszarze®.

Swidnica jest gming miejska, ktorej gminy sasiednie — Marcinowice, Swidnica i Zaréw -
Porozumieniem Miedzygminnym w 2004 r. powierzyty wykonywanie zadan publicznych w
zakresie zbiorowego transportu lokalnego, uwzgledniajgcego potrzeby przewozowe
mieszkancdéw tych gmin. Swidnica zapewnia warunki organizacyjne i techniczne realizacji
zadania $wiadczenia publicznego transportu zbiorowego, ktére wykonuje poprzez swéj podmiot
wewnetrzny -Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne ,Swidnica” Sp. z o.0. (dalej MPK),
ktérego udziatowcami sg takze gminy Marcinowice, Swidnica (wiejska) i Zaréw.

Zarbw

o
i
Jis ., Marcinowice
! |
S g : [

] [ 7
L m: Swidnica

Swidnic:}i / I'

Rys. 1.10bszar objety Planem transportowym: Gmina Miasto Swidnica oraz sgsiednie gminy,
ktére powierzyty organizacje swidnickiej komunikacji miejskiej na tle Polski i Wojewddztwa
Dolnoslaskiego
Zrédto: opracowanie wiasne
Zakres rzeczowy planu obszarowo obejmuje tereny gmin - uczestnikow porozumienia

przedmiotowo?:

sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozéw w publicznym
transporcie zbiorowym,

ocene i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektéow
uzytecznosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu
zbiorowego osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci
ruchowej,

preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu,

'Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.
2Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2022 r., poz. 1343 z p6zn. zm.),
art. 12.
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planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych,
uwzgledniajacy poziom jakosciowy i wymagania $rodowiskowe ustug przewozowych,
zasady organizacji rynku przewozow,

organizacje systemu informacji dla pasazera,

przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

planowane kierunki rozwoju transportu publicznego,

linie komunikacyjne, na ktorych przewidywane jest wykorzystanie pojazdow
elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym, oraz planowany termin rozpoczecia
ich uzytkowania.

Przy opracowywaniu planu uwzgledniono:

stan zagospodarowania przestrzennego (na podstawie studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego i miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego) obszaru objetego planem,

jego sytuacje spoteczno-gospodarczy,

stan systemu transportowego i jego wptyw na srodowisko,

potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym
potrzeby przewozowe o0séb niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci
ruchowej,

rentownosc linii komunikacyjnych.

Zagadnienia przedstawione w Planie przedstawiajq aktualng sytuacje Swidnicy i sasiadujacych
Z nig gmin, charakterystyke funkcjonujacego tam systemu transportowego i jego infrastruktury
oraz zapotrzebowanie na ustugi przewozowe wraz z preferencjami pasazerow.

Na podstawie powyzszych danych okreslono standard komunikacyjnej obstugi pasazeréw,
ktéry powinien by¢ gwarantowany przez organizatora, zasady organizacji rynku przewozow i
systemu informacji pasazerskiej oraz finansowanie transportu publicznego. Przedstawiono
propozycje kierunkdw rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Swidnicy i sasiednich
gminach zwigzanych z nig Porozumieniem Miedzygminnym, majgacych na celu poprawe jakosci
ustug przewozowych.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w Ustawie z dnia 16 grudnia 2010
r. o publicznym transporcie zbiorowym w art. 4 ust. 1 (oraz uzupetnione w oparciu o
inne akty prawne) i oznaczajq:

plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - zwany w
opracowaniu ,planem”, dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9 - 14) Ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczego6towego zakresu planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

gminne przewozy pasazerskie - przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin
sasiadujacych, ktéore zawarly stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek
miedzygminny; inne niz przewozy powiatowe, powiatowo - gminne, wojewddzkie i
miedzywojewddzkie,

przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej - powszechnie dostepna ustuga w
zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb
przewozowych spotecznosci na danym obszarze,
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publiczny transport zbiorowy - powszechnie dostepny regularny przewdz o0sob
wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej,
liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej,

zintegrowany system taryfowo-biletowy - rozwigzanie polegajgace na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych
srodkdéw transportu na obszarze witasciwosci organizatora publicznego transportu
zbiorowego.

powiatowe przewozy pasazerskie - przewo6z oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwéch gmin
i niewykraczajacy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych
powiatow sasiadujacych, ktére zawarty stosowne porozumienie lub ktore utworzyty
zwigzek powiatéw; inne niz przewozy gminne, powiatowo — gminne, metropolitalne,
wojewddzkie i miedzywojewddzkie,

powiatowo-gminne przewozy pasazerskie - przewdz oséb w ramach publicznego
transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatéw,
ktore utworzyty zwigzek powiatowo-gminny; inne niz przewozy gminne, powiatowe,
metropolitalne, wojewodzkie i miedzywojewddzkie,

wojewodzkie przewozy pasazerskie - przewéz oséb w ramach publicznego
transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch
powiatow i niewykraczajacy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii
komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji w
wojewodztwie sgsiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub
techniczne odwrdcenie biegu pociggu, oraz przewdz powrotny; inne niz przewozy
gminne, powiatowe, powiatowo - gminne, metropolitalne i miedzywojewddzkie,

komunikacja miejska - gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:

miasta i gminy,

miast,

miast i gmin sasiadujacych,

jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w
celu wspdlnej realizacji publicznego transportu zbiorowego, a takze metropolitalne
przewozy pasazerskie,

operator publicznego transportu zbiorowego - samorzadowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu o0s6b, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego
umowe o $Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okreslonej w umowie,

organizator publicznego transportu zbiorowego - wtasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wifasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator
publicznego transportu zbiorowego jest ,wiasciwym organizatorem”, o ktérym mowa w
przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,

podmiot wewnetrzny - odrebna prawnie jednostka, podlegajacg kontroli wtasciwego
organu lokalnego, a w przypadku grupy organdéw przynajmniej jednego wiasciwego
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organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wlasnymi
stuzbami®,
pomoc publiczna - wszelka pomoc przyznawana przez Panstwo Cztonkowskie lub
przy uzyciu zasobéw panstwowych w jakiejkolwiek formie, ktéra zaktdéca lub grozi
zaktéceniem konkurencji poprzez sprzyjanie niektorym przedsiebiorstwom lub
produkcji niektérych towaréw?, jest ona uznana za niezgodna z rynkiem wewnetrznym
w zakresie, w jakim wptywa na wymiane handlowg miedzy Panstwami Cztonkowskimi
(wyjatki zostaty opisane w art. 107 ust. 2 i 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej),
praca eksploatacyjna - liczba wykonywanych wozokilometréw przez Srodki
transportu,
predkos$¢ eksploatacyjna - przecietna predkosc¢ z uwzglednieniem czasu postoju na
przystankach posrednich i dtugosci przerw miedzy kursowych,
predkos$¢ komunikacyjna - przecietna predkos¢ z uwzglednieniem czasu postoju na
przystankach posrednich,
przewoznik - przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu o0sOb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w
transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu,
standard transportowy - minimalny, ustalony przez samorzad terytorialny, poziom
zorganizowania publicznego transportu zbiorowego, zapewniajacy funkcjonowanie
jednostki terytorialnej obstugiwanej przez ten transport na okreslonym (oczekiwanym
spotecznie i gospodarczo) poziomie; standard transportowy, pozostajac w Scistej
zaleznosci od mozliwosci finansowych jednostki terytorialnej, jak réwniez mozliwosci
taborowych operatoréow i przewoznikédw, obowigzuje w okreslonym horyzoncie
czasowym,
umowa o Swiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego
transportu zbiorowego - umowa migedzy organizatorem publicznego transportu
zbiorowego, a operatorem publicznego transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu
operatorowi prawo i zobowigzuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z
wykonywaniem przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej,

Wykaz akronimow i skrétow
B&R (ang. Bike and Ride) - parkuj (rowerem) i jedZ (dalej transportem publicznym) -
parkingi dla uzytkownikdw rowerow, ktérzy po =zaparkowaniu pojazdu mogq
kontynuowa¢ podrdz transportem publicznym,,
BDL - Bank Danych Lokalnych GUS,
BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego,
DK - droga krajowa,
DW - droga wojewddzka
DP - droga powiatowa,
DG - droga gminna,
DSDIK - Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu,
EE - pojazd elektryczny,
GDDKIA - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,
GUS - Giéwny Urzad Statystyczny,
GPR - Generalny Pomiar Ruchu,

3 Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego (Dz. Urz. L-55/1 z 28.02.2011), art. 2 lit. j)
4 Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE 2012 C 326), art. 107 ust. 1.

10
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K&R (ang. Kiss and Ride) - pocatuj i jedz — miejsca parkingowe o ograniczonym
czasie postoju do kilku minut, ktére majg zacheca¢ do dowiezienia pasazera do wezta
transportu zbiorowego,

LE - (ang. Low Entry) - autobus niskowejsciowy z niskg podtoga w I i II drzwiach
(wraz z catg diugoscig podtogi pojazdu pomiedzy nimi) lub tylko w I lub w II lub w III
drzwiach (wraz z przestrzenig na wozek),

LF - (ang. Low Floor) - autobus niskopodtogowy z niskg podtoga bez progdow
poprzecznych na catej dtugosci pojazdu,

MINI - autobus jednoczionowy o diugosci ok. 6 - 8 metréw,

MIDI - autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 9 - 10 metrow,

MAXI - autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 11-13 metrow,

MEGA18 - autobus dwucztonowy o dtugosci ok. 17-19 metréw,

MPK - Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne ,Swidnica” Sp. z 0.0. w Swidnicy,
MSWIiA - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji,

P&R (ang. Park and Ride) - parkuj i jedZz (transportem publicznym) - parkingi dla
uzytkownikow samochoddw osobowych, kontynuujacych podréz srodkami transportu
publicznego

SDRR - Sredni Dobowy Ruch Roczny,

SPP - strefa ptatnego parkowania,

wzkm - wozokilometr,

WITD - Wojewddzki Inspektorat Transportu Drogowego.

11
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2. Metodologia tworzenia Planu

Plan jest dokumentem, ktéry sktada sie z:

czesci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoteczno-gospodarcza obszaru
objetego planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb
przewozowych wraz z preferencjami wyboru $rodkéw transportu,

czeséci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu,
planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard usiug przewozowych, zasady
organizacji rynku przewozéw oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Tab. 2.1 Elementy Planu zostaly przedstawione wedftug ponizszej kolejnosci.

Element Planu

Nr
rozdziatu

Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru, objetego Planem, w tym:
informacje ogélne o Swidnicy, jej demografia, gospodarka i sfera spoteczna;
informacje ogdélne o pozostatych gminach  objetych  Porozumieniem
Miedzygminnym.

Opis istniejacej sieci komunikacyjnej na obszarze objetym Planem, w tym:
komunikacja miejska w Swidnicy;

niedobory jakosciowe i ilosciowe;

osobowy transport regionalny kolejowy i drogowy;
uktad drogowy;

ruch na drogach wojewédzkich i krajowych;
transport indywidualny;

transport towarowy;

ptatne miejsca postojowe;

inwestycje komunikacyjne.

Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym Planem, w tym:
zagospodarowanie przestrzenne Swidnicy;

powigzanie z innymi dokumentami strategicznymi

wptyw transportu na srodowisko.

Ocena i prognozy spotecznych potrzeb przewozowych, w tym:
wielkos¢ popytu efektywnego w roku bazowym;

prognoza popytu potencjalnego;

lokalizacja obiektéw o charakterze uzytecznosci publicznej.

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu, w tym preferencje wynikajgce ze strategii
zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego uwzgledniajgce potrzeby oséb niepetnosprawnych.

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych, w tym:
formy finansowania ustug przewozowych;
Zrddta finansowania ustug przewozowych.

Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozoéw o charakterze uzytecznosci
publicznej oraz pozadany standard ustug przewozowych, w tym:
kategoryzacja sieci komunikacyjnej;

uwzglednienie potrzeb oséb niepetnosprawnych;

ustalenie standardu jakoSciowego uwzgledniajgcego potrzeby Srodowiskowe.

Zasady organizacji rynku przewozdéw, w tym:
struktury zarzadzania transportem publicznym w Swidnicy i okolicznych gminach;

wybor operatora;
zasady przygotowywania oferty przewozowej;

zarzadzanie infrastruktura transportu publicznego.

10

Organizacja systemu informacji pasazerskiej w weztach przesiadkowych, na dworcach i
przystankach, w pojazdach oraz w miejscach niezwigzanych bezposrednio z transportem.

11
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Kierunki rozwoju PTZ, w tym linie z obstugg przez autobusy elektryczne lub napedzane gazem 12
ziemnym.
Monitoring i ewaluacja Planu. 13

Zrédto: opracowanie wiasne

13
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3. Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru
objetego Planem

3.1. Informacje ogdlne o Gminie Miasto Swidnica

Swidnica jest miastem w ramach samodzielnej gminy, bedacej siedziba powiatu $widnickiego.
Zlokalizowana jest w potudniowo-zachodniej Polsce, w wojewddztwie dolnoslaskim i lezy na
pograniczu Réwniny Swidnickiej (wiekszoé¢ miasta) oraz Obnizenia Podsudeckiego
(potudniowo-zachodnia cze$é miasta). Jej sasiednie gminy to: Swidnica i Jaworzyna-Slaska.
Swidnica petni funkcje subregionalnego oérodka przemystowego oraz kulturalnego (1 z 17
polskich zabytkéw wpisany na liste UNESCO). Wiodace funkcje miasta to turystyka oraz
wielobranzowy przemyst.

Powierzchnia Swidnicy charakteryzuje sie jako jedna z mniejszych w grupie o$rodkéw
subregionalnych Dolnego Slaska i wynosi 21,76 km?. Zabudowa mieszkalna potozona jest na
wysokosci od 203 do 263 m n.p.m. Przez jej teren przeptywa kilka rzek i potokéw, z ktérych
najwieksza jest Bystrzyca. Z centrum Swidnicy do drogowych przejé¢ granicznych:

z Republikg Czeska: w Golinsku (DK35 lub drogi powiatowej) dzieli okoto 40 km,
w Ttumaczowie - okoto 50 km i w Lubawce - okoto 50 km;

z Republika Federalng Niemiec: w Jedrzychowicach jest okoto 140 km, w
Radomierzycach - okoto 135 km i Sieniawce (Zittau-Nord) - okoto 150 km (przez
Republike Czeska).

Miasto odlegte jest od Wroctawia, w ktérym znajduje sie miedzynarodowy port lotniczy, o 55
km, od Warszawy o 420 km, od Pragi o 200 km, od Bratystawy o 350 km, a od Berlina o 320
km.

W Swidnicy znajduja sie lokalne siedziby urzedéw administracji samorzadowej (Urzad Miejski,
Starostwo Powiatowe, Urzad Gminy Swidnica).

Swidnica utrzymuje kontakty partnerskie® z miastami Biberach an der RiB w Niemczech, Police
nad Metuji i Trutnov w Czechach, IBaHo-®paHkiBcbk (Iwano-Frankiwsk) i Hixxun (Nizyn) na
Ukrainie i Kazincbarcika na Wegrzech oraz wyzszymi jednostkami podziatu administracyjnego -
litewskim Svencioniy rajono savivaldybé (rejonem $wieciafskim) oraz angielskim Tendring
District (Dystryktem Tendring).

5

Zrodto: http://um.swidnica.pl/pages/pl/moje-miasto/miasta-partnerskie.php; dostep: 21.07.2022r.
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3.2. Demografia

Swidnice zamieszkuje 55,4 tys. mieszkancéw (stan w dniu 31 grudnia 2021 r.), w tym 26,1
tys. mezczyzn i 29,3 tys. kobiet. Gesto$¢ zaludnienia wynosi 2 547 osoby na 1 km?.

Tab. 3.1 WskazZniki demograficzne Swidnicy na tle wojewédztwa dolnoslaskiego®

Lp. | Wskaznik 2011 2015 2019 2020 2021
1. | Ludnos¢ [tys. os.] 60,2 58,4 56,8 56,2 55,4
-w wojewddztwie dolnoslaskim 2916,6 | 2904,2 | 2 900,2 2891,3| 23880,4
2. | Osoby pracujace [tys. os.] 17,1 18,4 19,3 19,2 b.d.
-w wojewddztwie dolnoslaskim 703,1 741,6 800,6 800,4 b.d.
3, Osoby w wieku przedprodukcyjnym 9,6 8,8 8,7 8,6 8,5
[tys. os.]
-w wojewddztwie dolnoslaskim 501,5 486,5 496,1 498,1 499,8
a. S:C]my w wieku produkcyjnym [tys. 38,9 35,8 32,9 32,2 31,5
-w wojewddztwie dolnoslaskim 1903,3 |1823,5| 1733,2 1711,0| 1691,6
5. gssr;by w wieku poprodukcyjnym [tys. 11,8 13,8 15,2 15,4 15,5
-w wojewddztwie dolnoslaskim 511,8 594,2 670,9 682,2 689,0
6. | Stopa bezrobocia [%] 5,6 4,8 2,9 3,9 3,0
-w wojewddztwie dolnoslaskim 7,5 5,5 3,2 4,0 3,5
7. Przyrqst_ naturalny [na 1000 2,2 -3,5 -5,5 -6,7 -8,0
ludnoscil
-w wojewddztwie dolnoslaskim -0,6 -1,8 -2,0 -4,1 -5,5
8. | Saldo migracji [na 1000 ludnosci] -3,4 b.d. -4,1 -4,1 -5,6
-w wojewddztwie dolnoslaskim 0,4 b.d. 1,7 1,3 1,2

Zrodto: Bank Danych Lokalnych

W latach 2011-2021 w Swidnicy nastepowat proces depopulaciji. Liczba ludnoéci zmniejszyta sie
o ok. 5000 (ok. 8%). W analizowanym okresie nastgpit spadek liczby ludnosci w wieku
produkcyjnym o ok. 7 000 oraz w wieku przedprodukcyjnym o ok. 1 000, natomiast liczba

ludnosci w wieku poprodukcyjnym wzrosta o ok. 4 000.

¢ Zrodto: http://www.stat.gov.pl/gus/; dostep: 22.07.2022r.
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Zmiany liczby ludnosciw Swidnicy wedtug grup wiekowych
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Rys. 3.1 Zmiany liczby ludnosci w Swidnicy wedtug grup wiekowych w latach 2011-2021

Zrodfo: Opracowanie wfasne

Ujemny przyrost naturalny utrzymuje sie juz od 2002 (najstarsze dane publikowane w ramach
Banku Danych Lokalnych GUS) i nic nie wskazuje na zmiane tej tendencji, dodatkowo saldo
migracji od 1997 r. utrzymuje sie na poziomie ujemnym (z przerwg w 2015 r. — brak danych).

Tab. 3.2 Zmiany demograficzne Swidnicy’

Lp. | Wskaznik 2011 2015 2019 2020 2021
1. Urodzenia 502 455 433 413 415
2. | Zgony 634 659 748 794 859
3. | Naptyw ludnosci b.d. b.d. 260 232 216
4. | Odptyw ludnosci b.d. b.d. 362 335 350
5. Saldo migracji b.d. b.d. -102 -103 -134

Zrodto: Bank Danych Lokalnych

Tab. 3.3 Prognoza liczby ludnosci Swidnicy w wybranych latach na podstawie opracowania z

2015 r. ,Prognoza demograficzna dla gmin wojewddztwa dolnoslaskiego do 2035 roku

”8

Rok 2020 2025 2030 2035
Liczba ludnosci [o0s.], w tym: 56 008 | 53 259 | 50 096 | 46 536
-w wieku przedprodukcyjnym (0 do 17 lat) 8422 | 7853 | 6852 | 6044
-w wieku produkcyjnym (od 18 Ilat do wieku
emerytalnego) 32226 | 29572 | 27 778 | 25 659
-w wieku poprodukcyjnym (powyzej wieku emerytalnego) | 15 360 | 15 834 | 15 466 | 14 833

Zrédto: https://irt.wroc.pl/pliki/prognoza demograficzna dla gmin do 2035/418-419/, dostep

7 ibidem.

Instytut Rozwoju Terytorialnego, 2015.

8

22.07.2022
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3.3. Gospodarka

W 2020 r. w Swidnicy zarejestrowane byly 8 593 podmioty gospodarcze, ktérych liczba ulegta
zwiekszeniu wzgledem 2019 r. o 110 szt. W przeliczeniu na 10 tys. mieszkancéw liczba
podmiotéw gospodarczych w Swidnicy wynosi 1 528 i jest wyzsza od poziomu cechujacego
powiat swidnicki 0 22%, w ktorym wskaznik ten osiggnat w 2020 r. wartosc¢ 1 249.

Osoby pracujgce w tacznej liczbie 19 200 stanowig 35,0% ogdtu mieszkancow. Udziat osob
bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym w 2020 r. ksztattowat sie na niskim
poziomie 4,4%°.

Tab. 3.4 Struktura zatrudnienia w Swidnicy*

w tym:
Wyszczegodlnienie Ogoétem Przemyst, Rolnictwo, Ustugi i
budownictwo lesnictwo pozostate
Osoby pracujace 41 826 20 049 4 537 17 240
Udziat [%] 100,00 33,1 10,8 56,1

*dane na dzien 31.12.2019 r.
Zrédto: www.polskawliczbach.pl/Swidnica#rejestr-regon na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych

Swidnica nalezy do silnie uprzemystowionych miast z licznymi zaktadami przemystowymi, ktére
sg zlokalizowane gtéwnie w podstrefie Watbrzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej INVEST -
PARK. Do najwiekszych z nich naleza:

AAM Poland,

Colgate Palmolive Manufacturing Poland,
Electrolux,

Ideal Automotive,

Krause

Nifco Poland,

SFUP Sp. X 0.0.,

Wagony Swidnica S.A.,

ZUPBADURA.

W 2020 r. dochody budzetu miasta wyniosty 292,7 min zt (co w przeliczeniu na 1 mieszkanca
daje
5 174,90 zt), a wydatki - 282,2 mIn zt (w przeliczeniu na 1 mieszkanca - 4 998,32 zt).

Tab. 3.5 Podstawowe dane budzetowe Swidnicy dotyczace transportu publicznego

Wyszczegodlnienie 2017 2018 2019 2020
1. zD{(])chody Miasta ogdotem [min 240,3 275,8 277,5 292,7
2. Wydatki Miasta ogdétem [min 255,0 294,6 270,4 282,2
zt], w tym:
3. w Dziale Transport i £tacznos¢ 31,7 38,2 31,9 25,6
[min zt], w tym:
a) drogi publiczne powiatowe 0,25 0,3 0,2 0,1
[min zi]

° Bank Danych lokalnych - Stopa bezrobocia rejestrowanego za rok 2020
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Wyszczegodlnienie 2017 2018 2019 2020

drogi publiczne gminne [min 19,4 22,9 18,7 13,3

b) zt]

Zrédio: http://www.stat.gov.pl/gus/
3.4. Sfera spoteczna

W Swidnicy znajduja sie przedszkola, szkoty podstawowe, licea ogdlnoksztatcace, technika,
branzowe szkoty I stopnia, szkoty artystyczne oraz szkoty policealne. W roku szkolnym
2020/21 do przedszkoli uczeszczato ponad 2,1 tys. wychowankdéw, w szkotach podstawowych
uczyto sie ponad 4,2 tys. ucznidow, zas w szkotach ponadpodstawowych liczba uczniéw byta
wyzsza i wynosita prawie 4,7 tys.°.

Tab. 3.6 Edukacja w Swidnicy w roku szkolnym 2020/21**

Rodzaj placéwek szkolnych Liczba placowek [szt.] Liczba ucznidw [tys. os.]
Przedszkola 30 2 146

Szkoty podstawowe 14 4 279

Szkoty ogdlnoksztatcace 8 1680
Technika 6 2 027
Branzowe szkoty | stopnia 5 508

Szkoty artystyczne 2 147

Szkoty policealne 3 331

tacznie: 68 11 118

Zrodto: Bank Danych Lokalnych, Strona UM - http://um.swidnica.pl/pages/pl/moje-miasto/nauka-i-
edukacja.php
w Swidnicy funkcjonuje takze szkota wyzsza, tj. Spoteczna Akademia Nauk z siedzibg w todzi
- filia w Swidnicy, Wyzsza Szkota Techniczno-Ekonomiczna.

Miasto jest silnym osrodkiem kultury. Znajdujq sie w nim:

Swidnicki O$rodek Kultury;

Towarzystwo Regionalne Ziemi Swidnickiej;
Muzeum Dawnego Kupiectwa;

kino, galerie oraz biblioteki.

W Swidnicy funkcjonuja Szpital Latawiec oraz takze kilkanascie przychodni z kilkudziesiecioma
gabinetami praktyk lekarskich i pielegniarskich.

Miasto stanowi centrum turystyczne zwigzane z unikalnym na skale Europy zabytkiem -
najwiekszg drewniang barokowg S$wiatynig znajdujacg sie od 2001 r. na liscie Swiatowego
dziedzictwa UNESCO.

Przez miasto przebiegaja oznakowane szlaki turystyczne z obiektami kultury materialnej:
Swidnica - Walbrzych (Zamek Ksigz), Swidnica - Bielawska Polanka, Watbrzych - Sobétka
oraz wiele lokalnych szlakéw pieszych i rowerowych, dzieki ktdrym mozna zwiedzi¢
najciekawsze obiekty turystyczne zaréwno samego miasta jak i jego okolic.

0 Zrddio: http://www.stat.gov.pl/gus/; dostep: 22.07.2022r.
" ibidem.
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3.5. Informacje ogdlne o pozostatych gminach
objetych Planem transportowym

Plan, oprécz Swidnicy, dotyczy takze obszaréw gmin objetych Porozumieniami
Miedzygminnymi:

= Swidnica (gmina wiejska);

= Marcinowice (gmina wiejska);

= Zardow (gmina miejsko-wiejska).

Tab. 3.7 Podstawowe dane demograficzne za 2021 r. Gmin objetych Planem transportowym

1. | Powierzchnia [km~“] 95 208 88

2. | Ludnos¢ [tys. os.], w tym: 6,5 17,4 12,3
3. - mezczyzni [tys. os.] 3,2 8,7 6,1
4. - kobiety [tys. o0s.] 3,3 8,9 6,2

5. | Gestos¢ zaludnienia [0s./1 km?*] 68 84 140
6. | Osoby w wieku przedprodukcyjnym [tys. os.] 1,2 3,3 2,2

7. | Osoby w wieku produkcyjnym [tys. os.] 4,0 10,7 7,4
8. | Osoby w wieku poprodukcyjnym [tys. os.] 1,3 3,6 2,7
9. | Osoby pracujace [tys. 0s.]:

10. | Przyrost naturalny [na 1000 ludnosci] -3,8 -4,1 -7,1
11. | Saldo migracji [na 1000 ludnosci] 0,5 0,7 1,0
12. | Poziom bezrobocia [w %] 2,3 2,6 2,0

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, Statystyczne Vademecum Samorzadowca 2022 (poszczegdinych gmin)

Ludnoé¢ Swidnicy i gmin objetych niniejszym
planem w 2021 r.

B m. Swidnica

55413 6489 | 17546 12283 W gm. Marcinowice
B gm. Swidnica
Egm. Zarow

0 10000 20000 30000 40000 50000 60000 70000 80000 90000 100000

Rys. 3.2 Ludnoé¢ Swidnicy oraz gmin objetych niniejszym planem w 2021 r.
Zrédto: Bank Danych Lokalnych
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Ludnos$é gmin objetych Porozumieniami

Miedzygminnymi

tacznie w gminach osciennych

=—&—gm.Marcinowice

gm. Swidnica

= 58377 -
50000 56803 56222 55413
40000 —8—m. Swidnica
30000
20000 16498 17038 17311 17400 17546
) L = —8—gm. Zaréw
hH_% T oy T
10000 12 * 983
[ & & &
0 6511 6525 6519 6522 6489
2011 2015 2019 2020 2021

Rys. 3.3 Zmiana liczby ludnosci gmin objetych Porozumieniami Miedzygminnymi.
Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Tab. 3.8 Podstawowe dane budzetowe dotyczgce transportu publicznego za 2022 r. Gmin

objetych Planem transportowym

Lp. | Wyszczegdlnienie

Marcinowice

Swidnica

Zarow

1. | Dochody [zt]

28 722 206,14

100 134 566,41

70 651 677,35

2. | Wydatki [z4]

34 123 275,09

104 509 566,41

72 245 823,05

3. | Transport i tacznos¢ [zt], w tym: | 4 419 918,00 8 297 096,00 6 486 241,06
a) -lokalny transport zbiorowy 190 000,00 1652 000,00 72 000,00
b) -drogi publiczne wojewddzkie 380 000,00

c) -drogi publiczne powiatowe 1 935 058,00 655 196,00 85 000,00
d) -drogi publiczne gminne 2 256 660,00 5580 100,00 6 327 241,06
4. | Dowoz uczniow do szkot [z1] 689 476,00 1186 000,00 470 000,00

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, Biuletyny Informacji Publicznej Gmin
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4. Istniejacy system transportowy

4.1. Komunikacja miejska w Swidnicy

Swidnicka komunikacja miejska organizowana przez Gmine Miasto Swidnica funkcjonuje nie
tylko na terenie Miasta Swidnica, ale takze na obszarze 2 gmin na podstawie wspdlnego
Porozumienia Miedzygminnego zawartego 22.11.2004 r. miedzy Miastem Swidnica a:

Gmina Swidnica,

Gming Zaréw (obecnie nie sa wykonywane przewozy w ramach $widnickiej
komunikacji miejskiej),

Gming Marcinowice.

Na liniach komunikacji miejskiej organizowanej w Swidnicy funkcjonuje operator - Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne ,Swidnica” Sp. z 0.0. W Swidnicy, realizujacy przewozy na
mocy Umowy powierzenia, zawartej z Gming Miasto Swidnica na czas oznaczony od dnia
01.01.2020 r. do 31.12.2029 w sprawie $wiadczenia zadan w zakresie komunikacji miejskiej.*?

Przedmiotem Umowy Wykonawczej s doktadnie okreslone warunki organizacyjne,
proceduralne, finansowe oraz prawne wykonywanie przez Spétke zadan przewozowych w
lokalnym transporcie zbiorowym powierzonych do wykonywania Aktem Zatozycielskim Spétki.

Aktualnos¢ ponizszych danych wedtug stanu na dzien 27.06.2022 r.

MPK $wiadczy ustugi przewozowe na 13 liniach komunikacji miejskiej, w tym 8 liniach, ktére
obstuguja réwniez tereny poza granicami Swidnicy - wiekszo$¢ miejscowosci w Gminie
Swidnica i wybrane miejscowoéci na terenie Gminy Marcinowice. Poza dziatalnoscig na rzecz
organizatora, firma prowadzi takze dziatalnos$¢ przewozy komercyjne na liniach regularnych
wybiegajacych poza obszar komunikacji miejskiej.

Wedtug zatacznika nr 9 do niniejszej umowy, komunikacja miejska na terenie Swidnicy
korzysta ze 136 przystankdéw, w tym z 13 petli zlokalizowanych w granicach miasta. Poza jego
granicami komunikacja miejska korzysta z 131 przystankow:

w Gminie Swidnica - 106 przystanki,
w Gminie Marcinowice - 25 przystankdéw
w Gminie Zaréw - 0 przystankéw.

Tab. 4.1 Uktad staly (stan na 27.06.2022 r.) przebiegu linii komunikacji miejskiej
obstugiwanych przez MPK ,,Swidnica” sp. z 0.0. — nie uwzglednia zmian tras zwigzanych z
remontami

12ymowa z dnia 26 listopada 2019 r., §13.
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Aspekt
_ . Charakter
Linia Trasa podstawowa i trasy dodatkowe przestrze linii
nny

E. PLATER - I Pradzynskiego - S. Wyszynskiego - ). Riedla -

L. Zamenhofa - W. Sikorskiego - Komunardéw - S.Zeromskiego

(powrot S. Zeromskiego - Muzealna - Komunardow - Ofiar

Oswiecimskich - ). Riedla) - pl. Grunwaldzki - al. Niepodlegtosci - i

1 pl. Wolnosci - Westerplatte - pl. M. Drzymaty - Westerplatte - mlej:e.k.o- podstawow
Jodiowa - M. Kopernika - Towarowa - Westerplatte - STRZELINSKA podmiejska a
Wybrane kursy wydtuzone do Komorowa przez Stotwine lub skrécone
do M. Kopernika, okoto potowa kurséw omija ulice Jodtowa,

M. Kopernika i Towarowa

E. PLATER - K. Marcinowskiego - J.Riedla - L.Zamenhofa -
Esperantystow - W. tukasinskiego - H. Poboznego - K. Odnowiciela -
W. tukasinskiego (powrét W. tukasinskiego - H.Poboznego -
K. Odnowiciela - W. tukasinskiego) - pl. Sw. Matgorzaty -

6 B. Chrobrego - Muzealna - S.Zeromskiego - pl. Grunwaldzki -| miejsko - podstawow
al. Niepodlegtosci - pl. Wolnosci - Westerplatte - pl. M. Drzymaty - | podmiejska a
Westerplatte - Jodtowa - M. KOPERNIKA
Wybrane kursy wydtuzone do Pszenna, Inzynierskiej przez
Wokulskiego, Inzynierskiej, Wokulskiego, Strzelinskiej lub przez
E. Leclerc (zamiast 50/52)

E. PLATER - I. Pradzynskiego - S. Wyszynskiego - J. Riedla - Ofiar
Oswiecimskich - Komunardéw - S.Zeromskiego (powrdt
S. Zeromskiego - Muzealna - Komunardéw) - pl. Grunwaldzki -
al. Niepodlegtosci - pl. Wolnosci - Wroctawska - taczna - -

7 B. Steczynskiego - H. Poboznego - K. Odnowiciela - W. Andersa - miejska dodatkowa
K. Wielkiego - al. Colgate - COLGATE
Wybrane kursy skrocone do W. Andersa Ilub skrétem przez
K. Wielkiego
E. PLATER - K. Marcinowskiego - J.Riedla - L.Zamenhofa -

Esperantystow - W. tukasinskiego - H. Poboznego - K. Odnowiciela -

9 W. tukasinskiego (powrét W. tukasinskiego - H. Poboznego - miejska uzupetniaja
K. Odnowiciela - W. tukasinskiego) - pl. Sw. Matgorzaty - ca
B. Chrobrego - Muzealna - S.Zeromskiego - pl. Grunwaldzki -

Watbrzyska - J. Korczaka - LESNA/SZPITAL
Pogorzata: POGORZALA - Witoszéw Goérny: - Witoszéw Dolny: -
Swidnica: J. Kochanowskiego - Watbrzyska - J. Korczaka - Lesna -

10 |Watbrzyska - pl. Grunwaldzki - S. Zeromskiego - Muzealna - B.| podmiejska | dodatkowa
Chrobrego - PL. SW. MALGORZATY
Wybrane kursy wydtuzone do Strzelinskiej lub Modliszowa
Wieruszéw: WIERUSZOW - Krzyzowa: - Grodziszcze: - Bolescin: -

Swidnica: Westerplatte - pl. M. Drzymaly - Westerplatte -
pl. Wolnosci - al. Niepodlegtosci - pl. Grunwaldzki - S. Zeromskiego - -

12 | Muzealna - B. Chrobrego -PL. $W. MALGORZATY podmiejska | dodatkowa
Wybrane kursy wydtuzone do H. Poboznego, przez Strzelinska, przez
Krzczonéw lub skrécone do Strzelinskiej
E. PLATER - I Pradzynskiego - S. Wyszynskiego - J. Riedla -

L. Zamenhofa - Esperantystow - W. tukasinskiego - B. Steczynskiego

13 | (powrét B. Steczynskiego - H.Poboznego - K. Odnowiciela) - miejska dodatkowa
Esperantystow - Szarych Szeregéw - S. Wokulskiego - Metalowcéw -

Przemystowa - INZYNIERSKA
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Linia

Trasa podstawowa i trasy dodatkowe

Aspekt
przestrze
nny

Charakter
linii

30

Lubachéw: LUBACHOW - Bystrzyca Gorna: - Burkatéw: - Bystrzyca
Dolna: - Swidnica: Slaska - Stowianska - Przyjazni - Kraszowicka -
Bystrzycka - Westerplatte - pl. M. Drzymaty - Westerplatte -
pl. Wolnosci -al. Niepodlegtosci - pl. Grunwaldzki - S. Zeromskiego -
Muzealna - B. Chrobrego -PL. SW. MALGORZATY

Wybrane kursy wydiuzone do Sikorskiego lub Pogodnej, wybrane
kursy skrécone do Bystrzycy Gornej lub Burkatowa

podmiejska

dodatkowa

41

Katki: KATKI - Pszenno: Wroctawska - Dziatkowa - Nadbrzezna -
Swidnicka - Swidnica: Szarych Szeregéw - Wroctawska - pl. Wolnosci
- al. Niepodlegtosci - pl. Grunwaldzki - S. Zeromskiego - Muzealna -
B. Chrobrego -PL. SW. MALGORZATY

Wybrane kursy przez Marcinowice i Zebrzydéw lub wydtuzone do
Marcinowic przez Zebrzydéw

podmiejska

dodatkowa

43

Niegoszéw: NIEGOSZOW - Wilkéw: Wilkéw - Pszenno: Nadbrzezna -
Swidnicka - Swidnica: Szarych Szeregéw - Wroctawska - pl. Wolnosci
- al. Niepodlegtosci - pl. Grunwaldzki - S. Zeromskiego - Muzealna -
B. Chrobrego -PL. SW. MALGORZATY

Wybrane kursy wydtuzone do Marcinowic przez Pankéw, Smiatowice,
Klecin, Stefanowice i Gruszéw lub przez Kraskéw, Gole Swidnicka i
Szczepanéw

podmiejska

dodatkowa

50

Linia jednokierunkowa

Wokulskiego > Metalowcow > Przemystowa >

M. KOPERNIKA - Wodna - Mieszka | - RzeZnicza - Saperéow - Koscielna
- 1 Maja - pl. Sw. Malgorzaty - W. tukasinskiego - H. Poboznego -
K. Odnowiciela - Esperantystéow - Strzegomska (E. Leclerc) -
Esperantystéw - L.Zamenhofa - ). Riedla - S. Wyszynskiego -
l. Pradzynskiego - E. Plater - L. Zamenhofa - M. Sktodowskiej-Curie -
T. Bora-Komorowskiego - A. Fieldorfa - Niecata - Wschodnia - Gtéwna
- Lesna - J.Korczaka - Watbrzyska - pl. Grunwaldzki -
al. Niepodlegtosci - pl. Wojska Polskiego - Sprzymierzencow -
Pionieréw Ziemi Swidnickiej - Slaska - Stowianska (os. Stowianskie) -
Przyjazni - Kraszowicka - Bystrzycka - Westerplatte - Jodtowa -
M. KOPERNIKA

Wybrane kursy wydiuzone do Wokulskiego
Strzegomskiej

lub z pominieciem

miejska

uzupetniaja
ca

52

Linia jednokierunkowa

M. KOPERNIKA - Jodtowa - Westerplatte - Bystrzycka - Kraszowicka -
Przyjazni - Stowianska (os. Stowianskie) - Slaska - Pionieréw Ziemi
Swidnickiej - Sprzymierzencéow - pl. Wojska Polskiego -
al. Niepodlegtosci - pl. Grunwaldzki - Watbrzyska - ). Korczaka

Lesna - Gtéwna - Wschodnia - Niecata - A. Fieldorfa - L. Okulickiego
M. Sktodowskiej-Curie - L. Zamenhofa - E. Plater - I. Pradzynskiego
S. Wyszynskiego - ). Riedla - L.Zamenhofa - Esperantystow

Strzegomska (E. Leclerc) - Esperantystow - W. tukasinskiego

H. Poboznego - K. Odnowiciela - W. tukasinskiego

pl. Sw. Matgorzaty - 1 Maja - Koscielna - Saperéw - Rzeznicza
Mieszka | - Wodna - M. KOPERNIKA

Wybrane kursy wydtuzone do Wokulskiego
Strzegomskiej

lub z pominieciem

miejska

uzupetniaja
ca
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Aspekt Charakter
Linia Trasa podstawowa i trasy dodatkowe przestrze linii
nny

Lutomia Gérna: LUTOMIA GORNA - Lutomia Dolna: - Bojanice:
Opoczka: - Swidnica: Bystrzycka - Bystrzycka - Westerplatte
pl. M. Drzymaty - Westerplatte - pl. Wolnosci - al. Niepodlegtosci
60 |pl. Grunwaldzki - S.Zeromskiego - Muzealna - B. Chrobrego -| podmiejska | dodatkowa
PL. SW. MALGORZATY

Wybrane kursy wydtuzone do Stachowic przez Lutomie Gérna lub z
pominieciem Lutomii Gornej

Zrédto: Opracowanie wtasne

Podstawowy uktad komunikacji miejskiej tworzg linie nr 1 i 6 taczace najwieksze osiedla
Swidnicy ze Srédmiesciem. Linie te charakteryzujq sie najwieksza czestotliwoécig kursowania -
okoto 30 minut w godzinach szczytu przewozowego w dni powszednie. Wazng role w siatce
potaczen komunikacyjnych odgrywajg réwniez linie nr 50 i 52, ktére ze wzgledu na swdj
charakter linii okdlnych przeciwbieznych i specyficzny przebieg obstugujg wiekszos¢ obszaru
zabudowy miasta Swidnica udostepniajac potaczenia z centrum miasta.

W sieci komunikacyjnej wyrézni¢ mozna nastepujace grupy linii:

wedtug kryterium przestrzennego:

5 linii miejskich wewnatrz Swidnicy: 7,9, 13, 50, 52,
2 linie miejsko-podmiejskie: 1, 6,
6 linii podmiejskich: 10, 12, 30, 41, 43, 60;

wedtug kryterium charakteru trasy:

6 linii o charakterze promienistym: 10, 12, 30, 41, 43, 60,

4 linie o charakterze $rednicowym: 1, 6, 7, 9,

1 linia o charakterze obwodowym: 13,

2 linie o charakterze mieszanym (taczace cechy powyzszych): 50, 52;

wedtug kryterium zakresu funkcjonowania w przekroju roku:
13 linii catorocznych: 1, 6, 7,9, 10, 12, 13, 30, 41, 43, 50, 52, 60,
wedtug kryterium zakresu funkcjonowania w przekroju tygodnia:

10 linii kursujacych codziennie: 6, 7, 10, 12, 30, 41, 43, 50, 52, 60,
2 linie kursujgce od poniedziatku do soboty: 1, 9,
1 linie kursujacq od poniedziatku do pigtku: 13;

wedtug kryterium czasu funkcjonowania w przekroju doby:

9 linii kursujacych przez caty dzien lub wiekszg czes$¢ dnia: 1, 6, 9, 10, 12, 30, 60,
4 linie okresowe: 7, 13, 41, 43;

wedtug kryterium znaczenia linii w sieci komunikacyjnej:

linie podstawowe (co ok. 30 min.): 1, 6,
linie uzupetniajace (co ok. 60 min.): 9, 50, 52
linie dodatkowe: 7, 10, 12, 13, 30, 41, 43, 60.

W s$widnickiej komunikacji miejskiej realizowane sg przewozy wytacznie na liniach dziennych.
Na ogdlng liczbe 13 linii, 10 z nich kursuje we wszystkie dni tygodnia, 2 linie funkcjonujg od
poniedziatku do soboty (1, 9) a 1 linia w dni powszednie od poniedziatku do soboty (linia 13).
Pie¢ linii to linie miejskie obstugujgce obszar Swidnicy. Dwie linie posiadajg wybrane kursy
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wyjezdzajace do sasiednich miejscowosci, zas$ pozostate linie funkcjonujg gtéownie jako
potaczenia dla okolicznych miejscowosci. Obecnie, pomimo mozliwosci prawnych zwigzanych z
zawartym porozumieniem miedzygminnym, Gmina Miasto Swidnica nie organizuje potaczen w
kierunku Gminy Zaréw, historycznie obstugiwanej przez rdzne linie (m.in. 15), z powodu
wypowiedzenia umowy na finansowanie przewozow przez docelowg gmine.
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PLAN TRANSPORTOWY SWIDNICY
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Rys. 4.1 Schemat linii komunikacyjnych organizowanych przez Miasto Swidnice (uktad staty, stan na 01.07.2022 r.)
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Gmina Miasto Swidnica jest organizatorem komunikacji miejskiej i ma decydujacy wptyw na
trasy linii w obszarze administracyjnym miasta, natomiast trasy przebiegu oraz liczba kursow
na liniach obstugujacych obszary Gmin objetych Porozumieniem Miedzygminnym ustalane sg z
samorzadami tych gmin. Partycypuja one w kosztach komunikacji miejskiej realizowanej na
swoim terenie.

Liczba wozokilometréw wykonywanych w sieci swidnickiej komunikacji miejskiej w minionych
latach systematycznie spadata na skutek wprowadzanych optymalizacji. Istotny spadek
wielkosci pracy eksploatacyjnej nastgpit w 2020 r., ze wzgledu na ograniczenia mobilnosci
zwigzane z epidemig wirusa Sars-Cov 2 wywotujgcego chorobe COVID-19. Na przestrzeni lat
2011 - 2019 wielkos¢ pracy eksploatacyjnej swidnickiej komunikacji miejskiej spadta o 16%.

Tab. 4.2 Wielkos$é wykonanej pracy eksploatacyjnej przez MPK Swidnica w wzkm w latach
2011 - 2021

Rok Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej [wzkm] Dynamika r/
2011 1663 646

2012 1504 082 -9,6%
2013 1375 304 - 8,6%
2014 1378 330 + 0,2%
2015 1410983 + 2,3%
2016 1452 364 + 2,9%
2017 1456 949 + 0,3%
2018 1456 044 -0,1%
2019 1396 095 -4,1%
2020 1224 648 -12,3%
2021 1272 442 + 3,9%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw od Urzedu Miejskiego w Swidnicy

Ponizej zestawiono prace eksploatacyjng wykonang przez operatora komunikacji miejskiej na
obszarze Swidnicy oraz gmin objetych Porozumieniami Miedzygminnymi:

Tab. 4.3 Praca eksploatacyjna (w tys. km) swidnickiej komunikacji miejskiej

Rok | tacznie | omiosto [ Gmina [ Gmina [ Gmina [ Udzal
Swidnica Swidnica Zarow Marcinowice Swidnicy[%]
2011 1664 1207 342 93 21 72,5
2012 1504 1087 334 61 22 72,3
2013 1375 1035 318 - 23 75,2
2014 1378 1037 318 - 23 75,3
2015 1411 1068 318 - 24 75,7
2016 1452 1106 322 - 24 76,1
2017 1457 1099 332 - 26 75,5
2018 1456 1087 338 - 31 74,7
2019 1396 1027 338 - 31 73,6
2020 1225 882 314 - 29 72,1
2021 1272 9203 337 - 33 71,0
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw od Urzedu Miejskiego w Swidnicy

Konstrukcja rozktadu jazdy zakfada funkcjonowanie rdéznych godzin odjazdéw w dni

powszednie nauki szkolnej (powszednie) dni powszednie wakacyjno-feryjne, soboty i niedziele,
co przektada sie na zalezno$¢ wielkosci pracy eksploatacyjnej od danego dnia. Dodatkowe
kursy uruchamiane sa takze w okresie dnia Wszystkich Swietych dla zapewnienia nalezytej
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obstugi komunikacyjnej cmentarzy. W Tab. 4.4 zaprezentowano rozktad wozokilometréw
poszczegolnych linii z podziatem na rodzaj dnia.

Tab. 4.4. Liczba wozokilometr,'éw liniowych zaplanowanych w komunikacji miejskiej
organizowanej przez Miasto Swidnica w 2022 r. z podziatem na gminy.

Typ dnia Miasto Gmina Gmina Gmina Suma
rozktadowego Swidnica Swidnica Zaréw Marcinowice
Dzien powszedni 538 117,776 | 205 499,889 0,00 22 877,694 766 495,359
szkolny
Dzien powszed.nl 133 127,064 47 413,863 0,00 6 766,704 187 307,631
feryjno-wakacyjny
Sobota 101 525,736 35 756,032 0,00 1 186,536 138 468,304
Niedziela i swieto 94 528,406 41 934,938 0,00 1132,648 137 595,992
Suma 867 298,982 330 604,722 0,00 31 963,582 1229 867,286

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatow od Urzedu Miejskiego w Swidnicy

Tab. 4.5. Liczba wozokilometrow liniowych wedtug stanu na dzienn 28.06.2022 w komunikacji
miejskiej w Swidnicy z podziatem na typy dni (uwzglednia dtugoterminowa zmiane zwigqzang z
remontem Al. Niepodlegtosci).

Typ dnia rozktadowego Liczba wozokilometréw dziennie [wzkm] |
Dzieh powszedni szkolny 4 125,76
Dzieh powszedni feryjno-wakacyjny 3 719,02
Sobota 2 670,37
Niedziela i swieto 2 255,67

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie materiatow od Urzedu Miejskiego w Swidnicy

MPK Swidnica dysponuje 28 autobusami przeznaczonymi do obstugi $widnickiej komunikacji
miejskiej, a ich wykorzystanie przedstawia sie nastepujaco: 3

w dni powszednie 19 autobuséw - 67,9% taboru, w tym:
w soboty 13 autobuséow — 46,4% taboru, w tym:
w niedziele i $wieta 11 autobusy - 39,3 % taboru, w tym:

Struktura taboru wedtug klas autobuséw wyglada nastepujgco:

klasa midi — 4 szt. (14,3%);
klasa maxi — 21 szt. (75,0%), w tym 2 autobusy elektryczne;
klasa megal8 - 3 szt. (10,7%), (tj. autobusy przegubowe).

Wszystkie pojazdy posiadajq niskg podioge, w tym 82% taboru (tj. 23 sztuk autobuséw)
stanowig autobusy niskopodtogowe na catej dtugosci pojazdu (LF), przy kazdym wejsciu. Ponad
jedna trzecia floty - 11 autobusow, posiada zamontowang klimatyzacje catopojazdowg, co
stanowi 39,3% taboru.

Najstarszy autobus zostat wyprodukowany w 2000 roku i liczy obecnie 22 lata, najmtodsze
autobusy (2 sztuki) pochodza z 2020 roku. Sredni wiek taboru wynosi 8,9 lat.

tacznie 21% taboru (6 szt.) nie spetnia wymogu czystosci spalin wedtug normy co najmniej
Euro 4. Autobusy spetniajace norme Euro 4 stanowig 7,1% (2 szt.), norme Euro 5 lub Euro 5
EEV spetnia 32,1% autobuséw (9 szt.), norme Euro 6 - 32,1% taboru (9 szt.), a 7,1% (2 szt.)
stanowig pojazdy zeroemisyjne (elektryczne).

B Wykaz taboru autobuséw MPK ,Swidnica” sp. z 0.0..
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Struktura taboru pod wzgledem klasy pojazdu
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EMEGA18

[PROCENTOWE]

Rys. 4.2Klasy pojazdéw obstugujacych komunikacje miejska organizowana przez Swidnice

Zrédto: Opracowanie
wiasne

Parametry wyposazenia pojazdow
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Rys. 4.3Parametry wyposazenia pojazdoéw obstugujacych komunikacje miejskg organizowang
przez Swidnice

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Struktura taboru pod wzgledem wieku pojazdu
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Rys. 4.4 Wiek pojazdéw obstugujacych komunikacje miejska organizowana przez Swidnice

Zrodfo: Opracowanie wfasne

Struktura taboru pod wzgledem norm emisji spalania EURO

7.1%

EURO 2

[PROCEN 1% ®EURO 3

B EURO 4
3.6% mEUROS
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BEUROG6

B ELECTRIC

28.6%

Rys. 4.5Normy emisji spalania pojazdéw obstugujacych komunikacje miejska organizowang
przez Swidnice

Zrédfto: Opracowanie wtasne
4.2. Analiza zasiegu sieci komunikacji miejskiej

Zdecydowana wiekszo$¢ mieszkancoéw Swidnicy, tj. 98,68% znajduje sie w strefie dojscia 500
metrow do najblizszego przystanku komunikacji miejskiej. Nalezy zaznaczy¢, ze 94,94%
mieszkancow mieszka w strefie 400 metrow, a tylko 80,00% w strefie 300 metrow, granicznej
dla atrakcyjnosci autobusowej komunikacji miejskiej.
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W ramach rozszerzania zasiegu komunikacji miejskiej, jako wskazniki zaproponowano
uzyskanie zapewnienie dostepnosci do transportu na terenie Miasta Swidnica w zasiegu 500
metréw utrzymanie obecnego poziomu 98% mieszkancéw oraz w zasiegu 300 metréw
minimum 85% mieszkancow.
Ponizej wymieniono obszary o braku odpowiedniej dostepnosci przestrzennej komunikacji
miejskiej w Swidnicy:

niska zabudowa mieszkaniowa na prawym brzegu Bystrzycy:

ul. Wroctawska - przy wjazdach na istniejacy most w ciggu ul. Wroctawskiej
obecnie ustawione sg znaki zakazu wjazdu dla pojazdéw powyzej 10 t. Znaczaco
dluzsza trasa alternatywna przez ul. Kliczkowskg prowadzi przez tereny
przemystowe (niska atrakcyjnos¢). Od wrzesnia 2022 r. bedzie istnie¢ mozliwosé
wykorzystania przeprawy przez autobusy,

ul. Czestochowska - brak przystanku przy skrzyzowaniu z ul. Wroctawskg i drogq
krajowa nr 35, obstuga ulicy wymagataby inwestycji w celu dostosowania
infrastruktury dla komunikacji miejskiej,

Kraszowice:

zabudowa wzdtuz ul. Sudeckiej,

zabudowa na wschdd od linii kolejowej w okolicy ul. Przelotowej (brak mozliwosci
lokalizacji przystanku na ul. Kraszowickiej w bezposrednim sasiedztwie ul.
Dziatkowej ze wzgledu na przejazd kolejowy, brak wygodnych doj$¢ od
istniejacych przystankdéw na ul. Kraszowickiej czy Bystrzyckiej pozwalajacych
zachowanie maksymalnej 500m odlegtosci pokonywanej pieszo pomiedzy
przystankiem a miejscem docelowym),

skrajne fragmenty os. Stowianskiego (ulice Bobrzanska, Slezanska, Serbska),
zabudowa w okolicach ul. Polna Droga - w trakcie remontu w 2022 roku wybudowano
zatoki przystankowe.

Odlegtosci pomiedzy przystankami powinny by¢ dostosowane do lokalizacji zrédet i celéow
podrézy i znajdowac sie jak najblizej generatoréw ruchu. Wskazane jest uzupetnienie sieci
przystankami, gdy droga dojécia pieszego przekracza 300 metréw na obszarze Srédmieécia i
osiedlach z wysokg zabudowg wielorodzinng oraz 500 metrow na pozostatych terenach.
Zalecane jest, aby inwestycje w Swidnicy polegajace na tworzeniu nowych obiektdw o
charakterze uzytecznosci publicznej oraz zabudowy mieszkaniowej uwzgledniaty spetnienie
warunku odlegtosci od przystanku komunikacji miejskiej nie wiekszej niz 500 metréw.
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PLAN TRANSPORTOWY SWIDNICY
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Rys. 4.6 Lokalizacja i zasieg obstugi przys,tankc')w komunikacji miejskiej na obszarze Miasta
i Swidnica
Zrodto: opracowanie wfasne
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4.3. Niedobory jakosciowe i ilosciowe systemu
transportu i infrastruktury

Analiza stanu istniejacego systemu transportowego dowodzi, iz Swidnica systematycznie
realizuje rozwdj nowoczesnych elementéw infrastruktury systemu transportu publicznego.
Nieliczne niedobory ilosciowe i jakosciowe dzieki realizowanym projektom zostang w
najblizszych latach wyeliminowane, gtownie dzieki planowanej wymianie az 18 sztuk
autobuséw na pojazdy zeroemisyjne.

Tab. 4.6. Wartosci cech okreslajacych stan istniejacych rozwiazan w systemie i infrastrukturze

transportu.
Cecha Wartosc cechy
Udziat autobuséw zeroemisyjnych lub niskoemisyjnych w
L qg 7%
komunikacji miejskiej
Udziat autobuséw o ograniczonej emisji*> w komunikacji 39%
miejskiej °
Sredni wiek autobuséw komunikacji miejskiej 9 lat
Udziat autobuséw niskopodtogowych'® w komunikacji 79%
miejskiej ’
Udziat autobuséw z niska podtoga'” w komunikacji
e 100%
miejskiej
Udziat autobuséw komunikacji miejskiej z klimatyzacja w 399%
czesci pasazerskiej ?
dtugos¢ wydzielonych paséw dla autobuséw 180 mb
udziat mieszkancow w zasiegu przystankow 300m 80,00%
udziat mieszkancéw w zasiegu przystankéw 400m 94,94%
udziat mieszkancéw w zasiegu przystankéw 500m 98,68%
predkos¢ komunikacyjna komunikacji miejskiej 24,3
predkos¢ eksploatacyjna komunikacji miejskiej 18,7
lloraz predkosci eksploatacyjnej i predkosci
. .. . . 0,77
komunikacyjnej dla dnia powszedniego szkolnego
liczba wozokilometrow na 100 mieszkancéow (wytacznie na
ol s 1 565,15
terenie Swidnicy)
liczba wozokilometréw na 100 mieszkancow (na terenie 998,32 z gm. Zarow
gmin osciennych) 1 508,50 bez gm. Zaréw
Informacja real-time na przystankach 15 wyswietlaczy DIP na
przystankach
Informacja real-time na smartfony istnieje
Stacjonarne automaty biletowe funkcjonuja na 12 przystankach

4 Zgodnie z ustawag o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych autobusy zeroemisyjne to autobusy o
napedzie elektrycznym oraz wodorowym, a autobusy niskoemisyjne to autobusy z silnikami napedzanymi
paliwami alternatywnymi (CNG, LNG, biometan).

15 Autobusy spalinowe, ktérych silniki spetniajg norme EURO 6

6 Autobusy niskopodtogowe (LF - low floor) - z niska podioga na catej diugosdci z wszystkimi wejsciami
pozbawionymi stopni

17 Autobusy niskowejsciowe (LE - low entry) z niska podtogg w czesci autobusu co najmniej w jednych drzwiach
pozbawionych stopni
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Cecha Wartos¢ cechy
nie istnieja, w zamian
Mobilne automaty biletowe zainstalowano kasowniki
wielofunkcyjne
Mozliwos¢ zakupu biletu w kasowniku funkcjonuje w 100% pojazdéw
Mozliwos¢ zakupu biletu przez aplikacje mobilna istnieje
Spdjna siec¢ drég dla rowerow nie istnieje
Liczba ogdlnodostepnych punktéw tadowania EE 4 szt.
System ITS nie istnieje
Strefa Ptatnego Parkowania funkcjonuje
Wspétczynnik motoryzacji'® 637,8 poj./1 000 mieszkancow

Zrédto: Materiaty MPK, UM WT, Bank Danych Lokalnych, Gtéwny Urzad Statystyczny,
http:www.bdl.stat.gov.pl,

Majac na uwadze stan obecny elementéw zwigzanych ze zréwnowazonym, proekologicznym,
mobilnosciowym rozwojem Swidnicy, a takze konieczno$¢ ich rozwoju w perspektywie
$redniookresowej zaproponowano nastepujace zadania:

realizacja zamierzonych inwestycji taborowych polegajacych na wprowadzeniu do

eksploatacji 18 szt. autobuséw zeroemisyjnych w latach 2023 - 2025, dzieki ktorej

wszystkie pojazdy klasy MAXI tworzacej trzon foty swidnickiej komunikacji miejskiej
beda pojazdami zeroemisyjnymi:

6 pojazdow jest obecnie w fazie produkcji przez firme VOLVO w ramach projektu
Zielony Transport Publiczny faza I (wraz z tadowarkami pantografowymi na przy ul.
Kolejowej i E. Plater),

12 pojazdow w ramach naboru w trybie konkursowym w programie priorytetowym
NFOSiIGW Zielony Transport Publiczny ,

osiggniecie 100% taboru z niskg podtoga (LF) na catej dtugosci pojazdu,

zwiekszanie liczby przystankow z Systemem Informacji Pasazerskiej,

stworzenie spojnej sieci tras rowerowych,

rownomiernie rozwijanie sieci ogélnodostepnych punktéw tadowania EE,

wprowadzanie priorytetow w ruchu dla transportu publicznego.

4.4. Regionalny osobowy transport kolejowy

Kolejowy uktad transportowy Swidnicy i gmin objetych Porozumieniem Miedzygminnym tworza
nastepujace linie kolejowe®*:

nr 137 Katowice - Kedzierzyn-Kozle - Kamieniec Zabkowicki — $widnica -
Jaworzyna élqska - Legnica, czynna linia o znaczeniu panstwowym,
pierwszorzedna, na odcinku Kamieniec Zabkowicki — Swidnica Miasto jednotorowa,
Swidnica Miasto - Jaworzyna Slaska dwutorowa, na odcinku Legnica - Kedzierzyn-
Kozle niezelektryfikowana; w okresie 23.06.2000 - 11.06.2022 byta jedyng czynng
linig pasazerskyg przebiegajaca przez Swidnice,

nr 266 Swidnica Kraszowice - Jedlina-2Zdréj, linia lokalna, drugorzedna,
jednotorowa, niezelektryfikowana, do rozktadu 2022/2023 jako 2 czes$¢ linii 285,

18 Wedtug danych za 2020 r. dla catego obszaru powiatu $widnickiego
19 Mapa interaktywna linii kolejowych, http://mapa.plk-sa.pl; dostep: 28.06.2022r.
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nieczynna w ruchu pasazerskim od 1992 roku, obecnie w trakcie rewitalizacji,
planowany termin uruchomienia od rozkiadu 2022/2023;

nr 274 Wroctaw Swiebodzki - Zgorzelec, linia o znaczeniu panstwowym,
pierwszorzedna, na obszarze niniejszego planu przebiega wytacznie przez Gmine
Zaréw, na ktérej terenie jest linig dwutorowa i zelektryfikowana;

nr 285 Wroctaw Giéwny - Swidnica Przedmiescie - Swidnica Kraszowice, linia
lokalna, drugorzedna, jednotorowa, niezelektryfikowana, 12.06.2022, po ponad 20
latach wznowiono ruch pasazerski na odcinku Wroctaw Gtéwny - Swidnica
Przedmies$cie, ruch towarowy na catej dtugosci linii. tacznie z linig 771 tworzy
potaczenie bezposérednie Wroctaw Gtéwny- Swidnica Miasto;

nr 771 Swidnica Przedmiescie - Swidnica Miasto, linia 0 znaczeniu panstwowym,
pierwszorzedna, niezelektryfikowana, zrewitalizowana wraz z linig 285.
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PLAN TRANSPORTOWY SWIDNICY

Siec kolejowa

Wroctaw
7 Swiisboczid

R i - Wroctaw
o

Katowice

Jedlina Zdréj 5

® czynne stacje i przystanki kolejowe
® nieczynne stacje i przystanki kolejowe .'_- ;
linie jednotorowe
= |inie dwutorowe
mmm |inie niezelektryfikowane
I linie zelektryfikowane
~ 77" linie na ktérych odbywa sie

jest ruch towarowy

= === |linie zawieszone z ruchu
pasazerskiego i towarowego

Rys. 4.7 Ukfad linii kolejowych w okolicach Swidnicy
Zrédto: Opracowanie wtasne

Swidnica posiada bezposredni dostep do potaczen kolejowych obstugiwanych przez pociagi:

36



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego —38-— Poz. 6053

,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”, ktdérego organizatorem jest
Gmina Miasto Swidnica

= Regionalne: operator Koleje Dolnoslaskie S.A., obstuguje trasy Swidnica - Sobdtka -
Wroctaw, Swidnica — Jaworzyna Slaska - Wroctaw, Swidnica - Jaworzyna Slaska -
Legnica, Swidnica - Dzierzonidow - Bielawa, Swidnica - Dzierzoniéw - Kamieniec
Zabkowicki - Ktodzko - Kudowa Zdréj,

= Krajowe: operator PKP Intercity S.A. - obstuguje trase Jelenia Géra - Watbrzych -
Swidnica - Nysa - Prudnik - Kedzierzyn-Kozle - Gliwice - Katowice - Jaworzno -
Krakdéw.

Tab. 4.7 Liczba par potaczen kolejowych kursujacych przez Swidnice (stan na 12.06.2022 r.)

Soboédtka 9+8 8+8 8+8 Koleje Dolnoslaskie

Dzierzoniéw 15+15 14+14 14+14 Koleje Dolnoslaskie /
1+1 1+1 1+1 PKP InterCity

Jaworzyna $laska 14+13 13+13 13+13 Koleje Dolnoslaskie /
1+1 1+1 1+1 PKP InterCity

Zrodfo: Opracowanie wfasne

- - v R ; ~

Rys. 4.8 Krzyzowanie pociagéw osobowych KD na stacji Swidnica Miasto - klasyczny

jednocztonowy spalinowy zespdt trakcyjny w relacji Legnica - Bielawa Zachodnia z
hybrydowym zespotem trakcyjnym obstugujacym potaczenie Trzebnica - Jawor przez

zrewitalizowang w czerwcu 2022 r. linie kolejowa nr 285 na odcinku Wroctaw - Swidnica.
Zrédto: zbiory wiasne TRAKO

Na terenie Swidnicy znajdujg sie 3 stacje kolejowe, z tego 2 sg wykorzystywane w ruchu
pasazerskim:
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stacja Swidnica Kraszowice (nieczynna), linie kolejowe 137, 266, 285,

stacja Swidnica Miasto, linie kolejowe 137, 771 - potozona w centrum miasta, przy pl.
Grunwaldzkim, w latach 2000-2022 jedyna stacja z obstugg pasazerska, udostepnia
najwieksza liczbe potaczen, takze pofgczenia o charakterze krajowym (w kierunku
Katowic)

stacja Swidnica Przedmiescie, linie kolejowe 285, 771 - potozona na wschodzie miasta
obstugiwana wytacznie przez przewozy wojewddzkie przez Sobdtke.

Dzieki projektowi zrealizowanemu przez PKP PLK S.A. w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Dolnoslaskiego na lata 2014-2020, przeprowadzono rewitalizacje
linii kolejowej 285 i 771, przywracajac regularny ruch kolejowy na trasie tqczacej Wroctaw,
Kobierzyce, Sobdtke i Swidnice. Pozwolito to uruchomié dodatkowe bezposrednie potaczenia
Swidnica - Wroctaw bez przecigzania magistrali kolejowej Wroctaw - Jaworzyna Slaska.
Sposréd obszaru obecnie obstugiwanego przez $widnickg komunikacje miejska, oprécz
mieszkancéw wschodniej czeséci Swidnicy, zyskali takze mieszkancy innych miejscowoéci,
poniewaz przywrdécono obstuge przystankow kolejowych w Pszennie, Marcinowicach i
Szczepanowie. Druga cze$é linii 285 (od rozktadu 2022/2023 jako osobna linia 266 Swidnica
Przedmiescie - Jedlina-Zdrdj) jest obecnie jeszcze w trakcie rewitalizacji, z planowanym
uruchomieniem od grudnia 2022 w ramach nowego rozktadu rocznego 2022/2023. Rzadowy
program budowy lub modernizacji przystankow kolejowych na lata 2021 - 2025 zaktada
uruchomienie nowego przystanku Swidnica Zawiszéw w ramach linii 137, ktérego plany
realizacji pojawity sie przy okazji informacji o rewitalizacji niniejszej linii (podniesienie
predkosci, odbudowa 2 toru). Budowa przystanku jest w trakcie realizacji, a planowane
uruchomienie to rozktad 2023/2024 r.

Na terenie pozostatych gmin objetych niniejszym Planem znajduje sie 6 stacji i przystankéw
kolejowych obecnie wykorzystywanych w ruchu pasazerskim:

przystanek Krzyzowa (gmina Swidnica - linia nr 137);

przystanek Pszenno (gmina Swidnica - linia nr 285);

przystanek Marcinowice Swidnickie (Marcinowice, gmina Marcinowice — linia nr 285);
przystanek Szczepanoéw (gmina Marcinowice - linia nr 285);

stacja Zaréw (gmina Zardéw - linia nr 274);

stacja Imbramowice (gmina Zaréw - linia nr 274);

Obecnie infrastruktura kolejowa na przebiegajacych przez Swidnice liniach kolejowych jest w
trakcie ogromnej modernizacji, ktorej 1 cze$¢ spowodowata przywrdcenie potaczen osobowych
na linii 285, a trwajaca obecnie czes¢ 2 spowoduje analogiczng sytuacje dla linii 266, co
pozwoli na przywrocenie obstugi na 2 przystankach obstugiwanych historycznie oraz 1 nowym
bedacym niejako przesunieciem w kierunku zabudowy:

przystanek Bystrzyca Dolna (gmina Swidnica, planowany do likwidacji w zamian za
Burkatéw- linia nr 266);

przystanek Burkatéw (gmina éwidnica, w trakcie budowy - linia nr 266);

przystanek Bystrzyca Gérna (gmina Swidnica, planowany do reaktywacji - linia nr
266);

przystanek Lubachéw (gmina Swidnica, planowany do reaktywacji - linia nr 266).

Dzieki przeprowadzonym inwestycjom na liniach 266 i 285 istotnie wzrosnie znaczenie
transportu kolejowego w kontekscie szybkich i bezpiecznych potaczen z Wroctawiem - do czasu
uruchomienia linii 285 oferowane byto ok. 6 par potaczen bezposrednich, a reszta wymagata
przesiadki na wezle w Jaworzynie Slaskiej, od czerwca pasazerowie dysponujg zas 11 parami
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bezposrednimi, a takze w dalszym ciggu mozna korzysta¢ z potaczen z przesiadkami. Dobrej
jakosci, czesto kursujgce pociggi regionalne mogg zosta¢ atrakcyjnym uzupetnieniem systemu
komunikacji miejskiej w Swidnicy. W tym celu rekomenduje sie koordynacje rozktadéw jazdy
pociagéw i autobuséw. W komunikacji wewnetrznej Swidnicy, transport kolejowy nie jest
atrakcyjnym rozwigzaniem, z uwagi na znaczaco lepszg dostepnos$¢ czasowgq i przestrzenng
komunikacji miejskiej, gtownie w aspekcie dowozéw do centrum, w szczegdlnosci od strony
osiedla Zawiszow sgsiadujgcego z linig 137 oraz zaktadéw przemystowych. W raporcie Urzedu
Transportu Kolejowego za rok 2020, na tle wojewédztwa dolnoslaskiego stacja Swidnica Miasto
obstuzyta dziennie 500-699 pasazerow (31 miejsce w wojewddztwie) i 20-40 pasazerdw na
zatrzymanie pojazdu, dla poréwnania weziowa stacja Jaworzyna Slaska obstuzyla mniejsza
liczbe pasazeréw (37 miejsce w wojewddztwie) przy wiekszej liczbie kurséw dajac srednio 5-10
pasazeréw na zatrzymanie. Ze wzgledu na fakt, ze stacja Swidnica Miasto zlokalizowana jest w
centrum miasta przy wezle komunikacji miejskiej nalezy dazy¢ do zwiekszenia integracji.*®

4.5. Regionalny i dalekobiezny osobowy transport
drogowy

Linie komunikacji miejskiej w Swidnicy oraz w Gminach objetych Porozumieniami
Miedzygminnymi obstuguje wytacznie Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne ,Swidnica” sp.
z 0.0. Pozostate potaczenia w ramach linii regularnych na trasach o charakterze lokalnym,
regionalnym i miedzyregionalnym obstuguja gtéwnie lokalni przewoznicy (takze MPK Swidnica).
Atrakcyjnymi kierunkami o duzej liczbie oferowanych kurséw, sg potaczenia do okolicznych
miast — Swiebodzic oraz Watbrzycha, do ktérych nie sa realizowane bezpoérednie potaczenia
kolejowe, a takze potaczenia w kierunku Wroctawia.

Wsréd firm  wykonujacych regularne przewozy na terenie obszaru opracowania do
najwazniejszych nalezy zaliczy¢:

P.W.H.D. - posiadajaca pojazdy typu MINI,

Piotr Zuk Biuro Turystyczne - posiadajacy pojazdy typu MINI oraz autobusy MAXI,
Ustugi Transportowe Przewdz Oséb Ksieznik Tadeusz - posiadajacy pojazdy typu MINI
oraz autobusy MAXI,

DEX TRANS - posiadajacy pojazdy typu MINI oraz autobusy MAXI.

W Tab. 4.8 przedstawiono przebiegi tras kursujacych na terenie Miasta Swidnica.

Tab. 4.8. Wykaz istniejacych linii komunikacyjnych w transporcie drogowym na terenie
Swidnicy wedtug stanu na dzien 24.06.2022 r.

Lp. Przewoznik Trasa
1 'PHUP "Kacper" Swidnica - Komoréw - Mokrzeszéw |- Swiebodzice -...- Jawor
2 Ustugi Transportowe | Swidnica - Zawiszow - Sulistawice - Wisniowa - Wierzbna - Pankow - Smiatowice -

Aleksandra Pilarska | Gotaszyce - Siedlimowice - Pozarzysko - Imbramowice - Bukéw
Ustugi Transportowe | Swidnica - Zawiszéw - Sulistawice - Wisniowa - Wierzbna - Pankéw - Smiatowice -

3 Aleksandra Pilarska | Gotaszyce - Siedlimowice - Pozarzysko - Imbramowice - Bukéw - Bogdanéw - Osiek
Piotr Zuk Biuro f i . . . ) - . p
4 Turystyczne Swidnica - Jagodnik - Mitochow - Gogotéw - Wirki - Wiry - Mystakéow - Sady
5 Piotr Zuk Biuro Swidnica - Pszenno - Marcinowice - Zebrzydoéw - Biata - Chwatkéw -| Sobétka
Turystyczne

20 Raport o wymianie pasazerskiej - dane o stacjach 2020, www.utk.gov.pl, (dostep: 28.06.2022 r.)
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Lp. Przewoznik Trasa
Piotr Zuk Biuro P . . . . - . .
6 Turystyczne Swidnica - Jagodnik - Mitochéw - Gogotow - Wirki - Wiry - Tapadta - Mystakow - Sady

Watbrzych - Swiebodzice -| Mokrzeszéw - Komordéw - Stotwina - Swidnica - Pszenno -

8 P.W.H.D. Marcinowice - Szczepanéw - Strzelce - Tworzyjanéw |- Wojnarowice -...- Wroctaw

9 P.W.H.D. Watbrzych - Swiebodzice -| Mokrzeszéw - Komordow - Stotwina - Swidnica

Swidnica - Pszenno - Marcinowice - Szczepandw - Strzelce - Tworzyjanéw |-

10 P.W.H.D. . .
Wojnarowice -...- Wroctaw
11 DEX TRANS Watbrzych - Swiebodzice -| Mokrzeszéw - Komordéw - Stotwina - Swidnica
USLUGI

12 TRANSPORTOWE Watbrzych - Swiebodzice -| Mokrzeszéw - Komoréw - Stotwina - Swidnica
Rydza Grzegorz

Watbrzych (przez Podzamcze)- Swiebodzice -| Mokrzeszéw - Komordéw - Stotwina -

13 DEX TRANS & .
Swidnica
MPK Swidnica
14 (przewozy Swidnica - Stotwina - Komoréw |- Milikowice
komercyjne)
MPK Swidnica
15 (przewozy Komoréw |- Milikowice
komercyjne)
16 MATBUS Przytegow - tazany - Zaréw - Wierzbna - Swidnica
17 MATBUS tazany - Zaréw - Wierzbna - Swidnica
18 MATBUS Zarow - Wierzbna - Swidnica
19 Lider Bielawa - Dzierzoniéw -| Swidnica |- Legnica - Nowa Sdl - Kotobrzeg - Uniescie
20 Lider Swidnica |- Gdansk - Wiadystawowo - teba
21 UT Ptak Swidnica - Wierzbna - Zaréw - Mrowiny - Bukéw
22 UT Ptak Swidnica - Wierzbna - Zaréw - tazany
23 UT Ptak Swidnica - Wierzbna - Zaréw - Mrowiny
24 UT Ptak Swidnica - Wierzbna - Zaréw
25 IDEAL TRAVEL Swidnica |- Winnica - Kijow - Charkéw

26 | FK PRO Filip Kasprzyk | Swidnica - Bolescin - Krzczondéw |- Ksiaznica -...- Dzierzoniow

27 | FK PRO Filip Kasprzyk | Swidnica - Bolescin - Grodziszcze |- Moscisko -...- Dzierzoniéw

28 POL-TRANS IV Swidnica - Stary Jaworéw - Jaworzyna Slaska
29 POL-TRANS IV Swidnica - Jaworzyna Slaska - Pastuchow

30 POL-TRANS IV Swidnica - Stary Jaworéw - Strzegom

31 DERADA Swidnica - Stary Jaworéw - Jaworzyna Slaska

32 | Kazimierz Chmieliczek | Swidnica - Stary Jaworéw - Jaworzyna Slaska

33 | Kazimierz Chmieliczek | Swidnica - Stary Jaworéw - Strzegom

Ustugi Transportowe
34 | Przew6z Oséb tukasz | Swidnica - Tomkowa - Piotrowice - Jaworzyna Slaska

Ksieznik

MPK Swidnica
35 (przewozy Swidnica - Zaréw |- Jaworzyna Slaska -...- Mielno

komercyjne)
36 DEERADA Swidnica - Jaworzyna Slaska - Pastuchéw
37 DEERADA Swidnica - Stary Jaworow - Strzegom
38 DEERADA Swidnica - Pasieczna - Stanowice - Miedzyrzecze - Strzegom
39 TRAVELWORD Swidnica - Bystrzyca - Burkatow - Lubachdw - Zagdrze Slaskie - Jugowice - Walim
40 FanLogic Watbrzych - Swidnica - Krakéw - Lwow - Winnica

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie rozktaddw internetowych poszczegdlnych przewoznikdw,
zezwolen na wykonywanie przewozéw regularnych wydanych przez Prezydenta Miasta Watbrzych oraz z
uzgodnien zasad korzystania z przystankéw i dworca na terenie Gminy Miasta Swidnica
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4.6. Uktad drogowy

Podstawowy drogowy uktad transportowy Swidnicy stanowig drogi krajowe, wojewddzkie oraz
powiatowe. Dtugos$¢ drég publicznych w granicach miasta wynosi wedtug kategorii drog
tacznie?':

5,6 km drég kategorii drog krajowych,

8,3 km drég kategorii drog wojewddzkich,

4,6 km drég kategorii drog powiatowych,

121,6 km drdg kategorii drég gminnych, w tym 7,0 km jako drogi wewnetrzne.

Podstawowy drogowy uktad transportowy Swidnicy stanowig drogi krajowe oraz wojewddzkie.
Drogi krajowe:

droga krajowa nr 35, relacji: granica z Republikg Czeskg - Golinsk - Mieroszow -
Watbrzych - Swiebodzice - Swidnica - wezet Bielany Wroctawskie;

W Swidnicy DK35 przebiega ulicami: Ludwika Zamenhofa, Esperantystéw, Szarych
Szeregéw;
Drogi wojewodzkie:

nr 379: Walbrzych (DK35) - Stary Juliandw - Modliszéw - Swidnica (DK35), w
miescie przebiega przez ul. Watbrzyska, pl. Grunwaldzki, al. Niepodlegtosci, pl.
Wolnosci, ul. Wroctawska i ul. taczna, tworzac potudniowg czesé obwodnicy Rynku;

nr 382: Bolestawiec (DW297) - Ztotoryja — Jawor — Strzegom - obwodnica Swidnicy -
Swidnica - Dzierzonidw - Zabkowice Slaskie (DK8) - Paczkéw - granica z Republikg
Czeska, w miescie przebiega wspoélnie z DK35 ulicami: Ludwika Zamenhofa,
Esperantystéw, Szarych Szeregdw, a nastepnie Przemystowg, M. Kopernika, Towarowg
i Westerplatte.

Oprocz powyzszych drog duze znaczenie ma takze obwodnica Rynku (oprdcz trasy w ramach
DW379 sktadaja sie na nig ulice Stefana Zeromskiego, Muzealna, Bolestawa Chrobrego i 1
Maja) oraz drogi taczace Srédmieécie z osiedlami mieszkaniowymi- ulice Komunardéw, Ofiar
Oswiecimskich, Wtadystawa Sikorskiego, Waleriana tukasinskiego, Wroctawska, Wodna,
Mikotaja Kopernika, Westerplatte, Bystrzycka czy Slaska.

2l Dane od Urzedu Miejskiego w Swidnicy
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PLAN TRANSPORTOWY SWIDNICY

Podstawowy uktad transportowy
Swidnicy i okolicznych gmin

Kostomtoty

Strzegom

374 Jaworzyna Slaska

Swiebodzice

tagiewniki

Dzierzoniow

——— drogi krajowe
== drogi wojewddzkie
= drogi powiatowe
— drogi gminneiinne

Jedlina-Zdrdj
Pieszyce

------- drogi dla roweréw

0 2,5 5 km
Gtuszyca
[ I

Rys. 4.9 Podstawowy uktad transportowy okolic Swidnicy
Zrédto: Opracowanie wtasne
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4.7. Sredniodobowy ruch na sieci drog
wojewodzkich i krajowych

Na drogach krajowych i wojewoddzkich, z wytaczeniem miast na prawach powiatu, regularnie co
pie¢ lat przeprowadzany jest Generalny Pomiar Ruchu (GPR), ktory obrazuje aktualny poziom
natezenia ruchu na poszczegdlnych odcinkach sieci drogowej oraz wskazuje prognozy ruchu w
perspektywie 5, 10 i 15 lat. Obecnie obowigzuje przeprowadzony w latach 2020 i 2021
GPR2020/21%%,

Najbardziej obcigzonym ciagiem drogowym w rejonie Swidnicy byla droga krajowa nr 35,
ktérej sredni dobowy ruch roczny (SDRR) wynosit:

20 516 poj./dobe na odcinku Swidnica (ul. Sikorskiego) - Swidnica (ul. taczna
DW379);

19 235 poj./dobe na odcinku Swidnica (ul. taczna DW379) - Swidnica (ul.
Przemystowa DW382);

17 730 poj./dobe na odcinku Swidnica (ul. Riedla) - Swidnica (ul. Sikorskiego);

14 331 poj./dobe na odcinku Swidnica (ul. Przemystowa DW382) - Pszenno (ul.
Nadbrzezna);

12 529 poj./dobe na odcinku Stotwina (DW382) - Swidnica (ul. Riedla).

Na drogach wojewddzkich SDRR wynosit:

15 556 poj./dobe na DW382 na odcinku Swidnica (granica miasta) - Dzierzoniéw
(granica miasta);

9 338 poj./dobe na DW379 na odcinku Swidnica (al. Niepodlegtoéci) - Swidnica
(ul. Esperantystow DK35);

9 032 poj./dobe na DW 382 na odcinku Stanowice (DW374) - Swidnica (Rondo
Solidarnosci);

8 774 poj./dobe na DW379 na odcinku Swidnica (granica miasta) - Swidnica
(al. Niepodlegtosci);

7 717 poj./dobe na drodze bez numeru (docelowo DW374) na odcinku Zaréw (ul.
Armii Krajowej) - Swidnica (Rondo Solidarnoéci DW382);

6 822 poj./dobe na DW382 na odcinku Swidnica (Szarych Szeregéw DK35) - Swidnica
(granica miasta);

6 206 poj./dobe na DW382 na odcinku Swidnica (Rondo Solidarnosci) - Stotwina
(DK35);

1 359 poj./dobe na DW379 na odcinku Watbrzych (granica miasta) - Swidnica
(granica miasta).

Sredni SDRR na drogach krajowych dla catego kraju wynosit 13 574 poj./dobe, w tym na
drogach krajowych nie bedacych ciggami drog miedzynarodowych - 8 746 poj./dobe. SDRR na
DK35, nie bedacej drogg miedzynarodowq, na wszystkich odcinkach byt wiekszy niz srednie
natezenie na drogach krajowych o podobnym statusie w Wojewddztwie Dolnoslaskim oraz
kraju?3.

227 powodu trwajacej wowczas epidemii COVID-19 wydtuzono czas zbierania danych.
ZNa drogach krajowych w Wojewddztwie Dolno$laskim SDR wynidst 16 933 poj./dobe dla ogétu drég krajowych
oraz 8 312 poj./dobe dla drég niezaliczanych do miedzynarodowych. Wskaznik wzrostu natezenia ruchu dla
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Sredni SDRR na drogach wojewddzkich wynosit 4 231 poj./dobe (dla Dolnego Slaska - 4 176
poj./dobe), a wskaznik wzrostu ruchu 2015/2020/21 - 1,20 (dla Dolnego Slaska 1,22).
Tylko odcinek DW379 (Watbrzych — Swidnica) miat nizszy SDRR niz érednia dla wojewddztwa
oraz kraju.
GPR2020/21 wykazat do$¢ wysokie wartosci natezenia ruchu (SDRR) na obszarze Powiatu
Swidnickiego w okolicach Swidnicy, obrazujac potrzebe udroznienia przepustowosci
istniejgcego uktadu komunikacyjnego miasta poprzez postulowane od ponad 20 lat zbudowanie
Obwodnicy  Potudniowej Swidnicy, pozwalajace na odcigzenie obecnych ciagéw
komunikacyjnych, szczegdlnie tych przebiegajacych przez Swidnice.
Najbardziej obcigzone odcinki drég w Swidnicy, to:
Obwodnica Rynku (cigg ulic Stefana Zeromskiego, Muzealna, Chrobrego, 1 Maja,
Wroctawska, al. Niepodlegtosci) - trasa pozwalajaca rozprowadza¢ ruch po
najwazniejszych obiektach centrum miasta,
ul. Esperantystéow - jedyna na terenie miasta mozliwos¢ bezkolizyjnego przekroczenia
linii kolejowej nr 137 bez ograniczen wysokosci i szerokosci pojazdéw, zapewnia
alternatywne potaczenia w stosunku do trasy przez ul. Komunardéw, znajduje sie w
ciggu drogi krajowej;
ul. Komunardow - najkréotsze potaczenie centrum z zabudowg zachodu miasta -
Osiedlem Mtodych, a takze trasa wylotowa do Swiebodzic i Watbrzycha;
ul. kukasinskiego - najszybsze potaczenie centrum z zabudowg na poétnocy miasta -
Osiedle Zawiszow, zaktady przemystowe;
ul. Wroctawska i tgczna - alternatywne potaczenie centrum z pdtnocg miasta, w ciggu
drogi wojewddzkiej;
ul. Wodna i Mikotaja Kopernika — najszybsze potaczenie centrum ze wschodem miasta;
ul. Westerplatte - najszybsze potgczenie centrum z potudniowo-wschodnig czescig
miasta, oraz wyjazdem w kierunku Dzierzoniowa (najbardziej obcigzona trasa
wyjazdowa ze Swidnicy spoéréd zmierzonych w ramach GPR);
ul. Watbrzyska - najszybsze potgczenie centrum z potudniowg czescig miasta.

4.8. Transport indywidualny

Najwygodniejszg dla mieszkafica Swidnicy forme przemieszczania sie stanowi samochdd
osobowy. Jednak ze wzgledu na ograniczong przepustowos$¢ uktadu drogowego, szczegdlnie w
Srédmieéciu, pomiedzy nim a osiedlami mieszkaniowymi oraz w ciggu drogi krajowej nr 35
przebiegajacej przez miasto, jak réowniez ze wzgledu na ograniczone mozliwosci wyznaczenia
odpowiedniej liczby miejsc parkingowych w centrum, realizacja wszystkich podrozy w oparciu o
transport indywidualny nie jest mozliwa. Zgodnie z zasadq zréwnowazonego rozwoju nalezy
nadal kreowa¢ przywileje dla transportu publicznego w celu zachowania réwnowagi ruchu w
miescie poprzez utrzymanie wysokiego udziatu transportu publicznego, dzieki czemu mozna
osiagna¢ zmniejszenie zattoczenia podstawowego ukfadu drogowego.

W trzech ostatnich dekadach wyraznie wzrosta liczba zarejestrowanych pojazdéw.

Tab. 4.9 Liczba zarejestrowanych pojazdow i ich typ.

Obszar Samochody osobowe Samochody ciezarowe Autobusy
[tys.] [tys.] [tys.]
Polska 25 113,9 3 529,7 124,5
Wojewodztwo 1963,3 260,3 10,8
Dolnoslaskie

drog 2015/2020/21 wynidst
miedzynarodowych.

1,29 dla ogo6tu
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Obszar Samochody osobowe Samochody ciezarowe Autobusy
- [tys.] [tys.] [tys.]
Powiat Swidnicki 99,5 13,9 0,5

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS**
Do transportu indywidualnego nalezy zaliczy¢ takze ruch rowerowy oraz odbywany za pomoca

urzadzen transportu osobistego (UTO), do ktérych =zaliczaja sie mi.in. hulajnogi. Dla
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz wysokiego komfortu przemieszczania sie
rowerami i UTO, niezbedne jest tworzenie odpowiedniej infrastruktury technicznej, w
szczegdlnosci wzdiuz jezdni, na ktérych dopuszczalna predkos$¢ przekracza poziom 30 km/h.
Na terenie Swidnicy istnieje 45 odcinkéw drég dla rowerdw, ktdrych taczna dtugoé¢ wynosi
28,805 km. Ponadto w 11 lokalizacjach zainstalowane zostaty stojaki rowerowe, wsrdd ktorych
mozna wyrdzni¢ 2 zespoty stojakdw funkcjonujgcych w formie parkingéw typu B+R,
potozonych przy dworcach kolejowym Swidnica Miasto oraz przy Centrum Przesiadkowym.
Warto takze zaznaczy¢, iz od lutego 2022 r. na terenie Swidnicy dziata prywatny system
wypozyczalni hulajndg elektrycznych.

4.9. Transport towarowy

Transport towarowy (gospodarczy), realizujacy funkcje zaopatrzeniowe wzgledem systemow
gospodarczych i handlowych, jest niezbedny dla prawidlowego funkcjonowania kazdego
organizmu miejskiego. W ramach zintegrowanego systemu transportowego powinno sie go
zarowno usprawnia¢, jak i niwelowaé¢ jego negatywny wpltyw na S$rodowisko naturalne i
antropogeniczne.

Majgc na uwadze negatywny wptyw ruchu pojazdéw ciezarowych na poziom bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz na przepustowos¢ (szczegdlnie w godzinach szczytu komunikacyjnego) i
degradacje nawierzchni ulic, nalezy usuwac ruch tranzytowy oraz ruch docelowy z centrum
miasta oraz przenosi¢ ruch tranzytowy i ogranicza¢ wiekszo$¢ ruchu docelowego na
pozostatych obszarach.

W Swidnicy planowane sg dwie obwodnice - pétnocna w ciggu drogi ekspresowej S5 oraz
pofudniowo-zachodnia w ciggu DW382, ktére pozwolg na catkowite usuniecie ciezarowego
ruchu tranzytowego z miasta na wszystkich relacjach.

Natomiast w samym miescie nalezatoby jak najbardziej ograniczy¢ ruch pojazdéw ciezarowych
w postaci m.in. stref ograniczonego ruchu dla pojazdéw ciezarowych regulujgcych obszarowo
oraz czasowo dostepnosc¢ dla obstugi transportu towaréw pojazdami powyzej okreslonej masy
catkowitej (DMC). W zwigzku z tym nalezatoby takze organizowa¢ wyznaczone miejsca
postojowe oraz parkingi dla pojazdow ciezarowych, na ktorych moglyby one oczekiwac na
mozliwos¢ wjazdu do strefy z ograniczeniem tonazowym.

Poniewaz pojazdy dostawcze i ciezarowe obecnie zajmujg czesto na czas za- lub wytadunku
towarow miejsca postojowe dla samochoddéw osobowych lub pas ruchu, nalezatoby wyznaczac
dedykowane dla dostaw miejsca postojowe.

4.10. Platne miejsca postojowe

W Swidnicy funkcjonuje Strefa Ptatnego Parkowania oferujaca okoto 1,2 tys. ptatnych miejsc
postojowych od poniedziatku do pigtku w godzinach 9:00 - 17:00, podzielonych na dwie

*Gtéwny Urzad Statystyczny, Transport- wyniki dziatalno$ci w 2019 r., Warszawa 2019, rozdziat III Transport
Drogowy
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podstrefy. Optate jednorazowg za postéj w SPP (o réznej wysokosci w zaleznosci od podstrefy)
mozna wnosi¢ w jednym z 70 parkomatéw lub za pomocag trzech aplikacji mobilnych na
telefon, za postdj do jednej godziny (z mozliwoscig optaty minimalnej do 15 minut postoju), za
drugaq i kazda kolejng godzine.

Optaty abonamentowe (na numer rejestracyjny lub na okaziciela) obejmujg abonamenty:

okresowe: tygodniowe, miesieczne, kwartalne i roczne,

roczny w podstrefie 11,

dla stuzb uzytecznosci publicznej,

roczny mieszkanca na adres zamieszkania na pierwsze, drugi, trzecie i kazde
nastepne auto w gospodarstwie domowym,

roczny dla oséb zamieszkujgcych ulice w bezposrednim sasiedztwie SPP,
bezptatny roczny kierowcy — osoby z niepetnosprawnosciami,

Optata za postdéj w SPP obowigzuje takze w przypadku zastrzezonych stanowisk postojowych
(kopert) catodobowo w okresie rocznym.
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Rys. 4.10 Obszar Strefy Ptatnego Parkowania w Swidnicy

Zrédto: http://um.swidnica.pl/pages/pl/moje-miasto/swidnicki-niezbednik/biuro-platnego-
parkowania.php (dostep: 20.06.2022)

4.11. Inwestycje komunikacyjne realizowane i
planowane

W aspekcie komunikacyjnym, dla wtasciwego funkcjonowania ukfadu transportowego obszaru
objetego Planem, oprocz inwestycji miejskich, wazne sg takze inwestycje, ktore realizowane sg
w obszarze oraz poza granicami obszaru objetego Planem. Do najwazniejszych planowanych
inwestycji komunikacyjnych w aspekcie transportu publicznego, ktére usprawnig ruch w
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obszarze objetym Planem oraz beda miaty bezposredni lub posredni wptyw na dostepnosé
Swidnicy naleza:

budowa drogi ekspresowej S5%° na odcinku Sobdtka (S8) - Bolkéw (S3), z
przebiegiem po pétnocnej stronie Swidnicy,

budowa potudniowej obwodnicy Swidnicy?® w ciggu DW382 z wykorzystaniem $ladu
projektowanego korytarza obwodnicy miasta w ciqgu DK35.

W zakresie inwestycji kolejowych w obszarze objetym Planem nalezy wymieni¢ zadania®’ PKP
PLK S.A.:

przebudowa linii kolejowej nr 285 na odcinku Swidnica Kraszowice - Jedlina
Zdréj (w trakcie realizacji),

budowa nowego przystanku kolejowego?® Swidnica Zawiszéw na linii kolejowej nr
137,

projekt ponadregionalny?® - Prace na linii kolejowej nr 137 etap III: Kamieniec
Zabkowicki - Legnica (rozbudowa),

projekt regionalny® - Rewitalizacja linii kolejowej nr 137 na odcinku Legnica -
Dzierzoniow (przebudowa)

%5 https://a4-s5-stesr.pl/.

26 http://www.gmina.swidnica.pl/content/view/6232/1/.

%7 Krajowy Program Kolejowy.

28 Rzadowy program budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021-2025.

2% PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 roku
(www.plk-sa.pl).

* Ibidem.
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5. Determinanty rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na obszarze objetym Planem

5.1. Zagospodarowanie przestrzenne

5.1.1. Uklad zagospodarowania Swidnicy

Uktad zagospodarowania przestrzennego Swidnicy odzwierciedla struktura uzytkowania
gruntéw?!:

grunty zabudowane i zurbanizowane (w tym tereny: mieszkaniowe, przemystowe,
komunikacyjne) - 58,1%,

grunty rolne - 35,7%,

grunty lesne - 1,0%,

pozostate - 1,0%.

Swidnice charakteryzuje uktad miasta zblizonego do kota, w ktérego centrum znajduje sie
Rynek, a na obrzezach niego kolejne jednostki zabudowy. Rozmieszczenie ludnosci w Swidnicy
jest nierdwnomierne, co przektada sie na niejednolitg architektonicznie zabudowe miasta.

W miescie mozna wyodrebni¢ nastepujace obszary z zabudowg mieszkaniowa:

obszary z wysokg zabudowg wielorodzinng — np. Os. Mtodych,
obszary ze staromiejska zabudowa wielorodzinng - Srédmiescie,
obszary z zabudowg jednorodzinng — np. Kraszowice.

Obszary mieszkaniowe o wysokiej gestosci zaludnienia:

zachdd - Osiedle Mtodych,
potnoc - Osiedle Zawiszow,
wschéd - Osiedle Zarzecze.

Zabudowa przemystowa skoncentrowana jest w kilku obszarach, z ktérych jak najwazniejsze
nalezy wymienic:
potnocny-zachod miasta w okolicy ul. Pogodnej,
potnoc miasta w okolicy ul. Zgbka i Andersa,
potnocny-wschdéd miasta w okolicach ul. Przemystowej i Metalowcow,
potudniowy-wschdéd miasta w okolicach ul. Towarowej, Strzelinskiej i Bystrzyckiej,

W Swidnicy szybko rozwija sie handel wielkopowierzchniowy, a gtéwne centra handlowe
znajdujq sie przy drodze krajowej nr 35 (Vendo Park, Hala Targowa pod Platanem, Multi Park)
oraz w centrum (Galeria Swidnicka).

Najwieksza skala urbanizacji z gruntami zabudowanymi cechuje miasto Swidnice, w ktérym
stanowig one 58% powierzchni. Gminy Marcinowice, Swidnica (wiejska) oraz Zaréw maja
charakter zdecydowanie rolniczy. Udziat gruntéw zabudowanych i zurbanizowanych miesci sie
w przedziale 5-8%. Dominuje zabudowa jednorodzinna oraz wielorodzinna niska. Najwiecej
gruntéw zadrzewionych znajduje sie w Gminie Swidnica, tj. ok. 24%.

Tab. 5.1 Powierzchnia gmin objetych planem wraz z udziatem poszczegélnych typéw gruntéw.

31 Bank Danych Lokalnych GUS.
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bowierzchnia T grunty lesne oraz grunty
Gmina oaétem rolne zadrzewione zabudowane i | pozostate
[sl’(mZ] . i zakrzewione zurbanizowane *
razem razem
Gmina
Miasto 22 35,7% 1,0% 58,1% 5,2%
Swidnica
Machri?::;ice 95 84,7% 9,0% 5,7% 0,7%
stv'i'J':iia 208 70,1% 23,6% 5,3% 0,9%
g:::‘\: 88 79,0% 11,6% 8,3% 1,0%
* grunty pod wodami, uzytki ekologiczne, nieuzytki, tereny rézne

Zrédto: Bank Danych Lokalnych (dane dotyczace udziatu poszczegdlnych typdow gruntéw pochodzg z 2014
r.)

5.1.2. Studia uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania gmin

Wszystkie gminy na obszarze objetym niniejszym Planem posiadajg uchwalone i obowigzujace
studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, ktorych ustalenia sag
wigzace dla organdéw gminy przy sporzadzaniu miejscowych plandéw zagospodarowania
przestrzennego:

Miasto Swidnica: Uchwata nr XXXV/422/09 Rady Miejskiej w Swidnicy z dnia 3 lipca
2009 r. - w studium zostaty opisane kwestie zwigzane ze zréwnowazonym rozwojem
transportu publicznego,

Gmina Swidnica: Uchwata nr XI/65/2015 Rady Gminy Swidnica z dnia 30 czerwca
2015 r. - w studium nie zostaly opisane kwestie zwigzane ze zréwnowazonym
rozwojem transportu publicznego,

Gmina Marcinowice: Uchwata nr VII/36/15 Rady Gminy Marcinowice z dnia 24 kwietnia
2015 r. - w studium nie zostaty opisane kwestie zwigzane ze zréwnowazonym
rozwojem transportu publicznego,

Gmina Zaréw: Uchwata XXIV/183/2020Rady Miejskiej w Zarowie z dnia 19 listopada
2020 r. - — w studium zostaty opisane kwestie zwigzane ze zrbwnowazonym rozwojem
transportu publicznego w postaci kierunkéw rozwoju transportu zbiorowego.

5.2. Powigzania z innymi dokumentami
strategicznymi

5.2.1. Ustalenia krajowego planu transportowego
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w
transporcie kolejowym?®?, to nadrzedny dokument w systemie Planéw organizatoréw
publicznego transportu zbiorowego. Uwzgledniany jest w planach transportowych marszatkow

32Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz
w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 2328)
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poszczegoélnych wojewddztw, wykonujacych zadania organizatora w zakresie wojewddzkich
przewozow pasazerskich. Nastepnie plany marszatkédw uwzgledniajg w swoich planach
transportowych pozostali organizatorzy publicznego transportu zbiorowego wskazani w Ustawie
PTZ*.

W czesci pierwszej krajowego planu transportowego omoéwiona zostata charakterystyka sieci
komunikacyjnej wykorzystywanej do zapewnienia kolejowych potaczen miedzywojewoddzkich i
miedzynarodowych objetych Planem.

Podkreslono wage zapewnienia odpowiedniej dostepnosci komunikacyjnej do przystankow i
stacji kolejowych, na ktorych zatrzymujg sie pociggi miedzywojewddzkie uruchamiane w
ramach Planu. Rozpatrywane parametry wptywajgce na zainteresowanie ludnosci ofertg
transportu kolejowego to m.in. gesto$¢ rozmieszczenia punktéw postojow handlowych, liczba
pofaczen przypadajgca na 10 ty$ mieszkancow.

W dokumencie wskazano, ze powiat Swidnicki nalezy do grupy powiatdw o Sredniej gestosci (tj.
w przedziale 0,4-0,8) rozmieszczenia punktéw postojéw handlowych na 100 km?.

W krajowym planie transportowym wskazano, ze funkcje zintegrowanych weziéw
przesiadkowych moga petni¢ wszystkie przystanki i stacje przewidziane do obstugi przez
pociggi miedzywojewoddzkie

W katalogu pozadanych punktéw obstugiwanych przez pociagi miedzywojewdédzkie Swidnica
Miasto wymieniana jest jako punkt postoju codziennego. Wskazana stacja moze petni¢ funkcje
zintegrowanego wezta przesiadkowego na ktérym inne Srodki transportu, a w szczegdlnosci
komunikacja autobusowa powinny by¢ powigzane z transportem kolejowym.

Do wezta w Swidnicy komunikacja autobusowa (wojewddzka/ powiatowa/ gminna) powinna
dojezdza¢ z miejsc, do ktorych nie dociera transport kolejowy. Integracja ma obejmowac
zapewnienie wygody w przesiadaniu sie w ramach odpowiednich ciggéow pieszych do
przystankéw autobusowych potozonych w bezposrednim sasiedztwie stacji kolejowej oraz
wiasciwg koordynacje rozktadu jazdy linii autobusowych. Warunki skomunikowan, np.
maksymalny czas oczekiwania na opdzniony pociag, ma okresla¢ wiasciwy organizator
przewozow.

Tab. 5.2 Planowana liczba pofaczen miedzywojewodzkich w transporcie kolejowym na
obszarze Swidnicy i okolicznych gmin.

Liczba par pociagéw na dobe w

Odcinek sieci Lokalizacja punktow scenariuszu
postoju na lata 2021 w rjp od rjp
-27 2026/27 2028/29

Jaworzyna Slaska -
Swidnica Miasto - Swidnica Miasto 2-3 2-3 2-3
Kamieniec Zabkowicki

brak na terenie gmin

Wroc’favy - Jaworzyna objetych niniejszym 6-7 6-7 8-11
Slaska Planem (Jaworzyna
Sl.)

Zrédio: Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich

$3ystawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2022 r., poz. 1343 z
pézn. zm.)
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i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 2328)

5.2.2. Ustalenia wojewodzkiego planu transportowego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Dolnoslaskiego wyznacza zasady organizacji sieci komunikacyjnej wojewddztwa w
wojewodzkich przewozach kolejowych oraz autobusowych, wraz z kierunkami rozwoju
transportu publicznego.

Plan ten okresla wizje regionalnego transportu publicznego wojewddztwa dolnoslaskiego, ktéry
zapewnia dostepno$¢ komunikacyjng wszystkich gtdwnych obszarow wojewddztwa oraz
wzajemng dostepnosé sasiadujacych osrodkéw powiatowych i jest atrakcyjng alternatywg (w
aspekcie przestrzennym, czasowym i organizacyjnym) prywatnych samochoddéw.

Cel ten powinien byc¢ realizowany przy zapewnieniu predkosci podrdzy konkurencyjnej w
stosunku do indywidualnych $rodkéw transportu (w tym samochodu osobowego), zapewniajac
co najmniej 80% populacji wojewddztwa dostep do Srodka transportu publicznego
bezposrednio w miejscowosci zamieszkania, a pozostalym mieszkancom w odlegtosci nie
wiekszej niz 10 km od miejsca zamieszkania.

Scenariusze rozwoju podazy w publicznym transporcie zbiorowym Plan dzieli na:
scenariusz I: stagnacja - utrzymanie sieci potaczen i ich standardéw na poziomie
zblizonym do obecnego;
scenariusz II: umiarkowany rozwdj - utrzymanie sieci potaczen transportowych
okreslonych w scenariuszu I, przy ujednoliceniu standardow minimalnych -
gwarantowanych na liniach komunikacyjnych o podobnym charakterze przewozowym
(kategorii linii);
scenariusz III: peten rozwdj - utrzymanie sieci potaczen okreslonych w poprzednich
scenariuszach oraz jej dalszy rozwdj o nowe potgczenia kolejowe i autobusowe, z
dazeniem do =zastepowania, tam gdzie jest to mozliwe ze wzgledow
infrastrukturalnych, potaczen autobusowych bardziej wydajnym transportem
kolejowym.

W planie transportowym wojewddztwa dolnoslaskiego przewidziano organizacje nastepujacych
linii komunikacyjnych na obszarze Swidnicy oraz okolicznych gmin, ktére zawarty Porozumienie
miedzygminne:

Tab. 5.3. Planowane linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w
wojewodzkich przewozach pasazerskich

transport linia komunikacyjna wariant realizacji

Wroctaw - Jaworzyna Slaska - Swidnica -
Dzierzoniéow
Kamieniec Zabkowicki - Zabkowice
kolejowy Slaskie - Dzierzoniéw - Swidnica -
Strzegom - Jawor - Legnica

kolejowy stagnacja, umiarkowany rozwdj

stagnacja, umiarkowany rozwéj,
dynamiczny rozwdj

kolejowy Wroctaw - Sobétka - Swidnica dynamiczny rozwdj
kolejowy Swidnica - Jugowice - Jedlina-Zdrgj dynamiczny rozwdj
) umiarkowany rozwdéj (codziennie),
drogowy Wroctaw - Gniechowice - Swidnica dynamiczny rozwéj (tylko dni
wolne)
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transport linia komunikacyjna wariant realizacji
drogowy Wroctaw - Sobétka - Swidnica umiarkowany rozwdj
d Sroda Slaska - Kostomtoty - Zaréw - umiarkowany rozwdj, dynamiczny
rogowy & e r - bt
Swidnica rozwoj
drogowy Watbrzych - Modliszéw - Swidnica umlarkowanyrr:zzv\\l’vg}j, dynamiczny
Zrédto: Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Dolnoslgskiego.
Zaplanowano wezet przesiadkowy - w Swidnicy zapewniajacy integracje transportu

regionalnego z systemem lokalnego transportu miejskiego oraz integracje komunikacji
regionalnej (wewnatrz — i miedzygateziowq) i przewozéw powiatowych.

5.2.3. Ustalenia Planu zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa dolnoslaskiego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa dolno$laskiego®* (PZPWD) to dokument
okreslajacy polityke zagospodarowania przestrzennego samorzadu wojewodztwa, ktorej
gtdbwnym celem jest wykorzystanie zréznicowanych obszaréw i potencjatéw do osiggniecia
spbdjnego rozwoju regionu m.in. poprzez planowanie zintegrowanego ponadlokalnego systemu
transportowego, budowanie sieci powigzan transportowych, ktére pozwolg na wigczenie w
procesy rozwojowe miast iobszardw zagrozonych marginalizacja, a takze spodjne i
zintegrowane planowanie rozwoju w obrebie obszaréow funkcjonalnych. PZPWD ustala kierunki
polityki przestrzennego zagospodarowania wojewddztwa dla catego wojewddztwa, w tym dla
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego, ze Swidnica — o$rodkiem subregionalnym.

Dziatania stuzace realizacji kierunku 1.1. Wzmocnienie potencjatu osrodka wojewoddzkiego i
osrodkdéw regionalnych poprzez integracje z ich obszarami funkcjonalnymi to m.in.
prowadzenie polityki sprzyjajacej utrzymaniu i wzmocnieniu rangi osrodkéw subregionalnych
(w tym Swidnicy bedacej rdzeniem miejskiego obszaru funkcjonalnego). W ramach postulatéw
kierowanych do Rzadu RP PZPWD wskazuje: przystosowanie czynnych linii kolejowych do
potrzeb kolei aglomeracyjnych w Watbrzyskim Obszarze Funkcjonalnym, w tym sieci stacji i
przystankéw kolejowych na liniach kolejowych nr 137 (na odcinku Jaworzyna Slaska -
Swidnica Miasto), 285 (na odcinku Wroctaw Giéwny - Jedlina-Zdréj) oraz 771 (na odcinku
Swidnica Miasto - Swidnica Przedmieécie). W ramach postulatéw kierowanych do gmin,
PZWPD wskazuje w przypadku Swidnicy na zaplanowanie i utworzenie parkingéw P+R oraz
B+R w sasiedztwie stacji i przystankéw kolejowych poza obszarem centralnym miasta rdzenia
- Swidnicy.

W ramach kierunkéw 3.4. Zmniejszenie ucigzliwosci przewozu towaréw masowych oraz
4.1Zwiekszenie dostepnosci zewnetrznej w ramach sieci TEN-T, PZWPD wskazuje budowe
obwodnicy Swidnicy w ciagu DK35, budowe kolei duzych predkosci (KDP) tzn. ,Y” relacji
Warszawa - £6dz - Poznan/Wroctaw oraz jego wydtuzenie w kierunku Pragi.

W kierunku 4.2. Integracja dziatan w ramach gtéwnych korytarzy drogowych o kluczowym
i strategicznym znaczeniu z punktu widzenia rozwoju wojewddztwa PZWD wskazuje ciggi
drogowe, ktére powinny by¢ dostosowane do optymalnych parametréow uzytkowych oraz
obowigzujacych parametrow technicznych w celu zapewnienia sprawnych potaczen w danym
korytarzu drogowym. Przez obszar Planu przechodzi:

3%Uchwata Nr XIX/482/20 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoélaskiego z dnia 16 czerwca 2020 r. w sprawie
uchwalenia Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Dolnoslgskiego
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Korytarz (watbrzyski) - przebieg: DK35 wezet Bielany Wroctawskie - Swidnica -
Swiebodzice - Watbrzych,

Korytarz ,sudecki potnocny” — przebieg: DK30 Zgorzelec — Luban - Jelenia Géra
- dalej jako DK3 Bolkéw - dalej jako DK5 Dobromierz - dalej jako DK34
Swiebodzice - dalej jako DK35 Swidnica - dalej jako DW382 Dzierzoniéw -
Zabkowice Slaskie - Kamieniec Zabkowicki — Paczkdw,

Korytarz (podsudecki) - przebieg: DW382 Swidnica - Stanowice — Strzegom -
Jawor - Ztotoryja - dalej DW364 Lwéwek Slaski — Gryfow Slaski.

PZPWD ujat w ramach Inwestycji celu publicznego ustalone w dokumentach krajowych
projekty takie jak m.in. budowe obwodnicy Swidnicy, budowe drogi ekspresowej S5 na odcinku
Sobotka (S8) - Bolkéw (S3) czy przebudowe linii kolejowej nr 285 na odcinku Swidnica
Kraszowice - Jedlina Zdréj.

5.2.4. Ustalenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Strategia Rozwoju elektromobilnoéci Gminy Miasto Swidnica do 2035 roku zostata
przygotowana w 2020 r. co czyni jg za jeden z najnowszych dokumentéw strategicznych.
Celem Strategii jest okreslenie kierunku rozwoju i dziatan dazenia do elektromobilnosci
w Swidnicy.

Projekt przedstawia kierunek wyznaczonych zmian w zakresie zwiekszenia popularyzacji
pojazdow nisko i zeroemisyjnych na terenie miasta. Wizjg Strategii jest ,Rozwdj mobilnosci
Swidniczan w zgodzie z ekologia w oparciu o nowe technologie”.

Strategia okresla szczegdétowe cele strategiczne, ktére powstaty na bazie diagnozy stanu
miasta oraz badan ankietowych przed stworzeniem dokumentu. Przedstawiono tacznie
6 szczegotowych celi strategicznych, priorytetowych do spetnienia zatozonej wizji:

Wprowadzenie zielonego tadu w samorzadzie,
Rozwdj zero- i niskoemisyjnej komunikacji miejskiej,
Uruchomienie swidnickich ekobenefitow,

Budowanie eko$wiadomosci mieszkancow,
Eko-rozwdj transportu indywidualnego,

Inteligentne rozwijanie swidnickiej mobilnosci.

Dzieki temu planowane rozwigzania przyczynig sie do znacznej poprawy stanu $rodowiska
poprzez promowanie ekologicznych rozwigzan wsrod szerszego grona Swidniczan.

Warto odnotowa¢, ze w Strategii zaplanowano wymiane najstarszych autobuséw z najnizszymi
normami spalania EURO na nowe pojazdy zeroemisyjne. Pozwoli to znacznie ograniczy¢ emisje
zanieczyszczen do atmosfery generowanych przez komunikacje publiczng. Dodatkowo
dokument sugeruje wycofa¢ z ruchu wszystkie pojazdy o normach emisji spalin nizszych niz
EURO 4 do 2028 r. Okres wymiany autobusdw zeroemisyjnych przewidziano do 2035 r.
Ponadto, Strategia informuje o planowanych dziataniach modernizacyjnych infrastruktury
transportu publicznego. Gtdwnymi zadaniami bedzie budowa tadowarek pantografowych przy
petlach oraz dostosowanie zajezdni do obstugi wiekszej ilosci pojazdédw zero i niskoemisyjnych.
Zadania wpisujg sie w cel strategiczny "Rozwdj zero- i niskoemisyjnej komunikacji miejskiej”.

5.3. Wplyw transportu na srodowisko

5.3.1. Korzystanie ze srodowiska naturalnego

54



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Dolnoslaskiego -56— Poz. 6053

~Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”, ktérego organizatorem jest
Gmina Miasto Swidnica

Polska jest zobowigzana jako cztonek Unii Europejskiej, do wypetniania jej wymogdw
prawnych, réwniez w aspekcie ochrony $rodowiska naturalnego®. Aspekt ten podnosza
strategiczne dokumenty krajowe oraz regionalne. Ochrona ta ma szczegdlne znaczenie w
duzych miastach, w ktdérych stan s$rodowiska naturalnego przektada sie istotnie na warunki
zycia mieszkancéw.

Transport oddziatuje na s$rodowisko w dwodch zasadniczych kierunkach: poprzez emisje
zanieczyszczen do powietrza oraz emisje hatasu.

Pojazdy w trakcie uzytkowania stanowig zrddto zanieczyszczenia powietrza. W 2019 r. w Polsce
silniki spalinowe zasilane benzyng stanowity najpowszechniejszy sposob napedzania
samochodow osobowych, w przypadku pozostatych typéw (samochody ciezarowe, autobusy
oraz ciagniki siodtowe) najwiekszy udziat miaty pojazdy wykorzystujace olej napedowy?°.
Niemniej jednak staty postep technologiczny w zakresie produkcji tych silnikow umozliwia
zmniejszanie ilo$ci zuzywanego przez nie paliwa, jak i spetnianie coraz bardziej
rygorystycznych norm ekologicznych. Réwniez pojazdy zasilane paliwami alternatywnymi -
gazem ciektym LPG, sprezonym gazem ziemnym CNG, cieklym gazem ziemnym LNG,
biopaliwami, czy samochody o napedach hybrydowych i elektrycznych - przyczyniajg sie do
zmniejszenia emisji do powietrza szkodliwych dla $rodowiska sktadnikéw spalin. W ostatnich
latach coraz wiekszej uwadze poswieca sie pojazdy zeroemisyjne, do ktorych naleza pojazdy
elektryczne (likwidacja liniowej emisji spalin) oraz pojazdy wykorzystujace ogniwa paliwowe
(emitujg spaliny w postaci wody - nie zaliczang do zwigzkéw szkodliwych).

Zrodiem hatasu s pojazdy poruszajace sie przebiegajacymi przez teren opracowania drogami
krajowymi, powiatowymi, gminnymi i lokalnymi oraz trasami kolejowymi.

5.3.2. Emisja spalin

W ponizszej tabeli zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne
wartosci emisji do atmosfery: tlenkdéw azotu (NO,), weglowodoréw (HC), tlenkéw wegla (CO)
oraz czgstek statych (PM). Standardy te dotycza nowych pojazdéw sprzedawanych na terenie
Unii Europejskiej, w szczegdlnosci: samochoddéw osobowych i ciezarowych, autobuséw,
ciggnikdéw i maszyn rolniczych, kolejowych pojazdow trakcyjnych oraz statkow srodladowych.

Tab. 5.4 Dopuszczalne wartosSci emisji spalin w poszczegélnych normach EURO

Pojazdy z silnikiem benzynowym Pojazdy z silnikiem wysokopreznym
[g/km] EURO | EURO | EURO EURO EURO EURO EURO EURO EURO EURO EURO EURO
1 2 3 4 5 6 1 2 3 4 5 6
co 2,72 2,2 2,3 1 1 1 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5
HC - - 0,2 0,1 0,1 0,1 - 0,15 0,06 0,05 0,05 0,09
NOy - - 0,15 0,08 0,06 0,06 - 0,55 0,5 0,25 0,18 0,08
HC+NOyx | 0,97 0,5 - - - - 1,13 0,7 0,56 0,3 0,23 0,17
PM - - - - 0,005 | 0,005 0,14 0,08 0,05 0,009 0,005 0,005

Zrédto: https://fructustransport.com/europejski-standard-emisji-spalin/

Niskie wielkosci emisji zanieczyszczen przektadajg sie na nizsze koszty korzystania ze
srodowiska, ktorych wysokos$¢ uzalezniona jest od ilosci zanieczyszczen wprowadzanych do
powietrza. Jednostkowe stawki optat okreslane sg w corocznie wydawanych obwieszczeniach
Ministra Klimatu i Srodowiska (w ostatnich latach nastepowata zmiana nazwy urzedu).

35 Art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: ,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone s$rodowiska
kierujac sie zasadg zréGwnowazonego rozwoju”.
3 Bank Danych Lokalnych, dane za 2019 r.
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Na wysoko$¢ optat wptyw ma: rodzaj pojazdu, paliwo oraz silnik, w jakim to paliwo jest
spalane, data rejestracji pojazdu oraz norma EURO, jaka spetnia dany silnik. Najnizsze stawki
optat wymienione w dokumencie dotyczg pojazdéw z silnikami zasilanymi biodieslem i CNG.

Tab. 5.5 Wielkosci stawek opfat za korzystanie ze Srodowiska przez autobusy za jednostke
paliwowa (Mg)3’

Poz. tabeli Rodzaj silnika CNGf | CNGp | ON BD
Silniki w autobusach o dopuszczalnej masie
14 catkowitej pow. 3,5 Mg zarejestrowanych po raz - - 61,51 | 55,66

pierwszy do dnia 30.09.1993

Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5 Mg
15 zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie - 16,27 | 22,22 | 16,77

1.10.1993 - 30.09.1996 lub z dokumentem
potwierdzajacym spetnienie wymagan EURO 1

Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5 Mg
16 zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie - 13,15 | 17,37 | 13,00

1.10.1996 - 30.09.2001 lub z dokumentem
potwierdzajacym spetnienie wymagan EURO 2

Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5 Mg
17 zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie 7,62 | 10,83 | 12,72 | 9,09

1.10.2001 - 30.09.2006 lub z dokumentem
potwierdzajacym spetnienie wymagan EURO 3

Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5 Mg
18 zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie 6,36 | 8,28 | 9,22 | 6,28

1.10.2006 - 30.09.2009 lub z dokumentem
potwierdzajacym spetnienie wymagan EURO 4

Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5 Mg z
dokumentem potwierdzajacym spetnienie wymagan
EURO 5

19 4,66 | 5,44 | 6,40 | 4,29

CNGf - sprezony gaz ziemny (silniki fabrycznie przystosowane do zasilania gazem),
CNGp - sprezony gaz ziemny (silniki przebudowane),
ON - olej napedowy,
BD - biodiesel
W przypadku uzytkowania paliwa nie wymienionego w tabeli optata obliczana jest na podstawie stawek
ogdinych dla kazdego emitowanego sktadnika lub zastosowanie nizszej normy (EURO 6 mozna rozliczyé
i jako EURO 5)
Zrodto: Opracowanie wtasne

Wedtug danych Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej®® w 2020 r.:

18 operatoréow autobusowego transportu publicznego posiadato tacznie 585 pojazdow
na CNG,
2 operatorow — 36 pojazdow na gaz ptynny,

37 Obwieszczenie Ministra Klimatu z dnia 9 wrzednia 2020 r. w sprawie wysokoéci stawek opfat za korzystanie
ze $rodowiska na rok 2021 (M.P. 2020 poz. 961). Tabela D, Jednostkowe stawki optaty za gazy lub pyly
wprowadzane do powietrza z proceséw spalania paliw w silnikach spalinowych.

3 Komunikacja miejska w liczbach - dane za 12 miesiecy 2020 roku, Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej
2021.
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2 operatoréw - 20 pojazdow na biopaliwo,
29 operatoréw — 279 pojazdéw hybrydowych,
17 operatoréw - 330 pojazdow elektrycznych.

Udziat autobuséw zeroemisyjnych i niskoemisyjnych spetniajacych norme EURO 6 wynosit
38,39%, czyli niemal na identycznym poziomie jak obecnie w Swidnicy (39,28%).

Zasilanie autobuséw za pomoca gazu ptynnego i biopaliwa, nie jest w Polsce zbyt powszechne.
Wzgledem 2019 r. mozna zaobserwowacd przyrost pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz
elektrycznych, ktdre sg przyjazne sSrodowisku. Zaletg tych ostatnich jest brak emisji spalin,
znacznie mniejszy hatas (w poréwnaniu do pojazdow spalinowych), a takze wyzszy komfort
uzytkowania. Technologia ta staje sie coraz powszechniejsza ze wzgledu na spadajace koszty
produkcji — w szczegdlnosci baterii elektrycznych - i coraz wiekszy zasieg takich pojazdow.
Gmina Miasto Swidnica sporzadzita juz dwukrotnie wymagana Ustawa o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych w 2018 i 2021 r. analize kosztéw i korzysci zwigzanych z
wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych.

Na przestrzeni ostatnich 10 lat (2012-2022) MPK zakupito facznie 27 autobuséw
przeznaczonych do eksploatacji w komunikacji miejskiej w Swidnicy. W 2014 r. wprowadzono
do ruchu 8 fabrycznie nowych autobuséw spalinowych (w tym 6 szt. typu MAXI i 2 szt. MIDI)
spetniajacych norme EURO 5 - EEV, zas w 2018 r. kolejnych 9 szt. nowych autobuséow
spalinowych (w tym 7 szt. MAXI i 2 szt. MIDI) spetniajacych norme EURO 6. W 2021 r. MPK
rozpoczeto eksploatacje pierwszych 2 szt. autobuséw elektrycznych typu MAXI, ktére zgodnie z
uepa sq pojazdami zeroemisyjnymi.

5.3.3. Emisja halasu

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Miejskiej Swidnica na lata 2016-2019 z perspektywa
do 2023 r. jest dokumentem, na podstawie ktdorego zidentyfikowano zrédta hatasu oraz
wskazano obszary zagrozone jego ponadnormatywnym poziomem. Dodatkowo w 2018 r.
stworzona zostata mapa akustyczna dla drég krajowych, po ktérych przejezdza ponad 3 min
pojazdéw rocznie. W przypadku Swidnicy i gmin objetych porozumieniem przekroczenia
wystepowaty wytacznie w zabudowie bezposrednio przylegajacej do drogi 35.

Gtéwnym generatorem hatasu w Mieécie Swidnica jest transport, a emisja zwigqzana z
zaktadami przemystowymi ma gtéwnie charakter lokalny. Na terenie gmin objetych niniejszym
planem przebiega jedna droga krajowa - DK35 oraz dwie drogi wojewddzkie. Trasy te w
wiekszosci przebiegajg poza obszarami zwartej zabudowy mieszkaniowej. W przypadku miasta
Swidnica sytuacje akustyczna znaczaco poprawi realizacja obwodnicy potudniowej,
pozwalajacej przenie$¢ caty ruch tranzytowy poza obszary zwartej zabudowy - przeniesienie
drogi krajowej 35 na odcinku Stotwina - Pszenno pozwoli dodatkowo ograniczy¢ ruch
tranzytowy =z drég wojewddzkich, tym samym w okolicach najwiekszych osiedli
mieszkaniowych oraz zabudowy przemystowej pozostanie gtéwnie ruch zwigzany z ich
bezposrednia obstuga komunikacyjna. W trakcie przeprowadzonych w 2013 r badan **
wykonano pomiary hatasu w 4 punktach na terenie miasta i w kazdym z nich wystapity
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu, a jako gtéwny powdd podano ciezki transport
samochodowy.

Dopuszczalne poziomy hatasu okreélone sq w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w $rodowisku z dnia 14 czerwca 2007 r. i prezentujgq sie
nastepujaco:

39 Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Miasta Swidnica na lata 2016-2019 z perspektywa do 2023 r.
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Tab. 5.6 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku

Dopuszczalny poziom hatasu [dB]

Drogi oraz linie

Starty, ladowania i
przeloty statkow

L.p. Przeznaczenie terenu kolejowe powietrznych
LAeqD | LAeqN LAeqD | LAeqN
dzien noc dzien noc
T=16 h T=8 h T=16 h T=8 h
1. a) Strefa ochro_nna! "A" uzd_rowiska 50 a5 55 45
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym
2. lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy 61 56 60 50

*
c) Tereny doméw opieki
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
3. b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 - -
c) Tereny rekreacyjno - wypoczynkowe *

d) Tereny mieszkaniowo - ustugowe

Tereny w strefie sSrédmiejskiej miast

4. powyzej 100 tys. mieszkancow **,

68 60 - -

* W przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje na
nich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.

** Strefa Srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z
koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktdrych
wystepujg dzielnice o liczbie mieszkarncéow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe
srédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowa mieszkaniowg z koncentracjq obiektéw

i administracyjnych, handlowych i ustugowych. }

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie aktu jednolitego Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14

czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112).

Ochrona przed hatasem zwigzana jest ze stawianiem ekrandéw akustycznych, tworzeniem
paséw zieleni izolacyjnych oraz poprawg jakosci drég. W wielu przypadkach ze wzgledow
architektonicznych (zbyt bliskiej zabudowy wzdtuz ciggéw komunikacyjnych), bezpieczenstwa
(ograniczenie widocznosci przy skrzyzowaniach) nie ma jednak mozliwosci zastosowania
ekranow akustycznych. Jedyng dostepng metodq redukcji hatasu pozostaje wtedy wymiana
okien na dzwiekoizolacyjne, ktdre zapewnig warunki komfortu akustycznego wewnatrz
pomieszczen zamknietych lub utworzenie paséw zieleni izolacyjnych i przebudowa nawierzchni
drog.

W zwigzku z liczbg pociggéw mniejsza niz wymagana prawnie 30 000 rocznie (na terenie
wojewoddztwa dolnoslaskiego wymdg ten spetnia wytacznie trasa Wroctaw-Otawa-...-Opole), dla
obszaru objetego niniejszym dokumentem, nie zostata wykonana analiza emisji hatasu
wywotywanego ruchem kolejowym.
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6. Ocena i prognozy spotecznych potrzeb
przewozowych w transporcie publicznym

6.1. Ocena potrzeb przewozowych

Potrzeby przewozowe na terenie objetym niniejszym planem formujg sie w podobny sposéb jak
w miastach o poréwnywalnej wielkosci. Specyficznymi cechami $widnickiego systemu
komunikacji miejskiej sg m.in.:

Wysoka gestoé¢ zaludnienia Swidnicy przektadajaca sie na blisko$é celéw podrézy,
relatywnie krétkie czasy podrézy miedzy osiedlami mieszkaniowymi i Srédmieéciem,
Rozbudowany system potaczen zamiejskich, tworzonych obecnie przez linie typowo
zamiejskie oraz linie miejsko-zamiejskie,
Obstuga trzech typowo przemystowych obszaréw z licznymi zakfadami pracy,
wymuszajacymi  intensyfikacje podazy ustug przewozowych w  godzinach
podstawowych zmian pracowniczych,
znaczgce zroznicowanie wielkosci eksploatowanego taboru z racji wysokiej zmiennosci
potokow pasazerskich w ciggu doby, w szczegdlnosci w segmencie potagczen
zamiejskich oraz na liniach dedykowanych pracownikom najwiekszych zaktadéw
przemystowych.
Poprawne rozpoznanie potrzeb przewozowych realizowane na biezaco w postaci badan
napetnien poszczegdlnych kurséw linii komunikacyjnych stuzy¢ powinno okreslaniu wielkosci
taboru autobusowego, jaki nalezy stosowac na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych.

Zapotrzebowanie na przewd6z osob w publicznym transporcie zbiorowym w obszarze
funkcjonowania komunikacji miejskiej Swidnicy i sasiednich gmin, z ktérymi zawarto
Porozumienie Miedzygminne wynika m.in. z:

liczby mieszkancow — szczegdtowe dane zestawiono w Tab. 3.2,

gestoéci zaludnienia (najwyzsza w granicach Gminy Miasto Swidnica) - wartosci tego
wskaznika zaprezentowano w postaci kartogramu na Rys. 6.1,

generatorow ruchu, do ktérych =zaliczane sg réwniez obiekty o charakterze
uzytecznosci publicznej - ich silna koncentracja cechuje Srédmiescie oraz wschodnig
cze$¢ Swidnicy z licznymi zaktadami przemystowymi; generatory ruchu w Swidnicy i
sgsiednich gminach zostaty przedstawione na mapie w rozdziale 6.2.

Gtéwnymi czynnikami, ksztattujacymi potrzeby przewozowe mieszkancow terenu objetego
planem, sg funkcje petnione przez Swidnice. Na jej obszarze znajduja sie liczne zaktady pracy,
osrodki edukacji, administracji i najwieksze obiekty handlowe, determinujgce codzienne,
obligatoryjne podroze.
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Rys. 6.1. Gestos¢ zaludnienia obszaru objetego planem transportowym

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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Rys. 6.2. Gestoéc¢ zaludnienia miasta Swidnica

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych UM Swidnica.

6.1.1. Wielkos¢ popytu efektywnego

Wielko$¢ popytu na ustugi przewozowe w $widnickiej komunikacji miejskiej jest zréznicowana
w zaleznosci od rodzaju dnia - najwiecej pasazerdw przewozonych jest w dni powszednie
szkolne, natomiast najmniej podréznych z transportu publicznego korzysta w niedziele i $Swieta.
Po okresie spadku popytu do 2014 r., w latach 2015 - 2018 liczba pasazeréw korzystajacych
ze Swidnickiej komunikacji miejskiej systematycznie rosta, pomimo wzrostu liczby
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zarejestrowanych samochodéw osobowych, osiagajac najwyzszy poziom w 2018 r., ftj.
3 223 222 podrdznych w ciggu roku. W 2019 r. liczba podréznych obnizyta sie $ladowo o 0,4%
do poziomu 3 208 899 pasazerow. W 2020 r. wraz z wybuchem COVID-19 wielko$¢ popytu
spadta bezprecedensowo o prawie 37% i w zwigzku z utrzymujacymi sie ograniczeniami w
zyciu codziennym, w latach 2020-2021 nie przekroczyta ona bariery 2,1 min pasazeréw
rocznie, co przedstawiono w kolejnej tabeli.

Tab. 6.1 Liczba przewiezionych pasazeréow w latach 2012 - 2021

Liczba przewiezionych pasazeréw Dynamika r/r

3018 769

2889 494 -4,3%
2873186 -0,6%
3 040 547 +5,8%
3051461 +0,4%
3178829 +4,2%
3223222 +1,4%
3208 899 -0,4%
2 034 586 -36,6%
2 098 223 +3.,1%

Zrodto: Opracowanie wfasne na podstawie danych UM WT

Popyt efektywny na swidnicka komunikacje miejska w
latach 2012 - 2021
3500000 3015769 3223222

3000000 g e mmomn
2500000 2098223
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o

Rys. 6.3 Liczba przewozonych pasazeréw w latach 2012 - 2021

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych UM WT

6.1.2. Prognoza popytu potencjalnego opracowana na
podstawie wielkosci popytu efektywnego i
czynnikow majacych na nig wptyw

Popyt potencjalny na ustugi przewozowe w komunikacji miejskiej wskazuje na mozliwy do
wygenerowania poziom liczby pasazerdw, wynikajacy z wielu czynnikéow, majacych wptyw na
jego wielkos¢.

Prognoze popytu potencjalnego przygotowano w oparciu o historyczne dane o popycie
efektywnym, prognozy demograficzne GUS i wieloczynnikowy model uwzgledniajacy wptyw
realizacji rozwojowych postulatéw niniejszego dokumentu.
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Linia trendu oparta wytacznie o dane historyczne popytu efektywnego wskazuje na nieznaczny
wzrost liczby przewozonych pasazeréw przed 2020 r. przy istotnych inwestycjach w sektorze
komunikacji miejskiej, ktérych efekt byt pomniejszany przez spadek liczby mieszkancéw, przy
czym w 2020 r. nastgpito istotne zatamanie zapotrzebowania na przewozy w wyniku epidemii
COVID-19.

W obu modelach najwiekszy wptyw na wyniki ma liczba mieszkancéw Swidnicy i gmin
osciennych. Prognozy demograficzne GUS dla gmin na lata 2017-2030 zaktadajg, ze w ciggu
kazdego roku liczba mieszkancow bedzie zmniejszata sie na poziomie okoto 0,6 - 0,7% liczac
w skali rok do roku. W prognozie zatozono brak istotnych zmian wielkosci aktualnych
generatoréow ruchu w ciggu najblizszych 8 lat.

Ponizej przedstawiono dwa, znacznie réznigce sie od siebie, warianty prognozy popytu
potencjalnego do 2030 r. wiacznie.

I wariant - maksymalny - w ktérym zatozono, ze w 2023 r. liczba pasazeréw wroci
do poziomu sprzed wybuchu epidemii COVID-19, z uwzglednieniem spadku liczby
mieszkancow, ktory wystgpit na przestrzeni ostatnich 3 lat. Prognoza =zostata
zbudowana na podstawie zatozenia, ze trend spadku liczby mieszkancow obszaru
Swidnicy i gmin Swidnica (wiejska) oraz Marcinowice bedzie postepowat zgodnie z
prognozami, ale bedzie w mniejszym stopniu wptywat na spadek liczby pasazeréw w
swidnickiej komunikacji miejskiej. Ten wariant rowniez zakfada spadek liczby
pasazeréw, gdyz przyjeto, ze zréwnowazony rozwdj komunikacji miejskiej
przewidziany w niniejszym Planie nigdy catkowicie nie odwréci skutkéw ubytku liczby
mieszkancow, lecz jedynie bedzie je hamowata. W tym wariancie zatozono spadek
liczby pasazeréow w przeciggu najblizszych 8 lat o 7,0% (w stosunku do popytu
bazowego z 2019 r.).

II wariant — minimalny - prognoza zostata zbudowana na podstawie zatozenia, ze
po ustaniu epidemii COVID-19, wielko$¢ popytu na komunikacje miejska bedzie
stopniowo rosng¢ do 2030 r., ale nie przekroczy poziomu 75% wzgledem 2019 r.
(uwzgledniajac spadek liczby mieszkancow w ostatnich 3 latach). Spadek liczby
mieszkancow obszaru obstugiwanego przez $widnickg komunikacje miejska, majacy
najwiekszy bezposredni wpltyw na zmiane wielkosci potokow pasazerskich, bedzie
zgodny z prognozami (czyli coroczny odptyw okoto 450-520 mieszkancéw). Dodatkowo
zatozono, ze inwestycje w rozwdj i poprawe jakosci swidnickiej komunikacji miejskiej
bedg realizowane wytacznie w ramach toczacych sie projektow, bez uwzglednienia
pakietu rozwigzan rozwojowych wynikajacych z niniejszego Planu. Ten wariant zaktada
spadek liczby pasazeréw w przeciggu najblizszych 8 lat o 25,5% (w stosunku do
popytu bazowego z 2019 r.).

Zaktada sie, ze popyt rzeczywisty bedzie sie ksztattowat pomiedzy wartosciami brzegowymi
obu wariantéw. Intencjq ich stworzenia byto okreslenie funkcji popytu przybierajacych wartosci
maksymalne - wariant II i minimalne — wariant I, poza ktore nie wykroczy funkcja popytu
rzeczywistego.

63



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego - 65— Poz. 6053

,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”, ktdérego organizatorem jest
Gmina Miasto Swidnica

Prognoza popytu potencjalnego na lata 2022-2030 dla obu
wariantow
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Rys. 6.4 Prognoza popytu potencjalnego do 2030 r. - ztoZzenie obu wariantow prognozy
Zrédfto: Opracowanie wtasne

6.2. Najwazniejsze generatory ruchu

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje najwazniejszych obiektéw, bedacych
generatorami podrézy w publicznym transporcie zbiorowym na terenie Gminy Miejskiej
Swidnica oraz gmin Marcinowice, Swidnica i Zaréw.
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Rys. 6.5Lokalizacja najwazniejszych generatoréow ruchu na obszarze objetym niniejszym
Planem

65



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego - 67— Poz. 6053

~Plan zrédwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”, ktérego organizatorem jest Gmina
Miasto Swidnica

Zrédto: opracowanie wiasne
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7. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju sSrodkow
transportu

7.1. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju sSrodkow
transportu wynikajace ze strategii zrownowazonego
rozwoju transportu publicznego i uwzgledniajace
infrastrukture transportowa

Podrézny wybierajgc rodzaj srodka transportu, podejmuje decyzje na podstawie miernikow
jakosci, ktéore stuza do oceny poszczegdlnych Srodkow transportu pod katem
najefektywniejszego odbycia podrézy. W toku oceny preferencji komunikacyjnych, przy
podrézach realizowanych komunikacjg zbiorowa, mierniki te rozpatrywane sa w ramach
postulatow przewozowych, sposrdd ktérych do najbardziej istotnych zaliczane s3:

bezposrednios$¢ potaczen,
czestotliwosg,
dostepnos¢,

informacija,

koszt,

niezawodnos$¢ funkcjonowania,
czas podrozy,

predkos¢,

punktualnosé,
rytmicznosg,

komfort podrézy.

Na potrzeby opracowania dokumentacji aplikacyjnej na dofinansowanie zakupu autobuséw
niskoemisyjnych zrealizowanego przez MPK, w 2016 r. przeprowadzono wywiady ankietowe w
celu zdiagnozowania preferencji komunikacyjnych, dzieki ktérym zdiagnozowano istotnos¢
poszczegolnych postulatéw przewozowych swidniczan. Wyniki badan obrazuja, ze najbardziej
istotna jest bezposrednios$¢ potaczen gwarantujgca mozliwos¢ dojazdu bez przesiadki, ktorg
wskazato 30,0% ankietowanych. Kolejnym waznym postulatem przewozowym jest
czestotliwos¢ - liczba odjazdow w danym kierunku w jednostce czasu (20,7%). Mieszkancy
Swidnicy na kolejnym miejscu wskazali dostepnosé¢ - bliskoé¢ do przystanku (17,3%). Warto
przy tym zaznaczy¢, iz niski koszt byt istotny dla 12,7% respondentéw.

67



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego - 69— Poz. 6053

,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”, ktérego organizatorem jest
Gmina Miasto Swidnica

Ktére z podanych cech komunikacji autobusowej s3 dla Pana/Pani
najistotniejsze? - mieszkaricy Swidnicy

0,4% __ L%

M bezposredniosc - bez przesiadek

M czestotliwosc - liczha odjazdow w danym kierunku w
jednostce czasu
i dostepnosc - bliskosc przystanku

M niezawodnost dojazdu
W niski koszt
i predkosc - czas jazdy

W punktualnost - preybycie do miejsca docelowego w
przewidywanym czasie

M rytmicznosg - rownomierne odjazdy pojazd ow
raznych liniiw tym samym kierunku

uwygoda

b czyte Inosc rozktadow jazdy

M inne

Rys. 7.1. Najistotniejsze cechy komunikacji zbiorowej

Zrédto: Analiza popytu na ustugi MPK ,Swidnica” Sp. z 0.0. w ramach zadania ,,Opracowanie
kompleksowej dokumentacji projektowej na potrzeby aplikowania o fundusze unijne dla zadania pn.
Zakup niskoemisyjnego transportu autobusowego”,

W 2020 r. w trakcie prac nad tworzeniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Miasto
Swidnica do 2035 r., przeprowadzone zostaly badania ankietowe, w trakcie ktorych
zdiagnozowano czynniki, ktérych implementacja moze skioni¢ mieszkafncéow Swidnicy do
zmiany preferencji komunikacyjnych polegajacej na przesiadce na autobus komunikacji

miejskiej.
Zmiana, ktérych czynnikow zachecitaby Pania/Pana do
czestszego korzystania z komunikacji publicznej?
70,00%
59,20%
60,00%
48,80%
50,00%
40,00% 36,80%
30,00% 26,40%
21,60%
20,00% 15,20%
8,80%
10,00%
0,00% .
poprawa jakosci  Zwiekszeniel poprawa preyspieszenie  Zmniejszenie Zwiekszenie  nowe polgczenia
obstugi autobus komfortujazdy autobusow kom.  cen biletdw czestotliwosci  bezposrednie
elektrycznych miejskig kursowania (lepsze
dopasowanie
tras)

Rys. 7.2. Odpowiedzi na pytanie dotyczace czynnikow zachecajacych do czestszego korzystania
z komunikacji publicznej
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Zrédio: Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Swidnica do 2035 roku
W pytaniu dotyczacym czynnikdéw, ktdre zachecityby do czestszego korzystania z komunikacji

publicznej respondenci najchetniej wybierali nowe bezposrednie potaczenia (lepsze
dopasowanie tras) (59,20%) oraz zwiekszenie czestotliwosci kursowania (48,80%). Natomiast
najrzadziej wybierane odpowiedzi przez uczestnikow badania to m.in. zwiekszenie liczby
autobuséw elektrycznych (15,20 %) i poprawa jakosci obstugi (8,80 %).

W ponizszej tabeli zestawiono rekomendowane rozwigzania, ktérych realizacja wpisywac sie
bedzie w oczekiwania artykutowane przez mieszkafncéw Swidnicy.

Tab. 7.1. Postulaty respondentow zwiazane z pozadanym standardem komunikacji miejskiej

Postulat Proponowany sposdb rozwiazania

W przypadku linii podstawowych i uzupeilniajacych zaleca sie
stosowanie modulowych czestotliwosci kursowania zgodnie z
Czestotliwos¢ modelem synchronizacji

kursowania Rozklady linii tworzacych wspodlne odcinki powinny by¢ ze soba
synchronizowane, dzieki czemu osiagana bedzie wlasciwa
rytmicznos¢ podnoszaca odczuwalna czestotliwosé kursowania

Uruchomienie nowych przystankéw na istniejacych trasach
Dostepnos¢ Uruchomienie nowych odcinkéw sieci komunikacyjnej na
obszarach pozbawionych odpowiedniej obstugi komunikacyjnej

Utrzymanie obecnego katalogu potaczen bezposrednich,
bazujacego na potaczeniach o charakterze s$rednicowym z
optymalnymi rozwigzaniami takimi jak np. scalanie linii miejskich
z kursami o charakterze zamiejskim,

Zapewnienie bezposredniego polaczenia z kazdego osiedla
mieszkaniowego do Srédmiescia, w ktérym zlokalizowanych jest
najwiecej gtdwnych generatoréw ruchu

Bezposrednios¢
potaczen

Utrzymanie przejrzystej i nieskomplikowanej taryfy przewozowej
Minimalizowanie wartosci wskaznikéw zwiazanych z optacalnoscia

. korzystania z komunikacji miejskiej:
Koszt podrozy

cene 2 biletow jednorazowych _ &0D 077
koszt 1.godziny parkowania w Podstrefie | SPP o m A
(minimalizowanie)

Niezawodnos¢ Usprawnianie przejazdu autobusow komunikacji miejskiej z
dojazdu, wykorzystaniem rozwiazan inzynieryjnych i z zakresu smart city
predkos¢ wspomagajacych transport zbiorowy - np. wydzielone pasy ruchu,
podrdzy priorytet przejazdu

Dostosowanie rozktadow jazdy do rzeczywistych warunkow

p Lz przewozowych - np. stosowanie zréznicowanych zestawow

unktualnos¢ . p . . AP .
miedzyprzystankowych czaséw przejazdéw w zaleznosci od pory i

typu dnia

Zrédto: opracowanie wiasne

W przypadku braku podjecia dziatan w celu usprawnienia funkcjonowania komunikacji
miejskiej m.in. na podstawie powyzszych odpowiedzi ankietowanych, postawi $widnicka
komunikacje miejskg na mniej atrakcyjnej pozycji. Jej znaczenie w przewozach bedzie coraz
bardziej spada¢, a z tym rowniez potoki pasazerskie bedg male¢ (mniej pasazeréow oznaczac
bedzie nizsze przychody ze sprzedazy biletdw i mniejszg odptatnos¢ catego systemu
komunikacyjnego). Wowczas preferencje mieszkancow beda jeszcze bardziej korzystne dla
transportu indywidualnego niz ma to miejsce obecnie.
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7.2. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju sSrodkow
transportu wynikajqce z potrzeb osob
niepetnosprawnych

Na terenie powiatu $widnickiego okoto 13,5% ogdétu mieszkancéw posiada orzeczenie o
niepetnosprawnosci®®.  Jednym z celéw aktywizacji i petnego uczestnictwa 0sdb
niepetnosprawnych w zyciu spotecznym oraz zawodowym jest zapewnienie im dostepu do
transportu publicznego. Jest to wspdlne zadanie wszystkich gmin. Mogg to realizowac¢ na
dwéch ptaszczyznach:

przewozy ogolnodostepne - obstuga autobusami z niskg podtogg na czesci diugosci
pojazdu (LE) lub z niskg podtogg na catej dtugosci pojazdu bez progéw poprzecznych
wewnatrz (LF), obydwa rodzaje pojazddéw ze sprawng zdolnoscig przykleku oraz
platformg ufatwiajacaq wprowadzenie wdzka i miejscem przeznaczonym dla niego,
posiadajacymi sprawny system informacji wizualnej (utatwia podrdéz osobom
niedostyszacym) i system informacji dzwiekowej (pozwala na korzystanie z transportu
publicznego osobom ociemniatym, niedowidzgacym i niewidomym). Im wieksza liczba
autobusow catkowicie niskopodtogowych obstugujacych komunikacje miejskg, tym
jego wieksza dostepnosc¢ dla oséb niepetnosprawnych,

przewozy specjalne - zorganizowane i dostepne tylko dla o0s6b niepetnosprawnych
przewozy majgce na celu zapewnienia im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji, itp.

Podstawowe preferencje o0so6b niepetnosprawnych wobec komunikacji miejskiej dotyczg
zwiekszenia liczby pojazdéw posiadajacych utatwienia dla nich. Efektem dziatan organizatora i
operatora wychodzacych naprzeciw preferencjom tej grupy pasazerdéw byto osiggniecie 100%
udziatu pojazdéow z niskg podiogg w skali catego miejskiego taboru autobusowego. Warto
zaznaczyc¢, ze nie tylko osoby niepetnosprawne sg beneficjentami pojazdéw z niskg podtogg z
poprawnie dziatajaca wizualno-dzwiekowg informacjg pasazerska. Majac to wszystko na
uwadze, organizator publicznego transportu zbiorowego moze realizowac¢ nastepujace zadania
w ramach utrzymywania i polepszania dostepnosci osdb niepetnosprawnych do transportu
publicznego:

organizacja przewozéw specjalnych mikrobusami przystosowanymi do przewozu dzieci
niepetnosprawnych (m.in. posiadajacych winde dla wézkéw niepetnosprawnych i
miejsce na kilka wézkéw inwalidzkich) do wyznaczonych placéwek o$wiatowych;
utrzymanie obstugi linii komunikacji miejskiej tylko przez pojazdy niskopodiogowe,
przystosowane do przewozu o0sdb o ograniczonej sprawnosci ruchowej z poprawnie
dziatajgcym systemem audiowizualnym w zakresie informacji pasazerskiej;
zwiekszenie udziatu pojazdéw wyposazonych w funkcje przykleku, wewnetrzny i
zewnetrzny przycisk sygnalizacyjny z oznaczeniem w jezyku Braille'a dla
uzytkownikéw wozkow inwalidzkich, dodatkowg tablice informacyjng umieszczong
miedzy I i II drzwiami na wysokos$ci wzroku charakteryzujaca sie wysokim kontrastem.
Docelowo catos¢ taboru autobusowego nalezacego do operatora powinna
spelniac¢ kryteria pelnej dostepnosci dla osob niepetnosprawnych.

“® Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011 (www.stat.gov.pl; dostep: 27.06.2022.)
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8. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

8.1. Formy finansowania ustug przewozowych

Podstawowym aktem prawnym okreslajgcym formy i zrodta finansowania ustug (w ramach
uzytecznosci publicznej) w obrebie regularnego przewozu osdéb w publicznym transporcie
zbiorowym, realizowanym na terenie Rzeczpospolitej Polskiej jest ustawa z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (art. 1, ust. 2)*!. Zgodnie z art. 12 tej ustawy
organizator publicznego transportu zbiorowego powinien okresli¢ w Planie transportowym
przewidywane finansowanie ustug przewozowych.

Formami finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej moga byé w
szczegolnosci:

przychody ze sprzedazy biletow i wptywy z optat dodatkowych (pobierane przez
operatora lub organizatora),
rekompensaty z tytutu:

poniesionych przez operatora kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

utraconych przez operatora przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym (z
wytaczeniem komunikacji miejskiej),

utraconych przez operatora przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem komunalnych
uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym, o ile
zostaty ustanowione;

udostepnianie operatorowi przez organizatora s$rodkéw transportu na realizacje

przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Przyjmuje sie, iz w komunikacji miejskiej organizowanej przez Swidnice, formami finansowania
ustug przewozowych moga by¢ przychody ze sprzedazy biletow i wptywy z optat dodatkowych,
rekompensata z tytutu poniesionych kosztéw przez operatora w zwigzku z wykonywaniem
powierzonych ustug przewozowych (pochodzaca ze s$rodkéw budzetowych witasciwych gmin)
oraz udostepnianie operatorowi S$rodkow transportu (np. nabytych z krajowym lub
zewnetrznym dofinansowaniem).

8.2. Zrodta finansowania ustug przewozowych

Zrodfami finansowania transportu publicznego moga by¢ w szczegélnosci:

érodki z budzetdw jednostek samorzadu terytorialnego bedacych organizatorem
transportu publicznego,

ésrodki z budzetu panstwa, z przeznaczeniem m. in. na pokrywanie utraconych
przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazddw oraz na finansowanie Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o
charakterze uzytecznosci publicznej (nie dotyczy komunikacji miejskiej),

41 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2022 r., poz. 1343 z
pézn. zm.), art. 1 ust. 2
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wptywy ze sprzedazy biletdw przejazdowych oraz wptywy z optat dodatkowych
pobieranych od pasazeréw zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r.
Prawo przewozowe.

Koszty funkcjonowania przewozéw w $widnickiej komunikacji miejskiej w latach 2012 - 2021
oscylowaty na poziomie ok. 9,7 - 11,3 miIn zt. Wyrdzni¢ mozna 2 gtdwne zrddta finansowania
przewozow, do ktérych zaliczajg sie:

wpltywy ze sprzedazy biletdw - ulegaty systematycznemu spadkowi, ktory zostat
przetamany tylko chwilowo w 2016 r. oraz w 2021 r. po nadzwyczajnym 38% spadku
przychodéw w 2020 r. w zwigzku z ograniczeniem mobilnosci w wyniku ograniczen
dotyczacych przeciwdziatania epidemii COVID-19,
rekompensata na pokrycie straty w zwigzku kosztami $wiadczenia ustug publicznych,
ktéra przed 2020 r. byta przekazywana operatorowi w formie klasycznego
wynagrodzenia za ustuge - przekazywana operatorowi w latach 2012 - 2021 wzrosta o
10% z poziomu ok. 9,3 min zt do ok. 10,9 min zi.
Od momentu sporzadzenia pierwszego planu transportowego w 2012 r., widoczny jest trend
rosngcy wysokosci przekazywanej rekompensaty, wynikajacy m.in. z malejacych przychodéw
ze sprzedazy biletéw, przy czym po 2019 r. ulegta ona obnizeniu w latach 2020 - 2021, kiedy
okresowo wprowadzany byt feryjno - wakacyjny rozktad jazdy skutkujacy obnizeniem wielkosci
pracy eksploatacyjnej.

Zrodta finansowania KM w latach 2012 - 2021

712 000 000 1 600 000
Z110 000 000 = BT N — 1 333 ggg
216 000 000 800000 3
z14 000 000 ggg ggg =
zl- -

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Liczbawzkm w sieci
Przychody z biletow

e Rekompensata (do 2019 r. wlacznie w formie wynagrodzenia)

Rys. 8.1.,Z'ro'd/a finansowania komunikacji miejskiej w latach 2012 - 2021
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UM WT

W 2020 r. od momentu rozpoczecia epidemii COVID-19 znaczaco zmniejszyta sie liczba
przewozonych pasazeréw, na co wptyw miaty wszelakie ograniczenia w zyciu codziennym,
obejmujace m.in. wprowadzane okresowo ograniczenia w przemieszczaniu sie oraz
nieuzasadnione obawy spoteczenstwa przed korzystaniem z transportu publicznego. Obnizenie
liczby wozokilometréw proporcjonalnie do spadku liczby podréznych nie byto mozliwe, gdyz
rownolegle wprowadzono limity w zakresie maksymalnej liczby oséb w $rodkach transportu
publicznego, ktore powodowaty, Ze pomimo stosowania feryjno-wakacyjnych rozktadow jazdy,
konieczne byto uruchamianie dodatkowych kurséw bisowych dla bezpiecznego przewozu
pasazeréw, gtéwnie w kierunku najwiekszych zaktadow pracy. Przy znaczacym spadku
przychoddow ze sprzedazy biletéw o 38% wzgledem 2019 r., liczba wozokilometrow obnizyta sie
w o wiele mniejszym stopniu tj. o 12%, przez co wskaznik odptatnosci obnizyt sie do poziomu
22% (przed epidemig wynosit nie mniej niz 30%).
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Tab. 8.1 Zrédta finansowania przewozéw komunikacji miejskiej w Swidnicy w latach 2012-
2021

1504 3764 9 930 678,00 6.60 zt
2012 | 082,00 9930 678,00 zt 6,60zt| 918,57 zt 2,50 zt 38% zt !
1375 3664 9 616 559,19 6.99 zt
2013 | 304,00 9616 559,19 zt 6,99 zt| 355,49 zt 2,66 zt 38% zt !
1378 3 567 9 742 958,70 7.07 zt
2014 | 330,00 9742 958,70 zt 7,07z 192,98 zt 2,59z 37% zt !
1410 3 527 9 753 403,62 6.91 zt
2015| 983,00 9753 403,62 zt 6,91z 360,09 zt 2,50 zt 36% zt !
1452 3583 9 911 780,03 6.82 2t
2016 | 364,00 9911 780,03 z 6,82z| 371,93 zt 2,47 # 36% zt !
1456 10 016 694,85 3442 10 016 6.88 zt
2017 | 949,00 zt 6,88zt 114,09 zt 2,36 zt 34% 694,85 zt !
1456 10 781 723,61 3 396 10781 7.40 zt
2018 | 044,00 zt 7,40zt| 988,93 zt 2,33 32% 723,61 zt !
1396 11 336 814,54 3394 11 336 8.12 zt
2019| 095,00 zt 8,12zt| 218,47 zt 2,43 z 30% 814,54 zt !
1224 2118 9 518 544,31 777 z
2020 | 648,00 9518 544,31 zt 7,77zt| 718,45 zt 1,73 z 22% zt !
1272 10 879 388,05 2706 10 879 8.55 2t
2021 | 442,00 zt 8,55zt 625,99 zt 2,13z 25% 388,05 zt !

Zrodfo: opracowanie wtasne na podstawie danych UM WT

Srodki przekazywane na rekompensate dla operatora pochodza ze érodkéw wszystkich gmin
bedacych stronami Porozumienia miedzygminnego. Okoto 80% s$rodkow przekazuje Gmina
Miasto Swidnica, a ok. 20% $rodkéw pochodzi z dotacji celowych otrzymywanych z oéciennych
gmin, wéréd ktdrych w najwyzszym stopniu partycypuje Gmina Swidnica. Gmina Zaréw
przekazywata pomoc finansowg na utrzymanie komunikacji miejskiej wytacznie do 2013 r.,
gdyz od 2012 r. nie sg realizowane na jej terenie przewozy organizowane przez Gmine Miasto

Swidnica.

W 2012 r.

uregulowania zobowigzan z lat wczesniejszych.

bardzo wysoka doptata Gminy Zardw wynikata z koniecznosci

Tab. 8.2 Pochodzenie srodkéw przeznaczanych na rekompensate dla operatora w latach 2012-
2021

9 930 678,00 7772 88458,29| 1316873,26 752 874,03

2012 zt 472,42 | 2158205,58 zt zt zt

9 616 559,19 7 963 98130,05| 1468858,17 86 303,67

2013 zt 267,30 1653291,89 zt zt zt
9 742 958,70 8 197 100 898,61 | 1444 080,18

2014 zt 979,91 | 1544 978,79 zt zt -zt
9 753 403,62 8226 107 651,43 | 1419 148,56

2015 zt 603,63 | 1526 799,99 zt zt -z
9911 780,03 8372 106 219,94 | 1433 063,20

2016 zt 496,89 | 1539 283,14 zt zt -z
10 016 694,85 8 213 123979,60| 1679 609,66

2017 zt 105,59| 1803 589,26 zt zt -zt
10 781 723,61 8792 166 210,60 | 1823 381,64

2018 zt 131,37 | 1989 592,24 zt zt -z
11 336 814,54 9170 169 892,07 | 1996 360,81

2019 zt 561,66 2166 252,88 zt zt -zt

2020 9 518 544,31 7476| 2042 350,21 181737,36| 1860612,85 -z
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zt 194,10 zt zt
10 879 388,05 8 571 210 314,46 2 097 665,74
2021 zt 407,85 2 307 980,20 zt zt -z

Zrodto: sprawozdania z realizacji budzetéw gmin, dane UM WT

Pokryde wynagrodzenia i rekompensaty w latach 2012 - 2021
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Rys. 8.2. Pokrycie rekompensaty operatora w latach 2012-2021
Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych UM WT.

Do 2023 r. wszystkie inwestycje polegajace na wymianie taboru autobusowego bedag
realizowane przez operatora MPK. Jak dotad projekty dotyczace zakupu fabrycznie nowych
pojazdow odbywaty sie z wykorzystaniem S$rodkow zewnetrznych, pochodzacych zaréwno z
programéw UE, jak i ze srodkédw krajowych. Kolejne przedsiewziecie dotyczace zakupu 12
autobuséw zeroemisyjnych z programu Zielony Transport Publiczny (edycja 2022), bedzie
realizowane przez Gmine Miasto Swidnica, co wynika z regulaminu konkursu, w ktérym wnioski
aplikacyjne mogli sktada¢ wytacznie organizatorzy publicznego transportu zbiorowego. Zrodia
finasowania naktadéw inwestycyjnych w latach 2017-2021 wygladaty nastepujaco:

= w ramach projektu ,Zakup niskoemisyjnych autobuséw do obstugi linii

komunikacyjnych na terenie miasta Swidnicy i gmin Swidnica i Marcinowice” nr
RPSD.03.04.04-02-0002/16-00 zrealizowanego przez MPK (zakup 9 niskoemisyjnych
autobuséw z normg EURO 6) - S$rodki UE 7 486 409,00 zt, wktad witasny MPK
3 355 303,00 z,

= w ramach projektu ,Zakup dwdch bez emisyjnych autobuséw o napedzie elektrycznym
do obstugi linii projektu komunikacji miejskiej na terenie miasta Swidnica wraz z
trzystanowiskowgq stacja tadowania baterii autobusowych” zrealizowanego przez MPK
(zakup 2 autobuséw zeroemisyjnych) - $rodki NFOSIGW 2 655 600,00 z, $rodki
wiasne MPK ok. 755 600,00 zt, pozyczka NFOSIGW ok. 1 900 000,00 z,

= Gmina Miasto Swidnica w latach 2017 - 2021 na inwestycje w sektorze komunikacji
miejskiej ze srodkow wiasnych przeznaczyta tacznie 1 298 951,07 zt.

W ponizszej tabeli przedstawiono planowane finansowanie funkcjonowania $widnickiej
komunikacji miejskiej w perspektywie do 2029 r., wynikajgce wprost z WPF Gminy Miasto
Swidnica (zadanie 1.3.1.7.).

Tab. 8.3 Planowana wysokos¢ rekompensaty w latach 2022 - 2029 wedtug stanu na dzien
24.06.2022.

B T R S L S
2022 11 494 178,00
2023 11 678 272,30
2024 11 846 054,30
2025 13 151 132,84
2026 13 672 128,41
2027 14 087 207,12
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2028 14 933 361,85

taczne naktady finansowe 125 265 330,36

Zrédfo: Uchwata nr XLII/445/22 Rady Miejskiej w Swidnicy z dnia 24 czerwca 2022 r. zmieniajgca uchwate w sprawie
Wieloletniej Prognozy Finansowej Gminy Miasta Swidnicy
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9. Planowana oferta transportowa oraz pozadany
standard ustug transportowych w przewozach o
charakterze uzytecznosci publicznej

9.1. Zalozenia ogolne

Podstawowg zasadq racjonalnego planowania transportu publicznego w miescie jest
dostosowanie podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci popytu od
oferowanej podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwoch czynnikéw. W okresach
spadkow liczby pasazeréw nalezy przyja¢ pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi
komunikacyjnej miasta, aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego
w wyniku niskiej atrakcyjnosci, a przez to do kongestii uktadu drogowego miasta na skutek
niekontrolowanego wzrostu komunikacji indywidualnej - samochodéw osobowych. W
niniejszym rozdziale zatozono stan nieuwzgledniajacy zdarzen nadzwyczajnych, takich jak np.
epidemia. Dostepnos¢ transportu indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od
dostepnosci miejsc parkingowych w poblizu zrédet i celéw podrézy. Znaczne zmniejszanie
poziomu ustug przewozowych poza okresami szczytéw prowadzi réwniez do dynamicznego
wzrostu kosztow jednostkowych (wozokilometra) operatora.

Zapewnienie komunikacji miejskiej jest zadaniem wiasnym gmin, finansowanym wytgacznie z
ich budzetéow. Precyzyjne zdefiniowanie zasad dostepnosci do ustug przewozowych jako
minimalnego, dopuszczalnego poziomu ustug przewozowych dla poszczegdélnych grup
mieszkancow, rozumianych jako mieszkancoéw wydzielonych rejondéw gminy, pozwoli na w
miare sprawiedliwg dystrybucje $wiadczen - dotowanych ze $rodkéw publicznych oraz
zachowanie ogodlnej dostepnosci do ustug transportu zbiorowego wedtug przyjetych
standardéw, zréznicowanych w zaleznosci od pory dnia oraz rodzaju dnia tygodnia. Standard
ten wyznaczany jest z uwzglednieniem:

potrzeb przewozowych,
prowadzonej polityki transportowej miasta,
mozliwosci finansowych budzetéw poszczegdlnych gmin.

Realizowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej planowane jest na
obszarze Gminy Miasto Swidnica, Gminy Marcinowice, Gminy Swidnica, Gminy Zaréw
oraz innych gmin, z ktéorymi Gmina Miasto Swidnica moze zawrzeé porozumienia w
sprawie wspolnej organizacji publicznego transportu zbiorowego.

Organizator publicznego transportu zbiorowego - Gmina Miasto Swidnica - zapewnia
mozliwos¢ bezposredniego dojazdu komunikacjg miejska do obszaru Starego Miasta z kazdego
osiedla mieszkaniowego Swidnicy. Nie gwarantuje sie natomiast bezpoérednich potaczen
pomiedzy wszystkimi osiedlami. Obecnie linie 50 i 52 zapewniajq potaczenia bez koniecznosci
przesiadek, ale czesto zwigzane sg one ze znaczaco diuzszym czasem przejazdu anizeli
potaczenie mozliwie najkrétszg trasg (np. trasa Os. Stowianskie - Os. Mtodych realizowana jest
przez centrum miasta, a nie przez wykorzystanie trasy obwodowej, powodujgc wydtuzenie o
ok. 1/3).

W przewozach wykonywanych w ramach publicznego transportu zbiorowego obstugiwane bedg
wszystkie przystanki lezace na trasach zaplanowanych linii komunikacyjnych. W obszarze
obowigzywania strefy ptatnego parkowania odlegto$¢ do najblizszego przystanku docelowo nie
powinna przekracza¢ 400 m. Odlegtosci pomiedzy przystankami powinny by¢ dostosowane do
lokalizacji zrédet i celow podrdzy, jak najblizej generatoréw ruchu.
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Inwestycje polegajace na tworzeniu nowych obiektow o charakterze uzytecznosci publicznej
oraz zabudowy mieszkaniowej powinny by¢ prowadzone przy spetnieniu warunku lokalizacji
zapewniajgcej mozliwos¢ dojscia do przystanku komunikacyjnego na odlegtos¢ nie wiekszg niz
500 metréw na terenie Swidnicy. Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci przestrzennej na
etapie planowania przedsiewzie¢ budowlanych wymaga nalezytej koordynacji miedzy
odpowiednim wydziatem UM (obecnie WT) odpowiedzialnym za organizacje publicznego
transportu zbiorowego a innymi komdrkami organizacyjnymi oraz miejskimi jednostkami. Dla
podnoszenia konkurencyjnosci komunikacji miejskiej poprzez poprawe jej dostepnosci
przestrzennej, realizowane bedg zmiany w sieci komunikacyjnej i uktadzie przystankow,
zgodnie z zapisami rozdziatu 12.2.

Miarg standardu dostepnosci transportu publicznego dla potencjalnych uzytkownikéw
w poszczegolnych rejonach miast jest odlegtos¢ przystanku od Zrodta (celu) podrézy oraz
liczba kurséw realizowanych w ciagu godziny z najblizszego przystanku. Co wazne,
przeprowadzone badania ankietowe w 2016 r. dowodzg, iz czestotliwo$¢ kursowania jest
drugim najwazniejszym postulatem przewozowym Swidniczan.

Odlegtos¢ przystanku od zrédia (celu podrézy) z uwagi na znaczne obszarowe rozproszenie
réznych zrddet i celow podrozy zostata zamieniona na parametr odlegtosci od obstugiwanego
przystanku przez trasy komunikacji miejskiej. Dopiero na etapie szczegétowego projektowania
systemu transportowego, z uwzglednieniem zasad bezpieczenstwa ruchu drogowego i wagi
poszczegolnych celdw podrézy, wyznaczane bedg doktadne lokalizacje nowych przystankow.
Przy zatozeniu maksymalnego zasiegu obstugi przystanku wynoszacego 500 metrow przy
czasie dojscia 7 minut, obszar zabudowany Swidnicy jest obstuzony bardzo dobrze - wiekszoé¢
zabudowy znajduje sie w tym dystansie, aczkolwiek 20% nie posiada najbardziej atrakcyjnego
dostepu do najblizszego przystanku na poziomie mniejszym niz 300 m.

W dalszej czesci rozdziatu przedstawiono graficznie:

wizualizacje kategoryzacji istniejacych odcinkéw sieci komunikacji miejskiej pod wzgledem
maksymalnego czasu oczekiwania na kolejne potaczenie,

izochrony czasu dojscia do obecnie obstugiwanych przystankéw w ramach aktualnego
uktadu statego komunikacji miejskiej,

ekwidystanty dojscia do obstugiwanych przystankow w ramach aktualnego uktadu
statego komunikacji.

9.2. Gwarantowana dostepnos¢ czasowa
komunikacji miejskiej

W celu zachowania witasciwej synchronizacji wyznaczono kategorie standardéw obstugi
poszczegolnych ciggow komunikacyjnych, na ktdérych aktualnie realizowane sg przewozy o
charakterze uzytecznosci publicznej. Maksymalne dtugosci odstepédw pomiedzy kolejnymi
odjazdami na wybranych odcinkach sieci komunikacyjnej zostaty okreslone w tabeli Tab. 9.1.
W przypadku rozpoczecia przewozéw w obszarach lub na ciggach komunikacyjnych
niewskazanych w tabeli, standard obstugi zalezy od zapotrzebowania i mozliwosci finansowych
organizatora lub gmin o$ciennych.

Podane czestotliwoéci kursowania nalezy uznawaé¢ za minimalne, gwarantowane przez
organizatora. W przypadku wystepowania na odcinku linii niskich potokéw pasazerskich
dopuszcza sie obnizenie czestotliwosci obecnie funkcjonujgcej na danym odcinku, w przypadku
wzrostu wielkosci popytu na ustugi organizator przewozow posiada mozliwos¢ zwiekszenia
liczby oferowanych potaczen. Czestotliwosci kursowania zalezg od typu dnia - ze wzgledu na
tygodniowg zmiennos¢ wielkosci potokdéw pasazerskich. Czestotliwosci kursowania w dni wolne
od pracy powinny by¢ uksztattowane na poziomie nie nizszym od dtugosci interwatdéw dla pory
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wieczornej dnia powszedniego, tj. po godz. 18. Diugosci maksymalnych interwatéw beda
ksztattowane na poziomach zdefiniowanych w tabeli Tab. 9.1.

Organizator transportu ma mozliwo$¢ decydowania o zastosowaniu wiekszej niz wskazanej
czestotliwosci kursowania publicznego transportu zbiorowego i zamawianiu dodatkowych
kursow, gdy wystepowaé bedzie zwiekszone zapotrzebowanie na ustugi przewozowe,
nadmierne napetnienia pojazdéw albo w wyniku dziatan marketingowych podwyzszajacych
jakos¢ obstugi mieszkancow w celu zachecenia do korzystania z transportu publicznego. W dni
powszednie w okresie ferii i wakacji w godzinach szczytowych obowigzujq interwaty wskazane
dla godzin pozaszczytowych dnia powszedniego.

Na obszarze gmin oéciennych, ktére powierzyty Gminie Miasto Swidnica organizacje
komunikacji miejskiej, zaktada sie kursowanie komunikacji miejskiej wedtug najnizszego
standardu - kategorii Vb, w ktorym liczba kursow wszystkich linii jest uzalezniona od
bilateralnych ustalen pomiedzy Gming Miasto Swidnica i gming sasiednia.

Tab. 9.1 Kategoryzacja sieci komunikacyjnej — lista obszaréw z planowana realizacja

przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej z przyporzadkowaniem do poszczegélnych
kategorii oraz dopuszczalnymi maksymalnymi czasami oczekiwania

Maksymalny czas
oczekiwania w dzien
powszedni -
czestotliwos¢
graniczna [min.]*

Kate- | Obszar lub ciag komunikacyjny z przewozami o charakterze
goria uzytecznosci publicznej

7:00- | 16:00- | 18:00-
16:00 | 18:00 | 22:00

J. Riedla - L. Zamenhofa (L. Zamenhofa co najmniej w kierunku
| Srédmiescia) 10 15 30
M. Kopernika (na odcinku od przystanku Kopernika do ul. Jodtowej)

Jodtowa - Westerplatte - Al. Niepodlegtosci - Pl. Grunwaldzki -
Muzealna do S. Zeromskiego
] Pl. Sw. Matgorzaty - W. tukasinskiego - H. Poboznego - K. 15 30 30
Odnowiciela - Esperantystow
E. Plater - I. Pradzynskiego - S. Wyszynskiego

Muzealna (od S Zeromskiego) - Pl. Sw. Matgorzaty
tam: W. Sikorskiego (od L. Zamenhofa) - Komunardow - S.
1] Zeromskiego 30 30 60*
powrét: Komunardow - Ofiar Oswiecimskich

E. Plater - K. Marcinkowskiego

S. Wokulskiego - Metalowcéw - Przemystowa - M. Kopernika (do
przystanku Kopernika)
M. Kopernika - Wodna - Mieszka | - RzeZnicza - Saperow - Koscielna
- PI. Sw. Matgorzaty
v E. Plater - A. E. Fieldorfa - Niecata - Wschodnia - Gtéwna - Les$na - 60 60 =¥
Lesna Szpital - ). Korczaka - Watbhrzyska - Pl. Grunwaldzki
Pl. Wojska Polskiego - Sprzymierzencéw - Pionieréw Ziemi
Swidnickiej - Slaska - Stowiafska Cmentarz - Kraszowicka -
Bystrzycka (do Westerplatte)

Wszystkie, wyzej nie wymienione odcinki sieci komunikacyjnej na Liczba potaczei na dobe

Va .z . uzalezniona od
terenie Swidnicy zapotrzebowania
Liczba potaczen na dobe
Wszystkie, wyzej nie wymienione odcinki sieci komunikacyjnej na uzalezniona od
Vb y yzel y vinel zapotrzebowania i decyzji

terenie Gmin objetych Porozumieniem Miedzygminnym wiadz samorzadéw

lokalnych

*-. dopuszczalne zawieszenie obstugi pod warunkiem zapewnienia obstugi miedzyosiedlowej innymi ciagami komunikacyjnymi
dopuszczalne jest wydtuzanie podanych interwatéw o 15% w uzasadnionych przypadkach, takich jak np. zapewnienie skomunikowania,
obstuga istotnych generatoréw ruchu etc.
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Zrédio: opracowanie wiasne
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SWIDNICA N

=

Standardy obstugi sieci komunikacyjnej

odcinki sieci komunikacyjnej

Kategorie obstugi sieci komunikacyjnej:
I Kategoria I
I Kategoria II
I Kategoria III
I Kategoria IV
I Kategoria Va
[ Kategoria Vb

i,

Rys. 9.1 Kategofyzacja dbs’ru,gi istniejacych odcinkéw 'si'eé:i komunikacji miejskiej‘:
Zrédto: Opracowanie wfasne

80



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Dolnoslaskiego -82- Poz. 6053

~Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”, ktérego organizatorem jest
Gmina Miasto Swidnica

9.3. Gwarantowana punktualnos¢ kursowania

Dla przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez Gmine Miasto
Swidnica nalezy przyjaé:

odjazd punktualny autobusu - przyspieszenie do 2 minut, opdznienie do 3 minut przed
godz. 6:00 i po godz. 17:00 albo do 5 minut w godz. 6:00 - 17:00,

odjazd niepunktualny autobusu - realizacja odjazdu niezgodnie z powyzszymi
zatozeniami,

odjazd niezrealizowany - brak realizacji odjazdu z przystanku lub opdznienie wyzsze
niz 15 minut na liniach miejskich i 30 minut na liniach zamiejskich.

W przypadku odwotania kursu (np. w przypadku awarii pojazdu) nalezy zapewni¢ pojazd
zastepczy. Autobus nalezy uruchomi¢ w czasie nie dtuzszym niz 30 minut od zaistnienia

przyczyny.

W celu dostosowania czaséw przejazdu komunikacji miejskiej do sytuacji ruchowej na terenie
miasta oraz zlikwidowania odjazdow z przystankéw przed rozktadowg godzing odjazdu nalezy
kontynuowa¢ obecng wspotprace pomiedzy organizatorem i operatorem, prowadzacg do
ciagtego urealniania miedzyprzystankowych zestawow czasow przejazdow. Wskazniki
punktualnosci, bedace wynikami kontroli, umozliwig dostosowanie rozkiadow jazdy do
rzeczywistej sytuacji w miescie, co przetozy sie na poprawe punktualnosci.

Pomimo iz minimalny standard punktualnosci okresla tolerancje w zakresie kursow
opoOznionych do 5 minut w godz. 6:00 - 17:00, nalezy dba¢ o minimalizowanie kurséw
opo6znionych o co najmniej 3 minuty. Opdznienia wieksze niz 3 minuty powodujg zaburzenia w
mozliwosci realizacji przesiadek zaplanowanych w rozktadach jazdy i niweczg pozytywne efekty
ptynace z rozktadowej koordynacji godzin odjazdéw. W konsekwencji wptywajg na obnizenie
odczuwalnej czestotliwosci kursowania oraz nierownomierny rozktad popytu na kursy
realizowane w podobnych kierunkach, z nieakceptowalnymi przepetnieniami autobusoéw
odjezdzajacych po wiekszym uptywie czasu wzgledem poprzednich kurséw.

9.4. Gwarantowany komfort podréozy rozumiany
jako maksymalne napetnienie pojazdu

Wskazniki komfortu podrézy nalezy przyjac jako stopien zapetnienia pojazdu nie wiekszy niz
75% zajetych wszystkich miejsc przewidzianych przez producenta. W przypadku
powtarzajacego sie przekroczenia niniejszej wartosci nalezy podja¢ dziatania majace na celu
zwiekszenie oferowanej podazy miejsc. Najprostszym rozwigzaniem niepowodujgacym zmian
szeregowania kurséw w zadania, jest ekspediowanie klasy taboru z wiekszg liczbg dostepnych
miejsc. W przypadku, gdy nie jest to mozliwe ze wzgledéw technicznych, nalezy rozwazyc
uruchomienie dodatkowego kursu wzmacniajagcego (np. kursu bisowego), lub okresowe
zwiekszenie czestotliwosci kursowania,
jezeli przekroczenia obejmuja grupe kolejnych kursow.
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9.5. Gwarantowany komfort podrozy rozumiany
jako wymagane wyposazenie pojazdow

Znaczacy wptyw na stan transportu publicznego ma zardéwno uzytkowany tabor, jak i
infrastruktura przystankowa i okoto przystankowa. Tabor autobusowy powinien by¢
systematycznie wymieniany w oparciu o pojazdy charakteryzujgce sie nowoczesnymi i
przyjaznymi rozwigzaniami dla pasazerow. Majac na uwadze rodzaje linii autobusowych oraz
zréznicowany poziom napetnienia w autobusach, tabor powinien wcigz sktadac sie z réznych
typéw pojazdéw o réznych dtugosciach. Taka polityka taborowa wptynie korzystnie takze na
zmniejszenie kosztow serwisowych i eksploatacyjnych.

W celu zagwarantowania oczekiwanego przez pasazera komfortu podrézy nalezy przyjac
minimalny standard podrézy srodkami komunikacji zbiorowej w zakresie ich wyposazenia. Z
racji specyfiki konstrukcji pojazdéw autobusowych przyjeto podziat ze wzgledu na ich
wewnetrzne wyposazenie. Przyjete minimalne standardy wyposazenia wnetrza pojazdéw
wynikajg m.in. z obecnych trendow przewozowych obserwowanych przy zakupach nowego
taboru w Polsce.

Tab. 9.2 Minimalne standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

Pojazd Poiazd
fabrycznie . j Pozostate
s uzywany .
Wyszczegélnienie nowy posiadane
wprowadzony ;
wprowadzony 02022 r pojazdy
po 2022r. P '
czesciowo (LE) lub catkowicie niska podtoga (LF) X X X
funkcja przykleku (nie dotyczy typu mini) X X X
rampa dla wézkéw X X X
miejsce na woézek inwalidzki / dzieciecy X X X
klimatyzacja w czesci pasazerskiej X X -
tapicerka, siedzenia oraz podtoga z tatwych do
. s s . X X X
czyszczenia materiatéw, odpornych na wandalizm
elektroniczne wyswietlacze przednie z kierunkiem i X X X
oznaczeniem linii
elektroniczne wyswietlacze boczne z prawej strony X X X
pojazdu z kierunkiem i oznaczeniem linii
elektroniczne wyswietlacze boczne z lewej strony X
pojazdu z oznaczeniem linii
elektroniczne wyswietlacze boczne z numerem linii
dla osdéb niedowidzacych z prawej strony pojazdu,
L - . X X -
na wysokosci wzroku (przy dolnej krawedzi okna)
za | drzwiami
elektroniczne wyswietlacze z tytu z oznaczeniem X X X
linii
elektroniczne wyswietlacze z tytu z kierunkiem i X i i
oznaczeniem linii
elektroniczne tablice wewnetrzne (numer linii,
kierunek, nastepny przystanek, trasa przejazdu, X X X
aktualna godzina)
wewnetrzne gtosowe zapowiadanie przystankéw X X X
zewnetrzne gtosowe zapowiadanie kierunku jazdy X - -
kasowniki z mozliwoscia zakupu biletow za
. . . . X X
posrednictwem kart ptatniczych lub mobilny
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Pojazd

fabrycznie F.,ojaZd Pozostate
o uzywany .
Wyszczegodlnienie nowy posiadane
wprowadzony ;
wprowadzony 02022 r pojazdy
po 2022r. P '
automat biletowy
system lokalizacji GPS X X X
aktualny schemat sieci komunikacji miejskiej
. . . . & iy X X X
organizowanej przez Gmine Miasto Swidnica
monitoring wizyjny wnetrza X X X
tadowarki USB X - -
pojemniki na kolportaz rozktadéw jazdy oraz
. . o . . X X X
innych informacji wedtug jednolitego wzoru

X- wyposazenie obligatoryjne ,
Zrédto: opracowanie wfasne

Przy zaktadanych minimalnych standardach wyposazenia przyjeto podziat na pojazdy
fabrycznie nowe, uzywane wprowadzane do stuzby po 2022 r. oraz pozostate (pojazdy
posiadane na stanie). W przypadku autobuséw nowych oraz kupowanych uzywanych,
wiekszos¢ wymogdéw wskazanych w tabeli jw. jest wymagana obligatoryjnie. Wymag
opcjonalny dla autobusu uzywanego dopuszcza (jezeli w ramach zamodwienia nie bedzie mozna
dostosowac pojazdu do wymogu oznaczonego jako opcja), mozliwo$¢ nie zastosowania danego
wymogu opcjonalnego.

W przypadku autobuséw pozostatych nalezy w nich dokona¢ niewielkich, jednakze niezbednych
inwestycji z punktu widzenia zagwarantowania minimalnego standardu informacji pasazerskiej.
Wymogi opcjonalne dla autobuséw pozostatych jak dla kupowanych pojazdéw uzywanych.

9.6. Dostepnos¢ transportu publicznego dla oséb
niepetnosprawnych

W Swidnicy i okolicznych gminach postepuje proces starzenia sie populacji, a przez to
zwiekszanie sie liczebnosci pasazerow majacych problem ze sprawnym poruszaniem sie i
samodzielng mobilnoscig. Ponadto, jak wskazujg wyniki przeprowadzonego w 2011 r.
Narodowego Spisu Powszechnego, 13,5% mieszkancow powiatu swidnickiego stanowig osoby
niepetnosprawne.

W zwigzku z tym coraz wiekszego znaczenia nabierajg dziatania zmierzajace w kierunku
utatwiania podrézowania komunikacjg miejska osobom o ograniczonej mobilnosci - osobom z
niepetnosprawnosciami oraz matym dzieciom, opiekunom z wdzkami dzieciecymi, osobom w
podesztym wieku.

9.6.1. Dostosowanie taboru dla oséb niepetnosprawnych
Obecnie w komunikacji miejskiej w Swidnicy wszystkie autobusy sg dostosowane do przewozu

0sO6b niepetnosprawnych - posiadajg niska podtoge na catej dlugosci (71%) lub w I i II
drzwiach (29%).
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¥ —— X X

Rys. 9.2 W petni niskopodtogowy autobus elektryczny typu maxi
Zrodto: Zbiory wlasne
Oprocz eksploatacji autobusdow z niskg podtoga, zaleca sie stosowac takze inne usprawnienia

utatwiajgce osobom o ograniczonej mobilnosci oraz z niepetnosprawnosciami korzystanie z
transportu miejskiego, takie jak:

czytelne oznakowanie numeru oraz trasy linii na zewnatrz i wewnatrz pojazdéw, w tym
dodatkowe boczne (po prawej stronie) oznakowanie numeru linii za I drzwiami na
wysokosci wzroku oraz dodatkowo takze po lewej stronie autobusu,

gtosowa i elektroniczna zapowiedz kolejnego przystanku w kazdym nowym oraz
wprowadzanym do uzywanym autobusie,

zewnetrzne informacje gtosowe obejmujace oznaczenie linii i kierunek jazdy,
oznakowane i wydzielone miejsca w autobusie dla os6b niepetnosprawnych, w tym
miejsce na wobzek inwalidzki lub wdzek dzieciecy, wraz z dostepem do przyciskéw
sygnalizacyjnych,

przyklek w autobusach, uruchamiany przez kierowce ufatwiajacy wejscie osobom o
ograniczonej mobilno$ci oraz rampa wjazdowa utatwiajgca wejsScie osobom
niepetnosprawnym na wozkach inwalidzkich lub z wodzkami dzieciecymi - jako
obowigzujacy standard,

przyciski sygnalizacyjne (wewnetrzne i zewnetrzne) podswietlane oraz opisane
alfabetem Braille’a.

Planowana dalsza wymiana taboru ma zwieksza¢ dostep do pojazdéw bardziej komfortowych,
klimatyzowanych, dostosowanych do potrzeb o0s6b o ograniczonej mobilnosci. Wszystkie
kupowane nowe oraz uzywane autobusy, beda posiada¢ niskg podtoge (niskopodiogowe - LF
lub niskowejsciowe - LE). Spetnia¢ bedq one takze wszelkie wymogi wzgledem wyposazenia,
obstugi, bezpieczenstwa i komfortu podrézy dla wszystkich pasazeréow, ze szczegdlnym
uwzglednieniem 0sdb o ograniczonej mobilnosci.
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9.6.2. Dostosowanie infrastruktury dla osob niepetnosprawnych
i ograniczonej mobilnosci

Dla umozliwienia osobom niepetnosprawnym i osobom o ograniczonej mobilnosci
samodzielnego korzystania z ustug transportu publicznego powinno sie dazy¢ do catkowitej
likwidacji barier infrastrukturalnych poprzez stosowanie ponizszych zasad przy projektowaniu,
budowie i przebudowie infrastruktury komunikacyjnej:

obnizanie kraweznikéw przy przejsciach dla pieszych do poziomu jezdni na catej ich
szerokosci,

skracanie przejscia przez szerokie ulice poprzez wydzielanie azyli dla pieszych,

zmiany lokalizacji istniejgcych oraz lokalizacje nowych przystankéw jak najblizej zrédet
i celow podrézy oraz dogodnie powigzanych z ciggami pieszymi,

skracanie odlegtosci drog dojscia do przystankdéw, np. poprzez tworzenie bezpiecznych
przejsc¢ dla pieszych po obu stronach przystankéw,

likwidacja barier terenowych na ciggach pieszych pomiedzy przystankami a zrédtami i
celami podrézy, a takze na skrzyzowaniach,

wyréwnanie (podnoszenie) poziomu perondéw przystankowych z poziomem podtogi w
autobusie,

stosowanie linii naprowadzajacych, linii bezpieczenstwa wzdtuz krawedzi peronu
przystankowego oraz odrebnej faktury nawierzchni przy krawedzi na peronach
przystankowych.

Zasady te powinny by¢ stosowane przy kazdej modernizacji i przebudowie infrastruktury
drogowej. W pierwszej kolejnosci nalezy dazy¢ do dostosowania infrastruktury przystankowej
w najbardziej atrakcyjnych lokalizacjach:

w obszarze centrum miasta,

przy urzedach i instytucjach,

przy osrodkach kulturalno-oswiatowych,

przy szkotach i innych placéwkach oswiatowych,

przy centrach handlowych,

przy szpitalach, przychodniach i innych osrodkach zdrowia,
przy cmentarzach,

na petlach autobusowych.

Nastepnie nalezy dostosowywac catg pozostatg i nowg infrastrukture transportu publicznego w
granicach miasta.

9.7. Standard w zakresie ochrony srodowiska — wymogi
stosowania ekologicznych napedéw w pojazdach
komunikacji miejskiej

Jednym z elementdw ochrony $rodowiska jest osiggniecie wysokiego udziatu taboru
komunikacji miejskiej wyposazonego w zeroemisyjne i niskoemisyjne silniki, ktére spetniac
bedg aktualnie obowigzujace rygorystyczne normy ekologiczne. Konieczno$¢ ograniczania
emisji szkodliwych substancji przetozyta sie na rozwdj rynku autobuséw z napedami
alternatywnymi, pomimo iz obowigzujgace normy EURO z najbardziej restrykcyjng normg EURO

6 zaowocowaty istotng redukcjg emitowanych tlenkéw azotu, tlenkdw statych, czastek statych i
weglowodordw.
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Majac na uwadze liczbe** oraz wiek posiadanych przez MPK autobuséw z silnikami
spetniajgcymi norme emisji spalin EURO 2, EURO 3 i EURO 4 oraz uzasadniony funkcjonalnie i
ekonomicznie 20-letni okres eksploatacji taboru, nalezy zatozy¢, ze najdalej od 2028 r.
wszystkie kupowane kolejne uzywane autobusy musza spetnia¢ co najmniej norme
EURO 6. Ponadto zgodnie ze Strategia Rozwoju Elektromobilnosci, najpézniej do
2028 r. z eksploatacji zostang wycofane wszystkie autobusy z normga spalin EURO 3.
Podsumowujac, w przypadku zakupu fabrycznie nowych pojazdéw komunikacji miejskiej
wymaga sie, aby spetnialy wymogi czystosci spalin normy EURO 6 lub byty pojazdami
niskoemisyjnymi zasilanymi paliwami alternatywnymi Ilub pojazdami zeroemisyjnymi.
Dodatkowo nalezy zwroéci¢ uwage na przepisy ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, ktére nakiadaja docelowy obowiazek posiadania minimum 30%
autobusow zeroemisyjnych we flocie operatora poczawszy od 01.01.2028 r. Warto
przy tym podkresli¢, iz znaczaco przewyzszony przez Gmine Miejska Swidnica
zgodnie z zamierzeniami juz w 2025 r.

Uwzgledniajac wysoka warto$¢ nisko- i zeroemisyjnych autobuséw oraz ich =zalety
$srodowiskowe, nalezy przyja¢, ze w ramach stuzb catodziennych oraz w dni wolne od pracy
powinien by¢ eksploatowany nowy, ekologiczny tabor, natomiast starszy tabor w ograniczonym
zakresie — brygady szczytowe, jednozmianowe, rezerwa

42Obecnie, wedtug stanu na czerwiec 2022 r. - 8 szt. autobuséw (na 28 szt. catego taboru) spetnia norme
EURO 2, EURO 3 lub EURO 4.
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10. Zasady organizacji rynku przewozow w
transporcie publicznym

10.1. Struktury zarzadzania transportem publicznym na
obszarze objetym Planem

Najwiekszy system transportu publicznego Swidnicy tworzy autobusowa komunikacja miejska,
realizowana wytacznie przez MPK w Swidnicy.

Obok komunikacji miejskiej w Swidnicy na obszarze objetym niniejszym Planem funkcjonuja
inne, niezintegrowane systemy transportu publicznego, realizujgce przewozy pasazerskie na
obszarze powiatu $widnickiego wraz z Watbrzychem oraz o dalszym zasiegu:

autobusowy transport lokalny i dalekobiezny wykonywany przez licznych
przewoznikéw prywatnych;
transport kolejowy realizowany przez PKP Intercity S.A. i Koleje Dolnoslaskie S.A.

Komunikacja miejska zaspokaja potrzeby przewozowe mieszkancéw miasta oraz gmin
sasiednich, ktére podpisaty z Gming Miasto Swidnica Porozumienie Miedzygminne w sprawie
obstugi potaczen miedzygminnych. Natomiast transport autobusowy regionalny i kolejowy nie
realizuja przewozow w komunikacji miejskiej. Brak powigzan funkcjonalnych wszystkich
systemow nie pozwala na petne wykorzystanie ich potencjatéw przewozowych, co przektada sie
na mniejsza mobilno$¢ osob dojezdzajacych spoza Swidnicy - maja one ograniczone
mozliwosci przesiadek i kontynuowania podrdézy komunikacjg miejskg ze wzgledu na brak
zintegrowanych systemow taryfowych oraz dogodnych weztéw przesiadkowych.

Ustawa o0 publicznym transporcie zbiorowym rozrdéznia przewozy w zaleznosci od
obstugiwanego przez nie obszaru. W Swidnicy oraz w 2 sasiadujacych z nig gminach
funkcjonuje komunikacja miejska, wykonywana na obszarze okolicznych gmin na mocy
zawartego Porozumienia miedzygminnego w sprawie powierzenia Gminie Miasto Swidnica
organizacji publicznego transportu zbiorowego. Za organizacje publicznego transportu
zbiorowego w formie komunikacji miejskiej na obszarze objetym Porozumieniem
miedzygminnym odpowiedzialny jest Prezydent Miasta Swidnicy, gminy natomiast zajmujq sie
lokalng infrastrukturg przystankowa i utrzymuja jg w nalezytym stanie technicznym. Utrzymujq
takze w odpowiednim stanie drogi i petle autobusowe.

Urzad Miejski w Swidnicy poprzez utworzony w 2015 r. Wydziat Transportu realizuje funkcje
organizatora transportu publicznego na poziomie organizacyjnym, wykonujac nastepujace
zadania zwigzane z funkcjonowaniem publicznego transportu zbiorowego, a w szczegdlnosci*®:

prowadzi sprawy w zakresie publicznego transportu zbiorowego w komunikacji
miejskiej, w tym:

projektuje uktady komunikacyjne i dokonuje stosownych zmian pod okreslone
potrzeby przewozowe,

43> Regulamin Organizacyjny Urzedu Miejskiego w Swidnicy (ZARZADZENIE NR 120 - 11/2019 PREZYDENTA
MIASTA SWIDNICY z dnia 23 stycznia 2019 r. w sprawie nadania Regulaminu Organizacyjnego Urzedu
Miejskiego w Swidnicy z p6zn. zm.)
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projektuje oraz koordynuje rozktady jazdy w zakresie ustug, $wiadczonych na rzecz
gmin - stron porozumienia miedzygminnego oraz wspotpracuje w tym zakresie z
przewoznikiem/operatorem,

podejmuje dziatania w zakresie statej poprawy jakosci $wiadczonych ustug
przewozowych, w tym wykonuje i zleca badania i analizy,

opracowuje plany roczne i wieloletnie w zakresie jakosci $wiadczonych ustug
przewozowych,

sprawuje nadzér nad prawidtowym funkcjonowaniem komunikacji miejskiej oraz
opracowuje informacje, dotyczace jej funkcjonowania,

przygotowuje zatozenia i projekty taryfy optat i zasad odptatnosci,

prowadzi charakterystyki eksploatacyjne linii, taboru;

petni nadzér nad dystrybucjg biletdéw i podejmuje dziatania na rzecz racjonalnosci
ekonomicznej komunikacji miejskiej;

zamawia ustugi przewozowe;

wspoétdziata z Zarzadem Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego sp. z 0.0. w
zakresie dziatalnosci merytorycznej spoétki oraz przygotowuje informacje i
sprawozdania z tej dziatalnosci na potrzeby organdéw samorzadu gminnego;

wydaje zaswiadczenia na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego w
komunikacji miejskiej;

uzgadnia z przewoznikami i operatorem warunki i zasady korzystania z przystankéw
komunikacyjnych i dworca autobusowego;

prowadzi ewidencje przystankdw komunikacyjnych oraz ewidencje infrastruktury
przystankowej;

uzgadnia projekty ruchu zastepczego publicznego transportu zbiorowego na czas
remontéw drogowych, imprez miejskich itp.;

wykonuje zadania powierzone:

ustala udziaty poszczegdlnych uczestnikéow publicznego transportu zbiorowego w
komunikacji miejskiej w kosztach przewozéw pasazerskich,

petni funkcje zarzadcy publicznego transportu zbiorowego w komunikacji miejskiej,
zgodnie z zawartym porozumieniem i wydanymi zaswiadczeniami,

wspoétdziata (w ramach zawartych umoéw) z gminami osciennymi w zakresie
finansowania komunikacji miejskiej oraz wspotpracuje w obszarze planowania
zadan przewozowych;

koordynuje rozktad jazdy przewoznikéw, ktérzy wykonujg zarobkowy przewdz osob
pojazdami samochodowymi w transporcie zbiorowym na obszarze gminy;

okresla strefe taryfowg;

wspotpracuje z Zarzadem Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacji Sp. z 0.0. w
zakresie zadan przewozowych na terenie miasta;

utrzymuje w dobrym stanie technicznym i porzadku przystanki komunikacyjne wraz z
wiatami;

nadzoruje przewozy regularne i specjalne, ktérych zasiegiem jest miasto Swidnica;
wydaje licencje na wykonywanie krajowego transportu drogowego w zakresie
przewozu taksowka;

wspotpracuje z WPI w zakresie przygotowania postepowania o udzielenie zamédwienia
publicznego oraz uczestniczy w pracach komisji przetargowych;

ponosi odpowiedzialno$¢ za ustalenie wartoéci zamowienia, opracowanie opisu
przedmiotu zamowienia oraz warunkéw udzialtu w postepowaniu o udzielenie
zamowienia publicznego;
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prowadzi dystrybucje i sprzedaz biletéw komunikacji miejskiej,

prowadzi sprawy zwigzane z rozliczaniem, ewidencjg, windykacjg wezwan do zaptaty
optaty dodatkowej za przejazd komunikacjg miejskg bez odpowiedniego dokumentu
przewozu,

petni nadzor nad dworcem autobusowym i kolejowym w zakresie informacji dla
podréznych,

zarzadza systemem dynamicznej informacji pasazerskiej,

O utrzymuje w dobrym stanie technicznym i porzadku dworzec autobusowy i
kolejowy.

Swidnicka komunikacja miejska funkcjonuje nie tylko na terenie Gminy Miasto, ale takze na
obszarze 2 osciennych gmin, z ktérymi 22.11.2004 r. zawarte zostato Porozumienie
Miedzygminne w sprawie wykonywania zadan publicznych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego miedzy Gming Miasto Swidnica a:

Gming Marcinowice,

Gming Swidnica.
Porozumienie obejmuje swoim zakresem takze Gmine Zaréw, jednakze od 2012 r., nie sg na
jej terenie realizowane przewozy w ramach $widnickiej komunikacji miejskiej, z powodu
wypowiedzenia umowy na finansowanie przewozdw przez powyzszg gmine.

Przedmiotem porozumienia opublikowanego w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa
Dolnoslaskiego w dn. 12.01.2005 r. pod poz. 207 jest powierzenie Prezydentowi Miasta
Swidnica realizacji zadan publicznego w zakresie komunikacji miejskiej na obszarze gmin
bedacych stronami porozumien, tj. w szczegdlnosci:

wydawanie zezwolen na wykonywanie przewozéw,

organizacje przetargéw publicznych na wykonywanie przewozow,

planowanie przebiegu linii komunikacyjnych oraz rozktadow jazdy,

nadzér i kontrole nad wykonywaniem przewozoéw,

finansowanie przewozéw,

wzajemne rozliczenia finansowe pomiedzy gminami, cztonkami porozumienia.
Operatorem wewnetrznym, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, jest Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne ,Swidnica” Sp. z 0.0. (MPK), $wiadczaca ustugi przewozowe z
pominieciem procedur przetargowych (umowa zawarta bezposrednio w oparciu o art. 22 ust.1
pkt 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym)**,

Niezalezne od samorzadowych wiadz Swidnicy w miescie funkcjonujq takze przewozy
wojewddzkie oraz miedzywojewodzkie o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie
kolejowym. Wszystkie przewozy w transporcie autobusowym niebedacym publiczng
komunikacjag miejskg majg charakter przewozéw komercyjnych. Wiekszo$¢ zezwolen na
wykonywanie przewozéw regularnych i przewozéw regularnych specjalnych w transporcie
drogowym wydaje Starosta Swidnicki, natomiast specyficzne rozwigzanie obejmuje linie
komunikacyjne z przystankiem poczatkowo - koficowym w Watbrzychu, ktéry od podtnocy
graniczy bezposrednio z powiatem $widnickim. Zgodnie z przepisami ustawy o transporcie
drogowym, zezwolenia na ich funkcjonowanie wydaje Prezydent Miasta Watbrzycha.

*“  Ibidem.
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10.2. Wybor operatora

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora lub przewoznika,
spetniajacych okreslone warunki do podejmowania i wykonywania dziatalnosci w zakresie
przewozu 0s6b*®,

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania w celu dokonania wyboru operatora oraz
zawarcie umowy na S$wiadczenie ustug przewozowych nalezy do organizatora transportu
publicznego®®. Wyboru operatora dokonuje on w trybie*’:

ustawy Prawo zamowien publicznych;
ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi;
moze takze zawrze¢ umowe bezposrednio w przypadku, gdy*®:

ustugi przewozowe majg by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, powotany do
$Swiadczenia ustug przewozowych;
albo (w ponizszych przypadkach, gdy przedmiotem umowy majg by¢ przewozy w
komunikacji miejskiej, umowa powinna przyja¢ forme koncesji na ustugi*®):
warto$¢ roczna ustug przewozowych jest mniejsza, niz 1 min euro lub roczna
wielkos$¢ tych ustug jest mniejsza niz 300 tys. kilometréw (w przypadku matego
lub $redniego przedsiebiorcy eksploatujacego nie wiecej niz 23 pojazdy, progi te
zostajg podwyzszone odpowiednio do 2 min euro i 600 tys. kilometréow);
w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowac¢ termindéw okreslonych dla
trybdéw zawarcia umowy w oparciu o wymienione wyzej ustawy (umowa zawarta w
tym przypadku nie moze trwac¢ dluzej niz 12 miesiecy, a w okreslonych
przypadkach — 24 miesigce);
umowa dotyczy transportu kolejowego.
Umowa moze dotyczy¢ jednej linii komunikacyjnej, kilku linii albo catej sieci komunikacyjnej.
Zawierana jest na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat w transporcie drogowym i 15
lat w szynowym®°. W umowie okresla sie w szczegélnosci jej przedmiot, a jej zakres powinien
wypetniaé caty katalog zagadnien okreslonych w art. 25 ust.1 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym?®?:

Wszystkie linie komunikacyjne w ramach sieci $widnickiej komunikacji miejskiej organizowanej
przez Gmine Miasto Swidnica zlecane bedg bezposrednio podmiotowi wewnetrznemu Gminy
Miasto Swidnica — Miejskiemu Przedsiebiorstwu Komunikacyjnemu ,SWIDNICA” Sp. z 0.0., W
trybie art. 22 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

10.3. Wyznaczanie tras linii

Transport publiczny jest ustuga, ktéra w bardzo duzym stopniu opiera sie na tradycji i
przywigzaniu obecnych klientéw. Pozyskiwanie nowych klientow jest procesem stosunkowo
dtugim oraz kosztownym, ktéry zwykle trwa od roku do dwdch lat liczac od wprowadzenia
modyfikacji produktu - rozumianego jako nowa linia komunikacyjna, az do osiggniecia stanu
stabilizacji (nasycenia). Proces zdobywania nowych klientdw w transporcie publicznym moze

* Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2022 r., poz. 1343 z p6zn. zm.), art. 6

*  ibidem. art. 15
Y ibidem. art. 19
ibidem. art. 22 ust. 1
ibidem. art. 22 ust. 4
* ibidem. art. 25 ust. 2
' ibidem. art. 25 ust. 3
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by¢ przyspieszony jedynie przez dynamiczne zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym
obstugiwanego obszaru, takie jak zbudowanie i zasiedlenie nowych obszaréw, uruchomienie
nowych stref aktywnosci gospodarczej skupiajgcych nowe miejsca pracy, oddanie do
eksploatacji nowych obiektow uzytecznosci publicznej (szpitale, centra handlowe, szkoty,
urzedy) itp.

Innym elementem decydujacym o jakosci linii komunikacyjnej, jest jej atrakcyjnosc
w poréwnaniu z pozostatymi liniami obstugujagcymi podréze w tych samych kierunkach.
Podstawowe czynniki decydujace o wiekszej atrakcyjnosci jednej linii wzgledem innych, to
przede wszystkim wysoka czestotliwo$¢ kursowania, regularno$¢ odstepéw®? oraz krétszy czas
osiggniecia celu podrézy.

Podstawowe zasady wyznaczania tras linii w perspektywie krotkoterminowej (do 2 lat) powinny
bazowa¢ na analizach marketingowych bedacych syntezg obserwacji zachowania klientéw
(popytu) oraz wynikdw sprzedazy ustug na kazdej z obecnych linii. Produkty - linie
komunikacyjne, na ktérych rejestrowana jest najwyzsza sprzedaz ustug powinny by¢
utrzymywane na mozliwie najwyzszym poziomie jakosciowym, tzn. ze powinny one kursowac
stosunkowo czesto i w réwnych odstepach czasu, a pomiedzy zrédtami i celami podrézy
przemieszczac¢ sie mozliwie najszybciej. Z przeprowadzonych w 2016 r. badan ankietowych
wynika, ze czestotliwo$¢ kursowania jest drugim najwazniejszym postulatem przewozowym
mieszkancéw Swidnicy.

Dla uksztattowania prostego i czytelnego uktadu komunikacji miejskiej nalezy dokonac¢ podziatu
linii na grupy - segmenty, ktére réznig sie miedzy soba petniong funkcjg oraz atrakcyjnoscig
oferowanych ustug mierzong czestotliwoscig kursowania i zasiegiem obstugi. Wéwczas mozna
tatwo potaczyc je ze sobg w zintegrowany system transportowy, gdzie wyeliminowane zostanie
niepotrzebne grupowanie w tym samych momentach pojazdow jadacych w tym samym
kierunku.

Ze wzgledu na charakter obstugi oraz role kazdej z linii, mozna dokonac ich podziatu na linie:

miejskie, obstugujace wytacznie teren Swidnicy,

miejsko - zamiejskie - funkcjonujgce dla zapewnienia mozliwosci przemieszczania sie
wewnatrz Swidnicy oraz na trasach miedzygminnych dzieki wydtuzeniu wybranych
kurséw,

zamiejskie, ktére nie odgrywajq istotnej roli w przewozach oséb wewnatrz Swidnicy,
obstuguja obszar gmin osciennych, sa uruchamiane wytgcznie na potrzeby
mieszkancow tych gmin, a standard dostepnosci i jakosci ustug uzalezniony jest od
uzgodnionej z tymi gminami wysokosci dofinansowania ustug przewozowych.

W oparciu o powyzsze, w obecnym?®? uktadzie linii mozna wyréznié:

5 linii miejskich - 7,9, 13, 50i 52;
3 linie miejsko - zamiejskie: 1, 6, 12;
5 linii zamiejskich: 10, 30, 41, 43 i 60.

52 yatwiejsza do zapamietania jest informacja odjazd 15 po peinej godzinie - np. 9:15, 10:15, 11:15, 12:15, niz
9:10, 10:20, 11:15, 12:20.
** Stan na dzien 29.06.2022 r. zgodny z ukfadem statym.
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Ze wzgledu na atrakcyjnosc linii, mierzong ich czestotliwoscig kursowania i wynikajgce z tego
znaczenie zespotéw linii w uktadzie komunikacyjnym miasta mozna dokonac nastepujacego
podziatu:

linie podstawowe I rzedu - kursujgce najczesciej, stanowigce tzw. kregostup
uktadu komunikacyjnego, taczac érednicowo przez Srédmiescie najwazniejsze zrédta i
cele podrdézy potozone po przeciwnych stronach miasta; linie te powinny kursowac z
atrakcyjng czestotliwoscig, nie rzadziej niz co 15 lub 20 minut w ciggu dnia
powszedniego,

linie podstawowe II rzedu - wspottworzace oferte linii podstawowych, ale na mniej
obtozonych liniach - kursowanie co 30 lub 40 minut w ciggu dnia powszedniego,

linie uzupetniajace - wspomagajace uktad linii podstawowych, gtdwnie w kierunku
obszaréw o nizszej gestosci zaludnienia, tworzac z nimi stabilny trzon uktadu
komunikacyjnego; przewaznie kursujg z dwukrotnie nizszg czestotliwoscig niz linie
podstawowe II rzedu co okoto 60 minut w ciggu dnia powszedniego.

linie dodatkowe - tworzone przez linie miedzygminne oraz okresowe ze
zindywidualizowanymi czestotliwosciami kursowania— godziny kursowania tych linii
powinny by¢ dostosowane do godzin rozpoczecia i zakonczenia pracy oraz nauki badz
$cisle koordynowane z innymi potaczeniami.

W obecnym uktfadzie linii mozna wyodrebni¢ grupy:

linie podstawowe: 1 6;
linie uzupetniajace: 9, 501 52;
linie dodatkowe: 7, 10, 12, 13, 30, 41, 43 i 60.

Powyzszy podziat ukiadu linii komunikacyjnych dotyczy stanu obecnego. Przesuniecia
poszczegolnych linii pomiedzy powyzszymi grupami linii sg dopuszczalne, jak réwniez
dozwolone jest tworzenie nowych linii oraz likwidacja obecnych linii (w takim przypadku
zalecane jest przejecie jej roli przez inng linie).

W przypadku czestotliwosci kursowania linii miedzygminnych - liczba kurséw w poszczegdlnych
porach dnia zalezna bedzie od ustalen zawieranych pomiedzy Gming Miasto Swidnica i
gminami o$ciennymi.

Linie podstawowe sa to zwykle uksztattowane przez wiele lat, znane wiekszosci klientéw
produkty. Nie nalezy wprowadza¢ zasadniczych zmian w kursowaniu tych linii, nalezy jedynie
prowadzi¢ obserwacje popytu i ewentualnie wprowadza¢ drobne usprawnienia. Linie
podstawowe powinny fgczy¢ srednicowo przez centrum miasta najwieksze przeciwlegte osiedla
mieszkaniowe. Trasy linii uzupetniajagcych powinny by¢ tak ksztattowane, aby uzupetniaty linie
podstawowe. Nalezy dazy¢ do kierowania linii uzupetniajgcych parami przez wybrane ulice -
ciagi komunikacyjne, tak aby na wspdlnych odcinkach poprzez wzajemne rozstawienie ich
godzin kursowania zapewni¢ pasazerom standard obstugi gwarantowany przez linie
podstawowe. Linie uzupetniajace w weztach przesiadkowych powinny umozliwia¢ dokonywanie
dogodnych przesiadek na inne linie (gtdwnie podstawowe). Ponadto trasy linii powinny by¢
ksztattowane tak, aby grupy linii jadacych w podobnym kierunku, odjezdzaty z jednego stupka
przystankowego po tej samej stronie ulicy, co utatwia intuicyjne korzystanie z ustug
komunikacji miejskiej oraz podnosi bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Organizator bedzie dazyt do wykreowania co najmniej 1 linii o charakterze podstawowym I-
rzedu.
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W okresach zmniejszonego zapotrzebowania na ustugi przewozowe, stosowanie mniej
pojemnego taboru powinno miec¢ priorytet nad zmniejszaniem czestotliwosci kursowania linii
lub zawieszaniem obstugi linii.

10.4. Projektowanie rozkiadoéw jazdy

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera - klienta
transportu publicznego, dlatego powinien by¢é mozliwie prosty, czytelny oraz tatwy do
zapamietania dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut odjazddw.
Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest zalezny od roli linii w uktadzie komunikacyjnym,
popytu na ustugi przewozowe oraz zaprojektowanej przez organizatora transportu
atrakcyjnosci produktu (czestotliwosci kursowania).

Z uwagi na zmiennos$¢ popytu na ustugi przewozowe, najczesciej wprowadza sie podziat dni w
roku do poszczegdélnych grup o podobnej specyfice - typow dni. W ramach typéw dni
wprowadza sie osobno przygotowany rozktad, ktérego dla czytelnosci, godziny odjazdow
powinny by¢ prezentowane oddzielnie, w odrebnych rubrykach:

dla dnia powszedniego szkolhego;

dla dnia powszedniego wakacyjno - feryjnego;
dla sobdt;

dla niedziel i $wiat.

W uzasadnionych przypadkach mozna wprowadza¢ dodatkowo np.:

rozdzielenie rozktadu okres letnich wakacji szkolnych z potaczeniami o charakterze
rekreacyjnym;

specjalne rozktady jazdy, np. na okres $wigt lub wydarzen powodujgcych istotne
zmiany popytu, np. Wszystkich Swietych, Wigilia/Sylwester/Nowy Rok, Wielkanoc, czy
tez imprezy sportowe.

Typowy dzien powszedni w komunikacji miejskiej rozpoczyna sie o godzinie 5:00 i konczy po
23:30. Kazdy dzien roboczy mozna podzieli¢ na nastepujace pory réznigce sie pomiedzy sobg
zapotrzebowaniem na przewozy oraz czestotliwoscig kursowania pojazdéw transportu
publicznego:

5:00 - 7:00 —-poranek;

7:00 - 8:00 - szczyt poranny;

8:00 - 13:30 - okres miedzyszczytowy;

13:30 - 16:00 - szczyt popotudniowy;

16:00 - 18:00 - popotudnie i wczesny wieczor;
18:00 - 22:30 —wieczor.

W dni wolne od pracy réwniez mogg wystepowac charakterystyczne pory, jednakze jako
podstawe nalezy traktowac:

w soboty:

6:00 - 9:00 - poranek,

9:00 - 14:00 - szczyt handlowy w ciggu dnia,
14:00 - 18:00 - popotudnie i wczesny wieczor,
18:00 - 22:30 —-wieczér,

w niedziele:

6:00 - 11:00 - poranek,

11:00 - 18:00 - dzien,

93



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Dolnoslaskiego -95- Poz. 6053

~Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”, ktérego organizatorem jest
Gmina Miasto Swidnica

18:00 - 23:00 - wieczor.

Dla zapewnienia atrakcyjnosci planowanej sieci komunikacyjnej, wyznaczone zostaty zalecane
czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnych, ktére bedga gwarantowaty optymalng obstuge
transportowg terenie Swidnicy w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego.
Rekomendowana czestotliwo$¢ kursowania danej linii bedzie zalezna od przydzielonej jej
kategorii okreslajacej minimalng czestotliwos¢ kursowania.

Czestotliwosci kursowania linii nalezacych do poszczegdlnych kategorii, w zaleznosci od pory
dnia powinny by¢ ksztattowane w oparciu o ponizsza tabele:

Tab. 10.1. Zalecane minimalne czestotliwosci kursowania planowanych linii komunikacyjnych
— dzien powszedni.

Minimalne czestotliwosci kursowania [min.]
Kategoria linii LI POn R G
9 5:00 - 6:30 - 8:00 - 13:30 - 16:00 - 18:00 -
6:30 8:00 13:30 16:00 18:00 22:30

A. Linie podstawowe | 30/60* 20 20/30 20 30/40 60*
rzedu
fz'e';':'e podstawowe i 30/60* 30/40 30/40 30/40 30/40 60*
C. Linie uzupetniajace 60* 60/80 60/80 60/80 60/80 60/120*
D. Linie dodatkowe zaleznie od zapotrzebowania

Dla ww. interwatéw dopuszczalne sg wyjatkowe odchylenia maksymalnie do 15% wzgledem podanych wartosci,
w przedziatach godzinowych innych niz wymienione w tabeli dtugosci interwatéw zaleznie od zapotrzebowania
* — dopuszczalne jest zawieszanie kursowania wybranych linii
** - w dzien powszedni feryjno-wakacyjny w godz. 6:30 — 8:00 i 13:30 - 16:00 przyjmuje sie odstepy
wskazane w godz. 8:00 - 13:30
Zrédto: opracowanie wfasne
Powyzsza tabela obejmuje minimalng czestotliwos$¢ kursowania wszystkich linii tacznie w danej
grupie na podstawowym odcinku trasy (nie obejmuje odcinkéw obstugiwanych przez wybrane

warianty trasy).

Czestotliwosci kursowania linii w rozktadzie jazdy nalezy dobiera¢ tak, aby zachowac¢ réwne
odstepy pomiedzy kolejnymi odjazdami oraz powtarzalnos¢ minut odjazdéw po kazdej kolejnej
godzinie. Dlatego stosowane czestotliwosci powinny by¢ dzielnikiem lub wielokrotnoscig liczby
60. Odstepstwa od powyzszych zasad moga by¢ stosowane wytaczenie w celu lepszego
dopasowania oferty przewozowej do popytu (np. aby nie dopusci¢ odjazdu tuz przed
zakonczeniem zmiany w zaktadach pracy), jednakze wyltacznie dla linii innych niz podstawowe.
Rozktady jazdy linii podstawowych I i II rzedu nalezy konstruowac wytacznie w oparciu o takty,
obejmujace w swoim zakresie nie tylko nalezytg koordynacje godzin odjazdéw miedzy réznymi
liniami, ale takze dostosowanymi do godzin funkcjonowania najwiekszych generatoréw ruchu.
Zaktada sie, iz najwazniejsze linie komunikacyjne bedq funkcjonowac¢ w godzinach 5:00 -
22:30, a pozostate linie w przedziatach ograniczonych. Czestotliwosci kursowania zaleze¢ beda
od typu dnia - ze wzgledu na zmiennos$¢ wielkosci potokdw pasazerskich przyjeto odrebne
standardy dla dnia powszedniego szkolnego, powszedniego feryjno-wakacyjnego (obecnie
rozdzielenie wystepuje tylko na wybranych liniach, gtdwnie miejskich), sobdt oraz niedziel. W
okresie ferii i wakacji dopuszczalne jest obnizanie czestotliwosci kursowania ze wzgledu na
nizszg wielkos$¢ popytu na ustugi przewozowe.

Zaproponowane czestotliwosci kursowania zostaty okreslone jako minimalne - w przypadku
wzrostu wielkosci popytu na ustugi organizator przewozéw bedzie posiadat mozliwosé
zwiekszenia liczby oferowanych pofaczen. Standardy dotyczace czestotliwosci kursowania linii
komunikacyjnych do miejscowosci w gminach sasiednich bedg okreslane indywidualnie w
porozumieniu z zainteresowanymi gminami - podobnie jak dzieje sie to obecnie w ramach
funkcjonujgcego Porozumienia Miedzygminnego.
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Oprocz stosowania optymalnych czestotliwosci kursowania linii nalezy takze dokonywacd
synchronizacji rozktadéw poszczegdlnych linii, tak aby na wspdlnych odcinkach sieci opisanych
w rozdziale 9.2 wspdlna czestotliwos¢ kursowania oraz odstepy pomiedzy poszczegdlnymi
kursami spetniaty okreslony standard. Dzieki takiemu dziataniu uniknie sie negatywnego
zjawiska zgrupowan odjazdow pojazdow jadacych w podobnym kierunku odjezdzajacych z
przystanku w zblizonym czasie (tzw. ,stad autobusdéw”) jednoczesnie ograniczajac
wystepowanie diugich przerw (,plam w obstudze”), bez ponoszenia kosztéw zwigzanych z
uruchomieniem dodatkowych kurséw. Stosowanie réwnoodstepowych, modutowych godzin
odjazddéw autobuséw w poszczegoélnych porach dnia utatwia réwniez planowanie i zarzadzanie
potgczeniami przesiadkowymi.

W soboty i niedziele zaleca sie stosowanie standardu okreslonego dla ostatniej, wieczornej
pory z dnia powszedniego, z zachowaniem mozliwosci okresowego Iub catodziennego
zawieszania wybranych linii.

10.5. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego

Polityka taryfowo-biletowa, okreslajac udziat pasazeréw - uzytkownikéw tego transportu, w
jego finansowaniu, stanowi jedno z najwazniejszych narzedzi ukierunkowanych na zachecanie
do korzystania z publicznego transportu zbiorowego. Optymalna taryfa biletowa nie powinna
by¢ skomplikowana i cechowac sie przejrzystoscig i czytelnoscig .

Projektowanie systemu taryfowo-biletowego, jest zadaniem ekonomiczno-socjalnym
organizatora transportu (okreslanie cen za ustuge przewozowg sprawiajacych, Zze przejazd
Srodkiem publicznego transportu zbiorowego jest ekonomicznie bardziej korzystny w
porownaniu z przejazdem transportem indywidualnym, a takze - w poréwnaniu z przejazdem
$rodkiem transportu prywatnego przedsiebiorcy, funkcjonujgcego poza wspdélnym systemem
taryfowo-biletowym).

Socjalny charakter publicznego transportu zbiorowego wymusza ustalanie w projektowanym
systemie taryfowo-biletowym wachlarza ulg, przyznawanych réznym grupom spotecznym, i
bonifikat (stosowanych np. przy jednorazowych zakupach wiekszej liczby biletéw, albo biletow
waznych przez dtuzszy okres czasu niezaleznie od liczby przejazdéw).

Decyzje o zmianie taryfy opierajq sie na dwoch podstawowych przestankach:

ekonomicznych: konieczno$¢ pokrycia wzrostu kosztéw publicznego transportu
zbiorowego, wowczas podejmuje sie decyzje o zmianie cen biletéw przejazdowych,

spotecznych: zmiana sposobu realizowania ustug przewozowych (nowe trasy
komunikacyjne, wzrost poziomu jakosciowego ustug, wprowadzenie nowych rodzajow
biletow, jako reakcja na spoteczne oczekiwania, wprowadzenie nowoczesnych form
realizowania pfatnosci itp.), w tych przypadkach podejmuje sie decyzje o zastgpieniu
istniejacego systemu taryfowo-biletowego systemem innym, bardziej funkcjonalnym.

Przy projektowaniu systemu taryfowo-biletowego nalezy uwzglednia¢ jego aspekt
przedmiotowy (biletowy) oraz aspekt podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe i ich
segmentacja, determinujaca uprawnienia do posiadania danego rodzaju biletu).
W dalszym ciggu powinny by¢ stosowane obecne rodzaje biletow przejazdowych:

jednorazowe, uprawniajace do przejazdu na danej linii, niezaleznie od dlugosci
przestrzennej w ramach waznosci strefy biletowej, na ktérg zostat nabyty bilet,

czasowe 120-minutowe, wazne w ciggu 2 godzin od momentu skasowania biletu
wytacznie w strefie miejskiej A,
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czasowe 24-godzinne, uprawniajace do nieograniczonej podrézy przez 24 godziny od
momentu skasowania biletu w catej sieci komunikacyjnej,
okresowe, uprawniajgce do wielokrotnych przejazdéw w czasie waznosci biletu:

miesieczne na okaziciela o okre$lonym horyzoncie czasowym, z okresleniem stref
obszarowych, na ktére wydany zostat bilet,

miesieczne imienne o okreslonym horyzoncie czasowym, z okresleniem stref
obszarowych na ktore wydany zostat bilet,

miesieczne specjalne dla posiadaczy , Swidnickiej Karty Duzej Rodziny”,

wakacyjne wazne w lipcu i sierpniu w catej sieci komunikacyjnej, przeznaczone dla
posiadaczy legitymacji szkolnych i studenckich.

W przypadku biletdw okresowych rekomendowana jest mozliwos¢ wprowadzenia biletu
waznego na okres do 365 dni, stanowigcego atrakcyjne rozwigzanie dla najbardziej statych i
lojalnych uzytkownikéw sSwidnickiej komunikacji miejskiej. Bilet roczny moze przyja¢ nawet
forme ustugi abonamentowej.

Uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych:

rodzaj uprawnienia oraz poziom ulgi:

wynikajace z ustaw’?,
wynikajgce z uchwaty organu stanowigcego jednostki samorzadu lokalnego; zakres i
wysokos$¢ ustanawianych ulg powinny z jednej strony spetnia¢ oczekiwania spoteczne
oraz cele polityki spoteczno-socjalnej gmin, a z drugiej strony ksztattowanie
okreslonego poziomu odpfatnosci ustug w komunikacji miejskiej.
Kontrola dokumentéw przewozowych powinna by¢ prowadzona wedtug zasad okreslonych w
ustawie Prawo przewozowe.
Priorytetem powinno by¢ dazenie do integracji taryfy biletowej w Aglomeracji Watbrzyskiej.
Docelowo, system taryfowy sSwidnickiej komunikacji miejskiej powinien zosta¢ powigzany z
publicznym transportem zbiorowym w postaci wojewddzkich przewozéw kolejowych i
autobusowych oraz systemami okolicznymi systemami transportu miejskiego i lokalnego.
Nalezy dazy¢ réwniez do wprowadzenia biletdw zintegrowanych umozliwiajagcych podréz na
jednym bilecie komunikacjg miejskg w Swidnicy, pociggiem do Wroctawia oraz komunikacjg
miejska we Wroctawiu.

10.6. Dystrybucja biletéow przejazdowych

W s$widnickiej komunikacji miejskiej widoczny jest ciagty spadek wartosci sprzedanych biletéw,
ktérego kulminacja nastgpita w 2020 r., w wyniku skutkéw epidemii COVID-19.

Jednym z gtéwnych zadan organizatora transportu publicznego jest zorganizowanie i
utrzymanie powszechnie dostepnego systemu dystrybucji biletdéw. W Swidnicy emisje i
dystrybucje biletow realizuje organizator, z ktorej uzyskiwane wptywy stanowig dochdéd gminy
(czes¢ dystrybucji poprzez kasowniki powierzono operatorowi) .

>4 Przepisy panstwowe, ustalajace uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych, to:

- ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego (Dz.
U. z 2018 r. poz. 295 z p6zn. zm.),

- ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin (tj. Dz.U. 2020 poz. 203 z
pézn. zm.),

- ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedacych ofiarami represji wojennych i okresu
powojennego (tj. Dz.U. 2020 poz. 517 z p6zn. zm.),

- ustawa z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie o$wiaty (tj. Dz.U. 2020 poz. 1327 z pézn. zm.),

- ustawa z dnia 20 lipca 2018 r. - Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (tj. Dz.U. 2020 poz. 85 z p6zn. zm.),

- ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o swiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujacych cywilnym niewidomym ofiarom
dziatan wojennych (Dz. U. z 2020 poz. 684 z p6zn. zm.),

— ustawa z dnia 7 wrzesnia 2007 r. — o Karcie Polaka (Dz.U. 2019 poz. 1598 z pézn. zm.).
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Bilety przejazdowe w $widnickiej komunikacji miejskiej sprzedawane sg poprzez:
state punkty sprzedazy, w tym 6 punktdw prowadzacych sprzedaz biletéow
okresowych;
12 stacjonarnych automatéw biletowych, w ktérych dystrybuowane sg bilety
jednorazowe i krotkookresowe (optaty mogg by¢ uiszczane wytgcznie bilonem);
innowacyjne kasowniki dwufunkcyjne umozliwiajagce zakup biletu bez wydruku za
pomocq ptatniczej karty zblizeniowej we wszystkich autobusach MPK;
2 aplikacje mobilne.

Wybranie okreslonego sposobu nabycia biletu determinuje sposdb ptatnosci za ustuge
przewozu. W komunikacji miejskiej w Swidnicy optaty za przejazdy mozna uiszczaé:
gotéwka;
kartg ptatniczg (lub urzadzenie umozliwiajace odbywanie transakcji bezstykowych, jak
np. smartfon, smartwatch etc.).
Realizacja zasady powszechnego dostepnego do biletdw wyznacza podstawowe zasady
organizacji sieci sprzedazy biletow:
nalezy utrzymacé istniejace kanaty dystrybucji biletdw oraz formy ptatnosci za
przejazd;
nalezy utrzymywac¢ mozliwie duzg liczbe statych punktow sprzedazy usytuowanych na
osiedlach mieszkaniowych, w poblizu miejsc pracy, w punktach handlowych oraz
funkcjonowanie statego punktu sprzedazy biletéw prowadzonego przez MPK;
stacjonarne automaty biletowe nalezy instalowa¢ na przystankach komunikacyjnych
charakteryzujacych sie wysokg liczba pasazeréow wsiadajacych i weztach;
docelowo stacjonarne automaty biletowe powinny umozliwia¢ uiszczanie optat takze za
pomocg kart bankowych;
nalezy dazy¢ do rozszerzania asortymentu biletéw dostepnych w poszczegdinych
kanatach dystrybuciji;
wraz z rozwojem technologicznym zalecane jest rozszerzanie kanatéw dystrybucji,
utatwiajgcych pasazerom uiszczanie ptatnosci za przejazdy, np.:

aplikacje mobilne - planery podrdzy i platformy MaaS (Mobility as a Service),
czytniki biometryczne.

97



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Dolnoslaskiego -99 - Poz. 6053

~Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”, ktérego organizatorem jest
Gmina Miasto Swidnica

11. Przewidywany sposob organizacji systemu
informacji dla pasazera

11.1. Informacja pasazerska w weztach przesiadkowych,
na dworcach i przystankach

Fundamentalnym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg rozktady jazdy publikowane
na przystankach oraz dworcach komunikacyjnych przez organizatora przewozow lub
zarzadzajacego dworcem. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym narzuca takze obowigzek umieszczenia cennika optat lub taryfy na dworcach.
Przystanki komunikacyjne powinny by¢ zaopatrzone zgodnie ze stosowanym obecnie
standardem w tablice z nazwag, numerem przystanku i opcjonalnie oznaczeniami linii
komunikacyjnych o wielkosci, ktére umozliwig odczytanie ich z wnetrza pojazdu. Ponadto
w miejscu oczekiwania na pojazd powinny znajdowac sie nastepujace elementy zintegrowanej
informacji dla pasazerdéw:

rozktady jazdy dla wszystkich linii przejezdzajacych przez stanowisko, uwzgledniajace
informacje na temat oznaczen (numeroéw) linii, tras przejazdéw i godzin odjazdow w
poszczegolne typy dni rozktadowych,

aktualne informacje na temat tymczasowych zmian w przejazdach

aktualny cennik (w gablotach zainstalowanych w wiatach przystankowych),

regulamin przewozéw (na dworcu komunikacyjnym),

fakultatywnie - wyciag z cennika,

fakultatywnie - schemat sieci publicznego transportu zbiorowego.

Na przystankach komunikacyjnych, na ktérych wymiana pasazerska w zakresie liczby
pasazeréw wsiadajacych nalezy do najwyzszych w sieci komunikacyjnej, nalezy udostepniac
pasazerom informacje o rzeczywistych godzinach kolejnych odjazdéw w postaci dynamicznej
informacji pasazerskiej. Obecnie w komunikacji miejskiej tablice dynamicznej informacji
pasazerskiej znajdujg sie na 15 przystankach, funkcjonujacych w postaci dwustronnych tablic z
wysSwietlaczami:

E. Plater,

Kopernika,

tukasinskiego/ Gdynska,
Muzealna,

Muzealna,

Plac Drzymaty,

Plac Grunwaldzki (2 przystanki),
Plac Sw. Matgorzaty (2 przystanki),
Plac Wolnosci - Réwna,
Poboznego,

Riedla,

Westerplatte - Slaska,
Zamenhofa.
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PI. Grunwaldzki/kiosk

Kierunek
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Rys. 11.1 Tablica przystankbwa Dynafniéznej In

———

Zrédto: Zbiory wtasne

Planowany jest rozwoj Systemu Informacji Pasazerskiej na przystankach komunikacji
miejskiej. Na przystankach z nizszym poziomem rotacji pasazeréw dopuszczalne jest
stosowanie urzadzen dynamicznej informacji pasazerskiej niewymagajacych ponoszenia
znaczacych naktadow inwestycyjnych takich jak np. rozktady jazdy real-time w formie e-
papieru.

W weztach przesiadkowych rekomenduje sie umiesci¢ tablice informacyjne, pokazujace
kierunki dojscia do przystankéw réznych linii i réznych srodkdéw transportu. Zaleca sie réwniez
umieszczenie informacji w jezykach obcych, a takze:

= w postaci znormalizowanych symboli na schematach i mapach pogladowych sieci
wedtug jednolicie uzgodnionego wzoru,

m wezly przesiadkowe nalezy oznacza¢ w rozktadach jazdy odpowiednim piktogramem
érodka transportu,

= W pojazdach publicznego transportu zbiorowego: na schematach umieszczanych
wewhnatrz (identycznie jak na schematach umieszczanych na przystankach), w postaci
piktogramoéw na wyswietlaczach elektronicznych oraz w postaci zapowiedzi gtosowej,
zaleca sie podawanie numerdw linii, na ktore mozliwa jest przesiadka,

= dodatkowo, na przystankach i dworcach, stanowigcych wezty przesiadkowe wskazane
jest stosowanie mapek sytuacyjnych ze wskazaniem, z ktérych perondw, stanowisk
oraz przystankéw odjezdzajq poszczegodlne srodki transportu.
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11.2. Informacja pasazerska w pojazdach

Do elementéw planowanego systemu informacji pasazerskiej w pojazdach zaliczajq sie:

elektroniczne tablice zewnetrzne - z przodu i z prawej strony pojazdu prezentujace
oznaczenie linii komunikacyjnej i kierunek jazdy, dodatkowo z tylu pojazdu -
oznaczenie linii komunikacyjnej, opcjonalnie z lewej strony pojazdu oraz z prawej
strony pojazdu na wysokosci wzroku za I drzwiami - oznaczenie linii komunikacyjnej,
tablice wewnatrz pojazdu prezentujgce numer linii, przebieg trasy, informacje o
kolejnym przystanku, aktualng godzine oraz inne informacje o funkcjonowaniu
komunikacji miejskiej,

system fonicznego zapowiadania nazw kolejnych przystankéw oraz kierunku jazdy,
informacje na temat cennika Ilub taryfy biletowej (z wyszczegdlnieniem ulg
ustawowych i komunalnych - gminnych),

regulamin przewozéw lub wyciag z regulaminu przewozéw z danymi teleadresowymi
operatora i zasad porzadkowych,

schemat tras wszystkich linii zarzadzanych przez organizatora,

pojemniki na kolportaz rozktadéw jazdy oraz innych informacji wedtug jednolitego
wzoru,

uzgodniona z organizatorem kolorystyka pojazdu oraz oznaczenia organizatora i
operatora.

11.3. Informacja pasazerska w miejscach niezwigzanych
bezposrednio z transportem

Informacja o publicznym transporcie zbiorowym powinna takze dociera¢ do pasazera
potencjalnego (np. za posrednictwem Internetu), czyli osoby przebywajacej aktualnie z dala od
sieci komunikacyjnej, zamierzajacej jednakze z niej skorzysta¢. Dlatego tez podstawg
informacji o ofercie transportu zbiorowego powinien by¢ portal internetowy, ktéry przede
wszystkim powinien umozliwia¢ wyszukanie potaczen, zaplanowanie podrézy wraz z
prezentacjg wybranych tras na mapie, uzyskanie wiedzy o kosztach podrézy, wnoszeniu
koniecznych optat oraz o regulaminie przewozéw. Role portalu moze petni¢ strona internetowa
organizatora, a wybrane informacje mogg by¢ takze publikowane na witrynie operatora.
Istotnym narzedziem utatwiajgcym planowanie podrdzy sa wyszukiwarki potaczen, dostepne w
przegladarkach internetowych oraz postaci aplikacji na smartfony. Obecnie operator zapewnia
mozliwos¢ wyszukiwania potaczen komunikacji miejskiej w postaci 1 aplikacji mobilnej oraz 1
strony internetowej, przy czym nie zostato udostepnione zaplanowanie podrézy z podaniem
adresu lub obiektow uzytecznosci publicznej bez koniecznosci podawania formalnych nazw
przystankéw komunikacyjnych.
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Rys. 11.2 System dynamicznej informacji pasazerskiej swidnickiej komunikacji miejskiej w
aplikacji MyBus

Zrédto: Zrzut ekranu z aplikacji MyBus

W przypadku aplikacji mobilnej zapewnianej przez MPK, w ktérej oprécz prezentowania
informacji rozktadowej zawarta jest funkcjonalno$¢ w postaci wyszukiwania potaczen po
nazwach przystankéw, dostepna jest rowniez informacja real-time o rzeczywistych godzinach
odjazdéw autobusow

W zwigzku z rosngcym znaczeniem informacji online i upowszechnieniem smartfonéw, planuje
sie rozszerzenie publikacji danych rozktadowych do co najmniej 1 wyszukiwarki z podktadem
mapowym, w ktérej mozliwe bedzie planowanie podrdézy nie tylko w ramach komunikacji
miejskiej, ale takze innych form przemieszczania sie. Zaleca sie, aby obejmowata ona nie tylko
dane rozktadowe w wersji offline, ale takze rozktad jazdy w formie real-time, uwzgledniajacy
przewidywane rzeczywiste godziny odjazdow.
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12. Kierunki rozwoju publicznego transportu
zbiorowego

12.1. Zadania wyznaczajace kierunki rozwoju transportu
publicznego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem
organizatora transportu. Procesy zarzadcze muszg opiera¢ sie na zatozeniach plandw
transportowych, polityki transportowej i ekologicznej, muszg takze wychodzi¢ naprzeciw
rosngcym oczekiwaniom spotecznym w aspekcie jakosci ustug, swiadczonych przez transport
zbiorowy i przewidywac¢ ryzyka, skutkujace utrudnieniami w dziatalnosci transportu
publicznego.

Do zadan wyznaczajacych kierunki rozwoju transportu publicznego nalezy m. in.:

odpowiednie przygotowywanie strategicznych dokumentéw tego rozwoju (w tym
rowniez Plandw zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego),
partycypowanie w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki transportowej
Swidnicy oraz sasiednich gmin (w zakresie dziatan zwiekszajacych udziat transportu
publicznego w przewozach miejskich) i polityki ekologicznej (w zakresie dziatan
powigzanych z niwelowaniem negatywnego wplywu transportu na $rodowisko
naturalne),

opiniowanie projektow strategicznych oraz dokumentacji technicznych majacych
wptyw na funkcjonowanie transportu publicznego i na przemieszczanie sie osob, ocena
projektédw organizacji ruchu w odniesieniu do zastosowania priorytetow i rozwigzan dla
transportu publicznego, jak rowniez kompatybilnos$¢ z ustaleniami niniejszego planu,
integracja transportu publicznego w Swidnicy i gminach posiadajacych Porozumienie
Miedzygminne korzystajacych z komunikacji miejskiej, partycypowanie w pracach nad
projektami nowych, zintegrowanych systemow taryfowo-biletowych,

okreslenie standardu jakosciowego transportu publicznego, w tym réwniez poziomu
bezpieczenstwa pasazeréw oraz obstugi pojazdéw,

zwiekszanie dostepnosci ustug dla oséb niepetnosprawnych oraz wdrazanie proceséow
dostosowywania infrastruktury przystankowej do potrzeb 0sob z
niepetnosprawnosciami,

postugiwanie sie nowoczesnymi narzedziami (informatyka, elektronika), dla kreowania
platformy kontaktow z pasazerami, zapewniajacej kompleksowe informacje o
komunikacji zbiorowej (przewoznikach, operatorach, liniach, przystankach, rozktadach
jazdy, mozliwosciach przesiadek, kursowaniu pojazdow, systemie taryfowo -
biletowym, uprawnieniach do ulgowych i bezptatnych przejazddw itp.).

modernizacja infrastruktury transportu publicznego,

usprawhianie operacyjnego funkcjonowania komunikacji miejskiej,

ograniczenie emisji generowanej przez komunikacje publiczna,

12.2. Zwiekszenie dostepnosci przestrzennej komunikacji
miejskiej

Dostepnos¢ komunikacji miejskiej rozpatrywana jest w dwoch podstawowych aspektach - w

wymiarze czasowym i przestrzennym. Jak wykazaty przeprowadzone badania ankietowe,

istotnie oczekiwane jest zarowno podwyzszenie odczuwalnej czestotliwosci kursowania

$widnickiej komunikacji miejskiej, jak i zmniejszenie odlegtosci do najblizszych przystankdéw.

Dziatania zwigzane z ksztaltowaniem oferty przewozowej w zakresie rozktadéw jazdy zostaty
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przedstawione w rozdziatach 10.3 i 10.4. Analizy geoprzestrzenne wskazuja, ze niecate 2%
mieszkancéw Swidnicy od najblizszego przystanku dzieli ponad 500 metréw, a atrakcyjna
dostepnosé przystankowa rozumiana jako odlegto$¢ mniejsza niz 300 metréw obejmuje 80%
$widniczan, co jest bardzo dobrg wartoscig. W literaturze dotyczacej planowania systemoéw
komunikacyjnych wskazuje sie, ze w przypadku komunikacji miejskiej odlegtos¢ do
najblizszego przystanku nie powinna przekracza¢ 500 metrow, aczkolwiek jej konkurencyjnosé
wzgledem innych form przemieszczania sie, w szczegdlnosci podrézy samochodami
osobowymi, znaczaco obniza sie przy dystansie wiekszym niz 300 metréw do jakiegokolwiek
przystanku. Wyzwania demograficzne oraz konieczno$¢ nieprzerwanego udoskonalania
systemu komunikacji miejskiej przemawiajg za przestrzennym rozwojem sieci komunikacji
miejskiej na terenie Swidnicy. Rozszerzanie zasiegu przestrzennego moze nastepowad
poprzez:

tworzenie nowych przystankéw komunikacyjnych na istniejacych odcinkach sieci
komunikacyjnej, cechujacych sie ponadprzecietnymi odlegtosciami
miedzyprzystankowymi wptywajacymi na nieodpowiednig dostepnosé przestrzenng,
uruchamianie nowych odcinkéw sieci komunikacyjnej na obszarach charakteryzujacych
sie utrudniong dostepnoscia do komunikacji miejskiej, z ktérych odlegtosci do
najblizszych przystankéw przewaznie przekraczajq poziom 500 metréw. Lokalizacja
przystankéw na nowych odcinkach sieci powinna maksymalizowac¢ liczbe mieszkancow
posiadajacych atrakcyjny dostep do przewozéw w ramach komunikacji miejskiej.
Obstuga nowych odcinkoéw sieci moze nastepowaé poprzez modyfikacje przebiegu
istniejacych linii lub uruchamianie nowych linii z dopuszczalng obstuga wybranych
kurséw w formule transportu na zadanie.

Nowe przystanki moga przyjmowaé¢ zaréwno charakter przystankéw statych lub w
uzasadnionych przypadkach przystankéw warunkowych typu ,na zadanie”/ ,na zyczenie”.
Ponadto, zasadne sg réwniez zmiany w sieci przystankowej na terenie okolicznych gmin,
determinowang nie tylko poprawg atrakcyjnosci komunikacji miejskiej, ale takze postepujaca
suburbanizacjg z rozwojem sieci osadniczej w szczegdlnosci w miejscowosciach, w ktérych w
ostatnich latach liczba mieszkafcéw wzrosta (np. w gminie Swidnica).

Uwzgledniajgc analizy przeprowadzone w rozdziale 9, w ponizszej tabeli zestawiono propozycje
zmian w sieci przystankéw na terenie Swidnicy w celu zwiekszenia dostepnosci przestrzennej
komunikacji miejskiej.

Tab. 12.1. Rekomendowane zmiany w zakresie rozwoju dostepnosci przestrzennej
komunikacji miejskiej mozliwe do wprowadzenia w najblizszej przysztosci

Lokalizacja Motywacja
ul. Bystrzycka - przystanek przy Rozszerzenie zasiegu - lokalizacja przy drodze
skrzyzowaniu z ul. Sudecka i ul. prowadzacej do skupisk zabudowy mieszkaniowej -
Przelotowa potudniowej czesci os. Kraszowice oraz ul. Sudeckiej
Obstuga ul. Polna Droga - przystanki Rozszerzenie zasiegu - obstuga zabudowy
przy Kusocinskiego i Piaskowej mieszkaniowej oraz obszaru rekreacyjnego
przystanek przy skrzyzowaniu ul. Rozszerzenie zasiegu - lokalizacja przy drogach
Esperantystow, ul. Czestochowska, ul. prowadzacych do zabudowy mieszkaniowej bez
Szarych Szeregow i ul. Wroctawskiej koniecznosci modyfikacji tras
Niedostateczny poziom obstugi - obecnie ta czes¢
Wschodnia cze$¢ osiedla Zawiszéw qsiedla o wys:okiej ges.tt?s',ci zaludnienia obstugiwana
jest wytacznie przez linie o charakterze okresowym
(7, 13)

Zrédto: Opracowanie wifasne

103



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Dolnoslaskiego - 105 - Poz. 6053

~Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”, ktérego organizatorem jest
Gmina Miasto Swidnica

W pierwszej kolejnosci zalecane jest uruchomienie przystanku przy ul. Bystrzyckiej, poniewaz
nie wymaga to zadnych modyfikacji uktadu tras - linia 60 obecnie przejezdza przez tamtg
okolice bez zatrzymywania, a klasa drogi nie wymaga budowy zatok przystankowych (droga
powiatowa). Kolejng zmiang powinno by¢ zapewnienie obstugi ul. Polna Droga, ktérej
najtatwiej bytoby wykonaé poprzez przekierowanie obecnej linii 9 przez stworzenie petli
ulicznej - autobus jadacy od E. Plater do Pl. Grunwaldzkiego jechatby bez zmian, nastepnie
zamiast skretu w ul. Watbrzyska pojechatby przez Al. Niepodlegtosci, Pl. Wojska Polskiego,
Sprzymierzencow, Polng Drogg do ul. Watbrzyskiej i pod szpital. Po przyjezdzie na przystanek
pod szpitalem, linia pojechataby obecnag trasq w kierunku centrum i E. Plater. Nowa trasa
wydtuzy czas przejazdu, co w zestawieniu z krétkimi czasami postojow wyréwnawczych linii 9
na petli Le$na Szpital, sprawi iz podréze z przejazdem przez petle nie bedga odbywaty sie z
nieakceptowalnie dtugimi przestojami. Dzieki zastosowaniu takiej formy trasy obecnie
korzystajacy pasazerowie nie stracg dostepnego potaczenia, a pasazerowie z nowego odcinka
zyskaja potaczenie z i do centrum miasta ze zblizonym czasem podrézy. Ze wzgledu na
koniecznos$¢ budowy nowej infrastruktury (zatoki przystankowe na drodze krajowej nr 35)
ostatnia z proponowanych lokalizacji wymagataby wiecej czasu, aczkolwiek takie przystanki
zapewnig uzupetnienie luki w obstudze przestrzennej przy wykorzystaniu istniejacych linii
przebiegajgcych w tamtym miejscu (linie 13, 41, 43).

Ostatnia z zaproponowanych zmian dotyczy zwiekszenia dostepnej oferty dla pasazeréow ze
wschodniej czesci osiedla Zawiszéow (na wschdd od ul. tukasinskiego i Kazimierza Wielkiego),
ktore co prawda znajdujg sie w zasiegu 500m dojscia do przystanku, ale oferowana podaz jest
zbyt niska w stosunku do potencjalnego zapotrzebowania (dostepne linie kursujg wytgcznie w
okolicach zmian w zaktadach pracy - ok. 6, 14 i 22). Najblizszy przystanek udostepniajacy
kursy przez caty dzien, tj. ,Lukasinskiego-cmentarz” nie gwarantuje 500m zasiegu pieszego dla
catego osiedla (dotarcie do czesci punktéw adresowych wymaga pokonania nawet 700m).

12.3. Elektryfikacja komunikacji miejskiej

Przy wymianie taboru przydzielonego przede wszystkim do obstugi linii o charakterze
podstawowym lub uzupetniajgcym, w aspekcie dziatan zwigzanych z niwelowaniem
zanieczyszczenia $rodowiska, promuje sie zakup nowoczesnych autobuséw niskoemisyjnych
lub zeroemisyjnych.

Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy
Swiadczeniu ustug s$widnickiej komunikacji miejskiej wykazata, ze zmonetyzowane koszty
eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych w wymiarze wynikajacym z docelowych poziomdéw
udziatu tychze pojazdow w ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, przewyzszg
poziom korzysci ekonomiczno-spotecznych. Zatem osiggniecie poziomdéw minimalnego udziatu
autobuséw zeroemisyjnych w oparciu o zapisy ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych we flocie operatora komunikacji miejskiej w Swidnicy teoretycznie nie jest
wymagane. Niemniej jednak, uwzgledniajac potencjalne korzysci finansowe, ekonomiczne oraz
spoteczne dla mieszkancéw Swidnicy i okolic, planowana jest realizacja modernizacji floty MPK
w oparciu o autobusy elektryczne akumulatorowe. Uzyskanie dofinansowania ze Zzrodet
zewnetrznych zrekompensuje wyzsze nakilady inwestycyjne w poréwnaniu do zakupu
autobuséw o napedach konwencjonalnych. Realizacja zakupu powinna zosta¢ poprzedzona
odpowiednig analiza wykonalnosci inwestycji, w tym np. analizga kosztow i korzysci
sporzadzong wytacznie w zakresie rzeczowego projektu, a nie dla catego systemu komunikacji
miejskiej. Przy uzyskanym dofinansowaniu, planowana jest elektryfikacja wybranych linii
komunikacji miejskiej w Swidnicy, na ktérych eksploatowanych bedzie zgodnie z realizowanymi
projektami docelowo 20 pojazdoéw zeroemisyjnych:
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Zrédto: Analiza kosztéw i korzyéci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy

lokalizacjami tadowarek

Swiadczeniu ustug swidnickiej komunikacji miejskiej, 2021

Wprowadzenie autobuséw zeroemisyjnych do eksploatacji bedzie nastepowato sukcesywnie w
ramach projektow objetych dofinansowaniem na zakup taboru i infrastruktury tadowania z
programoéw krajowych lub wspoélnotowych. Na potrzeby elektryfikacji wyzej wymienionych linii
infrastruktura fadowania pojazdow zeroemisyjnych moze zostac¢ zlokalizowana:
na terenie zajezdni MPK (kolejne tadowarki plug-in oprécz istniejacej 1 szt. tadowarki

pantografowej i 2 szt. tadowarek plug-in),
na petli E. Plater (1 szt. tadowarki pantografowej),

przy ul. Kolejowej w poblizu Centrum Przesiadkowego (1 szt. tadowarki

pantografowej).

Realizowane obecnie inwestycje taborowe przyczynig sie do niemal catkowitej elektryfikacji
swidnickiej komunikacji miejskiej. Eksploatacja 20 sztuk autobuséw elektrycznych przemawia
za poszukiwaniem rozwigzan prowadzacych do zasilania tychze pojazdéw czystg energia, ktéra
moze pochodzi¢ zaréwno z Odnawialnych Zrdédet Energii, jak i réwniez z niekonwencjonalnych
metod, takich jak produkcja wtasna czystej energii, np. z wodorowych ogniw paliwowych.
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12.4. Integracja transportu publicznego

Na efektywny system transportu zbiorowego (wszechstronny, dostepny oraz przyjazny dla
wszystkich grup pasazerdow) sktadajg sie: atrakcyjne rozktady jazdy i trasy pojazdow, wysoki
standard taboru, zaawansowany system informacji pasazerskiej, wysoki poziom obstugi
pasazerskiej, a takze przyciggajgca uwage integracja taryfowa catego transportu publicznego.
Jej celem jest potaczenie réznych systeméw transportu publicznego (np. powiatowego,
miejskiego, gminnego, wojewddzkiego i miedzywojewoddzkiego) w jeden zintegrowany system
funkcjonalny. Integracja ta wptywa na wzrost atrakcyjnosci transportu publicznego oraz jego
konkurencyjnosci w odniesieniu do transportu indywidualnego. Integracja systemow
transportowych moze funkcjonowac na kilku poziomach:

taryfowym - poprzez wprowadzenie ujednoliconego systemu taryfowego na mozliwie
szerokim obszarze,

rozktadéw jazdy - poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych miedzy
réoznymi srodkami transportu zbiorowego,

infrastrukturalnym - poprzez integracje przystankow i perondw w ramach
funkcjonalnych zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Implementacja jednolitych systeméw transportu publicznego posiada dtugg tradycje w krajach
niemieckojezycznych, Beneluksie, Skandynawii i w innych krajach Europy Srodkowej.
W poprzednich latach wdrozono zintegrowane systemy taryfowe na wiekszosci obszaru Czech,
a w catej Austrii funkcjonujq taryfy zintegrowane.

Powszechnie otwarto$¢ co raz to nowych technologii, w tym biletéw elektronicznych
zdecydowanie utatwia rozliczenia finansowe miedzy réznymi operatorami, przewoznikami oraz
organizatorami, na ktérych obszarze istnieje jednolity system taryfowy.

Jak wspomniano we wczesniejszych analizach, na terenie Aglomeracji Watbrzyskiej istnieje
wiele systemoéw transportu publicznego, zaréwno w ramach przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej, jak przewozow komercyjnych, ktére nie sg ze sobg zintegrowane i
skoordynowane. Wyniki badan ankietowych przeprowadzonych na potrzeby opracowania
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci wskazujg na spoteczne oczekiwania integracji rozktadowo
- taryfowej, ktéra moze przynieé¢ wymierne korzysci dla mieszkancow Swidnicy i Aglomeracii
Waltbrzyskiej, rownoczesnie podnoszac atrakcyjnos$¢ komunikacji zbiorowej, czyniac jg jako
jeden spdjny i harmonijny system. Gmina Miasto Swidnica deklaruje gotowo$¢ do inicjowania i
realizowania dziatan ukierunkowanych na integrowanie i skuteczne koordynowanie transportu
publicznego na obszarze Swidnicy i okolic, ktdra powinna obejmowaé:

system $widnickiej komunikacji miejskiej organizowany przez Gmine Miasto Swidnica,
systemy gminnych i powiatowych przewozéw pasazerskich na obszarze Aglomeracji
Watbrzyskiej ,

wojewddzkie przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym organizowane przez
Wojewddztwo Dolnoslaskie (oraz w transporcie drogowym, jesli zostang
zorganizowane).

Wspotpraca samorzaddw w zakresie tworzenia zintegrowanego systemu transportowego
podkresla wage podejmowanych dziatan, majac na wzgledzie zwiekszenie mobilnosci obywateli
oraz rownomierny rozwdj rejonu. Integracja ma obejmowac rézne aspekty transportu, w tym
aspekt organizacyjny, funkcjonalny i finansowy, m. in.:

planowanie i koordynowanie przewozow pasazerskich (projektowanie rozktadow
jazdy),
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programowanie modernizacji infrastruktury transportowej, w tym budowa nowych
przystankow autobusowych i kolejowych,

poprawe bezpieczenstwa przewozéw,

wzrost efektywnosci wykonywania zadan transportowych, w tym - wykorzystywania
publicznych $rodkéw finansowych przez jednostki samorzadu terytorialnego,

budowe atrakcyjnych dla pasazerdw, zintegrowanych taryf przewozowych.

Integracja taryfowo - organizacyjna moze przyja¢ rozmaity zakres, a jej forma i struktura
wspotpracy moze bazowac na wielu rozwigzaniach, takich jak m.in. odpowiednie porozumienia,
zwigzek miedzygminny, zwigzek powiatowo - gminny czy spétka kapitatowa tworzona przez
wilasciwych organizatorow. Szczegdtowe rozwigzania dotyczace stopnia i formy integraciji
zostang okreslone w ramach odrebnych analiz ekonomiczno - prawnych.

Wezty komunikacyjne pozwalajag na realizowanie sprawnych przesiadek wraz =z
zagwarantowaniem mozliwie krotkiego czasu pomiedzy opuszczeniem samochodu
osobowego/roweru, a przejsciem do pojazdu komunikacji zbiorowej. Budowanie
zintegrowanych weztéw przesiadkowych scalajgcych regionalny transport kolejowy, lokalny i
regionalny transport autobusowy oraz komunikacje miejskg tworzy podwaliny rozwoju
poszczegdlnych gatezi transportu publicznego. W Swidnicy od 2015 r. przy ul. Kolejowej
funkcjonuje Centrum Przesiadkowe, ktére integruje komunikacje kolejowa z przewozami
autobusami zamiejskimi i dalekobieznymi.

Przy kazdym zaplanowanym kolejnym zintegrowanym wezle przesiadkowym powinny
funkcjonowac¢ elementy infrastruktury takie jak:

P&R - parkingi dla korzystajacych z samochodéw osobowych, w celu dalszej
kontynuacji podrézy srodkami transportu publicznego,

K&R - miejsca postojowe umozliwiajace postdj nie dtuzszy niz 5 minut, dla kierowcéw
samochoddéw odwozacych pasazerow na pociag badz autobus,

B&R - system stojakow umozliwiajacy pozostawienie roweru w bliskiej odlegtosci od
dworca badz przystanku (w okolicy wezta przesiadkowego), w celu kontynuowania
dalszej podrdozy pozostatymi srodkami transportu zbiorowego. Istotnym czynnikiem
jest zaprojektowanie miejsc w sposob uniemozliwiajagcy kradziez. Ponadto istnieje
mozliwo$¢ zamontowania dachu w celu zabezpieczenia roweréw przed opadami
deszczu.

Kolejny zintegrowany wezet przesiadkowy moze powstaé przy stacji kolejowej Swidnica
Przedmiescie, przez ktérg prowadzony jest wznowiony w czerwcu 2022 r. kolejowy ruch
pasazerski na linii 285 miedzy Swidnica i Wroctawiem. Moze on petnié funkcje integracyjne
zaréowno z transportem indywidualnym (z parkingami przesiadkowymi typu B+R, P+R oraz
miejscami postojowymi w systemie K+R), jak i réwniez z transportem publicznym, w
szczegolnosci z komunikacjg miejska funkcjonujaca na ul. Jodiowej.

12.5. Dostosowanie infrastruktury przystankowej do
potrzeb osob niepelnosprawnych

Zintegrowane wezty komunikacyjne i przystanki powinny by¢ zaadaptowane do wszelkich
potrzeb o0s6b o0 ograniczonej sprawnosci ruchowej za posrednictwem likwidowania barier
architektonicznych (podjazdy, windy, obnizenia/podwyzszenia kraweznikow) oraz wyposazone
w prowadnice dla oséb niewidomych. Powyzsze kroki przyczyniqg sie do usprawnienia
samodzielnego funkcjonowania osobom niepetnosprawnym / o ograniczonej sprawnosci w
spoteczenstwie, a takze uniemozliwiaja wykluczenie 0sob niepetnosprawnych z Zzycia w

107



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Dolnoslaskiego - 109 - Poz. 6053

~Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”, ktérego organizatorem jest
Gmina Miasto Swidnica

spoteczenstwie. Kompleksowe podejscie do zapewnienia mobilnosci osobom o ograniczonej
sprawnosci ruchowej polegajace na likwidacji barier taborowych oraz infrastrukturalnych
umozliwia prawie wszystkim mieszkaricom samodzielne funkcjonowanie. Usuwanie barier
poruszania sie oraz przeciwdziatanie wykluczeniu o0sob niepetnosprawnych jest jednym z
najwazniejszych dziatan w procesie modernizacji przestrzeni miejskiej oraz systemoéw
transportowych, do ktérego zobowigzane sg wiadze samorzadowe wszystkich szczebli.

12.6. Przyspieszenie linii komunikacji miejskiej

Kolejnym istotnym kierunkiem dziatan w celu podniesienia funkcjonalnosci i atrakcyjnosci
komunikacji miejskiej wzgledem transportu indywidualnego jest przyspieszanie przejazdu
autobusdéw przez uktad drogowy miasta poprzez wprowadzanie szeregu priorytetdw w ruchu
dla komunikacji autobusowej w celu zmniejszenia dystansu jakosciowego do transportu
indywidualnego i zahamowania procesu marginalizacji korzystania z transportu zbiorowego.
Priorytety w ruchu to dwie gtdwne grupy dziatan: organizacyjne oraz inwestycyjne. Wiekszos$¢
dziatan inwestycyjnych jest mozliwa do realizacji przy okazji przebudowy uktadu
komunikacyjnego, natomiast szereg dziatan organizacyjnych moze zosta¢ wprowadzany na
biezgco.,

Obecnie w Swidnicy funkcjonujg 2 wyznaczone pasy ruchu tylko dla autobuséw o facznej
dtugosci prawie 200 metréow (na ul. Westerplatte przed Pl. M. Drzymaty i na prawoskrecie
skrzyzowania z ul. L. Zamenhofa do ul. ]. Riedla) oraz 1 $luza autobusowa umozliwiajaca
wyjazd z przystanku Pl. Wolnosci — Réwna.

Wprowadzanie priorytetdw w ruchu dla komunikacji publicznej jest uzasadnione tylko w
miejscach, gdzie wystepuje odpowiednio duze natezenie ruchu autobuséw oraz tam gdzie sg
one hamowane przez zatory, intensywny ruch ogdlny pojazdéw oraz przez drogowe
sygnalizacje $wietne. Dziatania organizacyjne wymagajgace zastosowania w Swidnicy to
wyznaczenie korytarza autobusowego po ciggach drogowych, ktéry cechowac¢ sie bedg
nastepujacymi parametrami:

wyswietlanie zielonego sygnatu bezposrednio przed zblizajagcym sie autobusem na
skrzyzowaniach z sygnalizacjq $wietlng;

posiadanie odcinkdw pasdéw ruchu pozwalajacych autobusom na omijanie
zablokowanych przez ruch indywidualny odcinkéw drog wzdtuz wskazanych na rysunku
korytarzy autobusowych wysokiej jakosci (w wielu miejscach mozliwe jest
wyznaczenie krotkich odcinkéw bus-paséw bez ograniczania przepustowosci
skrzyzowan);

stosowanie $luz $wietlnych pozwalajacych autobusom na przejechanie przez
skrzyzowanie z niewtasciwego, najmniej zattoczonego pasa ruchu oraz na wyjazd z
zatoki przystankowej w miejscach z intensywnym ruchem pojazdow;

ograniczanie stosowania zatok przystankowych w centrum miasta oraz w ciggach
korytarzy autobusowych wysokiej jakosci w celu eliminacji utrudnien zwigzanych z
wiaczaniem sie autobuséw do ruchu.

Priorytety w ruchu moga zniwelowa¢ tendencje ograniczania predkosci komunikacyjnej
transportu publicznego, ktéra ma swoje odzwierciedlenie we wzrostach kosztow
funkcjonowania przewozéw poprzez konieczno$¢ eksploatowania wiekszej liczby autobuséw w
celu obstugi identycznej liczby potaczen.

Wprowadzenie powyzszych rozwigzan bedzie sprzyja¢ usprawnieniu ruchu pojazdéw
komunikacji zbiorowej m.in. poprzez wzrost efektywnosci catego systemu komunikacji
zbiorowej. Dodatkowo zostanie zniwelowana liczba pojazdéw samochodowych poruszajacych
sie centrum miasta wptywajac pozytywnie na jakos¢ i komfort zycia mieszkancow. Poprawienie
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niezawodnosci komunikacji zbiorowej przyczyni sie do zwiekszenia jej popularnosci wsrod
mieszkancow.

Przedstawiony na kolejnym rysunku korytarz autobusowy wysokiej jakosci, to trasy, ktorymi
nie tylko poruszajq sie najwazniejsze linie w miescie o charakterze podstawowym, ale takze
odcinkowo wszystkie pozostate linie komunikacji miejskiej.

Wytyczenie korytarza wysokiej jakosci nie oznacza, ze na catej jego dtugosci nalezy budowac
buspasy, lecz, ze komunikacje autobusowg nalezy wzdtuz ich przebiegu traktowac priorytetowo
eliminujagc wszedzie gdzie to mozliwe elementy spowalniajgce przejazd autobuséw oraz
wprowadzajac pierwszenstwo przejazdu dla autobuséw w stosunku do pojazddéw
indywidualnych, réwniez w przypadkach wiaczania sie do ruchu podczas ruszania z
przystankéw.

Proponowany korytarz autobusowy przebiega zgodnie z uktadem linii autobusowych:

E. Plater - K. Marcinkowskiego/ I. Pradzynskiego - J. Riedla - L. Zamenhofa -
Esperantystow - W. tukasinskiego - H. Poboznego - K. Odnowiciela - W,
tukasinskiego — PI. Sw. Matgorzaty — Muzealna - PI. Grunwaldzki - Al. Niepodlegtosci
- Westerplatte - Jodtowa - M. Kopernika.

Wprowadzenie korytarza wysokiej jakosci dla komunikacji miejskiej zaowocuje poprawg jakosci
potaczen transportu publicznego miedzy Srédmieéciem a 3 najwiekszymi  osiedlami
mieszkaniowymi, do ktorych zaliczajg sie Os. Miodych, Os. Zarzecze i Os. Zawiszéw.

Dla kompetentnego zarzadzania systemem sterowania ruchem - ITS, a doktadniej systemem
transportu publicznego, konieczne jest zapewnienie w miescie centrum sterowania ruchem.
Miatoby ono za zadanie nadzorowaé, przyjmowac zgtoszenia z nadajnikéw oraz podejmowac
natychmiastowe decyzje w celu usprawnienia ruchu w wybranym miejscu. Obowigzkowymi
elementami wyzej opisywanego centrum sg m.in. nadajniki w pojazdach, detektory, system
lokalizacji (GPS), jak réwniez inteligentna sygnalizacja. Centrum sterowania ruchem powinno
by¢ potaczone z centralg ruchu operatora, co znacznie obnizy koszty jego funkcjonowania, w
szczegolnosci koszty catodobowego nadzoru nad pracg systemu.

ITS powinien by¢ sprzezony z centralnym repozytorium danych rozktadowych, zasilanym przez
oprogramowanie narzedziowe do projektowania rozktadow jazdy.

12.7. Rozwoj funkcjonalnosci kanatow dystrybucji biletow

Waznym kierunkiem dziatan w celu podniesienia funkcjonalnosci i atrakcyjnosci komunikacji
miejskiej wzgledem transportu indywidualnego jest rozszerzenie dostepnych mozliwosci
zakupu biletéw, w  szczegdlnosci poprzez unowoczesnienie istniejacych stacjonarnych
automatow biletowych. Obecnie tylko poprzez nie dystrybuowane sg catodobowo wszystkie
bilety krotkookresowe (bilety czasowe 120 minut oraz 24 godziny dostepne sg wytacznie taka
drogq), aczkolwiek przyjmowane sgq w nich tylko monety. Udostepnienie obstugi innych metod
ptatnosci, banknotéw oraz pfatnosci bezgotowkowej powinno zdecydowanie rozszerzy¢
dostepnos¢ oferty, skroci¢ czasu zakupu biletu oraz odcigzy¢ pozostate systemy dystrybucji.

12.8. Rozszerzenie obstugi stref przemystowych przez
pojazdy komunikacji miejskiej

Jedng z podstawowych relacji w ramach wykonywanych podrézy jest realizacja potgczen

pomiedzy miejscem zamieszkania, a miejscem pracy. Wiekszo$¢ z nich pracuje w

ustandaryzowanych godzinach pracy (w ramach powtarzalnych zmian 6-14-22), dlatego aby
zapewni¢ przewozy zapewniajace zaspokojenie powyzszych relacji podrézy, wystarczy

109



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Dolnoslaskiego -111- Poz. 6053

,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”, ktdérego organizatorem jest
Gmina Miasto Swidnica

uruchomienie kurséw wytacznie w okreélonych z zaktadami porach. Miasto Swidnica posiada
wyraznie zaznaczony podziat funkcjonalny miasta z obszarami mieszkalnymi o wysokiej
gestosci zaludnienia i centrum miasta oraz zlokalizowanymi na ich obrzezach obszarami
przemystowymi. Najwieksze strefy przemystowe sa skomunikowane z najwiekszymi osiedlami
mieszkaniowymi, za wyjatkiem bezposredniego potaczenia Osiedla Zarzecze z zaktadami na
poétnocy miasta. Szczegoty dostepnosci opisano w kolejnej tabeli.

Tab. 12.2 Linie zapewniajace bezposrednie potaczenia pomiedzy poszczegélnymi obszarami

30>° x>¢ X X

X X X 30

X 7 X 7

7 X X X

13 13 6, 50/52 x /41+43 %

6, 50/52 50/52 X 6, 50/52

158 12 16 x/ 15859%3 +12
1,6 6 X 1,6

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie rozktadow $widnickiej komunikacji miejskiej

55 Tylko wschodnia cze$¢ osiedla

6 Ze wzgleddw infrastrukturalnych uruchamianie takiego potaczenia nie jest konieczne - dojécie pieszo zajmuje ok. 15
minut, dojazd samochodem lub autobusem ok. 10-15 minut

7 Tylko cze$¢ péinocna przy ul. Szarych Szeregdw

%8 Kursy pomijajace Osiedle Zarzecze

59 Tylko obszar przy ul. Strzelinskiej i Westerplatte
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13. Monitoring i ewaluacja Planu

Monitorowanie postepu realizacji niniejszego Planu bedzie szczegdlnie istotne ze spotecznego
punktu widzenia, poniewaz bedzie dawato odpowiedZz na pytanie, w jakim stopniu sg
zaspokojone potrzeby mieszkancow w zakresie mozliwosci przemieszczania sie publicznym
transportem zbiorowym.

Obserwacja ta bedzie procesem nieustannym, a wyniki bedgq dokumentowane w formie
raportdw opracowywanych w cyklu rocznym. W konsekwencji bedzie mozna ocenig,
poréwnujgc wyniki biezace z danymi z lat ubiegtych, czy wykonanie Planu postepuje zgodnie z
oczekiwaniami.

Podstawowym narzedziem stuzacym do obserwacji i oceny postepdw we wdrazaniu Planu bedq
wskazniki, przypisane do analizowanych czynnikdw z poszczegdlnych obszaréw tematycznych
Planu.

Obszary tematyczne Planu bedg monitorowane za pomocg wskaznikéow dla 14 zdefiniowanych
czynnikdw przedstawionych w kolejnej tabeli. Monitoring Planu wymaga jasnych zasad
oceniania realizacji Obszaréw Planu, przez co przyjeto nastepujace zasady oceniania realizacji
Obszaréw Planu w danym cyklu analizy:

poszczegdlnym Obszarom Planu zostaty przydzielone wybrane czynniki i mierniki
skutecznosci osiggania celéw;

realizacja 100% wskazanych w ponizszej tabeli czynnikdw monitorowania daje ocene
celujacy (6) realizacji Planu;

realizacja 81% - 99% wskaznikéw daje ocene bardzo dobra (5) realizacji Planu;
realizacja 61% - 80% wskaznikéw daje ocene dobra (4) realizacji Planu;

realizacja 41% - 60% wskaznikéw daje ocene dostateczng (3) realizacji Planu;
realizacja 21% - 40% wskaznikéw daje ocene dopuszczajaca (2) realizacji Planu;
realizacja 0% - 20% wskaznikow daje ocene niedostateczng (1) realizacji Planu.
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Potrzeby oséb
niepetnosprawnych i 0s6b

Tab. 13.1 Wskazniki monitorowania Planu

Przystosowanie autobuséw
do potrzeb oséb

Udziat pojazdéw
niskopodtogowych lub
czesciowo

0 ograniczonej zdolnosci 1.1. |niepetnosprawnych i oséb , Dane operatora 100% | 100% taboru
. . ) . . niskopodtogowych w
ruchowej, w zakresie ustug 0 ograniczonej zdolnosci
. przewozach o charakterze
przewozowych ruchowej . - . .
uzytecznosci publicznej
Udziat pojazdéw
. , s posiadajacych o, | POZytywny - rosngcy
2.1. |Klimatyzacja pojazdéw Klimatyzacje przestrzeni Dane operatora 39% wzgledem 2022 r.
pasazerskiej
Liczba kategorii linii z
rozktadem jazdy ) .
: 2.2. | Czestotliwos¢ kursowania | tworzonym w oparciu o Anallza rozktadow 2| 2 grupy kategorii linii
Pozadany standard ustug .. |jazdy
modutowe czestotliwosci
przewozowych w .
kursowania
przewozach o charakterze % kursdw W Kidrveh — :
uzytecznosci publicznej o K » WKIOry Wyniki cyklicznych
poziom zajetosci badan marketingowych
2.3. | Komfort podrézy dostepnych miejsc wielkosci popytu w *1100% kurséw
siedzacych i stojacych nie | catej sieci
przekracza 75% komunikacyjnej
. T 0
2.4. | Niezawodnos$¢ przewozéw | % zrealizowanych kurséw | Dane operatora 99,97%** Ellﬁsrgvr\:lej niz 99,5%
Przew.|dywan.y sposéb System Informadiji Liczba .przystlankow z. Pozytywny - rosnacy
organizowania systemu 3.1 . . dynamiczng informacja Dane witasne 15
. .. . Pasazerskiej . wzgledem 2022 .
informacji dla pasazera pasazerska
Wyniki cyklicznych
Ocena i prognoza potrzeb 41 Wielkos¢ popytu Liczba pasazeréw badah marketingowych Pozytywny - nie nizszy

przewozowych

efektywnego

wielkosSci popytu w
catej sieci

niz w roku bazowym
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komunikacyjnej

Analiza rozktadow

Nie nizszy niz w 2022

5.1. | Predkos$¢ podrézy Predko$¢ komunikacyjna jazdy 23,7 )
Efektywnos$¢ przewozéw o lloraz predkgscll , ) ) L .
. , . | eksploatacyjnej i Analiza rozktadéw Nie nizszy niz w 2022
. , , 5.2. | charakterze uzytecznosci L . o 0,72
Sie¢ komunikacyjna, na . . predkosci komunikacyjnej |jazdy r.
. publicznej L
ktérej jest planowane w dzienh roboczy szkolny
wykonywanie przewozéw o Liczba przystankéw
chargkter;e uzytecznosci 5.3. | Dostepnoéé przestrzenna komumkgcymych w sieci Anahza rozktadéw 132 Pozytywny - rosngcy
publicznej na terenie Gminy jazdy wzgledem 2022 r.
Miejskiej Swidnica
Dostepnos¢ przestrzenna | Udziat mieszkancéow w , L
. , Rejestr ludnosci, o, | Pozytywny - rosnacy
5.4 zasiegu przystankow 80,00%
geodane wzgledem 2022 r.
<300m
Udziat pojazdéw
niskoemisyjnych
Wplyw transportu na 6.1. | Emisyjnos¢ autobuséw (spetniajacych co Dane operatora 39% Pozytywny - rosnacy

srodowisko

najmniej norme EURO 6)
lub zeroemisyjnych

wzgledem 2022 r.

*-wartos¢ wskaznika zostanie ustalona na podstawie wynikéw pierwszych badahn marketingowych przeprowadzonych po sporzgdzeniu niniejszego Planu

*k. wartos¢ bazowa z 2021 .

Zrédfto: Opracowanie wtasne
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14. Akty prawne przytoczone w opracowaniu

1) Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 8 z
pozn. zm.)

2) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz. 1376 z
pézn. zm.)

3) Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz.
679 z pézn. zm.)

4) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2022 r., poz.
988 z pdzn. zm.)

5) Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenistwie morskim (t.j. Dz. U. z 2022 r., poz.
515 z pézn. zm.)

6) Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédladowej (t.j. Dz. U. z 2022 r., poz.
1097 z pdézn. zm.)

7) Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz. 919 :
pozn. zm.)

8) Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz.
1984 z pézn. zm.)

9) Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2022
r., poz. 1343 z p6ézn. zm.)

10)Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw Srodkami
publicznego transportu zbiorowego (t.j. Dz. U. z 2018 r., poz. 295 z pézn. zm.)

11)Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz.
1973 z pézn. zm.)

12)Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych (t.j. Dz. U. z 2019 r.,
poz. 1843 z pézn. zm.)

13)Ustawa z dnia 21 pazdziernika 2016 r. o umowie koncesji na roboty budowlane lub ustugi
(t.j. Dz. U. z 2021 r., poz. 541 z p6zn. zm.)

14)Ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. - Kodeks morski (t.j. Dz.U. 2018 r., poz. 2175 z
pdzn. zm.)

15)Ustawa z dnia 23 kwietnia 1964 r. - Kodeks cywilny (t.j. Dz.U. 2022 r., poz. 1360 z pdzn.
zm.)

16)Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz
ich rodzin (t.j. Dz.U. z 2022 r., poz. 655 z pézn. zm.)

17)Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektdrych osobach bedacych
ofiarami represji wojennych i okresu powojennego (t.j. Dz.U. z 2022 r., poz. 655 z pozn.
zm.)

18)Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z
2011 r., nr 117 poz. 684)

19)Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10
kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy (Dz. U. z 2018 r., poz. 202 z pézn. zm.)

20)Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i
(EWG) nr 1107/70 (Dz. Urz. L 315, 03/12/2007 P. 0001 - 0013)

21)Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewodzkich i
miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 2328)
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22)Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20 stycznia 2005 r. w sprawie ustalania
wysokosci optat dodatkowych z tytutu przewozu osdéb, zabranych ze sobg do przewozu
rzeczy i zwierzat oraz wysokosci optaty manipulacyjnej. (Dz. U. z 2005 r., nr 14 poz.
117)

23)Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (tekst skonsolidowany: Dz. Urz. UE C 326 z
26.10.2012)

24)Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112)

25)Uchwata Nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Koncepgcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (Monitor Polski z dnia 27 kwietnia 2012 r.,
poz. 252)

26)Regulamin Organizacyjny Urzedu Miejskiego w Swidnicy (ZARZADZENIE NR 120 -
11/2019 PREZYDENTA MIASTA SWIDNICY z dnia 23 stycznia 2019 r. w sprawie nadania
Regulaminu Organizacyjnego Urzedu Miejskiego w Swidnicy z pézn. zm.)

27)Uchwata nr XLII/445/22 Rady Miejskiej w Swidnicy z dnia 24 czerwca 2022 r.
zmieniajaca uchwate w sprawie Wieloletniej Prognozy Finansowej Gminy Miasta Swidnicy

28)Uchwata Nr XXXIV/361/21 Rady Miejskiej w Swidnicy z dnia 26 listopada 2021 r. w
sprawie ustalenia Strefy Ptatnego Parkowania w Swidnicy oraz wysokosci stawek opfaty
za parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach publicznych na terenie Miasta
Swidnica

29)Uchwata nr XXXV/422/09 Rady Miejskiej w Swidnicy z dnia 3 lipca 2009 r. w sprawie
uchwalenia studium uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego miasta Swidnicy,

30)Uchwata nr XXXI/225/2021 Rady Miasta Gminy Swidnica z dnia 30 czerwca 2021 r. w
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