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UCHWALA NR X/69/2015

RADY POWIATU W BELCHATOWIE
z dnia 26 sierpnia 2015 r.

w sprawie uchwalenia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Belchatowskiego w perspektywie do 2025 r.”

Na podstawie art. 12 pkt 11 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz. U. z 2013 r.
poz. 595 i poz. 645, z 2014 r. poz. 379 i poz. 1072 oraz z 2015 r. poz. 871) oraz art. 9 ust. 1 pkt 3 lit. a i ust. 3
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13, Nr 228,
poz. 1368, z 2014 r. poz. 423 i poz. 915 oraz z 2015 r. poz. 390) Rada Powiatu w Betchatowie uchwala, co
nastepuje:

§ 1. Uchwala si¢ ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Belcha-
towskiego w perspektywie do 2025 r.”, stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.
§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Staroscie Belchatowskiemu.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewddz-
twa Lodzkiego.

Przewodniczacy
Rady Powiatu
Szczepan Chrzest
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Zalacznik

do uchwaty nr X/69/2015
Rady Powiatu w Betchatowie
Z dnia 26 sierpnia 2015 r.

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU BELCHATOWSKIEGO W PERSPEKTYWIE DO 2025 R.
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1. Cel planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego powiatu belchatowskiego

1.1. Cel planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu belchatow-
skiego

Zgodnie z zasadami przyjetymi w niniejszym planie, podstawowe znaczenie ma dgzenie do racjonalnego
rozwoju ustug §wiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze powiatu belchatowskiego. Oznacza to:

- zapewnienie odpowiedniej liczby i jako$ci §wiadczonych ustug przewozowych dostosowanych do po-
trzeb i preferencji mieszkancow,

- poprawe dostepnosci transportowej i jakosci transportu, przy uwzglednieniu potrzeb przewozowych
0s6b niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,

- integracje¢ transportu publicznego z planami rozwoju transportu w regionie i w kraju oraz z planami
rozwoju przestrzennego miasta,

- zmniejszenie negatywnego oddzialywania transportu na §rodowisko,

- efektywnos$¢ ekonomiczng - finansowa przyjetych rozwigzan w zakresie funkcjonowania transportu
zbiorowego na danym obszarze.

1.2. Metodologia tworzenia planu zréwnowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu belchatowskiego

Powiat belchatowski jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich. Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym z dnia
16 grudnia 2010 r. (dalej jako: ustawa o publicznym transporcie zbiorowym), powiatowe przewozy pasazerskie
organizowane przez powiat belchatowski to przewozy osob w ramach publicznego transportu zbiorowego
w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin i niewykraczajacych poza granice administracyjne
powiatu betchatowskiego.

Zakres planu transportowego dla powiatu betchatowskiego jest zgodny z art. 12. ust. 1 ustawy o publicz-

nym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu planu transportowego dla powiatu betchatowskiego wykorzystano dane i materiaty
bedace m.in. w dyspozycji Starostwa Powiatowego w Belchatowie, w tym Wydziatlu Drogownictwa oraz
Glownego Urzedu Statystycznego. Wykorzystano rowniez informacje pochodzace ze stron internetowych, pu-
blikacji branzowych Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej oraz ogdlnodostgpnych publikacji o tematyce
zwiazanej z publicznym transportem zbiorowym.

1.3. Konsultacje spoteczne

Zgodnie z zasadami okre§lonymi w art. 10 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbio-
rowym, plan transportowy poddany zostat trzytygodniowym konsultacjom spotecznym.

2. Podstawowe informacje o obszarze objetym planem zrownowazonego rozwoju publicznego trans-
portu zbiorowego powiatu belchatowskiego

2.1. Informacje ogélne
2.1.1. Powiat belchatowski
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Powiat betchatowski potozony jest w poludniowej czgsci wojewodztwa todzkiego. Zajmuje powierzchnie
967,57 km? i liczy 113 105 mieszkancow. Obejmuje gming miejska Belchatow, gming miejsko-wiejska Zelow
oraz 6 gmin wiejskich: Belchatow, Druzbice, Kleszczow, Kluki, Rusiec i Szczercow.

Powiat betchatowski graniczy z sze$cioma powiatami wojewddztwa tddzkiego: od wschodu z powiatem

piotrkowskim, od potudnia z powiatami: radomszczanskim i pajgczanskim, od zachodu z powiatami: wielun-
skim i taskim, a od poinocy z powiatem pabianickim.

Mapa 1. Powiat betchatowski z podziatem na gminy.

Zrodto: opracowanie wlasne.
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2.1.2. Jednostki samorzadowe wchodzace w sklad powiatu belchatowskiego
Miasto Belchatow

Miasto potozone w wojewodztwie todzkim, we wschodniej cze$ci powiatu belchatowskiego, wewnatrz
gminy Belchatow.

Powierzchnia miasta to 34,64 km?, co klasyfikuje je na sibdmym miejscu wérdd najwigkszych miast woje-
wodztwa todzkiego i stanowi 3,58% powierzchni catego powiatu.

Belchatow zamieszkuje 59 565 mieszkancow (stan na dzien 31 XII 2013 r. wg GUS).

Gmina Zelow

Gmina Zeloéw jest gming miejsko-wiejska potozong w wojewddztwie 1odzkim, w pdtnocnej czesci powiatu
betchatowskiego.

Gmina Zeloéw sasiaduje z 9 gminami: Druzbice, Betchatow, Kluki, Szczercow, Buczek (powiat taski), Lask
(powiat taski), Sedziejowice (powiat taski), Widawa (powiat taski) i Dtutow (powiat pabianicki).

Powierzchnia gminy to 167,08 km? (17,27% powierzchni calego powiatu betchatowskiego). Gmina za-
mieszkiwana jest przez 15 151 mieszkancow (stan na dzien 31 XII 2013 r. wg GUS).

W sktad gminy wchodzi 35 sotectw: Bocianicha, Bujny Ksieze, Bujny Szlacheckie, Chajczyny, Dabrowa,
Grabostow, Gregbociny, Ignacow, Jamborek, Janow, Jawor, Karczmy, Kociszew, Kolonia Kociszew, Kurowek,
Leki, Lobudzice, Kolonia L.obudzice, Maurycow, Ostoja, Pawlowa, Pozdzenice, Kolonia Pozdzenice, Pszczo1-
ki, Pukawica, Sobki, Sromutka, Walewice, Wola Pszczotecka, Wygietzow, Wypychow, Zabtoty, Zagtowki,
Zalesie i Zelowek.

Gmina Belchatow

Gmina potozona w wojewodztwie 16dzkim, we wschodniej czgsci powiatu betchatowskiego.

Gmina Belchatéw graniczy z miastem Belchatow i 7 gminami: Druzbice, Kleszczow, Kluki, Zelow, Grabi-
ca (powiat piotrkowski), Kamiensk (powiat radomszczanski) i Wola Krzysztoporska (powiat piotrkowski).
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Zajmuje powierzchniec 180,37 km? (18,64% powierzchni calego powiatu betchatowskiego). Gmina za-
mieszkiwana jest przez 10 585 mieszkancow (stan na dzien 31 XII 2013 r. wg GUS).

W sktad gminy wchodzi 40 sotectw: Adamoéw, Augustynow, Bukowa, Dobiecin, Dobiecin-Kolonia, Do-
brzelow, Domiechowice, Helenow, Huta, Janina, Janow, Jozefow, Kalduny, Kielchinow, Korczew, Ksigzy
Mtyn, Kurnos Drugi, Kurnos Pierwszy, Ludwikéw, Lawy, Lekawa, Mazury, Mokracz, Myszaki, Niedyszyna,
Olesnik, Podwody, Podwody-Kolonia, Porgby, Postekalice, Rzasawa, Wielopole, Wola Kruszynska, Wola Mi-
korska, Wolka t.¢kawska, Zawadow, Zawady, Zdzieszulice Gorne, Zdzieszulice Dolne, i Zwierzchow.

Gmina Druzbice

Gmina potozona w wojewodztwie 16dzkim, w potnocno-wschodniej czgsci powiatu belchatowskiego.

Gmina Druzbice graniczy z 5 gminami: Betchatow, Zelow, Diutéw (powiat pabianicki), Grabica (powiat
piotrkowski) i Wola Krzysztoporska (powiat piotrkowski).

Zajmuje powierzchnie 113,33 km? (11,71% powierzchni calego powiatu betchatowskiego). Gmina za-
mieszkana jest przez 5 097 mieszkancow (stan na dzien 31 XI12013 r. wg GUS).

W jej sktad wchodzi 31 sotectw: Brzezie, Bukowie Dolne, Bukowie Gorne, Chynéw, Druzbice, Druzbice-
Kolonia, Glupice, Greboszow, Hucisko, Jozefow, Kazimierzow, Kacik, Kobyltki, Leczyca, Patok, Podstota,
Rasy, Rawicz, Rozniatowice, Skrajne, Stefandw, Stoki, Suchcice, Teofilow, Teresin, Wadlew, Wdowin, Wdo-
win-Kolonia, Wola Rozniatowska, Zabiettéw i Zwierzyniec.

Gmina Druzbice graniczy z 5 gminami: Betchatéw, Zeléw, Dhutéw (powiat pabianicki), Grabica (powiat
piotrkowski) i Wola Krzysztoporska (powiat piotrkowski).

Gmina Kleszczow

Gmina potozona w wojewodztwie 1d6dzkim, w potudniowej czgsci powiatu betchatowskiego.

Gmina Kleszczow graniczy z 7 gminami: Betchatow, Kluki, Szczercéw, Dobryszyce (powiat radomszczan-
ski), Kamiensk (powiat radomszczanski), Lgota Wielka (powiat radomszczanski) i Sulmierzyce (powiat paje-
czanski).

Zajmuje powierzchnie 124,82 km? (12,9% powierzchni catego powiatu betchatowskiego). Gmina zamiesz-
kiwana jest przez 5 165 mieszkancow (stan na dzien 31 XII 2013 r. wg GUS).

W jej skiad wchodzi 10 sofectw: Antonidwka, Czyzow, Debina, Kamien, Kleszezow, Lekinsko, Luszeza-
nowice, Rogowiec, Wolica i Ztobnica.
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Gmina Kluki

Gmina potozona w wojewodztwie 16dzkim, w centralnej cze$ci powiatu betchatowskiego.
Gmina sasiaduje z 4 gminami: Betchatow, Kleszczow, Szczercow, i Zelow.

Zajmuje powierzchni¢ 118,54 km? (12,25% powierzchni catego powiatu belchatowskiego). Gmina za-
mieszkiwana jest przez 4 276 mieszkancow (stan na dzien 31 XII1 2013 r. wg GUS).

W sktad gminy wchodzi 17 sotectw: Cisza, Imie}nia, Kaszewice, Kluki, Kuznica Kaszewska, Nowy Jandw,
Osina, Parzno, Podwddka, Rozdzin, Strzyzewice, Scichawa, Trzas, Wierzchy Kluckie, Zarzecze, Zar i Zeli-
chow.

Gmina Rusiec

Gmina potozona jest w wojewodztwie todzkim, w zachodniej czgsci powiatu belchatowskiego.

Gmina Rusiec sgsiaduje z 6 gminami: Szczercoéw, Kietczyglow (powiat pajeczanski), Konopnica (powiat
wielunski), Osjakow (powiat wielunski), Rza$nia (powiat pajeczanski) i Widawa (powiat taski).

Zajmuje powierzchnie 99,91 km? (10,33% powierzchni calego powiatu belchatowskiego). Gmina zamiesz-
kiwana jest przez 5 186 mieszkancow (stan na dzien 31 XII 2013 r. wg GUS).

Na terenie gminy znajduje si¢ 19 solectw: Aleksandrow, Andrzejow, Annolesie, Antonina, Dagbrowa Ru-
siecka, Debina, Dgby Wolskie, Jastrzgbice, Korablew, Kuznica, Mierzynow, Nowa Wola, Pradzew, Rusiec
(sotectwa: Rusiec I i Rusiec II), Wincentow, Wola Wigzowa, Zakurowie i Zalasy.

Gmina Szczercow

Gmina potozona w wojewodztwie 16dzkim, w potudniowo-zachodniej czgsci powiatu betchatowskiego.

Gmina Szczercow sgsiaduje z 7 gminami: Kleszczoéw, Kluki, Rusiec, Zeldw, Rzasnia (powiat paj¢czanski),
Sulmierzyce (powiat pajeczanski) oraz Widawa (powiat taski).
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Powierzchnia gminy to 128,95 km? (13,33% powierzchni catego powiatu betchatowskiego). Gmina za-
mieszkiwana jest przez 8 080 mieszkancow (stan na dzien 31 XII 2013 r. wg GUS).

Gmina sktada si¢ z 23 sotectw: Borowa, Brzezie, Chabielice, Dubie, Grudna, Janéwka, Kieruzele, Kuznica
Lubiecka, Lesniaki Chabielskie, Lubiec, Magdalenow, Niwy, Osiny, Podklucze, Podzar, Polowa-Ko$ciuszki,
Rudzisko, Stanistawow Drugi, Stanistawow Pierwszy, Szczercowska Wies, Szczercow, Tatar i Zbyszek.

2.1.3. Sytuacja spoleczno-gospodarcza obszaru

Wedhug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego liczba mieszkancow powiatu belchatowskiego w roku
2013 w stosunku do roku 2003 wzrosta o 0,8%. W ponizszej tabeli zestawiono dane przedstawiajace liczbe
mieszkancéw w powiecie belchatowskim oraz w poszczegélnych gminach.

Tabela 1. Liczba mieszkancow powiatu betchatowskiego z podziatem na gminy.

Obszar 2003 2013 Wzrost/spadek

Powiat betchatowski 112 234 113 105 0,8%
Belchatow (miasto) 62 670 59 565 -5,0%
Belchatow (gmina) 8778 10585 20,6%
Druzbice 4 884 5097 4,4%
Kleszczow 3819 5165 35,2%
Kluki 3794 4276 12,7%
Rusiec 5446 5186 -4,8%
SzczercoOw 7551 8 080 7,0%

Zelow 15 292 15151 -0,9%

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

Najwigkszy wzrost ludno$ci zanotowano w gminie Kleszczow - 35,2%. Stosunkowo duzy wzrost liczby
mieszkancéw miatl miejsce rowniez w gminie Belchatow - 20,6% oraz w gminie Kluki - 12,7%. Najwigkszy
spadek liczby ludno$ci miat miejsce w miescie Belchatow - 5% oraz gminie Rusiec - 4,8%.
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Wykres 1. Zmiany liczby ludnos$ci powiatu betchatowskiego w latach 2003-2013.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS.
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Liczba mieszkancow w powiecie betchatowskim ma tendencj¢ wzrostowa. W ciagu ostatniej dekady tylko
dwa razy nastgpil spadek liczby ludnosci (w ujeciu rok po roku). Ogoélna liczba 0s6b zamieszkujaca powiat
betchatowski w ciggu 10 lat zwigkszyta si¢ o 871.

Liczba 0s6b bezrobotnych w latach 2010-2013 stale rosta, lecz w roku 2014, podobnie jak w calym kraju,
zmniejszyla si¢. Kazdego roku bez pracy pozostawato wigcej kobiet niz mezczyzn.

m ogotem
L mezczyzni
u kobiety

Wykres 2. Liczba 0s6b bezrobotnych w latach 2010-2014 w podziale na ptec.
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Bezrobocie rejestrowane wéréd mieszkancow powiatu betchatowskiego w latach 2004-2014 jest nizsze za-
rowno od bezrobocia w Polsce, jak i w wojewddztwie todzkim. W 2014 r. wyniosto 11%. Zmiany liczby osob
pozostajacych bez zatrudnienia w Polsce, wojewddztwie 16dzkim i w powiecie betchatowskim zostaty przed-
stawione na ponizszym wykresie.
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Wykres 3. Zmiany liczby 0sob pozostajacych bez zatrudnienia w Polsce, w wojewodztwie todzkim
i powiecie betchatowskim

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych z GUS.
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2.2. Uklad drogowy
2.2.1. Drogi krajowe

Przez obszar powiatu betchatowskiego przebiega jedna droga krajowa. Jej dlugo$¢ i przebieg znajduje sie w
tabeli ponize;j.

Tabela 2. Wykaz drog krajowych na terenie powiatu betchatowskiego.

Nr drogi Dlugosc¢ Przebieg

granica powiatu wielunskiego - Szczercow - Betchatow - granica powiatu piotrkow-

74 46,4 ;
skiego

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Drogi krajowe to trasy stuzace mozliwie szybkiemu przemieszczaniu si¢ miedzy duzymi osrodkami miej-
skimi z pomini¢ciem wsi i matych osrodkéw miejskich. Uzupetnieniem drég krajowych sa drogi wojewddzkie
oraz powiatowe.

2.2.2. Drogi wojewédzkie
Przez obszar powiatu belchatowskiego przebiegajg cztery drogi wojewodzkie.

Tabela 3. Wykaz drog wojewodzkich na terenie powiatu betchatowskiego.

Nr drogi Dtugos¢ (km) Przebieg
480 5,3 granica z powiatem taskim - skrzyzowanie z DW483
483 29,6 granica z powiatem taskim - Wypychow - Lubiec - Szczercow - granica z powiatem pajeczanskim
484 328 granica z powiatem taskim - Zelow - Lobudzice - Betchatow - Poreby - Wolka tekawska - Lekawa
' - granica z powiatem radomszczanskim
485 19,8 granica z powiatem pabianickim - Druzbice - Kalduny - Betchatow (skrzyzowanie z DW 484)

Zrédto: opracowanie wlasne.
Laczna dlugos¢ drog wojewodzkich w powiecie betchatowskim to 87,5 km.
2.2.3. Drogi powiatowe

Tabela 4. Wykaz drog powiatowych na terenie powiatu betchatowskiego.

Trasa

Laczna
Numer Miejscowosc ulica/droga Nazwa drogi/ulicy - przebieg dévui?ié
1500E dr. zamiejska Kalisko - Sulmierzyce 15,9
1900E dr. zamiejska Lekinsko - Chorzenice 4,9
1901E dr. zamiejska Ztobnica - Sulmierzyce 4,8
1902E dr. zamiejska Betchatow - Stok - Janow Nowy - Kaszewice 16,4

- Kluki
1903E Zelow ul. Dzielna 10,4
Zelow ul. Bujnowska
dr. zamiejska Zelow - Bujny Szlach. - Glupice

1904E dr. zamiejska Lobudzice - Bujny Szlacheckie 3,3
1905E dr. zamiejska Druzbice - Wola Rozniatowska - Rozniatowice - 10,7
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- Lawy
1906E dr. zamiejska Rawicz - Grabica 2,6
1907E dr. zamiejska Leki - Walewice - Zalesie - Chajczyny 9,9
1908E dr. zamiejska Wie$ Szczercowska - Magdalenow - Kluki 13,2
1909E dr. zamiejska Lubiec - Cisza - Parzno - Domiechowice 17,9
- Belchatow
Belchatow ul. Grabowa
Belchatow ul. Cegielniana
1910E dr. zamiejska Parzno - Wola Mikorska 4,1
1911E Belchatow ul. Sienkiewicza 9
Belchatow ul. Olsztynska
dr. zamiejska Belchatow - Mzurki
1912E Belchatow ul. Kwiatowa 10,7
Belchatow P1. Wolnosci
Belchatow ul. Czyzewskiego
dr. zamiejska Betchatow - Bogdanow
1913E dr. zamiejska Betchatow - Bogdanoéw Kolonia 5
1914E Belchatow ul. Cz¢stochowska 8,8
Belchatow ul. Potudniowa
dr. zamiejska Betchatow - Bukowa - Parzniewice
1915E dr. zamiejska Wolka Lekawska - Zawadow 3,5
1916E dr. zamiejska Lckawa - Bogdanow 9
1917E dr. zamiejska Chabielice - Trzas - Nowy Swiat 22
1918E dr. zamiejska Szczercow - Osiny 8,7
1919E dr. zamiejska Kaszewice - Kurnos - Betchatow 7
1920E dr. zamiejska Kluki - Parzno - Sromutka - Zelow 14,2
Zelow ul. Sienkiewicza
1921E dr. zamiejska Kleszczow - Brudzice 4,5
1922E Zelow ul. Mickiewicza 4,9
dr. zamiejska Zelow - Kurow
1923E dr. zamiejska Zawady - Dobrzelow 1,3
1924E dr. zamiejska Pradzew - Dgbrowa Rusiecka - Rusiec 5,3
1925E dr. zamiejska Wola Wigzowa - Mierzynow 2,1
1926E dr. zamiejska Wola Wigzowa - Konopnica 3,6
1927E Zelow P1. Dgbrowskiego 24,4
Zelow ul. Kilinskiego
dr. zamiejska Zelow - Zaglowki - Kociszew - Ghupice -
dr. zamiejska - Druzbice - do drogi powiatowej nr 2308 E
1928E dr. zamiejska De¢by Wolskie - st. kolejowa Rusiec 4,3
1929E dr. zamiejska Rusiec - Jastrzebice 4,5
1930E Betchatow ul. Harcerska 0,3
1931E Belchatow ul. Piotrkowska 3,6
1932E Betchatow ul. Wyszynskiego 2,1
1933E Belchatow ul. Okrzei 1,2
1934E Betchatow ul. 1 Maja 11
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1935E Belchatow ul. Dabrowskiego 0,3
1936E Belchatow ul. Zamoscie 2,5
1937E Belchatow ul. Mielczarskiego 0,6
1938E Belchatow ul. Wspdlna 1,4
2301E dr. zamiejska Malenia - Zagtowki 0,7
2306E dr. zamiejska Korczyska - Wygietzow - Kurow 5,2
2308E dr. zamiejska Rogozno - Wygoda - Kacik - Mzurki 29,9
2309E dr. zamiejska Chrzastawa - Szczercowska Wie$ 3,7
2311E dr. zamiejska Widawa - Wola Wigzowa - Kietczyglow 9

3500E dr. zamiejska Pajeczno - Chabielice 0,9
3915E dr. zamiejska Kamiensk - Lekinsko - Brudzice 7,7
4526E dr. zamiejska Kuznica Strobinska - Obréw 4,3
4912E dr. zamiejska Jamborek - Karczmy - Rozniatowice 13,2

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie: www.pzd.powiat-belchatowski.pl

Laczna dlugos¢ drog powiatowych w powiecie belchatowskim to 354,6 km.

2.2.4. Zestawienie zbiorcze

KATEGORIE DROG

krajowe

wojewodzkie

powiatowe

Mapa 2. Uktad drogowy powiatu betchatowskiego.

Zrédlo: opracowanie wlasne.
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W ponizszej tabeli zostala zaprezentowana dlugos¢ poszczegélnych typdéw drog na obszarze powiatu bet-

chatowskiego.

Tabela 5. Zestawienie drog réznych typow na terenie powiatu betchatowskiego.

Drogi Laczna dtugos¢ (km)
Krajowe 46,4
Wojewodzkie 87,5
Powiatowe 354,6
Gminne 880,3
Razem 1368,8

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS oraz www.pzd.powiat-belchatowski.pl

Udziat poszczegdlnych klas drog w calkowitej dtugosci drog powiatu belchatowskiego zostat przedstawio-

ny na ponizszym wykresie.

EKrajowe
L Wojewodzkie
EPowiatowe

K Gminne

Wykres 4. Struktura drog powiatu betchatowskiego ze wzgledu na kategori¢ drogi.
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS oraz www.pzd.powiat-belchatowski.pl

E Utwardzone
L Gruntowe

Wykres 5. Struktura drog powiatu betchatowskiego ze wzgledu na typ nawierzchni.

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS oraz www.pzd.powiat-belchatowski.pl
2.3. Transport pasazerski dostepny na terenie powiatu belchatowskiego
2.3.1. Transport drogowy
Na terenie powiatu belchatowskiego wystepuja przewozy:

- gminne,


www.pzd.powiat-belchatowski.pl
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- powiatowe,
- wojewodzkie,
- krajowe.
W miescie Betchatow funkcjonuje organizowana przez miasto komunikacja miejska, sg to jedyne przewozy
na obszarze powiatu o charakterze uzytecznosci publicznej. Wszystkie pozostale przewozy to przewozy ko-
mercyjne wykonywane w oparciu o zezwolenia wydane przez organizatorow odpowiedniego szczebla. Przewo-

zy powiatowe (czyli te, na ktore zezwolenia wydal Starosta Powiatu Betchatowskiego) zostaty przeanalizowane
w punkcie 3.1.

2.3.2. Transport kolejowy

Obecnie w powiecie betchatowskim nie funkcjonuja pasazerskie potaczenia kolejowe. Przez powiat prze-
biega jednotorowa, niezelektryfikowana linia kolejowa nr 24 Piotrkéw Trybunalski - Zarzecze, a takze (przez
obszar gminy Rusiec) dwutorowa, zelektryfikowana linia kolejowa nr 131 (Magistrala weglowa). Na obu pro-
wadzony jest wylacznie ruch towarowy.

2.3.3. Transport lotniczy

Na obszarze powiatu betchatowskiego nie funkcjonuje port lotniczy. Najblizsze lotnisko cywilne znajduje
si¢ 46,7 km na potnoc od Belchatowa w Lodzi. Port Lotniczy £6dZ im. Wiadystawa Reymonta obstuguje 13
regularnych kierunkow lotniczych oraz 10 kierunkéw lotow czarterowych, ktore zestawiono w tabeli ponizej.

Tabela 6. Zestawienie lotow regularnych i czarterowych z t6dzkiego lotniska.

LOTY

Regularne Czarterowe
- Barcelona - Antalya
- Bruksela - Burgas
- Dortmund - Chania
- Dublin - Enfidha
- East Midlands - Hurghada
- Londyn Luton - Kos
- Londyn Stansted - Monastyr
- Mediolan - Rodos
- Monachium - Sharm EI Sheikh
- Oslo Rygge - Zakynthos
- Paryz
- Rzym
- Tel Aviv

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie airport.lodz.pl
3. Sie¢ komunikacyjna
3.1. Obecna sie¢ komunikacyjna

Sie¢ komunikacyjna powiatu betchatowskiego sktada si¢ z dwoch elementéw: ogdlnodostepnej sieci pota-
czen regularnych oraz z linii zaktadowych (pracowniczych, zamawianych przez zaktady pracy). Ze wzgledu na
poziom zatrudnienia w najwiekszych zaktadach pracy znajdujacych si¢ na obszarze powiatu linie pracownicze
stanowig istotna sktadowa systemu transportowego, jednak zaspokajaja one jedynie potrzeby dowozu do pracy
jedynie konkretnej grupy osob. Pozostate podroze sa realizowane transportem ogo6lnodostgpnym.

Starosta Powiatu Betchatowskiego wydat 125 zezwolen:
- 24 zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozow osob,
- 101 zezwolen na wykonywanie regularnych specjalnych przewozoéw osob.

Ponizej znajduja si¢ schematy przedstawiajgce uktad linii regularnych i specjalnych oraz tabela zawierajgca
spis zezwolen na wykonywanie regularnych przewozow osob.
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Druzbice

Zezwolenia regularne

Kleszczéw )/

Mapa 3. Uktad linii regularnych.

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych otrzymanych od starostwa powiatowego.
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Mapa 4. Uktad linii regularnych specjalnych.

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych otrzymanych od starostwa powiatowego.
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Tabela 7. Wykaz zezwolen regularnych wydanych przez Staroste Powiatu Betchatowskiego.
Tam Powrot
Nr . Nazwa Przewoznika Nazwa linii Wazne do
zezwolenia robocze | sob. | nd. | robocze | sob. | nd.
411 Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Betchatowie Sp. z o.o. Fglec}}é E}llt;t\gv; Dobiecin - Myszaki 30.09.2016 . ! 0 0 ! 0 0
112 Prywatne Przedsigbiorstwo Ustugowo Handlowe ,,Jar-Tour” Jarostaw \Z/\Zl/(;‘g d-aBOCianiCha - L.obudzice - 31.12.2016 . 1 0 0 2 0 0
212 Prywatne Przedsigbiorstwo Ustugowo Handlowe ,,Jar-Tour” Jarostaw é;llgc\;;éci?;)udzice - Bujany 31.12.2016. 2 0 0 2 0 0
3/12 Prywatne Przedsigbiorstwo Ustugowo Handlowe ,,Jar-Tour” Jarostaw Zelow - Pozdzenice - Zelow 31.12.2016 . 1 0 0 2 0 0
4/12 Prywatne Przedsigbiorstwo Ustugowo Handlowe ,,Jar-Tour” Jarostaw Zelow - Wygielzoéw - Lobudzice 31.12.2016r. 1 0 0 2 0 0
512 Prywatne Przedsigbiorstwo Ustugowo Handlowe ,,Jar-Tour” Jarostaw Z_e}ii‘gu_dfil:ﬁe - Wygietzéw 31122016 ! 0 0 3 0 0
6/13 Przewozy Autokarowe Mirostawa Kotasinska Zelow - Podwody - Betchatow 31.12.2016 . 13 5 0 13 5 0
7113 Jerzy Szubert ,,Dylizans - Bus” Przew6z Osob Osiny - Szczercow - Belchatow 31.12.2016 . 5 0 0 5 0 0
913 Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Betchatowie Sp. z o.o. FS;E;E%W - Mazury - Zawadow 31.122016r. ! 0 0 ! 0 0
1013 Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Betchatowie Sp. z 0.0. ?ai%g}‘l?téw - Kaszewice - Nowy 31.122016r. 4 0 0 4 0 0
11/13 Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Betchatowie Sp. z o.o. Belchatow - Podwody - Zelow 31.12.2016 . 12 6 4 11 5 3
12113 Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Betchatowie Sp. z 0.0. ?E{:Ei?;g - Lekawa - Kleszezéw 31122016 ! 0 ! 0 0
13113 Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Belchatowie Sp. z o.0. Zelow - Rozniatowice - Belchatow 31.12.2016 . 1 0 0 1 0 0
14113 Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Betchatowie Sp. z o.0. Belchatow - Szczercow - Rusiec 31.12.2016r. 2 1 1 2 0 0
15/13 Przewozy Autokarowe ,Jaguar” Katarzyna Kusiak Deby Wo}skie - Rusiec - Szczercow 31.12.2016 r. 3 0 0 3 0 0
- Belchatow
16/13 Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Betchatowie Sp. z o.0. Belchatow - Szczercow - Chabielice | 31.12.2016 . 1 0 0 2 0 0
114 Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Belchatowie Sp. z o.0. Beichatév’v - Suchcice - Druzbice 31.12.2016 . 0 0 0 ! 0 0
- Belchatow
2014 Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z o.0. Belchatow - Nowy Swiat 31.12.2016r. 8 7 7 8 7 7
4/14 Przewozy Autokarowe , Jaguar” Katarzyna Kusiak Rusiec - §zczercéw - Kluki 31.12.2016 . 1 0 0 0 0 0
- Belchatow
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5/14 Deby Wolskie - Wola Wiazowa 31.12.2016 r. 0 0
Przewozy Autokarowe ,Jaguar” Katarzyna Kusiak - Rusiec - Szczercow - Kluki
- Belchatow
6/14 Jerzy Szubert , Dylizans - Bus” Przewoz Osob ?Elsgztcow - Kluki - Szczercow 31.12.2016 . 0 0
7/14 Zaklad Komunalny , Kleszczéw” Sp. 7 0.0. KIeszconv - Wolica - Rogowiec 31.12.2016r. 0 0
- Belchatow
8/14 Zaktad Komunalny , Kleszczé6w” Sp. z 0.0. Kleszczow - Rogowiec - Belchatow | 31.12.2016T. 0 0
9/14 Zaktad Komunalny ,,Kleszczow” Sp. z 0.0. Kleszczow - Wolica - Betchatow 31.12.2016 . 0 0

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie materiatdow otrzymanych od starostwa powiatowego.
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3.2. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecz-
nosci publicznej

Powiat betchatowski planuje dazy¢ do zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu oraz po
rozpoczgciu organizowania i (ewentualnego) finansowania transportu zbiorowego do optymalnego prowadze-
nia przewozow pasazerskich na liniach komunikacyjnych o adekwatnych do potrzeb przewozowych parame-
trach obstlugi. Powiat betchatowski jako organizator transportu zbiorowego bedzie dostosowywal oferte prze-
wozowa do zmieniajacych si¢ zachowan transportowo-komunikacyjnych mieszkancéOw m.in. w oparciu
o wnioski pasazerow dotyczace tras czy rozktadow jazdy, jak rowniez w zwigzku z pojawiajacymi si¢ istotnymi
z punktu widzenia przewozow powiatowych generatorami ruchu. Relacje i trasy komunikacyjne beda uwzgled-
nia¢ wytyczne nakreslone przez gminne studia uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego. Czynnikami
wplywajacymi na zmiany i kierunki nat¢zenia ruchu pasazerskiego sa przede wszystkim:

- zmiany liczby mieszkancow i ggstosci zaludnienia,
- zmiany spoleczno-gospodarcze,
- rozw0j przestrzenny powiatu betchatowskiego.

Celem zmian wprowadzanych na sieci komunikacyjnej bedzie zabezpieczanie realizacji podstawowych po-
trzeb przewozowych mieszkancow powiatu ze szczegdlnym uwzglednieniem osob niemogacych samodzielnie
korzysta¢ z transportu indywidualnego oraz podnoszenie atrakcyjnosci oferty przewozowe;j.

Planowana sie¢ komunikacyjna sktada si¢ z dwoch rodzajow potaczen - podstawowych (obligatoryjnych) -
niezbednych do utrzymania, taczacych siedziby gmin z miastem Belchatowem oraz pozostatych - uzupetniaja-
cych, opartych przede wszystkim na obecnie funkcjonujacych liniach.

Przewidziang do realizacji w pierwszej kolejnosci jest sie¢ podstawowa (wariant podstawowy), natomiast
linie sieci uzupetniajacej (wariant uzupetniajacy) uruchamiane beda w miare mozliwosci finansowych powiatu.

Mapa planowanej sieci komunikacyjnej (czes¢ graficzna planu transportowego) znajduje si¢ w rozdziale 12.

Linie komunikacyjne zapewniajace zaspokojenie powiatowych potrzeb transportowych nie muszg konczy¢
si¢ w relacjach powiatowych, ale moga wybiega¢ do sasiednich powiatow. W takich przypadkach, zaleznie od
przyjetego modelu organizacyjnego, powiat betchatowski moze nie by¢ jedynym organizatorem tych potaczen
(moze tez nie by¢ nim w ogoéle), bedzie jednak zabiega¢ o jak najlepsza integracje tych potaczen z pozostata
siecig powiatowa. Powiat betchatowski rozwazy mozliwo$¢ zawierania porozumien miedzy powiatowych.

Gltéwnym, naturalnym wezlem przesiadkowym dla powiatowej sieci komunikacyjnej jest miasto Belcha-
tow. W stolicy powiatu ogniskuja si¢ cele podrozy (generatory ruchu) oraz spotykaja si¢ wszystkie linie komu-
nikacyjne taczace siedziby wszystkich gmin z siedzibg powiatu.

Powiat betchatowski nie jest i nie planuje by¢ organizatorem przewozow kolejowych, jednak w przypadku
pojawienia si¢ kolejowych przewozoéw pasazerskich powiat bedzie zabiegal u organizatora tych przewozow -
Marszatka Wojewddztwa L.odzkiego, o jak najlepsze dostosowanie oferty do potrzeb mieszkancow.

Powiat betchatowski bedzie dazyt do skomunikowania potaczen powiatowych z potagczeniami organizowa-
nymi przez Marszatka Wojewodztwa Lodzkiego w przypadku ich uruchomienia.

4. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu belchatowskiego
4.1. Informacje ogdlne

Potrzeby przewozowe definiowane sg jako tzw. potrzeby wtorne, to znaczy takie, dzigki ktorym zaspokaja-
ne sg potrzeby pierwotne. Potrzeby przewozowe sa wiec takimi, ktére spowodowane sg koniecznoscig lub che-
cig realizacji procesu polegajacego na przemieszczaniu si¢ w celach zarobkowych, edukacyjnych, rozrywko-
wych, zdrowotnych lub innych. Zapotrzebowanie na odbywanie podrézy powiatowych spowodowane jest ko-
niecznos$cig przemieszczania si¢ w granicach administracyjnych powiatu betchatowskiego przez obszar mini-
mum dwoch gmin i1 definiuje popyt na te ustugi.

4.2. Lokalizacja obiektow uzytecznos$ci publicznej
Do generatoréw ruchu zlokalizowanych na terenie powiatu belchatowskiego zaliczy¢ nalezy:

- urzedy 1 instytucje publiczne,
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- placowki oswiatowe,

- strefy przemyslowe i duze zaktady pracy,

- obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne oraz handlowe,

- publiczne placoéwki stuzby zdrowia.

Funkcje pelnione przez generatory ruchu determinujg charakter realizowanych do nich podrézy. Podroze
odbywane do miejsc nauki lub pracy maja charakter obligatoryjny oraz wykonywane sa co najmniej dwukrot-
nie w ciggu doby w dni robocze. Podroze o innym charakterze (np. rozrywkowym lub zdrowotnym) sg incy-

dentalne i nieregularne.

4.2.1. Urzedy i instytucje publiczne

Jedna z gldwnych grup generujacych ruch sg urzedy panstwowe i samorzadowe oraz instytucje publiczne,
majace swoje siedziby na terenie powiatu belchatowskiego. Wykaz wazniejszych instytucji (urzgdow) znajduje

si¢ w ponizszej tabeli.

Tabela 8. Urzedy i instytucje publiczne w powiecie befchatowskim.

Nazwa placowki

Adres placowki

Miasto Belchatow

Starostwo Powiatowe

ul. Pabianicka 17/19, 97-400 Betchatow

Powiatowy Urzad Pracy w Belchatowie

ul. Bawelniana 3, 97-400 Belchatow

Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna w Betchatowie

ul. Okrzei 49, 97-400 Betchatow

Komenda Powiatowa Policji

ul. 1 Maja 7, 97-400 Betchatow

towie

Komenda Powiatowa Panstwowej Strazy Pozarnej w Belcha-

ul. Wspolna 7, 97-400 Belchatow

Prokuratura Rejonowa

ul. Kosciuszki 13, 97-400 Belchatow

Sad Rejonowy ul. Okrzei 4, 97-400 Betchatow
Gmina Belchatow
Urzad Gminy Betchatow ul. Kosciuszki 13, 97-400 Betchatow

Gminny Os$rodek Pomocy Spoteczne;j

ul. Kosciuszki 13, 97-400 Belchatow

Gmina Druzbice

Urzad Gminy Druzbice

Druzbice 77A, 97-403 Druzbice

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

Druzbice 20, 97-403 Druzbice

Gmina Klesz

CZOW

Urzad Gminy w Kleszczowie

ul. Gtowna 47, 97-410 Kleszczow

Gminne Centrum Informacji

ul. Gtéwna 122, 97-410 Kleszczow

Gmina Kluki

Urzad Gminy Kluki

Kluki 88, 97-415 Kluki

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

97-415 Kluki

Gmina Rusiec

Urzad Gminy w Ruscu

ul. Wielunska 35, 97-438 Rusiec

Gminny Os$rodek Pomocy Spotecznej w Ruscu

ul. Wielunska 72, 97-438 Rusiec

Gmina SzczercoOw

Urzad Gminy w Szczercowie

ul. Putaskiego 8, 97-420 Szczercéw
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Gminny Os$rodek Pomocy Spotecznej w Szczercowie

ul. 3 Maja 6, 97-420 Szczercow

Gmina Zelow

Urzad Miejski w Zelowie

ul. Zeromskiego 23, 97-425 Zelow

Miejsko-Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Zelowie

ul. Piotrkowska 12, 97-425 Zelow

Srodowiskowy Dom Samopomocy w Walewicach

Walewice 42, 97-425 Zelow

Zrodto: opracowanie wiasne.

4.2.2. Placowki oSwiatowe

Przewozy realizowane na terenie powiatu sg istotne dla uczniéw szkot, ktorzy sa pozbawieni mozliwosci
samodzielnego podrézowania wtasnym samochodem, przez co w duzej mierze sa zdani jedynie na komunikacje
zbiorowa. Ponizsza tabela przedstawia nazwy i adresy szk6t w poszczegolnych gminach.

Tabela 9. Placowki oswiatowe w powiecie betchatowskim.

Nazwa placowki

Adres placowki

Gmina 1 Miasto Belchatow

I Liceum Ogolnoksztatcace im. Wiadystawa Broniewskiego w
Betchatowie

ul. 1-go Maja 6, 97-400 Betchatow

IT Liceum Ogoblnoksztatcace im. Jana Kochanowskiego w
Belchatowie

ul. Czapliniecka 72, 97-400 Belchatow

Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych nr 3 im. Ludwika Czyzew-
skiego w Belchatowie

ul. Czapliniecka 96, 97-400 Belchatow

Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych nr 4 im. Romualda Trau-
gutta w Belchatowie

ul. Czapliniecka 98, 97-400 Belchatow

Zespot Szkot 1 Placowek Oswiatowych BSTO im. Zbigniewa
Herberta Samorzadowy Zesp6t Szkot

ul. Fabryczna 6, 97-400 Belchatow

Gmina Kleszczow

Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych w Kleszczowie

‘ ul. Sportowa 8, 97-410 Kleszczoéw

Gmina SzczercOw

Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych w Szczercowie

‘ ul. Pitsudskiego 66, 97-420 Szczercow

Gmina Zelow

Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych w Zelowie

ul. Kilinskiego 40, 97-425 Zelow

Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych im. Jana Kilinskiego

ul. Kilinskiego 5, 97-425 Zelow

Zrodlo: opracowanie wlasne.

4.2.3. Strefy przemyslowe i duze zaklady pracy

Znaczacymi generatorami ruchu sg rowniez zaklady pracy. Wigkszos¢ duzych zaktadow pracy znajduje si¢

na terenie Belchatowa.

Spis przedsigbiorstw zawiera ponizsza tabela.

Tabela 10. Strefy przemystowe i duze zaktady pracy w powiecie betchatowskim.

Nazwa placowki

I Adres placowki

Miasto Belchatow

Kopalnia Wegla Brunatnego Belchatow

PGE Gornictwo i Energetyka Konwencjonalna Spotka Akcyjna Oddziat Rogowiec, ul. Sw. Barbary 3,

97 - 400 Belchatow

Elektrownia Belchatow

PGE Gornictwo i Energetyka Konwencjonalna Spotka Akcyjna Oddziat Rogowiec, ul. Energetyczna 7,

97 - 406 Belchatow

Gmina Kleszczow

Constantia Teich Poland

ul. Austriacka 5, 97-410 Kleszczow

KWH PIPE (Poland) sp. z 0.0.

ul. Przemystowa 5, 97-410 Kleszczow

CAT POLSKA Sp. z 0.0.

ul. Maurice Coulet 9, Rogowiec,
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97-410 Kleszczow

Kersten Europe Sp. z 0.0.

ul. Przemystowa 6, 97-410 Kleszczow

ARIX POLSKA Sp. z 0.0.

ul. Przemystowa 8, 97-410 Kleszczow

PRO BAUMERT Sp. z 0.0.

Bitgoraj k. Belchatowa, 97-427 Rogowiec

Grocom Media sp. z 0.0.

ul. Gtowna 45, 97-410 Kleszczow

Zrddto: opracowanie wlasne.

Znaczacym zrodtem ruchu jest znajdujaca si¢ w Belchatowie strefa przemystowa: Betchatowsko Klesz-
czowski Park Przemystowo Technologiczny (ul. Przemystowa 4, 97-400 Betchatow).

Firmy dzialajgce na terenie Betchatowsko-Kleszczowskiego Parku Przemystowo-Technologicznego:
- PRO-FENCE Centrum Ogrodzeniowe Anna Otczyk,
- Przedsigbiorstwo Handlowo Ustugowe PAW-TRANS Pawet Jedrzejczyk,

--Firma Handlowo Ustugowa OSKAR Janusz Stowinski,

- ISOTECH Rafat Telgzka,

- TRANSPORT TOWAROWY Wiestawa Snieg,

- ADAM FORNALCZYK,
- BEST TRANS Sp. z 0.0.,
- EKO-TERM Spétka jawna,

- POLSKI SERWIS ENERGETYCZNY & BELCHATOWSKIE CENTRUM SPAWALNICZE Sandra

Dam,

- POLSKI SERWIS ENERGETYCZNY Dariusz Dam.

4.2.4. Obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne oraz handlowe

Wigksze obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne oraz handlowe generujace ruch w powiecie betchatow-

skim zostaty ujete w ponizszej tabeli.

Tabela 11. Obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne oraz handlowe.

Nazwa placowki

Adres placowki

Miasto Belchatow

GIEKSA Arena

ul. Sportowa 3, 97-400 Betchatow

Hala ,,Energia”

ul. Dabrowskiego 11, 97-400 Betchatow

OSiR Wawrzkowizna

Wawrzkowizna 1, 97-400 Betchatow

Towarzystwo Sportu i Rekreacji ,,Jupiter” przy PGE
Elektrowni Betchatow S.A.

ul. Czapliniecka 19A, 97-400 Betchatow

Ekspozycja PGE Giganty Mocy

plac Gabriela Narutowicza 3, 97-400 Belchatow

Kino Kultura

plac Gabriela Narutowicza 1A, 97-400 Belchatéw

MCK Grocholice

Rynek Grocholski 6, 97-400 Betchatow

Muzeum Regionalne w Belchatowie

ul. Rodziny Hellwigéw 11, 97-400 Belchatéw

Galeria Olimpia Belchatow

ul. Kolejowa 6, 97-400 Betchatow

Galeria Bawelnianka

ul. Bawelniana 7, 97-408 Belchatow

Centrum Handlowe Echo Belchatow

ul. Kolejowa 4, 97-400 Betchatow

BELCHATOWDIS

ul. Staszica, 97-400 Betchatow

Gmina Belchatow

Gminne Centrum Kultury

| Zdzieszulice Dolne 20a, 97-400 Belchatow

Gmina Druzbice

Gminna Biblioteka Publiczna

| Druzbice 16, 97-403 Druzbice

Gmina Kleszczow

SOLPARK KLESZCZOW Sp. z 0.0.

ul. Sportowa 8, 97-410 Kleszczoéw

Gminny O$rodek Kultury w Kleszczowie

ul. Gltoéwna 74, 97-410 Kleszczow

Wiejski Osrodek Kultury w Antonidwce

Antonidwka 48, 97-410 Kleszczow

Wiejski Osrodek Kultury w Czyzowie

Czyzéw 21c¢, 97-410 Kleszczow




Dziennik Urzedowy Wojewoddztwa L.odzkiego -23 - Poz. 3661
Wiejski Os$rodek Kultury w Debinie Dg¢bina 42, 97-410 Kleszczow
Gminna Biblioteka Publiczna w Kleszczowie ul. Sportowa 8, 97-410 Kleszczéw
Gmina Kluki
Gminny O$rodek Kultury Kluki 93, 97-415 Kluki
Gminna Biblioteka Publiczna w Klukach Kluki 93, 97-415 Kluki
Gmina Rusiec

Gminny Os$rodek Kultury

| ul. Koniecpolskiego 5, 97-438 Rusiec

Gmina SzczercoOw

Gminna Hala Sportowa w Szczercowie

ul. Rzeczna 7, 97-420 Szczercow

Gminny O$rodek Kultury

ul. Czestochowska 10, 97-420 Szczercow

Gminna Biblioteka Publiczna w Szczercowie

ul. Mickiewicza 39a, 97-420 Szczercow

Klub ,,Kuznia”

ul. Czegstochowska 10, 97-420 Szczercow

Gmina Zelow

Biblioteka Publiczna Miasta i Gminy im. Adama Mic-
kiewicza w Zelowie

pl. Dabrowskiego 9, 97-425 Zelow

Dom Kultury w Zelowie

ul. Kosciuszki 74, 97-425 Zelow

Zrbdto: opracowanie wlasne.

4.2.5. Publiczne placowki stuzby zdrowia

W ponizej tabeli przedstawiono wykaz publicznych placéwek stuzby zdrowia, z ktorych korzystaja miesz-

kancy powiatu betchatowskiego.

Tabela 12. Publiczne placéwki stuzby zdrowia w powiecie betchatowskim.

Nazwa placowki

| Adres placowki

Miasto Belchatow

Szpital Wojewodzki im. Jana Pawta 11

ul. Czapliniecka 123, 97-400 Belchatow

Poradnia psychologiczna

ul. Czapliniecka 36a, 97-400 Betchatow

Poradnia Promocji Zdrowia

ul. 1-go Maja 4, 97-400 Belchatow

Gmina SzczercoOw

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w
Szczercowie

ul. Mickiewicza 39b, 97-420 Szczercow

Gmina Zelow

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Ze-
lowie

ul. Zeromskiego 21, 97-425 Zelow

Zrbdto: opracowanie wlasne.

4.3. Gestos¢ zaludnienia obszaru objetego planem transportowym

W tabeli ponizej zostata przedstawiona gesto$¢ zaludnienia, powierzchnia oraz liczba ludnos$ci powiatu bet-

chatowskiego.

Tabela 13. Powierzchnia, liczba ludnos$ci oraz gesto$¢ zaludnienia poszczegodlnych gmin powiatu belcha-

towskiego.
. Powierzchnia Liczba ludnosci Gesto$¢ zaludnienia
Gmina >
km? % 0S. % (0s./km?)
m. Belchatow 35 3,6 59565 52,7 1720
gm. Belchatow 180 18,6 10585 9,4 59
Druzbice 113 11,7 5097 4,5 45
Kleszczow 125 12,9 5165 4.6 41
Kluki 119 12,3 4276 3,8 36
Rusiec 100 10,3 5186 4,6 52
Szczercow 129 13,3 8080 71 63
Zelow 167 17,3 15151 13,4 91
OGOLEM 968 100 113105 100 117

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.
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W powiecie betchatowskim na obszarze 968 km? mieszka 113 105 os6b. Oznacza to, ze gesto$¢ zaludnienia
na tym terenie wynosi 117 0s6b na km? Najmniejszg gesto$¢ zaludnienia posiada gmina Kluki (36 0s./km?). Na
ponizszym wykresie oraz mapie zostato zaprezentowane porownanie gestosci zaludnienia w gminach powiatu
betchatowskiego.
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Wykres 6. Ggstos¢ zaludnienia w gminach i powiecie.

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.
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Mapa 5. Gestos¢ zaludnienia w powiecie betchatowskim.

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Ponizszy wykres kotowy przedstawia procentowy udzial liczby ludno$ci poszczegdlnych gmin w lacznej
liczbie Iudnos$ci powiatu betchatowskiego.

Em. Betchatdw
L gm. Betchatow
B Druzbice

E Kleszczow

m Kluki

B Rusiec

L Szczercow

L Zeldw

Wykres 7. Udziat procentowy liczby mieszkancow poszczegolnych gmin nalezacych
do powiatu betchatowskiego w stosunku do catkowitej liczby mieszkancow powiatu betchatowskiego.

Zroédto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS.
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Ludnos¢ miasta Belchatow stanowi 53% ogolnej liczby ludnosci powiatu betchatowskiego. W pozostatych
gminach liczba ludnosci ksztattuje si¢ podobnie. Gminy, ktoére w ujgciu procentowym zamieszkuje najmniej
mieszkancoéw to gmina Druzbice i gmina Kluki - po 4% liczby wszystkich mieszkancéw powiatu betchatow-
skiego.

Procentowy udziat powierzchni poszczegdlnych gmin powiatu betchatowskiego w catej powierzchni po-
wiatu przedstawiony zostat na ponizszym wykresie.

Em. Betchatdw
L gm. Betchatdw
B Druzbice

K Kleszczow

E Kluki

E Rusiec

L Szczercow

L Zeldw

Wykres 8. Udziat procentowy powierzchni poszczegdlnych gmin nalezacych do powiatu betchatowskiego
w stosunku do catkowitej powierzchni powiatu betchatowskiego.

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Gmina Belchatow zajmuje obszar prawie 19% powiatu. Niewiele mniejsza jest gmina Zelow (17%), za$
najmniejszg powierzchni¢ zajmuje miasto Belchatow (4%).

4.4. Dominujace kierunki przemieszczania si¢ mieszkancow powiatu belchatowskiego

W ramach Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 roku zbadano dojazdy do pracy dla ogétu oséb pracu-
jacych. Badanie zostato przeprowadzone na podstawie danych znajdujacych si¢ w rejestrach administracyjnych,
pozyskanych przez statystyke publiczng. W efekcie dokonano statystyki dojezdzajacych do pracy, wraz z do-
ktadna identyfikacja terytorialng ich miejsca pracy, ktore w potaczeniu z faktycznym miejscem zamieszkania
tych 0sob wyznaczyly kierunki przeplywow zwigzanych z praca.

Badanie to nie uwzglednia $rodka transportu, czgstotliwosci 1 czasu podrozy osob dojezdzajacych do pracy.
Do analiz wykorzystano wylgcznie dane tabelaryczne dotaczone do opracowania NSP 2011.
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Mapa 6. Dominujace kierunki przemieszczania si¢ mieszkancéw powiatu belchatowskiego

- przyjazdy do pracy.

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

W badaniu uwzglednieni sa ci mieszkancy powiatu betchatowskiego, ktorzy wyjezdzajac do pracy przekra-

czaja granic¢ gminy zamieszkania.

Powyzsza mapa pokazuje, ze 85% 0s6b podrézuje do pracy w ramach swojego powiatu. Okoto 8% ludnosci
dojezdza do Lodzi, 2% - do Piotrkowa Trybunalskiego i okoto 1,5% - do powiatu pabianickiego. Pozostate

powiaty maja znikomy udziat w dojazdach do pracy.

Tabela 14. Macierz podrozy w powiecie betchatowskim.

Gmina pracy
; . Zelow - gm.
Gmina m. L. Kle- . . Szczer- | Zelow -
zamieszkania | Belchatéw Druzbice SZCZOW Kiuki Rusiec cow miasto ol:_)s_zar_ Bel,c ha- | Suma
wiejski tow
m. Belchatow - 36 6801 103 28 59 35 130 7192
Druzbice 162 - 110 14 286
Kleszczow 60 - 60
Kluki 209 370 - 20 599
Rusiec 50 156 - 60 266
SzczercoOw 208 550 45 86 - 889
Zelow - miasto 222 263 - 56 541
Zelow - obszar 166 161 11 16 231 - 585
wiejski
gm. Belchatow 730 10 812 22 - 1574
Suma 1807 46 9223 170 125 155 266 56 144 11992

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.




Dziennik Urzedowy Wojewoddztwa L.odzkiego —-28— Poz. 3661

Macierz podrozy w ramach powiatu betchatowskiego pokazuje, ze najwigksza popularnoscia cieszy si¢
gmina Kleszczow, w ktorej zlokalizowana jest kopalnia wegla brunatnego. Atrakcyjne jest takze miasto Bet-
chatow jako stolica powiatu.

Statystycznie wérdd gmin najwiecej os6b wyjezdza do pracy z Belchatowa, przy czym niemal 95% tych
podrézy konczy sie w gminie Kleszczéw. Drugg w kolejnosci gming jest gmina Betchatow, z ktorej to miesz-
kancy wyjezdzaja do pracy przede wszystkim do gminy Kleszczow (52%) oraz do miasta powiatowego (46%).

Uzupehieniem powyzszych statystyk jest badanie preferencji komunikacyjnych mieszkancow powiatu bet-
chatowskiego, opisane w punkcie 6.

4.5. Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu belchatowskiego w zaleznos$ci od czasu ich
wystepowania

Potrzeby przewozowe sg zmienne i zaleza od dnia tygodnia i pory dnia. Liczba kurséw zaplanowanych do
realizacji oraz wykorzystywany do ich obstugi tabor musza by¢ dostosowane w taki sposob, by zapewni¢ wia-
$ciwy poziom bezpieczenstwa, komfortu, a takze odpowiedni wynik ekonomiczny. Zréznicowanie potokow
pasazerskich w zaleznosci od pory dnia oraz relacji odbywanych podrozy powinno skutkowaé dostosowywa-
niem do zapotrzebowania wielkosci taboru, co wptywa nie tylko na pojemno$¢ autobusu, ale i na koszty zwia-
zane z wykonywana przezen pracg przewozowa.

4.5.1. Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia

Potrzeby transportowe mieszkancow sa zdecydowanie odmienne w roézne dni tygodnia. Dni robocze wa-
runkuja podroze z miejsca zamieszkania do zakladow pracy i miejsc nauki, a takze podréze powrotne. Maja
one charakter codzienny i cykliczny, a wigc odbywaja si¢ o konkretnych godzinach i w stalych relacjach. Prze-
wozy te s3g masowe z powodu ogniskowania si¢ celow podrozy w czasie (godzina rozpoczgcia i zakonczenia
zmiany lub zaje¢ szkolnych) i przestrzeni (miejsca pracy i nauki). Maja one rowniez charakter obligatoryjny, a
wigc sg niezbedne do egzystencji, a brak mozliwosci ich wykonania skutkowaltby niepozadanymi zmianami
spoteczno-gospodarczymi np. zwigkszeniem liczby 0sob bezrobotnych w powiecie.

W soboty, niedziele i $wigta struktura potrzeb przewozowych jest odmienna. Oséb pracujacych jest znacz-
nie mniej (najmniej w $wieta) niz w dni robocze, a uczniowie nie dojezdzaja do szkét. W te dni przewazaja
podréze o charakterze fakultatywnym i incydentalnym. Sg to przewozy bardziej rozproszone niz w dni robocze,
a glownymi ich celami sg miejsca handlu i rozrywki.

Potrzeby przewozowe ulegaja zmianie rowniez w ciggu roku. W czasie letnich wakacji i ferii zimowych
popyt na ustugi transportowe jest mniejszy. Wystepuja rowniez okresy specyficzne, np. okres Wszystkich
Swietych, charakteryzujacy si¢ wzmozonym ruchem wokot cmentarzy i kosciotow.

4.5.2. Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznos$ci od pory dnia

Potrzeby przewozowe sg zmienne rowniez w zaleznosci od pory dnia. W zwigzku z charakterem wykony-
wanych podrézy w dni robocze mozna wyrdézni¢ dwa szczyty przewozowe: poranny oraz popotudniowy, a tak-
ze tzw. miedzyszczyt 1 wieczorny okres, ktory charakteryzuje si¢ zmniejszonym popytem na ustugi transporto-
we. W soboty, niedziele i $wigta zapotrzebowanie rozktada si¢ bardziej rownomiernie, bowiem trudniej wy-
szczegblni¢ state motywacje podrozy.

4.6. Zapewnienie dostepu osobom niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej
do publicznego transportu zbiorowego

Na etapie projektowania infrastruktury transportowej nalezy uwzgledni¢ potrzeby osoéb niepetnosprawnych
oraz 0sob o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Szczegdlnie bierze si¢ pod uwage te miejsca, ktore stanowig
potencjalne cele podrozy osob niepelnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej, jak np. placéwki
stuzby zdrowia czy instytucje publiczne.

Przy budowie nowej lub modernizacji istniejacej infrastruktury przystankowej oraz ciggdw pieszych do niej
prowadzacych powiat betchatowski bedzie dazy¢ do:

- zlokalizowania przystankéw komunikacji zbiorowej mozliwie blisko zrodet ruchu (przy jednoczesnym
uwzglednieniu wytycznych zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego),

- lokalizacji przystankéw komunikacji zbiorowej potgczonej z ciggami pieszymi,
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- maksymalnego wyeliminowania barier poruszania si¢ poprzez:
- likwidacje barier wystepujacych na drodze dojscia do przystanku komunikacji zbiorowe;j,
- likwidacje barier w przekraczaniu ciaggéw komunikacyjnych,

- dostosowania wysokosci peronéw przystankow komunikacji zbiorowej do wysoko$ci progow wejscio-
wych pojazdow,

- umozliwienia podjazdu pojazdéow jak najblizej krawedzi przystankowej (poprzez dostosowang kon-
strukcje przystankéw komunikacyjnych),

- optymalnej gestosci przystankéw komunikacyjnych, z uwzglgednieniem przystankow ,,na zadanie”.
4.7. Podsumowanie

Potrzeby przewozowe mieszkancoOw powiatu betchatowskiego w zakresie powiatowych przewozow pasa-
zerskich zaspokajane sa obecnie dzigki ustugom przewozowym $wiadczonym przez Przedsiebiorstwo Komuni-
kacji Samochodowej w Belchatowie Sp. z 0.0. 1 uzupetniane przez przewoznikow prywatnych. Z uwagi na fakt,
iZ przewoznicy otrzymuja zwrot za stosowane ulgi ustawowe z Urzedu Marszatkowskiego w Lodzi nie mozna
jednoznacznie stwierdzi¢, ze prowadza dziatalno$¢ na zasadach wytacznie komercyjnych. Wykonywane auto-
busami ustugi zapewniaja zaspokojenie podstawowych potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu belcha-
towskiego, uwzgledniajac szczegolnie dostepnos¢ do obiektow uzytecznosci publicznej, m.in. urzedow, szkot,
instytucji, a takze gesto$¢ zaludnienia oraz zapewniania dostgpu osobom niepelnosprawnym i o ograniczongj
zdolnos$ci ruchowej do transportu zbiorowego.

Wedhug prognoz Gtoéwnego Urzedu Statystycznego liczba mieszkancow powiatu betchatowskiego bedzie
ulega¢ sukcesywnemu zwigkszeniu. W najblizszym okresie, tj. w latach 2015, 2020 i 2025, prognozuje si¢
wzrost liczby ludnosci.
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Wykres 9. Prognoza ludnosci dla powiatu betchatowskiego na lata 2015, 2020 oraz 2025.
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Wobec powyzszych prognoz okresla sie mozliwe dwa scenariusze zmian popytu na ustugi zwigzane z pu-
bliczng komunikacjg zbiorows.

Scenariusz pierwszy

W scenariuszu pierwszym prognozuje si¢ zmniejszenie ogolnej liczby odbywanych podrozy komunikacjg
zbiorowa, wynikajace ze spadku liczby osob aktywnych zawodowo, redukcji liczby miejsc pracy oraz zwigk-
szenia liczby podrézy odbywanych komunikacja indywidualna. Notowana begdzie podobna do obecnej dynami-
ka wzrostu wskaznika motoryzacji. W $wiadomosci mieszkancow komunikacja zbiorowa nie bedzie stanowic
realnej alternatywy dla samochodu. Dziatajacy na zasadach komercyjnych przewoznicy beda ogranicza¢ swoja
dziatalno$¢ poprzez zmniejszanie czgstotliwosci kursowania i redukcje sieci. Oferta przewozowa zawezi si¢ do
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gtownych, dochodowych relacji. Czg$¢ mieszkancow, ktdra nie moze z racji wieku, stanu zdrowia lub sytuacji
materialnej realizowa¢ podrozy transportem indywidualnym, zostanie pozbawiona mozliwo$ci podrézowania.
Konieczne bedzie rozpoczecie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, finansowanych przez powiat
belchatowski.

Bardziej prawdopodobny w perspektywie do 2025 roku jest scenariusz drugi, zaprezentowany ponize;j.
Scenariusz drugi

W scenariuszu drugim przewiduje si¢ utrzymanie popytu na ushugi transportowe na zblizonym poziomie do
obecnego i utrzymanie przez przewoznikow zasadniczej czesci sieci komunikacyjnej powiatu. Przewozy reali-
zowane na zasadach komercyjnych bedg organizowane na liniach rentownych oraz beda zabezpiecza¢ podsta-
wowe potrzeby transportowe wigkszosci mieszkancow powiatu betchatowskiego na obstugiwanych liniach.
Finansowanie przewozow przez powiat ze srodkow wilasnych nie bedzie konieczne, poki przewoznicy beda
realizowac¢ potaczenia taczace siedziby gmin z siedziba powiatu.

5. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych
5.1. Zrédta i formy finansowania

Obecnie powiat betchatowski jako jednostka samorzadu terytorialnego nie finansuje ustlug przewozowych.
Ustugi publicznego transportu zbiorowego sg realizowane gltéwnie przez PKS w Belchatowie Sp. z o.0., ktore-
go powiat jest wlascicielem, a takze przez przedsigbiorcow prywatnych, dzialajacych na zasadach komercyj-
nych, uprawnionych do prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu osob na podstawie sto-
sownych zezwolen. Refundacja biletéw ulgowych sprzedawanych przez tych przewoznikéw odbywa sie ze
srodkéw marszatkowskich.

Powiat betchatowski bedzie finansowat wlasne ustugi przewozowe w przypadku, gdy rozpocznie organi-
zowanie przewozOow o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbio-
rowym, finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie moglo polegaé na:

- pobieraniu przez operatora, ktéremu powiat betchatowski powierzy (w drodze przetargu lub bezprzetar-
gowo) $wiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednio przez sam powiat bet-
chatowski oplat w zwiazku z realizacja ustug §wiadczonych w zakresie publicznego transportu zbioro-
wego za sprzedaz biletow,

- przekazaniu operatorowi tzw. rekompensaty (wynagrodzenia) z tytutu:

- Utraconych przychodéw w zwiazku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow
publicznym transportem zbiorowym,

- utraconych przychodéw w zwiazku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdow w publicz-
nym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci powiatu betchatowskiego, o ile
zostaly ustanowione,

- poniesionych kosztow w zwigzku ze §wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

- udostgpnianiu operatorowi przez powiat betchatowski $rodkoéw transportu na realizacj¢ przewozow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrédlem finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej moga by¢ w szczegolnosci:

- $rodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem, w tym przypadku powiatu
betchatowskiego,

- Srodki z budzetu panstwa.
5.2. Rentowno$¢ linii komunikacyjnych

Ze wzgledu na przebieg poszczeg6lnych linii komunikacyjnych trasy komunikacyjne obstugiwane przez
przewoznikow realizujgcych powiatowe przewozy pasazerskie cechujg si¢ zrdéznicowang rentownos$cig. Pora
realizacji kurséw réwniez ma wpltyw na ich optacalno$¢. Szacuje sig, iz obecnie rentowno$¢ linii komunikacyj-
nych jest dodatnia, a kursy deficytowe bilansowane sa przychodami z kurséw rentownych. W powiecie belcha-
towskim wigkszo$¢ przewoznikow oprocz linii regularnych realizuje przewozy roéwniez na liniach specjalnych -
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przewozy ,,pracownicze”, ktore sa rentowne i stanowia glowny dochod przewoznikdéw. Przewoznicy prywatni
realizujac ustugi przewozowe kieruja si¢ gldwnie przestankami ekonomicznymi prowadzonej dziatalnosci,
celem osiggnigcia dodatnich wynikéw swojej aktywnosci.

Potaczenia regularne wykonywane w czasie trwania tzw. szczytu komunikacyjnego porannego i popotu-
dniowego nalezy réwniez uzna¢ za rentowne, poniewaz wystepuja wowczas najwicksze potoki pasazerskie,
totez wzgledne zapetienie pojazdéw jest wicksze. Mieszkancy powiatu belchatowskiego dojezdzaja w tym
czasie z miejsc zamieszkania do szkot czy zaktadow pracy oraz w relacji powrotnej - z miejsc pracy i ze szkot
do miejsc zamieszkania. Nalezy jednak pamigtac, ze znaczna cz¢$¢ dojazdow i powrotdow z pracy obstugiwana
jest przez linie specjalne - zaktadowe, co wplywa negatywnie na rentowno$¢ potaczen ogodlnodostgpnych.

Potaczenia realizowane w trakcie trwania mi¢dzyszczytu cechujg si¢ znacznie nizszym popytem w porow-
naniu z okresem szczytu komunikacyjnego, a kursy przewidziane do realizacji w tej porze dnia sg na granicy
rentownosci. Przewoznicy obstuguja te polaczenia takze ze wzgledow spotecznych oraz aby moéc korzystaé
z tzw. efektu skali wystepujacego przy obsludze sieci komunikacyjnej umozliwiajacej realizacje podrézy w
wielu kierunkach i w réznych porach dnia.

W branzy przewozoéw komercyjnych zyski netto pojawiaja si¢ w diugiej, nierzadko dziesigcioletniej per-
spektywie, ktore mieszcza si¢ w przedziale od 3% do 6%, kalkulowane w zaleznosci od poczynionych nakta-
dow poczatkowych jak i kosztow biezacej dziatalnosci przewozowej. Nalezy mie¢ na wzgledzie fakt, iz koszty
prowadzonej dziatalno$ci w branzy transportu zbiorowego sa znaczace i sktada si¢ na nie przede wszystkim
koszt zakupu paliwa, wynagrodzenia kierowcow i pracownikéw administracyjnych oraz utrzymanie (naprawy,
remonty i modernizacje) taboru, a takze inne koszty, takie jak np. obstuga finansowa zaciagnigtych zobowiazan
(kredyt, leasing, in.), ogolne koszty zarzadu i amortyzacja.

6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu
6.1. Wskaznik motoryzacji

Od kilkunastu lat w Europie obserwuje si¢ intensywny rozwo0j motoryzacji. Jest to zwigzane ze wzrostem
zanieczyszczenia $srodowiska naturalnego, zattoczeniem drdg i problemami spoltecznymi, cho¢ sg to jedynie
niektore z efektow rosnacej presji motoryzacyjnej wptywajacej na pogarszanie si¢ warunkow zycia na zurbani-
zowanych terenach. Obecnie dazy si¢ do tego, aby polityka transportowa byta oparta na zasadach zrownowazo-
nego rozwoju. Celem tak prowadzonej polityki transportowej jest przede wszystkim zachowanie optymalnego
podziatu odbywanych podrozy pomigdzy publiczny transport zbiorowy a transport indywidualny.

Obcigzenie ruchem sieci drogowej jest zalezne glownie od czgstotliwosci uzytkowania samochodu, stopnia
napetnienia oraz wskaznika motoryzacji (liczby samochodéw osobowych przypadajagcych na 1000 mieszkan-
cow).

Wskaznik motoryzacji w powiecie betchatowskim w 2013 r. wynosit 526,5 i od roku 2010 wzrést o 45,6
punktow. Wzrost wskaznika na przestrzeni lat 2010-2013 przedstawia ponizszy wykres.
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Wykres 10. Wskaznik motoryzacji w latach 2010-2013.

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie GUS.

2013

6.2. Preferowane cechy komunikacji zbiorowej okreslone na podstawie badan marketingowych
6.2.1. Metodologia badan

Badania ankietowe dotyczace preferencji komunikacyjnych mieszkancow powiatu betchatowskiego zostaty
przeprowadzone w lutym i marcu 2015 r. Preferencje dotyczace wyboru $rodka transportu zostaly zbadane
poprzez bezposrednig rozmowe ankietera z losowo wybranym respondentem z wykorzystaniem papierowego
formularza ankietowego. Formularz ankietowy sktadat si¢ z 7 pytan.

Badania poprzedzil dobor proby statystycznej, aby uzyskane wyniki ankietyzacji odzwierciedlaty rzeczywi-
ste preferencje komunikacyjne mieszkancow powiatu belchatowskiego. Badanie przeprowadzono na probie
statystycznej 500 mieszkancoéw, co zapewnia utrzymanie poziomu ufnosci badania na poziomie 98% przy mak-
symalnym btedzie 5%. Liczba ankietowanych w poszczegdlnych przedziatach wiekowych zostata dobrana na
podstawie Banku Danych Lokalnych Gtownego Urzedu Statystycznego. Ponizsza tabela przedstawia dobrana
probe statystyczna.

Tabela 15. Proba statystyczna do badania preferencji komunikacyjnych mieszkancow powiatu betchatowskiego.

ponizej 20 lat 20-27 28-49 50-64 65 1 wigcej
mez- kobiety mez- kobiety mez- kobiety mez- kobiety | mezczyzni | kobiety
czyzni czyzni czyzni czyzni
m Belcha- 8 8 20 19 50 51 39 43 12 16
tow
Belchatow 2 2 4 3 9 9 6 6 3 4
Druzbice 1 1 1 1 4 4 3 3 2 2
Kleszczow 1 1 2 2 5 5 2 2 1 2
Kluki 1 1 1 1 4 3 2 2 1 2
Rusiec 1 1 2 1 4 4 3 3 2 3
Szczercow 1 1 3 3 7 7 4 4 2 3
Zelow 2 2 5 5 13 12 8 8 4 8

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych z GUS.
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Pte¢ ankietowanych: 51% kobiet, 49% me¢zczyzn.
6.2.2. Metryka respondentow

Podziat respondentéw w podziale na grupy wiekowe przedstawiony zostal na ponizszym wykresie.

6,8%

® ponizej 20 lat
20 -27 lat

m23-49 lat

m50-64 lat

B powyzej 64 lat

Wykres 11. Podziat respondentow ze wzgledu na wiek.
Zrodto: opracowanie whasne.

Najliczniejszg grupe badanych stanowity osoby w wieku 28-49 lat - 37,8%. Osoby w wieku 50-64 lat sta-
nowity 27,3% respondentow, 20-27 lat - 14,7%, a osoby powyzej 64 roku zycia 13,3%. Najmniej liczng grupa
respondentow byly osoby majace ponizej 20 lat - 6,8% badanych.

Ponizej przedstawiono podzial respondentow ze wzgledu na wyksztatcenie.

Bwyisze
policealne oraz srednie
zawodowe

msrednie ogolnoksztatcace

B zasadnicze zawodowe

B gimnazjalne, podstawowe i
nizsze
Wykres 12. Podziat respondentow ze wzgledu na wyksztatcenie.
Zrodto: opracowanie wlasne.

Najwigksza grupa respondentéw - 27,6% deklaruje posiadanie wyksztalcenia zasadniczego zawodowego.
Niewiele mniej, bo 27,2%, posiada wyksztatcenie policealne oraz $rednie zawodowe. Gimnazjalne, podstawo-
We 1 nizsze posiada 16,0% ankietowanych, a wyzsze 15,2%. Najmniejsza grupa respondentow jest reprezento-
wana przez osoby posiadajace wyksztalcenie srednie ogolnoksztatcace - 14,0%.

Ponizszej przedstawiono podziat respondentéw ze wzgledu na aktywnos¢ zawodowa.
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B pracuje ijest na rencie /
emeryturze

B nie pracuje

W pracuje

memeryt / rencista

prowadzi wiasna
dziatalnosc gospodarcza

Wykres 13. Podziat respondentéw ze wzgledu na aktywno$¢ zawodow3.
Zrédto: opracowanie wlasne.

Najliczniejsza grupa respondentdéw byly osoby pracujace - 36,6%. Niemal co pigta osoba bioraca udziat
w ankiecie byta na emeryturze lub rencie. 11,7% respondentéw pracuje i jest na rencie lub emeryturze, 9,8%
badanych prowadzi wtasng dziatalnos¢ gospodarczg, a 8,6% nie posiada zatrudnienia. Najmniej liczne grupy
byly reprezentowane przez ucznioéw i studentow 7,2% i osoby pracujace i uczace si¢ lub studiujace. Lacznie
osoby pracujace (w tym prowadzace wlasna dziatalno$¢) stanowig ponad 60% badanych.

6.2.3. Analiza wynikéw badania

Pierwsze z siedmiu pytan zawartych w formularzu ankietowym dotyczyto wskazania przez respondentow
czy dojezdzaja do miejsca nauki lub pracy poza miasto (gming) zamieszkania. Wyniki przedstawionej analizy
przedstawiono na ponizszym wykresie.

H Tak

Mie

Wykres 14. Pytanie 1. Czy dojezdza Pan/i do miejsca nauki lub pracy poza miasto (gming¢) zamieszkania?
Zrédto: opracowanie wlasne.

Wigkszos¢ ankietowanych mieszkancow powiatu betchatowskiego (69,0%) nie dojezdza do miejsca nauki
lub pracy poza miasto (gming) zamieszkania. Dojazdy do miejsca pracy lub nauki sa przejazdami obligatoryj-
nymi, wykonywanymi przewaznie dwukrotnie w dni robocze.

Osoby dojezdzajace do pracy poza gming byly dodatkowo pytane czy miejscem pracy jest Kopalnia lub
Elektrownia ,,Betchatow”. Wyniki przedstawiono ponize;j.
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mTak

Mie

Wykres 15. Jesli dojezdza Pan/Pani do miejsca nauki Iub pracy to czy jest to Kopalnia
lub Elektrownia ,,Betchatow”?

Zrédto: opracowanie wlasne.

Kopalnia lub elektrownia ,,Betchatow” jest miejscem pracy az okoto 1/3 ankietowanych dojezdzajacych do
pracy poza gming. Osoby te zostaly dodatkowo zapytane o $rodek transportu, z jakiego korzystaja w drodze do
pracy. Wyniki zostaly przedstawione na ponizszym wykresie.

25,0 -

20,0

15,0 1

10,0 1

5,0 1

@& .
autobusem samochodem inaczej
zaktadowym

0,0 -

Wykres 16. W jaki sposob dojezdza Pan/i do miejsca nauki lub pracy?
Zrodto: opracowanie wlasne.

Ponad 90% wskazalo odpowiedz ,,autobusem zaktadowym”. Pokazuje to masowos$¢ 1 popularno$¢ transpor-
tu organizowanego przez pracodawce.

Drugie z pytan dotyczylo wskazania przez respondentdw czy maja mozliwo$¢ samodzielnego korzystania z
samochodu. Otrzymane wyniki zostaly przedstawione na wykresie ponizej.
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B Tak

Wykres 17. Pytanie 2. Czy ma Pan/i mozliwo$¢ samodzielnego korzystania z samochodu?
Zrédto: opracowanie wlasne.

Ponad potowa 0sob badanych (66,4%) ma mozliwo$¢ samodzielnego korzystania z samochodu. Dla tych
0s6b komunikacja zbiorowa jest jedynie alternatywa dla komunikacji indywidualnej, z ktérej beda korzystaé,
jesli bedzie ona przynosi¢ wymierne korzysci w stosunku do podrézy samochodem. Korzysciag takag moze by¢
czas, koszt lub wygoda podrézy. Osoby dojezdzajace do pracy do miasta chetnie skorzystajg ze Srodkow ko-
munikacji zbiorowej, tylko jesli czas dojazdu do miejsca docelowego begdzie konkurencyjny do czasu dojazdu
za pomoca samochodu. Ponadto dojezdzanie do pracy za pomoca komunikacji zbiorowej eliminuje odczuwanie
podstawowego problemu miast - braku miejsc parkingowych. Pozostali respondenci (33,6%) nie maja mozli-
wosci samodzielnego korzystania z samochodu. Osoby te odbywaja swoje podroze za pomoca komunikacji
zbiorowej, samochodem jako pasazerowie, pieszo lub korzystaja z innych srodkow transportu.

W pytaniu trzecim respondenci mieli wskaza¢ jak czesto korzystaja z wymienionych $rodkéw transportu -
samochodu, autobusu pozamiejskiego (niepracowniczego) oraz autobusu zaktadowego (pracowniCzego).
W kazdym wypadku ankietowany miat do wyboru jedng sposrdd trzech odpowiedzi: rzadziej niz raz w tygo-
dniu, 1-3 razy w tygodniu, 4 lub wiecej razy w tygodniu. Procentowy udziat odpowiedzi ankietowanych zostat
przedstawiony ponizej w formie wykresu stupkowego.
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Wykres 18. Pytanie 3. Jak czesto korzysta Pan/Pani z ponizszych srodkow transportu w podrézach
(przejazdach) poza miasto (gming zamieszkania)?

Zrbdto: opracowanie wlasne.

W punkcie dotyczacym podrdzy samochodem niemal potowa ankietowanych (46,4%) wybrata odpowiedz

»rzadziej niz raz w tygodniu”, co trzeci respondent (39,2%) podrozuje autem 1-3 razy w tygodniu, natomiast 4
lub wigcej razy w tygodniu zdeklarowato 14,3% ankietowanych.

Respondenci zapytani o czestotliwos¢ podrdézowania autobusem pozamiejskim (niepracowniczym) w prze-
wazajacej wickszosci (80%) odpowiedzieli, ze podrozujg tym $rodkiem transportu rzadziej niz raz w tygodniu,
15,3% badanych wybiera autobus niepracowniczy jako $rodek lokomocji 1-3 razy w tygodniu. Najmniejsza

grupe (4,6%) stanowiag osoby podrézujace autobusem pozamiejskim (niepracowniczym) cztery lub wiecej razy
w tygodniu.

9% ankietowanych wskazalo autobus zakladowy jako $rodek transportu wykorzystywany 4 lub wigcej razy
w tygodniu. Jest to dwa razy wigcej niz dla autobuséw ogolnodostgpnych.

Najwigksza konkurencje dla srodkow transportu zbiorowego stanowig samochody osobowe. Ponizej przed-

stawiono wykres obrazujacy czesto$¢ korzystania z samochodu i autobusu respondentéw majgcych mozliwo$é
samodzielnego korzystania z samochodu.
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Wykres 19. Czgstos¢ realizacji podrozy za pomoca roznych srodkow transportu przez respondentdw
majacych mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu.

Zrbdto: opracowanie wlasne.

21,3% ankietowanych majgcych mozliwo$¢ samodzielnego korzystania z samochodu podrézuje nim co
najmniej cztery razy w tygodniu. 3,3% respondentéw deklaruje, iz mimo posiadania indywidualnego $rodka
transportu, podrézuje autobusem pozamiejskim cze¢$ciej niz 4 razy w tygodniu, a 10% - autobusem zaktado-

wym.

Prawie wszyscy mieszkancy powiatu betchatowskiego, ktorzy w celu dotarcia do planowanego celu podro-
zy dokonuja wyboru $rodka transportu miedzy komunikacja zbiorowa a samochodem, wybiorg pojazd indywi-
dualny. Jest to spowodowane gtownie wieksza dostgpnoscia oraz brakiem koniecznosci oczekiwania na przy-
stanku na przyjazd $rodka transportu. Wyjatkiem sg dowozy pracownicze - fakt posiadania samochodu prak-
tycznie nie wptywa na ich popularnosc.

W pytaniu czwartym respondenci udzielali odpowiedzi dlaczego, mimo dysponowania samochodem, ko-
rzystaja w podrozach (dojazdach) powiatowych (pozamiejskich) z komunikacji zbiorowej. Na to pytanie miaty
udzieli¢ odpowiedzi osoby, ktore majg mozliwo$¢ korzystania z samochodu oraz ktore zdeklarowaty, ze podro-
7ujg autobusem pozamiejskim lub autobusem zaktadowym cze$ciej niz raz w tygodniu. Do wyboru byto sie-
dem odpowiedzi i badany mogt wybrac ich dowolna liczbe. Wyniki zostaty zaprezentowane na ponizszym wy-
kresie.
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Wykres 20. Pytanie 4. Dlaczego, dysponujac samochodem, korzysta Pan/i w podrozach powiatowych
z komunikacji zbiorowej?

Zrédto: opracowanie wlasne.

Najczesciej ankietowani wybierali odpowiedz ,,nizszy koszt podrozy” (70,9% wskazan). Druga najczesciej
wybierang przez respondentdw odpowiedza byta ,,zadowalajaca jako$¢ komunikacji zbiorowej”- 43,6%. ,,Za-
tloczenie drog” zostata wybrana przez 23,6% badanych, ,,brak miejsc parkingowych”, ,,zty stan drog” i ,,0bawa
przed kradzieza lub uszkodzeniem samochodu” - po 9,1%.

W pytaniu 5 respondenci oceniali, ktory z dwunastu postulatow uwazajg za najwazniejszy, a ktory za naj-
mniej wazny. Wyniki przeprowadzonego badania zostaty przedstawione na ponizszym wykresie.
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Wykres 21. Pytanie 5. Ktory z postulatow transportowych uwaza Pan/Pani za najwazniejszy,
a ktory za najmniej wazny?

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Ankietowani za najwazniejsze postulaty uznali koszt, ktory zostal wskazany przez 18,8% badanych oraz
wygode wybrang przez 16,4% osob ankietowanych. Na czas podrozy wskazato 12,6%, punktualnos¢ - 8,8%,
rytmicznos$¢ - 8,6%, niezawodnos¢ - 8,2%, bezpieczenstwo- 6,4%, dostgpno$¢ - 5,6% oraz czgstotliwose -
5,4%. Pozostate postulaty otrzymaty ponizej 5% wskazan:

- bezposrednios¢ - 4,4%,
- informacja - 3,8%,
- dostosowanie pojazdow do przewozu 0séb niepetnosprawnych - 1%.

Natomiast najmniej wazne postulaty dla mieszkancéw powiatu betchatowskiego to dostosowanie pojazdow
do przewozu o0s6b niepetnosprawnych (19,6%), rytmicznos¢ (12,2%), informacja (11,6%) oraz punktualno$é
i czestotliwose (po 7,6%). Koszt i niezawodnos$¢ zostalty wskazane przez 7,4% ankietowanych, czas podrozy
wskazato 7,2% o0sdb, a dostgpnos¢ - 5,6%. Inne postulaty posiadaja 5% i mniej wskazan:

- wygoda - 5%,
- bezposrednios¢ - 4,6%,
- bezpieczenstwo - 4,2%.
W pytaniu 6 respondenci korzystajacy z komunikacji zbiorowej oceniali w skali od 1 do 5 (gdzie 1 ozna-

czalo bardzo niskie, a 5 - bardzo dobre) zaspokojenie poszczegdlnych potrzeb przewozowych przez komunika-
cj¢ zbiorowa. Srednie oceny dla postulatow zostaly przedstawione na ponizszym wykresie.
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Wykres 22. Pytanie 6. Prosz¢ oceni¢ w skali od 1 do 5 zaspokojenie poszczegdlnych potrzeb przewozowych
przez pozamiejska komunikacj¢ zbiorowa.

Zrbdto: opracowanie wlasne.

Srednia ocena wystawiona komunikacji zbiorowej w powiecie betchatowskim to 3,7. Najwyzej ocenianymi
postulatami sg: informacja i bezpieczenstwo, ktorych $rednia ocena wyniosta blisko 4,3, natomiast najnize;
ocenione zostalo dostosowanie pojazdow do przewozu osob niepelnosprawnych i koszt, ktore otrzymaty oceng
okoto 3,2. Pozostate postulaty oscylowaly w poblizu $redniej i otrzymatly: wygoda - 3,9, punktualnos¢, czas
podrézy i niezawodnos¢ - 3,7, dostepnosé - 3,6, czestotliwos$¢ 1 bezposredniosé - 3,5 oraz rytmicznosé - 3,4.
Powyzsze wyniki $wiadczg o tym, ktdre z postulatow sg zaspokajane w stopniu dobrym, ktore w stopniu akcep-
towalnym, a ktore powinny zosta¢ poprawione. Powiat betchatowski planuje skupi¢ swojg uwage na poprawie
realizacji tych postulatow transportowych, ktdre zostaty najnizej ocenione tak, aby w przysztosci funkcjonowa-
nie komunikacji zbiorowej w oczach jej uzytkownikow bylo lepiej oceniane.

W pytaniu 7 respondenci, ktorzy podrozuja samochodem i komunikacja zbiorowa lub tylko samochodem
wskazywali, ktory z wymienionych postulatow transportowych powinien by¢ poprawiony w pierwszej kolejno-
$ci, aby zaczgli czgsciej korzysta¢ z transportu zbiorowego. Ankietowani mieli réwniez mozliwo$¢ wybrania
odpowiedzi ,,zaden - nic mnie nie przekona do czestszego korzystania z komunikacji zbiorowe;j”. Wyniki zosta-
ly zaprezentowane na ponizszym wykresie.
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B Bezposredniosc

4.5% m Czestotliwost
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® Rytmicznosd

Czas podrozy

B Wygoda
® Informacja

B Eezpieczenstwo

3,9%

B Dostosowanie

Zaden

Wykres 23. Pytanie 7. Jako$¢ realizacji, ktorego z postulatow musiataby by¢ w pierwszej kolejnosci
poprawiona, aby zaczat Pan/Pani cze$ciej korzysta¢ z transportu zbiorowego?

Zrbdlo: opracowanie wlasne.

Najczesciej wymienianym postulatem byt czas podrézy - 16,1%, kolejna byta wygoda wskazana przez
12,5%, natomiast niezawodno$¢ wskazato 11,3%, koszt i zaden wskazato po 11% ankietowanych. Dostep-
no$¢ wskazato po 9,9% respondentow, a czestotliwosé 9%. Pozostale postulaty wskazane przez mniej niz
5% ankietowanych, to:

- punktualnos¢ - 4,8%,
- bezposrednio$¢ - 4,5%,
- bezpieczenstwo - 4,2%,
- rytmicznos$¢ - 3,9%,
- dostosowanie pojazdow do przewozu o0sob niepetnosprawnych - 1,2%,
- informacja - 0,6%.
6.2.4. Podsumowanie badan

Polityka transportowa powiatu betchatowskiego jest oparta na zasadach zréwnowazonego rozwoju. Syste-
matyczne wdrazanie postulatéw wynikajgcych z realnej potrzeby zrownowazenia catego systemu transporto-
wego powiatu betchatowskiego i wszystkich jego sktadowych z uwzglednieniem infrastruktury transportowej
bedzie wptywac na zachowania komunikacyjne mieszancow, w szczego6lnosci na wybor rodzaju $rodka trans-
portu, jakim mieszkancy begda podroézowac oraz przyczyni si¢ do wzrostu liczby podrozy odbywanych publicz-
nym transportem zbiorowym. Podczas tworzenia oferty przewozowej nalezy pamigtaé, iz dobrze dziatajacy
system komunikacyjny prowadzi do zmniejszenia kosztow utrzymania i umozliwia inwestowanie w rozwoj
sieci komunikacyjnej, a za tym idzie zmniejszanie zanieczyszczenia Srodowiska i zatloczenia na szlakach ko-
munikacyjnych.
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7. Zasady organizacji rynku przewozow
7.1. Powiat belchatowski jako organizator publicznego transportu zbiorowego

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowia, iz organizatorem pu-
blicznego transportu zbiorowego jest wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do
spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Na obszarze powiatu betchatowskiego organizatorem jest powiat, a wynikajace z tego zadania wykonuje
starosta. Organizator zarzadza przewozami pasazerskimi obejmujacymi co najmniej dwie gminy, ale niewykra-
czajacymi poza granice powiatu.

Ustawodawca naktada na organizatora obowigzek:
- planowania rozwoju transportu,
- organizowania publicznego transportu zbiorowego,
- zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Funkcja organizatora moze zosta¢ przekazana zwiazkowi miedzypowiatowemu. Wowczas obszarem dziatan
staje si¢ obszar tych powiatoéw, dla ktérych organizowana jest wspolna sie¢ komunikacyjna.

7.2. Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, operator publicznego transportu zbiorowego jest to
samorzadowy zaklad budzetowy lub przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej,
ktory zawarl z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o §wiadczenie ustug w zakresie pu-
blicznego transportu zbiorowego na liniach okreslonych w umowie.

Obecnie nie sposdb przewidzie¢, ani wymieni¢ wszystkich mozliwych czynnikoéw, ktére moga wplynac na
podjecie przez starost¢ powiatu betchatowskiego decyzji o koniecznos$ci rozpoczecia organizowania i tym sa-
mym finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. W przypadku, gdy powiat betchatowski
rozpocznie organizowanie przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej planuje si¢, ze operator publicz-
nego transportu zbiorowego bedzie wybierany w jednym z nastgpujacych trybow zgodnych z przepisami, tj.:

- w trybie przetargu nieograniczonego zgodnego z ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamoéwien
publicznych (t.j.: Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759, z p6zn. zm.),

- w trybie okreslonym ustawg z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U.
72009 r. Nr 19, poz. 101, z p6zn. zm.),

- w trybie bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, tj.:

- $wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli $rednia warto$¢ roczna przedmiotu
umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego dotyczy §wiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometrow rocznie,

- $wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli wystapi zaktdcenie w Swiadczeniu ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji za-
rowno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowa¢ terminow
okreslonych dla innych trybow zawarcia umowy o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego.

Umowa o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zostanie zawarta na czas ozna-
czony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat. Wymagania techniczne i uzytkowe dotyczace taboru (bgdace elementem
specyfikacji istotnych warunkow zamowienia), ktorym musi dysponowac operator, beda uzasadnione faktycz-
nymi potrzebami i wspotczesnymi standardami w tym zakresie, jak rowniez mozliwosciami finansowymi po-
wiatu.

7.3. Przystanki komunikacyjne i dworce, ktorych wlascicielem lub zarzadzajacym jest powiat belcha-
towski

Na podstawie przepisow zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, zadaniem organizatora
publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiasci-
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cielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnianie przystankéw komunikacyj-
nych dla przewoznikéw oraz okreslenie warunkdéw i zasad korzystania z tej infrastruktury.

Zgodnie z art. 2 ust. 13 ustawy prawo o ruchu drogowym za przystanek autobusowy uwaza si¢ miejsce za-
trzymywania si¢ pojazdow transportu publicznego oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi, czyli zna-
kiem D-15 ,,przystanek autobusowy”. Ponadto ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze na ob-
szarze przystanku umieszcza si¢ informacje w szczegdlnosci dotyczace godzin odjazdéw srodkdéw transportu.

Okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcow oraz warunkow i zasad korzystania, o ktorych mowa
w art. 15 ust. 1 pkt 6 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nastepuje w drodze uchwaty podjgtej przez
wlasciwy organ danej jednostki samorzadu terytorialnego.

Waznym elementem zarzadzania i organizowania publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu
betchatowskiego jest prowadzenie wspdlnej i spdjnej polityki zarzgdzania przystankami. Obecnie przystanki na
obszarze powiatu sg zarzadzane przez powiat betchatowski jak i przez poszczegodlne gminy, taki system prawny
nie pozwala na wypracowanie jednego modelu standardu przystankéw oraz utrudnia integracj¢ réznych szcze-
bli transportu zbiorowego.

8. Pozadany standard ustlug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznos$ci publicznej
8.1. Informacje ogélne

Standard i jako$¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej musi odpo-
wiada¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkancow obszaru objetego planem transportowym oraz mozliwo$ciom
finansowym jednostki samorzadowej. Atrakcyjna jakoSciowo oferta przewozowa jest jednym z elementow
wplywajacych na popyt na ustugi transportu zbiorowego, a posrednio takze na jakos¢ i standard zycia miesz-
kancow.

Zwicgkszenie jako$ci i podniesienie standardu uslug przewozowych jest zwigzane gtownie z realizacja po-
stulatow transportowych, jakie wysuwajg sami mieszkancy. Sg to pasazerowie - uzytkownicy przekonani do
transportu zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktorzy dotychczas korzystali z wila-
snych, indywidualnych pojazdow.

Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji.

Tabela 16. Przyktadowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji.

Postulat transportowy Sposob realizacji
bezposrednios¢ Dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej do najczgsciej wystepujacych relacji
w podrézach
czestotliwose Dostosowanie odstepoéw czasu migdzy kolejnymi odjazdami autobuséw do rze-
czywistych potrzeb
dostepnos¢ Minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania w drodze z/do przystan-

ku poprzez budowe nowych przystankow lub zatrzymywanie autobuséw powia-
towej komunikacji pasazerskiej na dodatkowych przystankach np. na zadanie

niezawodnos¢ Zminimalizowanie wskaznika zawodno$ci taboru poprzez wymiang wystuzonych
pojazdoéw na nieawaryjne

koszt Dostosowanie optat taryfowych dostosowanych do realnych potrzeb i mozliwosci
pasazerow, uwzgledniajac rzeczywiste koszty funkcjonowania publicznej komu-
nikacji zbiorowej oraz mozliwos$ci finansowe organizatora

predkosc¢ Dazenie do uzyskania czasow przejazdow konkurencyjnych dla komunikacji
indywidualnej
punktualno$é Dostosowanie rozktadow jazdy do realnych czaséw przejazdu, ograniczenie

liczby odjazdow przed czasem i po czasie

wygoda Poprawianie standardu podrézowania i oczekiwania na podréz

Zrédto: opracowanie wlasne.

Planujac ciagte podwyzszanie standardu i jako$ci ushug przewozowych w powiatowych przewozach pasa-
zerskich na terenie powiatu nalezy pamigtac i uwzglednia¢ rowniez:
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- ochrong srodowiska naturalnego,

- zwiekszanie dostgpu 0sob niepetnosprawnych oraz 0oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicz-
nego transportu zbiorowego.

8.2. Uwzglednienie w pozagdanym standardzie ustlug przewozowych aspektéw zwiazanych z ochrong
srodowiska naturalnego

Transport, a w szczego6lnosci transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne.
Jest zrodtem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodlem emisji halasu. Aby ograniczy¢ presjeg, jaka transport
drogowy wywiera na srodowisko naturalne, konieczne jest podejmowanie dziatan majacych pozytywny wplyw
na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia Srodowiska i ograniczenie hatasu.

Kluczowe znaczenie ma migdzy innymi proces modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowe;j (li-
niowej i punktowej) tak, aby odpowiadata ona unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom ekologicz-
nym.

Na presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne wptyw ma takze standard taboru. Eu-
ropejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy emisji spalin w nowych
pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te zostaly opracowane w serii Dyrektyw
Europejskich, ktore sukcesywnie zwigkszaly swoja restrykcyjnos¢. Reguluja one emisj¢ szkodliwych substan-
cji, takich jak:

- tlenek azotu (NOx),
- weglowodor (HC),

- tlenek wegla (CO),

- czastki state.

Obecnie najwyzsza normg jest norma EURO 6, ktdra stala si¢ standardem i kazda jednostka taboru wypro-
dukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetnia¢ t¢ norme.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczeg6lnos$ci w wyodrebnionych strefach
osrodkow miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem regulacji prawnych. Kraje Europy Zachodniej aktywnie
dziatajg na rzecz podnoszenia minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobusow. W tym
celu powstajg migdzy innymi strefy, do ktorych wjecha¢ moga wytacznie pojazdy, roéwniez pojazdy realizujace
ustugi publicznego transportu zbiorowego, posiadajace silniki spetniajace odpowiednio wysokg norme¢ EURO.

Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin proekologicznymi rozwigzaniami majacymi zastoso-
wanie w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw konwencjonalnych oraz niekonwencjonalnych
(np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz zastosowanie napedow elektrycznych czy hybrydowych.

8.3. Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepu os6b niepelnosprawnych
oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Na dostep 0sdb niepelnosprawnych oraz 0sob o ograniczonej zdolno$ci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego wptyw ma oferowany standard taboru, w szczegdlnosci w zakresie:

- poziomu podtogi, tzn. wybdr taboru niskowej$ciowego,
- uwzglednienia w taborze dostosowanego miejsca na wozki inwalidzkie,
- liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci oraz rozmieszczenia dla pasazerow,

- wyposazenia w system informacji dzwigkowej pozwalajacy osobom ociemniatym i niedowidzacym zi-
dentyfikowa¢ numer autobusu i kierunek jego jazdy w momencie pojawienia si¢ pojazdu na przystanku,
- wyposazenia w system informacji dzwigkowej pozwalajacy osobom ociemniatym i niedowidzgcym zi-
dentyfikowa¢ w czasie podrozy nastepny przystanek oraz przystanek, na ktorym autobus si¢ aktualnie

znajduje,

- wyposazenia w system informacji wizualnej ulatwiajacy podrdze osobom niedostyszacym.
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Wszystkie wymienione powyzej rozwigzania wplywaja pozytywnie na standard uslug w zakresie dostepu
0s6b niepetnosprawnych oraz osdb o ograniczonej zdolno$ci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.
Ponadto wplywaja pozytywnie na oceng standardu ustug przez wszystkie grupy pasazerow publicznego trans-
portu zbiorowego, a w szczegolnosci przez osoby w podeszlym wieku. Wraz z przewidywanymi zmianami
demograficznymi, polegajacymi na postepujacym procesie starzenia si¢ spoteczenstwa, nalezy spodziewac sie
wzrostu liczby podrézy odbywanych komunikacja zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te czesto z racji wieku
i stanu zdrowia nie beda mogly podrézowac samodzielnie komunikacja indywidualng - dlatego beda wybiera¢
komunikacje zbiorows.

Przedstawione powyzej rozwiazania powinny zosta¢ zapisane w specyfikacji opracowanej do wyboru ope-
ratora publicznego transportu zbiorowego w powiecie betchatowskim.

8.4. Uwzglednienie w pozagdanym standardzie ustug przewozowych dostepnosci podréznych do infra-
struktury przystankowej

Dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej moze by¢ definiowana jako catkowity czas dotarcia od miejsca
rozpoczecia podrozy do najblizszego przystanku komunikacyjnego. Strefa oddziatywania przystankoéw trans-
portu publicznego w polskiej praktyce jest okreslona jako obszar znajdujacy si¢ w promieniu 500-1000 metréw
od przystanku komunikacyjnego.

Odpowiada to czasowi dojécia do przystanku réwnego 6-12 minut?. Czas dojscia do przystanku komunika-
cyjnego zalezy nie tylko od odlegtosci do przystanku, lecz takze migdzy innymi od struktury urbanistycznej
rejonu, w ktoérym przystanek si¢ znajduje oraz strat czasu powodowanych pokonywaniem miejsc kolizji poto-
kéw ruchu pieszego z ruchem samochodowym. W przewozach powiatowych mozna zwigkszy¢ oddziatywanie
przystankow poprzez lokalizacje w ich obrebie parkingdéw typu Bike&Ride.

W kazdej miejscowosci na obszarze powiatu betchatowskiego planuje si¢ tworzenie minimum jednego
przystanku. Wigksza liczba przystankow w miejscowosciach bedzie uwarunkowana faktycznymi potrzebami
transportowymi oraz mozliwo$ciami technicznymi utworzenia przystanku.

9. Przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r.
w sprawie rozktadow jazdy (Dz. U. z 2012 r. poz. 451) okreéla:

- tres¢ rozktadow jazdy,
- tryb zatwierdzania rozktadow jazdy,
- sposob i terminy oglaszania oraz aktualizacji rozktadow jazdy,

- warunki ponoszenia kosztow zwigzanych z zamieszczaniem informacji dotyczacych rozktadow jazdy
oraz podawaniem rozktadéw jazdy do publicznej wiadomosci.

Powiat ma obowiazek zamieszczania rozkladow jazdy na przystankach lub dworcach, ktorych jest wiasci-
cielem. W zamian za udostgpnienie informacji o ofercie przewoznika, powiat ma prawo do pobierania oplat
ustalonych w umowach.

Obecnie sposob organizowania systemu informacji dla pasazera obejmuje udostepnienie informacji w za-
kresie:

- godzin przyjazdéw lub odjazdow $rodkoéw transportu,
- obowigzujacych optat za przejazd,
- obowiazujacych uprawnien do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego,

- regulamin6éw przewozu 0sob.

D Bartosz Majewski, Michat Beim, Dostepno$é komunikacji publicznej w Poznaniu [w:] Biuletyn Instytutu Geografii
Spoteczno-Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu, seria ,,Rozwoj
Regionalny i Polityka Regionalna” nr 3 (2008)
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W najblizszym czasie nie przewiduje si¢ w sposob znaczacy zmienia¢ obecnego sposobu organizowania
systemu informacji dla pasazera. Planuje si¢ natomiast dba¢ i dazy¢ do zwigkszania czytelno$ci prezentowa-
nych informacji dla pasazerow.

Docelowy ksztatt systemu informacji dla pasazeréw, do ktérego planuje dazy¢ powiat belchatowski w trak-
cie finansowania komunikacji zbiorowej zebrany zostat w ponizszej tabeli.

Tabela 17. Planowany sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera.

Czg$¢ sktadowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

Zintegrowana informacja na przystankach 1) Rozklady jazdy na przystankach;

2) Informacja o oplatach, ulgach i regulaminie przewozéw na
wiatach przystankowych;

3) Zastosowanie jednolitego wzoru rozkladow jazdy dla opera-
torow i przewoznikéw komunikacji regionalnej korzystaja-
cych z przystankéw publicznego transportu zbiorowego;

4) Schematy sieci komunikacyjnej na tablicach umieszczonych
na wiatach;

5) Zewnetrzny system zapowiedzi glosowej o numerze linii i
kierunku docelowym pojazdu podjezdzajacego na przystanek
na terenach miejskich;

6) Informacja o mozliwo$ci kontynuowania podroézy innym
Srodkiem transportu

Informacja w pojazdach 1) Zewnetrzne tablice kierunkowe (diodowe, cieklokrystaliczne
lub inne);

2) Informacja o oplatach, ulgach i regulaminie przewozoéw;

3) Wewnetrzne tablice prezentujace pelna trase przejazdu

Zintegrowana informacja na stronie internetowej 1) Informacja o rozkladach jazdy;

powiatu dostepna rowniez w telefonach komor- 2) Informacja o oplatach, ulgach, regulaminie przewozéw;
kowych (smartfonach) oraz tabletach 3) Wyszukiwarka polaczen;

4) Mapy i schematy sieci komunikacyjnej

Zrbdto: opracowanie wlasne.

System informacji dla pasazera w wyzej zaprezentowanym ksztalcie zapewni latwy dostep do szczegoto-
wych informacji niezbednych z punktu widzenia podréznego.

10. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze powiatu belchatowskiego

Planowanie transportu publicznego musi by¢ oparte o §wiadomos$¢ znaczenia mobilno$ci komunikacyjnej
jako determinanty rozwoju spotecznego i gospodarczego regionu oraz o znajomos¢ negatywnych skutkow ta-
kich jak wypadki komunikacyjne, destrukcyjny wptyw na srodowisko naturalne czy kongesti¢. Zrownowazony
rozw0j ma na celu zaspokojenie potrzeb transportowych mieszkancow i przeciwdziatanie wykluczeniu spo-
lecznemu w sposdb mozliwie efektywny, ekonomiczny i ekologiczny.

Do osiagniecia powyzszych celow konieczny jest racjonalny podziat zadan pomigdzy transport zbiorowy
i indywidualny. Niemozliwe jest zorganizowanie satysfakcjonujacej i ekonomicznie uzasadnionej oferty powia-
towego transportu publicznego na terenach o niskiej ggstosci zaludnienia, dlatego tam dominujaca rolg bedzie
pei¢ transport indywidualny, gtdwnie samochodowy, a transport zbiorowy bedzie petni¢ jedynie funkcj¢ uzu-
petniajgcg. Osoby niemajgce mozliwosci skorzystania z transportu indywidualnego (ze wzgledu na wiek, stan
zdrowia, status majatkowy lub z jakichkolwiek innych przyczyn) musza mie¢ mozliwo$¢ dotarcia do miejsca
pracy, nauki czy opieki zdrowotnej. Obstuga terenu o niskiej gestosci zaludnienia jest elementarnym dziata-
niem przeciwdzialajagcym wykluczeniu spotecznemu. Funkcjonowanie osob niepelnosprawnych, o ograniczonej
sprawnos$ci ruchowej i o niskim statusie majgtkowym jest uzaleznione od publicznego transportu zbiorowego,
a w przypadku jego braku osoby te nie majg szansy na rozwoj.

Kreowanie oferty transportowej na obszarach o wyzszej gestosci zaludnienia, a w szczego6lnosci na gtow-
nych ciggach komunikacyjnych, na ktérych mozna uzyska¢ satysfakcjonujacy bilans ekonomiczny, bedzie sig
opiera¢ na innych zasadach. To wlasnie tu do kwestii spotecznych dochodza aspekty zattoczenia, terenochton-
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nosci 1 wptywu na $rodowisko naturalne. Oferta publicznego transportu zbiorowego musi by¢ juz nie tylko
ustuga spoleczna, ale rOwniez realng alternatywa dla transportu indywidualnego. Nadmierny wzrost podrozy
samochodem prowadzi do kongestii, pogorszenia jakos$ci powietrza i wzrostu poziomu hatasu, nastgpnie do
zajmowania przestrzeni przez parkingi, rozcinania struktur zurbanizowanych przez arterie, a w skrajnym wy-
padku do niewydolnos$ci systemu. Dlatego nalezy zaproponowaé mieszkancom powiatu atrakcyjng komunika-
cje publiczng poprzez zbudowanie przejrzystej sieci potaczen, przejrzystego systemu taryfowego oraz zapewnic
odpowiedni standard ustug.

Zdefiniowanie potrzeb ilosciowych i jako§ciowych wymaga przeprowadzenia systematycznych badan i ich
doktadnej analizy. Takie badania powinny by¢ przeprowadzane regularnie, a wyniki archiwizowane w jednoli-
tym systemie.

Obecnie jedynymi przewozami powiatowymi na terenie powiatu betchatowskiego sa komercyjne przewozy
drogowe, organizowane przez przewoznikow. Jakakolwiek integracja (taryfowa, informacyjna, synchronizacja
rozktadow) moze si¢ odby¢ jedynie w przypadku checi i dobrej woli firm przewozowych.

Uatrakcyjnienie oferty moze si¢ odby¢ réwniez poprzez modernizacje infrastruktury oraz wprowadzanie
odpowiedniej organizacji ruchu. Waznym punktem odbioru jako$ci ustugi przez pasazera jest przystanek ko-
munikacyjny. Pozadanym standardem jest, aby osoba oczekujaca czuta si¢ bezpiecznie i miata mozliwos¢
schronienia si¢ przed deszczem, $niegiem, ale rowniez przed stonicem; aby nawierzchnia nie przeksztatcata si¢
w bloto oraz zeby wsiadanie z przystanku do pojazdu bylo jak najtatwiejsze. Na kazdym przystanku, zgodnie
Z Ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, musi by¢ umieszczona informacja o godzinach odjazdéw po-
jazdow.

Obecny tabor, ktorym realizowane sa przewozy, nalezy do przewoznikdéw. Pojazdy te, nierzadko mocno
wystuzone, podlegaja powolnej wymianie, dzigki czemu, zgodnie z unijnymi przepisami, spetniaja coraz bar-
dziej wysrubowane normy emisji spalin. Komfort podr6zy i dostepnos¢ pojazdéw dla oséb niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej sg zalezne od swiadomosci i polityki przewoznikéw oraz producentow
taboru.

Powiat betchatowski bedzie lobbowat, aby operator/ operatorzy systematycznie wymieniali wyeksploato-
wane pojazdy na nowsze spelniajace jak najwyzsze normy emisji spalin oraz dysponowali taborem dostosowa-
nym do faktycznego zapotrzebowania na danym kierunku (zaréwno busami 19-30 miejscowymi, jak i autobu-
sami powyzej 30 miejscowymi).

W celu zapewnienia jak najlepszego dostepu do informacji pasazerskiej powiat betchatowski rozwazy moz-
liwo$¢ wykorzystania aplikacji mobilnych do pozyskania informacji przez mieszkancéw na temat rozktadow
jazdy i1 wszelkich zachodzacych w nim zmian oraz do zakupdéw biletéw u wybranych operatorow.

W celu zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu betchatowskiego, jak i poszczegdlnych
gmin mozliwe jest zawieranie przez powiat betchatowski porozumien i uméw z zakresu $wiadczenia ustug
zbiorowej komunikacji publicznej z innymi jednostkami samorzadu terytorialnego.

10.1. Integracja ustug transportu zbiorowego

Planuje si¢ podjecie dziatan zmierzajacych do integracji uslug publicznego transportu zbiorowego w zakre-
sie stworzenia zintegrowanych weztéw przesiadkowych w miejscach naturalnie predystynowanych do integra-
cji komunikacji powiatowej i regionalnej, takich jak dworce komunikacji autobusowej. Integracja w wezlach
przesiadkowych, poza aspektem integracji przestrzennej podsystemow transportu, bedzie dotyczy¢:

- integracji rozktadow jazdy,
- integracji informacji pasazerskie;j.

W przysziosci istnieje mozliwos¢ stworzenia zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego umozliwiaja-
cego korzystanie ze wszystkich dostepnych srodkéw transportu na obszarze powiatu.

Integracja ustug transportu zbiorowego na obszarze powiatu betchatowskiego moze by¢ osiggnieta tylko
dzieki wspolpracy wszystkich zainteresowanych podmiotéw, w szczegolnosci miasta Belchatowa, gmin z tere-
nu powiatu, przewoznikoéw komercyjnych oraz pozostatych organizatorow ushug transportu uzytecznosci pu-
blicznej.
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11. Weryfikacja i aktualizacja planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla powiatu belchatowskiego

Artykut 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan transportowy powinien by¢,
w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej weryfikacji, a nastgpnie aktualizacji. Obecnie
nie sposob przewidzie¢ ani wymieni¢ wszystkich czynnikow, ktére moga wptyna¢ na podjecie decyzji o aktua-
lizacji planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu betchatowskiego.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje si¢, ze dokonywana
bedzie weryfikacja zapisow zawartych w niniejszym opracowaniu i na podstawie wynikow tej weryfikacji po-
dejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznos$ci aktualizacji dokumentu. Nalezy mie¢ na wzgledzie fakt,
iz kazdorazowa aktualizacja planu transportowego wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia stosownej uchwaty
zmieniajacej przez Rad¢ Powiatu Belchatowskiego.

12. Cze$¢ graficzna planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
belchatowskiego

PLANOWANA SIEC KOMUNIKACYJNA
POWIAT BELCHATOWSKI
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1:250 000
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13. Spisy map, tabel i wykresow
13.1. Spis map:
Mapa 2. Uktad drogowy powiatu betchatowskiego
Mapa 3. Uktad linii regularnych
Mapa 4. Uktad linii regularnych specjalnych
Mapa 5. Gesto$¢ zaludnienia w powiecie betchatowskim
Mapa 6. Dominujgce kierunki przemieszczania si¢ mieszkancéw powiatu betchatowskiego - przyjazdy do
pracy.
13.2. Spis tabel:
Tabela 2. Wykaz drég krajowych na terenie powiatu betchatowskiego
Tabela 3. Wykaz drog wojewodzkich na terenie powiatu betchatowskiego
Tabela 4. Wykaz drog powiatowych na terenie powiatu betchatowskiego
Tabela 5. Zestawienie drog roznych typow na terenie powiatu belchatowskiego
Tabela 6. Zestawienie lotow regularnych i czarterowych z t6dzkiego lotniska
Tabela 7. Wykaz zezwolen regularnych wydanych przez Staroste Powiatu Betchatowskiego
Tabela 8. Urzedy i instytucje publiczne w powiecie belchatowskim
Tabela 9. Placowki oswiatowe w powiecie betchatowskim
Tabela 10. Strefy przemystowe i duze zaktady pracy w powiecie betchatowskim
Tabela 11. Obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne oraz handlowe
Tabela 12. Publiczne placéwki stuzby zdrowia w powiecie betchatowskim
Tabela 13. Powierzchnia, liczba ludnos$ci oraz gesto$¢ zaludnienia poszczegdlnych gmin powiatu betchatowskiego
Tabela 14. Macierz podrozy w powiecie betchatowskim
Tabela 15. Proba statystyczna do badania preferencji komunikacyjnych mieszkancow powiatu betchatowskiego
Tabela 16. Przyktadowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji
Tabela 17. Planowany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera.
13.3. Spis wykreséw:
Wykres 2. Liczba 0séb bezrobotnych w latach 2010-2014 w podziale na pte¢

Wykres 3. Zmiany liczby 0sob pozostajacych bez zatrudnienia w Polsce, w wojewodztwie 16dzkim i powiecie
betchatowskim

Wykres 4. Struktura drog powiatu betchatowskiego ze wzgledu na kategori¢ drogi
Wykres 5. Struktura drog powiatu betchatowskiego ze wzgledu na typ nawierzchni
Wykres 6. Ggstos¢ zaludnienia w gminach i powiecie

Wykres 7. Udzial procentowy liczby mieszkancow poszczegdlnych gmin nalezacych do powiatu betchatow-
skiego w stosunku do catkowitej liczby mieszkancow powiatu betchatowskiego

Wykres 8. Udzial procentowy powierzchni poszczegdlnych gmin nalezgcych do powiatu betchatowskiego
w stosunku do catkowitej powierzchni powiatu betchatowskiego

Wykres 9. Prognoza ludnosci dla powiatu betchatowskiego na lata 2015, 2020 oraz 2025
Wykres 10. Wskaznik motoryzacji w latach 2010-2013

Wykres 11. Podziat respondentow ze wzgledu na wiek
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Wykres 12.
Wykres 13.
Wykres 14.
Wykres 15.

Wykres 16.
Wykres 17.
Wykres 18.

Wykres 19.

Wykres 20.

Wykres 21.

Wykres 22.

Wykres 23.

Podziat respondentow ze wzgledu na wyksztatcenie
Podziat respondentow ze wzgledu na aktywno$¢ zawodowa
Pytanie 1. Czy dojezdza Pan/i do miejsca nauki lub pracy poza miasto (gmine¢) zamieszkania?

Jesli dojezdza Pan/Pani do miejsca nauki lub pracy to czy jest to Kopalnia lub Elektrownia ,,Bet-
chatow”?

W jaki sposob dojezdza Pan/i do miejsca nauki lub pracy?
Pytanie 2. Czy ma Pan/i mozliwo$¢ samodzielnego korzystania z samochodu?

Pytanie 3. Jak czesto korzysta Pan/Pani z ponizszych srodkow transportu w podrozach (przejaz-
dach) poza miasto (gming zamieszkania)?

Czgstos¢ realizacji podrézy za pomoca roznych srodkdéw transportu przez respondentow maja-
cych mozliwo$¢ samodzielnego korzystania z samochodu

Pytanie 4. Dlaczego, dysponujgc samochodem, korzysta Pan/i w podrozach powiatowych z ko-
munikacji zbiorowej?

Pytanie 5. Ktory z postulatow transportowych uwaza Pan/Pani za najwazniejszy, a ktory za naj-
mniej wazny?

Pytanie 6. Prosze oceni¢ w skali od 1 do 5 zaspokojenie poszczegdlnych potrzeb przewozowych
przez pozamiejskg komunikacje zbiorowa

Pytanie 7. Jako$¢ realizacji, ktorego z postulatdéw musiataby by¢é w pierwszej kolejnosci popra-
wiona, aby zaczat Pan/Pani cze$ciej korzystac z transportu zbiorowego?
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