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UCHWALA NR XVII/178/15

SEJMIKU WOJEWODZTWA LODZKIEGO
z dnia 27 pazdziernika 2015 r.

w sprawie Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewddztwa Y.6dzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030

Na podstawie art. 18 pkt 20 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzadzie wojewoddztwa (t.j.: Dz. U.
22013 r. poz. 596 i 645 oraz z 2014 r. poz. 3791 1072) w zwiazku zart. 13 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 i Nr 228, poz. 1368, z 2014 r. poz.
4231915 oraz z 2015 r. poz. 390) Sejmik Wojewddztwa L.odzkiego uchwala, co nastepuje:

§ 1. Uchwala Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa
Lodzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030, w brzmieniu stanowigcym zatgcznik do niniejszej
uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza Zarzadowi Wojewodztwa L.odzkiego.
§ 3. Uchwala podlega ogloszeniu w Dzienniku Urzedowym Wojewoddztwa Lodzkiego.

§ 4. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym Wojewodz-
twa Lodzkiego.

Przewodniczacy Sejmiku
Marek Mazur
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Zalacznik

do uchwaty nr XVII/178/15
Sejmiku Wojewodztwa Lodzkiego
z dnia 27 pazdziernika 2015 r.
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Plan Zrownowazonego
Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego

dla Wojewodztwa todzkiego
do roku 2020 z perspektywa
do roku 2030

todz, wrzesien 2015



Dziennik Urzedowy Wojewoddztwa L.odzkiego -3- Poz. 4386

Spis tresci:

1. Przedmiot opracowania
1.1. Cel opracowania
1.2. Konsultacje spoteczne

1.3. Metodyka i zakres planu

1.4. Streszczenie planu

2. Informacje o obszarze objetym planem
2.1. Wojewodztwo todzkie

2.2. Powiaty wchodzace w sktad wojewodztwa 16dzkiego
2.3. Informacje spoteczne i demograficzne
2.4. Infrastruktura transportowa

24.1. Sie¢ drogowa

2.4.2.  Sie¢ kolejowa

2.5. Aktualna sie¢ komunikacyjna
2.5.1. Linie kolejowe

2.5.2.  Linie autobusowe

2.5.3. Tabor organizatora i operatoréw

3. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej
3.1 Oferta do objecia uzytecznoscia publiczna

3.2. Wariant podstawowy

3.3. Warianty uzupetniajace

3.3.1.  Wariant uzupehniajacy I

3.3.2.  Wariant uzupetiajacy II

3.4. Wezly transportowe

3.5. Czgs¢ graficzna

4, Ocena i prognoza potrzeb przewozowych
4.1. Model transportowy wojewodztwa 16dzkiego
4.2. Struktura motywacyjna podrozy

4.3. Struktura gat¢ziowa podrozy

4.4, Analiza i prognoza mobilnosci

4.4.1. Prognoza na rok 2020

4.4.2. Prognoza na rok 2030

5. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

5.1 Rentowno$¢ regionalnego transportu pasazerskiego

5.2. Formy i zrodta finansowania ushug przewozowych

6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

6.1. Preferowane srodki transportu



Dziennik Urzedowy Wojewoddztwa L.odzkiego —4- Poz. 4386

6.2.

7.1.

7.2.

7.2.1.
7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.
7.2.5.
7.2.6.

7.3.

8.1.
8.2.

8.2.1.
8.2.2.

8.3.

8.3.1.
8.3.2.

8.4.
8.5.
8.6.

8.6.1.
8.6.2.

8.7.

9.1.
9.2.
9.3.
9.4.
9.5.
10.
10.1.
10.2.

Analiza preferencji mieszkancow
Zasady organizacji rynku przewozow

Organizatorzy publicznego transportu zbiorowego w aspekcie podziatu na obszary kompetencji, za-
sady podziatu kompetencji pomigdzy poszczegdlnymi organizatorami

Zasady podziatu kompetencji
Zasady podziatu kompetencji w przewozach migdzywojewodzkich

Zasady podziatu kompetencji w zakresie zarzadzania transportem pomiedzy wtadze wojewodztwa,
powiatu oraz gminy

Zasady wspotpracy organizatorow na styku obszaréw ich kompetencji w zarzadzaniu publicznym
transportem zbiorowym

Mozliwe struktury zarzadzania transportem w wojewodztwie
Zasady podziatu rynku przewozowego w transporcie drogowym

Zasady wylaniania operatorow linii o charakterze uzytecznosci publicznej i rodzaje umow
Z operatorami

Integracja regionalna — spdjna taryfa przewozowa
Pozadany standard ustug przewozowych
Punktualno$¢

Ochrona $rodowiska

Transport kolejowy

Transport drogowy

Dostgpno$¢ publicznego transportu zbiorowego dla oséb niepelnosprawnych
Transport kolejowy

Transport drogowy

Standard techniczny

Identyfikacja wizualna i standardy oznakowania linii
Dostepnos¢ do infrastruktury przystankowe;j
Transport kolejowy

Transport drogowy

Warunki multimodalnosci dla gtéwnych weztdéw multimodalnych — wytyczne funkcjonalne dla we-
ztéw przesiadkowych

Przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera

Informacja pasazerska w zakresie rozktadow jazdy

Informacja pasazerska w zakresie taryf i regulaminow

Informacja pasazerska w zakresie weztow przesiadkowych i1 koordynacji polgczen
Informacja wizualna i gtosowa w pojazdach na przystankach i na dworcach
Podsumowanie

Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Integracja transportu przekraczajacego granice wojewddztwa

Integracja taryfowa publicznego transportu zbiorowego



Dziennik Urzedowy Wojewoddztwa L.odzkiego -5- Poz. 4386

10.3.  Wezly przesiadkowe taczace komunikacje wojewodzka — powiatowa (lokalng) — miejska

10.4.  Perspektywa rozwoju pasazerskich potaczen kolejowych o charakterze uzytecznosci publicznej
10.5.  Wytyczne do plandw nizszego szczebla

11. Etapy i harmonogram wdrazania planu

12. Monitorowanie i aktualizacja planu

12.1.  Monitorowanie rezultatow realizacji celdéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego

12.2.  Weryfikacja i aktualizacja planu zrGwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
wojewodztwa todzkiego

13. Spisy

13.1.  Spis tabel

13.2.  Spis wykresow
13.3.  Spis map

13.4.  Spis rysunkoéw

1. Przedmiot opracowania
1.1. Cel opracowania

Celem opracowania ,,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Lodzkiego” (zwanego w dalszej czgsci opracowania takze ,,planem transportowym”) jest wskazanie rozwigzan
W obszarze przewozow pasazerskich na terenie wojewodztwa todzkiego, w tym przede wszystkim okreslenie
sieci transportowej, na ktorej organizator (wojewddztwo todzkie) bedzie organizowat przewozy o charakterze
uzytecznosci publiczne;j.

Wskazane kierunki dziatan prowadzi¢ beda do poprawy dostepnosci, efektywnosci funkcjonowania oraz
bezpieczenstwa uzytkownikow transportu, co w konsekwencji przetozy si¢ na wzrost konkurencyjnosci gospo-
darki obszaru objetego planem transportowym i na jako$¢ warunkow zycia mieszkancéw wojewddztwa 16dz-
kiego. Do najwazniejszych nalezy zaliczy¢ odpowiedni standard ustug, postulowang integracje publicznego
transportu zbiorowego oraz ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne.

Wdrozenie zaplanowanych dzialan przyczyni si¢ do racjonalnego ksztaltowania srodkow publicznych prze-
znaczanych na publiczny transport zbiorowy poprzez dopasowanie oferty przewozowej i kierunkéw rozwoju do
aktualnych i przysztych oczekiwan pasazerow w oparciu 0 dostgpne mozliwosci finansowe wojewodztwa todz-
kiego.

Koniecznos¢ opracowania planu wynika z ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbio-
rowym.?

Opracowany dokument pozwala na rozpoczg¢cie organizacji publicznego transportu zbiorowego wedtug no-
wych uregulowan prawnych (wynikajacych z w/w ustawy), ktore majg obowigzywa¢ w petni od dnia 1.01.2017
roku.

1.2. Konsultacje spoteczne

Ninigjszy plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa 1ddzkiego,
jako akt prawa miejscowego, poddany zostat trzytygodniowym konsultacjom spotecznym. Ich celem bylto poin-
formowanie spotecznos$ci wojewodztwa todzkiego o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji,
oraz stworzenie mieszkancom mozliwosci zgloszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowa-

nych.

! Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.2011r. Nr 5, poz. 13, z pdézn. zm.),
art. 9 ust. 1 pkt 5.
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Opinie, jakie zostaly zebrane w czasie trwania konsultacji spotecznych, zostaty rozpatrzone, a uznane za za-
sadne — zostaly ujete niniejszym planie transportowym.

Plan, po uchwaleniu przez Sejmik Wojewddztwa Lodzkiego, bedzie stanowi¢ akt prawa miejscowego.

1.3. Metodyka i zakres planu

Zakres niniejszego planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest zgodny z art. 12
ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia

25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (Dz. U. z 2011 r. Nr 117, poz. 684).
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Rysunek 1. Obszar objety planem transportowym
Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie http://geoportal.gov.pl

Plan jest dokumentem sktadajacym sig z:

- czg$ci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoteczno-gospodarcza obszaru objetego Planem,

sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb przewozowych wraz z preferencjami
wyboru srodkow transportu,

- czg$ci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowana ofertg

przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku przewozow oraz
kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

- cze$ci graficznej, zawierajacej schematy przedstawiajace sie¢ komunikacyjng w granicach wojewodz-
twa todzkiego, na ktorej ma si¢ odbywaé przewoz o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Niniejszy plan transportowy wojewodztwa 16dzkiego jest zgodny z nastepujagcymi dokumentami planistycz-
nymi oraz strategicznymi:

- Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego,

- Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030,


http://geoportal.gov.pl/
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- Strategia Rozwoju Transportu do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku)?,

- Dokument implementacyjny do strategii rozwoju transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.),
- Strategia rozwoju wojewodztwa t6dzkiego 2020,

- Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa 16dzkiego. Aktualizacja (2010),

- Studium rozwoju Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego,

- Strategia rozwoju Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego.

Przy opracowaniu planu transportowego wykorzystano dane i materialy bedace w dyspozycji m.in.: Urzg-
du Marszatkowskiego Wojewodztwa Lodzkiego, Gtownego Urzedu Statystycznego, publikacji branzowych
oraz ogolnodostgpnych publikacji o tematyce zwigzanej z publicznym transportem zbiorowym.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym nakazuje, aby w planie transportowym uwzglednié¢ ogloszony
plan transportowy wyzszego rzedu. Plan transportowy dla wojewodztwa tddzkiego uwzglednia w zakresie
transportu kolejowego zapisy zawarte w Krajowym planie transportowym.

1.4. Streszczenie planu

Plan zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla wojewddztwa todzkiego jest aktem prawa miej-
scowego, przygotowanym przez organizatora publicznego transportu zbiorowego, czyli wojewodztwo todzkie.
Plan transportowy ma na celu przede wszystkim okreslenie sieci komunikacyjnej planowanej do organizowania
przez wojewodztwo todzkie. Zawarto$¢ planu wynika z ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym
transporcie zbiorowym oraz rozporzadzenia ministra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie szcze-
gotowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Dokument sktada si¢
zZ czesci tekstowej (opisujacej stan obecny i planowany) oraz graficznej (mapa planowanych potaczen).

Celem opracowania jest wskazanie rozwigzan w obszarze przewozow pasazerskich na terenie wojewodztwa
16dzkiego, w tym przede wszystkim okreslenie sieci transportowej, na ktorej organizator (wojewddztwo tddz-
kie) bedzie organizowat przewozy. Plan podlega konsultacjom spotecznym, a nastgpnie uchwaleniu przez sej-
mik wojewodztwa; w przysztosci moze podlegac aktualizacji. Ze wzgledu na swoj charakter dokument okresla
podstawowe ramy funkcjonowania transportu organizowanego przez wojewodztwo 1odzkie, szczegdtowe decy-
zje pozostawiajac biezacej dziatalno$ci organizatorskiej, co pozwala na efektywne i przewidywalne ksztatto-
wanie oferty przewozowej.

W dokumencie przeanalizowano aktualng sytuacje na obszarze objetym planem. Przedstawiano podstawowe
informacje spoleczno-demograficzne, m.in. liczb¢ mieszkancow, gesto§¢ zaludnienia i wskaznik motoryzacji
W podziale na powiaty. Przedstawiono takze istniejaca infrastrukture transportowa — sie¢ drog wojewodzkich,
krajowych, ekspresowych i autostrad oraz sie¢ kolejowa. Nastepnie opisana zostata funkcjonujaca sie¢ kolejo-
wa (organizowana przez wojewodztwo todzkie) oraz sie¢ potaczen autobusowych organizowanych przez pry-
watnych przewoznikow (kursujagcych na podstawie zezwolen wydanych przez marszatka wojewodztwa todz-
kiego).

Planowana sie¢ komunikacyjna, na ktérej wojewodztwo tddzkie planuje organizowaé przewozy, zostala
opracowana w kontekscie zapewnienia spdjnej sieci transportowej umozliwiajacej:

- prowadzenie obstlugi jak najwickszych potokdéw podroznych oraz obstugi obszarow majacych uzasad-
nienie spoteczne, o charakterze ponadregionalnym z uwzglednieniem dostepu osobom niepetnospraw-
nym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego,

- zapewnienie korzystnej oferty z punktu widzenia trasy i czasu transportu,

- komunikowania potgczen.

2 Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. ( z perspektywa do 2030 r.) (SRT) — przyjeta uchwata Rady Ministrow nr 6
w dniu 22 stycznia 2013 r. jest $redniookresowym dokumentem planistycznym, wskazujgcym cele oraz kierunki rozwoju
transportu tak, aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto osiagniecie celow zalozonych w Diugookresowej Strategii Rozwoju
Kraju (DSRK) oraz Sredniookresowej Strategii Rozwoju Kraju (SRK 2020). Transport stanowi jeden z najistotniejszych
czynnikéw wplywajacych na rozwdj gospodarczy kraju, a dobrze rozwinigta infrastruktura transportowa, w tym kolejowa,
wzmacnia spojnos¢ spoteczng, ekonomiczng i przestrzenng kraju.
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Sie¢ zostala zaplanowana w trzech wariantach — podstawowym, uzupetniajacym | i uzupetniajacym Il. Wa-
riant podstawowy okresla sie¢ minimalna, na ktorej b¢da prowadzone przewozy o charakterze uzytecznos$ci
publicznej, beda to przewozy na liniach:

- L.6dZ — Sieradz,

- £.6dz — Kutno,

- £.6dz — Lowicz,

- £.6dZ — Koluszki — Skierniewice z wydtuzeniem do Warszawy,
- L6dz — Tomaszoéw Mazowiecki — Opoczno,

- L6dz — Piotrkow Trybunalski — Radomsko,

- Kutno — Lowicz — Skierniewice.

Wariant uzupetniajacy I okresla potaczenia wychodzace poza wojewddztwo todzkie i jego realizacja jest za-
lezna od porozumien lub uzgodnien z sgsiednimi wojewddztwami, wariant uzupetniajacy Il okresla mozliwe
do uruchomienia linie autobusowe taczace miasta powiatowe lezace poza wojewodzka siecig potaczen kolejo-
wych. Okreslono rowniez miejscowosci, w ktorych bedg zlokalizowane wezty przesiadkowe. Dla wyznaczenia
potrzeb przewozowych wykonano model transportowy wojewodztwa t6dzkiego. Obszar wojewodztwa podzie-
lono na 29 obszarow, dla ktorych zamodelowano potencjaly wyjazdowe, przy wykorzystaniu danych spotecz-
nych, gospodarczych oraz dane o aktualnych wielkoSciach przewozow. W ramach analizy potrzeb przedsta-
wiono réwniez strukture gateziowg i motywacyjng podrozy. W przyszto$ci (w perspektywie kilkunastu lat)
przewiduje si¢ wzrost liczby odbywanych podrozy, a takze wzrost sredniej ich dtugosci. Podziat tych podrézy
na transport indywidualny i zbiorowy bedzie zalezny od rozwoju infrastruktury i kompleksowosci organizacji
komunikacji publicznej.

W dalszej czgsci organizacja komunikacji zostata przedstawiona od strony finansowej — opisano rentownos¢
transportu, rodzaje kosztow, oraz zrodta i formy finansowania. Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej
sa W przewazajacej wigkszosci nierentowne — tzn. koszty ich uruchomienia przewyzszaja zyski ze sprzedazy
biletow. Przedstawiono sposoby pokrywania powyzszej rdznicy oraz schemat finansowania transportu zbioro-
wego w Polsce (nie tylko na poziomie wojewoddztwa).

W rozdziale szostym opisano preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu. Z punktu widzenia
systemu transportowego jako catosci wskazano wyzsza efektywno$¢ i mniejsza szkodliwo$¢ transportu zbioro-
wego niz indywidualnego. W ramach transportu zbiorowego, ze wzgledu na wigksze bezpieczenstwo
i niezawodno$¢ oraz mniejszy wptyw na $rodowisko — transport kolejowy zostal wskazany jako preferowany.
Zaprezentowano rowniez preferencje pasazerow dotyczace postulatéw transportowych. W ramach przeprowa-
dzonych badan jako najwazniejsze zostaty wskazane bezposrednio$¢ potaczen, koszt i czestotliwos¢ potaczen,
natomiast jako najmniej wazne rytmicznos¢ kursow i wygoda.

Nastepnie przedstawiono zasady organizacji rynku przewozoéw, wynikajgce z ustawy o publicznym transpor-
cie zbiorowym. Zgodnie z jej zapisami organizatorami publicznego transportu zbiorowego moga by¢: gminy,
zwigzki migdzygminne, powiaty, zwiazki powiatow, wojewodztwa oraz minister wtasciwy do spraw transportu
(odpowiada za kolejowe przewozy miedzywojewodzkie i miedzynarodowe). Obszar dziatania lub zasieg prze-
wozOw systemu transportowego bezposrednio wptywa na to, kto jest organizatorem. Do ustawowych zadan
organizatora naleza:

- planowanie rozwoju transportu,
- organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
- zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Realizacja tych zadan odbywa si¢ m.in. poprzez zaplanowanie sieci transportu zbiorowego i wylonieniu ope-
ratora (lub operatorow), ktory bedzie realizowat przewozy. Ze wzglegdu na wzajemne zazgbianie
si¢ i nachodzenie obszaréw dziatalno$ci poszczegdlnych organizatorow opisano réwniez zasady podziatu kom-
petencji. Z zasad tych i z porozumien mig¢dzy organizatorami wynika¢ bedzie integracja regionalna transportu
réznego szczebla (np. wojewodzkiej z powiatowa, miejska).
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W dalszej czgsci przedstawiono pozadany standard ustug przewozowych. Okre§lono standard punktualnosci
— jako granice dopuszczalnych opdznien wskazano 10 minut, przy czym dopuszcza si¢ wigkszg tolerancje
w przypadku konieczno$ci zachowania skomunikowan. Odjazdy wykonane przed czasem traktuje si¢ jako nie-
wykonane. Standard w zakresie emisji spalin (ochrony $rodowiska) w transporcie kolejowym przyjeto tozsamy
z wymaganiami okreslonymi w dyrektywach parlamentu europejskiego, a w transporcie drogowym przyjeto
norm¢ EURO 4 jako minimalng dla pojazdow realizujacych przewozy wojewddzkie. Opisano rowniez wytycz-
ne dla tworzenia weztdw przesiadkowych. Wskazano trzy obszary integracji w ramach wezta:

- infrastruktury — stworzenie spdjnej, jednolitej przestrzeni, z tatwo rozpoznawalnymi wszystkimi ele-
mentami wezla,

- informacji — zintegrowanie informacji pasazerskiej dotyczacej wszystkich mozliwosci podréozowania
z wezta: komunikacji dalekobieznej i lokalnej, autobusowej i kolejowej, taxi, parkingow,

- rozktadow jazdy — jawne skomunikowanie kursow r6znych linii i galezi transportu.

Dziewiaty rozdziat przedstawia zasady organizowania systemu informacji pasazerskiej. Zagadnienie zostato
ujete w aspekcie dostepu do rozktadow jazdy (na kazdym etapie podrdzy), regulaminow i cennikoéw, informacji
w zakresie weztow przesiadkowych i koordynacji potaczen oraz informacji gtosowej i wizualnej na dworcach
i przystankach. Zamieszczono takze, w formie tabelarycznej, podsumowanie pokazujace wszystkie mozliwe
kanaty komunikacji miedzy organizatorem transportu a pasazerem oraz elementy systemu informacji.

W rozdziale dziesigtym przedstawiono mozliwe kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Opi-
sano integracj¢ transportu na poziomie opftat i biletow, a takze integracje infrastrukturalng poprzez rozwdj we-
ztow przesiadkowych. Wskazano takze mozliwosci uruchomienia nowych potaczen kolejowych, przede
wszystkim wlaczenia Betchatowa i odcinka Wielun — Wieruszow.

W ostatniej czgéci zawarto harmonogram realizacji planu oraz zasady weryfikacji i aktualizacji dokumentu.
Przyjeto, ze co najmniej co trzy lata dokonywana bedzie weryfikacja zapisow zawartych w niniejszym opraco-
waniu i na podstawie wynikow tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej konieczno$ci aktua-
lizacji dokumentu.

2. Informacje o0 obszarze objetym planem
2.1. Wojewodztwo todzkie

Wojewaodztwo lédzkie to jedno z 16 wojewddztw Polski, potozone w centralnej czeSci
kraju. Od poétnocy graniczy z wojewddztwem kujawsko-pomorskim, od wschodu -
z wojewodztwem mazowieckim, od potudniowego wschodu — z wojewodztwem $wie-
tokrzyskim, od potudnia - z wojewddztwem $laskim, od potudniowego zachodu -
z wojewodztwem opolskim, a od zachodu - z wojewddztwem wielkopolskim.
Wojewodztwo zajmuje obszar 18 219 km?i liczy 2 513 093 mieszkancow.

W sktad wojewddztwa t0dzkiego wchodzg 3 miasta na prawach powiatu: £.odz, Piotr-
kéw Trybunalski, Skierniewice; 21 powiatow: belchatowski, brzezinski, kutnowski,
taski, tgczycki, towicki, t6dzki wschodni, opoczynski, pabianicki, pajeczanski, piotr-
kowski, poddebicki, radomszczanski, rawski, sieradzki, skierniewicki, tomaszowski,
wielunski, wieruszowski, zdunskowolski i zgierski, wtym: 18 gmin miejskich, 133
gminy wiejskie i 26 gmin miejsko-wiejskich.
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Mapa 1. Wojewodztwo todzkie z podziatem na powiaty
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie portalu geostatystycznego GUS

2.2. Powiaty wchodzace w sklad wojewodztwa lodzkiego
Miasto L.6dz — miasto na prawach powiatu. Potozone w centralnej czesci wojewddztwa.

Miasto £.6dZ graniczy z 3 powiatami: od potnocy — z powiatem zgierskim, od wchodu
i potudnia — z powiatem t6dzkim wschodnim, a od zachodu - z powiatem pabianickim.

Miasto £.6dz zajmuje obszar 293 km?, co stanowi 1,61% powierzchni catego wojewddz-
twa. Obszar ten zamieszkujg 711 332 osoby.

Miasto Piotrkow Trybunalski — miasto na prawach powiatu. Znajduje si¢ w centrum
powiatu piotrkowskiego.

Miasto Piotrkéw Trybunalski zajmuje obszar 67 km?, co stanowi 0,37% powierzchni
catego wojewddztwa. Obszar ten zamieszkujg 75 903 osoby.

Miasto Skierniewice — miasto na prawach powiatu. Znajduje si¢ w centrum powiatu
skierniewickiego.

Miasto Skierniewice zajmuje obszar 35 km?, co stanowi 0,19% powierzchni calego wo-
jewddztwa. Obszar ten zamieszkuja 48 634 osoby.
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Powiat belchatowski - potozony jest w centralnej czgsci wojewodztwa, a jego siedziba
jest miasto Belchatow. Graniczy on z 6 powiatami: od potnocy - powiatem pabianickim,
od wschodu - z powiatem piotrkowskim, od potudniowego wschodu - z powiatem ra-
domszczanskim, od potudniowego zachodu - z powiatem pajgczanskim, od zachodu -
Z powiatem wielunskim, a od pétnocnego zachodu - z powiatem taskim.

Powiat betchatowski zajmuje obszar 968 km?, co stanowi 5,31% powierzchni catego
wojewddztwa. Obszar ten zamieszkuje 113 105 osob.

Gminy lezace na terenie powiatu to:

- Gminy miejskie: Belchatow,

- Gminy miejsko-wiejskie: Zelow,

- Gminy wiejskie: Belchatow, Druzbice, Kleszczow, Kluki, Rusiec, Szczercow.

Powiat brzezinski — polozony jest w centralnej czgsci wojewodztwa, utworzony z czg-
$ci powiatu todzkiego wschodniego w 2001 roku. Jego siedziba jest miasto Brzeziny.
Powiat brzezinski graniczy z 5 powiatami: od poéinocy - z powiatem towickim, od
wschodu - z powiatem skierniewickim, od poludniowego wschodu - z powiatem toma-
szowskim, od potudnia i potudniowego zachodu - zZ powiatem t6dzkim wschodnim, a od
pdétnocnego zachodu - z powiatem zgierskim.

Powiat brzezinski zajmuje obszar 359 km?, co stanowi 1,97% powierzchni catego woje-
wodztwa. Obszar ten zamieszkujg 30 923 osoby.

Gminy lezace na terenie powiatu to:
- Gminy miejskie: Brzeziny,

- Gminy wiejskie: Brzeziny, Dmosin, Jezéw, Rogow.

Powiat kutnowski — potozony jest w potnocnej czgsci wojewodztwa. Jego siedzibg jest
miasto Kutno. Powiat kutnowski graniczy z 5 powiatami: od péinocy - Z powiatem wto-
ctawskim (woj. kujawsko-pomorskie) i powiatem gostynskim (woj. mazowieckie), od
wschodu — z powiatem towickim, od potudnia — z powiatem tgczyckim, a od zachodu -
z powiatem kolskim (woj. wielkopolskie).

Powiat kutnowski zajmuje obszar 887 km?, co stanowi 4,87% powierzchni catego woje-
wodztwa. Obszar ten zamieszkuje 100 407 osob.

Gminy lezace na terenie powiatu to:
- Gminy miejskie: Kutno,
- Gminy migjsko-wiejskie: Kro$niewice, Zychlin,

- Gminy wiejskie: Bedlno, Dabrowice, Krzyzandéw, Kutno, Lanieta, Nowe Ostrowy,
Opordéw, Strzelce.

Powiat laski — potozony jest w zachodniej czesci wojewodztwa. Jego siedzibg jest mia-
sto Lask. Powiat taski graniczy z 6 powiatami: od potnocy - z powiatami poddebickim
i pabianickim, od potudnia i potudniowego wschodu - z powiatem betchatowskim, od
potudniowego zachodu - z powiatem wielunskim, a od wschodu - z powiatami sieradz-
kim i zdunskowolskim.

Powiat taski zajmuje obszar 618 km?, co stanowi 3,39% powierzchni catego wojewddz-
twa. Obszar ten zamieszkuje 50 687 o0sob.

Gminy lezace na terenie powiatu to:
- Gminy miejsko-wiejskie: Lask,

- Gminy wiejskie: Buczek, Sedziejowice, Widawa, Wodzierady.
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Powiat leczycki — potozony jest w pdinocnej czgsci wojewddztwa. Jego siedziba jest
miasto Leczyca. Powiat teczycki graniczy z 5 powiatami: od pdtnocy - z powiatem kut-
nowskim, od wschodu - z powiatem towickim, od potudnia - z powiatami zgierskim
i poddebickim, a od zachodu - z powiatem kolskim (woj. wielkopolskie).

Powiat teczycki zajmuje obszar 773 km?, co stanowi 4,24% powierzchni calego woje-
wodztwa. Obszar ten zamieszkuja 51 673 osoby.

Gminy lezace na terenie powiatu to:
- Gminy miejskie: Leczyca,

- Gminy wiejskie: Daszyna, Gora Swigtej Matgorzaty, Grabow, Leczyca, Piatek, Swini-
ce Warckie, Witonia.

Powiat lowicki — potozony jest w poéinocno-wschodniej czesci wojewddztwa. Jego sie-
dziba jest miasto Lowicz. Powiat towicki graniczy z 7 powiatami: od podinocy -
z powiatem gostynskim (woj. mazowieckie), od poétnocnego wschodu - z powiatem so-
chaczewskim (woj. mazowieckie), od potudniowego wschodu - z powiatem skierniewic-
kim, od potudnia - z powiatem brzezinskim, od potudniowego zachodu - z powiatem
zgierskim, a od zachodu — z powiatami tgczyckim i kutnowskim.

Powiat towicki zajmuje obszar 988 km?, co stanowi 5,42% powierzchni catego woje-
wodztwa. Obszar ten zamieszkuje 80 329 osob.

Gminy lezace na terenie powiatu to:

- Gminy miejskie: Lowicz,

- Gminy wiejskie: Bielawy, Chasno, Domaniewice, Kiernozia, Kocierzew Potudniowy,
Lowicz, Lyszkowice, Nieborow, Zduny.

Powiat l6dzki wschodni — potozony jest w srodkowej czgsci wojewddztwa. Jego siedzi-
bg jest miasto £.0dZz. Powiat t6dzki wschodni graniczy z 6 powiatami: od péinocy -
z powiatami zgierskim i brzezifskim, od wschodu - z powiatem tomaszowskim, od po-
tudnia — z powiatem piotrkowskim, od zachodu - z powiatem pabianickim, a od p6inoc-
nego zachodu - z miastem £6dz.

Powiat t6dzki wschodni zajmuje obszar 500 km?, co stanowi 2,4% powierzchni catego
wojewodztwa. Obszar ten zamieszkuje 69 759 osob.

Gminy lezgce na terenie powiatu to:
- Gminy miejsko-wiejskie: Koluszki, Rzgow, Tuszyn,
- Gminy wiejskie: Andrespol, Brojce, Nowosolna.

Powiat opoczynski — polozony jest we wschodniej czgsci wojewodztwa. Jego siedzibg
jest miasto Opoczno. Powiat opoczynski graniczy z 5 powiatami: od wschodu — z powia-
tem przysuskim (woj. mazowieckie), od potudniowego wschodu - z powiatem koneckim
(woj. $wictokrzyskie), od potudnia - z powiatem radomszczanskim, od zachodu — z po-
wiatem piotrkowskim, a od pétnocnego zachodu — z powiatem tomaszowskim.

Powiat opoczynski zajmuje obszar 1 040 km?, co stanowi 5,71% powierzchni catego
wojewddztwa. Obszar ten zamieszkuje 78 057 osob.

Gminy lezace na terenie powiatu:
- Gminy miejsko-wiejskie: Drzewica, Opoczno,

- Gminy wiejskie: Biataczow, Mniszkéw, Paradyz, Po$wietne, Stawno, Zarnow.
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Powiat pabianicki — potozony jest w centralnej czg¢sci wojewddztwa. Jego siedzibg jest
miasto Pabianice. Powiat pabianicki graniczy z 6 powiatami: od pétnocy - z powiatami
poddebickim i zgierskim, od wschodu - z miastem 1.6dz i powiatem 16dzkim wschod-
nim, od potudnia - z powiatem betchatowskim, a od zachodu - z powiatem faskim.

Powiat pabianicki zajmuje obszar 492 km?, co stanowi 2,70% powierzchni catego woje-
wodztwa. Obszar ten zamieszkujg 119 672 osoby.

Gminy lezace na terenie powiatu:
- Gminy miejskie: Konstantynéw £.6dzki, Pabianice,
- Gminy wiejskie: Diutéw, Dobron, Ksawerow, Lutomiersk, Pabianice.

Powiat pajeczanski — potozony jest w potudniowej czesci wojewddztwa. Jego siedziba
jest miasto Pajeczno. Powiat pajeczanski graniczy z 5 powiatami: od poéinocy — z powia-
tem betchatowskim, od wschodu — z powiatem radomszczanskim, od potudnia — z po-
wiatami czg¢stochowskim (woj. $laskie) i ktobuckim (woj. $laskie), a od zachodu — z po-
wiatem wielunskim.

Powiat pajeczanski zajmuje obszar 804 km?, co stanowi 4,41% powierzchni calego wo-
jewodztwa. Obszar ten zamieszkuja 52 533 osoby.

Gminy lezace na terenie powiatu:

- Gminy miejsko-wiejskie: Dziatoszyn, Pajeczno,

- Gminy wiejskie: Kietczygléw, Nowa Brzeznica, Rzasnia, Siemkowice, Strzelce Wiel-
kie, Sulmierzyce.

Powiat piotrkowski — potozony jest W potudniowo-wschodniej czgsci wojewodztwa.
Jego siedzibg jest miasto Piotrkow Trybunalski. Powiat piotrkowski graniczy
z 8 powiatami: w centralnej czeSci - z miastem Piotrkow Trybunalski, od potnocy —
z powiatem t6dzkim wschodnim, od pétnocnego wschodu — z powiatem tomaszowskim,
od wschodu — z powiatem opoczynskim, od potudniowego wschodu - z powiatem ko-
neckim (woj. swietokrzyskie), od potudnia - z powiatem radomszczanskim, od zachodu
— Z powiatem betchatowskim, a od poétnocnego zachodu — z powiatem pabianickim.

Powiat piotrkowski zajmuje obszar 1429 km?, co stanowi 7,84% powierzchni catego
wojewodztwa. Obszar ten zamieszkuje 91 618 osob.

Gminy lezace na ternie powiatu:
- Gminy miejsko-wiejskie: Sulejow, Wolborz,

- Gminy wiejskie: Aleksandrow, Czarnocin, Gorzkowice, Grabica, Leki Szlacheckie,
Moszczenica, Rgczno, Rozprza, Wola Krzysztoporska.

Powiat poddebicki — potozony jest w pdtnocno-zachodniej czgsci wojewddztwa. Jego
siedziba jest miasto Poddgbice. Powiat poddebicki graniczy z 8 powiatami: od potnocy -
z powiatami kolskim (woj. wielkopolskie) i tgczyckim, od wschodu — z powiatem zgier-
skim, od poludniowego wschodu - z powiatami pabianickim i taskim, od potudnia -
Z powiatami zdunskowolskim i sieradzkim, a od zachodu - z powiatem tureckim (woj.
wielkopolskie).

Powiat poddebicki obejmuje zasiggiem 881 km?, co stanowi 4,84% powierzchni catego
wojewoOdztwa. Obszar ten zamieszkuje 41 871 osob.

Gminy lezace na terenie powiatu:
- Gminy miejsko-wiejskie: Poddebice, Uniejow,
- Gminy wiejskie: Dalikow, Peczniew, Wartkowice, Zadzim.
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Powiat radomszczanski — potozony jest w potudniowej czgsci wojewodztwa. Jego sie-
dzibg jest miasto Radomsko. Powiat radomszczanski graniczy z 6 powiatami: od péino-
Cy - Z powiatami betchatowskim i piotrkowskim, od wschodu - z powiatem koneckim
(woj. $wietokrzyskie), od poludniowego wschodu — z powiatem wloszczowskim (woj.
swietokrzyskie), od potudnia - z powiatem czgstochowskim (woj. $laskie), a od zachodu
— Z powiatem pajgczanskim.

Powiat radomszczaniski zajmuje obszar 1 443 km?, co stanowi 7,82% powierzchni catego
wojewddztwa. Obszar ten zamieszkuje 116 316 osob.

Gminy lezace na terenie powiatu:

- Gminy miejskie: Radomsko,

- Gminy miejsko-wiejskie: Kamiensk, Przedborz,

- Gminy wiejskie: Dobryszyce, Gidle, Gomunice, Kobiele Wielkie, Kodrab, Lgota
Wielka, Ladzice, Mastowice, Radomsko, Wielgomtyny, Zytno.

Powiat rawski — potozony jest we wschodniej cze$ci wojewddztwa. Jego siedzibg jest
miasto Rawa Mazowiecka. Powiat rawski graniczy z 4 powiatami: od poétnocy -
z powiatami skierniewickim i zyrardowskim (woj. mazowieckie), od wschodu -
z powiatem grojeckim (woj. mazowieckie), a na potudniowym zachodzie - z powiatem
tomaszowskim.

Powiat rawski zajmuje obszar 646 km?, co stanowi 3,55% powierzchni calego woje-
wodztwa. Obszar ten zamieszkuje 49 577 osob.

Gminy lezace na terenie powiatu:

- Gminy miejskie: Rawa Mazowiecka,

- Gminy miejsko-wiejskie: Biata Rawska,

- Gminy wiejskie: Cielagdz, Rawa Mazowiecka, Regnow, Sadkowice.

Powiat sieradzki — potozony jest w zachodniej czg¢éci wojewoddztwa. Jego siedzibg jest
miasto Sieradz. Powiat sieradzki graniczy z 8 powiatami: od potnocy - z powiatem tu-
reckim (woj. wielkopolskie), od péinocnego wschodu - z powiatem poddegbickim, od
wschodu — z powiatem zdunskowolskim, od potudniowego wschodu - z powiatem 1a-
skim, od potudnia — z powiatami wielunskim i wieruszowskim, a od zachodu — z powia-
tem ostrzeszowskim (woj. wielkopolskie) i powiatem kaliskim (woj. wielkopolskie).

Powiat sieradzki zajmuje obszar 1 491 km?, co stanowi 8,18% powierzchni catego wo-
jewodztwa. Obszar ten zamieszkuje 120 057 osob.

Gminy lezace na terenie powiatu:

- Gminy miejskie: Sieradz,
- Gminy miejsko-wiejskie: Btaszki, Warta, Ztoczew,

- Gminy wiejskie: Braszewice, Brzeznio, Burzenin, Goszczandéw, Klonowa, Sieradz,
Wréblew.

Powiat skierniewicki — potozony jest w pétnocno-wschodniej czesci wojewodztwa.
Jego siedziba jest miasto Skierniewice. Powiat skierniewicki graniczy z 7 powiatami:
W centralnej czg$ci - z miastem Skierniewice, od poinocy - z powiatem sochaczewskim
(woj. mazowieckie), od wschodu - z powiatem zyrardowskim (woj. mazowieckie), od
potudniowego wschodu - z powiatem rawskim, od potudnia - z powiatem tomaszow-
skim, od zachodu - z powiatem brzezinskim, a od pdénocnego zachodu - z powiatem
towickim.

Powiat skierniewicki zajmuje obszar 753 km?, co stanowi 4,13% powierzchni catego
wojewodztwa. Obszar ten zamieszkuja 38 292 osoby.
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Gminy lezace na terenie powiatu:

- Gminy wiejskie: Bolimow, Gluchow, Godzianéw, Kowiesy, Lipce Reymontowskie,
Makoéw, Nowy Kaweczyn, Skierniewice, Stupia.

Powiat tomaszowski — potozony jest we wschodniej czgsci wojewddztwa. Jego siedzibg
jest miasto Tomaszow Mazowiecki. Powiat tomaszowski graniczy z 8 powiatami: od
potnocy - z powiatem skierniewickim, od pétnocnego wschodu - z powiatem rawskim,
od wschodu - z powiatami grdjeckim (woj. mazowieckie) i przysuskim (woj. mazowiec-
kie), od potudniowego wschodu i potudnia - z powiatem opoczynskim, od poludniowego
zachodu - z powiatem piotrkowskim, a od poétnocnego zachodu - z powiatami todzkim
wschodnim i brzezinskim.

Powiat tomaszowski zajmuje obszar 1 025 km?, co stanowi 5,63% powierzchni catego
wojewoOdztwa. Obszar ten zamieszkuje 119 759 osob.

Gminy lezace na terenie powiatu:
- Gminy migjskie: Tomaszow Mazowiecki,

- Gminy wiejskie: Bedkow, Budziszewice, Czerpiewice, Inowltddz, Lubochnia, Rokici-
ny, Rzeczyca, Tomaszow Mazowiecki, Ujazd, Zelechlinek.

Powiat wielunski — potozony jest w potudniowo-zachodniej czgsci wojewodztwa. Jego
siedzibg jest miasto Wielun. Powiat wielunski graniczy z 7 powiatami: od poinoc -
Z powiatem sieradzkim, od poinocnego wschodu - z powiatem taskim i belchatowskim,
od wschodu - z powiatem pajeczanskim, od potudnia — z powiatami ktobuckim (woj.
Slaskie) i oleskim (woj. opolskie), a od zachodu - z powiatem wieruszowskim.

Powiat wielunski zajmuje obszar 926 km?, co stanowi 5,08% powierzchni calego woje-
wodztwa. Obszar ten zamieszkuje 77 720 osob.

Gminy lezace na terenie powiatu:
- Gmina miejsko-wiejska: Wielun,

- Gminy wiejskie: Biata, Czarnozyty, Konopnica, Mokrsko, Osjakow, Ostrowek, Pat-
noéw, Skomlin i Wierzchlas.

Powiat wieruszowski — potozony jest w potudniowo-zachodniej czeSci wojewodztwa.
Jego siedziba jest miasto Wieruszow. Powiat wieruszowski graniczy z 6 powiatami: od
potnocy - z powiatami ostrzeszowskim (woj. wielkopolskie) i sieradzkim, od wschodu -
z powiatem wielunskim, od potudnia - z powiatami oleskim (woj. opolskie) i kluczbor-
skim (woj. opolskie), a od zachodu - z powiatem kepinskim (woj. wielkopolskie).

Powiat wieruszowski zajmuje obszar 577 km?, co stanowi 3,17% powierzchni catego
wojewoOdztwa. Obszar ten zamieszkuje 42 260 0sob.

Gminy lezace na terenie powiatu:
- Gminy miejsko-wiejskie: Wieruszow,
- Gminy wiejskie: Bolestawiec, Czastary, Galewice, Lututow, Lubnice, Sokolniki.

Powiat zdunskowolski — potozony jest w centralnej czesci wojewodztwa. Jego siedziba
jest miasto Zdunska Wola. Powiat zdunskowolski graniczy z 3 powiatami: od potnocy -
z powiatem poddebickim, od wchodu - z powiatem taskim, a od zachodu - z powiatem
sieradzkim.

Powiat zdunskowolski zajmuje obszar 369 km?, co stanowi 2,03% powierzchni catego
wojewoOdztwa. Obszar ten zamieszkuje 67 928 0sob.

Gminy lezace na terenie powiatu:

- Gminy migjskie: Zdunska Wola,
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- Gminy miejsko-wiejskie: Szadek,
- Gminy wiejskie: Zapolice, Zdunska Wola.

Powiat zgierski — potozony jest w centralnej czesci wojewodztwa. Jego siedzibg jest
miasto Zgierz. Powiat zgierski graniczy z 7 powiatami: od poétnocy - z powiatami te-
czyckim i towickim, od wschodu - z powiatem brzezinskim, od potudnia - z powiatem
16dzkim wschodnim, miastem ¥Lodzig ipowiatem pabianickim, aod zachodu -
z powiatem poddebickim.

Powiat zgierski zajmuje obszar 855 km?, co stanowi 4,69% powierzchni calego woje-
wodztwa. Obszar ten zamieszkuje 164 681 o0sob.

Gminy lezace na terenie powiatu:

- Gminy migjskie: Gtowno, Ozorkow, Zgierz,
- Gminy miejsko-wiejskie: Aleksandrow Lodzki, Strykow,

- Gminy wiejskie: Gtowno, Ozorkow, Parzeczew, Zgierz.
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2.3. Informacje spoteczne i demograficzne

W ponizszych tabelach zostaly przedstawione najwazniejsze dane dotyczace poszczegdlnych powiatow wojewodztwa todzkiego wykorzystane przy opracowaniu
niniejszego planu transportowego.

Tabela 1. Charakterystyka powiatow wchodzacych w sktad wojewodztwa todzkiego - cz. 1

293 968
161 0.37 0.19 5,31 .57 487 3.39 a.24 542 24 5.71 2.7
g L 12 g 10 11 & ] 7
¥11 332 75903 4B 634 113 105 30923 100407 S0 68T 51673 80329 62759 Y8 05T 119672
100 567 13349 ET04 20843 5516 16 085 BITY 9018 14 608 13024 15 629 19 417
438012 CERED 30959 TH585 19 468 E3611 32107 31945 45872 44768 45 561 Ta 616
172783 15420 E911 16677 5039 20711 G801 10706 15849 12467 13 86T 25629
2476 1413 1129 17 &6 113 Li¥s &7 81 140 75 FLE]
6.5 16 Q1 L2 3,7 4.8 2,7 N 2.4 2 16 3.6
-1304 325 -149 -21% T 238 110 -151 -158 L] -205 311
321 1.z 254 36,7 1 89 26 i1 33 FER 3 28,1 3
95,7 714 9.5 laz,2 67,2 54,2 ma B84 B0.5 72,1 1.5 9.8
518 G953 883 10 172 132.8 138.8 1209 79.9 95,5 1376 1239
80,5 547 B85 98 1356 1155 113.5 1371 1233 11359 98,7 96,1

Zrédlo: opracowanie wlasne (stan na dzien: 31.12.2013 r.)
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Tabela 2. Charakterystyka powiatow nalezacych do wojewddztwa todzkiego - cz. 2

1443
4,41 T.R4 484 TR 555 BB 415 563 5,08 A7 2058 4,69
& 1 & 14 & 11 a 11 10 7 ] 9
51533 91618 41871 116 316 a3 577 120057 38192 119 759 170 42 260 67 9I8 164 651
SeEE 18807 7381 0724 5344 23156 T 508 21809 14508 8159 12534 28510
12733 56 588 2613 72287 nin TE428 23418 73942 48421 26649 42 645 108112
10054 1662y B4AGT 25305 G062 1433 Ti6E 24008 14791 Tas: 12 748 LETiL1)
65 L2 4% E1 7 &1 51 117 2] 13 184 193
2.5 -L& 3.9 -6 a1 2.3 2.6 36 L3 0.7 0.6 -3.3
a4 192 4 238 A% b0 41 206 166 7 1538 &5
ira 25,4 5.4 5.5 323 e 32,5 248 5 526 26,3 13
83.2 74,4 5%.2 73,2 78,9 795 TE 5 TrE 7 o2 T 85,1
103 102.2 1164 1216 o1 103, 7 &2 1336 5.5 811 1194 1381
1.3 104.2 1319 3.5 a2 198 118.6 918 119 119.2 103.3 96.9

Zrédlo: opracowanie wlasne (stan na dzieri: 31.12.2013 r.)
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2.4. Infrastruktura transportowa
2.4.1. Sie¢ drogowa

Sie¢ drogowa wojewddztwa todzkiego nalezy do najgestszych w kraju. Gestos¢ sieci drog publicznych wy-
nosi bowiem 106,3 km na 100 km? (dane GUS wg stanu z 2013 t.), co daje czwarte miejsce wérdd woje-
wodztw.

Uktad drogowy wojewodztwa todzkiego sktada si¢ z 25 519,132 km drég publicznych, w sktad ktorych
wchodza:

- drogi krajowe,

- drogi wojewddzkie,

- drogi powiatowe,

- drogi gminne.

Dhugos¢ poszczeg6lnych kategorii drog zawarta jest w ponizszej tabeli.

Tabela 3. Dlugos¢ drog publicznych w wojewodztwie t6dzkim

Kategoria drog Laczna dtugos¢ (km)

Drogi krajowe* 1379,888
Drogi wojewodzkie** 1152,444
Drogi powiatowe*** 7812,900
Drogi gminne*** 15173,900

Suma 25519,132
* dane GDDKIA,
** dane ZDW w Zodzi,
*** dane GUS.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GDDKiA, ZDW w Lodzi i GUS
(stan na dzien: 31.12.2013 r.)

5%

u Drogi krajowe
m Drogi wojewddzkie
m Drogi powiatowe

m Drogi gminne

) Wykres 1. Procentowy udziat drog w wojewddztwie 10dzkim
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych GDDKiA, ZDW w Lodzi i GUS
(stan na dzien: 31.12.2013 r.)

Powyzszy wykres przedstawia procentowy udziat drog publicznych w wojewddztwie todzkim. Drogi gminne
i powiatowe tworza 90% sieci, z czego 59% stanowia drogi gminne, a 31% - drogi powiatowe. Natomiast
udziat drog krajowych i wojewodzkich w sieci drogowej wojewodztwa todzkiego wynosi po 5% dla kazdej
z kategorii drég. Ponizej znajduje sie mapa z siecig drog krajowych (w tym ekspresowych i autostrad) oraz
wojewodzkich.
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<fX)= autostrady
«ff3= drogi ekspresowe %
~8B- drogi krajowe

drogi wojewodzkie

Mapa 2. Mapa drog krajowych i wojewddzkich
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GDDKiA, ZDW W Lodzi
2.4.2. Sie¢ kolejowa

Gesto$¢ sieci kolejowej w wojewodztwie todzkim wynosi 5,8 km na 100 km?, co daje 10 miejsce w Polsce.
Wskaznik dhugosci sieci na 10 tysigcy mieszkancow wynosi 4,2 km, co daje jeszcze odleglejsze — 14 miejsce
wsrod wojewodztw. Obecnie na terenie czterech powiatow nie jest dostepna kolej pasazerska (poddebicki, raw-
ski, betchatowski i pajeczanski); z kolejnych dwoch powiatow (wieruszowski 1 wielunski), mimo obecnosci

kolei, nie ma mozliwosci dojazdu do Lodzi. Wszystkie siedziby powiatow posiadajacych dostep do kolei,
z wyjatkiem Brzezin, posiadajg stacj¢ kolejowa na obszarze miasta.
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B Stolice powiatow

Linie kolejowe

Mapa 3. Mapa linii kolejowych w wojewodztwie t6dzkim
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych plk-sa.pl

2.5. Aktualna sie¢ komunikacyjna

2.5.1. Linie kolejowe

Wojewodztwo todzkie ma obecnie podpisane umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego w transporcie kolejowym z dwoma przewoznikami - operatorami:

- Przewozy Regionalne Sp. z o.0. (dalej takze jako ,,PR Sp. z 0.0.” lub ,,Przewozy Regionalne™),
- Lodzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z o.0. (dalej takze jako ,,L.KA” Iub ,,L KA Sp. z 0.0.”).

W ponizszej tabeli zostat zawarty wykaz linii zamowionych na rozktad jazdy 2014/15.

Tabela 4. Kolejowe linie komunikacyjne w rozktadzie 2014/15

Relacja Uwagi Operator
Czgstochowa Koluszki Przewozy Regionalne Sp. z o0.0.
Czgstochowa 1.6dz Kaliska przez £.6dz Olechow Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Czgstochowa L6dz Kaliska z pominigciem Koluszek Przewozy Regionalne Sp. z o0.0.
Czgstochowa 1.6dz Kaliska Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Czgstochowa Piotrkéw Tryb. Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Czgstochowa Piotrkéw Tryb. Przewozy Regionalne Sp. z o0.0.
Czgstochowa Radomsko Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Drzewica Koluszki Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Kepno Tarnowskie Gory Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Koluszki Czgstochowa Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Koluszki Drzewica Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Koluszki 1.6dz Kaliska Lodzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0.
Koluszki L6dz Widzew Lodzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0.
Koluszki Opoczno Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Koluszki Piotrkow Tryb. Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Koluszki Radom Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Koluszki Skierniewice Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Koluszki Tomaszéw Maz. Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Koluszki Zgierz Lodzka Kolej Aglomeracyjna Sp. Z 0.0.
Kutno Lowicz Gtéwny Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
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Kutno L6d7 Kaliska Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Kutno Skierniewice Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Lowicz Gtowny Kutno Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Lowicz Gtéwny Skierniewice Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Lowicz Gtowny 1.6dz Kaliska Lodzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0.
Lowicz Gtowny 16dz Widzew Lodzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0.
1.6dz Kaliska Czestochowa z pominieciem Koluszek Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
1L6d7 Kaliska Czestochowa Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
1.6dZ Kaliska Koluszki Lodzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0.
1.6d7 Kaliska Koluszki Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
1.6dz Kaliska Kutno Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
1.6dz Kaliska Lowicz Gtowny Lodzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0.
1.6dz Kaliska 16dz Widzew Lodzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0.
1.6d7 Kaliska Opoczno przez £.0dz Widzew Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
16dz Kaliska Ostrow Wikp. Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
16dz Kaliska Poznan Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
1.6d7 Kaliska Radomsko Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
16dz Kaliska Sieradz Lodzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0.
1.6d7 Kaliska Skierniewice Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
L.6dz Kaliska Torun Wschodni Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
1.6d7 Kaliska Warszawa Wsch. Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
L.6dz Kaliska Wroctaw przez Olesnice Rataje Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
1.6dz Kaliska Zgierz Lodzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0.
1.6dz Widzew Lowicz Gtowny Lodzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0.
16dz Widzew 16dz Kaliska Lodzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0.
L6dz Widzew Zgierz Lodzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0.
Opoczno Koluszki Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Opoczno 1.6d7 Kaliska przez £.06dz Widzew Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Opoczno Tomaszéw Maz. Przewozy Regionalne Sp. z o0.0.
Ostrow Wlkp. 1.6d7 Kaliska Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Piotrkoéw Tryb. Czestochowa Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Piotrkow Tryb. Koluszki Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Poznanh 1.6d7 Kaliska Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Radom Koluszki Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Radomsko Czestochowa Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Radomsko L6dz Kaliska Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Sieradz 1.6d7 Kaliska L.odzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0.
Skierniewice Koluszki Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Skierniewice Kutno Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Skierniewice Lowicz Gtéwny Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Skierniewice 16dz Kaliska Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Tarnowskie Gory Kepno Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Tarnowskie Gory Wielufi Dabrowa Przewozy Regionalne Sp. z o0.0.
Tomaszéw Maz. Koluszki Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Tomaszéw Maz. Opoczno Przewozy Regionalne Sp. z o0.0.
Torun Wschodni 1.6dz Kaliska Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Warszawa Wsch. 16dz Kaliska Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Warszawa Wsch. 1.6dz Kaliska Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.
Wielun Dgbrowa Tarnowskie Gory Przewozy Regionalne Sp. z o0.0.
Wroctaw Gt. Lodz Kaliska przez Olesnice Rataje Przewozy Regionalne Sp. z o0.0.
Zgierz Koluszki Lodzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0.
Zgierz L6dz Widzew Lodzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych otrzymanych od Urzedu Marszatkowskiego WE

2.5.2. Linie autobusowe

Marszatek Wojewodztwa Lodzkiego wydat 394 zezwolenia dla 58 przewoznikow (stan na wrzesien 2014).
Wydane zezwolenia uprawniajg lgcznie do wykonywania 3182 kurséw. Codziennie wykonywanych jest
738 kursow, kolejne 356 od poniedziatku do soboty, 1238 tylko w dni robocze, 509 tylko w dni szkolne,
253 tylko w soboty i/lub niedziele. Pozostate kursy wykonywane sa tylko w wybranych terminach — np. w okresie
wakacji lub ferii. Dobowa liczbe kurséw wykonywanych (co najmniej) w dni szkolne, rozpoczynajacych sie
i konczacych w powiatach wojewodztwa 10dzkiego, przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 5. Liczba kurséw (dzien szkolny) rozpoczynajacych si¢ i konczacych w powiatach wojewodztwa tdédzkiego

Kursy rozpoczynajgce sie w:

liczba kursow

m. Lodz

m. Piotrkéw Trybunalski
m. Skierniewice
betchatowski
brzeziriski
Kutnowski

taski

feczycki

fowicki

todzki wschodni
opoczynski
pabianicki
pajeczanski
piotrkowski
poddebicki
radomszczanski
rawski
sieradzki
skierniewicki
tomaszowski
wieluriski
wieruszowski
zdunskowolski
zqierski

m. Lédz
& m. Piotrkow Tryb.

882838

®
-
0

NbAhAODDWN
(=]

-
- - 0O

37

m. Skierniewice
-

& 13 betchatowski
13 brzeziriski
N kutnowski
o faski

©

2 13

31
727

'8' teczycki
& & towicki

8

17

14 10

kursy koriczace sie w:

tédzkiwschodni
pabianicki
no Palgczanski

s opoczyniski
& o Plotrkowski

-
-

8
8

13

o &

g poddebicki

= sieradzki

B radomszczanski
o~ rawski

©o
© -8
-

19

15
17
11

skierniewicki

& = tomaszowsk

13

wieruszowski

- wieluriski

24

17 10

24

a zduriskowolski

5

zglerski

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych otrzymanych od Urzedu Marszatkowskiego WE
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2.5.3. Tabor organizatora i operatorow
2.5.3.1. Przewozy Regionalne Sp. z o.0., oddzial }6dzki

Tabor 16dzkiego oddziatu operatora ,,Przewozy Regionalne” sktada si¢ z 41 pojazdow (w tym dwoch spalino-
wych). Liczba miejsc siedzacych w pojazdach elektrycznych PR 1.6dz to 180, a w pojazdach spalinowych — 60.

Pojazdy wyprodukowane w 2013 r. przez Pese¢ Bydgoszcz (SA 135) sg przystosowane do obstugi 0sob nie-
petnosprawnych. Pociagi posiadaja obnizona podloge, odpowiednio szerokie wejscia, rampy oraz toaletg przy-
stosowane dla osob niepetnosprawnych.

Sktady EN57 nie zostaly zmodernizowane pod katem osob niepetnosprawnych.
2.5.3.2. Tabor wojewodztwa lodzkiego

Wojewodztwo todzkie posiada 17 sktadow. Najnowszym jest wyprodukowany w 2006 roku ED59. Pozostale
16 to elektryczne zespoty trakcyjne EN57, sposrod ktorych w ciggu ostatnich pigciu lat 13 poddano gruntownej
modernizacji, a dwa kolejne planuje si¢ zmodernizowaé¢ w 2015 roku. Oznacza to, ze tabor wojewodztwa t0dz-
kiego spetnia wspotczesne wymagania w kwestii komfortu podrozy i dostepnosci dla 0sob niepetnosprawnych
i 0 ograniczonych mozliwos$ciach poruszania si¢.

2.5.3.3. Tabor Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej

Tabor Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej sktada si¢ z 20 pojazdow wyprodukowanych w 2014 i 2015 roku.
Wszystkie pojazdy to Elektryczne Zespoty Trakcyjne Stadler Flirt 3. Sg to nowe pojazdy, ktore majg wiele
udogodnien dla podréznych, sa dostosowane do przewozu oséb niepetnosprawnych i 0 ograniczonej zdolnosci
ruchowe;j.

3. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej

3.1. Oferta do objecia uzytecznos$cia publiczna

Oferta sieci komunikacyjnej do objgcia uzytecznoscia publiczng jest wynikiem prognozowanego zapotrze-
bowania na przewozy (popyt) skonfrontowanego z mozliwosciami technicznymi (infrastruktura, tabor) oraz
finansowymi organizatora transportu (samorzad wojewodztwa todzkiego). Nalezy takze pamigtac, ze przewozy
uzytecznosci publicznej o charakterze wojewodzkim, ktore zorganizuje i sfinansuje samorzad wojewodzki, to
nie sa wszystkie przewozy transportem publicznym w wojewddztwie. Znaczng czg$¢ rynku ustug obejmujg
i organizuja podmioty lokalne (gminy, powiaty), w tym czg$¢ transportu w bliskim sgsiedztwie Lodzi — prze-
wozy aglomeracyjne. Kolejnym czynnikiem wptywajacym na konstrukcje oferty w planie transportowym jest
obligatoryjny charakter tego dokumentu (akt prawa miejscowego). Oferta zatem powinna gwarantowa¢ mini-
mum ustugi z mozliwoscig fakultatywnego zwigkszenia jej parametrow. Z powyzszego wynika takze specyfika
opisu oferty (sie¢ linii bez wyznaczania konkretnych tras, brak okreslenia liczby kursow). Ze wzgledu
na konieczno$¢ zachowania elastycznosci decyzyjnej, szczegdty oferty pozostawia si¢ do dziatan biezacych
organizatora transportu, z mozliwo$cia zmian parametréw na biezaco stosownie do mozliwosci i potrzeb - bez
koniecznosci uchwalania zmian w planie transportowym. Czgstotliwo$¢ potaczen bedzie uzalezniona od moz-
liwosci organizacyjnych, technicznych i finansowych organizatora. Intencja organizatora jest budowanie stabil-
nych, cyklicznych rozktadow jazdy. Siatka potaczen komunikacyjnych w transporcie publicznym opracowana
jest w kontek$cie zapewnienia spojnej wojewodzkiej sieci transportowej umozliwiajace;j:

- prowadzenie obstugi jak najwigkszych potokéw podréznych oraz obstugi obszar6w majacych uzasad-
nienie spoteczne, o charakterze ponadregionalnym z uwzglednieniem dostgpu osobom niepetnospraw-
nym oraz 0sobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego,

- zapewnienie korzystnej oferty z punktu widzenia trasy i czasu transportu,
- komunikowania potaczen.

Plan transportowy nie precyzuje tras potgczen bezposrednich, a jedynie wymienia odcinki sieci komunika-
cyjnej. Decyzja odno$nie konkretnych tras (w tym potgczen bezposrednich) nalezy do organizatora transportu
w ramach biezacej dzialalnosci. W ramach wojewddzkiej kolejowej sieci komunikacyjnej o charakterze uzy-
tecznosci publicznej wykorzystywane beda wszystkie stacje i przystanki kolejowe, zgodnie z wykazem zarzad-
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cy infrastruktury. Obstuga miejsc stuzacych do siadania i wysiadania bedzie adekwatna do mozliwosci tech-
nicznych oraz faktycznego popytu na danym przystanku.

Planowana sie¢ komunikacyjna zostata przedstawiona w wariantach. Wojewodztwo t6dzkie planuje realizo-
waé wariant podstawowy, a W przypadku zaistnienia odpowiednich przestanek (opisanych w punkcie 3.3) wo-
jewodztwo todzkie bedzie dazy¢ do realizacji wariantow uzupetniajacych. Realizacje cze$ci lub catosci warian-
tu uzupehiajacego | i wariantu uzupetniajacego II sa od siebie niezalezne.

3.2. Wariant podstawowy

W wariancie podstawowym zatozono prowadzenie potaczen stolic powiatow, do ktorych dociera spojna (w
ujeciu wojewddzkim) sie¢ kolejowa, z gtownym o$rodkiem wojewodztwa 16dzkiego oraz ewentualng realizacje
wybranych potaczen bezposrednich pomigdzy innymi powiatami. Wezty sieci oznaczaja wezly przesiadkowe
W rozumieniu ,,Planu Transportowego”. Sa to zasadniczo stacje kolejowe w miastach powiatowych (wyjatkiem
jest stacja w Koluszkach — jako wezet kolejowy). W Lodzi nie sprecyzowano lokalizacji wezta o charakterze
wojewddzkim (moze to by¢ kilka lokalizacji).

Wariant podstawowy zaktada wykonywanie przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej na liniach:
- L.6dz — Sieradz,
- L6dz — Kutno,
- Lodz — Lowicz,
- L6dz — Koluszki — Skierniewice z wydtuzeniem do Warszawy,
- L6dz — Tomaszow Mazowiecki — Opoczno,
- L6dz — Piotrkéw Trybunalski — Radomsko,
- Kutno — Lowicz — Skierniewice.

Wariant podstawowy zostat zaprezentowany na ponizszej mapie.
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3.3. Warianty uzupelniajgce
3.3.1. Wariant uzupekniajacy |

Wariant uzupetniajacy I rozszerza wariant podstawowy o odcinki sieci kolejowej dochodzace do granicy wo-
jewodztwa. Uruchomienie przewozow na tych odcinkach zalezne jest od zawarcia odpowiednich porozumien
lub uzgodnien z wlasciwymi wojewddztwami i posiadania odpowiednich srodkéw finansowych. Przewiduje si¢
mozliwos¢ przedtuzenia linii:

- L.6dz — Sieradz do granicy wojewddztwa wielkopolskiego (kierunek Wroctaw/Poznan),
- £.6dz — Kutno do granicy wojewodztwa kujawsko-pomorskiego (kierunek Torun),

- L6dZ — Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno do granicy wojewodztwa $wigtokrzyskiego (kierunek Skar-
zysko-Kamienna),

- L6dz — Piotrkéw Trybunalski — Radomsko do granicy wojewodztwa §laskiego (kierunek Czgstochowa),
- Kutno — Lowicz do granicy wojewodztwa mazowieckiego (kierunek Warszawa),

a takze utworzenia linii:

- Wielun — Wieruszow - granica wojewodztwa wielkopolskiego (kierunek Kepno),

- Wielun — granica wojewodztwa opolskiego (kierunek Tarnowskie Gory),

- L6dz — Koluszki — Tomaszow Mazowiecki — Drzewica — granica wojewodztwa mazowieckiego (kieru-
nek Radom),

- Kutno — granica wojewodztwa mazowieckiego (kierunek Plock),
- Kutno — granica wojewodztwa wielkopolskiego (kierunek Konin).

Wariant uzupetniajacy I zostal zaprezentowany na ponizszej mapie.
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3.3.2. Wariant uzupehiajacy 11

Wariant uzupekiajacy Il moze, po przeprowadzeniu stosownej analizy, rozszerzy¢ wariant podstawowy lub
wariant uzupelniajacy I poprzez uruchomienie wojewodzkich drogowych przewozow publicznych na wybra-
nych kierunkach w sytuacji, kiedy spelnione zostang nastgpujace warunki:

a) na kierunkach tych zaprzestang przewozow przewoznicy prywatni,

b) na kierunkach tych nie bedzie mozliwosci lub uzasadnienia ekonomicznego do uruchomienia przewozow
kolejowych,

C) na uruchomienie takich przewozow pozwola mozliwosci finansowe wojewodztwa.

Wariant ten przewiduje mozliwo$¢ uruchomienia przewozow na liniach:

- Poddgbice — L.odz,
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- Rawa Mazowiecka — Brzeziny — Koluszki,

- Pajeczno — Belchatow — L.odz,

- Wieruszow — Wielun — Sieradz.

Wariant uzupetniajacy II zostat zaprezentowany na ponizszej mapie.
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3.4. Wezly transportowe

Wezly przesiadkowe zostaty zlokalizowane w miastach, w ktorych istnieje mozliwos¢ przesiadki pomiedzy
liniami sieci wojewoddzkiej oraz w najwazniejszych miejscowos$ciach na trasie tych linii. Ponadto zaznaczono
wezly wskazane w krajowym planie transportowym jako potencjalne wezly przesiadkowe. Wykaz weztow
znajduje si¢ w ponizszej tabeli.

Tabela 6. Rodzaje weztow przesiadkowych w sieci transportowej wojewodztwa todzkiego

Rodzaje weztow
Miejscowos¢ .We;zly wskgzane w planie krgjowym Wezly sieci wojewodzkiej
jako potencjalne wezty przesiadkowe
Belchatow X
Brzeziny X
Drzewica X
Koluszki X X
Kutno X X
Lask X
teczyca X X
Lowicz X X
Lodz X X
Opoczno X
Pabianice X X
Pajeczno X
Piotrkéw Trybunalski X X
Poddgbice X X
Radomsko X X
Rawa Mazowiecka X
Sieradz X X
Skierniewice X X
Tomaszoéw Mazowiecki X X
Wielun X X
Wieruszow X
Zdunska Wola X X
Zgierz X X

Zrédlo: opracowanie wlasne
Sposob organizacji i rodzaj wyposazenia weztdw przesiadkowych bedg zalezne od ich roli (wg tabeli powy-
7¢j), liczby linii i liczby pasazerow korzystajacych z tych weztéw. Niezaleznie od powyzszych na weztach ko-
munikacyjnych integrowany bedzie transport zbiorowy (wewnetrznie) oraz transport zbiorowy z indywidual-
nym. Wytyczne ksztaltowania wezlow integracyjnych zostaty przedstawione w rozdziale 8.7.
3.5. Cze$¢ graficzna

Mapa planowanej sieci komunikacyjnej znajduje si¢ na nastepnej stronie, mapy w wigkszej skali znajdujg si¢
w zatgcznikach nr 1 (format A3) i nr 2 (format AO).*

* Mapy pomniejszone do celow publikacji (przyp. red.).
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4. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych
4.1. Model transportowy wojewodztwa lédzkiego

Stosownie do przyjetych zasad modelowania potencjaléw popytu transportowego za obszary stanowiace
zrodha i cele potokow pasazerskich przyjeto rejony z wyznaczeniem ich $rodka cigzkosci w ,,stolicy” rejonu.
Analizy potencjalu rynku ushug przewozowych dotycza zatem poszczegdlnych rejonow, dla ktorych zgroma-
dzono stosowne dane oraz wykonano prognozy ich zmian.

Wydzielono 29 rejondw. Sg to zasadniczo powiaty wojewodztwa todzkiego (w dwdch przypadkach potaczo-
no powiat ziemski i grodzki (Skierniewice i Piotrkow Tryb.). W powiatach otaczajacych LodZ (zgierski, brze-
zinski, t6dzki wsch. i pabianicki) wydzielono mniejsze rejony wokdt wigkszych miast lub grup miejscowosci.
Wykaz rejondw zamieszczono w tabeli (ponizej mapy), a ich potozenie na terenie wojewddztwa todzkiego
prezentuje ponizsza mapa.
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Mapa 7. Podziat wojewddztwa todzkiego na rejony komunikacyjne
Zrédlo: opracowanie wlasne
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Tabela 7. Wykaz rejonéw komunikacyjnych

Lp. Nazwa rejonu
1 Lodz

2 Zgierz* (powiat zgierski)

3 Strykéw (powiat zgierski)

4 Glowno* (powiat zgierski)
5 Ozorkow™ i Parzeczew (powiat zgierski)
6 Aleksandrow £6dzki (powiat zgierski)
7 Pabianice*, Ksaweréw, Dobron, Dtutéw (powiat pabianicki)
8 Konstantynow Lodzki i Lutomiersk (powiat pabianicki)
9 Powiat t6dzki wschodni z wyjatkiem Koluszek

10 Koluszki (powiat t6dzki wschodni)

11 Brzeziny* i Dmosin (powiat brzezinski)

12 Rogow i Jezow (powiat brzezinski)

13 powiat teczycki

14 powiat kutnowski

15 powiat towicki

16 powiat skierniewicki**

17 powiat rawski

18 powiat tomaszowski

19 powiat opoczynski

20 powiat piotrkowski**

21 powiat betchatowski

22 powiat taski

23 powiat zdunskowolski

24 powiat sieradzki

25 powiat poddebicki

26 powiat wieruszowski

27 powiat wielunski

28 powiat pajeczanski

29 powiat radomszczanski

* gmina miejska i wiejska,
** powiat grodzki i ziemski.
Zrédlo: opracowanie wlasne

Zastosowany model dotyczy prognoz popytu na podréze migdzypowiatowe. Wynikaja z tego dwie wazne
cechy: generowanie potencjalnych liczb oséb podroézujacych réznymi $rodkami transportu (nie sg to potoki
podrézy przypisywane do konkretnych tras i $rodkéw) oraz odsianie podrdzy ,,lokalnych” — wewnatrz powia-
towych oraz o takim charakterze.

Popyt na ustugi przewozowe jest rozny w zalezno$ci od horyzontu czasowego. Horyzont czasowy roznicuje
potencjat rynku stosownie do zmian demograficznych, wskaznikow makroekonomicznych oraz stopnia moto-
ryzacji.

Prognozy popytu uwzgledniajg w szczego6lnosci:
- lokalizacje obiektow uzytecznosci publicznej,
- gesto$¢ zaludnienia obszaru objgtego planem transportowym,

- zapewnienie dostgpu osobom niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego.

Powyzsze elementy uwzglgdniane sg stosownie do przyjetej whasnosci terytorialnej analiz.

Zgodnie z wlasciwos$cia terytorialng prowadzonych analiz (model wojewddzki) jako podstawowe jednostki
oferty transportowej uwaza sie stolice powiatow (rejondw), a konkretniej stacje kolejowe w tych miejscowo-
$ciach lub dworce (przystanki) autobusowe komunikacji dalekobieznej (w miejscowosciach nicobstugiwanych
pasazerskim transportem kolejowym) — sg to tak zwane punkty transportowe. Sie¢ realizuje potaczenia pomie-
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dzy tymi punktami. Dojazdy do punktow transportowych z otaczajacego je obszaru — to wlasno$¢ planow
transportowych jednostek nizszego rzedu (powiaty, gminy, zwiazki tych jednostek. Wojewoddztwo todzkie za-
mierza analizowac planowane sieci przez jednostki nizszego szczebla zamieszczone w ich planach zréwnowa-
zonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego).

W ramach wyznaczania wojewodzkiej sieci transportu publicznego nie uwzgledniono podrézy wewnatrz re-
jondw. Wykorzystujac wykonane pomiary ruchu zamodelowano podziat zadan przewozowych pomiedzy trans-
port indywidualny, a publiczny.

4.2. Struktura motywacyjna podrozy

Struktura motywacyjna podrézy miedzypowiatowych zostata okre§lona na podstawie deklaracji ankietowa-
nych. W ponizszej tabeli przedstawiono cele podrézy w odniesieniu do ogdtu podrdzy wykonanych z danego
powiatu (cele podrozy sumuja si¢ do ponad 100%, poniewaz podr6éz moze mie¢ wigcej niz jeden cel).

Tabela 8. Struktura motywacyjna podrozy

Powiat Praca Nauka Zakupy Opieka zdrowotna Inne
m. £.6dz 32% 15% 2% 7% 44%
m. Piotrkéw Tryb. 27% 23% 17% 3% 47%
m. Skierniewice 33% 11% 22% 11% 22%
pow. betchatowski 30% 19% 33% 26% 33%
pow. brzezinski 41% 18% 35% 47% 35%
pow. kutnowski 73% 28% 0% 2% 2%
pow. taski 85% 18% 0% 0% 0%
pow. teczycki 63% 33% 0% 0% 5%
pow. towicki 60% 33% 0% 0% 7%
pow. 10dzki wsch. 58% 8% 23% 4% 38%
pow. opoczynski 78% 11% 0% 13% 0%
pow. pabianicki 70% 5% 2% 23% 0%
pow. pajegczanski 60% 20% 20% 1% 24%
pow. piotrkowski 49% 38% 4% 4% 7%
pow. poddebicki 64% 33% 0% 6% 0%
pow. radomszczanski 50% 36% 7% 0% 29%
pow. rawski 65% 22% 9% 0% 17%
pow. sieradzki 24% 37% 15% 15% 27%
pow. skierniewicki 38% 33% 12% 14% 5%
pow. tomaszowski 65% 19% 12% 7% 5%
pow. wielunski 96% 11% 0% 2% 0%
pow. wieruszowski 32% 11% 47% 21% 58%
pow. zdunskowolski 7% 34% 0% 0% 0%
pow. zgierski 70% 28% 2% 5% 11%
woj. t6dzkie 58% 23% 7% 8% 15%

Zrédlo: opracowanie wlasne
4.3. Struktura galeziowa podrozy

Struktura gateziowa transportu zostata okreslona na podstawie przeprowadzonych jesienig 2014 r. badan na-
tezen ruchu na drogach i napelien w pojazdach, napetnien w pociggach Przewozoéw Regionalnych, Lodzkiej
Kolei Aglomeracyjnej, Kolei Mazowieckich, Kolei Wielkopolskich i Arrivy RP. W ponizszej tabeli przedsta-
wiono procentowy udziat poszczegdlnych galezi transportu w ruchu generowanym w dobie przez poszczegdlne
obszary.
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Tabela 9. Struktura gateziowa przewozow

Powiat lub obszar zewnetrzny Kolej Autobusy Samochody
m. L6dz 2,8% 15,0% 82,2%
m. Piotrkéw Trybunalski 1,3% 12,9% 85,8%
m. Skierniewice 8,7% 14,4% 76,9%
pow. betchatowski 0,0% 13,4% 86,6%
pow. brzezifiski 9,0% 7,2% 83,9%
pow. kutnowski 4,0% 8,7% 87,3%
pow. taski 5,7% 12,7% 81,6%
pow. feczycki 1,8% 9,6% 88,6%
pow. towicki 3,7% 13,3% 83,0%
pow. t6dzki wschodni 3,3% 17,0% 79,7%
pow. opoczynski 0,8% 6,3% 92,9%
pow. pabianicki 3,7% 7,7% 88,7%
pow. pajeczanski 0,0% 26,6% 73,4%
pow. piotrkowski 4,2% 15,1% 80,6%
pow. poddebicki 0,0% 12,3% 87,7%
pow. radomszczanski 3,4% 19,6% 77,0%
pow. rawski 0,0% 10,7% 89,3%
pow. sieradzki 1,8% 11,2% 87,0%
pow. skierniewicki 13,4% 8,5% 78,1%
pow. tomaszowski 1,6% 23,7% 74,6%
pow. wielunski 0,3% 21,0% 78,7%
pow. wieruszowski 0,1% 19,0% 80,9%
pow. zdunskowolski 8,7% 12,1% 79,3%
pow. zgierski 0,9% 10,5% 88,6%
woj. kujawsko-pomorskie 7,0% 7,6% 85,4%
Woj. mazowieckie 6,1% 8,5% 85,4%
woj. opolskie 0,7% 27,9% 71,4%
woj. $laskie 2,1% 13,2% 84,8%
woj. Swigtokrzyskie 0,0% 9,1% 90,9%
woj. wielkopolskie 0,8% 20,1% 79,1%
RAZEM (caty obszar) 2,8% 14,2% 83,0%

Zrédlo: opracowanie wlasne
4.4. Analiza i prognoza mobilno$ci

Rozwoj transportu miejskiego w miastach takich jak £6dz, Piotrkdw Trybunalski, Skierniewice ma znacze-
nie dla funkcjonowania calego systemu transportu w wojewodztwie todzkim. W ramach przeprowadzonych
analiz spotecznych zostato stwierdzone, iz blisko 63,4% ludnosci wojewodztwa to mieszkancy obszaréw miej-
skich. Oprocz liczby mieszkancow zamieszkujacych tereny miejskie oraz na podstawie pozostatych przeanali-
zowanych danych spoteczno-gospodarczych nalezy zwréci¢ uwage na wystgpowania zjawiska suburbanizacji
w miastach na prawach powiatu (wyludnianie si¢ miast i rozwdj strefy podmiejskiej — powiatow os$ciennych).
Duza liczba zaktadow, roznorodne formy aktywnosci ekonomicznej zlokalizowane przy i W duzych os$rodkach
miejskich przyciagaja rozne grupy uzytkownikow. Istotnym elementem jest uwzglednienie potrzeb mobilnosci
tych grup.

Oprocz potaczenia siedzib powiatow liniami kolejowymi z siedzibg wojewddztwa — miastem £6dz istotne
W przysztosci jest polaczenie — synchronizowanie miejskich uktadow transportowych z wojewddzka siecig

publicznego transportu zbiorowego. W celu zapewnienia petlnej mobilnosci mieszkancom wojewodztwa todz-
kiego, stawia si¢ przed publicznym transportem zbiorowym trzy gléwne zadania:

- w skali lokalnej — gminnej zapewnienie spojnosci na obszarze miast i aglomeracji,

- w skali regionalnej - powiatowej zapewnienie spdjnosci na obszarze powiatu oraz integracji ze SzCze-
blami lokalnymi - gminnymi,

- w skali wojewddzkiej zapewnienie spojno$ci na obszarze wojewodztwa oraz integracji ze szczeblami
regionalnymi — powiatowymi.
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Oprocz wyzej wymienionych zadan istotna jest rowniez zalezno$¢ miedzy faktycznymi potrzebami miesz-
kancow a mozliwo$ciami finansowymi samorzadow.

Wizja konkurencyjnego i zrbwnowazoneg0 Systemu transportu oraz strategia jej urzeczywistniania w nad-
chodzacych dekadach — do 2030 r. z perspektywa do 2050 r. zostata przedstawiona w Biatej Ksiedze z marca
2011 r. ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagnigcia konkurencyj-
nego i zasobooszczednego systemu transportu”.

Pojecie mobilnosci w opracowywanym dokumencie zostato ograniczone do kwestii przeptywu osob na ob-
szarze wojewodztwa todzkiego, w tym kontekscie nalezy ja definiowaé jako:

- ruch ludzi na obszarze wojewodztwa todzkiego zapewniany przez transport zgodnie z zasadami zrow-
nowazonego rozwoju,

- postawy i zachowanie komunikacyjne ludzi determinujace popyt na rézne $rodki transportu — Sposoby
odbywania podrozy.

Znaczenie mobilno$ci na obszarze wojewodztwa 16dzkiego powinno réwniez odzwierciedla¢ si¢ w zapew-
nieniu sprawnej i efektywnej obstugi transportowej — np. zapewnienie w weztach przesiadkowych integracji
roznych §rodkow transportu.

Obecnie ruch oséb na analizowanym obszarze odbywa si¢ przy wykorzystywaniu gléwnie indywidualnych
srodkéw transportowych — samochodow osobowych, oraz w mniejszym stopniu transportu zbiorowego. Przy
analizie pojgcia mobilnosci na szczeblu lokalnym — gminnym jako alternatywe mozna rowniez uwzgledni¢
ruch rowerowy.

Polityka transportowa panstw Europy Zachodniej jest zgodna z zasadami zréwnowazonego transportu zbio-
rowego. Kraje zachodnie wprowadzaja znaczace ograniczenia dla pojazdéow komunikacji indywidulnej jedno-
cze$nie nadajac priorytet komunikacji zbiorowej. W aglomeracjach z ruchu komunikacji indywidualnej coraz
czesciej wylaczane sg centra, a w strefach do nich przyleglych wprowadzane sa znaczace ograniczenia ruchu
samochodowego poprzez wprowadzanie r6znego rodzaju ograniczen, np. zwigzanych z emisjg spalin. Mobil-
no$¢ mieszkancoéw zapewnia integracja transportu zbiorowego na wszystkich szczeblach — miejskim, regional-
nym i krajowym. W krajach zachodnich oprocz regulacji prawnych duza wage przyktada sie¢ do edukacji
i uswiadamiania zatozen zréwnowazonego rozwoju transportu.

4.4.1. Prognoza na rok 2020

Do roku 2020 prognozuje si¢, iz bedzie nastepowat wzrost liczby wykonywanych podrozy. W celu poprawy
mobilnosci waznym elementem polityki transportowej bedzie ksztalttowanie odpowiedniej $wiadomosci spote-
czenstwa poprzez np. programy edukacyjne ze szczegdlnym uwzglednieniem dzieci i mlodziezy. Programy
powinny mie¢ charakter cykliczny, z czynnym udziatem ekspertow, politykow i urzgdnikéw. Zgodnie z Ustawg
z dni 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym od 1 stycznia 2017 roku zmienia si¢ zasady or-
ganizacji i finansowania ustug przewozowych. W przewozach lokalnych, na obszarach gdzie nie zostanie wy-
brany operator, a bedg wystepowaé tylko przewoznicy prywatni, cigzko bedzie zapewnié integracje réznych
srodkéw transportu zbiorowego.

4.4.2. Prognoza na rok 2030

Do roku 2030 prognozuje sie dalszy wzrost liczby wykonywanych podrézy, mieszkancy wojewddztwa todz-
kiego beda pokonywa¢ coraz dtuzsze odcinki w celu dotarcia do pracy. Rozwoj infrastruktury drogowej bedzie
sprzyja¢ transportowi indywidualnemu. Wzrost poziomu mobilnosci bedzie zalezny od polityki transportowej
jednostek samorzadowych nizszego szczebla — powiatow oraz od $wiadomosci mieszkancOw zwigzanej
z mozliwo$ciami wykorzystania zbiorowego transportu.

5. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych
5.1. Rentownos$¢ regionalnego transportu pasazerskiego

Publiczny transport zbiorowy jest ustuga, ktorej realizacja ma na celu zaspokajanie potrzeb spoteczenstwa na
danym obszarze. Wykonywanie przewozoéw ze wzgledow spotecznych, czgsto na trasach pozbawionych trans-
portu zbiorowego, wigze si¢ z powstawaniem deficytu finansowego, ktory skutecznie zniecheca przewoznikow
do $wiadczenia uslug komercyjnych. Szansg na wprowadzenie lub zwigkszenie dostgpnos$ci transportowej —
poprawy mobilnosci mieszkancow dla takich rejondéw jest rozpoczecie swiadczenia ustug o charakterze uzy-
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tecznosci publicznej. Wprowadzenie tego rodzaju ustug nalezy wykonaé przede wszystkim zgodnie z zapisami
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, regulujacej m.in. zagadnienia zwigzane
ze sposobami wyboru operatora i finansowania przewozow, a takze zrodet subsydiowania ustug.

Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej sa w wigkszo$ci przewozami nierentownymi. Waznym za-
lozeniem majacym wplyw na rentownos$¢ linii komunikacyjnych jest nieprowadzenie réwnoleglych tras auto-
busowych i kolejowych organizowanych przez Marszatka Wojewodztwa Lodzkiego. Za odstgpstwa od przed-
stawionej reguly uznaje si¢ przypadki:

- kiedy wystepuja problemy z przepustowos$cia danej linii kolejowej, np. remont linii — uzupelieniem/
zastepstwem oferty moga by¢ linie autobusowe,

- kiedy uruchomiona rownolegta linia ma charakter turystyczny.

Obecnie zasada niedublowania si¢ potaczen autobusowych i kolejowych nie jest przestrzegana przez pry-
watnych przewoznikow autobusowych, ktérzy na kierunkach gdzie wystepuja duze potoki podréznych uru-
chamiaja konkurencyjne dla kolei linie autobusowe.

Dopuszcza si¢ mozliwo$¢ zastgpienia linii komunikacyjnej/odcinka linii komunikacyjnej w transporcie kole-
jowym, linig autobusowa. Zastgpienie linii komunikacyjnej/odcinka linii komunikacyjnej w transporcie kole-
jowym rozwazy¢ nalezy w przypadku kiedy $rednioroczny potok podroznych ze wszystkich kursow?, nie prze-
kracza 50 os6b ($redniej wielkosci autobus).

Dopuszcza si¢ takze mozliwo$¢ zastgpienia danego kursu/odcinka kursu na linii komunikacyjnej w transpor-
cie kolejowym, linig autobusowa. Zastgpienie danego kursu/odcinka kursu na linii komunikacyjnej w transpor-
cie kolejowym rozwazy¢ nalezy w przypadku kiedy $rednioroczny potok podréznych na danym kursie, nie
przekracza 20 osob ($redniej wielkosci bus).

Dopuszczenie mozliwosci zastapienia linii komunikacyjnej/odcinka linii komunikacyjnej lub danego kursu/
odcinka kursu na linii komunikacyjnej, w transporcie kolejowym powinno by¢ poprzedzone analizami potokow
podréznych, infrastruktury kolejowej, obiegdw taboru, rozktadow jazdy oraz czasow przejazdow, a takze moz-
liwoscig zachowania skomunikowan pociggdw w weztach krajowych i wojewodzkich oraz zwigzanymi z tym
kosztami wlasnymi i zewnetrznymi.

Opracowanie wlasciwe]j oferty to podstawowy element uzyskania korzystnego wyniku ekonomicznego.
Punktem wyjscia powinno by¢ synchronizowanie w weztach przesiadkowych pociagéw pospiesznych
i 0sobowych oraz publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez jednostki administracyjne nizsze-
go szczebla — powiaty i gminy. Powiatowe i gminne sieci komunikacyjne powinny uwzglednia¢ w szczegolno-
Sci stacje kolejowe jako miejsca, w ktorych moze nastgpi¢ zmiana $srodka transportu i kontynuacja podrdzy.
Pojazdy powiatowego operatora powinny by¢ synchronizowane z oferta kolejowa.

5.2. Formy i zrédla finansowania ushug przewozowych

Obecnie wojewoddztwo 1odzkie dofinansowuje przewozy ze srodkow wihasnych przekazujac dotacje dla
przewoznikow kolejowych. Wojewodztwo tdédzkie nie organizuje i nie finansuje przewozow autobusowych.

W okresie planowania wojewodztwo tddzkie zamierza promowac transport kolejowy, ktory powoduje
mniejsze zanieczyszczenie srodowiska naturalnego, jest przyjazny dla osob niepetnosprawnych i 0 ograniczo-
nej zdolnosci ruchowej oraz jest mniej zawodny niz transport drogowy.

Do instrumentow i zrodet finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej zaliczane s3:

- przychody ze sprzedazy biletow i Wptywy z optat dodatkowych (pobierane przez operatora lub organi-
zatora),

- przekazywanie operatorowi rekompensaty w zwiazku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdoéw ($rodki z budzetu panstwa),

3 Kurs - droga przejazdu pociggu pomiedzy rozkladowym punktem poczatkowym i koAcowym, przy czym punkt poczat-
kowy trasy pociggu nie moze by¢ jednoczesnie jej punktem koncowym.
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- przekazywanie operatorowi rekompensaty w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejaz-
dow ustanowionych na obszarze wlasciwosci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione ($rodki
wlasne organizatora),

- przekazywanie operatorowi rekompensaty z tytutu poniesionych kosztow w zwiazku ze swiadczeniem
przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ($rodki wtasne organizatora),

- udostgpnianie operatorowi przez organizatora srodkow transportu na realizacj¢ przewozow w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

- oraz inne, jak np. $rodki zewng¢trzne (fundusze europejskie).

| Wptywy ze sprzedazy biletow |

g ¢ ¢ ¢

Transport

I:)al:;gcx; kolejc?wy E::sgort Komunikacja
krajowy wojewodzki (bez mi% js‘ﬁgo’ miejska
| (regionalny)
C 0D ()
dopfaty doptaty
powiatowe gminne

budzet panstwa

Rysunek 2. Podstawowe zrodta finansowania publicznego transportu zbiorowego w Polsce
Zrédlo: opracowanie wlasne

Na powyzszym rysunku przedstawiono kompleksowo zrodta finansowania i przeptywy srodkow pienieznych
w ramach publicznego transportu zbiorowego na terenie kraju dla kazdego z rodzajow transportu finansowane-
go bezposrednio lub posrednio przez jednostki samorzadu terytorialnego - organizatorow (z wylaczeniem
transportu lotniczego).

W ramach wojewddzkich przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej podstawowym zrodtem finan-
sowania w ramach wojewodztwa t6dzkiego pozostang wpltywy ze sprzedazy biletow oraz $rodki wlasne woje-
wodztwa przekazywane operatorom kolejowym w ramach zawieranych uméw o §wiadczenie ustug publicz-
nych. Powyzej wskazano takze na dodatkowe mozliwe zrodta finansowania, do ktorych zalicza¢ si¢ moga dota-
cje gminne lub powiatowe do transportu organizowanego przez wojewoddztwo todzkie.

Z organizacjg przewozow zwigzane sg rowniez zaleznosci pomigdzy organizatorem, a operatorem w zakresie
dofinansowania dzialalnosci operatora. Operatorowi przystuguje rekompensata z tytulu ,,utraconych przycho-
dow w zwigzku z stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie
zbiorowym*” lub ,,utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdow
W publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora, o ile zo-
staly ustanowione®’ lub ,,poniesionych kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego®”.

Operatorom przystuguje tzw. ,,rozsadny zysk”, z wyjatkiem podmiotow’:

4 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13, z p6zn. zm.), art.
50 ust. 1 pkt 2 lit a.

5 Ibidem, art. 50 ust. 1 pkt 2 lit b.

® Ibidem, art. 50 ust. 1 pkt 2 lit c.

7 Powyzsze nie oznacza oczywiscie, iz w przypadku wyboru operatoréw w trybach prawa zaméwien publicznych lub
ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi operatorzy Ci w oferowanej cenie maja nie uwzgledniaé¢ zysku.
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- wybranych w trybie ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. 0 koncesji na roboty budowlane lub ustugi, lub
- Z ktorymi zawarto umowg w trybie ustawy prawo zamowien publicznych,
- bedacymi samorzadowymi zakladami budzetowymi.

»Rozsadny zysk” jest okreslany jako ,stopa zwrotu z kapitatu, ktora w danym panstwie cztonkowskim
uznawana jest za normalng dla tego sektora i w ktorej uwzgledniono ryzyko lub brak ryzyka ingerencji organu

publicznego ponoszone przez podmiot $wiadczgcy ustugi publiczne®”.

6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkow transportu

6.1. Preferowane $rodki transportu

W obecnie istniejacym systemie transportowym w wojewodztwie 16dzkim podrdézny ma mozliwo$¢ wyboru
mi¢dzy komunikacjg zbiorowa i indywidualng. Transport indywidualny ogolnie jest postrzegany jako najatrak-
cyjniejszy — bezposredni i szybki. W wielu relacjach wojewoddzkich transport indywidualny pozostanie bez-
konkurencyjny — sa to relacje nietypowe, nietaczace wigkszych miejscowosci, o najmniejszym potencjale.
Z punktu widzenia nie pojedynczego uzytkownika, ale catego systemu transportowego, pojazdy indywidualne
sg najmniej efektywne. Samochody osobowe (w praktyce w ramach przewozoéw wojewoddzkich inne $rodki
transportu indywidualnego mozna pominac¢) emituja wigcej zanieczyszczen i hatasu niz pojazdy komunikacji
zbiorowej — w przeliczeniu na pasazerokilometr. Podobnie w kwestii terenochtonnosci i stopniu wykorzystania
przepustowosci pasa ruchu korzystniej wypada komunikacja zbiorowa. Kolejnym argumentem $wiadczacym
0 niskiej efektywnosci komunikacji indywidualnej jest fakt, ze przecigtnie prywatny samochod wykorzystywa-
ny jest przez kilkadziesigt minut dziennie (jesli w ogole), podczas gdy pojazdy komunikacji zbiorowej nawet
po kilkanascie godzin dziennie. Powyzsze argumenty $wiadcza o konieczno$ci propagowania i preferowania
komunikacji zbiorowej jako podstawy systemu transportowego wojewoddztwa. Kluczowe krajowe dokumenty
strategiczne przewiduja, ze W sferze transportowej konieczne jest zwigkszenie udziatu transportu kolejowego
W przewozach pasazerskich. Cele szczegdtowe Strategii Rozwoju Transportu to m.in. bezpieczenstwo
i niezawodno$¢ oraz ograniczanie negatywnego wplywu transportu na $rodowisko, dlatego tam, gdzie infra-
struktura transportowa na to pozwala, preferowany bedzie transport kolejowy. Intencjg organizatora bedzie
stopniowa zmiana przyzwyczajen komunikacyjnych mieszkancow poprzez wzrost roli transportu kolejowego.

6.2. Analiza preferencji mieszkancow

Podczas realizacji planu transportowego jesienig 2014 roku przeprowadzono badanie preferencji komunika-
cyjnych wérdd mieszkancéw wojewodztwa.

W ramach ankiety zapytano mieszkancow o oceng istotno$ci oraz poziomu realizacji postulatow transporto-
wych:
- bezposrednio$¢ - podroz do celu bez przesiadki,
- czestotliwo$¢ - liczba kursow w ciagu dnia,
- dostepno$é - odlegtos¢ z/do przystanku,
- koszt - wysoko$¢ opftaty taryfowej,
- Niezawodno$¢ - pewno$¢ dojechania do celu,
- punktualnos¢ - zgodnos$¢ odjazdow z rozktadem jazdy,
- rytmicznos$¢ - rownomierny odstep miedzy odjazdami,
- Cczas podrozy - calkowity czas przemieszczenia sig,
- wygoda - komfort przebywania na przystanku i w pojezdzie,
- informacja - dostep do informacji o transporcie publicznym w Internecie, w pojezdzie, na przystankach,

- bezpieczenstwo osobiste - W pojezdzie i na przystanku,

8 Zatacznik do rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego 1 drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70, ust. 6.
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- dostosowanie pojazdow do przewozu 0sob niepetnosprawnych.

Ankietowanych poproszono o wskazanie najwazniejszego oraz najmniej waznego postulatu transportowego.
Wyniki pokazano na ponizszym wykresie.

30,0 (27,3

m Majwazniejszy postu at eMHajmnie] wazny postulat

Wykres 2. Ktory z postulatow transportowych uwaza Pan/Pani za najwazniejszy, a ktory za najmniej wazny?
Zrédlo: opracowanie wlasne

Ankietowani za najwazniejszy postulat uznali bezposrednios¢, ktéra zostata wskazana przez 27,3% o0sob.
Kolejnym najwazniejszym postulatem byt koszt podrézy — 19%. Na czestotliwos¢ wskazato 13%, punktualno$é
— 8,3%, niezawodnos¢ — 8%, dostgpnos¢ — 7,4% oraz czas podrozy — 6,8%. Pozostate postulaty otrzymatly po-
nizej 5% wskazan:

- wygoda — 2,9%,

- bezpieczenstwo — 2,6%,

- dostosowanie pojazdow do przewozu o0sob niepetnosprawnych — 2,3%,
- rytmiczno$é— 1,5%,

- informacja — 0,8%.

Natomiast najmniej wazne postulaty dla mieszkancow wojewodztwa tédzkiego to rytmicznos¢ (16,4%), wy-
goda (12,6%) i dostosowanie pojazdow do przewozu o0sob niepetnosprawnych (11,3%). Czas podrozy wskaza-
ny zostat przez 10,2% ankietowanych, dostepnos¢ przez 10% osob, informacja — 9,8%, bezposrednios¢ — 7%,
czestotliwo$¢ — 5,6% oraz punktualno$¢ — 5,4%. Inne postulaty posiadajg mniej niz 5% wskazan i sg to:

- koszt — 4,8%,
- bezpieczenstwo — 3,9%,
- niezawodnos¢ — 3,1%.

Nastepnie respondenci oceniali w skali od 1 do 5 (gdzie ,,1”” oznaczato bardzo niskie, a 5 — bardzo dobre) za-
spokojenie poszczegdlnych potrzeb przewozowych przez komunikacje zbiorowa mi¢dzymiastowa na obszarze
wojewodztwa todzkiego.

Srednie oceny dla postulatéw — Z podzialem na kolej i autobusy migdzymiastowe zostaly przedstawione na
wykresach ponize;j.
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Wykres 3. Prosze oceni¢ w skali od 1 do 5 (gdzie ,,1” - bardzo niski, a ,,5” - bardzo dobry)
zaspokojenie poszczegdlnych potrzeb przewozowych przez komunikacj¢ zbiorowa
na obszarze wojewodztwa 16dzkiego - kolej

Zrodto: opracowanie wlasne

Srednia ocena wystawiona kolei w wojewddztwie 1odzkim to 3,5. Najwyzej ocenianym postulatem jest bez-
posredniosé, ktorej srednia wyniosta 4,1. Natomiast najnizej ocenione zostato ,,dostosowanie pojazdow do
przewozu 0sob niepelnosprawnych”, ktore otrzymato ocene 2,7. Pozostale postulaty oscylowaly w poblizu
$redniej: niezawodno$¢ - 3,8, punktualno$¢ i informacja - 3,6, czestotliwos$¢, dostepnosé, koszt i wygoda - 3,5,
czas podrozy - 3,4, bezpieczenstwo — 3,3 i rytmiczno$¢ — 3,1.
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Wykres 4. Prosz¢ oceni¢ w skali od 1 do 5 (gdzie ,,1” - bardzo niski, a ,,5” - bardzo dobry)
zaspokojenie poszczegodlnych potrzeb przewozowych przez komunikacje zbiorowa
na obszarze wojewodztwa 10dzkiego - autobusy
Zrédlo: opracowanie wlasne

Srednia ocena wystawiona komunikacji autobusowej w wojewodztwie t6dzkim to 3,6. Najwyzej ocenianym
postulatem jest bezposrednio$é, ktorej $rednia to 4,2. Natomiast najnizej ocenione zostato ,,dostosowanie po-
jazddéw do przewozu 0sob niepetlnosprawnych”, ktore otrzymato oceng 2,2. Pozostale postulaty oscylowaty
W poblizu $redniej: niezawodnos$¢ - 3,9,czestotliwo$é, dostepnosé i punktualnosé - 3,8, koszt i czas podrozy -
3,7, rytmiczno$¢ i wygoda - 3,6, informacja — 3,5 i bezpieczenstwo — 3,4.
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Z przeprowadzonych badan wytania si¢ obraz, jak pasazerowie widzg komunikacje zbiorows i jak pasazero-
wie i potencjalni pasazerowie chcieliby, aby ona wygladata. Ogolna ocena wynosi 3,5 dla transportu kolejowe-
go i 3,6 dla transportu autobusowego (w skali 1- 5). Analiza poszczegdlnych postulatow pokazuje, na ktore
obszary oferty komunikacyjnej powinno si¢ zwraca¢ uwage w pierwszej kolejnosci. Pozytywnym aspektem jest
fakt, ze postulat wskazywany jako najwazniejszy — bezposrednio$¢, zostat rowniez najwyzej oceniony. Two-
rzenie polaczen bezposrednich nie zawsze jest mozliwe (np. ze wzgledu na przepustowos$¢ sieci), dlatego
w takich przypadkach nalezy zadba¢ o dogodng, gwarantowang przesiadke oraz przeprowadzi¢ akcje¢ informa-
cyjng opisujaca zastosowane rozwigzanie. Odstgpowanie od realizacji najistotniejszych postulatow wnoszonych
przez uzytkownikéw powinno si¢ odbywac przy akceptacji spolecznej, ktora jest mozliwa tylko dzieki rzetelne;j
informacji opisujacej przyczyny, zasady i zalety stosowanego rozwigzania. Mimo dobrej oceny postulatu bez-
posrednio$ci byt on czesto wskazywany (ponad 15% dla transportu kolejowego i ponad 11% dla autobusowe-
go) przez uzytkownikow transportu indywidualnego jako ten, ktory powinien zosta¢ poprawiony jako pierwszy,
aby ci cze$ciej wybierali transport zbiorowy. Dla niemal co pigtego ankietowanego najistotniejsza kwestia jest
koszt, ktory zostal przecigtnie oceniony przez uzytkownikow (3,5 dla kolei i 3,7 dla autobusow). Koszt jest
jednym z nielicznych kryteriow, w ktorych (szczegodlnie biorac pod uwage codzienne dojazdy) transport zbio-
rowy wygrywa z indywidualnym, jednak mimo to okoto 10% uzytkownikéw komunikacji indywidualnej wta-
$nie ceny biletow wskazalo jako najwazniejsza kwesti¢ do poprawy. Jako najwazniejsze postulaty do poprawy
(w opinii uzytkownikow transportu indywidualnego) zostaly wskazane mocno ze sobg powigzane czestotliwo$é
i czas podrozy. Tylko potaczenia wysokiej czestotliwosci (dostepne zawsze niemal od razu) stanowig alterna-
tywe dla wlasnego samochodu (ktory jest dostgpny w kazdym momencie); oraz minimalizuja czas podrozy
(liczac ,,od drzwi do drzwi”, czyli takze czas oczekiwania). Wsrdd ogdlnej oceny istotno$ci postulatow czgsto-
tliwos¢ zajeta trzecie miejsce (13% wskazan), a czas podrozy dopiero siddme; oceny realizacji tych postulatow
ksztattuja sie na przecigtnym poziomie — dla kolei czestotliwos$¢ 3,5, a czas podrdzy 3.4 (ponizej $redniej oce-
ny), dla autobusow odpowiednio 3,8 i 3,7. W ogdlnej hierarchii postulatow umiejscowienie czasu podrozy dalej
niz niezawodnosci i punktualnosci swiadczy o potrzebie przewidywalnosci oferty. Najnizej zostalo ocenione
dostosowanie dla 0sob niepelnosprawnych - 2,7 w transporcie kolejowym i 2,2 w transporcie autobusowym.
W przypadku taboru kolejowego sytuacja ulega poprawie — wszystkie nowe pojazdy posiadajg szereg udogod-
nien, w nowych autobusach (autokarach) dalekobieznych w tym aspekcie panuje stagnacja. Najmniej wskazan
jako najwazniejszy postulat dostata informacja, jednak z obiektywnego punktu widzenia jest to aspekt bardzo
istotny, pozwalajacy na sprawne funkcjonowanie systemu.

7. Zasady organizacji rynku przewozow

7.1. Organizatorzy publicznego transportu zbiorowego w aspekcie podzialu na obszary kompetencji,
zasady podzialu kompetencji pomiedzy poszczegélnymi organizatorami

Zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym organizatorem publicznego
transportu zbiorowego jest wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wlasciwy do spraw
transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Organizatorami mogg by¢: gminy, zwigzki migdzygminne, powiaty, zwigzki powiatow, wojewodztwa oraz
minister wlasciwy do spraw transportu (odpowiada za kolejowe przewozy migedzywojewodzkie i miedzynaro-
dowe). Obszar dziatania lub zasiegu przewozoéw systemu transportowego bezposrednio wptywa na to, kto jest
organizatorem. Do ustawowych zadan organizatora nalezga:

1) planowanie rozwoju transportu;
2) organizowanie i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym;

3) okreslone w ustawie 0 publicznym transporcie zbiorowym zadania organizatora zaleznie od poziomu tery-
torialnego sa wykonywane w:

- wojewodztwach: przez marszatka wojewodztwa,

- zwigzkach powiatow: przez zarzad zwigzku powiatow,
- powiatach: przez staroste,

- miastach na prawach powiatu: przez prezydenta miasta,

- zwigzkach miedzygminnych: przez zarzad zwigzku miedzygminnego,
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- gminach: przez wojta, burmistrza albo prezydenta miasta.
7.2. Zasady podzialu kompetencji
7.2.1. Zasady podzialu kompetencji w przewozach miedzywojewodzkich

Zgodnie z art. 4 ust. 1 pkt 7 ustawy 0 publicznym transporcie zbiorowym miedzywojewddzkie przewozy pa-
sazerskie to przewoz os6b w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany z przekroczeniem grani-
cy wojewddztwa; inne niz przewozy gminne, powiatowe i wojewodzkie.

W zwiazku z powyzszym dla podziatu kompetencji w ramach tych przewozoéw nalezy je odrozni¢ co naj-
mniej od przewozow wojewodzkich, przez ktore rozumie si¢ przewodz osob w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch powiatow i niewykraczajacy poza
granice jednego wojewodztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze przewoz
do najblizszej stacji w wojewodztwie sgsiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrozy lub
techniczne odwrocenie biegu pociagu oraz przewdz powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe i mi¢-
dzywojewddzkie.

Przewozy wojewodzkie takze moga przekracza¢ granicg wojewoddztwa, co jednakze nie zawsze bedzie czy-
ni¢ z nich przew6z o charakterze miedzywojewddzkim.

Planuje sig, ze podzial kompetencji organizatora w przewozach miedzywojewddzkich odbywal si¢ bedzie
w uzgodnieniu z wojewodztwami wiasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii komunikacyjnej albo sieci ko-
munikacyjnej zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 5 lit. b ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, tj. jesli dana linia
komunikacyjna przebiegac¢ be¢dzie przez co najmniej 2 wojewodztwa i nie bedzie linig wojewodzka to organiza-
torem wiasciwym dla tej linii bedzie ten marszalek wojewddztwa na terenie, ktorego znajdowac si¢ bedzie naj-
dtuzszy planowany odcinek tej linii.

Druga mozliwg sytuacja bedzie zawarcie odpowiedniego porozumienia miedzy wojewodztwami wlasciwymi
ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej, w ramach ktorego jeden z marszatkow bedzie organi-
zatorem tejze linii w oparciu 0 to porozumienie, niezaleznie od tego czy na jego terenie przypada najdtuzszy
fragment danej linii komunikacyjnej.

7.2.2. Zasady podzialu kompetencji w zakresie zarzadzania transportem pomiedzy wladze wojewédz-
twa, powiatu oraz gminy

Zasady podziatu kompetencji w zakresie zarzadzania transportem pomigdzy organizatora wojewodzkiego,
powiatowego oraz gminnego s3 uwarunkowane charakterem przewozow jakie beda wykonywane na danej linii
komunikacyjnej.

Zgodnie z art. 7 ustawy 0 publicznym transporcie zbiorowym kazdy szczebel samorzadu terytorialnego jest
uprawniony oraz zobowigzany do organizowania przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej odpowied-
nich dla jego terenu.

W zwigzku z powyzszym moze dochodzi¢ do dublowania si¢ linii. Aby unikng¢ wzajemnej konkurencji or-
ganizatorow na danej trasie nalezy stosowa¢ hierarchie plandéw przyjeta w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym, tj.:

- plany powiatowe muszg uwzglednia¢ linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej okre-
slone w niniejszym Planie przebiegajace na terenie danego powiatu,

- plany gminne musza uwzglednia¢ linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej okreslone
W niniejszym Planie (oraz planie powiatowym, jezeli gmina nie jest miastem na prawach powiatu)
przebiegajace na terenie danej gminy.

7.2.3. Zasady wspolpracy organizatoréw na styku obszarow ich kompetencji w zarzadzaniu publicz-
nym transportem zbiorowym

Sprawnos$¢ publicznego transportu zbiorowego zalezy m.in. od integracji pomiedzy jego systemami oraz
srodkami transportu obstugujacych poszczegdlne sieci komunikacyjne. W wojewddztwie todzkim postulowana
jest integracja transportu w zakresie taryf i rozktadow jazdy:

- pomigdzy liniami wojewddzkimi, a pozostatymi lokalnymi (w powiatowych przewozach pasazerskich)
oraz fakultatywnie liniami komunikacji miejskiej,
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- pomiedzy liniami organizowanymi przez wojewddztwo 16dzkie, a liniami lezagcymi w gestii sasiednich
wojewodztw,

- zgodnie z zatozeniami krajowego planu transportowego — W zakresie wybranych kolejowych linii re-
gionalnych, na ktorych rozktad jazdy pociggow regionalnych (nalezgcych do wojewddzkich przewo-
zO6w pasazerskich) powinien by¢ skorelowany z godzinami odjazddéw pociagéw migdzywojewodzkich
na wybranych stacjach weztowych.

Przewiduje si¢ mozliwo$¢ wykonywania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie
kolejowym na liniach wykraczajacych poza granice wojewodztwa, do uzgodnionej stacji koncowej, w przy-
padku zawarcia z wlasciwym Wojewodztwem porozumienia lub uzgodnienia, o ktorym mowa w art. 7 ust. 1
pkt 5 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym na liniach wykra-
czajacych poza granice wojewodztwa realizowane bedzie do granicy wojewddztwa lub odbywac sie bedzie na
zasadzie wymiany pracy eksploatacyjne;j.

7.2.4. Mozliwe struktury zarzadzania transportem w wojewodztwie

Zgodnie z art. 8 ustawy 0 publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora publicznego transportu
zbiorowego nalezy:

- planowanie rozwoju transportu,
- organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
- zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Najbardziej rozbudowany katalog zadan zwigzany jest z organizowaniem publicznego transportu zbiorowe-
go. Zgodnie z art. 15 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym organizowanie publicznego transportu zbio-
rowego polega w szczegolnosci na:

- badaniu i analizie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem po-
trzeb 0sob niepelnosprawnych i 0sdb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,

- podejmowaniu dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu transportowego albo do aktuali-
zacji tego planu,

- zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w Szcze-
golnosci w zakresie:

- standardéw dotyczacych przystankow komunikacyjnych oraz dworcow,
- korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,

- funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

- funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

- systemu informacji dla pasazera,

- okre$laniu sposobu oznakowania $rodkow transportu wykorzystywanych w przewozach o charakterze
uzytecznos$ci publicznej,

- ustalaniu stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikow z przystankéw komunikacyj-
nych i dworcow, ktorych wilascicielem albo zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego,
zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora,

- okreslaniu przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem lub zarzadzajacym jest
jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i przewoznikow oraz warunkow
i zasad korzystania z tych obiektow,

- okreslaniu przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem lub zarzadzajacym nie jest
jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla wszystkich operatorow i przewoznikéw oraz
informowaniu o stawce oplat za korzystanie z tych obiektow,
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- przygotowaniu i przeprowadzeniu postgpowania prowadzacego do zawarcia umowy o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

- zawieraniu umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

- ustalaniu opfat za przewoz oraz innych optat, o ktorych mowa w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r.
Prawo przewozowe (Dz.U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601, z p6zn. zm.), za ustuge Swiadczong przez opera-
tora w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

- ustalaniu sposobu dystrybucji biletow za ushuge $wiadczong przez operatora w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

- wykonywaniu zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Dopelnieniem zadan z zakresu organizowania i planowania publicznego transportu zbiorowego jest zarza-
dzanie zaplanowanym i zorganizowanym publicznym transportem zbiorowym o charakterze wojewodzkim.
W ramach tego zadania organizator zobowiazany jest do:

- negocjowania i zatwierdzania zmian do umowy z operatorem,

- oceny i kontroli realizacji przez operatora i przewoznika ustug w zakresie publicznego transportu zbio-
rowego,

- kontroli nad przestrzeganiem przez operatora i przewoznika zasad funkcjonowania publicznego trans-
portu zbiorowego, 0 ktérych mowa w art. 46,

- wspotpracy przy aktualizacji rozktadow jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozoéw o charakte-
rze uzytecznosci publicznej,

- analizy realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych wynikajacych z wykonywania przewozow na
podstawie umowy o0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

- dokonywania zmian w przebiegu istniejacych linii komunikacyjnych,

- zatwierdzania rozkltadow jazdy oraz dokonywaniu ich aktualizacji w przypadku przewozow wykony-
wanych na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu,

- administrowania systemem informacji dla pasazera,

- wykonywania zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 1 i 3 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Majac na uwadze ww. zadania organizatora publicznego wojewddzkiego transportu zbiorowego mozna
wskaza¢ co najmniej na nastepujace mozliwe gtdéwne struktury wiascicielskie i zarzgdzania w tym zakresie:

1) utworzenie Regionalnego Wojewodzkiego Zarzadu Transportu Zbiorowego (RWZTZ):
a) w formie jednostki budzetowej wojewddztwa,
b) w formie spotki prawa handlowego;
2) zachowanie obecnej struktury wydziatu/departamentu w ramach Urzedu Marszatkowskiego.

Rekomendowang strukturg powinno by¢ utworzenie RWZTZ ktéry w sposob profesjonalny organizowatby
transport zbiorowy na terenie wojewodztwa co pozwoli takze skupi¢ w jednej jednostce wszystkie kompetencje
dot. publicznego transportu zbiorowego. Niezaleznie bowiem czy od wyboru ostatecznej formy prawnej tj. czy
jako jednostka sektora finanséw publicznych czy tez w formie spotki prawa handlowego istotnym jest aby wy-
posazy¢ takg jednostke we wszystkie mozliwe kompetencje zwigzane z publicznym transportem zbiorowym
w tym takze nieb¢dgcym transportem o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Jednoczesnie dokonujac rozroznien pomigdzy oboma ww. formami nalezy wskazac¢, iz oczywiscie kazda
z nich ma swoje wady i zalety, i tak:

a) wsrdd zalet jednostki budzetowej niewatpliwie mozna wskaza¢ najlatwiejszg mozliwa agregacje kompe-
tencji i zadan dla takiej jednostki podczas gdy spotka prawa handlowego bedzie niewatpliwie pozbawiona
pewnych kompetencji zwigzanych z wladztwem administracyjnym, ktore beda musiaty pozostaé przy
wlasciwych organach,
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b) z kolei wsrdd zalet spotki mozna wskazaé w szczegdlnosci sposob integracji transportu na terenie catego
wojewodztwa, np.: poprzez dopuszczenie do takiej spotki innych jednostek samorzadu terytorialnego co
w ramach jednostki budzetowej nie jest dopuszczalne, a co mogloby pozwoli¢ po pierwsze na delegowa-
nie odpowiednich uprawnien tych samorzadow bezposrednio do spétki jako podmiotu wewngtrznego da-
nego samorzadu,

c) wsrod zalet spotki mozna takze wskaza¢ mozliwo$¢ optymalizacji zobowigzan finansowych wojewodz-
twa poprzez wydatki majatkowe do takiej spotki, co pozwoli zoptymalizowaé wydatki biezace, ktore
obecnie ma wojewodztwo w tym zakresie.

7.2.5. Zasady podzialu rynku przewozowego w transporcie drogowym

Publiczny transport zbiorowy na poziomie wykonawczym moze by¢ realizowany przez operatorow, swiad-
czacych ushugi na liniach o charakterze uzyteczno$ci publicznej, a takze przez przewoznikow, wykonujacych
przewozy komercyjnie bez rekompensat udzielanych przez panstwo i jednostki samorzadu terytorialnego. Ob-
owiazujace akty prawne nie wykluczaja funkcjonowania rynku linii komercyjnych nawet w sytuacji, gdy wia-
$ciwy organizator uruchomi linie o charakterze uzyteczno$ci publiczne;j.

Przewoznicy planujacy wykonywaé regularny przewoz osob na liniach komunikacyjnych w transporcie kra-
jowym na zasadach komercyjnych:

- do dnia 31.12.2016 r. wystepuja do wiasciwego organu o zezwolenie na wykonywanie przewozéw re-
gularnych,

- od dnia 1.01.2017 r. — dokonuja zgloszenia przewozu u organizatora wlasciwego ze wzgledu na obszar
lub zasigg przewozow,

- Wojewodztwo nie ma prawa blokowania dostgpu do rynku, zatem nie ma wplywu na rozmiar i ksztatt
rynku przewozow komercyjnych.

Obecnie nie planuje si¢ organizowania przewozOw uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym
0 charakterze wojewodzkim. W przypadku niewystarczajgcego stopnia nasycenia rynku komercyjnych przewo-
zo6w drogowych transportu pasazerskiego, zasadna begdzie wnikliwa analiza koniecznos$ci uruchamiania pota-
czen drogowych organizowanych przez wojewodztwo todzkie.

7.2.6. Zasady wylaniania operatorow linii o charakterze uzytecznos$ci publicznej irodzaje umow
z operatorami

Ustugi publicznego transportu zbiorowego co do zasady moga by¢ kontraktowane w oparciu o trzy zasadni-
cze podstawy prawne:

- art. 22 ust. 1 ustawy 0 publicznym transporcie zbiorowym (bezposrednie zawarcie umowy),

- ustawe z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r. poz.
907, z pézn. zm.),

- ustawe z dnia 9 stycznia 2009 r. 0 koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. z 2015 r. poz. 113,
Z p6zn. zm.).

Tryb przewidziany w art. 22 ust. 1 ustawy 0 publicznym transporcie zbiorowym jest trybem szczegolnym
nie wystepujacym do tej pory w polskim prawodawstwie.

Zgodnie z tym przepisem organizator moze bezposrednio zawrze¢ umowg o $swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, w przypadku gdy:

1) srednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $§wiadczenie ustug w za-
kresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz
300 000 kilometrow rocznie (w przypadku matego lub sredniego przedsiebiorcy eksploatujacego nie wigcej
niz 23 pojazdy, progi te zostaly podwyzszone odpowiednio do 2 min euro i 600 tys. kilometréw) albo

2) swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez podmiot we-
wnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego albo
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3) swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane w transporcie kole-
jowym albo

4) wystapi zaktocenie w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie
ryzyko powstania takiej sytuacji zardwno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile
nie mozna zachowac¢ terminéw okreslonych dla innych trybow zawarcia umowy o $wiadczenie publicznego
transportu zbiorowego, o ktorych mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1i2 (umowa zawarta w tym przypadku nie
moze trwa¢ dtuzej, niz 12 miesigcy, a W okreslonych przypadkach — 24 miesiace).

Umowa moze dotyczy¢ jednej linii komunikacyjnej, kilku linii albo catej sieci komunikacyjnej. Zawierana
jest na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy, niz 10 lat w transporcie drogowym i 15 lat w szynowym.

Majac na uwadze powyzsze planuje sie, iz:

- wybor operatorow odbywac si¢ bedzie w ramach trybéw konkurencyjnych, ktére pozwolg na uzyskanie
bardziej atrakcyjnych warunkow kontraktu,

- nawet jesli zastosowany zostanie tryb bezprzetargowy to zostanie zorganizowany stosowny konkurs
lub negocjacje zgodnie z zasadami prawa cywilnego, ktory pozwoli na uzyskanie najbardziej atrakcyj-
nych warunkow zaréwno W zakresie wysokos$ci rekompensaty jak ijako$ci i warunkéw $wiadczenia
ushugi przez tak wybranego operatora,

- mozliwe bedzie takze stosowanie trybow bezprzetargowych gdy wystgpi zaktécenie w $wiadczeniu
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji,

- preferowane beda umowy, w ktorych ryzyko przychodowe zwiazane z biletami bedzie przeniesione na
operatora.

7.3. Integracja regionalna — spéjna taryfa przewozowa

Integracja transportu publicznego w Polsce na poziomie regiondw nie zostala jeszcze zapoczatkowana.
Przewozy zintegrowane funkcjonuja jedynie na obszarach typowo aglomeracyjnych, w otoczeniu najwigkszych
zespotéw miejskich. Tylko niektore subregiony prowadzg projekty koncepcyjne majace na celu usprawnienie
podrézowania transportem publicznym, przy wykorzystaniu réznych srodkéw lokomocji (np. Legnicko-
Glogowski Okreg Miedziowy). Podstawowym czynnikiem utrudniajagcym pelng integracje transportu publicz-
nego w Polsce jest zakres ustawowych uprawnien do przejazdow ulgowych, gdyz dla niektoérych grup spotecz-
nych wymiar przyznanych ulg r6zni si¢ w zaleznosci od rodzaju komunikacji i zakupionego biletu.

Przyktadowo uczniowie w komunikacji kolejowej uprawnieni sa do nabycia biletu jednorazowego z ulga
37%, w komunikacji autobusowej niemiejskiej ulga im nie przystuguje, natomiast przy nabywaniu biletow
miesigcznych te grupe pasazeréw obowigzuje ulga 49%. Z kolei w segmencie przewozoéw komunikacji miej-
skiej istniejg grupy spoteczne, ktorym ustawodawca przyznat uprawnienia do ulgowych przejazdow (np. po-
stowie i senatorowie).
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Tabela 10. Wykaz ulg ustawowych

é’ Osoby niepelnosprawne niezdolne do samodzielnej egzystencii 49% brak 49% brak brak
i\ Osoby niewidome zdolne do samodzielnej egzystenciji 37% 37% 37% 37% brak
’i\ Osoby niewidome niezdolne do samodzielnej egzystencji 93% 93% 93% 93% brak
1\ Przewodnik osoby niezdoinej do samodzielnej egzystencii 95% 95% brak
brak brak
*’ Zotnierz niezawodowy brak
& Dziecko niepelnosprawne 78% 78% 78% 78% brak
i\ Opiekun dziecka niepetnosprawnego brak
4 Dziecko do lat 4 100% brak 100% brak brak
R A oriecicd 4 dot lat 37% 37% brak
‘h_‘ Uczen 49% 37% 49% brak
§  student, doktorant brak 51% 51% 51% 50%
{7 Naucayciel 33% 33% 33% brak

W praktyce wszystkie samorzady rozszerzyly zakres uprawnien do ulgi i zwolnien z optat za przejazdy
ksztattujac je indywidualnie, przewaznie ustalajac je na poziomach innych od zatozonych w ustawie z dnia
20 czerwca 1992 r. 0 uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami publicznego transportu zbiorowego.
Powyzsza tabela przedstawia przeglad podstawowych ulg i zwolnien z optat z wyrdznieniem transportu auto-
busowego regionalnego, transportu kolejowego oraz systemow komunikacji miejskich.

Podniesienie atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego moze nastapi¢ dzigki zintegrowaniu jego
podsystemow w zakresie integracji taryfowo-biletowej. Wojewddztwo 16dzkie poczynito starania o zintegro-
wanie komunikacji kolejowej z autobusowsg regionalng i miejska, co utatwia mieszkancom podrézowanie roz-
nymi $rodkami transportu zbiorowego. Dokumentem wprowadzajacym specjalng ofert¢ pod nazwa Wspolny
Bilet Aglomeracyjny jest Porozumienie Migdzygminne z dnia 30 maja 2014 r. Umowa zawarta zostata migdzy
miastem £.6dz, gdzie organizatorem transportu jest Zarzad Drog i Transportu, a gming miejskg Pabianice oraz
miastem Zgierz. Wprowadzenie Wspdlnego Biletu Aglomeracyjnego jest zgodne z polityka Unii Europejskiej,
ponadto poprawia jako$¢ zycia mieszkancow aglomeracji todzkiej oraz wojewodztwa todzkiego, integruje ze
sobg samorzady oraz zwigksza spojnos¢ terytorialng.

Zgodnie z porozumieniem miasto £.6dz podpisato umowe z Lodzka Koleja Aglomeracyjna Sp. z 0.0. oraz
Przewozami Regionalnymi Sp. z o0.0. na wprowadzenie Wspolnego Biletu Aglomeracyjnego. Oferta skierowa-
na jest do osob korzystajacych z przejazdow komunikacjg miejska w Lodzi, Pabianicach, Zgierzu, Lasku,
Zdunskiej Woli, Sieradzu, Lowiczu, Glownie i Strykowie oraz pociagami t.odzkiej Kolei Aglomeracyjnej
i Przewozow Regionalnych. Okresowe bilety imienne uprawniajace do korzystania ze Wspodlnego Biletu
Aglomeracyjnego kodowane sa na kartach imiennych ,,Migawka”. Bilety mozna zakupi¢ w kazdym stacjonar-
nym punkcie sprzedazy (Biuro Obstugi Klienta, Punkt Obstugi Klienta, wybrane oddzialy Banku Zachodniego
WBK i Punkty Sprzedazy Biletow). 1 pazdziernika wprowadzono pig¢ stref taryfowych, ktore generuja wiel-
ko$¢ optat za bilety. Sposob rozliczania si¢ operatorow migdzy sobg okreslony zostal w Porozumieniu Mig-
dzygminnym. Wojewddztwo todzkie, w miar¢ mozliwos$ci, bedzie dazy¢é do dalszej integracji taryfowej na
swoim obszarze.

8. Pozadany standard ushug przewozowych
8.1. Punktualnos$¢

Punktualno$¢ w badaniu ankiectowym zostala wskazana jako czwarty najwazniejszy postulat dotyczacy
transportu. Przewidywalnos¢ i stabilno$¢ idaca za punktualnoscig i niezawodnos$cia komunikacji zbiorowej jest
konieczna, aby byla ona atrakcyjna dla uzytkownikow. Punktualno$¢ posrednio sktada si¢ rowniez na taczny
czas podrozy, do ktérego kazdy podrdzny indywidualnie zaktada rezerwe na ewentualne opdznienia.
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Operatorzy beda zobowigzani do zachowania odpowiedniego poziomu punktualno$ci. Za opdznienie bedzie
uwazane przekroczenie czasu odjazdu lub przyjazdu powyzej 10 minut w stosunku do czaséw podanych
w rozktadzie jazdy. Stosowane beda wyjatki np. w przypadku opdznienia wynikajacego z potrzeby utrzymania
skomunikowania (w szczeg6lno$ci ostatniego w dobie) lub z przyczyn niezaleznych od operatora.

Przyjeta warto$¢ dotyczy kazdego rodzaju transportu. Dla odjazdow nie dopuszcza si¢ mozliwosci wyprze-
dzenia godziny wskazanej w rozktadzie. Odjazdy wykonane przed czasem traktowane bedg jako kursy niewy-
konane.

Utrzymywanie standardow punktualnosci jest bardzo istotne, jednakze nie moze si¢ odbywaé kosztem sko-
munikowan. Dotyczy to zaréwno skomunikowan w ramach jednej gatezi transportu, jak i pomiedzy transpor-
tem kolejowym i autobusowym — w przypadku uruchomienia wojewodzkich przewozow drogowych oraz za-
warcia porozumien z innymi organizatorami lub przewoznikami o skomunikowaniach.

8.2. Ochrona Srodowiska

Z chwila wstapienia w struktury Unii Europejskiej Polska zobowigzata si¢ do respektowania i przestrzegania
wspolnotowych norm i wymogdéw prawnych, w tym tych zwigzanych z ochrong srodowiska. Wskazuje to
art. 5 Konstytucji Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 roku: Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia
ochrone $rodowiska kierujac si¢ zasada zrownowazonego rozwoju. Zréwnowazony rozwoj jest fundamentem,
na ktérym powinny opiera¢ si¢ krajowe i lokalne dokumenty strategiczne w odniesieniu do wszelkich dziedzin
spotecznych i gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego poszczegdlnych regionéw. Dotyczy to szczegdlnie
miast, w ktorych poprawienie stanu srodowiska naturalnego wptynie znaczgco na poprawe warunkéw zycia ich
mieszkancoéw, co w konsekwencji spowoduje, ze miasta w dluzszej perspektywie pozostang miejscami za-
mieszkiwania, nauki, pracy i odpoczynku, postepu spotecznego, wzrostu, innowacji oraz rozwoju.

8.2.1. Transport kolejowy

Znakomita wiekszo$¢ linii kolejowych w wojewddztwie todzkim jest zelektryfikowana, dzigki czemu
nie istnieje problem niskiej emisji (czyli emisji spalin na niskiej wysokosci). W wojewodztwie todzkim nie
bedg stosowane pojazdy spalinowe na liniach zelektryfikowanych, chyba ze wptynetoby to negatywnie na ofer-
te komunikacyjng (np. w przypadku prowadzenia relacji bezposredniej na trasie tylko czgsciowo zelektryfiko-
wanej). Nowe i modernizowane pojazdy spalinowe beda spetniaty obowigzujace normy spalin. Obecnie kwe-
sti¢ t¢ reguluje Dyrektywa 2004/26/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. zmienia-
jaca dyrektywe 97/68/WE w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do
srodkow dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych z silnikow spalinowych mon-
towanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach.

8.2.2. Transport drogowy

W przypadku, gdy bedzie nastgpowat wybor operatora swiadczacego ustugi przewozowe w wojewddzkich
przewozach pasazerskich, uwzglednienie w standardzie taboru aspektoéw zwigzanych z ochrong $rodowiska
naturalnego bedzie jednym z wymagan postawionym wybranemu operatorowi.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy emisji spalin w no-
wych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te zostaty opracowane w serii Dyrek-
tyw Europejskich, ktore sukcesywnie zwigkszaly swoja restrykcyjnos¢. Reguluja one emisje szkodliwych sub-
stancji, takich jak:

- tlenki azotu (NOX),
- weglowodory (HC),
- tlenki wegla (CO),

- czastki state.

Obecnie najwyzsza normg jest norma EURO 6, ktora stata si¢ standardem i kazda jednostka taboru wypro-
dukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetnia¢ te norme. Norma dopuszczalna w wojewodzkich przewozach
pasazerskich dla pojazdéw uzywanych bedzie nie nizsza niz EURO 4.
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8.3. Dostepnos$¢ publicznego transportu zbiorowego dla oséb niepelnosprawnych

W catej Europie postepuje proces starzenia si¢ populacji, a przez to zwigkszanie si¢ liczebnos$ci pasazeréw
majacych problem ze sprawnym poruszaniem si¢. W zwigzku z tym coraz wigkszego znaczenia nabieraja dzia-
lania zmierzajace w kierunku ulatwiania niepelnosprawnym oraz o ograniczonej zdolno$ci poruszania si¢ po-
drézowania publicznym transportem zbiorowym. Dostepnos$¢ wiaze si¢ z mozliwoscia dotarcia na dworzec lub
przystanek oraz mozliwoscig skorzystania z danego $rodka transportu.

8.3.1. Transport kolejowy

Obecnie wszystkie nowe badz modernizowane pojazdy kolejowe sa i beda dostosowywane do potrzeb osob
niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci poruszania si¢. W pojazdach wyznaczane sa specjalne miej-
sca do podrozy osob na wozkach inwalidzkich, wejscia i przej$cia maja odpowiednig szerokos¢, wyposazenie
toalet umozliwia dogodne warunki do skorzystania przez osoby niepetnosprawne, a wysoko$¢ wejscia i podtogi
W miare mozliwo$ci dostosowywane sg do wysoko$ci peronow.

8.3.2. Transport drogowy

W transporcie drogowym, ze wzglgdu na ograniczenia przestrzenne duzo trudniej jest wprowadzi¢ ulatwie-
nia dla os6b niepetnosprawnych. W przypadku uruchomienia przewozéw autobusowych o charakterze uzytecz-
nosci publicznej organizator bedzie dazyl, zeby wszystkie kursy obstugiwane byly taborem co najmniej cze-
sciowo niskopodtogowym z oznakowanym wejsciem i miejscem podrozy dla osob na wozkach inwalidzkich,
jednak w przypadku braku odpowiednich srodkéw finansowych dopuszcza si¢ nie stosowanie wyzej wymie-
nionych pojazdow na trasach o dlugosci powyzej 50 km.

8.4. Standard techniczny

Pojazdy wykonujgce przewozy wojewodzkie beda wyposazone w tablice lub wyswietlacze informacyjne
zgodnie z opisem w rozdziale 9.4. Standardy techniczne dotyczace emisji spalin zostaly okreslone w rozdziale
8.2, dekoracja pojazdow bedzie jednolita i jednoznaczna — identyfikacja wizualna zostata okreslona w rozdziale
8.5. Liczba miejsc w taborze kolejowym i autobusowym bedzie adekwatna do popytu i charakteru linii. W mo-
dernizowanym i nowym taborze kolejowym w miejscach przeznaczonych dla osdb na wozkach inwalidzkich
i dla wiekszego bagazu montowane bedg siedzenia uchylne. W taborze autobusowym takie rozwigzania beda
mozliwe w przypadku uruchomienia linii obstugiwanych taborem co najmniej niskowej$ciowym.

8.5. Identyfikacja wizualna i standardy oznakowania linii

Identyfikacja wizualna komunikacji danego organizatora jest bardzo istotnym elementem utatwiajacym ko-
rzystanie z transportu zbiorowego i dotyczy kazdego miejsca styku pasazera z komunikacja, tj. Sprawdzania
rozkladu jazdy (w dowolny sposdb), na dworcach i przystankach, w pojazdach. ldentyfikacja wizualna organi-
zatora bedzie zgodna z og6lnie przyjetymi zasadami identyfikacji wizualnej wojewddztwa. Oznaczenie organi-
zatora bedzie si¢ znajdowac na wszystkich materiatach dotyczacych oferty komunikacyjnej — materiatach re-
klamowych i informacyjnych, schematach sieci i rozktadach jazdy publikowanych przez organizatora i operato-
roéw, atakze na przystankach i pojazdach. Jednoznaczna rozpoznawalnos¢ oferty o charakterze uzytecznosci
publicznej daje uzytkownikom pewnos¢ w korzystaniu z komunikacji zbiorowej i umozliwia dostrzezenie sieci
komunikacyjnej jako spdjnej catosci funkcjonujacej na jasno okreslonych zasadach.

W przypadku wprowadzenia wyr6éznikow linii (np. liter, numerow, koloréw) wyrdzniki te bedg tworzone wg
tego samego klucza. Oznakowanie to bedzie umieszczane na wszystkich mapach, schematach i rozktadach
jazdy.

8.6. Dostepnosé do infrastruktury przystankowej

O dostepnosci do infrastruktury przystankowej decyduje czas, jaki jest potrzebny, aby przemiesci¢ si¢
z punktu rozpoczgcia podrozy na przystanek oraz z przystanku do celu podrozy. W obszarach zurbanizowanych
istotnym czynnikiem jest obecno$¢ kolizji roznych potokéw, sposob sterowania ruchem (np. obecno$¢ sygnali-
zacji $wietlnej), roznice pozioméw (ktadki, tunele). Rozpatrujgc dostepnos¢ infrastruktury nalezy bra¢ pod
uwage rozne sposoby dotarcia, w tym piesze, rowerem, samochodem.

8.6.1. Transport kolejowy

Lokalizacja stacji i przystankoéw kolejowych wynika z uwarunkowan historycznych, co w wielu przypadkach
skutkuje ich oddaleniem od gtownych zrédet i celow podrozy, i stanowi spora niedogodnos¢ dla pasazerow.
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Gestos¢ przystankow rowniez nie zawsze odpowiada gestosci generatorow ruchu. Wojewodztwo todzkie prze-
prowadzi analizy i prognozy zasi¢gu i dostgpnosci przystankow i linii kolejowych, uwzgledniajac trzy promie-
nie zasiggu: dla pieszych okoto 1 km, dla dojazdu rowerem okoto 5 kilometréw, dla dojazdu samochodem badz
komunikacjg zbiorowa — okoto 10 km. Kolejnym etapem bedzie prowadzenie rozméw z odpowiednimi zarzad-
cami, ktorych celem bedzie zapewnienie odpowiedniej infrastruktury przystankowej umozliwiajacej dokony-
wanie przesiadek pomigdzy roznymi $rodkami transportu Zatozonym standardem jest wyposazenie stacji
i przystankow w odpowiednie do potrzeb zaplecze parkingowe dla roweréw i samochodow, a takze maksymal-
ne skrocenie drog dojscia pieszego oraz odleglosci pomiedzy réznymi $rodkami transportu.

8.6.2. Transport drogowy

Gestos¢ przystankoéw autobusowych jest wigksza niz kolejowych, zorganizowanie przystanku autobusowego
wigze si¢ z duzo nizszymi kosztami niz na kolei. W przypadku uruchomienia wojewodzkich przewozow auto-
busowych o charakterze uzytecznos$ci publicznej bedg one dedykowane przede wszystkim potaczeniom powia-
tow, stad postoje beda odbywaty sie¢ na gtownych dworcach i przystankach miast powiatowych oraz
w wickszych miejscowosciach na trasie przebiegu. Wojewodztwo bedzie dazy¢ do zwigkszenia zasiggu przy-
stankow, z ktorych bedzie korzystac.

8.7. Warunki multimodalno$ci dla gléwnych weztéw multimodalnych — wytyczne funkcjonalne dla we-
zYow przesiadkowych

W badaniach ankietowych jako najwazniejszy postulat zostala wskazana bezposrednios¢. Bezposredniose
jest atutem komunikacji indywidualnej. Podrézny majac do dyspozycji wlasny §rodek transportu ksztattuje
podréz dowolnie i (najczesciej) bez przeszkod moze dotrzec ,,0od drzwi do drzwi”. Komunikacja zbiorowa juz
na starcie stoi na gorszej pozycji — przystanek zwykle znajduje si¢ dalej niz wlasny rower czy zaparkowane
auto. Duzo wigkszym minusem jest jednak koniecznos$¢ przesiadki w ramach podrézy komunikacja zbiorowa.
Wynika ona z oczywistej niemozliwo$ci zapewnienia komunikacji zbiorowej taczacej bezposrednio kazdy
punkt rozpoczecia i celu podrozy. Dogodne zorganizowanie przesiadki jest odpowiedzig na niezrealizowanie
postulatu bezposrednios$ci.

Zakres wyposazenia jest oczywiscie zalezny od roli wezta i liczby pasazeréw z niego korzystajacych. Nieza-
leznie od tego podstawowa funkcja, jakg jest zapewnienie dogodnej przesiadki (zaréwno w ramach transportu
zbiorowego jak i miedzy zbiorowym, a indywidualnym) pozostaje absolutnym priorytetem.

Integracja systemow transportowych w ramach wezta powinna si¢ odbywac na kilku ptaszczyznach:

- infrastruktury — stworzenie spdjnej, jednolitej przestrzeni, z tatwo rozpoznawalnymi wszystkimi ele-
mentami wezla,

- informacji — zintegrowanie informacji pasazerskiej dotyczacej wszystkich mozliwosci podrézowania
z wezta: komunikacji dalekobiezne;j i lokalnej, autobusowej i kolejowej, taxi, parkingow,

- rozktadow jazdy — jawne skomunikowanie kursow réznych linii i galezi transportu.

Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien umozliwia¢ przede wszystkim dogodne rozpoczecie albo za-
konczenie podrézy lub zmiang $rodka transportu (takze z indywidualnego na zbiorowy). Organizacja wezta
przesiadkowego wymaga pogodzenia wielu, czgsto sprzecznych, intereséw rdéznych grup ruchu. Przyjete roz-
wigzania muszg zaspokoi¢ potrzeby komunikacyjne w zakresie:

- dotarcia i opuszczenia obszaru — z uwzglgdnieniem wszystkich mozliwych sposobow dostania si¢ na
wezel w celu rozpoczecia podrozy, to jest pieszo, rowerem, samochodem jako pasazer lub kierowca
oraz taxi; wszystkie te sposoby (z wyjatkiem dojécia pieszego) wymagaja przygotowania odpowiednie-
go miejsca na chwilowy lub dtugotrwaty postdj pojazdu,

- zmiany $rodka transportu — W kazdej mozliwej relacji pomigdzy autobusem miejskim, autobusem dale-
kobieznym, pociagiem i pojazdem prywatnym,

- przemieszczania si¢ poprzez obszar — konieczne jest uwzglednienie potrzeb pieszych oraz kierujgcych
pojazdami komunikacji indywidualnej przemieszczajacych si¢ poprzez obszar tranzytem,

- informacji — jest to wcigz mocno niedoceniany element ustugi komunikacyjnej; jednoznaczna i tatwo
przyswajalna informacja dotyczaca samego wezla oraz potaczen na nim wystepujacych jest niezbedna
do sprawnego i bezbtednego korzystania z wezta przez pasazera.
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Oprocz powyzszych uwzglednione muszg zosta¢ rowniez inne czynniki, jak np. bezpieczenstwo osobiste,
komfort przebywania (oczekiwania) na obszarze wezla oraz mozliwosci skorzystania z ustug dodatkowych
(niezwigzanych wprost z ustuga komunikacyjna).

Wielko$¢ wezta jest zalezna od kilku czynnikoéw: liczby linii komunikacyjnych, czestotliwo$ci kursowania
linii, wielkosci ruchu pasazerskiego. Im wigksze warto$ci wymienionych czynnikéw, tym bardziej rozrasta si¢
obszar wezla, co niekorzystnie wptywa na odleglo$ci miedzy przystankami i utrudnia orientacj¢ podroéznych.
Rozwigzaniem idealnym jest zapewnienie przesiadek pewnych iszybkich, o krétkiej, ptaskiej, zadaszonej,
wolnej od przeszkod i skrzyzowan z jezdniami drodze przejscia, z petng widocznosciag wszystkich stanowisk
(perondow). W przypadku oczekiwania na potaczenie powinno by¢ zapewnione miejsce do siedzenia, gwarantu-
jace widocznos¢ biezacej informacji o przyjazdach, odjazdach i opdznieniach, a takze komfort termiczny, este-
tyczny i zapachowy oraz dodatkowe funkcje ustugowe i handlowe.

W celu integracji komunikacji zbiorowej i indywidualnej konieczne jest zaspokojenie potrzeb parkingowych.
Wokét weztéw komunikacyjnych wystepuja potrzeby parkingowe réznego typu, przez co parkingi wymagaja
odpowiedniej organizacji. Podstawowymi, powszechnie znanymi systemami parkingowymi sg:

- Park&Ride,
- Bike&Ride,
- Kiss&Ride.

Parking Park&Ride (parkuj i jedz) polega na kojarzeniu parkingu samochodowego i przystanku komunikacji
zbiorowej. Takie potaczenie umozliwia kierowcy pozostawienie wlasnego auta i kontynuowanie podrézy trans-
portem publicznym. Parking P&R powinien by¢ zlokalizowany mozliwie blisko przystanku, a ewentualna opta-
ta parkingowa powinna by¢ powigzana z biletem na przejazd.

Analogicznym systemem jest parking Bike&Ride (zaparkuj rower i jedz), tylko w miejscu samochodu wy-
stepuje rower. Parking taki powinien by¢ zlokalizowany przy samym przystanku (blizej niz Park&Ride), do-
datkowym atutem jest zadaszenie parkingu i objgcie go monitoringiem.

Ostatnim systemem parkingowym jest Kiss&Ride (pocatuj na pozegnanie/przywitanie i jedz), oparty na bar-
dzo krotkim postoju samochodu osobowego w celu zostawienia lub odebraniu osoby podrozujacej komunikacja
zbiorowa.

Ztozonos$¢ funkcji weztow przesiadkowych utrudnia ich oceng i wzajemne poréwnywanie. Nie istnieje uni-
wersalny sposob oceny weztow przesiadkowych. W praktyce najczgdciej stosuje si¢ ocene wielokryterialna,
gdzie wynikiem jest liczba bedaca sumg iloczyndéw ocen poszczegodlnych kryteriow. Stosowane kryteria to:

- zwarto$ci wezta (odleglosci 1 réznice wysokosci),

- sprawnosci wezla (liczba stanowisk, przepustowosci, skomunikowania),

- bezpieczenstwa pasazerow (obecnos¢ monitoringu, ochrony, o§wietlenia, punkty kolizyjne),

- czytelnosci wezla (oznakowanie, uktad drog przejscia),

- informacyjnosci wezta (tablice informacyjne, schematy, rozktady),

- komfortu pasazerow (wiaty, miejsca siedzgce, ushugi dodatkowe),

- wspotczynnik korygujacy (integracja taryfowa — obowigzek dokupienia biletu podczas przesiadki).
9. Przewidywany spos6b organizowania systemu informacji dla pasazera

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku
w sprawie rozktadow jazdy okresla informacje rozktadowe jakie powinny znajdowaé si¢ na przystankach
i dworcach autobusowych. W przypadku przystankéw sg to godziny odjazdoéw srodkéw transportowych badz
okreslona w minutach czestotliwos¢ kursowania. Dodatkowo przy kazdym z kursow nalezy poda¢ terminy
kursowania (uwaga ta nie dotyczy kurséw drogowego transportu zbiorowego wykonywanego codziennie).

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa kluczowa role dla pasazeréw. Powin-
na zatem by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowaé na najlepszych rozwigzaniach technologicznych
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oraz marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we wszystkich miejscach,
w ktorych moga tych informacji potrzebowacé i w efekcie — zwigkszanie komfortu podrézy. Dotyczy to:

- miejsc oczekiwania na pojazd (weztow przesiadkowych, dworcdéw, przystankow),
- pojazdow,
- miejsc niezwigzanych bezposrednio z transportem — miejsc zamieszkania, pracy czy odpoczynku.

Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji pasazerskiej sa obecnie zastgpowane rozwigzaniami
wygodniejszymi, bardziej skutecznymi, a przede wszystkim majacymi wigkszy zasigg oddziatywania. Wspot-
czes$nie wykorzystywane sa nowe technologie informatyczne i elektroniczne, dzigki czemu informacja w posta-
ci obrazu i dzwigku dociera do pasazera w wielu miejscach, rowniez tych oddalonych od sieci komunikacyjne;.

Przytoczone wczesniej Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
10 kwietnia 2012 reguluje kwestie podawania do publicznej wiadomosci rozktadow jazdy. Operatorzy, prze-
woznicy kolejowi oraz autobusowi zobowigzani sg do:

- umieszczenia swoich rozktadow jazdy na stronach internetowych (o ile takowe posiadaja),

- przekazywania organizatorowi publicznego transportu zbiorowego danych zwigzanych z rozkladem
jazdy w celu podania do publicznej wiadomosci informacji za pomoca systemu informacji pasazerskiej,

- przekazywania swojego rozkladu jazdy wiascicielowi lub zarzadzajacemu przystankiem komunikacyj-
nym lub dworcem celem zamieszczenia informacji o rozktadzie jazdy na danym obiekcie.

9.1. Informacja pasazerska w zakresie rozkladow jazdy

Rozklad jazdy jest podstawowa informacja dotyczacg oferty komunikacyjnej. Dostep do niej konieczny jest
na kazdym etapie podrozy — od podjecia decyzji o podrozy az do osiggnigcia jej celu. Obecnie za informacje
pasazerska dotyczaca pasazerskiego transportu kolejowego odpowiada PKP PLK SA. Ustawowe przekazanie
tego zadania zarzadcy infrastruktury kolejowej ma na celu zachowanie spojnosci i przejrzystosci informacji na
dworcach i przystankach kolejowych i w Internecie, pomimo mnogosci organizatorOw, operatorow i przewoz-
nikéw. Obecnie PKP PLK SA publikuje plakatowe rozktady jazdy na dworcach i przystankach kolejowych;
tam, gdzie jest zamontowana odpowiednia infrastruktura pociagi sa zapowiadane glosowo oraz wizualnie (wy-
$wietlacze, paletowe tablice — ,,pragotrony”); a W Internecie rozktady sa dostepne w postaci plakatowych roz-
ktadow jazdy (takich samych, jak na dworcach), wyszukiwarki potaczen oraz tablic sieciowego rozktadu jazdy
pociagow.

Zgodnie z rozporzadzeniem operatorzy kolejowi (Lodzka Kolej Aglomeracyjna oraz Przewozy Regionalne)
publikujg swoje rozktady jazdy na swoich stronach internetowych.

Rosnaca popularno$cia cieszy si¢ strona internetowa prowadzona przez PKP Intercity S.A. pokazujaca dla
kazdej stacji i przystanku najblizsze odjazdy i przyjazdy wraz z prognozowanym opdznieniem — infopasa-
zer.intercity.pl. Niestety dotychczas nie zostali na niej uwzglednieni najnowsi przewoznicy kolejowi — w tym
Lodzka Kolej Aglomeracyjna.

Zgodnie z rozporzadzeniem publikowanie rozktadéw jazdy bedzie realizowane przez operatorow, w tym za
posrednictwem zarzadzajacych przystankami i dworcami komunikacyjnymi.

9.2. Informacja pasazerska w zakresie taryf i regulaminéw

Zgodnie z ustawg Prawo Przewozowe przewoznik jest zobowigzany do publikacji taryf lub cennikéw. Regu-
laminy, wykazy znizek i dokumentéw do nich uprawniajacych oraz cenniki, a takze informacje o wzajemnym
honorowaniu biletow, znajduja si¢ na stronach internetowych wojewddzkich operatorow.

9.3 Informacja pasazerska w zakresie wezléw przesiadkowych i koordynacji polaczen

Informacja pasazerska w zakresie weztow przesiadkowych i koordynacji potaczen dopiero zaczyna si¢ poja-
wia¢ w rozktadach jazdy ina stronach internetowych. Porozumienia zawierane pomig¢dzy organizatorami pu-
blicznego transportu zbiorowego wprowadzily pierwsze oznaczone w rozktadach jazdy skomunikowania mig-
dzy komunikacjg wojewddzka (kolejows) a komunikacja miejska. Na stronie internetowej jednego z operato-
row — L.odzkiej Kolei Aglomeracyjnej, znajduja si¢ informacje dotyczace dostgpnych ustug i obecnosci innej
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niz kolejowa komunikacji zbiorowej na lub w bezposredniej okolicy wybranych stacji lub przystankéw kolejo-
wych.

9.4. Informacja wizualna i glosowa w pojazdach na przystankach i na dworcach

Sposob umieszczania informacji na pojazdach kolejowych wykonujacych przewozy pasazerskie reguluje
Rozporzadzenie ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej z dnia 3 stycznia 2013 roku w sprawie
sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdow kolejowych. Opisuje ona lokalizacje tablic/
wyswietlaczy informacyjnych w srodku oraz na pojezdzie (czoto, boczne §ciany w okolicach drzwi) oraz tresci
na nich umieszczane (nr, nazwa i rodzaj pociagu, stacja poczatkowa, koncowa i posrednie) oraz ich rozmiesz-
czenie. W przypadku przewozoéw autobusowych kwesti¢ te reguluje rozporzadzenie ministra infrastruktury
z dnia 31 grudnia 2002 roku w sprawie warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbg¢dnego wypo-
sazenia, wg ktorego autobus powinien by¢ wyposazony w przednig i boczng tablicg kierunkowa, a w przypadku
linii oznaczonej numerem badz litera — takze w tylng i wewnetrzng.

Za informacj¢ wizualng i gtosowg na dworcach i przystankach kolejowych odpowiada PKP PLK SA, dyna-
miczna informacja podawana jest na wyswietlaczach lub tablicach paletowych oraz przez system naglasniajacy,
jesli jest zamontowany. Podobne funkcjonalno$ci udostepniaja réwniez niektérzy zarzadcy dworcow autobu-
sowych.

9.5. Podsumowanie

W przysztosci wojewddztwo todzkie bedzie dazy¢ do prowadzenia informacji pasazerskiej wszystkimi moz-
liwymi kanatami, w sposob przejrzysty i tatwo dostepny. Bedzie si¢ to odbywa¢ w ramach obowigzujacych
przepiséw i w uzgodnieniu z operatorami i zarzgdcami infrastruktury. W ponizszej tabeli znajduje si¢ opis form
dystrybucji informacji i mozliwych jej sktadowych.

Tabela 11. Zestawienie mozliwych kanatow i form dystrybucji informacji pasazerskiej

Cze$¢ sktadowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

Zintegrowana informacja 1) Plakatowe rozktady jazdy na przystankach.

na dworcach i przystankach | 2) Informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow na wiatach przystankowych
i monitorach biletomatow.

3) Zastosowanie jednolitego wzoru rozkladow jazdy dla operatoréw i przewoznikow
komunikacji wojewodzkiej korzystajacych z przystankéw publicznego transportu
zbiorowego.

4) Schematy sieci komunikacyjnej na tablicach umieszczonych w budynkach dworco-
wych i na wiatach gléwnych przystankowych.

5) Zapowiedzi glosowe (megafonowe) na dworcach.

Fakultatywnie:

6) Dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdow na przystankach wezto-
wych i 0 najwigkszej wymianie pasazerskiej.

7) Informacja o0 mozliwosci kontynuowania podrézy innym $rodkiem transportu (infor-
macja o przesiadkach i skomunikowaniach) na dworcach i glownych przystankach
weztowych.

Informacja w pojazdach 1) Zewnetrzne tablice kierunkowe (diodowe, cieklokrystaliczne lub inne).

2) Informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow.

3) Zapowiedzi glosowe przystankow.

4) Wewnetrzne tablice elektroniczne prezentujgce najblizszy przystanek i pelng trase

przejazdu.
Zintegrowana informacja 1) Informacja o rozktadach jazdy — plakatowe (dla stacji i przystankow) i tablicowe (linii
w Internecie i telefonach i odcinkow sieci) rozktady jazdy.
komorkowych (smartfony) 2) Informacja o optatach, ulgach, regulaminie przewozow.
oraz tabletach 3) Wyszukiwarka potaczen.
4) Mapy i schematy sieci komunikacyjnej.
Punkty Obstugi Pasazera Kompleksowa informacja pasazerska w punktach obstugi ulokowanych na gléwnych

dworcach sieci wojewodzkie;.

Zrodlo: opracowanie wiasne
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10. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego powinny skutkowaé stworzeniem spdjnej sieci powia-
zan transportowych obszaru wojewoddztwa todzkiego, przeciwdziatajac tworzeniu obszarow wykluczonych
komunikacyjnie. Jako zasadniczy kierunek rozwoju transportu publicznego w wojewodztwie todzkim wskazuje
si¢ konieczno$¢ poprawy konkurencyjnosci komunikacji kolejowej wzgledem komunikacji drogowej w per-
spektywie 2030.

10.1. Integracja transportu przekraczajacego granice wojewodztwa

W ramach skomunikowan mi¢dzywojewodzkich, wojewddztwo todzkie jako organizator publicznego trans-
portu zbiorowego, bedzie dazy¢ do dopasowania rozktadu jazdy pociggow regionalnych do miedzywojewddz-
kich ujetych w krajowym planie w celu zachowania mozliwos$ci kontynuacji podrézy z przesiadkg. Organizator
wraz z operatorem dotozg wszelkich staran w celu zapewnienia skomunikowania w weztach transportowych
Z pociggami innych operatoréw (np. innych wojewo6dztw) i przewoznikéw, bedzie to uzaleznione od mozliwo-
$ci organizacyjnych, technicznych i finansowych organizatora oraz od potrzeb pasazerow.

Wskazane jest dostosowanie transportu autobusowego do transportu kolejowego w celu zapewnienia dogod-
nych warunkow przesiadkowych w weztach integrujacych rézne rodzaje transportu w poblizu stacji i przystan-
kow kolejowych (szczegdtowe analizy zostang przeprowadzone w innych dokumentach). Autobusowe linie
dowozowe do linii kolejowych powinny umozliwia¢ przesiadke z autobusu do pociagu w systemie ,,door to
door”. Godziny przyjazdow i odjazdoéw takich polaczen powinny by¢ dostosowane do rozktadu jazdy pocia-
gow. Rozktady jazdy autobuséw i pociagéw powinny by¢ jednolite pod wzgledem szaty graficznej oraz stoso-
wanych oznaczen (np. dotyczacych termindw kursowania).

10.2. Integracja taryfowa publicznego transportu zbiorowego

Integracja réznych systemow publicznego transportu zbiorowego (powiatowego, miejskiego, gminnego, wo-
jewodzkiego i migdzywojewodzkiego), to taczenie ich w jeden zintegrowany system funkcjonalny (obejmujacy
wszystkie srodki lokomocji) podnoszacy atrakcyjnos$¢ publicznego transportu zbiorowego oraz jego konkuren-
cyjnos¢ w stosunku do transportu indywidualnego. Integracje systemoéw transportowych prowadzi¢ nalezy na
trzech poziomach:

1) taryfowym poprzez wprowadzenie jednolitego systemu taryfowego na mozliwie szerokim obszarze;
2) rozktadow jazdy poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych;

3) infrastrukturalnym poprzez koncentracj¢ przystankow i peronow w ramach funkcjonalnych zintegrowa-
nych weztow przesiadkowych.

Nalezy dazy¢ do wprowadzenia biletow zintegrowanych umozliwiajagcych podroz na jednym bilecie na ob-
szarze wojewodztwa lodzkiego. Wskazane jest wypracowanie zasad wspotdzialania réznych organizatorow
transportu w celu umozliwienia wzajemnego honorowania biletow w przewozach pociagami i autobusami re-
gionalnymi. Dzialania te sprowadzajg sie to do zaprojektowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
wraz ze wskazaniem metod rozliczen pomiedzy organizatorami. Powszechna dostepno$¢é nowych technologii,
W szczegolnosci biletow elektronicznych, znaczaco utatwia rozliczenia finansowe pomiedzy réznymi operato-
rami, przewoznikami i organizatorami, na ktorych obszarze obowigzuje jednolity system taryfowy.

10.3 Wezly przesiadkowe laczace komunikacje wojew6dzka — powiatowg (lokalng) — miejska

Wezly przesiadkowe sg jednym z wazniejszych elementéw infrastruktury transportowej umozliwiajg spraw-
ne dokonywanie przesiadek. Wezly powinny by¢ dostosowane do obstlugi pasazerow, w szczego6lnosci niepet-
nosprawnych.

Wezly przesiadkowe we wszystkich miastach powiatowych, powinny by¢ gldéwnym elementem infrastruktury
transportowej — miejsca wymiany pasazerow pomigdzy systemem transportu regionalnego, wojewodzkiego,
a lokalnego, powiatowego i miejskiego oraz powinny skupia¢ wszystkie srodki lokomocji (szynowe i drogowe).

Zaznacza si¢, ze integracja przewozOow transportu zbiorowego powinna nastegpowac na kazdym poziomie od

najmniejszych punktéw (przystankow kolejowych) dostosowanych do faktycznych potrzeb pasazerow po stacje
kolejowe — wezty przesiadkowe.
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Zintegrowane wezlow przesiadkowych (centrow przesiadkowych) pomigdzy regionalnym transportem kole-
jowym, lokalnym i regionalnym transportem autobusowym oraz komunikacja miejska stanowi szanse¢ dla roz-
woju wszystkich systemoéw publicznego transportu zbiorowego. Zintegrowany wezel przesiadkowy powinien
zapewni¢ jak najkrotsze przejscie pomigdzy réznymi rodzajami srodkoéw transportu i dostosowanie dla osob
niepetnosprawnych. Istnienie zintegrowanych weztéw przesiadkowych jest warunkiem funkcjonowania pu-
blicznego transportu zbiorowego w oparciu 0 zasady komplementarnosci ustug w publicznym transporcie zbio-
rowym wojewodztwa tédzkiego, w mysl ktorych podstawowym $rodkiem transportu w przewozach wojewodz-
kich bedzie transport kolejowy.

W powiatach, przez obszar ktorych nie przebiega pasazerska linia kolejowa, zintegrowane wezly przesiad-
kowe w transporcie drogowym powinny by¢ usytuowane przede wszystkim w miastach powiatowych.
W zintegrowanych wezlach przesiadkowych powinny by¢ organizowane skomunikowania linii gminnych
i powiatowych z liniami komunikacyjnymi o zasiggu wojewodzkim.

W obrebie zintegrowanych weztow przesiadkowych nalezy zapewni¢ parkingi dla samochodow osobowych:

- ,Park&Ride” — (P&R ,,parkuj i jedZ”) parkingi dla uzytkownikow samochodow, ktorzy po pozostawie-
niu auta na parkingu typu P&R decyduja si¢ na dalsza podroz srodkiem publicznego transportu zbioro-
wego,

- Kiss&Ride” — (K&R ,,pocatyj i jedz”) miejsca postojowe z dozwolonym postojem maksymalnie na
5 minut dla 0s6b odwozacych pasazeréw na pociag lub autobus.

Dodatkowo wskazane jest zapewnienie miejsc postojowych dla uzytkownikow roweréw w systemie Bi-
ke&Ride.

Nalezy dazy¢ do zwigkszania zakresu integracji srodkéw publicznego transportu zbiorowego, poprzez lokal-
ne wezly przesiadkowe integrujace, np. tylko komunikacje miejska lub regionalng. Wielko$¢ weztow przesiad-
kowych powinna by¢ dostosowana do rzeczywistych potrzeb z uwzglednieniem ich potencjatu ruchowego.

10.4. Perspektywa rozwoju pasazerskich polaczen kolejowych o charakterze uzytecznosci publicznej

Plan Transportowy nie ustala planowanych zadan inwestycyjnych w transporcie publicznym, wykorzystujac
istniejace potaczenia kolejowe i drogowe. W zwigzku z tym nie koliduje z ustaleniami Koncepcji Przestrzenne-
go Zagospodarowania Kraju i Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa L.odzkiego. Jednakze
w perspektywicznych planach inwestycyjnych znajdujg si¢ rowniez punkty dotyczace infrastruktury kolejowe;,
aich powstanie moze spowodowa¢ zmiang¢ uktadu komunikacyjnego wojewddzkiej sieci. Potencjalng osia
rozwoju sieci jest potaczenie Piotrkow Trybunalski - Betchatow - Wielun. Wojewodztwo todzkie rozwazy uru-
chomienie potaczen na tej linii w przypadku oddania do uzytku infrastruktury kolejowej o odpowiednich para-
metrach, jednocze$nie mozliwe bedzie wykorzystanie linii kolejowej nr 131 w celu utworzenia relacji np. Wie-
ruszow - Wielun - Zdunska Wola - £.6dz. Inng inwestycja mogaca wptyna¢ na rozwdj sieci kolejowe;j jest prze-
prowadzenie remontu lub rewitalizacji linii kolejowej 25 na odcinku Opoczno - Skarzysko-Kamienna. Schema-
tyczne okreslenie potencjalnych nowych potgczen kolejowych (oraz ich wpltyw na ewentualne potaczenia dro-
gowe) zostato przedstawione na ponizszej mapie.
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Mapa 8. Schematyczne okreslenie perspektywy rozwoju sieci kolejowe;j
Zrédlo: opracowanie wlasne

W przypadku powstania odpowiedniej infrastruktury kolejowej bezposrednio aczacej port lotniczy im. Wt
Reymonta w Lodzi z siecig kolejowa, wlasciwy organizator ze wzglgdu na obszar dziatania lub zasi¢g przewo-
zOw rozwazy uruchomienie potaczen kolejowych o charakterze uzytecznosci publicznej do portu lotniczego.
Uruchomienie ww. potaczenia begdzie rowniez zalezne od mozliwosci finansowych organizatora oraz faktycz-
nego zapotrzebowania na takie przewozy.
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Wilasciwy organizator ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozow rozwazy rowniez wykorzysta-
nie kolei waskotorowej do $wiadczenia publicznego kolejowego transportu zbiorowego o charakterze uzytecz-
no$ci publicznej, jesli infrastruktura kolei waskotorowej zostanie dostosowana w sposdb umozliwiajacy wyko-
rzystanie jej do regularnych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej (a nie tylko do
przewozow o charakterze turystycznym).

10.5. Wytyczne do planéw nizszego szczebla
Wskazuje si¢ na nastepujace wytyczne dla plandow nizszego szczebla:

- zgodnie z artykutem 11 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym w projekcie planu opracowanym
przez staroste, zarzad zwiazkdéw powiatow — uwzglednia sie ogloszony plan transportowy opracowany
przez marszatka wojewodztwa,

- podstawa wojewodzkiej sieci komunikacyjnej o charakterze uzyteczno$ci publicznej sg organizowane
przez wojewodztwo 16dzkie przewozy kolejowe 0 charakterze uzyteczno$ci publicznej, opcjonalnie
rozszerzone o wojewodzkie przewozy autobusowe. W zwiazku z powyzszym jednym z zadan przewo-
zO6w organizowanych przez starost¢ (badz zarzad zwiazkdéw powiatow) jest integracja powiatowych
sieci komunikacyjnych o charakterze uzyteczno$ci publicznej z siecig wojewddzka. Punktem styku
powinny by¢ przede wszystkim wezty przesiadkowe, opisane w punkcie 3.4. W weztach dokonywac
powinna si¢ integracja przestrzenna oraz, w miar¢ mozliwosci technicznych i organizacyjnych, rozkta-
dowa,

w planowanej powiatowej sieci komunikacyjnej o charakterze uzytecznosci publicznej whasciwy staro-
sta (badz zarzad zwigzku powiatow) powinien rozwazy¢ mozliwos¢ taczenia powiatowych sieci komu-
nikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej miedzy sobg w sposdb analogiczny, jak w planie
wojewodzkim zostalty uwzglednione potaczenia do wojewddztw sasiednich. Pozwoli to poprzez
wzglednie niewielkie wydtuzenie linii skomunikowac¢ obszary wlasciwe dla dwoch réznych organizato-
row.

11. Etapy i harmonogram wdrazania planu

Wdrozenie zapisoOw planu bedzie si¢ odbywac w trzech etapach ktore zostaly ujete w nizej przedstawionym
harmonogramie.

Tabela 12. Harmonogram wdrazania planu

Harmonogram

Zakres Rezultat [ Termin realizacji

- Etap | do roku 2017

Realizacja zadan
nastapi do roku 2017*

Monitorowanie tworzenia planow transportowych
wszystkich jednostek nizszego szczebla (gtdéwnie
powiatow) wchodzacych w sktad obszaru woje-
wodztwa t0dzkiego, analiza planowanych sieci
komunikacyjnych

stworzenie spojnej oferty transportu zbio-
rowego w wojewodztwie t6dzkim

Dalszy rozw6j Wspolnego Biletu Aglomeracyj-
nego

integracja transportu zbiorowego na ob-
szarze aglomeracji

Opracowanie dokumentoéw studialnych, miedzy
innymi ,,Studium integracji transportu kolejowego
pasazerskiego z innymi $rodkami transportu”

poprawa dostepnosci do komunikacji
zbiorowej na obszarze wojewodztwa
16dzkiego

- Etap 11 od 2017 do 2020

Monitorowanie rynku przewozow pasazerskich,
W szczego6lnosci potaczen miast powiatowych
nie skomunikowanych ze stolica wojewddztwa
transportem kolejowym

zaspokojenie potrzeb transportowych
mieszkancoOw powiatow nie objetych
transportem kolejowym

Integracja transportu wojewodzkiego
z komunikacjg miejska w EOM

integracja transportu zbiorowego na ob-
szarze aglomeracji

Monitorowanie stopnia przygotowania przez
wlasciwych zarzadcow infrastruktury szczegodto-
wej dokumentacji projektowej dotyczacej rozbu-
dowy i modernizacji weztdéw komunikacyjnych

i stacji

poprawa dostgpnosci do komunikacji
zbiorowej na obszarze wojewodztwa
16dzkiego

Realizacja zadan
nastapi od roku 2017
do 2020*
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- Etap 111 od 2020

Monitorowanie stopnia przygotowania szczego- poprawa dostepnosci do komunikacji Realizacja zadan

lowej dokumentacji przez wlasciwych zarzadcéw | zbiorowej na obszarze wojewodztwa nastgpi po roku 2020*
infrastruktury kolejowej, dotyczacej modernizacji | l6dzkiego
i rozbudowy sieci kolejowej

Rozwdj sieci polaczen komunikacyjnych (po poprawa dostgpnosci do komunikacji
istniejacej infrastrukturze lub w przypadku po- zbiorowej na obszarze wojewodztwa
wstania nowej infrastruktury) t6dzkiego

Monitorowanie stopnia przygotowania przez poprawa dostgpnosci do komunikacji

wilasciwych zarzadcow infrastruktury moderniza- | zbiorowej na obszarze wojewodztwa
cji i rozbudowy weztow komunikacyjnych i stacji | todzkiego

Integracja transportu wojewodzkiego z systemami | integracja transportu zbiorowego na ob-
gminnych i powiatowych przewozow pasazer- szarze wojewodztwa
skich (poza LOM)

* termin realizacji poszczegolnych zadan bedzie zalezny od mozliwosci finansowych wojewddztwa todzkiego.
Zrédlo: opracowanie wlasne
12. Monitorowanie i aktualizacja planu
12.1. Monitorowanie rezultatow realizacji celow rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Plan przewiduje stosowanie poszczegdlnych metod monitorowania i oceny przebiegu jego realizacji.

Monitorowanie rezultatéw w zakresie stopnia realizacji zadan postawionych przed transportem publicznym
to proces zbierania obiektywnych dowodoéw potwierdzajacych zgodnosé realizacji planu z postawionymi ce-
lem. W przypadku transportu publicznego mierniki stopnia realizacji celéw podzieli¢ mozna na:

- mierniki spoteczne,
- mierniki statystyczne,
- mierniki finansowe.

Do miernikow spotecznych zaliczy¢ nalezy przede wszystkim kontrole szerokorozumianej opinii publicznej
| reagowanie na zmieniajace si¢ zapotrzebowanie mieszkancow wojewodztwa todzkiego.

Poznanie opinii planuje si¢ realizowaé, np. poprzez:

- przeprowadzanie ankiet oraz badan marketingowych majgcych na celu kontrolowanie zmian nastrojow
— poznanie subiektywnej oceny standardu i poziomu jako$ci §wiadczonych ustug,

- udostgpnienie pasazerom platformy ulatwiajacej zgtaszanie uwag.
W sferze statystycznej zestawia si¢ dane w szczegolnosci dotyczace:

- liczby przewozonych pasazerow,

- liczby wykonanych pociagokilometrow,

- liczby wykonanych pasazerokilometrow,

- szybkosci komunikacyjnej na sieci transportowe;.

Mierniki finansowe pozwalajg na kontrolowanie kosztow transportu publicznego i obejmuja obszary zwigza-
ne z:

- kosztem pociggokilometra,
- kosztem pasazerokilometra,
- przychodami ze sprzedazy biletow.

Wymienione mierniki bedg monitorowane miesiecznie i narastajgco w celu obserwacji zmian i poznania dy-
namiki tych zmian, a po kazdym roku kalendarzowym wyniki monitoringu beda przekazywane Zarzadowi Wo-
jewodztwa L.odzkiego.
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12.2. Weryfikacja i aktualizacja planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla wojewddztwa tédzkiego

Artykut 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan transportowy powinien byc¢,
w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizacji. Obecnie
nie sposob przewidzie¢ ani wymieni¢ wszystkich czynnikow, ktore moga wptynaé na podjecie decyzji o aktua-
lizacji planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego przez wojewodztwo todzkie.

Przyjmuje sig, iz co najmniej co trzy lata dokonywana bedzie weryfikacja zapisow zawartych w niniejszym
opracowaniu i na podstawie wynikow tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci
aktualizacji dokumentu.

Nalezy mie¢ jednak na wzgledzie fakt, iz kazdorazowa aktualizacja planu transportowego wymaga, zgodnie
z przepisami, przeprowadzenia konsultacji spolecznych i podjecia stosownej uchwaty przez sejmik wojewodz-
twa todzkiego.

13. Spisy

13.1. Spis tabel:
Tabela 1. Charakterystyka powiatow wchodzacych w sktad wojewodztwa todzkiego cz. 1
Tabela 2. Charakterystyka powiatow nalezacych do wojewodztwa todzkiego cz. 2
Tabela 3. Dtugos¢ drég publicznych w wojewddztwie todzkim
Tabela 4. Kolejowe linie komunikacyjne w rozktadzie 2014/15

Tabela 5. Liczba kurséw (dzien szkolny) rozpoczynajacych si¢ i konczacych w powiatach wojewodztwa todz-
kiego

Tabela 6. Rodzaje weztow przesiadkowych w sieci transportowej wojewodztwa toédzkiego
Tabela 7. Wykaz rejonow komunikacyjnych
Tabela 8. Struktura motywacyjna podrozy
Tabela 9. Struktura gateziowa przewozoéw
Tabela 10. Wykaz ulg ustawowych
Tabela 11. Zestawienie mozliwych kanatow i form dystrybucji informacji pasazerskiej
Tabela 12. Harmonogram wdrazania planu
13.2. Spis wykreséw:
Wykres 1. Procentowy udziat drog w wojewodztwie 1odzkim
Wykres 2. Ktory z postulatow transportowych uwaza Pan/Pani za najwazniejszy, a ktory za najmniej wazny?

Wykres 3. Prosze oceni¢ w skali od 1 do 5 (gdzie ,,1” - bardzo niski, a,,5” - bardzo dobry) zaspokojenie po-
szczegb6lnych potrzeb przewozowych przez komunikacj¢ zbiorowa na obszarze wojewodztwa t6dz-
kiego - kolej

Wykres 4. Prosze oceni¢ w skali od 1 do 5 (gdzie ,,1” - bardzo niski, a,,5” - bardzo dobry) zaspokojenie po-
szczegblnych potrzeb przewozowych przez komunikacj¢ zbiorowa na obszarze wojewoddztwa t6dz-
kiego - autobusy

13.3. Spis map:
Mapa 1. Wojewodztwo todzkie z podziatem na powiaty
Mapa 2. Mapa drog krajowych i wojewoddzkich
Mapa 3. Mapa linii kolejowych w wojewodztwie todzkim
Mapa 4. Wariant podstawowy
Mapa 5. Wariant uzupetniajacy I
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Mapa 6. Wariant uzupetniajacy II

Mapa 7. Podziat wojewodztwa t6dzkiego na rejony komunikacyjne

Mapa 8. Schematyczne okreslenie perspektywy rozwoju sieci kolejowej
13.4. Spis rysunkow:

Rysunek 1. Obszar objety planem transportowym

Rysunek 2. Podstawowe zrodta finansowania publicznego transportu zbiorowego w Polsce
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