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UCHWALA NR XXI11/203/16
RADY MIEJSKIEJ W BELCHATOWIE

z dnia 30 czerwca 2016 r.

w sprawie przyjecia ,,Planu zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Miasta Belchatowa na lata 2016-2025”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 6 i art. 7 ust. 1 pkt 4, art. 40 ust. 1, art. 41 ust. 1 i art. 42 ustawy z dnia 8 mar-
ca 1990 roku o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2016 r. poz. 446) oraz art. 9 ust. 1 pkt 1 i ust. 3, art. 12 ust. 1
i ust. 2, art. 13 ust. 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j.: Dz. U. z 2015 .
poz. 1440, poz. 1045, poz. 1890, poz. 1753 i poz. 1893) - Rada Miejska w Betchatowie uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miasta Betchatowa
na lata 2016-2025” zwany ,,Planem Transportowym”, stanowigcy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Belchatowa.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewodz-
twa Lodzkiego.

Wiceprzewodniczacy Rady
Miejskiej w Betchatowie
Jozef Wodzinski
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Zalacznik

do uchwaty nr XXI11/203/16
Rady Miejskiej w Betchatowie
z dnia 30 czerwca 2016 r.
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PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO MIASTA BELCHATOWA NA LATA 2016-2025

Betchatow

Tylko dobre re:akcje
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1. Cel planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
1.1. Wizja rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Planuje si¢, aby zarzadzanie ustugami przewozowymi miasta Betchatowa, wystepujacego w roli organizatora
publicznego transportu zbiorowego, prowadzone byto w sposdb zapewniajacy zaspokojenie potrzeb spoteczen-
stwa w zakresie transportu. Wazny w obecnym systemie polityki samorzadowej jest zrbwnowazony rozwdj,
ktory odnosi si¢ takze do sfery komunikacji; przejawia si¢ on w dazeniu do wzmocnienia pozycji transportu
zbiorowego w realizacji zadan przewozowych na obszarze miasta.

Publiczny transport zbiorowy pehnigc funkcje spoteczne i gospodarcze powinien rowniez uwzglednia¢ oso-
by, ktore z racji wieku, sytuacji finansowej, zdrowia charakteryzuja si¢ utrudniona mobilnoscia.

Aby przerwaé obecne trendy wzrostu wskaznika motoryzacji i preferencji w aspekcie indywidualnego samo-
chodowego transportu, nalezy zadba¢ o konkurencyjng oferte komunikacji publicznej. Nie jest to jedynie
wplyw ceny na popyt, ale takze istotno$¢ takich czynnikéw jak atrakcyjnos¢ oferty, komfort pasazerow, nowo-
czesno$¢ systemu zarzadzania, dopasowanie sieci do potrzeb mieszkancdéw i najczestszych preferencji. Poprzez
optymalizacj¢ sieci komunikacyjnej i ciaglta poprawe jakosci uslug, gmina wywota potrzebe mieszkancow
w kwestii korzystania z transportu zbiorowego na wigkszg skale oraz stopniowe zmniejszenie popytu na komu-
nikacje samochodowa. Waznym aspektem jest tez uwzglednienie preferencji mieszkancow gmin os$ciennych.
Kreowanie komfortowego systemu transportowego pozwoli na pozyskanie nowych pasazerow, ktorzy wybiera-
ja Betchatow jako miejsce podrozy.

Rozwijajac sie¢ komunikacyjna, nalezy uwzgledni¢ potrzeby mieszkancow, uwarunkowania przestrzenne
oraz potozenie generatorow ruchu. Do poprawy standardu doprowadzg inwestycje w sie¢ drogowa (wszelkie
modernizacje, remonty oraz budowy nowych ciggow), infrastrukture dla ruchu autobusowego oraz rozbudowe
taboru.

Na takim stanie zyska zaré6wno spoteczenstwo, jak i rodowisko, a wynikiem tego bedzie rowniez poprawa
stanu gospodarki miasta. W ten sposdb miasto w petni bedzie rozwijaé si¢ w sposob zrownowazony.

1.2. Cel rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Gléwnym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Betchatowa
jest przede wszystkim okreSlenie sieci transportowej, na ktorej miasto bedzie organizowato przewozy
0 charakterze uzytecznosci publicznej oraz zaplanowanie transportu publicznego w taki sposob, aby jego roz-
woj byl zgodny z postulatami zréwnowazonego rozwoju. Ponadto, realizujac postulaty zrownowazonego roz-
woju, nalezy dazy¢ do wdrazania nowoczesnych koncepcji, ktore beda zacheca¢ do korzystania z transportu
zbiorowego, stosowaé rozwigzania przyjazne srodowisku naturalnemu, a zarazem spetniajgce oczekiwania
mieszkancow.

Wdrozenie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Belchatowa
umozliwi realizacj¢ nastepujacych celow szczegdtowych. Sg to:

- poprawa dostepnosci i jakosci transportu zbiorowego, z uwzglednieniem potrzeb przewozowych osdb
niepetlnosprawnych oraz 0sob o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

- integracja systemu transportowego miasta z uwarunkowaniami i kierunkami rozwoju linii komunika-
cyjnych w skali jednostek administracyjnych wyzszego szczebla,

- zwigkszenie efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego przez dostosowanie oferty
do oczekiwan, postulatow i potrzeb mieszkancow Betchatowa,

- wsparcie konkurencyjnosci gospodarki obszaru,

- poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia mieszkancow.
1.3. Koncepcja rozwoju transportu publicznego

Dla miasta Belchatowa istotne jest dgzenie do takiego rozwoju transportu publicznego, aby wptynaé na
zwigkszenie udziatu podrézy komunikacjg zbiorowa przez mieszkancéw miasta Betchatowa. Osiggnigcie tego
celu warunkuje zrébwnowazony rozwoj.
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Aby zapewni¢ mieszkancom wysoki poziom mobilno$ci oraz wywota¢ taki stan, kiedy przemieszczanie si¢
nie bedzie stanowito niedogodno$ci, miasto bedzie uwzglgdnia¢ potrzebg rozbudowy i modernizacji uktadu
drogowego oraz poprawe warunkow i bezpieczenstwa ruchu drogowego. Taki rozw6j zapewni dostepnos¢ ko-
munikacyjng wszystkich osiedli miasta.

1.4. Podstawy prawne i metodologia tworzenia oraz uchwalania planu zréwnowazonego rozwoju pu-
blicznego transportu zbiorowego

Miasto Belchatow jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego sieci komunikacyjnej w miejskich
przewozach pasazerskich obejmujacych linie komunikacyjne obslugujace obszar miasta Belchatowa.

Betchatow, ktory w swoich kompetencjach ma zadania z zakresu organizacji publicznego transportu zbioro-
wego, zobowigzany jest przez ustawe o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r. (Dz.U.
z 2011 r. Nr 5, poz. 13, z p6zn. zm.; dalej jako ustawa o publicznym transporcie zbiorowym), do opracowania
planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, a nastepnie jego uchwalenia przez Radg
Miejska w Belchatowie.

Zakres niniejszego planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest zgodny z art. 12
ust. 1. ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25
maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbio-
rowego (Dz.U. z 2011 r. Nr 117, poz. 684).

Do wykonania planu transportowego postuzyly dane i materialy bedace w dyspozycji m.in.: Urzedu Mia-
sta Belchatowa, MZK w Betchatowie Sp. z 0.0., Gléwnego Urzedu Statystycznego oraz ogdlnodostepnych
publikacji 0 tematyce zwigzanej z publicznym transportem zbiorowym.

1.5. Konsultacje spoleczne

Jako ze plan transportowy jest aktem prawa miejscowego, w dniach od 25 maja do 20 czerwca 2016 roku zo-
stal poddany konsultacjom spotecznym. Miato to na celu zaré6wno poinformowanie spotecznosci zainteresowa-
nej o zmianach, planach i konkretnych dziataniach miasta, jak i umozliwienie partycypacji spotecznej - umoz-
liwienie sktadania uwag, propozycji i preferencji uzytkownikow systemu komunikacyjnego.

Informacja o konsultacjach niniejszego projektu planu transportowego zostata ogtoszona w: Biuletynie In-
formacji Publicznej, na stronie internetowej Urzedu Miasta, na tablicach ogloszeniowych zlokalizowanych na
terenie i w obrebie Urzedu Miasta oraz w lokalnej prasie.

1.6. Monitoring planu

Realizacja zapisow planu transportowego bedzie miata wpltyw na rozwdj miasta Betchatowa. Monitorowanie
rezultatow w zakresie stopnia realizacji celow postawionych przed organizatorem, to proces zbierania obiek-
tywnych dowodow potwierdzajacych zgodnos¢ realizacji planu z postawionymi celami. W przypadku transpor-
tu mierniki stopnia realizacji celow podzieli¢ mozna na:

- mierniki spoteczne,
- mierniki statystyczne.

Do miernikow spotecznych zaliczy¢ nalezy przede wszystkim kontrolg szerokorozumianej opinii publicznej i
reagowanie na zmieniajgce si¢ zapotrzebowanie mieszkancéOw obszaru miasta Betchatowa. Poznanie opinii
mozna realizowac poprzez np. udost¢pnienie mieszkancom np. platformy elektronicznej utatwiajgcej zgtaszanie
opinii i uwag (np. w formie ankiety internetowej).

W sferze statystycznej zestawia si¢ dane zbierane przed, w trakcie i po realizacji celow, w szczegdlnosci do-
tyczace:

- natezenia ruchu na drogach,
- liczby przewozonych pasazerow (napetienia pojazdow).

W okresie realizacji przyjmuje si¢ systematyczne, w miar¢ posiadanych mozliwo$ci finansowych, przepro-
wadzanie badan nate¢zenia ruchu na drogach, napelnien pojazdéw oraz udostgpnienie pasazerom platformy
przeznaczonej do zglaszania uwag i opinii na temat dziatania publicznego transportu zbiorowego.
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2. Charakterystyka obszaru jednostek terytorialnych objetych planem
2.1. Informacje ogolne o obszarze
Miasto Betchatow

Miasto Betchatéw znajduje sie¢ w wojewddztwie 16dzkim, we wschodniej czeSci powiatu betchatowskiego.
Miasto otoczone jest przez gming wiejska Belchatow. Jest siedzibg wladz powiatu betchatowskiego.

Powierzchnia miasta wynosi 34,6 km?, co klasyfikuje je na siocdmym miejscu wérod najwickszych miast wo-
jewodztwa todzkiego i stanowi 3,58% powierzchni catego powiatu.

Belchatow zamieszkuje 59 418 0sob, z czego na state zameldowanych jest 58 210 oséb, za$ tymczasowo
zameldowanych jest 1 208 0sob (dane miasta Betchatowa na dzien 21.03.2016 1.).

= miasto Betchatow
©J powiat betchatowski
[ wojewodztwo todzkie

Mapa 1. Miasto Belchatow na tle powiatu betchatowskiego oraz Polski

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych CODGiK
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2.2. Uwarunkowania demograficzne

Potrzeby przewozowe mieszkancoOw miasta Betchatowa sa potrzebami wtornymi, czyli takimi, dzieki ktorym
zaspokaja si¢ potrzeby pierwotne. Wynikaja one z konieczno$ci realizacji procesu polegajacego na przemiesz-
czaniu si¢. Zapotrzebowanie na przemieszczanie si¢ za pomoca publicznego transportu zbiorowego definiuje
popyt na te ustugi. Potrzeby przewozowe mieszkancow miasta zabezpieczane sg przez miejskie przewozy pasa-
zerskie.

2.2.1. Liczba ludnosci i gestos¢ zaludnienia

Cechy demograficzne spotecznosci zamieszkujacej Betchatow sg jednym z czynnikow wptywajacych na po-
trzeby transportowe. Dane przedstawiajace liczbe ludnosci Belchatowa zostaty umieszczone w ponizszej tabeli
i wykresie, ktory pokazuje jakie zmiany w liczbie ludno$ci nastgpity w ciggu ostatnich 5 lat.

Tabela 1. Liczba ludno$ci w Belchatowie w latach 2010 - 2014

Rok 2010 2011 2012 2013 2014

Liczba ludnosci 60 659 60 222 60 032 59 565 59 305

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Wykres 1. Zmiany liczby ludno$ci Betchatowa w latach 2010-2014

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Liczba ludnosci w ciggu ostatnich 5 lat spadta o ponad 1350 os6b. Liczba ludno$ci w powiecie betchatow-
skim w ostatnich latach rosnie, co $wiadczy o tym, ze w Belchatowie wystepuje zjawisko suburbanizacji, czy-
li emigracji ludnosci do sasiadujacych z miastem gmin wiejskich. Gesto§¢ zaludnienia w 2010 roku wynosita
1751 o0s./km?, za§ w 2014 roku 1712 os./km?.

Innymi istotnymi parametrami sg struktura funkcjonalna ludnosci oraz stopa bezrobocia mieszkancow anali-
zowanego obszaru opisane w kolejnych rozdziatach.

2.2.2. Struktura funkcjonalna ludno$ci
Strukturg funkcjonalng charakteryzuje si¢ poprzez podziat ludnosci na trzy grupy ekonomiczne:
- w wieku przedprodukcyjnym — przedziat wiekowy 0-17 lat,
- w wieku produkcyjnym — przedziaty wiekowe 18-59 lat (kobiety) oraz 18-64 lat (m¢zczyzni),
- z wieku poprodukcyjnym — 60 lat i wigcej (kobiety) oraz 65 lat i wigcej (mgzczyzni).




Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego -7- Poz. 3404

Na ponizszym wykresie przedstawiono udziat ludnosci wedhug ekonomicznych grup wieku w % ludnosci
ogo6tem w Belchatowie.
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= Poprodukcyjny 9,6% 10,5% 11,5% 12,6% 13,6%
Produkcyjny 72,5% 71,9% 71,1% 70,1% 69,0%
® Przedprodukcyjny 17,9% 17,5% 17,3% 17,3% 17,3%

Wykres 2. Struktura ludnosci Betchatowa w wieku przed-, po- i produkcyjnym w latach 2010-2014

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

W Polsce, jak i w Europie, w ostatnich latach ma miejsce zjawisko starzenia si¢ spoteczenstwa. Zjawisko to
wystepuje rowniez w Betchatowie. Analizujac powyzsze dane widaé, ze liczba osob w wieku przedprodukcyj-
nym oraz produkcyjnym regularnie spada na rzecz os6b w wieku poprodukcyjnym. W konsekwencji zmniejszy
si¢ liczba podrézy obligatoryjnych (do szkot, a za kilka, kilkanascie lat do pracy), a zwigkszy si¢ liczba podro-
zy incydentalnych (w przypadku osob starszych — do placowek stuzby zdrowia czy na zakupy). Jesli taki trend
si¢ utrzyma, na przestrzeni lat moze doj$¢ rowniez do sytuacji, w ktorej zmieni si¢ udziat podrozy w godzinach
szczytu i poza nim.

2.2.3. Bezrobocie

W 2014 roku stopa bezrobocia w Betchatowie wyniosta 7,24% (dane GUS oraz dane Powiatowego Urzedu
Pracy w Betchatowie). Na ponizszym wykresie zostala przedstawiona liczba oséb bezrobotnych w Betchatowie
w latach 2012-2015 z podziatem na pte¢.
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Wykres 3.Liczba 0s6b bezrobotnych w Betchatowie w latach 2012-2015 z podziatem na pte¢

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Powiatowego Urzedu Pracy w Belchatowie
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W poréwnaniu do roku 2012, w roku 2013 nastapit wzrost liczby 0s6b bezrobotnych, jednak w kolejnych la-
tach liczba 0s6b bezrobotnych zmniejszala si¢. W kazdym roku liczba bezrobotnych kobiet byla wyzsza
w stosunku do mezczyzn. Stopa bezrobocia Betchatowa w 2015 roku byta nizsza zaréwno od stopy bezrobocia
powiatu betchatowskiego (8,9%), jak i woj. odzkiego (10,3%) oraz Polski (9,8%).

2.2.4. Prognoza liczby ludno$ci

Celem prawidtowego zaplanowania sieci komunikacyjnej nalezy wzia¢ pod uwage prognozy dotyczace licz-
by i struktury ludnoséci zamieszkujacej analizowany obszar. Na ich podstawie mozna wywnioskowa¢ zmiany
potrzebne w przysztosci w sferze transportu.

Ponizej znajduje si¢ wykres z prognoza liczby ludnosci do 2025 roku (z powodu braku danych z doktadno-
$cig do gmin, na wykresie zaprezentowano dane dla powiatu betchatowskiego).

120 000 | |

100 000

80 000

60 000

40 000

Liczba ludnosci

20 000

0
2010 2015 2020 2025

e| iczba ludnosci Prognozowana liczba ludnosci

Wykres 4. Prognoza liczby ludno$ci w powiecie betchatowskim do 2025 roku
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
Wedlug powyzszej prognozy, liczba ludnosci w powiecie betchatowskim bedzie malata i w poréwnaniu
z 2014 rokiem, w roku 2025 zmniejszy si¢ o blisko 3000 mieszkancow.

Ponizszy wykres przedstawia prognozowana zmiang funkcjonalnych struktur wiekowych w powiecie betcha-
towskim do roku 2025.
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Wykres 5. Prognoza udziatu ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku
w % ludnosci ogotem w powiecie betchatowskim w latach 2020 i 2025

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Powyzszy wykres pokazuje, ze udzial os6b w wieku przedprodukcyjnym oraz produkcyjnym bedzie dalej
spadat na rzecz osob w wieku poprodukcyjnym. Takie szacunki sugerujg, ze w analizowanej perspektywie cza-
sowej znacznie zmaleje liczba 0s6b podrozujacych obligatoryjnie — do szkoty i pracy.

2.2.5. Podsumowanie

Belchatow to miasto charakteryzujace sie spadkiem liczby ludnos$ci. Taki trend bedzie si¢ utrzymywat do
2025 roku. Belchatow charakteryzuje si¢ rowniez zjawiskiem starzenia si¢ spoteczenstwa. Stopa bezrobocia
miasta jest nizsza od stopy bezrobocia powiatu, wojewddztwa a takze Polski. Starzenie si¢ spoteczenstwa moze
sugerowac, ze coraz mniej osob bedzie odbywato podroze obligatoryjne (dom — szkota — dom oraz dom — praca
— dom), natomiast coraz wigcej os6b moze podrézowac incydentalnie, np. do placéwek stuzby zdrowia, urzeg-
dow czy obiektow sportowych, rekreacyjnych i kulturalnych.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Dokumentem, ktory okresla w sposob ogolny polityke przestrzenng i lokalne zasady zagospodarowania
w Belchatowie jest Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Belchatowa,
podjete uchwatg nr XLV11/357/10 Rady Miejskiej w Betchatowie z dnia 14 stycznia 2010 r.

Celem okre$lenia kierunkow zagospodarowania przestrzennego, podzielono miasto na 8 jednostek urbani-
stycznych. Podzial miasta na te jednostki przedstawia ponizsza mapa.

Mapa 2. Podzial Belchatowa na jednostki urbanistyczne wedlug studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie ,, Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Belchatowa.
Tom Il — polityka przestrzenna — Kierunki zagospodarowania”
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Charakterystyke poszczegdlnych obszarow przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 2. Charakterystyka poszczegdlnych jednostek urbanistycznych w Betchatowie

Charakterystyka

| Kierunki rozwoju

Jednostka urbanistyczna: A

Na obszarze jednostki znajduje si¢ centrum ustugowe o zasiegu ogdlnomiejskim i ponadmiej-
skim - obiekty ustugowe administracji rzagdowej i samorzgdowej (Urzedy Miasta i Gminy
Belchatow, Starostwo Powiatowe), kultury, sportu, o§wiaty: przedszkola, szkoty podstawowe,
gimnazja, szkoty ponadgimnazjalne, budynki stuzace ochronie zdrowia, budynki sakralne,
gastronomia, zabudowa handlowa, w tym 2 wielkopowierzchniowe obiekty handlowe, targo-
wisko miejskie oraz zabudowa mieszkaniowa.

Istniejgca zabudowa mieszkaniowa ma charakter:

- zabudowy $rodmiejskiej — budynki wielorodzinne z ustugami w parterach, usytuowane
wzdhuz gtéwnych ulic miasta,

- zabudowy wielorodzinnej na terenach osiedli mieszkaniowych: Wolnos¢, 1 Maja,

- mieszanej zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej na terenach osiedli: Zotnierzy POW,
Budowlanych, Okrzei, Stoneczne,

- zabudowy jednorodzinnej na terenach osiedli: Konopnickiej, Gornik, Edwardow.
Wickszo$¢ terendw jednostki jest juz zainwestowana.

utrzymanie i rozwoj
dominujacej funkcji
jednostki: centrum ustu-
gowe 0 zasiggu ogolno-
miejskim i ponadmiej-
skim oraz mieszkalnic-
twa

Jednostka urbanistyczna: B

Najwicksza cze$¢ obszaru jednostki zajmuje mieszkalnictwo.

Na obszarze jednostki znajdujg si¢ obiekty ustugowe o zasiggu ogdélnomiejskim - kultury,
sportu, o§wiaty: przedszkola, szkoty podstawowe, gimnazja, szkoty ponagimnazjalne, budynki
shuzace ochronie zdrowia, budynki sakralne, zabudowa handlowa.

Zabudowa mieszkaniowa w tej jednostce ma charakter:

- mieszanej zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej na terenach osiedli: Dolnoslaskiego,
poéinocnej czesei osiedla Przytorze oraz na obszarze potozonym migdzy Al. Wiokniarzy, uli-
cami Czapliniecka i Lipowa - tereny sa catkowicie zainwestowane istniejaca zabudowa;

- zabudowy jednorodzinnej na terenach osiedla Ludwikow.

Najwieksze, niezagospodarowane jeszcze tereny znajduja si¢ na osiedlu Ludwikow, w rejonie
ulicy Wycieczkowej oraz na terenach rolnych po potudniowe;j stronie ulicy Zamoscie.

utrzymanie dominujace;j
funkcji jednostki: zabu-
dowy mieszkaniowej

z ushugami towarzysza-
cymi

Jednostka urbanistyczna: C

Najwicksza czes¢ jednostki zajmuje powierzchnia biologicznie czynna — jest to duzy kompleks
lesny, stanowiacy wlasnos§¢ Skarbu Panstwa — Nadlesnictwa Belchatow oraz prywatne tereny
lesne.

Na terenie zainwestowanym wystepuje: przemyst, mieszkalnictwo, ustugi komercyjne oraz
duzy kompleks ustug o charakterze publicznym.

Na obszarze jednostki znajdujg si¢ obiekty ustugowe o zasiegu ogdélnomiejskim i ponadmiej-
skim — zabudowa ustug publicznych, administracji (siedziba Nadle$nictwa Betchatow przy ul.
Lipowej) o§wiaty: szkoty podstawowe, szkoty ponadgimnazjalne (po potudniowej stronie ul.
Czaplinieckiej — od ul. Rodziewicza do Wrzosowej) zabudowa handlowa (w rejonie skrzyzo-
wania ul. Czaplinieckiej i Al. Wiokniarzy) gastronomia, bazy transportowe, sktady, hurtownie,
zaktady rzemie$lnicze, produkcyjne (rejon ul. Lipowej i Transportowej, po zachodnie stronie
ul. Czaplinieckiej).

Istniejgca zabudowa mieszkaniowa ma charakter:

- w przewazajacej czesci zabudowy jednorodzinnej — w skupionej gtéwnie w rejonie ulicy
Mysliwskiej, Lacznej, Grabowej oraz Ustronie, Zakatek, po potudniowej stronie ul. Wrzoso-
wej i pomiedzy ulicg Lipowa na potudniu a kompleksem lesnym na poinocy,

- zabudowy wielorodzinnej — jeden budynek przy ul. Wrzosowej oraz cztery przy ul. Lipowej,
- obiekt zamieszkiwania zbiorowego — bursa szkolna przy ul. Rodziewicza.

Na terenie jednostki znajduje si¢ funkcjonujacy cmentarz.

Na terenie jednostki znajdujg si¢ rezerwy terenowe pod zabudowe produkcyjno-ustugowa
wyznaczong w obowiazujacych mpzp — sg to tereny przylegajace do ul. Czaplinieckiej i granic
miasta — majace swoja kontynuacje na terenie Gminy Betchatow (zgodnie z obowiazujacym na
jej terenie suikzp).

Przez teren jednostki przebiega korytarz komunikacyjny projektowanej pétnocno-zachodniej
obwodnicy miasta — inwestycja projektowana i realizowana przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad.

ochrona $rodowiska
przyrodniczego — kom-
pleksu lesnego oraz
parkow,

utrzymanie istniejace;j

i mozliwos¢ lokalizacji
nowej zabudowy ustu-
gowej,

utrzymanie istniejacej

i mozliwos¢ lokalizacji
nowej zabudowy miesz-
kaniowej z ustugami
towarzyszacymi
ochrona dobr dziedzic-
twa kulturowego
utrzymanie i mozliwo$¢
wprowadzenie nowych
inwestycji produkcyjno-
ustugowych
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Jednostka urbanistyczna: D

Najwigksza czes$¢ obszaru jednostki zajmujg tereny biologicznie czynne: rzeka Rakdéwka wraz
ze swoim doplywem oraz terenami otwartymi systemu dolinnego — uzytkowanymi

i nieuzytkowanymi takami, pastwiskami — pola, nieuzytki, 4 kompleksy Pracowniczych Ogro-
dow Dziatkowych, niewielki las u zbiegu ulic Cegielnianej i Pitsudskiego.

Zainwestowang cz¢s$¢ jednostki stanowi mieszkalnictwo oraz ushugi o zasiegu ogdlnomiejskim
i ponadmiejskim — Szpital Wojewodzki przy ul. Czaplinieckiej, bazy transportowych (przy ul.
Czaplinieckiej), dworca PKS przy ul. Sienkiewicza, ustugowych przy ul. Pitsudskiego.
Istniejaca zabudowa mieszkaniowa ma charakter:

- zabudowy wielorodzinnej na terenach po potudniowo-wschodniej stronie szpitala,

- zabudowy jednorodzinnej na terenach po zachodniej stronie ul. Jarzgbinowej i na potudnie od
linii 110 kV, wzdtuz ul. Cegielnianej oraz u zbiegu ul. Cegielnianej i Czaplinieckiej, wzdtuz
ul. Pabianickiej, Sienkiewicza, pomigdzy ul. Cegielniang i Chabrowa.

Na terenie jednostki znajdujg si¢ rezerwy terenowe pod zabudowe produkcyjno-ustugowa
wyznaczong w obowigzujacych mpzp — sa to tereny przylegajace do ul. Czaplinieckiej i granic
miasta — majace swoja kontynuacje na terenie Gminy Betchatow (zgodnie z obowigzujacym na
jej terenie suikzp).

ochrona srodowiska
przyrodniczego,
utrzymanie i rozwoj jako
dominujacej funkcji
jednostki: mieszkalnic-
twa oraz ustug
wprowadzenie mozliwo-
$ci lokalizacji inwestycji
produkcyjno- ustugo-
wych

wprowadzenie mozliwo-
sci lokalizacji wielko-
powierzchniowych
obiektow handlowych

Jednostka urbanistyczna: E

Najwigksza cze$¢ obszaru jednostki zajmuja tereny aktywne biologicznie: doptywu rzeki Ra-
kowki — rowu melioracyjnego R-B 1 wraz z przylegajacymi do niej terenami otwartymi syste-
mu dolinnego, 2 kompleksé6w Pracowniczych Ogrodéw Dziatkowych, lasow (prywatnych) we
wschodniej cze$ci jednostki, przy granicy administracyjnej miasta, terenéw rolnych, o réznym
stopniu wykorzystania oraz terendw le$nych i przylegtych do nich terenéw ulegajacych samo-
istnemu zalesianiu.

Tereny zainwestowane jednostki to zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna usytuowana

w nastepujacych kompleksach:

- zachodnia cz¢$¢ osiedla Olsztynskiego, migdzy ulicami Pitsudskiego i Stoneczng — tereny
zainwestowane w ponad 50% w stosunku do obszaru przewidzianego do zainwestowania

W obowigzujacym mpzp,

- wschodnia czg$¢ osiedla Olsztynskiego - obszar zainwestowany niemal catkowicie,

- cze$¢ potnocna obszaru jednostki miedzy ulicami Nowa, Pitsudskiego, Gorng i granicami
miasta oraz po obu stronach ulicy Nowej,

- tereny potozone po péinocnej stronie ulicy Olsztynskiej,

- tereny potozone po péinocnej stronie ulicy Czyzewskiego, bedacy czesciowo realizacja obo-
wigzujacego mpzp oraz zainwestowany na podstawie wydanych decyzji o warunkach zabudo-
wy.

Na terenie jednostki znajduja si¢ obiekty ustugowe obstugujace zabudowe mieszkaniowa:
handlowe, gastronomiczne, sakralne oraz szkota podstawowa, obstugujaca mieszkancoéw gmi-
ny Belchatow.

ochrona $rodowiska
przyrodniczego
uzupelnianie zabudowy
mieszkaniowej

z ushugami towarzysza-
cymi

dopuszczenie zainwe-
stowania na nowych
terenach — do tej pory
rolnych

wprowadzenie terenow
ushugowych

mozliwo$¢ wprowadze-
nie inwestycji produk-
cyjno- ustugowych

Jednostka urbanistyczna: F

Najwiekszy teren na obszarze jednostki zajmuje zabudowa mieszkaniowa z ustugami jg obstu-
gujacymi: o$wiaty — przedszkolami, szkotami podstawowymi, gimnazjami, szkotami ponad-
podstawowymi, ochrony zdrowia, obiektami sakralnymi oraz ustugami handlu, gastronomii
oraz sktady budowlane, zaktady produkcyjne. Znajduja si¢ tez tutaj dwa obiekty handlowe:
jeden wielkopowierzchniowy, drugi 0 powierzchni sprzedazy zblizonej do 2000 m?.

W poénocnej czgsei jednostki, rezerwowany jest (zgodnie z ustaleniami poprzedniej edycji
studium oraz obowigzujacym mpzp) duzy teren pod zabudowe przemystowo-ustugowa, zain-
westowany intensywnie pomig¢dzy ulicami: Popietuszki, Olsztynska, Czyzewskiego i po obu
stronach ulicy Chmielowskiego.

Istniejagca zabudowa mieszkaniowa ma charakter:

- mieszanej zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej na terenach osiedla Binkow,

- zabudowy jednorodzinnej na terenach potozonych po potnocnej stronie ulicy Czyzewskiego.

uzupelnianie i rozwoj
zabudowy mieszkanio-
wej z ushugami towarzy-
szacymi

dopuszczenie zainwe-
stowania na nowych
terenach — do tej pory
rolnych

wprowadzenie terend6w
ustugowych

ochrona $rodowiska
przyrodniczego
utrzymanie i wprowa-
dzenie nowych terenow
przemystowo-
ustugowych

Jednostka urbanistyczna: G

Na obszarze jednostki znajdujg si¢ najwigksze w miescie tereny istniejgcego zainwestowania
przemystowego. Sg one usytuowane w rejonie linii kolejowej, ulicy Cieptowniczej

i Przemystowej. Znajduje sie tu takze Miejska Oczyszczalnia Sciekow.

Niewielkie skupiska zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej usytuowane sg wzdtuz ulicy

utrzymanie i rozwoj
przemystowego charak-
teru tej jednostki
dopuszczenie zainwe-
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Wojska Polskiego, Kolejowej oraz Zdzieszulickiej.

Znajduja si¢ tu znaczne obszary niezainwestowane potozone pomigdzy miedzy ulicg Armii
Krajowej i Goetla a linig kolejowa — przeznaczone w obowigzujacych mpzp na cele ustugowe.
Nastepnym, znacznym wolnym obszarem jest potozony migdzy oczyszczalnig §ciekdéw a linig
kolejowg teren, przeznaczony, zgodnie z ustaleniami poprzedniej edycji studium

W obowigzujacym mpzp, pod zabudowg przemystowo-ustugowa.

stowania na nowych
terenach — do tej pory
rolnych — gtownie zabu-
dowa ustugowa i prze-
mystowo-uslugowa
wprowadzenie nowych
terenéw uslugowych

w wyniku zagospodaro-
wania terenéw niezain-
westowanych oraz prze-
ksztatcen istniejacych
terendw mieszkanio-
wych

ochrona srodowiska
przyrodniczego

Jednostka urbanistyczna: H

Duza cze$¢ obszaru jednostki zajmuje zabudowa mieszkaniowa. Wystepuja tu takze znaczne
tereny biologicznie czynne: rzeka Rakéwka wraz ze swoim doplywem oraz terenami otwarty-
mi systemy dolinnego — uzytkowanymi i nieuzytkowanymi tgkami, pastwiskami — lasy, pola,
nieuzytki.

W centrum jednostki znajduje si¢ Rynek Grocholski a kosciotem, wpisanym w rejestr zabyt-
kéw, otoczony zabudowa o charakterze srddmiejskim, rozmieszczong w chronionym ukladzie
rozplanowania.

Na terenie jednostki znajdujg si¢ obiekty ustugowe o zasiggu lokalnym: obiekt sakralny, ustug
oswiaty: przedszkole, szkota podstawowa, a takze obiekty kultury, ochrony zdrowia, handlu i
gastronomii.

Istniejgca zabudowa to mieszana zabudowa mieszkaniowo-ustugowa oraz zabudowa mieszka-
niowa jednorodzinna i zagrodowa.

Tereny wzdtuz ulic: Zdzieszulickiej, Zamoscie, Wojska Polskiego, Piotrkowskiej, Potudnio-
wej, Czestochowskiej, Radomszczanskiej, Szkolnej sa w wigkszosci zainwestowane. Niezain-
westowane tereny znajdujg si¢ poza terenami zabudowy migdzy ulicami Szkolng i Potudniowa,
poza terenami zabudowy przy ulicy Wojska Polskiego i Zamoscie a linia kolejowa i w rejonie
ulicy Brzozowej.

utrzymanie i rozwoj
dominujacej funkcji
jednostki: zabudowy
mieszkaniowej

z ushugami towarzysza-
cymi

ochrona dobr dziedzic-
twa kulturowego
ochrona $rodowiska
przyrodniczego,
mozliwo$é wprowadze-
nie inwestycji produk-
cyjno- ustugowych

Zrédlo: opracowanie na podstawie ,, Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
miasta Befchatowa. Tom II — polityka przestrzenna — Kierunki zagospodarowania”

2.4. Sie¢ transportowa
2.4.1. Uklad drogowy
Drogi krajowe

Przez miasto Belchatéw przechodzi droga krajowa nr 74. Jej dlugo$é na terenie miasta wynosi 5,262 km.

Ponizsza tabela zamiera wykaz ulic w ciaggu DK 74 na terenie Belchatowa.

Tabela 3. Wykaz ulic w ciagu drogi krajowej nr 74 znajdujacych si¢ na terenie Belchatowa

Lp. Przebieg Dhugos¢ (km)
1 ul. Jozefa Pitsudskiego (od granic miasta do ul. Sienkiewicza) 1,303
2 ul. Sienkiewicza (od ul. Pitsudskiego do ul. Pabianickiej) 0,546
3 Al. Widkniarzy (od ul. Pabianickiej do ul. Czaplineckiej) 0,906
4 Al. Wiokniarzy (od ul. Czaplinieckiej do ul. Lipowej) 0,986
5 ul. Lipowa (od Widkniarzy do granic miasta) 1,521

Zrédlo: dane UM w Belchatowie

Drogi wojewdédzkie

Betchatow przecinajg dwie drogi wojewodzkie: droga wojewddzka nr 484 oraz droga wojewddzka nr 485.
Ogotem w miescie Betchatow znajduje si¢ 6 ulic w ciggu drog wojewodzkich o tacznej dtugosci 9,863 km.




Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego -13 - Poz. 3404

Tabela 4. Wykaz ulic w ciggu drég wojewodzkich znajdujacych si¢ na terenie Betchatowa

L Nr drogi Przebie Dhugo$é | Srednia sze-
P- 1 wojew. 9 (km) rokos$é (m)
1 DW485 ul. Pablf':lnlcl_<a - od skrzyzowania ul. Sienkiewicza/W10kniarzy (rondo) 1742 7,00
do granic miasta
2 ;Jrlo ISijzoa)pllnlecka - od granic miasta do skrzyzowania ul. 9 Maja/Lipowa 3,150 7.75
3 ul. Wojska Polskiego - od skrzyzowania ul. 9 Maja/Lipowa (rondo) do 2783 11.90
Dw484 skrzyzowania ul. Zamo$cie/ Ampere’a ' '
4 Aleja Ampere’a - od ul. Wojska Polskiego do granic miasta 0,663 11,00
5 ul. Swie;tojaﬁska - od al. Amper’a do granic miasta 0,860 8,00
6 Radomszczanska - od Swietojanskiej do granic miasta 0,665 6,00
Zrédlo: dane UM w Belchatowie
Drogi powiatowe
W miescie Belchatow znajduje si¢ 18 ulic powiatowych o tacznej dtugosci 24,415 km.
Tabela 5. Wykaz ulic powiatowych na terenie miasta Betchatowa
Lp. Przebieg Dhugo$¢ (km)

1 Sienkiewicza od Pitsudskiego do Olsztynskiej 0,622
2 Okrzei od 1-go Maja do Staszica 1,202
3 Plac Wolnosci od Pitsudskiego do Czyzewskiego 0,232
4 Kwiatowa od 19-go Stycznia do Okrzei 0,560
5 Grabowa od Czaplinieckiej do granic miasta 1,023
6 Czyzewskiego od Placu Wolnosci do granic miasta 2,820
7 Piotrkowska od Mostowej do Goetla 3,574
8 Cegielniana od Czaplinieckiej do Pitsudskiego 2,778
9 Harcerska od 1-go Maja do Czyzewskiego 0,276
10 Wspolna od Olsztynskiej do Czyzewskiego 1,407
11 Olsztynska od Sienkiewicza do granic miasta 1,562
12 Mielczarskiego od Pabianickiej do Czaplinieckiej 0,663
13 Zamoscie od Wojska Polskiego do granic miasta 2,500
14 Potudniowa od Radomszczanskiej do granic miasta 0,936
15 Dabrowskiego od Czyzewskiego do 1-go Maja 0,275
16 1-go Maja od Kos$ciuszki do Staszica 1,124
17 Wyszynskiego od Wojska Polskiego do Lipowej 2,099
18 Czestochowska od Poludniowej do Swigtojanskiej 0,762

Zrédlo: dane UM w Belchatowie

Uzupelnieniem sieci drogowej Belchatowa sg drogi gminne o tacznej dtugosci 120 km oraz drogi wewnetrz-
ne.

Na terenie Belchatowa, szczegolnie w godzinach szczytu, wystgpuje zjawisko kongestii. Ulice, na ktorych
obserwuje si¢ najwicksze zatloczenie to m. in. ul. Wojska Polskiego, ul. Czapliniecka, Al. Wtdkniarzy oraz
centrum miasta.

2.4.2. Uklad droég rowerowych

W ramach sieci drogowej Betchatowa funkcjonuje spdjna sie¢ drog rowerowych, z ktorej korzystajg zarow-
no rowerzysci, jak i rolkarze. Na terenie miasta usytuowanych jest w chwili obecnej ponad 26 km drog rowe-
rowych oraz ciggéw pieszo-rowerowych, ktore potaczone sa z lesnymi $ciezkami rowerowymi. Sciezki lesne
majg posta¢ dwoch petli, o dlugos$ciach 4 km i 10 km. Cata sie¢ jest regularnie rozbudowywana o nowe drogi
rowerowe i ciggi pieszo-jezdne.

Ponizsza mapa pokazuje sie¢ rowerowa Betchatowa wraz z uwzglednieniem planowanych inwestycji
w zakresie rozbudowy tej sieci.
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Mapa 3. Sie¢ drog rowerowych w Belchatowie
Zrédlo: dane UM w Belchatowie
2.4.3. Uklad kolejowy

Przez Belchatéw przebiega linia kolejowa nr 24 taczaca Piotrkow Trybunalski i Zarzecze. Linia jest jednoto-
rowa i niezelektryfikowana, a jej zarzadca jest PKP PLK S.A. Na terenie Belchatowa znajduje si¢ stacja Bet-

chatow oraz przystanek osobowy Belchatow Miasto. Obecnie na linii nie s3 wykonywane przewozy pasazer-
skie.

Ponizsza mapa przedstawia sie¢ drogowa i kolejowa w Betchatowie.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego -15- Poz. 3404

-\

= Linia kolejowa

Sie¢ drogowa:
=== obwodnica w realizacji
— krajowe
wojewodzkie
powiatowe
gminne

Mapa 4. Sie¢ drogowa i kolejowa w Betchatowie

Zrodio: opracowanie wlasne

3. Sie¢ komunikacyjna
3.1. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej wykonywane sa przewozy o charakterze uzytecznos$ci publicznej

Obecna sie¢ komunikacyjna w miescie sktada si¢ z 9 linii autobusowych. Ponizej zostata przedstawiona ta-
bela z wykazem linii.

Tabela 6. Istniejgce linie autobusowe

Nr linii TRASA

1 Przemystowa — Szpital Krancowka - Rynek Grocholski

Przemystowa — Rynek Grocholski - Szpital Krancowka

Rynek Grocholski — Nowy Swiat

Przemystowa — Szpital Krancowka — Szpital Krancowka

Politanice - Przemystowa

Przemystowa — Szpital Krancowka — Szpital Krancowka

Przemystowa — Nowa/Zabia

OINO|O|B (W

Budryka Petla — Grabowa Petla

10 Przemystowa — Budryka Pe¢tla — Rynek Grocholski

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie serwisu MZK
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Na ponizszej mapie przedstawiono ksztalt obecnej sieci transportowej, dodatkowo zaznaczono zasigeg prze-
strzenny przystankéw komunikacyjnych promieniami 300 metréw oraz 600 metrow.

=~ QObecna sie¢ komunikacyjna
@ Przystanki
[] Granica miasta
Promien dojscia 300 m
Promien dojscia 600 m

0.5 0 0.5 1 km
e e e —

Mapa 5. Istniejace potaczenia autobusowe w Belchatowie

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie serwisu MZK

Znaczna czg¢$¢ terendw zurbanizowanych w Betchatowie cechuje sie¢ dobrg dostgpnoscig do przystankow
komunikacji miejskiej (promien dojscia do 300 m). Widoczne braki w tym zasiggu obstugi pojawiajg sig
w centrum osiedla Dolnos$laskiego — najbardziej zaludnionego osiedla w Betchatowie, a takze w rejonie ul.
Okrzei, w potudniowo-zachodniej czesci osiedli Okrzei i Stonecznego. Zasi¢g dojscia do 600 m obejmuje su-
marycznie niemal wszystkie tereny zabudowy mieszkaniowej. Luki pojawiaja si¢ jedynie na terenie stosunko-
wo stabo zaludnionych osiedli charakteryzujagcych sie zabudowa ekstensywng — osiedla Czaplinieckiego
i osiedla Ludwikow oraz osiedla Politanice.

Dostepno$¢ przestrzenna jest istotnym elementem w wyborze $rodka transportu — w wielu wypadkach wia-
sne auto mozna zaparkowaé blizej. Na ponizszym wykresie przedstawiono $rednig miesi¢czng liczbe przewie-
zionych pasazerow na poszczegolnych liniach.
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Srednia liczba przewiezionych

Wykres 6. Srednia miesi¢czna liczba przewiezionych pasazeréw na poszczegélnych liniach MZK
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych MZK

Zdecydowanie najpopularniejszg linig jest ,,dwojka”, wzglednie wysokim wykorzystaniem ciesza si¢ row-
niez linie 3,4 i 6. Najmniej pasazerow korzysta z linii nr 7 — §rednio w ciggu miesigca jedynie okoto dwoch
tysiecy 0sob.

3.2. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej

Obecny ksztalt oferty przewozowej transportu zbiorowego w Belchatowie uwzglgdnia podstawowe potrzeby
mieszkancoéw. Planuje si¢ ewolucyjne zmienianie sieci komunikacyjnej miasta poprzez dostosowywanie jej do
zapotrzebowania na ustugi pasazerskie o charakterze uzyteczno$ci publicznej. Zostanie to zrealizowane po-
przez wprowadzenie badZz zageszczenie dostepu do komunikacji publicznej w nowych generatorach ruchu,
takich jak osiedla mieszkaniowe, zaklady pracy, znaczace obiekty handlowo-ustugowe. Zmiany uktadu sieci
komunikacyjnej beda przebiega¢ przy uwzglednianiu potrzeb wynikajacych ze zmian kierunkow i natezenia
ruchu pasazerskiego, zwigzanych przede wszystkim z:

- kierunkami rozwoju przestrzennego miasta,
- zmianami liczby mieszkancow i ggstosci zaludnienia,
- zmianami spoteczno-gospodarczymi.

Analiza ksztattu sieci komunikacyjnej i 0sadniczej miasta Betchatow wskazuje obecnie niedoskonatosci sieci
w zakresie dostepnosci przestrzennej — duze osiedla sg czesto otoczone liniami autobusowymi, jednak nie sa
penetrowane. Obszary nowej zabudowy obecnie czesto nie sg dostosowane do obstugi komunikacjg autobuso-
wa (np. brak drog utwardzonych na Ludwikowie). Planowana sie¢ komunikacyjna sktada si¢ z sieci podstawo-
wej (tozsamej z obecnym uktadem) oraz z wariantu rozszerzonego, czyli odcinkéw mozliwych do uruchomie-
nia w ramach komunikacji miejskiej. W przysztosci mozliwe bedzie objecie siecig komunikacyjng kolejnych
obszaroéw, przede wszystkim w rejonach nowej zabudowy mieszkaniowej, konieczne jednak jest wczesniejsze
dostosowanie infrastruktury do potrzeb ruchu autobusowego.

Wezet przesiadkowy zostal zaplanowany przy szpitalu na Czaplinieckiej (planowany wezel przesiadkowy
dla przewozow roznego zasiggu).

Planowana sie¢ zostata przedstawiona w formie mapy w czgsci graficznej (rozdzial 12) niniejszego doku-
mentu.
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3.3. Tabor wykorzystywany do obshlugi sieci komunikacyjnej oraz informacja pasazerska

Miejski Zaktad Komunikacji Spotka z 0.0. w Betchatowie przyjmuje do realizacji nastepujacy zakres ustug
na terenie miasta Belchatowa:

- planowane wykonanie w 2016 r. na 9 liniach komunikacyjnych tj. linia nr. 1, 2, 3, 4,5, 6, 7, 9110 to
484 822 wozokilometry,

- w latach 2019 — 2028 przewiduje si¢ wykonanie co roku 485 000 wozokilometrow na 9 liniach komu-
nikacyjnychnr 1, 2,3,4,5,6, 7,9, 10.

Tabela 7. Zadania przewozowe na poszczegolnych liniach komunikacyjnych

Nr linii Liczba kilometrow dzien roboczy Liczba kilometréw dzien wolny
1 116 -
2 525 193
3 290 254
4 184 -
5 162 -
6 206 -
7 52 -
9 113 67
10 167 107

Zrédio: dane MZK Sp. z 0.0. W Belchatowie
Informacja pasazerska

Pojazdy MZK Belchatow wyposazone sa w elektroniczne tablice kierunkowe oraz routery WiFi, co pozwala
na korzystanie z internetowego rozktadu jazdy (zamieszczonego na stronie www.mzk.belchatow.pl) bezposred-
nio z pojazdu.

Rozktad jazdy umieszczony jest rowniez na shupach oraz wiatach przystankowych w przezroczystej ramce,
ktoérej zadaniem jest ochrona rozktadu jazdy przed dzialaniem warunkéw atmosferycznych oraz dewastacia.
Rozklady jazdy drukowane sa drukarka laserowsa, ktora zapewnia bardzo dobra i trwalg jakos¢ wydruku.
Czcionka uzyta w rozktadzie jazdy dobrana jest tak, aby umozliwi¢ odczyt rozktadu jazdy przez osoby starsze.
Stan tabliczek pod wzgledem ich czytelnosci systematycznie kontrolowany jest przez pracownikow MZK Bet-
chatow.

Tabor
Tabela 8. Wykaz autobuséw Miejskiego Zaktadu Komunikacji Sp. z 0.0. w Belchatowie

Lp. Marka Rok produkgji (Vb't;ikl)ig(;?::e) Rodzaj silnika wg emisji spalin
1. MAN NL 222 1998 106/31 Euro 2
2. MAN NL 222 1998 106/31 Euro 2
3. MAN NL 222 1998 106/31 Euro 2
4. MAN NL 222 1998 106/31 Euro 2
5. MAN NL 222 1998 106/31 Euro 2
6. MAN NL 222 1998 106/31 Euro 2
7. MAN NL 222 1998 106/31 Euro 2
8. MAN NL 222 1998 106/31 Euro 2
9. MAN NL 222 1998 106/31 Euro 2
10. | AUTOSAN H7 SOLINA 2010 44/19 Euro 5
11. | AUTOSAN H7 SOLINA 2010 44/19 Euro 5
12. | SOLARIS URBINO 12 2011 91+1/30+1 Euro 5
13. | SOLARIS URBINO 12 2011 91+1/30+1 Euro 5
14. | SOLARIS URBINO 12 2011 91+1/30+1 Euro 5
15. | SOLARIS URBINO 12 2011 91+1/30+1 Euro 5
16. | SOLARIS URBINO 12 2011 91+1/30+1 Euro 5
17. | SOLARIS URBINO 12 2011 91+1/30+1 Euro 5
18. | SOLARIS URBINO 12 2011 91+1/30+1 Euro 5
19. | SOLARIS URBINO 12 2011 91+1/30+1 Euro 5

Zrédlo: dane Miejskiego Zakladu Komunikacji Sp. z 0.0. W Belchatowie na dzieri 1.02.2016 1.
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Sredni wiek pojazdéw to 11,3 roku. Najstarsze autobusy do Many NL 222 wyprodukowane w 1998 roku.
Pojazdy te spetniaja norme Euro 2. Najnowsze pojazdy to autobusy marki Solaris Urbino 12 wyprodukowane
w 2011 roku. Wszystkie autobusy przystosowane sg do przewozu 0sob niepetnosprawnych.

4. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych
4.1. Informacje wstepne

Potrzeby przewozowe wynikaja z koniecznos$ci zaspokajania podstawowych potrzeb ludnosci, dlatego sa to
potrzeby wtorne, ktore wynikaja z koniecznosci zaspokajania procesu przemieszczania si¢. Zapotrzebowanie na
ustugi $wiadczone przez transport zbiorowy wynika bezposrednio z popytu na te ushugi. Znajomo$¢ popytu
umozliwia dostosowanie oferty przewozowej do biezacego popytu.

4.2. Lokalizacja obiektow uzytecznos$ci publicznej — generatory ruchu

Obiekty uzytecznosci publicznej, czyli ogdlnodostepne budynki przeznaczone dla publicznej administracji,
oswiaty, kultury, opieki zdrowotnej, handlu i sportu sg popularnymi generatorami ruchu. Ze wzgledu na funk-
cje, jakie pelniag wyzej wymienione obiekty, definiuje si¢ nature realizowanych do nich podrézy. Miejsca pobie-
rania nauki czy miejsca pracy generujg ruch w cyklu codziennym, przemieszczenie odbywa si¢ o konkretnych
porach i po okreslonym odcinku drogi. Podroze nieregularne w réznych porach przemieszczania si¢ charakte-
ryzuja przewozy zwiazane z zyciem towarzyskim, kultura, ochrong zdrowia, zakupami oraz sprawami admini-
stracyjnymi.

Ponizsza mapa pokazuje lokalizacje generatoréow ruchu w Belchatowie, natomiast kolejne podrozdziaty za-
wieraja wykazy tych generatorow w poszczegdlnych kategoriach.

Generatory ruchu

@ Administracja publiczna

@ Gimnazja

@ Inne placdwki oswiaty

@ Licea ogolnoksztatcace

@ Obiekty sportu, rekreacji i kultury ~ Siec drogowa
Przedszkola i ztobki krajowe
Szkoly podstawowe wojewddzkie
Szpitale i ochrona zdrowia powiatowe

@ Zakiady pracy gminne

@® Zespoly szkét [ Granica miasta

Mapa 6. Generatory ruchu w Belchatowie

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Miasta Belchatowa
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4.2.1. Osiedla

Najistotniejszym generatorem ruchu w miescie sa osiedla — to one sg zrodtem podrozy rano, a celem — na
koniec dnia. Poszczegolne osiedla rdznig si¢ gestoscig zaludnienia. W Belchatowie najwigeksza koncentracja
mieszkancoéw lokalizuje si¢ w centrum — rejonie ograniczonym ulicami: Sienkiewicza, Staszica, Armii Krajo-
wej, alejg Wyszynskiego oraz aleja Widkniarzy. Stosunkowo duza gestosciag zaludnienia cechujg sie takze osie-
dla Binkéw oraz Przytorze. Liczbe mieszkancéw najliczniej zaludnionych osiedli w Belchatowie przedstawia

ponizsza tabela.

Tabela 9. Tereny zamieszkate — dane na podstawie deklaracji za gospodarowanie odpadami komunalnymi

Nazwa osiedla Liczba mieszkancow

Dolnoslaskie 13495
Zohierzy POW 2375
Wolnos¢ 699

1 Maja 132

1000-lecia 678

Okrzei 4783
Budowlanych 1187
Stoneczne 1248
Czaplinieckie 232

Przytorze 4031
Olsztynskie 1885
Binkow 5021
Grocholice 1301

Zrédlo: dane Urzedu Miasta Belchatowa

4.2.2. Urzedy i instytucje publiczne

W ponizszej tabeli znajduje sig¢ lista urzedow i instytucji publicznych w Betchatowie.

Tabela 10. Urzedy i instytucje publiczne w Betchatowie

Lp. Nazwa jednostki Adres jednostki
Urzad Miasta Belchatowa Kosciuszki 1, 97-400 Betchatow

! pozostate punkty: | Czyzewskiego 7, 97-400 Belchatow

Kosciuszki 15, 97-400 Belchatow

2 Starostwo Powiatowe Pabianicka 17/19, 97-400 Betchatow

3 Powiatowy Urzad Pracy Pabianicka 17/19, 97-400 Belchatow

4 Urzad Skarbowy Marsz. Jozefa Pitsudskiego 18, 97-400 Betchatow

5 Przedsigbiorstwo Energetyki Cieplnej Wojska Polskiego 132, 97-400 Betchatow

6 Wod-Kan Sp. z o.0. Sw. Faustyny Kowalskiej 9, 97-400 Belchatow

7 Komenda Powiatowa Strazy Pozarnej Wspolna 7, 97-400 Belchatow

8 Komenda Powiatowa Policji 1 Maja 7, 97-400 Belchatow

9 Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna Okrzei 49, 97-400 Betchatow

10 Belchatow_sko—Kleszczowski Park Przemystowo- Cieplownicza 5, 97-400 Belchatow
Technologiczny

11 Powiatowy Zarzad Drog w Belchatowie Lipowa 67, 97-400 Belchatow

12 Miejskie Centrum Kultury Narutowicza 1a, 97-400 Betchatow

13 Miejski O$rodek Pomocy Spotecznej Dabrowskiego 2, 97-400 Belchatéw

14 Straz Miejska Kosciuszki 15, 97-400 Belchatow

15 Srodowiskowy Dom Samopomocy ,,Koniczynka” Sw. Barbary 5, 97-400 Belchatow

Zrédlo: dane Urzedu Miasta Belchatowa
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4.2.3. Placowki oswiatowe

Ponizsze tabele przedstawiaja spis placowek oswiatowych wraz z adresami poszczegdlnych typow szkot.

Tabela 11. Placowki oSwiatowe W Belchatowie

Lp. Nazwa jednostki Adres jednostki
1 Przedszkole Samorzadowe ,,Pod Topola” 1 Maja 4a, 97-400 Belchatow
2 Integracyjne Przedszkole Samorzadowe Nr 3 Okrzei 15a, 97-400 Betchatow
3 Przedszkole Samorzadowe Nr 3 ,,Akademia Bolka i Lolka” Paderewskiego 3, 97-400 Betchatow
4 Przedszkole Samorzadowe Nr 4 1 Maja 8, 97-400 Belchatow
5 Przedszkole Samorzadowe Nr 5 im. Jana Brzechwy os. Dolno$laskie 222a, 97-400 Betchatow
6 Przedszkole Samorzadowe Nr 6 im. Marii Kownackiej Witolda Budryka 12, 97-400 Betchatow
7 Przedszkole Samorzadowe Nr 7 im. Krasnala Halabaty Edwardow 31, 97-400 Belchatow
8 Przedszkole Samorzadowe Nr 8 im. Bajkowy Zakatek Szkolna 14, 97-400 Betchatow
9 Szkota Podstawowa Nr 1 im. Stanistawa Jachowicza Dabrowskiego 11, 97-400 Betchatow
10 Szkota Podstawowa Nr 3 im. Zolnierzy POW Sienkiewicza 25, 97-400 Belchatow
11 Szkota Podstawowa Nr 4 im. Stefana Zeromskiego Lipowa 11, 97-400 Belchatow
12 Szkota Podstawowa Nr 5 im. Zohierzy Wojska Polskiego Szkolna 10, 97-400 Betchatow
13 Szkota Podstawowa Nr 8 im. Jana Brzechwy os. Dolno$lgskie 112A, 97-400 Belchatow
14 Zespot Szkolno-Przedszkolny Nr 9 os. Dolnoslgskie 204A, 97-400 Belchatow
15 Szkota Podstawowa Nr 12 im. Kornela Makuszynskiego Witolda Budryka 7, 97-400 Betchatow
16 Szkota Podstawowa Nr 13 im. UNICEF Juliusza Stowackiego 8, 97-400 Betchatow
17 Publiczne Gimnazjum Nr | im. Szarych Szeregow Dabrowskiego 11, 97-400 Betchatow
18 Publiczne Gimnazjum Nr 3 im. Wtodzimierza Puchalskiego Edwardow 5, 97-400 Betchatow
Publiczne Gimnazjum Nr 4 im. Krzysztofa Kamila Baczyn- . ,
19 skiego Witolda Budryka 7, 97-400 Betchatow
20 Publiczne Gimnazjum Nr 5 im. Mikotaja Kopernika Juliusza Stowackiego 8, 97-400 Belchatow
21 Gimnazjum dla Dorostych Edwardow 5, 97-400 Betchatow
22 Osrodek Interwencyjno-Socjalizacyjny Czapliniecka 66, 97-400 Betchatow
23 Centrum Ksztatcenia Praktycznego Czapliniecka 96, 97-400 Betchatow
24 I Liceum Ogc’?lnokszta%ca}ce im. Wi Broniewskiego 1 Maja 6, 97-400 Belchatéw
w Belchatowie
Il Liceum Ogolnoksztatcace . .
25 im. Jana Koéghanowskieg?) w Belchatowie Czapliniecka 72, 97-400 Belchatow
26 V Liceum Ogolnoksztalcace Czapliniecka 98, 97-400 Betchatow
27 Samo_rza,dowy Zespé{ _Szk_(')l Ogodlnoksztatcacych Edwardéw 5, 97-400 Belchatow
Nr 2 im. Adama Mickiewicza
Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych - .
28 Nr ?E) im. Gen. Ludw%ka CZ}J/Zev&}flskiego w Belchatowie Czapliniecka 96, 97-400 Belchatow
Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych .- .
29 Nr zrl) im. Romualda 1g'raugu%ta fv/ Belchatowie Czapliniecka 98, 97-400 Belchatéw
30 _Zespc')%_Sz}«')l i Placowek Oswiatowych BSTO Fabryczna 6, 97-400 Belchatéw
im. Zbigniewa Herberta
31 Powiatowe Centrum Sportu Czapliniecka 96, 97-400 Betchatow
32 Spoteczna Akademia Nauk Wydziat w Belchatowie Czapliniecka 96, 97-400 Betchatow

Zrédio: dane Urzedu Miasta Belchatowa

4.2.4. Strefy przemystowe i duze zaklady pracy

Ponizsza tabela zawiera wykaz najwickszych zaktadow pracy zlokalizowanych w Belchatowie.

Tabela 12. Strefy przemystowe i duze zaktady pracy w Betchatowie

Lp. Nazwa jednostki Adres jednostki
1 EKO-REGION Sp. z 0.0. Bawelniana 8, 97-400 Belchatow
2 Szpital Wojewddzki im. Jana Pawla II w Belchatowie Czapliniecka 123, 97-400 Belchatow
3 BINZ P.1.P. Sp. z 0.0. Olsztynska 3, 97-400 Belchatow
4 il\(I)KOOM Przedsigbiorstwo Innowacyjno-Produkcyjne Sp. Pabianicka 67, 97-400 Belchatow
5 INSTBUD Przemystowa 12a, 97-400 Belchatow
6 Humax Poland Sp. z o.0. Przemystowa 4, 97-400 Betchatow
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7 Tosen Sp. z 0.0. Przemystowa 4, 97-400 Betchatow

8 Yavo Sp. z o.0. Bawelniana 17, 97-400 Belchatow

Belchatowsko-Kleszczowski Park Przemystowo-

- Cieptownicza 5, 97-400 Betchatow
Technologiczny

Zrédlo: dane Urzedu Miasta Belchatowa

Najwigkszym pracodawca dla mieszkancow Betchatowa sa najwicksze w Europie Centralnej Kopalnia We-
gla Brunatnego Belchatow i Elektrownia Belchatow, ktore wchodza w sktad koncernu PGE SA. Zatrudniajg
one tacznie ponad 10,5 tys. 0sob.

Ponadto w bliskim otoczeniu Betchatowa swoja dziatalno$¢ prowadza m.in. firmy:

-CAT Polska (jedno z 4 centréw dystrybucyjnych znajduje si¢ w Kleszczowie) specjalizuje si¢
w transporcie mi¢dzynarodowym, w dystrybucji krajowej, sktadowaniu oraz w obstudze samochodow
osobowych i dostawczych,

- Colep Polska Sp. z 0.0. (Kleszczow) — chemia kosmetyczna,

- Arix Polska (Kleszczé6w) — produkcja wysokiej jakosci gabki kuchenne, kgpielowe, samochodowe oraz
pokrycia na deski do prasowania. W ostatnim czasie zaktad zostat rozbudowany i uzupetniony nowo-
czesng linig do produkcji szczotek,

- Kersten Europe Sp. z 0.0. (Kleszczéw) — gigcie profili i blach ze stali, stali nierdzewnej i aluminium,

- Knauf Betchatow Sp. z 0.0. (Rogowiec koto Belchatowa) - systemy suchej zabudowy, systemy podto-
gowe, systemy tynkarskie i fasadowe,

- KWH — PIPE (Kleszczow) produkcja rury PE i PP do wodociagow i kanalizacji oraz zbiorniki PE,
- Teich — Poland (Rogowiec) — opakowania metalowe.

Ponizszy wykres przedstawia klasyfikacje¢ podmiotoéw gospodarczych zarejestrowanych w Betchatowie.
Zdecydowang wigkszos¢ stanowig mikroprzedsigbiorstwa, a 3,69% stanowia firmy zatrudniajace od 10 do 49
pracownikow. Duze firmy w Belchatowie stanowiag niewielki odsetek (ponad 2%), jednak sumarycznie zatrud-
niajg wickszg liczbe 0s6b niz mikroprzedsicbiorstwa.

3,69%52196 0,09%0,06%

m0-9
£10 - 49

50 - 249
K250 - 999
1000 i wiecej

Wykres 7. Podmioty gospodarki narodowej wedtug klas wielkosci w Belchatowie

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

4.2.5. Obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne i handlowe

Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturowe generujg ruch pojazdéw indywidualnych incydentalnie, gtownie
w dni robocze w godzinach popotudniowych oraz w dni wolne od pracy. Lista tych obiektow zostata przedsta-
wiona w tabeli ponize;.
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Tabela 13. Obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne i handlowe w Betchatowie

Lp. Nazwa jednostki Adres jednostki

1 Stadion sportowy GIEKSA Arena Sportowa 3, 97-400 Betchatow

2 Hala WIdOWISkoyvo-sportowa »Energia Dabrowskiego 11, 97-400 Belchatow
im. Edwarda Najgebauera
Stadion lekkoatletyczny - )

3 przy Zespole Szkoét Ponadgimnazjalnych nr 3 Czapliniecka 96, 97-400 Belchatow

4 Lodowisko miejskie Edwardow 6, 97-400 Belchatow

5 Miejska i Powiatowa Biblioteka Publiczna Kos$ciuszki 9, 97-400 Belchatow
PGE Giganty Mocy . i .

6 Miejskie Centrum Kultury w Belchatowie Narutowicza 3, 97-400 Belchatow

7 Muzeum Regionalne Hellwiga 11, 97-400 Betchatow

8 Galeria Olimpia Kolejowa 6, 97-400 Betchatow

Zrédlo: dane Urzedu Miasta Belchatowa
4.2.6. Placéwki stuzby zdrowia

Placowki stuzby zdrowia to kolejne obiekty generujace ruch o charakterze incydentalnym. Wykaz takich
placowek w Belchatowie znajduje si¢ w ponizszej tabeli.

Tabela 14. Placowki stuzby zdrowia w Belchatowie

Lp. Nazwa jednostki Adres jednostki
1 Szpital Wojewddzki im. Jana Pawta 11 Czapliniecka 123, 97-400 Betchatow
2 Belchatowskie Centrum Medyczne NZOZ Sp. z 0.0. 19 Stycznia 12, 97-400 Belchatow
3 Przychodnia Megamed Czapliniecka 93, 97-400 Belchatow
4 Twoje Centrum Medyczne NZOZ 1 Maja 4, 97-400 Belchatow

Zrédlto: dane Urzedu Miasta Belchatowa

4.3. Dominujgce kierunki przemieszczania si¢ mieszkancow Belchatowa

Kierunki przemieszczania si¢ mieszkancoOw obszaru objetego planem transportowym okre§lono na podstawie
opracowania Gtéwnego Urzedu Statystycznego pn. ,,Dojazdy do pracy — NSP 2011”. W ramach Narodowego
Spisu Powszechnego w 2011 roku zbadano dojazdy do pracy dla ogotu osob pracujacych. Badanie zostato
przeprowadzone na podstawie danych znajdujacych sie w rejestrach administracyjnych, pozyskanych przez
statystyke publiczng. W efekcie dokonano statystyki dojezdzajacych do pracy, wraz z doktadng identyfikacja
terytorialng ich miejsca pracy, ktore w polgczeniu z faktycznym miejscem zamieszkania tych osob wyznaczyly
kierunki przeptywow zwigzanych z pracg. Badanie to nie uwzglednia srodka transportu, czgstotliwosci i czasu
podrézy osob dojezdzajacych do pracy. Do analiz wykorzystano wylacznie dane tabelaryczne dotaczone do
opracowania NSP 2011.

Ponizsza mapa pokazuje, gdzie najchetniej wyjezdzaja (poza gmine zamieszkania) do pracy mieszkancy
Betchatowa.
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych NSP 2011

Powyzsza mapa pokazuje, ze zdecydowanie najwigkszym cigzeniem charakteryzuje si¢ gmina Kleszczow
(wraz z kopalnig i elektrownia), a takze miasta: £.6dz i Piotrkow Trybunalski.

4.4. Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancow Belchatowa w zaleznos$ci od czasu ich wystepowania

Zroznicowane zapotrzebowanie na ushugi transportu zbiorowego na obszarze objetym planem transporto-
wym wynika z wystepowania czynnikow i prawidtowos$ci wptywajgcych znacznie na popyt. Gesto$é zaludnie-
nia, struktura spoteczenstwa, wskazniki ekonomiczne czy lokalizacja generatorow ruchu to tylko czgs$¢ czynni-
kow wptywajacych na zmiany potrzeb przewozowych. Istotne sg rowniez takie czynniki jak pora i rodzaj dnia.
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4.4.1. Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia

Najwieksze zapotrzebowanie na ushugi transportu zbiorowego w przewozach pasazerskich odnotowuje sie
W dni robocze, kiedy odbywanie podrozy zdeterminowane jest w przewazajacej czesci pracg lub nauka. Miej-
sca pracy oraz nauki sa generatorami ruchu obligatoryjnego, charakteryzujacego si¢ odpowiednia czgstotliwo-
$cig 1 regularnos$cia. Nie oznacza to jednak, ze migdzy poniedziatkiem a piatkiem nie wystepuja podréze fakul-
tatywne. Istnieje zatem prawidtowo$¢ wigzaca intensywno$¢ wykorzystywania komunikacji zbiorowej
W procesie polegajacym na przemieszczaniu si¢ z wystgpowaniem zjawiska tzw. migracji wahadtowych.

Mnigjsze jest zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie w weekendy, wakacje, ferie zimowe i $wigta. Inny
jest takze charakter podrozy odbywanych w dni wolne od pracy czy nauki. Przewozow o charakterze obligato-
ryjnym jest zdecydowanie mniej - niemal nie wystepuje koniecznos¢ dojezdzania do szkot i innych miejsc nau-
ki, a to wlasnie uczniowie stanowig znaczng czg¢$¢ pasazerow, jak rowniez coraz mniej zaktadow pracy funk-
cjonuje w systemie catotygodniowym. Realizowane podrdoze cechuja sie glownie fakultatywnos$cia, incydental-
noscig, sporadycznoscig i nieregularnoscia i spowodowane sg zaspokojeniem innych potrzeb, np. towarzyskich
czy kulturalnych. Ponadto w dni wolne prawie nie wystepujg potrzeby przewozowe zwigzane z konieczno$cig
zatatwiania spraw administracyjno-urzedowych.

Najwiecej kurséw realizowanych jest w dni robocze. Ich liczba jest znacznie wigksza niz liczba kursow
przewidzianych do realizacji dni wolne.

Szacuje sig, ze liczba pasazerow w dni wolne od pracy i nauki jest nawet cztero-pieciokrotnie mniejsza od
liczby pasazerow korzystajacych z ustug transportu zbiorowego w dni robocze.

4.4.2. Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od pory dnia

Liczba pasazerow korzystajacych z oferty przewozowej na liniach komunikacyjnych zmienia si¢ takze
W zaleznosci od pory dnia.

Najwicksze przewozy pasazerskie odnotowuje si¢ w szczytach komunikacyjnych: porannym i popotudnio-
wym, jednak przeptyw pasazeré6w w szczycie porannym, Kiedy w transporcie zbiorowym przewaza funkcja
dowozowa do szkot i miejsc pracy — gléwnych generatoréw ruchu w przewozach pasazerskich, jest bardziej
zintensyfikowany (zmiany w zaktadach pracy zaczynaja si¢ zazwyczaj migdzy godzing 6 a8, alekcje
w szkotach — miedzy 8 a 9). Godziny zakonczenia nauki szkolnej zawierajg si¢ zazwyczaj w przedziale miedzy
godz. 12 a godz. 16, zatem szczyt popotudniowy jest bardziej rozciagniety w czasie.

Mniejsze przewozy odnotowuje si¢ w tzw. migdzyszczycie, gdy realizowane sa gtéwnie podroze o charakte-
rze incydentalnym, zwigzane z konieczno$cia zatatwiania spraw urzgdowych, a takze podroze obligatoryjne
0 stosunkowo nietypowej porze wystgpowania (np. rozpoczynanie zaje¢ lekcyjnych od trzeciej czy czwartej
godziny czy praca w obiekcie ustugowym czynnym od godziny 10 albo obiekcie gastronomicznym, czynnym
nierzadko od godzin potudniowych).

W okresie wieczornym dostrzegalne jest wystepowanie mniejszych niz w migdzyszczycie potokOw pasazer-
skich.

4.5. Zapewnienie dostepu osobom niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego

Jedna z r6l komunikacji zbiorowej jest zapewnienie mobilnosci osobom niepetnosprawnym oraz o ograni-
czonej sprawnosci ruchowej, a wiec tym, ktorzy nie maja mozliwosci samodzielnego przemieszczania si¢ $rod-
kami transportu indywidualnego.

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia si¢ postulaty wynikajgce z potrzeb osob
niepetnosprawnych oraz 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W sposob szczegdlny brane sa pod uwage te
miejsca, ktore stanowia potencjalne cele podrozy osob niepelnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci ru-
chowej, tj. przede wszystkim placowki stuzby zdrowia czy instytucje publiczne.

Przy budowie badz modernizacji istniejgcej infrastruktury przystankowej oraz ciggéw pieszych do niej pro-
wadzacych planuje sie:

- lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej mozliwie blisko zrodet ruchu (uwzglgdniajac wy-
tyczne zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego),
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- lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej potagczonej z przebiegiem ciaggdow pieszych,
- eliminowanie barier poruszania si¢ poprzez:

- likwidacje barier na drodze dojscia do przystanku komunikacji zbiorowej,

- likwidacje barier w przekraczaniu ciaggéw komunikacyjnych,

- dostosowanie wysokos$ci peronow przystankéw komunikacji zbiorowej do wysokosci progéw wej-
sciowych pojazdow,

- umozliwianie, poprzez konstrukcje przystankéw komunikacyjnych, podjazdu pojazdow jak najblizej
krawedzi przystankowej,

- optymalizowanie gesto$ci przystankéw komunikacyjnych.

W rozdziale 8 niniejszego planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego uwzglednio-
ne zostaly potrzeby osob niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej w standardzie taboru
obslugujacego sie¢ komunikacyjng w miejskich przewozach pasazerskich, infrastruktury przystankowej oraz
W dziedzinie informacji pasazerskiej.

5. Przewidywane finansowanie uslug przewozowych
5.1. Zrédta i formy finansowania komunikacji miejskiej

Finansowanie miejskich przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej organizowanych przez miasto
Belchatow odbywa si¢ poprzez przekazywanie operatorowi publicznego transportu zbiorowego — Miejskiemu
Zaktadowi Komunikacji Sp. z o.0. srodkéw wiasnych z budzetu miasta Belchatow.

Planuje sig, ze dodatkowym zrédlem finansowania inwestycji majacych wptyw na funkcjonowanie publicz-
nego transportu zbiorowego beda srodki pochodzace z funduszy unijnych kolejnych okresow programowania
budzetu Unii Europejskiej, a takze leasing i kredyty bankowe (zakupy nowego taboru, modernizacja bazy
transportowej, remonty i rozwoj infrastruktury itp.).

W przyszto$ci planuje si¢ wylanianie i rozliczanie operatora wewngtrznego swiadczacego ustuge publiczne-
go transportu zbiorowego na rzecz mieszkancow miasta Betchatowa na zasadach okreslonych w unijnym Roz-
porzadzeniu (WE) 1370/2007 oraz krajowej Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia
2010 roku.

6. Preferencje dotyczace wyboru Srodka transportu
6.1. Wskaznik motoryzacji

Od kilkunastu lat w Europie obserwowany jest intensywny rozwoj motoryzacji. Zanieczyszczenie srodowi-
ska naturalnego, zattoczenie drog oraz problemy spoteczne sa tylko niektorymi z efektow rosnacej presji moto-
ryzacyjnej wplywajacej na pogarszanie si¢ zycia na zurbanizowanych terenach. Obecnie dazy si¢ do oparcia
polityki transportowej 0 zasady zréwnowazonego rozwoju. Celem tak prowadzonej polityki transportowej jest
miedzy innymi zachowanie optymalnego podziatu odbywanych podrézy pomigdzy publicznym transportem
zbiorowym a transportem indywidualnym.

Polityka zrownowazonego rozwoju ma na celu spowolnienie rozwoju motoryzacji indywidualne;j i jak naj-
wigkszy rozwdj i inwestycje w przewozy zbiorowe realizowane za pomoca $rodkow komunikacji miejskiej.
Kazde miasto boryka si¢ z tzw. kongestig, czyli zatloczeniem sieci drogowej. Zjawisku temu miasta starajg si¢
przeciwdziala¢ poprzez analize przeprowadzanych regularnie badan natezenia ruchu oraz badania wi¢zby ruchu
(czyli natezenie ruchu migdzy waznymi puntami miasta bez analizy trasy przejazdu). Analiza wynikéw badan
daje mozliwo$¢ wprowadzania zmian w newralgicznych punktach miasta, co usprawnia funkcjonowanie ko-
munikacji w calym miescie.

W ramach prowadzenia zréwnowazonego rozwoju transportu planuje si¢ dazy¢ do zmniejszania obcigzenia
ruchem sieci drogowej poprzez atrakcyjna oferte przewozowa oraz edukacj¢ spoteczenstwa.

Obciazenie ruchem sieci drogowej jest zalezne miedzy innymi od czestotliwosci uzytkowania samochodu,
stopnia napelnienia oraz wskaznika motoryzacji, czyli liczby samochodow osobowych przypadajacych na 1000
mieszkancow.
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Wskaznik motoryzacji determinuje prowadzenie takiej polityki parkingowej w miescie, ktora uwzgledniaé
bedzie postulaty zwiazane ze zrGwnowazonym rozwojem publicznego transportu zbiorowego. Obecnie parkingi
W Betchatowie sg bezptatne.

Na ponizszym wykresie przedstawiony jest wskaznik motoryzacji w Polsce, wojewoddztwie tddzkim
i powiecie.
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Wykres 8. Poréwnanie wskaznika motoryzacji w powiecie betchatowskim,
woj. t6dzkim oraz Polsce w latach 2010-2014

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

W kazdym analizowanym roku warto$¢ wskaznika motoryzacji w powiecie betchatowskim rosta i byta wyz-
sza w stosunku do warto$ci wskaznika motoryzacji w wojewodztwie 16dzkim oraz w Polsce. Rosngcy wskaznik
motoryzacji oznacza, ze w powiecie przybywa samochodoéw osobowych, ktore stanowig konkurencje dla trans-
portu zbiorowego. Mieszkancy powiatu betchatowskiego maja coraz tatwiejszy dostep do komunikacji indywi-
dualnej. Aby zahamowa¢ przyrost samochodoéw osobowych, konieczna jest poprawa atrakcyjnosci transportu
zbiorowego poprzez podwyzszenie standardu ustug przewozowych.

6.2. Preferowane cechy komunikacji zbiorowej okreslone na podstawie badan marketingowych

Badania ankietowe dotyczace preferencji komunikacyjnych mieszkancow miasta Betchatowa zostaty prze-
prowadzone w maju 2016 r. Preferencje dotyczace wyboru $rodka transportu zostaly zbadane poprzez bezpo-
$rednig rozmowe ankietera z losowo wybranym respondentem z wykorzystaniem papierowego formularza an-
kietowego oraz za pomoca formularza on-line. Formularz ankietowy sktadat si¢ z 11 pytan. Pte¢ osob ankieto-
wanych: 54,98% kobiet oraz 45,02% mezczyzn.

6.2.1. Metryka respondentow

Charakterystyka respondentow w podziale na grupy wiekowe zostata przedstawiona na ponizszym wykresie.
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3,03%__ 0,43%

B ponizej 19 lat
m19-26 lat
m77-35 lat
M 36-55 lat
W 56-70 lat

m71 i wigcej lat

Wykres 9. Podziat respondentow ze wzgledu na wiek
Zrédlo: opracowanie wlasne
Niemal 1/3 badanych stanowig osoby w wieku 27-35 lat. Okoto 30% 0s6b to osoby w wieku 36-55 lat. Ko-

lejng liczng grupe stanowia respondenci w wieku 19-26 lat. Co 10 osoba badana to uczen/student, natomiast
najmniej liczng grup¢ stanowia osoby powyzej 70. roku Zycia.

Ponizej przedstawiono podzial respondentow ze wzgledu na wyksztatcenie.

2,16%

mwyZsze
policealne oraz srednie zawodowe

31,17%

B zasadnicze zawodowe

® gimnazjalne, podstawowe i nizsze

Wykres 10. Podziat respondentow ze wzgledu na wyksztatcenie
Zrédlo: opracowanie wlasne

Najwigksza grupa w ogole badanych sa osoby z wyksztatlceniem wyzszym. Co trzeci respondent ma wy-
ksztalcenie srednie, natomiast ok. 6,5% o0s6b wyksztatcenie gimnazjalne, podstawowe lub nizsze.

Ponizszej przedstawiono podzial respondentow ze wzgledu na aktywnos¢ zawodowa.
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Wykres 11. Podziat respondentéw ze wzglgdu na aktywnos$¢ zawodowa
Zrédlo: opracowanie wlasne
Ponad 3/4 os6b badanych ogdtem to osoby pracujace (w tym osoby pracujgce oraz uczace sie, bedace na
rencie/emeryturze lub prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza). Okoto 20% respondentdéw to uczniowie i studenci.

Najmniejszy odsetek stanowia osoby niepracujace (ok. 3%) oraz emeryci i rencisci (ok. 2%). Wynika to z fak-
tu, ze zdecydowana wiekszo$¢ badanych wykonuje codziennie podroze obligatoryjne do szkoty lub pracy.

Respondenci byli pytani rdwniez o miejsce zamieszkania. Wynik przestawiony jest ponize;j.

7,79%

B miasto Betchatow

gmina Betchatow

Wykres 12. Podziat respondentow ze wzgledu na miejsce zamieszkania
Zrédlo: opracowanie wlasne

Zdecydowana wickszo$¢ badanych to osoby mieszkajace w miescie Belchatowie (ponad 92%). Pojawity si¢
réwniez pojedyncze wskazania ze strony os6b pochodzacych z Belchatowa, ale uczacych sie¢ w innych mia-
stach, gtéwnie w Lodzi, Katowicach czy w Warszawie.

6.2.2. Analiza wynikow badania

Pierwsze pytanie okreslato, w jaki sposob respondenci docieraja do miejsca pracy/nauki. Wynik przedsta-
wiony jest na wykresie ponizej, gdzie 100% stanowig osoby pracujace i uczace si¢.
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B dojezdzam

pieszo

Wykres 13. Pytanie 1. W jaki sposob dociera Pan/Pani do miejsca pracy/nauki?
Zrédlo: opracowanie wlasne

Zdecydowana wigkszo$¢ respondentow dojezdza do miejsca pracy lub nauki (ok. 84%). Pozostali mieszkan-
Cy przemieszczaja si¢ pieszo.

Kolejno badani byli pytani o posiadanie samochodu do codziennej, samodzielnej dyspozycji. Wynik przed-
stawia ponizszy wykres.

m tak

nie

Wykres 14. Pytanie 2. Czy posiada Pan/Pani samochod (do codziennej, samodzielnej dyspozycji)?
Zrédlo: opracowanie wlasne
Srednio 2 na 3 osoby pytane posiadaja samochod do swojej dyspozycji. Pozostali respondenci nie maja
takiej mozliwosci.
Pytanie trzecie dotyczylo czesto$ci podrdézowania roznymi $rodkami komunikacji. Wynik przedstawia
ponizszy wykres.

100%
90%
80%
70% m nigdy lub bardzo rzadko
60% m 1-4 razy w miesigcu
50% m 1 dzien w tygodniu
40% m 2-3 dni w tygodniu
30% v
20% = 4-5 dni w tygodniu
10% H 6-7 dni w tygodniu
0%
samochdd samochéd autobus MZK rower
(kierowca) (pasazer)

Wykres 15. Pytanie 3. Jak czgsto w podrézach miejskich korzysta Pan/i z ponizszych $rodkow transportu?

Zrodio: opracowanie wlasne
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Wigkszo$¢ respondentow do podrdzy codziennych wybiera swéj samochdd (jako kierowca), w mniejszym
stopniu jako pasazer. Co pigta osoba, podrézujac obligatoryjnie, wybiera autobus MZK, nieco wigcej osob sta-
tystycznie korzysta z roweru. Niemal polowa badanych wykorzystuje do przejazdéw autobus MZK nigdy lub
bardzo rzadko (rzadziej niz raz w miesiacu).

W pytaniu czwartym mieszkancy pytani byli o to, jaki $rodek transportu najczesciej wybieraja iz jakiego
wzgledu. Wynik przestawiaja ponizsze wykresy.

m samochadd
autobus MZK

H rower

Wykres 16. Pytanie 4. Najczgéciej wybieram ($rodek transportu)
Zrédlo: opracowanie wlasne

Statystycznie najczgsciej wybieranym srodkiem transportu jest samochod — decyduje si¢ na niego ok.
60% badanych. Pozostate odpowiedzi ksztalttuja si¢ podobnie — 1 osoba na 5 wybiera rower, nieco mniej
najczesciej korzysta z autobusu MZK.

Ponizszy wykres przedstawia, z jakich powodow respondenci najczesciej korzystaja z wybranego $srodka
transportu.
35
30
25
20
%
15

10
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Wykres 17. Najczesciej wybieram dany srodek transportu ze wzgledu na
Zrédlo: opracowanie wlasne

Osoby wybierajace samochod osobowy, argumentujg swoj wybor krotszym czasem podrézy oraz komfor-
tem. Osoby korzystajace z autobusu MZK wskazuja na najnizszy koszt podrozy (a w zasadzie jego brak) oraz
na brak alternatywy, a takze (w mniejszym stopniu) na niezalezno$¢ od warunkoéw ruchu. Respondenci wska-
zywali wyzszo$¢ roweru przede wszystkim ze wzgledu na czas oraz koszt podrozy.

Pozostawiono rowniez mozliwo$¢ podania wlasnego argumentu. Tutaj najczesciej pojawialy si¢ odpowiedzi:
niezalezno$¢ od rozktadow jazdy i sport (w przypadku oséb wybierajacych rower), brak prawa jazdy lub samo-
chodu na wtasny uzytek (w przypadku oséb wybierajacych autobus MZK) oraz niedostosowany rozktad jazdy
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MZK, praca zawodowa, brak odpowiedniej infrastruktury rowerowej czy roweru miejskiego (w przypadku
0s0b wybierajacych samochdd).

W pytaniu piatym pytano respondentow jakie rozwigzania byliby sktonni zaakceptowaé w celu ograniczenia
ruchu samochodowego w centrum miasta. W tym pytaniu mozna bylo wskaza¢ dowolng liczbe odpowiedzi.
Wynik przedstawia ponizszy wykres.

35
30
25
20 -
%
15
10
5 H
O L T T
ograniczenia w optaty za zakazy zmiana nie zaakceptuje
ruchu parkowanie parkingowe w organizacji ruchu  powyzszych
wybranych rozwiazan

punktach miasta
Wykres 18. Pytanie 5. Jakie rozwigzania jest Pan/i sktonny/a zaakceptowac
w celu ograniczenia ruchu samochodowego w centrum miasta?
Zrédlo: opracowanie wlasne

Co czwarta wskazywana odpowiedz to akceptacja ograniczen w ruchu, np. wprowadzania stref ruchu piesze-
go oraz rowerowego. Co piata to zgoda na zmiany organizacji ruchu, np. poprzez wytyczanie pasoOw ruchu wy-
Tacznie dla pojazdow komunikacji miejskiej). Co dziewiate wskazanie wyrazato zgode na wprowadzenie optat
za parkowanie, natomiast co dziesigte — na zakazy parkingowe w wybranych punktach miasta.

Mimo tego ponad 30% osob pytanych nie zgodzitoby si¢ na wprowadzenie zadnych z proponowanych roz-
wigzan ograniczajacych ruch samochodowy w miescie.

Kolejne dwa pytania zadawane byty osobom korzystajacym z MZK.

W pytaniu szostym respondenci pytani byli o najczestszy powod podrozy MZK Wynik przedstawiony jest
ponizej.

Hpraca
nauka

m zakupy

m zdrowie

Hinne

Wykres 19. Pytanie 6. Jaki jest najczgstszy powod podrozy MZK?

Zrodio: opracowanie wlasne



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego -33- Poz. 3404

Ponad potowa badanych wykorzystuje autobus MZK do podrdzy obligatoryjnych do migjsca pracy lub nau-
ki. Pozostate opcje zwigzane sg z podrézami incydentalnymi, przede wszystkim w celach zdrowotnych, zwig-
zanych z zakupami, a takze z rozrywka, rekreacjg i odwiedzinami u rodziny i znajomych.

Kolejno osoby podrozujace MZK pytane byly o najczgstsze godziny podroézowania autobusem miejskim.
W tym pytaniu mozna byto wskaza¢ maksymalnie 3 odpowiedzi. Wynik przedstawiony jest na wykresie ponizej.

25

20

15

%
10

4-6 6-8 8-10 1012 12-14 14-16 16-18 18-20 20-22 22-24

Wykres 20. Pytanie 7. W jakich godzinach najczesciej korzysta Pan/Pani z MZK?
Zrédlo: opracowanie wlasne
Najwigkszy udziat podrézy komunikacja miejska ksztaltuje si¢ w szczycie porannym i popoludniowym, co
facznie stanowi niemal 50% podrozy ogdtem. Ponadto specyficzne jest roztozenie ogdtu podrozy ze szczytu

popotudniowego na pdzne godziny popotudniowe — stosunkowo wysokim udziatem charakteryzujg si¢ podroze
w godzinach 16-18 oraz 18-20.

W pytaniu 6smym respondenci odpowiadali czy uwazaja bezptatng komunikacj¢ miejska za dobre rozwiaza-
nie. Wynik przedstawia ponizszy wykres.

mtak

nie

Wykres 21. Pytanie 8. Czy uwaza Pan/Pani, Ze bezptatna komunikacja miejska w Betchatowie
jest dobrym rozwigzaniem?

Zrédlo: opracowanie wlasne
Ponad 80% badanych uwaza, ze umozliwienie bezptatnych przejazdéw autobusami MZK to dobre rozwigza-
nie.

W pytaniu dziewiatym osoby pytane byly co zachg¢ciloby je do czestszego korzystania (lub rozpoczecia ko-
rzystania) z komunikacji miejskiej w Belchatowie. Na to pytanie mozna bylo udzieli¢ maksymalnie dwie od-
powiedzi. Udziat odpowiedzi przedstawiony jest ponize;j.
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Wykres 22. Pytanie 9. Co zachgcitoby Pana/Panig do czgstszego korzystania (lub rozpoczgcia korzystania)
z komunikacji miejskiej?

Zrodio: opracowanie wlasne

Niemal 50% wskazan pojawiato si¢ na odpowiedz ,,wigksza czgstotliwos¢ przejazdow autobusowych”. Oko-
fo 20% odpowiedzi to ,,mozliwo$¢ dotarcia bezposrednio do celu podrozy”. Pozostate odpowiedzi uzyskaly
znacznie mniejszg liczbe wskazan. Jedynie co dwudziesty badany twierdzi, Ze nic nie zacheci go do rezygnacji
z samochodu na rzecz komunikacji miejskiej, co $wiadczy o tym, ze mieszkancy sa sktonni do przesiadki na
komunikacje¢ miejskg gdyby zwiekszyla si¢ jej atrakcyjnos$¢ (wskazana przede wszystkim w powyzszych postu-
latach).

W pytaniu dziesigtym respondenci proszeni byli o ocene istotnosci wymienionych postulatow transporto-
wych. Oceniano w skali od 1 do 5, gdzie 1 to mato istotny, a 5 — bardzo istotny. Srednia ocen przedstawiona
jest na ponizszym wykresie.

W pytaniu dziesigtym respondenci proszeni byli o ocen¢ istotno$ci wymienionych postulatow transporto-
wych. Oceniano w skali od 1 do 5, gdzie 1 to mato istotny, a 5 — bardzo istotny. Srednia ocen przedstawiona
jest na ponizszym wykresie.

dostepnosc
niezawodnosc
punktualnosc
czas

wygoda
informacja

B b
23
g 0§
s

kultura kierujacych

bezpieczenstwo w podrozy
warunki i bezpieczenstwo na
przystanku
czytelnosc rozkladow jazdy
dostosowanie pojazdow do
potrzeb os. niepelnosprawnych

Wykres 23. Pytanie 10. Prosze okresli¢ w skali 1-5 istotno$¢ realizacji wymienionych
postulatéw transportowych przez komunikacje MZK

Zrodio: opracowanie wlasne
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Najbardziej istothnym postulatem transportowym dla ankietowanych jest czgstotliwo$¢ (liczba kurséw w cig-
gu godziny, dnia), natomiast najmniej istotna wygoda (komfort podrozy).

Kolejne, ostatnie juz pytanie zadawane byto osobom korzystajacym z komunikacji miejskiej. Proszono w
nim o oceng realizacji postulatow transportowych z poprzedniego pytania. Oceniano w skali od 1 do 5, gdzie 1
oznacza bardzo zle, a 5 — bardzo dobrze. Srednie tych ocen przedstawia ponizszy wykres.

dostepnosc
niezawodnosc
punktualnosc
informacja
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kultura kierujacych

bezpieczenstwo w podrozy
warunki i bezpieczenstwo na
przystanku
czytelnosc rozktadow jazdy
dostosowanie pojazdow do potrzeb
os. niepetnosprawnych

Wykres 24. Pytanie 11. Prosze¢ oceni¢ w skali od 1 do 5 jakos¢ ustug przewozowych
$wiadczonych przez komunikacje MZK

Zrodto: opracowanie wlasne

Podrozujacy MZK najwyzej ocenili bezpieczenstwo w podrdzy, natomiast najnizej — czestotliwosé przejaz-
dow.

Godny zauwazenia jest fakt, Zze najistotniejszy wedlug respondentéw postulat zostat oceniony najnizej. Wy-
nika z tego, ze to wlasnie on w najwyzszym stopniu determinuje wybor rodzaju $rodka transportu przez miesz-
kancow miasta.

7. Zasady organizacji rynku przewozow
7.1. Miasto Belchatow jako organizator publicznego transportu zbiorowego

Ustawa 0 publicznym transporcie zbiorowym zdefiniowata pojecie organizatora publicznego transportu zbio-
rowego jako wilasciwg jednostke samorzadu terytorialnego, albo ministra wlasciwego do spraw transportu za-
pewniajacego funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. Prezydent Belchatowa
dziatajacy przez Wydziat Inzynierii jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci komunika-
cyjnej w miejskich (gminnych) przewozach pasazerskich, ktora obejmuje linie komunikacyjne na terenie miasta
Betchatow.

Do zadan organizatora nalezy migdzy innymi planowanie, organizowanie i zarzadzanie publicznym transpor-
tem zbiorowym.

7.1.1. Realizacja funkcji organizatorskich

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje na czym polega organizowanie publicznego
transportu zbiorowego. Funkcje organizatora sg realizowane przez Urzad miasta Betchatow. Sa to:
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- badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem po-
trzeb osdb niepelnosprawnych i 0sdb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,

- podejmowanie dziatah zmierzajacych do realizacji istniejacego planu transportowego albo do aktuali-
zacji tego planu,
- zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w Szcze-
golnosci w zakresie:
- standardow dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,
- korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcéw,
- funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych,

- funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego (obecnie komunikacja darmowa —
brak systemu taryfowo-biletowego),

- systemu informacji dla pasazera,

- ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikdéw z przystankow komunikacyj-
nych i dworcow, ktorych wilascicielem albo zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego,
zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora,

- okreslanie przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych wilascicielem lub zarzadzajacym nie jest
jednostka samorzadu terytorialnego, udostgpnionych, dla wszystkich operatoréw i przewoznikow oraz
informowaniu o stawce oplat za korzystanie z tych obiektow,

- przygotowanie i przeprowadzenie postegpowania prowadzacego do zawarcia umowy o Swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

- zawieranie umowy 0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

- ustalanie optat za przewéz oraz innych optat, o ktorych mowa w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. —
Prawo przewozowe (j.t: Dz. U. z 2012 r. poz. 1173, z p6zn. zm.), za ustuge Swiadczong przez operato-
réw w zakresie publicznego transportu zbiorowego (obecnie komunikacja darmowa),

- ustalenie sposobu dystrybucji biletow za ustuge $wiadczong przez operatoréw w zakresie publicznego
transportu zbiorowego (obecnie komunikacja darmowa),

- wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, czyli zadan
zwigzanych z podjgciem niezbednych srodkow, aby najpdzniej rok przed rozpoczgciem procedury
przetargowej majacej na celu wyltonienie operatora publicznego transportu zbiorowego lub rok przed
bezposrednim przyznaniem zamowienia zostaly opublikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europej-
skiej wskazane w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007 informacje.

Na podstawie analizy funkcji organizatorskich w tabeli ponizej przypisano kazda z powyzszych funkcji
podmiotom odpowiedzialnym w miescie Betchatow za ich realizacje.

Tabela 15. Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w miescie Belchatow

Funkcje organizatorskie Podmioty realizujace funkcje

badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb 0sob niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolno-
$ci ruchowej

Zespot ds. nadzoru wlascicielskiego
Wydziat Inzynierii /MZK

podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu transporto- Zespot ds. nadzoru wiascicielskiego
wego albo do aktualizacji tego planu Wydziat Inzynierii /MZK
zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczego6lnosci w zakresie: .

j , . . , Rada Miasta/
- standardow dotyczacych przystankow komunikacyjnych oraz dworcow, . T

. . . . . Wydziat Inzynierii/

- korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow, MZK

- funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych,
- systemu informacji dla pasazera

ustalanie stawek oplat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikoéw z przy-
stankow komunikacyjnych i dworcéw, ktorych wihascicielem albo zarzadzajacym Rada Miasta
jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyj-
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nych na obszarze wlasciwo$ci organizatora

okreslanie przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem lub
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostgpnionych, dla
wszystkich operatorow i przewoznikow oraz informowaniu o stawce optat za ko-
rzystanie z tych obiektow

Rada Miasta/Wydzial Inzynierii

przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia umo-
wy 0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Zespot ds. nadzoru wlascicielskiego

zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbioro-
wego

Prezydent Belchatowa

wykonywanie zadan, 0 ktérych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE)

nr 1370/2007, czyli zadah zwigzanych z podjeciem niezbednych srodkow, aby
najpozniej rok przed rozpoczgciem procedury przetargowej majacej na celu wyto-
nienie operatora publicznego transportu zbiorowego lub rok przed bezposrednim
przyznaniem zamdwienia zostaty opublikowane w Dzienniku Urz¢gdowym Unii
Europejskiej wskazane w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007 informacje

Zespot ds. nadzoru wiascicielskiego

Zrodio: opracowanie wlasne

7.2. Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

Ustawa 0 publicznym transporcie zbiorowym okresla sposdéb wyboru operatora publicznego transportu zbio-
rowego. Zgodnie z definicjg zawarta w wyzej wspomnianej ustawie, operatorem publicznego transportu zbio-
rowego jest samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci go-
spodarczej w zakresie przewozu osob, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umo-
we o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej

W umowie.

Ponadto ustawa 0 publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze operator publicznego transportu zbioro-
wego moze zosta¢ wybrany w jednym z nastepujacych tryboéw zgodnych z przepisami, tj.:

- w trybie przetargu nieograniczonego zgodnego ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien pu-
blicznych (Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759, Nr 161, poz. 1078 i Nr 182, poz. 1228) albo

- w trybie okre$lonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz.U.
Nr 19, poz. 101, z p6zn. zm.), albo

- w trybach bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, tj.:

- $wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo tzw. podmiotowi wewnetrznemu, w rozu-
mieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotanego do $§wiadczenia ustug w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego lub

- $wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo jesli Srednia warto$¢ roczna przedmiotu
umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometrow rocz-
nie, lub

- $wiadczenie ushug zostanie powierzone bezprzetargowo jesli wystapi zaktocenie w Swiadczeniu
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytu-
acji zardwno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowac ter-
minow okreslonych dla innych trybdéw zawarcia umowy o §wiadczenie publicznego transportu zbio-
rowego.

Obecnie operatorem wewngtrznym $wiadczacym ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego jest
Miejski Zaktad Komunikacyjny Sp. z 0.0. Betchatowie.

W przysztosci miasto Betchatow planuje dokona¢ wyboru operatora w jednym ww. trybow.
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8. Pozadany standard w przewozach pasazerskich o charakterze uzytecznos$ci publicznej
8.1. Informacje ogélne

Standard i jakos$¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznos$ci publicznej musi odpowia-
da¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkancow obszaru objg¢tego planem transportowym oraz mozliwosciom
finansowym jednostki samorzadowej. Atrakcyjna jakoSciowo oferta przewozowa jest jednym z elementow
wptywajacych na popyt na ustugi transportu zbiorowego, a posrednio takze na jako$¢ i standard zycia miesz-
kancow.

Zwigkszenie jakosci i podniesienie standardu ustug przewozowych jest zwigzane gldwnie z realizacja postu-
latow transportowych, jakie wysuwaja sami mieszkancy. Sa 1o pasazerowie — uzytkownicy przekonani do
transportu zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktorzy dotychczas korzystali
z wilasnych, indywidualnych pojazdow.

Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty transportowe i sposéb ich realizacji.

Tabela 16. Przyktadowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji

Postulat transportowy Sposob realizacji
bezposredniodé Dostosc?wanle uktadu sieci komunikacyjnej do najczesciej wystepujacych relacji
W podrozach.
czestotliwogé Dostosowanie odstepoéw czasu migdzy kolejnymi odjazdami autobuséw do rze-

czywistych potrzeb.

Minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania w drodze z/do przystanku

dostgpnos¢ poprzez budowg nowych przystankoéw
niezawodnodé ZIr.nnlIr’lahzowanle w:skazmka.l zawodno$ci taboru poprzez wymiane wystuzonych
pojazdéw na nowe, nieawaryjne.
. Dazenie do uzyskania czasow przejazdow konkurencyjnych dla komunikacji
predkos¢ . . .
indywidualnej.
. Dostosowanie rozktadéw jazdy do realnych czaséw przejazdu, ograniczenie licz-
punktualno$é L . .
by odjazdow przed czasem i po czasie.
wygoda Poprawianie standardu podrézowania i oczekiwania na podroz.

Zrodio: opracowanie wlasne

Planujac podwyzszanie standardu i jako$ci ustug przewozowych w komunikacji miejskiej nalezy pamigtac
i uwzgledniac:

- ochrone srodowiska naturalnego,

- zwigkszanie dostepu 0s6b niepetnosprawnych oraz osoéb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do pu-
blicznego transportu zbiorowego,

- zwigkszanie dostepnosci podroznych do infrastruktury przystankowe;.
8.2. Uwzglednienie w standardzie ustug aspektu ochrony $rodowiska naturalnego

Transport drogowy, poprzez wydzielane spalin, wycieki oleju i innych ptynow, jest jednym z gtéwnych Zro-
det zanieczyszczenia powietrza i gleby. Ponadto tego rodzaju transport emituje rowniez ucigzliwy dla otoczenia
hatas.

Aby ograniczy¢ presje, jakg transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne, planuje sie¢ wspieranie
rozwigzan z zakresu organizacji transportu oraz szeroko rozumianej techniki i technologii, majace dodatni
wplyw na zmniejszenie zanieczyszczenia Srodowiska i ograniczenie hatasu. Kluczowe znaczenie ma miedzy
innymi proces dostosowywania stanu infrastruktury drogowej do obowigzujacych regulacji i trendow unijnych
i krajowych standardow oraz wymogoéw ekologicznych poprzez jej rozbudowe i modernizacje. W planach
Miejskiego Zaktadu Komunikacji Sp. z 0.0. jest sukcesywna, regularna wymiana taboru na nowszy, spetniajacy
bardziej rygorystyczne normy emisji spalin Euro. Jest to dziatanie istotne z punktu widzenia aspektu ochrony
srodowiska.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy emisji spalin
w nowych pojazdach sprzedawanych na ternie Unii Europejskiej. Standardy te zostaty opracowane w serii Dy-
rektyw Europejskich, ktore sukcesywnie zwigkszaty swojg restrykcyjnos$¢. Regulujg one emisj¢ szkodliwych:
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- tlenkow azotu (NOx),
- weglowodorow (HC),
- tlenkow wegla (CO),

- czastek statych.

W ponizszej tabeli zaprezentowano normy emisji zanieczyszczen dla silnikow wysokopreznych montowa-
nych w autobusach.

Tabela 17. Normy emisji spalin Euro

Norma Emisja w g/kWh
Tlenek wegla (CO) Weglowodory (HC) Tlenki azotu (NOx) Czastki state (PM)

EURO 1 4,5 11 8,0 0,612
EURO 2 4,0 11 7,0 0,250
EURO 3 2,1 0,66 5,0 0,100
EURO 4 15 0,46 3,5 0,020
EURO 5 15 0,46 2,0 0,020
EURO 6 15 0,13 0,4 0,010

Zrodto: opracowanie wlasne

Od stycznia 2014 roku powszechnie obowigzujgca normg emisji spalin w nowych autobusach jest obecnie
najwyzsza norma EURO 6.

Wymiana taboru, oprocz poprawy stanu bezpieczenstwa, komfortu podrdzy i obnizenia wielkoSci zanie-
czyszczen powietrza oraz gleby, przetozy si¢ takze na zmniejszenie poziomu hatasu emitowanego przez auto-
busy.

Problem poziomu dopuszczalnej emisji spalin w wybranych strefach osrodkow miejskich jest coraz czgsciej
normowany przez regulacje unijne. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dzialaja na rzecz podnoszenia minimal-
nej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobusow. W tym celu tworzone sa specjalne strefy obej-
mujace obszary srodmiejskie, do ktorych mozliwos¢ wjazdu maja wytacznie pojazdy spetniajace odpowiednio
wysokie normy $rodowiskowe. Do innych proekologicznych rozwigzan majacych zastosowanie w taborze eks-
ploatowanym przez operatoré6w publicznego transportu zbiorowego jest miedzy innymi wykorzystywanie tabo-
ru napedzanego udoskonalonymi formami paliw, np. gazem ziemnym czy biopaliwami lub tez zasilanego ener-
gig elektryczng. Stosuje sie¢ rowniez formy posrednie (mieszane) — hybrydowe. Komisja Europejska w tzw.
Biatej Ksiedze wyznaczyla panstwom cztonkowskim cel wyeliminowania polowy autobusow spalinowych
w transporcie miejskim do 2030 roku i wszystkich autobusow tego typu do 2050 roku.

8.3. Uwzglednienie w standardzie ustug dostepu do infrastruktury przystankowej

Dostepnos¢ infrastruktury przystankowej jest definiowana jako calkowity czas dotarcia do najblizszego
przystanku komunikacyjnego. W warunkach polskich za strefe oddzialywania miejskiego przystanku komuni-
kacyjnego uznaje si¢ obszar o promieniu 300-600 m, co w przeliczeniu odpowiada czasowi dojscia rzgdu od 3
do 6 minut.

Czas dojscia do przystanku komunikacyjnego zalezy od odlegtosci i struktury urbanistycznej otoczenia przy-
stanku komunikacyjnego oraz strat czasowych zwigzanych m.in. z pokonywaniem przez pieszych miejsc kolizji
potokdéw ruchu pieszych z potokami ruchu samochodowego lub réznic wysokosci, w tym schodow, dlatego na
obszarach miast strefa oddziatywania poszczegolnego przystanku komunikacyjnego mierzona odlegtoscig jest
mniejsza.

W celu zwigkszenia dostepnosci do komunikacji zbiorowej planuje si¢ rozwazenie wprowadzenia nowych
lokalizacji przystankow komunikacyjnych oraz, w trakcie remontéw ciggéw komunikacyjnych, przenoszenie
przystankow mozliwie blisko generatorow ruchu.

8.4. Uwzglednienie w standardzie ustug dostepu os6b niepelnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnoS$ci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Miasto Belchatow dazy do dostosowania oferty przewozow pasazerskich do potrzeb oséb niepetnospraw-
nych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej poprzez zwigkszanie dostepnosci do ustug publicznego transportu
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zbiorowego. Podejmowane dziatania przyczynig si¢ do podniesienia komfortu podrézowania $rodkami pu-
blicznego transportu zbiorowego. Planuje si¢ podjgcie szeregu dziatan w zakresie:

- przystankéw komunikacyjnych,
- taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej,
- informacji dostepnej dla pasazerow.

8.4.1. Standard w zakresie przystankow komunikacyjnych

Na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia si¢ potrzeby 0sob niepetnosprawnych oraz
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie, remoncie, modernizacji badz przebudowie infrastruktury
przystankowej oraz ciagéw pieszych do niej prowadzacych planowana jest eliminacja wszelkich typow barier:
na drodze dojscia do przystanku komunikacyjnego i w miejscach przekraczania ciaggéw komunikacyjnych oraz
lokowania samych przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko generatorow ruchu.

Planuje si¢ ponadto:
- lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej w obszarze ciagdw pieszych,
- dostosowywanie wysokosci perondw do poziomu podtogi taboru niskopodtogowego,

- umozliwienie, poprzez konstrukcj¢ przystanku, podjazdu pojazddéw jak najblizej krawedzi przystanko-
wej.

8.4.2. Standard w zakresie taboru

W zakresie taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej planuje si¢, azeby nowe pojazdy byly
W pelni dostosowane do potrzeb oséb niepelnosprawnych i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej. Szczegdlne
znaczenie bgda miaty parametry taboru w zakresie:

- poziomu podtogi, tzn. wybor taboru niskopodtogowego (pozadane sa pojazdy ze 100% niska podtoga
bez progdéw poprzecznych wewnatrz),

- wyposazenia w tzw. ,,przyklek”,

- zapewnienia specjalnego miejsca przeznaczonego dla wozka inwalidzkiego,
- instalacji urzadzen sygnalizacyjnych dla pasazerow,

- liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokoS$ci i rozmieszczenia,

- dostepnosci informacji wizualnej dostosowanej do potrzeb os6b niedostyszacych oraz informacji glo-
sowej dla osob niedowidzacych.

8.4.3. Standard w zakresie informacji pasazerskiej

Z punktu widzenia osob niepetnosprawnych o obnizonej zdolno$ci poznawczo-sensorycznej szczegodlnie
waznymi elementami informacji sg:

- informacja dzwigkowa - pozwalajaca osobom ociemniatym i niedowidzacym zidentyfikowa¢ nastgpny
przystanek w czasie podrozy autobusem oraz przystanek, na ktorym pojazd si¢ aktualnie znajduje,

- informacja wizualna utatwiajaca podroze osobom niedostyszacym.

Wymienione powyzej czynniki pozytywnie wplywaja na standard ustug w zakresie obstugi 0séb niepetno-
sprawnych i o ograniczonej zdolno$ci ruchowej. Ponadto podwyzszaja one oceng komunikacji zbiorowej takze
wsrod pasazeréw petnosprawnych.

Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na postepujacym procesie starzenia si¢
spoteczenstwa, nalezy spodziewac si¢ wzrostu liczby podrozy odbywanych komunikacjg zbiorowa przez osoby
starsze. Osoby te czgsto, z racji wieku i stanu zdrowia, nie moga podréozowa¢ samodzielnie komunikacjg indy-
widualng, dlatego wybieraja komunikacje zbiorowa. Standard ushug w przewozach o charakterze uzyteczno$ci
publicznej jest dla tej grupy pasazerow szczegdlnie waznym aspektem.
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9. Przewidywany spos6b organizowania systemu informacji pasazerskiej

Rozporzagdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r.
w sprawie rozktadow jazdy (Dz. U. z 2012 r. poz. 451) okre$la:

- tre$¢ rozktadow jazdy,
- tryb zatwierdzania rozktadow jazdy,
- sposob i terminy oglaszania oraz aktualizacji rozktadéw jazdy,

- warunki ponoszenia kosztow zwigzanych z zamieszczaniem informacji dotyczacych rozktadow jazdy
oraz podawaniem rozktadow jazdy do publicznej wiadomosci.

Miasto (gmina) ma obowiazek zamieszczania rozktadéw jazdy na przystankach lub dworcach, ktérych jest
wilascicielem. W zamian za udostepnienie informacji o ofercie przewoznika, miasto (gmina) ma prawo do po-
bierania optat ustalonych w umowach.

Obecnie sposob organizowania systemu informacji dla pasazera obejmuje udostepnienie informacji
w zakresie:

- sieci i przebiegu tras linii komunikacyjnych,
- godzin odjazdow $rodkdw transportu,
- obowiazujacych optat za przejazd,
- obowiazujacych uprawnien do ulgowych przejazdow srodkami publicznego transportu zbiorowego,
- regulamindéw przewozu 0sob.
Docelowy ksztatt systemu informacji dla pasazerow w Belchatowie pokazany zostal w ponizszej tabeli.

Tabela 18. Ksztalt systemu informacji dla pasazerow

Czgs¢ sktadowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnos$ci

1) Widoczna nazwa przystanku (np. na wiacie).

2) Rozktady jazdy na przystankach.

3) Informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow na wiatach przystankowych.
4) Schematy sieci komunikacyjnej na tablicach umieszczonych na wiatach.

5) Zewnetrzny system zapowiedzi glosowej o numerze linii i kierunku docelowym po-
jazdu podjezdzajacego na przystanek na terenach miejskich.

6) Informacja 0 mozliwosci kontynuowania podr6zy innym $rodkiem transportu.

7) Tablice z dynamiczng informacjg pasazerska (rzeczywisty czas oczekiwania na auto-
bus, informacje dodatkowe) na wybranych przystankach.

Zintegrowana informacja
na przystankach

1) Zewnetrzne tablice kierunkowe (diodowe, ciektokrystaliczne lub inne).

2) Informacja o optatach i ulgach, wyciag z regulaminu przewozow.

3) Wewnetrzne tablice prezentujgce pelng trase przejazdu oraz inne informacje (m.in.
nastepny przystanek).

Informacja w pojazdach

1) Informacja o rozktadach jazdy.

2) Informacja o optatach, ulgach, regulaminie przewozow.

3) Wyszukiwarka potaczen.

4) Mapy i schematy sieci komunikacyjnej.

5) Lokalizacja pojazdow komunikacji miejskiej na mapie (aktualne potozenie ,,na zy-
wo”

Zintegrowana informacja na
stronie internetowej miasta
dostepna rowniez w telefonach
komérkowych (smartfonach)
oraz tabletach

Zrodlo. opracowanie wlasne

System informacji dla pasazera w wyzej zaprezentowanym ksztalcie zapewni tatwy dostep do szczegodlo-
wych informacji niezbednych z punktu widzenia podréznego.

10. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
10.1. Informacje wstepne

Punktem wyjscia do planowania kierunkéw rozwoju i zasad polityki transportowej powinna by¢ obiektywna
ocena mozliwosci gospodarczych (budzetowych) miasta. Skala ograniczen ekonomicznych wptywa na formu-
lowanie realnych programéw rozwojowych w danej dziedzinie Zycia i funkcjonowania danego osrodka. Roz-
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woj transportu w miastach jest procesem ciggltym. Cechuje go wysoka ztozonos$¢ jako systemu, na ktory sktada
si¢ wiele czynnikow zaréwno posrednich, jak i bezposrednich. Konieczno§¢ pogodzenia przeciwstawnych ce-
low w odniesieniu do rozwoju gospodarczego, kwestii ochrony $rodowiska oraz respektowania postulatow
mieszkancow jest dylematem przed jakim stoja wszystkie jednostki samorzadu terytorialnego.

Organizator publicznego transportu zbiorowego planuje takie zarzadzanie ustugami przewozowymi, aby te
W pelni zaspokajaty potrzeby transportowe mieszkancoéw zwigzane z lokalnym transportem zbiorowym, a takze
byty zgodne z polityka zrownowazonego transportu. Rozwoj publicznego transportu zbiorowego bedzie zrow-
nowazony dzi¢ki dgzeniu i osiggni¢ciu odpowiedniego podziatu zadan przewozowych pomig¢dzy transport in-
dywidualny i zbiorowy (z priorytetem dla transportu zbiorowego). Publiczny transport zbiorowy w Belchato-
wie nie powinien by¢ wykorzystywany tylko przez osoby nie mogace z racji wieku, stanu zdrowia badz sytua-
cji materialnej korzysta¢ z komunikacji indywidualnej.

Dzigki zoptymalizowaniu sieci komunikacyjnej i ciagtej poprawie jakosci oferowanych ustug przewozo-
wych, publiczny transport zbiorowy stanie si¢ realng alternatywna dla transportu indywidualnego. Zwickszenie
atrakcyjnosci oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego poprzez modyfikacje ksztattu sieci ko-
munikacyjnej oraz koordynowanie rozktadéw jazdy w sposob ulatwiajacy przesiadki na przystankach wezlo-
wych przyczyni sie do zwigkszenia popytu na te uslugi poprzez pozyskanie nowych pasazeréw. Beneficjentami
zwigkszenia sprawnos$ci funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego bedg pasazerowie, jak i Wszyscy
uzytkownicy systemu transportowego oraz $rodowisko naturalne. Sie¢ komunikacyjna uwzglednia¢ bedzie
potrzeby transportowe powstate w wyniku oddzialywania nowych generatorow ruchu nakre$lonych w planach
miejscowych.

10.2. Tabor

Waznym kierunkiem rozwoju jest unowoczesnienie taboru, ktory bedzie przyjazny dla §rodowiska, a takze
bezpieczny i komfortowy dla pasazerow, w tym dla osob niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolno$ci
ruchowej.

Inwestycja odmtadzania floty pojazdow ($redni wiek autobusow w Betchatowie to 11,3 roku) pociaga za so-
ba odpowiednie koszty, jednak pojazdy te, bedac odpowiednio eksploatowane, beda rzadziej ulegaly awariom,
co pozwoli na minimalizacj¢ kosztow utrzymania floty pojazdow. Nowsze autobusy zuzyjg takze mniej paliwa.
Pojazdy te, spelniajac wyzsze klasy normy emisji spalin Euro (obecnie 9 pojazdéw spetnia tylko norme Euro
2), sa mniej szkodliwe dla §rodowiska naturalnego. W przysztosci planuje si¢ zastapienie pojazdow napedza-
nych tradycyjnymi paliwami pojazdami napedzanymi udoskonalonymi mieszankami paliw, takimi jak biopali-
wa czy gaz ziemny, a takze napgdzanymi energig elektryczng lub napgdami mieszanymi (hybrydowymi).

Transport publiczny powinien by¢ dostepny dla wszystkich pasazerow, dlatego wazne jest, aby autobusy by-
ly dostosowane do przewozu o0sob niepelnosprawnych. Niepelnosprawnos¢ moze przyjmowac rézne formy.
Pasazerowie moga by¢ niewidomi, niestyszacy, z ograniczong mozliwoscig ruchowa lub z catkowitym kalec-
twem. Pojazdy muszg by¢ wyposazone w systemy takie jak: ekrany informujace o aktualnym potozeniu, zapo-
wiadanie glosowe, niska podtoge, ruchoma platforme umozliwiajagca wjazd niepetnosprawnych na wozku inwa-
lidzkim, miejsce dla wozkow inwalidzkich, odpowiednio szerokie drzwi, antyposlizgowa posadzke, przyklek,
specjalne przyciski opisane dodatkowo w alfabecie Braille’a, ogdlnie dostgpne uchwyty i porecze wykonane
w kontrastujacych z otoczeniem barwach itp. Obecnie 100% pojazdéw MZK Belchatow w catosci dostosowane
jest do przewozu osob niepelnosprawnych. Planuje si¢ dazy¢ do utrzymania tego wskaznika na poziomie 100%.

Ponadto w pojazdach wazny jest dostep do regulaminu przewozoéw, schematu linii komunikacyjnych oraz in-
formacji taryfowych. Miasto Betchatow planuje zakup 6 nowych autobuséw wyposazonych w silniki spetniaja-
ce norm¢ Euro 6.

10.3. Promocja ushug transportu miejskiego

Promocja, obok ceny ustugi i jej rozpowszechnienia, jest jednym z gtéwnych elementéw ksztattujacych po-
pyt. Podstawowym celem promocji jest pozyskanie konsumentow. Promocja jest pozacenowa forma konkuren-
cyjnosci, powinna zwigksza¢ wiedze o przedsigbiorstwie oraz o ofercie, ktorg posiada. Miasto Belchatow pla-
nuje promowac¢ transport zbiorowy poprzez informowanie, przekonywanie i wptywanie na decyzje dotyczace
wyboru rodzaju $rodka transportu za pomoca nastepujacych narzegdzi:

- reklamy w lokalnych $rodkach masowego przekazu,
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- wspieraniu akcji spotecznych promujacych transport zbiorowy.
10.4. Rozwiazania z zakresu inzynierii ruchu

Rosnacy ruch samochodowy, a w szczego6lnosci ruch pojazdéw indywidualnych powoduje, ze ulice Betcha-
towa ulegaja szybkiemu zakorkowaniu. Skutkiem tego zjawiska jest spadek sredniej predkosci komunikacyjne;j,
a takze negatywny wplyw na jako$¢ powietrza. Dlatego waznym kierunkiem rozwoju transportu w Belchatowie
jest wprowadzenie rozwigzan z zakresu inzynierii ruchu jak i wprowadzenie preferencji dla pojazdow transpor-
tu publicznego. Dlatego w przyszto$ci rozwazone zostanie wprowadzenie nastepujacych rozwigzan:

Przystanki komunikacyjne

W obszarze przystankow komunikacyjnych nowo budowanych i modernizowanych planuje si¢ takie dobie-
ranie wysokos$ci krawedzi peronowych, aby réznice pomigdzy poziomem podiogi w pojezdzie i poziomem
krawedzi peronowej byty mozliwie najmniejsze. Beneficjentami takiego rozwigzania sag w szczeg6lnosci osoby
niepetnosprawne i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej, osoby starsze czy osoby prowadzace wozki dziecigce.
Eliminacja mozliwie duzej liczby progow jest kosztowna, ale przynosi wymierne efekty i zwigksza dostgpnosé
komunikacji publicznej.

W celu uspokojenia ruchu na drogach waskich, promocji transportu zbiorowego oraz racjonalnego wykorzy-
stywania przestrzeni miejskiej, w krajach Europy Zachodniej rozszerza si¢ trend budowy tzw. antyzatok
W miejscu zatok autobusowych. Zaoszczedzone w wyniku likwidacji zatoki miejsce wykorzystuje si¢ w celu
poszerzenia chodnika, stworzenia punktu np. B&R.

Strefa Tempo 30

Wiele miast dgzy do uspokojenia ruchu kotowego poprzez wprowadzenie stref ograniczonej szybkosci. Poza
wprowadzeniem nowych oznaczen na drogach, modernizuje si¢ uktady drogowe tak, aby zmniejszy¢ ich prze-
pustowos¢ lub zmusi¢ kierujacych do zmniejszenia szybkos$ci przemieszczania sig.

Systemy parkingowe

Systemy Bike&Ride, Kiss&Ride oraz Park&Ride integrujag migdzy soba rézne $rodki transportu: transport
rowerowy, samochodowy i zbiorowy.

W systemie B&R (Bike&Ride — zaparkuj rower i jedz) taczy si¢ parking rowerowy z przystankiem komuni-
kacyjnym.

System K&R (Kiss&Ride — pocatyj i jedZ) polega na wysadzeniu na/odebraniu z przystanku komunikacyj-
nego pasazera przez kierowce samochodu.

W systemie P&R (Park&Ride — parkuj ijedZ) podrozny zostawia samochdd na parkingu zlokalizowanym
najczesciej na obrzezu miasta lub strefy centralnej miasta przy przystanku komunikacyjnym i kontynuuje po-
dr6z $rodkami transportu zbiorowego.

Parkingi typu P&R i B&R powinny powstawa¢ przy przystankach (petlach) autobusowych na wlocie do
miasta i przy weztach przesiadkowych (nie tylko transportu miejskiego, ale tez regionalnego), umozliwiajgc
odbycie czgsci podrozy prywatnym samochodem i czesci transportem zbiorowym lub rowerem. Dobrg prakty-
ka jest takze lokalizowanie parkingdéw K&R w okolicach szkol, aby rodzice mieli mozliwo$¢ szybkiego
i sprawnego przywiezienia/odebrania dziecka ze szkoty.

10.5. Integracja sSrodkow publicznego transportu zbiorowego

Pelnowymiarowa integracja ustug przewozowych dostepnych na obszarze objetym niniejszym plantem
transportowym miasta Belchatowa jest jednym z kierunkéw rozwoju, do ktérego planuje si¢ dazy¢. Integracja
ustug transportu zbiorowego jest procesem cigglym, wieloaspektowym i dlugofalowym. Dlatego planuje sig¢
stopniowo podejmowac dzialania zmierzajace do integracji transportu organizowanego przez miasto Belchatow
z transportem powiatowym a takze ponadpowiatowym. Perspektywicznie dzialania te beda dazy¢ do osiagnig-
cia standardu funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych w miejscach naturalnej integracji roz-
nych $rodkow transportu, takich jak przystanki i dworce; integracja w weztach przesiadkowych, poza aspektem
integracji przestrzennej podsystemow transportu, docelowo bedzie dotyczy¢ takze integracji rozktadow jazdy
oraz integracji informacji pasazerskie;j.
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Integracja ustug transportu zbiorowego na obszarze objgtym niniejszym opracowaniem moze zostaé 0sig-
gnieta wylacznie dzieki szerokiej izgodnej wspodlpracy wszystkich zainteresowanych podmiotow, w tym
W szczegolnosci wladz Miasta, Starostwa Powiatu Belchatowskiego, innych organizatorow oraz przewozni-
kow.

10.6. Wykorzystanie roweru jako alternatywnego $rodka transportu

Transport rowerowy moze mie¢ swoje zrodto w dwoch potrzebach spoteczenstwa — sprawnym przedostaniu
si¢ do konkretnego celu lub turystycznym i rekreacyjnym aspekcie wykorzystania infrastruktury roweroweyj.
Obie potrzeby moga by¢ zaspokojone poprzez stworzenie komfortowej i jednolitej sieci rowerowej. Tworza ja
nie tylko ciaggi rowerowe, ale tez towarzyszace im obiekty infrastruktury oraz odpowiednie oznaczenia wizual-
ne.

Optymalne skoordynowanie sieci drog rowerowych w miescie wraz z lokalizacja przystankéw Bike&Ride,
opisanych w rozdziale 10.4, zapewni przede wszystkim odciagzenie ruchu w centrum miasta.

10.6.1. Rodzaj drogi rowerowej

Nawigzujgc do ustawy ,,Prawo o ruchu drogowym” droga rowerowa moze by¢ wytyczona na kilka sposobow
- jako catkiem odrebny ciag jezdny badz cze$¢ istniejacej sieci. Warto dopasowac jej rodzaj w zaleznosci do
uwarunkowan istniejacego zagospodarowania i nat¢zenia ruchu.

- niezalezna od uktadu drogowego wydzielona droga dla rowerow badz szlak rowerowy:
- zwykle prowadzone jako drogi rekreacyjne — o terenach widokowych i wypoczynkowych,
- powinny wytycza¢ pasy ruchu dwukierunkowego,

- ich warto$¢ podnosi towarzyszaca infrastruktura (miejsca widokowe, wiaty spoczynkowe) i zago-
spodarowanie otaczajacego terenu (ustugi gastronomiczne, rekreacyjne, higieniczne),

- droga dla roweréw oddzielona od innych drog lub jezdni konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen bez-
pieczenstwa ruchu drogowego:

- S3 prowadzone wzdhuz jedni, lecz oddzielone od niej w sposob zapewniajacy bezpieczenstwo (za-
zwyczaj pasem zieleni lub oznaczeniami poziomymi),

- Wydzielony pas ruchu dla rowerow:
- cze$¢ jezdni przeznaczona dla ruchu roweréw w jednym Kierunku,
- 0znaczone odpowiednimi znakami drogowymi,
- Ciag pieszo-rowerowy:
- zaktada wspotistnienie ruchu rowerowego i pieszych na jednym pasie,

- powinien uwzglgdnia¢ miejsca o podobnym, umiarkowanym, nat¢zeniu zardwno ruchu rowerowe-
go, jak i pieszego.

Szerokos$¢ sciezki rowerowej powinna wynosi¢ nie mniej niz:
- 1,5 m — gdy jest ona jednokierunkowa,
- 2,0 m — gdy jest ona dwukierunkowa,
- 2,5 m — gdy ze $ciezki jednokierunkowej moga korzystac piesi.
10.6.2. Nawierzchnie drég rowerowych

Budulce stosowane w budowie drog rowerowych powinny zapewniaé¢ komfort jazdy; najlepiej aby charakte-
ryzowaly si¢ gltadka i r6wng nawierzchnia. Ze wzgledow ekonomicznych warto, aby byl to budulec wytrzymaty
i odporny na uszkodzenia zewngetrzne.

Na trasach rekreacyjnych mozna stosowa¢ nawierzchnie gruntowe, aczkolwiek odpowiednio wyprofilowane
aby zapewni¢ odpowiednie odprowadzenia wod opadowych — spadek poprzeczny powinien wynosi¢ od 1% do
3%.
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Na drogach rowerowych o funkcji typowo komunikacyjnej warto stosowaé porowate nawierzchnie masy bi-
tumicznej z optymalnych mieszanek gruntow wykazujacych si¢ dobra odporno$cia na obciazenia i przepusz-
czalno$cia wody — zapewnia to komfortowa nawierzchni¢ niezaleznie od warunkow atmosferycznych oraz
odpowiednie warunki §rodowiskowe. Nawigzujac do zasad zrownowazonego rozwoju, warto takze zwrocic
uwage na pochodzenie budulcow i stara¢ si¢ wybiera¢ materialy miejscowe. Dopuszcza si¢ odstepstwa od po-
wyzszych wskazan w przypadkach szczegdlnych (jak obszary chronione, wyjatkowe walory estetyczne, itp.

10.7. Perspektywa wykorzystania przewozow kolejowych

»Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa L.odzkiego do ro-
ku 2020 z perspektywa do roku 2030” wskazuje potencjalng o§ rozwoju infrastruktury kolejowej. Dziatanie
takie umozliwitoby realizacj¢ potaczenia kolejowego na trasie Wielun — Betchatow — Piotrkow Trybunalski.

Przewozy pasazerskie w relacji Piotrkéw Trybunalski — Belchatow Miasto funkcjonowaty do 2000 roku -
wtedy to PKP zawiesito kursowanie ostatnich dwoch par pociagow. Rewitalizacja infrastruktury kolejowej na
tej trasie i budowa nowego odcinka w kierunku Wielunia zakonczone uruchomieniem potaczen na tej trasie
wzbogaciloby oferte przewozowa, a tym samym zwigkszytoby atrakcyjnos¢ przewozow pasazerskich.

Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze uruchomienie przewozow kolejowych wigzaloby si¢ z potrzeba przepro-
wadzenia znacznych inwestycji infrastrukturalnych. Organizatorem potaczen kolejowych w ramach wojewo6dz-
kiej sieci komunikacyjnej jest Marszatek Wojewodztwa L.odzkiego.

11. Weryfikacja, aktualizacja oraz monitoring planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla miasta Belchatowa

Artykut 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan transportowy powinien by¢,
w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizacji. Obecnie
nie sposob przewidzie¢ ani wymieni¢ wszystkich czynnikow, ktére moga wplynaé na podjecie decyzji
0 aktualizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego przez miasto Betchatow.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje sie¢, iz rokrocznie doko-
nywana bedzie weryfikacja zapisow zawartych w niniejszym opracowaniu i na podstawie wynikow tej weryfi-
kacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji dokumentu. Nalezy mie¢ na wzgle-
dzie fakt, iz kazdorazowa aktualizacja planu transportowego wymaga, zgodnie z przepisami, podjgcia stosow-
nej uchwaly zmieniajacej przez Radg Miejska w Belchatowie.
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12. Cze$¢ graficzna

0.5 0 0.5 1 km

Planowana sie¢ komunikacyjna

miasto Belchatow

Planowana sie¢ komunikacyjna:

— Wariant podstawowy
~— Wariant rozszerzony
Wezel przesiadkowy

Pozostate oznaczenia:
Siec drogowa
[] Granica miasta
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13. Spis tabel, wykreséw i map
13.1. Spis tabel

Tabela 1.
Tabela 2.
Tabela 3.
Tabela 4.
Tabela 5.
Tabela 6.
Tabela 7.
Tabela 8.
Tabela 9.
Tabela 10.
Tabela 11.
Tabela 12.
Tabela 13.
Tabela 14.
Tabela 15.
Tabela 16.
Tabela 17.
Tabela 18.

Liczba Iudnosci w Betchatowie w latach 2010-2014.

Charakterystyka poszczegodlnych jednostek urbanistycznych w Betchatowie.

Wykaz ulic w ciggu drogi krajowej nr 74 znajdujacych si¢ na terenie Belchatowa.

Wykaz ulic w ciggu drog wojewodzkich znajdujacych si¢ na terenie Belchatowa.

Wykaz ulic powiatowych na terenie miasta Betchatowa.

Istniejace linie autobusowe.

Zadania przewozowe na poszczeg6lnych liniach komunikacyjnych.

Wykaz autobuséw Miejskiego Zaktadu Komunikacji Sp. z 0.0. w Betchatowie.

Tereny zamieszkate — dane na podstawie deklaracji za gospodarowanie odpadami komunalnymi.
Urzedy i instytucje publiczne w Belchatowie.

Placowki oswiatowe w Betchatowie.

Strefy przemystowe i duze zaktady pracy w Belchatowie.

Obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne i handlowe w Belchatowie.

Placowki stuzby zdrowia w Betchatowie.

Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w miescie Betchatow.
Przyktadowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji.

Normy emisji spalin Euro.

Ksztatt systemu informacji dla pasazerow.

13.2 Spis wykresow

Wykres 1.
Wykres 2.
Wykres 3.
Wykres 4.
Wykres 5.

Wykres 6.
Wykres 7.
Wykres 8.

Wykres 9.
Wykres 10
Wykres 11
Wykres 12
Wykres 13
Wykres 14
Wykres 15

Zmiany liczby ludnosci Betchatowa w latach 2010-2014.

Struktura ludnosci Betchatowa w wieku przed-, po- i produkcyjnym w latach 2010-2014.
Liczba 0séb bezrobotnych w Betchatowie w latach 2012-2015 z podzialem na plec.
Prognoza liczby ludno$ci w powiecie betchatowskim do 2025 roku.

Prognoza udziatu ludnosci wedlug ekonomicznych grup wieku w % ludnosci ogotem w powiecie
betchatowskim w latach 2020 i 2025.

Srednia miesieczna liczba przewiezionych pasazeréw na poszczegélnych liniach MZK.
Podmioty gospodarki narodowej wedtug klas wielkosci w Belchatowie.

Poréwnanie wskaznika motoryzacji w powiecie betchatowskim, woj. 16dzkim oraz Polsce w latach
2010-2014.

Podziat respondentéw ze wzglgdu na wiek.
. Podzial respondentow ze wzgledu na wyksztatcenie.
. Podzial respondentow ze wzgledu na aktywnos¢ zawodows.
. Podziat respondentow ze wzgledu na miejsce zamieszkania.
. Pytanie 1. W jaki sposob dociera Pan/Pani do miejsca pracy/nauki?
. Pytanie 2. Czy posiada Pan/Pani samochdd (do codziennej, samodzielnej dyspozycji).

. Pytanie 3. Jak czesto w podrdzach miejskich korzysta Pan/i z ponizszych srodkow transportu?
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Wykres 16.
Wykres 17.
Wykres 18.

Wykres 19.
Wykres 20.
Wykres 21.

Wykres 22.

Wykres 23.

Wykres 24.

Pytanie 4. Najczesciej wybieram ($rodek transportu).
Najczesciej wybieram dany $rodek transportu ze wzgledu na.

Pytanie 5. Jakie rozwiazania jest Pan/i sklonny/a zaakceptowa¢ w celu ograniczenia ruchu samo-
chodowego w centrum miasta?

Pytanie 6. Jaki jest najczestszy powod podrozy MZK?
Pytanie 7. W jakich godzinach najczgsciej korzysta Pan/Pani z MZK?

Pytanie 8. Czy uwaza Pan/Pani, ze bezptatna komunikacja miejska w Betchatowie jest dobrym
rozwigzaniem?

Pytanie 9. Co zachecitoby Pana/Panig do czgstszego korzystania (lub rozpoczecia korzystania) z
komunikacji miejskiej?

Pytanie 10. Prosz¢ okresli¢ w skali 1-5 istotno$¢ realizacji wymienionych postulatow transporto-
wych przez komunikacje MZK.

Pytanie 11. Prosz¢ oceni¢ w skali od 1 do 5 jako$¢ ustug przewozowych $wiadczonych przez ko-
munikacje MZK.

13.3 Spis map

Mapa 1. Miasto Betchatow na tle powiatu betchatowskiego oraz Polski.

Mapa 2. Podziat Belchatowa na jednostki urbanistyczne wedlug studium uwarunkowan i kierunkow zagospo-
darowania przestrzennego.

Mapa 3. Sie¢ drog rowerowych w Belchatowie.

Mapa 4. Sie¢ drogowa i kolejowa w Belchatowie.

Mapa 5. Istniejgce potaczenia autobusowe w Belchatowie.

Mapa 6. Generatory ruchu w Betchatowie.

Mapa 7. Dojazdy do pracy mieszkancéw Belchatowa.
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