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UCHWALA NR XXIV/193/2016
RADY POWIATU TOMASZOWSKIEGO

z dnia 30 sierpnia 2016 r.

w sprawie uchwalenia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Tomaszowskiego w perspektywie do 2030 r.”

Na podstawie art.12 pkt 11 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (tj. Dz. U. z 2016 r.,
poz. 814) w zwigzku z art. 9 ust. 1 pkt 3 lit. a i ust. 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2015 r., poz. 1440, poz. 1753, poz. 1890, poz. 1893)

Rada Powiatu Tomaszowskiego uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje sie ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Tomaszowskiego w perspektywie do 2030 r.” stanowiacy zatgcznik do niniejszej uchwaty.
§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu w Tomaszowie Mazowieckim.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Lodzkiego.

Przewodniczacy Rady Powiatu

Piotr Majchrowski
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Zatacznik do Uchwaty Nr XX1V/193/2016
Rady Powiatu Tomaszowskiego
Z dnia 30 sierpnia 2016 r.

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU TOMASZOWSKIEGO

w perspektywie do 2030 r.
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1. Podstawa prawna i cele planu transportowego

1.1 Podstawa prawna i cel planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla powiatu tomaszowskiego

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje powiat liczacy co najmniej
80 000 mieszkancoéw w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich (Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z
2015 r., poz. 1440 ze zm.), art. 9, ust. 1, pkt 3).

Zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym i ww. artykulem
powiat tomaszowski ma obowigzek opracowania planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu tomaszowskiego jest
dokumentem strategicznym regulujacym funkcjonowanie i rozwoj publicznego transportu zbiorowego.

Celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu tomaszowskiego (dalej
zwanego jako plan transportowy dla powiatu tomaszowskiego) jest zaplanowanie oferty publicznego transportu
zbiorowego tak, aby speiniata ona oczekiwania mieszkancow powiatu tomaszowskiego, przy zachowaniu
odpowiedniego standardu jakosci oraz wydajno$ci systemu transportowego. Zamierzenie to zostanie osiggnigte
poprzez okreslenie w niniejszym planie transportowym, przez organizatora publicznego transportu zbiorowego,
zestawu standardow obowigzujacych w powiatowych przewozach pasazerskich oraz nakreSlenie Sieci
komunikacyjnej, na ktdrej realizowane beda ustugi przewozowe o charakterze uzytecznos$ci publiczne;.

Proces rozwoju publicznego transportu zbiorowego uwzgledniaé bedzie przede wszystkim potrzeby osob
0 ograniczonej mobilnosci (zaréwno niepetnosprawnych i z dysfunkcjami ruchowymi, jak i oséb zagrozonych
wykluczeniem spolecznym) oraz zagadnienia zwigzane z ochrong srodowiska naturalnego.

1.2 Metodologia tworzenia planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla powiatu tomaszowskiego

Plan jest dokumentem sktadajagcym si¢ z:

e czesci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoleczno-gospodarcza obszaru objetego planem,
analize sieci komunikacyjnej tego obszaru oraz oceng¢ spolecznych potrzeb przewozowych wraz
z preferencjami wyboru $rodkdw transportu,

e czesci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowang oferte
przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku przewozow oraz
kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Zakres planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu tomaszowskiego jest
zgodny zart. 12 ust. 1. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011r. w sprawie szczegoétowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu niniejszego planu transportowego wykorzystano dane i materiaty bedace w dyspozycji
Starostwa Powiatowego w Tomaszowie Mazowieckim, Powiatowego Urzedu Pracy w Tomaszowie
Mazowieckim i Glownego Urzedu Statystycznego. Wykorzystano roéwniez branzowe oraz ogdlnodostgpne
informacje pochodzgce ze stron internetowych, publikacji i wydawnictw o tematyce zwigzanej z publicznym
transportem zbiorowym.

Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu uwzglgdniono zapisy krajowego oraz wojewddzkiego planu
transportowego.

1.3 Konsultacje spoleczne

Niniejszy plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu tomaszowskiego,
jako akt prawa miejscowego, poddany zostat trzytygodniowym konsultacjom spotecznym. Ich celem bylo
poinformowanie lokalnej spoteczno$ci o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji w ramach
planu transportowego oraz stworzenie mieszkancom powiatu tomaszowskiego mozliwosci zgloszenia
ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.
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Informacja 0 opracowanym projekcie niniejszego planu transportowego dla powiatu tomaszowskiego zostala
ogloszona w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) oraz w sposob zwyczajowo przyjety,
okreslajac miejsce wylozenia projektu planu transportowego dla powiatu tomaszowskiego oraz forme, miejsce
i termin sktadania opinii dotyczacych tego projektu.

1.4 Definicje i okreSlenia uzyte w planie transportowym

Ponizsze pojecia zostaty zdefiniowane w Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym oraz zostaly wykorzystane w niniejszym opracowaniu i 0znaczajg:

Dworzec — miejsce przeznaczone do odprawy pasazerow, w ktorym znajduja si¢ w szczegoélnosci:
przystanki komunikacyjne, punkt sprzedazy biletow oraz punkt informacji dla podr6znych,

Gminne przewozy pasazerskie - przew6z osob w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany
w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sgsiadujacych, ktore zawarly stosowne porozumienie
lub ktore utworzyly zwiazek miedzygminny; inne niz przewozy powiatowe, wojewodzkie i
miedzywojewodzkie,

Komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskiec wykonywane w granicach administracyjnych miasta
albo:

a) miasta i gminy,
b) miast, albo

C) miast i gmin sasiadujacych — jezeli zostalo zawarte porozumienie lub zostal utworzony zwigzek
miedzygminny w celu wspdlnej realizacji publicznego transportu zbiorowego,

Linia komunikacyjna - potaczenie komunikacyjne na:
a) sieci drog publicznych albo
b) liniach kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo

) akwenach morskich lub wodach $rdédladowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i
wysiadania pasazeréw na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa si¢ publiczny transport
zbiorowy,

Miedzywojewodzkie przewozy pasazerskie - przew6z osob w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany z przekroczeniem granicy wojewodztwa; inne niz przewozy @gminne, powiatowe i
wojewoddzkie,

Operator publicznego transportu zbiorowego - samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsigbiorca
uprawniony do prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktory zawarl z
organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowg o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie,

Organizator publicznego transportu zbiorowego - wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego
na danym obszarze; organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,,wlasciwym organem”, o ktorym
mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,

Powiatowe przewozy pasazerskie - przew6z osOb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin i niewykraczajacy poza granice
jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatéw sasiadujacych, ktore zawarly stosowne
porozumienie lub ktore utworzyly zwigzek powiatoéw; inne niz przewozy gminne, wojewoddzkie i
miedzywojewodzkie,

Przewoznik - przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu
0s0b na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o
przyznaniu otwartego dostepu,
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e Przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej - powszechnie dostgpna ustuga w zakresie publicznego
transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego i
nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze,

e Przystanek komunikacyjny - miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazeré6w na danej linii
komunikacyjnej, w ktorym umieszcza si¢ informacje dotyczace w szczegdlnosci godzin odjazdéw Srodkow
transportu, a ponadto, w transporcie drogowym, oznaczone zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z p6zn. zm.),

e Publiczny transport zbiorowy - powszechnie dostepny regularny przewo6z osoéb wykonywany w okre$lonych
odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej,

e Rekompensata - $rodki pieni¢zne lub inne korzySci majagtkowe przyznane operatorowi publicznego
transportu zbiorowego w zwigzku ze $§wiadczeniem ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e Sie¢ komunikacyjna - uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania organizatora publicznego
transportu zbiorowego lub czes¢ tego obszaru,

e Transport drogowy - transport w rozumieniu ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym,
e Transport kolejowy — przewdz 0sob srodkiem transportu poruszajacym si¢ po torach kolejowych,

e Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego — umowa mi¢dzy organizatorem
publicznego transportu zbiorowego a operatorem publicznego transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu
operatorowi prawo i zobowigzuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem
przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej,

e Wojewoddzkie przewozy pasazerskie — przewdz osdéb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch powiatdow i niewykraczajacy poza granice
jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze przewo6z do
najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrozy lub
techniczne odwrdcenie biegu pociagu, oraz przewoz powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe i
migdzywojewodzkie,

e Zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajgce na umozliwieniu wykorzystywania przez
pasazera biletu, uprawniajacego do korzystania z réznych $rodkow transportu na obszarze wlasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego,

e Zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajace dogodna zmiane $rodka transportu wyposazone
w niezbedng dla obstugi podréznych infrastrukture, w szczegolnoSci: miejsca postojowe, przystanki
komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, systemy informacyjne umozliwiajace zapoznanie si¢ zwlaszcza z
rozktadem jazdy, linig komunikacyjng Iub siecig komunikacyjna,

e Zrownowazony rozwo¢j publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju transportu uwzgledniajacy
oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostepnosci do ustug publicznego transportu
zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania réznych srodkow transportu, a takze promujacy przyjazne dla
srodowiska i wyposazone w nowoczesne rozwigzania techniczne $rodki transportu.
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2. Podstawowe informacje o0 obszarze objetym planem zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu tomaszowskiego

2.1 Charakterystyka jednostek administracyjnych objetych planem
2.1.1 Powiat tomaszowski

Powiat tomaszowski polozony jest we wschodniej czesci wojewodztwa todzkiego. Zajmuje powierzchnie
1025 km? i liczy 119273 mieszkancéw (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS). Obejmuje swym zasiegiem
miasto Tomaszéw Mazowiecki oraz 10 gmin wiejskich: Bedkow, Budziszewice, Czerniewice, Inowlddz,
Lubochnia, Rokiciny, Rzeczyca, Tomaszow Mazowiecki, Ujazd oraz Zelechlinek.

Powiat tomaszowski graniczy z 8 innymi powiatami: od potnocnego wschodu z powiatem rawskim, od poéinocy
Z powiatami skierniewickim oraz brzezinskim, od poélnocnego zachodu z powiatem t6dzkim wschodnim, od
potudniowego zachodu z powiatem piotrkowskim, od potudniowego wschodu z powiatem opoczynskim, zas od
wschodu z powiatami przysuskim (wojewodztwo mazowieckie) oraz grdjecki (powiat mazowiecki).

B8 powiat tomaszowski
CIwojewodztwo todzkie

Mapa 1. Polozenie powiatu tomaszowskiego

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych CODGIK
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2.1.2 Jednostki samorzadowe wchodzace w sklad powiatu tomaszowskiego

Miasto Tomaszow Mazowiecki

Miasto znajduje si¢ w poludniowej czgsci powiatu tomaszowskiego.

Sasiaduje z 2 gminami: od pdinocy z gming Lubochnia, za§ od pozostaltych kierunkéw otoczone jest przez
gming Tomaszoéw Mazowiecki.

Powierzchnia miasta to 42 km?, co klasyfikuje je na 6. miejscu wérdd najwigkszych miast wojewodztwa
todzkiego i stanowi 4,1% powierzchni powiatu tomaszowskiego.

Tomaszow Mazowiecki zamieszkuje 64513 0sob (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).
Gmina Bedkéow

Gmina znajduje si¢ w zachodniej czgéci powiatu tomaszowskiego.

Graniczy z 6 gminami: od wschodu z gming Ujazd, od pdinocy z gming Rokiciny, od péinocnego zachodu
z gming Brojce (powiat todzki wschodni), od zachodu z gming Czarnocin (powiat piotrkowski), za$ od
potudnia z gminami Moszczenica (powiat piotrkowski) oraz Wolborz (powiat piotrkowski).

Gmina zajmuje powierzchnie 57 km? (5,6% powierzchni powiatu tomaszowskiego) i liczy 3344 mieszkancow
(dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

Gmina sktada si¢ z 19 sotectw: Bedkoéw, Brzostow, Ceniawy, Drzazgowa Wola, Ewcin, Gutkow, Kalinow,
Laknarz, Magdalenka, Nowiny, Prazki, Remiszewice, Rosocha, Rudnik, Rzeczkow, Stugocice, Teodorow,
Wykno oraz Zacharz.

Gmina Budziszewice
Potozona jest w potnocnej czgsci powiatu tomaszowskiego.

Gmina graniczy z 5 innymi gminami: od potudnia z gminami Ujazd oraz Lubochnia, od wschodu z gming
Czerniewice, od poinocnego wschodu z gming Zelechlinek, za$ od potnocnego zachodu z gming Koluszki
(powiat 16dzki wschodni).

Powierzchnia gminy wynosi 30 km? (2,9% powierzchni powiatu tomaszowskiego), za$ liczba mieszkancow
wynosi 2219 (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

W obrebie gminy znajduje si¢ 8 sotectw: Budziszewice, Mierzno, Nowy Rgkawiec, Rekawiec, Teodorow,
Wegrzynowice, Wegrzynowice-Modrzewie oraz Zalesie.
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Gmina Czerniewice

Gmina znajduje si¢ w poélnocno — wschodniej czgéci powiatu tomaszowskiego.

Sasiaduje z7 innymi gminami: od pétnocnego zachodu zgming Zelechlinek, od zachodu z gming
Budziszewice, od potudniowego zachodu z gming Lubochnia, od potudnia z gming Inowt6dz, od potudniowego
wschodu z gming Rzeczyca, od pétnocnego wschodu z gming Cieladz (powiat rawski), zas od poéinocy z gming
Rawa Mazowiecka (powiat rawski).

Gmina Czerniewice zajmuje powierzchnie 128 km? (12,5% powierzchni powiatu tomaszowskiego) i liczy 5166
mieszkancéw (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

W jej sktad wchodzi 30 solectw: Annopol Duzy, Annoéw, Chociw, Chociwek, Czerniewice, Czerniewice
Osiedle Skarpa, Dabréwka, Gaj, Krzemienica, Lechoéw, Lipie, Mata Wola, Nowa Strzemeszna, Nowe
Studzianki, Paulindw, Podkonice Duze, Podkonice Miejskie, Podkonska Wola, Stanistawow Lipski,
Stanistawéw Studzinski, Strzemeszna, Strzemeszna Pierwsza, Studzianki, Teodozjow, Turobow, Wale, Wielka
Wola, Wolka Jagielczynska, Zubki Duze oraz Zubki Male.

Gmina Inowlodz

Gmina Inow16dz znajduje si¢ w potudniowo—wschodniej czes$ci powiatu tomaszowskiego.

Graniczy z 7 gminami: od péinocy z gminami Rzeczyca oraz Czerniewice, od péinocnego zachodu z gming
Lubochnia, od zachodu z gming Tomaszow Mazowiecki, od potudnia z gminami Stawno (powiat opoczynski)
oraz Opoczno (powiat opoczynski), zas od poludniowego wschodu z gming Poswigtne (powiat opoczynski).

Powierzchnia gminy to 98 km? (9,6% powierzchni powiatu tomaszowskiego). Liczba ludnosci gminy to 3872
mieszkancoéw (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

W obrebie gminy znajduje si¢ 10 sotectw: Brzustow, Dabrowa, Inowtodz, Konewka, Krolowa Wola, Liciazna,
Poswietne, Spata, Zakos$ciele oraz Zadtowice.
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Gmina Lubochnia

Zlokalizowana jest w centralnej czg$ci powiatu tomaszowskiego.

Sgsiaduje z 7 gminami: od potudnia z miastem oraz gming Tomaszow Mazowiecki, od potudniowego wschodu
z gming Inowlddz, od poinocnego wschodu z gming Czerniewice, od poinocy z gminami Zelechlinek oraz
Budziszewice, zas od zachodu z gming Ujazd.

Gmina Lubochnia zajmuje powierzchnie 131 km? (12,8% powierzchni powiatu tomaszowskiego)
i zamieszkiwana jest przez 7199 mieszkancow (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

W sklad gminy wchodzi 20 solectw: Brenica, D¢bniak, Dabrowa, Emilianéow, Glinnik, Henrykow, Jasien,
Kochanow, Lubochenek, Lubochnia, Lubochnia Goérki, Lubochnia, Luboszewy, Marianka, Matecz, Nowy
Glinnik, Nowy Jasien, Nowy Olszowiec, Olszowiec, Tarnowska Wola oraz jednostka pomocnicza Osiedle
Nowy Glinnik.

Gmina Rokiciny

Znajduje sie w zachodniej czgéci powiatu tomaszowskiego.

Gmina graniczy z 4 innymi gminami: od potudnia z gming Bedkow, od potudniowego wschodu oraz wschodu
z gming Ujazd, od poéinocy z gminag Koluszki (powiat t6dzki wschodni), za$ od zachodu z gming Brojce
(powiat 16dzki wschodni).

Powierzchnia gminy wynosi 91 km? (8,9% powierzchni powiatu tomaszowskiego), za$ liczba mieszkancow
gminy to 6180 os6b (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

Gmina sktada si¢ z 22 sotectw: Albertow, Cisow, Eminow, Jankow, Jankéwek, Kolonia Lazéw, Laznowska
Wola I, Laznowska Wola II, Laznéw, Laznoéwek, Maksymilianow, Michatow, Mikotajow, Nowe Chrusty,
Pogorzate Lugi, Popielawy, Rokiciny, Rokiciny-Kolonia, Stare Chrusty, Stefanéw, Wilkucice Duze oraz
Wilkucice Male.

Gmina Rzeczyca

Potozona jest we wschodniej czes$ci powiatu tomaszowskiego.
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Gmina Rzeczyca sgsiaduje z 6 gminami: od potnocnego zachodu z gming Czerniewice, od poludniowego
zachodu z gming Inowlodz, od potudniowego wschodu z gming Poswietne (powiat opoczynski), od wschodu
z gminami Odrzywoét (wojewddztwo mazowieckie, powiat przysuski) oraz Nowe Miasto nad Pilicg
(wojewodztwo mazowieckie, powiat grojecki), zas od pdinocy z gming Cieladz (powiat rawski).

Gmina zajmuje obszar 109 km? (10,6% powierzchni powiatu tomaszowskiego), a zamieszkuje jg 4728 0sob
(dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

W sktad gminy wchodzi 18 sotectw: Bartoszowka, Bobrowiec, Brzeg, Brzozow, Glina, Grotowice, Gustawow,
Jeziorzec, Kanice, Kaweczyn, Lubocz, f.¢g, Roszkowa Wola, Rzeczyca, Rzeczyca Nowa, Sadykierz,
Wiechnowice oraz Zawady.

Gmina Tomaszow Mazowiecki

Znajduje sie w potudniowej czesci powiatu tomaszowskiego.

Graniczy z 7 gminami: okala miasto Tomaszow Mazowiecki (za wyjatkiem pdinocnej cze$ci miasta), od
poinocy graniczy z gming Lubochnia, od poétnocnego zachodu z gming Ujazd, od potudniowego zachodu
z gming Wolborz (powiat piotrkowski), od potudnia z gminami Mniszkéw (powiat opoczynski) oraz Stawno
(powiat opoczynski), zas od wschodu z gming Inowtodz.

Powierzchnia gminy wynosi 150 km? (14,6% powierzchni powiatu tomaszowskiego), za$ liczba mieszkancow
to 10773 osoby (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

W obrebie gminy znajduja si¢ 24 sotectwa: Cekanow, Chorzecin, Cieblowice Duze, Cieblowice Mate,
Dabrowa, Godaszewice, Jadwigow, Karolindbw, Kolonia Zawada, Komorow, Kwiatkowka, t.azisko, Niebrow,
Stugocice, Smardzewice, Swolszewice Mate, Swinsko, Tresta, Twarda, Wawat, Wiaderno, Zaboréw Drugi,
Zaboroéw Pierwszy oraz Zawada.

Gmina Ujazd

Gmina znajduje si¢ w zachodniej czgéci powiatu tomaszowskiego.

Sasiaduje z 7 gminami: od zachodu z gminami Rokiciny oraz Bgdkoéw, od potudniowego zachodu z gming
Wolbérz (powiat piotrkowski), od potudniowego wschodu z gming Tomaszow Mazowiecki, od wschodu
z gming Lubochnia, za$§ od poéinocy z gminami Budziszewice oraz Koluszki (powiat t6dzki wschodni).

Gmina zajmuje powierzchni¢ 97 km? (9,5% powierzchni powiatu tomaszowskiego). Liczba mieszkancow
gminy to 7906 osob (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).
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Gmina sktada si¢ z 22 sotectw: Bielina, Bronistawow, Bukow, Ciosny, Debniak, Helenow, Jozefin, Lipianki,
Lominy, Maksyméw, Niewiadow, Ojrzanéw, Olszowa, Osiedle Niewiadow, Przesiadtéw, Sangrodz, Skrzynki,
Stasiolas, Ujazd, Wolka Krzykowska, Wykno oraz Zaosie.

Gmina Zelechlinek

Gmina potozona jest w potnocnej czesci powiatu tomaszowskiego.

Graniczy z 7 gminami: od potudniowego zachodu z gming Budziszewice, od potudnia z gming Lubochnia, od
potudniowego wschodu z gming Czerniewice, od péinocnego wschodu z gminami Rawa Mazowiecka (powiat
rawski) oraz Gtuchow (powiat skierniewicki), od potnocnego zachodu z gming Jezow (powiat brzezinski), zas
od zachodu z gming Koluszki (powiat 16dzki wschodni).

Powierzchnia gminy to 92 km? (9% powierzchni powiatu tomaszowskiego). Gmina jest zamieszkiwana przez
3373 osoby (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS).

Gmina sktada si¢ z 19 sotectw: Bukowiec, Czechowice, Czerwonka, Dzielnica, Feliksow, Gutkowice, Jozefin,
Karolinéw, quiec, Lesisko, Lochéw, Naropna, Radwanka, Sokotowka, Stanistawdw, Staropole, Teklin,
Zelechlin oraz Zelechlinek.
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Mapa 2. Polozenie gmin w powiecie tomaszowskim

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych CODGIK
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2.2 Sytuacja spoleczno — gospodarcza obszaru
2.2.1 Liczba ludnosci i gestos¢ zaludnienia

Wedlug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, powiat tomaszowski na koniec 2014 roku liczyt 119273
mieszkancow. Tabela ponizej prezentuje liczbg ludnosci w poszczegélnych gminach oraz w catym powiecie

tomaszowskim w latach 2010 - 2014, za$ ponizszy wykres przedstawia liczbe ludnosci w roku 2014,

Tabela 1. Liczba ludnosci w powiecie tomaszowskim oraz w poszczegolnych gminach

w latach 2010 - 2014

Jednostka terytorialna Liczba ludnos$ci w latach

2010 2011 2012 2013 2014
Powiat tomaszowski 121434 120907 120383 119759 119273
Miasto Tomaszéw Mazowiecki 66173 65834 65454 64893 64513
Gmina Bedkéw 3449 3410 3374 3339 3344
Gmina Budziszewice 2260 2254 2256 2253 2219
Gmina Czerniewice 5204 5191 5179 5172 5166
Gmina Inowlodz 3929 3924 3921 3900 3872
Gmina Lubochnia 7630 7451 7260 7190 7199
Gmina Rokiciny 6121 6134 6193 6186 6180
Gmina Rzeczyca 4876 4848 4811 4761 4728
Gmina Tomaszéw Mazowiecki 10485 10562 10651 10772 10773
Gmina Ujazd 7896 7907 7917 7928 7906
Gmina Zelechlinek 3411 3392 3367 3365 3373

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych GUS
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Wykres 1. Liczba ludnos$ci w poszczegolnych gminach powiatu tomaszowskiego w roku 2014

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Liczba ludno$ci w powiecie tomaszowskim w ostatnich latach maleje. W poréwnaniu do roku 2010, w 2014
roku liczba ludnosci zmalata 0 2161 mieszkancow. W samym miescie Tomaszowie Mazowieckim roznica ta
wyniosta 1960 oséb. Istotny spadek liczby ludnos$ci miat rowniez miejsce w gminie Lubochnia — w ciggu 5 lat
liczba ludno$ci w tej gminie spadta 0431 osob. Do spadku liczby ludno$ci doszto réwniez w gminach
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Rzeczyca, Bedkow, Inowtddz, Budziszewice, Czerniewice oraz Zelechlinek. Wzrost liczby ludnosci nastapil

w gminach wiejskich Tomaszéw Mazowiecki, Rokiciny oraz Ujazd.

Ponizsza
W poszczego6lnych gminach.

tabela oraz wykres

przedstawiaja  gesto$¢ zaludnienia w powiecie

tomaszowskim oraz

Tabela 2. Gestos¢ zaludnienia w powiecie tomaszowskim oraz w gminach w latach 2010 - 2014

Jednostka terytorialna Liczba ludnosci w latach

2010 2011 2012 2013 2014
Powiat tomaszowski 118 118 117 117 116
Miasto Tomaszoéw Mazowiecki 1602 1594 1585 1571 1562
Gmina Bedkéw 60 59 58 58 58
Gmina Budziszewice 75 75 75 75 74
Gmina Czerniewice 41 41 40 40 40
Gmina Inowtddz 40 40 40 40 40
Gmina Lubochnia 58 57 55 55 55
Gmina Rokiciny 68 68 68 68 68
Gmina Rzeczyca 45 45 44 44 44
Gmina Tomaszéw Mazowiecki 70 71 71 72 72
Gmina Ujazd 81 82 82 82 82
Gmina Zelechlinek 37 37 36 36 37

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Wykres 2. Gestos¢ zaludnienia w powiecie tomaszowskim oraz w poszczegélnych gminach w roku 2014
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Najwicksza gesto$é zaludnienia w 2014 roku wystapita w mieScie Tomaszow Mazowiecki (1562 0s./km?).
W mies$cie miat rowniez miejsce najwickszy spadek gestosci zaludnienia w poréwnaniu do 2010 roku - gestosc
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zaludnienia spadia o 40 0s./km2 W calym powiecie tomaszowskim gesto$¢ zaludnienia w 2014 roku wyniosta
116 0s./km?.

Liczba mieszkancow iich rozmieszczenie na terenie powiatu sg istotnymi informacjami w przypadku
planowania komunikacji powiatowej o charakterze uzytecznosci publicznej i zostaty wzigte pod uwage przy
wyznaczaniu planowanej sieci komunikacyjnej. Innymi istotnymi parametrami sg struktura funkcjonalna
ludnosci oraz stopa bezrobocia mieszkancoéw powiatu opisane w kolejnych rozdziatach.

2.2.2 Struktura funkcjonalna ludnosci
Strukturg funkcjonalng charakteryzuje si¢ poprzez podziat ludnosci na trzy grupy ekonomiczne:
e W wieku przedprodukcyjnym — przedziat wiekowy 0 — 17 lat,
e W wieku produkcyjnym — przedziaty wiekowe 18 — 59 lat (kobiety) oraz 18 — 64 lat (m¢zczyzni),
e W wieku poprodukcyjnym — 60 lat i wiecej (kobiety) oraz 65 lat i wigcej (mezczyzni).

Na ponizszym wykresie przedstawiono udziat ludno$ci wedlug ekonomicznych grup wieku w % ludnosci
ogdtem, w powiecie tomaszowskim.
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Wykres 3. Udzial ludnosci wedlug ekonomicznych grup wieku w % ludnos$ci ogélem
W powiecie tomaszowskim

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

W Polsce, jak i w Europie, w ostatnich latach ma miejsce zjawisko starzenia sie spoleczenstwa. Zjawisko to
wystepuje rowniez w powiecie tomaszowskim. W przeciagu 10 lat liczba oséb w wieku poprodukcyjnym
zwiekszyla sie 0 2,5 punktu procentowego kosztem os6b w wieku przedprodukcyjnym oraz produkcyjnym. To
kluczowa informacja dla sporzadzenia planu transportowego — zmniejszy sie liczba podrozy obligatoryjnych
(do szkot, a za kilka-kilkanascie lat do pracy), a zwiekszy si¢ liczba podrozy incydentalnych (w przypadku
0s6b starszych — do placowek stuzby zdrowia czy na zakupy). Jesli taki trend si¢ utrzyma, na przestrzeni lat
moze doj$¢ rowniez do sytuacji, w ktorej zmieni si¢ udziat podrézy w godzinach szczytu i poza nimi.

2.2.3 Bezrobocie

Stopa bezrobocia jest jedna z wartosci okreslajagcych sytuacje ekonomiczna ludnosci zamieszkujacej dany
obszar. Ponizszy wykres przedstawia stopg bezrobocia w powiecie tomaszowskim, wojewodztwie t6dzkim oraz
w Polsce w ostatnich 10 latach.
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Wykres 4. Stopa bezrobocia w powiecie tomaszowskim, w wojewodztwie lodzkim oraz w Polsce
w latach 2005 - 2014

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

W 2014 roku stopa bezrobocia w powiecie tomaszowskim byta wyzsza niz w wojewddztwie 16dzkim oraz
w Polsce. W latach 2005 — 2008 stopa bezrobocia w powiecie tomaszowskim charakteryzowala sie tendencja
malejaca, jednak lata 2008 — 2012 to jej wahania z tendencjg wzrostowa. Od roku 2012 obserwuje si¢ ponowny
spadek stopy bezrobocia. Wahania stopy bezrobocia wplywaja posrednio na zmiany w strukturze
wykonywanych podrdzy i beda uwzglednione przy planowaniu sieci komunikacyjnej w powiecie.

2.2.4 Prognozy liczby ludnosci

Celem prawidlowego zaplanowania sieci komunikacyjnej nalezy wzig¢ pod uwage prognozy dotyczace liczby
i struktury ludno$ci zamieszkujacej analizowany obszar. Na ich podstawie mozna wywnioskowaé zmiany
potrzebne w przysztosci w sferze transportu.

Ponizej znajduje si¢ wykres z prognoza liczby ludnosci w powiecie tomaszowskim do 2030 roku.
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WyKkres 5. Prognoza liczby ludnos$ci powiatu tomaszowskiego do roku 2030

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Wedtug prognozy GUS, liczba ludno$ci powiatu tomaszowskiego bgdzie malata. W poréwnaniu do roku 2014,
w roku 2030 liczba ludnosci spadnie o ponad 13 000 mieszkancow.

Ponizszy wykres przedstawia prognozowang zmiang funkcjonalnych struktur wiekowych w powiecie
tomaszowskim do roku 2030.
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WyKkres 6. Prognoza liczby ludnosci do roku 2030 z podzialem na funkcjonalne grupy wiekowe

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Wedlug powyzszej prognozy, udziat osob w wieku przedprodukcyjnym bedzie stale spadal na rzecz oséb
w wieku poprodukcyjnym, takie szacunki sugeruja, ze znacznie zmaleje liczba o0s6b podrozujacych
obligatoryjnie — do szkoty i pracy.

2.2.5 Podsumowanie

Powiat tomaszowski sktada si¢ z miasta Tomaszow Mazowiecki oraz 10 gmin wiejskich. W ostatnich latach
liczba ludnosci w powiecie malata itaki trend bedzie si¢ utrzymywal. Najgesciej zaludnione jest miasto
Tomaszow Mazowiecki. Powiat charakteryzuje si¢ rowniez zjawiskiem starzenia si¢ spoteczenstwa. Stopa
bezrobocia w powiecie jest wyzsza niz w wojewddztwie tédzkim oraz w Polsce. Starzenie si¢ spoteczenstwa
moze sugerowac, ze coraz mniej 0sob bedzie odbywato podréze obligatoryjne (dom — szkota — dom oraz dom —
praca — dom), natomiast coraz wigcej 0sob moze podréozowac incydentalnie - np. do placowek stuzby zdrowia,
urzedow czy obiektow sportowych, rekreacyjnych i kulturalnych.

2.3 Uklad drogowy i kolejowy
Sie¢ drogowa
Uktad drogowy powiatu tomaszowskiego tworza drogi krajowe, wojewodzkie, powiatowe oraz gminne.

Przez obszar objety planem transportowym przebiegaja 2 drogi krajowe: droga ekspresowa nr S8 oraz droga
krajowa nr 48:

e droga ekspresowa nr S8 — czeSciowo wybudowana droga taczaca Wroctaw z Biatymstokiem.
Przecinajac powiat tomaszowski, droga przebiega przez miasto oraz gmin¢ Tomaszow Mazowiecki,
a takze przez gminy Lubochnia oraz Czerniewice,

o droga krajowa nr 48 — tgczy Tomaszéw Mazowiecki z Kockiem. Na terenie powiatu tomaszowskiego,
droga przecina miasto oraz gmine Tomaszéw Mazowiecki, a takze gminy Lubochnia oraz Inowtddz.

Drogi wojewodzkie potozone na terenie powiatu tomaszowskiego to:

e droga wojewodzka nr 713 — 1gczy droge krajowa nr 14 wlodzi zdroga krajowa nr 12
w Januszewicach. Odcinek potozony na terenie powiatu tomaszowskiego, znajduje si¢ na terenie
miasta oraz gminy Tomaszow Mazowiecki, a takze na terenie gmin Ujazd oraz Rokiciny,
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droga wojewddzka nr 715 — stanowi potaczenie migdzy Brzezinami a Ujazdem. Przecinajac powiat
tomaszowski, przebiega przez gminy Ujazd oraz Budziszewice,

droga wojewodzka nr 716 — laczy Koluszki z Piotrkowem Trybunalskim. Na terenie powiatu
tomaszowskiego, droga prowadzi przez gminy Bedkoéw oraz Rokiciny,

droga wojewédzka nr 726 — taczy Rawe Mazowieckg z Zarnowem. Przecinajac powiat tomaszowski,
prowadzi przez gminy Inowtodz, Rzeczyca oraz Czerniewice.

Sie¢ kolejowa

Przez powiat tomaszowski przebiegaja cztery linie kolejowe zarzadzane przez PKP PLK S.A.: linia kolejowa nr
1, linia kolejowa nr 22, linia kolejowa nr 25 oraz linia kolejowa nr 53.

Linia kolejowa nr 1 — linia laczaca stacje Warszawa Centralna — Katowice. Na terenie powiatu
tomaszowskiego linia jest dwutorowa oraz zelektryfikowana. Stacje i przystanki kolejowe lezace na
trasie linii oraz w powiecie tomaszowskim to: Chrusty Nowe, Rokiciny, Laznow oraz Wolborka,

Linia kolejowa nr 22 — taczy stacie Tomaszow Mazowiecki i Radom. Na terenie powiatu
tomaszowskiego linia jest jednotorowa i zelektryfikowana. Stacje i przystanki kolejowe lezace na trasie
linii oraz w powiecie tomaszowskim to: Tomaszow Mazowiecki, Tomaszéw Mazowiecki Biatobrzegi
oraz Brzustow,

Linia kolejowa nr 25 — linia taczy stacje L.0dz Kaliska i Debica. Na terenie powiatu tomaszowskiego,
linia jest dwutorowa i zelektryfikowana na odcinku od stacji Tomaszow Mazowiecki w Kierunku
Lodzi, za$ jednotorowa i niezelektryfikowana na odcinku od stacji Tomaszéw Mazowiecki w kierunku
Dg¢bicy. Stacje i przystanki kolejowe lezgce na trasie linii oraz w powiecie tomaszowskim to: Wykno,
Zaosie, Skrzynki, Tomaszoéw Mazowiecki oraz Jelen,

Linia kolejowa nr 53 — linia faczy stacj¢ Tomaszéw Mazowiecki z przystankiem Spata. Linia jest
jednotorowa i niezelektryfikowana.

Ponizsza mapa przedstawia sie¢ drogowa i kolejowa w powiecie tomaszowskim.
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Mapa 3. Sie¢ drogowa i kolejowa w powiecie tomaszowskim

Zrodlo: opracowanie wiasne
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2.4 Stan zagospodarowania przestrzennego
2.4.1 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju (dalej rowniez jako KPZK) uwzglednia zasady zawarte
w wewnetrznych 1 miedzynarodowych aktach prawnych oraz wnioski wynikajace z paradygmatu
zrownowazonego rozwoju. Jest on wyjatkowo wazny w obecnych i kolejnych latach, aby dzigki ujednoliconym
dziataniom zapewni¢ dobrobyt nie tylko obecnemu spoteczenstwu, ale wykreowac tez dhugotrwaly rozwdj
gospodarczy i utrzyma¢ wysoka jako$¢ srodowiska dla przysztych pokolen. Dla aspektu polityki transportowej
oznacza to umiejetne wdrazanie systemu komunikacyjnego wzmacniajagcego oddziatywania gospodarcze
pomiedzy jednostkami, ktory uwzglednia preferencje i komfort spoleczenstwa, a zarazem wprowadzany jest
Z poszanowaniem warunkow przyrodniczych.

Kurczaca si¢ wolna przestrzen ma wyjatkowe znaczenie; powinna by¢ zagospodarowywana oszczednie i Z
namystem, a zajmowanie wartoSciowej przestrzeni — z punktu widzenia ochrony $rodowiska przyrodniczego
i kulturowego — powinno odbywa¢ sie w uzasadnionych przypadkach. Aspekt ten dotyczy przede wszystkim
rozwoju infrastruktury transportowej irozbudowy miast, co powinno uwzglgdnia¢ warto$ci Srodowiska
i obszaréw chronionych, gdyz jest to witalna sita rozwoju gospodarczego i spotecznego.

Cele strategiczne
Cele strategiczne wskazane w KPZK to:

1) podwyzszenie konkurencyjnosci glownych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej
poprzez ich integracj¢ funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego
sprzyjajacej spojnosci;

2) poprawa spdjnosci wewngtrznej iterytorialne rownowazenie rozwoju kraju poprzez promowanie
integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania si¢ czynnikdw rozwoju,
wielofunkcyjny rozwoj obszarow wiejskich oraz wykorzystanie potencjalu wewnetrznego wszystkich
terytoriow;

3) poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej;

4) ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajacych osiggniecie i utrzymanie wysokiej jakosci
srodowiska przyrodniczego i waloréw krajobrazowych Polski;

5) zwiekszenie odporno$ci struktury przestrzennej na zagrozenia naturalne i utrate bezpieczenstwa
energetycznego oraz ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajacych zdolnosci obronne panstwa;

6) przywrocenie i utrwalenie tadu przestrzennego.

Analizujagc postulaty KPZK, nalezy zaznaczyé, ze rozwdj transportu jest nieodzownym elementem
ksztaltujagcym aspekty spojnosci czy integracji przestrzennej i funkcjonalnej, atakze struktury przestrzenne,
spoteczne czy gospodarcze. Nie mozna takze pomniejsza¢ jego roli w utrzymywaniu odpowiedniego stanu
srodowiska naturalnego.

Dzigki odpowiedniemu kreowaniu infrastruktury komunikacyjnej mozliwe jest nawigzanie do realizacji celow
koncepcji.

System transportowy jest motorem napedowym zmian gospodarczych i rozwoju mniejszych miejscowosci (cel
2.). Duze znaczenie ma integracja transportowa wewnatrz regionéw oraz rozbudowa systemow transportu
publicznego w obregbie obszaréw funkcjonalnych miast wojewddzkich. Celem zwigkszenia mobilnosci
przestrzennej mieszkancow obszarow wiejskich istotne jest skoordynowanie planowania rozwoju infrastruktury
transportowej na wszystkich szczeblach administracji publicznej w zakresie transportu kolejowego
i autobusowego, w tym integracji taryfowo-biletowej oraz budowy weztoéw przesiadkowych.

Wedtug postulatow KPZK (cel 3.) jednostki administracyjne powinny dazy¢ takze do zmniejszania kosztow
transportu — nie tylko ekonomicznych, ale tez Srodowiskowych; oznacza do uwzglednianie alternatywnych
srodkow transportu i zwigzanej z nimi infrastruktury w strategiach oraz planach.
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Priorytetowym dziataniem stuzgcym realizacji tego celu bedzie integracja systemoéw transportu publicznego
w skali miast, gmin, powiatow, obszaréw funkcjonalnych (priorytet uzyskaja dziatania w obszarach
metropolitalnych) iregionéw, wtym doskonalenie irozwoj systemoéw transportu Szynowego (kolej
aglomeracyjna, tramwaj szybki) i szybkiego autobusu. Realizacji celu bedzie stuzy¢ m.in. rozwdj systemow
»parkuj ijedz”.

Silng rolg systemu transportowego jest tez wptyw na ksztattowanie przestrzeni oraz zmian urbanizacyjnych (cel
4., 6.). Za pomoca odpowiedniego projektowania sieci, jednostka moze kreowa¢ swoj rozwoj, miedzy innymi
zapobiegajac nickontrolowanemu rozlewaniu si¢ obszarow zurbanizowanych. Co wigcej nieckontrolowana
suburbanizacja moze by¢ takze przyczyng fragmentacji i degradacji srodowiska przyrodniczego, badz utraty
wizerunku atrakcyjnosci miejsc, ktore pelnig funkcje turystyczne; jest to dzialanie komplementarne taczace
aspekty gospodarcze, spoteczne oraz srodowiskowe. Dbajac o zapobieganie nadmiernej suburbanizacji, nalezy
tez pamigta¢ o negatywnych skutkach zbyt jednoznacznego oddzielenia wnetrz miast od otwartych terenow, co
kolejno moze prowadzi¢ do zmiany warunkow klimatycznych i pogorszenia jakosci zycia. Wskazuje sie tez cel
zmniejszania obcigzen §rodowiska wynikajacych z infrastruktury liniowej.

2.4.2 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010 - 2020: regiony, miasta, obszary wiejskie

Wedlug Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego polskie regiony beda lepszym miejscem dzigki
odpowiedniej integracji gospodarczej, spotecznej i przestrzennej; za sprawg poszerzenia zasady partnerstwa
i subsydiarno$ci, zwigkszy si¢ samorzadno$¢ jednostek.

Silnym motorem rozwoju i zwigkszenia spdjnosci terytorialnej, a zarazem aspektem umozliwiajacym przeptyw
wiedzy i innowacji, jest odpowiedni system komunikacyjny taczacy jednostki samorzadowe. Takie dziatania
wplywaja takze na wzrost konkurencyjnosci gospodarki.

Strategiczny cel polityki regionalnej:

Efektywne wykorzystywanie specyficznych regionalnych i innych terytorialnych potencjatow rozwojowych dla
osiggania celow rozwoju kraju — Wzrostu zatrudnienia i spdjnosci w horyzoncie diugookresowym.

Cele polityki regionalnej do 2020 roku to:
1) wspomaganie wzrostu konkurencyjnos$ci regionow;
2) budowanie spojnosci terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji obszarow problemowych;

3) tworzenie warunkéw dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji dziatan rozwojowych
ukierunkowanych terytorialnie.

Nowa polityka regionalna zaktada inwestowanie gtownie w wykorzystanie mocnych stron i najwazniejszych
potencjatdow poszczegdlnych obszarow. Zaleca podejscie do wzmocnienia oddziatywania silnych o$rodkow, ale
zarazem dazenie do przelamywania barier rozwojowych. Jednym z narzgdzi takiego dziatania jest system
transportowy, ktorego tworzenie juz samo w sobie porusza aspekt efektywnej i partnerskiej realizacji dziatan
rozwojowych ukierunkowanych terytorialnie. Kreacja dopasowanej do potrzeb spoteczenstwa komunikacji
wplywa takze na wzmocnienie spojno$ci gospodarczej i przestrzennej.

2.4.3 Plan zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa lédzkiego
Przyjeta wizja rozwoju wojewodztwa opiera si¢ na czterech gtownych filarach:
1. rozwoju kluczowych inwestycji z zakresu infrastruktury transportowej i technicznej;

2. rozwoju gospodarki innowacyjnej, wykorzystujacej endogeniczny potencjatl rozwojowy i tworzacej
nowoczesne formy organizacyjne w postaci struktur sieciowych;

3. systemie osadniczym, ktorego rdzen w postaci metropolii tddzkiej i Aglomeracji Lodzkiej bedzie
wspomagany przez regionalne i ponadlokalne bieguny wzrostu;

4. Kksztaltowaniu spojnego systemu ekologicznego oraz kulturowo-turystycznego.

Glowne kierunki rozwoju wojewodztwa todzkiego wpisuja si¢ takze w cel zréwnowazonej mobilnosci;
zwracajg uwagg na tworzenie struktur sieciowych pomiedzy osrodkami gospodarczymi oraz integracje systemu
osadniczego, co uwarunkowane jest migdzy innymi rozwojem infrastruktury transportowej. Te czynniki
powinny by¢ ksztattowane w zgodzie ze srodowiskiem, zachowaniem jego obszaréw cennych przyrodniczo
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i ochrong cennych kulturowo waloréw. W ramach utrzymania stanu $rodowiska, do obszaru transportu
szczegoblnie odnosza si¢ dwa zagadnienia — hatas i zanieczyszczenia powietrza.

Halas

Wojewodztwo todzkie stawia sobie za cel opracowanie i wdrazanie programow ochrony srodowiska przed
hatasem na podstawie map akustycznych. Obligowalyby one do eliminacji ucigzliwego ruchu tranzytowego
Z obszarow o gestej zabudowie (poprzez budowe drog poza obszarami zabudowanymi), budowy sztucznych
i naturalnych ekranéw akustycznych w miejscach wystepowania ucigzliwosci akustycznych dla mieszkancow,
remontéw 1 modernizacji istniejagcych droég oraz linii kolejowych i tramwajowych, ustanawiania obszaru
ograniczonego uzytkowania na terenach, na ktorych nie beda spetlnione standardy jakosci srodowiska
w zakresie oddziatywania akustycznego oraz wprowadzenia ograniczen i szczegdélowych wymagan dla
zabudowy lokalizowanej w poblizu ciagdw.

Powietrze

W aspekcie powietrza istotne jest opracowanie i wdrazanie programow ochrony powietrza dla stref, w ktorych
notuje si¢ przekroczenia poziomu dopuszczalnych stezen zanieczyszczen. Na takich terenach dziatania
naprawcze obejmowalyby wyprowadzenie ruchu drogowego o charakterze tranzytowym poza tereny miast,
rozwoj komunikacji zbiorowej, tworzenie tras rowerowych, ksztattowanie zieleni zorganizowanej.

2.4.4 Strategia Rozwoju Wojewodztwa Y.odzkiego 2020
Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lodzkiego 2020 przyjmuje nastgpujacag wizje rozwoju regionu:

., Region spdjny terytorialnie i wizerunkowo, kreatywny i konkurencyjny w skali kraju i Europy, o najlepszej
dostgpnosci komunikacyjnej, wyrozniajgcy sie atrakcyjnosciq inwestycyjng i wysokq jakoscig zycia.”

Zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju, wojewodztwo opiera swdj rozwoj na trzech kierunkach —
spojnosci gospodarczej, spotecznej oraz przestrzennej. W aspekcie rozwoju przestrzennego, cele skupiaja si¢ na
wysokiej jakosci idostepnosci infrastruktury transportowej i technicznej, wysokiej jako$ci srodowiska
przyrodniczego oraz zrbwnowazonym systemie osadniczym.

Aby wzmocni¢ irozwija¢ systemy transportowe, dzialania nalezy kierowac na poprawg jakosci i dostgpnosci
infrastruktury transportowej, integracj¢ poszczegolnych podsystemow, rozwoj ushug logistycznych
i inteligentnych systeméw zarzagdzania ruchem. Jako szczegotowe dziatania wskazuje si¢ rozwoj infrastruktury
technicznej (budowg i modernizacje ciaggéw, obwodnic, kolei), proekologicznego transportu zbiorowego
i transportowego (zakup taboru, modernizacja linii, integracja systemow i tworzenie weztdw multimodalnych).

Jako$¢ srodowiska traktowana jest jako czynnik warunkujacy wzrost gospodarczy, warunkujacy preferencje
spoteczenstwa w kwestiach osiedlenia oraz turystycznej rekreacji. Wplyw na Srodowisko to nie tylko
wprowadzanie form ochrony, ale tez ksztaltowanie $wiadomos$ci ekologicznej, kontrolowanie procesow
suburbanizacyjnych czy wprowadzanie ekologicznych rozwigzan w zakresie transportu.

2.4.5 Strategia Rozwoju Powiatu Tomaszowskiego na lata 2015 - 2020

Powiat tomaszowski nakierowal misje rozwoju na promocj¢ waloréw turystycznych, budowe trwatego
wizerunku powiatu silnego gospodarczo oraz rozwdj przedsiebiorczosci. Te skladowe zharmonizuje miedzy
innymi poprzez lepsza komunikacje publiczng i rozwigzania transportowe, a takze rozwdj lepszych powiazan
transportowych z sieciami krajowa oraz europejskg. Uwzgledniony zostal takze aspekt zrownowazonego
rozwoju z poszanowaniem srodowiska i krajobrazu.

Rozwoj transportu zostat wytyczony jako jeden z gléwnych filaréw wizji rozwoju: ,,Funkcjonalny system
powigzan transportowych, komunikacyjnych i informatycznych”. Do jej spelnienia wskazano dziatania
obejmujace utworzenie dobrze rozwinigtej i sprawnej sieci transportowej, ktora w glownej mierze
gwarantowataby powigzania pomigdzy gminami a stolica powiatu, utrzymujac réwniez ciagltos¢ z systemem
Krajowym i europejskim. Istotnym wskazaniem jest rozgraniczenie ruchu ciezarowego od ruchu lokalnego i
turystycznego. Poprawa ma nastapi¢ rowniez w zakresie bezpieczenstwa, poprzez modernizacje ciggow, oraz
rozwoju alternatywnych $rodkow transportu — zintegrowanego systemu tras rowerowych, efektywnej
komunikacji publicznej. Takie dziatania doprowadza nie tylko do osiagnigcia tego celu, ale przyczynia si¢ tez
do rozwoju gospodarczego oraz spolecznego, a nawet moga pozytywnie wplynaé na stan srodowiska.
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Monitorujac postep osiggania powyzszych postulatow, powiatu skupia si¢ na dtugosci modernizowanych drog,
catkowitej dtugosci $ciezek rowerowych oraz liczbie inwestycji komunikacyjnych usprawniajacych ruch.

2.4.6 Dokumenty planistyczne gmin powiatu tomaszowskiego

Dokumentami planistycznymi, ktoére obejmuja gminy nalezace do powiatu, sg miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego oraz studia uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego. Sg
one nieodlagcznym elementem przemys$lanego systemu planowania i zarzadzania planistycznego. Rowniez ze
wzgledu na sieci transportowe i komunikacyjne, wystepuja sprzezenia zwrotne pomiedzy rozwojem sieci a
tymi dokumentami. Odpowiednie sterowanie polityka planistyczng moze zapewni¢ uporzadkowany i
systematyczny rozwoj ilosciowy i jakosciowy; z kolei w przypadku braku takich dokumentow, samoistny,
niezaplanowany rozwdj transportu moze doprowadzi¢ do rozcztonkowania powierzchni powiatu,
pomniejszenia rangi terenow — szczegOlnie wartoSciowych przyrodniczo, a takze spotggowac zjawisko
suburbanizaciji.

Na podstawie analiz dokumentow planistycznych gmin powiatu tomaszowskiego sporzadzono mape
pokazujaca zagospodarowanie przestrzenne badanego obszaru. Na szczeblu powiatowym z punktu widzenia
obstugi transportowe] istotne rozmieszczenie obszarow zabudowanych — mieszkalnych oraz (w mniejszym
stopniu) przemystowych, wraz z siecig drogowa.

Zagospodarowanie przestrzenne w powiecie tomaszowskim w formie graficznej i tabelarycznej przedstawione
jest ponize;j.



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa L.odzkiego -22-

Poz. 3985

Mapa 4. Zagospodarowanie przestrzenne powiatu tomaszowskiego

Zrodto: opracowanie wlasne

Zagospodarowanie przestrzenne:
Bl Tereny zabudowane
Bl Lasy

Tereny trawiaste i upraw rolnych
|| Wody powierzchniowe
I Tereny upraw trwatych
[ Tereny zwalowisk i wyrobisk

*  Siedziby gmin Siec drogowa:
= Pozostale miejscowosci krajowe
::3 Granice powiatu tomaszowskiego wojewddzkie
[] Granke gmin powiatu tomaszowskiego powiatowe
=== Linie kolejowe gminne
pozostate drogi
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Tabela 3. Powierzchnia powiatu tomaszowskiego wedlug kierunkow wykorzystania

Jednostka terytorialna

Powiat tomaszowski ml\)lgzoo'\l/]v&i‘;zol,(;v gm. Bedkow gm. Budziszewice gm. Czerniewice gm. Inowlodz gm. Lubochnia gm. Rokiciny gm. Rzeczyca gr&:;gw;sczﬁw gm. Ujazd gm. Zelechlinek
ha % ha % ha % ha % ha % ha % ha % ha % ha % ha % ha % ha %
Powierzchnia ogélem 102 479 100 | 4130 100| 5774 00| 3017 100 12 807 00| 9783| 100| 13137 100 9058 100 10 861 100 14982 100| 9695 00| 9235 100
Uzytki rolne 62 646 61,1 1901 460| 5073| 879| 2681 88,9 8546 667| 3261| 333 5022| 382 7411 81,8 8 406 774 6669 | 445| 5911| 610| 7765 84,1
f;:;r‘zye:,evfgﬁ’ezadrze‘”i"“e 32927 321 546 13,2 472 82 256 85 3812 298| 5929 60,6 7217| 554 1330 14,7 1983 18,3 6747| 450| 3348| 345| 1227 133
Grunty pod wodami 1361 13 103 25 17 03 0 0,0 58 05 168 17 32 0.2 6 01 92 08 866| 5.8 14 0,1 5 0,1
ZGJ:Jbr::I Zzgauai‘;"::;‘:n; 4388 43| 1516 36,7 176 3,0 69 23 333 26 314 32 349 2,7 259 29 288 27 551 37 364 38 169 18
Tereny mieszkaniowe 677 0,7 511 12,4 1 0,0 0 0,0 4 0,0 26 03 3 0,0 25 03 2 0,0 48| 03 51 0,5 6 0,1
Tereny przemyslowe 350 03 263 6,4 0 00 0 0,0 0 0,0 17 0,2 18 01 6 01 0 0,0 9| o1 36 0,4 1 0,0
Drogi 2252 2.2 296 7.2 139 24 64 21 319 25 165 17 258 2,0 167 18 236 2.2 257 17 197 2,0 154 17
Kolej 474 05 9% 23 33 0,6 0 0,0 0 0,0 26 03 57 04 50 06 32 03 118 08 62 06 0 0,0
Pozostate grunty
zabudowane i 635 0,6 350 8,5 3 01 5 0,2 10 0,1 80 08 13 01 1 01 18 0,2 19| 08 18 0,2 8 0,1
zurbanizowane
Pozostale grunty 1157 11 64 15 36 0,6 11 04 58 05 111 1,1 457 35 52 06 92 038 149 1,0 58 06 69 07

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Gminy powiatu tomaszowskiego sg bardzo zréznicowanie pod wzgledem zagospodarowania przestrzennego.

Najwieksza lesistoscig w powiecie charakteryzuje si¢ gmina Inowltddz — ponad 60% jej obszaru stanowig lasy. Wysokim wskaznikiem charakteryzujg si¢ takze gminy:
Lubochnia, Tomaszéw Mazowiecki i Ujazd. Z kolei najwigkszy udzial gruntéw rolnych jest w gminach: Budziszewice, Bedkéw i Zelechlinek. W zakresie stopnia
urbanizacji najwigkszy wskaznik ma miasto Tomaszow Mazowiecki, a sposrod gmin — Ujazd i Tomaszow Mazowiecki. Wigkszo$¢ terenow o charakterze
przemystowym zlokalizowana jest w mieScie Tomaszowie Mazowieckim oraz w gminach bedgcych w bezposrednim sgsiedztwie miasta.
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2.5 Transport pasazerski dostepny na terenie powiatu tomaszowskiego
2.5.1 Transport drogowy

Na terenie powiatu tomaszowskiego wystepuja przewozy gminne, powiatowe, wojewodzkie
i miedzywojewodzkie. Z punktu widzenia planu transportowego najistotniejsze sg przewozy powiatowe
opisane w rozdziale 3.1. Poza nimi, z powiatu tomaszowskiego mozna bezposrednio dojecha¢ m.in. do
Betchatowa, Czgstochowy, Gdyni, Ktodzka, Legnicy, Lublina, Lodzi, Opola, Piotrkowa Trybunalskiego,
Poznania, Radomia, Rawy Mazowieckiej, Szklarskiej Porgby, Torunia, Warszawy, Wielunia, Wtoctawka oraz
Wroctawia. Ponadto na terenie miasta Tomaszow Mazowiecki funkcjonuje skladajaca si¢ z 20 linii
komunikacja miejska.

2.5.2 Transport kolejowy

Glowng stacjg kolejowg na obszarze powiatu tomaszowskiego jest stacja Tomaszow Mazowiecki. Wedlug
rozktadu jazdy pociggdéw na okres 13.03. — 11.06.2016, w dni robocze zatrzymuja si¢ na niej pociagi dwoch
przewoznikow:

e PKP Intercity S.A. (pociagi dalekobiezne, organizowane przez ministerstwo oraz komercyjne),
e Przewozy Regionalne Sp. z o.0. (pociagi regionalne, organizowane przez marszatka).

W Tomaszowie Mazowieckim dostepne sa pociagi dalekobiezne kategorii InterCity (dla tych potaczen
Tomaszéw Mazowiecki jest jedynym miejscem zatrzymania na obszarze powiatu):

e | para pociagoéw InterCity ,,Wawel” relacji Bydgoszcz Gtowna — Krakow Gtowny,

e | para pociagéw InterCity ,,Korczak” relacji Biatystok — Krakow Glowny,

e | para pociagdéw InterCity ,,Barbakan” relacji Szczecin Glowny — Krakéw Plaszow,
e 1 para pociagow InterCity ,,Sukiennice” relacji Szczecin Gtowny — Krakow Plaszow,
e 1 para pociagow InterCity ,,Wit Stwosz” relacji Terespol — Krakow Plaszow.

Pociagi Regio spotki Przewozy Regionalne zatrzymujg si¢ na wszystkich stacjach i przystankach na swojej
drodze. Przewoznik oferuje w dni robocze nastgpujace polaczenia:

e 3 pary pociagdw relacji Tomaszoéw Mazowiecki — L.odz Kaliska,
e 3 pary pociagéw relacji L.o6dz Kaliska — Opoczno,
e 3 pary pociagdw relacji Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno,
e 1 para pociggdw relacji Tomaszéw Mazowiecki — Koluszki,
e 1 para pociggdw relacji Opoczno — Koluszki.
2.5.3 Transport lotniczy

W powiecie tomaszowskim nie funkcjonujg Zzadne porty lotnicze. Najblizsze lotnisko cywilne znajduje si¢
w Lodzi.

3. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane bedzie wykonywanie przewozéw o0 charakterze
uzytecznosci publicznej

3.1 Obecna sie¢ komunikacyjna — na obszarze powiatu tomaszowskiego

Zgodnie zustawg zdnia 16.12.2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym, powiatowe przewozy
pasazerskie to ,,przew6z osob w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany w granicach
administracyjnych co najmniej dwoch gmin i niewykraczajacy poza granice jednego powiatu albo w granicach
administracyjnych powiatow sasiadujgcych, ktore zawarly stosowne porozumienie lub ktore utworzyty zwigzek
powiatow; inne niz przewozy gminne, wojewddzkie 1 migdzywojewodzkie”.

Obecnie powiat tomaszowski nie jest cztonkiem zwiazku powiatow, nie ma tez podpisanych porozumien
dotyczacych linii komunikacyjnych z sgsiednimi powiatami. Powiat tomaszowski nie organizuje rowniez
zadnych przewozoéw o charakterze uzytecznoSci publicznej (nie posiada operatora, ktory wykonywalby
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przewozy na zlecenie powiatu tomaszowskiego). Jedynymi powiatowymi przewozami sa te, ktore wykonuja
prywatni przewoznicy na podstawie zezwolen wydanych przez starostge. W ponizszej tabeli przedstawiono
wykaz zezwolen wydanych przez Staroste Tomaszowskiego.

Tabela 4. Zezwolenia wydane przez Staroste Tomaszowskiego

Lp. Nr zezwolenia Nazwa linii regularnej Nazwa przewoznika Orientacyjna liczba Kurséw
w dni robocze/szkolne
Tomaszoéw Maz. ,,Pl. KoSciuszki Debiec Konrad P.P.H.U.
1 0000036 — Panorama” - Zelechlinek KONRAD 16
_— ., . Przedsigbiorstwo Komunikacji
2 0000037 Czerniewice — Jasiefi — Brenica - Samochodowej w Skierniewicach 4
Lubochnia
Sp.zo.o.
Czerniewice - Henrvkow - Przedsigbiorstwo Komunikacji
3 0000038 - enrykow Samochodowej w Skierniewicach 4
Lubochnia
Sp.zo.o.
o i Przedsigbiorstwo Komunikacji
4 0000039/1 Czemiewice - Malecz Samochodowej w Skierniewicach 4
Lubochnia
Sp. z 0.0.
i ) . Wieckowski Maciej Ustugi
5 0000040 Tomaszé6w Maz. - Rekawiec Transportowe 6
Wiechnowice - Inowtddz - Jan Grzejszczyk Ustugi
6 0000041 Tomaszow Maz. Transportowe 12
Przedsigbiorstwo Komunikacji
7 2/2013 Budziszewice - Lubochnia Samochodowej w Piotrkowie 3
Tryb. Sp. z 0.0.
8 2/2014 Wegrzynowice - Tomaszéw Maz. | Marcin Karp KARPBUS 26
Przedsigbiorstwo Komunikacji
9 3/2013 Konewka - Lubochnia Samochodowej w Piotrkowie 3
Tryb. Sp. z 0.0.
. Uliard - Przedsigbiorstwo Komunikacji
10 3/2014 Toma§ 26w Maz. - Ujazd Samochodowej w Tomaszowie 8
Bedkow .
Mazowieckim Sp. z 0.0.
. - Przedsigbiorstwo Komunikacji
11 4/2014 Wielka Wola - Czerniewice - Samochodowej w Tomaszowie 6
Tomaszéw Maz. S
Mazowieckim Sp. z 0.0.
. ) . Przedsigbiorstwo Komunikacji
12 5/2014 Tomaszow Maz. - Lubochnia Samochodowej w Tomaszowie 5

Zelechlinek

Mazowieckim Sp. z 0.0.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych powiatu tomaszowskiego

Mapa ponizej przedstawia obecng sie¢ komunikacyjng opracowana na podstawie zezwolen wydanych przez
Staroste Tomaszowskiego.
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Mapa 5. Obecna sie¢ komunikacyjna w powiecie tomaszowskim

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych powiatu tomaszowskiego
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Na terenie powiatu, oprécz przewozow funkcjonujagcych na podstawie zezwolen wydanych przez staroste
powiatu tomaszowskiego (przedstawionych na mapie 4), funkcjonujg rowniez linie na podstawie zezwolen
wydanych miedzy innymi przez Marszatka Wojewddztwa Lodzkiego oraz inne urzedy marszatkowskie w
kraju.

Ponizej w tabeli zostala przedstawiona liczba kurséw rozpoczynajgcych i konczacych sie w powiecie
tomaszowskim na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewodztwa L.odzkiego.
Tabela 5. Liczba kursow (dzien szkolny) rozpoczynajacych si¢ i konczacych w powiecie tomaszowskim,
stan na 2015r.

Liczba kursow z/do miast z/do powiatow
O —
o 5 ~ -
3 s e g 2 3
= B 2 5 2 'z
5 o) =) @ S\ ° 7]
£ 0 z D) e 2
i 2 - 3 5 2
S}
E -
powiat tomaszowski 10 37 1 36 15 38 15

Zrédlo: Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewédztwa Lédzkiego do
roku 2020 z perspektywq do roku 2030

3.2 Sie¢ komunikacyjna planowana przez Marszalka Wojewodztwa Lodzkiego

Dnia 27 pazdziernika 2015 roku uchwalony zostat Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewodztwa L.odzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030, uchwatg nr XV11/178/15
Sejmiku Wojewodztwa t.odzkiego.

W ww. planie w wariancie podstawowym zalozono potaczenia stolic powiatow z gldéwnym osrodkiem
wojewddztwa 1odzkiego - miastem Lodz, oraz ewentualng realizacje wybranych potaczen bezposrednich
kolejowych pomigdzy innymi powiatami.

Wariant podstawowy zaktada wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej na liniach:
e }.0dz— Sieradz,
e }.6dz — Kutno,
e 1.6dz- Lowicz,
e 16dz— Koluszki — Skierniewice z wydtuzeniem do Warszawy,
e L6dz - Tomaszow Mazowiecki — Opoczno,
e 1.0dz - Piotrkow Trybunalski — Radomsko,
e Kutno — Lowicz — Skierniewice.
Dodatkowo w ww. planie zaplanowano warianty uzupetniajace.

Wariant uzupetniajacy 1 - rozszerza wariant podstawowy 0 odcinki sieci kolejowej dochodzace do granicy
wojewddztwa. Uruchomienie przewozow na tych odcinkach zalezne jest od zawarcia odpowiednich
porozumien z wlasciwymi wojewddztwami i posiadania odpowiednich $rodkéw finansowych.

Wariant uzupetniajgcy II - moze, po przeprowadzeniu stosownej analizy, rozszerzy¢ wariant podstawowy lub
wariant uzupelniajgcy [ poprzez uruchomienie wojewddzkich drogowych przewozoéw publicznych na
wybranych kierunkach w sytuacji, kiedy spelnione zostang nast¢pujace warunki:
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a) na kierunkach tych zaprzestang przewozow przewoznicy prywatni,

b) na kierunkach tych nie bedzie mozliwo$ci lub uzasadnienia ekonomicznego do uruchomienia
przewozow kolejowych,

€) na uruchomienie takich przewozoéw pozwola mozliwosci finansowe wojewodztwa.
Wariant ten przewiduje mozliwo$¢ uruchomienia przewozow na liniach:

e Poddebice — Lodz,

¢ Rawa Mazowiecka — Brzeziny — Koluszki,

e Pajeczno — Belchatow — L6dz,

e  Wieruszow — Wielun — Sieradz.

Zaden z wyzej wymienionych wariantéw nie przewiduje polaczen drogowych przebiegajacych przez powiat
tomaszowski. Zgodnie z zapisami Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewodztwa L.odzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030, obecnie Marszalek Wojewddztwa
Lédzkiego nie planuje organizowania przewozOw uzyteczno$ci publicznej w transporcie drogowym
0 charakterze wojewodzkim. W przypadku niewystarczajacego stopnia nasycenia rynku komercyjnych
przewozow drogowych transportu pasazerskiego, zasadna bedzie wnikliwa analiza konieczno$ci uruchamiania
polaczen drogowych organizowanych przez wojewoddztwo todzkie.

Ponadto krajowy oraz wojewddzki plan transportowy przewiduje wezel przesiadkowy zlokalizowany
w Tomaszowie Mazowieckim (wegzet podstawowy).

Na ponizszej mapie przedstawiono cze$¢ graficzng planu transportowego dla wojewodztwa todzkiego.
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TS .‘.R(:’wa Mazowrecka

Legenda

Wezly sieci wojewodzkiej
@ Podstawowe

(D) Planowane

Wezty wskazane w planie krajowym jako potencjalne wezly przesiadkowe

‘O Wezly przesiadkowe sieci krajowe|

Planowana sieé 1:1 000 000
Véariant podstawowy (peaczonia kolejowe) 6 510 2 0 &
O — —

— arant uzupeiniajacy | (potaczona koleowe)
® == Wariant wxupeiniajacy |l (polaczenia sutobusowe)

Mapa 6. Polaczenia zaplanowane przez Marszalka Wojewédztwa Y.6dzkiego

Zrédlo: Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Eddzkiego
do roku 2020 z perspektywq do roku 2030 (uchwata nr XVII/178/15 Sejmiku Wojewodztwa
z 27 pazdziernika 2015 r.)

Artykut 11. ustawy o publicznym transporcie zbiorowym mowi, ze starosta uwzglednia ogloszony plan
transportowy opracowany przez marszatka wojewodztwa. Zgodnie z przytoczonym artykulem powiat
tomaszowski nie planuje uruchamiania linii na trasach konkurencyjnych wzglgdem zaplanowanych przez
marszatka.
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3.3 Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznoSci publicznej

Potrzeby wynikajgce z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w miedzywojewddzkich i
migdzynarodowych przewozach pasazerskich polegaja na koordynacji polaczen w okreslonych weztach
przesiadkowych w planie krajowym.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa r.odzkiego okresla
rowniez zasady podzialu kompetencji w zakresie zarzadzania transportem pomiedzy organizatora
wojewodzkiego, powiatowego oraz gminnego, ktore sa uwarunkowane charakterem przewozow, jakie beda
wykonywane na danej linii komunikacyjnej.

Zgodnie z art. 7 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym kazdy szczebel samorzadu terytorialnego jest
uprawniony oraz zobowigzany do organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej
odpowiednich dla jego terenu.

Zgodnie z zalozeniami przyjetymi w planie wyzszego szczebla dotyczacymi planowania potgczen na obszarze
wojewodztwa 16dzkiego oraz zadaniami wilasnymi spoczywajacymi na jednostkach samorzgdowych, powiat
tomaszowski planuje dazy¢ do zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancoOw powiatu oraz, po
rozpoczeciu organizowania i (ewentualnego) finansowania transportu zbiorowego, do optymalnego
prowadzenia przewozow pasazerskich na powiatowych liniach komunikacyjnych o parametrach obstugi
adekwatnych do potrzeb przewozowych.

Powiat tomaszowski jako organizator transportu zbiorowego bedzie dostosowywal oferte przewozowa do
zmieniajagcych si¢ zachowan transportowo-komunikacyjnych mieszkancéw m.in. w oparciu 0 wnioski
pasazeréw dotyczgce tras czy rozktadow jazdy, jak rowniez w zwigzku z pojawiajacymi si¢ istotnymi z punktu
widzenia przewozow powiatowych generatorami ruchu. Relacje i trasy komunikacyjne uwzgledniajg oraz beda
uwzglednia¢ wytyczne nakre$lone przez gminne studia uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego.
Czynnikami wptywajacymi na zmiany i Kierunki natezenia ruchu pasazerskiego sg przede wszystkim:

e zmiany liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia,
e zmiany spoleczno-gospodarcze,
e rozw0j przestrzenny powiatu tomaszowskiego.

Celem zmian wprowadzanych na sieci komunikacyjnej bedzie zabezpieczanie realizacji podstawowych potrzeb
przewozowych mieszkancéw powiatu, ze szczegdlnym uwzglednieniem osoéb niemogacych samodzielnie
korzysta¢ z transportu indywidualnego, oraz podnoszenie atrakcyjnosci oferty przewozowe;.

Analiza spoteczno-gospodarcza (wykonana w punkcie 2) wykazala miedzy innymi, iz spoteczenstwo w
powiecie tomaszowskim starzeje si¢, co w przysztosci moze skutkowac wieksza liczba osob korzystajacych z
transportu zbiorowego. Natomiast analiza potrzeb transportowych (wykonana w punkcie 4) wskazuje, ze
gléwnym osrodkiem w powiecie jest miasto Tomaszow Mazowiecki, ktore jest glownym celem podrozy w
przewozach powiatowych.

Planowana powiatowa sie¢ komunikacyjna sktada si¢ z potaczen w trzech wariantach:
e wariant podstawowy,
e wariant uzupeiniajacy,
e wariant miedzypowiatowy.

Ponizej zostaly przedstawione poszczegdlne warianty sieci komunikacyjnej, na ktorej planowane jest
wykonywanie przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej (poszczegdlne warianty lub ich pojedyncze
linie moga by¢ uruchamiane niezaleznie).

3.3.1 Wariant podstawowy

Wariant podstawowy okresla linie tgczace siedziby gmin z miastem powiatowym - zidentyfikowane jako
podstawowe zadanie powiatu (stosownie do planu wyzszego szczebla gdzie zalozono w wariancie
podstawowym potgczenia pomig¢dzy siedzibami powiatow a miastem Lodzig).

Powiat tomaszowski planuje uruchomic¢ potgczenia na trasach wariantu podstawowego w kazdym przypadku.
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Linie we wszystkich wariantach zostaly oznaczone litera P — jako wyrdznik linii powiatowych uzytecznosci
publicznej.

Linie P1, P2, P3, P4, P5 i P6 to linie wariantu podstawowego, ktore zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.
Zawarto w niej informacje dotyczace numeru linii, jej przebiegu, dlugosci w kilometrach oraz minimalnej
(gwarantowanej) liczbie kursow. W ramach potrzeb i mozliwo$ci mozliwe jest uruchomienie wiekszej liczby
kurséw (na calej badz na czesci trasy). Mozliwe jest réwniez zmniejszenie liczby kurséw na liniach
podstawowych w takim zakresie, w jakim zostang uruchomione linie wariantu uzupehiajacego Iub
miedzypowiatowego pokrywajace si¢ z liniami wariantu podstawowego (przyktadowo: mozliwe jest
zmniejszenie liczby kurséw na linii podstawowej P1 w takim zakresie, w jakim zostanie uruchomiona linia
wariantu uzupetniajacego P11).

Tabela 6. Planowana sie¢ w powiecie tomaszowskim — wariant podstawowy

Nr linii Przebieg Dlugosé Minimalna liczba kursow w
[km] dni sobot niedziele
robocze y i Swieta
p1 Tomaszéw Mazowiecki - Spata - Teofilow - Inowtddz - Licigzna - 31 12 4 4
Zadlowice - Rzeczyca
P2 Tomagz()\_v Mazowiecki - Jakubow - Lubochnia - Lechéw - 29 6 2 2
Czerniewice
Tomaszow Mazowiecki — Luboszewy — Osiedle Glinik - Henrykéw
P3 - Lubochnia - Lubochenek - Tarnowska Wola - Stanistawow - 28 10 4 4
Zelechlinek
P4 Tomaszow Mazowiecki - Komor(?w - Z_abor()w - Tobiasze - 21 16 4 2
Sangrodz - Ujazd - Zaosie - Budziszewice
ps5 Tomaszow Mgzowiecki - Komor()yv_- Zabor()vy - Tobiasze - 25 10 4 4
Sangrodz — Ujazd — Bukéw — Rokiciny Kolonia
PG Tomaszow Mazowiecki - Komorow - Zaborow - Tobiasze - 25 6 5 5

Sangrodz - Ujazd - Olszowa - Wykno - Bedkéw

Zrodio: opracowanie wlasne

Ponizsza mapa przedstawia wariant podstawowy planowanej sieci w powiecie tomaszowskim.




Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego -32- Poz. 3985

Planowana siec¢
- Wariant podstawowy

Wezly przesiadkowe
* Siedziby gmin
[ Granice powiatu
] Granice gmin

Mapa 7. Planowana sie¢ w powiecie tomaszowskim — wariant podstawowy

Zrodto: opracowanie wlasne
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3.3.2 Wariant uzupelniajacy

Wariant uzupelniajacy jest oparty przede wszystkim o obecnie funkcjonujgce linie (uznaje si¢, ze obecnie
funkcjonujace linie komercyjne, funkcjonujace na podstawie zezwolen wydanych przez staroste, zaspokajaja
podstawowe potrzeby mieszkancow powiatu tomaszowskiego oraz sg rentowne).

Uruchomienie linii wariantu uzupetniajacego mozliwe jest pod warunkiem:
e zaprzestania Swiadczenie przewozow przez przewoznikéw prywatnych,
e niewystarczajacej ilosci kursow oferowanych przez przewoznikow prywatnych,
e braku innych przewozow na tych liniach (np. przewozéw miedzygminnych itp.),
e Dbraku stosowania ulg ustawowych przez przewoznikoéw §wiadczacych ustugi na tych liniach,
e partycypacji finansowej gmin, przez ktore dane linie beda przebiegac,
e posiadania mozliwosci finansowych, technicznych i organizacyjnych przez powiat.

Numeracja linii wariantu uzupehiajacego rozpoczyna si¢ od P11 (w celu odréznienia wariantu podstawowego
od uzupetniajacego, w wariancie uzupehiajagcym zostata zastosowana numeracja dwucyfrowa).

W wariancie uzupetniajacym nie wskazano minimalnej liczby kurséw. Liczba kurséw dla kazdej linii bedzie
ustalana indywidualnie przez powiat.

Tabela 7. Planowana sie¢ w powiecie tomaszowskim — wariant uzupelniajacy

Nr linii Przebieg Dlugos$é
[km]

P11 Tomaszé6w Mazowiecki - Spata - Teofilow - Inowtddz - Licigzna - Zadlowice - Rzeczyca - 49
Sandykierz - Wiechnowice - Sandykierz - Rzeczyca - Grotowice - Lubocz - Roszkowa Wola

P12 Tomaszow Mazovyiecki - Jakubc_')vs_f - Lubochnia - OISZOWiec_- Emilianéw - Lechow - Czerminiec - 39
Lipie - Wolka Jagielczynska - Lipie - Jozefow - Annow - Wielka Wola

P13 Lubochnia - Nowy Olszowiec - Kochanow - Nowy Jasien - Henrykéw - Glinnik - Dabrowa - 25
Konewka
Lubochnia - Brenica - Nowy Olszowiec - Jasien - Nowy Jasien - Kochanoéw - Nowy Olszowiec -

P14 e , " 31
Emilianow - Lechow - Czerniewice

P15 Lubochnia - Luboszewy - Dabrowa - Nowy Glinik - Osiedle Nowy Glinik - Henrykow - 29
Lubochnia - Emilianéw - Lechow - Czerniewice

P16 Lubochnia - Matecz - Tarnowska Wola - Rgkawiec - Mierzno - Budziszewice 28

P17 Tomaszow Mazowiecki - Komordéw - Zaborow - Tobiasze - Ojrzanow - Przesiadtow - Skrzynki - 28
Ujazd - Niewiadow - Zaosie - Budziszewice - Teodordéw - Zalesie - Wegrzynowice

P18 Tomaszoéw Mazowiecki - Komorow - Zaborow - Tobiasze - Sangrodz - Ujazd - Olszowa - Wykno 36
- Bedkéw - Laznow — Rokiciny Kolonia

Zrodlo: opracowanie wiasne

Na ponizszej mapie przedstawiono wariant podstawowy oraz uzupehniajacy. W celu lepszej czytelnosci, sie¢
wariantu podstawowego zostala pokazana kolorem czerwonym a linie wariantu uzupeiniajgcego zostaly
oznaczone réznymi kolorami.




Dziennik Urzedowy Wojewddztwa L.odzkiego —-34-

Poz. 3985

Planowana sie¢

Wariant podstawowy
w— Linie komunikacyjne podstawowe nowWiodz?.
Wariant uzupetniajacy y
— P11 Sraniim =
— P12
— P13
— P14 Siec drogowa ) Wezly przesiadkowe
P15 krajowe * Siedziby gmin
- P16 wojewodzkie = Pozostale miejscowosd
— P17 powiatowe [ Granice powiatu
— P18 gminne [ Granice gmin o

Mapa 8. Planowana sie¢ w powiecie tomaszowskim — wariant podstawowy oraz uzupelniajacy

Zrodto: opracowanie wlasne
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3.3.3 Wariant miedzypowiatowy

Wariant miedzypowiatowy umozliwia uruchomienie przewozow laczacych powiat tomaszowski z sgsiednimi
powiatami (w planie wyzszego szczebla takie przewozy nie zostaty zaplanowane). Uruchomienie tych potaczen
warunkowane jest:

e brakiem innych polaczen na wybranych kierunkach,
e zawarciem stosownych porozumien z sasiednimi powiatami,
e posiadaniem mozliwos$ci finansowych, technicznych i organizacyjnych.

Relacje, przebiegi linii i liczba potaczen wariantu miedzypowiatowego zostang ustalone w ramach porozumien
migdzypowiatowych, je§li takie zostang zawarte, jednakze przebieg takich linii na terenie powiatu
tomaszowskiego bedzie ustalony w ramach sieci okreslonej wariantami podstawowym i uzupetniajagcym oraz
fragmentami oznaczonymi w cze$ci graficznej niniejszego planu jako wariant miedzypowiatowy.

Na ponizszej mapie przedstawiony zostat wariant podstawowy, uzupetniajacy oraz miedzypowiatowy.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego —36-— Poz. 3985

Rawa
Mazowiecka

t6dz

Planowana sie¢

Wariant uzupetniajacy
— P11
— P12
— P13
— P14
P15
e P16
w— P17
e P18

Wariant podstawowy

= Linie komunikacyjne podstawowe

Wariant miedzypowiatowy

= Linie komunikacyjne miedzypowiatowe pjotrkdw
Trybunalski

) Wezly przesiadkowe  Sie¢ drogowa

* Siedziby gmin krajowe

= Pozostale miejscowosci wojewodzkie
[ Granice powiatu powiatowe 7,
[ Granice gmin gminne

Mapa 9. Planowana sie¢ w powiecie tomaszowskim — wariant podstawowy, uzupelniajacy oraz miedzypowiatowy

Zrodto: opracowanie wlasne
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3.3.4 Wezly przesiadkowe na obszarze powiatu tomaszowskiego

Podstawowym weztem przesiadkowym dla sieci powiatowej bedzie Tomaszéw Mazowiecki, gdzie
rozpoczynaja si¢ lub koncza bieg wszystkie linie podstawowe zaplanowany w niniejszym planie.

Tomaszow Mazowiecki zostal wskazany rowniez jako wezet zarowno w krajowym, jak i wojewddzkim planie
transportowym.

Mapa zawierajaca planowana sie¢ komunikacyjng w powiecie tomaszowskim (zatacznik graficzny do planu)
znajduje si¢ w rozdziale 13.

4. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu tomaszowskiego
4.1 Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej

Generatorami ruchu sg przede wszystkim obiekty uzytecznosci publicznej, a wigc ogoélnodostepne budynki
przeznaczone dla administracji publicznej, kultury, o$§wiaty, szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotnej, sportu,
rekreacji i turystyki. Petnione przez nie funkcje determinuja charakter realizowanych do nich podrozy, w tym
cyklicznos¢, czestotliwosé i pory odbywania podrozy.

Miejsca pracy czy szkoty generujag ruch o charakterze codziennych, cyklicznych przemieszczen odbywajgcych
si¢ o okreslonych porach i po okreslone;j trasie.

Zycie towarzyskie, potrzeby kulturalne, ochrona zdrowia, urzedy oraz instytucje publiczne generuja przewozy
wykazujace si¢ brakiem regularnosci, nierzadko incydentalnoscia, o zroznicowanej czgstotliwosci odbywania
podroézy i réznych porach przemieszczania sig.

W przypadku planu transportowego dla powiatu istotne sa te obiekty uzytecznosci publicznej, ktoére generuja
ruch miedzygminny w ramach powiatu.

4.1.1 Urzedy i instytucje publiczne

Jedng z gtownych grup generujacych ruch sa urzedy panstwowe isamorzadowe oraz instytucje publiczne
powiatu tomaszowskiego. Wykaz wazniejszych instytucji (urzgdow) znajduje si¢ w ponizszej tabeli.

Urzedy i instytucje publiczne

Nazwa Adres
Starostwo Powiatowe w Tomaszowie Mazowieckim Sw. Antoniego 41, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki
Powiatowy Urzad Pracy Konstytucji 3 Maja 46, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki
Zarzad Drog Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim [Sw. Antoniego 41, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki
Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie Sw. Antoniego 41, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki

Komenda Powiatowa Policji w Tomaszowie

o O. Lange 44, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki
Mazowieckim

Prez. Ignacego Moscickiego 40/42, 97-200 Tomaszow

ZUS Oddzial w Tomaszowie Mazowieckim Mazowiecki

Kasa Rolniczego Ubezpieczenia Spolecznego — Placowka
[Terenowa w Tomaszowie Maz.
Urzad Skarbowy w Tomaszowie Mazowieckim Mireckiego 37, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki

Grota Roweckiego 38/40, 97-200 Tomaszow Mazowiecki

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Tomaszowie Mazowieckim
4.1.2 Placowki oSwiatowe

Uczniowie stanowig jedna z liczniejszych grup klientdw transportu zbiorowego stale korzystajagcych z ustug
przewozowych, potrzebuja mie¢ zatem mozliwo$¢ sprawnego i szybkiego potaczenia z miejsca zamieszkania
do miejsca nauki. Realizacja podr6zy zwiazana z trasg dom — nauka — dom jest zakwalifikowana do podrozy
obligatoryjnych, zasadniczo realizowanych wlasnie transportem zbiorowym.

Ponizsza tabela przedstawia spis szkot ponadgimnazjalnych wraz z adresami.
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Placowki oSwiatowe

Nazwa

Adres

Zasadnicza Szkola Zawodowa

Majowa 1/13, 97-200 Tomaszoéw Mazowiecki

Zasadnicza Szkola Zawodowa Nr 2

Swigtego Antoniego 57/61, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki

Zasadnicza Szkola Zawodowa nr 3

Legionow 47, 97-200 Tomaszoéw Mazowiecki

Zasadnicza Szkola Zawodowa Nr 6

Strefowa 3, 97-200 Tomaszow Mazowiecki

I LO im. J. Dabrowskiego

Prez. Ignacego Moscickiego 22/24, 97-200 Tomaszow
Mazowiecki

Il Liceum Ogélnoksztalcace

Jalowcowa 10, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki

I Liceum Ogolnoksztalcace

Nadrzeczna 17/25, 97-200 Tomaszoéw Mazowiecki

IV Liceum Ogélnoksztalcace

Strefowa 3, 97-200 Tomaszow Mazowiecki

IV Liceum Ogolnoksztalcace

Sw. Antoniego 29, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki

ILiceum Ogélnoksztalcace dla Dorostych

)AL Pitsudskiego 42/46, 97-200 Tomaszow Mazowiecki

ILiceum Ogélnoksztalcace dla Dorostych Lédzkiej
Korporacji Oswiatowej

Nadrzeczna 17/25, 97-200 Tomaszow Mazowiecki

Liceum Ogélnoksztalcace dla dorostych "Zak"

Moscickiego 22/24, 97-200 Tomaszow Mazowiecki

Prywatne Liceum Ogoélnoksztalcace dla Dorostych

L. W. Maya 11/13, 97-200 Tomaszoéw Mazowiecki

Zaoczne LO dla Doroslych

Sw. Antoniego 29, 97-200 Tomaszéw Maz.

Il Liceum Profilowane

Swigtego Antoniego 57/61, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki

111 Liceum Profilowane

Legionéw 47, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki

Technikumnr 1

Sw. Antoniego 29, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki

Technikum nr 2

Swietego Antoniego 57/61, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki

Technikum nr 3

Legionéw 47, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki

Technikum nr 5

Strefowa 3, 97-200 Tomaszow Mazowiecki

Zaoczne Technikum dla Dorostych

Sw. Antoniego 29, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki

Uzupekiajace LO dla Dorostych

Sw. Antoniego 57/61, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki

Prywatne Liceum Uzupehiajace dla Doroslych

L. W. Maya 11/13, 97-200 Tomaszoéw Mazowiecki

Uzupelniajace liceum Ogélnoksztalcgce dla dorostych
"Zak"

Moscickiego 22/24, 97-200 Tomaszow Mazowiecki

Uzupelniajace Liceum Ogo6lnoksztalcace dla
IDorostych

IAL Pitsudskiego 42/46, 97-200 Tomaszow Mazowiecki

Uzupelniajace Liceum Ogo6lnoksztalcace dla
IDorostych Lédzkiej Korporacji Oswiatowej

Nadrzeczna 17/25, 97-200 Tomaszoéw Mazowiecki

Uzupelniajace Liceum Ogo6lnoksztalcace dla
Dorostych w Tomaszowie Mazowieckim

Tkacka 11, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki

Zaoczne Uzupelniajace Liceum Ogolnoksztalcace
COSINUS w Tomaszowie Mazowieckim

'Tomasza Ostrowskiego 14, 97-200 Tomaszow Mazowiecki

Zaoczne Uzupelniajace Liceum Ogoélnoksztalcace dla
IDorostych

Sw. Antoniego 29, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki

Technikum Uzupelniajace dla Dorosltych nr 1

Legiondéw 47, 97-200 Tomaszow Mazowiecki

Technikum Uzupelniajace Nr 2

Swietego Antoniego 57/61, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki

Technikum Uzupelniajace nr 3

Legiondéw 47, 97-200 Tomaszow Mazowiecki

Technikum Uzupelniajace dla Dorostych
w Tomaszowie Mazowieckim

Tkacka 11, 97-200 Tomaszdéw Mazowiecki

Zaoczne Technikum Uzupelniajgce dla Dorostych

Sw. Antoniego 29, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki

Policealna Szkola dla Dorostych nr 1

Legionow 47, 97-200 Tomaszow Mazowiecki

Szkola Policealna Samorzadu Wojewodztwa
E.odzkiego w Tomaszowie Mazowieckim

Sw. Antoniego 47, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki

Policealna szkola centrum nauki i biznesu "Zak"

Moscickiego 22/24, 97-200 Tomaszow Mazowiecki

Policealna Szkola Farmaceutyczna Lodzkiej
Korporacji Oswiatowej

Nadrzeczna 17/25, 97-200 Tomaszow Mazowiecki

Policealna Szkola Zawodowa dla Doroslych
w Tomaszowie Mazowieckim

Tkacka 11, 97-200 Tomaszoé6w Mazowiecki

Szkola Policealna dla Dorostych

IAL Pitsudskiego 42/46, 97-200 Tomaszow Mazowiecki

Szkola Policealna l6dzkiej Korporacji Oswiatowej

Nadrzeczna 17/25, 97-200 Tomaszow Mazowiecki

Zaoczna Policealna Szkola COSINUS w Tomaszowie
Mazowieckim

'Tomasza Ostrowskiego 14, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki
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Placowki o§wiatowe

Nazwa Adres

Zaoczna Policealna Szkola Zawodowa dla Dorostych

) - Sw. Antoniego 29, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki
w Tomaszowie Mazowieckim

Szkola Przysposabiajaca do Pracy Majowa 1/13, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki
Panstwowa Szkola Muzyczna Zapiecek 8, 97-200 Tomaszoéw Mazowiecki

Liceum Plastyczne Strefowa 3, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki

Filia Uniwersytetu Lédzkiego Konstytucji 3 Maja 65/67, 97-200 Tomaszow Mazowiecki

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego W Tomaszowie Mazowieckim
4.1.3 Strefy przemyslowe i duze zaklady pracy

Zaktady pracy odgrywaja bardzo istotng rolg wsrod generatoréw ruchu, gdyz powoduja obligatoryjne
i cykliczne podréze w relacji dom — praca — dom w godzinach szczytu. Lokalizacja zaktadéw pracy wedtug
klas wielkos$ci w gminach powiatu tomaszowskiego zostata przedstawiona na ponizszej mapie.

Liczba podmiotéw gospodarczych
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Mapa 10. Liczba podmiotow gospodarczych z podzialem na klasy wielkoSci
W poszczegolnych gminach powiatu tomaszowskiego

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Dojazdy do pracy zostaly rowniez opisane w rozdziale 4.2.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego —40— Poz. 3985

4.1.4 Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturalne

Kolejng grupa generatoréw ruchu sg obiekty sportowe, rekreacyjne oraz kulturalne. Generuja one przewozy
0 charakterze incydentalnym. Wykaz najwazniejszych obiektow zwigzanych z kulturg isportem zostal
przedstawiony w ponizszej tabeli.

Ofsrodki kulturalne, rekreacyjne i sportowe
Nazwa Adres

Muzeum w Tomaszowie Mazowieckim POW 11/15, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki

im. Antoniego Hr. Ostrowskiego
Modrzewskiego 9/11, 97-200 Tomaszow
Mazowiecki

Moscickiego 21, 97-215 Inowlodz, Spata

Skansen Rzeki Pilicy - Filia Miejskiego Centrum Kultury

Dom Pamieci Walki i Meczenstwa Le$nikow i Drzewiarzy Polskich
im. Adama Loreta

Kino ,,Wlokniarz” Moscickiego 6, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki
Galeria Arkady Rzeznicza 4, 97-200 Tomaszoéw Mazowiecki
Miodziezowy Dom Kultury - Zespol Placowek Wychowania
Pozaszkolnego

Moscickiego 3, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki

Osrodek Sportu i Rekreacji w Tomaszowie Mazowieckim PCK 2/8, 97-200 Tomaszo6w Mazowiecki

Zespol Obiektow Sportowych ANAZ\QVSVV\ZI:(J;ETEI 9/27, 97-200 Tomasz6w

Kregielnia i tor lyzwiarski Strzelec_ka 2_4/26, 97-200 Tomaszow
Mazowiecki

Osrodek Przygotowan Olimpijskich w Spale Moscickiego 6, 97-215 Inowtddz, Spata

Filia Skansenu Rzeki Pilicy — Podziemna Trasa Turystyczna ,,Groty [Pod Grotami 2/6, 97-200 Tomaszow

INagorzyckie” Mazowiecki

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Tomaszowie Mazowieckim

Ponadto, w Tomaszowie Mazowieckim przy ul. Barlickiego powstanie galeria handlowa, ktéra planowo
ukonczona zostanie do uzytku w 2016 roku. W galerii handlowej znajdowac si¢ bedzie kino wraz z 3 salami
Kinowymi.

Inng istotng inwestycja jest budowa obiektu sportowego wraz ze stadionem, ktory bedzie znajdowat sie przy ul.
Strzeleckiej. Planowane ukonczenie tej inwestycji przewidziano na 2017 rok.

4.1.5 Publiczne placowki stuzby zdrowia

Placowki stuzby zdrowia to kolejny typ obiektow generujacych ruch o charakterze incydentalnym. Ponizsza
tabela przedstawia spis placowek stuzby zdrowia w powiecie tomaszowskim

Placéwki stluzby zdrowia

Nazwa Adres
Tomaszowskie Centrum Zdrowia Jana Pawta II 35, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki
Centrum Diagnostyki i Terapii Onkologicznej Jana Pawta II 35, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki
Centrum Kardiologii ALLENORT Jana Pawta II 35, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych powiatu tomaszowskiego
4.2 Dominujace kierunki przemieszczania si¢ mieszkancéw powiatu tomaszowskiego

Kierunki przemieszczania si¢ mieszkancOw powiatu tomaszowskiego okreslono na podstawie opracowania
Glownego Urzedu Statystycznego np. ,,Dojazdy do pracy — NSP 2011”. W ramach Narodowego Spisu
Powszechnego w2011 roku zbadano dojazdy do pracy dla ogotu osob pracujacych. Badanie zostato
przeprowadzone na podstawie danych znajdujacych sie w rejestrach administracyjnych, pozyskanych przez
statystyke publiczng. W efekcie dokonano statystyki dojezdzajacych do pracy, wraz z doktadng identyfikacja
terytorialng ich miejsca pracy, ktore w potaczeniu z faktycznym miejscem zamieszkania tych osoéb wyznaczyty
kierunki przeptywow zwigzanych z praca.
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Badanie to nie uwzglednia srodka transportu, czestotliwosci i czasu podrézy 0sob dojezdzajacych do pracy. Do
analiz wykorzystano wytacznie dane tabelaryczne dotaczone do opracowania NSP 2011.

Ponizsza mapa pokazuje, gdzie wyjezdza do pracy najwiecej mieszkancow powiatu tomaszowskiego.

Liczba osob pracujacych w gminie

[] ponizej 50

[ 50-100

[ 100-350

B 350-750

B powyzej 750

[ Granice powiatu tomaszowskiego
Granice gmin

Mapa 11.Dojazdy do pracy mieszkancow powiatu tomaszowskiego

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny
Ludnosci i Mieszkan 2011", GUS, Warszawa 2014

Najwiecej mieszkancow powiatu tomaszowskiego, ktérzy pracuja poza granicami gminy zamieszkania,
wybiera za gming pracy miasto Tomaszow Mazowiecki. Nieco mniej pracuje w Lodzi. Wielu pracownikow
znajduje zatrudnienie takze w Warszawie lub w powiecie tomaszowskim — w gminie wiejskiej Tomaszow
Mazowiecki lub w gminie Ujazd. Warto zaznaczy¢, ze sporo gmin w catej Polsce (réwniez gminy pominiete na
potrzeby wizualne, jak Gdynia czy Chorzow) przyjmuje mieszkancéw Tomaszowa do pracy; nie sg to jednak
grupy wiecej niz 50-cio osobowe.

4.3 Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu tomaszowskiego W zaleznosci od czasu
ich wystepowania

Zroznicowane zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w powiecie tomaszowskim wynika
z wystgpowania czynnikow i prawidlowosci wptywajacych na krzywa popytu w sposdb niejednorodny.
Gestos¢ zaludnienia, struktura spoteczenstwa, wskazniki ekonomiczne czy lokalizacja generatorow ruchu to
tylko cz¢$¢ zmiennych wptywajacych na zmiany potrzeb przewozowych. Istotne sg rowniez takie czynniki jak
pora i rodzaj dnia.
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4.3.1 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia

Najwigksze zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w powiatowych przewozach pasazerskich
odnotowuje si¢ w dni robocze, kiedy odbywanie podrézy zdeterminowane jest w przewazajacej czesci praca
lub nauka. Miejsca pracy oraz nauki sg generatorami ruchu obligatoryjnego, charakteryzujacego sie¢
odpowiednia czgstotliwoscia i regularnoscia. Nie oznacza to jednak, ze migdzy poniedziatkiem a pigtkiem nie
wystepuja podroze fakultatywne. Istnieje zatem prawidlowo$¢é wigzaca intensywnos$¢ wykorzystywania
komunikacji zbiorowej w procesie polegajacym na przemieszczaniu si¢ z wystgpowaniem zjawiska tzw.
migracji wahadtowych.

Mniejsze jest zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie w weekendy, wakacje, ferie zimowe i $wieta. Inny jest
takze charakter podrozy odbywanych wdni wolne od pracy czy nauki. Przewozéw o charakterze
obligatoryjnym jest zdecydowanie mniej - niemal nie wystepuje konieczno$¢ dojezdzania do szkot i innych
miejsc nauki, a to wlasnie uczniowie stanowig znaczng cze$¢ pasazeréw. ROwniez coraz mniej zaktadow pracy
funkcjonuje w systemie catotygodniowym. Realizowane podréze cechujg sie gtéwnie fakultatywnoScia,
incydentalno$cig, sporadycznos$cig, nieregularnoscig i spowodowane sg zaspokojeniem innych potrzeb, np.
towarzyskich czy kulturalnych. Ponadto w dni wolne prawie nie wyst¢puja potrzeby przewozowe zwigzane
z koniecznoscig zatatwiania spraw administracyjno-urzedowych.

Najwiecej kurséw realizowanych jest w dni robocze. Ich liczba jest znacznie wigksza niz liczba kursow
przewidzianych do realizacji w soboty i w niedziele. Ponadto kurséw wykonywanych w soboty jest wiecej niz
przewidzianych do realizacji w niedziele.

Szacuje sig, ze liczba pasazerow w przewozach powiatowych w dni wolne od pracy i nauki jest nawet cztero-
pieciokrotnie mniejsza od liczby pasazeréw korzystajacych z ustug transportu zbiorowego w dni robocze.

4.3.2 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od pory dnia

Liczba pasazeréw korzystajacych z oferty przewozowej na liniach powiatowych zmienia si¢ takze w zalezno$ci

od pory dnia.

Najwigksze przewozy pasazerskie odnotowuje si¢ w szczytach komunikacyjnych: porannym i popotudniowym.
Jednak przeptyw pasazeréw w szczycie porannym, kiedy w transporcie zbiorowym przewaza funkcja
dowozowa do szkot érednich i miejsc pracy — gtownych generatoréw ruchu w przewozach powiatowych, jest
bardziej zintensyfikowany (zmiany w zaktadach pracy zaczynaja si¢ zazwyczaj miedzy godzing 6 a 8, a lekcje
W szkolach — miedzy 8 a 9). Godziny zakofczenia nauki szkolnej zawieraja si¢ zazwyczaj w przedziale migdzy
godz. 12 a godz. 16, zatem szczyt popotudniowy jest bardziej rozciggnigty w czasie.

Mniegjsze przewozy odnotowuje si¢ w tzw. miedzyszczycie, gdy realizowane sg gtownie podroze o charakterze
incydentalnym, zwigzane z konieczno$cia zatatwiania spraw urzedowych, a takze podroze obligatoryjne

0 stosunkowo nietypowej porze wystepowania (np. rozpoczynanie zaje¢ lekcyjnych od trzeciej czy czwartej
godziny czy praca w obiekcie ustugowym czynnym od godziny 10 albo obiekcie gastronomicznym, czynnym
nierzadko od godzin potudniowych).

W okresie wieczornym dostrzegalne jest wystepowanie mniejszych niz w mi¢dzyszczycie potokéw
pasazerskich.

4.4 Zapewnienie dostepu osobom niepelnosprawnym oraz osobom 0 ograniczonej zdolno$ci
ruchowej do publicznego transportu publicznego

Zgodnie z potrzebami zroéwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (w szczegdlnoSci
potrzebami 0s6b niepetlnosprawnych 1 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej w zakresie ustug
przewozowych), istotne jest zapewnienie mobilnosci osobom, ktoére nie maja mozliwos$ci samodzielnego
przemieszczania si¢ $rodkami transportu indywidualnego.

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia si¢ postulaty wynikajace z potrzeb osob
niepelnosprawnych oraz 0so6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W sposob szczegdlny brane sg pod uwage te
miejsca, ktore stanowia potencjalne cele podrozy osob niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci
ruchowej, tj. przede wszystkim placowki stuzby zdrowia czy instytucje publiczne.

Przy budowie badZz modernizacji istniejacej infrastruktury przystankowej oraz ciggdw pieszych do niej
prowadzacych planuje sig¢:
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e lokalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowej mozliwie blisko zrédel ruchu (uwzgledniajac
wytyczne zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego),

e lokalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowej potagczonej z lokalizacja ciagdw pieszych,
e climinowanie barier poruszania si¢ poprzez:

- likwidacjg barier na drodze dojscia do przystanku komunikacji zbiorowe;j,

- likwidacje¢ barier w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych,

- dostosowanie wysokosci peronéw przystankéw komunikacji zbiorowej do wysokosci progow
wejsciowych pojazdow,

e umozliwianie, poprzez konstrukcje przystankéw komunikacyjnych, podjazdu pojazdow jak najblizej
krawedzi przystankowej,

e optymalizowanie gestosci przystankéw komunikacyjnych, zuwzglednieniem przystankow ,na
zadanie” (pojazd zatrzymuje si¢ na przystanku tylko wtedy, gdy potrzeba wsiadania lub wysiadania
zostanie zasygnalizowana odpowiednio wczeséniej).

W rozdziale 8 niniejszego planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
tomaszowskiego uwzglednione zostaly potrzeby osob niepetnosprawnych i0séb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej w standardzie taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjng w powiatowych przewozach pasazerskich,
infrastruktury przystankowej oraz w dziedzinie informacji pasazerskie;.

4.5 Struktura podro6zy — udzial transportu publicznego w przewozach

Udziat  transportu  publicznego (w tym  autobusowego) =zostal zbadany 1 przedstawiony
w Planie Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewoddztwa Y.odzkiego do
roku 2020 z perspektywa do roku 2030. Jesienig 2014r. w ramach prac na ww. dokumentem przeprowadzono
badania natgzen ruchu na drogach i napetnien w pojazdach oraz pociggach Przewozoéw Regionalnych, L.odzkiej
Kolei Aglomeracyjnej, Kolei Mazowieckich, Kolei Wielkopolskich i Arrivy RP. W ponizszej tabeli
przedstawiono procentowy udziat poszczegélnych gatezi transportu w ruchu generowanym w dobie na
obszarze powiatu tomaszowskiego.

pow. tomaszowski Kolej Autobusy Samochody

1,6% 23,7% 74,6%

Zrédlo: Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewédztwa Lédzkiego do
roku 2020 z perspektywq do roku 2030.

Na udzial transportu autobusowego we wszystkich przewozach sktadaja si¢ przewozy o charakterze
mi¢dzywojewodzkim, wojewddzkim, powiatowym gminnym oraz przewozy np. wycieczkowe.

Po rozpoczeciu organizowania przez powiat tomaszowski linii o charakterze uzytecznosci publicznej, w celu
zwigkszenia wykorzystania transportu zbiorowego, planuje si¢ monitorowaé oraz optymalizowaé oferte
przewozowa i dostosowywac ja do faktycznych potrzeb mieszkancow.

4.6 Prognoza popytu i podazy

Prognozy popytu i podazy zostaty okreslone dla dwoch horyzontéw czasowych — do roku 2020 i do roku 2030.
Prognozy zostaty opracowane na podstawie prognoz przedstawionych w Planie Zrownowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa Lodzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030.

4.6.1 Prognoza na rok 2020

Do roku 2020 prognozuje si¢, iz bedzie nastgpowal wzrost liczby wykonywanych podrézy zaréwno o
charakterze powiatowym, wojewodzkim oraz mig¢dzywojewddzkim. W celu poprawy mobilnosci waznym
elementem polityki transportowej bedzie ksztaltowanie odpowiedniej Swiadomosci spoleczenstwa poprzez np.
programy edukacyjne ze szczegdlnym uwzglednieniem dzieci i mtodziezy. Programy powinny mie¢ charakter
cykliczny, z czynnym udziatem ekspertéw, politykéw i urzednikoéw. Zgodnie z Ustawag z dni 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym od 1 stycznia 2017 roku zmienia sie¢ zasady organizacji i finansowania
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ustug przewozowych. W przewozach lokalnych (w powiatowych i gminnych), na obszarach gdzie nie zostanie
wybrany operator, a beda wystepowaé tylko przewoznicy prywatni, zapewnienie integracji réznych srodkéw
transportu zbiorowego bedzie bardzo trudne. Na podstawie analiz wykonywanych podrozy zamieszczonych
ww. dokumencie prognozuje si¢, iz gltownie wzrosnie liczba podrézy wykonywanych transportem
indywidualnym.

4.6.2 Prognoza na rok 2030

Do roku 2030 prognozuje si¢ dalszy wzrost liczby wykonywanych podrézy przez mieszkancéw powiatu
tomaszowskiego. Mieszkancy beda pokonywa¢ coraz dtuzsze odcinki migdzy innymi w celu dotarcia do pracy.
Rozbudowa i modernizacja infrastruktury drogowej bedzie sprzyjaé rozwojowi transportu indywidualnego.
Wzrost poziomu mobilno$ci oraz §wiadomosci mieszkancow zwigzanej z mozliwosciami wykorzystania
zbiorowego transportu bedzie zalezny od prowadzonej polityki transportowej powiatu oraz gmin.

W zwigzku z prognozowanym wzrostem liczby podrézy w przyszioSci nalezy rozwazy¢ wzrost liczby
wykonywanych kursow lub utworzenie nowych linii komunikacyjnych, ktére beda zaspokaja¢ potrzeby
komunikacyjne mieszkancow powiatu.

4.7 Podsumowanie

Podstawg do zdefiniowania potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu tomaszowskiego jest lokalizacja
najwazniejszych obiektow uzytecznosci publicznej w powiecie wraz z okresleniem zapotrzebowania na dostep
do tych obiektow osobom niepetnosprawnym, analiza kierunkdéw przemieszczania si¢ mieszkancow powiatu
oraz zmian w zapotrzebowaniu na przewozy pasazerskie w zaleznosci od dnia tygodnia czy pory dnia.

Wiekszo$¢ obiektow uzyteczno$ci publicznej istotnych z punktu widzenia zapewnienia dostepnosci w ramach
przewozow powiatowych jest zlokalizowanych w Tomaszowie Mazowieckim.

Istotne jest zapewnienie osobom niepetnosprawnym wygodnego dostepu do obiektéw uzytecznosci publicznej,
W szczegolnosci do placowek stuzby zdrowia oraz instytucji publicznych. Najwieksze przeptywy pasazerskie
w powiecie odnotowuje si¢ w dni robocze w godzinach szczytu porannego i popotudniowego na trasach
taczacych gminy powiatu tomaszowskiego z miastem Tomaszéw Mazowiecki, natomiast najatrakcyjniejszym
kierunkiem pozapowiatowym jest miasto £.6dz. Obecnie prognozuje si¢ utrzymanie popytu na ustugi
transportowe na zblizonym poziomie do obecnego. Planuje si¢ dazy¢ do utrzymania zasadniczej czgSci sieci
komunikacyjnej powiatu. Powyzsze informacje zostaly uwzglednione przy planowaniu publicznego transportu
zbiorowego w powiecie tomaszowskim.

5. Przewidywane finansowanie uslug przewozowych
5.1 Zrédta i formy finansowania

Obecnie powiat tomaszowski jako jednostka samorzadu terytorialnego nie finansuje ustug przewozowych.
Ustugi publicznego transportu zbiorowego sa realizowane przez przedsigbiorcéw prywatnych, dziatajacych na
zasadach komercyjnych, uprawnionych do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob
na podstawie stosownych zezwolen. Refundacja biletow ulgowych sprzedawanych przez tych przewoznikow
odbywa si¢ ze srodkow marszatkowskich.

Powiat tomaszowski bedzie finansowal wlasne ustugi przewozowe w przypadku, gdy rozpocznie
organizowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie
zbiorowym, finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej bgdzie moglo polegaé na:

* pobieraniu przez operatora, ktoremu powiat tomaszowski powierzy (w drodze przetargu lub
bezprzetargowo) $wiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego, lub bezposrednio przez sam
powiat tomaszowski optat w zwiazku z realizacja ustug §wiadczonych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego za sprzedaz biletow,

» przekazaniu operatorowi tzw. rekompensaty (wynagrodzenia) z tytutu:

- utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdow publicznym transportem zbiorowym,
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- utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdow
W publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wlasciwo$ci powiatu
tomaszowskiego, 0 ile zostaty ustanowione,

- poniesionych kosztow w zwigzku ze §wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

* udostepnianiu operatorowi przez powiat tomaszowski srodkow transportu na realizacje przewozow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrédlem finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej mogg by¢ w szczegdlnosci:

» $rodki whasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem, w tym przypadku powiatu
tomaszowskiego,

» $rodki z budzetu panstwa.
5.2 Koszty, z jakimi moze wiaza¢ si¢ uruchomienie przewozéw uzytecznosci publicznej

Koszty organizacji publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzyteczno$ci publicznej na szczeblu
powiatowym be¢da pochodng wybranego modelu finansowania ustug uzytecznosci publicznej w tym zakresie.

W przypadku powiatu tomaszowskiego nalezy wzia¢ pod uwage co do zasady model oparty w pierwszej
kolejnos$ci na pobieraniu przez operatora, wytonionego w postepowaniu koncesyjnym, wptywoéw z tytulu optat
ze sprzedazy biletow. Aby taki model finansowania zastosowaé, nalezy dokonaé¢ wyboru operatora lub
operatoréw transportu zbiorowego w oparciu o przepisy ustawy o koncesji na roboty budowlane i ustugi.
Wybrany koncesjonariusz (operator) bedzie operowat na sieci lub jej wycinku (w przypadku kilku operatorow)
i pobierat z tego tytutu optaty za sprzedane bilety, ktore bedg stanowity wytgczny przychod operatora.

Drugim mozliwym modelem, w ktorym mozna zrealizowa¢ wszystkie planowane warianty jest model
polegajacy na zaplacie za ustuge publicznego transportu zbiorowego przy jednoczesnym zachowaniu wptywow
ze sprzedazy biletéw po stronie Organizatora. Taki model jednakze wymaga uzyskania przez Organizatora
uprzedniej wiedzy na temat wplywow zbiletow na danych liniach lub calej sieci. Wymaga on takze
zaangazowania realnych srodkéw budzetowych, czego mozna unikngé¢ w przypadku modelu koncesyjnego.

W zwigzku z tym rekomendowanym modelem jest model koncesyjny, ktory po pierwsze daje mozliwosé
nieangazowania srodkéw budzetowych, a po drugie pozwala uzyskaé przez pierwsze lata jego funkcjonowania
realng wiedzg o wskaznikach technicznych/ekonomicznych/finansowych catej sieci niezaleznie od wybranego
wariantu.

Odnoszac powyzsze zatozenia do planowanej sieci o charakterze uzytecznos$ci publicznej zaktada sig, iz koszty
uruchomienia przewozow w modelu koncesyjnym bedg de facto zerowe — brak wydatku dla budzetu powiatu —
natomiast w modelu zaptaty za ustuge bgda musialy zosta¢ skalkulowane wedlug rynkowych stawek za
podobne ushugi, przy czym bedg one o tyle mnigjsze, o ile wiekszy bedzie przychdd z biletdw za przejazdy
transportem organizowanym przez powiat tomaszowski. Nalezy pamietac, ze wariant bezkosztowy bedzie
mozliwy do osiagnigcia tylko w przypadku rentownosci sieci, co jest zalezne od rozktadu jazdy, wplywow
Z biletéw 1 zapewnieniu wylacznosci przystankowe;j dla operatora.

Ponizej w tabeli zestawiono szacunkowe koszty wedlug poszczegodlnych modeli. Dla kalkulacji przyjeto, iz
stawka za wozokilometr ptacona operatorowi w przypadku modelu zaptaty za ustuge nie bedzie wyzsza niz 3 zi
netto.
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Wariant Model | Model 11 Model 111
Koncesyjny/szacowany usluza'/’sl:gozjan Zalozenia ii'g;;i?ogzyazzgaa: Zalozenia
koszt ngoszt y do Modelu 11 y k)c])szt do Modelu 111
Zalozenia: Zatozenia:
- Liczba wozokilometrow - Liczba wozokilometrow
przewidziana do realizacji przewidziana do realizacji w ciaggu
Szacowany laczny W ciggu roku, z_gpd_na _ Szacowany laczny roku_, zgodna z planowanyml liniami
koszt roczny dla z ple}nowanyml !mlaml Koszt roczny dla calej zamieszczonymi w tab. 6
oo zamieszczonymi w tab. 6 S wynosi 386 208 km,
catej sieci ok. - sieci ok. .
wynosi 386 208 km, przy zatozeniach:
. - 1,159 min zi S 1,159 min zi - . T
Wariant Model ,,bezkosztowy netto przy zatozeniach: netto liczba dni w miesigcu:
podstawowy dla budzetu (kwota zostanie liczba dni w miesigcu: (kwota zostanie - roboczych: 22
- - roboczych: 22 - - soboty: 4
pomniejszona : pomniejszona A
- soboty: 4 - niedziele i $wieta: 4
0 uzyskane wptywy | niedziele i $wieta: 4 0 uzyskane wplywy
2 biletow) 2 biletow) Zatozona stawka za wozokilometr
Zatozona stawka za wynosi 3 zt netto.
wozokilometr wynosi 3 zt
netto.

bezkosztowy * — tylko w przypadku sporzqdzenia odpowiedniej umowy miedzy organizatorem i operatorem, do zadan organizatora bedzie rowniez naleze¢ rozliczanie

i kontrolowanie operatora, co moze generowac posrednie koszty dla powiatu zwigzane z organizacjq transportu nie ujete w powyzszej tabeli.

Zrodto: opracowanie wlasne
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Faktyczne koszty sg mozliwe do wyliczenia w momencie stworzenia kompletnego rozktadu jazdy komunikacji
zbiorowej.

Podstawowym warunkiem aby wariant byl bezkosztowy jest sporzadzenie odpowiedniej umowy pomi¢dzy
operatorem a organizatorem, w ktorej zostang okreslone i przeniesione na operatora wszystkie ryzyka zwigzane
ze $wiadczeniem uslug publicznego transportu zbiorowego.

Dodatkowo muszg zostaé spetnione nastgpujace czynniki:

e zorganizowana sie¢ musi by¢ rentowna (istotnym elementem jest, przeprowadzenie dialogu
technicznego z przewoznikami, na podstawie ktérego migdzy innymi powinny zosta¢ zaplanowanie
rozktady jazdy na poszczegdlnych liniach zapewniajace rentownos¢ calej sieci),

e odpowiednia polityka przystankowa (w tym podjecie odpowiednich uchwal miedzy innymi w zakresie
okreslenia: przystankoéw komunikacyjnych, optat za korzystanie z nich),

e umowa wylaczajaca dodatkowe roszczenia finansowe operatora wzgledem organizatora,
e wspolpraca z gminami, nieodbieranie wzajemnie pasazeréw na fragmentach linii pokrywajacych sig.

W przypadku braku zainteresowania ze strony przedsigbiorcéw $wiadczeniem ustug na podstawie koncesji na
roboty budowlane lub ustugi, wariant bezkosztowy nie bedzie mozliwy do realizacji.

5.3 Rentowno$¢ linii komunikacyjnych

Szacuje si¢, ze rentowno$¢ linii komunikacyjnych obstugiwanych przez przewoznikow komercyjnych
W powiatowych przewozach pasazerskich jest dodatnia. Przewoznicy ci, realizujgc ustugi przewozowe, kieruja
si¢ gldwnie aspektami ekonomicznymi prowadzonej dziatalnosci celem osiagania dodatnich wynikéw swojej
aktywnosci.

Najbardziej rentowne sg polaczenia realizowane w czasie szczytow komunikacyjnych (porannego
i popotudniowego), poniewaz wtedy wystepujg najwicksze napetnienia pojazdéw itym samym pojawia si¢
najwicksza sprzedaz biletow. Mieszkancy powiatu tomaszowskiego dojezdzaja wtedy do szkot i do pracy.

Potaczenia realizowane w trakcie trwania miedzyszczytu cechujg si¢ znacznie nizszym popytem w poréwnaniu
z okresem szczytu komunikacyjnego. Przewoznicy obstuguja te potaczenia takze ze wzgledow spotecznych
oraz aby moc korzysta¢ z tzw. efektu skali wystgpujacego przy obstudze sieci komunikacyjnej umozliwiajacej
realizacj¢ podrozy w wielu kierunkach i w roznych porach dnia.

Majac na uwadze powyzsze planuje si¢, iz rozklady jazdy publicznej komunikacji zbiorowej beda utozone
w taki sposob, aby planowane linie o charakterze uzytecznosci publicznej pozwalaty uzyskac zysk operatorom.

6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

Zanieczyszczenie Srodowiska naturalnego, zatloczenie drég oraz problemy spoteczne to tylko niektore
z negatywnych efektow rosngcej presji motoryzacyjnej, wplywajacej na pogarszanie si¢ jakosci zycia na
terenach zurbanizowanych.

Celem polityki transportowej jest zrownowazony rozwoj, czyli dazenie do zachowania optymalnego podziatu
pomiedzy transportem zbiorowym a zindywidualizowanym oraz do zmniejszenia obcigzenia ruchem sieci
drogowej. Obcigzenie to jest zalezne m.in. od czgstotliwosci uzytkowania aut, stopnia napetnienia oraz
wskaznika motoryzacji.

6.1 Wskaznik motoryzacji

Od kilkunastu lat w Europie obserwuje sie intensywny rozwo6j motoryzacji. Jest to zwigzane ze wzrostem
zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego, zattoczeniem drog i problemami spotecznymi, cho¢ sg to jedynie
niektore z efektow rosnacej presji motoryzacyjnej wplywajacej na pogarszanie si¢ warunkéw zycia na
zurbanizowanych terenach. Obecnie dazy si¢ do tego, aby polityka transportowa byta oparta na zasadach
zrownowazonego rozwoju. Celem tak prowadzonej polityki transportowej jest przede wszystkim zachowanie
optymalnego podziatu odbywanych podr6zy pomiedzy publiczny transport zbiorowy a transport indywidualny.
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Obcigzenie ruchem sieci drogowej jest zalezne glownie od czgstotliwosci uzytkowania samochodu, stopnia
napetnienia oraz wskaznika motoryzacji (liczby samochodéw osobowych przypadajacych na 1000
mieszkancow).

Na ponizszym wykresie przedstawiono warto$¢ wskaznika motoryzacji dla powiatu tomaszowskiego w latach
2010 — 2014 oraz, dla poréwnania, wskazniki dla wojewodztwa t6dzkiego oraz Polski.
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Wskaznik motoryzacji
[poj.osob./1000 mieszkancow]

440 /
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2010 2011 2012 2013 2014
m=Polska 447.4 470,3 486,4 503,7 519,9
Woj. todzkie 443.4 474,0 489,7 507,7 524,7
=Powiat tomaszowski 430,4 453,4 471,1 489,8 506,6

WyKkres 7. Wskaznik motoryzacji powiatu tomaszowskiego, woj. todzkiego oraz Polski
w latach 2010 — 2014

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

W latach 2010 — 2014 wskaznik motoryzacji w powiecie tomaszowskim rost, jednak byt nizszy od wskaznika
motoryzacji zar6wno w Polsce, jak i w wojewodztwie todzkim.

Ponizszy wykres poréwnuje wskaznik motoryzacji powiatu tomaszowskiego ze wskaznikami motoryzacji
w innych powiatach podobnych pod wzgledem liczby mieszkancow.
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WyKkres 8. Poréwnanie wskaznika motoryzacji powiatu tomaszowskiego z powiatami podobnymi pod
wzgledem liczby ludnosci

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Wskaznik motoryzacji w powiecie tomaszowskim, w poréwnaniu z innymi powiatami, plasuje si¢ na pozycji
usrednionej. Wedlug krajowych prognoz, wskaznik w powiecie bedzie rost, jednak w nieco wolniejszym
tempie.

Rosnacy wskaznik motoryzacji, przy zwigkszajacej si¢ liczbie ludnoséci oznacza, ze w powiecie przybywa
samochodow osobowych, ktére stanowia konkurencje dla transportu zbiorowego. Mieszkancy powiatu
tomaszowskiego maja coraz tatwiejszy dostgp do komunikacji indywidualnej. Aby zahamowaé przyrost
samochodow osobowych, konieczna jest poprawa atrakcyjnos$ci transportu zbiorowego poprzez podwyzszenie
standardu ustug przewozowych.

6.2 Preferowane cechy komunikacji zbiorowej

Potrzeby transportowe mieszkancéw powiatu tomaszowskiego s3 zaspokajane przez transport zbiorowy
i indywidualny. Na komunikacj¢ zbiorowa sktada si¢ komunikacja autobusowa o charakterze gminnym,
powiatowym i ponadpowiatowym. W podrézach powiatowych transport zbiorowy wykorzystywany jest
gtownie przez mlodziez w wieku szkolnym oraz osoby niemogace z racji wieku, stanu zdrowia lub sytuacji
materialnej samodzielnie korzysta¢ z transportu indywidualnego. Ranking postulatow przewozowych oraz
stopien ich spetnienia, to zestaw determinant wskazujacych na kierunki ksztaltowania podziatu zadan
przewozowych w transporcie zbiorowym z punktu widzenia pasazera. Podzial zadan przewozowych jest
mierzony udziatem poszczegdlnych $rodkow transportu w przewozach iobliczany jako stosunek liczby
podrézy realizowanych danym s$rodkiem transportu do ogoélnej liczby wykonywanych podrézy. Standard
$wiadczonych ustug komunikacyjnych w powiecie tomaszowskim powiat planuje rozpatrywac przy pomocy
nastepujacych postulatow przewozowych:

e Dbezposrednio$¢ - udziat linii przebiegajacych przez miasto powiatowe,

e czestotliwo$¢ - podstawowe standardy czestotliwosci kursowania linii w dniu powszednim
W godzinach porannych szczytow (6-9), popotudniowych szczytow (14-19) oraz w soboty w potudnie
i niedziele po potudniu,

e dostgpnos¢ — odleglos¢ do przystanku wyrazona w minutach i metrach, udziatl niskowejsciowego
taboru, dostep dla 0s6b niepelnosprawnych do przystanku,

e informacja — wszystkie dostepne Zrodta informacji o transporcie publicznym,
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e niezawodno$¢ — udzial niezrealizowanych kurséw autobusowych w stosunku do wszystkich kursow
planowych,

e niski koszt — taryfa biletowa (ceny podstawowych biletow jednorazowych i okresowych),

e predko$¢ — poziom predkosci komunikacyjnej autobusow,

e punktualno$¢ — udzial kurséw zrealizowanych z okreslonym odchyleniem rozktadu jazdy,

e wygoda — udziat pojazdéw klimatyzowanych, niskowejsciowych, zapewnienie miejsc siedzacych.

Poziom zadowolenia pasazerow z funkcjonowania komunikacji powiatowej mozna badaé bezposrednio
poprzez przeprowadzenie bezposrednich wywiadow z mieszkancami odpowiadajacymi na pytania, jak oceniajg
cato$¢ funkcjonowania komunikacji zbiorowej oraz rankingujacych wazno$¢ postulatow transportowych (np.
metodg PAPI). Rézne systemy transportowe funkcjonujace w granicach jednego powiatu powodujg utrudnienia
dla ich uzytkownikdéw z powodu braku integracji taryf oraz rozktadéw jazdy. W miare posiadanych mozliwosci
nalezy dazy¢ do integracji wszystkich systeméw transportowych funkcjonujacych na jego terenie tak, aby
W przysztosci stworzyly jeden spojny system ze zintegrowang taryfg oraz zapewnionymi skomunikowaniami.

7. Zasady organizacji rynku przewozow
7.1 Powiat tomaszowski jako organizator publicznego transportu zbiorowego

Przepisy prawa zawarte w ustawie o0 publicznym transporcie zbiorowym stanowig, ze Organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wlasciwy
do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Na obszarze powiatu tomaszowskiego organizatorem jest powiat, a wynikajace ztego zadania wykonuje
starosta. Organizator zarzadza przewozami pasazerskimi obejmujacymi co najmniej dwie gminy, ale
niewykraczajacymi poza granice powiatu.

Ustawodawca naktada na organizatora obowigzek:
* planowania rozwoju transportu,
¢ organizowania publicznego transportu zbiorowego,
* zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Funkcja organizatora moze zosta¢ przekazana zwigzkowi mig¢dzypowiatowemu. Wowczas obszarem dziatan
staje si¢ obszar tych powiatéw, dla ktorych organizowana jest wspdlna sie¢ komunikacyjna.

W ramach organizacji rynku przewozéw powiatowych powiat tomaszowski planuje wdrozy¢ model
zakladajacy partycypacje finansowa gmin zterenu powiatu tomaszowskiego w finansowaniu publicznego
transportu zbiorowego 0 charakterze uzyteczno$ci publicznej. Model taki mozna wdrozy¢ w chwili obecnej
w jednym z dwoch wariantow opisanych ponizej.

Wariant nr | - zadania organizacji i finansowania publicznego transportu zbiorowego na terytorium powiatu
tomaszowskiego wykonuje powiat w nastepujagcym modelu:

e Organizator: powiat tomaszowski,
e Operator: wybrany w jednym z tryboéw okres§lonych w art. 19 UPTZ i pkt. 7.2. niniejszego planu,

e  Wspdtpraca powiat — gminy: w oparciu o dotacje otrzymywana z gminy przez powiat na podstawie
stosownych uchwat oraz umowy dot. wydatkowania dotacji,

e Charakter przewozow: powiatowe przewozy o charakterze uzyteczno$ci publicznej,
e Finansowanie przewozow:

- refundacja ulg ustawowych — w zakresie linii powiatowych o charakterze uzytecznosci
publicznej okreslonych w niniejszym planie,

- wplywy zbiletow — ewentualne dodatkowe wplywy zbiletow stanowi¢ beda przychod
operatora,
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- pomoc finansowa gmin w trybie art. 220 ustawy o finansach publicznych,
- budzet powiatu —art. 51 ust. 1 pkt 1 UPTZ.

Wariant nr Il - zadania organizacji i finansowania publicznego transportu zbiorowego na terytorium powiatu
tomaszowskiego wykonuje zwigzek powiatu tomaszowskiego i jego gmin w nastgpujacym modelu:

e Organizator: zwigzek powiatowo — gminny,
e Operator: wybrany w jednym z trybéw okreslonych w art. 19 UPTZ i pkt. 7.2. niniejszego planu;

e  Wspolpraca powiat — gminy: mozliwo$¢ trwatego sformalizowania zasad wspotpracy w oparciu o statut
zwigzku powiatowo — gminnego;

e  Charakter przewozow: powiatowo — gminne przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej;
¢ Finansowanie przewozow:

- refundacja ulg ustawowych — w zakresie linii powiatowo — gminnych o charakterze
uzytecznosci publicznej okreslonych w powiatowo — gminnym planie transportowym
uchwalanym przez zgromadzenie zwigzku powiatowo — gminnego,

- wplywy zbiletéw — ewentualne dodatkowe wplywy zbiletow stanowi¢ beda przychod
operatora,

- budzet zwigzku powiatowo — gminnego — art. 51 ust. 1 pkt 1 UPTZ.

Ponizej w tabeli zostaly przedstawione podstawowe roéznice pomiedzy zaproponowanymi dwoma wariantami
wspoOtpracy pomiedzy powiatem a innymi gminami.

Tabela 14. podstawowe rdéznice pomigdzy zaproponowanymi dwoma wariantami wspOlpracy pomic¢dzy
powiatem a innymi gminami

Wariant |

Wariant Il

nie jest tworzony odrebny podmiot prawny — powiat
tomaszowski jest organizatorem publicznego transportu
zbiorowego na terenie calego powiatu

utworzenie odrgbnej jednostki organizacyjnej, ktorg jest
zwigzek, posiadajacej podmiotowos¢ prawng

odpowiedzialno$¢ za wykonanie zadania ponosi powiat
tomaszowski

odpowiedzialno$¢ za wykonanie zadania przechodzi na
utworzony zwigzek

przy umowach wieloletnich o §wiadczenie ustug
publicznego transportu zbiorowego z przewoznikami
konieczno$¢ zawierania co roku porozumien pomiedzy
powiatem a jst o przekazanie pomocy finansowej
porozumienia powinny by¢ poprzedzone zabezpieczeniem
Srodkow finansowych w budzecie jst przekazujacej srodki
oraz uchwala o udzieleniu pomocy finansowej

jst tworzace zwigzek uchwalajg statut zwigzku, w ktorym
m.in. okre$laja zasady finansowania zwiazku, partycypacje
poszczegodlnych jst w zasadach ponoszenia kosztow, warunki
wystapienia jst ze zwigzku

zasady ustalane sg na caty okres trwania zwiazku, z
uwzglednieniem ewentualnych zmian statutu podjetych we
wilasciwym trybie

w przypadku zawarcia wieloletniej umowy wykonawczej
z przewoznikiem po stronie powiatu tomaszowskiego
istnieje ryzyko obowiazku ponoszenia kosztow w calosci,
w przypadku rezygnacji jst (gmin) z dalszej partycypacji
w kosztach

opisane w tabeli obok ryzyko nie istnieje — zasady
ponoszenia kosztow zostajg ustalone w statucie zwigzkow,
mozliwo$¢ wystapienia tylko w przypadku zaistnienia
okolicznosci opisanych w statucie

Zrodlo: opracowanie wiasne

Zawarcie porozumienia o przekazaniu pomocy finansowej i jego wykonanie musi by¢ zabezpieczone
odpowiednimi $rodkami finansowymi. Przekazanie §rodkéw finansowych z jednej jst do drugiej wymaga
podjecia odpowiednich uchwal przez organy stanowigce podmiotu oraz podpisania porozumien w
odpowiedniej kolejnosci. Zasady i wysokos¢ przekazywanych srodkéw musi zosta¢ okreslona w tresci
porozumienia. Jak zostalo wskazane powyzej w tabeli, istnieje ryzyko rezygnacji gmin z dalszego udzielania
pomocy finansowej powiatowi petnigcemu funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego. Ryzyko to
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mozna zniwelowaé poprzez odpowiednie zapisy w umowie wykonawczej z przewoznikiem, uprawniajgce
powiat do odstgpienia w czeSci od umowy w razie nieprzekazania w danym roku budzetowym pomocy
finansowej przez gminy.

Przed wyborem operatora powiat wspolnie z gminami rozwazy, ktéry z przedstawionych modeli bedzie
najkorzystniejszy.

7.2 Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, operator publicznego transportu zbiorowego jest to
samorzadowy zaklad budzetowy lub przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej,
ktory zawarl z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego na liniach okreslonych w umowie.

W przypadku, gdy powiat tomaszowski rozpocznie organizowanie przewozow o charakterze uzytecznos$ci
publicznej, planuje si¢, ze operator publicznego transportu zbiorowego bedzie wybierany w jednym
Z nastepujacych trybéw zgodnych z przepisami, tj.:

e W trybie przetargu nieograniczonego zgodnego z ustawg z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien
publicznych (tj. Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759, z p6zn. zm.),

e w trybie okreslonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz.
U.z 2009 r. Nr 19, poz. 101, z p6zn. zm.),

e w trybie bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust. 1 Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, tj.:

- Swiadczenie ushug zostanie powierzone bezprzetargowo, je§li s$rednia warto$¢ roczna
przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym
niz 300 000 kilometrow rocznie,

- S$wiadczenie wustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jeSli wystgpi zaklocenie
w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko
powstania takiej sytuacji zardwno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile
nie mozna zachowac termindéw okreslonych dla innych trybéw zawarcia umowy o $wiadczenie
publicznego transportu zbiorowego.

Istnieje rowniez mozliwos¢ realizowania przewozoéw w ramach publicznego transportu zbiorowego w formie
samorzadowego zaktadu budzetowego (zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16
grudnia 2010r.)

Ponizej zostaty wskazane istotne réznice dla powiatu wynikajace ze sposobu wyboru operatora. Dotycza one
zaktadu budzetowego oraz operatora zewngtrznego wybranego w trybie przetargowym lub koncesyjnym.
Uwagi nie odnoszg si¢ do operatora jako podmiotu wewnetrznego, gdyz powiat nie posiada udzialéw w spolce
prawa handlowego, ktéra spetniataby takie wymagania.
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Tabela 15. Roznice dla wynikajace ze sposobu wyboru operatora

Zaklad budzetowy
( w rozdziale 7.2.1 zostala

przedstawiona procedura powolania

zakladu budzetowego)

Podmiot zewnetrzny

Procedura przetargowa

Procedura koncesyjna

powolanie zakladu budzetowego
zgodnie z obowiazujacymi
przepisami ustawy o gospodarce
komunalnej oraz ustawy o
finansach publicznych — powolanie
zakladu uchwala Rady powiatu, w
ktorej nastepuje powierzenie
wykonywania zadania;

publikacja ogloszenia o
zamiarze wyboru operatora
zgodnie z terminami
wynikajacymi z ustawy o
publicznym transporcie
zbiorowym oraz
Rozporzadzenia 1370/2007
organizacja procedury
przetargowej zgodnie z
przepisami ustawy Prawo
zamoOwien publicznych

—  publikacja ogloszenia o
zamiarze wyboru operatora
zgodnie z terminami
wynikajacymi z ustawy o
publicznym transporcie
zbiorowym oraz Rozporzadzenia
1370/2007

—  organizacja procedury
koncesyjnej zgodnie z
przepisami ustawy o koncesji na
roboty budowlane lub ustugi

nie ma potrzeby zawierania
odrebnej umowy powierzenia
wykonywania zadania publicznego
transportu zbiorowego, gdyz
zobowigzanie do Swiadczenia
uslug zostanie zawarte w akcie
kreujacym zaklad budzetowy

zawarcie umowy z wybranym
Przewoznikiem

—  zawarcie umowy z wybranym
Przewoznikiem

obowigzek wyposazenia przez
powiat powstaly zaklad budzetowy
w majatek (tabor autobusowy,
zaplecze techniczne,
infrastruktura) poprzez zakup
skladnikow majatkowych lub ich
najem;

nie ma obowigzku
wyposazenia Przewoznika w
sktadniki majatkowe niezbgdne
do wykonywania ustug
transportu, co do zasady
Przewoznik powinien
dysponowaé swoim taborem
oraz zapleczem technicznym,
ewentualne przekazanie na
podstawie umow
zobowigzaniowych

—  nie ma obowigzku wyposazenia
Przewoznika w sktadniki
majatkowe niezbedne do
wykonywania ustug transportu,
co do zasady Przewoznik
powinien dysponowac swoim
taborem oraz zapleczem
technicznym, ewentualne
przekazanie na podstawie umow
zobowigzaniowych

brak mozliwosci wypowiedzenia
umowy $wiadczenia ustug
publicznego transportu
zbiorowego przez Przewoznika
(jednak w przypadku najmu
taboru istnieje ryzyko
wypowiedzenia umowy przez
wynajmujacego)

mozliwos¢ wypowiedzenia
umowy przez Przewoznika
tylko w przypadku, gdy jest to
przewidziane w umowie
wykonawczej

—  mozliwo$¢ wypowiedzenia
umowy przez Przewoznika tylko
w przypadku, gdy jest to
przewidziane w umowie
wykonawczej

wynagrodzenie: rekompensata
wyplacana na zasadach jak przy
umowie zawartej w trybie
bezposredniego powierzenia, pelne
pokrycie kosztow §wiadczenia
uslug

wynagrodzenie: okre§lone w
umowie wykonawczej,
wysokos$¢ wynagrodzenia
zostaje ustalona w trakcie
postgpowania, kryterium oceny
oferty (jesli ustalone w
przetargu wynagrodzenie nie
wystarcza na pokrycie kosztow
$wiadczenia ustug Przewoznik
nie ma roszczenia o
wyrownanie — procedura
stricte konkurencyjna)

przeniesienie czg¢sci ryzyka na
Przewoznika, wynagrodzenie:
przychody z biletow oraz
rekompensata jako §wiadczenie
wyréwnujace, z tym ze rekompensata
nie moze zapewni¢ rentownosci
$wiadczenia ustug - podstawowa
zasada koncesji

Zrodlo. opracowanie wlasne

Powiat dokona wyboru operatora w jednym z powyzszych trybow (zaleznie od zaistniatej sytuacji, powiat
dokona wyboru najkorzystniejszego dla siebie trybu).

Obecnie najkorzystniejszym trybem wyboru operatora wydaje si¢ by¢ wykonywanie publicznego transportu
zbiorowego na podstawie umowy zawartej z przewoznikiem zewnetrznym wybranym w trybie postepowania
koncesyjnego. Podstawowym kryterium przemawiajacym za wyborem przewoznika w tym trybie jest kwestia
zasad wynagradzania wykonawcy ustug oraz zasady podziatlu ryzyka. Udzielenie koncesji na roboty budowlane
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lub ustugi wiaze si¢ z przeniesieniem na koncesjonariusza ryzyka operacyjnego zwigzanego z wykonywaniem
tych ustug i obejmujacego ryzyko zwigzane z popytem lub z podaza, albo oba te rodzaje ryzyka. Uznaje sie, ze
koncesjonariusz przejmuje ryzyko operacyjne, jesli w normalnych warunkach funkcjonowania nie ma
gwarancji odzyskania kosztow poniesionych w zwigzku z wykonywaniem uslug bedacych przedmiotem
konces;ji, a ustugi publicznego transportu zbiorowego do takich naleza.

W przypadku braku zainteresowania $wiadczeniem ustug na podstawie koncesji na roboty budowlane lub
ustugi ze strony przedsigbiorcoOw, powiat rozwazy wybdr operatora w innym trybie wskazanym powyzej.

W przypadku podpisania umowy 0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zostanie
ona zawarta na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat. Wymagania techniczne i uzytkowe dotyczace
taboru (bgdace elementem specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia), ktérym musi dysponowaé operator,
beda uzasadnione faktycznymi potrzebami i wspotczesnymi standardami w tym zakresie, jak rowniez
mozliwosciami finansowymi powiatu.

7.2.1 Powolanie samorzadowego zakladu budzetowego.

Samorzadowy zaktad budzetowy jest jedng z form prowadzenia gospodarki komunalnej w zakresie realizacji
zadan uzyteczno$ci publicznej przez jednostki samorzadu terytorialnego. Zgodne z art. 7 ustawy z dnia z dnia
20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (Dz.U. Nr 45, poz. 236), w tej formie moga by¢ realizowane przez
dang jednostk¢ samorzgdowa tylko zadania o charakterze uzyteczno$ci publicznej. Zadania o charakterze
uzytecznosci publicznej utozsamia si¢ z zadaniami wlasnymi danego samorzadu terytorialnego. W art. 4 ust. 1
pkt 6) ustawy z dnia z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzadzie powiatowym (Dz.U. z 2015 r. poz. 1445) wsrdéd
zadan wiasnych samorzadu powiatowego wymienia transport zbiorowy, co oznacza, ze powiat tomaszowski
moze realizowaé zadanie polegajace na zaspokajaniu potrzeb mieszkancow w zakresie transportu zbiorowego
za pomocg samorzagdowego zakladu budzetowego.

Samorzadowy zaktad budzetowy taczy, przeksztalca i likwiduje organ stanowiacy jednostki samorzgdu
terytorialnego — wtym przypadku rade powiatu. Utworzony podmiot nie posiada odr¢bnej osobowosci
prawnej, dziala w ramach osobowo$ci prawnej powolujgcego go samorzadu, pomimo wyodrebnienia
organizacyjnego, majgtkowego i finansowego. Powotana jednostka prowadzi swojg gospodarke finansowa
zgodnie z przepisami art. 15 iart. 16 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz.U. z
2013 r. poz. 885).

W akcie kreujacym dang jednostke organ stanowiacy musi zawrze¢ obowiazek $wiadczenia ustug publicznych.
W szczegblnosci akt ten powinien okresla¢, ze celem dzialalnosci zakladu jest zaspokajanie potrzeb
mieszkancéw w zakresie transportu zbiorowego poprzez swiadczenie ustug publicznych.

Doprecyzowanie warunkéw wykonywania ustug publicznych natozonych na samorzadowy zaktad budzetowy
moze nastagpi¢ w statucie lub regulaminie uchwalonym przez organ stanowigcy jednostki samorzadu
terytorialnego. Alternatywnie organ stanowigcy jednostki samorzadu terytorialnego moze przekaza¢ organowi
wykonawczemu jednostki samorzadu terytorialnego kompetencje do szczegdtowego uregulowania zakresu
obowigzku $wiadczenia ustug publicznych.

Powierzenie wykonywania zadania publicznego, jak rowniez ustalenie wszystkich jego szczegdtow, w sposdb
opisany w powyzszym akapicie jest zgodne z przepisami Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego (...) z dnia 23 pazdziernika 2007 r. oraz zawarta w Rozporzadzeniu szeroka definicja
umowy 0 $wiadczenie ustug publicznych. Bowiem zgodnie z dyspozycja przepisu art. 2. pkt i). umowa moze
mie¢ rowniez forme¢ decyzji wlasciwego organu, ktora stanowi indywidualny akt ustawodawczy lub
wykonawczy albo zawiera warunki, zgodnie z ktérymi wlasciwy organ samodzielnie $wiadczy ustugi lub
powierza ich uslugi podmiotowi wewnetrznemu.

Opisywany dokument powierzenia wykonywania zadania publicznego musi by¢ roéwniez zgodny z zapisami
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2015 r. poz. 1440), a doktadnie
z przepisami dotyczacymi umowy o $wiadczenie ustug publicznych. Zgodnie z art. 4. ust. 2. pkt 4) ustawy
ilekro¢ w ustawie jest mowa o umowie 0 $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
nalezy przez to rozumie¢ rowniez akt wewnetrzny okre$lajacy warunki wykonywania ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego przez samorzadowy zaklad budzetowy.
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Powierzenie wykonywania zadania w sferze publicznego transportu zbiorowego nastepuje w akcie
wewnetrznym kreujacym samorzadowy zaktad budzetowy.

Rozliczenie i wyplata rekompensaty nastepuje w oparciu o takie same zasady, jak przy podmiocie, ktoremu
powierzenie wykonywania zadania nastgpito w formie umowy. Co oznacza, ze wyptacana rekompensata musi
by¢ zgodna z przepisami oraz zatacznikiem do Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego (...) z dnia 23 pazdziernika 2007 r.

7.3 Przystanki komunikacyjne i dworce, ktorych wlascicielem lub zarzadzajacym jest powiat
tomaszowski

Na podstawie przepisow zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, zadaniem organizatora
publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych
wlascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnianie przystankow
komunikacyjnych dla przewoznikow oraz okres$lenie warunkow i zasad korzystania z tej infrastruktury.

Zgodnie z art. 2. pkt 13. ustawy prawo 0 ruchu drogowym za przystanek autobusowy uwaza si¢ miegjsce
zatrzymywania si¢ pojazdow transportu publicznego oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi, czyli
znakiem D-15 ,,przystanek autobusowy”. Ponadto ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze na
obszarze przystanku umieszcza si¢ informacje w szczegélnos$ci dotyczace godzin odjazddéw $rodkow
transportu.

Okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw oraz warunkow i zasad korzystania, o ktorych mowa
w art. 15 ust. 1 pkt 6 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nastepuje w drodze uchwatly podjetej przez
wlasciwy organ danej jednostki samorzadu terytorialnego.

Waznym elementem zarzgdzania iorganizowania publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu
tomaszowskiego jest prowadzenie wspolnej i spdjnej polityki zarzadzania przystankami. Obecnie przystanki na
obszarze powiatu sg zarzadzane przez powiat tomaszowski jak i1 przez poszczegolne gminy, taki system prawny
nie pozwala na wypracowanie jednego modelu standardu przystankow oraz utrudnia integracje roznych
szczebli transportu zbiorowego.

7.4 Przygotowanie oferty przewozowej

W przypadku planowego organizowania komunikacji zbiorowej przez powiat tomaszowski, organizator
wspolnie z operatorem w kazdym roku budzetowym planuje przygotowac ,,Plan zadan przewozowych” na rok
nastepny.

Plan ten powinien sktada¢ z:
1) planu zadan przewozowych transportu publicznego w powiecie tomaszowskim;

2) planu zadan przewozowych linii miedzypowiatowych (w przypadku podpisania porozumienia
powiatowego).

Plan ten powinien uwzglednia¢ i by¢ zgodny z:
e obowigzujacym Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
e ustalonymi i przyjetymi w planie transportowym standardami ustug,
o faktycznym zapotrzebowaniem na przewozy,
e mozliwo$ciami finansowymi organizatora.
Roczny ,,Plan zadan przewozowych” powinien okreslac:
e sie¢ komunikacyjng ze szczegétowymi przebiegami linii,
e czestotliwosci kursowania linii w poszczegdlne dni tygodnia,
o wielkos$¢ pracy przewozowej na tych liniach (liczbe wozokilometrow i wozogodzin),

o przewidywane koszty realizacji pracy przewozowej na terenie powiatu jak poszczegdlnych
gmin.
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Przygotowaniec ww. planu na rok nast¢pny nie jest wymogiem ustawowym, jednak pozwala w przysztosci
optymalnie planowac oraz organizowaé publiczny transport zbiorowy na obszarze powiatu tomaszowskiego.

8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
8.1 Informacje ogolne

Standard ijakos¢ ustlug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinny
odpowiada¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkancow obszaru objetego planem transportowym oraz
mozliwosciom finansowym jednostki samorzadowej. Atrakcyjna jakosciowo oferta przewozowa jest jednym
z elementéw wptywajacych na popyt na ushugi transportu zbiorowego, a posrednio takze na jakos¢ i standard
zycia mieszkancow.

Zwigkszenie jakosci ipodniesienie standardu uslug przewozowych jest zwigzane gltownie z realizacja
postulatow transportowych, jakie wysuwajg sami mieszkancy. Sg to pasazerowie — uzytkownicy transportu
zbiorowego - jak i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktorzy dotychczas korzystali z whasnych,
indywidualnych pojazdow.

Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty transportowe i sposéb ich realizacji.

Postulat transportowy Sposob realizacji

bezposrednios¢ IDostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej do najczesciej wystepujacych relacji w podrdzach.

czestotliwosé IDostosowanie odstepoéw czasu migdzy kolejnymi odjazdami autobuséw do rzeczywistych potrzeb.
Minimalizowanie odleglosci koniecznych do pokonania w drodze z /do przystanku poprzez budowe

dostepnosé nowych przystankow lub zatrzymywanie_ autobusc')\y powiqtowej kgmunikacji pqsaierskiej na
dodatkowych przystankach np. na zadanie; tworzenie przej$¢ dla pieszych w sasiedztwie przystankow;
likwidacja progdéw na drodze doj$cia do przystankow.

niezawodno$¢ Zminimalizowanie wskaznika zawodnos$ci taboru poprzez wymiang wystuzonych pojazdéw na nowsze.
IDostosowanie optat taryfowych dostosowanych do realnych potrzeb i mozliwosci pasazerow,

koszt uwzgledniajac rzeczywiste koszty funkcjonowania publicznej komunikacji zbiorowej oraz mozliwosci
finansowe organizatora

redkos¢ Dazenie do uzyskania czasow przejazdow konkurencyjnych dla komunikacji indywidualne;j.
Y IDostosowanie rozktadoéw jazdy do realnych czasOw przejazdu, ograniczenie liczby odjazdoéw przed
punktualnos¢ czasem i po czasie. 1 Y P ¢ Yoo b
wygoda IPoprawianie standardu podrézowania i oczekiwania na podroz.

Zrodio: opracowanie wlasne

Planujac ciggte podwyzszanie standardu i jako$ci ustug przewozowych w powiatowych przewozach
pasazerskich na terenie powiatu nalezy pamigtac i uwzglednia¢ rowniez:

e ochrong srodowiska naturalnego,

e zwigkszanie dostgpu osob niepelnosprawnych oraz o0sob o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego.

8.2 Pozadany standard taboru obslugujacego sie¢ komunikacyjna

8.2.1 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ushug przewozowych aspektow zwigzanych
z ochrong Srodowiska naturalnego, wplyw transportu na Srodowisko

Transport, a w szczegdlnosci transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie na Srodowisko naturalne; jest
zroédlem zanieczyszczenia powietrza oraz zroédlem emisji hatasu. Aby ograniczy¢ presje, jakag transport
drogowy wywiera na $rodowisko naturalne, konieczne jest podejmowanie dziatan majacych pozytywny wptyw
na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia srodowiska i ograniczenie hatasu.

Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces modernizacji irozbudowy infrastruktury transportowej
(liniowej i punktowej) tak, aby odpowiadala ona unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom
ekologicznym.
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Na presj¢, jakg transport drogowy wywiera na Srodowisko naturalne wpltyw ma takze standard taboru.
Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy emisji spalin w nowych
pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te zostaly opracowane w serii Dyrektyw
Europejskich, ktore sukcesywnie zwigkszaly swoja restrykcyjno$¢. Reguluja one emisje szkodliwych
substancji, takich jak:

tlenek azotu (NOx),

weglowodor (HC),
tlenek wegla (CO),

o czastki state.

Obecnie najwyzsza normg jest norma EURO 6, ktora stata si¢ standardem ikazda jednostka taboru
wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetnia¢ t¢ norme.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegdlnosci w wyodrebnionych strefach
osrodkéw miejskich, jest coraz czg$ciej przedmiotem regulacji prawnych. Kraje Europy Zachodniej aktywnie
dziatajg na rzecz podnoszenia minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobusow. W tym
celu powstajg migdzy innymi strefy, do ktérych wjecha¢ moga wyltacznie pojazdy (réwniez realizujace ustugi
publicznego transportu zbiorowego) posiadajace silniki spetlniajace odpowiednio wysoka normg EURO.

Innymi proekologicznymi rozwigzaniami majgcymi zastosowanie w taborze, poza zaostrzaniem norm
W zakresie emisji  spalin, sg wykorzystywanie udoskonalonych paliw konwencjonalnych oraz
niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz zastosowanie nap¢ddéw elektrycznych czy
hybrydowych.

W przypadku obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowej przez tabor uzywany, dopuszcza si¢ pojazdy
niespelniajace najwyzszych norm spalin, jednak do roku 2020 powinny one spelnia¢ co najmniej norme¢ Euro 4.
Przy wykorzystaniu do obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowej pojazdow fabrycznie nowych wymaga
si¢, aby spetniaty one normg¢ Euro 6.

8.2.2 Uwzglednienie w pozadanym standardzie uslug przewozowych dostepu osob
niepelnosprawnych oraz oséb 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego

Na dostep 0séb niepetnosprawnych oraz osoéb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego wplyw ma oferowany standard taboru, w szczegdlnosci w zakresie:

e poziomu podlogi, tzn. wybor taboru niskowej$ciowego,
e uwzglednienia w taborze dostosowanego miejsca na wozki inwalidzkie,
e liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci oraz rozmieszczenia dla pasazerow,

e wyposazenia w system informacji dzwickowej pozwalajacy osobom ociemniatym i niedowidzagcym
zidentyfikowa¢ numer autobusu i kierunek jego jazdy w momencie pojawienia si¢ pojazdu na
przystanku,

e wyposazenia w system informacji dzwigkowej pozwalajacy osobom ociemniatym i niedowidzacym
zidentyfikowa¢ w czasie podrozy nastgpny przystanek oraz przystanek, na ktérym autobus si¢
aktualnie znajduje,

e wyposazenia w system informacji wizualnej utatwiajacy podroze osobom niedostyszacym.

Wszystkie wymienione powyzej rozwigzania wptywaja pozytywnie na standard ustug w zakresie dostepu osob
niepelnosprawnych oraz oso6b o ograniczonej zdolno$ci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.
Ponadto wplywaja pozytywnie na ocen¢ standardu ustug przez wszystkie grupy pasazeréw publicznego
transportu zbiorowego, a w szczegdlnosci przez osoby w podesztym wieku. Wraz z przewidywanymi zmianami
demograficznymi, polegajacymi na postgpujacym procesie starzenia si¢ spoleczenstwa, nalezy spodziewaé si¢
wzrostu liczby podrozy odbywanych komunikacja zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te czgsto z racji wieku
i stanu zdrowia nie beda mogty podrézowa¢ samodzielnie komunikacja indywidualna.
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Powiat, w miar¢ posiadanych mozliwosci finansowych, bedzie dazyt, aby przedstawione powyzej rozwigzania
byly stosowane u operatora publicznego transportu zbiorowego w powiecie tomaszowskim.

8.2.3 Standardy wyposazenia pojazdow w publicznym transporcie zbiorowym

Ponizej w tabeli zostaly okreslone podstawowe standardy pojazdéw wykorzystywanych w publicznym
transporcie zbiorowym

| Wyposazenie pojazdu Pojazdy fabrycznie nowe | Pozostale, uzywane
herb lub logo powiatu (operatora) jednoznacznig identyfikujace pojazdy X X
kursujace na liniach organizowanych przez powiat

aktualny schemat sieci komunikacyjnej organizowanej przez powiat X X
regulamin przewozow X X
taryfa przewozowa X X
przednia tablica kierunkowa - elektroniczny wyswietlacz ze wskazanym X

kierunkiem jazdy

przednia tablica kierunkowa z kierunkiem jazdy (inna niz elektroniczna) X
boczna tablica kierunkowa — z prawej strony- ze wskazanym kierunkiem X X
jazdy

miejsce na wézek inwalidzki X

niskie wej$cie X

norma spalin Euro 6 X

przycisk sygnalizujacy zamiar opuszczenia pojazdu przez osobe poruszajaca X

sie na wozku inwalidzkim

rampa dla wozkow X

wyposazenie w system informacji wizualnej i dzwiekowej ulatwiajacy podroze X

osobom niedostyszacym i ociemnialym

Zrodto: opracowanie wlasne

8.3 Pozadany standard infrastruktury przystankowej

8.3.1 Uwzglednienie w pozadanym standardzie uslug przewozowych dostepnosci podroznych do
infrastruktury przystankowej

Dostepno$¢ do infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas dotarcia od miejsca
rozpoczecia podrozy (np. domu, pracy) do najblizszego przystanku komunikacyjnego. Czas dojscia do
przystanku zalezy nie tylko od odleglosci do przystanku, lecz takze miedzy innymi od struktury urbanistycznej
rejonu, w ktorym przystanek sie znajduje oraz strat czasu powodowanych pokonywaniem miejsc kolizji
potokow ruchu pieszego zruchem samochodowym, atakze od jakosci drogi pieszej, roznicy wysokosci
i przeszkod naturalnych. W przewozach powiatowych mozna zwigkszy¢ dostepnos¢ przystankow poprzez
lokalizacje w ich obrebie parkingéw typu Bike&Ride.

W kazdej miejscowosci objetej powiatowa siecig komunikacyjng na obszarze powiatu tomaszowskiego, planuje
si¢ zatrzymanie pojazdu na minimum jednym przystanku. Wigksza liczba przystankow w miejscowosciach
bedzie uwarunkowana faktycznymi potrzebami transportowymi oraz mozliwos$ciami technicznymi utworzenia
przystanku.

8.3.2 Docelowy standard przystankéw komunikacyjnych

Powiat tomaszowski, w miar¢ posiadanych $rodkow finansowych, dazy¢ bedzie do zapewnienia mozliwie
najwyzszego standardu przystankéw komunikacyjnych, odpowiadajacego potrzebom powiatowych przewozow
pasazerskich.

W trakcie przebudowy drog powiatowych oraz — w uzasadnionych przypadkach iw miar¢ posiadanych
funduszy — autonomicznie wzgledem procesu inwestycyjnego na sieci drog powiatowych — powiat
tomaszowski ujednolici standard przystankow komunikacyjnych, uwzglgdniajac przy tym:

e pelniong funkcje dominujaca (przystanek gltdéwnie dla wsiadajacych/wysiadajgcych),
o liczbe pasazerow korzystajgcych z przystanku,

e dostosowanie przystanku do potrzeb 0sob niepetnosprawnych i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej,
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W ponizszej tabeli zestawiony zostat docelowy standard przystankow komunikacyjnych

natg¢zenie ruchu na drodze, wzdtuz ktorej zlokalizowany jest przystanek.

Tabela 18. Docelowy standard przystankéw komunikacyjnych w powiecie tomaszowskim

Obszar Elementy Standard minimalny Standard optymalny
Tabliczka D-15 ,,przystanek autobusowy”
Znak drogowy umieszczony na stupku lub X X
2 stanowiacy element wiaty przystankowej
S Nazwa przystanku i numer shupka
§ Tabliczka zawierajaca nazwe i numer przystanku X X
o umieszczona na stupku, nad znakiem D-15
% Oznaczenie statusu przystanku (,,dla
g wysiadajacych”, ,,na Zadanie”) X X
§ Tabliczka informujaca o statusie przystanku
S Piktogram informujacy o zakazie palenia X X
©] Informacja o zarzadcy przystanku
Informacja umieszczona na odwrocie znaku D- X X
15 albo na tablicy informacyjnej
[Tabliczka z rozkladem jazdy X X
<
g F Schemat sieci polaczen X . X .
£ E (przystanki weztowe) (wszystkie przystanki)
E 2 Skré taryf: X X
= = rocona taryfa przewozowa (przystanki weztowe) (wszystkie przystanki)
X X

Miejsce
oczekiwania

F.awka

(wszystkie przystanki
wyposazone w wiaty)

(wszystkie przystanki
wyposazone w wiaty)

\Wiata przystankowa X . .
7 przezroczystymi $cianami (nowe przystanki) (nowe F;rrg)s(,j[;:llﬁowane
Nawierzchnia peronu X X
P (utwardzona) (np. z kostki betonowej)
X

§ \h}/ﬁ']si(r)r:(lj)riélréegomnu ponad nawierzchnig drogi (przystanki wezdowe, gléwne X
& przystanki w gminach)
Plyty wskaznikowe i prowadzace X
Linia bezpieczenstwa przy krawedzi peronowe;j . X
wykonana z zéttych ptyt z tzw. guzkami (przystanki weztowe)
o Stojak rowerowy - X
= Shup ogloszeniowy - X
B Kosz na $mieci X X

8.4 Taryfa i bilety

Zrodio: opracowanie wlasne

W ramach sieci komunikacyjnej zaplanowanej przez powiat tomaszowski, planuje si¢ dystrybucje biletow z

podziatem na:
e bilety jednorazowe,

e bilety czasowe,

e bilety okresowe (imienne i na okaziciela).

W celu zachecenia pasazeréw do podrozowania komunikacjg powiatows, planuje si¢ stworzenie atrakcyjnej
oferty taryfowo — biletowej. W przysztosci obszar powiatu tomaszowskiego moze zosta¢ podzielony na strefy.
Planuje sie, ze taryfa bedzie zrozumiata i czytelna dla pasazera.

Bilety sprzedawane moga by¢ w formie papierowej lub kodowane na elektronicznej karcie lub legitymacji.

Brak integracji taryf roéznych systemow transportowych na danym obszarze stanowi duze utrudnienie dla
uzytkownikow komunikacji zbiorowej, dlatego nalezy dazy¢ do pelnej integracji wszystkich systemow
transportowym funkcjonujacych w powiecie tomaszowskim. Dostosowanie taryfy biletowej do potrzeb
mieszkancoéw powiatu tomaszowskiego przyczyni si¢ do zwigkszenia popytu na te ustugi poprzez pozyskanie

nowych pasazerow.
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9. Przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera

Jednym z zadan sprawnego systemu informacji dla pasazerow jest podwyzszanie jako$ci oferty transportu
zbiorowego i integrowanie sieci komunikacyjnej. Kompleksowy i rozbudowany system informacji pasazerskiej
sprawia, ze transport zbiorowy postrzegany jest jako przemyslany, spdjny oraz tatwo dostgpny. Przygotowany
nieodpowiednio, uwazany jest za chaotyczny, trudny do zrozumienia, skomplikowany oraz nieuwzgledniajacy
potrzeb przewozowych mieszkancow.

Niedostatecznie rozbudowany system informacji dla pasazerow moze sta¢ si¢ przyczyna rezygnacji
z odbywania podrozy srodkami komunikacji zbiorowej juz na etapie jej planowania. Stad wazne jest, aby
system informacji pasazerskiej zawieral kompleksowe i szeroko dostepne informacje dla podréznych.

9.1 Organizacja systemu informacji pasazerskiej

Zapewnienie systemu informacji dla pasazera jest zadaniem organizatora publicznego transportu zbiorowego.
Ustawa 0 publicznym transporcie zbiorowym naktada obowiazki:

* podawania do publicznej wiadomosci rozktadéw jazdy na wszystkich przystankach oraz dworcach,
* podawania cennika optat w pojazdach i na dworcach wraz z uprawnieniami do przejazdow ulgowych,
* podawania regulamindéw przewozu na dworcach i wyciagu z regulaminu w pojazdach.

Ponadto kwestie zwigzane z informacjg pasazerska porusza takze Rozporzadzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku w sprawie rozktadéw jazdy. Uszczegodtawia ono
informacje rozkladowe, jakie powinny sie znalez¢ na przystankach i dworcach autobusowych oraz reguluje
kwestie podawania do publicznej wiadomosci rozkladéw jazdy. W my$l zapisbw ww. rozporzadzenia
przewoznik wykonujacy regularny przewo6z osdb zobowigzany jest poda¢ rozklad jazdy do publicznej
wiadomosci poprzez:

e zamieszczenie go na swojej stronie internetowe;j,

* przekazanie rozktadu jazdy organizatorowi publicznego transportu zbiorowego, na ktérego obszarze
przewoznik wykonuje przewozy, celem podania do publicznej wiadomosci informacji niezbednych do
administrowania systemem informacji dla pasazera,

» przekazanie rozktadu jazdy oraz informacji dotyczacej rozktadu jazdy wilascicielowi albo
zarzadzajagcemu przystankiem komunikacyjnym lub dworcem, celem zamieszczenia informacji
dotyczacej rozktadu jazdy na danym obiekcie,

» zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy na wszystkich przystankach komunikacyjnych lub
dworcach wymienionych w rozktadzie jazdy.

W przypadku, kiedy powiat tomaszowski rozpocznie pelienie funkcji organizatorskich, planowane jest
podjecie dziatah majacych na celu rozpoczecie wspélpracy z wojewodztwem todzkim w zakresie integracji
informacji pasazerskiej, w szczegélnosci we wspdlnych weztach przesiadkowych.

9.2 Planowany system informacji pasazerskiej

Informacja pasazerska be¢dzie dostgpna na kazdym etapie zwigzanym z realizacjg procesu polegajacego na
przemieszczaniu sig, tj.:

* W momencie wystgpienia potrzeby przewozowej,

« w trakcie oczekiwania na pojazd komunikacji zbiorowej,

* w czasie odbywania podrézy $rodkami transportu zbiorowego.
Informacje istotne z punktu widzenia podréznego nalezy publikowac:

* w pojazdach komunikacji powiatowej,

* na przystankach,

* W Internecie,

»  w przyszto$ci poprzez aplikacje dedykowane urzgdzeniom mobilnym, np. smartfonom i tabletom.
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W ponizszej tabeli zestawiono planowane sposoby przekazywania poszczegolnych rodzajow informacji dla

pasazerow w zalezno$ci od miej

sca ich prezentacji.

Tabela 19. Planowane sposoby przekazywania poszczegolnych rodzajow informacji dla pasazeréow

W zalezno$ci od miejsca ich prezentacji

Miejsce publikacji

Zakres informacji

Pojazdy komunikacji zbiorowej

Numer linii i/lub kierunek jazdy z wyszczegdlnionymi wazniejszymi miejscowo$ciami posrednimi
(pozwalajacymi pasazerom jednoznacznie okresli¢ tras¢ przejazdu).

Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow, wykaz optat dodatkowych oraz informacje
0 obowigzujacych uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami transportu (jesli takie ulgi
maja zastosowanie).

Regulamin przewozow, m.in. zasady przewozu os6b, bagazu i zwierzat, zasady zglaszania
reklamacji, zasady kontroli biletow.

Przystanki komunikacyjne

Nazwa przystanku i numer stupka.
Informacja o statusie przystanku (np. przystanek na zadanie).
Wykaz linii autobusowych z przewidzianym postojem na przystanku albo informacja, w jakim
kierunku odjezdzajg autobusy.
Informacja o zarzadcy przystanku komunikacyjnego i sposobie skontaktowania si¢ z nim.
Rozktad jazdy zawierajacy:
- numer linii komunikacyjnej i/lub kierunek jazdy autobusow,
- wykaz kolejnych przystankéw komunikacyjnych albo miejscowosci, przez ktére
wiedzie dalsza czg$¢ trasy,
- godziny odjazdéw autobusow,
- nazwg przewoznika/operatora, informacje kontaktowe z osobg (albo instytucja)
odpowiedzialng za organizacje i obstugg linii,
- okres obowigzywania rozkladu jazdy,
- legende¢ tlumaczacg uzyte w rozkladzie oznaczenia.
Informacje o zmianach rozktadéw jazdy i ksztattu sieci komunikacyjne;j.

'Wezel przesiadkowy .

Na peronach informacje jak na przystankach komunikacyjnych.

Schemat potaczen komunikacyjnych obshugujacych powiat tomaszowski.

Schemat wezta przesiadkowego wraz z zaznaczeniem kierunkdéw odjazdow autobusow

w zaleznosci od peronu — utatwienie przesiadek.

Tablica ze zbiorczym rozktadem jazdy - zawierajaca informacje o skoordynowaniu potaczen.

Internet .

Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow, wykaz optat dodatkowych oraz informacje
0 obowiazujacych uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami transportu (jesli takie ulgi
maja zastosowanie).

Informacje o zarzadcach przystankow komunikacyjnych i sposobie skontaktowania sie z nimi.
Rozktad jazdy w formie tabelarycznej i planera podrozy z mozliwo$cig wyznaczenia trasy
przejazdu na mapie.

Informacje 0 zmianach rozktadéw jazdy i ksztaltu sieci komunikacyjne;j.

IAplikacje mobilne

Rozktad jazdy w formie tabelarycznej i planera podrozy.
Informacje 0 zmianach rozktadow jazdy i ksztattu sieci komunikacyjne;j.

Zrodlo. opracowanie wlasne

10. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze powiatu tomaszowskiego

Podstawowym kierunkiem rozwoju publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu tomaszowskiego
powinna by¢ integracja na roznych szczeblach organizatoréw. Z jednej strony chodzi o integracj¢ ze szczeblem
wojewodzkim (przewozy kolejowe i autobusowe, jesli zostang uruchomione), a z drugiej — z lokalnym — jako
przewozy wewnatrzgminne, miejskie, podmiejskie oraz migdzypowiatowe. Aspektami integracji powinny by¢
rozklady jazdy koordynowane w weztach przesiadkowych i na gtownych przystankach, ujednolicane standardy
wyposazenia i oznakowania pojazdoéw, a W przysztosci takze taryfy i bilety.

Kierunkiem rozwoju jest takze zwigkszanie zasi¢gu oddziatywania transportu publicznego poprzez:

e zwigkszanie liczby kursow (warunkowane stosownym finansowaniem),

e zwickszanie liczby tras,

e organizacj¢ systemOéw dowozowych: Park&Ride oraz Bike&Ride,
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e promocj¢ ustug transportu publicznego (w tym miedzy innymi poprzez wykonywanie planow
mobilnosci).

Zaleca sie po uruchomieniu potgczen uzytecznosci publicznej w transporcie zbiorowym okresowo (np. co 3
lata) wykona¢ kompleksowe pomiary napetnien na liniach, a nie rzadziej niz co 4 lata — ankietowanie
podréznych (w celu ustalenia zachowan komunikacyjnych — zZrodet icelow podrézy, srodka transportu,
satysfakcji z ustug itp.).

Badania cykliczne nalezy prowadzi¢ na podstawie ustandaryzowanych procedur (precyzujacych zakres i czas
badan) tak, aby mozliwe byto porownywanie uzyskanych danych.

Planowanie transportu publicznego musi by¢ oparte o §wiadomos$¢ znaczenia mobilno$ci komunikacyjnej jako
determinanty rozwoju spotecznego i gospodarczego regionu oraz 0 znajomos$¢ negatywnych skutkow takich jak
wypadki komunikacyjne, destrukcyjny wptyw na §rodowisko naturalne czy kongestie. Zrownowazony rozwoj
ma na celu zaspokojenie potrzeb transportowych mieszkancow i przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu
W sposob mozliwie efektywny, ekonomiczny i ekologiczny.

Do osiagnigcia powyzszych celow konieczny jest racjonalny podzial zadan pomig¢dzy transport zbiorowy
i indywidualny. Na terenach o niskiej gesto$ci zaludnienia niemozliwe jest zorganizowanie satysfakcjonujacej
i ekonomicznie uzasadnionej oferty powiatowego transportu publicznego, dlatego tam dominujaca role bedzie
pehi¢ transport indywidualny, gtownie samochodowy, a transport zbiorowy bedzie pelni¢ jedynie funkcje
uzupeniajaca. Osoby niemajgce mozliwosci skorzystania z transportu indywidualnego (ze wzgledu na wiek,
stan zdrowia, status majatkowy lub z jakichkolwiek innych przyczyn) musza mie¢ mozliwosé dotarcia do
miejsca pracy, nauki czy opieki zdrowotnej. Obstuga terenu o niskiej gestosci zaludnienia jest elementarnym
dziataniem przeciwdziatajagcym wykluczeniu spotecznemu.

Kreowanie oferty transportowej na obszarach o wyzszej gestosci zaludnienia, a W szczegdlno$ci na gtéwnych
ciggach komunikacyjnych, na ktérych mozna uzyska¢ satysfakcjonujacy bilans ekonomiczny, bedzie si¢
opiera¢ na innych zasadach. To wlasnie tu do kwestii spotecznych dochodzg aspekty zattoczenia i wptywu na
srodowisko naturalne. Oferta publicznego transportu zbiorowego musi by¢ juz nie tylko ustuga spoteczna, ale
roOwniez realng alternatywa dla transportu indywidualnego. Nadmierny wzrost podrézy samochodem prowadzi
do kongestii, pogorszenia jakoS$ci powietrza i wzrostu poziomu hatasu oraz do zajmowania przestrzeni przez
parkingi. Dlatego nalezy zaproponowaé¢ mieszkancom powiatu atrakcyjng komunikacje publiczng poprzez
zbudowanie przejrzystej sieci polaczen, przejrzystego systemu taryfowego oraz zapewni¢ odpowiedni standard
ustug. Uatrakcyjnienie oferty moze si¢ odby¢ poprzez modernizacj¢ infrastruktury oraz wprowadzanie
odpowiedniej organizacji ruchu.

W celu zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu tomaszowskiego, jak i poszczegdlnych
gmin mozliwe jest zawieranie przez powiat tomaszowski porozumien i umoéw z zakresu $wiadczenia ushug
zbiorowej komunikacji publicznej z innymi jednostkami samorzadu terytorialnego.

10.1 Budowa nowych i modernizacja starych przystankéw

Jednym z czynnikéw majacych wpltyw na rozwoéj publicznego transportu zbiorowego jest modernizacja juz
istniejacych ibudowa nowych przystankow. Przystanek komunikacyjny jest punktem styku przestrzeni
ogolnodostepnej z siecig transportu zbiorowego.

Pierwszym elementem jest dojscie do przystanku. Przystanek powinien by¢ tatwo dostepny, czyli, pomijajac
kwesti¢ odleglosci, droga ta powinna by¢ wolna od przeszkod, katuz i blota niezaleznie od warunkéw
atmosferycznych, a pokonanie jezdni powinno by¢ bezpieczne; w razie potrzeby wyznaczone.

Dotarcie do przystanku moze si¢ odby¢ réwniez w inny sposob, np. rowerem. Dlatego tez gtdwne nowo
budowane jak imodernizowane przystanki powinny by¢ wyposazane w stojaki (parkingi) rowerowe
Bike&Ride.

Wszystkie przystanki, z ktorych bedzie w przysztosci korzystat wybrany operator powinny posiada¢ widoczng
nazwe. Nazwa ta powinna by¢ zawarta na rozkladzie jazdy (daje to pewno$¢, ze to prawidlowy rozktad) oraz
W sposob widoczny dla pasazerow wysiadajacych — na stupku badz na wiacie.

Modernizowane i nowo budowane przystanki powinny zosta¢ wyposazone w miejsca siedzgce oraz chroniagcg
przed warunkami atmosferycznymi wiate. Wiata powinna mie¢ trzy pelne $ciany, dach i odpowiednig
glebokosc¢, aby chroni¢ przed zacinajagcym deszczem i $niegiem oraz dawac cien w stoneczne dni. Zaleca sig,
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aby obie boczne $ciany byly przezroczyste, wolne od reklam i plakatow, aby oczekujacy mogl zauwazyc
zblizajacy si¢ pojazd. Wiata powinna zosta¢ wyposazona w miejsca siedzace oraz miejsce dla osoby na wozku
inwalidzkim badz na postawienie wozka z dzieckiem. W poblizu przystanku powinna znajdowaé sie latarnia
uliczna badz inne o$wietlenie. Na kazdym przystanku obowigzkowo powinien znajdowac si¢ $mietnik.

Wysokos¢ peronu powinna by¢ tak dostosowana do obstugujacego linie taboru, aby przestrzen migdzy
krawedzig przystanku a podloga pojazdu byta jak najmniejsza. W przypadku zrdéznicowanego taboru tak
dedykowane rozwigzanie jest niemozliwe, nalezy wiec przyjac¢ najodpowiedniejszg, nie stwarzajacg zagrozenia
wysoko$¢ peronu. Przestrzen wzdhuz krawedzi peronowej powinna by¢ wolna od jakichkolwiek przeszkod
(stupoéw, barierek, drzew, $mietnikow itp.). Warto poprzez inny rodzaj nawierzchni, rowki i wypustki
wyznaczy¢ miejsce, przy ktorym bedg znajdowaly si¢ drzwi pojazdu stuzace do wsiadania o0sob
niepetnosprawnych i niedowidzacych. Miejsce to powinno znajdowacé si¢ w jak najmniejszej odlegtosci od tego
przeznaczonego dla osob na wozkach inwalidzkich znajdujacego sie pod wiata.

Infrastrukture nalezy dostosowac¢ do roli, jaka pelni przystanek. W przypadku duzej popularnosci, a szczegdlnie
na weztach przesiadkowych, wiaty i tawki powinny by¢ odpowiednio wigksze.

10.2 Tabor wykorzystywany w powiatowych przewozach uzytecznos$ci publicznej

W przysztosci, w miar¢ mozliwosci finansowych, powiat tomaszowski be¢dzie wymagat od operatora
swiadczenia ustug transportowych pojazdami posiadajgcymi jednolite barwy (ustalone przez powiat
tomaszowski), spelniajacymi najwyzsze normy spalin oraz wyposazonymi w elementy poprawiajace komfort
podrézowania takie jak:

e niskie wejscie,
e klimatyzacje,

e udogodnienia dla 0s6b z ograniczong mobilnoscia i niepetnosprawnos$ciag wzrokowa w tym: zewngtrzna
zapowiedz gtosowa, odpowiednia kolorystyka elementow i uchwytéw stosowanych w pojazdach.

11. Wskazniki monitorowania, weryfikacja i aktualizacja Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu tomaszowskiego

11.1 Monitorowanie realizacji planu

Monitorowanie rezultatow w zakresie stopnia realizacji zadan postawionych przed transportem publicznym to
proces zbierania obiektywnych dowodow potwierdzajacych zgodnos$¢ realizacji planu z postawionymi celami.
W przypadku transportu publicznego wskazniki stopnia realizacji celow podzieli¢ mozna na:

e wskazniki spoteczne,
e wskazniki statystyczne,
e wskazniki finansowe.

Do wskaznikow spolecznych zaliczy¢ nalezy przede wszystkim kontrole szerokorozumianej opinii publicznej
i reagowanie na zmieniajgce si¢ zapotrzebowanie mieszkancow powiatu tomaszowskiego.

Poznanie opinii planuje si¢ realizowa¢ np. poprzez:

e przeprowadzanie ankiet oraz badan marketingowych majacych na celu kontrolowanie zmian nastrojow
— poznanie subiektywnej oceny standardu i poziomu jako$ci $wiadczonych ushug,

W sferze statystycznej zestawia sie dane w szczegdlnosci dotyczace:
e liczby przewozonych pasazerow,
¢ liczby wykonanych wozokilometrow,
e szybkosci komunikacyjnej na sieci transportowe;.

Wskazniki finansowe pozwalajg na kontrolowanie kosztow transportu publicznego i obejmujg obszary
zwigzane z:

e kosztem wozokilometra,
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e kosztem pasazerokilometra,
e przychodami ze sprzedazy biletow.
11.2 Weryfikacja i aktualizacja planu

Artykut 11. ust. 2. ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan transportowy powinien byc¢,
W zalezno$ci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizacji. Obecnie
nie sposob przewidzie¢ ani wymieni¢ wszystkich czynnikow, ktore moga wplyna¢ na podjecie decyzji
0 aktualizacji planu zroéwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
tomaszowskiego.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje si¢, ze dokonywana bedzie
weryfikacja zapisOw zawartych w niniejszym opracowaniu ina podstawie wynikéw tej weryfikacji
podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznos$ci aktualizacji dokumentu. Nalezy mie¢ na wzgledzie
fakt, iz kazdorazowa aktualizacja planu transportowego wymaga, zgodnie z przepisami, podjgcia stosownej
uchwaly zmieniajacej przez Rad¢ Powiatu Tomaszowskiego.

12. Harmonogram wyboru operatora oraz monitorowania zapiséw Planu transportowego
Ponizej przedstawiono planowany zakres dziatan przewidziany do realizacji przez powiat tomaszowski.

Tabela 20. Harmonogram wyboru operatora oraz monitorowania zapiséw planu

Harmonogram
przygotowanie i przeprowadzenie dialogu z przewoznikami do 10 listopada 2016 r.*
opracowanie kompletnej dokumentacji w trybie koncesji lub przetargu do 20 listopada 2016 r. *
przeprowadzenie postepowania koncesyjnego lub przetargowego do 31 grudnia 2016 r. *

monitorowanie rynku przewozow pasazerskich, W szczegolnosci polaczen

. ; . . okresowa, nie rzadziej niz raz w roku*
obstugiwanych przez innych operatoréw niz powiatowych

weryfikacja zapisdw planu okresowa, nie rzadziej niz raz w roku*

przeprowadzenie badan: preferencji komunikacyjnych mieszkancow oraz

L . . e 3 . okresowo, nie rzadziej niz raz na pig¢ lat*
napetnien pojazdow powiatowej komunikacji zbiorowej

do 31 grudnia kazdego roku (od roku poprzedzajacego

przygotowanie planu zadafi przewozowych na rok nastepny uruchomienie publicznej komunikacji zbiorowej*

integracja transportu gminnego, miejskiego z komunikacjg gminna

*
(miejska) i ponadpowiatowa do roku 2021

* w przypadku nowelizacji ustawy z dania 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym daty
przedstawione w harmonogramie mogq ulec zmianie

Zrodto: opracowanie wlasne
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13. Cze$¢ graficzna Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu tomaszowskiego

Rawa Mazowiecka

Planowana sie¢ komunikacyjna

powiat tomaszowski
0 2 4 6 8km f Koluszki ZE].QCth.E]SL e P g o aRociotice
£ hINEK  uiansnpe mss,, oo W
_-—— Ml W (s m:’""le g
2 v Teogdrwfl Helendw @g;«-n'y . : : erverica
1:250 000 e M\L%%’% Mierzno 4 i o . ‘erzemegna P.icrw'sza

e

3
y
Niewi oo,

Jacha , Brodistawdi
. ¥ Nowiny B(lu_ﬂbw ) tomi
= Stugodice T TY

Planowana siec
komunikacyjna

== \Nariant miedzypowiatowy
== \Wariant podstawowy
== \Wariant uzupeltniajacy

L Wezly przesiadkowe Piotrkow Trybunalski
Sie¢ drogowa
krajowe = Siedziby gmin

wojewodzkie * Pozostate miejscowosci
powiatowe [ Granice powiatu tomaszowskiego
gminne [ Granice gmin powiatu tomaszowskiego

Opoczno



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego — 66— Poz. 3985

14. Spis map, tabel i wykreséw
14.1 Spis map
Mapa 1. Potozenie powiatu tomaszowskiego
Mapa 2. Potozenie gmin w powiecie tomaszowskim
Mapa 3. Sie¢ drogowa i kolejowa w powiecie tomaszowskim
Mapa 4. Zagospodarowanie przestrzenne powiatu tomaszowskiego
Mapa 5. Obecna sie¢ komunikacyjna w powiecie tomaszowskim
Mapa 6. Potaczenia zaplanowane przez Marszatka Wojewodztwa Lodzkiego
Mapa 7. Planowana sie¢ w powiecie tomaszowskim — wariant podstawowy
Mapa 8. Planowana sie¢ w powiecie tomaszowskim — wariant podstawowy oraz uzupetniajacy

Mapa 9. Planowana sie¢ w powiecie tomaszowskim — wariant podstawowy, uzupetniajacy oraz
migdzypowiatowy

Mapa 10. Liczba podmiotéw gospodarczych z podziatem na klasy wielko$ci w poszczegdlnych gminach
powiatu tomaszowskiego

Mapa 11.Dojazdy do pracy mieszkancow powiatu tomaszowskiego
14.2 Spis tabel
Tabela 1. Liczba ludnosci w powiecie tomaszowskim oraz w poszczegélnych gminach w latach 2010 - 2014
Tabela 2. Ggstos$¢ zaludnienia w powiecie tomaszowskim oraz w gminach w latach 2010 - 2014
Tabela 3. Powierzchnia powiatu tomaszowskiego wedtug kierunkéw wykorzystania
Tabela 4. Zezwolenia wydane przez Starost¢ Tomaszowskiego

Tabela 5. Liczba kursow (dzien szkolny) rozpoczynajacych sig i konczacych w powiecie tomaszowskim, stan
na 2015r.

Tabela 6. Planowana sie¢ w powiecie tomaszowskim — wariant podstawowy
Tabela 7. Planowana sie¢ w powiecie tomaszowskim — wariant uzupetniajacy
Tabela 8. Wykaz urzedow i instytucji publicznych w powiecie tomaszowskim
Tabela 9. Placoéwki oswiatowe w powiecie tomaszowskim

Tabela 10. Obiekty kultury, rekreacji i sportu w powiecie tomaszowskim
Tabela 11. Placowki stuzby zdrowia w powiecie tomaszowskim

Tabela 12 Struktura galeziowa przewozow

Tabela 13. Przedstawienie kosztow, z jakimi moze wigza¢ si¢ uruchomienie publicznych przewozow w
wariancie podstawowym

Tabela 14. podstawowe réznice pomiedzy zaproponowanymi dwoma wariantami wspotpracy pomiedzy
powiatem a innymi gminami

Tabela 15. Réznice dla wynikajace ze sposobu wyboru operatora

Tabela 16. Przyktadowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji

Tabela 17. Podstawowe standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym
Tabela 18. Docelowy standard przystankéw komunikacyjnych w powiecie tomaszowskim

Tabela 19. Planowane sposoby przekazywania poszczegodlnych rodzajow informacji dla pasazerow w
zaleznosci od miejsca ich prezentacji

Tabela 20. Harmonogram wyboru operatora oraz monitorowania zapisow planu
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14.3 Spis wykresow
Wykres 1. Liczba ludnos$ci w poszczegdlnych gminach powiatu tomaszowskiego w roku 2014
Wykres 2. Gesto$¢ zaludnienia w powiecie tomaszowskim oraz w poszczegdlnych gminach w roku 2014

Wykres 3. Udziat ludno$ci wedtug ekonomicznych grup wieku w % ludnos$ci ogoétem w powiecie
tomaszowskim

Wykres 4. Stopa bezrobocia w powiecie tomaszowskim, w wojewddztwie todzkim oraz w Polsce w latach
2005 - 2014

Wykres 5. Prognoza liczby ludnosci powiatu tomaszowskiego do roku 2030
Wykres 6. Prognoza liczby ludnos$ci do roku 2030 z podzialem na funkcjonalne grupy wiekowe
Wykres 7. Wskaznik motoryzacji powiatu tomaszowskiego, woj. todzkiego oraz Polski w latach 2010 — 2014

Wykres 8. Poréwnanie wskaznika motoryzacji powiatu tomaszowskiego z powiatami podobnymi pod
wzgledem liczby ludnosci
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