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UCHWALA NR XXII1/204/16

RADY GMINY WOLA KRZYSZTOPORSKA
z dnia 9 wrze$nia 2016 r.

w sprawie przyjecia ,,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy
Wola Krzysztoporska na lata 2016-2025"

Na podstawie art.18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U. 2016 1.,
poz. 446) i art. 9 ust. 2 i ust. 3, art.13 ust. 3 1 ust. 5 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (tj. Dz.U. 2015 r., poz. 1440, zm. poz. 1045, 1753, 1890 i11893.) Rada Gminy Wola
Krzysztoporska uchwala, co nastgpuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Wola
Krzysztoporska na lata 2016-2025" w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego, stanowiacy
zalgcznik do uchwaly.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Wojtowi Gminy Wola Krzysztoporska.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa todzkiego.

Przewodniczacy Rady Gminy

Maria Glowacka
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Zatgcznik do Uchwaty Nr XXIII/204/16
Rady Gminy Wola Krzysztoporska

z dnia 9 wrzesnia 2016 r.

PLAN
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO
DLA GMINY
WOLA KRZYSZTOPORSKA
NA LATA 2016-2025

Wola Krzysztoporska 2016 r.
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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego

Gtdwnym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego), jest zaplanowanie na lata 2016-2025 ustug w przewozach o charak-
terze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze gminy Wola Krzysztoporska. Plan
zostat przygotowany zgodnie ze strategig zréwnowazonego rozwoju transportu, ktérej funda-
mentem jest uznanie istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego
i dgzenie do ograniczenia negatywnych nastepstw rozwoju motoryzacji indywidualnej.
W ramach przyjetej w niniejszym planie strategii zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez trans-
port zbiorowy na obszarze gminy Wola Krzysztoporska. Racjonalnos¢ te determinuije:
= dostosowanie ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do oczekiwan
mieszkancow, w tym w zakresie zapewnienia mozliwosci dojazdéw ucznidw i przedszkola-
kéw do szkét i przedszkoli oraz dostepnosci dla 0sdb niepetnosprawnych;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego;

* redukcja negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko;

= efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan.
Przyjeta w niniejszym planie strategia zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego
jest zgodna z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojewddztwa tddzkiego,
powiatu piotrkowskiego i gminy Wola Krzysztoporska.
Cele szczeg6towe planu — zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym — obejmuja:
= zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktérej bedg realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

» zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju Srodkéw transportu;

= ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

= okreslenie standardow ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej;

* organizacje systemu informacji dla pasazerdw.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego -6 Poz. 4134

1.1. Wizja transportu publicznego

Wizjg transportu publicznego na obszarze gminy Wola Krzysztoporska, jest funkcjono-
wanie oraz rozwdj publicznego transportu zbiorowego, zapewniajgcego mozliwo$¢ dojazdu li-
niami gminnymi wszystkim uczniom do i ze szkdt oraz tworzgcego wraz z liniami powiatowymi

zintegrowany system transportu zbiorowego, spetniajgcy oczekiwania mieszkancéw.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzgdzeniem mini-
stra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdétowego zakresu planu zrownowa-
Zzonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego moze opracowaé
m.in. kazda gmina — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich®.
Zakres planu obejmuje terytorialnie obszar gminy Wola Krzysztoporska, natomiast przed-
miotowo:
= metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
= obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozéw w transporcie publicznym —
wraz z docelowym schematem funkcjonalnym publicznego transportu zbiorowego;

= ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

= planowang oferte przewozowgq oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostepnosc¢
podréznych do infrastruktury przystankowej;

= zasady organizacji rynku przewozow;

= organizacje systemu informacji dla pasazera;

= Zzrddta i formy finansowania ustug przewozowych;

L Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.
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= planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego — wraz
z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:

= Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego;

= Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace praw i obowigzkdw pasazeréw w ruchu kolejowym;

= Zielong Ksiege , W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez ko-
misje Wspolnot Europejskich, KOM(2007)551;

= Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie (2008/2217(INI));

= Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systemoéw transportowych (2008/2216 (INI));

= Rozporzadzenie (WE) nr 181/2011 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 lutego
2011 r., dotyczace praw pasazerdw w transporcie autobusowym i autokarowym;

= Ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2015 poz.
1 440 z pdzn. zm.);

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);

oraz:

= ,Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030”;

= ,Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzyna-
rodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym”;

= ,Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
tédzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” — uchwalony przez Sejmik Woje-
wodztwa tddzkiego w dniu 27 pazdziernika 2015 r.;

= ,Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla powiatu piotrkowskiego na lata
2016-2025" — uchwalony przez Rade Powiatu w Piotrkowie Trybunalskim w dniu 15 kwiet-
nia 2016 r.;

= dokumenty strategiczne, takie jak:

»Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa tddzkiego. Aktualizacja” (stan

na dzien 15 wrze$nia 2015 r.);


http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2008/2217%28INI%29
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~Strategia Rozwoju Wojewddztwa todzkiego 2020”;

— ,Regionalna Strategia Innowacji dla Wojewddztwa tddzkiego — LORIS 2030”;

— ,Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa tddzkiego na lata 2014-2020";

— ,Program ochrony Srodowiska wojewddztwa tddzkiego 2012";

- ,Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Piotrkowskiego na lata 2013-2016 z per-
spektywag na lata 2017-2020";

— ,Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa todzkiego na lata 2014-2020";

— ,Program Rozwoju Turystyki w wojewddztwie tddzkim na lata 2007-2020", Cze$¢ I —
Diagnoza Stanu i Cze$¢ II — strategiczna;

- ,Strategia Rozwoju Powiatu Piotrkowskiego na lata 2014-2020";

— ,Powiatowa Strategia Rozwigzywania Problemoéw Spotecznych na lata 2007-2013";

— ,Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie tédzkim w 2013 r.”;

- ,Strategie Rozwoju Gminy Wola Krzysztoporska na lata 2015-2020";

= sytuacje spoteczno-gospodarczg na obszarze objetym planem;

= wplyw transportu na srodowisko na obszarze objetym planem;

= wymogi zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= potrzeby wynikajgce z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w mie-
dzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

» dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego i Wojewddzkiego Urzedu Statystycz-
nego w todzi, charakteryzujgce sytuacje demograficzng, gospodarczg i spoteczng obszaru
objetego opracowaniem;

= publikacje gospodarcze (branzowe);

= ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;

= strony internetowe.

W planie przywofano niektdre z wymienionych dokumentéw zrddtowych, wskazujac

na zgodnosc¢ planu transportowego z ich wytycznymi.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzyte w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym transpor-

cie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:
= plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany
W opracowaniu ,planem" lub ,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa w roz-

dziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadzeniu
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ministra infrastruktury w sprawie szczegdtowego zakresu planu rozwoju publicznego trans-
portu zbiorowego;

= linia komunikacyjna — potgczenie komunikacyjne na:

o sieci drég publicznych albo

o liniach kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo

o akwenach morskich lub wodach $rodlgdowych
wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasazeréw na liniach komunika-
cyjnych, po ktorych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;

= operator publicznego transportu zbiorowego — samorzgdowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnoSci gospodarczej w zakresie przewozu
0sob, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiad-
czenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okre-
$lonej w umowie;

= organizator publicznego transportu zbiorowego — wiasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

= podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka podlegajgca kontroli wiasciwego or-
ganu lokalnego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu
lokalnego, analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;

* przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w za-
kresie przewozu 0sob na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu;

= przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewo-
zowych spotecznosci na danym obszarze;

= publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

= rekompensata — Srodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego;

» sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania orga-

nizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;
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= umowa o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego —
umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a operatorem publicz-
nego transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do
wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze uzy-
tecznosci publicznej;

= zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajagce na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych srodkéw
transportu na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

= zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane Srodka
transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podréznych infrastrukture, w szczegdlno-
$ci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy in-
formacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwitaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng
lub siecig komunikacyjng;

= zréwnowazony rozwadj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju trans-
portu uwzgledniajacy oczekiwania spoteczne dotyczgce zapewnienia powszechnej dostep-
nosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania réz-
nych $rodkow transportu, a takze promujgcy przyjazne dla Srodowiska i wyposazone w no-
woczesne rozwigzania techniczne Srodki transportu;

= gminne przewozy pasazerskie — przew6z oséb w ramach publicznego transportu zbio-
rowego wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sgsiadujacych,
ktore zawarty stosowne porozumienie lub ktore utworzyty zwigzek miedzygminny; inne niz
przewozy powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewddzkie i miedzywojewddz-
kie (w tekscie opracowania uzyto tez nazwy skroconej: komunikacja gminna);

= komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach admi-
nistracyjnych miasta albo:
— miasta i gminy,
— miast, albo
— miast i gmin sasiadujgcych
jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu
wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego;

= powiatowe przewozy pasazerskie — przewdz 0osdb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin i niewy-

kraczajgcy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatow
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sgsiadujgcych, ktdre zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek powia-
tédw; inne niz przewozy gminne, powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewddzkie i mie-
dzywojewddzkie;

= powiatowo-gminne przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego
transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatéw, ktore
utworzyty zwigzek powiatowo-gminny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, metropoli-
talne, wojewddzkie i miedzywojewoddzkie;

= metropolitalne przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego trans-
portu zbiorowego wykonywany w granicach zwigzku metropolitalnego; inne niz przewozy
gminne, powiatowe, powiatowo-gminne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie;

= wojewoddzkie przewozy pasazerskie — przewdz osdb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch powiatéw
i niewykraczajacy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyj-
nych w transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji w wojewoddztwie sgsied-
nim, umozliwiajgcy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrdcenie
biegu pociggu oraz przewdz powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, powiatowo-
gminne, metropolitalne i miedzywojewoddzkie;

= miedzywojewodzkie przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego
transportu zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy wojewodztwa; inne niz prze-
wozy gminne, powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne i wojewddzkie.

» komunikacja regionalna — przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym
wykonywane na regularnych liniach zwyktych o zasiegu do 100 km, niebedace komunikacja
miejska; komunikacja regionalna moze by¢ powiatowymi przewozami pasazerskimi, powia-
towo-gminnymi przewozami pasazerskimi, wojewddzkimi przewozami pasazerskimi lub

miedzywojewddzkimi przewozami pasazerskimi.

1.4. Konsultacje spoteczne

Plan transportowy poddany zostat konsultacjom spotecznym, ktdrych celem byto poin-
formowanie spotecznosci lokalnej o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji
w jego ramach, prezentacja planowanych rozwigzan inwestycyjnych i organizacyjnych w za-
kresie rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz stworzenie mieszkancom mozliwosci

zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.?

2 Podstawg do przeprowadzenia konsultacji spotecznych jet:
e Ustawa o samorzadzie gminnym z dnia 8 marca 1990 r. (Dz. U. 1990 nr 16 poz. 95);
e Ustawa o samorzadzie wojewddztwa z dnia 5 czerwca 1998 r. (Dz. U. 1998 nr 91 poz. 576);
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Przeprowadzenie konsultacji zorganizowano zgodnie z zasadami okre$lonymi w art. 10
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Konsultacje spoteczne niniejszego planu transportowego rozpoczeto w dniu 3 czerwca
2016 r. i trwaty do dnia 24 czerwca 2016 r.

Zaproszenie o wzieciu udziatu w konsultacjach ogtoszono:

na dwdch tablicach ogtoszen Urzedu Gminy Wola Krzysztoporska, ul. KoSciuszki 5, poprzez

wywieszenie w dniu 2 czerwca 2016 r.;

— w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Gminy Wola Krzysztoporska, w dniu 2 czerwca
2016 r.;

— w tygodniku ,Ziemia Piotrkowska” w nr 22 (546), rok XI, w dniu 2 czerwca 2016 r.;

— poprzez skierowanie pisma do radnych Gminy Wola Krzysztoporska.

Projekt dokumentu wytozony zostat do publicznego wgladu w Urzedzie Gminy Wola
Krzysztoporska (ul. Kosciuszki 5, pok. nr 1) oraz byt dostepny w wersji elektronicznej na stronie
internetowej bip@wola-krzysztoporska.pl. Uwagi mozna byto skfadaé osobiscie, pisemnie,
faxem lub drogg mailowg — na adres poczty elektronicznej: sekretariat@wola-krzysztopor-
ska.pl. Aby utatwi¢ przesytanie uwag, opracowano specjalny wzoér formularza — w wersji
do druku i edytowalnej.

W trakcie przeprowadzonych konsultacji nie zgtoszono zadnych uwag do przedstawio-
nego projektu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy

Wola Krzysztoporska.

e Ustawa o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie z dnia 24 kwietnia 2003 r. (Dz.U. 2003
nr 96 poz. 873).
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu

zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaije sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi gospodarczemu i spadkowi
bezrobocia, 0 ogromnym wptywie na zréwnowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mobil-
nosci realizowany poprzez motoryzacje indywidualng skutkuje szeregiem negatywnych zja-
wisk, zwigzanych przede wszystkim z niedostateczng przepustowoscig infrastruktury stuzacej
temu transportowi i zanieczyszczeniem $rodowiska. W zwigzku z tym podejmuje sie dziatania
majace na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do prywatnego samochodu osobo-
wego sposobdw przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzystania z transportu zbio-
rowego.

Transport publiczny powinien by¢ tatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich
sprawnosc fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku) i inne cechy.
Zasada rownego dostepu jest fundamentem dla tworzenia w Unii Europejskiej nowych funkgcji
publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane s3 z prze-
wagag stosowania produktow z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emisje CO;,
zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniejszych sektordéw,
jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Dzieki rozwigzaniom prawnym UE, obnizajgcym limity emis;ji
szkodliwych substancji dla nowych pojazddw, na przestrzeni ostatnich 15 lat (tj. od momentu
przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano w sumie ograniczy¢ emisje tlenku azotu i czgstek
statych o 30-40%. Nastgpito to pomimo wzrostu natezenia ruchu3. W Unii Europejskiej stale
popierane sg wszelkie formy rozwoju transportu elektrycznego, szczegdlnie torowego, niepo-
wodujgcego emisji zanieczyszczen w granicach miast.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systeméw ITS (ang. Intelli-
gent Transportation Systems), zapewniajgcych lepsze zarzadzanie flotg pojazdéw i dodatkowe
ustugi dla pasazeréw. Zastosowanie systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggow
drogowych o 20-30%, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci
rozbudowy drég na obszarach miejskich sg bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie infra-

strukturg transportu moze mie¢ réwniez pozytywny wptyw na bezpieczenstwo i Srodowisko

3 Zielona Ksiega. W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie. Komisja Wspolnot Europejskich KOM
(2007) 551, s. 9.
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naturalne. ITS mdgiby znalez¢ zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi po-
wigzaniami pomiedzy poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, taczacymi strefy miejskie
z podmiejskimi.

Aktualnie opracowywane zatozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla lat
2014-2020, m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego i zréw-
nowazonego rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu), zaktadajg promowanie techno-
logii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiatowych, bio- i nanotechnologii
oraz zaawansowanych systemow produkcji i przetwarzania, bezpiecznego, czystego i ekolo-
gicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego — inteligentnych, ekolo-
gicznych i zintegrowanych systemoéw transportowych.

Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia
2013 r., ustanawiajgce wspolne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy fi-
nansowej 2014-2020, okresla dla wszystkich funduszy (EFSI — tzw. europejskie fundusze struk-
turalne i inwestycyjne), ze wszelkie cele osiggane bedg w sposéb zgodny z zasadg zréwnowa-
Zonego rozwoju oraz unijnym wspieraniem celu zachowania, ochrony i poprawy jakosci srodo-
wiska naturalnego. Wsrdd celéw tematycznych oraz wspdlnych ram strategicznych wymienione
zostaty w rozporzadzeniu m.in. promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie niedobo-
row przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej oraz promowanie wig-
czenia spotecznego, walka z ubdstwem i wszelkg dyskryminacja.

W ramach celu tematycznego promowania wigczenia spotecznego, walki z ubostwem
i wszelkg dyskryminacja, wymieniono priorytet inwestycyjny: promowanie wigczenia spotecz-
nego poprzez lepszy dostep do ustug spotecznych, kulturalnych i rekreacyjnych oraz wsparcie
rewitalizacji fizycznej, gospodarczej i spotecznej ubogich spotecznosci na obszarach miejskich
i wiejskich.

Podpisana przez Polske i Unie Europejskg Umowa Partnerstwa* okreSla strategie inter-
wencji funduszy europejskich w latach 2014-2020, zgodng ze Strategig Europa 2000. Fundusze
europejskie, zgodnie z umowa, bedg wspieraly realizacje celéw zdefiniowanych w Strategii
Rozwoju Kraju 2020, w tym w szczegdlnosci zwiekszanie spdjnosci terytorialnej. W umowie
przedstawiono szczegdtowg diagnoze aktualnej sytuacji w kraju dla identyfikacji podstawo-
wych problemdw, dla ktérych przewidywana jest interwencja funduszy europejskich, wspoma-

gajgca ich rozwigzanie. Jednym z takich problemow jest niewystarczajgca spdjnos¢ spoteczna

4 ,Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020. Umowa Partnerstwa”, Ministerstwo Infrastruk-
tury i Rozwoju 2014.
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i terytorialna, a w tym niewystarczajgca dostepnos¢ transportowa w uktadzie krajowym i re-

gionalnym.

Jako bariere rozwojowg w skali wojewddztw zdefiniowano niskg dostepnos$¢ komunika-
cyjng do miast wojewddzkich oraz subregionalnych — petnigcych wazne funkcje w lokalnych
rynkach pracy i ustug. Efektem niewystarczajgcego rozwoju infrastruktury transportowej oraz
niedostatecznej oferty systemu transportowego (w tym niedoboru w zakresie publicznego
transportu zbiorowego) sg utrudnienia w rozwoju terytorialnym miast i ich obszaréw funkcjo-
nalnych, jak réwniez obszarédw wiejskich o najnizszym poziomie dostepu mieszkancéw do débr
i ustug. W ramach celéw tematycznych wskazanych w umowie, w celu nr 7 proponuje sie
promowanie zrdwnowazonego transportu oraz zwiekszenie mobilnosci regionalnej — w celu
zwiekszenia dostepnosci mniejszych osrodkéw miejskich i obszaréw ich otaczajacych.

W ramach promowania zréwnowazonego transportu, za wazny element uznaje sie za-
pewnienie dostepnosci komunikacyjnej do najwazniejszych osrodkéw miejskich oraz ukierun-
kowanie wsparcia na zwiekszenie udziatu transportu publicznego.

Jednym z podstawowych problemdéw jest niewydolna infrastruktura transportowa, przy-
czyniajgca sie do wydtuzenia czasu przejazdu oraz zwiekszajaca liczbe wypadkéw. Obecny
standard przewozu oséb znacznie odbiega od standardu wystepujgcego w Europie Zachodniej,
przez co zwieksza sie zattoczenie miast i obszarow podmiejskich oraz wzrasta emisja CO,.
W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie efektywnego systemu transportu pu-
blicznego na tych obszarach. Bez efektywnych systeméw transportu zbiorowego — i ich inte-
gracji — coraz mniej optacalny stanie sie dojazd z miejscowosci podmiejskich, co w konsekwen-
cji wptynie na konkurencyjno$¢ miast. Podobnie trudne bedzie spetnienie wymogdw jakosci
powietrza i zmniejszenia energochtonnosci transportu.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odno-
szgce sie do dziatalnosci transportowe;j:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej — poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu sprzyjajacej spdjnosci po-
licentrycznej struktury systemu osadniczego.

2. Poprawe spdjnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, two-
rzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie poten-
Cjatu wewnetrznego wszystkich terytoridw. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji — po-
przez okreslenie dziatan prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terenéw wiej-

skich i specjalizacji poszczegdlnych obszardw.
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3. Poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez roz-
wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi sie w tym zakresie
do powigzan transportowych w ramach gminy oraz powiatu piotrkowskiego.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie®
okresla cele polityki regionalnej oraz nowa role regiondéw w ramach polityk krajowych. W ra-
mach tej strategii funkcjonuje system kontraktoéw terytorialnych, koordynujgcych dziatania re-
gionow w skali kraju, w tym dziatan zmierzajgcych do zapewnienia odpowiedniej infrastruktury
transportowej i teleinformatycznej — w celu wspierania konkurencyjnosci spdjnosci terytorial-
nej.

Strategia definiuje, jako strategiczny cel szczegdtowy nr 1 — ,wspomaganie wzrostu kon-
kurencyjnosci regiondw”, a jako strategiczny cel szczegdtowy nr 2 — ,budowanie spdjnosci
terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji”, w ktédrym zdefiniowano dziatanie 2.2. — ,wspie-
ranie obszaréw wiejskich o najnizszym poziomie dostepu mieszkancéw do débr i ustug warun-
kujgcych mozliwosci rozwojowe”, a w nim pod poz. 2.2.2. wymieniono ustugi transportowe.

Wskazanym kierunkiem dziatani jest m.in. budowa warunkéw dla rozprzestrzeniania sie
proceséw rozwojowych na obszary potozone poza funkcjonalnymi obszarami osrodkéw woje-
waddzkich — na miejskie osrodki subregionalne i lokalne oraz na obszary wiejskie potozone w ich
poblizu.

Zwiekszanie dostepnosci transportowej dla obszardw wiejskich, o najnizszym poziomie
dostepu mieszkancdéw do ddbr i ustug, zostanie osiggniete poprzez odwrdcenie trendéw pole-
gajacych na rezygnacji z transportu zbiorowego na rzecz indywidualnego i poprzez poprawe
lokalnych systemdw transportu zbiorowego (kolejowego i drogowego). Przyczyni sie to do po-
prawy dostepu do edukacji oraz do zwiekszania optacalnosci podejmowania pracy w osrodkach
subregionalnych i regionalnych przez mieszkancéw obszaréw peryferyjnych.

W Krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)®, jed-
nym z celéw jest zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkancéw prze-
mieszczania 0sdb wewnatrz miasta oraz ufatwienie przemieszczania sie do i z obszaréw ze-

wnetrznych.

5> Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie, Warszawa,
lipiec 2010 r.
6 Strategia przyjeta Uchwatg Rady Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r.
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W ramach tej strategii podejmowane bedg m.in. dziatania zmierzajace do:

= promowania rozwigzan z zakresu integracji podsystemoéw transportowych;

* integracji réznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systeméw intermodalnych (wezty
przesiadkowe, systemy ,parkuj i jedz”, itp.), wspdlnych rozktadéw jazdy, jednolitych sys-
temow taryfowych i biletu waznego na wszystkie $rodki transportu u wszystkich przewoz-
nikdw — w skali regiondéw;

= promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systemow ITS,
zapewniajacych priorytet w ruchu drogowym Srodkom transportu publicznego;

= promocji transportu najmniej zanieczyszczajgcego srodowisko i efektywnego energetycznie
(naped elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe itp.).

Podjete dziatania bedg zmierzaty do zmniejszania kongestii transportowej — poprzez:

= zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sob;

= zintegrowanie transportu w miastach (fgcznie z dojazdami podmiejskimi);

= optymalizacje i integracje przewozéw miejskich oraz regionalnych systeméw transportu
0s0b;

= promocje ruchu pieszego i rowerowego;

» wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.

2.2. Strategie rozwoju systemu transportowego w wojewodztwie t6dzkim,
w powiecie piotrkowskim i w gminie Wola Krzysztoporska

W ,Strategii Rozwoju Wojewoddztwa tddzkiego 2020" przyjeto, ze w celu wspierania
pozytywnych przemian oraz niwelowania barier rozwojowych regionalna polityka prowadzona
bedzie w dwdch ptaszczyznach: polityki horyzontalnej i polityki terytorialno-funkcjonalne;j.
W ramach polityki horyzontalnej wyrdzniono trzy filary spdjnosci: gospodarczej, spotecznej
i przestrzennej, natomiast polityka terytorialno-funkcjonalna skoncentrowana bedzie na obsza-
rach strategicznej interwencji wynikajacych z zatozen polityki panstwa oraz polityki rozwoju
wojewddztwa tédzkiego.

W kazdym z filaréw zdefiniowano cele operacyjne, od celu 1 do celu 9 oraz wynikajgce
z nich strategiczne kierunki dziatan. W ramach filaru spdjnosci przestrzennej wyrdzniono trzy
cele operacyjne:

v cel 7: ,Wysoka jako$¢ i dostepnos¢ infrastruktury transportowej i technicznej”;

v cel 8: ,Wysoka jako$¢ srodowiska przyrodniczego”;

7 ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa tddzkiego 2020 przyjeta uchwatg nr XXXIII/644/13 Sejmiku Woje-
wodztwa tddzkiego z dn. 26.02.2013 r.
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v cel 9: ,Zrébwnowazony system osadniczy”.

W ramach celu 7 wymieniono dwa strategiczne kierunki dziatan:
= 7.1.— ,wzmocnienie i rozwdj systemow transportowych i teleinformatycznych”;
= 7.2.—,wzrost i rozwodj systemow infrastruktury technicznej”.

Kierunek dziatan strategicznych 7.1. obejmuje m.in. nastepujgce obszary:

- 7.1.1. — rozwdéj drogowych, kolejowych, lotniczych powigzan zewnetrznych i wewnetrz-
nych o znaczeniu strategicznym — poprzez wsparcie podtgczen do autostrad i drég eks-
presowych, budowy obwodnic, modernizacji linii kolejowych;

- 7.1.2. — rozwdj proekologicznego transportu pasazerskiego poprzez zakup nowoczesnego
taboru, petnej integracji systemoéw, realizacji weztdow multimodalnych, propagowanie
$rodkow transportu przyjaznych srodowisku.

W ramach polityki terytorialno-funkcjonalnej zdefiniowano cele strategiczne i strate-
giczne kierunki dziatan odrebnie dla obszaréw miejskich — miast wraz z ich obszarami funkcjo-
nalnymi, i odrebnie dla pozostatych obszaréw wiejskich.

Jako cel strategiczny dla obszaréw wiejskich zdefiniowano w strategii: ,,atrakcyjne osad-
niczo obszary wiejskie, wykorzystujgce potencjaty wewnetrzne dla rozwoju wielofunkcyjnego”.
WS$rod strategicznych kierunkow dziatan dla obszardw wiejskich wymieniono m.in.:

* na poz. 6. — ,wspieranie dziatan na rzecz poprawy dostepu do podstawowych ustug pu-
blicznych, w tym edukacji przedszkolnej, opieki zdrowotnej oraz ustug kultury i sportu”;

* napoz. 7. — ,wspieranie rozwoju systemu transportu publicznego oraz sieci drég powia-
towych i gminnych istotnych dla zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej”.

Jednym z instrumentéw umozliwiajgcych realizacje polityki rozwoju obszaréw miejskich
i wiejskich sg obszary strategicznej interwencji. Strategia wymienia cztery typy takich obsza-
row: miasto £édz ze swoim obszarem funkcjonalnym, miasta Sredniej wielkosci (pow. 20 tys.
mieszkancow) i ich obszary funkcjonalne, miasta powiatowe tracgce funkcje spoteczno-gospo-
darcze oraz obszary gmin wiejskich o stabej dostepnosci do ustug publicznych.

W powiecie piotrkowskim do obszaréw strategicznej interwencji zaliczono niemal caty
obszar powiatu, poza gming Reczno. Obszary interwencji w wojewddztwie tdédzkim przedsta-

wiono na rysunku 1.
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Rys. 1. Obszary strategicznej interwencji w wojewodztwie t6dzkim

Zrédto: ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa tddzkiego 2020”, Zatacznik graficzny nr 1.

Do obszardw strategicznej interwencji wynikajgcej z polityki zwiekszenia dostepnosci
do sieci TEN-T zaliczono w strategii m.in. pétnocne obszary powiatu przylegte do autostrady
Al oraz drogi ekspresowej S-8. Miasta Piotrkdw Trybunalski oraz Sulejéw uznane zostaty

w strategii jako posiadajgce wysoki potencjat i niskie bariery rozwojowe.
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W ,Strategii Rozwoju Powiatu Piotrkowskiego na lata 2014-2020" w ramach celu stra-
tegicznego nr 1 — ,ugruntowanie pozycji powiatu jako miejsca przyjaznego mieszkaricom”,
wyznaczono cel strategiczny nr 1.3. — ,rozwdj infrastruktury drogowej”. Strategia dostrzega
w tym obszarze potrzeby dalszej modernizacji infrastruktury uktadu drogowego, w szczegdl-
nosci w kontekscie rozwoju turystyki weekendowej, ktéra bedzie wymagata rozbudowy par-
kingéw, chodnikow, deptakow i Sciezek rowerowych. Celem dziatan jest poprawa bezpieczen-
stwa i komfortu podrézowania mieszkancéw powiatu oraz ufatwienie dojazdu potencjalnym
Wypoczywajacym.

,Strategia Rozwoju Gminy Wola Krzysztoporska na lata 2015-2020™ definiuje trzy cele
strategiczne, a wsrdd nich: ,poprawe stanu infrastruktury technicznej i spotecznej”. W ramach
tego celu zdefiniowano jako cel operacyjny m.in. rozbudowe i modernizacje infrastruktury dro-
gowej. Przeprowadzony dla potrzeb opracowania strategii bilans strategiczny wykazat w za-
kresie komunikacji publicznej dobrg obecng sie¢ potaczen z obszarem problemowym jedynie

dla mniejszych miejscowosci.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztattowania sie po-
trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, naukowych oraz miejsc
zamieszkania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach przewozéw w transporcie pa-
sazerskim.

Niezaleznie od specyfiki poszczegdlnych obszaréw zurbanizowanych, mozna wskazac
na pewne prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego
oraz funkcjonowania i rozwoju transportu publicznego:

» wysoka gestos¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie Sredniej odlegtosci po-
drézy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztow podrdzy, podczas gdy wysoka gestosc
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig odlegtoscig podrézy;

= atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wptywajg na ograniczenia liczby podrozy jego mieszkancéw;

= odlegto$¢ podrézy mozna okresli¢ jako skorelowang z odlegtoscig do lokalnego centrum;

= polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestoS¢ podrézy;

= udziat transportu zbiorowego w realizacji podrozy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,

zatrudnienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;

8, Strategia Rozwoju Powiatu Piotrkowskiego na lata 2014-2020” przyjeta uchwatg nr XLIII/321/14 Rady
Powiatu w Piotrkowie Trybunalskim z dn. 29.10.2014 r.
9 Przyjeta uchwatg Rady Gminy Wola Krzysztoporska nr VII/43/15 z dnia 27.03.2015 r.
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= mieszanie funkcji, jako sposéb zagospodarowania obszaréw lokalnych, skraca odlegtos¢
podrdzy — ma wiec pozytywny wptyw na wzrost znaczenia podrdzy pieszych i rowerowych.
Oddziatywanie zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe przed-

stawiono w tabeli 1.

Tab. 1. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe

mieszkancow, ustalony na podstawie badan (projekt Transland)

Obserwowany

zatrudnienia

Czynnik Rezulta
¥ wplyw na: ty
Wysoka gestos¢ zaludnienia w pofgczeniu z mieszanym
Iy ‘- i i krd h po-
Odleglosé podrzy zagf)spodarowanle.m terer.1u prowadz.l do rotszy./c. po
drozy; wplyw ten jednak jest znacznie stabszy, jezeli do-
Gestosé liczy sie roznice kosztow podrozy
zaludnienia Czestos¢ podrozy Nieznaczny wptyw lub brak wptywu
Wybor Gestos¢ zaludnienia powigzana jest wprost proporcjonal-
, Y nie z wykorzystaniem transportu zbiorowego i ujemnie
srodka transportu .
skorelowana z wykorzystaniem samochodu osobowego
Réwnowaga miedzy liczbg mieszkancdw a liczbg miejsc
Odlegtos¢ pracy prowadzi do skrdcenia czasu podrdzy; wystepuje
podrozy zaleznos$¢ miedzy istnieniem dzielnic jednofunkcyjnych
Gestosc (centra zatrudnienia, sypialnie) a dtuzszymi podrézami

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Wybor
$rodka transportu

Wyzsza gestos¢ zatrudnienia zwigzana jest zwykle
z wiekszym wykorzystaniem transportu zbiorowego

Dtugos¢ podrozy

Dzielnice ,tradycyjne” charakteryzujg sie krétszymi po-
drézami niz dzielnice podmiejskie, zorientowane na wy-
korzystanie samochodu osobowego

Gestosc
zagospodarowa- Czestos¢ podrozy Nie stwierdzono wptywu
nia przestrzen- »Tradycyjne” dzielnice charakteryzujg sie wyzszym
nego Wybor udziatem transportu zbiorowego, rowerowego i pie-
$rodka transportu szego; czynniki urbanistyczne majg jednak mniejsze zna-
czenie niz cechy spoteczno-ekonomiczne danej populacii
., .. Odlegtos¢ do najwazniejszego miejsca pracy jest waz-
Diugosc podrozy g o J J .g 15¢a p , ,YJ ‘s
nym czynnikiem determinujacym odlegtosc podrozy
Lokalizacja Czestos¢ podrozy Nie stwierdzono wptywu

Wybor
$rodka transportu

Silny wptyw na wykorzystanie transportu zbiorowego ma
odlegtosc dojscia do i z przystankow
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Obserwowany

Czynnik e T

Rezultaty

Srednie odlegtoéci podrézy sa najnizsze na duzych tere-

Dlugosc podrozy nach miejskich i najwyzsze w osadach wiejskich

Wielkoé miasta Czestosc podrozy Nie stwierdzono wptywu

Korzystanie z transportu zbiorowego jest najwyzsze
na duzych terenach miejskich i najnizsze w osadach
wiejskich

Wybor
$rodka transportu

Zrédio: Transport a zagospodarowanie przestrzenne. European Commission 2003, s. 16-19, www.eu-
portal.net, dostep: 15.03.2016 .

Siec osadnicza w wojewddztwie tddzkim skoncentrowana jest wokot centralnego osrodka
— miasta kodzi, dominujgcego w catym wojewddztwie. £édz — stolica wojewddztwa, jest gtdw-
nym o$rodkiem metropolitalnym, centrum tworzacej sie aglomeracji t6dzkiej, realizujgcym
funkcje regionalne, ponadregionalne i ogdinokrajowe. Wokot miasta uksztattowat sie obszar
silnych powigzan aglomeracyjnych, obejmujgcy otoczenie miasta az po osrodek miejski
w Zdunskiej Woli.

W pozostatej czesSci wojewoddztwa osadnictwo koncentruje sie wokdt kilku oSrodkow
wzrostu o znaczeniu ponadregionalnym, regionalnym i ponadlokalnym, wsrdd ktdérych najwiek-
sze znaczenie majg Piotrkdw Trybunalski, Skierniewice, Kutno, Sieradz i Radomsko. Zaden
z tych osrodkdéw nie stworzyt jednak znaczacego rejonu oddziatywania.

»Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa tddzkiego. Aktualizacja” okresla
takze cele i kierunki rozwoju przestrzennego wojewddztwa do 2030 roku. W sferze dziatan
w zakresie systemu osadniczego celem gtdownym jest: ,Rownowazenie systemu osadniczego
i poprawa spdjnosci terytorialnej regionu”, a jednym z kierunkdw dziatan: ,,Rozwoj Piotrkowa
Trybunalskiego jako ponadregionalnego bieguna wzrostu”.

Miasto Piotrkdw Trybunalski jest waznym ponadregionalnym biegunem wzrostu i oSrod-
kiem rdwnowazenia w otoczeniu aglomeracji tddzkiej. Wokdt Piotrkowa Trybunalskiego, takze
na obszarze powiatu plan przewiduje obszar strategicznego rozwoju przedsiebiorczosci, akty-
wowany atrakcyjnym potozeniem w poblizu weztdw autostradowych i drog ekspresowych. Plan
zaktada wspieranie w Piotrkowie i jego otoczeniu rozwoju funkcji produkcji przemystowej,
funkcji innowacyjnej oraz logistycznej.

Na rysunku 2 zaprezentowano strukture funkcjonalno-przestrzenng systemu osadni-

czego wojewddztwa tddzkiego.
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SYSTEM OSADNICZY

Struktura funkcjonalno. - przestrzenna,

WOJEWODZTWO OSRODEK METROPOLITALNY
MAZOWIECKIE MIASTO O POTENCIALNYM ZHACZENU
FUROPEISKIN
{

i PONADREGIONALNY RIEGUN WZROSTU
i - ?ONﬂDﬁEGIONALNY OSRODEK
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REGIONALNE BIEGUNY WZROSTU -
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ROWNOWAZENIA ROZWOJU
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REGIONALNE BIEGUNY WZROSTU
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WOJEWODZTWO
KUJAWSKO - POMORSKIE

WOJEWODZTWO
WIELKOPOLSKIE

PONADLOKALNE BIEGUNY WZROSTU -
REGIONALNE OSRCDKI
ROWNOWAZENIA ROZWOJU

W SKALI KRAJU

PONADLOKALME BIEGUNY WZROSTU
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OSRODK! PONADLOKALNE
~POZOSTALE MIASTA POWIATOWE

OSROOKI LOKALNE
-POZOSTALE OSRODKI MIEJSKIE

OSRODKI GMINNE

OBSZAR KSZTALTOWANIA

POWIAZAN FUNKCJONALNYCH
AGLOMERACJI LODZKIES

STREFA ODDZIALYWANIA PONADREGIO-
NALNEGO BIEGUNA WZROSTU 50 KM
STREFY ODOZIALYWANIA REGIONALNYCH
BIEGUNOW WZROSTU 30 KM
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...... FODSTANOWY UKLAD KOLEJOWY
| B KOLEJE DUZYCH PREDKOSCI/SCHENAT/

Rys. 2. Struktura funkcjonalno-przestrzenna wojewoddztwa todzkiego

Zrédto: ,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa todzkiego. Aktualizacia”,

op. cit., rys. 63.

Przez gmine Wola Krzysztoporska przebiega drogowy korytarz transportowy Gdansk —
aglomeracja $laska (zaliczony do sieci TEN-T Battyk — Adriatyk), bedacy w czesci, a docelowo
w catosci, autostradg Al. Docelowo w rejonie na potudnie od Piotrkowa Trybunalskiego krzy-
zowaly sie beda takze drogi ekspresowe S-12 i S-74. Wezet taczacy te drogi krajowe z auto-
stradg Al zlokalizowany bedzie przy wschodniej granicy gminy Wola Krzysztoporska.

Podziat administracyjny wojewodztwa tédzkiego, uwzgledniajacy poszczegdlne powiaty,
przedstawiono na rysunku 3.

Gmina Wola Krzysztoporska wchodzi w skfad powiatu piotrkowskiego. Z kolei powiat
piotrkowski znajduje sie w potudniowej czesci wojewddztwa tddzkiego i zajmuje powierzchnie
1 428,7 km?. Obszar powiatu otacza miasto Piotrkdw Trybunalski, ktore jest jednoczesnie po-
wiatem grodzkim. Na rysunku 4 przedstawiono podziat powiatu piotrkowskiego na gminy.
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Rys. 3. Podziat administracyjny wojewoddztwa tédzkiego

Zrodto: www.osp.org.pl, dostep: 15.03.2016 r.

A

Wolborz —

\_\/

Rys. 4. Podziat administracyjny powiatu piotrowskiego na gminy.

Zrédto: www.osp.org.pl, dostep: 15.03.2016 r.
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Wg danych GUS na 31 grudnia 2014 r., powierzchnia powiatu piotrkowskiego wynosita
1 428,7 km?, a liczba jego mieszkarcdw wynosita 91,5 tys., co oznacza gesto$¢ zaludnienia
rowng 64,1 mieszkancdw na km?. Najmniej zaludnione s3 tereny w czesci potudniowo-wschod-
niej powiatu. Najwiekszg cze$¢ powierzchni powiatu stanowity uzytki rolne — 66%, a lasy zaj-
mowaty — 24%.

Gmina Wola Krzysztoporska zajmowata 12,0% powierzchni powiatu piotrkowskiego,
a zamieszkiwato jg 13,0% jego mieszkancow.

Gmina Wola Krzysztoporska, wedtug stanu na 31 grudnia 2014 r., zajmowata powierzch-
nie 170,75 km?, a liczba ludnosci gminy wynosita 11,89 tys. 0sdb, co oznaczato gestos¢ zalud-
nienia 69,6 oséb na km?.

Na obszarze gminy wystepuje 56 miejscowosci i 43 sotectwa. Liczba miejscowosci jest
najwieksza wsrdd wszystkich gmin w powiecie piotrkowskim. Wiekszo$¢ powierzchni gminy
stanowig uzytki rolne, ktére zajmujg niemal 85% jej powierzchni. Lasy zajmujg jedynie 10,5%
powierzchni gminy.

Gmina Wola Krzysztoporska graniczy od pdtnocy z gming Grabica, od wschodu — z mia-
stem Piotrkoéw Trybunalski, a od potudniowego wschodu — z gming Rozprza w powiecie piotr-
kowskim. Od potudnia gmina Wola Krzysztoporska graniczy w gming Kamiensk w powiecie
radomszczanskim, natomiast od zachodu — z gming Betchatéw w powiecie betchatowskim.

Najwiekszg miejscowoscig jest osrodek gminny — Wola Krzysztoporska, duzg miejscowo-
$cig w gminie sg takze Bujny. Do znaczacych miejscowosci nalezg ponadto: Gomulin i Gomulin-
Kolonia, Gaski, Jezdw, Krezna-Kolonia, Krzyzanéw, Majkow Duzy, Makolice, Parzniewice,

Siomki i Wozniki. W tabeli 2 przedstawiono liczbe mieszkancéw w poszczegolnych sotectwach.

Tab. 2. Liczba mieszkancow sotectw w gminie Wola Krzysztoporska
— stan na 31 grudnia 2015 r.

Lp. Jednostka administracyjna Liczba mieszkancow
1 Wola Krzysztoporska 2031
2 Blizin 172
3 Bogdandéw 264
4 Bogdanow-Kolonia 137
5 Borowa 195
6 Bujny 849
7 Gaski 321
8 Glina 207
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Lp. Jednostka administracyjna Liczba mieszkancow
9 Gomulin-Kolonia 342
10 | Gomulin 328
11 | Jezéw 327
12 | Kacprow 262
13 | Kamienna 109
14 | Kozierogi 128
15 | Krezna 250
16 | Krezna-Kolonia 301
17 | Krzyzanéw 325
18 | Laski 173
19 | Ludwikow 73
20 | Majkéw Duzy 406
21 | Makolice 315
22 | Mitakéw 53
23 | Monikéw 58
24 | Mzurki-Budkéw 233
25 | Oprzezéw 247
26 | Parzniewice 429
27 | Parzniewiczki 114
28 | Pawtéw Dolny 53
29 | Pawtow Gorny 109
30 | Piaski 148
31 | Piekarki 104
32 | Piekary 119
33 Poraj 83
34 | Praca 129
35 | Radzigtkow 251
36 | Rokszyce 216
37 | Rokszyce Drugie 219
38 | Siomki 490
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Lp. Jednostka administracyjna Liczba mieszkancow
39 | Stradzew 144
40 | Wozniki 348
41 | Wozniki-Kolonia 148
42 | Wola Rokszycka 168
43 | Wygoda 247
Razem 11 842

Zrédto: dane Gminy Wola Krzysztoporska.

Odlegtos¢ siedziby gminy — Woli Krzysztoporskiej — od stolicy powiatu Piotrkowa Trybu-
nalskiego wynosi w linii prostej 11 km (drogowo 12 km), a miasta Betchatéw — stolicy powiatu
betchatowskiego — w linii prostej 15 km (drogowo takze 15 km). Odlegtos¢ siedziby gminy
od centrum miasta wojewddzkiego — todzi — wynosi w linii prostej okoto 47 km (drogowo —
54 km). Czas dojazdu z siedziby gminy do stolicy powiatu wynosi ok. 15 minut, a do stolicy
wojewddztwa — ok. 60 minut.

Gmina Wola Krzysztoporska znajduje sie geograficznie w obrebie makroregionu Wznie-
sienia Potudniowo-Mazowieckie, w granicy dwdch mezoregiondw: Wysoczyzny Betchatowskiej
oraz Réwniny Piotrkowskiej. Obszar gminy ma zrdznicowang, falistg rzezbe terenu z obnize-
niem w dolinie rzeki Dabréwki — doptywu Lucigzy. Najwyzszym punktem w gminie jest wzgorze
Gora Borowa, osiggajgce wysoko$¢ 276 m n.p.m. Przez obszar gminy przebiega dziat wodny
zlewni rzek Pilicy i Warty (wododziat Odry i Wisty).

Na rysunku 5 przedstawiono kierunki zagospodarowania przestrzennego w gminie Wola
Krzysztoporska, zgodnie z zatgcznikiem nr 2 do zmiany ,Studium uwarunkowan i kierunkow

zagospodarowania przestrzennego Gminy Wola Krzysztoporska”'°.

10 przyjeta uchwatg nr XLIX/404/14 Rady Gminy Wola Krzysztoporska z dnia 30.10.2014 r.
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B

y planow
1 Uchwak Nr XXXIIV162/98 Rady Guiiny Wola Krzysztoporska z dnia 9 lutcgo 1998r.

I Uchwala Nr 1V/19/98 Rady Gminy Wola Krzysrtoporska 7 dnia 23 grudnia 1998r.

W Uchwala Nr IV/18/98 Rady Gminy Wola Krzysztoporska z dnia 23 grudnia 1998r.

IV Uchwala Nr IV/17/98 Rady Gminy Wola Krzyszioporska z daia 23 grudnia 1995t

V. Uchwala Nr X iy Gminy Wola dnia 14 sierpnia 2001x.
VI Uchwala Nr. ly Wola dnia 18 wrzesnia 2003r.
VIl Uchwala Nr XLII361/10 Rady Gminy Wola Krzysztoporska 2 d
VIl Uchwala Nr XLI/363/10 Rady Gminy Wola Krzysztoporska 7 d
IX Uchwata Nr XLIL365/10 Rady Gminy Wola Krzysztoporska z dnia 23 lutego 2010r.
X Uchwala Nr XLI367/10 Rady Gminy Wola Krzysztoporska z d
X! Uchwala Nr XLIV/388/10 Rady Gminy Wola Krzysztoporska 7
XNl Uchwala Nr XLV/393/10 Rady Gminy Wola Krzysztoporska z dnia |
Xill - Uchwala Nr XLV/395/10 Rady Gminy Wola Krzysztoporska z dnia 11 czerwea 2010r.

XIV Uchwala Nr XLVI417/10 Rady Gminy Wola Krzystoporska 7 dnia 26 lipea 2010r.

XV Uchwala Nr XLV/419/10 Rady Gminy Wola Krzysztoporska z dnia 26 lipea 2010r.

XVl Uchwala Nr XLIX/454/10 Rady Gminy Wola Kezysztoporska z dnia 12 listopada 2010r.
XVl Uchwala Nr XLIX/456/10 Rady Gminy Wola Krzysztoporska 7 dnia 12 listopada 2010r.
XVIl Uchwala Nr VII75/11 Rady Gminy Wola Krzysstoporska z dnia 27 czerwea 201 1r.

XX Uchwala Nr XII/102/11 Rady Gminy Wola Krzysztoporska z dnia 22 wrzesnia 201 Ir.

XX Uchwala Nr XII/104/11 Rady Gminy Wola Krzysztoporska 7 dnia 22 wrzesnia 201 1.

XXI Uchwala Nr XXXIX/311/13 Rady Gminy Wol i sdzicrnika 2013

Rys. 5. Kierunki zagospodarowanie przestrzennego gminy Wola Krzysztoporska

Zrddto: Zatacznik nr 2 do Uchwaty nr XLIX/404/14 z dnia 30.10.2014 r. Rady Gminy Wola
Krzysztoporska
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Zabudowa mieszkaniowa w gminie skoncentrowana jest wzdtuz drdg, w znacznej mierze
jednak w formie rozproszonej. Jedynie w Woli Krzysztoporskiej wystepuje obszar zabudowy
zwartej, czeSciowo wielorodzinnej. W gminie wyznaczone zostaty obszary rozwoju zabudowy
jednorodzinnej miedzy innymi w rejonie Gomulina, Woli Krzysztoporskiej, Bogdanowa, Lasek i
Parzniewic.

Gmina ma charakter zroznicowany, w czesci wschodniej stanowi zaplecze gospodarczo-
mieszkaniowe dla Piotrkowa Trybunalskiego — z potencjatem do rozwoju funkcji przemystowo-
sktadowych, a w czesci zachodniej ma charakter mieszkaniowo-rolniczy.

Wieksze zaktady przemystowe w gminie funkcjonujg w poblizu wezta autostradowego
Piotrkdéw-Potudnie (centra logistyczne) oraz w Woli Krzysztoporskiej — po obiektach zaktadéw
chemicznych. Teren aktywizacji gospodarczej zarezerwowany jest na obszarze pomiedzy miej-
scowoscig Gomulin a projektowanym weztem autostradowym Rokszyce, tgczacym autostrade
Al z drogg ekspresowg S-12 oraz w rejonie pomiedzy zaktadami chemicznymi a autostradg Al
i linia kolejowa.

W Woli Krzysztoporskiej znajduja sie tereny inwestycyjne tédzkiej Specjalnej Strefy Eko-

nomicznej, o pow. ok. 7,14 ha, ktére przedstawiono na rysunku 6.

B
—
—
———
—
—
—
——
-
-
—— -
—
-
-
-

Wola Krzysztoporska

Rys. 6. Obszar terenow inwestycyjnych LSSE w Woli Krzysztoporskiej

Zrédto: http://mapa.sse.lodz.pl., dostep: 15.03.2016 r.
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W Piaskach, przy wschodniej granicy gminy, funkcjonuje duzy zaktad szklarniowy. Na ob-
szarze gminy jest wiele ztdz kruszyw, w czesci eksploatowanych, w rejonie: Borowa, Makolic,
Monikowa, Parzniewiczek i Pawtowa. W okolicach Jezowa znajdujg sie ztoza torfu. Wzdtuz
autostrady A1 przebiega takze rurocigg przesytowy produktéw paliwowych z rafinerii w Ptocku.

W kilku miejscowosciach ochrong konserwatorskg objete sg dwory i parki podworskie.

Przez teren gminy, w jej wschodniej czesSci, prowadzi droga krajowa nr 1, ktéra bedzie
w przysztosci autostradg Al, na terenie gminy nie jest jednak przewidziana budowa wezia
autostradowego. Przez pdtnocng cze$¢ gminy przebiega droga krajowa nr 74.

Przy wschodniej granicy gminy poprowadzona jest trasa linii kolejowej nr 1 — z przystan-
kiem Milejéw, potozonym w poblizu wsi Glina i Krzyzandw. Przez obszar gminy przebiega takze
jednotorowa linia kolejowa nr 24, obecnie jednak uzytkowana tylko w ruchu towarowym.

Na rysunku 7 przedstawiono mape gminy Wola Krzysztoporska z najwazniejszymi miej-

scowosciami, bedgcymi potencjalnymi zrédtami ruchu w gminnych przewozach pasazerskich.
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Rys. 7. Najwieksze miejscowosci w gminie Wola Krzysztoporska

Zrodto: opracowanie wiasne.

2.4. Sie¢ komunikacyjna na obszarze planu

Przez powiat piotrkowski przebiega paneuropejski korytarz transportowy bazowej sieci
TEN-T: Battyk — Adriatyk (odcinek Gdansk — Katowice)!!. W ramach tej sieci funkcjonuje, t3-
czaca todz z Gdanskiem i aglomeracjg $laska, autostrada Al oraz dalej droga krajowa nr 1,
ktora w przysztosci przebudowana bedzie na autostrade Al — przebiegajacg wschodnim skra-

jem gminy Wola Krzysztoporska. Linia kolejowa nr 1, przebiegajgca przez Piotrkdw Trybunalski

11 7rédto: tent-t-corridor-map-2013.pdf, dostep: 15.03.2016 r.
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i dalej na potudnie przy wschodniej granicy gminy, jest poza zasiegiem sieci TEN-T. Linia ta
jest dwutorowg zelektryfikowang linia magistralng o znaczeniu panstwowym??, wykorzysty-
wang w ruchu pasazerskim i towarowym.

Linia kolejowa nr 24 jednotorowa, niezelektryfikowana, przebiegajgca przez obszar
gminy z Piotrkowa Trybunalskiego do Betchatowa i do obiektdw kopalni, prowadzi tylko ruch
towarowy. Na linii tej funkcjonowaty w przesztosci przystanki kolejowe w Woli Krzysztoporskiej
i Bogdanowie, obecnie nieczynne.

W poblizu pétnocnej granicy gminy, na przecieciu autostrady Al i drogi krajowej nr 74,
zlokalizowany jest wezet Betchatow — zapewniajgcy gminie doskonaty dostep do sieci TEN-T.

Sie¢ drdg krajowych w gminie uzupetnia przebiegajgca rownoleznikowo w pdtnocnej cze-
$ci gminy droga nr 74 z Betchatowa do wezta Betchatdw na autostradzie Al. Uzupetnieniem
autostrady Al i drogi krajowej nr 1 jest przebiegajgca réwnolegle droga krajowa nr 91 —
od Piotrkowa Trybunalskiego na potudnie w kierunku Radomska, takze zapewniajgca gminie
skomunikowanie ze stolicg powiatu.

Zrealizowane oraz budowane odcinki autostrad i drog ekspresowych, zapewnig dosko-
nate potgczenie gminy z wieloma aglomeracjami w Polsce: z Warszawa, todzig, Gdanskiem,
Wroctawiem, Poznaniem i Toruniem wraz z Bydgoszcza.

Przez obszar gminy nie przebiega zadna droga wojewddzka.

W gminie Wola Krzysztoporska jest 84,63 km drég powiatowych — wszystkie utwar-
dzone!? oraz 82,68 km drég gminnych, w tym 70,2 km jest utwardzonych!4. Na rysunku 8
przedstawiono przebieg drog powiatowych w gminie Wola Krzysztoporska.

Na obszarze gminy znajduje sie ponad 80 przystankéw autobusowych. Sposrdd wszyst-
kich przystankéw 10 wyposazonych jest w wiaty i zlokalizowanych jest przy drogach krajowych,
50 przystankéw administrowanych jest przez powiat piotrkowski (20 wyposazonych w wiaty),
natomiast 21 przystankéw znajduje sie na drogach gminnych i administrowanych jest przez
gmine Wola Krzysztoporska (wszystkie wyposazone w wiaty).

Wszystkie przystanki zarzadzane przez gmine i powiat, udostepnione sg nieodptatnie
operatorom i przewoznikom. Warunki korzystania z przystankéw nie odbiegajg od przecietnych
— zabrania sie m.in. postoju w innych celach niz obstuga pasazerdw. Gmina wskazuje

w uchwale, ze zamieszczanie informacji przystankowej nalezy do operatora lub przewoznika®.

12 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dn. 17.04.2013 r., Dz. U. z 2013 r., poz. 569.

13 dane Zarzadu Drdg Powiatowych w Piotrkowie Trybunalskim, dostep: 15.03.2016 .

14 wedtug Banku danych Lokalnych GUS, stan na 31.12.2013 r.

15 Zatgcznik nr 2 do uchwaty nr XXIII/203/12 Rady Gminy Wola Krzysztoporska z dnia 22.08.2012 .
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Rys. 8. Przebieg drog powiatowych w gminie Wola Krzysztoporska

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.zdp.piotrkowtrybunalski.bip.net.pl,
dostep: 15.03.2016 .

Obszar gminy ma zréznicowang dostepnos$¢ komunikacyjng do miasta powiatowego —
Piotrkowa Trybunalskiego. Pétnocna cze$¢ gminy ma dos¢ dobrg dostepnosé do stolicy powiatu
— czas dojazdu nie przekracza 10-15 minut. Dla potudniowej czeSci gminy dostepnosc jest juz

mniejsza, a dla krancéw potudniowych czas dojazdu do Piotrkowa wynosi 20-25 minut.
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Najlepsze potaczenie z Piotrkowem Trybunalskim posiadajg w gminie miejscowosci po-
tozone wzdtuz drogi krajowej nr 74, przy trasie Piotrkow — Betchatdw, takie jak: Mzurki, Woz-
niki, Gomulin, Rokszyce i miejscowosci potozone na trasie z osrodka gminnego do stolicy po-
wiatu, takie jak: Siomki, Gaski i Bujny.

Gmina Wola Krzysztoporska nie posiada pasazerskich potaczen kolejowych, najblizsza
duza stacja kolejowa znajduje sie w Piotrkowie Trybunalskim, a najblizszy przystanek kolejowy
na linii nr 1 w Milejowie, przy wschodniej granicy gminy. Wg stanu na 15 marca 2016 r.,
Piotrkdw Trybunalski posiadat regionalne potgczenia kolejowe w kazdym dniu tygodnia z Ra-
domskiem, Czestochowg, todzig i Koluszkami oraz dalekobiezne — przez Radomsko i Czesto-
chowe — z Bielsko Biatg, Katowicami, Krakowem i Wroctawiem oraz przez £6dz — z Bydgoszcza,
Gdanskiem, Gdynig i Szczecinem, a takze przez Koluszki z Warszawa.

W Piotrkowie Trybunalskim funkcjonuje wielostanowiskowy dworzec autobusowy komu-
nikacji regionalnej oraz stanowiska odjazdowe linii regionalnych, zlokalizowane naprzeciw bu-
dynku dworca kolejowego. Lokalizacja dworcéw kolejowego i autobusowego oraz przystanku
komunikacji miejskiej w bezposrednim sasiedztwie, umozliwia pasazerom z Woli Krzysztopor-
skiej dokonywanie wygodnych przesiadek.

Sie€ autobusowych potaczen dalekobieznych z dworca w Piotrkowie Trybunalskim umoz-
liwia dotarcie m.in. do nastepujgcych miast: Bitgoraj, Busko Zdrdj, Bydgoszcz, Chojnice, Cze-
stochowa, Cztuchéw, Dabrowa Gérnicza, Gdansk, Gliwice, Gostynin, Kalisz, Katowice, Kielce,
Konin, Koszalin, Krakéw, Krynica Zdrdj, Kudowa Zdréj, Kutno, Legnica, Lublin, teczyca, £dz,
Nowy Sacz, Opole, Ostrowiec Swietokrzyski, Ptock, Poznan, Przemyél, Radom, Rybnik, Ryma-
now Zdrdj, Rzeszéw, Sandomierz, Szczecin, Tomaszow Lubelski, Warszawa, Wielun, Wroctaw,
Zamo$¢ i Zakopane oraz do wielu innych miejscowosci w sezonie letnim.

W gminie Wola Krzysztoporska zatrzymujg sie jedynie autobusy obstugujace linie regio-
nalne, obejmujgce swoim zasiegiem powiat piotrkowski. Linie te rozpoczynajag kursy z zespotu
dworcdw w Piotrkowie Trybunalskim. W miejscowosciach gminy zlokalizowane s3 tylko poje-
dyncze przystanki autobusowe.

Przewozy w regionalnej komunikacji autobusowej, prowadzace przez obszar gminy Wola
Krzysztoporska, obstugujg nastepujace podmioty:
= PKS w Piotrkowie Trybunalskim Sp. z 0.0. (Grupa Mobilis);
= PKS w Befchatowie Sp. z 0.0.;
= P.U. tukasz Scieglinski, Piotrkéw Trybunalski;
= P.H.U. LIBRA TRAVEL Michat Librowski, Bujniczki;
= F.U.-H. ROMAX Jacek Roksela, Wola Krzysztoporska.
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W gminie Wola Krzysztoporska nie znajdujg sie wyznaczone Sciezki rowerowe, jedynie
nieoznaczony cigg pieszo-rowerowy prowadzi od granicy miasta Piotrkowa Trybunalskiego

do szkoty w Bujnach, nie wyznaczono takze miejsc ptatnego parkowania.

2.5. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., gmina Wola Krzysztoporska zamieszkana byta
przez 11,9 tys. mieszkancow, co stanowito 13% mieszkancow powiatu. O sytuacji demogra-
ficznej rejonu Swiadczg zachodzace zmiany liczby i struktury mieszkancdw oraz prognozy de-
mograficzne na okres planistyczny. Zmiany liczby mieszkancéw w gminie Wola Krzysztoporska

i w powiecie piotrkowskim w latach 2009-2014 przedstawiono w tabeli 3.

Tab. 3. Zmiana liczby mieszkancow gminy Wola Krzysztoporska
i powiatu piotrkowskiego w latach 2009-2014 — dane GUS

Jednostka Liczba mieszkancow ;)y::?(l)l(()ag
administracyjna 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 [%]
Gmina 11 61711 733|11772|11832|11 847 | 11 889 102,3

Wola Krzysztoporska
w tym:
— przyrost naturalny
na 1 000 mieszkancow 1,2 L1 0,6 2,0 04 03
— saldo migracji 9 23 46 13 57 38 i
na pobyt staty
Powiat piotrkowski 90462 (91 401|91476(91520|91 618 |91 534 101,2
w tym:
— przyrost naturalny
na 1 000 mieszkancow L1 1,0 0.7 0.9 1,6 1,8
_ caldo miaracii
salco migrad 149| 252 137| 164| 203 93 i
na pobyt staty

Zrédto: dane GUS.

Dane zawarte w tabeli 3 ilustrujg wzrost liczby mieszkarncdw w ostatnich pieciu latach
zarowno w gminie Wola Krzysztoporska, jak i na obszarze catego powiatu piotrkowskiego.

Zmiana liczby mieszkancow w gminie wynikata z dodatniego salda migracji, pomimo
ujemnego przyrostu naturalnego. Trend wzrostu liczby ludnosci w gminie — dobrze skomuni-

kowanej ze stolicg powiatu — zapewne bedzie utrzymywat sie w przysztosci wraz zachodzacymi
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procesami suburbanizacji. Niepokojgcym zjawiskiem jest natomiast ujemny przyrost naturalny,
ktory bedzie sie wigzat takze z postepujgcym starzeniem sie spoteczenstwa.

Strukture ludnosci gminy i powiatu, wg kryterium aktywnosci zawodowej, przedstawiono
w tabeli 4. Dane zawarte w tej tabeli ilustrujg zmiane struktury aktywnosci zawodowej miesz-

kancow gminy i powiatu na przestrzeni ostatnich pieciu lat.

Tab. 4. Struktura ludnosci gminy Wola Krzysztoporska i powiatu piotrkowskiego
w latach 2009-2014

Segment mieszkancow w wieku: Dynamika
Segment mieszkancéw w wieku: 2014:2009
2009 2014 [%]

Miasto i gmina Wola Krzysztoporska

— przedprodukcyjnym 2 635 2 550 96,8
- produkcyjnym 7 077 7 227 102,1
— poprodukcyjnym 1905 2112 110,9

Powiat piotrkowski

— przedprodukcyjnym 19 296 18 173 94,2
- produkcyjnym 55 606 56 477 101,6
— poprodukcyjnym 15 560 16 884 108,5

Zrédto: dane GUS.

W latach 2009-2014 zmniejszyta sie w gminie liczba mieszkancéw w wieku przedproduk-
cyjnym (0 3,2%), liczba mieszkancow w wieku produkcyjnym nieco wzrosta (wzrost o 2,1%),
natomiast znacznie zwiekszyta sie liczba mieszkancow w wieku poprodukcyjnym (o 10,9%).
Podobna tendencja spadku liczby mieszkancow mtodych i wzrostu liczby mieszkancéw w wieku
poprodukcyjnym zauwazalna jest w catej Polsce, lecz zwykle wzrost liczby mieszkancow
w wieku poprodukcyjnym jest znacznie wiekszy. Efektem zmian jest spadek udziatu w prze-
wozach 0sob uczacych sie i wzrost udziatu osdb starszych, ktdre czesto nie uzywajg, albo nie
mogg uzywac samochodu osobowego do realizacji codziennych potrzeb przemieszczania sie.
W rezultacie, wzmaga sie wiec zapotrzebowanie na realizacje transportem publicznym prze-
wozow o charakterze socjalnym.

Strukture wiekowg mieszkancéw gminy Wola Krzysztoporska w podziale na grupy wie-
kowe, wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., przedstawiono na rysunku 9.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego —38-— Poz. 4134

8,0%

15,1%
1,79

8,3%
0,99
54,2%
6,45

m0-6lat =7-18lat = 19-24lat = 25-64lat =65 lati wiecej

Rys. 9. Struktura wiekowa mieszkancow gminy Wola Krzysztoporska
[%, tys. osOb] — stan na 31 grudnia 2014 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Dla gminy Wola Krzysztoporska GUS nie sporzadzit prognozy demograficznej. Analo-
giczna prognoza dla powiatu piotrkowskiego, z wyodrebnieniem ludnosci wiejskiej, sporza-
dzona przez GUS i przedstawiona w tabeli 5, zaktada do 2025 r. pogtebienie sie obecnych
tendencji ogdlinopolskich — znacznego spadku ludnosci w wieku przedprodukcyjnym, umiarko-
wanego spadku ludnosci w wieku produkcyjnym i znacznego wzrostu liczby ludnosci w wieku
poprodukcyjnym. Podobnych zmian w strukturze ludnosci mozna oczekiwa¢ w gminie Wola

Krzysztoporska.
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Tab. 5. Prognozowana liczba ludnosci zamieszkujgcej powiat piotrkowski
Liczba mieszkancow w poszczegoinych Dynamika zmian
Przedziat latach [%]
wiekowy
2014 2020 2025 2020/2014 2025/2014
Ludnos¢ wiejska

0-6 6 258 5769 5 586 92,2 89,3

7-18 11 339 11171 10 942 98,5 96,5
19-24 7 058 5874 5471 83,2 77,5
25-64 45 478 45 638 44 802 100,4 98,5

65+ 12 679 14 667 16 395 115,7 129,3
Razem 82812 83119 83 196 100,4 100,5

Ludnosc¢ ogotem

0-6 6 903 6 311 6 147 91,4 89,0

7-18 12 476 12 315 12 069 98,7 96,7
19-24 7733 6 491 6 024 83,9 77,9
25-64 50 522 50 729 49 765 100,4 98,5

65+ 13 900 16 269 18 322 117,0 131,8
Razem 91 534 92 115 92 327 100,6 100,9

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie prognoz GUS.

Na rysunku 10 przedstawiono prognozowang strukture wiekowg mieszkancéw gminy

Wola Krzysztoporska w 2025 r., w oparciu o prognozy zmian liczby ludnosci wiejskiej w powie-

cie piotrkowskim.
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Rys. 10. Prognozowana struktura wiekowa mieszkancow

gminy Wola Krzysztoporska w 2025 r. [tys. os6b, %]

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Liczba ludnosci gminy — wg prognozy przygotowanej na podstawie prognoz GUS dla
ludnosci wiejskiej powiatu piotrkowskiego — bedzie niemal stata i w 2025 r. wyniesie 11 894
0sob (wzrost 0 0,04%). Jednoczes$nie zmieni sie struktura ludnosci gminy Wola Krzysztoporska.
Silnie zmaleje liczba 0s6b mtodych oraz 0sdb uczacych sie — po 11%, zmaleje takze liczba oséb
w wieku produkcyjnym — o 10,5%. Najwieksze zmiany bedg dotyczy¢ jednak oséb starszych —
ich liczba wzrosnie az o0 29%.

Niekorzystnie dla popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztattujg sie dane
dotyczace wskaznikédw motoryzacji. Liczbe pojazdéw ogdtem i samochoddéw osobowych zare-
jestrowanych w powiecie piotrkowskim w latach 2009-2014 oraz jej prognoze na lata 2015-
2025, przedstawiono na rysunku 11 (danych odrebnie dla gmin nie prowadzi sie).

W 2014 r. w powiecie piotrkowskim, wg Banku Danych Lokalnych GUS, zarejestrowanych
byto ponad 45,7 tys. samochodéw osobowych (danych dla gmin nie rejestruje sie). Wskaznik

motoryzacji wynidst 517 samochodéw osobowych i 746 pojazddéw na 1 000 mieszkancow.
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Przygotowana dla powiatu piotrkowskiego prognoza wskaznika motoryzacji zaktada
wzrost liczby samochoddw osobowych do 52,4 tys. w 2025 r. Oznacza to przyrost liczby sa-
mochoddw osobowych do 2025 r. 0 13,7%!1®, czyli osiggniecie w tym roku wskaznika motory-

zacji na poziomie 817 pojazdoéw i 567 samochoddw osobowych na 1 000 mieszkancow.
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Rys. 11. Liczba pojazdow i samochodow osobowych zarejestrowanych
w powiecie piotrkowskim i jej prognoza do 2025 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

2.6. Oswiata i czynniki spoteczne

Wedtug stanu na 30 wrzesnia 2015 r. w gminie Wola Krzysztoporska dziatato piec przed-
szkoli i jedenascie szkdt, do ktdrych uczeszczato okoto 2,0 tys. ucznidw i przedszkolakow.
Dzieci uczeszczajgce do przedszkoli, oddziatdw przedszkolnych i szkdt, sg zwykle gtownymi
pasazerami gminnych przewozow pasazerskich — osrodki nauki stanowig gtéwne cele podrozy.

W tabeli 6 wymieniono lokalizacje przedszkoli i szkét w gminie Wola Krzysztoporska.

16 opracowanie wiasne na podstawie danych GUS — www.stat.gov.pl, dostep: 15.03.2016 r. oraz: J. Bur-
newicz, Prognoza rozwoju motoryzacji indywidualnej w Polsce do 2020 r. [w]: Uwarunkowania rozwoju
systemu transportowego Polski, Pod. red. B. Liberadzkiego, L. Mindura. WITE, Warszawa 2006.
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Tab. 6. Lokalizacja placowek oswiatowych w gminie Wola Krzysztoporska

— stan na 30 wrzesnia 2015 r.

. Adres Liczba uczniéw
Nazwa placowki ,
ulica i nr budynku / przedszkolakow
Przedszkola
Wola K t ki
Przedszkole samorzadowe o1a frzysztoporsia, 91
ul. Kosciuszki 25
Przedszkole Niepubliczne Akademia Malucha Bujny ul. Piotrkowska 104 47
Przedszkole St ia Przyjaciot Szkot
rze .sz.oe owarzyszenia Przyjaciot Szko Gomulin, ul. Szkolna 2 50
Katolickich
Przedszkole Stowarzyszenia Przyjaciot Szkot Wola Krzysztoporska, 14
Katolickich ul. Kosciuszki 19
Stoneczne Przedszkole Parzniewice 31 14
Szkoty podstawowe
Szkota Podstawowa w Bogdanowie Bogdandw, 76
im. Papieza Jana Pawla II ul. Kozakowskiego 3
Szkota Podstawowa w Bujnach Bujny, ul. Piotrkowska 104 100
Szkota Podstawowa w Gomulinie Gomulin, ul. Szkolna 2 272
Szkota Podstawowa w Krzyzanowie Krzyzanéw 55 95
Szkota Podstawowa w Parzniewicach Parzniewice 31 102
Gimnazja
Gimnazjum w Gomulinie Gomulin, ul. Szkolna 2 108
Zespoty szkot
Zespot Szkolno-Gimnazjalny w Woli Wola Krzysztoporska
Krzysztoporskiej im. Gen, L. Czyzewskiego . ) ' 615
(Szkota Podstawowa, Gimnazjum) ul. Kosciuszki 32
Zespot Szkot Rolniczych Centrum Ksztatcenia
Praktycznego Bujny, ul. Piotrkowska 30 105
(Liceum, Technikum, Szkofa Policealna)

Zrédto: www.cie.men.gov.pl, dostep: 15.03.2016r.

W stolicy powiatu — Piotrkowie Trybunalskim — najwiekszg uczelnig, ksztatcaca

ok. 2,5 tys. studentdw na osmiu kierunkach, na studiach I i II stopnia, jest Filia Uniwersytetu

Jana Kochanowskiego w Kielcach. Uczelnia prowadzi takze studia podyplomowe. W Piotrkowie

Trybunalskim funkcjonuje jedna niepubliczna szkota wyzsza — Wyzsza Szkota Handlowa im.
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Krola Stefana Batorego w Piotrkowie Trybunalskim, ksztatcgca na siedmiu kierunkach na po-
ziomie licencjatu. W Piotrkowie Trybunalskim funkcjonuje takze Zamiejscowy Osrodek Dydak-
tyczny Spotecznej Akademii Nauk w todzi. Uczelnie niepubliczne ksztatcg tgcznie ok. 400 stu-
dentéw. Duze osrodki akademickie funkcjonujg natomiast w pobliskiej todzi.

Gtédwne czynniki spoteczne, determinujace ksztatt oferty przewozowej, przedstawiono
w tabeli 7.

Tab. 7. Czynniki spoteczne determinujace ksztatt oferty przewozowej

w gminie Wola Krzysztoporska — stan na 31 grudnia 2014 r.

Bezrobocie Przecietne
Jednostk - miesieczne
eqanostia Pracujacy Liczba Liczba ety
administracyjna diugotrwale wynagrodzenie
bezrobotnych }
bezrobotnych [z4]
Wojewddzt
,OJe\.NO 2O 571 861 126 157 75 150 3618,63
todzkie
Powiat piotrkowski 10 879 3549 1904 2 957,04
Gmina
1993 449 251 =
Wola Krzysztoporska

Zrdto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS i Powiatowego Urzedu Pracy w Piotrkowie Try-

bunalskim.

Wsrdd bezrobotnych w powiecie piotrkowskim, wg stanu na koniec 2015 r., w gminie
Wola Krzysztoporska zarejestrowano 418 bezrobotnych, a w catym powiecie piotrkowskim —
3195 oséb. W catym powiecie tylko 532 osoby wsrdd zarejestrowanych posiadaty prawo
do zasitku, z kolei 1 003 osoby (31%) nie posiadaty kwalifikacji zawodowych, a 1 817 os6b
miato status dtugotrwale bezrobotnych. W gminie Wola Krzysztoporska 51 oséb wsrdd zareje-
strowanych bezrobotnych posiadato prawo do zasitku, a 232 uznane byly za dtugotrwale bez-
robotne.

Stopa bezrobocia dla powiatu piotrkowskiego, wg stanu na 31 grudnia 2015 r., wynosita
9,8% — przy identycznej w skali kraju i 10,3% w wojewddztwie todzkim. Stopa bezrobocia
W powiecie zmniejszyta sie w ciggu roku o 2,6%, podczas gdy w wojewoddztwie t6dzkim zma-
lata w tym czasie 0 2,5%, za$ w Polsce zmalata 0 2,2%%.

W tabeli 8 przedstawiono liczbe rodzin, ktérym udzielana jest pomoc spoteczna w gminie

Wola Krzysztoporska i w powiecie piotrkowskim.

17 wg Wojewddzkiego Urzedu Pracy w todzi — wuplodz.praca.gov.pl, dostep: 15.03.2016 r.
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Tab. 8. Liczba gospodarstw domowych i osdb, ktore korzystajq z pomocy
spotecznej w powiecie piotrkowskim i w gminie Wola Krzysztoporska

— stan na 31 grudnia 2014 r.

Liczba korzystajacych Liczba otrzymujacych
ze srodowiskowej pomocy spotecznej | zasitki rodzinne na dzieci
Jednostka -
administracyjna ) gospodarstw eedle ,
0s0b na 1 tys. 0sob rodzin
domowych . , .
mieszkancow
Powiat piotrkowski 7 921 2 968 86,5 7732 3830
Gmina
1498 561 126,0 956 478
Wola Krzysztoporska

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

2.7. Czynniki gospodarcze

W 2014 r. w strukturze podmiotdéw gospodarczych w gminie Wola Krzysztoporska domi-
nowaty podmioty prywatne (96,5%), a wsrdd nich osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ go-
spodarcza, stanowigc 78,5% wszystkich podmiotéw. Liczbe podmiotédw gospodarczych zareje-
strowanych w Woli Krzysztoporskiej przedstawiono w tabeli 9. Dane GUS nie obejmujg miesz-
kancow pracujgcych na witasny rachunek, np. w gospodarstwach rolnych, stad mata liczba
podmiotéw gospodarczych w tych gminach, w ktérych gtéwny udziat w dziatalnosci gospodar-

czej mieszkancdéw majg indywidualne gospodarstwa rolne.

Tab. 9. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w powiecie

piotrkowskim i w gminie Wola Krzysztoporska — stan na 31 grudnia 2014 r.

Liczba podmiotow gospodarczych

Jednostka
administracyjna oI sektor sektor spotki osoby
publiczny | prywatny | handlowe fizyczne
Powiat piotrkowski 5484 184 5299 189 4 453

Gmina

2 22 1 27 4
Wola Krzysztoporska 623 60 89

Zrodto: dane GUS.

W tabeli 10 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci. Najwiecej
podmiotéw gospodarczych w gminie prowadzito dziatalnos$¢ w zakresie handlu — 29%, budow-

nictwa — 12% oraz przemystu i transportu — po 11%.
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Tab. 10. Struktura podmiotow gospodarczych w powiecie piotrkowskim i w gmi-

nie Wola Krzysztoporska wg sekcji dziatalnosci — stan na 31 grudnia 2014 r.

Podmioty gospodarcze wedtug rodzaju dziatalnosci
Jednostka
. . Budow- Kult
administracyjna | przemyst tdow Handel |Transport slelicy Inne
nictwo rekreacja

Powiat piotrkowski 629 805 1 557 384 350 1468
Gmina 68 72 182 68 37 162
Wola Krzysztoporska

Zrodto: dane GUS.

W tabeli 11 przedstawiono podmioty gospodarcze wg wielkosci zatrudnienia. Zgodnie
ze stanem na dzien 31 grudnia 2014 r., 95% przedsiebiorstw stanowity podmioty zatrudniajace
do 9 oséb. W gminie funkcjonowalty trzy wieksze przedsiebiorstwa zatrudniajgce powyzej 50

0sob.

Tab. 11. Struktura zatrudnienia w podmiotach gospodarczych w powiecie

piotrkowskim i w gminie Wola Krzysztoporska — stan na 31 grudnia 2014 r.

Liczba podmiotéw gospodarczych
w zaleznosci od liczby pracownikow

Jednostka
administracyjna 250
ogotem e . 50-249 10-49 do9
i wiecej
Powiat piotrkowski 5484 1 29 224 5230
Gmina Wola Krzysztoporska 623 = 3 27 593

Zrodto: dane GUS.

W tabeli 12 wyszczegdlniono najwieksze podmioty gospodarcze w gminie — wraz z ich
lokalizacjg, stanowigce gtdéwne zrédta ruchu. WiekszoS¢ zaktaddw przemystowych zlokalizo-
wana jest w dobrej dostepnosci z korytarzy transportowych, w bliskim sgsiedztwie autostrady
Al i drog krajowych nr 1 i 74.

W gminie Wola Krzysztoporska funkcjonuje takze instytucja otoczenia — Tereny Inwesty-
cyjne tddzkiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej Sp. z 0.0. w Woli Krzysztoporskiej. Wokdt Piotr-
kowa Trybunalskiego w poblizu przebiegajgcych w poblizu granicy miasta i powiatu autostrady
Al i drogi ekspresowej S-8 zlokalizowane sg centra logistyczne, w tym w Woli Krzysztoporskiej.
tacznie, centra logistyczne w gminach: Grabica, Moszczenica i Wola Krzysztoporska, stanowig

zespodt obiektow logistycznych o powierzchni ponad 320 ha.
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Tab. 12. Lokalizacja najwiekszych podmiotow gospodarczych

w gminie Wola Krzysztoporska — stan na 15 marca 2015 r.

Nazwa przedsiebiorstwa

Adres

Prologis Poland Reit Sp. z o.0.

Majkéw Duzy 6b

Voight Turbo Sp. z 0.0.

Majkéw Duzy

Konstak Sp. z o.0.

Mzurki 42

Gorazdze Kruszywa Sp. z 0.0.,
Kopalnia Surowcéw Mineralnych Pawtow

Pawtéw Gorny

Grupa Producentéw Rozsad Krason Sp. z 0.0.

Piaski 32a

Kaufland Polska Markety Sp. z 0.0. Sp.K.

Rokszyce 46a

IG Logistics Polska S.A.

Rokszyce II

+ORGANIKA AZOT"” S.A. Zamiejscowy Oddziat Produkgcji

Wola Krzysztoporska, ul. Fabryczna 1

Cermont Sp. z o.0.

Wola Krzysztoporska, ul. Piotrkowska 10

Karibia Sp. z o.0.

Wola Krzysztoporska, ul. Fabryczna 11

Drum-Clean-Recycling Sp. z o.0.

Wola Krzysztoporska, ul. Fabryczna 1

Abdal Z. i D Balczukiewicz Sp. J.

Wola Rokszycka 17

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie stron internetowych przedsiebiorstw.

W tabeli 13 zestawiono dane dotyczace wielkosci ruchu turystycznego.

Tab. 13. Wielkos$¢ ruchu turystycznego w powiecie piotrkowskim

i w gminie Wola Krzysztoporska w 2014 r.

Korzystajacy z noclegow [osdb]
Jednostka Obiektow Osrodki
administracyjna turystycznych Hotele wczasowe RAsem w tym
i szkoleniowo Zagraniczni
-wypoczynkowe

Powiat piotrkowski 25 73 382 6 631 82 300 10919
Gmina 1 7 279 - 7 279 1727
Wola Krzysztoporska

Zrédto: dane GUS.

Jedynym obiektem turystycznym jest hotel w Gomulinie przy drodze krajowej nr 74. Poza

rejestrowanym ruchem turystycznym do obiektéw ogdlinodostepnych, funkcjonuje takze tury-

styka indywidualna oraz weekendowa w dni wolne od pracy.
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2.8. Ochrona srodowiska naturalnego

Ochrona przyrody

Obszary chronionego krajobrazu to tereny wyrdzniajace sie krajobrazowo, o zréznicowa-
nych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwo$¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych
Z masowgq turystyka i wypoczynkiem lub istniejgce — albo odtwarzane — korytarze ekologiczne.
Takim korytarzem ekologicznym jest m.in. Dolina Widawki.

Na obszarze gminy wystepuje Obszar Chronionego Krajobrazu ,Doliny Widawki”,
we wschodnim fragmencie gminy w poblizu Borowej. Nie wystepujg natomiast obszary sieci
Natura 2000.

Mape obszaréw chronionych w gminie Wola Krzysztoporska przedstawiono na ry-

sunku 12.

"‘ e u’ L!»; 3.
’r' "‘- »H","

Rys. 12. Mapa obszaréw chronionych na obszarze gminy Wola Krzysztoporska

Zrédto: www.geoserwis.gdos.gov.pl, dostep: 15.03.2016r.
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Ochrona srodowiska

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi przeprowadza cykliczny monito-
ring stanu zanieczyszczenia powietrza i dokonuje klasyfikacji poszczegdinych obszaréw woje-
woddztwa pod wzgledem poziomu zanieczyszczen. Oceny w wojewddztwie todzkim dokonuje
sie w strefie aglomeracji tddzkiej oraz w strefie tddzkiej (do ktdrej nalezy powiat piotrkowski),
za pomocg 9 automatycznych stacji pomiarowych (w tym w Parzniewicach w gminie Wola
Krzysztoporska) badania jakosci powietrza i przez 174 punkty z pasywnym poborem préb,
w tym wzdtuz autostrad.

Ocena jakosci powietrza na obszarze strefy tddzkiej wykazata przekroczenie poziomu
dopuszczalnego pod katem ochrony zdrowia w przypadku pytu zawieszonego PM10 i PM2,5
oraz benzo-a-pirenu. Pod katem ochrony zdrowia i ochrony roslin wykazano natomiast niedo-
trzymanie poziomu celu dtugoterminowego dla ozonu Os. Gtdéwnym powodem przekroczenia
poziomow dopuszczalnych jest tzw. niska emisja z lokalnych systemdéw grzewczych?®,

Stan wdd podziemnych w powiecie piotrkowskim zakwalifikowano do klasy II.

Pomiary poziomu dtugookresowego, wykonane przez WIOS w todzi w ramach monito-
ringu hatasu w ostatnich pieciu latach w powiecie piotrkowskim nie byly wykonywane.

WIOS w todzi prowadzi rejestr zrédet promieniowania elektromagnetycznego i monito-
ring ich wysokosci. W 2015 r. wyniki badan w wojewddztwie tddzkim nie wykazaty przekroczen
dopuszczalnych poziomoéw pdl elektromagnetycznych w Srodowisku.

Zanieczyszczenie srodowiska powodowane przez publiczny transport zbiorowy

Oddziatywanie na srodowisko trakgcji spalinowej w komunikacji gminnej zalezy od roku
produkcji eksploatowanych pojazdéw. Autobusy najstarsze, w wieku ponad 15 lat (w 2000 r.
wprowadzono norme EURO 3 — pierwszg obowigzkowq takze dla autobuséw), mogg nie spet-
nia¢ zadnej z norm czystosci spalin — nawet przy najbardziej starannej eksploataciji.

W tabeli 14 zaprezentowano normy zanieczyszczen EURO dla ciezkich pojazddw uzytko-

wych.

18  Raport o stanie srodowiska w wojewodztwie todzkim w 2014 r.”, WIOS tddz 2015.
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Tab. 14. Wartosci graniczne emisji szkodliwych skiadnikow spalin

wedtug europejskich norm dla ciezkich pojazdéw uzytkowych

Emisja w g/kWh Emisja w szt./kWh

Norma
CO (tlenek wegla) | HC (weglowodory) | NOXx (tlenki azotu) PM (czastki pytu)

EURO-1 4,5 1,1 8,0 612
EURO-2 4,0 1,1 7,0 250
EURO-3 2,1 0,66 5,0 100
EURO-4 1,5 0,46 3,5 20
EURO-5 1,5 0,46 2,0 20
EURO-6 1,5 0,13 0,4 10

Zrédto: Rozporzadzenia Komisji UE 582/2011, 595/2009, Urszula Kwasniak, Michat Janicki, Czestaw Ko-
lanek, Emisja CO i NOx pochodzacych z silnikow spalinowych pojazdow samochodowych na tle norm
EURQ, ,Transport Miejski i Regionalny” 2012 nr 8, s. 24.

Gminne dowozy dzieci do szkét realizuje obecnie PKS w Piotrkowie Trybunalskim
Sp. z o.0. Strukture wiekowg autobuséw PKS w Piotrkowie Trybunalskim Sp. z 0.0. zgtoszonych

do wykonywania przewozéw w gminie Wola Krzysztoporska, przedstawiono na rysunku 13.

13,60% 12,30%

74,10%

mdol15lat =16do25Ilat = powyzej 25 lat

Rys. 13. Struktura wiekowa autobuséw PKS w Piotrkowie Trybunalskim Sp. z 0.0.

Zrodto: opracowanie wiasne.
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PKS w Piotrkowie Trybunalskim Sp. z 0.0. uzytkuje w gminie Wola Krzysztoporska tabor
juz dos¢ mocno wyeksploatowany — $rednia wieku autobuséw przekracza 20 lat. Jedynie 16%
pojazddw zgtoszonych we wniosku o otrzymanie zezwolenia wyprodukowane zostato w latach
2000-2004, czyli ich napedy spetniajg norme czystosci spalin EURO 3, pozostate pojazdy s3
starsze z napedami niespetniajgcymi zadnej z norm. Ws$rdd zgtoszonych pojazdéw dominujq
wysokopodtogowe autobusy Autosan H9, Renault Tracer i Mercedes 0303.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegdlnie chronione, a okreSlone w nim dziatania
daza do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na srodowisko. Plan
nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé
na Srodowisko. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy
Wola Krzysztoporska na lata 2016-2025 nie spowoduje znacznego oddziatywania na Srodowi-
sko oraz na obszary Natura 2000 (art. 46, ust. 2 i 3 ustawy o udostepnianiu informacji o $ro-
dowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzia-

tywania na $rodowisko).

2.9. Zrédia ruchu

Przejazdy pasazerdw z miejscowosci znajdujgcych sie w gminie Wola Krzysztoporska
mozna podzieli¢ na:

» realizowane w granicach gminy;

= wykonywane do miejscowosci potozonych w innej gminie, ale znajdujgcej sie w granicach
powiatu piotrkowskiego;

= wykonywane do miejscowosci potozonych w innych powiatach i wojewddztwach oraz po-
drdze poza granice Polski.

Niezaleznie od zasiegu przejazdow realizowanych przez pasazerdw, przewozy pasazer-
skie w ramach publicznego transportu zbiorowego klasyfikowane sg na:

» gminne — wykonywane w granicach gminy (lub zwigzku gmin) lub gminy i gmin sasiaduja-
cych, ktére podpisaty porozumienie o wspolnej organizacji transportu zbiorowego;

» powiatowe — wykonywane w granicach co najmniej dwdch gmin i jednoczesnie w granicach
powiatu (lub zwigzku powiatdw) lub powiatu i powiatdw sgsiadujgcych, ktdre podpisaty
porozumienie o wspolnej organizacji transportu zbiorowego;

* powiatowo-gminne — wykonywane w granicach gmin i powiatow, ktore utworzyty zwigzek
powiatowo-gminny;

* wojewddzkie — wykonywane w granicach co najmniej dwdch powiatdw i jednoczesnie

w granicach wojewddztwa (wyjatkiem sg przewozy kolejowe, ktére mogg odbywal sie
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do najblizszej stacji w wojewoddztwie sgsiednim, na ktérej mozliwe sg przesiadki lub tech-
niczne odwrdcenie biegu pociggu);

=  miedzywojewoddzkie — jesli przekraczana jest granica wojewddztwa, inne niz gminne, po-
wiatowo-gminne, powiatowe i wojewddzkie;

= miedzynarodowe — jesli przekraczana jest granica Polski (z wyjatkiem przewozéw trans-
granicznych).

Przejazdy odbywajace sie w granicach jednej gminy mogg by¢ realizowane przewozami
gminnymi, powiatowymi, powiatowo-gminnymi, wojewoddzkimi, a nawet miedzywojewddzkimi
(np. w przewozach kolejowych). Przejazdy z przekraczaniem granicy gminy mogg by¢ realizo-
wane takze przewozami gminnymi w zakresie podpisanych porozumien miedzygminnych, mie-
dzywojewddzkimi, a nawet miedzynarodowymi.

Miejscowo$¢ Bujny w gminie Wola Krzysztoporska obstugiwana jest linig nr 5 piotrkow-
skiej komunikacji miejskiej, funkcjonujgcg w ramach porozumienia o wspdinej organizacji pu-
blicznego transportu zbiorowego gminy Wola Krzysztoporska z miastem Piotrkowem Trybunal-
skim. Poza tg linig, wobec braku podpisanego przez gmine Wola Krzysztoporska porozumienia
z jakakolwiek inng sasiadujgcg gming oraz brakiem utworzonego zwigzku powiatowo-gmin-
nego, kazdy przejazd pasazera z przekroczeniem granicy gminy, bedzie realizowany w ramach
przewozu powiatowego, wojewddzkiego, miedzywojewddzkiego lub miedzynarodowego. Do-
tyczy to takze przewozow odbywanych z obszaru gminy Wola Krzysztoporska do i z Piotrkowa
Trybunalskiego.

Zrédtami ruchu w gminnych przewozach pasazerskich beda wszystkie lokalne miejsca
obstugi mieszkancéw: miejsca pracy, nauki, odpoczynku i rekreacji, osrodki kulturalne, spor-
towe, itp.

Gitéwne zaktady pracy w gminie zostaty wymienione w tabeli 12. Poza nimi, waznymi
miejscami pracy sa takze instytucje gminne, kulturalne, o$wiatowe, punkty handlowe, itp. Pla-
cowki oswiatowe o charakterze gminnym wymieniono w tabeli 6.

Wsrdd elementdw, ktore wptywajg na mobilnosS¢ mieszkancéw miast, wazng role odgry-
wajg takze obiekty sportowe, obiekty turystyczne, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kul-
turalne i instytucje uzytecznosci publicznej. Obiekty sportowe w gminie znajdujg sie w lokali-
zacjach zespotow szkdt, w szkotach podstawowych i w gimnazjum. Istotnymi czynnikami ruchu
sg takze miejsca dokonywania czestych zakupow. Sklepy wielkopowierzchniowe sieci Bie-
dronka i Dino zlokalizowane sg w Woli Krzysztoporskiej. W$rdd innych obiektow, ktére wply-
waja na mobilnos¢ mieszkancow i majg charakter ruchotworczy, nalezy wymienic takze:

* Urzad Gminy Wola Krzysztoporska, ul. Kosciuszki 5;

=  Gminny OsSrodek Kultury, Wola Krzysztoporska, ul. Potudniowa 2;
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»  Wiejski Osrodek Zdrowia w Parzniewicach, Parzniewice 50;
=  Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Woli Krzysztoporskiej, ul. Szkolna 6;
= NZOZ ZPL Wola Krzysztoporska, ul. Kosciuszki 19;

= Wiejski Osrodek Zdrowia w Gomulinie.

2.10. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonymi planami zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla sa:

=, Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewoddzkie
i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym”?°, okreslany dalej pla-
nem ministra ds. transportu;

= ,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
tddzkiego do roku 2020 z perspektywg do roku 2030"%°, uchwalony przez Sejmik Woje-
waddztwa tddzkiego w dniu 27 pazdziernika 2015 r., zwany dalej planem wojewddzkim;

=, Plan zrdwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla powiatu piotrkowskiego na lata
2016-2025"%!, uchwalony przez Rade Powiatu w Piotrkowie Trybunalskim w dniu 15 kwiet-
nia 2016 r., zwany dalej planem powiatowym.

Dworzec kolejowy w Piotrkowie Trybunalskim uznany zostat w planie ministra ds. trans-
portu jako strategiczny i zarazem kluczowy punkt handlowy, w ktdrym wystepuje konieczno$¢
zapewnienia skomunikowania pociggéw réznych kategorii i z innymi formami transportu zbio-
rowego. Dla Piotrkowa Trybunalskiego uznano za dobre wykorzystanie potencjatu demogra-
ficznego w realizacji podrdzy potgczeniami kolejowymi. W planie ministra ds. transportu ujeto
dwa potaczenia kolejowe prowadzgce przez Piotrkdw Trybunalski: Warszawa Centralna — Cze-
stochowa (7,473 par pociggdw na dobe, przy wykorzystaniu przepustowosci 16-78%) oraz
£6dz Kaliska — Czestochowa (4,027 par pociggdw na dobe, przy wykorzystaniu przepustowosci
9-86%).

Plan ministra ds. transportu okresla mozliwe trzy warianty rozwoju przewozéw kolejo-

wych: minimalny, maksymalny i najbardziej prawdopodobny. W wariancie minimalnym, plan

19 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewodzkie i miedzy-
narodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym”ogtoszony Rozporzadzeniem Ministra Trans-
portu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 9.10.2012 r., Dz. U. z 2012 r., poz. 1 151.

20 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewodztwa fodzkiego
do roku 2020 z perspektywa do roku 2030" uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa tddzkiego, Uchwata
nr XVII/178/15 z dn. 27.10.2015 r., Dziennik Urzedowy Wojewoddztwa todzkiego nr 2014.4386, ogto-
szony 18.11.2015 .

2L Plan zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla powiatu piotrkowskiego na lata 2016-
2025” uchwalony przez Rade Powiatu w Piotrkowie Trybunalskim, Uchwatg nr XIX/147/16
zdn. 15.04.2016 r., Dziennik Urzedowy Wojewodztwa todzkiego nr 2016.2114, ogtoszony
11.05.2016 .
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zaktada utrzymanie obecnej oferty przewozowej, bez dalszego jej ograniczania. W wariantach
najbardziej prawdopodobnym i maksymalnym, oferta w przewozach krajowych do 2015 r.
miafa zostaé rozszerzona o nowe pofaczenia, ale nie obejmuje to Piotrkowa Trybunalskiego.

W dokumencie pn. ,,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla wojewddztwa tddzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030, sie¢ potgczen zostata
zaplanowana w trzech wariantach: podstawowym, uzupetniajgcym I i uzupetniajgcym II. Wa-
riant podstawowy ogranicza sie do zaplanowania pofgczen uzytecznosci publicznej wytacznie
kolejowych, w granicach wojewddztwa tédzkiego. Wariant uzupetniajgcy I rozszerzony zostat
o odcinki potagczen przekraczajgce granice wojewddztwa, na ktdrych realizacja przewozéw za-
lezna jest od podpisania porozumien z sgsiadujgcymi samorzgdami wojewddzkimi. W wariancie
uzupetniajgcym II dodatkowo okreslono mozliwe do uruchomienia potaczenia autobusowe
w wojewddzkich przewozach pasazerskich. W planie wojewddzkim stwierdzono, ze Wojewddz-
two tddzkie planuje realizowac wariant I, a warianty uzupetniajgce uruchamiaé po podpisaniu
porozumien z wojewddztwami sgsiadujgcymi, rewitalizacji linii kolejowej do Betchatowa oraz
w miare mozliwosci finansowych samorzadu wojewddztwa.

W wariancie podstawowym zaplanowane zostato potgczenie £ddz — Koluszki — Piotrkow
Trybunalski — Radomsko. W wariancie uzupetniajgcym I pofgczenie to zostatoby przedtuzone
w kierunku Czestochowy. Wariant uzupetniajacy II nie obejmuje powiatu piotrkowskiego.

Piotrkdw Trybunalski zostat wskazany w planie wojewddzkim jako wezet przesiadkowy
sieci wojewddzkiej.

Wojewddzki plan transportowy wyznacza jako zadanie dla organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego w skali gminnej uwzglednienie stacji kolejowych jako miejsc, w ktdrych
moze nastgpi¢ zmiana Srodka transportu i kontynuacja podrdzy. Zadanie to bedzie podjete
przez gmine Wola Krzysztoporska po rewitalizacji linii kolejowej nr 24 i uruchomieniu na niej
pofgczen pasazerskich.

W zakresie integracji taryfowo-biletowej wojewddztwo tddzkie dazyé bedzie do rozsze-
rzania integracji, zapoczatkowanej wprowadzeniem Wspdinego Biletu Aglomeracyjnego na ob-
szarze miast: todzi, Pabianic i Zgierza.

W zakresie ochrony Srodowiska dokument zaktada wprowadzenie minimalnych norm czy-
stosci spalin dla taboru nieelektrycznego proponujac, jako granice dopuszczalnosci do wyko-
nywania przewozow wojewddzkich, spetnianie co najmniej normy EURO-4.

Dla zwiekszenia dostepnosci publicznego transportu dla oséb niepetnosprawnych plan
przyjmuje dla przewozéw autobusowych do 50 km wykorzystywanie taboru czeSciowo nisko-

podtogowego. Zaktada sie takze wyposazenie stacji i przystankéw w odpowiednie zaplecze
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parkingowe dla rowerdw i samochoddéw oraz maksymalne skrécenie drogi dojscia pomiedzy
roznymi Srodkami transportu.
Jako wazny element systemu transportu zbiorowego plan wojewddzki uznaje funkcjo-
nalnos$¢ multimodalnego wezta transportowego, a jako czesSciowq realizacje postulatu bezpo-
$redniosci potgczen. Wezty transportowe powinny by¢ zintegrowane w zakresie infrastruktury
— spdjne w przestrzeni i z fatwo rozpoznawalnymi elementami wezta oraz informacji — wypo-
sazone w zintegrowang informacje pasazerska dotyczacg potaczen dalekobieznych i lokalnych,
autobusowych i kolejowych, parkingdw, postojow taxi, rozktadéw jazdy — poprzez skomuniko-
wanie kursdéw réznych srodkoéw transportu.
Przyjete rozwigzanie muszg zaspokoi¢ potrzeby pasazerow w zakresie:
= dotarcia i opuszczenia wezta — poprzez zapewnienie odpowiednich miejsc parkingowych,
w tym P&R, K&R i B&R, fatwego dojscia pieszego, itp.;

= zmiany $rodka transportu;

*  przemieszczania sie przez obszar wezta z uwzglednieniem potrzeb pieszych i oséb niepet-
nosprawnych;

* informacji dla pasazerow — jednoznacznej i tatwo przyswajalnej zaréwno dotyczacej sa-
mego wezfa, jak i mozliwych do zrealizowania z wezta pofaczen;

»  bezpieczenstwa i komfortu oczekiwania (ostoniete miejsce do siedzenia).

Jako potencjalng oS rozwoju sieci pasazerskich potgczen kolejowych, plan wojewodzki
wskazuje potaczenie: Piotrkéw Trybunalski — Betchatow — Wielun. Zaktada sie, ze Wojewddz-
two tddzkie rozwazy uruchomienie potaczen na tej linii — z uwzglednieniem mozliwosci tech-
nicznych w ramach II etapu realizacji planu.

W dokumencie ,,Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla powiatu piotr-
kowskiego na lata 2016-2025", okreSlono kryteria minimalne potaczen miasta powiatowego
z o$rodkami gminnymi. Jako wazne zagadnienie plan powiatowy uznaje odpowiednie dostoso-
wanie zakresu czasowego przewozow — w sposob umozliwiajgcy codzienne dojazdy do miejsc
pracy i nauki oraz w sprawach wymagajgcych kontaktu z urzedami powiatowymi. Jako nie-
zbedne uznaje sie tez zapewnienie potagczen z weztem integracyjnym w powiecie w sobote i w
niedziele. Pofgczenia te powinny umozliwia¢ osobom, ktore nie posiadajg lub nie mogg uzywac
samochodu osobowego, dojazd i powrdt do miasta powiatowego w ciggu jednego dnia. Kursy
powinny tworzy¢ pary, gwarantujgce potaczenia do i z miasta powiatowego (kazde dwa kursy
to jeden do miasta powiatowego i jeden w przeciwnym kierunku).

Potaczenia powiatowe okreslone w planie powiatowym powinny by¢ organizowane m.in.
w celu umozliwienia dojazdu miodziezy do szkét ponadpodstawowych. Wytyczenie w planie

powiatowym tras tgczacych mniejsze miejscowosci z Piotrkowem Trybunalskim przez osSrodki
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gminne zapewnia podwojng role takiej komunikacji: zaspokajanie potrzeb przewozowych
w podrézach ponadgminnych oraz zwigzanych z podrézami w granicach gmin.

W planie zaktada sie, ze wsparcie finansowe gmin bedzie konieczne wszedzie tam, gdzie
przewozy uzytecznosci publicznej organizowane przez Staroste zostang poprowadzone takimi
trasami, ktére jednoczesnie zapewniajg dowdz dzieci do szkét w obrebie gminy, a sg przewo-
zami nierentownymi i bez wsparcia finansowego takie linie nie zostatyby uruchomione.

Dla Woli Krzysztoporskiej obecnie funkcjonujgce potaczenia komercyjne spetniajg okre-
$lone w planie powiatowym kryteria minimalne we wszystkie dni tygodnia. Brak interwencji
powiatu piotrkowskiego uniemozliwitby otrzymywanie rekompensaty z tytutu stosowania ulg
ustawowych w optatach za przejazd przez przewoznikdw komercyjnych, co wptynetoby na spa-
dek konkurencyjnosci przewozoéw i spowodowatoby dalszy spadek liczby pasazeréw, a w re-
zultacie — ograniczanie przez przewoznikdw liczby realizowanych autobusami kurséw. Za miej-
scowosci najbardziej zagrozone utratg potgczen publicznym transportem zbiorowym uznano
w gminie Wola Krzysztoporska: Bogdandw, Parzniewice, Pawtdw i Piekary.

W tabeli 15 przedstawiono linie komunikacyjne ujete w planie powiatowym, planowane
do uruchomienia w ramach powiatowych przewozéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej, obejmujgce miejscowosci znajdujace sie w gminie Wola Krzysztoporska.

Zaproponowana sie¢ wymagac bedzie takich przedsiewzie¢, jak usytuowanie przystan-
kéw autobusowych w miejscowosciach, ktore obecnie nie sg obstugiwane transportem zbioro-
wym, a ktorych obstuge jako zasadng wskazg gminy, a takze zorganizowania miejsc zawraca-
nia autobusdw. Istotne jest takze zlokalizowanie przystankdéw w poblizu skrzyzowan drdg,
gdzie poszczegodlne linie kierowane sg w roznych kierunkach dla umozliwienia dokonywania

przesiadek.

Tab. 15. Proponowana siec¢ potaczen o charakterze uzytecznosci publicznej
w planie transportowym dla powiatu piotrkowskiego obejmujgca miejscowosci
w gminie Wola Krzysztoporska

N Wezly i ki
i r Relacja Qzty I_przystan i
linii przesiadkowe

Piotrkéw Trybunalski — Glina — Krzyzanéw — Siomki — Wola Krzysztopor-
ska — Kacpréw — Radzigtkdéw

128 Piotrkdw Trybunalski

Piotrkow Trybunalski — Bujny — Gaski — Siomki — Wola Krzysztoporska
— Kacpréw — (— Radzigtkéw) — Bogdanéw (— Kamienna — Borowa) — i
12 , ) . i ) . .. | Piotrkdw Trybunalski

2 Bogdanow Kolonia — Makolice — Piekary — Wozniki Kolonia — Wozniki — otrko ybunals

Mzurki — Gomulin — Dgbréwka — Majkéw Duzy — Piotrkdw Trybunalski
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Nr Relacja Wezly i _przystankl
linii przesiadkowe

Piotrkéw Trybunalski — Majkéw Duzy — Dabréwka — Gomulin — Mzurki —
130 Wozniki — Wozniki Kolonia — Piekary — Makolice — Bogdandw Kolonia Piotrkéw Trvbunalski
(= Borowa — Kamienna) — Bogdandow (— Radzigtkdw) — Kacprow — Wola y

Krzysztoporska — Siomki — Ggski — Bujny — Piotrkdw Trybunalski

Piotrkdw Trybunalski — Rokszyce I — Rokszyce II — Oprzezéw — Oprze-
131 |z6w Kolonia — Wola Rokszycka — Krezna Kolonia — Krezna — Wola | Piotrkdw Trybunalski

Krzysztoporska

Piotrkdw Trybunalski — Bujny — Gaski — Siomki — Wola Krzysztoporska
132 |—Wygoda — Jezé6w — Jezdw Parcela — Laski — Blizin — Parzniewice (— tu- | Piotrkdw Trybunalski
zyk — Pawtéw Gorny)

Piotrkéw Trybunalski — Bujny — Gaski — Siomki — Wygoda — Jezéw - | piotrkéw Trybunalski
Magdalenka — Rozprza — Keszyn — Dzieciary — Bogumitdw — Wronikéw

1331 _ Kolonia Wronikéw — Swierczyrisko — Niechcice — Cieslin — Sobakdwek Rozprza
— Sobakdéw — Gorzkowiczki — Gorzkowice Gorzkowice
205* | Piotrkow Trybunalski — Gomulin — Mzurki — Befchatow Piotrkéw Trybunalski

* —w przypadku podpisania porozumienia z powiatem sgsiadujgcym.
Zrédto: ,Plan zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego dla powiatu piotrkowskiego na lata
2016-2025" tabela 30.

Jak okreslono w planie powiatowym, przebiegi tras linii: 128, 129, 130, 131 i 132, po-
zwalajg na objeciu siecig uzytecznosci publicznej niemalze catego obszaru gminy Wola Krzysz-
toporska. Linia 128 zapewni potgczenie ze stolica powiatu oraz stolica gminy miejscowosci
Glina oraz Krzyzandw, natomiast linia 131 — takich miejscowosci jak: Rokszyce I i II, Oprzezéw,
Wola Rokszycka czy Krezna. Okrezne linie o przeciwbieznej trasie (129 i 130) potgcza Piotrkéw
Trybunalski i Wole Krzysztoporskg z takimi miejscowosciami jak: Bujny, Siomki, Bogdandw,
Makolice czy Wozniki. Linia 132 skierowana zostanie natomiast do obstugi potudniowej czesci
gminy (Parzniewice, Pawtéw Gorny). Linie 129, 130 powinny funkcjonowac we wszystkie dni
tygodnia, linia 132 od poniedziatku do soboty, natomiast linie 128 i 131 wytgcznie w dni po-
wszednie. Istotne znaczenie w obstudze gminy moze mie¢ takze ewentualne uruchomienie (po
zawarciu porozumienia z powiatem betchatowskim) linii 205 z Piotrkowa Trybunalskiego do
Betchatowa, silnie powigzanego (podobnie jak Tomaszéw Mazowiecki) funkcjonalnie z Piotr-
kowem Trybunalskim.

Linia 133 potfaczy natomiast Piotrkdw Trybunalski z miejscowosciami gmin Rozprza
i Gorzkowice, zapewniajgc bezposredni dowdz mtodziezy (mieszkancow tych gmin) do Zespotu
Szkét Ponadgimnazjalnych w Bujnach.
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W tabeli 16 przedstawiono zaproponowane w planie powiatowym, na odcinkach przebie-
gajacych przez gmine Wola Krzysztoporska, optymalne czestotliwosci kursowania linii powia-
towych przewozdéw uzytecznosci publicznej, do ktorych nalezatoby dgzy¢ w miare rozwoju sieci

pofaczen.

Tab. 16. Optymalne czestotliwosci kursowania na wybranych odcinkach sieci linii

publicznego transportu zbiorowego uzytecznosci publicznej w powiecie piotrkow-

skim
Czestotliwosc obstugi Liczba
L.p. Relacja w dniu powszednim w godzinach par kursow
5-9 9-13 | 13-18 | 18-20 | 20-23 | sob | ndz
1 Piotrkow Trybunalski — Glina 60-90 120 | 60-90 ) ) ) )
— Wola Krzysztoporska
5 Piotrkéw Trybunalski — Bujny 20-60 30| 20-30 | 30-60 120 9 6
— Wola Krzysztoporska
Wola Krzysztoporska — Bog-
3 | dandéw — Wozniki — Gomulin 60 | 60-90 | 20-40 | 60-90 - 6 6
— Piotrkéw Trybunalski
Wola K ki
4 | Vol Krzysztoporsia 60-90 | 180| 120| 120 o2 :
— Parzniewice
Piotrkdw Trybunalski — Rok-
5 || OWKOW TTYBUnAISKI = ROK - 6h 90 | 180 | 60-120 - - - -
szyce — Wola Krzysztoporska
Piotrkow Trybunalski
6 | Gomulin — Belchatow* 30-60 60 60 60 120 11 10

* — kursy mozliwe do uruchomienia wytgcznie po zawarciu porozumienia.
Zrédto: ,Plan zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego dla powiatu piotrkowskiego na lata
2016-2025" tabela 31.

Zakfada sie, ze kursy w dni powszednie i w soboty beda planowane w takich godzinach,
aby zapewni¢ dojazdy i powroty z pracy oraz szkét w Piotrkowie Trybunalskim. W niedziele
i Swieta kursy bedg planowane w godzinach dogodnych dla spedzania czasu wolnego, nato-
miast w okresie wakacyjnym — takze w porach atrakcyjnych dla ruchu turystycznego. Plano-
wane potagczenia uzytecznosci publicznej, ujete w planie powiatowym, przedstawiono na ry-

sunku 14.
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= sje¢ polaczeri komunikacyjnych
przewozow pasazerskich uzytecznosci
publicznej
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radomszczangki

Przedbérz

Rys. 14. Mapa sieci komunikacyjnej powiatowych przewozow pasazerskich

o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie piotrkowskim

Zrédbo: ,, Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu piotrkow-
skiego na lata 2016-2025", Zatacznik nr 1.
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Planem transportowym réwnorzednego szczebla jest takze plan transportowy dla miasta
Piotrkowa Trybunalskiego. Miasto Piotrkdw Trybunalski posiada uchwalony plan transpor-
towy?? na okres do 2020 r., obejmujacy obszar miasta oraz gmin sagsiednich, ktore podpisaty
lub zamierzajg podpisac porozumienia z miastem w zakresie lokalnego transportu zbiorowego.

Sie¢ komunikacyjna publicznego, miejskiego transportu zbiorowego, ujeta w planie
transportowym dla miasta Piotrkowa Trybunalskiego obejmuje obszar miasta Piotrkowa Try-
bunalskiego i gmin Grabica i Wola Krzysztoporska. Obecnie funkcjonujace linie komunikacyjne
objete tym planem transportowym wyznacza zawarte na czas nieokreslony porozumienie
gminy Wola Krzysztoporska i Miasta Piotrkdw Trybunalski??, ktore ogranicza zakres komunikacji
miejskiej w gminie do trasy Piotrkow Trybunalski — Bujny. Obowigzkiem gminy jest nieodptatne
udostepnianie przystankdéw, ich utrzymanie oraz rekompensata pieniezna w wysokosci 100 zt
miesiecznie, ale bez okresu wakacyjnego.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowy-
wane przez organizatordéw na réznych poziomach administracji tworzg zhierarchizowany uktad
— plan nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. W szczegdlnosci, plan
transportowy dla gminy Wola Krzysztoporska, musi uwzglednia¢ postanowienia planu trans-
portowego uchwalonego przez Sejmik Wojewddztwa tddzkiego oraz postanowienia planu
ogtoszonego przez ministra ds. transportu, jak réwniez postanowienia planu transportowego
dla powiatu piotrkowskiego.

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia planu ministra ds. transportu planu wojewddz-

kiego oraz projektu planu powiatowego, spetniajgc powyzsze wymagania.

22 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Piotrkowa Trybunal-
skiego, przyjety uchwalg nr XXV/450/12 Rady Miasta Piotrkowa Trybunalskiego z dnia 26.09.2012 r.

23 Porozumienie Miedzygminne nr 1454/IMU/S/P/11 z dnia 2 grudnia 2011 r. zawarte pomiedzy Miastem
Piotrkowem Trybunalskim a Gming Wola Krzysztoporska w sprawie miedzygminnego porozumienia
w zakresie lokalnego transportu zbiorowego.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Prognoza popytu

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:
= efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w wa-

runkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

» potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci po-
drozy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére z réz-
nych wzgledéw nie s3 realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, moga znaczaco réznic¢ sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkdw zmieniajgcych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okre$lenia liczby pasazerdw,
ktora staje sie podstawg do pozniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu
okreslonych parametréw jakos$ciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielkos¢
popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, na-
lezy analizowac w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

Gmina Wola Krzysztoporska nie prowadzita dotychczas badan marketingowych zwigza-
nych z transportem publicznym na jej obszarze — dotyczy to zaréwno badan wielkosci popytu,
jak i badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw.

W wojewddzkim planie transportowym zamodelowano potencjat popytu transportowego
w przewozach ponadpowiatowych w wojewddztwie tddzkim, dzielagc obszar wojewoddztwa
na rejony — cele podrézy. Jednym z takich rejondw byt powiat piotrkowski wraz z miastem
Piotrkdw Trybunalski. W badaniach przeprowadzonych jesienig 2014 r. okre$lono na podstawie
ankiet cele podrézy dla potgczen ponadpowiatowych. W powiecie piotrkowskim niemal potowa
podrdzy (49%) odbywana byta w celach zwigzanych z pracg, a niewiele mniej (38%) — w ce-
lach zwigzanych z naukga (facznie 87% wskazan). Cele te majg charakter obligatoryjny i dotycza
w wiekszosci podrozy odbywanych w dni powszednie.

Badaniu podlegata takze struktura podrozy odbywanych réznymi Srodkami transportu.
W powicie piotrkowskim najwiekszy udziat wsréd rodzajow transportu w generowanym ruchu
posiadaty samochody osobowe — 80,6%. Autobusy stanowity 15,1% udziatu w ruchu, a kolej
— tylko 4,2%.
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Potrzeby przewozowe mieszkancow gminy Wola Krzysztoporska, dotyczace przemiesz-
czenia sie w granicach administracyjnych gminy, sg obecnie po czesci zaspokajane przez ko-
mercyjne przewozy pasazerskie transportem zbiorowym (liniami ponadpowiatowymi),
a po czesci — przejazdami $rodkami transportu indywidualnego (samochody osobowe, rowery,
itp.). Po uruchomieniu przez powiat piotrkowski powiatowych przewozéw pasazerskich uzy-
tecznosci publicznej, przewozy te przejma takze znaczng czeS¢ przewozéw odbywanych w gra-
nicach gminy.

Tylko niewielka cze$¢ przewozdw o charakterze gminnym realizowana jest w zwigzku
z wystepujgcymi potrzebami podrézy ponadpowiatowych — jako pierwszy ich etap — z prze-
siadkg do innego $rodka transportu, w szczegdlnosci w dojazdach do Piotrkowa Trybunal-
skiego. W wiekszosci przewozy gminne realizowane sg w celu dojazdu i powrotu do szkoty,
miejsca pracy czy zatatwienia spraw urzedowych i juz decydowanie rzadziej w innych celach.

Popyt na przewozy transportem zbiorowym w gminie Wola Krzysztoporska bedzie sie
ksztattowat pod wptywem nastepujacych czynnikow:
= liczby i struktury mieszkancéw (w tym liczby ucznidow) poszczegdlnych miejscowosci obje-

tych obstugg komunikacyjng;
* liczby samochoddw osobowych;
= ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancéw;
* poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i cen biletéw;
= jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, zwtaszcza godzin kursowania;
= alokacji przestrzennej celdw podrdzy i ich atrakcyjnosci;
= wielkosci oferty przewozowej, przede wszystkim w zakresie liczby potaczen;
» dostepnosci parkingdw i wysokosci ewentualnych optat za parkowanie.

Do gtéwnych postulatéw przewozowych zgtaszanych pod adresem transportu zbioro-
wego zwykle nalezg: bezposrednios¢, koszt przejazdu i czestotliwo$¢ rozumiana takze jako
liczba potaczen i godziny kursowania.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwtaszcza stwarzajgca coraz lepsze warunki
podrdzowania samochodem osobowym, zawsze powoduje zmniejszenie popytu w pasazerskim
transporcie zbiorowym. W interesie organizatora tego transportu jest wiec zmiana tej polityki,
w celu osiggniecia rownowagi pomiedzy przejazdami pojazdami indywidualnymi a komunikacjg
zbiorowa. Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie poza-
danego podziatu zadan przewozowych.

Wyniki badan marketingowych wskazujg na korelacje wzrostu dostepnosci i czestotliwo-
$ci kursowania pojazdéw transportu zbiorowego z wielkoScig popytu. Wzrost dostepnosci

(nowe trasy, wieksza gestos¢ przystankow) skutkuje najczesciej okreslonym wzrostem popytu.
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Wskazniki elastycznosci wskazuja, ze np. zmniejszenie odlegtosci do przystanku charakteryzuje
sie stopg elastycznosci na poziomie -0,5, co oznacza, ze skrdcenie odlegtosci dojscia do miejsca
$wiadczenia ustug komunikacji miejskiej o 10% moze spowodowaé wzrost popytu o 5%.
Wzrost czestotliwosci kursowania pojazddw takze prowadzi do zwiekszenia popytu.

Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego, podziat zadan
przewozowych na obszarach pozamiejskich powinien ksztattowaé sie w proporcji: 25-30%
transport publiczny i 70-75% transport indywidualny. Cel ten mozna osiggnac tylko poprzez
odpowiednie dostosowanie oferty ustug transportu publicznego do wystepujacych w tym za-
kresie potrzeb pasazerow. Jak wynika z badan przeprowadzonych w wojewddztwie tddzkim
w zwigzku z opracowywaniem planu transportowego podziat zadan odbiega od oczekiwanego
— 80% podrozy odbywanych jest samochodem osobowym.

Analizujac przewidywany wptyw czynnikdw zewnetrznych na popyt na ustugi transportu
zbiorowego w gminie Wola Krzysztoporska, nalezy wzig¢ pod uwage tendencje demograficzna,
zaktadajacg — wg prognoz GUS dla obszaru wiejskiego powiatu piotrkowskiego — stabilizacje,
w stosunku do 2014 r., liczby mieszkancéw gminy (wzrost o okoto 0,04% do 2025 r.).

Niezbyt korzystnie ksztaltujg sie natomiast prognozy odnoszace sie do zmian w struktu-
rze mieszkancdw. Liczba najmtodszych (tj. w wieku do 6 lat) mieszkancdw gminy zmaleje
w 2025 r. w stosunku do 2014 r. az o0 10,7%, natomiast liczba mtodych (tj. w wieku 7-18 lat)
mieszkancow gminy, zmniejszy sie 0 4,4%. Zmniejszy sie takze w 2025 r. liczba mieszkancow
w przedziale wiekowym 19-64 lat — 0 4,3% w stosunku do 2014 r. Z przewozdw transportem
zbiorowym w granicach gminy najczesciej korzystajg mieszkancy dojezdzajacy do szkét pod-
stawowych i gimnazjalnych oraz mieszkancy dorosli, dojezdzajgcy do miejsc pracy.

Wzrosdnie (0 29%) liczba najstarszych mieszkancdw, charakteryzujgcych sie nizszg ru-
chliwoscig komunikacyjna.

Gminy majg obowigzek zapewnienia dzieciom bezptatnego transportu i opieki w czasie
przewozu z domu do szkoty i z powrotem — dotyczy to sytuacji, gdy droga dziecka z domu
do szkoty przekracza 3 km dla ucznia klas I-IV szkoty podstawowej oraz 4 km — dla ucznia klas
V-VI szkoty podstawowej. Gmina moze zapewni¢ bezptatny transport dzieci z opiekg nawet
jesli droga taka nie przekracza odpowiednio 3 lub 4 km, lecz nie jest to juz obligatoryjne.
W przypadku, gdy w gminie funkcjonuje komunikacja publiczna — umozliwiajgca przejazd
dziecka do i ze szkoty — szkota ma obowigzek zwrdci¢ koszt przejazdu dziecka, jesli jego do-
wozenie zapewniajg rodzice.

Aby spetni¢ obowigzek ustawowy, gmina Wola Krzysztoporska wykupuje bilety mie-

sieczne dla uprawnionych ucznidw — na przejazdy na liniach komunikacyjnych obstugiwanych
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na podstawie zezwolen od Wéjta, uzyskanych przez przewoznikdw. Godziny kurséw autobusow
dostosowane sg do godzin rozpoczynania i konczenia zaje¢ w szkole.

W pierwszym potroczu 2015 r. gmina wykupita Srednio 472 bilety miesieczne dla swoich
ucznidw, natomiast w II pétroczu 2015 r. — $rednio 799 takich biletdw. Wzrost liczby wykupio-
nych biletéw byt skutkiem objecia prawem do refundacji kosztéw biletu miesiecznego wszyst-
kich ucznidw zamieszkatych w innej miejscowosci niz siedziba szkoty. Jako maksymalng, liczbe
dowozonych ucznidow gmina Wola Krzysztoporska okreslita na 1,1 tys. Przecietnie okoto 800
ucznidw dojezdza w dniach nauki szkolnej do szkét podstawowych i gimnazjow.

Celem planu transportowego jest zapewnienie mieszkancom gminy, w tym szczegdlnie
uczniom dojezdzajgcym do szkdt, co najmniej obecnego poziomu oferty przewozowej, zapew-
niajgcej wykonanie obowigzku gminy dowozu dzieci do szkdt, jak i zmniejszenie skali wyklu-
czenia transportowego, a w rezultacie — co najmniej utrzymanie udziatu transportu publicznego
w realizacji podrézy w ramach gminy, przez co osiggniecie trendu zmniejszania sie poziomu

zattoczenia drog i poprawy warunkdéw zycia mieszkancow.

3.2. Prognoza podazy

Najlepsze potaczenia z miastem powiatowym — Piotrkowem Trybunalskim — majg te miej-
scowosci gminne, przez ktdre prowadzg linie komunikacji zbiorowej autobusowej wzdtuz drég
krajowych i tras tgczacych miasto powiatowe z o$rodkiem gminnym, czyli potozone przy tra-
sach:

* Piotrkow Trybunalski — Wola Krzysztoporska;
= Piotrkéw Trybunalski — Gomulin — Betchatow.

Na trasach tych kursy realizowane sg we wszystkie dni tygodnia, zapewniajgc dobra
dostepnos¢ do miasta powiatowego nie tylko w dni nauki szkolnej. Kursy te realizowane sg w
ramach linii ponadpowiatowych (w relacjach do Piotrkowa Trybunalskiego — stanowigcego od-
rebny powiat oraz do Befchatowa). Dobra oferta przewozowa jest obecnie ograniczona
do miejscowosci potozonych w poblizu wyzej wymienionych tras.

Rejony o mniejszej dostepnosci komunikacyjnej, to obszary gminy Wola Krzysztoporska
oddalone od gtéwnych tras do osrodka gminnego i do Betchatowa.

W aktualnym stanie prawnym, wykonywanie przewozéw pasazerskich na liniach regular-
nych w krajowym transporcie drogowym, wymaga uzyskania zezwolenia, wydawanego odpo-
wiednio przez: wojta gminy (jesli przewozy wykonywane sg w granicach gminy), staroste (jesli

przewozy wykonywane sg w granicach jednego powiatu lub takze powiatu sgsiedniego — przy
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zezwoleniu wydawanym przez prezydenta miasta na prawach powiatu — a taka sytuacja wy-

stepuje w Piotrkowie Trybunalskim) albo marszatka wojewddztwa (na wykonywanie przewo-

z6w przekraczajgcych granice jednego powiatu).

W tabeli 17 przedstawiono specyfikacje zezwolen wydanych przez Wéjta Gminy Wola

Krzysztoporska na przewozy gminne — stan na dzier 15 marca 2016 r.

Tab. 17. Polaczenia wykonywane na podstawie zezwolen wydanych przez

Wojta Gminy Wola Krzysztoporska — stan na 15 marca 2016 r.

Liczba kursow
w zaleznosci
Nr . Relacja trasy Przewoznik od rodzaju
zezwolenia dnia tygodnia
pn-pt| sob | ndz

Gomulin — Zachta — Wozniki — Stradzew
— Budkow — Mzurki Kolonia — Gomulin
— Zachta — Mzurki Kolonia — Budkéw PKS w Piotrkowie

1/2012 — Stradzew — Wozniki — Kolonia Wozniki Trybunalskim 6 2
— Piekary — Makolice — Czartek Sp. z 0.0.
— Makolice — Piekary — Kolonia Wozniki
— Wozniki — Gomulin
Gomulin — Zachta — Kolonia Wozniki
— Piekary— Makolice — Czartek
— Piekarki — Oprzezéw — Kolonia
Oprzezéw — Gomulin — Wola PKS w Piotrkowie

2/2012 Krzysztoporska — Gomulin — Majkéw Trybunalskim 8 -
Duzy Wie$ — Rokszyce I — Kargat Las Sp. z 0.0.
— Rokszyce II — Oprzezéw — Piekarki
— Oprzezéw — Kolonia Oprzezéw
— Gomulin — Wola Krzysztoporska
Wola Rokszycka — Kolonia Krezna
— Krezna — Wola Krzysztoporska PKS w Piotrkowie

1/2014 — Kacprow — Bogdandw Las — Kacprow Trybunalskim 9 -
— Radzigtkdw — Jezéw — Wola Sp. z 0.0.
Krzysztoporska
Glina — Piaski — Krzyzandw — Siomki
— Wola Krzysztoporska — Kacprow PKS w Piotrkowie

2/2014 — Radzigtkdw — Wola Krzysztoporska Trybunalskim 13 -
— Laski — Blizin — Parzniewice — Poraj Sp. z 0.0.
— Parzniewice — tuzyk — Pawtéw Gérny
Rokszyfce I- Ifarga’r Lgs — Rokszyce II - PKS w Piotrkowie
Gomulin — Majkéw Duzy — Rokszyce 1 .

1/2015 Trybunalskim 6 -
— Rokszyce II — Kargat Las Sp. 0.0
— Gomulin — Oprzezéw — Piekarki R
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Liczba kursow
w zaleznosci
Nr . Relacja trasy Przewoznik od rodzaju
zezwolenia dnia tygodnia
pn-pt| sob | ndz
Bogdandw — Borowa — Kamienna
2/2015 ysziop 9 _ Trybunalskim 4 i ;
— Kamienna — Borowa — Kolonia Sp. 7 0.0
Bogdanow — Kozierogi — Wola p. 20.0.
Krzysztoporska — Bogdanow
Glina — Piaski — Krzyzanow.— SI(?mkI PKS w Piotrkowie
— Wola Krzysztoporska — Siomki .
3/2015 . o . Trybunalskim 6 - -
— Krzyzanow — Piaski — Glina Sp. 7 0.0
— Krzyzandéw — Siomki — Krzyzanéw P. 20.0.
Pawtéw Gorny — Parzniewice — Blizin
- Lask! - Jezon - Wola Krz_ysthpprska PKS w Piotrkowie
— Laski — Ludwikow — Laski — Blizin .
4/2015 L , o Trybunalskim 5 - -
— Parzniewice — Poraj — Parzniewice Sp. 70.0
— Pawtow Gorny — Parzniewice — Blizin p-z0.0.
— Ludwikéw — Laski — Jezow
Bujny = Gaski — Siomki = Wola .| PKS w Piotrkowie
Krzysztoporska — Radzigtkdw — Kacprow .
5/2015 . . . Trybunalskim 5 - -
— Krezna — Kolonia Krezna — Wola Sp. 7 0.0
Rokszycka — Wola Krzysztoporska p- 2 0.0.
Makolice — Kozierogi — Kolonia
Bogdanow — Bogdandw — Kacprow
— Radzigtkdw — Wola Krzysztoporska PKS w Piotrkowie
6/2015 — Wygoda — Jezéw — Laski — Blizin Trybunalskim 5 - -
— Ludwikéw — Wola Krzysztoporska Sp. z 0.0.
— Parzniewice — Pawtdéw Gorny — Wola
Krzysztoporska
. iy . . PKS w Piotrkowie
7/2015 Gomulln.— Oprzezow — Piekarki Trybunalskim 5 i )
— Gomulin
Sp. z o0.0.
Bujny — Wola Rokszycka — Kolonia PKS w Piotrkowie
8/2015 Krezna — Krezna — Wola Krzysztoporska Trybunalskim 4 - -
— Siomki — Gaski — Bujny Sp. z 0.0.
Gomulin — Stradzew — Budkéw — Mzurki | | W Piotrkowie
9/2015 . . ) Trybunalskim 5 - -
— Kolonia Mzurki — Gomulin
Sp. z o.0.
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Liczba kursow
w zaleznosci
Nr . Relacja trasy Przewoznik od rodzaju
zezwolenia dnia tygodnia
pn-pt| sob | ndz
Wola Rokszycka — Kolonia Krezna
— Krezna — Wola Krzysztoporska PKS w Piotrkowie
10/2015 — Siomki — Wygoda — Jezéw — Wola Trybunalskim 3 -
Krzysztoporska — Siomki — Gaski Sp. z o.0.
— Bujny
Majkéw Duzy — Gomulin — Wozniki
- Kolon.la WO’ZI’I.Ik.I - (?omulm - W02|.1|k| PKS w Piotrkowie
11/2015 - Kolonia Wozniki — Piekary — Makolice Trvbunalskim 7 i
- Czartek — Wozniki — Gomulin — Mako- Z 2 0.0
lice — Czartek — Piekary — Kolonia Woz- p-z0.0.
niki — Wozniki — Gomulin
Pawtow Gorny — Parzniewice — Poraj
— Parzniewice — Blizin — Laski PKS w Piotrkowie
12/2015 — Ludwikéw — Parzniewice — Wola Trybunalskim 5 -
Krzysztoporska — Siomki — Krzyzanéw Sp. z o0.0.
— Piaski — Glina

Zrddto: opracowanie wiasne.

Nie wszystkie kursy wynikajace z zezwolen sg przez przewoznikdw regularnie wykony-
wane — dotyczy to w szczegdlnosci zezwolen udzielonych w latach 2012-2014.
Zgode na korzystanie z przystankdéw usytuowanych przy drogach gminnych na terenie
gminy Wola Krzysztoporska posiada sze$¢ podmiotow:
1) P.U. SPEC-CAR Adam Pietrzyk Mechanika Pojazdowa Ustugi Transportowe, ul. Robotni-
cza 45, Piotrkdw Trybunalski;
2) F.U.H. Kubmar Jakub Pardel, ul. Wislana 16A, Piotrkow Trybunalski;
3) PKS w Piotrkowie Trybunalskim Sp. z 0.0., ul. Wolborska 6B, Piotrkdw Trybunalski;
4) Jacek Roksela, ul. Pétnocna 50, Wola Krzysztoporska;
5) KEN-TUR Michat Kleska, ul. Prosta 104, Piotrkéw Trybunalski;
6) P.U. kukasz Scieglinski, Piotrkdw Trybunalski.
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W tabeli 18 przedstawiono specyfikacje zezwolen wydanych przez Prezydenta Miasta

Piotrkowa Trybunalskiego na przewozy ponadgminne — wg stanu na 31 pazdziernika 2015 r. —

na liniach obejmujgcych miejscowosci w gminie Wola Krzysztoporska. Trasy wszystkich tych

linii obejmujg dwa powiaty: miasto Piotrkdw Trybunalski — powiat grodzki oraz powiat piotr-

kowski (ziemski).

Tab. 18. Polaczenia wykonywane na podstawie zezwolen wydanych przez Prezy-

denta Miasta Piotrkowa Trybunalskiego obejmujace miejscowosci w gminie Wola

Krzysztoporska — stan na 31 pazdziernika 2015 r.

Liczba kursow
w zaleznosci
Nr . Relacja trasy Przewoznik od rodzaju
zezwolenia dnia tygodnia
pn-pt| sob | ndz
Piotrkéw Trybunalski — Bogdandéw o
0000038/P/2013 |- Parzniewice — Wola Krzyszto | <2 1or koW TrYbu o2l -
nalski Sp. z o.0.
porska
Piotrkdw Trybunalski — Wola PKS Piotrkéw Trybu-
0000048/P/2013 Krzysztoporska — Pawtow Gérny | nalski Sp. z o.0. 12
Piotrkdw Trybunalski — Rokszyce o
0000054/P/2013 |- Krezna — Wola Krzysztoporska PKS Fﬁotrkow Trybu 4 - -
. nalski Sp. z o.o.
— Bogdanow
Piotrkdw Trybunalski — Gomulin —
Wozniki — Bogdanéw — Wola PKS Piotrkéw Trybu-
0000055/P/2013 Krzysztoporska — Piotrkéw Trybu- | nalski Sp. z o.0. >
nalski
0000073/P/2014 Pllotrkow Trybunalsh - Longi- PKS F.’lotrkow Trybu- 9 i )
néwka — Glina — Milejow nalski Sp. z o.o.
Plotrkow Trybunalski = Bujny = 1\, | 1ara TRAVEL
0000116 Jezéw — Rozprza — Wronikow — . . . 8 - -
i ) i Michat Librowski
Niechcice — Gorzkowice
0000129 | "lotrkow Trybunaiski ~ Wola P.U. bukasz Scieglinski| 61| 15| 10
Krzysztoporska
0000136 Piotrkow Trybunalski — W?Ia F.U.H. ROMAX Jacek 1 i )
Krzysztoporska — Bogdanow Roksela
Piotrkdw Trybunalski — Glina —
139 Wola Krzysztoporska — Radzigt- | P.U. tukasz Scieglifiski 9 - -
kéw
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Liczba kursow
w zaleznosci
Nr . Relacja trasy Przewoznik od rodzaju
zezwolenia dnia tygodnia
pn-pt| sob | ndz
s | e RS e ok ||
, prz& q g Roksela
now
Piotrkow Trybunalski — Rokszyce
— Oprzezéw — Krezna — Wola PKS Piotrkéw Trybu-
152 . . 2 - .
Krzysztoporska — Bogdandw — nalski Sp. z o.0.
Wozniki — Piotrkow Trybunalski

Zrédto: ,Plan zrownowazonego rozwoju transportu publicznego dla powiatu piotrkowskiego na lata
2016-2025" tabela 31.

Wysoka liczba potaczen z siedzibg powiatu w dni powszednie, wg wydanych zezwolen,
charakteryzuje osrodek gminny. W soboty i w niedziele publiczny transport zbiorowy w zasa-
dzie obstuguje tylko potaczenie Piotrkowa Trybunalskiego z Wolg Krzysztoporskg i z miejsco-
wosciami potozonymi przy drodze krajowej nr 74. Brak jest takze w te dni potgczen wiekszosci
miejscowosci gminy z jej osrodkiem gminnym.

Gmina Wola Krzysztoporska charakteryzuje sie duzg liczbg kurséw wykonywanych w dni
powszednie, dedykowanych dowozom mieszkancéw do i z pracy oraz dzieci do i ze szkdt,
co powoduje zmniejszenie dostepnosci transportu publicznego w inne dni tygodnia.

Odrebnym problemem jest niewykonywanie przez przewoznikow komercyjnych czesci,
a niekiedy nawet catosci kurséw ujetych w rozktadach bedacych zatgcznikami do zezwolen.
Zmniejsza to zdecydowanie dostepnos¢ komunikacyjng dla mieszkancéw gminy. Sytuacja ule-
gnie poprawie dopiero w przypadku uruchomienia powiatowych przewozow pasazerskich

o charakterze uzytecznosci publicznej.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Aktualnie sie¢ transportu publicznego w gminie Wola Krzysztoporska, to siec linii drogo-
wej komunikacji komercyjnej, w tym przewozy dedykowane dowozom dzieci do szkét oraz linia
nr 5 komunikacji miejskiej w Piotrkowie, obstugujgca w gminie tylko jedng miejscowosc.

Obecnie jedynym przewoznikiem realizujgcym drogowe przewozy pasazerskie o charak-
terze przewozéw gminnych, jest w gminie Wola Krzysztoporska PKS w Piotrkowie Trybunalskim
Sp. z 0.0. Cze$¢ z linii autobusowych funkcjonujacych na obszarze gminy ma charakter prze-
wozéw powiatowych i wojewddzkich, a funkcje przewozédw gminnych wypetnia na krotkich
odcinkach pomiedzy miejscowosciami w granicach gminy Wola Krzysztoporska. Gmine Wola
Krzysztoporska w takich przewozach obstugujg nastepujgce podmioty: PKS w Befchatowie
Sp. z 0.0., P.U. tukasz Scieglinski, P.H.U. LIBRA TRAVEL Michat Librowski oraz F.U.-H. ROMAX
Jacek Roksela. Wyzej wymienione firmy obstugujg linie zwykte o odcinkach tras w gminie Wola
Krzysztoporska i — poza F.U.-H. ROMAX Jacek Roksela — posiadajg umowy zawarte z Urzedem
Marszatkowskim Wojewddztwa todzkiego, na podstawie ktérych otrzymujg refundacje strat
wyhnikajacych ze stosowania ulg ustawowych.

Poza liniami zwyktymi, przez obszar gminy Wola Krzysztoporska prowadzg takze trasy
autobusowych linii pospiesznych. Dla takich linii nie wyznaczono w gminie Wola Krzysztoporska
przystankow — nie uczestniczg wiec one w zaden sposéb w gminnych przewozach pasazerskich.
Punktem przesiadkowym dla pasazeréw takich linii jest zespot dworcéw autobusowego i kole-
jowego w Piotrkowie Trybunalskim.

Poszczegdlne miejscowosci gminy sg skomunikowane z jej stolicg liniami powiatowymi
i gminnymi — z kursami tylko w porach dogodnych dla dojazdu do i powrotu ze szkét. Najlepsze
skomunikowanie z Wolg Krzysztoporskg posiadajg w gminie miejscowosci potozone na trasie
taczacej osrodek gminny ze stolicg powiatu: Bujny, Gaski i Siomki. Dostateczne potgczenia
komunikacyjne z osrodkiem gminnym posiadajg takze takie miejscowosci jak: Glina, Krzyza-
now, Radzigtkdw, Laski, Parzniewice i Pawtdw. Liczba kurséw odbywanych w dniu powszednim
jest znaczna jednak jedynie na trasie z Woli Krzysztoporskiej do Piotrkowa Trybunalskiego.
Pozostate miejscowosci posiadajg potgczenia z Piotrkowem Trybunalskim albo tylko pojedyn-
czymi kursami, w tym liniami dedykowanymi dla dowozu dzieci do szkdt, albo tez nie posiadajg
ich wcale. Sytuacja ulegnie znacznej poprawie po uruchomieniu przez Starostwo Powiatu Piotr-

kowskiego powiatowych przewozow pasazerskich uzytecznosci publicznej.
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W dni wolne od pracy skomunikowanie miejscowosci gminy z o$rodkiem gminnym wy-
stepuje w zasadzie tylko na trasie tgczacej Wole Krzysztoporskg z Piotrkowem Trybunalskim.
Skomunikowanie z Piotrkowem Trybunalskim jest juz nieznacznie lepsze, poza opisang wyzej
trasg, dobrze obstugiwana jest tez trasa Piotrkdw Trybunalski — Betchatdw przez Gomulin
i Mzurki.

Cechg charakterystyczng sieci komunikacji zbiorowej w gminie Wola Krzysztoporska jest
bardzo dobre skomunikowanie ze stolicg powiatu miejscowosci potozonych na trasach z Bet-
chatowa i Woli Krzysztoporskiej do Piotrkowa Trybunalskiego. Wystepuje tu jednoczes$nie
znaczna konkurencja pomiedzy przewoznikami. Inne miejscowosci, oddalone od gtéwnych
tras, obstugiwane s3 stabo. Wiecej potgczen wykonywanych jest jedynie w dni nauki szkolnej
— kursami dedykowanymi uczniom i zwykle uniemozliwiajgcymi realizacje innych podrézy
np. do i z pracy. W dni wolne od pracy miejscowosci takie najczesciej sg praktycznie pozba-
wione dostepu do transportu publicznego (brak potgczen lub jedynie pojedyncze kursy).

Brak dostepnosci transportowej do osrodka gminnego i do stolicy powiatu w dni wolne
od pracy, jest problemem dla mieszkancéw gminy — powoduje wykluczenie spoteczne miesz-
kancoéw nieposiadajgcych samochodu osobowego, niemogacych np. skorzystaé z oferty kultu-
ralnej, sportowej, czy rekreacyjnej.

Na obszarze gminy funkcjonuje 107 przystankdéw autobusowych, ktdre wyposazone sg
w wiaty réznych typdw — szklano-metalowe, metalowe lub murowane. Przystanki wyposazone
w wiaty posiadajg nazwe wymalowang na $cianie czotowej.

Role wezfa integracyjnego w gminie, integrujgcego pasazerskie przewozy autobusowe
z transportem indywidualnym (w tym rowerowym), moze petni¢ jedynie Wola Krzysztoporska.

Weztem integrujgcym rézne formy transportu zbiorowego jest dla mieszkancéw gminy
zespdt dworcdw autobusowych w sgsiednim Piotrkowie Trybunalskim, pomimo Ze nie znajduje
sie na obszarze gminy. Zespot dworcdw sktada sie ze stacji kolejowej z budynkiem dworcowym
i placem przed nim stanowigcym czeS¢ pasa drogowego ul. Polskiej Organizacji Wojskowej,
dworca autobusowego zarzadzanego przez PKS w Piotrkowie Trybunalskim Sp. z 0.0. oraz
przystankow odjazdowych przy ul. Grota Roweckiego. Przed dworcem kolejowym na ul. Pol-
skiej Organizacji Wojskowej urzadzone sg przystanki dla komunikacji miejskiej oraz parkingi
typu Kiss & Ride, ptatny krdtkoterminowy i ptatny strzezony.

Dworzec autobusowy wyposazony jest w kilkanascie stanowisk odjazdowych, wiate dla
oczekujacych pasazerow z tawkami do siedzenia i budynek dworcowy, natomiast przystanki
przy ul. Grota Roweckiego wyposazone sg bardzo skromnie — jedynie w informacje pasazerska
i wiaty oraz tawki. Caty zespdt stanowi jednak zwartg przestrzen dworcow bardzo utatwiajaca

przesiadanie sie i korzystanie z publicznego transportu zbiorowego.
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Role przystankdw integrujgcych rézne rodzaje transportu w gminie, w szczegdlnosci in-
dywidualny transport samochodowy i rowerowy z publicznym transportem zbiorowym, mogg
petic takze przystanki autobusowe — wszedzie tam, gdzie czestotliwo$¢ kurséw transportu
publicznego jest znaczna oraz miejscowosci docelowe kurséw linii autobusowych obstuguja-
cych powiat. Przystankami takimi sg np. petla autobusowa w miescie powiatowym przy ul. Ro-
osevelta (na granicy gminy) oraz przystanki w Gomulinie i Bujnach.

W Piotrkowie Trybunalskim funkcjonuje komunikacja miejska. Wyznaczonym przez
ustawe o publicznym transporcie zbiorowym jej organizatorem jest Prezydent Miasta Piotrkowa
Trybunalskiego. W Piotrkowie Trybunalskim wystepuje jeden operator w komunikacji miejskiej
— Miejski Zaktad Komunikacyjny Sp. z 0.0. (MZK Sp. z 0.0.), ktory jest podmiotem wewnetrz-
nym miasta. Formalnym organizatorem transportu miejskiego w Piotrkowie Trybunalskim jest
Zarzad Drdg i Utrzymania Miasta w Piotrkowie Trybunalskim, a w ramach Zarzadu — Dziat
Komunikacji. Zarzad wypetnia wszelkie zadania wynikajgce z przepiséw prawa w zakresie or-
ganizacji lokalnego transportu zbiorowego. Zadania zwigzane ze sprawowaniem nadzoru nad
funkcjonowaniem MZK Sp. z 0.0. jako spotki gminnej wykonuje Referat Gospodarki Komunal-
nej i Ochrony Srodowiska.

Wg stanu na dzien 29 lutego 2016 r., piotrkowska komunikacja miejska obstugiwata
w gminie Wola Krzysztoporska tylko jedng miejscowo$¢ — Bujny. Dostepnos¢ do komunikacji
miejskiej posiadali takze mieszkancy miejscowosci Majkéw Duzy, z uwagi na usytuowanie przy-
stanku linii 1 na granicy miasta, w poblizu tej miejscowosci.

Ze wszystkich miejscowosci gminy Wola Krzysztoporska z dostepem do piotrkowskiej
komunikacji miejskiej, jedynie mieszkancy Majkowa Duzego (z dostepem do linii 7) mogli ko-
rzystac z niej catodobowo i catotygodniowo: w dni powszednie od wczesnych godzin porannych
do pdznych godzin wieczornych — z uwagi na obstuge pobliskich centréw logistycznych. Miej-
scowos¢ Bujny, w tym zespot szkot rolniczych, obstugiwana byta linig 5 tylko w dni powszednie
nauki szkolnej — siedmioma kursami porannymi i popotudniowymi.

Dostep do komunikacji miejskiej jest dla mieszkancdw gminy bardzo cenny — zdecydo-
wanie poprawia dostepno$¢ komunikacyjng i wptywa na rozwoj zréwnowazonej mobilnosci.
Piotrkowska komunikacja miejska organizowana przez miasto (bez linii prywatnych) wykonuje
rocznie prace eksploatacyjng w wymiarze ok. 1,6 min wozokilometréw przewozac ok. 5,3 min

pasazerow.
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4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Przyjmuje sie, ze przewozy gminne o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze
Gminy Wola Krzysztoporska bedg stanowity uzupetnienie sieci powiatowych przewozéw pasa-
zerskich o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez powiat piotrkowski. Prze-
wozy gminne bedg organizowane przede wszystkim w celu utworzenia sieci komunikacyjnej
umozliwiajgcej dowdz dzieci do szkot.
Potrzeba uruchomienia gminnych przewozéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej determinowana jest:
= ryzykiem catkowitego zaniechania realizacji przewozéw na lokalnych liniach obstugujacych
dowdz dzieci do szkdt, po utracie prawa przewoznikow do wystepowania o rekompensate
strat wynikajacych ze stosowania ulg ustawowych;

= zwigzanym z powyzszym ryzykiem znacznym wzrostem kosztéw przewozow realizowanych
przez przewoznikdw prywatnych na liniach zapewniajgcych obecnie dowdz dzieci do szkét
w gminie Wola Krzysztoporska;

= ryzykiem kierowania na linie lokalne taboru o pojemnosci niezapewniajgcej dojazdu
do szkot wszystkim zainteresowanym w gminie dzieciom;

= planowanym przebiegiem linii komunikacyjnych w powiatowych przewozach pasazerskich
o charakterze uzytecznosci publicznej, niewypetniajgcym w catosci zadania utworzenia sieci
komunikacyjnej zapewniajacej dowdz dzieci do szkét w gminie Wola Krzysztoporska;

= wystepujacej znacznej koncentracji przewozow komercyjnych wylgcznie na trasach
0 znacznych potokach pasazerskich, takich jak z Piotrkowa Trybunalskiego do Betchatowa
i do Woli Krzysztoporskiej.

Waznym zagadnieniem jest odpowiednie dostosowanie zakresu czasowego przewozow
— w sposéb umozliwiajgcy codzienne dojazdy do miejsc nauki.

Gminne przewozy pasazerskie organizowane przez Wéjta — jako zadanie wtasne gminy
— powinny obejmowac taki zakres, aby zapewni¢ minimalng dostepnos¢ transportowg miesz-
kancom gminy z uwzglednieniem planowanych linii powiatowych i komunikacji komercyjne;j.
Nie wyklucza sie takze zorganizowania w przysztosci przewozéw w ramach zwigzku powiatu
utworzonego z gminami, w formie przewozéw powiatowo-gminnych.

Od 1 stycznia 2018 r. (data zmieniona na 1 stycznia 2018 r. ustawg o zmianie ustawy

0 publicznym transporcie zbiorowym, ktdra wejdzie w zycie w dniu 18.08.2016 r.) przestang
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obowigzywac dotychczasowe zasady finansowania strat przychodéw przewoznikdw spowodo-
wanych uwzglednianiem ulg ustawowych w cenach biletdw?*. Niezorganizowanie przewozéow
gminnych uniemozliwi przewoznikom pozyskiwanie rekompensat dla wyréwnania tych strat,
zmuszajac ich albo do podwyzszenia cen biletdw, albo tez do rezygnacji z obstugi czesci kurséw
lub catosci linii, szczegdlnie na liniach szkolnych (z duzym lub niemal wytgcznym udziatem
pasazerow uprawnionych do biletdw ulgowych) lub na liniach o mniejszych potokach pasaze-
row. Wzrost cen biletdw wplynatby z kolei na nieuzasadniony gwattowny wzrost wydatkow
ponoszonych przez gmine, zaburzajacy budzet gminy i powodujacy koniecznos$¢ podjecia dosé
radykalnych oszczednosci w innych obszarach funkcjonowania gminy.

Gmina Wola Krzysztoporska moze rozwazy¢ uruchomienie gminnych przewozéw pasa-
zerskich uzytecznosci publicznej na swoim obszarze takze w innych porach niz w godzinach
wynikajgcych z potrzeb dowozu i odwozu dzieci do szkét — w zaleznosci od potrzeb mieszkan-
cow.

W tabeli 19 zaproponowano trasy potgczen w ramach gminnych przewozdéw pasazerskich
uzytecznosci publicznej. Proponowana sie¢ pofgczen jest zgodna z trescig ogtoszenia o zamia-
rze bezposredniego zawarcia umowy na $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego zamieszczonego na stronie gminy (BIP) w dniu 30 pazdziernika 2015 r.

Proponowana intensywnosS¢ obstugi poszczegdlnych linii zalezna bedzie od wystepuja-
cych potrzeb. Liczba kurséw uruchamiana na danej linii i godziny ich rozpoczecia, beda uzgad-
niane z zainteresowanymi gminnymi placéwkami oSwiatowymi — zainteresowane placowki po-
winny takze wspétdziata¢ w konstruowaniu rozktadow jazdy.

W soboty, niedziele i Swieta, ewentualne kursy bedg planowane, jesli linie powiatowe nie
zapewnig odpowiedniej dostepnosci komunikacyjnej, a wystapig takie potrzeby, w godzinach
dogodnych dla spedzania czasu wolnego. Nie wyklucza sie takze znikomego zainteresowania
mieszkancow takimi potgczeniami w soboty, niedziele i Swieta lub nawet zupetnego braku za-
interesowania — uzasadniajgcego brak interwencji ze strony gminy w tym zakresie.

Trasy linii i ich przebieg moga by¢ zmieniane w zaleznosci od wystepujacych lokalnych
potrzeb — w szczegdlnosci zakres funkcjonowania wybranych linii moze by¢ dostosowany
do potrzeb realizacji dowozu dzieci do szkét. Takze w przypadku, gdy linie powiatowe zaspo-

kojg w czesci lub w catosci potrzeby gmin na takie dowozy, mozliwe bedzie zaangazowanie

24 Ustawa 0 zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym uchwalona przez Sejm w dniu 21 lipca
2016 r., zostata w dniu 18.08.2016 r. podpisana przez Prezydenta RP i wejdzie w zycie w dniu
10.09.2016 r.
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finansowe gminy w postaci wsparcia dla powiatu w tym zakresie — przy jednoczesnym zanie-
chaniu organizacji potaczerh gminnych we wtasnym zakresie.
W porze ferii i wakacji liczba kurséw moze by¢ zmniejszana lub nawet wstrzymywane

moze by¢ funkcjonowanie poszczegdlnych linii w catosci.

Tab. 19. Planowana sie¢ potaczen o charakterze uzytecznosci publicznej

w gminie Wola Krzysztoporska

Nr linii Relacja trasy

Rokszyce — Kargat Las — Rokszyce Drugie — Gomulin — Majkdw Duzy — Rokszyce
— Rokszyce Drugie — Kargat Las — Gomulin — Oprzezéw — Piekarki

Bogdanow — Borowa — Kamienna — Bogdandw — Kacprow — Wola Krzysztoporska
2 — Bogdandéw — Kamienna — Borowa — Kolonia Bogdanéw — Kozierogi
— Wola Krzysztoporska

Glina — Piaski — Krzyzanéw — Siomki — Wola Krzysztoporska — Siomki — Krzyzanéw
— Piaski — Glina — Krzyzandw — Siomki — Krzyzanéw

Pawtdéw Gorny — Parzniewice — Blizin — Laski — Jezéw — Wola Krzysztoporska — Laski
4 — Ludwikéw — Laski — Blizin — Parzniewice — Poraj — Parzniewice — Pawtéw Gdrny
— Parzniewice — Blizin — Ludwikéw — laski — Jezéw — Parzniewice

Bujny — Gaski — Siomki — Wola Krzysztoporska — Radzigtkow — Kacpréw — Krezna
— Kolonia Krezna — Wola Krzysztoporska

Makolice — Kozierogi — Kolonia Bogdandw — Bogdandw — Kacpréw — Radzigtkdw
6 — Wola Krzysztoporska — Wygoda — Jezéw — Laski — Blizin — Ludwikdéw
— Wola Krzysztoporska — Parzniewice — Pawtow Gorny — Wola Krzysztoporska

7 Gomulin — Oprzezéw — Piekarki — Gomulin

8 Bujny — Wola Krzysztoporska — Kolonia Krezna — Krezna — Wola Krzysztoporska — Siomki
— Gaski — Bujny

9 Gomulin — Stradzew — Budkéw — Mzurki — Kolonia Mzurki — Gomulin

10 Wola Rokszycka — Kolonia Krezna — Krezna — Wola Krzysztoporska — Siomki — Wygoda

— Jezéw — Wola Krzysztoporska — Siomki — Ggski — Bujny

Majkéw Duzy — Gomulin — Wozniki — Kolonia Wozniki — Piekary — Makolice
11 — Makolice Czartek — Wozniki — Gomulin — Makolice — Makolice Czartek — Piekary — Kolo-
nia Wozniki — Wozniki — Gomulin

Pawtdéw Gorny — Parzniewice — Poraj — Parzniewice — Blizin— Laski — Ludwikow

12 . L .
— Parzniewice — Wola Krzysztoporska — Siomki — Krzyzandw — Piaski — Glina

Zrodto: opracowanie wiasne.

Na rysunku 15 przedstawiono planowang sie¢ potgczen komunikacyjnych o charakterze

uzytecznosci publicznej na obszarze gminy Wola Krzysztoporska. Na wskazanych na rysunku
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trasach moga by¢ uruchomione linie w ramach gminnych przewozéw pasazerskich o charak-

terze uzytecznosci publiczne;j.

gmina Grabica

Mzu
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>
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Rys. 15. Mapa sieci komunikacyjnej przewozow pasazerskich
o charakterze uzytecznosci publicznej w gminie Wola Krzysztoporska

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Na rysunku 15 zaznaczono takze przewozy planowane do uruchomienia przez Staroste
Piotrkowskiego na liniach obejmujgcych gmine Wola Krzysztoporska. Linie te uzupetniajg oferte
przewozowg planowang w ramach gminnych przewozéw pasazerskich o charakterze uzytecz-
nosci publicznej.

Transport publiczny w granicach gminy Wola Krzysztoporska bedzie wymagat ciggtego
dostosowywania oferty do faktycznego popytu. Ewentualne zmiany w przebiegu tras linii sg

wiec mozliwe. Zaleca sie jednak przeprowadzanie wiekszych zmian nie czesciej niz raz w roku.

4.3. Infrastruktura przystankowa

Bardzo waznym elementem infrastruktury transportowej, niezbednym dla funkcjonowa-
nia komunikacji zbiorowej, zaréwno o charakterze uzytecznosci publicznej, jak i komercyjnej,
sg przystanki, wezty i przystanki integracyjne, integrujgce rézne Srodki transportu, réznych
przewoznikéw i transport indywidualny. Powinny one zapewniac nieucigzliwg i mozliwie szybka
zmiane Srodka transportu (z uwzglednieniem roweru), godziwe warunki oczekiwania oraz
petng informacje o ustugach — miejscach i godzinach odjazdu Srodkéw transportu i warunkach
wnoszenia opfaty za przejazd, a takze umozliwia¢ zaplanowanie podrozy. Wiasciwe urzadzenie
przystankéw, weztdw i punktow integracyjnych stanowi istotny element realizacji polityki zréw-
nowazonego rozwoju transportu przez wszystkie szczeble administracji samorzadowej i jest
konieczne dla praktycznego wdrozenia integracji roznych form transportu.

Funkcje weztdéw integrujacych transport indywidualny z publicznym transportem zbioro-
wym powinny petni¢ gtdwne przystanki w osrodku gminnym, wszystkie przystanki koncowe
sieci piotrkowskiej komunikacji miejskiej oraz wybrane przystanki w gminie o duzej liczbie po-
taczen. Nalezy dazy¢ do wyposazania takich przystankow nie tylko w wiaty z informacjg pasa-
zerskg i miejscami do siedzenia, ale i w miejsca parkingowe, co najmniej Kiss&Ride oraz
Bike&Ride.

Dogodne dla pasazeréw oraz zapewniajgce petng informacje i przyjazne warunki oczeki-
wania, wezty i przystanki integracyjne — obok odpowiadajgcych potrzebom pasazeréw rozkta-
déw jazdy — stanowig wazny powdd do zastepowania przez mieszkancéw podrézy samocho-
dem osobowym podrézami z wykorzystaniem transportu zbiorowego. Zwiekszone wykorzysta-
nie Srodkow transportu zbiorowego do realizacji podrézy wptywa z kolei na zmniejszenie kon-
gestii, zanieczyszczenia Srodowiska oraz emisji hatasu, jest wiec korzystne dla wszystkich
mieszkancow. Mniejsza liczba codziennie wyjezdzajgcych na drogi samochoddéw osobowych
powoduje wolniejsze tempo zuzycia nawierzchni drog, zmniejsza takze nacisk spoteczny
na zwiekszanie naktaddw na remonty i budowy drég i parkingdw, a zrealizowane juz inwesty-

cje stuzg wowczas mieszkafcom przez dtuzszy czas.
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Podstawowe wymogi odnos$nie standardoéw wyposazenia przystankdw sg nastepujace:

* wiata lub zadaszenie zapewniajgce ochrone przed wiatrem, deszczem i $niegiem, odporna
na akty wandalizmu, dopuszczalny brak wiaty na przystanku na Zadanie i dla pasazerow
wysiadajgcych;

= niezbedna liczba miejsc siedzgcych pod zadaszeniem;

= utwardzony peron o dtugosci rownej minimum 6 m, odpowiadajacej odlegtosci pomiedzy
pierwszymi i drugimi drzwiami standardowej dtugosci autobusu z zejSciem na teren bez
barier dla 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= zatoka przystankowa umozliwiajgca zatrzymanie sie najdtuzszego autobusu lub kilku auto-
busdw, jesli natezenie ruchu tego wymaga;

= jesli w miejscowosci jest chodnik to takze utwardzona droga dojscia do przystanku, z przej-
$ciem dla pieszych lub do przejscia dla pieszych, bez barier poprzecznych;

= docelowo o$wietlenie w standardzie oszczednosciowym (led lub podobne), tam gdzie nie
jest doprowadzona energia elektryczna z panelami stonecznymi;

= przy wybranych przystankach stojaki na rowery lub zadaszony parking rowerowy;

= pojemnik na odpadki regularnie oprdzniany.

Przystanki powinny zawiera¢ petng informacje o ofercie przewozowej, nie tylko przewo-
zAw organizowanych przez jednostki samorzadu terytorialnego (wojewodztwo, powiaty, gmine
i ich ewentualne zwigzki), ale takze wszystkich przewoznikéw komercyjnych. Informacja ta
powinna by¢ zamieszczona w sposdb zapobiegajacy aktom wandalizmu.

Kazdy przystanek powinien by¢ wyposazony w znak drogowy D-15 oraz w czytelng na-
zwe przystanku widoczng z nadjezdzajgcego pojazdu.

Zintegrowane wezty przesiadkowe powinny mie¢ charakter zwarty, bez barier dla prze-
mieszczajgcych sie podrdznych i by¢ dodatkowo wyposazone w punkty sprzedazy biletéw (do-
puszczalne automatyczne), toalety, kioski lub punkty matej gastronomii, aby zapewnic petng
obstuge podréznych. Dobrze urzadzony zintegrowany wezet integracyjny posiadaé bedzie par-
kingi Park&Ride, Bike&Ride i Kiss&Ride o niezbednej pojemnosci, kompleksowy system infor-
macji oraz jasne i zrozumiate dla pasazerdw dyspozycje przemieszczania sie pomiedzy réznymi
srodkami transportu. Zintegrowany wezet integracyjny zapewni swobodne przemieszczanie sie
osobom niepetnosprawnym i o ograniczonej zdolnosSci ruchowej oraz bezpieczenstwo wszyst-
kim podréznym — poprzez zainstalowany system monitoringu z rejestracjg lub poprzez stuzby
porzagdkowe. Maksymalna odlegtoS¢ pomiedzy przystankami réznych operatoréw nie bedzie
wieksza niz 200 m. Warunki te spetnia juz obecnie zintegrowany wezet przesiadkowy w Piotr-

kowie Trybunalskim.
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Przystankami integracyjnymi w gminie Wola Krzysztoporska mogg byc¢ takze wybrane
przystanki w gminie, obstugujgce linie komunikacyjne o trasach do innych gmin albo przystanki

koncowe linii komunikacji miejskiej.
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5. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla zasady finansowania
regularnego przewozu (o charakterze uzytecznosci publicznej) oséb w publicznym transporcie
zbiorowym, wykonywanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidywa-
nego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organizatora
transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt. 3 tej
ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w jednostkach samorzadowych od-
bywa sie poprzez wydatkowanie érodkéw z budzetu jednostek. Srodki te pokrywaja wydatki
biezgce na:
= zakup ustug przewozowych od operatoréw;
= utrzymanie infrastruktury, w tym drogowej oraz przystankow;

» wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletow;
= zamieszczanie informacji pasazerskiej;

* przeprowadzanie badan i analiz;

= funkcjonowanie organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezacymi, realizowane sa wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup
wiat przystankowych, wdrozenie systemu informacji pasazerskiej, itd.

Coraz czeSciej przewoznicy komercyjni ograniczajg potaczenia komunikacyjne na obsza-
rze jednostki samorzadowej do zakresu tras o znacznych potokach pasazerskich. Mniejsze
miejscowosci, szczegodlnie oddalone od o$rodkéw powiatowych, przestajg w rezultacie by¢ ob-
stugiwane komunikacjg komercyjng albo sg obstugiwane tylko kilkoma kursami w dniu po-
wszednim w roku szkolnym. Dostepnos¢ do komunikacji publicznej staje sie coraz nizsza, co
w rezultacie powoduje ryzyko wykluczenia spotecznego dla grup mieszkancoéw nieposiadaja-
cych samochodéw osobowych lub prawa jazdy czy o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie.
W takich sytuacjach konieczne stajg sie, dla zrealizowania takich przewozoéw, doptaty z budze-
tdw samorzaddw lokalnych, na ktérych terenie sg one wykonywane — nie tylko w komunikacji
kolejowej i w komunikacji miejskiej, (co jest juz powszechnie praktykowane), ale i w lokalnej
komunikacji autobusowej. Dopfaty te sg elementem polityki socjalnej, ekologicznej i transpor-
towej wtadz samorzadowych, ukierunkowanych na zaspokojenie podstawowych potrzeb lokal-
nej spotecznosci w zakresie transportu pasazerskiego oraz na kreowanie pozgdanego podziatu

przewozow pomiedzy transportem publicznym i indywidualnym.
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Realizacja tego celu wymaga, aby:

= utrzymywac potgczenia nierentowne — transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwosé
przejazdéw takze na trasach i w porach doby, ktére nie zapewniajg przewoznikom efek-
tywnosci ekonomicznej prowadzonej dziatalnosci;

= pokrywac utracone przychody operatoréw zwigzane z ustanowionym przez samorzady pra-
wem niektorych grup spotecznych do przejazdow bezptatnych i ulgowych.

Finansowanie organizowanego transportu publicznego odbywa sie takze poprzez reali-
zacje przedsiewzie¢ inwestycyjnych, w tym wktad wiasny w finansowaniu projektédw unijnych.

Obecnie gmina Wola Krzysztoporska, jako jednostka samorzadu terytorialnego, nie fi-
nansuje publicznego transportu zbiorowego. Ustugi przewozu oséb w gminnych przewozach
pasazerskich realizowane sg przez przewoznikdw na zasadach komercyjnych. Do 31 grudnia
2017 r. przewoznicy, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, uzyskujg za posrednictwem
urzedu marszatkowskiego refundacje z budzetu panstwa z tytutu udzielanych ulg ustawowych.
Gmina Wola Krzysztoporska posiada natomiast umowe z przewoznikiem komercyjnym, ktory
gwarantuje realizacje okresSlonych kurséw taborem o wymaganej pojemnosci minimalnej, na-
tomiast gmina zobowigzuje sie do wykupienia okreslonej liczby biletdw miesiecznych dla
uczniéw gminnych szkoét podstawowych.

Na rysunku 16 przedstawiono kwoty wydatkowane przez gmine Wola Krzysztoporska
na wykup biletéw dla uczniéw szkét podstawowych.

Wzrost wysokosci wydatkéow w 2015 r., o ponad 30% w stosunku do wykonania
w 2014 r., wynikat ze zmiany zasad zakupu przez gmine biletdw miesiecznych dla uczniéw.
Do konca roku szkolnego 2014/2015 gmina nabywata bilety miesieczne tylko dla uczniow spet-
niajgcych wymogi ustawowe. Poczawszy od roku szkolnego 2015/2016 prawem do refundacji
kosztu zakupu biletu miesiecznego objeto wszystkich uczniéw zamieszkatych w innej miejsco-
wosci niz siedziba szkoty. Spowodowato to wzrost liczby wykupionych biletdw o niemal 70%
i wydatkowanej kwoty o ponad 30%.

W okresie planowania przewiduje sie utrzymanie zasady zawierania umowy z operatorem
na podstawie ktdérej operator wykonywat bedzie okreslong, oczekiwang przez gmine prace
przewozowg, a gmina gwarantowata bedzie okreslong skale zakupu biletéw miesiecznych dla
ucznidow szkdt podstawowych. W rozwigzaniu tym wplywy z biletdw stanowi¢ bedg przychod
operatora. Przewidywana kwota wydatkéw na zakup biletéw w 2016 r., to 0,6 min zt.

Poza wydatkami zwigzanymi z zakupem biletéw dla uczniéw gmina ponosi dodatkowe
koszty zwigzane z zapewnieniem opieki uczniom na szkolnych liniach komunikacyjnych kursu-

jacych w granicach gminy oraz wydatki na indywidualny dowdz dzieci niepetnosprawnych
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do placéwek oswiatowych specjalnych i integracyjnych w Piotrkowie Trybunalskim i Betchato-
wie. Koszty ponoszone przez gmine w celu zapewnienia opieki osiggajg kwote niemal
100 tys. zt rocznie, natomiast koszty dowozu do placowek specjalnych szkolno-wychowaw-
czych, to wydatek rzedu 150 tys. zt rocznie. Dowdz dzieci niepetnosprawnych odbywa sie
z miejsca zamieszkania do siedziby placéwki, nie sg to regularne linie komunikacyjne, przewozy

te nie sg wiec objete planem transportowym.
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Rys. 16. Wydatki na wykup biletow dla uczniéw w gminie Wola Krzysztoporska
w latach 2012-2015 [tys. zi]

Zrédto: opracowanie wiasne.

Przewdz osdb na obszarze gminy odbywa sie rowniez w ramach gminnych przewozow
pasazerskich w Piotrkowie Trybunalskim — komunikacji miejskiej. Funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego w Piotrkowie Trybunalskim jest finansowane z dwéch zrodet. Pierwsze
z tych zrodet stanowig przychody ze sprzedazy biletéw, drugie — dopfaty z budzetu miasta
i obstugiwanych gmin. Gmina Wola Krzysztoporska przekazuje z tego tytutu na rzecz miasta
Piotrkowa Trybunalskiego kwote 1,0 tys. zt rocznie.

Operator wykonujacy gminne przewozy pasazerskie zostanie wytoniony w trybie okre-
$lonym w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym. Operator bedzie sktadat do gminy
Wola Krzysztoporska wniosek o rekompensate z tytutu straty spowodowanej honorowaniem
ulg ustawowych, ktéry po weryfikacji przekazany bedzie przez gmine do Urzedu Marszatkow-
skiego Wojewodztwa tddzkiego — w celu otrzymania srodkéw z budzetu panstwa w formie



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego -82- Poz. 4134

dotacji. Kwota dotacji bedzie przekazywana przez gmine na rzecz operatora. W przypadku,
gdy gmina Wola Krzysztoporska podejmie decyzje o organizacji gminnych przewozéw pasa-
zerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, moze zosta¢ podjeta decyzja o ich dofinanso-
waniu takze ze $rodkéw budzetowych gminy.

Niezaleznie od powyzszego, gmina Wola Krzysztoporska bedzie nadal stosowata system
wykupu od operatora biletdw miesiecznych dla uczniéw, w celu spetnienia ustawowego obo-
wigzku refundacji kosztéw dojazdu transportem publicznym dla uprawnionych uczniow.

Wyznaczony operator bedzie pobierat optaty za przewdz od pozostatych pasazeréow —
wg ustalonego taryfikatora.

Nie wyklucza sie w okresie obowigzywania planu zakupu przez gmine $srodkéw transportu
do realizacji przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, ktére zostang udostepnione
operatorowi. Udostepnienie nastgpi w ramach procedury wyboru operatora, z okresleniem wa-
runkow udostepnienia przed jej rozpoczeciem.

Zrédtem finansowania przewozéw beda wiec wptywy z biletéw i ewentualnych optat do-
datkowych, dotacje z budzetu panstwa z tytutu honorowania ulg ustawowych oraz dodatkowo,
o ile wystgpi taka koniecznos¢ — Srodki budzetowe gminy, dotacje i $rodki pomocowe oraz inne
dodatkowe wplywy.

Rentownos¢ linii komunikacyjnych komercyjnego transportu publicznego jest na ogét ni-
ska, zauwazalne sg powszechne oszczednosci, szczegdlnie w mniejszych firmach, w zakupach
i wyposazeniu taboru. Mozna jednak przyjac, ze suma wptywow z biletow i otrzymywanej re-
kompensaty z budzetu panstwa zapewnia przewoznikom nadwyzke nad sumg kosztéw bezpo-
$rednich. W przypadku linii dedykowanych, przewoznik poréwnuje koszty ich funkcjonowania
z mozliwymi wptywami z biletéw i dotacjg, odpowiednio ksztattujac polityke taryfowg. Udziat
wplywéw z biletéw ulgowych w catosci wptywdw z biletéw zalezy od charakteru linii. Najwyzszy
udziat przychoddéw ze sprzedazy biletdw ulgowych charakteryzuje linie dedykowane przewo-
zom szkolnym, siega nawet ponad 95%, a najnizszy charakteryzuje linie miedzypowiatowe
i funkcjonujace tylko w godzinach dojazddw do pracy (i powrotow z niej). WysokosS¢ refundacji
z tytutu stosowania ulg ustawowych przyznawanej obecnie przewoznikom zalezy od struktury
pasazerow korzystajacych z tego rodzaju biletow. W przypadku przewozéw dedykowanych
dowozom dzieci do szkot, wysokos¢ refundacji jest poréwnywalna z wysokoscig wptywow z bi-
letéw ulgowych, a dla linii, na ktérych udziat ucznidw jest mniejszy, udziat refundacji przyjmuje
zwykle nizsze wielkoSci — w zaleznosci od regionu kraju od jednej trzeciej do jednej czwartej
wszystkich przychoddw zwigzanych z dziatalno$cig przewozowa.

Aspekt finansowy powinien by¢ rowniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy

optat. System taryfowy jest czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci transportu publicznego,
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dlatego wynikajace z niego rodzaje biletéw i ich ceny, powinny by¢ utrzymywane na poziomie
umozliwiajgcym realizacje podrdzy wszystkim, réwniez mniej zamoznym grupom spotecznym.
Ceny te powinny by¢ réwniez atrakcyjne w poréwnaniu z kosztami uzytkowania pojazdéw in-
dywidualnych. Taka polityka taryfowa oznacza, ze ponoszone przez operatoréw koszty eksplo-
atacyjne zwykle przewyzszajg wysokos¢ wptywdw ze sprzedazy biletow i wystepuje koniecz-
nosS¢ doptat ze strony organizatoréw. Wysoko$¢ optat za bilety na okreslonych odcinkach trasy
moze by¢ ustalona w specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwienia w postepowaniu wytaniaja-
cym operatora, w drodze uchwaty Rady Gminy albo pozostawiona do ustalenia przez oferenta,
nawet jako element oceny oferty.

Jednym z waznych aspektdw polityki taryfowej jest utrzymywanie odpowiedniej struktury
cen biletéw jednorazowych i okresowych. Bilet okresowy, jesli jest fatwo dostepny (dostepnosc
punktdw sprzedazy) i o atrakcyjnej cenie, stanowi wazng zachete do korzystania z ustug ko-
munikacji zbiorowej. W przewozach gminnych w komunikacji miejskiej uznaje sie, ze cena
biletu miesiecznego powinna odpowiadac cenie okoto 20-25 biletdw jednorazowych i raczej
nie przekracza¢ ceny 30 biletéw jednorazowych. W przypadku linii, gdzie wiekszo$¢ pasazerow
stanowig osoby korzystajgce z nich stale na podstawie biletéw okresowych, a takimi sg linie
szkolne, taka struktura cen biletdw mogta by spowodowac konieczno$¢ wnoszenia wysokich
dopfat do funkcjonowania linii, zasada ta moze wiec by¢ naruszona. Nigdy jednak cena biletu
miesiecznego dla linii funkcjonujacej tylko w dni powszednie albo w tylko dni nauki szkolnej,
nie powinna przekroczy¢ 40-krotnosci ceny biletu jednorazowego.

Elementem polityki finansowania publicznego transportu zbiorowego w gminie Wola
Krzysztoporska sa naktady inwestycyjne z nim zwigzane. W latach 2010-2015 naktady inwe-
stycyjne ponoszone przez gmine w dziale transport zwigzane byty gtdwnie z budowg i przebu-
dowg drdg. Niewielkg cze$¢ naktadow przeznaczono na zakup wiat przystankowych. W tabeli

20 przedstawiono nakfady inwestycyjne ponoszone przez gmine w poszczegolnych latach.
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Tab. 20. Inwestycje w zakresie rozbudowy systemu transportowego zrealizowane

przez gmine Wola Krzysztoporska w latach 2010-2015 [tys. zi]

Zadanie Rok budzetowy

. . Razem

Inwestycyjne 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Budowa drog 268,5 64,6 74,1 177,8 9,0 76,6 670,6
Przebudowa drdg 163,6 249,2 - 436,3| 2248,4| 1366,8| 4464,3
Parkingi, miejsca po-
stojowe, chodniki i 119,9 261,1 103,8 65,3 3,2 - 553,3
Sciezki rowerowe
Zakup wiat przystan- i 25,6 i i i 6.9 32,5
kowych
Inne - - 20,4 - 29,4 287,9 337,7
Razem rok 512,0 600,5 198,3 679,4| 2290,0| 1738,2| 60584

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych Gminy Wola Krzysztoporska.

W ramach zrealizowanych inwestycji rozbudowano drogi w wielu miejscowosciach (Kac-
préw, Laski, Stradzew, Wola Krzysztoporska i Wola Rokszycka), wyremontowano most w Ra-
dzigtkowie oraz przepust w Majkowie, a takze wybudowano nowe chodniki i parkingi. Gmina
Wola Krzysztoporska niektore inwestycje realizowata w formie przekazania dotacji na zadanie
inwestycyjne wykonywane przez powiat piotrkowski — w 2015 r. i w 2016 r. wsparto w ten
sposob rozbudowe drogi Jezéw — Rozprza.

W okresie finansowym 2016-2018 gmina Wola Krzysztoporska zamierza nadal przezna-
czac srodki finansowe na poprawe stanu lokalnych drég gminnych, w szczegdlnosci zmiany ich
nawierzchni na bitumiczng. Przewiduje sie, ze w okresie planowania gmina Wola Krzysztopor-
ska bedzie nadal udzielata wsparcia finansowego powiatowi piotrkowskiemu do wybranych
inwestycji drogowych realizowanych na obszarze gminy.

Zakfada sie ponadto, ze w okresie planowania przystanki komunikacji autobusowej
na obszarze gminy Wola Krzysztoporska bedg modernizowane i wyposazane zgodnie z przyje-
tymi standardami.

Przystanki autobusowe bedg docelowo wyposazone w tablice do zamieszczania rozkta-
déw jazdy wszystkich przewoznikdw oraz utwardzony peron o dtugosci réwnej minimum 6 m,
odpowiadajgcej odlegtosci pomiedzy pierwszymi i drugimi drzwiami standardowej dtugosci au-
tobusu. Kazdy przystanek bedzie wyposazony w znak drogowy D-15 z czytelng nazwa przy-

stanku widoczng z nadjezdzajgcego pojazdu, kosz na odpadki oraz w tablice z aktualnymi
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rozktadami jazdy. Wszystkie przystanki zostang wyposazone w miejsca siedzace dla oczekuja-
cych pasazeréw, a w rejonach, w ktorych obstugiwana liczba pasazeréw jest znaczaca takze
w wiaty (z miejscami do siedzenia) zabezpieczajgce przed opadami i wiatrem.

Wyposazanie przystankdéw w miejsca do siedzenia i wiaty jest bardzo wazne, poniewaz
warunki oczekiwania sg jedng z istotnych determinant wyboru transportu publicznego jako
sposobu przemieszczania sie. Docelowo wiaty powinny by¢é zamontowane na wszystkich pero-
nach przystankéw w powiecie, na ktérych dominujg pasazerowie wsiadajacy, pozbawione wiat
mogg by¢ natomiast przystanki ze zdecydowang przewagg wysiadajacych.

W celu zapewnienia petnej funkcjonalnosci autobusu (w tym niskopodtogowego), nie-
zbedne jest odpowiednie uksztattowanie przystankow. Aby umozliwi¢ zatrzymywanie sie auto-
buséw bezposrednio przy krawezniku, nalezy instalowa¢ w obrebie przystankdw krawezniki
prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposdb kierujgce autobusy niskopodto-
gowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki dokfadnie pozycjonujgce autobusy zwiekszajg row-
niez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana do przekroju opon
powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddw osdb niepetnosprawnych — nie-
dowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikéw w ob-
rebie przystankdw, montowane bedg ptyty z wypustkami, stuzgcymi za sygnat ostrzegawczy
dla oséb uzywajacych laski.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

6.1. Preferencje pasazerow

Zasady funkcjonowania i rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie tédzkim wy-
znacza m.in. ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa todzkiego 2020”. Strategicznym kierunkiem
dziatan okreslono w dokumencie, w ramach realizacji celu: ,Wysoka jakosc¢ i dostepno$¢ infra-
struktury transportowej i lotniczej”, jest takze rozwdj proekologicznego transportu pasazer-
skiego m.in. poprzez zakup nowoczesnego taboru, petnej integracji systeméw, realizacji we-
ztéw multimodalnych, propagowanie $rodkéw transportu przyjaznych srodowisku. W ramach
polityki terytorialno-funkcjonalnej takze wyrdznione sg jako jedne ze strategicznych kierunkéw
dziatan wspieranie dziatan na rzecz rozwoju systemu transportu zbiorowego, integracji syste-
mow transportowych na obszarach miejskich i wiejskich oraz zwiekszenia dostepnosci komu-
nikacyjnej dla obszaréw wiejskich.

Reguty funkcjonowania oraz rozwoju transportu publicznego na obszarze gminy Wola
Krzysztoporska wyznacza strategia zrownowazonego rozwoju. Jej realizacja zwigzana jest
z przyjeciem zasad oddziatywania na podziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny trans-
port zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania pozadanego — odpowiednio wysokiego
— udziatu publicznego transportu zbiorowego w podrdzach.

W mniejszych miastach i gminach wiejskich, udziat transportu zbiorowego w realizacji
potrzeb transportowych nie powinien by¢ mnigjszy niz 25%. Zrealizowane do tej pory dla po-
wiatu piotrkowskiego i poszczegdlnych gmin, w tym gminy Wola Krzysztoporska, opracowania
planistyczne nie pozwalajg na jednoznaczng identyfikacje obecnego podziatu zadan przewozo-
wych.

W badaniach ankietowych przeprowadzonych dla potrzeb opracowania wojewddzkiego
planu transportowego jesienig 2014 r. okreslono, ze $rednio w wojewddztwie 83% podrozy
ponadpowiatowych odbywanych jest samochodem osobowym, a tylko 2,8% kolejg. W powie-
cie piotrkowskim 80,9% podrézy odbywanych jest samochodem osobowym, a 15,1% autobu-
sami®>,

Podziat zadan przewozowych na obszarze gminy powinien nastepowac na zasadzie mak-
symalnego spetniania oczekiwan pasazerdow, przy mozliwie najnizszych naktadach finanso-
wych. Komunikacja kolejowa i autobusowa na liniach wojewddzkich, dofinansowywana przez

samorzad wojewodztwa, powinna spetnia¢ oczekiwania pasazeréw w zakresie przebiegu jej

% Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa fodzkiego
do roku 2020 z perspektywg do roku 2030, s. 44.
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tras, a komunikacja miejska finansowana przez miasto — spetnia¢ oczekiwania mieszkancow
podrézujacych w jego granicach. Gtdwng role w przewozach transportem zbiorowym w gminie
petni obecnie lokalna autobusowa komunikacja komercyjna, obejmujgca swym zasiegiem nie-
mal catg gmine. Rolg autobusowej komunikacji regionalnej, ktdrej zorganizowanie planuje sa-
morzad powiatowy bedzie obstuga catego obszaru powiatu z zapewnieniem minimalnej do-
stepnosci komunikacyjnej, a szczegdlnie obszaréw, w ktorych pasazer ma problem ze skorzy-
staniem z komunikacji zbiorowej, poniewaz przewoznicy komercyjni nie zorganizujg przewo-
z6w z powodu zbyt niskiej ich efektywnosci ekonomiczne;j.

Rolg planowanej do zorganizowania komunikacji gminnej bedzie uzupetnienie powiato-
wych przewozdw pasazerskich co najmniej o linie komunikacyjne na obszarze gminy, zapew-
niajgce dowdd dzieci do szkdét podstawowych.

Duze znaczenie w formutowaniu oceny komunikacji zbiorowej przez pasazeréw ma sku-
teczna polityka informacyjna. Czesto spotykane oszczednosci w tym zakresie skutkujg szybko
pogarszajgcymi sie opiniami nie tylko o transporcie publicznym, czy sposobie zarzadzania nim,
ale takze pogarszajg opinie o poszczegodlnych gminach. Transport publiczny, w tym szczegdlnie
infrastruktura przystankowa i informacja dla pasazeréw, stanowi dobrze widoczng wizytéwke
poszczegdlnych gmin dla mieszkancéw oraz oséb odwiedzajgcych — powinna by¢ zatem trak-
towana takze jako element marketingu samorzgdowego.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikéw badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie ocze-
kiwanych rezultatdw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji
w rankingu okreslonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasa-
zerdw, ale posrednio oznacza, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

W powiecie piotrkowskim ani w gminie Wola Krzysztoporska nie prowadzono dotychczas
badan marketingowych satysfakcji i preferencji komunikacyjnych mieszkancéw i oséb przyjez-
dzajacych. Badania takie powinny by¢ okresowo prowadzone dla zdefiniowania rzeczywistych
potrzeb i preferencji pasazeréw, aby na podstawie ich wynikdw maksymalnie dostosowac funk-
cjonowanie transportu zbiorowego organizowanego przez gmine i powiat do potrzeb miesz-
kancow i 0sdb przyjezdnych.

Celem takich badan jest ocena komunikacji regionalnej obstugujacej obszar powiatu oraz
poznanie gtdwnych preferencji komunikacyjnych pasazeréw. W trakcie badania respondenci
powinni wyrazi¢ swoje opinie o pozadanych przez nich brakujacych potaczeniach, zakresie wy-
konywania podrdzy z przesiadkami, czestotliwosci korzystania z transportu publicznego, moty-

wacji wyboru Srodka transportu, itp.
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Jesienig 2014 r., w badaniach przeprowadzonych dla potrzeb opracowania wojewddz-
kiego planu transportowego okreslono na podstawie ankiet najbardziej istotng ceche oraz po-
ziom realizacji postulatéw przewozowych w kolejowych i autobusowych przewozach woje-
wadzkich. Jako najwazniejszy postulat przewozowy respondenci wskazywali bezposrednios¢
(27,3% wskazan). Na drugim miejscu znajdowat sie koszt (19%), a na kolejnym — czestotli-
wos$¢ (13%). Pozostate postulaty osiggnety juz znacznie mniej wskazan.

Jako najmniej wazny postulat wskazywano najczesciej rytmicznos¢ (16,4%) i wygode
(12,6%).

Jako najwyzej oceniony stopien realizacji postulatu, w skali od 1 do 5, ankietowani wska-
zali bezposrednio$¢ — ocena 4,1 dla kolei i 4,2 dla autobuséw oraz niezawodno$¢ — ocena 3,8
dla kolei i 3,9 dla autobuséw. Najgorsze oceny miato dostosowanie dla 0oséb niepetnospraw-
nych — odpowiednio 2,7 i 2,2 oraz rytmiczno$¢ dla kolei — ocena 3,1 i bezpieczenstwo dla
autobuséw — ocena 3,4.

Postulatami najczesciej wskazywanymi przez ankietowanych jako wymagajace poprawy
byty czestotliwo$¢ kursowania oraz czas podrozy. Postulat bezposredniosci, pomimo najlepszej
uzyskanej oceny, takze czesto wskazywany byt jako ten, ktdry wymaga poprawy. Za postulat
wymagajacy poprawy uznano koszt przejazdu.

Realizacja polityki zrdwnowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia
okreslonych dziatan zwigzanych z poprawg oferty przewozowej — z jej dostosowaniem do pre-
ferencji transportowych mieszkancéw. Gmina Wola Krzysztoporska powinna wspétdziatac z po-
wiatem piotrkowskim w konstruowaniu oferty przewozowej obejmujacej obszar gminy, dla jej
maksymalnego dostosowania do preferencji komunikacyjnych mieszkancéw.

Wykorzystywanie wynikdéw badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyj-
nych przy planowaniu oferty przewozowej jest bardzo wazne, gdyz pozwala na uzyskanie ocze-

kiwanych rezultatéw mozliwie najnizszymi naktadami.

6.2. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajace
z potrzeb oso6b niepeilnosprawnych

W ostatnich latach w Polsce i w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji.
Udziat osdb starszych w ogdle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.5 planu, bedzie sys-
tematycznie rést. Jednym z celdw aktywizacji i petnego uczestnictwa oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej i 0soéb niepetnosprawnych w zyciu spotecznym oraz zawodowym, jest

zapewnienie im dostepu do transportu publicznego.
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Mozna to zrealizowa¢ na dwdch ptaszczyznach:

= przewozow ogodlnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskowejsciowymi i niskopodto-
gowymi (autobusy z niskg podtogg bez progéw poprzecznych wewnatrz — przynajmniej
w czesci pojazdu — wraz z platformg utatwiajgcg wprowadzenie wdzka i miejscem przezna-
czonym dla niego) posiadajgcymi sprawny system informacji co najmniej wizualnej (uta-
twiajacy podrdze osobom niedostyszacym); im wieksza liczba autobuséw tego typu — tym
wieksza jej dostepnosc¢ dla oséb niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy w komu-
nikacji regionalnej na liniach w granicach gminy powinny by¢ niskowejsciowe i posiadac
takie systemy;

= przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla osdb niepetnospraw-
nych, majacych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji, itp.

Uwzgledniajac potrzeby osdéb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu

wyposazenia pojazddw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi przewozéw gmin-

nych, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:

= niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu — dla pojazdéw 20-miejscowych i wiekszych
(docelowo — dla wszystkich);

= pods$wietlong zewnetrzng informacje pasazerska;

* wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla osdb o ograniczonej mobilno-
Sci ruchowej z dostepem z poziomu niskiej podtogi;

= w pojazdach 20-miejscowych lub wiekszych fabrycznie nowych — platforme ufatwiajaca
wjazd osobom niepetnosprawnym, odchylang recznie lub uruchamiang przez kierowce;

= odpowiednie miejsce na wozek inwalidzki/wozek dzieciecy z wiasciwym wyposazeniem we-
wnatrz pojazdu;

= oSwietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktdrych znajduja
sie przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji dla pasaze-
row umieszczonych wewnatrz;

= monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu;

= zobowigzanie kierowcy do bezwzglednego udzielenia pomocy osobie o ograniczonej zdol-
nosSci do poruszania sie przy wsiadaniu i wysiadaniu z pojazdéw o pojemnosci mniejszej

niz 20 osob, niewyposazonych w niskg podtoge i/lub platforme.
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Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazeréw o ogra-
niczonej zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

e budowanie peronéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

e likwidacje barier terenowych na trasach drég dojScia pomiedzy przystankami a zrédtami
i celami podrozy, zwtaszcza dla oséb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankdw),

e Wyposazanie perondw w siedzace miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miare mozliwosci
zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerow jest zna-
Czgca oraz w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej przez
osoby o obnizonej sprawnosci ruchowe;.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazerow (w tym niedowidzacych)
otoczenia pojazddw, nalezy dgzy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach
pojazddw, a w szczegolnosci naklejania ich w taki sposdb, by catkowicie przystaniaty lub za-

krywaty widocznosS¢ otoczenia dla pasazerdw.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat hierarchizacji planéw transportowych i objety nimi zakres przewozéw, w po-
dziale na poziomy kompetencji, przedstawiono na rysunku 17.

Samorzad wojewodztwa todz-
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Rys. 17. Schemat hierarchizacji planow transportowych i objety nimi

zakres przewozow w wojewodztwie t6dzkim

Zrodto: opracowanie wiasne.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, Gmina Wola Krzysztoporska jest
organizatorem publicznego transportu zbiorowego — wiasciwym ze wzgledu na obszar dziatania
lub zasieg przewozow — na sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich.
Gminne przewozy pasazerskie to przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego,

wykonywany wytgcznie w granicach administracyjnych jednej gminy (o ile gmina nie podpisata
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z inng gming porozumienia o0 powierzeniu organizacji transportu zbiorowego na jej obszarze).
Okreslone w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym zadania organizatora wykonuje woijt
gminy.

Do zadan organizatora gminnych przewozéw pasazerskich nalezy:

1. Przeprowadzanie badan i analiz potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbioro-
wym — planowanie sieci komunikacyjnej, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnospraw-
nych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j.

2. Realizacja zadan okreslonych w planie transportowym oraz dziatania zmierzajgce do aktu-
alizacji planu.

3. Zapewnienie odpowiednich warunkéw do funkcjonowania transportu zbiorowego, w szcze-
goblnosci w zakresie standardéw dotyczacych przystankéw, funkcjonowania zintegrowa-
nego systemu taryfowo-biletowego, systemu informacji dla pasazera.

4. Administrowanie systemem informacji dla pasazera.

Okreslanie przystankéw komunikacyjnych udostepnionych dla operatoréw i przewoznikéw,
zasad korzystania z przystankéw — wydawanie potwierdzen uzgodnienia zasad korzystania
z przystankéw oraz ustalanie stawek optat.

6. Okreslanie sposobu oznakowania srodkdw transportu wykorzystywanych w gminnych prze-
wozach pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej.

7. Wybdr operatoréw i kontraktowanie ustug przewozowych.

Opracowywanie projektdéw systemdw taryfowych oraz realizacja polityki taryfowe;j.
Ustalanie opfat za przewdz i innych optat oraz sposobu dystrybugji biletdw za ustugi $wiad-
czone przez operatora.

10. Kontrola realizacji ustug przewozowych ze szczegélnym uwzglednieniem ich jakosci.

11. Rozliczanie za $wiadczone przez operatorow ustugi przewozowe — wedtug zasad ustalonych
w umowach.

12. Weryfikacja wniosku operatora o rekompensate i wystepowanie do marszatka wojewddz-
twa o przekazanie rekompensaty w postaci dotacji.

13. Udziat w pracach studialnych i planistycznych dotyczacych rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

Organami gminy Wola Krzysztoporska sg: Rada Gminy i Wéjt Gminy. Zadania Rady

Gminy w Woli Krzysztoporskiej okresla Statut Gminy Wola Krzysztoporska®®. Organem wyko-

nawczym gminy jest Wojt Gminy. Jednostka, za pomocg ktorej Wojt Gminy wykonuje swoje

% Statut Gminy Wola Krzysztoporska uchwalony Uchwatg Rady Gminy Wola Krzysztoporska
nr XLIV/381/10 z dnia 28.04.2010 r. z p6zn. zmianami.
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zadania, jest Urzad Gminy Wola Krzysztoporska. Organizacje i zasady dziatania tej jednostki
oraz zakresy spraw zatatwianych przez wewnetrzne komérki organizacyjne okresla Regulamin
Organizacyjny Urzedu Gminy Wola Krzysztoporska?’.

Zadania zwigzane z prowadzeniem spraw zwigzanych z organizacjg publicznego trans-
portu zbiorowego, w tym o charakterze uzytecznosci publicznej sg wykonywane przez rézne
stanowiska w urzedzie. Sprawami zwigzanymi z zapewnieniem obowigzku dowozu dzieci
do szkot zajmuje sie aktualnie w Urzedzie Gminy Wola Krzysztoporska Stanowisko ds. Edukacji.
Catoksztatt spraw zwigzanych z udzielaniem zezwolen, a w przysztosci po$wiadczen przewozu
i zaswiadczen dla operatoréw, prowadzi Referat Spaw Obywatelskich, natomiast wszystkie
sprawy zwigzane z zamowieniami publicznymi — Referat Zamodwien Publicznych. Wszelkie za-
dania zwigzane z zarzgdzaniem drogami gminnymi, w tym zakupy i budowa wiat, zatok auto-
busowych, petli autobusowych, chodnikéw z peronami, itp., wykonuje Referat Budownictwa.

W okresie objetym planem zakfada sie zakontraktowanie operatora (operatoréw) na li-
niach komunikacyjnych, dla ktérych organizatorem przewozéw bedzie Wéjt Gminy Wola
Krzysztoporska, po przeprowadzeniu odpowiednich postepowan okreslonych w ustawie o pu-
blicznym transporcie zbiorowym. Gmina zamiescita w dniu 30 pazdziernika 2015 r. ogtoszenie
0 zamiarze przeprowadzenia postepowania o udzielenie zamoéwienia w trybie bezposredniego
zawarcia umowy, o ktérym mowa w art. 22 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym. Bezposrednie zawarcie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego trans-
portu zbiorowego w tym trybie jest mozliwe w przypadku gdy $rednia roczna warto$¢ przed-
miotu umowy jest mniejsza niz 1 min euro lub $wiadczenie ustug realizowane bedzie w wy-
miarze mniejszym niz 300 tys. kilometrow rocznie. W przypadku, gdy bezposrednio zawarta
umowa o $wiadczenie ustug w publicznym transporcie zbiorowym dotyczy¢ ma matego lub
Sredniego przedsiebiorcy, eksploatujgcego tgcznie nie wiecej niz 23 $rodki transportu, wymie-
nione kwoty limitdw mogg by¢ podwyzszone odpowiednio do 2 min euro lub 600 tys. kilome-
trow rocznie.

Gmina Wola Krzysztoporska bedzie finansowata gminne przewozy pasazerskie poprzez
przekazywanie dotacji z tytutu honorowania ulg ustawowych przekazanych przez Urzad Mar-
szatkowski Wojewddztwa tddzkiego ze $rodkdw budzetu panstwa, nie wyklucza sie jednak,

jesli bedzie to niezbedne, takze dodatkowego finansowania ze Srodkéw budzetu gminy.

7 Regulamin Organizacyjny Urzedu Gminy Wola Krzysztoporska wprowadzony Zarzadzeniem nr 48/15
Wojta Gminy Wola Krzysztoporska z dnia 28.05.2015 r. z p6zn. zmianami.
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Zorganizowanie gminnych przewozdw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicz-
nej nie wyklucza takze utworzenia w przysztosci zwigzku powiatowo-gminnego, jako organiza-
tora takich przewozow.

Gmina bedzie wykonywata zadania organizatora okre$lone powyzej. Zadania operatora
gminnych przewozow pasazerskich bedg natomiast nastepujace:

1. Realizacja zadan przewozowych w zakresie okreslonym w postepowaniu wyboru operato-
row, w szczegdlnosci przestrzeganie rozktadéw jazdy i wykonywanie przewozow wymaga-
nym przez organizatora taborem.

2. Prowadzenie emisji i sprzedazy biletdw wg sposobdw dystrybucji okreslonych przez orga-
nizatora.

3. Dbatos¢ o nalezyty stan taboru, jego wyposazenie i przystosowanie do wypetniania zadan
przewozowych.

4. State podnoszenie jakosci wykonywanych ustug, w tym rozpatrywanie skarg i wnioskéw
pasazerow.

Poza gminnymi przewozami pasazerskimi, na obszarze gminy wykonywane sg przewozy
w ramach komunikacji miejskiej w Piotrkowie Trybunalskim, ktdrej organizatorem jest Prezy-
dent Miasta Piotrkowa Trybunalskiego — w zakresie okreSlonym umowg pomiedzy miastem
a Gming Wola Krzysztoporska. Przyjmuje sig, ze linie komunikacyjne piotrkowskiej komunikacji
miejskiej (funkcjonujace i ewentualnie uruchamiane w przysztosci) na obszarze gminy Wola
Krzysztoporska, nie beda sie pokrywaty z liniami komunikacji gminnej.

Poza komunikacjg miejska przez gmine prowadzi¢ beda trasy linii powiatowych przewo-
z6w pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej — organizowanych przez powiat piotr-
kowski oraz ewentualne (obecnie takowych nie planuje sie) linie wojewddzkich przewozow
pasazerskich — organizowanych przez samorzad wojewoddztwa tddzkiego. Realizowane beda
takze przewozy pasazerskie o charakterze komercyjnym, organizowane we wiasnym zakresie
przez poszczegdlnych przewoznikdw.

Jednostka organizacyjng wykonujgcg zadania organizatora w imieniu Wojta Gminy Wola
Krzysztoporska, bedzie nadal Urzad Gminy Wola Krzysztoporska. Zadania zwigzane z organi-
zowaniem, prowadzeniem i nadzorowaniem gminnego transportu zbiorowego, opracowywanie
projektdw taryf i przygotowywanie informacji o komunikacji gminnej, beda nalezaty do Refe-
ratu Spraw Obywatelskich. Prowadzenie spraw zwigzanych z wydawaniem zezwolen i zaswiad-
czen na wykonywanie regularnego i regularnego specjalnego przewozu osob oraz kontrola
realizacji przewozow co do zgodnosci z wydanymi zezwoleniami — naleze¢ bedzie do Referatu

Spraw Obywatelskich. Uzgadnianie zasad korzystania z przystankéw, wyznaczanie i likwidacja
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przystankéw, ich wyposazanie w niezbedng infrastrukture oraz biezgce utrzymywanie, wyko-

nywac bedzie Referat Budownictwa.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja systemow transportowych obejmuje:

= poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztéw oraz przystankow in-
tegracyjnych i przesiadkowych, pozwalajgcych na szybkg i wygodng przesiadke;

= poziom rozktadéw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potgczen integracyjnych oraz
poprzez koordynacje taryfowa.

Utworzenie zintegrowanych weztdéw i przystankéw przesiadkowych pomiedzy regional-
nym transportem kolejowym i autobusowym a lokalnym transportem autobusowym oraz ko-
munikacjg miejskg, stanowi szanse rozwoju dla wszystkich tych systeméw publicznego trans-
portu zbiorowego.

W wojewddztwie tddzkim publiczny transport zbiorowy, zgodnie z wojewddzkim planem
transportowym, bedzie zintegrowany w ramach weztéw przesiadkowych integrujgcych trans-
port kolejowy z autobusowym. Linie autobusowe dowozgce pasazeréw do wezta przesiadko-
wego powinny umozliwiac przesiadke w systemie ,,door to door”, a godziny przyjazdéw i od-
jazddw autobusoéw powinny by¢ skoordynowane z godzinami kursowania pociggéw. W planie
wojewddzkim proponuije sie takze wprowadzenie jednolitej szaty graficznej rozktaddw kolejo-
wych i autobusowych oraz zakfada sie dazenie do wprowadzenia biletéw zintegrowanych
umozliwiajacych podréz w catym wojewodztwie tddzkim. Takim weztem integracyjnym, poto-
zonym najblizej gminy Wola Krzysztoporska, jest zespot dworcow kolejowego i autobusowego
w Piotrkowie Trybunalskim.

Od dnia 1 stycznia 2018 r. (w zwigzku z podpisang przez Prezydenta RP ustawg o zmianie
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym) ulegajg zmianie zasady przekazywania z budzetu
panstwa doptat na pokrycie strat przychoddéw przewoznikdw i operatorow spowodowanych
stosowaniem ulg ustawowych w przewozach pasazerskich publicznym transportem zbiorowym.
Prawo do takich doptat utracg catkowicie przewoznicy, refundacja strat z budzetu panstwa
bedzie mozliwa wytgcznie w przewozach realizowanych przez operatoréow. Wytaczenie komu-
nikacji miejskiej z tego prawa zostanie utrzymane.

Rézne traktowanie w przepisach prawa organizatoréw komunikacji miejskiej i pozosta-
tego publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej utrudnia efek-
tywne prowadzenie procesu integracji biletowej. Obecnie ma miejsce okres przejsciowy — sa-

morzady wojewddztwa sg organizatorami przewozow kolejowych i dopiero przystepujg
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do dziatan zmierzajgcych do zorganizowania publicznego transportu zbiorowego autobuso-
wego o charakterze uzytecznosci publicznej, podobnie jak samorzady powiatowe. Z kolei prze-
woznicy prywatni do konca 2017 r. bedg otrzymywali doptaty i nie sg zainteresowani podjeciem
negocjacji dotyczacych integracji taryfowej. Do czasu wdrozenia nowego systemu rozliczen
wdrozenie integracji taryfowej jest wiec niemal niemozliwe. Nie oznacza to jednak, ze nie na-
lezy rozpoczaé prac zmierzajgcych do wprowadzenia w zycie rozwigzan integracyjnych,

w szczegdlnosci dotyczacych transportu regionalnego na obszarze powiatu.

Waznym elementem integrujgcym jest koncentrowanie linii komunikacyjnych réznych
$rodkow transportu w weztach i przystankach przesiadkowych. Integracja transportu regional-
nego autobusowego, przewozow gminnych, transportu miejskiego oraz transportu indywidu-
alnego, wymaga podjecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych, tworzgcych warunki dla
dogodnego przesiadania sie pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym.

Zintegrowany wezet lub przystanek przesiadkowy powinien zapewnia¢ bezposrednie
i mozliwie jak najkrétsze przejscie pomiedzy réznymi rodzajami Srodkéw transportu oraz bez
barier utrudniajgcych przemieszczanie sie dla oséb niepetnosprawnych.

Planowanie przewozow gminnych o charakterze uzytecznosci publicznej dostosowane
bedzie do potrzeb gtdwnych pasazerdw — ucznidéw szkot podstawowych, integracja rozktadowa
z innymi $rodkami transportu publicznego moze by¢ utrudniona. Integracja transportu publicz-
nego w gminnych przewozach pasazerskich, w tym uzytecznosci publicznej, moze zatem do-
tyczyc:

» wspdlnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajow transportu pu-
blicznego, szczegdlnie w Internecie, lokalnych weztach integracyjnych i na przystankach
przesiadkowych;

= odniesienia na stronie gminy do internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej ustugi
transportu zbiorowego na obszarze powiatu piotrkowskiego;

= wspdtdziatania organizatorow transportu publicznego oraz przewoznikbw w tworzeniu
wspdlnego systemu taryfowo-biletowego oraz wspdtdziatania w budowie sieci sprzedazy
biletow;

= statym udoskonalaniu funkcjonowania weztow i przystankow przesiadkowych.

W dziataniach integrujacych rdézne rodzaje transportu bedg uczestniczyé, poza gming
Wola Krzysztoporska, pozostali zarzadzajacy przystankami, organizatorzy transportu publicz-
nego, przy udziale przewoznikdéw komercyjnych.

Wobec braku pozytywnych do$wiadczen krajowych w integracji taryfowej przewoznikdw

publicznych i komercyjnych, do 2020 r. nie przewiduje sie zaawansowanej integracji taryfowo-
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biletowej transportu zbiorowego komercyjnego i organizowanego przez jednostki samorza-

dowe.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego -98 - Poz. 4134

8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Standard oferowanych ustug przewozowych oraz jakos¢ realizacji tych ustug jest jednym
z elementdw wptywajacych na popyt na te ustugi. Gmina Wola Krzysztoporska, jako organiza-
tor publicznego transportu zbiorowego, bedzie dgzyta aby standard i jako$¢ tych ustug w oce-
nie mieszkancoéw gminy byly jak najwyzsze.

Przewozy na planowanych liniach komunikacyjnych dedykowane bedg celowi zapewnie-
nia dowozu i odwozu dzieci do i ze szkdt podstawowych w obrebie gminy. Podstawowym stan-
dardem oczekiwanym przez tg grupe pasazerdw jest mozliwie niewielka odlegto$¢ przystanku
od miejsca zamieszkania i placdwki o$wiatowej, stworzenie odpowiednich warunkéw do ocze-
kiwania, utatwienia we wsiadaniu do pojazdu oraz zapewnienie miejsca siedzgcego w pojez-
dzie. Nieco inne postulaty przewozowe dotyczg tego segmentu pasazerdw, ktéry wnosi petng
odpfatnos¢ za przejazd i realizuje podréz w innym celu — na przyktad dojazdu do i z pracy, albo
zatatwiania spraw stuzbowych lub osobistych.

Docelowy pozadany poziom ustug — w przekroju poszczegdinych postulatéw przewozo-
wych w 2025 r. — zaréwno dla przewozéw gminnych jak i dla przewozéw powiatowych reali-

zowanych w obrebie gminy, przedstawiono w tabeli 21.

Tab. 21. Pozadany docelowy poziom realizacji przewozow w ramach publicznego
transportu zbiorowego w przekroju poszczegolnych postulatéw przewozowych
w 2025 r.

Postulat

Docel zad j lizacji ust
przewozowy ocelowy pozadany przejaw realizacji ustug

= zapewnienie wszystkich istotnych i oczekiwanych przez pasazeréw potaczen
bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji pasazeréw

Bezposrednios¢ | = objecie komunikacjg zbiorowa wszystkich miejscowosci w gminie

= zapewnienie dojazdu do szkdt wszystkim uczniom, a w szczegdlnosci upraw-
nionym do refundacji kosztéw przez gmine

= wprowadzenie koordynacji rozktadow jazdy w powiatowej sieci komunika-
cyjnej, w tym z komunikacja kolejowg i komunikacjg miejska Piotrkowa Try-

bunalskiego

Czestotliwos¢ Lo . N s
@ = praktyka uzgadniania rozkladow jazdy z realnymi potrzebami mieszkancow

i przekazywanie przez gmine odpowiednich wnioskéw do organizatoréw

» utworzenie miejsc dogodnych przesiadek na przystankach integracyjnych
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Postulat Docelowy pozadany przejaw realizacji ustu

przewozowy ¥y pozacany przej ] 9
odpowiednie wyposazenie przystankow, w tym integracyjnych
utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankow na km?
wprowadzenie do 2025 r. dla kazdej linii taboru niskowejsciowego lub nisko-
podtogowego w obstudze potaczen o charakterze uzytecznosci publicznej
zwiekszenie na catym obszarze gminy udziatu przystankdow wyposazonych

Dostepnosc w wiaty i miejsca siedzace
systematyczne wyposazanie przystankdéw w perony i odnowione wiaty zabu-
dowane
wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankdéw w krawezniki
naprowadzajgce — utatwiajgce zatrzymanie pojazdéw bezposrednio przy
krawedzi jezdni
wyposazenie wszystkich pojazdéw w tablice kierunkowe
wprowadzenie jednolitego oznakowania przystankéw z nazwa widoczng
z wnetrza pojazdéw

Informacja odnowa znakéw D-15 oznaczajgcych przystanek
wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu gminnego,
regionalnego i miejskiego w Internecie i na przystankach integracyjnych
kompletna, estetyczna i wandaloodporna informacja o wszystkich zatrzymu-
jacych sie liniach na wszystkich przystankach
wytyczanie tras linii w sposob zapewniajacy dostepno$¢ komunikacyjng dla
mieszkancow a jednoczesnie ograniczajgcy koszty funkcjonowania komuni-
kacji zbiorowej
zaangazowanie gminy we wdrozeniu biletéw zintegrowanych co najmniej
w zakresie biletow miesiecznych
Koszt systematyczna promocja transportu zbiorowego jako ekologicznego $rodka

transportu
uruchomienie w gminie punktu sprzedazy biletéw okresowych na linie ko-
munikacji regionalnej
dostosowanie wielkosci pojazdéw komunikacji zbiorowej do wystepujacego
na linii popytu
stata kontrola realizacji kurséw i punktualnosci przez operatoréw i przewoz-
nikdw komercyjnych

Niezawodnos¢ uzyskanie wskaznika liczby wykonanych kurséw powyzej 99%
stosowanie wymogow jakosciowych dla taboru autobusowego w postepo-
waniach wyboru operatora

. wprowadzenie priorytetow dla transportu publicznego
Predkosc - . o .

zapewnianie adekwatnosci do rzeczywistosci rozktadowych czaséw jazdy
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Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany przejaw realizacji ustug

Rytmicznos¢

udziat gminy w ustalaniu rozktadéw jazdy przez organizatora powiatowych
przewozdw pasazerskich w celu zapewnienia oczekiwanej obstugi transpor-
tem zbiorowym miejscowosci w gminie

negocjacje z przewoznikami komercyjnymi w zakresie wprowadzenia odpo-
wiedniej rytmicznosci kursowania

dostosowanie rozktadowych czaséw przejazdu do realiéw ruchu drogowego

Wygoda

dostosowanie przystankéw do potrzeb pasazerdw (perony, wiaty, zatoki),
lokalizacja nowych i zmiany lokalizacji w miare potrzeb

dostosowanie wielkosci pojazdéw komunikacji zbiorowej do wystepujgcego
na linii popytu

stosowanie wymogow jakosciowych dla taboru autobusowego w postepo-
waniach wyboru operatora (np. wymagane min Euro-4, przynajmniej czes$¢
obnizonej podtogi, miejsce na wozek, klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej,
monitoring przestrzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu)

uzyskanie 100% udziatu pojazdéw niskowejsciowych lub niskopodtogowych

Zrédto: opracowanie wiasne.

Gmina Wola Krzysztoporska podejmie dziatania, aby oferta przewozowa i jako$¢ ofero-

wanych ustug w przewozach organizowanych przez nig, w jak najwiekszym stopniu spetniaty

oczekiwanie pasazerow — mieszkancow. Gmina bedzie jednoczes$nie stale podnosita standard

oczekiwania na przystankach, wyposazajac je w perony i wygodne, zadaszone i ostoniete

od wiatru miejsca oczekiwania. Gmina bedzie dazyta, aby w wybranych przystankach integra-

cyjnych — co najmniej w miejscach wymienionych w p. 4.3 — utworzy¢ warunki do dogodnego

przesiadania sie z transportu indywidualnego, w tym roweru i samochodu osobowego oraz

do transportu zbiorowego réznych organizatoréw i do transportu komercyjnego. Gmina bedzie

w ten sposdb wplywata na wzrost zrownowazonej mobilnosci na swoim obszarze.

Organizator przewozow gminnych dokonywac bedzie systematycznej kontroli jakosci wy-

konywanych ustug i stosowania standardow.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

W zwigzku z wejsciem w zycie postanowien Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budow-
nictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy (Dz. U.
2012 poz. 451) oraz w zwigzku z postanowieniami art. 73, z uwzglednieniem art. 90 ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2015, poz. 1 440 z p6zn. zm.), od dnia 1 stycznia
2018 r. (w zwigzku z podpisang przez Prezydenta RP zmiang ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym) zarzadzajgcy przystankami i dworcami zobowigzani bedg do realizacji okreslonych
funkciji z zakresu systemu informacji o transporcie publicznym dla pasazeréw. Zobowigzanie to
dotyczy wszystkich drogowych przewozdw osdb, realizowanych na liniach, ktérych pojazdy
zatrzymuija sie na zarzadzanych przystankach, a nie tylko przewozow organizowanych przez
samorzady we wiasnym zakresie.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng role.
Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowa¢ na najnowszych rozwigzaniach tech-
nologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich miejscach (integracyjne wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, po-
jazdy, mieszkania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych mogg tych informacji potrze-
bowac. Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupet-
niane przez rozwigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majace wiekszy
zasieg oddziatywania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki elektro-
niczne, dzieki czemu informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miej-
scach, réwniez tych oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej s obecnie nie tylko rozktady
jazdy rozmieszczane na przystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach, a zwiasz-
cza wszedzie dostepna informacja internetowa (w tym dla urzadzer mobilnych). Informacja ta
powinna by¢ czytelna i tatwa w obstudze takze dla 0s6b majgcych na co dzien mniejszy kontakt
z tg formg komunikacji miedzyludzkie;j.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego od 1 stycznia 2018 r. (w zwigzku
z podpisang przez Prezydenta RP zmiang ustawy o publicznym transporcie zbiorowym) bedzie
m.in. podanie do publicznej wiadomosci informacji niezbednych do administrowania systemem
informacji dla pasazera oraz zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy na przystanku
lub dworcu przez niego zarzadzanym. W zamian za udostepnianie informacji o ofercie przewo-
zowej, zarzadzajgcy dworcem lub przystankiem moze pobierac optaty.

Do konca 2017 r. obowigzujg przepisy dotychczasowe, na mocy ktérych zobowigzanie

do zamieszczania informacji przystankowej cigzy na przewozniku (dotychczasowe brzmienie
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art. 22 ust. 1 pkt 4 ustawy o transporcie drogowym obowigzuje do dnia 31.12.2017 r. — Dz. U.

2015 poz. 1 414).

W zwigzku z powyzszym, docelowy system informacji dla pasazeréw, bedzie obejmowad:
= kompleksowg, zintegrowang informacje na przystankach zarzadzanych przez gmine:

- uwzgledniajacg rozktady jazdy w formie wydrukow;

- przygotowang wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego dla przewozéw organizo-
wanych przez gmine, powiat oraz we wtasnym zakresie przez przewoznikéw;

-z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice lub nadruk z jego nazwa o wielkosci
umozliwiajgcej odczytanie nazwy z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;

-z zamieszczeniem na przystanku kontaktu i danych organizatora oraz szybkiego tgcza
ze strong internetowg (np. QR-kodem);

-z danymi kontaktowymi do operatora gminnych przewozéw pasazerskich;

- w weziach i na przystankach integracyjnych rozbudowang o cenniki, wykazy ulg, regu-
laminy przewozu os6b i bagazu, schematy sieci komunikacyjnej organizatoréw oraz
mapy lub schematy rozmieszczenia przystankéw, miejsc oczekiwania i parkingdw —
umozliwiajgce dogodne przesiadanie sie;

» informacje w pojazdach: nazwe, logo i dane kontaktowe organizatora i operatora danej
linii, wyswietlacze zewnetrzne lub o$wietlone tablice z kierunkiem jazdy, tablice lub wy-
Swietlacze wewnetrzne, prezentujgce catg trase przejazdu na danej linii (ze wszystkimi
przystankami), informacja o optatach, ulgach, regulamin przewozu;

= zintegrowang informacje w Internecie (docelowo i w telefonach komérkowych), uwzgled-
niajgcg godziny odjazddw i przyjazddw, czasy przejazdu, schematy lub mapy sieci komu-
nikacyjnej, wyprzedzajaca informacje o planowanych zmianach w ofercie przewozowej,
z mozliwoscig wydruku rozktadu jazdy i tabliczki przystankowej;

» link do portalu pasazera na stronie internetowej powiatu.

Informacje zamieszczone zaréwno na stronie internetowej, jak i na przystankach, musza
docelowo obejmowac wszystkie srodki i linie transportu zbiorowego na obszarze gminy.

W miare rozwoju systemow informatycznych i wyposazenia pojazddw, przewiduje sie
systematyczne uruchamianie informacji dla pasazeréw opartej o nadajniki GPS zamontowane
W pojazdach.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, organizatorzy publicznego
transportu zbiorowego (gminnego, miejskiego i regionalnego) beda gromadzili wszystkie in-
formacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je na stronach interneto-

wych oraz w weztach i na przystankach przesiadkowych.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego i zasady

jego planowania

Kierunki rozwoju transportu publicznego w gminie Wola Krzysztoporska bedg podporzad-
kowane podstawowemu celowi zorganizowania komunikacji gminnej — zapewnienia dowozu
dzieci do szkét oraz jednoczesnie strategii zrdwnowazonego rozwoju, jako podstawy ksztatto-
wania polityki transportowej. Oferta przewozowa o charakterze uzytecznosci publicznej oraz
o charakterze komercyjnym powinna uwzglednia¢ potrzeby oséb niemajgcych mozliwosci sa-
modzielnego korzystania z samochodu, takich jak: mtodziez dojezdzajgca do placowek o$wia-
towych, mieszkancy nieposiadajgcy samochodu, osoby niepetnosprawne i o ograniczonej zdol-
nosci ruchowej. Gmina Wola Krzysztoporska bedzie dazyta, aby oferta transportu zbiorowego
na jej obszarze odpowiadata realnym potrzebom jego mieszkancow.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdj jednostek
osadniczych, a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na Srodowisko naturalne, sta-
nowi znaczacy ucigzliwosé zycia dla mieszkancéw. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu
zbiorowego w liczbie podrozy zmotoryzowanych wptywa w znacznym stopniu na ograniczenie
zanieczyszczen emitowanych do srodowiska przez ruch pojazdow.

Komunikacja zbiorowa istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, szkét, czy tez
do instytucji w centrum powiatu, co wprost przekfada sie na obnizenie sumaryczne zuzycia
paliwa i emis;ji spalin i jest jednym z bardziej efektywnych dziatan z zakresu ograniczenia emis;ji
CO; i zanieczyszczen do atmosfery. Zréwnowazony rozwdj to ksztattowanie transportu pasa-
zerskiego w sposdb minimalizujgcy jego negatywny wptyw na Srodowisko i mieszkancéw. Do-
stepno$¢ transportu indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci
miejsc parkingowych w poblizu Zzrédet i celéw podrozy.

Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w gminie sa:

» uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla, w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewodztwa tddzkiego i plan transportowy dla powiatu piotrkowskiego (p. 2.10. planu
transportowego);

= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spo-
teczne i gospodarcze, zrédta ruchu, ochrone Srodowiska, dostep do infrastruktury (p. 2.4.-
2.9. planu transportowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne, w tym zawarte w studiach uwarunkowan i kie-
runkdw zagospodarowania przestrzennego, przywotane w p. 2.3. planu transportowego;

= kierunki rozwoju okreSlone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;
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= zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania (p. 5. planu transporto-
wego).

Istotnym kierunkiem rozwoju komunikacji zbiorowej w gminie bedzie jej integracja w ra-
mach catego systemu transportu publicznego (obejmujgcego rowniez wojewddzkie przewozy
kolejowe, powiatowe przewozy uzytecznosci publicznej, komunikacje miejskg i przewozy ko-
mercyjne) — z uwzglednieniem motoryzacji indywidualnej, ruchu rowerowego i pieszego.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w gminie Wola Krzysztoporska bedg zgodne
z uregulowaniami zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych, wojewddzkich i po-
wiatowych. W szczegdlnosci podejmowac sie bedzie dziatania zmierzajgce do zmniejszenia nie-
dogodnosci transportu publicznego, takich jak: zbyt niska dostepnos¢ komunikacyjna, uciazli-
wos$¢ przesiadek i stabe skoordynowanie réznych srodkéw transportu zbiorowego. Dziatania te
bedg realizowane poprzez:
= systematyczng poprawe warunkdéw oczekiwania pasazerdw i coraz lepsze wyposazenie

przystankéw, szczegdlnie integracyjnych;

= jednolite nazewnictwo i oznakowanie wszystkich przystankdw — wprowadzenie standardéw
oznakowania i zamieszczania informacji w pojazdach;

= uruchomienie skoordynowanej informacji pasazerskiej, w tym w Internecie, obejmujacej
wszystkich organizatoréw i przewoznikdw, ze szczegdlnym uwzglednieniem weztdw i przy-
stankéw przesiadkowych;

= systematyczne prowadzenie monitoringu transportu zbiorowego i okresowe wykonywanie
badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw;

* promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej: likwidacji barier dojscia, budowy
systemow parkingowych B&R i K&R, budowy peronéw przystankowych przyjaznych dla
pasazeréw;

= systematyczne zwiekszanie udziatu taboru niskoemisyjnego oraz dostosowanego do po-
trzeb osdb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie i niepetnosprawnych;

= wykorzystywanie nowoczesnych rozwigzan technicznych w budowie i modernizacji drdg,
przyjaznych dla pasazeréw transportu zbiorowego i zapewniajgcych preferencje w ruchu
dla pojazddw transportu zbiorowego.

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci popytu od oferowanej
podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikdw. W okresach spadkow
liczby pasazeréw nalezy przyja¢ pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi komuni-

kacyjnej powiatu, aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego w wyniku



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego - 105 - Poz. 4134

jego zbyt niskiej atrakcyjnosci, a przez to — do niekontrolowanego wzrostu komunikacji indy-
widualnej — samochoddw osobowych.

W okresie planowania (do 2025 r.) przyjmuje sie, ze ustalanie przebiegu tras i czestotli-
wosci kursowania bedzie dostosowane do potrzeb wynikajgcych z godzin nauki w szkotach
i miejsc zamieszkania dzieci. Gmina bedzie takze aktywnie uczestniczyta w procesach ksztat-
towania tras linii powiatowych przebiegajacych przez jej teren oraz w procesach integracji
taryfowo-biletowej. Realizowane inwestycje infrastrukturalne bedg uwzglednia¢ potrzeby oséb
niepetnosprawnych, poprawia¢ warunki oczekiwania przez pasazeréw na przystanku.

Polityka realizowana przez organizatora komunikacji powiatowej zaktada w okresie pla-
nowania udziat komunikacji zbiorowej w przejazdach pasazerskich w powiecie piotrkowskim
na poziomie nie mniejszym niz 25%. Do tego celu dazyta bedzie takze gmina Wola Krzyszto-
porska.

Gmina bedzie takze uczestniczyta w kompleksowych badaniach wielkosci popytu dla ko-

munikacji zbiorowej prowadzonych okresowo przez powiat piotrkowski.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego - 106 - Poz. 4134

11. Monitorowanie realizacji i ewaluacja planu

Transport publiczny narazony jest na wiele zagrozen. Nalezy je przewidywaé, aby moc
jak najskuteczniej je powstrzymac, a takze — przeciwdziata¢ ich skutkom.

Do najwazniejszych ryzyk, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych w transporcie
publicznym, mozna zaliczy¢ ryzyka:

* niedostatecznego poziomu rentownosci linii komunikacyjnych spowodowanego niewielkim
zainteresowaniem ze strony pasazeréw;

* niedostatecznego zaangazowania samorzagdéw w utrzymanie oferty transportu zbiorowego
na swoim obszarze;

» systematycznego ograniczania zasiegu transportu zbiorowego przez przewoznikdéw prywat-
nych i dalszego spadku jego udziatu w przewozach pasazerskich, szczegdlnie w obszarach
oddalonych od gtéwnych tras komunikacyjnych;

* niedostatecznego poziomu finanséw publicznych przeznaczanych na komunikacje zbio-
rowa;

* nadmiernego wzrostu cen paliw i energii;

= wystgpienia katastrof, w tym drogowych;

= polityczne (brak odwagi politycznej w podejmowaniu koniecznych i mniej popularnych de-
cyzji dotyczacych finansowania i preferencji dla transportu zbiorowego);

» legislacyjne (zamdwien publicznych, zasad finansowania, podatkowe, itp.);

= konkurencji ze strony podrézy odbywanych samochodami osobowymi oraz komunikacjg
komercyjna;

* zmian w dostepnosci do Srodkéw pomocowych;

= wzrostu wymogdw z tytutu ochrony srodowiska.

Aby przeciwdziataC wystepujgcym roznym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozy¢ w zycie
sprawny system monitorowania zmian — wowczas z odpowiednim wyprzedzeniem mozna
wprowadzi¢ dziatania korygujgce i zapobiegawcze. System monitorowania powinien objac¢ ta-
kie aspekty funkcjonowania transportu zbiorowego, aby skutecznie wprowadzi¢ zmiany prze-
widziane niniejszym planem.

Zgodnie z postanowieniami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, plan transpor-
towy powinien by¢ poddawany okresowej ewaluacji, a nastepnie — aktualizacji.

Aktualizacja planu moze by¢ podjeta przez gmine Wola Krzysztoporska w kazdym czasie
— w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb. Uzasadnieniem aktualizacji mogg by¢ w szczegdino-
$ci wnioski i rekomendacje wynikajgce z okresowych raportéw z realizacji niniejszego planu.
Przyjmuje sie, ze nie rzadziej niz co dwa lata dokonywac sie bedzie weryfikacja zapiséw planu
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transportowego dla gminy i na podstawie wynikéw tej weryfikacji, podejmowana bedzie decy-
zja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji planu transportowego.

W tabeli 22 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdl-
nych elementéw systemu przewozow uzytecznosci publicznej na obszarze objetym planem,
umozliwiajgcych biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju
transportu publicznego. Podstawg monitorowania i ewaluacji niniejszego planu beda raporty

Z jego realizacji.

Tab. 22. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego transportu

publicznego dla gminy Wola Krzysztoporska

Badany element planu Zakres i narzedzia badania
* liczba kurséw do i z Woli Krzysztoporskiej oraz
do i z miasta powiatowego w przekroju dni tygodnia
i miejscowosci w gminie
.. , . » liczba miejscowosci objetych siecig komunikacji zbioro-
Zapewnienie dostepnosci ) . . . . o
wej o charakterze uzytecznosci publicznej w gminie
do transportu, w tym osobom ) e C oz
niepetnosprawnym = udziat pojazddw niskopodtogowych w liczbie pojazdow
w ruchu
* liczba przystankéw bez barier dla 0oséb niepetnospraw-
nych i wyposazonych w miejsca siedzgce
= liczba przystankow na 1 km?
» struktura pojazdow realizujgcych przewozy w przekroju
norm czystosci spalin
Redukcja zanieczyszczenia » udziat autobuséw dostosowanych do paliwa ekologicz-
powietrza i hatasu oraz efektu nego oraz z napedem alternatywnym w ogdlinej liczbie
cieplarnianego i zuzycia energii pojazdéw w ruchu
» liczba przewiezionych pasazerdw transportu publicz-
nego organizowanego przez gmine
* liczba pasazerow transportu publicznego organizowa-
nego przez gmine na kilometr trasy
Efektywnosc¢ ekonomiczna » $rednia cena biletu miesiecznego
transportu osob » S$rednie napetnienie w pojezdzie na linii komunikacyjnej
* liczba uchybien w realizacji umowy przewozowej
Z operatorem
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Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Integracja transportu

liczba przystankow integrujgcych transport woje-
wodzki, powiatowy, miejski i komercyjny

stopien dostosowania przystankéw integracyjnych

do okreslonych w planach wymogdw

liczba przystankéw wyposazonych w kompleksowg in-
formacje pasazerskg

funkcjonalno$¢ portalu pasazera na stronie interneto-
wej gminy

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego bi-
letu jednorazowego w gminnych przewozach uzytecz-
nosci publicznej

stosunek ceny biletu jednorazowego i miesiecznego
do $redniego wynagrodzenia w powiecie piotrkowskim
struktura i wielko$¢ popytu i ich zmiany

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych,

popytu i preferencji komunika-

cyjnych

wyniki cyklicznie realizowanych badan popytu, potrzeb,
preferencji i zachowan transportowych mieszkancow
liczba zgtaszanych wnioskow i postulatow przez po-
dréznych

Zrddto: opracowanie wiasne.
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Tab. 1.

Tab. 2.

Tab. 3.

Tab. 4.

Tab. 5.

Spis tabel

Wptyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe
mieszkancow, ustalony na podstawie badan (projekt Transland)

Liczba mieszkancow sotectw w gminie Wola Krzysztoporska

—stan na 31 grudnia 2015 r.

Zmiana liczby mieszkancow gminy Wola Krzysztoporska i powiatu
piotrkowskiego w latach 2009-2014 — dane GUS

Struktura ludnosci gminy Wola Krzysztoporska i powiatu piotrkowskiego
w latach 2009-2014

Prognozowana liczba ludnosci zamieszkujgcej powiat piotrkowski

Tab. 6. Lokalizacja placowek os$wiatowych w gminie Wola Krzysztoporska

— stan na 30 wrzesnia 2015 r.41

Tab. 7. Czynniki spoteczne determinujgce ksztatt oferty przewozowej

w gminie Wola Krzysztoporska — stan na 31 grudnia 2014 r.

Tab. 8. Liczba gospodarstw domowych i osdb, ktdre korzystajg z pomocy spotecznej

Tab. 9.

Tab. 10.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

11.

12.

13.

14.

15.

w powiecie piotrkowskim i w gminie Wola Krzysztoporska

—stan na 31 grudnia 2014 r.

Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w powiecie
piotrkowskim i w gminie Wola Krzysztoporska — stan na 31 grudnia 2014 r.
Struktura podmiotdw gospodarczych w powiecie piotrkowskim i w gminie
Wola Krzysztoporska wg sekcji dziatalnosci — stan na 31 grudnia 2014 r.
Struktura zatrudnienia w podmiotach gospodarczych w powiecie piotrkowskim
i w gminie Wola Krzysztoporska — stan na 31 grudnia 2014 r.

Lokalizacja najwiekszych podmiotdw gospodarczych w gminie

Wola Krzysztoporska — stan na 15 marca 2015 r.

Wielko$¢ ruchu turystycznego w powiecie piotrkowskim i w gminie Wola
Krzysztoporska w 2014 r.

Wartosci graniczne emisji szkodliwych sktadnikéw spalin wedtug europejskich
norm dla ciezkich pojazdéw uzytkowych

Proponowana sie¢ potagczen o charakterze uzytecznosci publicznej w planie
transportowym dla powiatu piotrkowskiego obejmujgca miejscowosci

w gminie Wola Krzysztoporska
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Tab. 16. Optymalne czestotliwosci kursowania na wybranych odcinkach sieci linii

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

17.

18.

19.

20.

21.

22,

publicznego transportu zbiorowego uzytecznosci publicznej w powiecie
piotrkowskim

Pofaczenia wykonywane na podstawie zezwolen wydanych przez Wéjta
Gminy Wola Krzysztoporska — stan na 15 marca 2016 r.

Pofgczenia wykonywane na podstawie zezwolen wydanych przez Prezydenta
Miasta Piotrkowa Trybunalskiego obejmujgce miejscowosci w gminie Wola
Krzysztoporska — stan na 31 pazdziernika 2015 r.

Planowana sie¢ potgczen o charakterze uzytecznosci publicznej w gminie
Wola Krzysztoporska

Inwestycje w zakresie rozbudowy systemu transportowego zrealizowane
przez gmine Wola Krzysztoporska w latach 2010-2015

Pozadany docelowy poziom realizacji przewozdw w ramach publicznego
transportu zbiorowego w przekroju poszczegdlnych postulatow przewozowych
w 2025 .

Wskazniki monitorowania realizacji planu zréwnowazonego transportu

publicznego dla gminy Wola Krzysztoporska
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Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Rys.

Spis rysunkow

. Obszary strategicznej interwencji w wojewddztwie tddzkim

. Struktura funkcjonalno-przestrzenna wojewodztwa tédzkiego

. Podziat administracyjny wojewddztwa tédzkiego

. Podziat administracyjny powiatu piotrowskiego na gminy

. Kierunki zagospodarowanie przestrzennego gminy Wola Krzysztoporska
. Obszar terendw inwestycyjnych £SSE w Woli Krzysztoporskiej

. Najwieksze miejscowosci w gminie Wola Krzysztoporska

. Przebieg drog powiatowych w gminie Wola Krzysztoporska

O 00 N O U1 A W N =

. Struktura wiekowa mieszkancéw gminy Wola Krzysztoporska
—stan na 31 grudnia 2014 r.
10. Prognozowana struktura wiekowa mieszkancow gminy Wola Krzysztoporska
w 2025 .
11. Liczba pojazdéow i samochoddw osobowych zarejestrowanych w powiecie
piotrkowskim i jej prognoza do 2025 r
12. Mapa obszaréw chronionych na obszarze gminy Wola Krzysztoporska
13. Struktura wiekowa autobuséw PKS w Piotrkowie Trybunalskim Sp. z o.0.
14. Mapa sieci komunikacyjnej powiatowych przewozdéw pasazerskich
o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie piotrkowskim
15. Mapa sieci komunikacyjnej przewozow pasazerskich o charakterze
uzytecznosci publicznej w gminie Wola Krzysztoporska
16. Wydatki na wykup biletéw dla uczniéw w gminie Wola Krzysztoporska
w latach 2012-2015
17. Schemat hierarchizacji planéw transportowych i objety nimi zakres przewozéw

w wojewddztwie tddzkim
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Zatacznik nr 1

Rysunek sieci komunikacyjnej przewozow o charakterze uzytecznosci

publicznej w gminie Wola Krzysztoporska

gmina Grabica

Mzu
-Kolo

Beichato
>

Piotrkéw
Trybunalski

Kolonia
Wozniki

powiat
betchatowski

Befchatow
- .

Rozprza

Rozprza
S

gmina LEGENDA:
Kamiensk planowane gminne polaczenia
uzytecznosci publicznej
A trasy _Iir_lii powiatowych
w gminie Wola Krzysztoporska
0 1,25 2.5
L T— amm linia kolejowa przewidziana do rewitalizacji

T 7
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