. DZIENNIK URZEDOWY

WOJEWODZTWA LODZKIEGO

L(’)dz’ dnla 5 Stycznia 2016 T. Elektronicznie podpisany przez:

Anna Siwinska; t6dzki Urzad Wojewodzki w todzi
Data: 2016-01-05 16:28:30

Poz. 19

UCHWALA NR XVIII/189/15
SEJMIKU WOJEWODZTWA LODZKIEGO

z dnia 27 listopada 2015 r.

w sprawie okreSlenia programu ochrony $rodowiska przed halasem dla terenéw poza aglomeracjami,
polozonych wzdtuz drég krajowych o obciazeniu ponad 3 000 000 pojazdoéw rocznie,
Z terenu wojewddztwa lédzkiego, ktorych eksploatacja spowodowala negatywne oddzialywanie
akustyczne, tj. przekroczone zostaly dopuszczalne poziomy halasu okreslone wskaznikami LDWN i LN

Na podstawie art. 18 pkt 20 oraz art. 89 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewodztwa
(Dz. U.z2015r. poz. 1392) w zwiazku z art. 84 oraz 119 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony §rodowiska (Dz. U. z 2013 r. poz. 1232, poz. 1238, z 2014 r. poz. 40, poz. 47, poz. 457, poz. 822, poz.
1101, poz. 1146, poz. 1322, poz. 1662, z 2015 r. poz. 122, poz. 151, poz. 277, poz. 478, poz. 774, poz. 881,
poz. 933) Sejmik Wojewddztwa L.odzkiego uchwala, co nastgpuje:

§ 1. Okresla ,,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla terendow poza aglomeracjami, potozonych
wzdtuz drég krajowych o obcigzeniu ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie, z terenu wojewodztwa tddzkiego,
ktorych eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne, tj. przekroczone zostaly dopuszczal-
ne poziomy hatasu okreslone wskaznikami Lpwn i Ln”, zZwany dalej ,,Programem”.

§ 2. Tereny, o jakich mowa w § 1 Programu, zlokalizowane sa w otoczeniu nizej wymienionych odcinkéw
drog krajowych, na terenie wojewodztwa todzkiego:

Kilometraz
Numer drogi poczatkowy koncowy Opis odcinka
(km) (km)

Al 388+000 391+000 Gluchéw - DK 8

Al 391+000 392+000 Gluchéw — DK 8

Al 392+000 394+000 Gluchéw — DK 8

Al 394+000 395+336 Gluchéw — DK 8

A2 344+006 349+155 WEZEL EMILIA — WEZEL PIATEK
DK1 280+428 289+343 DABROWICE — KROSNIEWICE
DK1 292+531 296+000 KROSNIEWICE — LEECZYCA
DK1 296+000 301+900 KROSNIEWICE — LEECZYCA
DK1 301+900 310+100 KROSNIEWICE — LECZYCA
DK1 310+100 310+725 KROSNIEWICE — LECZYCA
DK1 310+725 312+200 LECZYCA (PRZEJSCIE)
DK1 312+200 314+782 LECZYCA (PRZEJSCIE)
DK1 316+400 317+100 LECZYCA — OZORKOW
DK1 322+328 323+800 0OZORKOW — WEZEL EMILIA
DK1 326+700 327+700 0OZORKOW — WEZEL EMILIA
DK1 328+000 333+500 0OZORKOW — WEZEL EMILIA
DK1 333+500 335+458 WEZEL EMILIA — ZGIERZ
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DK1 401+000 405+000 ROKSZYCE — KAMIENSK

DK1 405+000 423+010 ROKSZYCE — KAMIENSK

DK1 423+010 427+500 KAMIENSK — LADZICE

DK1 436+700 439+700 KAMIENSK — LADZICE

DK1 439+700 439+898 KAMIENSK — LADZICE

DK2 400+387 410+068 LOWICZ — GR. WOJ.

DK8 224+654 228+600 WALICHNOWY - WIELUN

DK8 228+600 236+800 WALICHNOWY — WIELUN

DK8 236+800 241+408 WALICHNOWY — WIELUN

DK8 241+408 244+472 WIELUN (PRZEJSCIE)

DK8 244+472 254+800 WIELUN - OSJAKOW

DK8 254+800 259+546 WIELUN — OSJAKOW

DK8 284+381 292+700 SZCZERCOW - BELCHATOW

DK8 292+700 294+400 SZCZERCOW — BELCHATOW

DK8 303+693 305+640 BELCHATOW (PRZEJSCIE)

DK8 305+640 317+501 BELCHATOW - MZURKI

DK8 317+501 324+772 MZURKI — PIOTRKOW TRYBUNALSKI

DK12 306+442 318+161 BLASZKI - SIERADZ

DK12 401+949 408+571 PIOTRKOW TRYBUNALSKI - PRZYGLOW

DK12 408+571 412+000 PRZYGLOW - SULEJOW

DK12 412+000 413+633 PRZYGLOW - SULEJOW

DK12 438+270 442+447 DR. WOJ. 713 - OPOCZNO

DK12 442+447 443+425 OPOCZNO (PRZEJSCIE)

DK14 0+000 4+000 LOWICZ — JAMNO

DK14 4+000 9+854 LOWICZ — JAMNO

DK14 13+800 14+500 JAMNO — GLOWNO

DK14 14+500 19+600 JAMNO — GLOWNO

DK14 19+600 20+800 JAMNO — GLOWNO

DK14 20+800 21+900 JAMNO — GLOWNO

DK14 21+900 23+100 JAMNO — GLOWNO

DK14 23+100 23+800 JAMNO — GLOWNO

DK14 23+800 24+930 JAMNO — GLOWNO

DK14 24+930 29+700 GLOWNO — STRYKOW

DK14 29+700 30+800 GLOWNO — STRYKOW

DK14 30+800 32+735 GLOWNO — STRYKOW
32+800 37+300 . .

DK14 0+000 04100 STRYKOW (PRZEJSCIE)
0+100 0+300 . fet

DK14 374500 414700 STRYKOW —LODZ

DK14 65+081 70+661 PABIANICE (PRZEJSCIE)

DK14 70+661 74+918 PABIANICE — LASK

DK42 132+703 138+778 RADOMSKO (PRZEJSCIE)

DK45 172+832 173+787 WIELUN (PRZEJSCIE)

DK48 0+000 3+600 TOMASZOW MAZOWIECKI (PRZEJSCIE)

DK70 28+223 32+427 SKIERNIEWICE — GR. WOJ.

DK71 11+297 14+287 ZGIERZ (PRZEJSCIE) - od Strykowa ZGIERZ

DK71 22+859 31+982 ALEKSANDROW - KONSTANTYNOW
45+800 52+600 .

DK71 04000 04600 PABIANICE - RZGOW

DK72 89+192 94+058 ALEKSANDROW (PRZEJSCIE)

DK72 94+058 95+297 ALEKSANDROW — £0ODZ

DK72 116+120 120+500 £ODZ - BRZEZINY

DK72 120+500 125+478 £ODZ — BRZEZINY

DK72 125+478 126+128 BRZEZINY (PRZEJSCIE)

DK72 126+128 128+000 BRZEZINY — JEZOW

DK72 134+700 141+076 BRZEZINY — JEZOW

DK72 141+076 160+777 JEZOW — RAWA MAZOWIECKA

DK91 0+000 12+959 DROGA Al — PIOTRKOW TRYB.

DK91 56+749 61+119 RADOMSKO (PRZEJSCIE1)
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DK92 0+000 2+555 KROSNIEWICE (OBWODNICA)
DK92 342+277 353+727 KROSNIEWICE — KUTNO
DK92 353+727 356+837 KUTNO (OBWODNICA)

§ 3. Naruszenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w otoczeniu drog krajowych wyszczegdlnionych
w § 2 oraz ich zakres sg okreslone w zatgczniku nr 1 do uchwaty.

§ 4. Podstawowe Kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrdcenia standardow jakosci srodowiska,
harmonogram rzeczowo — finansowy planowanych dziatan oraz podmioty, do ktérych skierowane sa obowigzki
ustalone w programie, okresla zatacznik nr 2 do uchwaty.

§ 5. Organami whasciwymi do przekazywania informacji o wydanych decyzjach, aktach prawa miejscowe-
go oraz innych dokumentach, ktorych ustalenia zmierzajg do osiagnigcia celow programu sg wiasciwi starosto-
wie powiatow, wojtowie gmin, burmistrzowie i prezydenci miast z terendow objetych Programem, a takze Re-
gionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lodzi, Wojewoddzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Lodzi. Zarza-
dzajacy drogami przekazuje informacje dotyczace realizacji dziatan okre§lonych w zataczniku nr 2 uchwaty.

§ 6. Informacje, o ktorych mowa w § 5 Programu, a takze dotyczace realizacji dziatan okreslonych w za-
taczniku nr 2 uchwaty przekazuje si¢ Marszatkowi Wojewodztwa Lodzkiego, corocznie w terminie do dnia
31 marca za rok poprzedni w formie raportow w wersji papierowej i na elektronicznym nosniku danych. Rapor-
ty powinny zawiera¢ nastgpujace dane:

I. Opisy poszczegodlnych zadan zrealizowanych i bedacych w realizacji:
1) nazwe jednostki odpowiedzialnej za realizacj¢ zadania;
2) informacje o wydanych decyzjach administracyjnych lub dokonanych zgloszeniach;
3) harmonogram realizacji zadania, koszty i zrodta finansowania;
4) zatozone i uzyskane w wyniku realizacji rezultaty zadania;
5) informacje 0 weryfikacji skutecznosci zadania (np. poprzez pomiary akustyczne).
I1. Informacje o ewentualnych zagrozeniach wykonania zadan Programu.

I11. Informacje 0 wydanych aktach prawa miejscowego, badz ich zmianach, majacych wptyw na klimat aku-
styczny otoczenia drog (plany zagospodarowania przestrzennego, obszary ograniczonego uzytkowania).

§ 7. Ustala sie, ze do kontroli zapisdéw Programu wykorzystywane bedg informacje, o jakich mowa w § 6
Programu.

§ 8. Uzasadnienie do Programu obejmujace zakres okreslonych i ocenionych zagadnien oraz streszczenie
W jezyku niespecjalistycznym stanowi zatacznik nr 3 do uchwaty.

§ 9. Uzasadnienie zawierajace informacje o udziale spoteczenstwa w postepowaniu oraz o tym, w jaki spo-
sob zostaly wzigte pod uwage i w jakim zakresie zostaly uwzglednione uwagi i wnioski zgloszone w zwigzku
z udziatem spoleczenstwa stanowi zatacznik nr 4 do uchwaty.

§ 10. Termin realizacji Programu, o ktérym mowa w § 1, ustala si¢ na rok 2020, w zakresie dziatan krotko-
terminowych. Dziatania dlugoterminowe nalezy realizowa¢ w okresie obowigzywania przedmiotowego pro-
gramu oraz jego aktualizacji (po roku 2020).

§ 11. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Zarzadowi Wojewddztwa Lodzkiego.

§ 12. Uchwata wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Woje-
wodztwa t.odzkiego.

Przewodniczacy Sejmiku
Marek Mazur
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Zalacznik nr 1

do uchwaty nr XV111/189/15
Sejmiku Wojewodztwa Lodzkiego
z dnia 27 listopada 2015 r.

NARUSZENIA DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU W OTOCZENIU DROG KRAJOWYCH
O OBCIAZENIU RUCHEM PONAD 3 000 000 POJAZDOW ROCZNIE
7Z TERENU WOJEWODZTWA LODZKIEGO

Tabela 1. Zakres przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu

Kilometraz Wielkos¢ przekroczen
3 5, poczat- Koficowy [dB] Wielko$¢ wskaznika M
S g kowy Opis odcinka
z Wskaznik Wskaz- Wskaznik Wskaznik
tkm] (km] Lown nik Ln Lpwn Ln
Al 388+000 | 391+000 Gluchéw — DK 8 0-5* 0-5* 0-1 0-2
Al 391+000 | 392+000 Gluchéw — DK 8 0-5* 0-5* 0-1 0-2
Al 392+000 | 394+000 Gluchéw — DK 8 0-5* 0-5* 0 0
Al 394+000 | 395+336 Gluchéw — DK 8 0-15 0-15 0 0
WEZEL EMILIA . .
A2 344+006 | 349+155 _WEZEL PIATEK 0-5 0-5 0 0
DABROWICE
DK1 280+428 | 289+343 _ KROSNIEWICE 0-10 0-10 0-5 0-5
DK1 292+531 | 296+000 | KROSNIEWICE — LECZYCA 0-5* 0-5* 0 0
DK1 296+000 | 301+900 | KROSNIEWICE — LECZYCA 0-5 0-5 0-2 0-2
DK1 301+900 | 310+100 | KROSNIEWICE — LECZYCA 0-5** 0-5** 0-5 0-5
DK1 310+100 | 310+725 | KROSNIEWICE — LECZYCA 0-5* 0-5* 0-1 0-2
DK1 310+725 | 312+200 LECZYCA (PRZEJSCIE) 0-5* 0-5* 0-1 0-2
DK1 312+200 | 314+782 LECZYCA (PRZEJSCIE) 0-15 0-15 0-10 0-10
DK1 316+400 | 317+100 LECZYCA — OZORKOW 0-10 0-10 0-5 0-5
0OZORKOW
DK1 322+328 | 323+800 _ WEZEL EMILIA 0-10 0-10 0-5 0-5
OZORKOW . .
DK1 326+700 | 327+700 _ WEZEL EMILIA 0-10 0-10 0-2 0-2
OZORKOW . .
DK1 328+000 | 333+500 _ WEZEL EMILIA 0-5 0-5 0-1 0-1
DK1 333+500 | 335+458 WEZEL EMILIA — ZGIERZ 0-10 0-10 0-5 0-5
DK1 401+000 | 405+000 ROKSZYCE - KAMIENSK 0-5 0-5 0 0-1
DK1 405+000 | 423+010 ROKSZYCE - KAMIENSK 0-5* 0-5* 0-1 0-1
DK1 423+010 | 427+500 KAMIENSK — LADZICE 0-5* 0-5* 0-5 0-5
DK1 436+700 | 439+700 KAMIENSK — EADZICE 0-5 0-5 0-1 0-1
DK1 439+700 | 439+898 KAMIENSK — LADZICE 0-5** 0-5** 0-1 0-1
DK2 400+387 | 410+068 LOWICZ — GR. WOJ. 0-5* 0-5* 0-2 0-1
DK8 224+654 | 228+600 WALICHNOWY - WIELUN 0-5 0-5 0-2 0-2
DK8 228+600 | 236+800 | WALICHNOWY — WIELUN 0-15 0-15 0-10 0-10
DK8 236+800 | 241+408 | WALICHNOWY — WIELUN 0-10 0-10 0-2 0-2
DK8 241+408 | 244+472 WIELUN (PRZEJSCIE) 0-15 0-15 0-10 0-10
DK8 244+472 | 254+800 WIELUN - OSJAKOW 0-5 0-5 0-1 0-1
DK8 254+800 | 259+546 WIELUN — OSJAKOW 0-5** 0-5** 0-1 0-1
SZCZERCOW
DK8 284+381 | 292+700 _BELCHATOW 0-5 0-5 0-1 0-1
SZCZERCOW
DK8 292+700 | 294+400 _BELCHATOW 0-10 0-10 0-2 0-2
DK8 303+693 | 305+640 | BELCHATOW (PRZEJSCIE) 0-10 0-10 0-5 0-5
DK8 305+640 | 317+501 BELCHATOW - MZURKI 0-5 0-5 0-1 0-1
MZURKI — PIOTRKOW
DK8 3174501 | 324+772 TRYBUNALSKI 0-5 0-5 0-1 0-1
DK12 | 306+442 | 318+161 BLASZKI - SIERADZ 0-5 0-5 0-2 0-1
PIOTRKOW TRYBUNALSKI
DK12 | 401+949 | 408+571 PRZYGLOW 0-5 0-5 0-1 0-1
DK12 408+571 | 412+000 PRZYGLOW - SULEJOW 0-5* 0-5* 0-2 0-2
DK12 412+000 | 413+633 PRZYGLOW - SULEJOW 0-5* 0-5* 0-5 0-5
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DK12 | 438+270 | 442+447 DR. WOJ. 713 — OPOCZNO 0-5* 0-5* 0-2 0-2
DK12 | 442+447 | 443+425 OPOCZNO (PRZEJSCIE) 0-10 0-10 0-10 0-10
DK14 0+000 4+000 LOWICZ — JAMNO 0-5 0-5 0-1 0-1
DK14 4+000 9+854 LOWICZ — JAMNO 0-10 0-10 0-10 0-10
DK14 13+800 14+500 JAMNO — GLOWNO 0-10** 0-10** 0-5 0-10
DK14 14+500 19+600 JAMNO — GLOWNO 0-5* 0-5* 0-2 0-2
DK14 19+600 20+800 JAMNO — GLOWNO 0-10 0-10 0-5 0-10
DK14 20+800 21+900 JAMNO — GLOWNO 0-15 0-15 0-20 0-25
DK14 21+900 23+100 JAMNO — GLOWNO 0-10 0-10 0-5 0-10
DK14 23+100 23+800 JAMNO — GLOWNO 0-15 0-15 0-20 0-25
DK14 23+800 24+930 JAMNO — GLOWNO 0-5 0-5 0-1 0-1
DK14 24+930 29+700 GLOWNO — STRYKOW 0-5 0-5 0-1 0-1
DK14 29+700 30+800 GLOWNO — STRYKOW 0-10* 0-10* 0-5 0-10
DK14 30+800 32+735 GLOWNO — STRYKOW 0-5* 0-5* 0-2 0-2
32+800 37+300 . . . .
DK14 04000 04100 STRYKOW (PRZEJSCIE) 0-10 0-10 0-5 0-10
0+100 0+300 ; .
DK14 374500 414700 STRYKOW — LODZ 0-5 0-5 0-1 0-1
DK14 65+081 70+661 PABIANICE (PRZEJSCIE) 0-5* 0-5* 0-2 0-1
DK14 70+661 74+918 PABIANICE — LASK 0-5* 0-5* 0-2 0-1
DK42 132+703 | 138+778 RADOMSKO (PRZEJSCIE) 0-5* 0-5* 0-2 0-2
DK45 | 172+832 | 173+787 WIELUN (PRZEJSCIE) 0-10 0-10 0-10 0-10
TOMASZOW MAZOWIECKI
DK48 0+000 3+600 (PRZEJSCIE) 0-10 0-10 0-10 0-10
DK70 28+223 32+427 SKIERNIEWICE — GR. WOJ. 0-5 brak 0-1 0
ZGIERZ (PRZEJSCIE) - od . .
DK71 114297 14+287 Strykowa ZGIERZ 0-5 0-5 0-5 0-5
ALEKSANDROW e . ] ]
DK71 22+859 31+982 - KONSTANTYNOW 0-5 0-5 0-2 0-5
45+800 52+600 .
DK71 0+000 0+600 PABIANICE - RZGOW 0-5 0-5 0-1 0-1
ALEKSANDROW
DK72 89+192 94+058 (PRZEJSCIE) 0-5 0-5 0-2 0-5
DK72 94+058 95+297 ALEKSANDROW - £ODZ 0-5 0-5 0-2 0-5
DK72 116+120 | 120+500 £ODZ — BRZEZINY 0-10 0-10 0-5 0-5
DK72 120+500 | 125+478 £ODZ — BRZEZINY 0-5 0-5 0-2 0-2
DK72 125+478 | 126+128 BRZEZINY (PRZEJSCIE) 0-5* 0-5* 0-3 0-2
DK72 126+128 | 128+000 BRZEZINY — JEZOW 0-5 0-5 0-2 0-2
DK72 134+700 | 141+076 BRZEZINY — JEZOW 0-10 0-5* 0-2 0-2
JEZOW — RAWA MAZO-
DK72 141+076 | 160+777 WIECKA 0-10* 0-5* 0-2 0-2
DK91 0+000 12+959 DROGA ATlR;pBIOTRKOW 0-5 0-5 0-1 0-1
DKO1 56+749 61+119 RADOMSKO (PRZEJSCIE]) 0-10 0-10 0-10 0-10
KROSNIEWICE e e ] ]
DK92 0+000 2+555 (OBWODNICA) 0-5 0-5 0-1 0-2
DK92 | 342+277 | 353+727 KROSNIEWICE — KUTNO 0-5* 0-5* 0-2 0-2
DK92 | 353+727 | 356+837 KUTNO (OBWODNICA) 0-5* 0-5* 0-1 0-2

* Przekroczenia powyzej wskazanej wartoSci wystepujg tylko w pasie drogowym, ktoéry powinien zosta¢ wy-
taczony z mapy wrazliwosci hatasowe;j,

** pojedyncze budynki narazone na halas nieznacznie przekraczajacy podany zakres.
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Zalacznik nr 2

do uchwaty nr XV111/189/15
Sejmiku Wojewodztwa Lodzkiego
z dnia 27 listopada 2015 r.

PODSTAWOWE KIERUNKI | ZAKRES DZIALAN NIEZBEDNYCH DO PRZY WROCENIA
STANDARDOW JAKOSCI SRODOWISKA, HARMONOGRAM RZECZOWO-FINANSOWY
PLANOWANYCH DZIALAN ORAZ PODMIOTY, DO KTORYCH SKIEROWANE SA OBOWIAZKI
USTALONE W PROGRAMIE

Ograniczenie hatasu do warto$ci nie przekraczajacych pozioméw dopuszczalnych w otoczeniu analizowa-
nych odcinkéw drog krajowych moze by¢, w $wietle istniejagcego poziomu nat¢zenia ruchu oraz lokalizacji tych
odcinkow w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej, niezwykle trudne, a w niektérych przypad-
kach wrecz niemozliwe.

W ramach opracowywania niniejszego dokumentu przeanalizowano i zaktualizowano wyniki modelowania
klimatu akustycznego przedstawione w opracowanych Mapach akustycznych oraz zaproponowano dzialania,
ktorych realizacja powinna doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego w otoczeniu problemowych odcin-
kéw drog krajowych.

Ponizej wyszczegdlniono kierunki niezbedne do przywrocenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowi-
sku. Zastosowano podziat na konkretne zadania.

I. Okres krotkoterminowy (lata 2015-2020)
1) zadania glowne (inwestycyjne - antyhatasowe), w tym:
- remont/wymiana nawierzchni drogowej;
2) zadania wspomagajace program (tzw. prewencyjne):
- kontrola stanu nawierzchni drogowej,
- kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie predkosci ruchu,

- uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrodetl hatasu dla nowotworzonych planow
zagospodarowania przestrzennego, w tym:

- stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (w odniesieniu do terenéw niezagospo-
darowanych),

- wykorzystywanie map akustycznych w pracach planistycznych,
- wprowadzanie do planéw zapiséw dotyczacych klasyfikacji terenéw pod wzgledem akustycznym,

- w strefach 0 udokumentowanej ucigzliwosci hatasu powodowanej trasami komunikacyjnymi wpro-
wadzanie, w stosunku do nowej zabudowy mieszkaniowej, wymogu stosowania elementéw chro-
nigcych przed hatasem srodowiskowym (np.: ekrany na elewacji budynku, rozpraszajace elementy
fasad, ekrany wzdtuz $cian szczytowych budynkow);

3) zadania dwuetapowe — Etap I:
- Etap IA: wymiana nawierzchni drogowej na nawierzchni¢ o ograniczonej hatasliwosci,
- Etap IB: biezace naprawy i plany remontowe, utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym.
1. Okres dlugoterminowy (po 2020)
1) zadania dwuetapowe — Etap Il (warunkowy):

- Etap IIA: natozenie obowiazku sporzadzenia przegladu ekologicznego w zakresie hatasu, na odcinkach
objetych zadaniami w ramach Etapu IA,

- Etap 1IB: zastosowanie dziatan inwestycyjnych (wymiana nawierzchni drogowej, budowa ekranow
akustycznych) na odcinkach objetych zadaniami w ramach Etapu IB.
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Z powyzszego wynika, ze do zadan glownych przedmiotowego dokumentu zakwalifikowano zadania, ktore
skutkowa¢ beda obnizeniem poziomu hatasu wzdtuz przedmiotowych odcinkéw drég w okresie krdtkotermi-

nowym.

Zadania wspomagajace Program opierajg si¢ na dzialaniach, ktérych realizacja jest konieczna aby zmniej-
sza¢ wielko$¢ emisji hatasu do $rodowiska. Ich celem bedzie rowniez zwigkszenie §wiadomos$ci zagrozenia
hatasem i jego wptywu na zdrowie cztowieka.

Dla czgsci odcinkow, dla ktorych nie ma mozliwosci zastosowania jednego, skutecznego rozwigzania anty-
hatasowego, jak i nie planowane sg zadne zamierzenia inwestycyjne w okresie krotkoterminowym, zapropono-
wano zadanie dwuetapowe w Wariancie A (Etap IA i I1A).

W pierwszym etapie, nalezy wymieni¢ nawierzchni¢ na nawierzchni¢ o zredukowanej hatasliwosci (uziar-
nienie 0,8). Nastepnie, jesli aktualizacja map akustycznych wykaze dalsze przekroczenia pozioméw dopusz-
czalnych hatasu, to na etapie aktualizacji Programu (Etap I1A), nalezy nalozy¢ na zarzadzajacego obowigzek
sporzadzenia przegladu ekologicznego. Przeglad ekologiczny bedzie miat za zadanie okresli¢, czy w danym
rejonie konieczne jest ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Dla odcinkow, dla ktorych ze wzgledu na planowane w okresie krotkoterminowym inwestycje (nie wynika-
jace z Programu) spodziewana jest poprawa klimatu akustycznego w ich otoczeniu, zaproponowano zadania
dwuetapowe w Wariancie B. W pierwszym etapie, do czasu realizacji inwestycji oraz aktualizacji mapy aku-
stycznej, nalezy realizowac¢ aktualne plany remontowe oraz wykonywaé niezbedne naprawy nawierzchni dro-
gowej, a nastepnie, jesli zaktualizowane mapy akustyczne (uwzgledniajgce zmiany w sieci drogowej) wykaza
dalsze przekroczenia, nalezy zastosowa¢ zadania inwestycyjne (wymiana nawierzchni, ekrany akustyczne lub
obnizenie predkosci ruchu).

Zadania dwuetapowe sg elementem dlugofalowej polityki obnizania hatasu, zgodnej ze wskazaniami Dyrek-
tywy.

Powyzsze zadania oraz terminy ich realizacji zostaly dobrane w ten sposéb, aby uwzgledniaé¢ wplyw
zrealizowanych, aktualnie realizowanych oraz przyszlych inwestycji (niewynikajacych z Programu) na
klimat akustyczny w danym rejonie. Podyktowane jest to zarowno wzgledami ekonomicznymi jak
i brakiem mozliwosci ,,cofniecia” zadan zaplanowanych i zrealizowanych w ramach Programu.

Dla osiagnigcia powyzszego celu zaktada si¢ realizacje w perspektywie strategii krotkookresowej nastepuja-
cych dziatan:

- konsekwentna realizacja planow inwestycyjnych Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Na-
lezy przy tym przyjac¢ jako zasad¢ stosowanie najnowszych sposobdw ograniczenia ponadnormatywne-
go hatasu, niedopuszczenie nowych odcinkéw drég o znacznym obcigzeniu ruchem, do ich pdzniejsze-
go obudowywania obiektami mieszkalnymi (wskazanie dla prowadzonej polityki planowania prze-
strzennego) oraz przeprowadzanie biezacych remontow nawierzchni dotychczasowych odcinkow,

- konsekwentna realizacja zapisow raportdw oddziatywania na §rodowisko, analiz porealizacyjnych oraz
innych opracowan $rodowiskowych, ktére beda wykonane dla przebudowywanych w przysztosci od-
cinkoéw drog krajowych.

Jednym z najwazniejszych aspektow polityki antyhatasowej jest wiasciwe planowanie przestrzenne w sg-
siedztwie drog, w szczegdlnosci uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrodet hatasu dla
nowotworzonych planow zagospodarowania przestrzennego.

Prowadzenie corocznych, wiosennych przegladow stanu nawierzchni drogowej pozwoli utrzymaé drogi
w nalezytym stanie technicznym. Z kazdorazowego przegladu, wykonanego przez specjalne zespoly wyzna-
czone do tego zadania, powinien by¢ sporzadzony raport o Stanie nawierzchni drogowej. Raport powinien za-
wiera¢ informacje o stanie jezdni na poszczegdlnych odcinkach (np. typ nawierzchni, liczba kolein, dziur, Zle
osadzonych studzienek itp. — wraz z lokalizacja). Gotowy raport powinno konsultowa¢ sie z wlasciwymi orga-
nami samorzadu terytorialnego w celu okreslenia priorytetow. Na podstawie powyzszego raportu powinna co
roku powstawac aktualna lista odcinkow drog przeznaczonych do remontu.
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Tabela 1. Przyktad raportu 0 stanie nawierzchni

Odcinek drogi Data planowanego

Stan nawierzchni Dodatkowe uwagi I Whiosek
(od-do) remontu/modernizacji
X np. zty — liczne np. #le osadzone studzienki brak Konieczny natychmiastowy
dziury remont
np. dostateczny — np. moze_glec zhaczne] Remont moze by¢ koniecz-
y - . dewastacji w okresie zi- brak
nieliczne ubytki mowym ny w nastepnym roku

Dla nowoprojektowanych drog prowadzonych w nowym $ladzie (np. obwodnice miejscowosci) oraz podczas
przebudowy istniejagcych odcinkéw drogowych obligatoryjnie nalezy stosowaé nawierzchnie o tzw. zreduko-
wanej hatasliwo$ci (ZH), tj. o uziarnieniu < 10 mm (preferowane uziarnienie 8 mm).

Jedna ze skuteczniejszych metod redukcji hatasu drogowego jest obnizenie predkosci ruchu pojazdow. Obni-
zenie predkosci ruchu, przy jednoczesnym braku ograniczenia przepustowosci korzystnie wptywa na poprawe
klimatu akustycznego w danym rejonie. Badania wykonane w trakcie realizacji map akustycznych dla drog
krajowych wykazaty, ze dla wielu odcinkow drogowych niedotrzymywane sg predkosci dopuszczalne ruchu
pojazdow. W zwiazku z powyzszym, nalezy dazy¢ do przestrzegania wlasciwych przepisow poprzez systema-
tyczng kontrole przestrzegania przepisow o predkosci ruchu pojazdow.

Program koncentruje sie na dziataniach wynikajacych z analizy planowanego uktadu sieci drog (przede
wszystkim krajowych). Nalezy si¢ spodziewaé, ze ci¢zki ruch samochodowy przeniesie si¢ na wybudowane
drogi ekspresowe/autostrady oraz obwodnice, tym samym nie bedzie potrzeby wydawania wielu milionéw
ztotych na zabezpieczenia akustyczne (np. ekrany akustyczne), a zaoszczedzone pienigdze bedzie mozna prze-
znaczy¢ na poprawe jakosci drog.

Zadania Programu opracowano majac na wzgledzie zmiany uktadu drogowego, jakie nastgpity w okresie od
oddania mapy akustycznej, ktorej aktualno$¢ opierata si¢ na danych z konca 2010 roku, w szczegdlnosci da-
nych ruchowych opracowanych przez GDDKIiA w ramach GPR w 2010 roku.

Zakres dzialan Programu

Okreslenie zadan Programu musi uwzglednia¢ wptyw zrealizowanych, od czasu wykonania map akustycz-
nych, inwestycji komunikacyjnych. Na terenie wojewodztwa 10dzkiego zrealizowano szereg strategicznych
inwestycji w latach 2010-2014.

Zadania Programu muszg réwniez uwzglednia¢ wpltyw przyszlych inwestycji drogowych, ktorych realizacja
bedzie miata znaczacy wpltyw na strukture ruchu na odcinkach objetych mapowaniem akustycznym.

Ponizej przedstawiono najwazniejsze inwestycje (glownie GDDKiA) w wojewodztwie todzkim, ktore uwa-
runkowaty wybor zadan Programu na poszczegdlnych odcinkach.

W latach 2011-2015 na terenie wojewodztwa tddzkiego zrealizowano nastepujace zadania:

- budowa autostrady Al, odcinek wezet , Kowal” — wezet ,,Strykow I” — odcinek oddany do ruchu
w2012r.,

- rozbudowa drogi krajowej do parametrow drogi ekspresowej S8, odcinek Piotrkow Trybunalski — gra-
nica wojewodztwa mazowieckiego - odcinek oddany do ruchu w 2012 r.,

- zachodnia obwodnica Lodzi w ciggu dr. eksp. S — 14 wraz z obwodnica Pabianic, odc. obwodnica Pa-
bianic - odcinek oddany do ruchu w 2012 r.,

- autostrada A2 Strykow — Konotopa - odcinek oddany do ruchu w 2012 r.,

- obwodnica Opoczna (DK nr 12) - odcinek oddany do ruchu w 2012 r.,

- wzmocnienie DK nr 12, odcinek Lask — Wadlew — odcinek oddany do eksploatacji w 2011 r.,
- obwodnica Radomska — oddana do ruchu w 2014 r.,

- budowa drogi ekspresowej S-8 na odcinku wegzet Walichnowy — £.6dZz Potudnie — oddany do ruchu
w 2014 r.
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Planuje si¢ rowniez realizacj¢ nastepujacych inwestycji:
Autostrady:

- budowa autostrady A — 1 Strykoéw — Tuszyn,

- budowa autostrady A — 1 Tuszyn — gr. woj. $laskiego.
Drogi ekspresowe:

- zachodnia obwodnica todzi w ciagu dr. eksp. S-14 wraz z obwodnica Pabianic (odc. od DK 1 w m.
Stowik do wezta Lublinek),

- budowa drogi S-12 odcinek Sulejow — Radom — Putawy — Kurow,

- przebudowa drogi krajowej nr 12/74 do parametréw drogi ekspresowej, odcinek Piotrkoéw Trybunalski
— Sulejow — granica wojewodztwa swigtokrzyskiego.

Obwodnice:
- budowa obwodnicy Wielunia (DK nr 8) — trwa postepowanie,
- budowa obwodnicy Betchatowa (DK nr 8) — trwa post¢powanie,
- budowa obwodnicy Nowosolnej — trwa postgpowanie.
Wzmocnienia i przebudowy:
- wzmocnienie DK nr 1 (obecnie DK nr 91) przejsécie przez Leczyce,
- wzmocnienie DK nr 1 (obecnie DK nr 91), odcinek Sierpow — Emilia,
- wzmocnienie DK nr 8, odcinek Sokolniki — Walichnowy — Wielun,
- wzmocnienie DK nr 12, odcinek Stomkéw Mokry — Sieradz,
- przebudowa DK nr 14, odcinki £.6dZ — Strykéw i1 Strykéw — Glowno,
- przebudowa DK nr 14, odcinek Glowno — Lowicz,
- przebudowa DK nr 91, odcinek Tuszyn — granica wojewodztwa $laskiego.

Oprocz tego GDDKIA Oddziat w Lodzi zaplanowat do realizacji nastgpujace inwestycje w perspektywie
2011-2017r.:

- remont DK nr 8 Kluki — Belchatow,

- remont DK nr 12 m. Brzusnia,

- remont DK nr 12 Stomkow Mokry — Stomkow Suchy,
- remont DK nr 42 m. Radomsko,

- remont DK nr 43/45 m. Wielun,

- remont DK nr 74 m. Sulejow,

- remont DK nr 91 m. Sierpow.

Inne zadania mozliwe do rozpoczgcia przez GDDKiA w roku 2014 ( jedynie w przypadku uzyskania zapew-
nienia finansowania):

- remont DK nr 1 £.6dz — Gluchow,

- DK nr 1 Tuszyn — przebudowa skrzyzowania,

- remont DK nr 1 Piotrkéw Trybunalski — Radomsko,

- rozbudowa DK nr 8 - likwidacja skrzyzowania, budowa ktadki dla pieszych gm. Wola Krzysztoporska,
- remont DK nr 8 Walichnowy — Malanow,

- remont DK nr 8 m. Wielun,
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- remont DK nr 8 gr. gminy Rusiec — Szczercow,

- remont DK nr 12 Stomkéw Suchy — Smardzew,

- remont DK nr 12 Smardzew (rondo) — Sieradz,

- remont DK nr 12 m. Zdunska Wola,

- rozbudowa DK nr 12 odcinek Piotrkow Trybunalski — Sulejow,

- remont DK nr 12 Mniszkow — Jawor,

- remont DK nr 12 Jawor — Kozenin,

- remont DK nr 12 Poniatow,

- remont DK nr 14 m. Walichnowy,

- remont DK nr 14 Ztoczew — Walichnowy,

- remont DK nr 14 Sieradz — Ztoczew,

- remont DK nr 14 m. Strykow,

- remont DK nr 42 Trgbaczew — Pajgczno,

- remont DK nr 42 m. Pajeczno,

- DK nr 42/91 — przebudowa skrzyzowania ul. Brzeznickiej z ul. Krakowska w Radomsku,
- rozbudowa DK nr 42 odcinek Bugaj — Zakrzew, Kodrab — Rzejowice,
- remont DK nr 42 Kruplin — Ladzice,

- remont DK nr 42 Annopol — Bugaj,

- przebudowa DK nr 42 m. Radomsko,

- rozbudowa ulic Brzeznickiej (DK42) i Piastowskiej wraz ze skrzyzowaniami z ulicami Pitsudskiego
i Krakowska (DK91) w Radomsku,

- przebudowa DK nr 45 m. Kadtub,

- rozbudowa DK nr 45 odcinek Czarnozylty — Ztoczew,

- rozbudowa DK nr 45 m. Nietuszyna,

- remont DK nr 45 m. Ztoczew,

- remont DK nr 48 odcinek Teofilow — Inowtodz,

- remont DK nr 48 m. Inow1ddz,

- remont DK nr 48 Inow1ddz — Anielin,

- remont DK nr 48 odcinek Anielin — Studzianna,

- remont DK nr 48 odcinek Glinnik — Spata,

- przebudowa DK nr 48 m. Tomaszéw Mazowiecki,

- remont DK nr 71 Strykow — Zgierz,

- przebudowa DK nr 71 Zgierz, ul. Dluga, Cezaka,

- rozbudowa DK 71 odcinek Konstantynow L.odzki — Pabianice,
- DK nr 71 Aleksandréw Y.odzki — budowa ronda (km 24+645 — 25+219),
- remont DK nr 72 Balin - Aleksandréw Lodzki,

- rozbudowa DK nr 74 odcinek Paradyz — Zarnéw,

- remont DK nr 83 odcinek gr. woj. wielkopolskiego — Warta,
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- remont DK nr 91 Piotrkow Trybunalski — Cekandw,
- DK nr 91 Zgierz — budowa tunelu pod torami PKP.
Zadania mozliwe do realizacji po 2017 roku (GDDKIA):
Obwodnice:
- budowa obwodnicy Inowtodza (DK nr 48),
- budowa obwodnicy m. Poswietne (DK nr 48),
- budowa obwodnicy Brzezin (DK nr 72).
Wzmocnienia i przebudowy:
- rozbudowa DK nr 1, odcinek Tuszyn — Gluchow,
- rozbudowa DK nr 12 odcinek Opoczno — granica wojewodztwa todzkiego,
- rozbudowa DK nr 42 odcinek Dziatoszyn — Pajeczno,
- rozbudowa DK nr 48, odcinek Inowtddz — granica wojewddztwa mazowieckiego,
- rozbudowa DK nr 60, odcinek Topola Krolewska — Kutno,
- rozbudowa DK nr 83 odcinek Warta — Sieradz.

Na rysunku ponizej przedstawiono stan budowy drog ekspresowych i autostrad na terenie wojewoddztwa
l6dzkiego.
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Rysunek 1. Stan budowy drog ekspresowych i autostrad na terenie wojewddztwa 1odzkiego (GDDKIA, 2015 1.)

b

lejdw

-
Radomsko
A1

Legenda

autostrady, drogi ekspresowe i obwodnice w uzytkowaniu
autostrady, drogi ekspresowe i obwodnice w realizadji
autostrady, drogi ekspresowe i obwodnice w przetargu
———— autostrady, drogi ekspresowe i obwodnice w przygotowaniu
[A1] numery autostrad i drég ekspresowych

Ponizej zestawiono wszystkie zadania Programu w odniesieniu do drog krajowych objetych zakresem niniej-
szego Programu.
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Tabela 2. Harmonogram rzeczowo-finansowy planowanych zadan Programu
Dr_oga Kilometraz Odcinek Zadanie Jednostka odpowiedzialna Koszt Termin _r_eall-
krajowa [mln z1] zacji
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
. . - . - L Zadanie
Al 388+000 | 395+336 Gluchéw — DK 8 Kontrola przestrzegania przepisow odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe Ciagle
Uwzglednianie zasad ksztaltOWflnla przestrzeni w oFoczenlu zrodet Rady G.mln Qrablca, Tuszyn oraz bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych plandéw zagospodarowania przestrzennego Piotrkéw Trybunalski
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
. . - . - . Zadanie
A2 3444006 | 349+155 \K\;\]}iEZZEé EP]\I/XI%?I{ Kontrola przestrzegania przepisow odno$nie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe ciagle
Uwzglednianie zasad ksztaitOW,ama przestrzeni W oFoczenlu zrodet Rady Gmin Ozorkéw, Zgierz bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych planow zagospodarowania przestrzennego
Prowadzenie przegladow stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
Kontrola przestrzegania przepisow odno$nie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe Z:iizr;;e
DABROWICE Uwzglednianie zasad ksztahow,ama przestrzeni w o.toczemu zrodet Rady GmlnrN_OW(? Ostrowy, bezkosztowe 2015-2020
DK1 280+428 289+343 ABROW - hatasu dla nowotworzonych planow zagospodarowania przestrzennego Kroéniewice
KROSNIEWICE Zadanie dwuetapowe
(Wariant B): w ramach bieza-
Etap IB: Zarzadzajacy droga cego utrzymania 2015-2020
biezace naprawy, utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicz- drog
nym na catym odcinku
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
, . . L . L . Zadanie
DK1 2924531 | 3104725 KR?EEIZE%I/SE - Kontrola przestrzegania przepisow odno$nie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe ciggle
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrodet Rady Gmin Kro$niewice, Daszyna,
. . bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych plandéw zagospodarowania przestrzennego Leczyca
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe Zgiz;ge
Uwzglednianie zasad kszta’(tow?nla przestrzeni w o'toczemu zrodet Rada Gminy Egczyca bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych plandéw zagospodarowania przestrzennego
LECZYCA Zadanie dwuetapowe
DK1 310+725 | 314+782 5 ;
(PRZEJSCIE) (Wariant A):
Etap IA:
Wymiana nawierzchni na nawierzchnig o zredukowanej Zarzadzajacy droga 271 2015-2020
hatasliwosci:
od km 312+200
do km 314+782
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
Kontrola przestrzegania przepisow odno$nie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe aniig;ée
LECZYCA — . . —
DK1 316+400 | 317+100 — OZORKOW Uwzglednianie zasad ksztahowyama przestrzeni w otoczeniu zrodet Rady Gmin Leczyca, Ozorkéw bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego.
(Wariant B): . w ramach bieza- :
Etap IB: Zarzadzajacy droga cego utrzymania 2015-2020
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biezace naprawy, utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicz- drog
nym na odcinku
od km 316+400
do km 317+100
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
Kontrola przestrzegania przepiséw odno$nie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe Z;(;Z?;e
Uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrodet . . ~
hatasu dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego Rada Gminy Ozorkéw bezkosztowe 2015-2020
) (Wariant B):
322+328 | 323+800 OZORKOW — Etap IB:
DK1 326+700 | 327+700 .. . . . - -
WEZEL EMILIA biezace naprawy, utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicz-
328+000 | 333+500 : .
nym na odcinku w ramach biezg-
od km 322+328 Zarzadzajacy droga cego utrzymania 2015-2020
do km 323+800 drog
oraz
od km 326+700
do km 327+700
Prowadzenie przegladow stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
Kontrola przestrzegania przepisow odno$nie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe Z:ii;!e
_ Uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrodet . . . :
DK1 333+500 | 335+458 WEZ];E E\I;HZLIA hatasu dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego Rady Gmin Ozorkéw, Zgierz bezkosztowe 2015-2020
(Wariant B): .
Etap IB: ) w ramach bleze_}- 2015.202
biezace naprawy, utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicz- Zarzadzajacy droga cego u(;;zymanla 015-2020
nym na catym odcinku 2
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
. . - . - L Zadanie
DK1 2014000 | 423+010 F\I’(OAKSIZEECSI?(— Kontrola przestrzegania przepisoéw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe ciagle
Uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrodet Rady Gmin Wola Krzysztoporska,
. . . bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych plandéw zagospodarowania przestrzennego Kamiensk
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
423+010 | 427+500 KAMIENSK — Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe Zal'danle
DK1 ciggle
436+700 | 439+898 LADZICE — - - — - —
Uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrodet Rady Gmin Kamiensk, Dobryszyce,
h . . . bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego Gomunice, Ladzice, Radomsko
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
LOWICZ ~ GRA- Kontrola przestrzegania przepisow odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe Zadanie
DK2 400+387 | 410+068 NICA WOJE- Przesirzegana preepisow puszezaing) prediosct ! ciagle
WODZTWA Uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrodet Rady Gmin Lowicz, Nieboréw, Kocie-
. . - bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego rzew Potudniowy, Nowa Sucha
Prowadzenie przegladdéw stanu nawierzchni drogowej Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
. . - . . o, Zadanie
WALICHNOWY — Kontrola przestrzegania przepisow odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe ciagle
DK8 224+654 241+408 WIELUN Uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni toczeniu zrodet
Wzg ednianic zasad ksztallowania przestrzeni w otoczeniu zroce Rady Gmin Sokolniki, Wiclua bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych plandéw zagospodarowania przestrzennego
Zadanie dwuetapowe Zarzadzajacy droga 3.78 2015-2020
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(Wariant A):
Etap IA:
Wymiana nawierzchni na nawierzchni¢ o zredukowanej hatasliwosci:
od km 232+100
do km 235+700
(Wariant B):
Etap IB:
biezace naprawy, utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicz-
nym na odcinku w ramach bieza-
od km 229+800 Zarzadzajacy droga cego utrzymania 2015-2020
do km 236+800 drog
oraz
od km 236+800
do km 241+408
Prowadzenie przegladow stanu nawierzchni drogowe;j Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
Kontrola przestrzegania przepisow odno$nie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe Z:iizr}]ele
WIELUX Uwzglednianie zasad ksztahowrania przestrzeni w oFoczeniu zrodet Rada Gminy Wicluh bezkosztowe 2015-2020
DK8 241+408 | 244+472 ( hatasu dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego
(PRZEJSCIE) Zadanie dwuetapowe
(Wariant B): w ramach biezg-
Etap IB: Zarzadzajacy droga cego utrzymania 2015-2020
biezace naprawy, utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicz- drog
nym na catym odcinku
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
Kontrola przestrzegania przepisdw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe Z;izr;ele
WIELUN - OSIA ) I}sz%lle;dmame zasad ksz}:a’t;ow?ma przestrjem w otoczeniu zrodet Rady Gmin W.le}‘unig_Os}]akow, Czarno- bezkosztowe 2015-2020
DK8 244+472 | 2594546 N - - atasu dla nowotworzonych plandw zagospodarowania przestrzennego zyly, Biala
KOW Zadanie dwuetapowe
(Wariant B): w ramach bieza-
Etap IB: Zarzadzajacy droga cego utrzymania 2015-2020
biezace naprawy, utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicz- drog
nym na catym odcinku
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
Kontrola przestrzegania przepisow odno$nie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe aniig;ée
Uwzglednianie zasad ksztaltow?nia przestrzeni w o.toczeniu zrodet Rady Gmin szbice, Szczercéw, bezkosztowe 2015-2020
SZCZERCOW hatasu dla nowotworzonych pla}now zagospodarowania przestrzennego Kluki, Betchatéw
DK8 284+381 | 294+400 _ BELCHATOW Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA: .
Wymiana nawierzchni na nawierzchnig o zredukowanej hatasliwosci: Zarzadzajacy droga 178 2015-2020
od km 292+700
do km 294+400
oKs 2034603 | 3054640 BELCHATOW Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j. Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2(;1;3 aZn(?(-ZBO
(PRZEJSCIE) Kontrola przestrzegania przepisow odno$nie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe ciagle
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Uwzglednianie zasad ksztaltowrama przestrzeni w oFoczemu zrodet Rada Gminy Belchatow bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych planoéw zagospodarowania przestrzennego
(\Aggsr:tBB) w ramach bieza-
biezace naprawy, utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicz- Zarzadzajacy drog ceqo u:lrgymanla 2015-2020
nym na catym odcinku o8
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
. . . L . L. - Zadanie
DK8 3054640 | 317+501 BELCHATOW - Kontrola przestrzegania przepisow odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe ciaghe
MZURKI — - - — - -
Uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrodet Rady Gmin Belchatow, Wola Krzyszto-
. . bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego porska
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
MZURKI — Kontrola przestrzegania przepisow odno$nie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe Zadanie
DK8 | 317+501 | 324+772 | PIOTRKOW TRY- P £ania przepisow odnosnie dopuszczainej predkose . ciggle
BUNALSKI Uwzglednianie zasad ksztahow,ama przestrzeni w o.toczemu zrodet Rada Gminy Wola Krzysztoporska bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych planoéw zagospodarowania przestrzennego
Prowadzenie przegladow stanu nawierzchni drogowej Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
. . L . L . Zadanie
DK12 306+442 | 318+161 BLA?%A\KDIZ- SIE- Kontrola przestrzegania przepisow odno$nie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe ciagle
Uwzglednianie zasad ksztahowgma przestrzeni w oFoczemu zrodet Rady Gmin Blaszki, Wréblew, Sieradz bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego
Prowadzenie przegladdéw stanu nawierzchni drogowej Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
PIOTRKOW TRY- Kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe Zadanie
DK12 | 401+949 | 408+571 BUNALSKI - P gania przep P J bre : ciagte
PRZYGL! iani i i u zré .
GLOW Uwzglednianie zasad ksztaltowgma przestrzeni w oFoczemu zrodet Rada Gminy Sulejéw bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych plandéw zagospodarowania przestrzennego
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
/ . . - . .~ L Zadanie
DK12 4084571 | 413+633 Pl;%{g?g\\: - Kontrola przestrzegania przepisow odno$nie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe ciggle
Uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrodet . .
y . Rada Gminy Sulejow bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych plandéw zagospodarowania przestrzennego
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
. . - . - L Zadanie
DK12 438+270 | 442+447 DF(Q)FYC\;%]Z ’\7(]53 - Kontrola przestrzegania przepisow odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe ciagle
Uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrodet .
. - Rada Gminy Opoczno bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych planoéw zagospodarowania przestrzennego
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
. . L . L. - Zadanie
DK12 242+447 | 443+425 (g}ngchsléloE ) Kontrola przestrzegania przepisdéw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe ciagle
Uwzglednianie zasad kszta’ttow,ama przestrzeni w qtoczemu zrodet Rada Gminy Opoczno bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych plandéw zagospodarowania przestrzennego
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
Kontrola przestrzegania przepisow odnos$nie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe Za'danle
DK14 | 0+000 | 9+854 LOWICZ - JA- __ : : : ciggle
MNO Uwzglednianie zasad kszta’ttowgma przestrzeni w otoczeniu zrodet Rada Gminy Lowicz bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego
(Wariant B): Zarzadzajacy droga w ramach biezg- 2015-2020
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Etap IB: cego utrzymania
biezace naprawy, utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicz- drog
nym na catym odcinku
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
Kontrola przestrzegania przepisow odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe Z:i(;;lele
_ . Uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrodet Rady Gmin Lowicz, Lyszkowice, :
DK14 13+800 24+930 JAM NON OGLOW hatasu dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego Domaniewice, Glowno bezkosztowe 2015-2020
(Wariant B): h bies
Etap IB: . w ramach biezg- 20152020
biezace naprawy, utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicz- Zarzadzajacy droga cego u(}izéymanla :
nym na calym odcinku &
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
Kontrola przestrzegania przepisow odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe Z:iizr;;e
GLOWNO — Uwzglednianie zasad ksztahow,ama przestrzeni w oFoczenlu zrodet Rady Gmin Glowno, Strykéw bezkosztowe 2015-2020
DK14 24+930 32+735 STRYKOW hatasu dla nowotworzonych planow zagospodarowania przestrzennego
(Wariant B): .
Etap IB: w ramach bieza-
biezace naprawy, utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicz- Zarzadzajacy droga cego u(;gymanla 2015-2020
nym na catym odcinku 2
Prowadzenie przegladow stanu nawierzchni drogowe;j Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
Kontrola przestrzegania przepiséw odno$nie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe Zfii;]ele
DK1a | 32+800 | 37+300 STRYKOW hai‘gz‘f;fadr‘l‘(‘)a“(‘)f Zgrsagnkiﬁa*izr‘iﬁ‘“‘aaprjssgjg‘; “;gf;’czre‘;;‘t‘rzz‘r’lif . Rada Gminy Strykow bezkosztowe 2015-2020
0+000 0+100 (PRZEJSCIE) u WOLWOrZonych p anow zagospodarowama praesirzenncg
(Wariant B): ..
Etap IB: ) w ramach blezz_;-
biezace naprawy, utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicz- Zarzadzajacy droga cego utr%ymanla 2015-2020
. drég
nym na catym odcinku
Prowadzenie przegladdw stanu nawierzchni drogowej Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
0+100 0+300 STRYKOW — Kontrola przestrzegania przepisow odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe Zal_danle
DK14 N ciagte
37+500 41+700 LODZ Uwaaledniani Tkeztalt - P, L arodel
wzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zréde Rada Gminy Strykéw bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych plandéw zagospodarowania przestrzennego
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
. . L . L . Zadanie
DK14 65+081 70+661 FQQB'ZIQEICC;E) Kontrola przestrzegania przepisoéw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe ciagle
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrodet . -
. - Rada Gminy Pabianice bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych planoéw zagospodarowania przestrzennego
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
. . L . L. - Zadanie
DK14 704661 74+918 PAB{QEIII(CE - Kontrola przestrzegania przepisow odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe ciggle
Uwzglednianie zasad kszta’ttowramla przestrzeni w oFoczemu zrodet Rady Gmin Pabianice, Eask bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych planoéw zagospodarowania przestrzennego
DK42 1324703 | 138+778 RADOMSKO Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
(PRZEJSCIE) Kontrola przestrzegania przepisow odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe Zadanie
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ciagte
Uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrodet . .
hatlasu %113 nowotworzonych planéw Za?gospodarowania przestrzennego Rady Gmin Ladzice, Radomsko bezkosztowe 2015-2020
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
Kontrola przestrzegania przepisow odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe Z:i(;;lele
Uwzglednianie zasad ksztaltow'ania przestrzeni w oFoczeniu zrodet Rada Gminy Wicluf bezkosztowe 2015-2020
WIELUN (PRZEJ- hatasu dla nowotworzonych plénow zagospodarowania przestrzennego
DK45 172+832 | 173+787 $CIE) Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap 1A: .
Wymiana nawierzchni na nawierzghnic; o zredukowanej hatasliwosci: Zarzadzajacy droga ! 2015-2020
od km 172+832
do km 173+787
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
Kontrola przestrzegania przepisow odno$nie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe Z:iizr;ele
Uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrodet Rady Gmin Lubochnia, Tomaszow
TOMASZOW hatasu dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego ! Mazowiecki bezkosztowe 2015-2020
DK48 0+000 3+600 MAZOWIEC- Zadanie dwuetapowe
KI/PRZEJSCIE (Wariant A):
Etep 1A: Zarzadzajacy droga 378 2015-2020
Wymiana nawierzchni na nawierzchni¢ o zredukowanej hatasliwosci: '
od km 0+000
do km 3+600
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
DK70 284223 304427 SKIEGRRN IV%IVOVJICE - Kontrola przestrzegania przepisow odno$nie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe ZSZZ?:
' ' Uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrodet . L
X . Rada Gminy Skierniewice, bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
ZGIERZ/PRZEJSCI Kontrola przestrzegani is6w odnoénic d Inei predkodei polici bezkoszt Zadanie
DK71 114297 14+287 E/ - od Strykowa p gania przepisow odno$nie dopuszczalnej predkosci olicja ezkosztowe ciggle
ZGIERZ Uwzglednianie zasad ksztaltow?nia przestrzeni w o_toczeniu zrodet Rada Gminy Zgierz bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego
) Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
ALEKSANDROW - Kontrola przestrzegania przepisow odno$nie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe Zadanie
DK71 22+859 31+982 KONSTANTY- ciagle
NOW Uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrodet Rady Gmin Aleksandrow Lodzki, b
. - . e ezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych planoéw zagospodarowania przestrzennego Konstantynéw Lodzki
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
45+800 52+600 PABIANICE - Kontrola przestrzegania przepisdéw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe Za_danle
DKTL | 01000 | 0+600 RZGOW ciagle
Uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrodet Rady Gmin Pabianice, Ksawerow, b :
. - . ezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych planoéw zagospodarowania przestrzennego Rzgow
DK72 89+192 94+058 ALEKSANDROW Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
(PRZEJSCIE) Kontrola przestrzegania przepisow odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe Zadanie
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ciagte
Uwzglednianie zasad ksztaltow,ama przestrzeni w oFoczemu zrodet Rada Gminy Aleksandrow E6dzki bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych plandéw zagospodarowania przestrzennego
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
. . . L . L. - Zadanie
DK72 04+058 954297 ALEIEi%I\];I)ZROW Kontrola przestrzegania przepisow odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe ciagle
Uwzglednianie zasad ksztaltow'ama przestrzeni w oFoczemu zrodet Rada Gminy Aleksandrow E6dzki bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych plandéw zagospodarowania przestrzennego
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
Kontrola przestrzegania przepisow odno$nie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe Z;ZZ;LIE
Uwzglednianie zasad ksztahow,ama przestrzeni w o.toczemu zrodet Rady Gmin Nowosolna, Brzeziny bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego
. Zadanie dwuetapowe
LODZ - BRZEZI- (Wariant A):
+ +
DK72 116+120 | 125+478 NY Etap IA:
Wymiana nawierzchni na nawierzchni¢ o zredukowanej hatasliwosci:
od km 116+120 Zarzadzajacy droga 3.25 2015-2020
do km 117+800
oraz
od km 119+000
do km 120+500
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
. . L . L . Zadanie
DK72 125+478 | 126+128 (E}?ZZEJZS Ié\lr\lg) Kontrola przestrzegania przepisow odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe cigslo
Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrodet . .
X . Rada Gminy Brzeziny bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowej Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
Kontrola przestrzegania przepisow odno$nie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe Zsz;‘ée
Uwzglednianie zasad ksztaltowgma przestrzeni w oFoczemu zrodet Rady Gmin Brzeziny, Rogow, Jezow bezkosztowe 2015-2020
hatasu dla nowotworzonych plandéw zagospodarowania przestrzennego
DK72 126+128 | 128+000 BRZEZINY - Zadanic d
134+700 | 141+076 JEZOW adanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA: .
‘Wymiana nawierzchni na nawierzchni¢ o zredukowanej hatasliwosci: Zarzadzajacy droga 05 2015-2020
od km 140+600
do km 141+076
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
Kontrola przestrzegania przepisdéw odnosnie dopuszczalnej predkosci Policja bezkosztowe aniizr;ée
» Uwzglednianie zasad ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrodet Rady Gmin Jezow, Gluchow, Rawa bezkosztowe 2015-2020
DK72 1414076 | 160+777 JEZOW - RAWA hatasu dla nowotworzonych plandéw zagospodarowania przestrzennego Mazowiecka
MAZOWIECKA Zadanie dwuetapowe
(Wariant A):
Etap IA: Zarzadzajacy droga 0.97 2015-2020
Wymiana nawierzchni na nawierzchnig o zredukowanej hatasliwosci:
od km 1414076
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do km 142+000
Prowadzenie przegladéw stanu nawierzchni drogowe;j Zarzadzajacy droga bezkosztowe 2015-2020
DROGA AL - Kontrol t i isow odnosnie d Inej predkosci Policja bezkosztowe Zadanie
DK91 0+000 124959 PIOTRKOW ontrola przestrzegania przepisow odno$nie dopuszczalnej predkosci ] ciagle
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1. Termin realizacji Programu, w tym terminy realizacji poszczegdélnych zadan

W ponizszej tabeli zaproponowano ogoélny sposob ustalania planow dzialan wraz z okre$leniem terminu ich
realizacji.

Tabela 3. Zestawienie okresow operacyjnych Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Okres Zadanie Lata

Zadania gléwne - antyhatasowe na terenach, na ktérych wystepuja przekroczenia
poziomoéw dopuszczalnych powyzej 5 dB:

- remonty nawierzchni drogowej.

Zadania wspomagajace Program na terenach, na ktorych wystepuja przekrocze-
nia pozioméw dopuszczalnych hatasu w dowolnym zakresie:

- kontrola stanu nawierzchni drogowej,

Krotkoterminowy - kontrola przestrzegania przepiséw odnosnie predkosci ruchu, 2015-2020
- uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrddet hatasu
dla nowotworzonych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Zadania dwuetapowe — Etap I:

- Etap TA: wymiana nawierzchni na nawierzchni¢ o ograniczonej hatasliwosci,

- Etap IB: biezace remonty, utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicz-
nym.

Zadania, ktorych realizacja nie jest mozliwa, lub jest niewskazana w okresie
kroétkoterminowym, a takze kontynuacja zadan realizowanych w okresie krotko-
terminowym.

Zadania dwuetapowe — Etap II:

- Etap IIA: wykonanie przegladu ekologicznego w razie stwierdzenia braku
mozliwos$ci dalszej redukcji hatasu,

- Etap 1IB: zastosowanie dziatan inwestycyjnych (wymiana nawierzchni drogo-
wej, budowa ekrandéw akustycznych).

Dlugoterminowy - wraz
z aktualizacja
Programu

po 2020

Przyjeto, ze dla terendw, dla ktorych przekroczenia poziomu hatasu sg najmniejsze i mieszczg si¢ w granicy
bltedu mapy akustycznej, nalezy zastosowacé tylko zadania wspomagajace (tzw. prewencyjne). Wynika to
z faktu, iz przyjety zakres 5-cio decybelowy zawiera w sobie rowniez przekroczenia nizszego rzedu (<5 dB).
W wielu przypadkach zasigg przekroczen nie przekracza pasa drogowego.

2. Koszty realizacji Programu w tym koszty realizacji poszczegolnych zadan

Wigkszo$¢ zadah zaproponowanych w niniejszym Programie nie jest zwigzana z koniecznos$cig ponoszenia
dodatkowych kosztow. Sporzadzanie mpzp, przeglady stanu nawierzchni, kontrole przestrzegania przepisOw
dotyczacych predkosci, pomimo iz kosztowne, wykonywane sa w ramach zadan wtasnych odpowiednich jed-
nostek. Na etapie wykonywania niniejszego Programu nie jest mozliwe okreslenie kosztow przegladéw ekolo-
gicznych.

W tabeli ponizej przedstawiono szacunkowe koszty jednostkowe zaproponowanych dziatan, na podstawie
ktorych wyznaczono catkowity koszt realizacji poszczegolnych zadan Programu.

Tabela 4. Szacunkowe koszty jednostkowe realizacji zadan Programu

Zadanie Koszt jednostkowy (netto)

Remont/wymiana nawierzchni drogowej 150 zt/m?

Przedstawione szacunkowe koszty jednostkowe opierajg si¢ na informacjach oraz danych dostgpnych na
stronach internetowych zarzadzajacych drogami oraz producentow.

Calkowity koszt realizacji zadan Programu w latach 2015-2020 wyniesie po zaokragleniu 17,8 min zl.
3. Zrédta finansowania Programu

Finansowanie dziatan niniejszego Programu spoczywa na jednostkach zobowigzanych do ich realizacji. Do-
datkowych zrdédet finansowania wskazane jednostki mogg szuka¢ wsrdd funduszy unijnych (np. fundusze
strukturalne, Fundusz Spojnosci), $rodkéw Narodowego i Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej, kredytow bankowych oraz dotacji z budzetu centralnego.
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- Kredyty bankowe:

Bank Ochrony Srodowiska posiada KREDYT INWESTYCYJINY z linii CEB4 JST - Kredyt CEB dla
podmiotéw segmentu finansow publicznych. Kredyt umozliwia finansowanie w zakresie inwestycji
z zakresu ochrony $rodowiska (m.in. inwestycje zwigzane z ochrong przed halasem) oraz inwestycje
majace na celu poprawe jakoSci zycia (m.in. budowa i modernizacja lokalnych sieci drogowych
i komunalnych). Maksymalny udzial w finansowaniu projektéw realizowanych przez jednostki samo-
rzadu terytorialnego i przedsigbiorstwa komunalne wynosi 50%.

- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSiGW):

Glowna forma dofinansowania dziatan przez NFOSIGW sa oprocentowane pozyczki i dotacje. Pla-
nowanie i realizacja dofinansowania przedsiewzig¢ odbywa sie, zgodnie z preferencjami, wg listy pro-
gramoOw priorytetowych. Jako priorytetowe traktuje sie w szczegdlnosci te przedsigwzigcia, ktorych re-
alizacja wynika z konieczno$ci wypetnienia zobowigzan Polski wobec Unii Europejskiej. W ramach
funduszu dziata program LIFE+ (obecnie w perspektywie budzetowej 2014-2020). Program zawieraé
bedzie podprogramy:

- podprogram dziatan na rzecz §rodowiska,
- podprogram dziatan na rzecz klimatu.

Projekty zwigzane z ochrong przed hatasem beda mogly by¢ realizowane w ramach podprogramu
ochrona §rodowiska lub w ramach zintegrowanych projektow. Maksymalny poziom wspoétfinansowania
wyniesie 70% kosztéw kwalifikowanych.

- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (WFOSIiGW)

Co roku WFOSIGW w Lodzi publikuje liste przedsiewzie¢ priorytetowych, w ramach ktorych beda
udzielane dotacje lub pozyczki w danym roku. Na 2015 r. nie zaplanowano szczegoélnych przedsie-
wzie¢ z zakresu ochrony przed hatasem.

- Programy operacyjne

Pomoc finansowa przyznawana przez UE z Funduszy Europejskich podzielona jest sektorowo na po-
szczegblne programy pomocnicze (operacyjne), z ktorych korzysta dany kraj wspdlnoty. Fundusze te
stanowig narzg¢dzia realizacji Narodowej Strategii Spdjnosci. Kazdy z tych programow okresla, na jakie
rodzaje przedsiewzig¢ przewiduje si¢ udzielenie wsparcia finansowego i podmioty, ktore mogg ubiegac
si¢ o dotacje. Obecnie funkcjonujg nastgpujace programy:

- Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko,

- Program Kapitat Ludzki,

- Program Innowacyjna Gospodarka,

- Program Pomoc Techniczna 2007+2013,

- Programy wspotpracy miedzynarodowej i migdzyregionalne;.

Po przeanalizowaniu niniejszych programéw mozna stwierdzi¢, ze tylko Program Operacyjny Infra-
struktura i Srodowisko przewiduje mozliwos¢ dofinansowania z zakresu ochrony przed hatasem.

4. Wskazanie rodzajow informacji i dokumentow wykorzystanych do kontroli i udokumentowania reali-
zacji Programu

Program ochrony §rodowiska przed hatasem jest okreslany w drodze uchwaly przez Sejmik Wojewddztwa.
Obowiazki pozostatych organéow wskazanych w Programie dotycza gltownie przedkladania raportow
z wykonania zadan Programu oraz informacji o wydawanych decyzjach i aktach prawa miejscowego majacych
wplyw na realizacj¢ Programu.

Uprawnienie organu przyjmujacego Program do Zzadania takich informacji ma za zadanie zwigkszy¢ mozli-
wosci catosciowe] oceny sytuacji wptywajacej na przekroczenie standardéw Srodowiska i szybsze podejmowa-
nie wlasciwych rozstrzygniec.
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Sejmik wojewodztwa za posrednictwem marszaltka uzyskuje informacje od podmiotéw zobowiazanych do
realizacji zadan Programu, tj. zarzadzajacego drogg oraz wskazanych organéw. Podmioty odpowiedzialne za
realizacj¢ zadan przewidzianych w Programie sa zobowigzane przekazywac¢ w terminie do 31 marca kazdego
roku marszatkowi wojewodztwa raport z realizacji Programu za rok ubiegty.

Raporty dotyczace postgpdw w realizacji dziatan zawartych w Programie, przedkltadane przez zarzadzajace-
go droga, powinny zosta¢ przygotowane w Wersji papierowej i elektronicznej. Sprawozdania powinny zawiera¢
nazwe¢ jednostki odpowiedzialnej za realizacj¢ dzialania, jego rodzaj oraz zakres wraz z podaniem numeru
i kilometrazu drogi obje¢tej dziataniem.

Pozostale organy wskazane w niniejszym Programie powinny przedktada¢ sprawozdania z realizacji zadan
Programu w formie papierowej i elektronicznej. Raport powinien zawiera¢ nazwe¢ organu oraz opis wdrozenia
dziatania wskazanego w Programie (np. liczba przeprowadzonych kontroli predkosci, uwzglednione zasady
ksztaltowania przestrzeni w howo uchwalonych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego) wraz
z podaniem lokalizacji (kilometraz) oraz numeru drogi.

Zalacznik nr 3

do uchwaty nr XV111/189/15
Sejmiku Wojewodztwa Lodzkiego
z dnia 27 listopada 2015 r.

UZASADNIENIE DO PROGRAMU OBEJMUJACE ZAKRES OKRESLONYCH
I OCENIONYCH ZAGADNIEN ORAZ STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

I. Czes$¢ opisowa
1. Wstep

Opracowanie programu ochrony $rodowiska przed hatasem wynika z obowigzku natozonego w art. 119
ustawy z dnia 27.04.2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r. poz. 1232, ze zm.).
Wymédg ten zostal wprowadzony do ustawy Po§ poprzez implementacj¢ Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego 1 Rady Unii Europejskiej z dnia 25.06.2002 r. odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania poziomem
hatasu w srodowisku.

Merytoryczng podstawg opracowania Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla terenow poza aglo-
meracjami potozonych wzdtuz drog krajowych o obcigzeniu ponad 3 000 000 pojazddéw rocznie, z terenu wo-
jewodztwa todzkiego, ktorych eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne, tj. przekro-
czone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu okreslone wskaznikami Ldwn i Ln sg mapy akustyczne przekazane
przez Zarzadzajacego - Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad wraz z ich aktualizacja. Gléwnym
celem niniejszego dokumentu jest wskazanie kierunkoéw i dziatan, ktorych konsekwentna realizacja spowoduje
dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego, na terenach, na ktérych nastapily przekroczenia obowigzuja-
cych norm.

Dokument wskazuje rowniez kierunki dziatan, majace na celu zapobieganie powstawaniu nowych rejonow
konfliktow akustycznych.

Program swoim zakresem obejmuje odcinki drog krajowych na terenie wojewodztwa todzkiego, po ktorych
przejezdza ponad 3 000 000 pojazdoéw rocznie, dla ktorych z dniem 1 stycznia 2011 r., zgodnie z § 2 ust. 2 lit. a
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie drog, linii kolejowych i lotnisk, kto-
rych eksploatacja moze powodowac¢ negatywne oddzialywanie akustyczne na znacznych obszarach, dla ktorych
jest wymagane sporzadzenie map akustycznych oraz sposobow okreSlania granic terendw objetych tymi ma-
pami (Dz. U. z 2007 r. Nr 1, poz. 8) powstal obowigzek opracowania map akustycznych. Z opracowania wylg-
czono odcinki drog krajowych objete ,,Programem ochrony srodowiska przed hatasem dla terenow poza aglo-
meracjami potozonych wzdtuz drog krajowych 1 ekspresowych z terenu wojewddztwa 16dzkiego, ktorych eks-
ploatacja spowodowata negatywne oddzialywanie akustyczne, tj. przekroczone zostaly dopuszczalne poziomy
hatasu okreslone wskaznikami Ldwn i Ln na lata 2009-2014.
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1. Opis obszaru objetego zakresem Programu

Niniejszy program obejmuje swym zakresem tereny potozone w sgsiedztwie najbardziej obcigzonych ru-
chem drog krajowych, zlokalizowanych w wojewodztwie t6dzkim.

Wojewddztwo zajmuje powierzchni¢ 18 219 km? i zamieszkuje je 2 524.5 ty$ osob (stan na 1.01.2013 r.).
Gesto$¢ zaludnienia wynosi 139 osob/km?. Pod wzgledem administracyjnym wojewddztwo obejmuje 43 mia-
sta, w tym 3 na prawach powiatéw. Do najwigkszych miast zlokalizowanych w granicach wojewodztwa zali-
czy¢ mozna: £.6dz, Piotrkéw Trybunalski, Pabianice czy Tomaszéw Mazowiecki.

Wojewodztwo t6dzkie potozone jest w zdecydowanej wigkszosci na Wysoczyznie Lodzkiej, ktéra graniczy
od zachodu z doling Warty, od wschodu z doling Pilicy, od potnocy z pradoling Warszawsko-Berlinska, zas od
poludnia z Wzgérzami Radomszczanskimi. W jego granicach krzyzujg si¢ wazne transeuropejskie szlaki ko-
munikacyjne prowadzace z pénocy na potudnie (Gdansk - Rzym) oraz za wschodu na zachdd Europy (Mo-
skwa - Paryz, Lizbona - St. Petersburg). Wojewodztwo todzkie graniczy z wojewoddztwami: wielkopolskim,
kujawsko - pomorskim, mazowieckim, §wigtokrzyskim, $laskim oraz opolskim. Na rysunku 1 przedstawiono
orientacyjna lokalizacj¢ odcinkow drog krajowych, objetych zakresem niniejszego opracowania.

Rysunek 1. Orientacyjna lokalizacja odcinkow drog krajowych objetych zakresem Programu
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2. Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku wraz z podaniem zakresu narusze-
nia

Wykonane przez zarzadzajacego drogami krajowymi (a nastepnie zaktualizowane) mapy akustyczne obra-
zujg zagrozenie srodowiska hatasem, wykorzystujac dla oceny dokuczliwosci hatasu wskaznik Lpown Oraz dla
oceny zakldcenia snu wskaznik L. Jednym z efektoéw opracowanych w wersji cyfrowej strategicznych map
akustycznych sg tzw. mapy terendw zagrozonych hatasem, na ktorych zostaty przekroczone poziomy dopusz-
czalne okreslone dla wskaznikow dtugookresowych Lown i Ln.

Mapy terenow zagrozonych hatasem przedstawiajg obszary, na ktorych wystepuja przekroczenia dopusz-
czalnych pozioméw hatasu w nastepujacych przedziatach:

a) 0-5dB,
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b) 5-10 dB,

c) 10-15dB,

d) 15-20 dB,

e) powyzej 20 dB.

Dla kazdego z opracowanych odcinkéw map akustycznych, wykonano analize klimatu akustycznego oraz
opracowano zestawienia tabelaryczne dotyczace zagrozenia ponadnormatywnym hatasem.

Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajacym rozporzadzenie w spra-
wie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku zostaly ustalone nowe normy dla hatasu komunikacyjne-

go.

Obecnie W rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych po-
ziom6w hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112) przyjeto mniej restrykcyjne dopuszczalne poziomy
hatasu.

Bazujac na przeprowadzonej analizie przedmiotowych Map akustycznych wykonanych w roku 2011,
a zwlaszcza:

- dokonanej identyfikacji zrodet hatasu ksztattujacych klimat akustyczny w otoczeniu analizowanych od-
cinkow drog krajowych,

- przeprowadzonej analizy uwarunkowan akustycznych wynikajgcych z ustalen miejscowych planoéw za-
gospodarowania przestrzennego oraz dokumentow polityki ekologicznej gmin, powiatéw i wojewoddz-
twa,

- wykorzystanego zestawienia metod i wynikow badan, w tym ustalen dotyczacych liczby ludnosci za-
grozonej hatasem,

- przeprowadzonej analizy przewidywanych trendéw zmian stanu akustycznego srodowiska,

w ramach niniejszego opracowania wskazano tereny o najwigkszej wartos$ci naruszen dopuszczalnych po-
ziom6w hatasu w srodowisku wraz z podaniem zakresu ich naruszenia w odniesieniu do poszczegdlnych od-
cinkow drog krajowych objetych zakresem Programu.

Zakres przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu zostat okreslony w zataczniku nr 1 do uchwaty.

Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrocenia standardow jakosci srodowiska, har-
monogram rzeczowo-finansowy planowanych dziatan oraz podmioty, do ktorych skierowane sa obowigzki
ustalone w programie okresla zatagcznik nr 2 do uchwaty.

I1. Czes¢ wyszcezegolniajaca ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji Programu
1. Ograniczenia i obowiazki podmiotéw uczestniczacych w realizacji Programu

Sejmik wojewddztwa jest organem administracji odpowiedzialnym m.in. za wydawanie aktow prawa miej-
scowego, w szczegdlnosci:

- uchwalenie programu ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami (art. 119 ust.
2 Pos),

- ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania (art. 135 ust. 2 Pos),
w zakresie objetym swoja kompetencja.

Sejmik wojewodztwa ma obowigzek zapewnienia mozliwosci udzialu spoteczenstwa w postgpowaniu, kto-
rego przedmiotem jest sporzadzenie programu ochrony srodowiska przed hatasem (art. 119 ust. 2a Pos).

Sejmik wojewoddztwa za posrednictwem marszatka przyjmuje raporty z realizacji programu ochrony srodo-
wiska przed hatasem dla terenow poza aglomeracjami. Raporty powinny zosta¢ wykonane w formie papierowe;j
i elektronicznej. Organami administracji wlasciwymi w zakresie uchwalania planow miejscowych zagospoda-
rowania przestrzennego sg Rady Gmin terendw obj¢tych niniejszym Programem.
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Do obowigzkow organéw administracji, w szczegdlnosci starostow, wojtow, burmistrzow lub prezydentow
miast oraz Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, nalezy przekazywanie do organu przyjmujacego
Program informacji o wydawanych decyzjach dla odcinkéw drég objetych niniejszym Programem, majacych
wplyw na realizacj¢ niniejszego Programu, w tym przede wszystkim na emisj¢ hatasu do srodowiska. Organa-
mi administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktow prawa miejscowego w zakresie zwigzanym z realiza-
cja Programu s3: rady gmin, w obszarze ktérych potozone sg tereny objete zakresem Programu (miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego) oraz rady powiatow (ustanawianie obszaréw ograniczonego uzytko-
wania). Funkcje kontrolne w stosunku do zarzadzajacego droga pelni natomiast £.odzki Wojewodzki Inspektor
Ochrony Srodowiska.

Za realizacj¢ zadan w ramach niniejszego Programu odpowiedzialny bedzie zarzadzajacy drogami. Od za-
rzadzajacego objetego zakresem Programu, wymagane jest sporzadzanie i przedkladanie marszatkowi woje-
wodztwa do konca marca rocznych raportéw za rok poprzedni z przebiegu prac nad realizacjg Programu. Po-
nadto zarzadzajacy analizowanych odcinkéw drog powinien wykonywaé pomiary hatasu, na wyszczegolnio-
nych w Programie odcinkach, po zrealizowaniu zadan wskazanych w niniejszym opracowaniu. Wyniki pomia-
row nalezy przekazywaé w rocznych sprawozdaniach do wiasciwych organéw administracji. Shuzg one wyka-
zaniu celowosci 1 skutecznosci zaproponowanych metod ochrony przed hatasem. Przekazane raporty bedg sta-
nowi¢ podstawe do sporzadzenia oceny realizacji zadan, zaproponowanych w ramach niniejszego opracowania,
przy sporzadzaniu aktualizacji Programu.

Natomiast organy administracji publicznej sa zobowigzane do prowadzenia odpowiedniej polityki w zakre-
sie planowania przestrzennego. Szczegétowe zasady ksztattowania przestrzeni w otoczeniu zrodet hatasu dla
nowotworzonych plandéw zagospodarowania przestrzennego, opisano szczegotowo w czesci 111

W tabeli ponizej przedstawiono ograniczenia i obowigzki podmiotow uczestniczacych w realizacji Progra-
mu.

Tabela 1. Ograniczenia i obowigzki podmiotéw uczestniczacych w realizacji Programu

Lp. Opis Podmioty zobowigzane do realizacji
1 | Realizacja dziatan naprawczych w ramach Programu Zarzadzajacy droga
2 Uchwalanie aktow prawa miejscowego w zakresie zwigza- | Rady gmin, rady miast, rady powiatow, sejmik
nym z realizacjg Programu wojewodztwa
3 | Kontrola zarzadzajacego analizowanymi odcinkami drég Eodzki Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska
4 Prowadzenie odpowiedniej polityki w zakresie planowania Rady miast, rady gmin

przestrzennego

Sporzadzanie i przedkladanie Marszatkowi Wojewodztwa
5 | Lédzkiego rocznych raportow z przebiegu prac nad realiza-
cja Programu (do konca marca za rok poprzedni)

Zarzadzajacy droga, wojtowie, burmistrzowie
i prezydenci miast, starostowie

Wykonywanie pomiaréw hatasu po podjeciu dziatan okre-

6 $lonych w ramach Programu.

Zarzadzajacy droga

2. Podmioty korzystajace ze Srodowiska i ich obowiazki

Ustawa Po$ okre$la szereg warunkéw dotyczacych uzytkowania instalacji, ktérych funkcjonowanie moze
mie¢ wptyw na §rodowisko oraz wskazuje obowiazki cigzace na uzytkownikach (ktorych nalezy w tym przy-
padku utozsamiaé z zarzadzajacymi) tych instalacji. Nalezy tu wymieni¢ przede wszystkim postanowienia:

- art. 141 Pos, stanowiacy o obowigzku dotrzymania standardow emisji hatasu,

- art. 144 Pos, naktadajacy obowigzek takiego uzytkowania urzadzen, ktore nie bedzie powodowac prze-
kroczen w zakresie standardow jakos$ci srodowiska,

- art. 147 Pos$, nakladajacy obowigzek prowadzenia okresowych (ust. 1) lub cigglych (ust. 2) pomiaréw
poziomu hatasu, przy zastrzezeniu, ze pomiary te powinny by¢ prowadzone przez odpowiednio przygo-
towane laboratoria (art. 147a Pos), a wyniki pomiaréw winny by¢ ewidencjonowane i przechowywane
przez okres co najmniej 5 lat (ust. 6),

- art. 149 ust. 1 Pos, okreslajacy obowigzek przedstawienia wynikéw przeprowadzonych pomiarow wia-
sciwemu organowi ochrony srodowiska oraz wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska,
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- art. 152 Pos, stwierdzajacy obowiazek zgloszenia do eksploatacji inwestycji niewymagajacej pozwole-
nia, mogacej jednak negatywnie oddziatywa¢ na srodowisko.

Przestrzeganie wymogow ochrony $rodowiska, w odniesieniu do obiektow infrastruktury komunikacyjnej,
spoczywa na zarzadzajacych tymi obiektami (art. 139 Pos$). Do obowiazkéw zarzadzajacego nalezy:

- stosowanie zabezpieczen akustycznych i wtasciwej organizacji ruchu w celu ochrony $rodowiska przed
zanieczyszczeniem hatasem (art. 173 Pos),

- dotrzymanie standardow jakos$ci srodowiska, tj. dopuszczalnych pozioméw hatasu (art. 174 Pos),

- prowadzenie okresowych lub cigglych pomiarow hatasu (art. 175 PoS$) oraz przedstawienia wynikow
przeprowadzonych pomiaréw wlasciwemu organowi ochrony srodowiska i wojewodzkiemu inspekto-
ratowi ochrony §rodowiska (art. 177 ust. 1 Pos),

- sporzadzanie co 5 lat map akustycznych dla terenéw potozonych w otoczeniu obiektow mogacych ne-
gatywnie wptywac na Srodowisko (art. 179 ust. 1 1 3 Po$), przy czym obowigzek sporzagdzenia mapy
akustycznej po raz pierwszy winien zostac¢ zrealizowany w terminie 1 roku od dnia, w ktérym obiekt
zostat zaliczony do obiektow, ktérych eksploatacja moze powodowac negatywne oddziatywanie aku-
styczne na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5 Pos),

- niezwloczne przedktadanie fragmentow map akustycznych obejmujacych okreSlony powiat wlasciwe-
mu marszaltkowi wojewodztwa i staroscie oraz fragmentéw obejmujacych okreslone wojewddztwo
wiasciwemu wojewodzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska (art. 179 ust. 4 Pos).

Zgodnie z wyzej przytoczonymi przepisami ustawy Po§ przyjmuje si¢, ze realizacja zadan sktadajacych sie
na niniejszy Program spoczywa w okresie jego realizacji na zarzadzajacym odcinkami drég objetych zakresem
niniejszego Programu.

I11. Uzasadnienie zakresu okreslonych zagadnien
1. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych
1.1. Charakterystyka obszaru objetego mapa akustyczng

Ponizej scharakteryzowano wszystkie odcinki drog krajowych objetych zakresem niniejszego Programu.
Nalezy zaznaczy¢, ze aktualno$¢ map akustycznych, na podstawie ktdrych opracowano niniejszy dokument to
koniec 2010 roku. Od tego czasu w uktadzie drog krajowych na terenie wojewodztwa todzkiego zaszty powaz-
ne zmiany.

- Autostrada Al na odcinku Gluchéw — Droga Krajowa nr 8

Analizowany odcinek drogi o dtugosci ok. 13 km rozpoczyna si¢ w km 382+333, a konczy w km 395+336.
Odcinek jest czgscia autostrady Al, stanowigcej wazny szlak komunikacyjny, taczacy podtnoc i potudnie Polski.
Analizowany odcinek przebiega przez gminy wiejskie Grabica i Moszczenica w powiecie piotrkowskim, gming
Tuszyn w powiecie t6dzkim wschodnim oraz przez gming miejska Piotrkéw Trybunalski.

W sasiedztwie odcinka wystepuja tereny rolnicze z zabudowa rozproszong oraz lasy.

Wg szacunkow wykonanych w ramach Map akustycznych w zasiggu pasa analizy niekorzystnego oddzia-
lywania hatasu (wedlug wskaznika Lpwn) emitowanego przez pojazdy poruszajace si¢ analizowanym odcin-
kiem autostrady Al mieszkato 1323 osoby w 723 lokalach mieszkalnych. Po zmianie dopuszczalnych pozio-
moéw hatasu na przekroczenia norm hatasu narazonych jest 181 oséb w 99 lokalach mieszkalnych. Po zmianie
dopuszczalnych pozioméw hatasu przekroczenia nie wystepuja na odcinku 382+333-388+000.

W tabeli ponizej przedstawiono szczegdtowe dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi.

Tabela 1. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu autostrady A1 Gluchow — Droga Krajowa nr 8

Symbol ident. . Wartos¢ SDR wg. Typ przekroju Klasa
odcinka (ID) Nazwa odcinka GPR 2010 [P/d] drogowego drogi

LD 8 0829 AL | GLUCHOW-DROGA KRAJOWA NR 8 16672 2 X2 A
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- Autostrada A2 na odcinku granica wojewédztwa — Wezel Strykow 11

Analizowany odcinek drogi o dtugosci ok. 57 km rozpoczyna si¢ w km 303+145, a konczy w km 360+442.
Jest on czg$cig autostrady A2, stanowigce] wazny szlak komunikacyjny, taczacy wschod i zachdéd Polski. Ana-
lizowany odcinek przebiega przez gmine Swinice Warckie w powiecie feczyckim, gminy: Uniejow, Wartkowi-
ce oraz Dalikow w powiecie poddebickim, a takze gminy: Ozorkdéw, Parzgczew, Zgierz oraz Strykow w powie-
cie zgierskim. Dodatkowo analizowany odcinek drogi oddziatuje akustycznie na obszar zlokalizowany w gra-
nicach gminy Dabie w powiecie kolskim (powiat nalezacy do wojewodztwa wielkopolskiego).

W sasiedztwie odcinka wystgpuja tereny rolnicze z zabudowa rozproszong oraz lasy.

Wg szacunkow wykonanych w ramach Map akustycznych w zasiegu pasa analizy niekorzystnego oddzia-
lywania hatasu (wedlug wskaznika Lpwn) emitowanego przez pojazdy poruszajace si¢ analizowanym odcin-
kiem autostrady A2 mieszkalo 4995 osoby w 3157 lokalach mieszkalnych. Po zmianie dopuszczalnych pozio-
mow hatasu brak jest narazenia na przekroczenia norm hatasu w budynkach mieszkalnych. Po zmianie dopusz-
czalnych poziomow hatasu, przekroczenia nie wystepujg na odcinkach: 303+145-344+006 oraz 349+155-
360+442.

W tabeli ponizej przedstawiono szczegétowe dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi.

Tabela 2. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciagu autostrady A2 na odcinku granica wojewodztwa
— Wezet Strykow 11

Symbol ident. Nazwa odcinka Warto$¢ SDR wg. | Typ przekroju | Klasa

odcinka (I1D) GPR 2010 [P/d] drogowego drogi
LD 8 0831 A2 GR. WOJ. - WEZEEL WARTKOWICE 17932 2/2 A
LD 8 0832 A2 | WEZEL WARTKOWICE — WEZEE EMILIA 16851 2/2 A
LD 8 0833 A2 WEZEL EMILIA — WEZEE PIATEK 17205 2/2 A
LD 8 0834 A2 WEZEL PIATEK — WEZEL STRYKOW 11 14262 2/2 A

- Droga krajowa nr 1 na odcinku Dabrowice — Szczepocice

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 1, jednego z gtownych szlakéw tranzytowych przebiegajacych z
poinocy na potudnie Polski stanowi polska cze$¢ miedzynarodowego korytarza E75 Helsinki - Gdansk - £6dz -
Katowice - Budapeszt - Ateny. Droga krajowa nr 1 biegnie przez wojewddztwa: pomorskie, kujawsko-
pomorskie, t6dzkie i $laskie. Analizowany ciag o dtugosci okoto 103 km rozpoczyna si¢ w km 280+428
(w okolicach wsi Dgbrowice), a konczy w km 447+396 (w sgsiedztwie wsi Szczepocice). W jej zakres wchodzi
réwniez obwodnica Krosniewic (od km 0+000 do km 3+912).

W sasiedztwie analizowanego ciggu drogowego, wystepuja tereny rolnicze z zabudowa rozproszong oraz te-
reny lesne. W okolicach miejscowosci Leczyca wigkszy udziat w zagospodarowaniu terenu maja obszary ze
zwartg zabudowg jednorodzinng.

Wg szacunkow wykonanych w ramach Map akustycznych w zasiggu pasa analizy niekorzystnego oddzia-
tywania hatasu (wedtug wskaznika Lpwn) emitowanego przez pojazdy poruszajace si¢ analizowanym odcin-
kiem drogi krajowej nr 1 mieszkato 21240 os6b w 7787 lokalach mieszkalnych. Po zmianie dopuszczalnych
poziomow hatasu na przekroczenia norm hatasu narazonych jest 9941 os6b w 3668 lokalach mieszkalnych. Po
zmianie dopuszczalnych pozioméw hatasu przekroczenia nie wystepuja na odcinkach: 0+000-3+912, 314+782-
316+400, 317+100- 322+328, 323+800-326+700, 327+700-328+000, 399+837-401+000, 427+500-436+700,
439+898-447+396.

W tabeli ponizej przedstawiono szczegdtowe dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi.

Tabela 3. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu DK nr 1 na odcinku Dabrowice — Szczepocice

Symbol ident. Nazwa odcinka Wartos¢ SDR wg. | Typ przekroju | Klasa

odcinka (ID) GPR 2010 [P/d] drogowego drogi
LD_8 0831 1 DABROWICE — KROSNIEWICE 10561 1/2 GP
LD_8_0836_1d KROSNIEWICE (OBWODNICA) 10580 2/2 GP
LD_8 0837_1 KROSNIEWICE — EECZYCA 9620 1/2 GP
LD_8 0838_1 LECZYCA (PRZEJSCIE) 13308 1/2 GP
LD_8 0839 1 EECZYCA — OZORKOW 14089 1/2 GP
LD_8 0840_1 OZORKOW — WEZEL EMILIA 12805 1/2 GP
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LD 8 0841 1 WEZEL EMILIA — ZGIERZ 18406 12 GP
LD 8 0847 1 ROKSZYCE — KAMIENSK 28157 2/2 GP
LD 8 0848 1 KAMIENSK — LADZICE 28614 2/2 GP
LD 8 0849 1 ELADZICE — SZCZEPOCICE 31308 22 GP

- Droga krajowa nr 2 — Lowicz — granica wojewodztwa

Analizowany odcinek drogi o dtugosci ok. 9.7 km rozpoczyna si¢ w km 400+387, a konczy w km 410+068.
Jest czescig drogi krajowej nr 2, stanowigcej wazny szlak komunikacyjny, taczacy wschod i zachod Polski.
Analizowany odcinek przebiega przez gminy: Lowicz, Nieborow i Kocierzew Potudniowy w powiecie fowic-
kim. Dodatkowo odcinek oddziatuje akustycznie na tereny zlokalizowane w gminie Nowa Sucha w powiecie
sochaczewskim.

W zachodniej czeSci przedmiotowego odcinka wystgpuje zwarta zabudowa mieszkaniowa. W czescli
wschodniej znajduja si¢ tereny rolnicze wraz z luzng zabudowa mieszkaniows.

Wg szacunkoéw wykonanych w ramach Map akustycznych w zasiegu pasa analizy niekorzystnego oddzia-
tywania hatasu (wedtlug wskaznika Lpwn) emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie analizowanym odcin-
kiem drogi krajowej nr 2 mieszkato 1 183 oséb w 681 lokalach mieszkalnych. Po zmianie dopuszczalnych po-
ziomo6w hatasu na przekroczenia norm hatasu narazonych jest 179 os6b w 149 lokalach mieszkalnych.

W tabeli ponizej przedstawiono szczegotowe dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi.

Tabela 4. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu DK nr 2 — Lowicz — granica wojewodztwa

Symbol ident. . Warto$¢ SDR wg. | Typ przekroju Klasa
odcinka (ID) Nazwa odcinka GPR 2010 [P/d] drogowego drogi
LD 8 0851 2 LOWICZ — GR. WOJ. 18025 1/2 GP

- Droga Krajowa nr 8 na odcinku Kepno — Piotrkow Trybunalski

Analizowany ciag drogi o dtugosci okoto 103 km, rozpoczyna si¢ w km 196+883 w okolicach Kepna (w
wojewodztwie wielkopolskim), a konczy w km 324+772 w okolicach Piotrkowa Trybunalskiego. Jest czescia
drogi krajowej nr 8, stanowigcej wazny szlak komunikacyjny, faczacy potnoc i potudnie Polski. Analizowany
odcinek przebiega przez gminy: Betchatow, Kluki, Szczercow, Druzbice w powiecie belchatowskim, gminy:
Grabica, Wola Krzysztoporska w powiecie piotrkowskim, gminy: Biata, Czarnozyly, Wielun, Osjakéw w po-
wiecie wielunskim oraz gminy: Wieruszéw i Sokolniki w powiecie wieruszowskim. Dodatkowo odcinek od-
dziatuje akustycznie na obszary zlokalizowane na terenie gminy Piotrkow Trybunalski.

Na obszarze analizowanego ciaggu drogowego, wystepuja tereny zwartej zabudowy oraz tereny rolnicze z
zabudowg rozproszong i tereny lesne.

Wg szacunkow wykonanych w ramach Map akustycznych w zasiegu pasa analizy niekorzystnego oddzia-
tywania hatasu (wedtug wskaznika Lpwn) emitowanego przez pojazdy poruszajace si¢ analizowanym odcin-
kiem drogi krajowej nr 8 mieszkato 33141 osob w 9202 lokalach mieszkalnych. Ze wzgledu na oddanie do
uzytku drogi ekspresowej S8 na odcinku od wezta Walichnowy do wezta £odz 1 wigzacg si¢ z tym zmiang
przebiegu dotychczasowej drogi krajowej (jak i zmiang zarzadcy drogi), odcinek od km 205+405 do km
224+654 zostal wylaczony z Programu. Majac na wzgledzie powyzsze oraz uwzgledniajgc zmiang dopuszczal-
nych pozioméw halasu, obecnie na przekroczenia norm hatasu narazonych jest 3788 osob w 1052 lokalach
mieszkalnych. Po zmianie dopuszczalnych poziomoéw hatasu, przekroczenia nie wystepujag na odcinku
294+400-303+693.

W tabeli ponizej przedstawiono szczegdtowe dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi.

Tabela 5. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu DK nr 8 na odcinku Kepno — Piotrkéw Trybu-
nalski

Symbol ident. Nazwa odcinka Warto$é SDR wg. | Typ przekroju | Klasa
odcinka (ID) GPR 2010 [P/d] drogowego drogi
KEPNO - GR. WOJ.
WP_2 01678 (Odcinek wylaczony z Programu) 11577 12 GP
LD_8 0852_8 GR. WOJ. — WIERUSZOW 11577 1/2 GP
LD_8 0853_8 WIERUSZOW — WALICHNOWY 11889 172 GP
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LD 8 0854 8 WALICHNOWY — WIELUN 9212 1/2 GP
LD 8 0855 8 WIELUN (PRZEJSCIE) 12742 1/2 GP
LD 8 0856 8 WIELUN — OSJAKOW 8570 1/2 GP
LD 8 0857 8 SZCZERCOW — BELCHATOW 10233 1/2 GP
LD 8 0858 8 BELCHATOW (PRZEJSCIE) 10665 1/2 GP
LD 8 0859 8 BELCHATOW — MZURKI 11248 1/2 GP
LD 8 0860 8 MZURKI — PIOTRKOW TRYBUNALSKI 14988 1/2 GP

- Droga Krajowa nr 12 na odcinku Blaszki — Opoczno (przej$cie)

Analizowany cigg drogi o dlugosci ok. 58 km rozpoczyna si¢ w km 306+442 w okolicach miejscowosci
Btaszki, a konczy w km 443+425 w miejscowo$ci Opoczno. Jest on czes$cig drogi krajowej nr 12, stanowigcej
wazny szlak komunikacyjny, taczacy zachdd ze wschodem Polski. Analizowany odcinek przebiega przez gmi-
n¢ Lask w powiecie taskim, gmine Opoczno w powiecie opoczynskim, gming Sulejéw w powiecie piotrkow-
skim, gminy: Blaszki, Sieradz i Wroblew w powiecie sieradzkim oraz gmin¢ Zdunska Wola w powiecie zdun-
skowolskim. Dodatkowo odcinek oddziatuje akustycznie na obszary zlokalizowane w gminie miejskiej Piotr-
kéw Trybunalski.

Na obszarze analizowanego ciggu drogowego, wyst¢puja tereny zwartej zabudowy oraz tereny rolnicze
z zabudowa rozproszona i tereny lesne.

Wg szacunkoéw wykonanych w ramach Map akustycznych w zasiegu pasa analizy niekorzystnego oddzia-
tywania hatasu (wedtug wskaznika Lpwn) emitowanego przez pojazdy poruszajace si¢ analizowanym odcin-
kiem drogi krajowej nr 12 mieszkato 22237 osob w 12809 lokalach mieszkalnych.

Ze wzgledu na oddanie do uzytku drogi ekspresowej S8 na odcinku od wezta Walichnowy do wezta £.odz
1 wWigzacg si¢ z tym zmiang przebiegu dotychczasowej drogi krajowej (jak i zmiane zarzadcy drogi), odcinek od
km 318+161 do km 353+518 zostal wylgczony z Programu. Majac na wzgl¢dzie powyzsze oraz uwzgledniajac
zmian¢ dopuszczalnych poziomow hatasu, obecnie na przekroczenia norm hatasu narazonych jest 2149 oséb
w 1242 lokalach mieszkalnych.

W tabeli ponizej przedstawiono szczegétowe dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi.

Tabela 6. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciaggu DK nr 12 na odcinku Blaszki — Opoczno
(PRZEJSCIE)

Symbol ident. Nazwa odcinka Wartos¢ SDR wg. | Typ przekroju | Klasa

odcinka (ID) GPR 2010 [P/d] drogowego drogi
LD 8 0872 12 BLASZKI — SIERADZ 9141 1/2 GP
LD 8 0873 12 SIERADZ (PRZEJSCIE1) 12827 1/2 GP
LD 8 0875 12 SIERADZ — ZDUNSKA WOLA 12793 1/2 GP
LD 8 0876 12 ZDUNSKA WOLA (PRZEJSCIE) 12014 1/2 GP
LD 8 0877 12 ZDUNSKA WOLA — LASK 12757 1/2 GP
LD 8 0878 12 PIOTRKOW TRYB. - PRZYGLOW 19860 1/2 GP
LD 8 0879 12 PRZYGLOW — SULEJOW 17437 1/2 GP
LD 8 0880 12 DR. WOQJ. 713 — OPOCZNO 11641 1/2 GP
LD 8 0881 12 OPOCZNO (PRZEJSCIE) 15513 1/2 GP

- Droga Krajowa nr 14 na odcinku Lowicz — Zloczew

Analizowany ciag drogi o dtugosci ok. 81 km rozpoczyna si¢ w km 0+000 w miejscowosci L.owicz, a kon-
czy w km 107+875 w miejscowosci Sieradz. Jest on czescig drogi krajowej nr 14. Analizowany odcinek prze-
biega przez gming Lask w powiecie taskim, gminy: Lowicz, Domaniewice, Lyszkowice w powiecie lowickim,
gminy: Pabianice, Ksawerow, Dobron w powiecie pabianickim, gminy: Sieradz, Brzeznio, Ztoczew, Wroblew
w powiecie sieradzkim, gminy: Glowno, Strykoéw w powiecie zgierskim. Dodatkowo analizowany odcinek
oddziatuje akustycznie na obszary nalezace do gminy miejskiej £.odz.

Na obszarze analizowanego ciaggu drogowego, wystepuja tereny zwartej zabudowy oraz tereny rolnicze z
zabudowg rozproszong i tereny lesne.

Wg szacunkow wykonanych w ramach Map akustycznych w zasiggu pasa analizy niekorzystnego oddzia-
lywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajace si¢ analizowanym odcinkiem drogi krajowej nr 14
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mieszkato 30563 osoéb w 17564 lokalach mieszkalnych (wedlug wskaznika LDWN). Ze wzgledu na oddanie do
uzytku drogi ekspresowej S8 na odcinku od we¢zta Walichnowy do wezta £.6dz i wigzacg si¢ z tym zmiang
przebiegu dotychczasowej drogi krajowej (jak i zmian¢ zarzadcy drogi), odcinek od km 74+918 do km
107+875 zostat wytaczony z Programu. Majac na wzgledzie powyzsze oraz uwzgledniajgc zmiang dopuszczal-
nych poziomoéw hatasu, obecnie na przekroczenia norm hatasu narazonych jest 8272 os6b w 4781 lokalach
mieszkalnych. Po zmianie dopuszczalnych pozioméw hatasu przekroczenia nie wystepuja na odcinku 9+854-
13+800.

W tabeli ponizej przedstawiono szczegotowe dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi.
Tabela 7. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciaggu DK nr 14 na odcinku Lowicz — Ztoczew

Sym_bol ident. Nazwa odcinka Warto$¢ SDR wg. | Typ przekroju Klasa_l
odcinka (ID) GPR 2010 [P/d] drogowego drogi
LD_8 0882_14 LOWICZ — JAMNO 18317 1/2 GP
LD_8 0883 14 JAMNO — GLOWNO 16543 1/2 GP
LD 8 0884 14 GLOWNO — STRYKOW 18764 1/2 GP
LD 8 0885 14 STRYKOW (PRZEJSCIE) 16312 1/2 GP
LD 8 0886_14 STRYKOW — £ODZ 14882 1/2 GP
LD 8 0888 14 PABIANICE (PRZEJSCIE) 17499 1/2 GP
LD_8 0889 14 PABIANICE — LASK 18492 1/2 GP
LD 8 0891 14 SIERADZ (PRZEJSCIE) 16065 1/2 GP
LD_8 0892 14 SIERADZ - Zt. OCZEW 10633 1/2 GP

- Droga Krajowa nr 42 na odcinku Radomsko (PRZEJSCIE)

Analizowany odcinek drogi o dtugosci okoto 6 km rozpoczyna si¢ w km 132+703 a konczy w km 138+778
w miejscowosci Radomsko. Jest on czescig drogi krajowej Nr 42. Analizowany odcinek przebiega przez gmi-
ny: Ladzice oraz Radomsko w powiecie radomszczanskim.

Na obszarze analizowanego ciaggu drogowego wystepuja tereny rolnicze z zabudowa rozproszonag i tereny
lesne.

Wg szacunkow wykonanych w ramach Map akustycznych w zasiegu pasa analizy niekorzystnego oddzia-
lywania hatasu (wedlug wskaznika Lpwn) emitowanego przez pojazdy poruszajace si¢ analizowanym odcin-
kiem drogi krajowej nr 42 mieszkato 15813 os6éb w 4691 lokalach mieszkalnych. Po zmianie dopuszczalnych
pozioméw hatasu na przekroczenia norm hatasu narazonych jest 4528 oséb w 1372 lokalach mieszkalnych.

W tabeli ponizej przedstawiono szczegétowe dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi.

Tabela 8. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciaggu DK nr 42 na odcinku Radomsko (przejscie)

Symbol ident. . Warto$¢ SDR wg. Typ przekroju drogo- .
odcinka (D) Nazwa odcinka GPR 2010 [P/d] Wego Klasa drogi
LD 8 0893 42 RADOMSKO (PRZEJSCIE) 8308 1/2 GP

- Droga Krajowa nr 45 na odcinku Wielun (przej$cie)

Analizowany odcinek drogi o dlugosci okoto 1 km biegnie w miejscowosci Wielun od km 172+832 do km
173+787. Jest on czescia drogi krajowej nr 45. Analizowany odcinek przebiega przez gming Wielun w powie-
cie wielunskim.

Na obszarze analizowanego ciggu drogowego, wystepuja tereny rolnicze z zabudowa rozproszonag.

Wg szacunkéw wykonanych w ramach Map akustycznych w zasiggu pasa analizy niekorzystnego oddzia-
lywania hatasu (wedhug wskaznika Lpwn).emitowanego przez pojazdy poruszajace si¢ analizowanym odcin-
kiem drogi krajowej nr 45 mieszkato 5822 os6b w 1282 lokalach mieszkalnych. Po zmianie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu na przekroczenia norm hatasu narazonych jest 800 osob w 326 lokalach mieszkalnych.

W tabeli ponizej przedstawiono szczegdtowe dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi.
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Tabela 9. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu DK nr 45 na odcinku Wielun (przejscie)

Symbol ident. odcin- Nazwa odcinka Warto$¢ SDR wg. Typ przekroju drogo-

ka (ID) GPR 2010 [P/d] Wego Klasa drogi

LD 8 0894 45 WIELUN (PRZEJSCIE) 12011 1/2 GP

- Droga krajowa nr 48 na odcinku Tomaszéw Mazowiecki (przejsScie)

Analizowany odcinek drogi o dtugosci 3,6 km biegnie od km 0+000 do km 3+600 w miejscowosci Toma-
szo6w Mazowiecki. Jest on czgécig drogi krajowej nr 48. Analizowany odcinek przebiega przez gmine Luboch-
nia oraz Tomaszé6w Mazowiecki w powiecie tomaszowskim.

Na obszarze analizowanego ciggu drogowego, wystepuja tereny zwartej zabudowy mieszkaniowej oraz te-
reny rolnicze z zabudowa rozproszong i lasy.

Wg szacunkow wykonanych w ramach Map akustycznych w zasiegu pasa analizy niekorzystnego oddzia-
lywania hatasu (wedhug wskaznika Lpwn) emitowanego przez pojazdy poruszajgce si¢ analizowanym odcin-
kiem drogi krajowej nr 48 mieszkato 1499 oséb w 476 lokalach mieszkalnych. Po zmianie dopuszczalnych
poziomow hatasu na przekroczenia norm hatasu narazonych jest 513 oséb w 174 lokalach mieszkalnych.

W tabeli ponizej przedstawiono szczegétowe dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi.

Tabela 10. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu DK nr 48 na odcinku Tomaszow Mazowiecki
(przejscie)

Symbol ident. . Wartos¢ SDR wg. Typ przekroju drogo- .
odcinka (ID) Nazwa odcinka GPR 2010 [P/d] wego Klasa drogi
TOMASZOW MAZOWIECKI
LD_8 0895 48 (PRZEJSCIE) 11341 1/2 GP

- Droga krajowa nr 70 na odcinku Skierniewice — granica wojewodztwa

Analizowany odcinek drogi o dtugo$ci okoto 4.2 km rozpoczyna sie w km 28+223 w okolicy miejscowos$ci
Skierniewice, a konczy w km 32+427 na granicy wojewodztwa t6dzkiego/mazowieckiego. Jest on czescig dro-
gi krajowej nr 70. Analizowany odcinek przebiega przez gming Skierniewice w powiecie skierniewickim. Do-
datkowo oddzialuje on akustycznie na obszary nalezace do gminy wiejskiej Puszcze Marianska w powiecie
zyrardowskim.

Na obszarze analizowanego ciggu drogowego, wystepuja tereny rolnicze z zabudowg rozproszona.

W(g szacunkéw wykonanych w ramach Map akustycznych w zasiegu pasa analizy niekorzystnego oddzia-
lywania hatasu (wedlug wskaznika Lpwn) emitowanego przez pojazdy poruszajace si¢ analizowanym odcin-
kiem drogi krajowej nr 70 mieszkato 117 osoéb w 56 lokalach mieszkalnych. Po zmianie dopuszczalnych po-
ziomoOw hatasu na przekroczenia norm hatasu narazonych jest 14 oséb w 5 lokalach mieszkalnych.

W tabeli ponizej przedstawiono szczegdtowe dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi.

Tabela 11. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu DK nr 70 na odcinku Skierniewice — granica
wojewodztwa

Symbol ident. odcin- Nazwa odcinka Warto$¢ SDR wg. Typ przekroju drogo-

ka (ID) GPR 2010 [P/d] Wego Klasa drogi

LD_8_0896_70 SKIERNIEWICE - GR. WQJ. 8797 1/2 GP

- Droga krajowa nr 71 na odcinku Zgierz — Rzgéw

Analizowany ciagg drogi o dtugosci ok. 19.5 km rozpoczyna si¢ w km 114297 w miejscowosci Zgierz, a
konczy w km 52+600 w miejscowosci Rzgow. Jest on czgécia drogi krajowej nr 71. Przebiega przez gmine
Rzgow w powiecie 10dzkim wschodnim, gminy: Konstantynow ¥.6dzki, Pabianice, Ksaweréw w powiecie pa-
bianickim, gminy: Zgierz, Aleksandréow Lodzki w powiecie zgierskim. Dodatkowo odcinek oddziatuje aku-
stycznie na tereny nalezace do m. Lodzi.

Na obszarze analizowanego ciggu drogowego, wystepuja tereny zwartej zabudowy mieszkaniowej tereny
rolnicze z zabudowg rozproszong oraz lasy.




Dziennik Urzedowy Wojewoddztwa L.odzkiego

—-33 -

Poz. 19

Wg szacunkow wykonanych w ramach Map akustycznych w zasiegu pasa analizy niekorzystnego oddzia-
tywania hatasu (wedlug wskaznika Lpwn) emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie analizowanym odcin-
kiem drogi krajowej nr 71 mieszkato 23032 osoéb w 9554 lokalach mieszkalnych. Po zmianie dopuszczalnych
poziomow hatasu na przekroczenia norm hatasu narazonych jest 4022 os6b w 980 lokalach mieszkalnych.

W tabeli ponizej przedstawiono szczegotowe dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi.

Tabela 12. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu DK nr 71 na odcinku Zgierz — Rzgow

Symbol ident. . Warto$é SDR weg. Typ przekroju .
odcinka (D) Nazwa odcinka GPR 2010 [P/d] drogowego Klasa drogi
LD 8 0897 71 | ZGIERZ (PRZEJSCIE) - ZGIERZ 11430 172 GP
ALEKSANDROW - KONSTAN-
LD_8 0898 71 TYNOW 9126 172 GP
LD_8 0899 71k PABIANICE - RZGOW 13577 172 GP

- Droga krajowa nr 72 na odcinku Aleksandrow (przej$cie) — Rawa Mazowiecka (obwodnica)

Analizowany ciagg drogi o dtugosci okoto 53.7 km rozpoczyna si¢ w km 89+192 w miejscowosci Aleksan-
drow Lodzki, a konczy w km 163+752 w miejscowosci Rawa Mazowiecka. Jest on czgscig drogi krajowej
nr 72. Analizowany odcinek przebiega przez gminy: Brzeziny, Rogow, Jezow w powiecie brzezinskim, gming
Nowosolna w powiecie t6dzkim wschodnim, gming Rawa Mazowiecka w powiecie rawskim, gming Gluchow
w powiecie skierniewickim, gming Aleksandrow Lodzki w powiecie zgierskim. Dodatkowo analizowany odci-
nek oddziatluje akustycznie na tereny nalezace do miasta L.odzi.

Na obszarze analizowanego ciagu drogowego, wystepujg tereny zwartej zabudowy mieszkaniowej tereny
rolnicze z zabudowa rozproszong oraz lasy.

Wg szacunkéw wykonanych w ramach Map akustycznych w zasiggu pasa analizy niekorzystnego oddzia-
lywania hatasu (wedlug wskaznika Lpwn) emitowanego przez pojazdy poruszajace si¢ analizowanym odcin-
kiem drogi krajowej nr 72 mieszkato 11297 oséb w 5601 lokalach mieszkalnych. Po zmianie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu na przekroczenia norm hatasu narazonych jest 3572 os6b w 1777 lokalach mieszkalnych. Po
zmianie dopuszczalnych poziomoéw halasu przekroczenia nie wystepuja na odcinkach: 128+000-134+700,
160+777-163+752.

W tabeli ponizej przedstawiono szczegotowe dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi.

Tabela 13. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu DK nr 72 na odcinku Aleksandrow (przejscie)
— Rawa Mazowiecka (obwodnica)

Symbol ident. . Warto$¢ SDR wg. Typ przekroju drogo- .
odcinka (ID) Nazwa odcinka GPR 2010 [P/d] Wego Klasa drogi
LD 8 0900 72 | ALEKSANDROW (PRZEJSCIE) 11392 1/2 GP
LD 8 0901 72 ALEKSANDROW — £ODZ 17322 1/2 GP
LD 8 0902 72 £ODZ — BRZEZINY 13850 1/2 GP
LD 8 0903 72 BRZEZINY (PRZEJSCIE) 17138 1/2 GP
LD 8 0904 72 BRZEZINY — JEZOW 12414 1/2 GP
JEZOW — RAWA MAZO-
LD_8 0905 72 WIECKA 10266 1/2 GP
RAWA MAZOWIEC-
LD_8 0906 _72 K AJOBWODNICA/ 8686 1/2 GP

- Droga Krajowa nr 91 na odcinku Autostrada Al — Radomsko (przejsciel)

Analizowany cigg drogi o dtugosci okoto 17.3 km sktada si¢ z 2 odcinkéw. Pierwszy odcinek zaczyna si¢ w
km 0+000 (skrzyzowanie z autostradg Al), a konczy w km 12+959 w miejscowosci Piotrkow Trybunalski. Z
kolei drugi odcinek przechodzi przez miejscowo$¢ Radomsko (km 56+749 - km 61+119). Oba odcinki sg czg-
$cig drogi krajowej nr 91. Analizowany odcinek przebiega przez gming Tuszyn w powiecie todzkim wschod-
nim, gminy: Grabica oraz Moszczenica w powiecie piotrkowskim, gming Radomsko w powiecie radomszczan-
skim. Dodatkowo odcinek oddziatuje akustycznie na obszary zlokalizowane w granicach miasta Piotrkéw Try-
bunalski.
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Na obszarze analizowanego ciagu drogowego, wystepujg tereny zwartej zabudowy mieszkaniowej tereny
rolnicze z zabudowa rozproszong oraz lasy.

Wg szacunkéw wykonanych w ramach Map akustycznych w zasiggu pasa analizy niekorzystnego oddzia-
lywania hatasu (wedlug wskaznika Lpwn) emitowanego przez pojazdy poruszajace si¢ analizowanym odcin-
kiem drogi krajowej nr 91 mieszkato 10663 oséb w 3729 lokalach mieszkalnych. Po zmianie dopuszczalnych
poziomow hatasu na przekroczenia norm hatasu narazonych jest 3075 os6b w 1079 lokalach mieszkalnych.

W tabeli ponizej przedstawiono szczegotowe dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi.

Tabela 14. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciagu DK nr 91 na odcinku Autostrada A1 — Radom-
sko (przejsciel)

Symbol ident. Warto$¢ SDR wg. Typ przekroju

odcinka (ID) Nazwa odcinka GPR 2010 [P/d] drogowego Klasa drogi
LD_8 0007 91c | DROGAAL PIOTRKOW 11121 112, 212 GP
LD 8 0908 9ic | RADOMSKO (PRZEJSCIE]) 11017 172 GP

- Droga krajowa nr 92 na odcinku Kro$niewice (obwodnica) — Kutno (obwodnica)

Analizowany cigg drogi o dtugosci ok. 17.1 km sktada si¢ z trzech odcinkéw. Pierwszy odcinek zaczyna si¢
w km 0+000 a konczy w km 2+555 i stanowi obwodnic¢ miejscowosci Krosniewice. Drugi odcinek zaczyna si¢
w km 342+277 w miejscowosci Kro$niewice, a konczy w km 353+727 w miejscowosci Kutno. Z kolei trzeci
odcinek stanowi obwodnice m. Kutna (km 353+727 — 356+837) Wszystkie odcinki sg czeScig drogi krajowej
Nr 92. Analizowany odcinek przebiega przez gminy: Krosniewice, Kutno w powiecie kutnowskim.

Na obszarze analizowanego ciagu drogowego, wystepuja tereny zwartej zabudowy mieszkaniowej tereny
rolnicze z zabudowa rozproszong oraz lasy.

Wg szacunkow wykonanych w ramach Map akustycznych w zasiggu pasa analizy niekorzystnego oddzia-
lywania hatasu (wedlug wskaznika Lpwn) emitowanego przez pojazdy poruszajace si¢ analizowanym odcin-
kiem drogi krajowej nr 92 mieszkato 5231 osob w 1629 lokalach mieszkalnych. Po zmianie dopuszczalnych
poziomow hatasu na przekroczenia norm hatasu narazonych jest 740 oséb w 231 lokalach mieszkalnych.

W tabeli ponizej przedstawiono szczegétowe dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego odcinka drogi.

Tabela 15. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciagu DK nr 92 na odcinku Kro$niewice (obwodnica)
— Kutno (obwodnica)

Symbol ident. . Warto$é SDR wg. Typ przekroju .
odcinka (ID) Nazwa odcinka GPR 2010 [P/d] )éleo%owegé Klasa drogi
LD 8 0909 922 | KROSNIEWICE(OBWODNICA) 8255 202 GP
LD 8 0910 92 KROSNIEWICE — KUTNO 8269 112 GP
LD 8 0911 92 KUTNO (OBWODNICA) 9978 112 GP

1.2. Trendy zmian klimatu akustycznego

Analize trendu zmian klimatu akustycznego bgdzie mozna przeprowadzi¢ dopiero po aktualizacji map aku-
stycznych odcinkéw drog objetych zakresem niniejszego opracowania.

1.3. Koncepcje dzialan zabezpieczajacych srodowisko przed halasem

Walka z hatasem pochodzgcym od ruchu drogowego odbywajacego si¢ po drogach krajowych jest przed-
sigwzigciem bardzo trudnym. Dotrzymanie wartosci dopuszczalnych na granicy pasa drogowego, z uwagi na
wysokie poziomy halasu jest raczej niemozliwe. Dziatania podejmowane w celu ograniczenia imisji dzwigku
na terenach sgsiadujgcych z odcinkami drog krajowych majg zatem na celu bardziej ztagodzenie oddziatywania
ruchu drogowego oraz poprawg stanu klimatu akustycznego. Bardzo trudne jest natomiast doprowadzenie do
stanu, w ktorym w bliskim sgsiedztwie przebiegu infrastruktury drogowej nie bedg przekroczone wartosci do-
puszczalne.

Dziatania polegajace na ograniczeniu hatasu pochodzgcego od ruchu drogowego mozna podzieli¢ na trzy
nastepujace rodzaje:

- ograniczenie hatasu w strefie emisji,
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- ograniczenie hatasu w strefie imisji,
- dziatania organizacyjne.

Do grupy dziatan w strefie emisji mozna zaliczy¢ m.in. wymiang starej, zniszczonej nawierzchni na nowa.
Wymiana nawierzchni moze spowodowaé redukcje hatasu w sgsiedztwie drogi o ok. 2-4 dB, w zaleznosci od
stanu drogi przed remontem. Mozliwe jest rowniez zastosowanie tzw. nawierzchni ,,cichych”, lub nawierzchni
o zredukowanej hatasliwosci, dzigki ktorym mozliwa jest jeszcze wicksza redukcja hatasu (4-5 dB). Nalezy
jednak zaznaczy¢, iz nawierzchnie tego typu sg bardzo kosztowne w utrzymaniu. Do dziatan w strefie emisji
mozna rowniez zaliczy¢ dzialania majace na celu poprawe stanu technicznego samochodow poruszajacych si¢
po drogach. Jest to jednak zupelnie niezalezne od Zarzadcy drogi. Wplyw na poziom emisji hatasu pochodzacy
od pojazdow i zalezacy od ich stanu technicznego majg przede wszystkim producenci samochodow oraz ich
uzytkownicy.

Kolejnymi dziataniami majacymi wplyw na ksztattowanie klimatu akustycznego w sasiedztwie drog krajo-
wych sg dziatania w strefie imisji. W chwili obecnej najbardziej popularnym $rodkiem majacym na celu ogra-
niczenie halasu w tej strefie jest stosowanie ekranow akustycznych. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w wielu przy-
padkach zastosowanie tych urzadzen nie jest mozliwe. Ekrandow akustycznych nie mozna zastosowac na tych
odcinkach drog, gdzie po ich wybudowaniu nastgpi pogorszenie warunkow bezpieczenstwa ruchu. Czgsto pro-
ponowane urzadzenia przeciwhalasowe w formie ekranéw powodujg ograniczenie widocznosci, co uniemozli-
wia ich zastosowanie. Istniejgca infrastruktura podziemna stanowi czgsto kolizj¢ z proponowanymi ekranami
akustycznymi co réwniez uniemozliwia ich wybudowanie. Kolejng przeszkodg w stosowaniu ekranéw aku-
stycznych sg czgste rozjazdy i skrzyzowania z drogami publicznymi. Przerwanie cigglosci ekranéw akustycz-
nych na rozjazdy i skrzyzowania powoduje zmniejszenie skutecznosci ich dziatania i czesto doprowadza do
sytuacji, w ktorej pomimo ich zastosowania budynki mieszkalne nie sa w pelni chronione przed oddzialywa-
niem hatasu pochodzacego od ruchu pojazdow. Z tego powodu nalezy rozwazy¢ rdwniez inne sposoby zabez-
pieczenia terenow chronionych przed oddzialywaniem hatasu.

Dziatania polegajace na wlasciwym planowaniu przestrzennym czy prowadzenie nowych szlakéw komuni-
kacyjnych w taki sposéb, aby ograniczy¢ ich sgsiedztwo z terenami podlegajagcymi ochronie akustycznej sg
natomiast przyktadem dziatan organizacyjnych. Wlasciwe planowanie przestrzenne polega na tym, aby budyn-
ki podlegajace ochronie akustycznej lokalizowa¢ w dalszej odlegtosci od infrastruktury drogowej. Natomiast
blizej drog moga by¢ zlokalizowane budynki handlowo - ustugowe, ktore nie podlegaja ochronie akustycznej.
Dodatkowo budynki te mogg stanowi¢ naturalny ekran akustyczny dla budynkéw chronionych akustycznie,
zlokalizowanych w dalszej odlegtosci. Nowe szlaki komunikacyjne nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby ogra-
niczy¢ ich sgsiedztwo z terenami podlegajacymi ochronie akustycznej. W przypadku bliskiej lokalizacji takich
obszaroéw w stosunku do projektowanego odcinka drogi, nalezy zaproponowac takie zabezpieczenia przeciwha-
lasowe, aby zabudowa podlegajaca ochronie akustycznej nie znalazta si¢ w strefie oddziatywania hatasu o po-
ziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne.

Jednym z parametrow ruchu drogowego, ktory w zdecydowany sposodb wptywa na poziom hatasu jest pred-
ko$¢ pojazdow. Wprowadzanie nowych oraz egzekwowanie istniejacych ograniczen predkosci mozna zatem
réwniez zaliczy¢ do grupy dziatan organizacyjnych i skutecznie wptywajacych na ograniczenie emisji hatasu.

ANALIZA MATERIALOW, DOKUMENTOW I PUBLIKACJI
WYKORZYSTANYCH W OPRACOWANIU

1.4. Polityki, strategie, plany lub programy
- Strategia rozwoju wojewodztwa todzkiego ,,k.0dzkie 2020”

Strategia pomija problem hatasu w $rodowisku, jednakze bardzo wyraznie podkresla, ze wraz z rozwojem
systemow transportowych nalezy dazy¢ do jak najwyzszej ich jakosSci, co posrednio mozna rozumie¢ jako dg-
zenie do przestrzegania m.in. standardow srodowiskowych.

Strategia wskazuje na bardzo wazne elementy lokalnej sieci transportu drogowego — autostrade Al oraz A2,
droge ekspresowg S8 wraz z siecig polgczen z drogami regionalnymi.

Jako jeden z celéw operacyjnych do osiggnigcia stawia rozwoj systemow drogowych poprzez wsparcie bu-
dowy podtaczen do autostrad i drog ekspresowych, rozbudowy i przebudowy drog publicznych, budowy ob-
wodnic i przetozen drog.
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Zauwazono, ze klimat akustyczny w wojewddztwie todzkim ulega pogorszeniu, za przyczyng¢ uwazajac
wzrost natgzenia ruchu samochodowego. Pozytywnie za$ oceniono realizacje w zakresie drogownictwa — bu-
dowe obwodnic, ekrany akustyczne oraz modernizacj¢ nawierzchni drog.

- Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa lodzkiego

Dokument w zakresie jakosSci srodowiska i bezpieczenstwa ekologicznego wskazuje na konieczno$¢ ochro-
ny przed hatasem poprzez sporzadzenie planéw ochrony przed hatasem na podstawie map akustycznych oraz
rozwdj systemu monitoringu hatasu.

Rysunek 1. Kierunki rozwoju przestrzennego wojewodztwa 16dzkiego do 2030 roku (mapa pogladowa)

PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA LODZKIEGO
AKTUALIZACJA

Kierunki polityki rozwoju przestrzennego 2030

L N ~ 7
siala 1 : 200 000
7

A

™ WOJEWODZTWO
IAZQWIECKIE

- Raport o stanie Srodowiska w wojewoddztwie l6dzkim

W 2011 roku Wojewodzki Inspektorat Srodowiska w Lodzi przeprowadzil pomiary hatasu w nastepujacych
punktach pomiarowych:

1) naterenie m, Zgierz: ul. Dtuga, ul. Aleksandrowska, ul. Pigtkowska;
2) na terenie m. Zdunska Wola: ul. Laska, ul. Kilinskiego, ul. Koscielna, ul. Sieradzka;

3) naterenie m. Legczyca: ul. Kilinskiego, ul. Jana Pawta II, ul. Kaliska.
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We wszystkich punktach stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu.

Rok wcze$niej wykonano pomiary na terenie miast: Pabianice, Belchatow oraz Lowicz, gdzie rowniez
stwierdzono wystepowanie przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu.

- Program ochrony $rodowiska dla wojewodztwa todzkiego
Dokument wskazuje gtéwne zagrozenia i problemy w wojewddztwie todzkim:

1) wysokie zagrozenie hatasem mieszkancow najwiekszych miast wojewodztwa, gléwnie w zwigzku z emisjg
hatasu komunikacyjnego, zwtaszcza z droég o duzym natezeniu ruchu — autostrady Al i A2, drég krajo-
wych: 1, 2, 8, 12 1 14, drog wojewodzkich: 484, 485, 702, 708, 713, 714;

2) brak obwodnic dla miast narazonych na duzy ruch tranzytowy;

3) niepelna inwentaryzacja obszarow, na ktorych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu w
srodowisku.

Dokument shusznie zwraca uwage na konieczno$¢ zintegrowania problemu zagrozenia hatasem z aspektami
planowania przestrzennego, a jako podstawowe dzialanie z zakresu ochrony przed halasem wskazuje prowa-
dzenie monitoringu hatasu oraz dziatalnosci edukacyjnej dotyczacej rzeczywistej skali zagrozenia hatasem.

Jako gtowny cel Program ochrony $rodowiska zaktada minimalizacje¢ zagrozen mieszkancow wojewodztwa
ponadnormatywnym hatasem, zwlaszcza komunikacyjnym, m. in. poprzez:

1) realizacje inwestycji zmniejszajacych narazenie na hatas komunikacyjny;

2) przestrzeganie warto$ci dopuszczalnych poziomoéw hatasu, a w odniesieniu do nowo zagospodarowanych
terenow stosowanie w planowaniu przestrzennym zasady strefowania;

3) edukacje ekologiczna.
1.5. Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony $rodowiska

Ponizej, w tabeli, zestawiono istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska na tere-
nach objetych Programem.
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Tabela 16. Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony §rodowiska na terenach objetych Programem

Lp.

POWIATOWE LUB GMINNE PROGRAMY OCHRONY SRODOWISKA

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu E.édzkiego Wschodniego na lata 2013-2016 w perspektywie na lata 2017-2020
przyjety przez Rade¢ Powiatu Lodzkiego Wschodniego uchwalg nr XXXVII1/528/2013 z dnia 7 listopada 2013 r.

Zgodnie z ,,Programem Ochrony Srodowiska dla Powiatu £.6dzkiego Wschodniego na lata 2013-2016...”. Podstawowym zrodtem hatasu w powiecie jest transport drogowy powo-
dowany rosngcg iloscig samochodéw osobowych i wzrostem ilosci przejazdow towarowych. Ruch drogowy odbywa si¢ przewaznie po zwarcie zabudowanych, waskich ulicach
miast i po ztej jakosci drogach. W wielu miejscowosciach powiatu wzdtuz przelotowych arterii komunikacyjnych, rownolegle do nich usytuowane zostaty zwarte budynki miesz-
kalne, a takze obiekty uzytecznosci publicznej, takie jak szpitale i szkoty. Obiekty te spetniajg role specyficznych ekranow akustycznych dla dalej potozonych terenéw narazajac
jednak ich uzytkownikow na szkodliwy wptyw hatasu. Dziatania podejmowane w celu zmniejszenia ucigzliwosci hatasu dotycza modernizacji drog (poprawa stanu nawierzchni)
oraz tworzenia paséw zieleni ochronnej wzdhuz szlakéw komunikacyjnych, a takze budowa (wedlug potrzeb) przy uciazliwych akustycznie drogach ekranow dzwickochtonnych.
Dziatania w tym zakresie powinny uwzglednia¢ ponadto: dogodne potaczenia drogowe, bezpieczenstwo transportu (stan drog, oznakowanie), eliminacj¢ zagrozen komunikacyj-
nych (w tym zwigzanych z transportem materialdéw niebezpiecznych). Dzialania te beda prowadzone przez zarzadcéw drog gminnych, powiatowych, wojewodzkich i krajowych.

Gminny Program Ochrony Srodowiska wraz z Planem Gospodarki Odpadami dla Gminy Tuszyn
W dokumencie wzi¢to pod uwagg rozwazenie budowy ekranéow akustycznych wzdtuz drogi krajowej nr 1. Niestety w chwili obecnej brak jest danych o monitoringu hatasu na
obszarze gminy Tuszyn.

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Piotrkowskiego na lata 2013— 2016 z perspektywa na lata 2017-2020 uchwata nr XX1V/186/12 z dnia 28 grudnia 2012 roku
Glownymi zrédtami hatasu na terenie Powiatu Piotrkowskiego sa ruch drogowy, dziatalno$¢ przemystowa oraz ruch kolejowy. Istotnym i ucigzliwym zrédtem hatasu na terenie
Powiatu Piotrkowskiego sg mate przedsiebiorstwa nieposiadajgce zadnych zabezpieczen akustycznych, sg to glownie tartaki, stolarnie, warsztaty lakiernicze czy mechaniki samo-
chodowej. Niejednokrotnie takie dziatalnosci sg zrodlem konfliktow mieszkancoéw z przedsigbiorcami, gdyz dziatalnosci te sg ucigzliwe dla mieszkancow, co przyczynia si¢ do
sktadania skarg i donosow na niewtasciwe funkcjonowanie przedsiebiorstw. Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska przeprowadza kontrole i ustala szereg zalecen dotycza-
cych minimalizacji emisji hatasu, lub tez z powodu znikomej i tylko okresowej ucigzliwosci sprawa nie jest kontynuowana. Wigkszo$¢ ucigzliwo$ci powodowanych emisjg hatasu
wynika z niewlasciwej lokalizacji przedsigbiorstw. W zwigzku z tym bardzo waznym zaleceniem dla gmin Powiatu Piotrkowskiego jest lokowanie dziatalnosci ucigzliwych w
miejscach zapisanych w Miejscowych Planach Zagospodarowania Przestrzennego o przeznaczeniu na dziatalno$¢ produkcyjng i przemystowa, a nie na terenach zabudowy miesz-
kaniowej. Rosnaca liczba pojazdéw ma wptyw na pogorszenie klimatu wzdhiz istotnych szlakoéw komunikacyjnych. Brak informacji o prowadzonych badaniach hatasu zwigzane-
go z przejezdzajacymi pociggami na terenie Powiatu Piotrkowskiego.

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Grabica na lata 2010-2012 z perspektywa do 2016 r.
uchwata nr XXIV/166/2010 Rady Gminy Grabica z dnia 27 kwietnia 2010 r.

Gmina Grabica charakteryzuje si¢ bardzo dobrym uktadem komunikacyjnym na szlaku drég tranzytowych poinoc-potudnie i wschod-zachod. Przez gming przebiega droga krajowa
nr 12 relacji Piotrkow Tryb. — Lask (trasa Poznan — Lublin). W cze¢$ci potudniowo-wschodniej gmina graniczy z trasa szybkiego ruchu Warszawa - Katowice (droga krajowa nr 1),
za$ przez cze$¢ wschodnig gminy przebiega autostrada Al (trasa Gdansk — Cieszyn). Zgodnie z ,,Programem Ochrony Srodowiska dla Gminy Grabica na lata 2010-2012 z perspek-
tywa do 2016 r.” przebiegajaca przez gming sie¢ drog i ciggle wzrastajaca liczba samochodow sprawiaja, iz warunki akustyczne, zwlaszcza w poblizu duzych tras komunikacyj-
nych ulegaja ciggtemu pogorszeniu. W zwigzku z tym, na terenie gminy wystepuje hatas komunikacyjny, ktéory ma tendencje wzrostowe i uzalezniony jest od presji motoryzacji.
Poziomy dzwigku ze zrodet komunikacyjnych wynoszg od 75 do 95 dB. Sg to wielkos$ci wyzsze od przyjetych w normach i przepisach. Najwiekszg ucigzliwo$¢ halasowsq stanowi
droga krajowa nr 8 oraz droga krajowa nr 12. Wérod celow i priorytetéw ekologicznych gminy znalazto sie rOwniez zmniejszenie emisji hatasu oraz ograniczenie hatasu komuni-
kacyjnego na terenach zabudowanych. Zmniejszenie niekorzystnego wptywu hatasu komunikacyjnego mozna osiagnaé poprzez: modernizacj¢ drog celem zwigkszenia ptynnosci
ruchu, stosowanie ekranow akustycznych lub zieleni izolacyjnej na terenach zabudowanych, ujecie w planie zagospodarowania przestrzennego zapisow, ze w strefie przylegtej do
drog, gdzie dopuszczalny poziom hatasu jest przekroczony nie powinno si¢ planowaé obiektow mieszkalnych i przeznaczonych na staty pobyt ludzi.
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Program Ochrony Srodowiska dla miasta Piotrkowa Trybunalskiego na lata 2013-2016 z perspektywa na lata 2017-2020 przyjety uchwala nr XXV111/532/12

przez Rade Miasta Piotrkowa Trybunalskiego z dnia 19 grudnia 2012
,Program Ochrony Srodowiska dla miasta Piotrkowa Trybunalskiego na lata 2013-2016 z perspektywa na lata 2017-2020” wskazuje, iz brak jest aktualnych pomiaréw hatasu dla
terenu Piotrkowa Trybunalskiego. ROwniez nie byly one wykonywane przez zarzadce drég. Badania hatasu prowadzono w roku 2003 i 2008. Pomiary przeprowadzono w punktach
0 najwigkszym natgzeniu ruchu, odnotowano w nich przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych. W Piotrkowie Trybunalskim wielko$¢ nat¢zenia ruchu, ktéore ma najwickszy wplyw
na klimat akustyczny wzdluz ciggdéw komunikacyjnych, zwigzana jest z przejazdami tranzytowymi. Generalnie odnotowuje si¢ wzrost natezenia ruchu pojazdami samochodowy-
mi. Na ucigzliwosci spowodowane hatasem komunikacyjnym wplywa rowniez zly stan techniczny drog. W Piotrkowie Trybunalskim przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych
emisji hatasu (wynik kontroli przeprowadzonej przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska Delegatura w Piotrkowie Trybunalskim) odnotowano dla Fabryki Maszyn
Gorniczych PIOMA S.A., ul. Dmowskiego 38.

Program Ochrony Srodowiska Powiatu Leczyckiego
Zgodnie z ,,Programem Ochrony Srodowiska Powiatu Eeczyckiego” pomiary poziomu hatasu komunikacyjnego w porze dziennej i nocnej w wyznaczonych punktach na terenie
Leczycy wykonane zostaty w 2000 r. przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Eodzi, Delegatura w Skierniewicach. W oparciu 0 wykonane pomiary okre$lono, iz
rownowazne poziomy hatasu dla objgtych pomiarami obszaréw Leczycy w porze dziennej wyniosty 72.9 dB, natomiast w porze nocnej 72.2 dB. Halas komunikacyjny wystepuja-
cy na terenie Leczycy uznano za ponadnormatywny i kwalifikujacy klimat akustyczny, jako uciazliwy dla mieszkancow. Do glownych zagrozen i probleméw w dziedzinie hatasu
na terenie powiatu teczyckiego zaliczono rozszerzanie si¢ terendw zagrozonych akustycznie przez hatas komunikacyjny.

) ) Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Swinice Warckie
W ,,Programie Ochrony Srodowiska dla Gminy Swinice Warckie na lata 2004-2011” znalazly si¢ jedynie ogolne informacje na temat zrodet hatasu w §rodowisku.

Program Ochrony Srodowiska Powiatu Poddebickiego 2016 z perspektywa na lata 2017-2020 uchwata nr XLII1/246/14 Rady Powiatu w Poddebicach
z dnia 16 kwietnia 2014 r.

Celem $redniookresowym w zakresie ochrony przed hatasem jest dokonanie wiarygodnej oceny narazania spoteczenstwa na ponadnormatywny hatas i podj¢cie krokéw do zmniej-
szenia tego zagrozenia tam, gdzie jest ono najwigksze. Przestrzeganie wartosci dopuszczalnych poziomdéw hatasu w odniesieniu do nowo zagospodarowywanych terenow: stoso-
wanie w planowaniu przestrzennym zasady strefowania. Badania hatasu przy autostradzie A-2 migdzy weztem Dabie, a weztem Wartkowice przeprowadzono przez WIOS
w 2006 r. w trzech punktach na terenach sgsiadujgcych z autostradg. Pomiary wykonano metoda bezposrednich pomiaréw hatasu z wykorzystaniem probkowania. Réwnocze$nie
wykonano pomiary natgzenia ruchu. Na terenie Powiatu Poddebickiego nadmierny hatas do §rodowiska emitujg przede wszystkim zaktady przetwodrcze, rzemieslnicze i handlowe
takie jak mleczarnia, mtyny zbozowe, stolarnie, masarnie wyposazone w urzadzenia klimatyzacyjne i chtodnicze. Gtéwnym czynnikiem degradujacym klimat akustyczny w $ro-
dowisku jest hatas komunikacyjny, na terenie Powiatu Poddebickiego emitowany przede wszystkim przez $rodki transportu drogowego i kolejowego. Najwickszy hatas wystepuje
przy autostradzie A-2, drodze krajowej nr 72 biegnacej przez Poddebice i Uniejow oraz drodze biegnacej z Leczycy przez Poddebice w kierunku Sieradza i Szadku oraz z Dabia
przez Uniejow do Lasku (drogi dojazdowe do autostrady).

Program Ochrony Srodowiska na lata 2008-2011 z perspektywa na lata 2012-2015. Ozorkow, listopad 2008 r.
W Gminie Ozorkow najistotniejsze jest zagrozenie hatasem komunikacyjnym, gtéwnie komunikacja drogowa. ,,Program Ochrony Srodowiska na lata 2008-2011 z perspektywa na
lata 2012-2015” jako najwigksza ucigzliwo$¢ akustyczng gminy okresla droge krajowa nr 1 relacji Gdansk — £.6dz — Cieszyn. Liczbe pojazdow na tej drodze szacuje si¢ na ponad
1500/godz. Ruch na tej trasie powoduje hatas przekraczajacy wartosci dopuszczalne o okoto 15 dB(A). Jest on uciazliwy szczegdlInie dla 0s6b zamieszkujacych w bezposrednim jej
potozeniu, uciazliwosci te odczuwalne sg w pasie okoto 75 - 80 m od drogi. Zabudowa pierwszej linii wzdtuz drogi stanowi jednoczesnie ekran akustyczny dla budynkéw potozo-
nych glebiej. Brak jest danych o przekroczeniach dopuszczalnych wartosci na drogach wojewodzkich.
Zrodtem hatasu jest ponadto linia kolejowa relacji £.0dz — Kutno. Nasilony ruch powoduje tu znaczna emisje hatasu o przekroczeniach warto$ci dopuszczalnych o okoto 15 dB(A).
Specyfika tego rodzaju ucigzliwosci polega na emisjach znacznych, ale krdotkotrwatych wysokich pozioméw dzwiekow.

10

Gminny Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Miasta Zgierz - uchwala z dnia 21 sierpnia 2014, sesja LI
Podstawowym zrodtem hatasu jest transport drogowy. Dziatania podejmowane dotycza modernizacji drog, tworzenia pasoéw zieleni, budowa ekrandow. Najbardziej obcigzone ru-
chem ciagi drog to DK 1 (Zgierz-£.6dz) - dla ktorego istnieje mapa akustyczna oraz DK 71 (Zgierz przejscie od Strykowa - Zgierz) - dla ktérego trzeba stworzy¢ mape akustyczna.
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Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Strykéw na lata 2009-2012 z perspektywa na lata 2013-2016 uchwala nr XLV1/371/2010 Rady Miejskiej w Strykowie
z dnia 26 marca 2010 r.
Zgodnie z zapisami ,,Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Strykow na lata 2009-2012 z perspektywa na lata 2013-2016” obszar Gminy Strykow w ostatnich latach nie byt
objety badaniami monitoringowymi hatasu prowadzonymi przez WIOS w Lodzi. Elementem stanowigcym gtowna ucigzliwos¢ akustyczng w Gminie jest droga krajowa nr 14
L6dZ - Warszawa.

12

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Kro$niewice na lata 2011-2014 z perspektywa na lata 2015-2018 uchwala nr XII/71/11 Rady Miejskiej w Krosniewicach
z dnia 8 lipca 2011 r.

Glownym zrédlem hatasu komunikacyjnego na terenie gminy Krosniewice sg drogi krajowe £.0dz-Gdansk (Nr 1) i Warszawa-Poznan (Nr 92). Obwodnica w znacznym stopniu
odcigza teren miasta z ruchu pojazdow. Brak jest aktualnych danych dotyczacych poziomu hatasu wzdhuiz drog krajowych na terenie gminy. Decyzjg z dnia 19.06.2006 r. o §rodo-
wiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwziecia polegajacego na budowie obwodnicy Kro$niewic w ciggu drogi krajowej nr 1 i nr 92 Wojewoda L.6dzki natozyt
na Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad obowiazek wykonania analizy porealizacyjnej przedsigwzigcia i przedstawienia jej w terminie do 18 miesi¢cy od rozpoczecia
eksploatacji obwodnicy. Z uwagi na fakt, ze inwestycja zostata oddana do uzytkowania w grudniu 2009 r., powyzsza analiza zostanie sporzadzona w 2011 r. Analiza wykaze sku-
teczno$¢ zastosowanych urzgdzen minimalizujgcych oddziatywanie akustyczne drogi oraz - W razie potrzeby - konieczno$¢ zastosowania dodatkowych srodkéw ochronnych. Na
dzien dzisiejszy nie planuje si¢ budowy nowych ekranow akustycznych na terenie gminy.
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Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Daszyna na lata 2004-2014
Zgodnie z Programem Ochrony Srodowiska dla Gminy Daszyna, zlokalizowanej w powiecie feczyckim, gldéwnym emitorem hatasu komunikacyjnego jest droga krajowa nr 1.
Powszechno$¢ i intensywno$¢ hatasu w miejscu zamieszkania stanowi realne zagrozenie zdrowia, a zwlaszcza obnizenie psychicznego komfortu i jako$ci zycia. Dla terenu Gminy
Daszyna zjawisko emisji hatasu w stopniu bardziej szczegétowym nie zostato rozpoznane. Na analizowanym terenie nie prowadzi si¢ pomiaréw poziomu haltasu emitowanego na
eksploatowanych drogach.
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Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Leczyca uchwalta nr XXXII1/399/05 Rady Miasta Leczyca z dnia 27 pazdziernika 2005 r.

Opierajac si¢ natomiast na Programie Ochrony Srodowiska dla Miasta Leczyca z 2005 roku, zwigkszajace si¢ natezenie hatasu komunikacyjnego mogto by¢ spowodowane ztym
stanem drog oraz niedostateczng jakosScig techniczng pojazdow. Juz wtedy (w 2005 roku) podkreslano, ze nalezato zwrdci¢ baczng uwage na przebieg planowanej trasy szybkiego
ruchu, gdyz mogta ona oddziatlywa¢ na srodowisko miasta, co mogto stanowi¢ duze zagrozenie wzrostu hatasu. Nalezatoby wtedy zadbaé o odpowiedni jej przebieg i ekrany aku-

styczne. Bardziej aktualne dane na temat stanu $rodowiska akustycznego w miescie Leczyca mozna odnalez¢é w POS dla powiatu teczyckiego.
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Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Gorzkowice na lata 2014-2017 z perspektywa na lata 2018-2021 - uchwala nr XLIV/290/2014 z dnia 12 wrze$nia 2014 r.
Na terenie gminy jednym z gtéwnych Zrodet hatasu sa drogi: gminne, powiatowe, krajowa, ktore charakteryzujg si¢ coraz wigkszym natezeniem ruchu oraz linia kolejowa, tzw.
»wiedenska” relacji Koluszki — Czgstochowa — Katowice. Natezenie hatasu komunikacyjnego wzrasta ze wzgledu na zwickszajgca si¢ ilos¢ pojazdow i wigksze natezenie ruchu
(zwlaszcza samochodow cigzarowych), a takze zty stan nawierzchni i niskie parametry techniczne drog na terenie gminy (droga krajowa nr 91 relacji Gluchéw-Katowice, drogi
powiatowe i gminne). Zagrozenie halasem przemystowym na terenie gminy istnieje jedynie w miejscowosci Gorzkowice, gdzie znajduja si¢ duze zaktady przemystowe H+H Pol-
ska oraz CONSOLIS.
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Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Rozprza na lata 2010-2017 - uchwala nr XXXIV/56/2014 z dnia 30 wrze$nia 2014 r.
Program Ochrony Srodowiska dla gminy Rozprza stanowi, iz brak wystepowania na terenie gminy wiekszych zakladow przemystowych czyni najbardziej ucigzliwym zrodtem
hatasu komunikacj¢ drogowa (zwlaszcza w rejonach drog krajowych Nr 11 Nr 91). Prognozuje sig, ze natg¢zenie tego rodzaju hatasu bedzie stopniowo wzrasta¢ ze wzgledu na
rosnaca liczbg pojazdow. Dlatego tez na terenie analizowanej Gminy podj¢to szereg dziatan majacych zapewni¢ ochrong przed wspomnianym hatasem pochodzenia komunikacyj-
nego: rozwoj monitoringu hatasu i systemu kompleksowych ocen klimatu akustycznego z wykorzystaniem zaawansowanych modeli matematycznych, opracowanie programu
zmniejszenia istniejacych uciazliwosci np. poprzez budowe ekranow akustycznych, wlaczenie problematyki ochronnej przed hatasem do planéw zagospodarowania przestrzenne-
g0, kontrola emisji hatasu do srodowiska z obiektow dzialalno$ci gospodarczej.
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Program Ochrony Srodowiska Gminy Wola Krzysztoporska na lata 2014-2017 z perspektywa do 2021 uchwala XLIX/405/14 z dnia 30 pazdziernika 2014 r.
Na terenie gminy Wola Krzysztoporska najwigkszym Zrodtem hatasu jest hatas komunikacyjny w postaci hatasu drogowego. Oddziatuje on w coraz wigkszym stopniu na Srodowi-
sko i zdrowie mieszkancow o czym jednoznacznie $wiadczy wzrost liczby srodkow transportu. Na terenie gminy Wola Krzysztoporska krzyzuja si¢ trzy wazne szlaki komunika-
cyjne: (Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Wola Krzysztoporska na lata 2007-2013, Wola Krzysztoporska 2010): droga krajowa nr 1 relacji Gdansk — Katowice przeksztatcana w
autostrade A-1 (na odcinku Tuszyn — Piotrkéw Trybunalski droga posiada status autostrady); droga ta jest cze$cig drogi miedzynarodowej E75 i przebiega przez wschodni frag-
ment gminy. W gminie Wola Krzysztoporska najwi¢cej mieszkancow, jak rowniez lokali, narazonych jest na hatas drogowy o nat¢zeniu w przedziatach: wskaznik LDWN 55 + 60
dB dB oraz 60 + 65 dB, wskaznik LN 50 + 55 dB oraz 55 + 60 dB. Warunki akustyczne na terenie gminy Wola Krzysztoporska sa zadowalajace, jednak powinny w miar¢ mozli-
wosci by¢ poddawane kontroli, szczegdlnie w zwigzku z obecnoscia na terenie gminy drog krajowych nr 1 i nr 8 oraz autostrady A-1, na ktorych nat¢zenie ruchu pojazdéw bedzie
prawdopodobnie stale wzrastato. Dodatkowo, przez gming przebiega linia kolejowa, dla ktorej nie jest opracowana mapa akustyczna.
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Program Ochrony Srodowiska Powiatu Radomszczanskiego 2013-2016 z uwzglednieniem lat 2017-2020 uchwala nr XXX/235/2013 z dnia 24 stycznia 2013 r.
Gtownym Zrédlem hatasu na terenie powiatu radomszczanskiego jest ruch drogowy, co wynika przede wszystkim z powszechno$ci jego wystgpowania, czasu oddziatywania oraz
ciaglej intensyfikacji. Na hatas drogowy sktada si¢ przede wszystkim dzwigk generowany w zwigzku z poruszaniem si¢ pojazdu i hatas powstajacy na styku opony z nawierzchnia
drogowa. Przy predkosciach powyzej 60 km/h, hatas wynikajacy z tarcia opon o nawierzchni¢ drogi przewyzsza hatas silnika. Najwigksze natgzenie ruchu pojazdow na terenie
powiatu notuje si¢ na drodze krajowej Nr 1 (E75) - dochodzi ono $rednio do 30 000 pojazdow/dzien. Na terenie powiatu radomszczanskiego prowadzono wyrywkowe badania
hatasu komunikacyjnego, a struktura ekspozycji na hatas nie jest w petni rozpoznana. W latach 2007-2011 WIOS w Lodzi nie wykonywat pomiaréw hatasu na terenie powiatu.
Ucigzliwo$¢ hatasu kolejowego jest mniej odczuwana niz hatas drogowy z uwagi na lokalizacje wigkszos$ci linii poza terenami gestej zabudowy.
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Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Eadzice na lata 2011-2014, z perspektywa do 2018 roku uchwata nr X1/65/11 z dnia 29 grudnia 2011 r.
W Programie Ochrony Srodowiska dla Gminy Ladzice podkreslono, ze najwigkszym niekorzystnym oddziatywaniem cechuje gming hatas komunikacyjny. W Programie nie za-
warto jednak kluczowych danych nt. srodowiska akustycznego zlokalizowanego w sasiedztwie drogi E-75, pelniacej rol¢ migdzynarodowego ciggu komunikacyjnego. Brak szcze-
gotowych danych na temat analizowanego odcinka drogi wynika z faktu, iz biegnie ona glownie przez tereny o rzadkiej zabudowie. Ponadto, ogdlny, zty stan klimatu akustycznego
upatrywany jest bardziej w niezadawalajacym stanie nawierzchni drog oraz ztym stanie technicznym pojazdéw. W dzialaniach perspektywicznych zaleca si¢ np. odsuni¢cie plano-
wanej zabudowy od gldwnych tras komunikacyjnych, uwzglednienia ochrony przed hatasem w miejscowych dokumentach planistycznych oraz edukacj¢ ekologiczna.
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Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Radomsko
Na terenie gminy Radomsko wystepuja dwa podstawowe typy hataséw komunikacyjnych: hatas zwigzany z siecig drog na terenie gminy Oraz hatas od linii kolejowej. Na terenie
gm. Radomsko nie wystepujg hatasy typu stacjonarnego emitowane np. przez zaktady przemystowe i inne tego rodzaju obiekty. W analizowanej gminie droga krajowa Nr 1 w
relacji Warszawa-Katowice, o natezeniu ruchu 2243 poj./h i w tym o 33% udziale pojazdow cigzkich, stanowi zagrozenie hatasem wahajacym si¢ w przedziale 78+83 dB(A). DK
Nr 1 stanowi wschodnig granice gminy Radomsko. Przebiega ona prostopadle do linii zabudowy wsi Szczepocice Rzgdowe, gdzie zlokalizowany jest przydrozny motel, natomiast
zabudowa mieszkaniowa zlokalizowana jest w pewnej odlegtosci od drogi. Na pdtnoc od wsi Szczepocice droga przebiega przez tereny le$ne na potudnie przez obszary pradoliny
Warty, ktore s3 wylaczone z zabudowy. W POS dla gminy Radomsko budowa ekranéw dzwiekochtonnych wzdhuz np. drogi krajowej jest przedsiewzigciem bardzo kosztownym i
dhugotrwatym, dlatego do czasu ich realizacji proponuje si¢ nastepujace przedsigwzigcia zaradcze: odsuwanie nowej zabudowy na bezpieczna odleglo$¢ od pasa ruchu; wymiana
okien na dzwigkoizolacyjne w budynkach mieszkalnych lub uzytecznosci publicznej zlokalizowanych przy drogach; lokalizowanie od drogi pomieszczen o funkcjach niemieszkal-
nych
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Program Ochrony Srodowiska Gminy Lowicz na lata 2010-2013 z perspektywa na lata 2014-2017 przyjety uchwala nr VI1/22/11 z dnia 28 lutego 2011
W Gminie Lowicz problem hatasu zwigzany jest przede wszystkim ze wzmozonym ruchem drogowym oraz kolejowym. Terenami najbardziej narazonymi na wysoki poziom hata-
su jest zabudowa mieszkalna znajdujaca si¢ w bezposrednim sgsiedztwie szlakow komunikacyjnych. Bezposredni zasieg negatywnego oddziatywania hatasu komunikacyjnego
zwigzanego z natezeniem ruchu kotowego na drogach krajowych i wojewddzkich przebiegajacych przez teren Gminy, obejmuje obszar w odlegtosci 50-200 m od szlaku komuni-
kacyjnego. Jakkolwiek wystepuje takze posrednie oddzialywanie hatasu w dalszej odlegltosci od drég. Najwigksze natgzenie ruchu kotowego notuje si¢ na ternie Gminy wzdhuz
trasy krajowej numer 2 (E30) relacji Poznan — Warszawa. Podobnie wysokim stopniem ucigzliwo$ci charakteryzuje sie takze odcinek trasy numer 14 (71) taczacej Lowicz i £.odz.
Zdecydowanie mniejsze natg¢zenie ruchu notowane jest na trasach wojewddzkich nr 584 i nr 703.
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Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Eowicza na lata 2014-2017 z uwzglednieniem lat 2018-2021 przyjety uchwata nr LX1/422/2014 Rady Miejskiej w Lowiczu z dnia 30
pazdziernika 2014 r. Zroédtami hatasu na terenie miasta f.owicza sa komunikacja drogowa, linie kolejowe oraz przemyst. Najwickszy wptyw na klimat akustyczny miasta ma ko-
munikacja drogowa, bedaca dominujgcym zroédtem hatasu. W 2010 roku na terenie miasta wyznaczono 3 punkty pomiarowe dla hatasu drogowego i 1 punkt dla kolejowego. W
latach 2011-2013 na terenie miasta L.owicza nie przeprowadzano badah pomiaru hatasu akustycznego. Cel dtugoterminowy do roku 2021: POPRAWA KLIMATU AKUSTYCZ-
NEGO POPRZEZ OBNIZENIE POZIOMU HALASU EMITOWANEGO DO SRODOWISKA. Cele krotkoterminowe do roku 2017: Ograniczenie uciazliwosci akustycznej dla
mieszkancoOw miasta - Miary realizacji celu: obnizenie do pozioméw dopuszczalnych hatasu przemystowego emitowanego do §rodowiska poprzez podejmowanie dziatan formal-
no-prawnych; podjecie dziatan majacych na celu obnizenie poziomu hatasu emitowanego do srodowiska do pozioméw dopuszczalnych (prowadzacych do wykonania zabezpieczen
akustycznych, zieleni izolacyjnej i in.), zgodnie z ustaleniami programu ochrony przed hatasem; uwzglednianie ustalen wynikajacych z mapy akustycznej miasta i programu
ochrony przed hatasem (w tym wykonania zabezpieczen przed ponadnormatywnym hatasem) w planach zagospodarowania przestrzennego.
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Program Ochrony Srodowiska Powiatu Lowickiego
Wystepujacy na terenie Lowicza hatas motoryzacyjny nalezy uznaé¢ za ponadnormatywny i kwalifikujacy klimat akustyczny miasta jako ucigzliwy dla mieszkancow. Obok wyste-
pujacego wysokiego poziomu hatasu dodatkowa ucigzliwos¢ stanowi cigglos¢ jego wystepowania, zwlaszcza w porze dziennej. Najwic¢kszy udziat pojazdéw w Lowiczu zar6wno
dla pory dziennej, jak i nocnej zaobserwowano przy ul. Poznanskiej.
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Program Ochrony Srodowiska dla powiatu wieruszowskiego 2011 z perspektywa na lata 2012-2015 (b.u.)
W ,,Programie Ochrony Srodowiska dla powiatu wieruszowskiego 2011 z perspektywa na lata 2012-2015” zamieszczono tabele przedstawiajaca rownowazny poziom dzwieku
oraz $rednie natezenie ruchu na drodze krajowej nr 8 w 2006 r. (zrodto: WIOS). Wynika z niej, iz wzdtuz trasy Nr 8 panuje niekorzystny klimat akustyczny. Najbardziej po-
wszechng metodg ochrony przed halasem stosowang na terenie powiatu sg ekrany akustyczne, ktorych zadaniem jest odbicie lub pochtonigcie fal akustycznych. Stanowig one prze-
grode pomigdzy zrodiem hatasu, a odbiorcg. Na terenach sasiadujacych z drogami, mozna stosowaé rowniez inne rozwigzania w zaleznosci od zagospodarowania danego terenu,
tzn. ekrany ziemne (waly ziemne lub skarpy obsadzone roslinno$cia), ekrany ziemne ze $cianami ekranujacymi na ich szczycie lub przekrycia przeciwhatasowe. W ,,Programie”
wyznaczono cel uzupetniajacy w brzmieniu: ,,Przeciwdziatanie pozostatym zagrozeniom pochodzenia antropogenicznego” oraz odpowiadajacy mu priorytet VI: ,,Redukcja emisji
ponadnormatywnego hatasu”
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Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Osjakéw na lata 2009-2012 z perspektywa na lata 2013-2016 uchwata nr XL/187/2010 z dnia 29 stycznia 2010 r.
Zgodnie z ,,Programem Ochrony Srodowiska dla Gminy Osjakéw na lata 2009-2012 z perspektywa na lata 2013-2016” na terenie gminy zagrozenie hatasem komunikacyjnym
dotyczy obszaréw potozonych wzdtuz drogi krajowej Nr 8. Na terenie gminy Osjakdéw nie byly wykonywane pomiary hatasu. Odnosnie problemdéw i zagrozen autorzy opracowa-
nia wymieniajg wzrost nat¢zenia ruchu drogowego, zwigzany dodatkowo z przejazdami tranzytowymi. Jednoczes$nie wzrost liczby pojazdow uczestniczacych w ruchu wigze si¢ z
problemami w ptynnosci przejazdéw. Na ucigzliwosci spowodowane hatasem komunikacyjnym wptywa rowniez zty stan techniczny drog.
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Program Ochrony Srodowiska Powiatu Belchatowskiego na lata 20012-2015 z perspektywa na lata 2016-2019 uchwata nr XXV1/210/2012
Rady Powiatu w Belchatowie z dnia 12 grudnia 2012 r.
Celem $redniookresowym w zakresie ochrony przed hatasem jest dokonanie wiarygodnej oceny narazania spoteczefistwa na ponadnormatywny halas i podjecie krokéw do zmniej-
szenia tego zagrozenia tam, gdzie jest ono najwicksze. reorganizacja uktadu komunikacyjnego miasta Belchatowa. Wyprowadzenie skomasowanego ruchu pojazdow z centrum
miasta. Rewitalizacja centrum miasta. Realizacja zadania doprowadzi¢ powinna do zmniejszenia nat¢zania ruchu i hatasu.
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Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Belchatowa na lata 2009-2012 z uwzglednieniem perspektyw na lata 2013-2016 uchwala Nr XLIV/322/09
z dnia 26 listopada 2009 r.

W ,,Programie Ochrony Srodowiska dla Miasta Betchatowa na lata 2009-2012 z uwzglednieniem perspektyw na lata 2013-2016” zamieszczono informacje, iz brak jest danych
monitoringowych dotyczgcych poziomu hatasu na terenie powiatu belchatowskiego w latach 2004-2007. Ostatnie pomiary wykonane zostaty w roku 2002. Przeprowadzono je w
rejonach Belchatowa o najwickszej gestosci zaludnienia. Badania wykazaly poziom hatasu zawierajgcy sie w przedziale 70-74 dB, niemal we wszystkich punktach pomiarowych w
porze dziennej. W roku 2006 przeprowadzono analizy klimatu akustycznego drogi krajowej Nr 8 na odcinku Wieruszéw — Walichnowy. Po poréwnaniu uzyskanych wynikdéw
stwierdzono, ze dopuszczalne poziomy hatasu sg znacznie przekroczone, zar6wno w porze dnia, jak i nocy. Kluczowym elementem przyczyniajacym si¢ do polepszenia srodowi-
ska akustycznego w Belchatowie jest budowa planowanych obwodnic: ,,obwodnicy poétnocnej” w ciggu drogi krajowej Nr 8 i ,,obwodnicy wschodniej” w ciggu drogi wojewodz-
kiej Nr 484. Ponadto wazna jest poprawa warunkow ruchu drogowego zapewniajgca wigksza ptynnosc i przepustowos¢ sieci drogowej oraz budowa i promowanie alternatywnych
rozwigzan. Priorytet VI wojewodzkiego programu ochrony $rodowiska to ,,redukcja emisji ponadnormatywnego hatasu”. Zadaniem do realizacji na terenie wojewddztwa todzkiego
jest ,,Ochrona przed hatasem komunikacyjnym”. Cel Miasta Belchatowa jest spojny z celami wyzszych szczebli: Zmniejszenie zagrozenia emisjg hatasu, pochodzacg zwlaszcza od
srodkow transportu.
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Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska i Planu Gospodarki Odpadami dla Gminy Kluki na lata 2010-2013 z perspektywa do roku 2017
uchwatla nr 16/111/10 z dnia 29 grudnia 2010 r.
Zdaniem autoroéw ,,Aktualizacji Programu Ochrony Srodowiska i Planu Gospodarki Odpadami dla Gminy Kluki na lata 2010-2013 z perspektywa do roku 20177 ochrona miesz-
kancow gminy przed hatasem powinna by¢ skoncentrowana gtéwnie na ochronie przed hatasem komunikacyjnym. Wysoki poziom hatasu utrzymuje si¢ w bezposrednim sgsiedz-
twie gldéwnych szlakéw komunikacyjnych, w tym w szczegdlnosci drogi krajowej nr 8. Obecnie brak jest danych monitoringowych na temat poziomu hatasu na terenie gminy
Kluki. Ostatnie badania WIOS, przeprowadzone w 2006 r. na odcinku Wieruszow — Walichnowy, wykazaty znaczne przekroczenia poziomu hatasu pochodzacego od drogi krajo-
wej Nr 8. Powyzsze wyniki moga odzwierciedla¢ poziom hatasu na obszarze gminy Kluki.

29

Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla powiatu sieradzkiego — przyjety na XXVI sesji Rady Powiaty z dnia 28 listopada.
Wedhug ,,Programu Ochrony Srodowiska dla powiatu sieradzkiego” gtowne zrédta degradacji klimatu akustycznego w powiecie to rowniez hatas komunikacyjny. Najwicksze
ucigzliwosci wystepuja w Sieradzu, gdzie schodzg si¢ trzy drogi krajowe (nr: 12, 14 i 83), przy ktorych zlokalizowane sg budynki uzytecznosci publicznej. W Programie wsrod
zagrozen wskazano wzrastajacy stopien natgzenia hatasu. Okresowo co kilka lat wykonywane sa w powiecie pomiary poziomu hatasu w wybranych punktach. Pomiary wykonane
w 2000 r. w Sieradzu wykazaty, iz najwigkszy hatas wystepuje przy gtdéwnych drogach wylotowych. Rownowazny poziom dzwicku A przekraczal we wszystkich punktach w
porze dziennej 71 dB, a w kilku 73 dB. W porze nocnej natezenie hatasu wahato sie od 67.6 do 70.5 dB. W ,,Programie (...)” do celu operacyjnego 5.3. ,,Ochrona powietrza i
ochrona przed hatasem” przyporzadkowano zadanie polegajace na instalacji przy drogach i ulicach o najwigkszym natezeniu ruchu ekrandéw akustycznych
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Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska Gminy i Miasta Blaszki na lata 2010-2013 z perspektywa do 2017 uchwala nr IV/18/11 z dnia 28 stycznia 2011 r.
Zgodnie z ,,Programem Ochrony Srodowiska Gminy i Miasta Btaszki” hatas drogowy koncentruje si¢ wokoét tras komunikacyjnych o znacznym natezeniu ruchu. Zagrozeniem
moze by¢ zty stan drog oraz niedostateczna jakos¢ techniczna pojazdow. Dopuszczalne wartosci hatasu dla poszczegdlnych stref i por dnia i nocy na terenie gminy Btaszki nie sg
przekraczane. W samym mieécie Btaszki na drodze nr 12 w porze dziennej pomiary wykazaty od 73.2 do 75.8 dB, a w porze nocnej 69.2 do 70.9 dB. Mimo to, autorzy dokumentu
wskazuja na zasadno$¢ przeanalizowania mozliwosci budowy obwodnicy miasta.
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Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla gminy Lask na lata 2009-2016 uchwala nr XXXVII1/417/09 z dnia 2 grudnia 2009 r.

Do gtownych zrodet akustycznych zaburzen srodowiska na terenie gminy Lask naleza: hatas komunikacyjny pochodzacy od srodkéw transportu, hatas przemystowy (zwiazany
z zaktadami produkcyjnymi, ushugowymi, rzemie$lniczymi, terenami budowy, liniami elektroenergetycznymi). Ostatnie badania hatasu komunikacyjnego dla gminy Lask byly
wykonane w 2002 roku przez WIOS w Lodzi. Z uwagi na wzrastajaca liczbe pojazdow i zwickszajace sie natezenie ich ruchu mozna przyjaé, ze na terenie charakteryzowanej
jednostki administracyjnej utrzymywac si¢ bedzie tendencja wzrostowa natezenia hatasu zwigzanego z ruchem kolowym. Przyczyna wzrostu ucigzliwosci jest rowniez niezadowa-
lajgca czesto jakos¢ nawierzchni drog. Znajdujaca si¢ w poblizu tych drog zabudowa mieszkaniowa narazona jest na halas znacznie przekraczajacy obowigzujace wartosci dopusz-
czalne. Przez Lask przebiegaja dwie wazne drogi krajowe: nr 12 (tgczaca Dorohusk —granica Ukrainska z L.eknica — granica niemiecka) oraz nr 14 (relacji Lowicz — £.6dz — Wa-
lichnowy w kierunku Wroctawia). Drogi te charakteryzujg si¢ duzym nat¢zeniem samochodowym — w porze dziennej przekraczajagcym miejscami 1000 pojazdéw na godzing. W
zwigzku ze wzrastajaca iloscia pojazdéw ucigzliwos¢ hatasu komunikacyjnego w MiesScie bedzie stale wzrasta¢. Szczegdlnie ucigzliwy jest ruch tranzytowy, ztozony w duzej mie-
rze z pojazdow cigzkich.
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Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Opoczynskiego na lata 2012-2015 z uwzglednieniem lat 2016-2019 uchwata nr XX11/189/12 Rady Powiatu w Opocznie
z dnia 27 grudnia 2012 r.
Wedtug zapisow ,,Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Opoczynskiego na lata 2012-2015 z uwzglednieniem lat 2016-2019” drogami o najwyzszym natezeniu ruchu sa:
drogi krajowe nr: 12, 48 i 74. Drogi te stanowig gldwna o$ komunikacyjng dla ruchu tranzytowego i lokalnego, ponadto na terenach zabudowanych sg czesto ulicg gtowng. Na
wzrost hatasu drogowego wplywajg przede wszystkim problemy komunikacyjne, czyli przede wszystkim nieprzystosowanie stanu technicznego drog (parametréw i stanu na-
wierzchni) do wystgpujacego obecnie natezenia ruchu i obcigzenia. Pomiary hatasu komunikacyjnego na terenie wojewodztwa todzkiego przeprowadzane byty w roku 2009, w 10
punktach zlokalizowanych na terenie 3 obszar6w: Brzeziny, Strykow i Zelow. Powiat opoczynski nie zostat nimi objety.
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Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Opoczno na lata 2004-2015 uchwata nr XXI1/230/04
W , Programie Ochrony Srodowiska dla Gminy Opoczno na lata 2004-2015” za gtowne zrédto hatasu na terenie gminy przyjeto drogi gminne, powiatowe, droge wojewodzka oraz
krajowa, o nasilajacym si¢ nat¢zeniu ruchu. Przez miasto Opoczno przebiegaja dwie drogi tranzytowe: z zachodu na wschod wzdtuz ulic: Piotrkowskiej, Le$nej, 17-go Stycznia,
Kolberga oraz z poéinocy na potudnie wzdtuz ulic: Inowtodzkiej, Perzynskiego, 17-tego Stycznia oraz Warynskiego. Charakteryzuja si¢ one niemal statym nat¢zeniem ruchu w
ciggu doby i duzym udziatem pojazdow cigzkich w strumieniu ruchu. Ostatnio wykonane pomiary poziomu hatasu (2001 r.) wskazaty na ruch tranzytowy, jako gtéwne zrodto
ucigzliwosci akustycznej. Stwierdzono takze przekroczenia dopuszczalnego hatasu wystepujace przy obiektach szkolnych, szpitalnych i niektorych budynkach mieszkalnych. Au-
torzy ,,Programu (...)” zaznaczyli, iz celem zmniejszenia hatasu konieczne bgdzie wybudowanie obwodnicy oraz modernizacja uktadu komunikacyjnego miasta Opoczna.
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Program Ochrony Srodowiska Powiatu Pabianickiego na lata 2012-2015 z perspektywa na lata 2016-2019 - uchwalta nr XXXV111/248/12 Rady Powiatu Pabianickiego
z dnia 20 grudnia 2012 r.

Powiat pabianicki posiada autobusowe, kolejowe i tramwajowe polgczenia z o$ciennymi miejscowo$ciami. Przez teren powiatu przebiega Kilka tras tranzytowych, w tym jedna
kolejowa. W odleglosci niespetna 2 km od granicy powiatu pabianickiego, na terenie gminy Buczek, funkcjonuje obecnie lotnisko wojskowe. Dotychczasowe, negatywne oddzia-
lywania lotniska w postaci przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu lotniczego — obejmujg fragmenty gminy Dobron. Uchwatg Nr LI/1469/2010 z dnia 9 lutego 2010 r. Sejmik
Wojewodztwa Lodzkiego utworzyt obszar ograniczonego uzytkowania dla lotniska wojskowego Lask (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa £.odzkiego Nr 88, poz. 689 z dnia 29
marca 2010 r.). W celu eliminacji przekroczen ponadnormatywnego hatasu pochodzenia przemystowego Starosta
Pabianicki wydat decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu dla: TIGNUM SP ZOO, PPHU ALJA, Przedsigbiorstwo Komunalne Gminy Konstantynow £.6dzki Sp. z 0.0. Pabiani-
ce, AGROTUR, MARYLIN. Na terenie Pabianic usytuowane zostaty trzy referencyjne punkty pomiarowe: przy ul. ,,Grota” Roweckiego, ktora jest droga miejska przenoszaca ruch
lokalny wewnatrzosiedlowy, przy ul. Karniszewickiej, ulica ta jest ulica rownolegta do drogi krajowej nr 14, przy ul. Jutrzkowickiej, bedacej fragmentem drogi wojewodzkiej
nr 485 (Belchatow — Pabianice),
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Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Pabianice na lata 2009-2012 z perspektywa do 2016 r. uchwala nr XXV11/186/2008 Rady Gminy Pabianice
z dnia 3 grudnia 2008 r.

Majac na uwadze zapisy ,,Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Pabianice na lata 2009-2012 z perspektywa do 2016 r.” przez teren gminy przebiega droga krajowa, woje-
woddzka i drogi powiatowe, w zwigzku z tym na terenie gminy wystepuje hatas komunikacyjny, ktéry ma tendencje wzrostowe. Poziomy dzwieku ze zrodet komunikacyjnych wy-
noszg od 75 do 95 dB, a wigc przekraczajg przyjete normy okreslone przepisami prawa. Najwigkszg ucigzliwos$¢ hatasowg stanowi droga krajowa i wojewodzka. W zakresie
ochrony klimatu akustycznego celem okre§lonym w Programie Ochrony Srodowiska jest zmniejszenie emisji hatasu na terenie gminy Pabianice. Do priorytetow nalezy ogranicze-
nie halasu komunikacyjnego na terenach zabudowanych. Zmniejszenie niekorzystnego wptywu hatasu komunikacyjnego mozna przy tym osiagna¢ poprzez modernizacje drog
w celu zwigkszenia ptynnosci ruchu oraz stosowanie ekrandow akustycznych lub zieleni izolacyjnej na terenach zabudowanych.
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Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Ksaweréw na lata 2010-2013 z perspektywa do 2017 r. uchwala LIV/395/09
Przez teren gminy Ksawerow przebiegaja dwie drogi krajowe Warszawa — Wroctaw i Sieradz — Pabianice — Tomaszoéw Mazowiecki. Ich przepustowosc¢ jest catkowicie wyczerpa-
na. Przebiegajaca przez gming sie¢ drog i ciaggle wzrastajaca liczba samochoddw sprawiaja, iz warunki akustyczne, zwlaszcza w poblizu duzych tras komunikacyjnych ulegaja
ciggltemu pogorszeniu. W zwiazku z tym na terenie gminy wystepuje hatas komunikacyjny o stalym wzroscie. Wérdd celow okreslonych w ,,Programie (...)” znalazto si¢ zmniej-
szenie emisji hatasu na terenie gminy. Natomiast wsrod priorytetdOw - ograniczenie hatasu komunikacyjnego na terenach zabudowanych.
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Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Tomaszowskiego na lata 2012-2015 z perspektywa do roku 2019 uchwata nr XXIX/213/2012 z dnia 28 grudnia 2012
W ,,Programie Ochrony Srodowiska dla Powiatu Tomaszowskiego (...)” w zakresie dotyczacym hatasu przedstawiono informacje o zrodtach hatasu na terenie Powiatu Tomaszow-
skiego (w zakresie przed nadmierna emisja hatasu) oraz zadaniach, ktore przewiduje sic wykonaé dla realizacji wspomnianych celow w czasie obowiazywania aktualizacji POS.
Autorzy ,,Programu (...)” za cele w zakresie oddzialywania akustycznego postawili niedopuszczenie do pogarszania si¢ klimatu akustycznego na obszarach, na ktérych nigdy nie
wystepowaty przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu oraz zmniejszenie zagrozenia mieszkancoéw ponadnormatywnym hatasem. Hatas komunikacyjny nieodtacznie towa-
rzyszy drogom uczeszczanym przez pojazdy mechaniczne, przy czym na terenie powiatu Tomaszowskiego najbardziej uczeszczanymi drogami sa drogi wojewddzkie i krajowe.
Natezenie ruchu pojazdéow w ciagu doby na drodze krajowej Nr 48 wynosi 5295 poj./dob¢ od Tomaszowa Mazowieckiego do skrzyzowania z droga wojewodzka nr 726 oraz 3254
poj./dobe od skrzyzowania z droga wojewddzka Nr 726 dalej na wschod. W centralnej czg$ci miasta natgzenie na drodze Nr 48 wynosi 11341 poj./dobg. Brak jest informacji o
natezeniu ruchu na drogach powiatowych i gminnych. Mozliwe sa dziatania zapobiegajace ponadnormatywnym oddzialywaniom takie, jak odpowiednia organizacja ruchu drogo-
wego, utrzymywanie nawierzchni jezdnych w dobrym stanie, budowa ekranow akustycznych i nasadzenia zieleni izolacyjnej.
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Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta Tomaszowa Mazowieckiego na lata 2008-2015 uchwala nr VII/53/2011 z dnia 23 lutego 2011
Zgodnie z zapisami ,,Aktualizacji Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta Tomaszowa Mazowieckiego na lata 2008-2015” Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
Lodzi przeprowadzit badania klimatu akustycznego w wojewodztwie t6dzkim bez uwzglednienia miasta Tomaszow Mazowiecki. Wedtug dostepnych informacji (Plan akustyczny
Tomaszowa Mazowieckiego wykonany na podstawie badan z 2000r.) odnotowywano przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu drogowego w dzien oraz w nocy, od kliku do
kilkudziesigciu decybeli. Znaczna emisja hatasu zwigzana jest z waznymi szlakami komunikacyjnymi, takimi jak droga krajowa Nr 8, droga wojewddzka Nr 713 oraz wezly komu-
nikacji lokalnej w mieScie Tomaszow Mazowiecki. Sktadajg sie na to czynniki obejmujace brak obwodnic, duza ilo$¢ skrzyzowan i waskie ulice zmniejszajace ptynno$¢ ruchu oraz
nieprzystosowanie nawierzchni do wystepujacego obecnie nat¢zenia ruchu i obcigzenia.
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Program Ochrony Srodowiska dla miasta Skierniewice na lata 2013 — 2016 wraz z uwzglednieniem lat 2017-2020 uchwala nr XXXIX/67/2013 z dnia 21 czerwca 2013
Zrodlem hatasu na terenie Skierniewic jest przede wszystkim transport drogowy. Na poziom hatasu drogowego ma wptyw szereg czynnikoéw zwigzanych z ruchem pojazdow i
parametrami drogi. Najpowazniejszy problem akustyczny na terenie miasta stanowig przebiegajace przez centrum i krzyzujace si¢ w obregbie zwartej zabudowy drogi przenoszace
znaczny ruch tranzytowy. W Skierniewicach drogami o najwyzszym nat¢zeniu ruchu sa: droga krajowa nr 70 oraz drogi wojewddzkie nr 705 i 707. Hatas zwigzany z komunikacja
i transportem kolejowym jest mniej uciazliwy, poniewaz dotyczy tylko terenow w poblizu trakcji kolejowej i jest zwigzany z czestotliwoscia ruchu pociagdéw i ich rodzajow (pasa-
zerskie czy towarowe).
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Program ochrony $rodowiska dla gminy Puszcza Marianska na lata 2005-2012
Zaktady przemystowe i warsztaty ustugowe sg zrodtami hatasu o ograniczonym zasiggu oddziatywania, wptywaja one na warunki klimatu akustycznego, jednakze wptyw ten ma
charakter lokalny. Takie stacjonarne zrddta hatasu mogg jednak powodowac ucigzliwo$ci dla 0s6b zamieszkujacych w ich najblizszym sgsiedztwie 1 podlegaja ciaglej pres;ji tego
zjawiska. Problem hatasu komunikacyjnego dotyczy przede wszystkim miasta oraz terendw zlokalizowanych przy gldéwnych drogach, w szczegdlnosci drogi nr 70 (Skierniewice —
Huta Zawadzka) i nr 719 (Grodzisk Mazowiecki — Kamion). Niewatpliwie dodatkowg ucigzliwo$cig spowodowang hatasem drogowym jest ciggto$¢ jego wystepowania, zwlaszcza
w ciggu dnia. Z dyskomfortem akustycznym powodowanym przez komunikacj¢ drogowa wiaze si¢ rowniez zta jako$¢ nawierzchni drog. Ponadto przez teren gminy przebiegaja
linie kolejowe Warszawa — Wieden i Skierniewice — Lukow, ktore sg rowniez zrodlem hatasu do $rodowiska.
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Program Ochrony Srodowiska Powiatu Skierniewickiego na lata 2014 — 2017 z perspektywa na lata 2018-2021 uchwala nr XLV/201/14 z dnia 29 pazdziernika 2014 r.
Glownymi zrodtami hatasu na terenie powiatu skierniewickiego sa: ruch drogowy; dziatalnos¢ przemystowa; ruch kolejowy. Funkcjonowanie matych zaktadow jest niejednokrot-
nie zrodlem konfliktéw mieszkancow z przedsigbiorcami, gdyz zaktady te stwarzaja ucigzliwosci i dyskomfort akustyczny mieszkancow. W okresie sprawozdawczym Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska przeprowadzit na terenie powiatu skierniewickiego 8 kontroli emisji hatasu przemystowego (2012 - 4 kontrole, 2013 - 4 kontrole). Dziatalno$é
inspekcyjna WIOS oparta jest na rocznych i kwartalnych planach, w ramach tych planéw przeprowadzane sa kontrole rutynowe i problemowe oraz realizacyjne natozonych wcze-
$niej zarzadzen pokontrolnych. Rosngca liczba samochodow na drogach powiatu bez watpienia powoduje pogorszenie klimatu akustycznego wzdtuz istotnych szlakéw komunika-
cyjnych. Na obszarach bezposrednio sgsiadujacych z ciggami komunikacyjnymi obserwuje si¢ zanikanie tzw. ,,Ciszy hocnej” oraz zaobserwowano zwieszajacy si¢ w ostatnich
latach udziat pojazddw ciezkich w ogdlnym ruchu pojazdow, zwlaszcza w porze nocnej. Przez powiat przebiega linia kolejowa E - 20 Rzepin — Poznan — Warszawa - Terespol,
taczaca wschod Europy z zachodem. Poprawa dotychczasowych warunkéw akustycznych jest mozliwa poprzez modernizacje i wlasciwe utrzymanie torowisk oraz taboru kolejo-
wego. Brak badan klimatu akustycznego wzdtuz linii kolejowych na terenie powiatu nie daje obiektywnej oceny natezenia hatasu. Cele: ograniczenie emisji hatasu poprzez inwe-
stycje dot. infrastruktury drogowej: budowa obwodnic, poprawa nawierzchni drog, optymalizacja ptynnosci ruchu, wprowadzanie systemow pasow zieleni izolacyjnej; lokalizowa-
nie zaktadow produkcyjnych i przemystowych, z dala od terenow mieszkaniowych i turystycznych.
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Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Brzeziniskiego na lata 2009-2012 z uwzglednieniem lat 2013-2016 uchwala nr XXXIX/229/09
Wedhug Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Brzezinskiego zrodtem hatasu na terenie powiatu jest przede wszystkim transport drogowy. Na poziom hatasu drogowego ma
wplyw szereg czynnikow zwigzanych z ruchem pojazdow i parametrami drogi. Na wzrost hatasu drogowego wplywaja przede wszystkim problemy komunikacyjne, m.in. brak
obwodnic w miastach, gdzie ruch tranzytowy naktada si¢ z ruchem lokalnym oraz nieprzystosowanie nawierzchni do wystepujacego obecnie natgzenia ruchu i obciazenia (duzy
udziat pojazdéw cigzarowych powoduje szybkie niszczenie nawierzchni), a tempo modernizacji i budowy nowych drog nie moze nadazy¢ za wzrostem liczby pojazdow. Z uktadu
drog tworzacych ciagi komunikacyjne na obszarze powiatu, najwigkszg ucigzliwo$é hatasowa stanowia drogi krajowe, ktore przenosza znaczny ruch tranzytowy, z duzym udzia-
tem pojazdow cigzkich oraz drogi wojewddzkie i drogi powiatowe o duzym natezeniu ruchu. Na terenie powiatu w ostatnich latach nie prowadzono monitoringu hatasu komunika-
cyjnego
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Program Ochrony Srodowiska i Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Rawa Mazowiecka na lata 2012-2013 z uwzglednieniem lat 2014-2017 uchwata nr VII/24/11 z
dnia 24 marca 2011
Zrédlem hatasu na terenie gminy Rawa Mazowiecka wedtug POS jest przede wszystkim transport drogowy. Na wzrost hatasu drogowego wptywaja przede wszystkim problemy
komunikacyjne, m.in. brak obwodnic, drogi, na ktorych ruch tranzytowy naktada si¢ z ruchem lokalnym oraz nieprzystosowanie nawierzchni do wystgpujacego obecnie nate¢zenia
ruchu i obcigzenia (duzy udziat pojazdow cigzarowych powoduje szybkie niszczenie nawierzchni), a tempo modernizacji i budowy nowych drég nie moze nadazy¢ za wzrostem
liczby pojazddéw. Najwigksze natezenie ruchu wystepuje na trasie krajowej E8 i nr 72 oraz drogach wojewodzkich nr: 707,726 i 725.
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Uchwata nr 111/8/10 Rady Gminy Wartkowice z dnia 29 grudnia 2010 r. w sprawie przyjecia aktualizacji ,,Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Wartkowice na lata
2010-2013 z perspektywa do roku 2017” wraz z ,,Planem Gospodarki Odpadami dla Gminy Wartkowice na lata 2010-2013 z perspektywa do roku 2017

Ww. dokument wskazuje, iz najbardziej ucigzliwym pod wzgledem akustycznym szlakiem komunikacyjnym jest na terenie gminy odcinek autostrady A2. Na terenie gminy Wart-

kowice zlokalizowany jest punkt pomiaru hatasu komunikacyjnego na terenach sasiadujacych z autostrada A2 — ppk Pelczyska 46. W ramach monitoringu Srodowiska WIOS w

Lodzi przeprowadzit badania hatasu komunikacyjnego w latach 2006 i 2008. Badania wykazaty pogorszenie si¢ sytuacji akustycznej w poblizu ww. punktu mimo zastosowania

ekran6éw akustycznych.
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1.6. Analiza przepisé6w prawa, w tym prawa miejscowego, majacych wplyw na stan akustyczny $rodowi-
ska

- Dyrektywa 2002/49/WE

Podstawowym przepisem europejskim odnoszacym si¢ do problematyki ochrony przed hatasem jest Dyrek-
tywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia 25.06.2002 r. w sprawie oce-
ny i zarzadzania poziomem hatasu w §rodowisku.

Dyrektywa wprowadzita trzy podstawowe, nastepujace po sobie, rodzaje aktywnosci:

- ustalenie i przyjecie przez Panstwa Czlonkowskie wspdlnych wskaznikéw oceny hatasu i wspolnych
europejskich metod ich wyznaczania (art. 5 i 6 Dyrektywy),

- sporzadzenie strategicznych map akustycznych dla wyznaczonych wg jednolitego kryterium obszarow
(art. 7 Dyrektywy),

- opracowanie w oparciu o sporzadzone mapy i realizacja wieloletnich programéw ochrony srodowiska
przed hatasem (art. 8 Dyrektywy) tzw. ,,planéw dziatan”.

W oparciu o strategiczng mape¢ akustyczng Panstwa Cztonkowskie zobowigzane sg przyja¢ Plany Dziatan
zmierzajace do: ,,zapobiegania powstawania hatasu w srodowisku i obnizania jego poziomu tam, gdzie jest to
konieczne, zwtaszcza tam, gdzie oddziatywanie hatasu moze powodowacé szkodliwe skutki dla ludzkiego zdro-
wia, oraz zachowanie jakosci klimatu akustycznego Srodowiska tam, gdzie jest ona jeszcze wlasciwa”.

Poza powyzszymi trzema rodzajami dzialan w zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem, Dyrektywa
wprowadza takze dalsze regulacje takie jak:

- zasady informowania spoleczenstwa o stanie klimatu akustycznego $rodowiska oraz zrealizowanych
planach dziatan (art. 9 Dyrektywy),

- obowigzek przekazywania Komisji informacji na temat realizowanych planow dziatan (art. 10 Dyrek-
tywy).

Plany, o ktorych mowa, majg takze stuzy¢ ochronie obszarow ciszy przed zwigkszeniem hatasu i musza
spetnia¢ minimalne wymagania okreslone w zataczniku nr V do Dyrektywy 2002/49/WE.

- Ustawa z dnia 27.04.2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r. poz. 1232 ze
zm.)

Podstawe prawng tworzenia programu w formie prawa miejscowego stanowi art. 84 ust. 1 Pos:

(...) ,Art. 84. 1 Pos. W celu doprowadzenia do przestrzegania standardow jakosci srodowiska w przypad-
kach wskazanych ustawa lub przepisami szczegdlnymi, w drodze aktu prawa miejscowego, tworzone sg pro-
gramy. Programy sg publikowane w wojewodzkich dziennikach urzedowych.” (...).

Zasadnicza czg$¢ regulacji w zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem zawarta jest w Dziale V' ustawy
Pos.

Art. 117 Pos$ stanowi, ze oceny stanu akustycznego srodowiska i obserwacji zmian dokonuje si¢ w ramach
panstwowego monitoringu $rodowiska na podstawie wynikdw pomiaréw poziomoéw hatasu okre§lonych
wskaznikami hatasu Lpwn | Ly 0raz z uwzglednieniem pozostatych danych, w szczegdlnoséci demograficznych
oraz dotyczacych sposobu zagospodarowania i uzytkowania terenu.

Art. 119 ust. 1 Po$ ustawy wskazuje natomiast, ze programy ochrony srodowiska przed halasem tworzy si¢
dla terenow, na ktorych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, celem dostosowania poziomu hatasu
do dopuszczalnego.

Dla aglomeracji o liczbie mieszkancoéw wiekszej niz 100 tysiecy programy uchwala rada powiatu, natomiast
organem wlasciwym dla przyjecia programu dla terendw poza aglomeracjami jest sejmik wojewodztwa (art.
119 ust. 2 Pos).

Inne wymagania wzgledem tworzenia programu ochrony srodowiska przed hatasem to:
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- zapewnienie mozliwos$ci udziatu spoteczenstwa w postgpowaniu, ktorego przedmiotem jest sporzadze-
nie programu ochrony $rodowiska przed hatasem, (art. 119 ust. 2a Pog),

- uchwalenie w ciagu jednego roku od dnia przedstawienia mapy akustycznej, (art. 119 ust. 5 Pos),

- obowigzek aktualizacji co najmniej raz na pi¢¢ lat, a takze w przypadku wystgpienia okolicznosci uza-
sadniajacych zmiang planu lub harmonogramu realizacji. (art. 119 ust. 6 Pos).

Program ochrony $rodowiska przed hatasem przyjmowany jest przez sejmik wojewodztwa na podstawie art.
84 oraz 119 ust. 2 Po§ w formie uchwaty.

Oczywiste wigc jest, ze w procesie tworzenia programu udziat wzig¢ powinni rowniez zarzadzajacy obiek-
tami (drogi), ktorych eksploatacja moze powodowaé negatywne oddziatywanie na srodowisko. Marszatek wo-
jewodztwa po wykonaniu programu ochrony $rodowiska przed halasem, przekazuje go wojewddzkiemu in-
spektorowi ochrony srodowiska niezwlocznie po uchwaleniu programu przez sejmik wojewodztwa (art. 120
ust. 3 Pos).

Jezeli z przegladu ekologicznego albo z oceny oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko wymaganej
przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko, albo z analizy
porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i orga-
nizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy jakosci srodowiska poza terenem zaktadu Iub innego obiektu,
to dla m.in. trasy komunikacyjnej tworzy si¢ obszar ograniczonego uzytkowania (art. 135 ust. 1 Pos).

Art. 147a Po$ naktada obowigzek wykonywania pomiaré6w przez akredytowane laboratoria. Natomiast art.
149 ust. 1 Po$ okresla obowigzek przedstawienia wynikow przeprowadzonych pomiarow wlasciwemu organo-
wi ochrony srodowiska oraz wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska.

Zgodnie z art. 150 ust. 1 Pos jesli przeprowadzona kontrola wykazata przekroczenie standardow emisyjnych
organ ochrony $rodowiska moze, w drodze decyzji, nalozy¢ obowiazek prowadzenia dodatkowych pomiarow
wielkosci emisji.

Obszar ograniczonego uzytkowania dla przedsigwzigcia mogacego zawsze znaczaco oddziatywac na $rodo-
wisko w rozumieniu ustawy z dnia 3.10.2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na §rodowisko lub dla zaktadow,
lub innych obiektow, gdzie jest eksploatowana instalacja, ktora jest kwalifikowana jako takie przedsigwzigcie,
tworzy sejmik wojewodztwa, w drodze uchwaty (art. 135 ust. 2 Pos).

Obszar ograniczonego uzytkowania dla zaktadow lub innych obiektow, niewymienionych powyzej, tworzy
rada powiatu w drodze uchwaty (art. 135 ust. 3 Pos).

Organy, o ktorych mowa w art. 135 ust. 2 i 3 Po$, tworzac obszar ograniczonego uzytkowania, okreslaja
granice obszaru, ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace budynkow
oraz sposob korzystania z terendw wynikajgce z postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na §rodowisko
lub analizy porealizacyjnej albo przegladu ekologicznego (art. 135 ust. 3a Pos).

Jezeli obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z postgpowania w sprawie oceny
oddziatywania na Srodowisko, przed utworzeniem tego obszaru nie wydaje si¢ pozwolenia na uzytkowanie
obiektu budowlanego oraz nie rozpoczyna sie jego uzytkowania, gdy pozwolenie na uzytkowanie nie jest wy-
magane, z zastrzezeniem ust. 5. Obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla okreslonego
zaktadu lub innego obiektu stwierdza si¢ w pozwoleniu na budowg. (art. 135 ust. 4 Pos).

Jezeli obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z postgpowania w sprawie oceny
oddziatywania na $rodowisko, dla przedsigwzigcia polegajacego na budowie drogi krajowej, o ktorej mowa
w ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 260, 843, 1446 i 1543 oraz
z 2014 r. poz. 659) obszar ograniczonego uzytkowania wyznacza si¢ na podstawie analizy porealizacyjne;j.
W decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej naktada sie obowigzek sporzadzenia analizy poreali-
zacyjnej po uptywie roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i jej przedstawienia w terminie 18 miesiecy
od dnia oddania obiektu do uzytkowania (art. 135 ust. 5 Pos).

Tworzac obszar ograniczonego uzytkowania okre$la sie jego granice, ograniczenia w zakresie przeznaczenia
terenu, wymagania techniczne dotyczace budynkow oraz sposob korzystania z terenu.
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Wprowadzenie obszaru ograniczonego uzytkowania powoduje w konsekwencji ograniczenie w sposobie ko-
rzystania z nieruchomosci przez ich witascicieli, uzytkownikéw wieczystych oraz osoby, ktérym przystuguje
prawo rzeczowe do nieruchomosci.

Zapisy dotyczace obszaréw ograniczonego uzytkowania uwzglgdnia si¢ w miejscowym planie zagospoda-
rowania przestrzennego oraz w decyzjach o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu.

Zgodnie z art. 136 ust. 1 i 2 Po$ W razie ograniczenia sposobu korzystania ze srodowiska w wyniku ustano-
wienia obszaru ograniczonego uzytkowania wtasciwymi w sprawach spornych dotyczacych wysokosci odszko-
dowania lub wykupu nieruchomosci sg sady powszechne. Obowigzany do wyptaty odszkodowania lub wykupu
nieruchomosci jest ten, ktorego dziatalnos¢ spowodowata wprowadzenie ograniczen w zwigzku z ustanowie-
niem obszaru ograniczonego uzytkowania.

Dziatania planistyczne w zakresie ochrony przed hatlasem maja swoje uzasadnienie prawne w art. 72 Pos,
ktory wskazuje, ze w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin i w miejsco-
wych planach zagospodarowania przestrzennego zapewnia si¢ warunki utrzymania rownowagi przyrodniczej
i racjonalng gospodarke zasobami $rodowiska, w szczegdlnosci przez uwzglednianie potrzeb ochrony przed
hatasem.

W sytuacji, gdy dziatania naprawcze zawieraja konieczno$¢ realizacji dziatan inwestycyjnych, a Program
ochrony $rodowiska przed hatasem zostanie uchwalony przez sejmik wojewoddztwa, zapisy te musza by¢
uwzglednione w planach zagospodarowania przestrzennego. Obydwa akty maja rangg aktow prawa miejsco-
wego 1 nie moga by¢ ze sobg sprzeczne.

Art. 114 ust. 1 Po$ zobowigzuje organ sporzadzajacy miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego do
uwzglednienia roznych funkcji i zagospodarowania terenu, a wiec rowniez dopuszczalnych poziomow hatasu.
Brak uwzglednienia tych wskazan w planie zagospodarowania przestrzennego moze stanowi¢ podstawe do
zakwestionowania prawidtowosci jego opracowania, przy wykorzystaniu srodkéw prawnych okreslonych w
ustawie o planowaniu przestrzennym.

- Ustawa dnia 3.10.2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczen-
stwva w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko (tekst jednolity: Dz. U.
22013 r. poz. 1235, ze zm.)

Ustawa dnia 3.10.2008 r. o udostepnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko ma na celu usprawnienie procedur zwigza-
nych ocenami oddzialywania na srodowisko. Zgodnie z nig kazdy ma prawo do informacji o §rodowisku i jego
ochronie (na warunkach okreslonych ustawa — art. 4 Oos).

Podanie informacji do publicznej wiadomosci realizuje si¢ poprzez (art. 3 ust. 1 pkt 11 Oos):

- udostepnienie informacji na stronie Biuletynu Informacji Publicznej, organu wlasciwego w sprawie,
- ogloszenie informacji, w sposob zwyczajowo przyjety, w siedzibie organu wlasciwego w sprawie,

- ogloszenie informacji przez obwieszczenie w sposdb zwyczajowo przyjety w miejscu planowanego
przedsiewzigcia, a w przypadku projektu dokumentu wymagajacego udziatu spoteczenstwa — w prasie
o0 odpowiednim do rodzaju dokumentu zasiegu,

- w przypadku gdy siedziba organu wlasciwego w sprawie miesci si¢ na terenie innej gminy niz gmina
wilasciwa miejscowo ze wzgledu na przedmiot postgpowania — takze przez ogloszenie w prasie lub w
sposob zwyczajowo przyjety w miejscowosci lub miejscowosciach whasciwych ze wzgledu na przed-
miot postepowania.

Organy administracji s3 obowigzane do udostepniania kazdemu informacji o srodowisku i jego ochronie znaj-
dujacych si¢ w ich posiadaniu lub ktére sg dla nich przeznaczone (art. 8 Oos). Udostepnianiu podlegaja, m. in.:

- srodki administracyjne, polityki, przepisy prawne dotyczace srodowiska i gospodarki wodnej, plany,
programy oraz porozumienia w sprawie ochrony srodowiska, a takze dziatania wptywajace lub mogace
wplyna¢ na elementy srodowiska (...).

Udziat spoteczenstwa w opracowywaniu dokumentow opisano w Rozdziale 3 ustawy. Zgodnie z tym, organ
opracowujacy projekt dokumentu podaje do publicznej wiadomosci informacje o:

- przystapieniu do opracowywania projektu dokumentu i o jego przedmiocie,
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- mozliwos$ciach zapoznania si¢ z niezbedng dokumentacjg sprawy oraz o miejscu, w ktérym jest ona
wytozona do wgladu,

- mozliwosci sktadania uwag i wnioskow,

- sposobie 1 miejscu sktadania uwag i wnioskow, wskazujac jednoczesnie co najmniej 21-dniowy termin
ich sktadania,

- organie wlasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow.

Uwagi i wnioski moga by¢ wnoszone w formie pisemnej, ustnie do protokotu oraz za pomocg $rodkéw ko-
munikacji elektronicznej (art. 40 Oos).

Strategiczna ocena oddziatywania na §rodowisko to postegpowanie w sprawie oceny oddziatywania na $ro-
dowisko skutkow realizacji polityki, strategii, planu lub programu, obejmujace w szczegolnosci:

- uzgodnienie z regionalnym dyrektorem ochrony srodowiska stopnia szczegoétowosci informacji zawar-
tych w prognozie oddziatywania na §rodowisko,

- sporzadzenie prognozy oddziatywania na srodowisko,

- uzyskanie wymaganych ustawa opinii od regionalnego dyrektora ochrony $rodowiska oraz od pan-
stwowego wojewddzkiego inspektora sanitarnego,

- zapewnienie mozliwo$ci udziatu spoteczenstwa w postgpowaniu.
Przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko wymagaja projekty m.in. (art. 46 Oos):

- studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowych planéw zago-
spodarowania przestrzennego,

- polityk, strategii, planow lub programéw wyznaczajacych ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie
mogacych znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko,

- polityk, strategii, planow lub programéw innych niz wymienione, ktorych realizacja moze spowodowac
znaczgce oddzialywanie na obszar Natura 2000 jezeli nie sg one bezposrednio zwigzane z ochrong ob-
szaru Natura 2000 lub nie wynikajg z tej ochrony.

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14.10.2002 r. w sprawie szczegolowych wymagan, jakim
powinien odpowiadaé program ochrony $rodowiska przed halasem (Dz. U. z 2002 r. Nr 179, poz. 1498)

Rozporzadzenie ministra srodowiska z dnia 14.10.2002 r. w sprawie szczegélowych wymagan, jakim powi-
nien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem jest wynikiem delegacji zawartej w art. 119 ust.
3 Po$ i jest podstawowym przepisem okreslajagcym zasady wykonania programu ochrony $rodowiska przed
hatasem. Zgodnie z rozporzadzeniem Pogram ochrony §rodowiska przed hatasem musi sktada¢ si¢ z:

1. Czegsci opisowej, zawierajacej m.in.

a) naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku oraz zakresu dziatan niezbednych do
przywrocenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w §rodowisku,

b) termin i koszty realizacji programu wraz ze wskazaniem zrodet jego finansowania.
2. Czesci prezentujacej ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji programu.
3. Czesci uzasadniajgcej zakres zagadnien objetych programem, a w tym w szczegolnosci:

a) dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych, w tym w szczegdlnosci odnoszace si¢
do:

- charakterystyki obszaru objetego mapg akustyczng, w tym uwarunkowan wynikajacych z ustalen pla-
néw zagospodarowania przestrzennego, ograniczen zwigzanych z wystgpowaniem istniejagcych obsza-
row ograniczonego uzytkowania, a takze obszaréw istniejacych stref ochronnych,

- charakterystyki terendw objetych programem, w tym liczby mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz
zakresu przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku,
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- charakterystyk techniczno-akustycznych Zrodet hatasu majacych negatywny wplyw na poziom hatasu
w srodowisku,

- trendéw zmian stanu akustycznego,
- koncepcji dziatan zabezpieczajacych srodowisko przed hatasem,

b) zestawienie zrealizowanych zadah w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem wraz z oceng ich sku-
tecznosci 1 analiza poniesionych kosztow (w przypadku aktualizacji Programow),

€) analize materiatow, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania programu, w tym:
- polityk, strategii, planéw lub programow, tj.:
- istniejacych powiatowych lub gminnych programéw ochrony $rodowiska,
- przepisOw prawa, w tym prawa miejscowego, majacych wplyw na stan akustyczny srodowiska,

- decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu oraz innych dokumentéw i materialow wykonanych dla
potrzeb postepowan administracyjnych prowadzonych w stosunku do podmiotéw korzystajacych ze
srodowiska, ktorych dziatalno§¢ ma negatywny wptyw na stan akustyczny srodowiska,

- przepisoOw dotyczacych emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdow, ktorych funkcjonowa-
nie ma negatywny wptyw na stan akustyczny srodowiska,

- nowych, dostgpnych technik i technologii w zakresie ograniczania hatasu.

Omawiane rozporzadzenie odnosi si¢ takze do harmonogramu realizacji poszczegolnych zadan. Harmonogram
ten determinowany by¢ winien wielko$cig przekroczen w zaleznosci od przeznaczenia terenu na ktérym prze-
kroczenia sa notowane. Pomoca w ustalaniu kolejnosci dziatan ochronnych jest wprowadzony do niniejszego
rozporzadzenia tzw. wskaznik M.

Wskaznik M ma postac:
M = 0.1eme(10%1"2L - 1)
gdzie:
M - warto$¢ wskaznika,
AL - wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m - liczba mieszkancow na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14.06.2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hala-
su w §rodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r. poz. 112)

Wskazniki stuzace do realizacji dlugofalowej polityki hatasowej wprowadzono do polskiego ustawodaw-
stwa rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14.06.2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku w wyniku implementacji Dyrektywy 2002/49/WE. Sa to:

- dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszyst-
kich doéb w roku, z uwzglednieniem pory dnia, pory wieczoru oraz pory nocy, oznaczany w ustawie Pos
jako Lown,

- dlugookresowy sredni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciagu wszyst-
kich por nocy w roku, oznaczany w ustawie Po$ jako L.

Wskazniki te, stuzag do opracowania szczegotowych rozwigzan programow ochrony srodowiska przed hata-
sem.

Poziomy hatlasu przyjmujg r6zne warto$ci w zaleznosci od:
- rodzaju zrédia hatasu,

- funkcji urbanistycznej terenu.
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Nalezy kierowa¢ si¢ zasadg, ze tereny, o ktorych mowa w rozporzadzeniu sg terenami chronionymi z aku-

stycznego punktu widzenia. Pozostate tereny, ktorym nie przypisuje si¢ poziomow dopuszczalnych nie podle-
gaja prawnej ochronie przeciwdzwickowej.

Tabela 17. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Drogi lub linie kolejowe

Instalacje i pozostate i obiekty

i grupy zrodet hatasu
L Ln L Ln
Lp. Przeznaczenie terenu PWN przedziat czasu PWN przedzial czasu
przedziat czasu R przedziat czasu R
LT odniesienia LT odniesienia
odniesienia rOw- , odniesienia rOw- .
. rowny wszyst- . rowny wszyst-
ny wszystkim Kim porom ny wszystkim Kim porom
dobom w roku P dobom w roku P
nocy nocy
1 a) Obszary A ochrony uzdrowiskowej 50 45 45 40

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej

2 ze statym lub wielogodzinnym poby- 64 59 50 40
tem dzieci i mtodziezy

¢) Tereny domow opieki

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbio-
rowego

3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 68 59 55 45
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie sSrodmiejskiej miast

powyzej 100 tys. mieszkahicow 70 65 55 45

Nalezy rowniez zwroci¢ uwage, ze rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1.10.2012 r. zmieniajacym
Rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku zostaty ustalone nowe normy dla
hatasu komunikacyjnego. Obecnie sg one mniej restrykcyjne.

Zmiana przepisow odnosnie dopuszczalnych poziomow hatasu spowodowata, ze cze¢$¢ informacji zawartych
w wykonanych mapach akustycznych stata si¢ nieaktualna. Dotyczy to przede wszystkim map przekroczen
dopuszczalnego poziomu hatasu, na podstawie ktorych tworzy si¢ programy ochrony srodowiska przed hata-
sem.

Aktualizacji wymagaly tez informacje umieszczone na portalach map akustycznych, dane statystyczne obli-
czone na podstawie tych map, mapy wskaznika M oraz mapy tzw. obszarow cichych (dotyczy tylko aglomera-
cji).

Zadania zawarte w niniejszym Programie uwzglgdniaja aktualne wartosci dopuszczalne poziomu hatasu.

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1.10.2007 r. w sprawie szczegélowego zakresu danych
ujetych na mapach akustycznych oraz ich ukladu i sposobu prezentacji (Dz. U. z 2007 r. Nr 187, poz.
1340)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1.10.2007 r. w sprawie szczegbtowego zakresu danych ujetych
na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji dotyczy nie tylko zagadnien odnoszacych si¢ do
map akustycznych, lecz takze zwigzanych z opracowywaniem programéw ochrony $rodowiska przed hatasem.

Rozporzadzenie to zawiera m.in. niezb¢dny zakres informacyjny, ktory powinna zawiera¢ mapa akustyczna
wykorzystywana do realizacji programu naprawczego. Wprowadza ono mi¢dzy innymi przepis, ze zakres da-
nych czesci graficznej mapy akustycznej powinien takze obejmowac¢ mapy zawierajace proponowane kierunki
zmian zagospodarowania przestrzennego, wynikajgce z potrzeb ochrony przed halasem. Przepis ten, po raz
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pierwszy w naszym prawodawstwie, wprowadza obowigzek nie tylko poprawy stanu klimatu akustycznego,
lecz takze stosowania dzialan prewencyjnych.

1.7. Przepisy dotyczace emisji halasu z instalacji i urzadzen w tym pojazdéw, ktérych funkcjonowanie
ma negatywny wplyw na Srodowisko

Zgodnie z art. 155 Po$ $rodki transportu powinny spelnia¢ wymagania ochrony $rodowiska okre§lone w
ustawie oraz w przepisach odrebnych.

W odniesieniu do pojazdéw drogowych majg tu zastosowanie ponizsze przepisy prawne.

Zgodnie z art. 66 ustawy z dnia 20.06.1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2012 r.
poz. 1137, ze zm.) pojazd uczestniczacy w ruchu ma by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby korzy-
stanie z niego: nie zakldcato spokoju publicznego przez powodowanie hatasu przekraczajgcego poziom okre-
slony w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31.12.2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojaz-
dow oraz zakresu ich niezb¢dnego wyposazenia (Dz.U. z 2013 r. poz. 951, ze zm.).

Tabela 18. Poziom hatasu pojazdow silnikowych

Rodzaj silnika

L.p. Pojazd o zaplonie o zaplonie
iskrowym samoczynnym
1 | Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowe;:
- nieprzekraczajacej 125 cm® 94 dB -
- wigkszej niz 125 cm?® 96 dB -
2 | Samochod osobowy 93dB 96 dB

Pojazd samochodowy o0 dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej

3 3,5 t, z wyjatkiem samochodu osobowego

93 dB 102 dB

4 [Inny pojazd samochodowy 98 dB 108 dB

Zgodnie z § 9 ust. 1 ww. rozporzadzenia pojazd powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany,
aby poziom hatasu zewnetrznego mierzony podczas postoju pojazdu z odleglosci 0,5 m nie przekraczat:

a) w odniesieniu do pojazdu, ktory byt poddany badaniom homologacyjnym - wartosci ustalonej w trakcie
badan homologacyjnych o 5 dB (A),

b) w odniesieniu do pozostatych pojazdow - wartosci podanych w ponizszej tabeli okreslajacej poziom ha-
tasu zewnetrznego pojazdow.

Dla ciagnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego poziom hatasu zewngtrznego mierzony podczas postoju
pojazdu silnikowego z odlegtosci 0,5 m nie moze przekracza¢ 104 dB(A) (§ 45 ust. 1ww. rozporzadzenia),
natomiast motoroweru — 90 dB (A) (§ 53 ust. 5 ww. rozporzadzenia). Jednoczes$nie nalezy zaznaczy¢, ze usta-
wowe wartosci emisji hatasu z pojazdow nie sg sprawdzane w ramach okresowej oceny stanu technicznego
pojazdéw dopuszczanych do ruchu drogowego.

Obecnie na szczeblu europejskim trwajg prace dotyczace zmiany przepisow w zakresie emisji hatasu z po-
jazdoéw. Komisja Europejska przedstawita wniosek, majacy na celu ograniczenie hatasu emitowanego przez
samochody osobowe, lekkie pojazdy dostawcze, autobusy, autokary oraz lekkie i ciezkie pojazdy ciezarowe. W
przypadku samochodow osobowych, lekkich pojazdow dostawczych, autobusow i autokaréw dopuszczalne
wartos$ci hatasu bylyby obnizane w dwoch etapach, za kazdym razem o 2 dB(A). W przypadku samochodow
cigzarowych poziom redukcji wyniostby 1 dB(A) w pierwszym etapie i 2 dB(A) w drugim etapie. Pierwszy
etap zaczalby obowigzywac¢ dwa lata po opublikowaniu tekstu (po jego zatwierdzeniu przez Parlament Euro-
pejski i panstwa cztonkowskie), za§ drugi — po kolejnych trzech latach. Lacznie srodki te umozliwig ogranicze-
nie dokuczliwosci hatasu wytwarzanego przez pojazdy o okoto 25%. Ponadto Komisja zamierza wprowadzic¢
nowe, bardziej wiarygodne metody pomiaru emisji hatasu. Jednocze$nie, proponuje sie, aby pojazdy elektrycz-
ne i pojazdy hybrydowe z napedem elektrycznym byty opcjonalnie wyposazone w generatory dzwigku, ktore
uczynia te pojazdy bezpieczniejszymi (uzywane na terenach miast).
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1.8. Nowe i dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania halasu
1.8.1. Wielko$ci wptywajace na poziom hatasu

Wielkosci wptywajace na poziom hatasu dzielg si¢ na:
- wplywajace na poziom emisji hatasu,
- wptywajace na rozchodzenie si¢ halasu

Wielkosci wptywajace na poziom emisji hatasu drogowego (por. Rysunek 2) to:
- rodzaj drogi (1),
- natgzenie ruchu (2),
- struktura ruchu (3),
- ptynnos¢ ruchu (4),
- predkosc¢ pojazdow (5),
- rodzaj nawierzchni (6),
- nachylenie drogi (7),
- lokalizacja sygnalizacji $wietlnej (8).

Wielko$ci wptywajace na rozchodzenie si¢ hatasu to przede wszystkim (por. rysunek 2):
- odleglos¢ zabudowy od zrodta (A),
- wysokos¢ zabudowy (B),
- gestos¢ zabudowy (C),
- odleglos¢ przeszkdd (np. pasa zieleni) od zrédta (D),
- wysoko$¢ pasa zieleni (E),
- szeroko$¢ pasa zieleni (F),
- wysoko$¢ przeszkody (np. ekranu akustycznego) (G),
- uksztattowanie terenu (H).

Rysunek 2. Wielkosci wplywajace na emisjg¢ i rozchodzenie si¢ hatasu — hatas drogowy
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Powyzsze uwarunkowania majg decydujacy wplyw na propozycje rozwigzan antyhatasowych na danym ob-
Szarze.

1.8.2. Mozliwosci dziatan w zakresie redukcji hatasu — katalog §rodkow

W niniejszym rozdziale przedstawiono podstawowe dziatania, ktorych zasadniczym celem jest redukcja
ucigzliwosci hatasu. Omoéwiono $rodki zaréwno techniczne, jak i organizacyjne, a takze te o charakterze edu-
kacyjnym. Srodki administracyjno-organizacyjne moga mie¢ charakter lokalny tzn. dotyczyé pojedynczych
obiektow, fragmentdéw ulic itd., lub globalny tzn. obejmowaé swoim zasiggiem znacznie wigkszy obszar (osie-
dle, dzielnicg) lub nawet caty obszar miasta.

Niemniej waznym elementem walki z ponadnormatywnym halasem jest przestrzeganie ustalen zawartych w
decyzjach $rodowiskowych oraz rozstrzyganie spraw zwigzanych ze zwalczaniem hatasu, naktadanie kar i od-
szkodowan, rozpatrywanie skarg i wnioskow mieszkancow, a w skrajnych przypadkach podejmowanie decyzji
dotyczacych likwidacji zrodet hatasu.

- Redukcja ilo$ci pojazdéw ciezkich

Eliminacja ruchu samochodéw ciezarowych z ulic znajdujacych sie¢ w obszarach szczego6lnie chronionych
przed hatasem oraz kumulacja ruchu pojazdow ci¢zarowych na wybranych, mniej wrazliwych akustycznie tra-
sach zbiorczych, jest klasycznym instrumentem stosowanym w planowaniu przestrzennym. Srodki te sa row-
niez stosowane w odniesieniu do istniejgcej infrastruktury. Nie moga one jednak prowadzi¢ do istotnego pogor-
szenia sytuacji na innym obszarze chronionym.

Tabela 19. Redukcja hatasu w wyniku zmiany ilosci samochodéw ciezkich w ruchu [wg prof. dr hab. R. Maka-
rewicza - Uniwersytet im. A. Mickiewicza Instytut Akustyki Zaktad Akustyki Srodowiska]

Redukcja procentu pojazdow cigzkich w potoku ruchu [%] Redukcja hatasu [dB]
0d10do 0 3.9
0d20do0 6.4
0d30do0 8.3

- Remonty ulic, stosowanie ,,cichych” nawierzchni drog

Utrzymanie, konserwacja oraz biezace naprawy nawierzchni drogowej znacznie przyczynig si¢ do obnizenia
poziomu hatasu w srodowisku. Eliminacja kolein, ubytkow, Zle osadzonych studzienek oraz generalne remonty
nawierzchni powinny by¢ gtéwnymi dziataniami w dziedzinie ochrony przed hatasem drogowym. Szacowany,
$redni zysk akustyczny moze wynie$¢ W przypadku remontu jezdni 2-3 dB, w zaleznosci od stanu nawierzchni.

Ze wzgledu na duze zroznicowanie warstw Scieralnych nawierzchni drogowych opracowano klasyfikacje
nawierzchni pod wzgledem hatasliwosci.

Tabela 20. Klasyfikacja nawierzchni drogowych (wedtug prof. PB dr inz. Wtadystawa Gardziejczyka)

Warto$ci poziomu dzwigku,

Klasa/ [AB(A)] Przyktady warstw $cieralnych
Symbol Ly CPXI (80)
(SPB-80)
jed d iki t iarnieniu k <10
Nawierzchnie ciche (<73,0) (<92,5) = poje )’/T]CZB ywa.nll 1 porowate 0 uziarnieniu Kruszywa < mm
NC 715 910 = podwodjne dywaniki porowate,

—> nawierzchnie poroelastyczne

Nawierzchnie

. —> SMA i betony asfaltowe o uziarnieniu < 10 mm
0 zredukowanej (73,0-75,9) (92,5-95,4) y

hatasliwosci 745 94.0 = dywaniki bitumiczne o uziarnieniu kruszywa < 10 mm
ZH = pojedyncze dywaniki porowate 0 uziarnieniu kruszywa > 10 mm
Nawierzchnie => SMA o uziarnieniu kruszywa > 10 mm
0 normalnej (76,0-79,0) (95,5-98,4) | = dywaniki bitumiczne o uziarnieniu 10-16 mm
halaél\lli:;’(’éd 77,5 97,0 = betony asfaltowe 0 uziarnieniu <16 mm

= betony cementowe o0 optymalnym teksturowaniu

Nawierzchnie (79,1-81,0) | (98,5-100,5)

o podwyzszonej 80.0 995 => powierzchniowe utrwalenia
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hatasliwosci
PH

—> uszorstnione nawierzchnie typu SMA
= betony asfaltowe o uziarnieniu >16mm
= klasyczne betony cementowe

—=> betonowa kostka brukowa przy optymalnych uktadach potaczen

. . (>100,5)
Nawierzchnie (>81,0) 1015 => kostka kamienna
o nadmiernej hata- 82,0 1 ’k . ,
Sliwosei (86,0 -kostka (106,0 - kost- | = betonowa kostka brukowa bez optymalizacji potaczen
NNH kamienna) I_<a => betony cementowe poprzecznie rowkowane
kamienna)

Poniewaz nawierzchnie porowate i poroelastyczne (tzw. ciche nawierzchnie - NC) powinny by¢ stosowane
dla drég, na ktorych predkos$¢ potoku ruchu wynosi 60 km/godz. lub wigcej, to najlepszym rozwigzaniem sg
nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci (ZH), do ktorych zaliczono, m.in.. SMA i betony asfaltowe
0 uziarnieniu kruszywa mniejszym od 10 mm (zgodnie z Wymaganiami Technicznymi WT-2: sa to SMA 5 i
SMA 8 oraz AC5 i AC8) oraz cienkie (BBM) i bardzo cienkie dywaniki bitumiczne (BBTM), wykonane z mie-
szanki o niecigglym uziarnieniu (MNU 8).

W zaleznos$ci od stosowanych tradycyjnie w réznych krajach mieszanek do warstw Scieralnych, obserwo-
wane sg rozne zmiany w hatasliwosci ruchu samochodowego. Na przyktad w Wielkiej Brytanii, gdzie bardzo
popularny jest Hot Rolled Asphalt, zastosowanie SMA zmniejszyto hatas samochodowy od 2.7 do 5.3 dB(A).
Takze we Wtoszech, pomiary przy predkosci 110 km/h i w porownaniu z betonem asfaltowym 0/15 mm, wska-
zaly spadek nate¢zenia hatasu o 5+7 dB(A). Nie zawsze tak dobry efekt jest osiggany. W przypadkach zastoso-
wania dodatkowego uszorstnienia drobnym kruszywem, po okresie okoto roku mozna spodziewac si¢ wzrostu
hatasliwosci nawierzchni.

Z kolei asfalt porowaty to termin powszechnie stosowany na okreslenie mieszanki SMA o zawarto$ci prozni
powyzej 15%.

Ze wzgledu na zawarto$¢ prozni asfalty porowate sg bardziej wrazliwe na dziatanie promieniowania UV,
efekty starzenia wskutek dziatania promieni stonecznych oraz dziatanie detrytusu (tzn. brudu i innych materia-
tow powstajacych wskutek tarcia), soli stosowanych do odladzania i oczywiscie, wody w poréwnaniu z trady-
cyjnym asfaltobetonem czy mieszankami SMA. Trwato$¢ asfaltu drenazowego wynosi okoto 8-9 lat (SMA 12
lat), nawierzchnia ta wymaga oczyszczania specjalistycznym sprzgtem. Asfalty porowate sa powszechnie sto-
sowane w Holandii i Japonii, gdzie prawie 60% to nawierzchnie z asfaltu drenazowego.

Rysunek 3. Hatasliwos¢ nawierzchni [Sandberg & Ejsmont Tyre/Road Noise Reference Book, 2002]
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W warunkach klimatycznych Polski koszty utrzymania drog o takiej nawierzchni sg wcigz wysokie, stad nie
zaleca si¢ ich stosowania w najblizszej perspektywie, ze wzgledu na mozliwa szybka utrate korzystnych wia-
sciwosci akustycznych. Niewykluczone, ze w przysztosci powstang inne rodzaje mieszanek bardziej odpornych
na warunki klimatyczne, wtedy nalezatoby rozwazy¢ stosowanie tego typu rozwiagzan.

Rysunek 4. Asfalt porowaty o duzej zawartosci prozni (zroédto nynas.com)

Pomimo, Zze nawierzchnie o zredukowanej hatasliwos$ci sg drozsze, to ich stosowanie W dtuzszej perspekty-
wie jest optacalne. Koszt warstwy $cieralnej jest niewielkim utamkiem kosztu budowy nowej drogi, a wiasci-
wosci akustyczne sg lepsze niz tradycyjnych asfaltow. Warto tez poszukiwac rozwigzan bardziej zaawansowa-
nych niz powszechnie stosowane, gdyz pozwalaja one czgsto na rezygnacj¢ z ekrandw akustycznych i ograni-
czen predkosci, dajac w zamian dobry klimat akustyczny a takze, co jest istotne, pozwalaja na zmniejszenie
zuzycia paliwa przez zmniejszenie oporu toczenia opon.

- Strefy uspokojonego ruchu, wylaczenie ulicy z ruchu

Cel generalny uspokojenia ruchu mozna sformutowac jako stworzenie i utrzymanie zabudowy miejskiej
harmonijnie zagospodarowanej i faworyzujacej mieszkalnictwo oraz zapewniajacej realizacje aktywnosci eko-
nomicznych.

Uspokojenie ruchu stanowi jeden z waznych celéw racjonalnej polityki komunikacyjnej w obszarach zurba-
nizowanych, sprzyja realizacji wielu innych celow tej polityki oraz stanowi warunek zréwnowazonego rozwo-
ju.

Rysunek 5. Jeden z elementow uspokojenia ruchu (zrédto zm.org.pl)
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W szczegdlnosci uspokojenie ruchu realizuje lub przynajmniej wspiera nastepujace cele:

- ksztaltowanie zachowan komunikacyjnych mieszkancow (oddziatywanie na zmniejszenie ruchliwosci
samochodu osobowego w podrozach, przyjazne traktowanie przez kierowcoOw niezmotoryzowanych
uzytkownikow ulicy),

- uprzywilejowanie oraz poprawa warunkéw ruchu, w szczegdlnosci dla transportu publicznego oraz dla
pieszych i rowerzystow,

- eliminacja ruchu ciezkiego (w tym tranzytowego) w obszarze uspokajanym,

- redukcja oddziatywan hatasu, emisji spalin oraz niedogodnosci funkcjonalnych z tytulu zattoczenia ulic
pojazdami, efektu bariery oraz rozcigcia wigzi sasiedzkich.

Rysunek 6. Wprowadzenie uspokojenia ruchu poprzez zmiang geometrii ulicy — pierwotny przebieg oznaczono
kolorem czerwonym — Katowice

Rysunek 7. Strefa tylko dla rowerow, pieszych i transportu publicznego, czyli najmniej szkodliwych form
transportu — Ratyzbona (Niemcy)

Wprowadzanie elementow architektoniczno-budowlanych w obszarze ulic zwlaszcza w postaci watkow
bezpieczenstwa (szykany, ,lezacy policjant”) powinno by¢ ostroznie stosowane z uwagi na mogacy nastgpic
odwrotny efekt (nagle zwalnianie 1 gwaltowne ruszanie). Lepiej tolerowana przez kierowcow jest zmiana geo-
metrii jezdni, w wyniku ktoérych, kierujacy ma wrazenie, ze ulica nie jest prosta, a jego reakcja jest wolniejsza
jazda.
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Redukcje emisji hatasu w strefie uspokojonego ruchu waha sie od 1 do 4 dB w zalezno$ci od zastosowanych
rozwigzan. Natomiast wylgcznie ulicy z ruchu skutkuje catkowita likwidacja ucigzliwosci zwigzanych z hata-
sem.

- Ekrany akustyczne, waly ziemne

Ochrong przed halasem za pomoca klasycznego ekranu akustycznego objete by¢ powinny osiedla o zabu-
dowie niskiej (2-5 kondygnacji). Zastosowanie ekranu akustycznego w przypadku osiedli z budynkami wyso-
kimi moze powodowac, ze ochronie przed hatasem za pomoca ekranu podlega jedynie obszar lezacy w tzw.
cieniu akustycznym ekranu czyli nizsze kondygnacje budynkéw wysokich. Pigtra wyzsze pozostajg bez zabez-
pieczen. Dodatkowo, w takiej sytuacji, moze wystapi¢ pogorszenie sytuacji akustycznej na wyzszych kondy-
gnacjach. W celu zapobiezenia takim sytuacjom, na krawedzi gornej ekranu stosuje si¢ tzw. dyfraktory.

Rysunek 8. Ekran akustyczny z elementami przezroczystymi (zrodto www.techbud.com.pl)
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Rysunek 10. Przestrzenny rozktad hatasu po wybudowaniu ekranu akustycznego — widok 3D. Kolorami ozna-
€zono poszczegolne przedzialy poziomu hatasu
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Rysunek 11. Przestrzenny rozktad hatasu po wybudowaniu watu ziemnego — widok 3D. Kolorami oznaczono
poszczegolne przedzialy poziomu hatasu

Ekrany wykonuje si¢ z materiatow odbijajacych, odbijajaco-pochtaniajacych, Iub odbijajaco-rozprasza-
jacych takich jak np. beton, drewno, r6zne odmiany trocinobetonu, keramzytobetonu, itp., z ceramiki, wreszcie
ze specjalnych kaset akustycznych wypetionych welng mineralng umieszczong mig¢dzy siatkami z tworzyw
sztucznych, wewnatrz perforowanej blachy lub panelu PCV (pochtaniajace) oraz z przezroczystych lub pot-
przezroczystych ptyt szklanych, gtdownie z poliweglanu lub szkta akrylowego (odbijajace). Wymienione typy

ekranow akustycznych (poza akrylowymi) dzigki ré6znorodnym konstrukcjom umozliwiajg rozrost i utrzymanie
ro$lin pnacych.

Do ekranéw mozemy zaliczy¢ takze waly ziemne np. dodatkowo obsadzone roslinnoscia.

Rysunek 12. Ekrany akustyczne w formie tuneli oraz pottuneli na Trasie Torunskiej w Warszawie

- Kontrola predkosci ruchu

Przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu zwigzane sa rowniez z nadmierng predko$cig potoku ruchu
(szczegoblnie w nocy). Ustawienie ograniczenia predkosci nie zawsze skutkuje ograniczeniem poziomu hatasu,

ze wzgledu na brak jego przestrzegania w rzeczywistosci. Natomiast przyjete w mapach akustycznych predko-
$ci sg czesto wartosciami usrednionymi.

Istnieje wiele sposobow kontrolowania predkosci pojazdéw samochodowych:
- fotoradary stale,
- wyrywkowe kontrole predkosci,
- pomiar predkosci za pomoca petli indukcyjnych,
- pomiar predkosci na odcinku drogi,
- system sterowania ruchem — zielona fala,
- inteligentne $wiatla reagujace na zbyt wysoka predkos¢ (,,All red”).

Nalezy podkresli¢, ze kontrola predkosci przynosi znacznie lepsze efekty niz jej ograniczanie.
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- Kontrola stanu technicznego pojazdéw, srodki techniczne stosowane w pojazdach drogowych

Przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu moga wynika¢ rdwniez ze ztego stanu technicznego pojaz-
déw. Z ruchu powinny by¢ eliminowane pojazdy drogowe niespelniajagce wymagan rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 31.12.2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia, (Dz. U. z 2013 r. poz. 951). Pomiary powinny by¢ przeprowadzone zgodnie z rozporzadzenie
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26.06.2012 r. w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdow oraz wzoréw dokumentow stosowanych przy tych badaniach
(Dz. U.z 2012 r. poz. 996, ze zm.).

Nalezy doda¢, ze pojazdy produkowane sg obecnie tak, aby spetnia¢ dyrektywy dotyczace hatasu (np. ECE
R51 i R41). Producenci sa zmuszeni do stosowania takich srodkow technicznych, aby spetnia¢ coraz bardziej
restrykcyjne limity hatasu. Srodki te obejmuja konstruowanie cichszych jednostek napedowych i przektadni
oraz ich bardzo doktadne ekranowanie poprzez elementy nadwozia pojazdow.

Producenci ogumienia samochodowego zmuszeni s3a rowniez do spelnienia wymagan dyrektywy
2001/43/EC, ale niestety w przypadku opon wymagania sg bardzo liberalne.

- Tworzenie pasow zwartej zieleni ochronnej

Fale akustyczne rozchodzace si¢ przez teren pokryty roslinnoscia sg rozpraszane i pochtaniane. Najmniejsza
zdolnos$cig do thumienia hatasu odznaczaja si¢ ptaskie powierzchnie trawiaste (przy trawie o wysokosci 10 do
25 cm wynosi 0,02 dB/m) najbardziej skuteczne w ttumieniu hatasu jest zielen wysoka. Przyjmuje si¢, ze Sredni
poziom tlumienia dzwigkow przez drzewa wynosi 0,2 do 0,4 dB/m. Utrata lisci powoduje zmniejszenie thumie-
nia nawet do 60%.

Stosowanie stref (pasow) zieleni izolacyjnej wzdtuz ciggéw komunikacyjnych nie spowoduje widocznego
obnizenia hatasu (energetycznie), jednakze moze skutkowa¢ zmniejszeniem uczucia ucigzliwosci, ze wzgledu
na dobre rozpraszanie i absorpcje wysokich czestotliwosci przez przydrozng zielen. Zjawisko rozpraszania
dodatkowo zmniejsza predko$¢ narastania i spadku poziomu dzwigku, co rowniez zmniejsza dokuczliwo$é
hatasu.

Roslinnos¢ moze stanowi¢ skuteczny element dzwickochtonny tylko wtedy, gdy wystepuje w zwartych, ge-
stych skupiskach na duzych obszarach, tworzacych po kilka paséw o szerokosci po kilka lub kilkanascie me-
trow.

- Monitoring halasu

Panstwowy Monitoring Srodowiska (PMS) jest niezbednym narzedziem do oceny wypehiania przez Polske
wymogow przepisdw ochrony srodowiska i sprawozdawczos$ci na poziomie Unii Europejskiej wymaganej od
wszystkich krajow cztonkowskich.

Informacje wytworzone w ramach PMS moga by¢ wykorzystane do celow monitorowania skutecznosci
dziatan i strategicznego planowania w zakresie ochrony $rodowiska i zrownowazonego rozwoju na wszystkich
poziomach zarzadzania.

Wielopunktowy, ciagly system monitorujacy hatas, rozmieszczony wzdhuz ciagéw komunikacyjnych moze
by¢ cennym narzedziem, a przede wszystkim dostarczy informacji potrzebnych do oceny polityki antyhataso-
wej.

- Wymiana stolarki otworowej

Izolacyjnosc¢ akustyczna okien zalezy w znacznym stopniu od rodzaju szyb. Okresla ja wskaznik Rw, ktore-
go warto$¢ charakteryzuje zdolno$¢ thumienia dzwickow (im wigksza warto§¢ Rw, tym lepsza izolacyjno$é
okna).
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Rysunek 13. Okno dzwigkoszczelne z nawietrzakiem

Dobra izolacyjno$¢ akustyczna maja nowoczesne szyby zespolone, zbudowane z kilku tafli szklanych réznej
grubosci, z przestrzenig migdzy nimi wypelniong gazem ciezkim. Okna o podwyzszonej izolacyjnosci aku-
stycznej maja wskaznik Rw = 35 dB. Jezeli hatas jest szczegdlnie ucigzliwy, warto kupi¢ okna o jeszcze wyz-
szej izolacyjnosci akustycznej: Rw powyzej 42 dB. W celu zapewnienia odpowiedniej wentylacji w domu sto-
suje sie tzw. nawietrzaki (nawiewniki) regulujace naptyw powietrza w zamknietych pomieszczeniach. Dzieki
takiemu rozwigzaniu, przy zamknigtych oknach nastgpuje wymiana powietrza w mieszkaniu.

- Ksztaltowanie przestrzeni w otoczeniu zrédel halasu — planowanie przestrzenne

Dziatania planistyczne w zakresie ochrony przed hatasem maja swoje uzasadnienie prawne w art. 72 Po§,
ktory wskazuje, ze w studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin i w miejsco-
wych planach zagospodarowania przestrzennego zapewnia si¢ warunki utrzymania rownowagi przyrodniczej
i racjonalng gospodarke zasobami srodowiska, w szczegdlnosci przez uwzglednianie potrzeb ochrony przed
hatasem.

W sytuacji, gdy dzialania naprawcze zawieraja konieczno$¢ realizacji dzialan inwestycyjnych, a Pro-
gram ochrony Srodowiska przed halasem zostanie uchwalony przez sejmik wojewddztwa, zapisy te mu-
sza by¢ uwzglednione w planach zagospodarowania przestrzennego. Obydwa akty maja range aktéw
prawa miejscowego i nie moga by¢ ze soba sprzeczne.

Art. 114 ust. 1 Po$ zobowigzal organ sporzadzajacy miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego do
uwzglednienia réznych funkcji i zagospodarowania terenu, a wigc réwniez dopuszczalnych pozioméw hatasu.
Brak uwzglednienia tych wskazan w planie zagospodarowania przestrzennego moze stanowi¢ podstawe do
zakwestionowania prawidlowosci jego opracowania, przy wykorzystaniu §rodkow prawnych okreslonych
w ustawie o planowaniu przestrzennym.

W ustaleniach miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego oraz W indywidualnych decyzjach
o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu nalezy przeciwdziata¢ powstawaniu konfliktow przestrzen-
nych, wynikajacych z narazenia na oddzialywanie hatasu terenow, ktore zalicza si¢ do chronionych przed hata-
sem W rozumieniu ustawy Po$, poprzez nie dopuszczanie do zagospodarowania takich terenéw w obszarach
0 niekorzystnym klimacie akustycznym.

Inwestor chcacy zrealizowaé inwestycje budowlana, kwalifikujgca si¢ do obiektow chronionych akustycznie
(budynki mieszkalne, szkoly, szpitale, itp.) na obszarze na ktéorym sa niespetnione standardy ochrony $rodowi-
ska w zakresie hatasu, a nieobjetym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, mogtby zostaé w
decyzji administracyjnej (decyzja o warunkach zabudowy) zobowigzany do zastosowania $§rodkéw ochrony
przed hatasem budowanych obiektow.

Zastosowane Srodki powinny w szczegolnos$ci gwarantowaé, ze budynki tam planowane spelnia¢ beda
wymagania okreslone w § 323-326 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12.04.2002 r. w spra-
wie wymagan technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2002 r.
Nr 75, poz. 690, ze zm.).
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Nowotworzone miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, dla zabudowanych terenow potozonych
w strefie udokumentowanych przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu, powinny wprowadzi¢ ww. wyma-
ganie.

W przypadku posiadania przez gming mapy akustycznej, jest to zadanie, ktore nie wymaga sporzadzenia od-
rebnych analiz akustycznych. Wiasciwy organ na podstawie imisyjnych map hatasu (rozktad wskaznika Lpwn)
oraz charakteru planowanej zabudowy (jednorodzinna, wielorodzinna, szkoty, szpitale, itp.) okreSla czy inwe-
stycja znajduje si¢ w strefie ucigzliwosci hatasu (drogowego, kolejowego), jednoczesnie okreslajac skale uciaz-
liwosci, od ktorej bedzie zaleze¢ rodzaj zastosowanego $rodka ochronnego.

Rysunek 14. Ochrona akustyczna mieszkan przed hatasem (Biatystok)

Stosowanie w planowaniu przestrzennym zasady strefowania tzn. wprowadzania okreslonego typu zabudo-
wy 1 zagospodarowania terenu w zaleznosci od wystepujacego lub potencjalnego poziomu hatasu, moze za-
wczasu ograniczy¢ ucigzliwo$¢ zwigzang z ponadnormatywnym hatasem. Nalezy dazy¢ do whasciwego strefo-
wania akustycznego. Polega ono na tym, aby w odpowiednim uktadzie przestrzennym sasiadowaly ze soba
obszary o konkretnych funkcjach.

Podstawowe zalozenia strefowania, to:

- oddalanie zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej od Zrodet hatasu oraz zmienno$¢ parametrow
tej zabudowy (intensywnosci, wysokosci, itp.),

- ekranowanie zrodet hatasu zabudowa niewymagajaca ochrony akustycznej,
- wprowadzanie zwartej zieleni izolacyjnej i1 ksztaltowanie rzezby terenu,
- wprowadzanie ekranow akustycznych w pasach drogowych (tylko w ostatecznosci).

Rysunek 15. Przyktad wiasciwego strefowania akustycznego

e Strefa obojetna pod Strefa wymagajaca Strefa wymagajaca
Strefa hla lasliwa = | wzgledem akustycz- = ochrony przed halasem = ochrony przed halasem

nym (11) ,»mniej wrazliwa” (111) ,,bardzo wrazliwa” (IV

Przyktadowe strefowanie wokot tras komunikacyjnych:

Strefa | — do planéw zagospodarowania przestrzennego wprowadza si¢ zapisy o wymaganej realizacji ekra-
néw akustycznych i zwartej zieleni izolacyjnej o réznorodnej strukturze gatunkowej, wprowadzanie sztucznych
nasypow ziemnych lub zagl¢bianie trasy komunikacyjnej w stosunku do otaczajacego terenu.

Strefa Il — lokalizuje si¢ tutaj elementy komunikacji lokalnej i dojazdowej wraz ze strefami parkingowymi
stuzacymi obstudze terendéw otaczajacych, obiekty dziatalnosci gospodarczej i ustugowej oraz sktady niewy-
magajgce ochrony akustycznej ze znaczacym udzialem zieleni towarzyszacej.

Strefa Il — lokalizacja strefy zamieszkania wymagajaca ochrony akustycznej — W zaleznosci od poziomu ha-
tasu, do planéw wprowadza si¢ linie zabudowy oddalajace budynki mieszkalne od zrodta hatasu oraz stosowne
zabezpieczenia akustyczne np. w postaci dzwigkochtonnych przegréod budowlanych, ekranow, szyb okiennych
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o zwigkszonej izolacyjnosci, a takze poprzez usytuowanie budynkéw, okreslenie ich wysokosci lub intensyw-
no$ci zabudowy oraz udziatu zieleni towarzyszace;.

Strefa IV - lokalizacja strefy zamieszkania wymagajaca ochrony akustycznej oraz strefy wypoczynku i re-
kreacji wraz z terenami cennymi przyrodniczo.

Lokalizacja budynkéw w znacznej odlegtosci od trasy komunikacyjnej jest jedng z najprostszych metod
ochrony przed hatasem. Na terenie mocno zurbanizowanym jest to metoda nieskuteczna z uwagi na oszczgdne
gospodarowanie terenem 1 lokalizowanie zabudowy na kazdej wolnej parceli. Natomiast lokalizowanie
W pierwszej linii zabudowy obiektéw niechronionych akustycznie pozwala na zabezpieczenie budynkow
mieszkalnych potozonych dalej. W przypadku braku takich mozliwo$ci nalezy stosowac¢ na obiekcie podlegaja-

cym ochronie, przezroczyste ekrany, ktore znajduja si¢ w pewnej odlegtosci przed elewacija (ok. 1 m).

Ponizej przedstawiono propozycje zapisow w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego. Te-
reny, ze wzgledu na podejscie planistyczne, mozna podzieli¢ na 3 kategorie pod wzgledem oddziatywan aku-

stycznych:

- tereny polozone poza zasiggiem akustycznych oddziatywan,

- tereny polozone w zasiegu akustycznych oddziatywan istniejacych zrodet hatasu,

- tereny polozone w zasiegu akustycznych oddziatywan planowanych zrédet hatasu.

Tabela 21. Propozycje mozliwych zapisow do miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego (mpzp)
dla terenow potozonych poza zasiggiem akustycznych oddziatywan

Przeznaczenie terenu

Zasady ochrony Srodowiska i przyrody

Szczegdlne warunki za-
gospodarowania tere-
now oraz ograniczenia
w ich uzytkowaniu

Tereny zabudowy jed-
norodzinnej

1) obowiazuje poziom hatasu w §rodowisku jak dla terenow
przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowg jednorodzinnag,
2) obowiazuje standard akustyczny dla danego rodzaju terenu
okreslonego w przepisach odrgbnych

Tereny zabudowy wie-
lorodzinnej

1) obowigzuje poziom hatasu w srodowisku jak dla terenow
przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowa wielorodzinng i
zamieszkiwania zbiorowego

2) obowiazuje standard akustyczny dla danego rodzaju terenu
okreslonego w przepisach odrebnych

Tereny zabudowy
mieszkaniowo-
uslugowej

1) obowiazuje standard akustyczny dla danego rodzaju terenu
okreslonego w przepisach odrebnych

2) na terenie zabudowy mieszkaniowej obowiazuje standard aku-
styczny okreslony w przepisach odrgbnych

3) w pomieszczeniach przeznaczonych na pobyt ludzi znajduja-
cych si¢ w ucigzliwosci prowadzonej dziatalnosci gospodarczej
zastosowanie zabezpieczen akustycznych doprowadzajacych po-
ziom hatasu do obowigzujacych norm

4) obowiagzuje poziom hatasu w $rodowisku jak dla terenow
przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowo — ushugowa

Nie ma konieczno$ci
umieszczania specjalnych
Zapisow

Tabela 22. Propozycje mozliwych zapisow w mpzp dla terenéw potozonych w zasiggu akustycznych oddziaty-
wan istniejacych zrodet hatasu

Przeznaczenie terenu

Zasady ochrony srodowiska i przyrody

Szczegoélne warunki za-
gospodarowania tere-
noéw oraz ograniczenia
w ich uzytkowaniu

Tereny zabudowy jed- | 1) wyklucza si¢ lokalizacje nowej zabudowy mieszkaniowej,
norodzinnej i wieloro- | 2) w budynkach mieszkaniowych od strony zrodta hatasu zasto-
dzinnej sowanie elewacji 0 podwyzszonej izolacyjno$ci akustycznej

Tereny zabudowy
mieszkaniowo-
ushugowej

1) wyklucza si¢ lokalizacje nowej zabudowy mieszkaniowej
2) w budynkach mieszkalnych od strony zrodta hatasu zastoso-
wanie elewacji 0 podwyzszonej izolacyjno$ci akustycznej

1) na terenie/czesci tere-
nu wystepuja wysokie
poziomy hatasu w $ro-
dowisku od ulicy / linii
kolejowej

2) teren polozony
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Przeznaczenie terenu

Zasady ochrony Srodowiska i przyrody

Szczegoélne warunki za-
gospodarowania tere-
now oraz ograniczenia
w ich uzytkowaniu

3) wyklucza si¢ lokalizacje szpitali, doméw opieki spotecznej

oraz budynkow zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem
dzieci i mtodziezy w przypadku niezapewnienia wymaganego

poziomu hatasu w §rodowisku

4) w pomieszczeniach przeznaczonych na pobyt ludzi zastoso-
wanie zabezpieczen akustycznych doprowadzajacych poziom

hatasu do wartosci zgodnych z obowigzujacymi normami

w strefie srédmiejskiej w
rozumieniu przepisdéw
dotyczacych dopuszczal-
nych poziomoéw hatasu
W $rodowisku

Tabela 23. Propozycje mozliwych zapisow w mpzp dla terenéw potozonych w zasiggu akustycznych oddziaty-
wan planowanych zrédet hatasu

Przeznaczenie terenu

Zasady ochrony srodowiska i przyrody

Szczegdlne warunki za-
gospodarowania tere-
now oraz ograniczenia

w ich uzytkowaniu

Tereny zabudowy
jednorodzinnej

1) obowigzuje poziom hatasu w srodowisku jak dla terenow prze-
znaczonych pod zabudowe mieszkaniowa jednorodzinng*

Tereny zabudowy
wielorodzinnej

1) obowiazuje poziom hatasu w srodowisku jak dla terendw prze-
znaczonych pod zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng i za-
mieszkiwania zbiorowego*

2) od strony planowanego zrodta hatasu wprowadzenie zabudowy
pierzowej ciaglej

3) w pierzei od strony planowanego zrodta hatasu w budynkach

z pomieszczeniami przeznaczonymi na pobyt ludzi zastosowanie
elewacji 0 podwyzszonej izolacyjnosci doprowadzajacej poziom
hatasu do obowiazujacych norm dla tego typu pomieszczen

Tereny zabudowy
mieszkaniowo-
uslugowej

1) na terenach zabudowy mieszkaniowej obowiazuje standard
akustyczny okreslony w przepisach odrgbnych

2) w budynkach mieszkalnych od strony zrodta hatasu zastosowa-
nie elewacji 0 podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej

3) w pierzei od strony planowanego Zrodta hatasu w budynkach

z pomieszczeniami przeznaczonymi na pobyt ludzi zastosowanie
elewacji 0 podwyzszonej izolacyjno$ci doprowadzajacej poziom
hatasu do obowigzujacych norm dla tego typu pomieszczen

4) obowigzuje poziom hatasu w srodowisku jak dla terendw prze-
znaczonych pod zabudowe mieszkaniowo — ustugowa*

1) teren potencjalnie za-
grozony wystapieniem
wysokich poziomow ha-
fasu w srodowisku od
planowanej ulicy/linii
kolejowej

*zmiana kwalifikacji te-
renu: teren potozony

w strefie srodmiejskiej
W rozumieniu przepisow
dotyczacych dopuszczal-
nych poziomow hatasu
w srodowisku

Rysunek 16. Przyktad strefowania obszaro6w w sasiedztwie drogi

TERENY NIECHRONIONE
AKUSTYCZNIE
$TREFA BUFOROWA




Dziennik Urzedowy Wojewddztwa L.odzkiego — 66— Poz. 19

Rysunek 17. Przyktad zabudowy tarasowej

Ulica
Zabudowa o charakterze tarasowym korzystna z punktu widzenia
ochrony przed hatasem

Rysunek 18. Przyktad rozmieszczenia pomieszczen w budynku

L
Mieszkania

Mieszkania

Mieszkania

Biura

Biura

Biura

Sklepy

ULICA

Ksztattowanie bryly budynku i funkcji pomieszczen
korzystne z punktu widzenia ochrony przed hatasem

Jednostki samorzadowe zobowigzane do sporzadzania mpzp musza mie¢ dostgp do istniejacych map aku-
stycznych, tam gdzie zostaly one sporzadzone w ramach obowigzujacych przepisow.

Organ sporzadzajacy mape powinien udostepni¢ organom sporzadzajacym mpzp nastepujace informacje
z map akustycznych, w wersji wektorowej, w jednym z powszechnie stosowanych formatow GIS (preferowany
format SHP — Esri ShapeFile):

- rozktad izofon map imisyjnych hatasu, co 1 dB, w zakresie 64-80 dB — dla wskaznikoéw Lpwn Oraz Lu,
przy czym dla obszarow ,,ochrony uzdrowiskowej” oraz ,terenow szpitali poza miastem”, zakres powi-
nien wynosi¢ 50-80 dB, co 5 dB,

- rozktad izofon map przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu, co 1 dB, w zakresie 0-25 dB — dla
wskaznikow Lpwn oraz Ly,

- rozktad izofon prognostycznych map imisyjnych hatasu, co 1 dB, w zakresie 64-80 dB — dla wskazni-
kéw Lpwn oraz Ly, jesli takie byly sporzadzane, przy czym dla obszaréw ,,ochrony uzdrowiskowej”
oraz ,,terendw szpitali poza miastem”, zakres powinien wynosi¢ 50-80 dB, co 5 dB.

Organ sporzadzajacy program ochrony srodowiska przed hatasem powinien udostepni¢ organom sporzadza-
jacym mpzp nastgpujace informacje, w wersji wektorowej, w jednym z powszechnie stosowanych formatow
GIS (preferowany format SHP — Esri ShapeFile):

- rozktad izofon map przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu, co 1 dB, w zakresie 0-25 dB — dla
wskaznikéw Lown (opcjonalnie Ly), po zastosowaniu srodkéw ochrony przed hatasem przewidzianych
W programie.
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Wspolpraca i ptynna wymiana danych pomiedzy wszystkimi organami i jednostkami uczestniczagcymi w
powstawaniu map akustycznych i programéw ochrony przed hatasem umozliwi organom sporzadzajacym
mpzp wlasciwe okreslenie priorytetdow ochrony akustycznej terendw nie objetych jeszcze planami, a na tere-
nach zagrozonych hatasem skuteczne wdrazanie programéw naprawczych.

1.9. Rozklad przestrzenny wskaznika M
Jak juz wspomniano, wskaznik M ma postac:
M =0.1'm-(10%2L - 1),
gdzie:
M - warto$¢ wskaznika,
AL - wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m - liczba mieszkancow na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

Z podanej definicji wynika, ze wskaznik M nalezy obliczy¢ w odniesieniu do (blizej nieokreslonego) terenu
mieszkaniowego, uwzgledniajac ilos¢ mieszkancoéw i wielkos¢ przekroczen.

Wskaznik M jest wielkoscig bezwymiarows, wigzacg wielko$¢ przekroczen z liczbg ludnosci przebywajace;j
W obszarach, na ktorych te przekroczenia wystgpuja — tymi obszarami moga by¢ pojedyncze budynki, dzielnice
lub tereny okreslone w mapie wrazliwosci hatasowej. Obecnie nie ma wytycznych okreslajacych, ktore z ww.
obszaréw mieszkaniowych, na ktorych obliczany jest wskaznik M, nalezy uwzglednia¢ w obliczeniach.

Wskaznik M przyjmuje warto$¢ ,,0” na obszarach, na ktorych nie ma mieszkancow lub nie ma przekroczen
warto$ci dopuszczalnych. Na pozostalych obszarach przyjmuje skonczone wartosci liczbowe.

Ponizej przeanalizowano wplyw zmiany dopuszczalnych pozioméw hatasu na rozktad wskaznika M. Dla
przyktadu zatozono, ze poziom emisji hatasu (np. drogowego) na terenie zabudowy jednorodzinnej, wyrazony
wskaznikiem Lpwn wynosi odpowiednio: 64 dB, 69 dB oraz 74 dB. Wartosci dopuszczalne dla zabudowy jed-
norodzinnej to: 55 dB przed aktualizacja oraz 64 dB po aktualizacji.
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Tabela 24. Wptyw zmiany dopuszczalnych pozioméw hatasu na rozktad wskaznika M

Wielkos$¢ przekroczenia poziomu do-

Wskaznik M

Wielkos$¢ przekroczenia poziomu

Wskaznik M

Poziom Liczba mieszkancow narazonych puszczalnego przed aktualizacja (zabu- . dopuszczalnego po aktualizacji (za- L
Lown [dB] | na ponadnormatywny halas [m] dowa jednorodzinna) [ALpred] przed aktualizacja budowa jednorodzinna) [AL] po aktualizacji
5 9 3,47 0 0
64 10 9 6,94 0 0
100 9 69,43 0 0
5 14 12,06 5 1,08
69 10 14 24,12 5 2,16
100 14 241,19 5 21,62
5 19 39,22 10 4,5
74 10 19 78,43 10 9
100 19 784,33 10 90
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W tabeli ponizej przedstawiono rozktad wskaznika M dla poszczegolnych odcinkéw drog krajowych obje-
tych Programem:

Tabela 25. Rozktad wskaznika M wzdhuz odcinkow drog krajowych objetych zakresem Programu

3 5 Kilometraz - Wielkos¢ wskaznika M
E & | poczatkowy | koficowy Opis odcinka
z© [km] [km] Wskaznik Lown | Wskaznik Ly
Al 388+000 391+000 Ghuchow — DK 8 0-1 0-2
Al 391+000 392+000 Ghuchow — DK 8 0-1 0-2
Al 392+000 394+000 Ghuchow — DK 8 0 0
Al 394+000 395+336 Ghuchow — DK 8 0 0
A2 344+006 349+155 WEZEL EMILIA — WEZEL PIATEK 0 0
DK1 280+428 289+343 DABROWICE — KROSNIEWICE 0-5 0-5
DK1 292+531 296+000 KROSNIEWICE — LECZYCA 0 0
DK1 296+000 301+900 KROSNIEWICE — LECZYCA 0-2 0-2
DK1 301+900 310+100 KROSNIEWICE — EECZYCA 0-5 0-5
DK1 310+100 310+725 KROSNIEWICE — LECZYCA 0-1 0-2
DK1 310+725 312+200 LECZYCA (PRZEJSCIE) 0-1 0-2
DK1 312+200 314+782 LECZYCA (PRZEJSCIE) 0-10 0-10
DK1 316+400 317+100 LECZYCA — OZORKOW 0-5 0-5
DK1 322+328 323+800 OZORKOW — WEZEL EMILIA 0-5 0-5
DK1 326+700 327+700 OZORKOW — WEZEL EMILIA 0-2 0-2
DK1 328+000 333+500 OZORKOW — WEZEL EMILIA 0-1 0-1
DK1 333+500 335+458 WEZEL EMILIA — ZGIERZ 0-5 0-5
DK1 401+000 405+000 ROKSZYCE — KAMIENSK 0 0-1
DK1 405+000 423+010 ROKSZYCE — KAMIENSK 0-1 0-1
DK1 423+010 427+500 KAMIENSK — LADZICE 0-5 0-5
DK1 436+700 439+700 KAMIENSK — LADZICE 0-1 0-1
DK1 439+700 439+898 KAMIENSK — LADZICE 0-1 0-1
DK2 400+387 410+068 LOWICZ — GR. WOJ. 0-2 0-1
DK8 224+654 228+600 WALICHNOWY - WIELUN 0-2 0-2
DK8 228+600 236+800 WALICHNOWY — WIELUN 0-10 0-10
DK8 236+800 241+408 WALICHNOWY — WIELUN 0-2 0-2
DK8 241+408 244+472 WIELUN (PRZEJSCIE) 0-10 0-10
DK8 244+472 254+800 WIELUN - OSTJTAKOW 0-1 0-1
DK8 254+800 259+546 WIELUN — OSJAKOW 0-1 0-1
DK8 284+381 292+700 SZCZERCOW - BELCHATOW 0-1 0-1
DK8 292+700 294+400 SZCZERCOW — BELCHATOW 0-2 0-2
DK8 303+693 305+640 BELCHATOW (PRZEJSCIE) 0-5 0-5
DK8 305+640 317+501 BELCHATOW - MZURKI 0-1 0-1
DK8 317+501 324+772 MZURKI — PIOTRKOW TRYBUNALSKI 0-1 0-1
DK12 306+442 318+161 BLASZKI - SIERADZ 0-2 0-1
DK12 401+949 408+571 | PIOTRKOW TRYBUNALSKI - PRZYGLOW 0-1 0-1
DK12 408+571 412+000 PRZYGLOW - SULEJOW 0-2 0-2
DK12 412+000 413+633 PRZYGLOW - SULEJOW 0-5 0-5
DK12 438+270 442+447 DR. WOJ. 713 - OPOCZNO 0-2 0-2
DK12 442+447 443+425 OPOCZNO (PRZEJSCIE) 0-10 0-10
DK14 0+000 4+000 LOWICZ — JAMNO 0-1 0-1
DK14 4+000 9+854 LOWICZ — JAMNO 0-10 0-10
DK14 13+800 14+500 JAMNO — GLOWNO 0-5 0-10
DK14 14+500 19+600 JAMNO — GLOWNO 0-2 0-2
DK14 19+600 20+800 JAMNO - GLOWNO 0-5 0-10
DK14 20+800 21+900 JAMNO - GLOWNO 0-20 0-25
DK14 21+900 23+100 JAMNO - GLOWNO 0-5 0-10
DK14 23+100 23+800 JAMNO - GLOWNO 0-20 0-25
DK14 23+800 24+930 JAMNO - GLOWNO 0-1 0-1
DK14 24+930 29+700 GLOWNO — STRYKOW 0-1 0-1
DK14 29+700 30+800 GLOWNO — STRYKOW 0-5 0-10
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DK14 30+800 32+735 GLOWNO — STRYKOW 0-2 0-2
32+800 37+300 . .
DK14 0+000 0+100 STRYKOW (PRZEJSCIE) 0-5 0-10
0+100 0+300 : ot
DK14 374500 414700 STRYKOW — LODZ 0-1 0-1
DK14 65+081 70+661 PABIANICE (PRZEJSCIE) 0-2 0-1
DK14 70+661 74+918 PABIANICE — LASK 0-2 0-1
DK42 132+703 138+778 RADOMSKO (PRZEJSCIE) 0-2 0-2
DK45 172+832 173+787 WIELUN (PRZEJSCIE) 0-10 0-10
DK48 0+000 3+600 TOMASZOW MAZOWIECKI (PRZEJSCIE) 0-10 0-10
DK70 28+223 32+427 SKIERNIEWICE — GR. WOJ. 0-1 0
DK71 11+297 14+287 | ZGIERZ (PRZEJSCIE) - od Strykowa ZGIERZ 0-5 0-5
DK71 22+859 31+982 ALEKSANDROW - KONSTANTYNOW 0-2 0-5
45+800 52+600 .
DK71 0+000 0+600 PABIANICE - RZGOW 0-1 0-1
DK72 89+192 94+058 ALEKSANDROW (PRZEJSCIE) 0-2 0-5
DK72 94+058 95+297 ALEKSANDROW - £ODZ 0-2 0-5
DK72 116+120 120+500 £ODZ - BRZEZINY 0-5 0-5
DK72 120+500 125+478 £ODZ - BRZEZINY 0-2 0-2
DK72 125+478 126+128 BRZEZINY (PRZEJSCIE) 0-3 0-2
DK72 126+128 128+000 BRZEZINY — JEZOW 0-2 0-2
DK72 134+700 141+076 BRZEZINY — JEZOW 0-2 0-2
DK72 141+076 160+777 JEZOW — RAWA MAZOWIECKA 0-2 0-2
DKO1 0+000 12+959 DROGA Al — PIOTRKOW TRYB. 0-1 0-1
DKO1 56+749 61+119 RADOMSKO (PRZEJSCIE]) 0-10 0-10
DK92 0+000 2+555 KROSNIEWICE (OBWODNICA) 0-1 0-2
DK92 342+277 353+727 KROSNIEWICE — KUTNO 0-2 0-2
DK92 353+727 356+837 KUTNO (OBWODNICA) 0-1 0-2

Ocena realizacji poprzedniego programu ochrony srodowiska przed halasem

Program ochrony $rodowiska przed hatasem, dla terenow w poblizu odcinkéw objetych niniejszym opraco-
waniem, wykonywany jest po raz pierwszy. W zwigzku z powyzszym, dopiero podczas jego ustawowej aktua-
lizacji dokonana zostanie wlasciwa ocena jego realizacji.

IV. OkreSlenie i ocena emisji halasu do $Srodowiska
1. OKkreslenie i ocena powstajacej emisji w zwiazku z eksploatacjg drog krajowych

Hatas drogowy powstaje w wyniku poruszania si¢ pojazdu (odgtosy pracy silnika, uktadu wydechowego 1
napedowego) i na styku opony z nawierzchnia drogowa. Opony o asymetrycznej rzezbie bieznika, waskie row-
ki boczne, nowoczesne i ciche silniki oraz uktady wydechowe sktadajace si¢ z kilku thumikéw, powoduja, ze
dla pojazdéw osobowych przy predkosci powyzej 55 km/h, a dla pojazdéw cigzarowych dla predkosci powyzej
70 km/h, gtownym zrodtem hatasu jest zjawisko zachodzace pomigdzy opong a nawierzchnig. Czynnikiem
wzmagajacym jego poziom moze by¢ stan nawierzchni oraz jej wilgotnos¢. Niektore nawierzchnie, ze wzgledu
na zastosowanie zwartych materiatow, generujg bardzo duzy hatas toczenia na styku opony z droga. Taki hatas
powstaje na skutek zasysania powietrza przez bieznik opony, sprezenia i uwolnienia. Poziom hatasu drogowe-
go jest uzalezniony od takich czynnikow, jak: natezenie ruchu, udzial pojazdéw hatasliwych (samochody cig¢za-
rowe, autobusy, motocykle), ptynno$¢ ruchu, pochylenie drogi oraz stan i jako$¢ nawierzchni drogowe;.

Nalezy przyjac, ze brak jest technicznych i ekonomicznych mozliwosci dokonania poprawy warunkéw aku-
stycznych Srodowiska w stosunkowo krotkim czasie na wszystkich obszarach tego wymagajacych. Stad tez
programy ochrony srodowiska przed hatasem muszg mie¢ charakter wieloletni. Zatozenie to jest zgodne z tre-
$cig przepisu zawartego w art. 8 ust. 5 Dyrektywy 2002/49/WE, w ktérym m.in. wymaga si¢ dokonywania
analiz programéw ochrony przed hatasem i w miar¢ koniecznos$ci ich zmian i korekt - w okresach co 5 lat. Dy-
rektywa nie okresla przy tym ram czasowych zakonczenia realizacji programow.

Biorac pod uwage ww. uwarunkowania, niezbedne jest przyjecie pewnych kryteriow, w oparciu o ktore zo-
stang okreslone cele do zrealizowania w ramach Programu. Parametrami tymi muszg by¢ okre§lone wartosci
pozioméw emisji dzwigku w srodowisku.
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Sposob ustalania kryterium powinien uwzglednia¢ co najmnie;j:

- krajowe kryteria oceny hatasu (zestawy prawnie ustanowionych pozioméw dopuszczalnych, ewentual-
nie wskaznik M),

- zasade prewencji, o ktorej jest mowa w art. 1 Dyrektywy 2002/49/WE,
a wigc uwzglednia¢ podziat obszaréw objetych programem na obszary wymagajace:
- dziatan naprawczych (poprawa istniejacego stanu akustycznego Srodowiska),
- ochrony istniejgcego stanu akustycznego tam, gdzie nie powoduje on zagrozenia dla zdrowia.

Polskie przepisy prawne ustalaja zroznicowane wartosci poziomdéw dopuszczalnych w odniesieniu do
wskaznikow oceny, z ktorych w przypadku Programu, znaczenie maja dwa: poziom dzienno-wieczorno-nocny
(Lown) oraz poziom nocny (Ln).

Przyjmuje sie, iz celem strategicznym odnoszgcym sie do ochrony klimatu akustycznego powinna by¢
docelowa wartos¢ poziomu halasu w Srodowisku, wyrazona przy pomocy wskaznika oceny, ktérym jest
poziom dzienno-wieczorno-nocny Lpwn. Wszelkie analizy akustyczne oparto na tym wlasnie wskazniku.

2. Efektywnos¢ ekologiczna i ekonomiczna zadan programu we wzajemnym ich powigzaniu

Oceng wielko$ci emisji hatasu w zwigzku z eksploatacjg drog krajowych przed i po realizacji zadan Pro-
gramu, uwzgledniajaca liczb¢ mieszkancdéw na terenie objetym Programem, mozna okresli¢ korzystajac z od-
powiednio zdefiniowanych wskaznikow, ktore omowiono ponizej.

- Efektywnos$¢ ekologiczna rozwiazania antyhalasowego

Jesli jako M okreslono wartos¢ wskaznika M przed realizacjg Programu, a jako M’ warto§¢ wskaznika M po
zastosowaniu odpowiedniego srodka redukcji hatasu, to efektywno$¢ zastosowanego $rodka redukcji mozna
byto wyznaczy¢ z zaleznosci:

Eekol = [(M-M’)/M]-100%

Parametr Eekol nazwano Wspdtczynnikiem Efektywnosci Ekologicznej, gdyz jest on $cisle powigzany, po-
przez wskaznik M, z wielkos$cig emisji hatasu do srodowiska.

Wspodtczynnik Efektywnosci Ekologicznej Eekol moze okresli¢, ktore rozwigzanie antyhatasowe jest najlep-
sze, przy czym nie jest brany pod uwage koszt takiego rozwigzania. Porownujgc dwa rozwigzania, bardziej
efektywnym bedzie to, dla ktorego wspotczynnik Eekol jest wigkszy.

- Efektywno$¢ ekonomiczna rozwigzania antyhalasowego

W ramach Programu opracowano wspotczynnik efektywno$ci ekonomicznej inwestycji, ktory jest miarg jej
optacalnosci.

Aby go zdefiniowac nalezato okresli¢ skutecznos¢ rozwigzania antyhatasowego, jako miar¢ spotecznych ko-
rzysci (zysku). Wielko$¢ taka wyrazono wzorem:

S =mr AL,

gdzie:

S — skuteczno$¢ rozwigzania antyhatasowego,
m; - liczba 0s6b zamieszkujacych dany obszar,
AL - wielko$¢ redukceji hatasu na tym obszarze.

Wida¢ z powyzszego, ze skutecznos¢ jest wprost proporcjonalna do liczby ludnosci zamieszkujacej obszar i
do stopnia redukcji hatasu po zastosowaniu srodka antyhatasowego.

Poréwnujgc koszt danego rozwigzania do jego skutecznosci otrzymano informacje o tym, ile kosztowaé be-
dzie redukcja hatasu o 1 dB w przeliczeniu na jednego mieszkanca. Stosunek kosztu realizacji przedsigwziecia
do jego skutecznosci nazwano kosztochtonno$cig inwestycji (antyhatasowej). Matematycznie wyznacza si¢ ja
wzorem:
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KCH =K/S,

gdzie:

KCH — kosztochtonno$¢ inwestycji (antyhatasowe;j),

k — koszt inwestycji w zl,

S — skuteczno$¢é inwestycji.

Dzicki wskaznikowi KCH mozna wyznaczy¢ inwestycje, ktore przy naktadzie najmniejszych srodkow da-
dza najwickszg redukcje¢ hatasu obejmujac jak najwigksza liczbg 0sob. Nalezy zauwazy¢, ze im mniejsza war-
tos¢ KCH, tym inwestycja byta bardziej ,,optacalna” — czyli bardziej efektywna ekonomicznie. Naturalnym
zatem wydawato si¢ przyjecie zaleznoSci:

Eekon = 1/KCH

Analizy akustyczne dla odcinkéw drog objetych dziataniami Programu, wraz z uwzglednieniem omawia-
nych wskaznikéw, znajduja si¢ w czesci graficznej Programu.

Harmonogram i kolejno$¢ realizacji poszczegdlnych zadan programu ujete sg w zatgczniku nr 2.

V. Harmonogram i kolejnos¢ realizacji poszczegélnych zadan Programu

V1. Czesé graficzna Programu

OPIS

Ponizej przedstawiono odcinki drég, dla ktérych obowigzkowe jest sporzadzenie czesci graficznej Progra-

mu.

Tabela 1. Zestawienie zadan Programu objetych czescig graficzng

Kolejnosé Opi . . Jednostka odpo- Koszt Lata
S pis odcinka Zadanie o -
realizacji wiedzialna [mln zl] realizacji
Zadanie dwuetapowe
DK1 (Wariant A):
od km 310+725 Etap IA: Zarzadzaiac
1. do km 314+782 | Wymiana nawierzchni na nawierzchnie d@ Jacy 2.71 2015-2020
LECZYCA o zredukowanej hatasliwosci: rogd
(PRZEJSCIE) od km 312+200
do km 314+782
Zadanie dwuetapowe
DK8 (Wariant A):
od km 224+654 Etap IA: Zarzadzaiac
2. do km 241+408 Wymiana nawierzchni na nawierzchnie da‘ Jacy 3.78 2015-2020
WALICHNOWY — o zredukowanej hatasliwosci: rosa
WIELUN od km 232+100
do km 235+700
Zadanie dwuetapowe
DK45 (Wariant A):
od km 172+832 Etap IA: Zarzadzaiac
3. do km 173+787 Wymiana nawierzchni na nawierzchni¢ d% Jacy 1 2015-2020
WIELUN o zredukowanej hatasliwosci: rogd
(PRZEJSCIE) od km 172+832
do km 173+787
Zadanie dwuetapowe
DK48 .
od km 0+000 (Wariant A).
do km 3+600 Etap 1A: Zarzadzajacy
4, . Wymiana nawierzchni na nawierzchnig 3.78 2015-2020
TOMASZOW . e g droga
MAZOWIECKI o zredukowanej hatasliwosci:
(PRZEJSCIE) od km 0+000
do km 3+600
DK72 Zadanie dwuetapowe Zarzadzajacy
> od km 116+120 (Wariant A): droga 3.25 | 2015-2020
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do km 125+478 Etap IA:
LODZ — BRZEZI- | Wymiana nawierzchni na nawierzchnig
NY o zredukowanej hatasliwosci:
od km 116+120
do km 117+800
oraz
od km 119+000
do km 120+500
Zadanie dwuetapowe
DK8 .
od km 284+381 (V‘I’Eiggrl‘x‘)'
do km 303?693 Wymiana nawierzchni na nawierzchni¢ Zarzadzajacy 1.78 2015-2020
SZCZERCOW — . e g droga
BELCHATOW o zredukowanej hatasliwosci:
od km 292+700
do km 294+400
Zadanie dwuetapowe
DK72 (Wariant A):
od km 126+128 Etap 1A: Zarzadzaiac
do km 141+076 Wymiana nawierzchni na nawierzchnie dq JaAcy 0.5 2015-2020
BRZEZINY — JE- o zredukowanej hatasliwogci: rogd
ZOW od km 140+600
do km 141+076
Zadanie dwuetapowe
DK72 (Wariant A):
od km 141+076 Etap IA: Zarzadzaiac
do km 160+777 Wymiana nawierzchni na nawierzchni¢ dq Jacy 0.97 2015-2020
JEZOW — RAWA o zredukowanej hatasliwosci: rogd
MAZOWIECKA od km 141+076
do km 142+000

Dla pozostatych odcinkow, ze wzgledu na charakter zadan (wspomagajace Program), czgsci graficznej nie
opracowuje sie.

Zgodnie z przyjeta metodyka do analizy dzialan Programu przyjeto docelowg warto§¢ poziomu hatasu
w $rodowisku, wyrazong przy pomocy wskaznika oceny, ktérym jest poziom dzienno-wieczorno-nocny Lpwn.
Wielko$¢ przekroczen przedstawiono graficznie w zakresach 5-cio decybelowych zgodnie z legenda przedsta-
wiong ponizej.
Rysunek 1. Graficzne przedstawienie elementow na mapach

Przekroczenia wartosci dopuszczalnych

Brak przekroczen wartosci dopuszczalnych
0-5dB
5-10dB
10 - 15 dB
15 - 20 dB
20 dB <

| | L

Zabudowa
- Obiekty podlegajace ochronie akustycznej
|:| Obiekty nie podlegajace ochronie akustycznej

Elementy sytuacyjne
Drogi objete zakresem Programu

—— Drogi pozostate
Tereny o nieokreslonych wartosciach dopuszczalnych
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Ryc. 1 DK 1 EECZYCA (PRZEJSCIE) — przed realizacjg Programu

Liczba mieszkancow objeta zakresem

476

Programu
Eekol [%] 75
Eekon 878

Rozklad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego
Lown — stan przed realizacja Programu
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Ryc. 2 DK 1 EECZYCA (PRZEJSCIE) — po realizacji Programu

Liczba mieszkancow objeta zakresem

476

Programu
Eekol [%] 75
Eekon 878

Rozklad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego
Lown — Stan po realizacji Programu
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Ryc. 3 DK 8 WALICHNOWY — WIELUN — przed realizacja Programu

T

Sy
lem 235+700 94

Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 521
Eekol [%)] 78
Eekon 689

Rozklad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpwn — stan przed realizacja Programu
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Ryc. 4 DK 8 WALICHNOWY — WIELUN — po realizacji Programu

km 235+700 4

Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 521

Eekol [%] 78 Rozklad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lown — stan po realizacji Programu

Eekon 689
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Ryc. 5 DK 45 WIELUN (PRZEJSCIE) — przed realizacja Programu

Liczba mieszkancoéw objeta zakresem Programu 800

Eekol [%] 92 Rozklad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpown — stan przed realizacja Programu

Eekon 4000
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Ryc. 6 DK 45 WIELUN (PRZEJSCIE) — po realizacji Programu

Liczba mieszkancoéw objeta zakresem Programu 800

Eekol [%] 92 Rozklad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpown — stan przed realizacja Programu

Eekon 4000
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Ryc. 7 DK 48 TOMASZOW MAZOWIECKI (PRZEJSCIE) — przed realizacja Programu

Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 513

Eekol [%)] 94 Rozklad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lown — Stan po realizacji Programu

Eekon 679
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Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 513

Eekol [%)] 94 Rozklad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lown — stan po realizacji Programu

Eekon 679
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Ryc. 9 DK 72 £LODZ — BRZEZINY - przed realizacja Programu

/

Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 61

Eekol [%] 91 Rozklad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lown — stan przed realizacja Programu

Eekon 94
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Ryc. 10 DK 72 EODZ — BRZEZINY - przed realizacja Programu

Lo =
Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 133
Eekol [%] 79 Rozklad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpown — stan przed realizacja Programu

Eekon 374
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Ryc. 11 DK 72 EODZ — BRZEZINY - po realizacji Programu

Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 61

Eekol [%] 91 Rozklad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lown — Stan po realizacji Programu

Eekon 94
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Ryc. 12 DK 72 EODZ — BRZEZINY - po realizacji Programu

120+500

Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 133

Eekol [%] 79 Rozklad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpown — Stan po realizacji Programu

Eekon 374
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Ryc. 13 DK 8 SZCZERCOW — BELCHATOW — przed realizacja Programu

—_— -

km 292+700

ihd
]
Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 169
Eekol [%)] 77 Rozklad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lown — stan przed realizacja Programu

Eekon 1690
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Ryc. 14 DK 8 SZCZERCOW — BELCHATOW — po realizacji Programu

km 292+700
>4

=]

_

Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 169
Eekol [%] 77
Eekon 1690

Rozklad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lown — stan po realizacji Programu
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Ryc. 15 DK 72 BRZEZINY — JEZOW — RAWA MAZOWIECKA — przed realizacja Programu

Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 198

Eekol [%)] 86 Rozklad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lpown — stan przed realizacja Programu

Eekon 1021
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Ryc. 16 DK 72 BRZEZINY - JEZOW — RAWA MAZOWIECKA — po realizacji Programu

Liczba mieszkancow objeta zakresem Programu 198

Eekol [%] 86 Rozklad poziomu dzienno-wieczorno-nocnego Lown — Stan po realizacji Programu

Eekon 1021
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VII. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Opracowanie programu ochrony $rodowiska przed hatasem wynika z obowigzku natozonego w art. 119
ustawy z dnia 27.04.2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r. poz. 1232, ze zm.).
Wymobg ten zostal wprowadzony do ustawy Po$§ poprzez implementacje Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady Unii Europejskiej z dnia 25.06.2002 r. odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania poziomem
hatasu w $rodowisku.

Koniecznos¢ aktualizacji opracowania pt.: ,,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenow poza
aglomeracjami potozonych wzdtuz drog krajowych o obcigzeniu ponad 3 000 000 pojazdow rocznie, z terenu
wojewodztwa todzkiego, ktorych eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne tj. przekro-
czone zostaly dopuszczalne poziomy hatasu okreslone wskaznikami Ldwn i Ln” jest spowodowana zmiang roz-
porzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w §rodowisku (Dz. U. z 2014 r.
poz. 112), ktora to pociagnela za soba dezaktualizacje danych ujetych w mapach akustycznych przedtozonych
przez GDDKIA w 2012 r.

Zmiana przepisoOw odnosnie dopuszczalnych poziomoéw hatasu spowodowata, ze cze$¢ informacji zawartych
w wykonanych mapach akustycznych stata si¢ nieaktualna. Dotyczy to przede wszystkim map przekroczen
dopuszczalnego poziomu hatasu, na podstawie ktorych tworzy si¢ programy ochrony srodowiska przed hata-
sem.

Merytoryczng podstawg opracowania aktualizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla tere-
now poza aglomeracjami potozonych wzdtuz drog krajowych o obcigzeniu ponad 3 000 000 pojazdow rocznie,
z terenu wojewodztwa todzkiego, ktorych eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne tj.
przekroczone zostaly dopuszczalne poziomy hatasu okreslone wskaznikami Ldwn i Ln sa zaktualizowane mapy
terenow zagrozonych hatasem (mapy konfliktow akustycznych), ktére wraz z poprzednim projektem programu
ochrony $rodowiska przed hatasem stanowig podstawe niniejszego opracowania.

Niniejszy dokument odpowiada na pytanie jakie nalezy podja¢ dziatania po zmianie dopuszczalnych pozio-
mow hatasu oraz czy przyje¢te w poprzednim projekcie Programu (z 2012 r.) zatlozenia sg nadal aktualne.

Zaktualizowane zostaly zadania, ktore ze wzgledu na zmiang przepisoéw stracity waznosc.

Glownym celem niniejszego dokumentu jest wskazanie kierunkéw i dziatan, ktorych konsekwentna realiza-
cja spowoduje dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego, na terenach, na ktorych nastapilty przekrocze-
nia obowigzujacych norm.

Dokument wskazuje rowniez kierunki dziatan, majace na celu zapobieganie powstawaniu nowych rejonow
konfliktow akustycznych.

Program swoim zakresem obejmuje odcinki drog krajowych na terenie wojewodztwa todzkiego, po ktorych
przejezdza ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie, dla ktérych z dniem 1 stycznia 2011 r., zgodnie z § 2 ust. 2 lit. a
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie drog, linii kolejowych i lotnisk, kto-
rych eksploatacja moze powodowac¢ negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach, dla ktorych
jest wymagane sporzadzenie map akustycznych, oraz sposobéw okreslania granic terenéw objetych tymi ma-
pami (Dz. U. z 2007 r. Nr 1, poz. 8) powstal obowigzek opracowania map akustycznych. Z opracowania wylg-
czono odcinki drog krajowych objete ,,Programem ochrony §rodowiska przed halasem dla terenow poza aglo-
meracjami potozonych wzdtuz drog krajowych i ekspresowych z terenu wojewddztwa todzkiego, ktorych eks-
ploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne. tj. przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy
hatasu okreslone wskaznikami Ldwn i Ln na lata 2009-2014.

Na Rysunku 1 przedstawiono orientacyjng lokalizacj¢ odcinkéw drog krajowych, objetych zakresem niniej-
szego opracowania.
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Rysunek 1. Orientacyjna lokalizacja odcinkow drog krajowych objetych zakresem Programu

éa
1dzki weshodni

o) br'anr'q'L . ?1_

14

Szczegodlowe analizy przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu pochodzacego od odcinkow drog obje-
tych Programem przedstawiono ponize;j.
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Tabela 1. Zakres przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu

5 = Kilometra Wielkos¢ przekroczen [dB] Wiclkosé wskaznika M Liczba ludnosci
£ 2 | poczatkowy | koficowy Opis odcinka narazonej na po-
> 5 , . , . , . , . nadnormatywny
[km] [km] Wskaznik Lpwn Wskaznik Ly | Wskaznik Lown | Wskaznik Ly halas

Al 388+000 391+000 Gluchow — DK 8 0-5* 0-5* 0-1 0-2

Al 391+000 392+000 Gluchow — DK 8 0-5* 0-5* 0-1 0-2 181
Al 392+000 394+000 Gluchow — DK 8 0-5* 0-5* 0 0

Al 394+000 395+336 Gluchow — DK 8 0-15 0-15 0 0

A2 344+006 349+155 WEZEL EMILIA — WEZELE PIATEK 0-5* 0-5* 0 0 0
DK1 280+428 289+343 DABROWICE — KROSNIEWICE 0-10 0-10 0-5 0-5
DK1 292+531 296+000 KROSNIEWICE — EECZYCA 0-5* 0-5* 0 0
DK1 296+000 301+900 KROSNIEWICE — LECZYCA 0-5 0-5 0-2 0-2
DK1 301+900 310+100 KROSNIEWICE — LECZYCA 0-5** 0-5** 0-5 0-5
DK1 310+100 310+725 KROSNIEWICE — LECZYCA 0-5* 0-5* 0-1 0-2 9941
DK1 310+725 312+200 LECZYCA (PRZEJSCIE) 0-5* 0-5* 0-1 0-2
DK1 312+200 314+782 LECZYCA (PRZEJSCIE) 0-15 0-15 0-10 0-10
DK1 316+400 317+100 LECZYCA — OZORKOW 0-10 0-10 0-5 0-5
DK1 322+328 323+800 OZORKOW — WEZEL EMILIA 0-10 0-10 0-5 0-5
DK1 326+700 327+700 OZORKOW — WEZEL EMILIA 0-10* 0-10* 0-2 0-2
DK1 328+000 333+500 OZORKOW — WEZEL EMILIA 0-5* 0-5* 0-1 0-1
DK1 333+500 335+458 WEZEL EMILIA — ZGIERZ 0-10 0-10 0-5 0-5 )
DK1 401+000 | 405+000 ROKSZYCE — KAMIENSK 05 0-5 0 0-1 J-W.
DK1 405+000 423+010 ROKSZYCE — KAMIENSK 0-5* 0-5* 0-1 0-1
DK1 423+010 427+500 KAMIENSK — LADZICE 0-5* 0-5* 0-5 0-5
DK1 436+700 439+700 KAMIENSK — LADZICE 0-5 0-5 0-1 0-1
DK1 439+700 439+898 KAMIENSK — £ADZICE 0-5** 0-5** 0-1 0-1
DK2 400+387 410+068 LOWICZ — GR. WOJ. 0-5* 0-5* 0-2 0-1 179
DK8 224+654 228+600 WALICHNOWY - WIELUN 0-5 0-5 0-2 0-2
DK8 228+600 236+800 WALICHNOWY — WIELUN 0-15 0-15 0-10 0-10
DK8 236+800 241+408 WALICHNOWY — WIELUN 0-10 0-10 0-2 0-2
DK8 241+408 244+472 WIELUN (PRZEJSCIE) 0-15 0-15 0-10 0-10
DK8 244+472 254+800 WIELUN - OSJAKOW 0-5 0-5 0-1 0-1 3788
DK8 254+800 259+546 WIELUN — OSJAKOW 0-5** 0-5** 0-1 0-1
DK8 284+381 292+700 SZCZERCOW - BELCHATOW 0-5 0-5 0-1 0-1
DK8 292+700 294+400 SZCZERCOW — BELCHATOW 0-10 0-10 0-2 0-2
DK8 303+693 305+640 BELCHATOW (PRZEJSCIE) 0-10 0-10 0-5 0-5
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DK8 305+640 317+501 BELCHATOW - MZURKI 0-5 0-5 0-1 0-1

DK8 317+501 | 324+772 | MZURKI— PIOTRKOW TRYBUNALSKI 05 05 0-1 0-1 )W
DK12 306+442 318+161 BLASZKI - SIERADZ 0-5 0-5 0-2 0-1

PIOTRKOW TRYBUNALSKI

DK12 401+949 408+571  PRZYGLOW 0-5 0-5 0-1 0-1

DK12 408+571 412+000 PRZYGLOW - SULEJOW 0-5* 0-5* 0-2 0-2 2149
DK12 412+000 413+633 PRZYGLOW - SULEJOW 0-5* 0-5* 0-5 0-5

DK12 438+270 442+447 DR. WOJ. 713 - OPOCZNO 0-5* 0-5* 0-2 0-2

DK12 442+447 443+425 OPOCZNO (PRZEIJSCIE) 0-10 0-10 0-10 0-10

DK14 0+000 4+000 LOWICZ — JAMNO 0-5 0-5 0-1 0-1
DK14 | 4+000 9+854 LOWICZ — JAMNO 0-10 0-10 0-10 0-10

DK14 13+800 14+500 JAMNO — GLOWNO 0-10** 0-10** 0-5 0-10
DK14 | 14+500 19+600 JAMNO — GLOWNO 0-5* 0-5* 0-2 0-2
DK14 | 19+600 20+800 JAMNO — GLOWNO 0-10 0-10 0-5 0-10
DK14 | 20+800 21+900 JAMNO — GLOWNO 0-15 0-15 0-20 0-25

DK14 21+900 23+100 JAMNO — GLOWNO 0-10 0-10 0-5 0-10

DK14 23+100 23+800 JAMNO — GLOWNO 0-15 0-15 0-20 0-25

DK14 23+800 24+930 JAMNO — GLOWNO 0-5 0-5 0-1 0-1 8272
DK14 24+930 29+700 GLOWNO — STRYKOW 0-5 0-5 0-1 0-1

DK14 29+700 30+800 GLOWNO — STRYKOW 0-10* 0-10* 0-5 0-10

DK14 30+800 32+735 GLOWNO — STRYKOW 0-5* 0-5* 0-2 0-2

32+800 37+300 . .
DK14 0+000 04100 STRYKOW (PRZEJSCIE) 0-10* 0-10* 0-5 0-10
0+100 0+300 ; .

DK14 374500 414700 STRYKOW — LODZ 0-5 0-5 0-1 0-1

DK14 65+081 70+661 PABIANICE (PRZEJSCIE) 0-5* 0-5* 0-2 0-1 iw
DK14 70+661 74+918 PABIANICE — LASK 0-5* 0-5* 0-2 0-1

DK42 132+703 138+778 RADOMSKO (PRZEJSCIE) 0-5* 0-5* 0-2 0-2 4528
DK45 172+832 173+787 WIELUN (PRZEJSCIE) 0-10 0-10 0-10 0-10 800

TOMASZOW MAZOWIECKI

DK48 0+000 3+600 (PRZEJSCIE) 0-10 0-10 0-10 0-10 513

DK70 28+223 32+427 SKIERNIEWICE — GR. WOJ. 0-5 brak 0-1 0 14
ZGIERZ (PRZEJSCIE) . . ] ]

DK71 11+297 14+287 " od Strykowa ZGIERZ 0-5 0-5 0-5 0-5 a2
DK71 22+859 31+982 | ALEKSANDROW - KONSTANTYNOW 0-5* 0-5* 0-2 0-5

DK71 45+800 52+600 PABIANICE - RZGOW 0-5 0-5 0-1 0-1
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0+000 0+600
DK72 89+192 94+058 ALEKSANDROW (PRZEJSCIE) 0-5 0-5 0-2 0-5
DK72 94+058 95+297 ALEKSANDROW - ELODZ 0-5 0-5 0-2 0-5
DK72 116+120 120+500 1.0ODZ — BRZEZINY 0-10 0-10 0-5 0-5
DK72 120+500 125+478 1ODZ — BRZEZINY 0-5 0-5 0-2 0-2 3572
DK72 125+478 126+128 BRZEZINY (PRZEJSCIE) 0-5* 0-5* 0-3 0-2
DK72 126+128 128+000 BRZEZINY - JEZOW 0-5 0-5 0-2 0-2
DK72 134+700 141+076 BRZEZINY - JEZOW 0-10 0-5* 0-2 0-2
DK72 141+076 160+777 JEZOW — RAWA MAZOWIECKA 0-10* 0-5* 0-2 0-2
DK91 0+000 12+959 DROGA Al - PIOTRKC)W TRYB. 0-5 0-5 0-1 0-1 3075
DK91 56+749 61+119 RADOMSKO (PRZEJSCIE1) 0-10 0-10 0-10 0-10
DK92 0+000 2+555 KROSNIEWICE (OBWODNICA) 0-5* 0-5* 0-1 0-2
DK92 342+277 353+727 KROSNIEWICE — KUTNO 0-5* 0-5* 0-2 0-2 740
DK92 353+727 356+837 KUTNO (OBWODNICA) 0-5* 0-5* 0-1 0-2

* Przekroczenia powyzej wskazanej wartoSci wystepuja tylko w pasie drogowym, ktoéry powinien zosta¢ wylagczony z mapy wrazliwo$ci hatasowe;j,

** pojedyncze budynki narazone na hatas nieznacznie przekraczajacy podany zakres.
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Ze wzgledu na wielkos¢ przekroczen zdefiniowano zadania Programu. Zostaty one dobrane w ten sposob,
aby uwzglednia¢ wptyw aktualnie realizowanych oraz przysztych inwestycji na klimat akustyczny w danym
rejonie. Podyktowane jest to zarowno wzgledami ekonomicznymi jak i brakiem mozliwosci ,,cofni¢cia” dziatan
zrealizowanych w nastgpstwie Programu (np. budowa ekrandéw akustycznych — nieuwzgledniona w tym doku-
mencie).

W ponizszej tabeli zaproponowano ogoélny sposob ustalania planéw dzialan wraz z okresleniem terminu ich
realizacji.

Tabela 2. Zestawienie okresow operacyjnych Programu ochrony srodowiska przed hatasem

Okres Zadanie Lata

Zadania gtéwne - inwestycyjne na terenach, na ktorych wystepuja przekroczenia

pozioméw dopuszczalnych powyzej 5 dB:

— remonty nawierzchni drogowej.

Zadania wspomagajace Program na terenach, na ktorych wystepuja przekroczenia

poziomow dopuszczalnych hatasu w dowolnym zakresie:

. — kontrola stanu nawierzchni drogowej,

Krotkoterminowy . L - . 2015-2020

— kontrola przestrzegania przepiséw odno$nie predkosci ruchu,

— uwzglednianie zasad ksztaltowania przestrzeni w otoczeniu zrodet hatasu
dla nowotworzonych planow zagospodarowania przestrzennego.

Zadania dwuetapowe — Etap I:

— Etap IA: wymiana nawierzchni na nawierzchni¢ o ograniczonej hatasliwosci,

— Etap IB: utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie technicznym.

Zadania, ktorych realizacja nie jest mozliwa, lub jest niewskazana w okresie krot-
koterminowym, a takze kontynuacja zadan realizowanych w okresie krotkotermi-

nowym.

DmgOterl(minlqu - Zadania dwuetapowe — Etap I1: 2020
\Igvrrgérzriutua 17ac3 — Etap IIA: wykonanie przegladu ekologicznego w razie stwierdzenia braku moz- po

liwos$ci dalszej redukcji hatasu,

— Etap IIB: zastosowanie dzialan inwestycyjnych (wymiana nawierzchni drogo-
wej, budowa ekrandéw akustycznych).

Zadania podzielono na gtéwne, wspomagajace oraz dwuetapowe.

Do zadan gléwnych przedmiotowego dokumentu zakwalifikowano zadania, ktore skutkowaé bgda obnize-
niem poziomu hatasu wzdluz przedmiotowych odcinkéw droég w okresie krotkoterminowym (remonty na-
wierzchni drog).

Zadania wspomagajace Program opieraja si¢ na dziataniach, ktorych realizacja jest konieczna aby zmniej-
sza¢, wielko$¢ emisji hatasu do $rodowiska. Ich celem bedzie rowniez zwigkszenie $wiadomos$ci zagrozenia
hatasem i jego wplywu na zdrowie cztowieka.

Dla czgsci odcinkow, dla ktorych zardwno nie ma mozliwos$ci zastosowania jednego, skutecznego rozwig-
zania antyhatasowego, jak i nie planowane s3 zadne zamierzenia inwestycyjne w okresie krotkoterminowym,
zaproponowano zadanie dwuetapowe w Wariancie A (Etap 1A i IIA). W pierwszym etapie, nalezy wymienic¢
nawierzchni¢ na nawierzchni¢ o zredukowanej hatasliwosci (uziarnienie 0,8). Nastepnie, jesli aktualizacja map
akustycznych wykaze dalsze przekroczenia poziomow dopuszczalnych hatasu, to na etapie aktualizacji Pro-
gramu (Etap ITA), nalezy rozpatrzy¢ wykonanie przegladu ekologicznego. Przeglad ekologiczny bedzie miat za
zadanie okresli¢, czy w danym rejonie konieczne jest ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Dla odcinkow, dla ktorych ze wzgledu na planowane w okresie krotkoterminowym inwestycje (nie wynika-
jace z Programu) spodziewana jest poprawa klimatu akustycznego w ich otoczeniu, zaproponowano zadania
dwuetapowe w Wariancie B. W pierwszym etapie, do czasu realizacji inwestycji oraz aktualizacji mapy aku-
stycznej, nalezy wykona¢ niezbedne naprawy nawierzchni drogowej, a nastepnie, jesli zaktualizowane mapy
akustyczne (uwzgledniajace zmiany w sieci drogowej) wykaza dalsze przekroczenia, nalezy zastosowa¢ zada-
nia inwestycyjne (wymiana nawierzchni, ekrany akustyczne).

Przyjeto, ze dla terenéw, dla ktérych przekroczenia poziomu halasu sa najmniejsze i mieszcza sie w
granicy bledu mapy akustycznej, nalezy zastosowaé tylko zadania wspomagajace (tzw. prewencyjne).
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Wynika to z faktu, iz przyjety zakres 5-cio decybelowy zawiera w sobie réwniez przekroczenia nizszego
rzedu (<5 dB), a zasieg przekroczen w wielu przypadkach nie przekracza pasa drogowego.

Opisane w niniejszym Programie dzialania przyniosa, oprocz obnizenia poziomu hatasu, takze inne korzysci
np. poprawe bezpieczenstwa ruchu, zmniejszenie wprowadzanych zanieczyszczen ze zrodel liniowych, a prze-
strzeganie zasad wlasciwego planowania przestrzennego pozwoli zapobiec powstawaniu konfliktéw akustycz-
nych w przysztosci.

Wickszos$¢ zadan zaproponowanych w niniejszym Programie nie jest zwigzana z konieczno$cig ponoszenia
dodatkowych kosztow. Sporzadzanie mpzp, przeglady stanu nawierzchni, kontrole przestrzegania przepisow
dotyczacych predkosci, pomimo iz kosztowne, wykonywane sg w ramach zadan wlasnych odpowiednich jed-
nostek. Na etapie wykonywania niniejszego Programu nie jest mozliwe okreslenie kosztow przegladéw ekolo-
gicznych.

Za realizacj¢ zadan w ramach niniejszego Programu odpowiedzialny be¢dzie zarzadzajacy drogami. Od za-
rzadzajgcego objetego zakresem Programu, wymagane jest sporzadzanie i przedktadanie marszatkowi woje-
wodztwa do konca marca rocznych raportow za rok poprzedni z przebiegu prac nad realizacja Programu. Po-
nadto zarzadzajacy analizowanych odcinkéw drog powinien wykonywaé pomiary hatasu, na wyszczegolnio-
nych w Programie odcinkach, po zrealizowaniu zadan wskazanych w niniejszym opracowaniu. Wyniki pomia-
row nalezy przekazywaé w rocznych sprawozdaniach do wlasciwych organéw administracji. Stuza one wyka-
zaniu celowosci i skutecznosci zaproponowanych metod ochrony przed hatasem.

Natomiast organy administracji publicznej sg zobowigzane do prowadzenia odpowiedniej polityki w zakre-
sie planowania przestrzennego.

Program ochrony srodowiska przed hatasem jest okreslany z drodze uchwaly przez Sejmik Wojewoddztwa.
Obowigzki pozostatych organéw wskazanych w Programie dotycza gtéwnie przedktadania raportow z wyko-
nania zadan Programu oraz informacji o wydawanych decyzjach i aktach prawa miejscowego majacych wptyw
na realizacj¢ Programu.

Uprawnienie organu przyjmujacego Program do Zadania takich informacji ma za zadanie zwigkszy¢ mozli-
wosci cato$ciowej oceny sytuacji wplywajacej na przekroczenie standardow srodowiska i szybsze podejmowa-
nie wlasciwych rozstrzygnig¢.

Sejmik wojewodztwa uzyskuje informacje od podmiotéw zobowigzanych do realizacji zadan Programu, tj.
zarzadzajacego droga oraz wskazanych organow. Podmioty odpowiedzialne za realizacj¢ zadan przewidzia-
nych w Programie sa zobowigzane przekazywaé w terminie do 31 marca kazdego roku marszatkowi wojewodz-
twa raport z realizacji Programu za rok ubiegty.

Raporty dotyczace postepoéw w realizacji dziatan zawartych w Programie, przedktadane przez zarzadzajace-
go droga, powinny zosta¢ przygotowane w wersji papierowe;j i elektronicznej. Sprawozdania powinny zawierac¢
nazwe jednostki odpowiedzialnej za realizacj¢ dziatania, jego rodzaj oraz zakres wraz z podaniem numeru i
kilometrazu drogi obje¢tej dziataniem.

Pozostate organy wskazane w niniejszym Programie powinny przedkltadac¢ sprawozdania z realizacji zadan
Programu w formie papierowej i elektronicznej. Raport powinien zawiera¢ nazwe organu oraz opis wdrozenia
dziatania wskazanego w Programie (np. liczba przeprowadzonych kontroli predkosci, uwzglednione zasady
ksztattowania przestrzeni w nowo uchwalonych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego) wraz
z podaniem lokalizacji (kilometraz) oraz numeru drogi.

Calkowity koszt programu w latach 2015-2020 wyniesie 17,8 mlIn zt i w calo$ci pokryty powinien zo-
staé przez zarzadzajacego drogami krajowymi (obecnie GDDKiA).

Realizacja zadan Programu nie bedzie miata negatywnych skutkéw dla $Srodowiska.
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Zalacznik nr 4

do uchwaty nr XV111/189/15
Sejmiku Wojewodztwa Lodzkiego
z dnia 27 listopada 2015 r.

UZASADNIENIE ZAWIERAJACE INFORMACIJE O UDZIALE SPOLECZENSTWA
W POSTEPOWANIU ORAZ O TYM, W JAKI SPOSOB ZOSTALY WZIETE POD UWAGE
| WJAKIM ZAKRESIE ZOSTALY UWZGLEDNIONE UWAGI | WNIOSKI ZGELOSZONE
W ZWIAZKU Z UDZIALEM SPOLECZENSTWA

Sejmik Wojewodztwa L.odzkiego na etapie opracowania projektu Uchwaly Sejmiku Wojewddztwa L.odzkie-
go w sprawie okreslenia ,,Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami poto-
zonych wzdhuz drog krajowych o obcigzeniu ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie, z terenu wojewddztwa todz-
kiego, ktorych eksploatacja spowodowata negatywne oddzialtywanie akustyczne tj. przekroczone zostaly do-
puszczalne poziomy hatasu okreslone wskaznikami Lown | Ln” zapewnil udziat spoleczenstwa na zasadach
i w terminach okre$lonych w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. 0 udost¢pnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko
(Dz. U.z2013r., poz. 1235 ze zm.).

Sejmik Wojewodztwa Lodzkiego w terminie od dnia 6 lipca do dnia 28 lipca 2015 r. wigcznie podat do pu-
blicznej wiadomosci informacj¢ o przystapieniu do opracowywania projektu Programu ochrony $rodowiska
przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami potozonych wzdluz drog krajowych o obcigzeniu ponad
3 000 000 pojazdoéw rocznie, z terenu wojewddztwa todzkiego, ktorych eksploatacja spowodowata negatywne
oddziatywanie akustyczne, tj. przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu okreslone wskaznikami Lown i
L. poprzez:

- umieszczenie obwieszczenia na tablicy ogloszen Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Lodzkiego,
w terminie 6.07-27.07.2015,

- umieszczenie obwieszczenia na tablicy ogloszen wlasciwych urzedow gmin oraz starostw objetych za-
kresem Programu, w terminie 6.07-28.07.2015,

- umieszczenie obwieszczenia na stronie http://www.lodzkie.pl, w terminie 6.07-27.07.2015.

Wersja elektroniczna projektu Programu zostata umieszczona na stronie internetowej Biuletynu Informacji
Publicznej Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Lodzkiego http://www.lodzkie.pl/wcm/connect/lodzkie/
bip/komunikaty/.

Wersja papierowa dostgpna byta w siedzibie Urzgdu Marszatkowskiego Wojewodztwa Lodzkiego w Lodzi,
przy al. Pitsudskiego 8, pok. 409, w godzinach pracy Urz¢du. Obwieszczenie w/w sprawie ukazalo si¢ takze
W prasie 0 zasiggu wojewodzkim.

Uwagi | wnioski mozna byto sktadaé¢ w nastepujgcej formie:

- pisemnej na adres Departamentu Rolnictwa i Ochrony Srodowiska Urzedu Marszatkowskiego Woje-
wodztwa L.odzkiego w Lodzi, Al. Pitsudskiego 8, 90-051 L.6dz,

- za pomoca $rodkow komunikacji elektronicznej bez koniecznos$ci opatrywania ich bezpiecznym podpi-
sem elektronicznym, o ktorym mowa w ustawie z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym
(tekst jednolity: Dz.U. z 2013 r. poz. 262), poprzez uzupehnienie i przestanie na adres e-mail: sekreta-
riat@ro.lodzkie.pl,

- ustnie do protokotu w siedzibie Departamentu Rolnictwa i Ochrony Srodowiska Urzedu Marszatkow-
skiego Wojewodztwa Lodzkiego w Lodzi, Al. Pitsudskiego 8, 90-051 Lodz.


http://www.lodzkie.pl/
http://www.lodzkie.pl/wcm/connect/lodzkie/%20bip/komunikaty/
http://www.lodzkie.pl/wcm/connect/lodzkie/%20bip/komunikaty/
mailto:sekretariat@ro.lodzkie.pl
mailto:sekretariat@ro.lodzkie.pl
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Zgloszone uwagi oraz sposob rozpatrzenia

Podczas trwajacych konsultacji wptyneto 9 uwag oraz wnioskow. Wszystkie uwagi zostaty przeanalizowane.
Cze¢$¢ z nich zostata uwzglgedniona w Programie.

Szczegdlowe zestawienie wszystkich uwag zlozonych podczas konsultacji spotecznych oraz sposobu usto-
sunkowania si¢ do nich, przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela. Uwagi i wnioski ztozone w trakcie konsultacji spotecznych

Lp.

Zglaszajacy

Uwagi Zglaszajacego

Ustosunkowanie si¢ do przestanej uwagi

1.

Gmina Wartkowice

Pro$ba o uwzglednienie w tabeli 16 ,,Istniejgce powiatowe lub
gminne programy ochrony $rodowiska na terenach obj¢tych
Programem”. Programu OS dla Gminy Wartkowice

Uwaga uwzgledniona:
Uzupelniono wskazang tabelg o wskazany dokument strategiczny.

Centrum
Zréwnowazonego
Transportu

Program jest napisany zbyt ogélnikowo. Prawidtowo sporza-
dzony program ochrony $rodowiska przed hatasem powinien
bardziej dokladnie analizowaé poszczegdlne odcinki drog
z podaniem kilometrazu i skali wystgpujacych przekroczen,
a nie tylko podawa¢ zakres przekroczen (czyli de facto wartosé
najwyzszego przekroczenia na catym odcinku, nawet bez
wskazania, gdzie ono ma miejsce), a nastepnie wskazywaé
indywidualne rozwigzania dla poszczegoélnych lokalizacji
(najczesciej sg to poszczegodlne miejscowosci) wzdtuz odcinka.
Zwracamy uwagg na uwage znajdujaca si¢ pod tabelg 3 na str.
21: ,Przyjeto, ze dla terendéw, dla ktorych przekroczenia po-
ziomu hatasu sg najmniejsze i mieszczg si¢ w granicy btedu
mapy akustycznej, nalezy zastosowaé tylko zadania wspoma-
gajace (tzw. prewencyjne). Wynika to z faktu, iz przyjety za-
kres 5-cio decybelowy zawiera w sobie rowniez przekroczenia
nizszego rzgdu (<5 dB). W wielu przypadkach zasieg przekro-
czen nie przekracza pasa drogowego”.

Kogo interesuja przekroczenia wewnatrz pasa drogowego? Dla
terenéw komunikacji nie ma ustalonych limitéw hatasu. Pro-
gram powinien zajmowac si¢ przekroczeniami na terenach, dla
ktorych rozporzadzenie wyznacza maksymalne wartosci hatasu
- przede wszystkim dla terenow mieszkaniowych i rekreacyj-
nych. | dlatego powinien si¢ skupia¢ na odcinkach przecho-
dzacych przez tereny zabudowane, ale za to doktadniej poka-
zywac lokalizacj¢ tych przekroczen oraz opisywac¢ warunki
terenowe, w kontekscie mozliwych do zastosowania rozwia-
zaf.

Whiosek 0 uzupetnienie dokumentu o:

- tabele dla kazdego odcinka drogi z podaniem lokalizacji
przekroczen (od km do km przekroczen, ich skali oraz charak-
terystyka (krotkim opisem) i liczbg narazonych mieszkancow

- podanie sposobu planowanej likwidacji kazdego przekrocze-
nia na kazdym odcinku drogi

Uwaga cz¢sciowo uwzgledniona:

Program zawiera charakterystyke poszczegolnych odcinkow wraz
Z kilometrazem oraz liczba os6b narazonych na ponadnormatywny hatas,
ktora wyraza si¢ poprzez odpowiednie wartosci Wskaznika M. Dla kaz-
dego z odcinkéw wykonano analiz¢ klimatu akustycznego, opracowano
zestawienia tabelaryczne dotyczace zagrozenia ponadnormatywnym hata-
sem oraz podano sposoby planowanej likwidacji ponadnormatywnego
hatasu. Dodatkowo liczba 0s6b narazonych na hatas podana zostala
w Zalaczniku Nr 3 do uchwaty. Z projektu dokumentu usuni¢to odcinki
drég, na ktorych po zmianie dopuszczalnych pozioméw hatasu nie wyste-
puja przekroczenia.

Gruntowna analiza map przekroczen poziomu dopuszczalnego hatasu
pozwolita wyeliminowaé z Programu odcinki, na ktorych przekroczenia
znajduja si¢ pasie drogowym. Pasy drogowe powinny by¢ wyltaczone
Z obszarow wrazliwosci hatasowej na etapie tworzenia mapy akustycznej,
wizualizacja przekroczen na ich obszarze moze prowadzi¢ do zlej inter-
pretacji stanu akustycznego Srodowiska.
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Centrum
3. Zréwnowazonego
Transportu

Brak gwarancji likwidacji przekroczen po realizacji programu.
Zwracamy uwage w pierwszej kolejnosci na ramy formalne.
Dziatania przewidziane w Programie przewidziano na krétko-
terminowe (okres 2015-2020 r.) i dtugoterminowe (okres po
2020 r.) Tymczasem w § 10 projektu uchwaty czytamy: ,,Ter-
min realizacji Programu, o ktéorym mowa w § 1 ustala si¢ na
rok 2020”.

Oznacza to ni mniej ni wigcej, ze dziatania okresu dtugotermi-
nowego w ogodle nie mieszczg si¢ w uchwale i nie bedzie zad-
nej podstawy prawnej, zeby je realizowaé (a tym bardziej
wydawac na nie fundusze). Ponadto jak z tego wynika, nie ma
zadnych gwarancji, ze program zakonczy si¢ likwidacja
wszystkich przekroczen (chocby dlatego, ze okres dlugotermi-
nowy nie ma w programie daty koncowej- znhowu jest to
ogromna réznica na niekorzys¢ wzgledem programu matopol-
skiego, gdzie sa ostateczne daty realizacji Programu).

Whiosek o:

- zmian¢ zapisu par. 10 projektu uchwaly ws. Programu
w ksztalcie: ,,Termin realizacji Programu, o ktérym mowa
w par. 1 ustala si¢ na rok 2020 w zakresie dziatan krotkotermi-
nowych i na rok 2025 w zakresie dziatan dtugoterminowych”

- zmiang zapisu w Programie na okres 2020-2025 z istniejace-
go ,,po 2020~

- umieszczenie wyraznego zapisu, ze w chwili realizacji Pro-
gramu (2025) wszystkie przekroczenia zostang zlikwidowane,
ewentualnie z zastrzezeniem, ze w miejscach, gdzie to okaze
si¢ niemozliwe ustanowione zostang strefy ograniczonego
uzytkowania

Uwaga uwzgledniona czgsciowo:

Programy ochrony przed hatasem aktualizowane sg co 5 lat w zwigzku
z powyzszym nie okresla si¢ daty koncowej Programu. Wskazane dziata-
nia naprawcze powinny zawiera¢ si¢ w okresie krotkoterminowym. Dla
pbézniejszych okreséw Programy powinny wskazywaé mozliwe kierunki
dziatan oraz propozycje, ktore zostang uwzglednione na etapie ustawowej
aktualizacji dokumentu. Program, jako prawo miejscowe, nie moze by¢
sprzeczny z innym prawem miejscowym jakim bedzie uchwalenie jego
aktualizacji w ustawowym terminie. Zweryfikowano zapis § 10 uchwaty
na zapis: Termin realizacji Programu, o ktérym mowa w § 1 ustala si¢ na
rok 2020, w zakresie dziatan krotkoterminowych. Dziatania dlugotermi-
nowe nalezy realizowa¢ w okresie obowigzywania przedmiotowego pro-
gramu oraz jego aktualizacji (po roku 2020).

Program, w swojej og6lnosci, nie moze dawaé gwarancji ,likwidacji
wszystkich przekroczen” w perspektywie dlugoterminowej, ze wzgledu
na nieprzewidywalno$¢ czynnikow zewnetrznych, dlatego wprowadzone
okresy oraz zadania nalezy traktowac jako element dtugofalowej polityki
obnizania hatasu, zgodnej ze wskazaniami Dyrektywy 2002/49/WE. Jed-
nakze wprowadzono w Programie zapisy odno$nie wykonania przegladu
ekologicznego, ktory w perspektywie dlugoterminowej begdzie miat za
zadanie okresli¢, czy w danym rejonie konieczne jest ustanowienie obsza-
ru ograniczonego uzytkowania.

Centrum
4, Zréwnowazonego
Transportu

W nawigzaniu do uwagi 2 zwracamy uwage, ze w okresie
dlugoterminowym zapisano w etapie I1A” rozpatrzenie ko-
niecznos$ci wykonania przegladu ekologicznego na odcinkach

Uwaga cze$ciowo uwzgledniona:
W zataczniku 2 wskazano, iz jesli aktualizacja map akustycznych wykaze
dalsze przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych halasu, to na etapie
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objetych zadaniami w ramach Etapu IA”. Po pierwsze nigdzie
nie jest wyjasnione, co to jest przeglad ekologiczny (i czy ma
np. dotyczy¢ wszystkich elementow srodowiska, czy tylko
hatasu). Po drugie taki przeglad w zakresie halasu powinien
by¢ wykonany dla wszystkich odcinkéw, gdzie zachodzi moz-
liwos$¢ wystepowania przekroczen nadal. Mozna ewentualnie

z gory okresli¢ te odcinki na te, gdzie przekroczenia sa obecnie
wyzsze niz 5 dB.

Whiosek o:

- wyjasnienie istoty przegladu ekologicznego

- przeprowadzenie w 2020 roku kontroli skuteczno$ci prze-
prowadzonych dzialan wraz z zaplanowaniem dziatan gleb-
szych, na odcinkach na ktdorych dziatania Programu okazaty si¢
niewystarczajace.

aktualizacji Programu (Etap 11A), nalezy natozy¢ na zarzadzajacego obo-
wigzek sporzadzenia przegladu ekologicznego w zakresie hatasu. Prze-
glad ekologiczny bedzie miat za zadanie okresli¢, czy w danym rejonie
konieczne jest ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania. Nad-
mieni¢ nalezy, iz zakres oraz okoliczno$ci, w jakich organ wlasciwy na-
ktada obowigzek sporzadzenia przegladu ekologicznego okreslaja przepi-
sy ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (art.
237-242).

Kontrola skutecznos$ci dziatan przeprowadzona zostanie obowigzkowo na
etapie ustawowej aktualizacji Programu. Nalezy szczeg6lnie podkreslié,
ze programy ochrony przed hatasem sa dokumentami wieloletnimi,
a nie jednorazowymi. Dyrektywa 2002/49/WE nie podaje daty zakoncze-
nia tworzenia programow.

Centrum Zréwnowazo-
nego Transportu

Whioskujemy o0 uzupehienie wachlarza dziatan przewidzia-
nych w programie 0 budowe ekranéw akustycznych tam, gdzie
jest to mozliwe oraz budowe obwodnic miejscowosci (W miare
mozliwo$ci finansowych), uspokajanie ruchu ( a zwracamy
uwagg, ze s3 w cywilizowanych krajach stosowane rozwigza-
nia inzynieryjne ograniczajace ruch nie tylko na predkosé
30 km/h, czyli dla ulic lokalnych, ale takze np. na 50 km/h- dla
ulic tranzytowych, cho¢by popularne progi zwalniajace, tyle,
ze z fagodniejszym profilem).

Uwaga nieuwzgledniona:

Przeprowadzona analiza obszaréw przekroczen wykazata, ze nie ma ko-
nieczno$ci stosowania jako rozwiazania antyhalasowego ekrandéw aku-
stycznych na obszarach obj¢tych Programem.

Budowa obwodnic miejscowosci nie moze by¢ dzialaniem Programu
poniewaz za przekroczenia odpowiada zarzadca drogi, a dzialania, ktore
moze podjaé, ograniczajg si¢ do zakresu wlasnosci (pas drogowy).
Uspokajanie ruchu przy zachowaniu jego plynnosci jest dziataniem wia-
sciwym, jednakze nalezy pamietaé, ze na odcinkach tranzytowych, ogra-
niczenie ruchu do 30-50 km/h dla pojazdéw ciezarowych bedzie si¢ wig-
zato ze wzrostem ucigzliwosci akustyczne;j.

Centrum Zréwnowazo-
nego Transportu

Domagamy si¢ wprowadzenia zapisu, aby w lokalizacjach,
gdzie postulowana w uwadze 3 kontrola w roku 2020 wskaze,
ze mimo realizacji Programu nie uda si¢ zlikwidowa¢ przekro-
czen do roku 2020 oraz dostepne technicznie i finansowo roz-
wigzania nie rokuja osiagnigcia tego do roku 2025 nalezy
w okresie do 2025 wdrozy¢ jednorazowo jedno z 3 dziatan:

- ograniczenia natgzenia ruchu na odcinku drogi (np. poprzez
zakaz wjazdu dla czgsci pojazdéw - np. cigzarowych, czy
w okreslonych porach),

-ograniczenie predkos$ci na odcinku drogi- ale z obowigzkiem
zastosowania rozwigzan inzynieryjnych, ktére to ograniczenia
wymusza w praktyce - np. tamanie lub esowanie toru jazdy
w planie lub profilu,

- wprowadzenie strefy ograniczonego uzytkowania.

Uwaga nieuwzgledniona:

Program, jak juz wykazano powyzej, ma charakter wieloletni
i uwzglednia okoliczno$¢ wyczerpania dziatan antyhatasowych. Wpro-
wadzenie obszaré6w ograniczonego uzytkowania, w mys$l obowigzujacych
przepisoOw, mozliwe jest po opracowaniu m.in. przegladu ekologicznego.
Taki zakres dziatan zawieraja w sobie zadania dwuetapowe zaplanowane
na okres po 2020 roku — czyli po aktualizacji Programu. Nalezy pamigtac,
ze zapisy niniejszego Programu beda musialy znalez¢ odzwierciedlenie
W jego ustawowej aktualizacji.

Ograniczenie ruchu na drogach krajowych, na terenach poza aglomeracja,
bez wskazania objazdow i drog alternatywnych nie jest mozliwe do reali-
zacji wramach Programu, ze wzgledu na ograniczenia prawne
w stosunku do zarzadzajacego odcinkiem drogi.

W ramach Programu nie przewidziano mozliwo$ci stosowania inzynie-
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Uzasadnienie: nie mozna zgodzi¢ si¢ z tym, ze w okreslonych
sytuacjach nie ma mozliwos$ci zmniejszenia emisji hatasu i nic
z tym nie mozna zrobi¢, podczas, gdy nie probowano zmniej-
szy¢ predkosci. Emisja hatasu w bardzo wysokim stopniu
zalezy wilasnie od predkosci. Jezeli zarzadca drogi nie jest
w stanie zagwarantowa¢ utrzymania emisji hatasu na pozio-
mach zgodnych z prawem ma obowigzek ograniczy¢ predkosc.
To sie zresztg stosuje w przypadku linii tramwajowych, np.
w Warszawie na wiadukcie prowadzacym do mostu Poniatow-
skiego istnieje ograniczenie predkosci wlasnie ze wzglgdu na
hatas.

Jesli i to nie pomaga, to oczywiscie prawo przewiduje tez inne
rozwigzanie - strefy ograniczonego uzytkowania.

Centrum Zréwnowazo-

Jezeli postulaty zuwag 1-5 (pkt 2-6 niniejszej tabeli)
nie zostang w duzym stopniu spetnione to zachodzi obawa, ze
program nie bedzie w praktyce gwarantowat celu jaki przed
tego typu programami stawia dyrektywa 2002/49/WE.
W takim przypadku CZT bedzie kierowato sprawe do Komisji
Europejskiej.

ryjnych rozwigzan ograniczenia predkosci.
Uwaga nieuwzgledniona:
Program spelnia wszelkie warunki stawiane przez Dyrektywe

2002/49/WE — jest programem wieloletnim, a zaproponowane zadania sg
elementem dlugofalowej polityki obnizania hatasu, zgodnej ze wskaza-
niami Dyrektywy.

W uzasadnieniu niepotrzebnie przytoczono (powtorzono) calg
tre$¢ Programu - nalezy usuna¢.

Uwaga cze$ciowo uwzgledniona

Zgodnie z art. 84 ust. 4 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U.z 2013 r., poz. 1232, ze zm.) wyniki ocen i analiz,
0 ktorych mowa w ust. 3, ujmowane sg w uUzasadnieniu do programu.
Dodatkowo szczegdtowy zakres informacji ujetych w programie okresla
rozporzadzenie Ministra Srodowiska zdnia 14 pazdziernika 2002r.
W sprawie szczegblowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé pro-
gram ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz. U.z 2002 r. Nr 179, poz.
1498). Biorac pod uwage powyzsze, nie mozna zrezygnowaé z uUzasad-
nienia, poniewaz, konieczno$¢ jego ujecia wynika z cyt. przepisow. Ma-
jac jednak na uwadze poprawg przejrzystosci dokumentu, z zalacznika
nr 3 usuni¢to zestawienie obejmujace naruszenia dopuszczalnych pozio-
mow halasu oraz rozdz. 3-7 cze¢$ci opisowej, ktore zostaty ujete w zatacz-
niku nr 1 oraz 2 do uchwaly.

7.
nego Transportu
8 Centrum Zrownowazo-
' nego Transportu
9 Centrum Zrownowazo-

nego Transportu

W projekcie Programu pisze si¢ o potrzebie kontroli predkosci,
stusznie zwracajac uwage, ze rozwijanie predkosci wyzszych
od dopuszczalnych moze by¢ istotnym czynnikiem emis;ji
nadmiernego hatasu. Jednakze nie przewidziano zadnych kon-
kretnych dziatan, ktore spowodowalyby, ze to postulowane
kontrolowanie predkosci byloby bardziej rozwinigte niz bez

Uwaga nieuwzgledniona:

Dziatania po 2020 roku zostang okreslone podczas aktualizacji Programu.
Na obecnym etapie nie ma mozliwosci okre$lenia, czy ewentualne przy-
szte przekroczenia hatasu bedg wynikiem ponadnormatywnej predkosci.
Niniejszy Program wskazuje, w zadaniach wspomagajacych, kontrolg
przestrzegania przepisow odnosnie predkosci ruchu. Nalezy réwniez
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programu. pami¢taé, ze w wyniku przeprowadzenia ew. procedury przegladu ekolo-
Whiosek o: gicznego, moze zosta¢ wskazane ograniczenie prgdkosci jako mozliwe
- wprowadzenie zapisu, ze dla wszystkich odcinkow dla kt6- | dziatanie na danym odcinku.

rych wroku 2020 nadal bedg wystepowaly przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu zostang do roku 2023 zain-
stalowane urzadzenia automatycznej kontroli predkosci we
wszystkich lokalizacjach, gdzie przekroczenia bedg wystepo-
waty punktowo (na odcinkach do 100 m dtugosci), a w lokali-
zacjach, gdzie przekroczenia bgdg wystepowaty na odcinkach
dtuzszych niz 100 m lub seryjnie zostang wprowadzone syste-
my odcinkowego pomiaru predkosci.
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