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UCHWALA NR XXX/226/16
RADY POWIATU PABIANICKIEGO

z dnia 21 grudnia 2016 1.

w sprawie uchwalenia "Planu zré6wnowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Pabianickiego."

Na podstawie art.4 ust.1 pkt 6 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz. U. z 2016 1.
poz. 814; poz. 1579) w zwiazku z art. 13 ust. 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 1867; poz. 1920) Rada Powiatu Pabianickiego uchwala, co nastepuje:

§ 1. Uchwala si¢ "Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Pabianickiego."

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu Pabianickiego.

§ 3. Uchwata podlega ogtoszeniu w Dzienniku Urzgdowym Wojewodztwa L.odzkiego i wchodzi w zycie po
uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Przewodniczacy Rady Powiatu Pabianickiego

Florian Wlazlak
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Zalacznik
do Uchwaly Nr XXX/226/16
Rady Powiatu Pabianickiego

z dnia 21 grudnia 2016 r.

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU
/BIOROWEGO DLA POWIATU

PABIANICKIEGO



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego -3- Poz. 184

SPIS TRESCI

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA
1.1. CELOPRACOWANIA
1.2. ZAKRES PLANU
1.3. DEFINICJE | OKRESLENIA

2. METODOLOGIA TWORZENIA PLANU

3. CHARAKTERYSTYKA SPOLECZNO-GOSPODARCZA OBSZARU OBJETEGO PLANEM
3.1. INFORMACIE OGOLNE O POWIECIE PABIANICKIM
3.2. DEMOGRAFIA
3.3. GOSPODARKA
3.4. SFERA SPOLECZNA
3.5. INFORMACIE OGOLNE O GMINACH WCHODZACYCH W SKtAD POWIATU PABIANICKIEGO

4. ISTNIEJACA SIEC KOMUNIKACYJNA NA OBSZARZE POWIATU PABIANICKIEGO
4.1. REGIONALNY OSOBOWY TRANSPORT DROGOWY

5. DETERMINANTY ROZWOJU TRANSPORTU ZBIOROWEGO NA OBSZARZE OBJETYM PLANEM
5.1. ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE
5.2. POWIAZANIA Z INNYMI DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI
5.2.1. USTALENIA KRAJOWEGO PLANU TRANSPORTOWEGO
5.2.2. USTALENIA WOJEWODZKIEGO PLANU TRANSPORTOWEGO
5.3. UKtAD DROGOWY
5.4. TRANSPORT INDYWIDUALNY
5.5.  WPLYW TRANSPORTU NA SRODOWISKO
5.5.1. KORZYSTANIE ZE SRODOWISKA NATURALNEGO
5.5.2.EMISJA SPALIN
5.5.3. EMISJA HALASU

6. OCENA | PROGNOZA SPOLECZNYCH POTRZEB PRZEWOZOWYCH W TRANSPORCIE PUBLICZNYM
6.1. OCENAIPROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH
6.2. NAJWAZNIEJSZE GENERATORY RUCHU W POWIECIE PABIANICKIM

7. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU
7.1. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU WYNIKAJACE ZE STRATEGII
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
7.2. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU W PUBLICZNYM TRANSPORCIE ZBIOROWYM
UWZGLEDNIAJACE INFRASTRUKTURE TRANSPORTOWA
7.3. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU SRODKA TRANSPORTU WYNIKAJACE Z POTRZEB OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

8. PLANOWANA OFERTA TRANSPORTOWA ORAZ POZADANY STANDARD UStUG
TRANSPORTOWYCH W PRZEWOZACH O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego -4 Poz. 184

8.1. GWARANTOWANA DOSTEPNOSC PRZESTRZENNA — SIEC KOMUNIKACYJNA, NA KTOREJ PLANOWANE JEST
WYKONYWANIE PRZEWOZOW O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)

8.2. PUNKTUALNOSC KURSOWANIA

8.3. GWARANTOWANY KOMFORT PODROZY ROZUMIANY JAKO MAKSYMALNE NAPEENIENIE POJAZDU

8.4. GWARANTOWANY KOMFORT ROZUMIANY JAKO WYMAGANE WYPOSAZENIE POJAZDOW

8.5. DOSTEPNOSC TRANSPORTU PUBLICZNEGO DLA OSOB NIEPELNOSRAWNYCH

8.5.1. PRZYSTOSOWANIE TABORU DLA OSOB NIEPELtNOSPRAWNYCH

8.5.2. PRZYSTOSOWANIE INFRASTRUKTURY DLA OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

8.6. STANDARD W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA

8.6.1. POLITYKA ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU | ZWIEKSZENIE UDZIAtU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
8.6.2. WYMOGI STOSOWANIA EKOLOGICZNYCH NAPEDOW W POJAZDACH PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

9. ZASADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOWEGO W TRANSPORCIE PUBLICZNYM
9.1. ASPEKTY PRAWNE ZARZADZANIA TRANSPORTEM PUBLICZNYM
9.2. WYBOR OPERATORA
9.3. PRZYGOTOWANIE OFERTY PRZEWOZOWE)J
9.4. ZASADY PROJEKTOWANIA ROZKEADOW JAZDY
9.5. PROJEKTOWANIE SYSTEMOW TARYFOWO-BILETOWYCH | DYSTRYBUCJA BILETOW

10. PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE UStUG PRZEWOZOWYCH
10.1. FORMY | ZRODtA FINANSOWANIA UStUG PRZEWOZOWYCH
10.2. RENTOWNOSC LINII KOMUNIKACYJNYCH

11. PRZEWIDYWANY SPOSOB ORGANIZACJI SYSTEMU INFORMACJI DLA PASAZERA
11.1. INFORMACJA PASAZERSKA W WEZtACH PRZESIADKOWYCH, NA DWORCACH | PRZYSTANKACH
11.2. INFORMACIA PASAZERSKA W POJAZDACH
11.3. INFORMACJA PASAZERSKA NA MIEJSCACH NIEZWIAZANYCH BEZPOSREDNIO Z TRANSPORTEM

12. KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
12.1. ZADANIA WYZNACZAJACE KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO
12.2. INTEGRACJA TARYFOWA TRANSPORTU PUBLICZNEGO
12.3. DOSTOSOWANIE INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ DO POTRZEB OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

13. ZALACZNIK NR | - CZESC GRAFICZNA PLANU TRANSPORTOWEGO



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego -5- Poz. 184

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

1.1. CEL OPRACOWANIA

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu przewozdw, jest

gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatéw, wojewoddztwo lub minister

wiasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2016 r.

poz. 1867 ze zmianami), zwana dalej Ustawg, powierza organizatorowi do wykonania trzy zadania (art. 8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesadza prawidtowa realizacja zadania planowania rozwoju transportu
w formie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy). Celem nadrzednym

planu transportowego jest wiec rozwdj systemu transportowego zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Zakres

przedmiotowy planu transportowego zostaje okreslony w art. 12 Ustawy oraz w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z
dnia 25 maja 2011 roku w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego (Dz. U.z 2011 r. nr 117 poz. 684).

Obowigzek opracowania planu transportowego zostaje natozony tylko na niektorych organizatoréw. W przypadku
planowanego organizowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek opracowania planu
transportowego ma odpowiednia jednostka samorzadu terytorialnego, spetniajgca wymagania wymienione w art. 9 ust.
1 Ustawy, zapewniajgca wtasciwe funkcjonowanie transportu publicznego na danym obszarze. Pozostali organizatorzy,
na obszarze liczagcym mniejszg liczbe ludnosci niz wskazana w tym przepisie, mogg, ale nie muszg opracowywac planéw
transportowych. Kryterium decydujagcym o powstaniu tego obowigzku jest zatem liczba mieszkancéw oraz planowanie

organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie z definicjg zawartg w Ustawie przewozy takie

oznaczajg powszechnie dostepng ustuge w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywang przez operatora
publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych

spotecznosci na danym obszarze.

Plan transportowy uchwalony przez wtasciwe organy tych jednostek jako akt prawa miejscowego, jest podawany do
publicznej wiadomosci przez jego ogtoszenie we wtasciwym dla organizatora dzienniku urzedowym. W procedurze jego
uchwalania nalezy uwzglednic¢ etap przeznaczony na konsultacje spoteczne, zorganizowane w formie okreslonej w art.
10, podczas ktérych swoje opinie mogg zgtasza¢ wszyscy interesariusze planu. Jednoczesnie przed uchwaleniem
organizator ma obowigzek uzgodni¢ projekt z wtasciwymi organami sgsiadujgcych jednostek, wskazanymi w art. 13 ust.

1-3 Ustawy.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatoréw zachodzg oczywiste zwigzki, ktdre muszg
by¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania planéw réwniez w wymiarze wertykalnym. Oznacza to, ze plany
transportowe opracowywane na roznych szczeblach administracji muszg by¢ ze sobg komplementarne. Dlatego w
pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowac¢ minister wtasciwy do spraw transportu (art. 13 ust. 6).

Zgodnie z tymi wytycznymi Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej dnia 09 pazdziernika 2012 roku
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wydat rozporzadzenie w sprawie planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci

komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U.

z 2012 r. poz. 1151). Pozostali organizatorzy muszg uwzglednic zapisy planu transportowego ogtoszonego przez ministra.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji rozwigzan w
planach transportowych nizszego szczebla administracji. Poniewaz termin, do ktérego nalezy uchwali¢ pierwszy plan
transportowy mija 1 marca 2015 roku czes$¢ organizatoréw zdecydowata sie na rozpoczecie prac przed powstaniem
planédw transportowych wyzszego szczebla. W praktyce powoduje to jednak, ze plan transportowy opracowywany na
najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang wczedniej opublikowane plany ministra, marszatka wojewddztwa i
starosty, moze wymagac aktualizacji po opublikowaniu planéw transportowych administracji wyzszego szczebla.

Warto jednak podkresli¢, ze przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej wykonywane na obszarze miasta majg
specyficzny zakres a zagadnienia opracowane na wyzszych szczeblach w planach transportowych naturalnie stanowig

uzupetnienie komunikacji w miescie.

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozwéj zgodny z
zasadami zrownowazonego rozwoju. Jakos$¢ systemu transportowego bedzie bowiem decydujagcym czynnikiem,
warunkujacym jakos¢ zycia mieszkancéw i rozwdj gospodarczy obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie
zasady zréwnowazonego rozwoju bedzie zapewniato réwnowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi,

przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.

Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje nastepujgcych celéw

szczegotowych:

Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkow zycia i

usuwania barier rozwojowych

Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwiekszania wydajnosci

systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztow
Cel 3. Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym
Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkdw i ograniczenie ich skutkow (zabici,

ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdw transportu

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego -7- Poz. 184

1.2. ZAKRES PLANU

Zakres planu transportowego zostat okreslony w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie
szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego ( Dz. U. z 2011 r. nr 117 poz. 684) i

przedstawia sie nastepujaco:

Charakterystyka obszaru objetego planem transportowym
Sie¢ drogowa i kolejowa w powiecie

Analiza zezwolen wydanych przez staroste powiatu
Organizacja rynku przewozow

Rola organizatora transportu publicznego

Integracja transportu publicznego z indywidualnym
Okreslenie pozgdanego standardu ustug przewozowych
Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Ochrona srodowiska naturalnego w powiecie

Sposdb organizowania systemu informacji pasazerskiej
Wyznaczenie linii o charakterze uzytecznosci publicznej
Okreslenie trybu wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego
Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Kierunki rozwoju transportu publicznego w perspektywie do 2025 roku
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1.3.

DEFINICJE | OKRESLENIA

Tabela 1. Definicje i okreslenia

u—

1

Plan transportowy

Organizator publicznego

transportu zbiorowego

Operator publicznego

transportu zbiorowego

Przewoznik

Rekompensata

Doptata

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

Wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw
transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym organem”, o
ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w powiecie pabianickim jest
Starosta Pabianicki.

Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.
Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Srodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi publicznego
transportu zbiorowego w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, przyznawane albo z tytutu utraconych przychodéw w
zwigzku ze stosowaniem ulg (ustawowych / wprowadzonych przez organizatora),
albo poniesionych kosztéw zwigzanych ze swiadczeniem ustug w zakresie
transportu zbiorowego, z uwzglednieniem wysokosci tzw. ,,rozsgdnego zysku”.
Partycypacja (udziat) w kosztach realizacji powierzonego zadania w zakresie

prowadzenia na okreslonym terenie lokalnego transportu zbiorowego.
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2. METODOLOGIA TWORZENIA PLANU

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu pabianickiego zostat opracowany
zgodnie z zapisami art. 12 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdétowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego.

Niniejsze rozporzadzenie wskazuje, ze plan transportowy sktada sie z czesci graficznej oraz tekstowej. Jednoczesnie w

ramach struktury dokumentu nalezy wyrdznic:

e komponent diagnostyczny, na ktéry sktada sie analiza uwarunkowan demograficznych, spotecznych i
gospodarczych badanego obszaru, charakterystyka aktualnej oferty przewozowej oraz catego systemu
transportowego, ocena i prognoza potrzeb przewozowych, uwzgledniajgca zachowania i preferencje

komunikacyjne mieszkancow,

e komponent planistyczny, na ktory sktada sie okreslenie sieci komunikacyjnej, na ktérej organizator zamierza
uruchamiac przewozy pasazerskie, przewidywanego finansowania ustug przewozowych, pozgdanego standardu
ustug przewozowych, zasad organizacji rynku przewozéw oraz wskazanie kierunkéw rozwoju publicznego

transportu zbiorowego na obszarze wskazanego podmiotu

Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu, jego autorzy korzystali z materiatéw zrédtowych udostepnionych przez
Starostwo Powiatowe w Pabianicach, Gminy wchodzgce w sktad powiatu pabianickiego, Bank Danych Lokalnych
Gtéwnego Urzedu Statystycznego, poszczegdlnych przewoznikdw dziatajagcych na terenie powiatu pabianickiego oraz

literatury specjalistycznej poswieconej publicznemu transportowi zbiorowemu.

KONSULTACIJE SPOLECZNE

Zgodnie z postanowieniami art. 10 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, projekt planu zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Pabianickiego podlega konsultacjom spotecznym, ktére majg na
celu prezentacje i poinformowanie mieszkanncéow powiatu o dziataniach i rozwigzaniach przewidzianych do realizacji na
mocy postanowien planu transportowego. Jednoczesnie konsultacje spoteczne majg na celu umozliwienie stronie
spotecznej wniesienia uwag do tresci projektu dokumentu. Organizator publicznego transportu zbiorowego rozpatrzy
whioski i uwagi, ktére wptynety w okresie trwania wskazanej procedury tj. okresu nie krétszego niz 21 dni od dnia
ogtoszenia. Projekt planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego zostanie stosownie

zaktualizowany, w przypadku uznania wskazanych opinii za zasadne.

Informacje o opracowywanym projekcie planu transportowego ogtasza sie w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji
Publicznej oraz w sposdb zwyczajowo przyjety, okreslajgc miejsce wytozenia projektu planu transportowego oraz forme,

miejsce i termin sktadania opinii dotyczacych tego projektu.
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3. CHARAKTERYSTYKA SPOLECZNO-GOSPODARCZA OBSZARU OBJETEGO PLANEM

3.1. INFORMACJE OGOLNE O POWIECIE PABIANICKIM

Powiat pabianicki potozony jest w Polsce centralnej i wchodzi w sktad wojewddztwa tédzkiego. Pod wzgledem liczby ludnosci plasuje

sie na V miejscu w wojewddztwie téddzkim, a pod wzgledem powierzchni nalezy do jednego z najmniejszych.

Tereny powiatu naleza do rolniczych. 63% powierzchni powiatu to uzytki rolne, 26% to tereny lesne. Bliskie potozenie todzi jest
duzym atutem powiatu. Site powiatu pabianickiego stanowi dobra infrastruktura i zaplecze gospodarczo-przemystowe, dzieki czemu

jest on atrakcyjny dla przedsiebiorcow i inwestoréw.

Mapa 1. Powiat pabianicki na tle wojewédztwa tédzkiego

Skierniewicki

Belchatowski
Piotrkowski

Pajeczanski
Radomski 1-to6dz
2 - Piotrkow
Trybunalski
3 - Skierniewice

zrédlo: opracowanie wlasne

W sktad powiatu wchodzi 7 jednostek administracyjnych : miasto Pabianice i miasto Konstantynow tddzki oraz 5 gmin wiejskich :
Dtutow, Dobron, Ksawerdw, Lutomiersk, Pabianice. Stolicg powiatu jest miasto Pabianice lezgce 15 km od todzi, drugiego co do
wielkosci miasta w Polsce. Pabianice potozone sg przy drodze wojewddzkiej nr 482. Trasa przebiega od granic todzi, przez task,
Zdunska Wole, Sieradz, Ztoczew i Wieruszéw do granic wojewddztwa tédzkiego. Pomiedzy Pabianicami a todzig istniejg
dogodne potaczenia kolejowe, autobusowe, mikrobusowe i tramwajowe. W odlegtosci kilku kilometréw od Pabianic znajduje sie port

lotniczy £édZ im. W. Reymonta.
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3.2. DEMOGRAFIA

Powierzchnia powiatu wynosi 492,18 km?, co stanowi 2,70% powierzchni wojewddztwa tédzkiego. Powiat zamieszkaty jest przez 119
582 mieszkancéw (wg GUS stan na 31 grudzien 2014 r.) co stanowi 4,77% ludnosci wojewddztwa todzkiego a gestosé zaludnienia

wynosi 243 osdb/km?.
Centrum powiatu jest miasto Pabianice, liczace 68 700 mieszkancow czyli 57,25% ludnosci powiatu.

Wykres 1. Liczba ludnosci w powiecie pabianickim

Liczba ludnosci w powiecie pabianickim

140000 -
120000 -
100000 -
80000 -
60000 -
40000 ~
20000 A
0
1 2 3 4 5 6
Rok 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Ogédtem 119 060 120 003 120 016 119 757 119 672 119 582
MezZczyZni 55747 56 325 56 330 56 196 56126 56 057
Kobiety 63 313 63 678 63 686 63 561 63 546 63 525

Ludnos¢ powiatu jest skoncentrowana pod wzgledem miejsca zamieszkania. Sytuacja powyzsza wynika z braku innych centréw

komunikacji i aktywnosci w powiecie poza Pabianicami.

Tabela 2 Zmiany demograficzne w powiecie pabianickim

m 2010 2011 2012 2013 2014

Urodzenia (na 1000

ludnosei 9,2 91 9,4 8,5 8,8
Zgony (na 1000 ludnosci) 12,3 12,22 12,21 12,13 11,86
Naptyw ludnosci 1,54 1,62 1,4 1,77 1,41
Odptyw ludnosci 1,22 1,24 1,08 1,4 1,15
SALDO ZMIAN -2,78 -2,73 -2,49 -3,25 -2,79

Zrédto: opracowanie wtasne Bank Danych Lokalnych, GUS
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Zmiany demograficzne zachodzace w powiecie maja w swej dynamice tendencje negatywng. W catym analizowanym okresie

utrzymuje sie negatywny wskaznik urodzin do zgondéw. W 2014 wskaznik ten wynosit — 2,79. W przypadku migracji do i z powiatu

utrzymuje sie niewielka przewaga migracji do powiatu, co uznac nalezy za tendencje pozytywna.

Tabela 3. Wskazniki demograficzne powiatu pabianickiego na tle wojewddztwa tédzkiego

Pracujacy (na 1000

mieszkancow)

w wojewddztwie

todzkim

Osoby w wieku
przedprodukcyjnym

w tys.

w wojewddztwie

todzkim

Osoby w wieku
produkcyjnym w

tys.

w wojewddztwie

todzkim

Osoby w wieku
poprodukcyjnym w
tys.

w wojewddztwie

todzkim

Stopa bezrobocia
zarejestrowanego

w tys.
w wojewddztwie
tédzkim

Przyrost naturalny
(na 1000

mieszkancow)

207

224

19 817

357 447

76728

1707 784

23 458

477 205

6724

131617

197

222

19705

354511

76 120

1687682

24191

491 488

7 587

138 652

194

220

19525

352 838

75323

1667191

24909

504 622

8020

151036

198

223

19 417

351139

74 626

1643935

25629

518 019

7 552

151626

203

228

19 429

350 240

73 874

1622 746

26279

531150

6216

126 157



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego -13 - Poz. 184

w wojewddztwie

-2,2 -2,7 -3 -3,5 -2,8
tédzkim
Saldo migracji (na
329 388 322 311 301
1000 mieszkancow)
w wojewddztwie
-1757 -1844 -1643 -2104 -1701

todzkim

Wspotczynnik osdb w wieku przedprodukcyjnym utrzymuje sie w powiecie Pabianickim na stabilnym poziomie. Sytuacja w tym
wzgledzie jest lepsza niz w catym wojewddztwie gdzie liczba osdb w wieku przedprodukcyjnym roku do roku wykazuje tendencje
malejacy. Niepokoi¢ moze natomiast malejacy wspdtczynnik oséb w wieku produkcyjnym. Na przestrzeni czterech analizowanych lat
2010-2014 liczba oséb w wieku produkcyjnym zmniejszyta sie o okoto 3 tysiecy osdb. Podobng tendencje wida¢ takze w catym
wojewoddztwie tddzkim. W przypadku oséb w wieku poprodukcyjnym wida¢ tendencje rosngcg tego wskaznika. Jest to tendencja

charakterystyczna nie tylko dla wojewddztwa tédzkiego ale tez dla catego kraju.

Odmiennie natomiast w stosunku do danych dla catego wojewddztwa ksztattuje sie saldo migracji, ktore jest dodatnie dla powiatu, a
wyraznie ujemne dla catego wojewddztwa. Wydaje sie, ze przyczyn tego zjawiska demograficznego szuka¢ mozna w bliskosci
potozenia powiatu i samego miasta Pabianice w stosunku do aglomeracji tédzkiej. Niewielka odlegtos¢ sprawia, ze lokalizacyjnie

Pabianice stajg sie realng alternatywa dla 0séb pracujgcych w obrebie aglomeracji tédzkie;j.
Stopa bezrobocia ksztattuje sie na poziomie ponad 13,7%, gdzie w wojewddztwie tédzkim jest na poziomie 11,8%.

Tabela 4. Liczba ludnosci powiatu pabianickiego w podziale na grupy funkcjonalne

ogdtem 118 645 118 153 116 675 114 786
wiek

19 304 19 389 18 824 17 218
przedprodukcyjny
wiek produkcyjny 73 262 72277 70271 70 186
wiek

26 079 26 487 27 580 27 382
poprodukcyjny
mobilny 43531 41928 37 826 34 451
niemobilny 29731 30 349 32445 35735

zrédlo: Bank Danych Lokalnych, GUS

Wedtug prognoz Gtéwnego Urzedu Statystycznego liczba ludnosci powiatu pabianickiego bedzie spadata, z obecnych 119 582 tys. do
114 786 tys. w 2030 roku. Liczba mieszkaricow w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym bedzie malata, za$ liczba mieszkaricow w
wieku poprodukcyjnym bedzie rosta co Swiadczy o starzeniu sie spoteczenstwa analizowanego powiatu. Wskaznik ukazujgcy liczbe
ludnosci niemobilnych réwniez bedzie rést co w perspektywie generowac bedzie zwiekszone zapotrzebowanie na transport

publiczny. Dtugoterminowo powyzsze wskazniki pokazujg niekorzystne demograficznie tendencje.
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3.3. GOSPODARKA

W powiecie pabianickim funkcjonuje 12,48 tys. podmiotéw gospodarczych (stan na koniec 2014 roku). W 2014 roku byto 24 258 oséb

pracujgcych, ktére stanowity 20,29% ogotu mieszkancow (jest to 32,84% oséb w wieku produkeyjnym).

Tabela 5. Struktura zatrudnienia w powiecie pabianickim w 2014 roku

Powiat pabianicki 24 258 197 11 698 4882 7 481

Gminy miejskie:

Konstantyndw todzki 4356 # 2 555 # 1100

Pabianice 14 487 # 6093 # 5161

Gminy wiejskie:

Dtutéw 440 12 234 76 118
Dobron 1189 # 529 # 288
Ksawerdw 1924 # 1233 # 254
Lutomiersk 918 5 597 67 249
Pabianice 944 17 457 159 311

zrédlo: Bank Danych Lokalnych, GUS

14,7% aktywnych zawodowo mieszkarcow Pabianic pracuje w sektorze rolniczym (rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo), 41,4%
w przemysle i budownictwie, a 17,3% w sektorze ustugowym (handel, naprawa pojazddw, transport, zakwaterowanie
i gastronomia, informacja i komunikacja) oraz 4,3% pracuje w sektorze finansowym (dziatalnos¢ finansowa i ubezpieczeniowa,

obstuga rynku nieruchomosci).
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Najwyzsze zatrudnienie w powiecie 48,22% jest w dziatalnosci skategoryzowanej jako przemyst i budownictwo w gminach Pabianice,
Konstantynéw todzki i Ksaweréw. Mozna w tym miejscu  wysnu¢ wnioski o pozytywnych skutkach todzkiej Specjalnej Strefy

Ekonomicznej, ktéra stworzyta miejsca pracy.

Na terenie powiatu pabianickiego znajdujg sie dwie podstrefy todzkiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, ktdre daja szanse rozwoju,
stworzenia nowych miejsc pracy i powstania infrastruktury. Jedna z podstref znajduje sie na terenie gminy Konstantynow tédzki,
druga na terenie gminy Ksawerdw, gdzie zainwestowaty 4 firmy tworzgc 350 miejsc pracy. W Ksawerowie zlokalizowana jest takze

Gietda Rolno-Spozywcza.

Podstrefa Konstantynow tddzki jest jedng z 44 podstref nalezacych do tdédzkiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej i posiada jeszcze

wolne tereny pod inwestycje o powierzchni ponad 6,5 ha.

Na terenie gminy Konstantynow tddzki obszary inwestycyjne zajmuja powierzchnie ponad 80 ha, w tddzkiej Specjalnej Strefie
Ekonomicznej znajduje sie 7,5 ha lezgcych na terenie gminy Konstantyndw tédzki. W podstrefie Konstantynow todzki wedtug danych

uzyskanych z Gminy zainwestowato 11 firm.

Tabela 6. Podmioty Gospodarki Narodowej w Rejestrze Regon w 2014 roku

Powiat pabianicki |12 485 312 12173 2789 |894 874 43 258 9 696

Gminy miejskie:

Konstantynow

1918 78 1840 474 126 122 8 34 1444
todzki
Pabianice 6 865 169 6 696 1622 |522 565 24 125 5243
Gminy wiejskie:
Dtutéw 438 9 429 67 13 21 2 14 371
Dobron 706 13 693 127 47 33 2 19 579

Ksawerow 1103 20 1083 257 120 75 2 12 846
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Lutomiersk 692 9 683 116 24 28 2 30 576

Pabianice 763 14 749 126 42 30 3 24 637

zrodlo: Bank Danych Lokalnych, GUS

Analizujac strukture podmiotéw gospodarczych w powiecie pabianickim dominuje sektor prywatny — spétki prawa handlowego

i spotki cywilne, natomiast najwyzsza jest liczba 0s6b fizycznych prowadzacych dziatalno$é¢ gospodarcza.

Tendencja do prowadzenia indywidualnej dziatalnosci gospodarczej jest waznym przejawem przedsiebiorczosci. Ta najprostsza forma
organizacyjno-prawna charakterystyczna jest raczej dla podmiotow matych i mikro. Jest tez wcigz najbardziej popularnym
rozwigzaniem w gospodarce. Im wieksza cze$é spoteczenstwa jest sktonna do uruchomienia tego typu aktywnosci gospodarczej, tym
lepsza kondycja lokalnego rynku pracy. Po pierwsze, samozatrudnienie ogranicza poziom bezrobocia. Po drugie, czes¢

przedsiebiorcow tworzy takze miejsca pracy dla innych osdéb.

Sytuacja gospodarcza przektada sie bezposrednio na lokalny rynek pracy — zaréwno na poziomie wynagrodzenia, jak i bezrobocia czy
wielko$¢ zatrudnienia. W powiecie pabianickim przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto wynosito w 2014 roku 3 189,30 zt, co

odpowiada 79.70% przecietnego miesiecznego wynagrodzenia brutto w Polsce.
Kluczowe firmy dla miasta Pabianice:

Zakftady Miesne PAMSO S.A.

Pabianicka Fabryka Narzedzi ,RAFANA” S.A.

Grupa Farmaceutyczna ADAMED

AFLOFARM Farmacja Polska Sp. z 0.0.

SUWARY S.A

PHILIPS Lighting Poland Sp. z 0. 0. i LUMILEDS S.A.

PAWO Sp. z 0.0.

VICTORY — SPORT Promocja Sp. z 0.0.

Paul Hartmann Polska Sp. z 0.0.
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Gmina Pabianice

Elektromex-Tenso

Zaktady Cukiernicze Bychlew i Petrykozy

ZPHU,,Sobiertex”

Kluczowe firmy dla miasta i gminy Konstantynéw tddzki

IKEA Industry Poland Sp. z 0. 0. oddziat w Konstantynowie £todzkim

Spotdzielnia Inwalidéw ,,Zgoda” Zaktad Pracy Chronionej

KRAL Sp. z 0. 0.

,Finn Karelia Poland LTD” Sp. z 0. o.

Firmy dziatajgce w podstrefie £SSE:

Ciat Sp. z 0.0.— branza klimatyzacyjna i chtodnicza

Sensilab Polska Sp. z 0.0. Sp. k-a — branza farmaceutyczna, dziatalnos¢ badawczo-rozwojowa

Yuncheng (Poland) Sp. z 0.0. — producent cylindréw drukarskich dla branzy opakowan

Delia Cosmetics Distribution Sp. z 0.0. — branza kosmetyczna

P.P.H.U. Vertex Grzegorz Gajkowski — produkcja opakowan

Coko-Werk Polska Sp z 0.0. — dostawca podzespotéw z tworzyw sztucznych

Modi Sp. z 0.0. — produkcja opakowan jednorazowych

Mabion S.A. — branza biotechnologiczna

Clariant Polska Sp. z 0.0. — branza chemiczna

SISA Polska Sp. z 0.0. — branza hydro-pneumatyczna

Tommark Adamczyk, Langner, Rogozinska sp. j. — branza budowlana

Gmina Ksawerow

Firmy dziatajgce w podstrefie £SSE:

,Adamed Pharma” S.A.

Aflofarm Fabryka Lekéw Sp. z 0. o.

S.i A Pietrucha Sp z o.0.

Creative Web Sp.z 0.0
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Gmina Dtutow

TEXPOL" ZAKtAD PRACY CHRONIONEJ Sp. z 0.0.

»Agro Enzym ” Celina Choynowska

Gmina Dobron

Agra” Producent Masztow Flagowych

Przetwdrnia Warzywno-Miesna ,, Ankor”

LJanton”S. A. Sp. k

»Kilargo” Sp. z 0. o.

Wydaje sie, ze potencjat podstrefy ekonomicznej nie jest jeszcze w petni wykorzystany. Swiadczy o tym relatywnie wysoki poziom

bezrobocia i wynagrodzenie na poziomie 70 % przecietnego wynagrodzenia w gospodarce.

Tabela 7. Wartos¢ catkowita oraz dofinansowanie ze $rodkéw Unii Europejskiej realizowanych uméw o dofinansowanie w ramach

Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia 2007 — 2013 na terenie powiatu do korica 2014 r*.

Ogdtem w | w tym dofinansowanie
na 1 mieszkanca w zt
min zt ze Srodkéw EU w mnl zt
OGOLEM 1583,20 894,80 13 238,00
Program Infrastruktura
5 834,00 515,50 6 973,00
Srodowisko
Program Operacyjny Innowacyjna Gospodarka 299,80 118,10 2 507,00
Program Operacyjny Kapitat Ludzki 104,40 86,70 873,00
Regionalne Programy Operacyjne 345,00 174,50 2 885,00

www.stat.gov.pl/'vademecum_lodzkie/portrety_powiatow/powiat_pabianicki/pdf

*dane szacunkowe; miejsce realizacji projektu zgodnie z umowa o dofinansowanie; bez srodkdw Programu Operacyjnego Pomoc

Techniczna
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3.4. SFERA SPOLECZNA

Zaplecze kulturalno-rozrywkowe powiatu pabianickiego wedtug danych GUS z 2014 r przedstawia sie nastepujaco:
- Biblioteki 16 (liczba czytelnikow 14 610),

- Muzea 1,

-Kina 1,

- Kluby sportowe 36 (liczba cztonkéow 2 820)

Tabela 8. Edukacja w powiecie pabianickim w roku szkolnym 2014/2015

Przedszkole 44 3588

Szkota Podstawowa 26 6283 1441
Gimnazjum 14 2910 946
Liceum Ogdlnoksztatcgce 8 1054 366
Zasadnicza Szkota Zawodowa 5 317 90
Technikum 5 1281

Szkota Policealna 6 495

Szkota dla dorostych 6 411 100

zrodle: Bank Danych Lokanych, GUS

Biorgc pod uwage naturalny przyrost oséb w wieku poprodukcyjnym, co wiaze sie z wydtuzeniem przecietnej dtugosci zycia nalezy
szacowaé dtugoterminowo wzrost wydatkéw w szeroko pojetym sektorze ochrony zdrowia, a co za tym idzie takie wzrost

zatrudnienia w tym sektorze. Wzrosnie takze znaczenie osrodkéw zdrowia i pomocy spotecznej jako generatoréw ruchu.

Podstawowa jednostka S$wiadczacg ustugi z zakresu opieki zdrowotnej dla mieszkancéw Powiatu Pabianickiego jest szpital
zlokalizowany w Pabianicach, ktéry w kwietniu 2009 roku przeksztatcit sie w Pabianickie Centrum Medyczne Sp. z 0.0. ze 100%

udziatem Gminy Miejskiej Pabianice.

Mieszkancy Powiatu moga skorzysta¢ rowniez z innych placéwek opieki zdrowotnej w ramach umoéw podpisanych z Narodowym
Funduszem Zdrowia badz komercyjnie. Na terenie powiatu pabianickiego znajduje sie 69 przychodni zdrowia, 396 t6zek w szpitalach

ogdlnych.

Suma wydatkéw z budzetu powiatu pabianickiego wyniosta w 2014 roku 89,0 min ztotych, co daje 744 ztotych w przeliczeniu na

jednego mieszkanca. Oznacza to wzrost wydatkdw o 1.4% w porédwnaniu do roku 2013. Najwieksza cze$¢ budzetu powiatu
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pabianickiego - 30.4% zostata przeznaczona na Dziat 801 - Oswiata i wychowanie. Duzg czes¢ wydatkéw z budzetu przeznaczona

zostata na Dziat 852 - Pomoc spoteczna (24.4%).

Dziatania w zakresie pomocy spotecznej koordynuje i nadzoruje Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie, ktére skupia wszystkie

pozostate placéwki dziatajgce w zakresie pomocy spoteczne;j.
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3.5. INFORMACJE OGOLNE O GMINACH WCHODZACYCH W SKLAD POWIATU PABIANICKIEGO

Mapa 2. Powiat Pabianicki

Lutormiersk

Konstantynm
toczki

Pabianice
Ksawertv

Pabianice

Dbtk

Do

zrodlo: www.google.pl

PABIANICE

to miasto i siedziba gminy miejskiej Pabianice. Jest drugim co do liczby mieszkaricow miastem aglomeracji tédzkiej. Obszar miasta
wynosi 32,99 km? z liczbg mieszkaricow 66 977 tys. Pabianice graniczg z todzig oraz gminami Dobron, Ksawerdw, Pabianice i Rzgow.
Potozenie Pabianic biorac pod uwage dostepnos¢ infrastrukturalng jest bardzo atrakcyjne. Dostepnos¢ do autostrad, linii kolejowych,

portu lotniczego £6dz — Lublinek im. Wtadystawa Reymonta sprzyja rozwojowi gospodarczemu tego regionu.
Przez Pabianice przebiegajg drogi krajowe oraz droga wojewddzka:

droga krajowa nr 71 relacji Strykow — Zgierz — Pabianice — Rzgow

droga wojewddzka nr 485 Betchatéw — Wadlew — Pabianice

droga ekspresowa S8 Potudniowa obwodnica Pabianic — przebieg przez powiat
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droga ekspresowa S14 Zachodnia obwodnica Pabianic

droga wojewddzka nr 482

GMINA WIEJSKA PABIANICE

potozona jest w centralnej czesci wojewddztwa tédzkiego. Potozenie geograficzne gminy jest nietypowe: dwie czesci lezg na pdtnocy
i potudniu od Pabianic, przedzielone powierzchnig miasta. Najblizszym sgsiadem gminy jest miasto Pabianice, od pdtnocy graniczy
z miastem tddz, najwiekszym osrodkiem miejskim i stolica wojewddztwa. Pozostali sgsiedzi to gminy: Konstantynow tddzki,
Lutomiersk, Dtutow, Dobron, Wodzierady i od roku 1997 Ksawerdw. Lezgc w Srodkowej czesci woj. tédzkiego gmina Pabianice ma
dogodne potaczenia komunikacyjne zaréwno drogowe jak i kolejowe. Drogi krajowe w kierunku Wroctawia itodzi, a takze linia

kolejowa ze stacjg w Pabianicach daja mozliwo$¢ dotarcia do Warszawy i innych rejonéw Polski.

Przez teren Gminy Pabianice przebiega sie¢ drég krajowych, wojewddzkich i powiatowych:

- droga krajowa nr 71 relacji Pabianice - Konstantyndw tédzki - dtugosé 8 km,

- droga wojewddzka nr 485 relacji Pabianice - Betchatow - dtugosé 4 km,

- drogi powiatowe o facznej dtugosci 33,7 km.

taczna dtugosé drég gminnych, ktére stanowig sie¢ drogowg uzupetniajacag to 131 km, w tym 62 km to drogi transportu rolnego
stanowigce dojazd do pdl uprawnych i laséw, 69 km to drogi gminne publiczne (40 km o nawierzchni bitumicznej), reszta o

nawierzchni nieutwardzone;j.

L ]
L

KONSTANTYNOW tODZKI

miasto i gmina w wojewddztwie tddzkim, w powiecie pabianickim, potozone nad rzekg Ner, wchodzi w sktad aglomeracji tédzkiej.
Powierzchnia gminy to 27,25 km2 z liczbg mieszkancéw 17 857 tys. Graniczy: od wschodu z todzig, od potudnia z gming Pabianice,
od zachodu z gming Lutomiersk, a od pdtnocy z gming Aleksandrow tddzki. Konstantyndéw jest gming o charakterze miejskim z

terenami upraw rolnych dawnych wsi Niesiecin, Rszew i Rszewek. Miasto blisko sgsiaduje ze stolicg wojewodztwa.
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Ze wschodu na zachdd biegnie przez miasto droga wojewddzka nr 710 z linig tramwajowg (nr 9 i 43), liniami autobusowymi
i mikrobusowymi. taczy ona Konstantyndw z catg zamieszkang przez okoto milion mieszkarncow aglomeracjg. Z pétnocy na potudnie
przebiega droga krajowa nr 71 bedaca obwodnica dla todzi. Pomiedzy miastami aglomeracji istnieje rowniez silna wiez powigzan
gospodarczych i spotecznych. Atrakcjg Konstantynowa jest bliskos¢ portu lotniczego. Na obszarze Konstantynowa tddzkiego sie¢ drog

publicznych obejmuje:

Droge krajowa nr 71 — Strykdw — Zgierz — Konstantynow todzki — Pabianice — Rzgdw. Jej dtugos$¢ w granicach miasta wynosi 4,6 km,

Droge wojewddzka nr 710 — £6dz — Konstantynow t6dzki — Szadek — Warta — Btaszki. Jej dtugos¢ w granicach miasta wynosi 8,8 km,

Drogi powiatowe — faczna dtugosé (w granicach miasta) wynosi 8,7 km,

Drogi gminne — dt. 75,3 km, w tym 32 km (ok. 42%) o nawierzchni utwardzonej, a pozostate 43,3 km o nawierzchni gruntowe;j.

GMINA DLUTOW

jest gming wiejska potozong w powiecie pabianickim w srodkowej czesci wojewddztwa tédzkiego. Gmina zajmuje obszar 100,47
km’ z liczbg mieszkancow 4 476 tys. i pod tym wzgledem znajduje sie w grupie mniejszych obszarowo gmin wojewddztwa tédzkiego.

W powiecie pabianickim stanowi 20 % jego powierzchni.
Graniczy z 6 gminami:

- na pétnocy: z gming Pabianice,

- na wschodzie: z gming Tuszyn i Grabica,

- na potudniu: z gminami Druzbice i Zeldw,

- na zachodzie: z gming Dobron

Gmina zlokalizowana jest w bliskim sgsiedztwie miasta Pabianice. Odlegtos¢ od miasta Pabianice do granicy gminy wynosi zaledwie 6
km. Odlegtos¢ od miasta todzi — stolicy wojewddztwa jest rdwniez niewielka i wynosi ok. 30 km (od centrum Dtutowa do centrum

todzi).

W skfad gminy wchodzi 20 sotectw: Budy Dtutowskie, Czyzemin, Dabrowa, Dtutéow, Diutéwek, Drzewociny, Huta Dtutowska,
Lesieniec, Leszczyny Mate, Leszczyny Duze, taziska, Mierzaczka Duza, Orzk, Pawidéwek, Pietkéw, Redociny, Stoczki-Porgbki,

Sladkowice, Tazewy i Swierczyna.

Uktad komunikacyjny gminy Diutéw tworza: droga wojewddzka, drogi powiatowe i drogi gminne. Nie ma w gminie Dtutéw linii

kolejowych.
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Droga wojewddzka nr 485 relacji Pabianice — Betchatow, przebiega przez gmine potudnikowo przecinajac wsie: Huta Dtutowska, Budy

Dtutowskie, Dtutéw i Swierczyna.

Drogi powiatowe — taczna dtugosé (w granicach gminy) wynosi 27,7 km, podstawowe kierunki tych potgczer prowadzg z Dtutowa w

kierunku Dobronia, Tuszyna i Pabianic.

Drogi gminne —taczna dtugosc 108,5 km.

GMINA DOBRON

potozona jest w wojewddztwie tddzkim, powiecie pabianickim. W obrebie wojewddztwa od zachodu i potudnia graniczy z powiatem

taskim, zas od wschodu i pétnocy z gminami Pabianice i Dtutow.
Gmina zajmuje obszar 95 km? z liczbg mieszkancéw 7 473 tys. Gmina podzielona jest na 18 sotectw, w sktad ktérych wchodzi 27 wsi.
Na terenie gminy Dobron znajduje sie 3 463,04 ha laséw panstwowych oraz 549,34 ha laséw prywatnych.

Gmina Dobron posiada dobre potaczenia drogowe i kolejowe. Przez teren gminy przebiega dawna droga krajowa nr 14 ,ktdra zostata
droga gminng po oddaniu do uzytku dwéch odcinkéw drogi ekspresowej S8 i S14. Droga ta daje gminie bezposrednie potgczenie z
aglomeracjg tddzka oraz poprzez task i Zdunskg Wole z Sieradzem. Z Dobronia i Chechta istniejg bezposrednie potaczenia kolejowe z

todzig, towiczem, Zduniskg Wolg, Sieradzem, Kaliszem, Wroctawiem i Czestochowa.
Powstaty na ternie gminy dwie nowe drogi:

- S8 (Biatystok — Wroctaw) z weztem komunikacyjnym w rejonie wsi R6za — Mogilno Duze oraz zlokalizowanym w czesci w granicach

gminy Dobron na skrzyzowaniach z drogg krajowg Nr 12 weztem ,task”,

- S 14 tzw. zachodnia obwodnica todzi i Pabianic z weztem ,,Dobron” na skrzyzowaniu z drogg gminna nr 14 oraz odcinek na potudnie

od wezta ,Dobron” do wezta ,Réza”.

Ogotem dtugos¢ drég bedacych w zarzadzie gminy wynosi 92,7 km, w tym drogi gminne 57,17 km i drogi wewnetrzne 35,53 km. Na

terenie gminy zlokalizowanych drég powiatowych jest 26,1 km.
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GMINA KSAWEROW

jest gming wiejska potozong w potudniowej czesci wojewddztwa tédzkiego, w powiecie pabianickim. Znajduje sie pomiedzy todzia,

Pabianicami i Rzgowem. Ogdlna powierzchnia Gminy wynosi 13,64 km® z liczbg mieszkancéw 7 690 tys.

Jest najmniejsza gmina powiatu pomiedzy Pabianicami a todzig i nie posiadajgcy charakteru typowo rolniczego. Powstata w wyniku
wspdlnej uchwaty bytej Rady Gminy Pabianice, ktéra zatwierdzita podziat gminy i powstanie nowej gminy Ksaweréw. W jej sktad
wchodzg trzy miejscowosci: Ksaweréw, Wola Zaradzynska i Nowa Gadka. Gmine Ksawerdw zamieszkuje 6,4% ludnosci powiatu.

Gmina stanowi 2,8% powierzchni powiatu.

Gmine charakteryzuje bardzo dobry uktad komunikacyjny. Uktad sieci drogowej tworza:
- drogi krajowe 5,2 km,

- drogi powiatowe 5,9 km,

- drogi gminne 44,4 km,

- drogi wewnetrzne 9,74 km.

Przez cata gmine przebiega droga wojewddzka nr 482 o znaczeniu miedzyregionalnym relacji Warszawa — £6dz — Wroctaw oraz droga
krajowa nr 71 o znaczeniu regionalnym na trasie Strykéw — Zgierz — Pabianice - Rzgéw. Ponadto przez teren gminy przebiega linia
tramwajowa o dtugosci 2,95 km. taczaca tddz z Pabianicami. Przez teren gminy nie przebiega zadna z linii kolejowych. Najblizsze

stacje kolejowe znajdujg sie w todzi i Pabianicach.
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GMINA LUTOMIERSK
to gmina wiejska. Nalezy do wojewddztwa tédzkiego, powiatu pabianickiego.

Ogdlna powierzchnia Gminy wynosi 133,9 km® z liczbg mieszkancéw 8 099 tys. Gmine Lutomiersk zamieszkuje 6,8% ludnosci

powiatu. Gmina stanowi 27,2% powierzchni powiatu.

Gmina Lutomiersk lezy w centralnej czesci wojewddztwa tddzkiego i wchodzi w sktad powiatu pabianickiego. Potozona jest w
malowniczej dolinie rzeki Ner, od granic Konstantynowa tddzkiego do powiatu poddebickiego. Sasiaduje z gminami: Aleksandrow

todzki, Dalikow, Konstantyndw tddzki, Pabianice, Poddebice, Wodzierady oraz Zadzim.
Okoto 71 % powierzchni stanowig uzytki rolne, 21,98% to powierzchnia terendw lesnych.
Gmina Lutomiersk ma dobrze rozwinieta sie¢ drég. Przez gmine przebiega:

- droga krajowa nr 71 relacji Strykéw — Zgierz — Konstantynow tddzki — Pabianice przebiegajgca na potudniowo wschodniej granicy

gminy,

- powigzanie gminy Lutomiersk z ta drogg za posrednictwem drogi powiatowej nr 37153 biegnacej z Lutomierska w rejonie wsi

Porszewice: dtugos¢ ok. 1,1 km

- droga wojewddzka nr 710 relacji £t6dZ — Konstantynow tédzki — Szadek — Warta — Btaszki dtugosc ok. 7,4 km,
- drogi powiatowe o dtugosci ok. 60km,

- drogi gminne o dtugosci ok. 60,10 km.

W zakresie komunikacji zbiorowej gmine obstugujg autobusy PKS, a miejscowos¢ Lutomiersk tramwaj do todzi przez Konstantynow

todzki.

Tabela 9. Informacje o gminach wchodzacych w sktad powiatu pabianickiego (dane z 2014 roku)

Powierzchnia w km 27 33 101 95 14 134 88

Ludnos¢ 17 857 67 207 4476 7473 7 666 8027 6 876

Gestosc zaludnienia 655 2 037 44 78 562 60 78
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Osoby w  wieku

11115 41 188 2 805 4775 4709 4930 4 352
produkcyjnym

Osoby pracujace 4356 14 487 440 1189 1924 918 944

zrédlo: Bank Danych Lokalnych, GUS
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4. ISTNIEJACA SIEC KOMUNIKACYJNA NA OBSZARZE POWIATU PABIANICKIEGO

4.1. REGIONALNY OSOBOWY TRANSPORT DROGOWY

W wojewddztwie todzkim 23 miasta obstugiwane sg miejska, autobusowg komunikacjg zbiorowg. taczna dtugosé autobusowych linii

komunikacyjnych na koniec 2014 r. wynosita 3497,3 km. W latach 2004 — 2014 nastgpit 35% wzrost dtugosci linii autobusowych.

Miejska komunikacja tramwajowa obejmuje swym zasiegiem 5 miast (Lddz, Zgierz, Pabianice, Ozorkow, Konstantynow todzki),
potozonych w obrebie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego todzi. Wedtug danych MPK tédz Sp. z 0.0. na koniec 2014 r. dtugos¢ linii

tramwajowych w w/w miastach wynosita 299 km (3.). W latach 2004 — 2014 nastgpit 68% wzrost dtugosci linii tramwajowych.

Na przestrzeni lat 2004 — 2014 przewozy pasazerow komunikacjg miejskg wzrosty o blisko 16% (o 39,6 min pasazeréw). W 2014 r.

komunikacjg miejskg przewieziono 254,6 min pasazerdow, o 1,8 % wiecej niz w roku 2013.

Teren powiatu pabianickiego w zakresie potrzeb przewozowych obstugujg rdéine rodzaje komunikacji miejskiej. Gtéwnym
realizatorem ustug w zakresie przewozu osob jest MZK Sp. zo.o. (Miejski Zaktad Komunikacyjny ) z siedzibg w Pabianicach. MZK Sp.

20.0 . obstuguje:
- 15 linii autobusowych organizowanych przez gmine miejskg Pabianice,
- 7 linii miejskich i 9 linii podmiejskich .

Tabela 10. Rozktad jazdy MZK Sp. z 0.0. w Pabianicach

LINIE MIEJSKIE

1 Dworzec PKP » Waltera-Jankego » Dworzec PKP

2 Waltera-Jankego » Klimkowizna Klimkowizna » Waltera-Jankego

3 Sikorskiego » Dworzec PKP Dworzec PKP » Sikorskiego

4 Waltera-Jankego » 15 P. P. Wilkow 15 P. P. Wilkow » Waltera-Jankego
5 Waltera-Jankego » Dworzec PKP Dworzec PKP » Waltera-Jankego

6 Waltera-Jankego » Karolew Karolew » Waltera-Jankego

7 Waltera-Jankego » Pitsudskiego Pitsudskiego » Waltera-Jankego

LINIE PODMIEJSKIE

260 Waltera-Jankego » Kudrowice » Gorka Pabianicka » Waltera-Jankego

261 Waltera-Jankego » Gorka Pabianicka Gorka Pabianicka » Waltera-Jankego

262 Waltera-Jankego » Kudrowice Kudrowice » Waltera-Jankego
Waltera-Jankego » Ksawerdéw Ksawerdw » Waltera-Jankego

263 Waltera-Jankego » Ksaweréw Gimnazjum

264 Ksawerow: Akacjowa » Gimnazjum Ksawerdw: Gimnazjum » Akacjowa
Sikorskiego » Pawlikowice Pawlikowice » Sikorskiego

265 Pitsudskiego » Pawlikowice Pawlikowice » Pitsudskiego
Dworzec PKP » Pawlikowice Pawlikowice » Dworzec PKP

T Dworzec PKP » Rzgéw » Guzew Guzew » Rzgéw » Dworzec PKP



http://komunikacjapabianice.pl/1/1dp.php
http://komunikacjapabianice.pl/2/2wj.php
http://komunikacjapabianice.pl/2/2kl.php
http://komunikacjapabianice.pl/3/3sp.php
http://komunikacjapabianice.pl/3/3dp.php
http://komunikacjapabianice.pl/4nowy/4wj.php
http://komunikacjapabianice.pl/4nowy/4pw.php
http://komunikacjapabianice.pl/5nowy/5wj.php
http://komunikacjapabianice.pl/5nowy/5dp.php
http://komunikacjapabianice.pl/6nowy/6wj.php
http://komunikacjapabianice.pl/6nowy/6ka.php
http://komunikacjapabianice.pl/7nowy/7wj.php
http://komunikacjapabianice.pl/7nowy/7pi.php
http://komunikacjapabianice.pl/260/260wj.php
http://komunikacjapabianice.pl/261nowy/261wj.php
http://komunikacjapabianice.pl/261nowy/261gp.php
http://komunikacjapabianice.pl/262nowy/262wj.php
http://komunikacjapabianice.pl/262nowy/262ku.php
http://komunikacjapabianice.pl/263/263wj.php
http://komunikacjapabianice.pl/263/263ks.php
http://komunikacjapabianice.pl/263/263gim.php
http://komunikacjapabianice.pl/264/264ka.php
http://komunikacjapabianice.pl/264/264kg.php
http://komunikacjapabianice.pl/265nowy/265sp.php
http://komunikacjapabianice.pl/265nowy/265pa.php
http://komunikacjapabianice.pl/265nowy/265pi.php
http://komunikacjapabianice.pl/265nowy/265pp.php
http://komunikacjapabianice.pl/265nowy/265dp.php
http://komunikacjapabianice.pl/265nowy/265pa2.php
http://komunikacjapabianice.pl/t/tdp.php
http://komunikacjapabianice.pl/t/tgu.php
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w Wola Zaradzyriska » Prawda » Wola Zaradzyriska
LINIE NOCNE
N4 Dworzec PKP » £6dz Nowosolna t4dz Nowosolna » Dworzec PKP

Zrédto: www.komunikacjapabianice.pl
Na podstawie porozumienia komunalnego z gming task realizowane jest potaczenie na linii D (dwie linie) z Pabianic do task.

tacznie w dni powszednie uruchomianych jest ok. 576 kurséw w ciggu dnia ( 382 kursy na liniach miejskich, 194 kursy na liniach

podmiejskich).

Na podstawie porozumienia miedzygminnego pomiedzy gming miejska Pabianice a Miastem tddz realizowane s3 dwa potgczenia
tramwajowe: linig nr 41 relacji Pabianice — Ksawerdw — t6dzZ (na tej trasie w ciggu doby odbywa sie 105 kurséw), oraz linig nr 9 relacji

Konstantynow tddzki — tédz (na tej trasie w ciggu doby odbywa sie 39 kurséw).

Dziata takze na terenie powiatu linia tramwajowa nr 43 relacji Lutomiersk — Konstantynow tdédzki — tédz. Na trasie tej odbywaja sie

102 kusy w ciggu doby.

Stan techniczny infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, a w szczegdlnosci infrastruktury tramwajowej w Miejskim
Obszarze Funkcjonalnym todzi jest niezadowalajacy, cho¢ ulega sukcesywnej poprawie. Wiele odcinkéw torowisk, w szczegdlnosci

taczacych £6dz z miastami osciennymi wymaga inwestycji poprawiajacych ich jakosc.

Do odcinkéw o dobrych parametrach nalezy m.in. torowisko zrealizowane w ramach zakornczonego w 2008 r. pierwszego etapu
projektu pn. ,,£6dzki Tramwaj Regionalny”, ktdéry objat m.in. kompleksowg modernizacje ok. 16 km. linii tramwajowej na odc.
Chocianowice — Helenéwek. Aktualnie oddano do uzytkowania 17,3 km torowiska (w tym 4,1 km nowego odc. Augustéw — Dell) w
ramach zakornczonego 31 pazdziernika 2015 r. proj. rozbudowy i modernizacji trasy tramwaju w relacji W-Z (Retkinia — Olechéw).

W 2016 r. zakonczyé sie ma rowniez przebudowa uktadu tramwajowego wokdt dworca £6dz Fabryczna.

todzki Tramwaj Regionalny (ETR) — w docelowych zatozeniach jako system szybkiego transportu zbiorowego, ma potaczy¢ todz ze
Zgierzem (od potnocy), oraz z Ksawerowem i Pabianicami (od potudnia). Celem jest takze potgczenie z £TR komunikacji tramwajowe;j
kursujacej do Ozorkowa. Budowe tTR podzielono na dwa etapy. Projekt zostat zrealizowany wytgcznie w pierwszym etapie inwestycji

- na terenie miasta todzi.

etap | — realizacja tédzkiej czesci inwestycji: wymiana torowiska, zmodernizowanie 31 przystankéw, unowoczesnienie 10 stacji
trakcyjnych, budowa systemu sterowania ruchem wraz z 60 specjalnie zmodernizowanymi sygnalizacjami s$wietlnymi na

skrzyzowaniach. Realizacja | etapu rozpoczeta sie 7 lipca 2007 r. i zakonczyta 30 czerwca 2008 r.
etap Il - modernizacja torowisk w Zgierzu i Pabianicach.

W kolejnym etapie realizacji inwestycji planowano przedtuzenie trasy z jednej strony z Ozorkowa z drugiej do Pabianic przez

Kasawerdow. Etap ten nie zostat wdrozony ze wzgledu na brak zgody gmin w kwestii partycypacji finansowe;.

W ostatnim czasie podjeto dziatania w kierunku integracji systemow transportu publicznego. W dniu 15 czerwca 2014 r. z inicjatywy
samorzadow i todzkiej Kolej Aglomeracyjnej utworzono zintegrowang taryfe biletowag pn. Wspdlny Bilet £ddzko - Pabianicki na

podrézowanie wszystkimi Srodkami pabianickiej i tédzkiej komunikacji miejskiej we wszystkich strefach taryfowych.


http://komunikacjapabianice.pl/wnowy/wwz.php
http://mpk.lodz.pl/rozklady/trasa.jsp?lineId=433
http://mpk.lodz.pl/rozklady/trasa.jsp?lineId=433
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Tabela 11. Wykaz cen biletow WBLP (na podstawie porozumienia miedzygminnego z 10 czerwca 2014 r. w sprawie wprowadzenia

specjalnej zintegrowanej oferty taryfowej pod nazwa Wspdlny Bilet £6dzko-Pabianicki):

RODZAJ BILETU

30-dniowy imienny

WSPOLNY BILET tODZKO-PABIANICKI (MZK Pabianice + MPK £6dz)

NORMALNY ULGOWY

149,00 zt 74,50 zt

90-dniowy imienny

394,00 zt 197,00 zt

Zrédlo: www.komunikacjapabianice.pl

Wspdélny Bilet tédzko-Pabianicki wazny jest w:

- dwach strefach taryfowych pabianickiej komunikacji autobusowej,

- strefach miejskiej i podmiejskiej tddzkiego lokalnego transportu zbiorowego (w tym na liniach 41 i N4).

Tabela 12. Wykaz uprawionych do przejazdéw ulgowych na podstawie Wspdlnego Biletu tédzko - Pabianickiego

Ulgowy przejazd przystuguje:

L.p.

dzieciom i miodziezy, uczeszczajacym
do szkét okreslonych w art. 2 pkt 2
ustawy z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o
systemie oswiaty, nie dtuzej niz do

ukonczenia 24 roku zycia

Podstawa prawna:

§ 6 ust. 2 uchwaty Nr XXXI/551/12
Rady Miejskiej w todzi z dnia 25

stycznia 2012 r. w sprawie

ustalenia optat za ustugi

przewozowe lokalnego transportu
zbiorowego todzi;
§ 10

XXIX/330/12 Rady Miejskiej

w

ust. 1 uchwaty Nr
w
Pabianicach z dnia 27 lipca 2012 r.
w sprawie optat za ustugi lokalnej

komunikacji autobusowe;.

Na podstawie dokumentu:

wazna legitymacja szkolna

studentom studiow wyzszych

art. 188 ust. 1 ustawy z dnia 27

lipca 2005 r. tj. Prawo o

szkolnictwie wyzszym (Dz. U. z

2016 r. poz. 1842 ze zmianami).

wazna legitymacja studencka

emerytom i rencistom

§ 6 ust. 6 uchwaty Nr XXXI/551/12
Rady Miejskiej w todzi z dnia 25

stycznia 2012 r. w sprawie

ustalenia optat za ustugi

przewozowe lokalnego transportu
w

zbiorowego todzi;

legitymacja emeryta lub rencisty

wraz z dokumentem tozsamosci
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§ 10 ust. 3 uchwaty Nr
XXIX/330/12 Rady Miejskiej w

Pabianicach z dnia 27 lipca 2012 r.
w sprawie optat za ustugi lokalnej

komunikacji autobusowe;j.

§ 6 ust. 8 uchwaty Nr XXXI/551/12
Rady Miejskiej w todzi z dnia 25

stycznia 2012 r. w sprawie

ustalenia  opfat za ustugi

przewozowe lokalnego transportu

dokument potwierdzajgcy wiek

w zwigzku z udziatem w dziataniach

poza granicami panstwa

4 dzieciom w wieku od 4 do 7 lat zbiorowego w todzi;
dziecka
§ 10 ust. 4 uchwaty Nr
XXIX/330/12 Rady Miejskiej w
Pabianicach z dnia 27 lipca 2012 r.
w sprawie opfat za ustugi lokalnej
komunikacji autobusowej;
weteranom poszkodowanym
ustawa z dnia 19 sierpnia 2011
pobierajagcym rente inwalidzkg z legitymacja weterana
roku o weteranach dziatan poza
5 tytutu urazéw lub choréb powstatych poszkodowanego wraz z

granicami panstwa (Dz. U. z 2011

r nr 205, poz. 1203).

legitymacjg emeryta-rencisty

zrodlo: www.komunikacjapabianice.pl

Potaczenia autobusowane na terenie powiatu realizowane sg rowniez przez ustugi PKS, ktéry oferuje potaczenia do takich miast jak:

tédz, Wielun, Betchatéw, Opole, Widawa, Czestochowa, task, Zduriska Wola, Sieradz, Kociszew, Kudowa Zdréj, Swieraddw, Rusiec,

Szczercéw, Dziatoszyn, Radomsko, Rzgdw, Piotrkdw Trybunalski, Opoczno, towicz, Rawa Mazowiecka, Warszawa, Ostroteka, tomza,

Etk, Augustow, Suwatki, Przysucha, Radom, Zwolen, Putawy, Pajeczno, Karpacz, Kalisz, Konin, Wroctaw, Poznan, Jelenia Géra,

Watbrzych, Lublin.

Na terenie powiatu pabianickiego dziata 5 prywatnych przewoznikdw realizujgcych potgczenia miejskie i podmiejskie:

- ESKA-ES Ustugi Transportowe Stanistaw Szczesic,
- POLMIX PHU P. BIENIECKI , A. KUBICKI Sp. J.,

- PPHU ,,Ms Kris” Krzysztof Giercarz,

- P.U.H. NKM Mariusz Nowak,

- DYLIZANS BUS Przewdz Oséb Jerzy Szubert.

W dni powszednie busy kursujg na 9 liniach, w tym 4 odbywajg sie w kierunku Pabianice — Ksawerdow — tédz (63 kursy/na dobe)

pozostate w kierunku Rydzyn, Janowiec, Betchatowa, Konstantynowa tddzkiego, Gorki Pabianickiej i todzi. tacznie prywatni

przewoznicy realizujg 116 kurséw wciggu doby na wszystkich liniach.
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REGIONALNY OSOBOWY TRANSPORT KOLEJOWY

Wojewddztwo tddzkie ma obecnie podpisane umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

w transporcie kolejowym z dwoma przewoznikami — operatorami:
- Przewozy Regionalne Sp. zo.o.,
- todzka Kolej Aglomeracyjna.

Przez Pabinice przebiega linia kolejowa nr 14 relacji tédz Kaliska — Tuplice. Z dworca gtéwnego w Pabianicach codziennie odjezdza

okoto 70 pociggow.

Najwiecej jest potaczen do stacji :

- £6dz Kaliska — 27 (potaczenia realizowane przez t6dzka Kolej Aglomeracyjng Sp. z 0.0.),

- Sieradz - 18 (potaczenia realizowane przez t6dzka Kolej Aglomeracyjng Sp. z 0.0.),

- Wroctaw — 5 (potaczenia realizowane przez Przewozy Regionalne Sp. zo.o., PKP Intercity S.A.),
- Poznan - 4 (potaczenia realizowane przez Przewozy Regionalne Sp. zo.0.),

- Jelenia Gora - 2 (potaczenia realizowane przez PKP Intercity S.A.),

- Ostrow Wielkopolski — 2 (potgczenia realizowane przez Przewozy Regionalne Sp. zo.o., PKP Intercity S.A.),
- Biatystok - 2 (potaczenia realizowane przez PKP Intercity S.A.),

- Lublin — 1 (potfaczenie realizowane przez PKP Intercity S.A.),

- Warszawa - 3 (potazcenia realizowane przez PKP Intercity S.A.).

Spotka ,todzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z 0.0. powstata 10 maja 2010 roku. Jej powotanie miato na celu zapewnienie efektywnej

organizacji i funkcjonowania pasazerskiego ruchu kolejowego w regionie tédzkim.

tédzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z 0.0. jest podmiotem, w ktorym 100% udziatéw posiada samorzad wojewddztwa tédzkiego

reprezentowany przez Zarzad Wojewddztwa tédzkiego, petnigcy w Spoétce funkcje Zgromadzenia Wspdinikdw.

Zadaniem Spoétki jest wykonywanie zadania wtasnego wojewddztwa z zakresu gospodarki komunalnej o charakterze uzytecznosci
publicznej, ktérego celem jest biezgce i nieprzerwane zaspokajanie zbiorowych potrzeb ludnosci w drodze $wiadczenia ustug
powszechnie dostepnych, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 pkt 10 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa.
Spotka wykonuje zadania o charakterze wojewddzkim w zakresie transportu zbiorowego oraz jego funkcjonowania (tj. Dz. U. z 2016 .

poz. 486).

Wykonywanie przewozow odbywa sie na podstawie i w ramach umowy zawartej z Samorzagdem Wojewddztwa tddzkiego, jako
organem administracji publicznej zobowigzanym (na podstawie Art. 7 pkt. 1 ust. 5 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
z dnia 16 grudnia 2010r. tj. Dz. U. z 2016 r. poz. 1867 ze zmianami) do organizowania i dotowania regionalnych kolejowych

przewozéw oséb wykonywanych w ramach swiadczenia ustug publicznych.

Projekt pn. "Budowa systemu todzkiej Kolei Aglomeracyjnej" realizowany jest w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura

i Srodowisko.
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Projekt ma na celu zahamowanie trwatego trendu spadku pasazerskich przewozow kolejowych, nastepnie poprzez poprawe
dostepnosci komunikacji publicznej, pozyskanie nowych pasazerow, przejecie czesci pasazerow z komunikacji indywidualnej
zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego, zwiaszcza transportu kolejowego bedacego jednym
z najbardziej przyjaznych Srodowisku rodzajow transportu. W efekcie projekt ma zapewni¢ pozytywne oddziatywanie na srodowisko
i umozliwi¢ zrownowazony rozwdj transportu poprzez stworzenie atrakcyjnego, nowoczesnego i mobilnego tanicucha podroézy,
dostepnego dla réznych grup uzytkownikéw komunikacji, wykorzystujgcego intermodalnos¢, zalety transportu szynowego — wysoka

predkos$¢ komunikacyjng w obszarze zurbanizowanym, wezty przesiadkowe, atrakcyjny system informacji pasazerskie;j.

todzka Kolej Aglomeracyjna i PKP Intercity, w pierwszym kwartale 2016 roku zawarty porozumienie, na mocy ktérego prowadzg
wzajemng sprzedaz biletéw. Powyzsze porozumienie jest kluczowe dla oséb ktére tgcza podrdz pociggami tKA i IC, zwtaszcza jesli

przejazd tKA traktowany jest jako dojazdowy do dalszej podrézy koleja IC.

Mapa 3. Mapa potaczen kolejowych todzkiej Kolei Aglomeracyjnej
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Zrédlo: www.lkalodzkie.pl/mapa_polaczen/

Dodac trzeba, ze 15 czerwca 2014 r. z inicjatywy samorzaddow i tdédzkiej Kolej Aglomeracyjnej utworzono zintegrowang taryfe

biletowg pn. ,,Wspdlny Bilet Aglomeracyjny (WBA)

W chwili obecnej wystarczy tylko jeden bilet na podrézowanie wszystkimi srodkami pabianickiej i tddzkiej komunikacji miejskiej we
wszystkich strefach taryfowych, pociggami tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej i Przewozéw Regionalnych w wybranych strefach
kolejowych oraz faska, zdunskowolskg, sieradzka lub zgierskg komunikacja miejskg. To Wspdlny Bilet Aglomeracyjny, kodowany na

imiennych kartach ,,Migawkach”.
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Tabela 13. Ceny biletéw WBA wazne od 1 pazdziernika 2014 r. (na podstawie Porozumienia miedzygminnego z 30 maja 2014 r. w

sprawie wprowadzenia specjalnej zintegrowanej oferty taryfowej pod nazwg Wspélny Bilet Aglomeracyjny oraz Aneksu nr 1 z dnia

29 wrzes$nia 2014

30-dniowy WSPOLNY BILET AGLOMERACYIJNY (kolej i komunikacja miejska)

STREFA  ZASIEG NORMALNY ULGOWY
A Pabianice + £8dz + Zgierz 114,40 zt 57,20 zt
A+ Pabianice + £6dz + Zgierz 180,00 zt 90,00 zt
B Zgierz - task 210,00 zt 105,00 zt
B+ Zgierz - task 225,00 zt 112,50 zt
C Zgierz - Zdunska Wola 240,00 zt 120,00 zt
C+ Zgierz - Zdunska Wola 260,00 zt 130,00 zt
D Zgierz - Sieradz 280,00 zt 140,00 zt
D+ Zgierz - Sieradz 310,00 zt 155,00 zt

STREFA PRZEWOZNICY

A t KA, Przewozy Regionalne, MPK-t6d?
A+ t KA, Przewozy Regionalne, MPK-tddz, MZK Pabianice, MUK Zgierz
B t KA, Przewozy Regionalne, MPK-t4dz
B+ t KA, Przewozy Regionalne, MPK-t6dz, MZK Pabianice, ZKM task, MUK Zgierz
C t KA, Przewozy Regionalne, MPK-t4dz
t KA, Przewozy Regionalne, MPK-t46dz, MZK Pabianice, MPK Zdurniska Wola (linie 1, 2, 3, 5, 10, 11), MUK
- Zgierz
D t KA, Przewozy Regionalne, MPK-Lédz
D+ t KA, Przewozy Regionalne, MPK-t6dz, MZK Pabianice, MPK Sieradz, MUK Zgierz

zrodle: www.komunikacjapabianice.pl
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WSspolny Bilet Aglomeracyjny na linii £todz-Sieradz wazny jest w:
- strefie miejskiej i podmiejskiej todzkiego lokalnego transportu zbiorowego (w tym na liniach 41 i N4),

- pociggach Przewozéw Regionalnych i todzkiej Kolei Aglomeracyjnej w zaleznosci od zasiegu stref kolejowych: A (Pabianice, tédz,

Zgierz), B (do tasku), C (do Zdunskiej Woli), D (do Sieradza),

- dwach strefach taryfowych pabianickiej komunikacji autobusowej (tylko bilety ze znakiem +),
- komunikacji MUK Zgierz (tylko bilety ze znakiem +),

- komunikacji ZKM task (tylko bilet B+),

- komunikacji MPK Zduriska Wola w strefie miejskiej na liniach 1, 2, 3, 5, 10, 11 (tylko bilet C+),

- komunikacji MPK Sieradz (tylko bilet D+).
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5. DETERMINANTY ROZWOJU TRANSPORTU ZBIOROWEGO NA OBSZARZE OBJETYM PLANEM

Zasady podziatu kompetencji w zakresie zarzadzania transportu pomiedzy organizatora wojewddzkiego, powiatowego oraz gminnego
sg uwarunkowane charakterem przewozow jakie bedg wykonywane na danej linii komunikacyjnej. Zgodnie z art. 7 ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym kazdy szczebel samorzadu terytorialnego jest uprawniony oraz zobowigzany do organizowania
przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej odpowiednich do jego terenu. W zwigzku z powyzszym przepisem aby unikngé
wzajemnej konkurencji organizatorow na danej trasie, bo moze pojawic¢ sie sytuacji zdublowania linii, nalezy stosowaé hierarchie

plandéw przyjetg w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym t.j.:

- plany powiatowe muszg uwzgledniac linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej okreslone w planie wojewddzkim

przebiegajgce na terenie danego powiatu,

- plany gminne muszg uwzglednia¢ linie komunikacji o charakterze uzytecznosci publicznej okreslone w planie wojewddzkim (oraz

planie powiatowym, jesli gmina nie jest miastem na prawach powiatu) przebiegajgca na terenie danej gminy.
5.1. ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE

KONCEPCJA PRZESTRZENNEGO ZAGOSPODAROWANIA KRAJU 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030), przyjeta przez Rzad w grudniu 2011 r., (Uchwata Nr 239 Rady
Ministréw z dn. 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 ; Monitor Polski z
dnia 27 kwietnia 2012 r., poz. 252) jest najwazniejszym dokumentem strategicznym dotyczacym zagospodarowania przestrzennego

kraju. W dokumencie:

przedstawiono wizje zagospodarowania przestrzennego kraju do 2030 roku,

okreslono cele i kierunki polityki przestrzennego zagospodarowania kraju,

wskazano zasady, wedtug ktdrych dziatalnos¢ cztowieka powinna by¢ realizowana w przestrzeni.

Dokument ten wskazuje na potrzebe wzrostu mobilnosci przestrzennej wynikajgcej z dokonujacych sie zmian demograficznych
w pofaczeniu z aktywizowaniem zasobdw pracy. Rozwigzania w aspekcie zarzadzania w miastach oraz rozwdj transportu zbiorowego
wptywaé majg pozytywnie na rozwdj najsilniejszych gospodarczo osrodkdéw i ich obszaréw funkcjonalnych. Dlatego tez poprzez
zwiekszenie zapotrzebowania na ustugi transportowe nalezy upowszechnia¢ dostepnos¢ do nich poprzez zmiany struktury systemu
transportowego, przyczyniajace sie do dalszego wzrostu znaczenia kolejowych przewozéw pasazerskich na poziomie
miedzyregionalnym oraz przewozéw miedzy aglomeracyjnych i aglomeracyjnych oraz przewozéw miejskich, z uwzglednieniem

ekologicznych systemdw transportu zbiorowego.

Uchwata zwraca takze uwage na aspekty ekologiczne, w tym alternatywne Zrdédfa napedu, silniki konwencjonalne spetniajgce

najwyzsze normy emisji spalin, a takze ktadzie nacisk na wykorzystanie potencjatu transportu szynowego.

Ponadto obszary o najnizszym dostepie do ustug, przede wszystkim w aspekcie wsparcia rozwoju obszaréw wiejskich, powinny mie¢

zapewniong m.in. dostepnos¢ do transportu zbiorowego i jego rozwaj, a takze rozwdj infrastruktury transportowe;j.
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5.2. POWIAZANIA Z INNYMI DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI
5.2.1. USTALENIA KRAJOWEGO PLANU TRANSPORTOWEGO

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, przyjety zostat Rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjne;.

Minister wtasciwy ds. transportu jest organizatorem przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej jedynie w transporcie
kolejowym. W zwigzku z tym zapisy Krajowego Planu Transportowego nie dotyczg potrzeb przewozowych mieszkaricoéw na poziomie
powiatowym w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach

pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1151).

Ponizej przedstawiona jest cze$¢ sieci potgczen miedzywojewddzkich wykonywanych w ramach uzytecznosci publicznej na obszarze
powiatu pabianickiego zgodnie z zapisami krajowego planu transportowego. Zgodnie z krajowym planem transportowym linie o

charakterze uzytecznosci publicznej to potaczenie Warszawa Centralna — £&dz Kaliska — Ostrow Wlkp. — Wroctaw Gtowny.

Mapa 4. Linie o charakterze uzytecznosci publicznej wyznaczone w krajowym planie transportowym

Siec potaczen migedzywojewoddzkich wykonywanych w ramach uzytecznosci
publicznej, na tle pozostatych potaczen o charakterze dalekobieznym?®!

W oG mdiywojemOsbie obigte Plasem

0C cess tacy

SR ReatOckspres orar pociagi osobe]

zrodio: ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego” - Krajowy Plan Transportowy



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego -38- Poz. 184

5.2.2. USTALENIA WOJEWODZKIEGO PLANU TRANSPORTOWEGO

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa tédzkiego do roku 2020 z perspektywg do roku
2030, zostat przyjety uchwatg Sejmiku Wojewddztwa tddzkiego z dnia 27 pazdziernika 2015 r. Nr XVII/178/15 w sprawie Planu
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa tddzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku

2030.

W opracowaniu wskazano rozwigzania w obszarze przewozéw pasazerskich na terenie wojewddztwa tédzkiego, w tym przede
wszystkim okreslono sie¢ transportowg, na ktérej organizator (wojewddztwo tédzkie) jest zobowigzany do organizowania przewozow

publicznych.

Planowana sie¢ komunikacyjna, na ktdorej wojewddztwo tédzkie planuje organizowac przewozy, zostata opracowana w kontekscie

zapewnienia spodjnej sieci transportowej umozliwiajgce;j:

- prowadzenie obstugi jak najwiekszych potokéw podréznych oraz obstugi obszaréw majgcych uzasadnienie spoteczne, o charakterze
ponadregionalnym z uwzglednieniem dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do

publicznego transportu zbiorowego,
- zapewnienie korzystnej oferty z punktu widzenia trasy i czasu transportu,
- komunikowanie potgczen.

Sie¢ zostata zaplanowana w trzech wariantach — podstawowym, uzupetniajgcym | i uzupetniajgcym Il. Wariant podstawowy okresla

sie¢ minimalna, na ktérej bedg prowadzone przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, beda to przewozy na liniach:
- £6dz — Sieradz,

-£6dz — Kutno,

- £6dz — towicz,

- £6dZ — Koluszki — Skierniewice z wydtuzeniem do Warszawy,

- £6dZ — Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno,

- £6dZ — Piotrkéw Trybunalski — Radomsko,

- Kutno — towicz — Skierniewice.
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Mapa 5. Wariant podstawowy
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- Kutno — towicz do granicy wojewddztwa mazowieckiego (kierunek Warszawa),

a takze utworzenia linii:

- Wielun — Wieruszow - granica wojewddztwa wielkopolskiego (kierunek Kepno),

- Wielun — granica wojewddztwa opolskiego (kierunek Tarnowskie Gory),

- £6dZ — Koluszki — Tomaszédw Mazowiecki — Drzewica — granica wojewddztwa mazowieckiego (kieru-nek Radom),
- Kutno — granica wojewddztwa mazowieckiego (kierunek Ptock),

- Kutno — granica wojewddztwa wielkopolskiego (kierunek Konin).

Mapa 6. Wariant uzupetniajacy |
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Wariant uzupetniajacy Il okresla mozliwe do uruchomienia linie autobusowe tgczace miasta powiatowe lezace poza wojewddzka

siecig potaczen kolejowych.

Wariant uzupetniajacy Il moze, po przeprowadzeniu stosownej analizy, rozszerzy¢ wariant podstawowy lub wariant uzupetniajacy |
poprzez uruchomienie wojewddzkich drogowych przewozéw publicznych na wybranych kierunkach w sytuacji, kiedy spetnione

zostang nastepujace warunki:

a) na kierunkach tych zaprzestang przewozoéw przewoznicy prywatni,

b) na kierunkach tych nie bedzie mozliwosci lub uzasadnienia ekonomicznego do uruchomienia przewozéw kolejowych,
¢) na uruchomienie takich przewozéw pozwolg mozliwosci finansowe wojewddztwa.

Wariant ten przewiduje mozliwos¢ uruchomienia przewozdéw na liniach:

- Poddebice — £4dz,

- Rawa Mazowiecka — Brzeziny — Koluszki,

- Pajeczno — Befchatow — tédz,

- Wieruszéw — Wielun — Sieradz.

Mapa 7. Wariant uzupelniajacy II
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SIEC KOLEJOWA

Gestosé sieci kolejowej w wojewddztwie tddzkim wynosi 5,8 km na 100 km2, co daje 10 miejsce w Polsce. Wskaznik dtugosci sieci na
10 tysiecy mieszkancéw wynosi 4,2 km, co daje jeszcze odleglejsze — 14 miejsce wsrod wojewddztw. Obecnie na terenie czterech
powiatow nie jest dostepna kolej pasazerska (poddebicki, rawski, betchatowski i pajeczanski); z kolejnych dwdch powiatéw
(wieruszowski i wieluriski), mimo obecnosci kolei, nie ma mozliwosci dojazdu do todzi. Wszystkie siedziby powiatow posiadajacych

dostep do kolei, z wyjatkiem Brzezin, posiadajg stacje kolejowg na obszarze miasta.

W dokumencie, okreslono réwniez wytyczne dla tworzenia weztdéw przesiadkowych. Wskazano trzy obszary integracji w ramach

wezta:
- infrastruktury — stworzenie spdjnej, jednolitej przestrzeni, z tatwo rozpoznawalnymi wszystkimi elementami wezta,

- informacji — zintegrowanie informacji pasazerskiej dotyczacej wszystkich mozliwosci podrézowania z wezta: komunikacji

dalekobieznej i lokalnej, autobusowej i kolejowej, taxi, parkingow,
- rozktadéw jazdy — jawne skomunikowanie kursdw réznych linii i gatezi transportu.

Okreslono réwniez miejscowosci, w ktéorych beda zlokalizowane wezty przesiadkowe. Dla wyznaczenia potrzeb przewozowych
wykonano model transportowy wojewddztwa tddzkiego. Obszar wojewddztwa podzielono na 29 obszaréw, dla ktérych
zamodelowano potencjaty wyjazdowe, przy wykorzystaniu danych spotecznych, gospodarczych oraz dane o aktualnych wielkosciach

przewozdw.

WEZLY TRANSPORTOWE

Wezty przesiadkowe zostaty zlokalizowane w miastach, w ktorych istnieje mozliwosé przesiadki pomiedzy liniami sieci wojewddzkiej
oraz w najwazniejszych miejscowosciach na trasie tych linii. Ponadto zaznaczono wezty wskazane w krajowym planie transportowym

jako potencjalne wezty przesiadkowe. Wykaz weztéw znajduje sie w ponizszej tabeli.

Tabela 14. Rodzaje weztéw przesiadkowych w sieci transportowej wojewddztwa tédzkiego

Wezty wskazane w planie
Wezty sieci

Miejscowos¢ krajowym jako potencjalne

wojewddzkiej
wezty przesiadkowe

Befchatow X
Brzeziny X
Drzewica X
Koluszki X X
Kutno X X
task X
teczyca X X

towicz X X
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todz X X
Opoczno X
Pabianice X X
Pajeczno X
Piotrkéw Trybunalski X X
Poddebice X X
Radomsko X X
Rawa Mazowiecka X
Sieradz X X
Skierniewice X X
Tomaszéw Mazowiecki X X
Wielun X X
Wieruszow X
Zdunska Wola X X
Zgierz X X

zrodlo: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewédztwa Y.odzkiego do roku 2020 z

perspektywa do roku 2030
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Mapa 8. Planowane sieci komunikacyjne
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Projekt jest wspoffinansowany przez Uni¢ Europejskg ze Srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach
pomocy technicznej Regionainego Programu Operacyjnego Wojewdadztwa todzkiego na lata 2007-2013 oraz budzetu
samorzgdu wojewodztwa lodzkiego. Fundusze Europejskie dia rozwoju regionu fodzkiego

zrédlo: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewédztwa Lodzkiego do roku 2020 z

perspektywa do roku 2030
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W przysztosci (w perspektywie kilkunastu lat) przewiduje sie wzrost liczby odbywanych podrdzy, a takze wzrost sredniej ich dtugosci.
Podziat tych podrdzy na transport indywidualny i zbiorowy bedzie zalezny od rozwoju infrastruktury i kompleksowosci organizacji

komunikacji publiczne;j.

USTALENIA REGIONALNEGO PLANU TRANSPORTOWEGO WOJEWODZTWA tODZKIEGO SPENIAJACE KRYTERIA WARUNKU
EX-ANTE DLA CEU TEMATYCZNEGO 7 DO PRO NA LATA 2014-2020

Podstawe opracowania stanowi uchwata Zarzgdu Wojewddztwa tdédzkiego nr 535/15 z dnia 21 maja 2015 r. w sprawie przyjecia
obwieszczenia o przystgpieniu do przygotowania Regionalnej Strategii Rozwoju Transportu 2020 oraz uchwata Zarzagdu Wojewddztwa
todzkiego nr. 1018/15 z dnia 14 wrzesnia 2015 r. w sprawie zmiany Uchwaty nr 535/15 Zarzadu Wojewddztwa tédzkiego z dnia 21
maja 2015 r. dotyczacej przyjecia obwieszczenia o przystapieniu do przygotowania Regionalnej Strategii Rozwoju Transportu 2020,
zastepujacej okreslenie ,Regionalna Strategia Rozwoju Transportu 2020” okresleniem ,Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa

todzkiego spetniajacy kryteria warunku ex ante dla celu tematycznego 7 do RPO Wt na lata 2014 -2020”.

Plan jest dokumentem, ktérego nadrzednym zadaniem jest wytyczenie kierunkdw rozwoju systemu transportowego Wojewddztwa

todzkiego w trakcie okresu programowania 2014 — 2020 oraz nakreslenie propozycji dziatarh w perspektywie do 2030 roku.

Plan stanowi podstawe do spetnienia warunkowosci ex-ante w zakresie Celu Tematycznego 7 (Promowanie zrownowazonego
transportu i usuwanie niedobordw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej), wskazanej dla Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa todzkiego na lata 2014-2020 przez Komisje Europejskg, na podstawie Rozporzadzenia

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajgcego wspdlne przepisy dotyczgce

Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego Funduszu

Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajgce przepisy

ogdlne dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci

i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajgce rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006.

GLOWNE WYZWANIA ROZWOJOWE W RAMACH REGIONALNEGO PROGRAMU OPERACYJNEGO WOJEWODZTWA tODZKIEGO

Zapewnienie sprawnych powigzan drogowych z gtdwnymi osrodkami gospodarczymi w kraj u i Europie oraz powigzan wewnatrz

wojewddzkich zwiekszajacych spdjnosc terytorialng i wiaczenie regionu w system potgczen krajowych i europejskich poprzez:

- kontynuacje budowy autostrady Al na odc. Tuszyn - Czestochowa, zamkniecie tzw. ,ringu tédzkiego” droga ekspresowg S14,
realizacje drég ekspresowych S12 Piotrkéw Trybunalski — Radom, S74 Sulejow — Kielce i ewentualnego przedtuzenia S74 o

postulowany odc. £6dz — Tomaszéw Mazowiecki —S12,

- inwestycje usprawniajgce powigzanie uktadu drogowo - ulicznego m. todzi z uktadem autostrad (A1,A2) i drog ekspresowych (514,

S8) stanowigcych tzw. ,ring todzki”,

- tworzenie sprawnych i efektywnych powigzan drég wojewddzkich z uktadem drég krajowych, w tym z siecig autostrad i drog

ekspresowych (sie¢ TEN-T) poprzez dostosowanie parametrow technicznych drég do przenoszonego ruchu samochodowego,

- przebudowe drog lokalnych (powiatowych, gminnych), waznych w powigzaniach regionalnych, stanowigcych potaczenie z siecig

drog krajowych i wojewddzkich, umozliwiajgcych potgczenia z siecig TEN-T
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Podniesienie efektywnosci funkcjonowania systemu transportu kolejowego oraz zwiekszenie dostepnosci regionu m.in. poprzez:

-budowe tunelu $rednicowego taczacego stacje tédz Fabryczna z linig Nr 15 (stacje t6dz Kaliska i t6dz Zabieniec) wraz z przystankami

posrednimi, w tym szczegdlnie przystankiem Centrum, zintegrowanym z trasg todzkiego Tramwaju Regionalnego,

- modernizacje i rehabilitacje linii kolejowych o niezadowalajacych parametrach technicznych, w tym szczegdlnie wychodzacych z

todzkiego Wezta Kolejowego w kierunku Kutna i Sieradza, korzystnie wptywajace na klimat akustyczny,

- przebudowe linii jednotorowych oraz elektryfikacje strategicznych z punktu widzenia regionu odcinkéw, w tym Tomaszéw

Mazowiecki — Opoczno, przyczyniajaca sie do zmniejszenia emisji spalin,

- przebudowe istniejgcych stacji i przystankdw kolejowych w kontekscie zwiekszenia przepustowosci, z uwzglednieniem potrzeb oséb

o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie,
- budowe nowych przystankéw kolejowych obstugujgcych obszary o duzym potencjale ludnosciowym.

Podniesienie konkurencyjnosci Portu Lotniczego im. W. Reymonta, poprzez wtasciwe ukierunkowang polityke organizacji

przewozdw lotniczych poprzez:

- realizacje nastepujgcych inwestycji: rozbudowe ptyty postojowej, budowe Swiatet podejscia na kierunku 25 kat.Il wraz z budowa
Swiatet precyzyjnej Sciezki podejscia do lgdowania PAPI, rozbudowe Swiatet gtdwnej drogi startowej, rozbudowe réwnolegtej drogi

kotowania oraz oddanie nowego zaplecza warsztatowo-garazowego,

- pozyskanie nowych przewoznikdéw i otwarcie nowych kierunkdéw, podnoszacych atrakcyjnosé todzi, jako portu, oferujacego nisko

kosztowe loty w ruchu krajowym i miedzynarodowym.
Zwiekszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego w ogdlnej liczbie podrézy poprzez:

- dziatania w kierunku stworzenia w regionie wysokiej jakosci weztéw integrujgcych srodki transportu, w tym transportu

indywidualnego,

- rozwdj sieci i intensyfikacje kursowania kolei aglomeracyjnej i regionalnej, sprzyjajgce ograniczeniu emisji zanieczyszczen powietrza,
- przebudowe i modernizacje infrastruktury tramwajowe w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym todz,

- wymiane taboru publicznego transportu zbiorowego, gtéwnie tramwajowego i kolejowego na nowoczesne pojazdy.

Wsparcie platform multimodalnych w sieci TEN-T, jak réwniez terminali znajdujgcych sie poza siecig poprzez:

- realizacje budowy Portu Multimodalnego Zdunska Wola Karsznice w ramach prac nad Miejskim Obszarem Funkcjonalnym o
charakterze transportowo-przemystowym na terenie powiatu zduriskowolskiego i powiatu taskiego, potozonym wokot wezta drogi

ekspresowej S8 Zduriska Wola Karsznice oraz magistrali kolejowej Slask — Porty,
- budowe bazy logistycznej dla kolejowych potgczen tédz — Chiny,

- wykorzystanie potencjatu nieczynnych obecnie terminali kontenerowo — przetadunkowych w Krzewiu i Piotrkowie Trybunalskim,

wptywajace na zwiekszenie wykorzystania proekologicznych rodzajéw transportu w faiicuchu dostaw.
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CELE SZCZEGOLOWE I KIERUNKI DZIAt.AI\’l1
Podniesienie jakosci drog wojewddzkich i dréog lokalnych (powiatowych i gminnych) regionalnego znaczenia poprze m.in.:

- budowe, przebudowe drdg stanowigcych potaczenie miejskiego uktadu drogowego m. todzi z weztami autostradowymi i weztami na

drogach ekspresowych (w tym z siecig TEN-T),

- budowe, przebudowe i modernizacje drég wojewddzkich o najwiekszym natezeniu ruchu,

- budowe, przebudowe i modernizacje drég wojewddzkich stanowigcych powigzania z uktadem drog krajowych, w tym z siecig TEN-T,
- budowe obwodnic miejscowosci najbardziej obcigzonych ruchem,

- budowe, przebudowe i modernizacje drég lokalnych tgczacych jednostki osadnicze z uktadem krajowym i wojewddzkim (szczegdlnie

w obszarach funkcjonalnych),

- budowe, przebudowe i modernizacje lokalnych potgczen drogowych z wainymi punktami weztowymi (autostrady, drogi
ekspresowe, w tym sie¢ TEN-T, terminale multimodalne, Port Lotniczy t6dz im. W. Reymonta) oraz z obszarami dziatalnosci

gospodarczej (centra logistyczne, specjalne strefy ekonomiczne).
Zwiekszenie koordynacji dziatan dla rozwoju infrastruktury drogowej na szczeblu regionalnym i lokalnym poprzez m.in.:

- zintegrowanie dziatan podmiotéw odpowiedzialnych zaplanowanie i realizacje strategicznych projektow drogowych (samorzadu

wojewddztwa, powiatow, gmin, zarzgdcow infrastruktury drogowej),
- lobbowanie na rzecz realizacji inwestycji drogowych z poziomu krajowego.
Poprawa bezpieczenstwa ruchu poprzez m.in.:

- przebudowe elementéw infrastruktury podnoszacych bezpieczenstwo tj. skrzyzowania, budowa chodnikéw i ciggéw pieszo —

rowerowych oraz realizacja sygnalizacji Swietlnej,

- rozwdj inteligentnych systemoéw transportowych (ITS) w zarzadzaniu ruchem drogowym i monitorowaniu.

! podkresleniem wskazano kierunki dzialan mozliwe do realizacji w ramach RPO z Celu Tematycznego 7 EFSI ,,Promowanie

zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dzialaniu najwazniejszej inflastruktury sieciowej’.
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5.3. UKLAD DROGOWY

Sie¢ drogowa powiatu pabianickiego w ostatnich latach zostata zmodernizowana i obecnie wojewddztwo jak i powiat jest atrakcyjny
pod wzgledem infrastruktury drogowej co pokazuje ponizsza mapa. Istotnym elementem funkcjonujacego uktadu drogowego

powiatu pabianickiego jest 183 km drég powiatowych i 885 km drég gminnych.

Mapa 9. Mapa drég powiatowych na terenie powiatu pabianickiego
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Droga wojewoddzka 482 - przebiega przez powiat ze wschodu na potudniowy zachdd. Krzyzuje sie w miescie Pabianice z DK 71 —
przebiegajgcg na linii pétnoc — potudnie. Obstuge ruchu samochodowego w tym kierunku wspomaga DW 485 tgczgca Pabianice z

Betchatowem. Inng drogg wojewddzkg, ktdra przecina powiat pabianicki jest DW 710 biegnaca przez Konstantyndw tddzki.

Strategiczne znaczenie dla powiatu, wojewddztwa tédzkiego jak i tez catego regionu byto wybudowanie i oddanie do uzytku

pétnocnej obwodnicy Pabianic S-14 i zachodniej obwodnicy todzi i Pabianic S-8.

Drogi te przejety ruch tranzytowy Warszawa — £6dz — Wroctaw — stanowig tez dogodne potaczenia z weztami autostradowymi Al

i A2.

Zachodnia obwodnica Pabianic S-14 (oddana do uzytkowania w 2012 roku) o tgcznej dtugos¢ 15,2km tgczy Dobron z Ksawerowem.
Odcinek S-14 ma dtugos¢ 9,6 km a pozostaty odcinek tzw. DK 14 bis, to tgcznik do istniejacej drogi krajowej nr 14. Trasa przebiega
przez teren miasta todzi na granicy z gming Ksawerdw, a takze przez gminy: Pabianice i Dobron. Nowa obwodnica bedzie w

przysztosci czescig drogi ekspresowej tgczacej droge ekspresowg S-8 (okolice Dobronia) z autostradg A-2 i DK 1.

S 14 Odcinek Wezet Dobron — £ddz (zachodnia obwodnica Pabianic) - jest kolejnym odcinkiem oddanym do uzytku w ramach
budowy drogi ekspresowej S-8 na odcinku Walichnowy — wezet ,Wroctaw”. Jest to tgcznik o dtugosci nieco ponad 3,3 km miedzy
weztami; ,,Réza” (S-8) i ,Dobron” (S-14). Dzieki niemu mozna zjecha¢ z drogi ekspresowej S-8 na droge S-14 i oming¢ aglomeracje
tédzka od zachodu, badz sprawnie dotrzec¢ od tej strony do; Pabianic, todzi, Konstantynowa tddzkiego, Aleksandrowa tddzkiego i

Zgierza.

Droga ekspresowa S14 Zachodnia Obwodnica todzi bedzie miata 28,5 kilometra. Jej realizacja zostata podzielona na dwa zadania: od

wezta tédz — Lublinek do wezta £6dz Teofilow (12,2 km) i od wezta £ddz Teofiléw do DK91 w Stowiku (16,3 km).

Budowa tego odcinka drogi ekspresowej S14 jest niestychanie wazna zaréwno z punktu widzenia strategii transportowej w regionie,
jak i dla catego transportu krajowego. Pozwoli domkngé autostradowy ,ring” wokdt aglomeracji tédzkiej, co poprawi warunki zycia
mieszkancow: todzi, Pabianic, Zgierza, Konstantynowa tddzkiego i Aleksandrowa todzkiego, a takze skroci czas przejazdu przez
centrum kraju, poprawiajgc jednoczesnie bezpieczenstwo podrézowania — podkreslajg przedstawiciele GDDKiA. Zachodnia
obwodnica todzi czyli droga ekspresowa S14 Stowik - Lublinek jest kontynuacja 15 km fragmentu drogi S14 tworzacej obwodnice

Pabianic. Zgodnie z planem budowa powinna zakorczy¢ sie w 2021 roku.

S 8 Odcinek Réza A-1, ,Wezet £6dz Potudnie” o dtugosci okoto 19,4 km potozony na terenie powiatéw pabianickiego i tddzkiego
wschodniego. Pozwala oming¢ od potudnia aglomeracje tddzka, dojecha¢ do autostrady A-1, skad mozna pojecha¢ na potudnie w
kierunku Piotrkowa Trybunalskiego, lub na pétnoc w strone Gdanska. Istnieje takze mozliwosc¢ zjazdu z autostrady A-1 na autostrade

A-2 w Strykowie i dalszg podréz w kierunku stolicy.

Droga ekspresowa S8 jest jedng z najwazniejszych drég szybkiego ruchu w Polsce. taczy Wroctaw, £ddz, Warszawe i Biatystok.
Docelowo bedzie miata dtugos¢ 565 km. Jej budowa jest mocno zaawansowana, wiele odcinkéw oddano juz do ruchu, trwa budowa

lub postepowania przetargowe na kolejnych.

8 sierpnia 2014 r. udostepniony zostat ponad 8-kilometrowy odcinek drogi ekspresowej S8 pomiedzy weztami task - R6za. Nowo
oddany fragment jest kolejnym (6) odcinkiem realizacyjnym budowy drogi ekspresowej S8 na odcinku wezet Wielun-wezet todz
Potudnie. Koszt budowy nowego odcinka wynidst nieco ponad 550mln ztotych (tgcznie z odcinkiem 7 oddanym do ruchu wiosng tego

roku).
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Oddany odcinek task (skrzyzowanie z DK 12) - Réza (skrzyzowanie z nowo projektowang DK 14) jest szostym odcinkiem drogi
ekspresowej S8 Walichnowy — wezet ,Wroctaw” (Wroctaw jest nazwg roboczg, docelowo ma sie nazywac ,tédz Potudnie”). Droga
ekspresowa S8 ma w przysztosci potaczy¢ Dolny Slask z Warszawa i todzig i staé sie alternatywg na terenie wojewddztwa tédzkiego
dla zattoczonych drég krajowych nr 8, 14 i 12. Dzieki nowemu fragmentowi drogi ekspresowej S8 zostanie poprawiona nie tylko
lokalna komunikacja, ale takze bedzie ona alternatywa dla ucigzliwego tranzytu samochoddw ciezarowych miedzy taskiem a

Piotrkowem Trybunalskim (Kacik-Mzurki).

Tabela 15. Wykaz drég powiatowych

Sredni dobowy

Przebieg drogi

Ruch

t6dz - Niesiecin - Krzywiec - Babiczki; Babice Mate -

1 1112E 4,161 1491
Niesiecin

2 1512E Zofidwka - Leszczyny Duze 5,280 531

3 2904E Tuszyn - Czyzemin 1,070

4 3300E Lutomiersk - Wodzierady 3,553 482

Lutomiersk - Janowice (gr. Pow.
Pabianickiego/taskiego); Janowice (gr. Pow.

5 3301E Pabianickiego/taskiego - gr. Pow. 12,104
Pabianickiego/taskiego); Janowice - Poleszyn (gr. Pow.

Pabianickiego/taskiego)
6 3302E Niesiecin - Zabiczki - Konstantynéw 3,251 1083

Ryputtowicka - Ksawerdow - Wola Zaradzynska -
7 3303E Sereczyn - Prawda; ul. Graniczna (gr. Gminy 8,48 3203, 1995,1 251
Pabianice/powiat £t6dz/Wschdd)
ul. Wiejska, Wilenska, Orla, G. Roweckiego,
8  3304E 4,974
Nawrockiego w Pabianicach

ul. Lutomierska w Pabianicach (od Zamkowej do

9 3305E 0,558 1301
Partyzanckiej)
ul. Mysliwska w Pabianicach (od Warszawskiej do 20

10  3306E 1,190
Stycznia)

ul. 1 Maja i Kolejowa w Konstantynowie; ul.
11 3307E Ryputtowicka i Konstantynowska (do ul. Warszawskiej) 5,788 5244

w Pabianicach
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12

13

14

15

16

17

18

19

20

21
22

23

24

25

26

3308E

3309E

3310E

3311E

3312E

3313E

3314E

3315E

3706E

3709E
3719E

4911E

4912E

5102E

5166E

ul. Pitsudskiego w Pabianicach; Pabianice - Ryputtowice
- Kudrowice

ul. Rydzynska w Pabianicach; Potaznia - Rydzyny
Mogilno - Rdza; Réza - Pawlikowice Il - Rydzyny;
Dtutéw - Rydzyny

Droga przez wies Pawlikowice |

ul. 3 Maja i 20 Stycznia w Pabianicach

Réza - Sladkowice - Mierzaczka Duza - Dtutéw - Gorki
Duze

Szydtéw - Lutomiersk; Lutomiersk - kol. Prusinowice;
Porszewice - gr. Gm. Prusinowice

Malanéw - Chrabice

Kuciny - Kwiatkowice

Katéw - Puczniew - Lutomiersk

Sarnéw - Malanéw

Pabianice - Janowice (gr. Pow. Chorzeszéw; ul.

Wspdlna w Pabianicach)
Kiki - Maurycéw - Wincentéw - Dobron - Karczmy

ul. Zgierska w Konstantynowie (t6dz - Antoniew
Dabrowa)
gr. Pow. Pabianickiego i Zgierskiego (Aleks. £6dz) - gr.

Powiatu Lutomiersk

Zrédio: dane Starostwo Powiatowe w Pabianicach

8,217

3,119

20,785

2,790

4,522

17,07

15,899

3,475
6,064
19,395
1,845

11,738

12,9

1,299

3,925

183,452

1122

435, 630, 836

2639

885

471

1394, 2 555

1213,3 245

3070
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5.4. TRANSPORT INDYWIDUALNY

Zaobserwowaé mozna systematyczny wzrost liczby pojazdéw mechanicznych w powiecie pabianickim. Za tym wzrostem powinna
podazac¢ rozbudowa drog i weztéw komunikacyjnych. W przypadku powiatu pabianickiego rozbudowa ta w ostatnich latach

postepuje rownomiernie, tym samym nadaza za wzrostem liczby pojazddéw.

Wykres 2. Liczba samochodéw osobowych w powiecie pabianickim

62248 64682

70000 -+

60000

50000

40000

30000

20000

10000

zrédlo: Bank Danych Lokalnych, GUS
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5.5. WPLYW TRANSPORTU NA SRODOWISKO

5.5.1. KORZYSTANIE ZE SRODOWISKA NATURALNEGO

Transport ma znaczacy i bezposredni wptyw na cztowieka i Srodowisko naturalne. Gtdwne negatywne oddziatywania to emisja spalin,
drgan i hatasu. Analizy pomiarowe prowadzone na terenie Unii Europejskiej wskazujg, ze gtéwne zanieczyszczenia trafiajg

w pierwszej kolejnosci z transportu drogowego, potem za$ z transportu kolejowego.

Podejmowane s, wiec dziatania zmierzajgce do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu, w szczegdlnosci emisji
zanieczyszczen do atmosfery, ktére wywotujg szkody dla srodowiska oraz zdrowia ludzi, a takze wptyw dziatalnosci transportowej na

zmiany klimatyczne.

Istnieje potrzeba zastosowania metod organizacyjnych i technologicznych zmierzajacych do ochrony $rodowiska w transporcie,
ograniczania ruchu czy tez wykorzystywania srodkdw transportu mniej szkodliwych dla otoczenia. Niezbedng funkcje petni tez
promowanie idei zrGwnowazonego rozwoju transportu polegajgcego na zaspokojeniu potrzeb cztowieka przy jednoczesnym dbaniu o

jego bezpieczenstwo, a takze zachowaniu waloréw srodowiska.

Transport drogowy przyczynia sie do degradacji sSrodowiska naturalnego i negatywnie oddziatuje na samego cztowieka. W skutek
spalania paliw jest on zrédtem emisji tlenkéw azotu, tlenku wegla, nie metanowych lotnych zwigzkéw organicznych oraz pytow.

Odpowiada réwniez za emisje prekursorow ozonu troposferycznego oraz emisje, CO2 i innych gazéw cieplarnianych.

Oddziatywanie transportu kolejowego na srodowisko sprowadza sie przede wszystkim do emisji hatasu i drgan oraz zanieczyszczen (z

pojazdéw o napedzie spalinowym), jest jednakze nieporéwnywalnie mniejsze niz w przypadku transportu drogowego.

Odpowiednie regulacje prawne w Polsce jak i w Europie stanowig jeden z najistotniejszych instrumentéw ograniczajacych szkodliwy

wptyw transportu na srodowisko.
Instrumentem, ograniczajgcym negatywny wptyw dziatalnosci transportowej sg Europejskie normy emisji substancji szkodliwych.

Ponizej w tabelach zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne wartosci emisji do atmosfery: tlenkow
azotu (NOx), weglowodoréw (HC), tlenkéw wegla, (CO) oraz czastek statych (PM). Standardy te dotycza nowych pojazdéw
sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej, w szczegdlnosci: samochoddéw osobowych i ciezarowych, autobuséw, ciggnikow i

maszyn rolniczych, kolejowych pojazddw trakcyjnych oraz statkéw srédlgdowych.

DOPUSZCZALNE WARTOSCI SPALIN W POSZCZEGOLNYCH NORMACH DLA WSKAZANYCH RODZAJOW POJAZDOW

Tabela 16. Dopuszczalne wartosci spalin w poszczegdélnych normach dla pojazdéw z silnikiem benzynowym

EURO.

EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
[g/km]
co 2,72 2,2 2,3 1 1 1
HC = = 0,2 0,1 0,1 0,1
NOx = = 0,15 0,08 0,06 0,06
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HC+NOXx

0,97

0,5

PM

0,005

0,005

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20

czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z

lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (EURO 5 i EURO 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i

utrzymania pojazdow.

Tabela 17. Dopuszczalne wartosci spalin w poszczegélnych normach dla pojazdow z silnikiem wysokopreznym

EURO[g/km] | EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
(6(0] 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5

HC - 0,15 0,06 0,05 0,05 0,09
NOx - 0,55 0,5 0,25 0,18 0,8
HC+NOx 1,13 0,7 0,56 0,3 0,23 0,17
PM 0,14 0,08 0,05 0,009 0,005 0,005
Zrédto: j.w.

Tabela 18. Dopuszczalne wartosci spalin w poszczegélnych normach dla pojazdéw dwukotowych

EURO. [g/km] 1 2 3
co 13 5,5 2
HC 3 1 0,3
NO 0,3 0,3 0,15

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20

czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z

lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (EURO 5 i EURO 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i

utrzymania pojazdow.
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W Polsce ochrona srodowiska, jako istotne zagadnienie jest regulowana nie tylko konstytucyjnie, ale tez w szeregu regulacjach
prawnych, ktére bezposrednio badZ posrednio odnoszg sie do obowigzkéw poszczegdlnych podmiotéw w tym zakresie. Do

najwazniejszych regulacji prawnych w zakresie oddziatywania transportu na srodowisko zaliczamy:
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 672 ze zm.,
Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 1651 ze zm.,

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie

Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko t.j. Dz. U.z 2016 r. poz. 1250
Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025., 27 czerwca 2005 Warszawa Ministerstwo Infrastruktury.
Aktualny stan ekologiczny powiatu pabianickiego oraz jego perspektywy opisane sg w nastepujgcych dokumentach:

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych wojewddztwa
tédzkiego o obcigzeniu ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie, z terenu wojewddztwa tédzkiego, ktérych eksploatacja spowodowata

negatywne oddziatywanie akustyczne, tj. przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu okreslona wskaznikami LowN i LN,
Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa tédzkiego do 2030 roku,

Strategia Rozwoju Wojewddztwa todzkiego,

Strategia Rozwoju Powiatu Pabianickiego na lata 2014-2020,

Program Ochrony Srodowiska dla wojewddztwa tédzkiego,

Program Ochrony Srodowiska Powiatu Pabianickiego na lata 2012 — 2015 z perspektywa na lata 2016 — 2019,

Program ochrony powietrza dla strefy w wojewddztwie tédzkim w celu osiggniecia poziomu docelowego ozonu przyziemnego. Strefa

tédzka. Kod strefy PL1002,

Program ochrony powietrza dla strefy w wojewddztwie tédzkim w celu osiggniecia poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego i
poziomu docelowego benzo(a)pirenu, zawartego w pyle zawieszonym PM10 oraz planu dziatan krétkoterminowych. Nazwa strefy:
aglomeracja tédzka. Kod strefy: PL1001 (uchwata Nr XXXV/689/13 Sejmiku Wojewddztwa tddzkiego z dnia 26 kwietnia 2013 r., Dz.

Urz. Woj. tédzkiego z 2013 r. poz. 3434 ze zmianami),

Program ochrony powietrza dla strefy w wojewddztwie tédzkim w celu osiggniecia poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego i
poziomu docelowego benzo(a)piranu, zawartego w pyle zawieszonym PM10 oraz planu dziatarn krotkoterminowych. Nazwa strefy:
strefa tédzka. Kod strefy: PL 1002 (uchwata Nr XXXV/690/13 Sejmiku Wojewddztwa tédzkiego z dnia 26 kwietnia 2013 r., Dz. Urz.

Woj. tédzkiego z 2013 r. poz. 3471 ze zmianami),

Program ochrony powietrza dla strefy w wojewddztwie téddzkim w celu osiggniecia poziomu docelowego ozonu przyziemnego. Nazwa
strefy: aglomeracja tddzka. Kod strefy: PL 1001 (uchwata Nr XLIII/796/13 Sejmiku Wojewddztwa tddzkiego z dnia 17 grudnia 2013 r.,

Dz. Urz. Woj. tédzkiego z 2014 r. poz. 366) — obowigzywat do korica 2015 roku,

Program ochrony powietrza dla strefy w wojewddztwie tédzkim w celu osiggniecia poziomu docelowego ozonu przyziemnego.
Nazwa strefy: strefa tédzka. Kod strefy: PL 1002 (uchwata Nr XLIII/797/13 Sejmiku Wojewddztwa tddzkiego z dnia 17 grudnia 2013 r.,

Dz. Urz. Woj. tédzkiego z 2014 r. poz. 369) — obowigzywat do korica 2015 .,
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Plan dziatan krotkoterminowych dla strefy tddzkiej w celu zmniejszenia ryzyka wystgpienia przekroczen poziomu alarmowego i
poziomu docelowego ozonu przyziemnego oraz ograniczenia skutkow i czasu trwania zaistniatych przekroczen (uchwata Nr
LIII/964/14 Sejmiku Wojewddztwa tddzkiego z dnia 28 pazdziernika 2014 r., Dz. Urz. Woj. todzkiego z 2014 r. poz. 4487) —

obowigzywat do korica 2015 r.
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5.5.2. EMISJA SPALIN

Podstawg prawng monitoringu powietrza jest Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity Dz.U. z

2016 r. poz. 672 ze zm.).

Ocena, jakosci powietrza w wojewddztwie t6dzkim prowadzona jest przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi dla
nastepujacych substancji: SO2, NO2, NOx, CO, C6H6, O3, pytu zawieszonego PM10, zawartosci Pb, As, Cd, Ni i B(a)P w pyle

zawieszonym PM10 oraz dla pytu PM2,5.

Gtéwng metodg okreslajgcg stan jakosci powietrza s3 pomiary natezenia emisji zanieczyszczenia powietrza. W wojewddztwie téddzkim

dziatajg trzy sieci pomiarowe:

- sie¢ pomiaréw automatycznych (ciggtych),

- sie¢ pomiaréw manualnych (dobowych),

- sie¢ pomiarow pasywnych (miesiecznych).

Na podstawie wynikéw pomiaréw wykonywane sg roczne oraz piecioletnie oceny jakosci powietrza.

Gtéwnymi Zrodtami emisji zanieczyszczen powietrza wedtug Oceny piecioletniej jakosci powietrza w latach 2009-2013
(Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w todzi) w Aglomeracji tédzkiej jest emisja niska z indywidualnego ogrzewania
lokali mieszkalnych (spalanie wegla kamiennego). Druga co do znaczenia dla jako$ci powietrza grupa emisji jest emisja komunikacyjna
z transportu kotowego. Najwieksza emisja komunikacyjna zlokalizowania jest wzdtuz gtéwnych arterii komunikacyjnych miast
Aglomeracji. Zwigzana jest ona zaréwno z ruchem lokalnym (pomiedzy todzig oraz miastami satelickimi), jak réwniez z tranzytem
(skrzyzowanie gtoéwnych krajowych szlakéw drogowych poétnoc-potudnie oraz wschdd-zachdd). Najwiekszym emitentem

zanieczyszczen na terenie powiatu pabianickiego jest Zaktad Energetyki Cieplnej Sp. z 0. 0. w Pabianicach.

Tabela 19. Srednia roczna emisja punktowa gtéwnych zanieczyszczerh w wojewddztwie tédzkim w latach 2009-2013

$rednia roczna emisja w latach 2009-2013 (Mg/a)

SO2 NO2 Cco pyt razem

83 793,60 54 508,30 22 402,50 4 896,50 165 600,90

Zrédlo: dane z Urzedu Wojewodzkiego w Lodzi i Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Eodzi

Gtownym zrédtem emisji siarki w wojewddztwie tédzkim jest energetyka zawodowa. Udziat emisji punktowej w wojewddztwie w

latach 2009-2012 wynidst $rednio 85,4%.
Znaczna czesé emisji punktowej dwutlenku siarki pochodzi z wysokich emitordw.

Drugim waznym zrédtem emisji SO2 sg indywidualne systemy grzewcze. Udziat tego Zrddta szacuje sie w latach 2009-2012 sSrednio na
13,9%. Nalezy wzigé¢ pod uwage, ze emisja ta jest skumulowana w sezonie grzewczym i emitowana z niskich emitoréw e strefie o

duzej gestosci zaludnienia.
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Udziat dwutlenku azotu NO2 szacowany w latach 2009-2012 na $rednim poziomie 73,9%. Analogicznie do SO2 dwutlenek azotu
emitowany jest gtownie przez wysokie emitory. Drugim waznym Zrédtem emisji NO2 jest ruch samochodowy. Jego udziat w emisji

catkowitej w wojewddztwie w latach 2009-2012 wynidst srednio 21,6%.

CO tlenek wegla — w latach 200-2012 najwiekszy udziat w emisji tlenku wegla miata emisja liniowa — $rednio 41%, udziat emisji

powierzchniowej w latach 2009-2012 wynidst $rednio 39,5% oraz punktowej 19,5%.

Udziat pytu w zanieczyszczeniu dominuje z emisji indywidualnych systemdéw ogrzewania, w latach 2009-2012 $rednio 65,3%. Ruch

drogowy emituje srednio 18,1% pytu, emitory punktowe $rednio 12,5% a rolnictwo srednio 8,5%.

Do obiektéw szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska i zdrowia ludzi w wojewddztwie tédzkim zaliczy¢ trzeba Elektrownie Betchatow
PGE, Kopalnie Wegla Brunatnego Betchatow PGE, Zespdt Elektrocieptowni w todzi (Dalkia S.A.), Grupowg Oczyszczalnie Sciekdow ~ w
todzi. Najwiekszym emitentem zanieczyszczen na terenie powiatu pabianickiego jest Zaktad Energetyki Cieplnej Sp. z 0.0. w

Pabianicach.

Na przestrzeni ostatnich lat w wojewddztwie tédzkim odnotowywane sg przekroczenia poziomdéw normatywnych wartosci stezen.
Najwiecej przekroczenn gdérnego progu oszacowania oraz wartosci dopuszczalnego poziomu stezenia substancji w powietrzu
zanotowano dla pytu zwieszonego PM10 B (a)P w pyle PM10, w pyle PM2,5. Przekroczenie gérnego progu oszacowania (GPO) ze
wzgledu na ochrone zdrowia dla pozostatych zanieczyszczen wystgpito tylko na terenie Aglomeracji todzkiej. Wartos¢ goérnych
progdw oszacowania (GPO) okreslone ze wzgledu na ochrone roslin byty przekraczane wytgcznie w przypadku stezenia ozonu na
catym obszarze wojewddztwa todzkiego, z wytgczeniem obszaru Aglomeracji todzkiej (ktora zostata wytgczona z klasyfikacji pod

wzgledem ochrony roélinna podstawie zapiséw w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie oceny jakoéci powietrza).

Bardzo dynamicznie narasta problem z zanieczyszczeniami transportowymi. W wojewddztwie tédzkim wskaznik wzrostu ruchu w
latach 2005-2010 na drogach miedzynarodowych wynidst 1,20, a na pozostatych drogach krajowych 1,15. Wzrost liczby pojazdéw na
drogach, zty stan nawierzchni oraz powstawanie nowych odcinkow drdég wigzg sie ze wzrostem emisji pytu i benzo(a)pirenu. . Emisja
pytu PM10 powstaje gtdwnie z zabrudzenia jezdni i Scierania sie opon, a poziom stezen zalezy od jakosci nawierzchni jezdni, ilosci

pojazddéw, ich wagi, sposobu utrzymania jezdni. Natomiast zrédtem emisji benzo(a)pirenu jest spalanie paliw w silnikach spalinowych.

W wojewddztwie tédzkim stworzony zostat Program Ochrony Powietrza, ktéry ma na celu poprawe jakosci powietrza w obszarach,

gdzie ogdlny poziom zanieczyszczen zostat przekroczony.

Na terenie Powiatu programem zostaty objete ,w Aglomeracji todzkiej, Pabianice i Konstantynéw toédzki, a ze Strefy £odzkiej Gmina
Ksaweréw, Gmina Pabianice, Gmina Dobron oraz Gmina Lutomiersk. Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi objat te
jednostki Programem Ochrony Powietrza ze wzgledu na przekroczenia dopuszczalnego pytu zawieszonego PM oraz poziomu

dopuszczalnego benzopirenu zawieszonego w pyle PM.

Wyniki obliczen modelowych i przeprowadzone analizy pokazujg, iz podstawowym problemem w strefie aglomeracja tédzka jest
ogrzewanie komunalne, w szczegdlnosci piece o niskiej sprawnosci w zabudowie wielorodzinnej oraz ogrzewanie centralne
indywidualne, w tym kominkowe w domach jednorodzinnych. Taka struktura czynnikéw grzewczych zwigzana jest z sytuacja
ekonomiczng ludnosci oraz z politykg energetyczng panstwa. Wysokie ceny gazu, pradu i oleju opatowego zniechecaja, zwtaszcza
osoby prywatne, do korzystania z tego typu ogrzewania. Czesto do celéw grzewczych wykorzystywane sg odpady, ktérych spalanie

jest niezmiernie szkodliwe dla zdrowia.
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W dziataniach naprawczych dla benzo(a)pirenu przyjeto zakres dziatan ustalonych dla ograniczenia emisji pytu zawieszonego PM10.

W Programie Ochrony Powietrza dla pytu zatozono, iz niezbedne do osiggniecia poziomu dopuszczalnego okreslonego dla PM10 jest
obnizenie emisji z ogrzewania budynkdéw na terenie aglomeracji: w todzi, Pabianicach i Zgierzu o 80%, w Aleksandrowie tédzkim o
70%, a w Konstantynowie tédzkim o 50%. Po zastosowaniu powyziszych dziatan zapisanych w cytowanym Programie emisja

benzo(a)pirenu réwniez zostataby obnizona.

W zwigzku z powyzszym zatozono, ze najkorzystniejszym rozwigzaniem bedzie ograniczenie emisji z ogrzewania indywidualnego
poprzez podtgczenie budynkéw ogrzewanych weglem do sieci cieptowniczej lub w przypadku braku przestanek technicznych

i ekonomicznych wymiana nieekologicznych zrédet ciepta na wysokosprawne ekologiczne (gaz, prad) lub Zzrédta odnawialne.

Podtaczenie do miejskiej sieci cieptowniczej lub zatozenie ogrzewania gazowego wymaga czesto rozbudowy sieci cieptowniczej lub

gazowej.

Wymiana zrédet ciepta ma zosta¢ zrealizowana poprzez wymiane przestarzatych konstrukcyjnie Zrodet ciepta na posiadajace
certyfikaty energetyczno —emisyjne (,znak bezpieczenstwa ekologicznego”) wysokosprawne zrodta ciepta opalane: paliwami
gazowymi (w szczegdlnosci: kotty kondensacyjne, konwencjonalne niskotemperaturowe), olejem opatowym lekkim, badzZ zasilane w
energie cieplng z Zrédet energii odnawialnej (odpowiadajgcych normom polskim i europejskim), ewentualnie paliwami statymi
spalanymi w kottach, ktorych konstrukcje, przy obstudze i podawaniu paliwa statego zgodnie z DTR tych kottéw uniemozliwiajg

spalanie paliw niekwalifikowanych.

Niestety zatozenia z Programu Ochrony Powietrza dla pytu nie s3 wystarczajgce dla obnizenia stezen benzo(a)pirenu, gdyz nadal po

ich wdrozeniu wystepujg przekroczenia wartosci poziomu dopuszczalnego tego zanieczyszczenia.
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5.5.3. EMISJA HALASU

W kontekscie generowanego hatasu znaczaca role odgrywa transport, a szczegdlnie pojazdy ciezkie (ciezarowki, autobusy) a takze

motocykle.

Na poziom emisji hatasu drogowego ma wptyw postep techniczny i technologiczny pojazdéw, a takze stopniowe zmienianie sie

struktury ruchu.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 540/2014 z dnia 16 kwietnia 2014 r. w sprawie poziomu dzwieku pojazdéw
silnikowych i zamiennych uktadéw ttumigcych oraz zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE i uchylajace dyrektywe 70/157/EWG
nakazuje obnizenie emisji hatasu nowych pojazdéw osobowych o 4 dB, a ciezarowych o 3 dB w ciggu pieciu lat. Istotne dla emisji
hatasu bedzie tez stopniowe wprowadzanie pojazdéw hybrydowych (szacuje sie ich udziat na 5 do 20% w roku 2030) oraz

elektrycznych (szacuje sie ich udziat na 11 do 30% w roku 2030).

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku
(t. j. Dz. U. z 2014 r. poz. 112) ponizsza tabela obrazuje dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez
poszczegdlne grupy Zrédet hatasu, z wytgczeniem hatasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkéw powietrznych
oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami LAeq D i LAeq N, ktdre to wskazniki majg zastosowanie do ustalania i kontroli

warunkow korzystania ze srodowiska, w odniesieniu do jednej doby.

Tabela 20. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku

a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska

b) Tereny szpitali poza miastem

2. a) Tereny zabudowy 55 50 50 40
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mieszkaniowej jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub czasowym pobytem

dzieci i mtodziezy’

c) Tereny domow opieki

spotecznej

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i

zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodowe;j

c) Tereny rekreacyjno-

wypoczynkowe'

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie srédmiejskiej
4. miast powyzej 100 tys. 65 55 55 45

mieszkarncow?

(*)W przypadku niewykorzystywania tych terendéw zgodnie z ich funkcja w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny poziom

hatasu okreslony dla pory nocy.

(**)Strefa srddmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaricow to teren ze zwartej zabudowy mieszkaniowej i koncentracja obiektéw
administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkaricéw pow. 100
tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe Srédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowg mieszkaniowg z

koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie

dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr 120, poz. 826) t. j. Dz. U. z 2014 r. poz. 112.

Hatas pochodzenia komunikacyjnego ma statg tendencje wzrostowg proporcjonalnie do ilosci taboru komunikacyjnego, gestosci drég

oraz natezenia ruchu drogowego, przez co zwiekszaja sie obszary narazone na hatas drogowy.

W 2010 r. pomiary hatasu zostaty wykonane m.in. w Pabianicach. Jeden z punktéw stuzyt do okreslenia wskaznika dtugookresowego
LDWN. w punkcie, w ktérym przeprowadzone byty badania wystepujg przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku

zaréwno w porze dnia jak i porze nocy. Na terenie Pabianic usytuowane zostaty trzy referencyjne punkty pomiarowe hatasu:
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- punkt catoroczny PAB 01 ulokowany zostat przy ul. Grota Roweckiego, ktdra jest drogg miejskg przenoszacy ruch lokalny

wewnatrzosiedlowy, w otoczeniu punktu zlokalizowana jest zabudowa wielorodzinna przemieszana z zabudowg ustugows, -

- punkt PAB 02 znajdowat sie przy ul. Karniszewickiej, ulica ta jest ulicg réwnolegta do drogi krajowej nr 14 i stuzy gtdéwnie lokalnym

mieszkaricom, wzdtuz ulicy znajduje sie luzna zabudowa jednorodzinna (pomiar jednodobowy),

-punkt PAB 03 przy ul. Jutrzkowickiej, bedgcej fragmentem drogi wojewddzkiej nr 485 (Betchatow — Pabianice), wzdtuz ktorej

znajduje sie luzna zabudowa jednorodzinna przemieszana z punktami ustugowymi (pomiar jednodobowy).

Wyniki pomiaréw z powyzszych punktéw wskazaty, ze przekroczenia dla pory dnia wynoszg od 2,6 dB do 5,6 dB, za$ dla pory nocy
przekroczenia mieszczg sie w przedziale 4,7-11,4 dB. Rejestrowane wartosci w porze dnia i wieczoru niewiele sie réznig od siebie
(ponizej 3 dB) —nie wida¢ wptywu pory roku czy dnia tygodnia na rejestrowane wielkosci. Obliczona wartos¢ wskaznika
dtugookresowego LbwN ksztattuje sie on na poziomie 65,5 dB, czyli przekroczenie dopuszczalnej wartosci dtugookresowego poziomu

dzwieku w srodowisku wynosi 5,5 dB.

W pozostatych dwdch punktach zlokalizowanych w Pabianicach réwniez wystapity przekroczenia. Nieznaczne wynoszace 0,2 dB
stwierdzono dla pory dnia w punkcie pomiarowym przy ul. Karniszewickiej i znaczace na poziomie 10,1 dB w nocy przy ul.

Jutrzkowickiej.

Dokument wskazuje gtéwne zagrozenia i problemy zwigzane z hatasem:

- zagrozenie hatasem mieszkancow, gtéwnie w zwigzku z emisjg hatasu komunikacyjnego,

- brak obwodnic (ruch tranzytowy naktada sie na ruch lokalny),

- niepetna inwentaryzacja obszaréow, na ktérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu w srodowisku,

-zty stan drég.

Program ochrony srodowiska jako cel przyjmuje:

Zmniejszenie zagrozenia mieszkancéw powiatu ponadnormatywnym hatasem emitowanym zwiaszcza przez srodki transportu
wskazujac jako niezbedne, m. in. nastepujace zadania w zakresie hatasu drogowego:- budowa nowych odcinkéw drég (budowa

obwodnic),

- modernizacja nawierzchni drég, szczegdlnie na odcinkach o ztym stanie technicznym,

- optymalizacja przebiegu tras komunikacyjnych i ruchu, m.in. przez zwiekszanie ptynnosci,

- opracowanie map akustycznych dla drdg i linii kolejowych o najwiekszym natezeniu,

- monitoringu hatasu w $rodowisku, szczegdlnie na terenach bedacych pod wptywem oddziatywania okreslonej kategorii drog,

- budowa ekranéw akustycznych oraz tworzenie paséw zwartej zieleni izolacyjnej wzdtuz drég o duzym natezeniu.

-wymiana okien na dzwiekoszczelne w budynkach zlokalizowanych przy drogach o duzym natezeniu,

- ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania w poblizu drég, gdzie nie ma mozliwosci zastosowania technicznych rozwigzan

walki z hatasem,

- uwzglednianie wartosci dopuszczalnych poziomdéw hatasu w planowaniu przestrzennym.
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Zarzad Drég Wojewédzkich w todzi zlecit w zwiazku z wejéciem w zycie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika
2012 r. zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2012 r. poz. 1109)

wykonanie map akustycznych odcinkdw administrowanych drog.

Na podstawie map akustycznych wykonanych na zlecenie Zarzadu Drég Wojewddzkich w todzi opracowany zostat ‘Program ochrony
srodowiska przed hatasem dla terendw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych wojewddztwa tddzkiego o
obcigzeniu ponad 3 000 000 pojazddéw rocznie, z terenu wojewddztwa tédzkiego, ktérych eksploatacja spowodowata negatywne

oddziatywanie akustyczne, tj. przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu okreslona wskaznikami LbwN i LN”.

Analizie zostat poddany min. odcieki drogi wojewddzkiej nr 710 znajdujacy sie w wojewddztwie tédzkim, w powiecie pabianickim, w

gminach Konstantynéw tddzki i Lutomiersk.
Odcinek od km 4+200 do km 12+200 przebiega od wschodniej do zachodniej granicy miasta Konstantyndéw

tddzki, w ciggu ulic: todzkiej, Jana Pawta Il i Lutomierskiej. Sgsiaduje z zabudowg mieszkaniowg jednorodzinng i mieszkaniowo -
ustugowa, rzadziej z mieszkaniowg wielorodzinng. Ponadto, w otoczeniu drogi znajduje sie zabudowa niepodlegajaca ochronie

akustycznej. W poblizu zachodniej granicy miasta analizowany odcinek przecina tereny rolne i lesne.

Odcinek od km 124200 do km 16+400 rozpoczyna sie na wysokosci granicy gmin Konstantynéw tddzki i Lutomiersk, a konczy przy

skrzyzowaniu DW710 z ul. Parcela. Przebiega przez miejscowosci Mirostawice i Lutomiersk, w ciggu ulicy 3 Maja.

Tabela 21. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu

Pikietaz
Wielkosc przekroczen (dB) Wielkos¢ wskaznika M
poczatkowy | koricowy
Opis odcinka
wskaznik wskaznik
km km wskaznik L DWN LN wskaznik LDWN | LN
4+200 124200 m. Konstantyndw todzki do 5 (lokalnie do 10) do 10 do 5 do5
granica miasta Konstantynow
12+200 14+800 todzki granica miasta | do 5 (lokalnie do 10) do 10 do 5 do1
Lutomiersk
do 10 Db (lokalnie
14+800 16+400 m. Lutomiersk do 10 do 10 do5
powyzej 10)

W zakresie dziatan zwigzanych z ochrong s$rodowiska Plan transportowy moze wspomagac dalsze zmniejszanie poziomu emisji

zanieczyszczen ze zrédet komunikacyjnych poprzez promowanie dziatan, majacych na celu:
1) poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,
2) popularyzacje srodkow transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),

3) promocje ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowej,
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

stworzenie nowych parkingéw w celu wprowadzenia parkingdéw ,Parkuj i Jedz” w okolicach weztéw przesiadkowych w

ramach istniejgcych parkingdw,

eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez kontrole drogowe),
dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien bez samochodu),
modernizacje drog i ulic oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszaréw gestej zabudowy,

poprawe stanu technicznego pojazddéw i autobuséw komunikacji publicznej (np. zwiekszenie liczby pojazdow spetniajgcych

normy EURO),

zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan transportowy omawia charakterystyke ogdélng obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjng, a takze zasady organizacji

rynku przewozéw. Dokument wskazuje istotne — z punktu widzenia zapewnienia ciggtosci wykonywania przewozéw o charakterze

uzytecznosci publicznej — potaczenia posrdd istniejacej sieci komunikacyjnej obszaru.

Plan transportowy stanowi, wiec jedynie ocene istniejacej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu efektywnego jej

wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego; jest to, wiec dokument

wtorny wobec wczesniej obowigzujgcych zamierzen inwestycyjnych zaréwno jednostek samorzadu terytorialnego (wojewddztw,

powiatow, gmin), jak i urzedéw administracji centralnej (jak np. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad czy Zarzad Drog

Wojewddzkich w todzi) i nie ustala ram dla pdiniejszej realizacji przedsiewzie¢, mogacych oddziatywaé¢ na srodowisko Skutki

oddziatywania na $rodowisko naturalne sg natomiast kazdorazowo elementem oceny dopuszczalnosci konkretnej inwestycji do

realizacji.
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6. OCENA | PROGNOZA SPOLECZNYCH POTRZEB PRZEWOZOWYCH W TRANSPORCIE
PUBLICZNYM

6.1. OCENA | PROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

Analiza rozktadu przestrzennego ruchu w podrézach wewnetrznych i zewnetrznych mieszkancéw powiatu pabianickiego mozliwa byta
na podstawie badania ,Dojazdy do pracy —NSP 2011”, ktore zrealizowane zostato na potrzeby Narodowego Spisu Powszechnego
Ludnosci i Mieszkan 2011. Badanie zrealizowano dla ogdtu pracujacych na podstawie danych rejestrowych, pozyskanych przez
statystyke publiczng. Co za tym idzie, badanie to pozwala na okreslenie kierunkdéw przeptywow zwigzanych z pracg. Inwentaryzacja
udostepnionych danych pozwolita na okreslenie liczby wykonywanych podrézy wewnetrznych i zewnetrznych zaréwno mieszkancow
powiatu pabianickiego, jak rowniez innych osdb, ktérych miejscem pracy byt powiat pabianicki. Przeptywy miedzygminne na terenie

powiatu przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 22. Macierz podrézy wewnatrzpowiatowych — przeptywy pracy

Konstantynéw

OoD/DO Pabianice Dtutéw Dobron Ksawerow Lutomiersk
toédzki

Pabianice 594 63 68 232 739 21

Konstantynéow

105
todzki
Dtutéw 205
Dobron 431
Ksawerow 346
Lutomiersk 62

W ujeciu globalnym najwieksze potoki podréznych docierajg z obszaru powiatu do miasta Pabianice. To wtasnie w tym osrodku
znaczne przeptywy zatrudnionych odbywaty sie w obu kierunkach (do gminy i z niej). Najwieksze potoki oséb docierajacych do miasta
Pabianice odnotowano z gminy wiejskiej Pabianice. Analogiczna sytuacja choé¢ na mniejszg skale ma miejsce w gminie wiejskiej

Dobron. Spore przeptywy pracy wystepujg rowniez miedzy miastem Konstantynéw tédzki a gming wiejska Lutomiersk.
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Tabela 23. Rozktad przestrzenny podrozy (powiat zamieszkania —powiat pabianicki)

Powiat Pabianicki 3162
Powiat m. Wroctaw 10
Powiat Befchatowski 196
Powiat taski 738
Powiat £6dzki Wschodni 70
Powiat Poddebicki 27
Powiat Sieradzki 16
Powiat Zduriskowolski 112
Powiat Zgierski 192
Powiat m. tédz 2008
Powiat m. Piotrkéw Trybunalski 19
Powiat m. Krakéw 11
Powiat Kaliski 49
Powiat m. Kalisz 38
Powiat Kotobrzeski 13

W rozktadzie przestrzennym ruchu dla powiatu pabianickiego (jako miejsca zamieszkania), odsetek podrézy wewnetrznych stanowi
47,47 proc., podczas gdy te zewnetrzne stanowig 52,53 proc. Ponad potowa podrézy zewnetrznych wykonywanych jest z miasta todzi
(57,38 proc.). Ten sam wskaznik, przy uwzglednieniu réwniez podrézy wewnetrznych stanowi 30,14 proc. wszystkich wykonywanych

podrozy.

W przypadku odwrdcenia sytuacji tj. gdy, potraktujemy powiat pabianicki, jako miejsce pracy, okazuje sie, ze podrdze wewnetrzne
stanowig 33,02 proc., a podréze zewnetrzne 74,76 proc. Najwiecej podrdzy zewnetrznych wykonywanych jest z obszaru miasta £6dz

(44,52 proc.).
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Tabela 24. Rozktad przestrzenny podrozy (powiat pracy —powiat pabianicki)

Powiat Pabianicki 3162
Powiat Betchatowski 107
Powiat Inowroctawski 11
Powiat taski 219
Powiat £6dzki Wschodni 317
M. st. Warszawa 459
Powiat m. Krakéw 25
Powiat m. tédz 4794
Powiat m. Piotrkéw Trybunalski 44
Powiat m. Rzeszéw 10
Powiat m. Poznan 10
Powiat m. Torun 128
Powiat m. Wroctaw 16
Powiat Pruszkowski 13
Powiat Sieradzki 10
Powiat Zduriskowolski 39

Powiat Zgierski 210
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Zapotrzebowanie na przewozy osdb w publicznym transporcie zbiorowym w powiecie pabianickim wynika gtéwnie z:

- liczby mieszkancéw, najwyzsza w gminie miejskiej Pabianice 67 207 mieszkancdéw i gminie Konstantynéw todzki 17 857

mieszkancow,
- gestosci zaludnienia, najwyzsza w gminie miejskiej Pabianice 2 037 i gminie Konstantyndw tédzki 655 ludnosci na 1 km2,

- generatorow ruchu, do ktérych zaliczane sg obiekty uzytecznosci publicznej — ich silna koncentracja cechuje miejscowosci bedace

siedzibami gmin, najwazniejsze generatory ruchu w powiecie pabianickim zostaty przedstawione na mapie w punkcie 6.2.

Kluczowymi czynnikami ksztattujgcymi potrzeby przewozowe mieszkaricdw powiatu pabianickiego sg funkcje petnione przez miasto

Pabianice, gdzie zlokalizowane sg osrodki edukacji, administracji, miejsca pracy determinujgce codzienne podréze.

Mapa 10. Gestos¢ zaludnienia poszczegdlnych gmin powiatu pabianickiego

Konstantynéw
todzki

. Ksaweréw
gm. Pabianice

m. Pabianice I
Dobron
gm. Pabianice

Przypomniec nalezy, ze realizacja tego strategicznego celu zwigzana jest z podjeciem dziatan, kierunkowych w zakresie:

Gestos¢ zaludnienia
na 1 km?(2014r.)

2037
655
562

78
60
44

Zrédto: opracowanie wtasne

- stworzenia w regionie wysokiej jakosci weztéw integrujacych srodki transportu, w tym transportu indywidualnego,
- rozwoju sieci i intensyfikacji kursowania kolei aglomeracyjnej i regionalnej,

- przebudowie i modernizacji infrastruktury tramwajowej w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym £édz, - wymiany taboru publicznego

transportu zbiorowego, gtéwnie tramwajowego i kolejowego.
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Podsumowujac, na podstawie danych statystycznych, ktére prezentowane byty przy prognozie demograficznej przyja¢ mozna, ze:
- do 2020 roku powinno nastgpi¢ zwiekszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego w ogdlnej liczbie podrozy

- nastgpi spadek ludnosci w powiecie Pabianickim.
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6.2. NAJWAIZNIEJSZE GENERATORY RUCHU W POWIECIE PABIANICKIM

Tabela 25. Szkoty ponadgimnazjalne

Pabianice | Liceum Ogdlnoksztatcace im. J. Sniadeckiego ul. Moniuszki 132, 95-200 Pabianice
Pabianice Il Liceum Ogodlnoksztatcace im. Kréolowej Jadwigi ul. Putaskiego 29, 95-200 Pabianice
Pabianice Zespot Szkot nr 1 ). Kilinskiego ul. P. Skargi 21, 95-200 Pabianice
Pabianice Zespodt Szkot nr 2 prof. dr. inz. J. Groszkowskiego ul. Sw. Jana 27, 95-200 Pabianice
Pabianice Zespot Szkot nr 3 im. Legionistéw Miasta Pabianic ul. Gdanska 5, 95-200 Pabianice
Pabianice Zespot Szkot Specjalnych nr 5 im. M. Konopnickiej ul. Putaskiego 32, 95-200 Pabianice

Konstantynow Liceum Ogodlnoksztatcagce im. Ks. Kard. S. Wyszynskiego ul. Kilinskiego 75, 95-050 Konstantynéw

todzki

Prymasa 1000 lecia

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 26. Gimnazja

Pabianice

Lutomiersk

Pabianice
Pabianice
Pabianice
Konstantynow
todzki
Pabianice

Konstantynow

toédzki
Konstantynow

todzki
Ksawerow

Dtutow

Gimnazjum Specjalne Nr 5

Gimnazjum im. Leszka Czarnego

Gimnazjum sw. Wincentego a Paulo

Gimnazjum nr 1

Gimnazjum nr 2

Gimnazjum nr 1

Gimnazjum nr 3 z oddziatami integracyjnymi

Gimnazjum nr 2

Gimnazjum Specjalne nr 4

Gimnazjum w Ksawerowie

Gimnazjum w Diutowie

Zrédto: opracowanie wtasne

toédzki

ul. Putaskiego 32, 95-200 Pabianice
ul. J. Pitsudskiego 1, 95-083 Lutomiersk

ul. Zamkowa 39, 95-200 Pabianice

ul. Tkacka 15, 95-200 Pabianice

ul. M. Curie Sktodowskiej 5, 95-200
Pabianice

ul. £édzka 5/7, 95-050 Konstantynéw
Lodzki

ul. 20 stycznia 9/13, 95-200 Pabianice

Ignacew 9, 95-050 Konstantynow tédzki
ul. Zgierska 10, 95-050 Konstantyndéw
toédzki

ul. Zachodnia 33, 95-054 Ksawerow

ul. Gtéwna 9, 95-081 Dtutow
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Tabela 27. Szkoty Podstawowe

Pabianice

Pabianice

Pabianice

Pabianice

Pabianice

Pabianice

Pabianice

Pabianice

Pabianice

Dtutow

Lutomiersk

Dobron

Ksawerow

Konstantynow

Lodzki
Konstantynow

todzki

Konstantynow

todzki

Konstantynow

toédzki

Szkotfa Podstawowa Nr 1 z klasami Integracyjnymi

Szkota Podstawowa Nr 13

Szkota Podstawowa Nr 17

Szkota Podstawowa Nr 3

Szkota Podstawowa Nr 5

Szkota Podstawowa Specjalna Nr 6

Szkota Podstawowa Nr 9 z Oddziatami Integracyjnymi

Szkota Podstawowa Nr 8 z Oddziatami Integracyjnymi

Szkota Podstawowa Nr 14

Szkota Podstawowa w Dtutowie przy Zespole Szklono

Przedszkolnym

Szkota Podstawowa w Lutomiersku

Szkota Podstawowa w Dobroniu

Szkota Podstawowa w Ksawerowie

Szkota Podstawowa Nr 1

Szkota Podstawowa Nr 2

Szkota Podstawowa Nr 5

Szkota Podstawowa Nr 6

ul.

u

ul.

u

ul.

u

ul.

u

u

ul

Putaskiego 22/24, 95-200 Pabianice

.J. Pawta Il 16, 95-200 Pabianice

. Warszawska 65, 95-200 Pabianice

Mokra 28/34 95-200 Pabianice

. Zamkowa 65, 95-200 Pabianice

Putaskiego 32, 95-200 Pabianice

. Partyzancka 56A, 95-200 Pabianice

Piotra Skargi 30, 95-200 Pabianice

. Ostatnia 15A, 95-200 Pabianice

. Gtéwna 9, 95-081 Dtutéw

. M. J6zefa Pitsudskiego 1, 95-083

Lutomiersk

ul

ul

ul

. Sienkiewicza 39, 95-082 Dobron

. Zachodnia 33, 95-054 Ksawerow

. tdédzka 117, 95-050 Konstantynow

todzki

ul

. Lutomierska 4, 95-050 Konstantynéw

toédzki

Sadowa 5/7, 95-050 Konstantyndéw tédzki

Ig

nacew 9, 95-050 Konstantynow tédzki
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Konstantynow

todzki

Szkota Podstawowa Specjalna Nr 4 im. M.

Grzegorzewskiej

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 28. Osrodki opieki zdrowotnej

ul. Zgierska 10, 95-050 Konstantynéw
Lodzki

Pabianice

Pabianice

Dobron

Lutomiersk

Ksawerow

Dtutow

Szpital im. E. Biernackiego

Pabianickie Centrum Medyczne Sp. z 0. o.

Samodzielny Publiczny Gminny Osrodek Zdrowia

Gminny Osrodek Zdrowia

Osrodek Zdrowia

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,,Polmed”

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 29. Kluby sportowe

Pabianice

Pawlikowice

Konstantynow

todzki

Ksawerow
Dtutéw

Dobron

Uczniowski Klub Sportowy 'Wtdkniarz"

Gminny Ludowy Klub Sportowy "Burza"

Konstantynowski Klub Sportowy "Wtdkniarz"

GKS Ksawerow
Gminny Ludowy Klub Sportowy "Dtutéw"

Ludowy Klub Sportowy "Luks"

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 30. Zaktady Pracy

Pabianice

Zaktady Miesne PAMSO S.A.

ul. J. Pawta Il 68, 95-200 Pabianice

ul. J. Pawta Il 68, 95-200 Pabianice

ul. Sienkiewicza 60, 95-082 Dobron

pl. J. Pawta 1l 12, 95-083 Lutomiersk

al. J. Pawta Il 27, 95-054 Ksawerow

ul. Pabianicka 6, 95-081 Diutéw

ul. Grota Roweckiego 3, 95-200 Pabianice

Pawlikowice

plac Wolnosci 60, 95-050 Konstantynow
tODZKI
ul. Cicha 16, 95-054 Ksawerdow

ul. Sportowa 4, 95-081 Dfutow

ul. 11 listopada 9, 95-082 Dobron

ul. ZWIRKI | Wigury 19, Pabianice
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Pabianice

Pabianice

Pabianice

Pabianice

Pabianice

Pabianice

Bychlew

Bychlew

Konstantynéw
todzki
Konstantynow

todzki
Dobron

Dobron

Dobron

Dobron

Dtutow

Dtutow

Ksaweréw
Konstantynow
todzki
Konstantynow
todzki
Konstantynow
todzki
Konstantynéow
todzki
Konstantynow

todzki

Pabianicka Fabryka Narzedzi "PAFANA" S.A.

Grupa ADAMED Polfa S.A. Pabianickie Zaktady

Farmaceutyczne

AFLOFARM Farmacja Polska Sp. z o.0.

Suwary S.A.

PAWO Sp. z o.0.

Philips Lightining Poland S.A. oddziat w Pabianicach

Zaktad Cukierniczy Zygmunt Otomanski

Elektromex Centrum

Swedwood Poland S.A. oddz. Konstantynéw todzki

NCC KRAL Sp. z o.0.

AGRA Producent Masztow Flagowych

PPH ANKOR

Janton S.A. Sp. k.

Kilargo Sp. z 0.0.

Texpol Sp. z 0.0. Zaktad Pracy Chronione;j

ENZYM Celina Choynowska Sp. j.

Creative Web Sp. z 0.0.

Ciat Sp. z 0.0.

SENSILAB Polska Sp. z o.0.

YUNCHENG (POLAND) Sp. z 0.0.

Delia Cosmetics Sp. z 0.0.

PPHU VERTEX Grzegorz Gajkowski

ul. Warszawska 75, 95-200 Pabianice

ul. Pitsudskiego 5, 95-200 Pabianice

ul. Partyzancka 133/151, 95-200 Pabianice

UL. Piotra Skargi 45/47, 95-200 Pabianice

ul. Gen. WHt. Sikorskiego 23/39, 95-200

Pabianice

ul. Partyzantow 66/72, 95-200 Pabianice

Bychlew 21, 95-200 Bychlew

Bychlew 106a, 95-200 Bychlew

ul. Niesiecin 7, Konstantynéw todzki

ul. Koscielna 15a, 95-050 Konstantynow

todzki
ul. Kolejowa 3, 95-082 Dobron

Réza 9, 95-082 Dobron

ul. Sienkiewicza 68, 95-082 Dobron

ul. Torowa 13, 95-082 Dobron

Borkowice 26, 95-081 Dtutow

ul. Gtéwna 1, 95-081 Dtutéw

ul. Gietdowa 14, 95-054 Ksawerdw

ul. Langiewicza, 95-050 Konstantynow
todzki

ul. Langiewicza 58, 95-050 Konstantynow
toédzki

ul. Langiewicza 56, 95-050 Konstantynow
Lodzki

ul. £6dzka 105/107, 95-050 Konstantynow
Lodzki

ul. Langiewicza 54, 95-050 Konstantynow

todzki
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Konstantynow
£odzki
Konstantynow
todzki
Konstantynow
todzki
Konstantynow
Lodzki
Konstantynow

todzki

Dtutow

Coko- Werk Polska Sp. z o.0.

Modi Sp. z o.0.

MABION S.A.

Clariant Polska Sp. z 0.0.

SISA Polska Sp. z o.0.

P.H.U. ,JONTEX”

Zrédto: opracowanie wiasne

Tabela 31. Urzedy

ul. Langiewicza 52, 95-050 Konstantynow
£odzki
ul. Langiewicza 48, 95-050 Konstantynow
Lodzki
ul. Langiewicza 60, 95-050 Konstantynow
£odzki
ul. Langiewicza 50, 95-050 Konstantynow
Lodzki
ul. Przemystowa 1, 95-050 Konstantynow

todzki

Leszczyny Duze 30, 95-081 Dtutéw

Pabianice

Pabianice

Konstantynow

todzki

Dobron

Dtutow

Ksawerdow

Lutomiersk

Konstantynow

todzki

Pabianice

Pabianice

Pabianice

Starostwo Powiatowe

Urzad Miejski

Urzad Miejski

Urzad Gminy

Urzad Gminy

Urzad Gminy

Urzad Gminy

Powiatowy Urzad Pracy Filia PUP

Powiatowy Urzad Pracy

Urzad Pocztowy Pabianice 1

Sad Rejonowy

Zrédto: opracowanie wtasne

ul. Pitsudskiego 2, 95-200 Pabianice

ul. Zamkowa 16, 95-200 Pabianice

ul. Zgierska 2, 95-050 Konstantynow tédzki

ul. 11 listopada 9, 95-082 Dobron

ul. Pabianicka 25, 95-081 Dtutéw

ul. Kosciuszki 3H, 95-054 Ksawerdow

pl. Jana Pawta Il 11, 95 -083 Lutomiersk

ul. Moniuszki 1, 95-050 Konstantynow
tédzki

ul. Warynskiego 11, 95-200 Pabianice
ul. K. Putaskiego 11, 95-200 Pabianice

ul. Partyzancka 105/127, 95-200 Pabianice
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Mapa 11. Najwazniejsze generatory ruchu w powiecie pabianickim
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7. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU

7.1. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU WYNIKAJACE ZE STRATEGII
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Preferencje odnosnie wyboru sSrodka transportu z ktorego skorzystajg podrdzni sktadajg sie z wielu kryteriow. Standard ustug
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien by¢ dostosowany do oczekiwan uzytkownikow jak i organizatorow
transportu publicznego, biorgc pod uwage zaréwno aktualny stan swiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjnych.
W ponizszej tabeli zestawiono najwazniejsze postulaty przewozowe oraz pozadany poziom ich realizacji, ktory wptywa pdziniej

na wybor srodka transportu.

e utrzymanie liczby przystankéw odpowiadajgcych potrzebom

komunikacyjnym mieszkancow
Dostepnos¢ podréznych do e budowa zatok przystankowych w miejscach, ktére tego wymagaja.
infrastruktury przystankowej e liczba przesiadek

e budowa nowych przystankéw w lokalizacjach odpowiadajacych potrzebom
mieszkancow obszaru

e utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania pojazdéw na liniach o
wiekszym natezeniu podrdznych

e dostosowanie czestotliwosci kursowania pojazdéw do potrzeb

Czestotliwos¢ kursowania
mieszkarncow powiatu w szczegdlnosci tych podrdzujgcych komunikacjg do
pojazdow

miejsc pracy i szkét ponadgimnazjalnych

e utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania pojazdéw w godzinach
szczytu porannego i popotudniowego

e odlegtosé od domu/poczatku podrézy do celu podrézy

Warunki przestrzenne

e odlegtosé z/od przystanku do poczatku/celu podrozy

e catkowity czas podrézy

e czas dojscia do Srodka transportu

Czas e czas dojscia od srodka transportu do celu
e czas oczekiwania na Srodek transportu
e bezposrednio$¢ potaczenia
Wyposazenie przystankéw w:
e rozktady jazdy
e obowigzujgce optaty za przejazd
Informacja

e obowigzujace uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego

transportu zbiorowego

e regulamin przewozu oséb srodkami publicznego transportu zbiorowego
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Postulaty zawarte w Planie Transportowym moga pozytywnie wptywac na
zwiekszenie ochrony srodowiska naturalnego poprzez:
e poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych
Ochrona srodowiska e popularyzacje srodkow transportu zbiorowego
naturalnego e promocje ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowej
e eliminowanie z ruchu pojazddéw niespetniajacych norm emisji
zanieczyszczen (np. poprzez kontrole drogowe),

e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic

Powyisze zasady i standardy wprowadzone w system transportowy pozwolg na obstuge pasazerdw, ktéra bedzie pozytywnie

oceniania oraz spowoduje sprawne i punktualne poruszanie sie po catym obszarze objetym planem transportowym.

Wazne kwestig jest fakt, iz do oceny catego systemu transportowego jest konieczne, aby przyjety standard ustug przewozowych w
przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, opierat sie na rozwigzaniach w wyniku ktérych caty system zostanie uznany przez

uzytkownikow jako system transportu publicznego przyjazny pasazerom.
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7.2. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU W PUBLICZNYM TRANSPORCIE
ZBIOROWYM UWZGLEDNIAJACE INFRASTRUKTURE TRANSPORTOWA

Na podstawie przeprowadzonych badan ankietowych zostata przeprowadzona analiza preferencji dotyczacych wyboru srodka
transportu przez osoby zamieszkujgce powiat pabianicki. Najczesciej wybieranym srodkiem transportu okazat sie autobus. Ponad 45%
respondentéw wybrata ten $rodek transportu. Drugim najczesciej wybieranym srodkiem transportu jest samochdd, ktéry wskazato
ponad 35% badanych osdb. Zaskakujacg kwestig jest fakt iz bardzo mato oséb decyduje sie na wybér roweru jako srodka transportu.

Tylko 1,85% 0sdb wybiera tg forme przemieszczania sie.

Wykres 3. Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu

Preferencje dotyczace wyboru Srodka transportu
50,00%

45,00%
40,00% 36,11%
35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
15000 14,81%
10,00%
5,00% 1,85% 1,85% 00001
) 0
|| ||
0,00%

autobus samochod inne rower pieszo pociag

WSsrdd przyczyn wyboru poszczegdlnych srodkdéw transportu najwieksze znaczenie majg cena oraz szybkos$¢ przemieszczania sie.
Wsrdd oséb wybierajgcych autobus najwieksze znaczenie ma cena. Ten powdd wskazato 40,68% oséb. Na drugim miejscu znalazta sie
kwestia zwigzana z czasem przemieszczania sie. Jednak ten powdd wyboru podaje jedynie 23,73% osdb. Warto zwréci¢ uwage iz

stosunkowo mato oséb, gdyz tylko 3,38% wybiera autobus ze wzgledu na to iz jest on bardziej przyjazny srodowisku.
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Wykres 4. Przyczyna wyboru $rodka transportu (autobus)

Przyczyna wyboru $rodka transportu (autobus)
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Jesli chodzi o preferencje wyboru samochodu, jako srodka transportu -tutaj najwiekszg role odgrywa czas. Ten powdd podaje 44,44%
respondentéw. Kolejnymi waznymi kwestiami jest poniekad zwigzana z czasem jest tatwos¢ w dotarciu do celu, bez koniecznosci
przesiadania sie (23,02%) oraz komfort podrézowania (22,22%). W nastepnej kolejnosci, chociaz juz z duzo mniejszym znaczeniem,
znajduje sie cena przejazdu. Wybdr samochodu ze wzgledu na koszty deklaruje 4,76%. Najmniejsze znaczenie majg kwestie zwigzane

z ochrong srodowiska. Tylko 0,79% osdb deklaruje wybor samochodu ze wzgledu na ekologie.
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Woykres 5. Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu (samochaéd)

Przyczyna wyboru Srodka transportu (samochod)

45,00%

40,00%
35,00%
30,00%
25,00% 23,02% 22,22%
20,00%

15,00%
5,00% = 1,59% 0,79%
0,00% ] — p— p—
jest szybszy umozliwia mi jest bardziej jesttanszy wybieram ze jest jestbardziej  zinnego
dotarciena komfortowy wzgledu na niezalezny od przyjazny powodu
miejsce bez zdrowie warunkow  $rodowisku
koniecznosci ruchu
dokonywania drogowego
przesiadek (nie stoi w
korkach)

Woykres 6. Czestotliwos¢ podrézowania

Czestotliwos¢ podrézowania
35,00%

30,00%
25,00% ZHELY
20,00% 18,48%
0,
15,00% 11,96%
10,00% [o76%
. l ot

6-7 dni w 4-5dniw rzadziejniz raz rzadziej niz raz 2-3dniw 1 dzieh w
tygodniu tygodniu w miesigcu w tygodniu tygodniu tygodniu

Z badan przeprowadzonych wynika ze ponad potowa respondentéw korzysta regularnie kilka razy w tygodniu z
transportu publicznego. Niemal co 3 osoba korzysta regularnie prawie codziennie z srodkéw transportu publicznego.
Grupa ta stanowi 31,52%. Nastepna grupa to osoby korzystajace 4 do 5 dni w tygodniu z transportu. Osoby te stanowig
23,91%. Uzupetnieniem tych oséb jest grupa korzystajgca 2-3 dni w tygodniu ktéra stanowi niemal 10%. Osoby

korzystajgce rzadziej niz raz w miesigcu stanowia grupe 18,48%.
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7.3. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU SRODKA TRANSPORTU WYNIKAJACE Z POTRZEB 0SOB
NIEPELNOSPRAWNYCH

Starzenie sie spoteczenstwa jest procesem postepujgcym w catej Europie. Wigze sie to bezposrednio ze zwiekszeniem sie
sredniego wieku pasazerdw, co skutkuje powiekszeniem liczebnosci oséb majacych problem ze sprawnym poruszaniem
sie. To powoduje sytuacje wymagajacag dziatan w zakresie ufatwienia podrézowania osobom o ograniczonych

zdolnosciach ruchowych publicznym transportem zbiorowym.

Publiczny transport zbiorowy z zatozenia powinien by¢ otwarty na osoby o wszelakich ograniczeniach ruchowych i ma
umozliwia¢ aktywizacje tej grupy spotecznej, jej rehabilitacje spoteczng, umozliwia¢ przemieszczanie sie, zapewnic

niezaleznos¢ oraz mozliwos¢ udziatu w zyciu spotecznym poprzez likwidacje barier, jakie tworza:
» autobusy z wysokg podtoga,

niepetne oznakowanie pojazdéw transportu publicznego,

przystanki z peronami niedostosowanymi do wysokosci stopni w pojazdach,

niedogodne drogi dojscia do przystankéw,

YV VYV VYV VYV

nieczytelne informacje przystankowe.

Za standard dotyczgcy taboru autobusowego jest wyposazenie go w platforme utatwiajgcg wprowadzenie woézka oraz
miejsce przeznaczone dla niego. Ponadto autobusy powinny by¢ wyposazone w sprawny system informacji wizualnej (dla
0s6b niestyszgcych lub stabostyszgcych) oraz system informacji dzwiekowej (dla oséb niedowidzgcych i ociemniatych). Im
wieksza liczba autobuséw tego typu obstugujacych linie o charakterze uzytecznosci publicznej, tym jego wieksza

dostepnos¢ dla osdb niepetnosprawnych.

Podstawowymi kryteriami wyboru srodka transportu przez osoby o ograniczonych mozliwosciach ruchowych jest brak alternatywy.
Organizator przewozdéw pasazerskich powinien dazy¢ do zwiekszenia liczby pojazdéw posiadajacych ufatwienia dla
niepetnosprawnych. Efektem dziatan organizatora wychodzacych naprzeciw preferencjom osdéb niepetnosprawnych powinno by¢

osiggniecie wysokiego udziatu pojazdéw tego typu w sieci komunikacyjnej.
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8. PLANOWANA OFERTA TRANSPORTOWA ORAZ POZADANY STANDARD USLUG
TRANSPORTOWYCH W PRZEWOZACH O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

8.1. GWARANTOWANA DOSTEPNOSC PRZESTRZENNA - SIEC KOMUNIKACYJNA, NA KTOREJ PLANOWANE
JEST WYKONYWANIE PRZEWOZOW O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

Za przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej uznaje sie ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
wykonywane przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania

potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Na podstawie obecnej sieci potgczen komunikacyjnych mozna okreslic rézne mozliwe warianty sieci transportu
autobusowego do objecia uzytecznoscig publiczng. Podstawowymi kryteriami, ktérymi nalezy kierowac sie przy

okreslaniu tej sieci s3:
e  Wielkos$¢ obecnych potokdéw pasazerskich

e Zapewnienie potgczen na poziomie powiatowym tj. miedzy siedzibg powiatu i siedzibami gmin (tam gdzie te

potaczenia istniejg)

e Dodatkowo: zapewnienie wzajemnych potgczen pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami powiatu (tam gdzie

te potaczenia istniejg)

Powiat Pabianicki, jako organizator publicznego transportu zbiorowego wskazuje linie o charakterze uzytecznosci
publicznej, ktore przedstawiono w ponizszej tabeli. Dodatkowo na bazie obecnej oferty przewozowej oraz na bazie oceny

prognoz przewozowych okreslono w niniejszej tabeli minimalng liczbe par kurséw w zaleznosci od typu dnia.
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Tabela 32.Linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej*

Minimalna
Minimalna liczba
Minimalna liczba liczba par
par kurséw (dni
par kurséw (dni kursow
robocze — bez
robocze — okres | (sobota oraz
okresu
wakacyjny) dni wolne od

wakacyjnego)

pracy)

Konstantynéw tédzki,

1 Lutomiersk Porszewice, Swiatniki, Gorka Pabianice 3 2 1 27
Pabianicka
Szydtéw, Charbice Dolne,
Zdziechow, Kazimierz,
Lutomiersk, Wrzaca, Bechcice

2 Puczniew  Wies, Konstantynow tédzki, Pabianice 3 2 0 54
Porszewice, Gérka
Pabianicka, Pabianice,
Ksawerdw
Diutéwek, Sladkowice,
Mogilno Duze, Dobron,

3 Dtutow Pabianice 2 2 1 33
Chechto Drugie, Chechto
Pierwsze
Budy Dtutowskie, Huta

4 Dtutow Pabianice 2 2 1 20
Dtutowska, Rydzyny, Bychlew
Petrykozy, Kudrowice, Wola
Zytkowska, Zytowice,

5 Pabianice Lutomiersk 2 2 1 19
Janowice, Wygoda
Mikotajewska, Zalew
Szynkielew, Gorka Pabianicka, Konstantyn

6 Pabianice 2 2 1 15
Swiatniki, Porszewice Ow todzki
Bychlew, Wtadystawow,

7 Pabianice  Terenin, Pawlikowice I, Rdza, Rydzyny 2 2 0 15
Pawlikowice II, Pawtowek

*Powiat Pabianicki moze odstgpi¢ od organizacji publicznego transportu zbiorowego na liniach uzytecznosci publicznej dla kursow
odbywajacych sie w soboty oraz dni wolne od pracy, w przypadku gdy ich uruchomienie bedzie nieuzasadnione ekonomicznie badz

spotecznie

Zrédto: opracowanie wtasne

Czes¢ graficzna planu transportowego zostata zamieszczona w zatgczniku nr | do niniejszego opracowania.
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8.2. PUNKTUALNOSC KURSOWANIA

Punktualnosé¢ kursowania autobusowej komunikacji publicznej powinna przekracza¢ 90% i wynosi¢ nie mniej niz 80%.
Punktualnosc jest jednym z waznych kryteridéw decydujagcych, o jakosci transportu i wyboru jego, jako srodka transportu.
To kryterium zostato tez potwierdzone w trakcie badan ankietowych przeprowadzonych w powiecie sieradzkim. Waga
tego kryterium wynika z faktu, ze wiekszo$¢ osdb korzystajacych z transportu musi dotrze¢ do pracy czy szkoty
punktualnie a jesli chodzi o pofgczenia skomunikowane to opdznienie moze spowodowaé utrate takiego pofaczenia i
uniemozliwi¢ dotarcie do ostatecznego celu podrdzy. Dlatego, dla jakosci transportu publicznego punktualno$¢ odgrywa

jedna z wazniejszych cech.

8.3. GWARANTOWANY KOMFORT PODROZY ROZUMIANY JAKO MAKSYMALNE NAPELNIENIE POJAZDU

Napetnienie pojazdu mozna rozpatrywaé w dwdch obszarach. W pierwszym przypadku z punktu widzenia przewoznika, wskaznik ten
moéwi o optacalnosci ekonomicznej danego kursu. Z uwagi na fakt, ze na dzien dzisiejszy ryzyko finansowe wszystkich potaczen
autobusowych w powiecie pabianickim ponosi przewoznik to bedzie on dazyt do maksymalizacji napetnienia. W drugim przypadku
z punktu widzenia pasazera nie nalezy dopuszcza¢ do napetnienn autobusow przekraczajacych 75% zajetych wszystkich miejsc
przewidzianych przez producenta w autobusach posiadajacych miejsca stojgce. Po przekroczeniu napetnien granicznych danego
rodzaju srodka publicznego transportu zbiorowego nalezy zastosowan bardziej pojemny badz dodatkowy pojazd. Jednym
z kluczowych elementéw wyboru transportu publicznego to gwarancja, ze podréz odbedzie sie siedzgco, dlatego w przypadku
przekraczania dopuszczalnego stopnia wykorzystania podazy miejsc nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ uruchomienia dodatkowego kursu

lub ewentualnie podniesienia czestotliwosci kursowania linii komunikacyjne;j.

8.4. GWARANTOWANY KOMFORT ROZUMIANY JAKO WYMAGANE WYPOSAZENIE POJAZDOW

W przypadku przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej w pierwszej kolejnosci nalezy dazy¢, aby taka ustuga byta
realizowana jak najnowszym taborem najchetniej nie starszym niz 5 lat. Poniewaz nowy tabor jest przede wszystkim

bardziej estetyczny i niezawodny. Pojazdy powinny by¢ wyposazone w:

e Klimatyzacje oraz ogrzewanie

e Niska podtoge

e Elektroniczng tablice kierunkowga z dynamiczng informacjg pasazerska:
o Zprzodu pojazdu
o  Ztytu pojazdu
o Boczna z prawej strony
o Wewnatrz pojazdu
o Schemat sieci komunikacyjnej

e Podjazd dla wézkdéw

e  Miejsce na wdzek inwalidzki lub dzieciecy
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Zgodnie z Rozporzgdzeniem (WE) NR 715/2007 Parlamentu Europejskiego z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie
homologacji typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczern pochodzacych z lekkich pojazdow

pasazerskich i uzytkowych - nowo rejestrowane pojazdy powinny spetnia¢ norme emisji spalin EURO 6.

8.5. DOSTEPNOSC TRANSPORTU PUBLICZNEGO DLA OSOB NIEPELNOSRAWNYCH
8.5.1. PRZYSTOSOWANIE TABORU DLA 0SOB NIEPELNOSPRAWNYCH

Dostosowanie systemu komunikacji publicznej do potrzeb kazdego pasazera jest waznym elementem stworzenia
mozliwosci aktywnego realizowania tychze potrzeb przez osoby niepetnosprawne, a takze osoby o ograniczonej
zdolnosci ruchowej
i przeciwdziatania ich wykluczeniu. Pozwala to tym osobom na uzyskanie zaradnosci osobistej i samodzielnosci. Ma to
rowniez istotne znaczenie dla ksztattowania w spoteczenstwie witasciwych postaw niezbednych w procesie integracji z
osobami niepetnosprawnymi. W pojazdach powinno stosowac sie utatwienia dla oséb niepetnosprawnych do ktérych

naleza:
e Niska podtoga lub platformy dla oséb poruszajgcych sie na wozkach,
e Wyznaczenie miejsc dla 0sdb poruszajgcych sie na wdzkach,
e Oznakowanie pojazdu w taki sposéb aby byto to czytelne dla oséb niedowidzacych (w tym systemy dZzwiekowe),

e System audiowizualny, ktory bedzie informowat osoby niedowidzgce oraz osoby niedostyszgce o kierunku jazdy

i poszczegdlnych przystankach

8.5.2. PRZYSTOSOWANIE INFRASTRUKTURY DLA OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 r. (Dz. U. z 1997 r. nr 78 poz. 483 ze zm.) gwarantuje prawa
0s6b niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do niedyskryminacji stanowiac, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w
zyciu politycznym, spotecznym lub gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na
wtadze publiczne obowigzek pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu egzystencji, przysposobieniu do
pracy oraz komunikacji spotecznej (art. 69). Karta Praw Osob Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r. (Monitor Polski z
1997 r. nr. 50 poz. 475) zapewnia osobom niepetnosprawnym, m. in.: dostep do ddbr i ustug umozliwiajgcych petne
uczestnictwo w zyciu spotecznym, a takze zycia w $rodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do
urzedow, punktéw wyborczych i obiektow uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania sie i powszechnego

korzystania ze srodkow transportu, dostepu do informacji, mozliwosci komunikacji miedzyludzkiej.

Organizator transportu publicznego ma, wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. System transportu publicznego powinien by¢
otwarty na potrzeby m. in. 0séb poruszajgcych sie na wézkach inwalidzkich, oséb gtuchoniemych lub niewidomych, oséb

starszych, oséb z matymi dzie¢mi w wézkach itp.
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W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom réznych grup oséb, nalezy dazy¢ do wigczenia w
jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje spoteczne z organizacjami

pozarzgdowymi dziatajgcymi na rzecz oséb niepetnosprawnych itp.
Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikéw wymaga:
e odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publicznej:

o eksploatacja autobusdw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujgce réznice miedzy poziomem
przystanku a podtogg pojazdu, utatwiajace wjazd do wnetrza pojazdu wodzkiem inwalidzkim lub dzieciecym i

posiadajgce miejsce przeznaczone dla wdzkow,
o wyposazenie pojazdow komunikacji publicznej w systemy informacji dZzwiekowej i wzrokowej,
e  usuwania barier architektonicznych wystepujgcych w infrastrukturze komunikacji publicznej:

o zlikwidowanie przeszkdd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu z przystanku (m.in.
obnizenie wysokich kraweznikéw na przejsciach dla pieszych, zréwnanie poziomu peronu przystanku z podtogg

pojazdu),
o lokalizacja przystankéw blizej pozadanych celéw podroézy,
e odpowiedniej organizacji przystanku:
o miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,
o czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,
o czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,
o zapowiedz? (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,
e stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:
o znizki dla wybranych grup pasazerow,
o przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazerdw.

We wspotczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera obecnie utatwianie podrdézowania
komunikacjg publiczng osobom majgcym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby nieposiadajgce wtasnego srodka
transportu, osoby starsze, niepetnosprawne, matki z matymi dzie¢mi oraz osoby ubogie i bezrobotne. Dlatego nalezy

dazy¢ do zminimalizowania problemdw przestrzennych w komunikacji publicznej poprzez:
e likwidowanie przeszkdd w drodze na przystanek:
o przeszkody przestrzenne:

= obnizanie wysokich kraweznikdéw na przejsciach dla pieszych, skracanie dtugosci przejscia przez szerokie,

wielopasmowe jezdnie — azyle na przejsciach dla pieszych,

=  odpowiednia lokalizacja przejs¢ dla pieszych jak najblizej przystankéw, zréwnanie poziomu peronu

przystankowego z podtoga w pojezdzie,
o przeszkody organizacyjne:

= |okalizacja przystanku blizej zrodet i celéw podrézy, przy skrzyzowaniach itp., odpowiednia infrastruktura

przystankowa — miejsca do siedzenia, ochrona przed warunkami atmosferycznymi,
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= czytelna informacja pasazerska na przystanku,
e likwidowanie barier w pojazdach komunikacji publicznej:
o pojazdy z niskg podtogg,
o rampy wjazdowe w pojazdach dla wézkdw inwalidzkich oraz dla wozkéw dzieciecych,
O wyznaczone, bezpieczne miejsce w pojezdzie dla wozkéw inwalidzkich i wozkow dzieciecych,
o czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazddéw (tablice elektroniczne),
o zapowiedZ nastepnego przystanku wewnatrz pojazdu — gtosowa i elektroniczna (wyswietlacze),
e ufatwienie w korzystaniu z komunikacji publicznej:
o bilety ulgowe dla wybranych grup pasazerow,
o przejazdy bezptatne dla oséb na wdzkach inwalidzkich,
o przejazdy bezptatne dla matych dzieci.

Ulgi i znizki w systemie optat za korzystanie z transportu publicznego majg istotne znaczenie zaréwno dla polityki

socjalnej, jak i dla rozwoju przewozéw o charakterze publicznym.
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8.6. STANDARD W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA

8.6.1. POLITYKA ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU | ZWIEKSZENIE UDZIALU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO

Zasada zrownowazonego rozwoju oznacza rownowage i integracje pomiedzy aspektem spotecznym i gospodarczym a
ochrong srodowiska. Dotyczy to réwniez transportu. Poprawa, jakosci sytemu transportowego w zasadniczy sposob

wptywa na rozwoj gospodarczy i spoteczny danego regionu.

Zasada zréwnowazonego rozwoju zostata wprowadzona do polskiego systemu prawnego w art. art. 5 Konstytucji
Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. z 1997 r. nr 78, poz. 483 ze zm.): ,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone
srodowiska kierujgc sie zasadg zrownowazonego rozwoju". Zrdwnowazony rozwdj jest, wiec fundamentem, na ktérym
powinny opierac¢ sie dokumenty strategiczne, krajowe i lokalne, w odniesieniu do wszelkich dziedzin, spotecznych i
gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego poszczegdlnych regiondw. Dotyczy to szczegdlnie miast - poprawienie stanu
srodowiska naturalnego wptynie na poprawe warunkéw zycia ich mieszkancéw, w konsekwencji, wiec spowoduje, ze
miasta w dtuzszej perspektywie pozostang miejscami zamieszkiwania, nauki, pracy i odpoczynku, postepu spotecznego,
wzrostu, innowacji i rozwoju.

Witgczenie Polski do Unii Europejskiej przyczynito sie do przyjecia unijnych standardoéw i regulacji prawnych
pozwalajacych na otwarcie gospodarcze i swobode przeptywu oséb, towardow i kapitatu. Dotyczy to takze transportu -
nalezy wprowadzac¢ w nim uczciwg konkurencje oraz utrzymywac normy techniczne i ekologiczne. Wytyczne europejskiej
polityki transportowej zostaty zawarte w Biatej Ksiedze z 2001 r., jak réwniez uwzglednione w polskiej polityce
transportowej, gdzie, jako podstawowy cel przyjeto poprawe, jakosci systemu transportowego zgodnie z zasadami

zrownowazonego rozwoju.

Podstawowym determinantem rozwoju transportu publicznego na obszarze powiatu pabianickiego wynikajacym z Biatej
Ksiegi jest, wiec koniecznos$¢ realizacji poprawy jego, jakosci przez:
=  prowadzenie polityki zréwnowazonego rozwoju miasta, ukierunkowanej na unikanie niepotrzebnego wzrostu

mobilnosci,

=  prowadzenie polityki transportowej, zmierzajacej do uzyskania rownowagi miedzy transportem publicznym a

transportem indywidualnym,

=  prowadzenie polityki ekologicznej ukierunkowanej na promowanie transportu publicznego o napedzie

nieszkodliwym dla srodowiska, dostepnego dla wszystkich uzytkownikéw, rowniez dla osdb niepetnosprawnych,

=  prowadzenie polityki budzetowej i fiskalnej zmierzajgcej do uwzglednienia w catkowitych kosztach zwigzanych
ze $wiadczeniem ustug transportowych wszystkich kosztéw zewnetrznych i pobierania optfat za uzytkowanie

infrastruktury transportowej,
= prowadzenie polityki konkurencyjnosci zapewniajgcej otwieranie rynku ustug przewozowych.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikdw determinujgcych rozwdj miast. Biorgc pod uwage poziom jego
negatywnego oddziatywania na $rodowisko, nalezy ktas¢ szczegdlny nacisk na zréwnowazony rozwdj systemu
transportowego. Aktywne wdrazanie zrdwnowazonego rozwoju opiera sie przede wszystkim na ograniczaniu

zapotrzebowania na transport przez odpowiednig polityke przestrzenng. Niebagatelne znaczenie ma tu tez ograniczanie
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natezenia ruchu: decyzje polegajgce na wprowadzaniu ulic jednokierunkowych, ograniczaniu predkosci maksymalnie do
30 lub 40 km/godz., czy tez redukcji miejsc parkingowych, mimo iz sg niepopularne, przynosza oczekiwany efekt

Srodowiskowy.

Wdrazanie zrownowazonego rozwoju oznacza takze kreowanie nowych wzorcéw zachowan komunikacyjnych (m.in.
kampanie promujace ruch rowerowy, szczegdlnie te adresowane do dzieci i mtodziezy) oraz rozwijanie i popieranie

tanszych, mniej uciazliwych dla srodowiska systeméw transportu:

= kolejowy - zadaniem jest zintegrowanie transportu miejskiego z kolejowym, tak by doprowadzi¢ do

elastycznego, efektywnego systemu komunikacji regionalnej,

= rowerowy - istotny jest rozwdj bezpiecznej i zapewniajacej wygodne poruszanie sie infrastruktury w postaci
drog rowerowych, stref uspokojonego ruchu i parkingdw rowerowych. Istotna jest rdwniez koordynacja z

komunikacja publiczng w postaci mozliwosci przewozu roweréw w pojazdach transportu publicznego,

= pieszy - poprawa warunkow ruchu pieszego jest czesto najwazniejszym krokiem w programach rewitalizacji
centralnych, historycznych czesci miast. Dzieki zwiekszeniu liczby pieszych obszary te odzyskujg funkcje

turystyczne, rekreacyjne i handlowe.
Tak, wiec system transportu realizujgc zréwnowazony rozwoj musi:

= intensywnie promowac skuteczny i korzystny cenowo transport publiczny oraz jednoczesnie racjonalizowac

transport prywatny,

=  budowa¢ nowoczesng infrastrukture transportowg oraz modernizowac infrastrukture istniejgca, réwniez

przeznaczong dla ruchu rowerowego i pieszego, a takze wyposazac jg w systemy sterowania ruchem,

= uzywac Srodki transportu wysokiej, jakosci, bezpieczne w ruchu i przyjazne dla srodowiska, wyposazone w

wydajne silniki i uktady paliwowe, przystosowane do paliw alternatywnych,
= stosowac nowoczesne strategie utylizacji tych srodkow,
=  stosowac systemy zarzgdzania oparte o europejskie normy zarzgdzania, jakoscig (EMAS, ISO 14001).

Unia Europejska udziela wsparcia dziataniom na rzecz zréwnowazonego rozwoju transportu, zaréwno poprzez
wspotfinansowanie inwestycji transportowych, jak i poprzez merytoryczne inicjowanie i patronowanie réznym akcjom
informacyjnym. Wskazuje takze przestanki, istotne dla rozwoju systemu transportowego: ,najlepszg praktyke",

»innowacyjnos¢" i ,,zréwnowazony rozwoj":

= najlepsza praktyka" sprowadza sie do wykorzystania najlepszych doswiadczen w dziedzinach planowania
przestrzennego i zarzgdzania transportem oraz wspierania komunikacji publicznej. Dziedziny te winny by¢ ze

sobg powigzane i uwzgledniac cele bezpieczenstwa ruchu drogowego i jakosci srodowiska,

= innowacyjnos¢" przejawia sie we wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan w zakresie planowania przestrzennego i
zarzadzania transportem. Innowacje powinny by¢ podstawg decyzji dotyczacych planowania przestrzennego
(lokalizacji miejsc pracy, osiedli mieszkaniowych, innych czynnikdw generujgcych ruch) oraz zarzadzania
transportem. Na zachowania komunikacyjne réwnie wazny wptyw ma uspokojenie ruchu czy priorytet dla
autobusow, jak i inwestycje w postaci nowych osiedli mieszkaniowych czy centrow handlowych. Do polityki
innowacyjnej nalezy takze rozwdj branzy telekomunikacyjnej, dajacej szanse odcigzenia sieci komunikacyjne;j:

praca czy handel przez Internet mogg stanowic czynnik zmniejszajgcy potrzebe dokonywania podrozy,
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»Zrownowazony rozwdj" wdrazany konsekwentnie przyczynia sie do uzyskania takiego podziatu zadan

przewozowych, w ktérym gtéwna role odgrywa transport przyjazny srodowisku.

Tak, wiec system transportowy, realizujac zrébwnowazony rozwéj spoteczno-gospodarczy, wymusza koordynacje (a nawet

podporzadkowanie) wszelkich dziatar politycznych, gospodarczych i spotecznych z wymogami ochrony $rodowiska i w

tym aspekcie opiera sie na nastepujgcych zasadach:

polityka przestrzenna - zagospodarowanie terenu ukierunkowane na ograniczanie zapotrzebowania na

transport (wielofunkcyjnos¢ osiedli miejskich),

polityka gospodarcza - rozwdj poszczegdlnych gatezi gospodarki ukierunkowany na zmniejszanie ich
transportochtonnosci  (rozwdj kolejowego przewozu towardéw, wprowadzanie tranzytu kolejowego
ograniczajacego tranzytowy transport samochodowy),

polityka spoteczna - kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych (zachecanie do korzystania z komunikacji

publicznej oraz do korzystania z niesilnikowych srodkéw transportu).
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8.6.2. WYMOGI STOSOWANIA EKOLOGICZNYCH NAPEDOW W POJAZDACH PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO

Transport drogowy wywiera negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne. W celu zmniejszenia negatywnych
skutkdw transportu drogowego (w tym rowniez komunikacji miejskiej) podejmowane sg dziatania przez jednostki
administracyjne jak réwniez przez producentéw pojazdéw. Powszechnie obowigzujagce w catej Unii Europejskiej

standardy emisji spalin (norma Euro) reguluja dopuszczalng emisje substancji szkodliwych do ktérych zaliczamy:
e Tlenek wegla
e Tlenek azotu
e Weglowodor
e  (Czastki state

W mys$l Rozporzgdzenia (WE) NR 715/2007 Parlamentu Europejskiego z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji
typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i
uzytkowych - nowo rejestrowane pojazdy od 2014 powinny spetnia¢ norme emisji spalin EURO 6. Dopuszcza sie jednak
w przypadku zakupu taboru uzywanego, eksploatowanego gtéwnie w okresach szczytowych, autobusy ktére nie
spetniajg wymogow czystosci spalin EURO 6. W takim przypadku pojazdy te powinny spetnia¢ co najmniej standardy
zapisane w normie EURO 3.

Dzieki coraz bardziej zaawansowanym technologiom produkcji samochodéw hybrydowych oraz elektrycznych mozna

przypuszczaé iz w przysztosci silniki spalinowe zostang zastgpione samochodami w petni ekologicznymi.
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9. ZASADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOWEGO W TRANSPORCIE PUBLICZNYM

9.1. ASPEKTY PRAWNE ZARZADZANIA TRANSPORTEM PUBLICZNYM

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t. j. Dz.U. z 2016 r, poz., 1867 ze zm.) jako
podstawowy akt prawny regulujacy zasady zarzadzania transportem publicznym definiuje publiczny transport zbiorowy,
jako powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii

komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej.
Wspomniana ustawa nie jest jedynym aktem prawnym, w ktdrym znajdujemy regulacje dotyczace
organizacji i zarzadzania transportem publicznym. Inne akty prawne to miedzy innymi:
1) ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie morskim (t. j. Dz. U.z 2016 r. poz.281);
2) ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédlgdowej (t. j. Dz. U. z 2013 r. poz. 1458 ze zm.);
3) ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (t. j. Dz. U. z 2016 r. poz. 1907 ze zm.);
4) ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t. j. Dz. U. z 2016 r. poz.1787 ze zm.);
5) ustawa z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodarczej (t. j. Dz. U. z 2016 r. poz. 1929, ze zm.);
6) ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (t. j. Dz. U. z 2016 r. poz. 66);
7) Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (t. j. Dz. U.z 2016 r. poz. 814 ze zmianami);

8) Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t. j. Dz. U. z 2016 r. poz. 446 ze zmianami).

Powiatowy przewdz osdb wykonywany jest w granicach, co najmniej dwdch gmin (warunkiem jest jednoczesnie
niewykraczanie poza teren powiatu) lub w granicach, co najmniej 2 powiatow sasiadujgcych, ktére zawarty porozumienie

miedzypowiatowe lub stworzyty zwigzek miedzypowiatowy).

W Swietle prawnym za organizacje publicznego transportu zbiorowego odpowiada organizator, ktorym jest wtasciwa
jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie

publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora publicznego transportu zbiorowego, zwanego dalej
,operatorem”, lub przewoznika spetniajagcych warunki do podejmowania i wykonywania dziatalnosci w zakresie

przewozu osob.

Operatorem w rozumieniu tejze ustawy jest samorzgdowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osdb, ktdry zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej

okreslonej w umowie.

Przewoznikiem zas jest przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osdb
na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu

otwartego dostepu.

Na szczeblu powiatowym organizatorem odpowiedzialnym za organizacje transportu publicznego jest:



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego -93 - Poz. 184

- powiat:
a) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

b) ktdremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy
powiatami — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich, na

obszarze powiatow, ktére zawarty porozumienie.

- zwigzek powiatow na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich na

obszarze powiatow tworzgcych zwigzek powiatow.
Na szczeblu wojewddzkim i gminnym organizatorem jest:
- wojewddztwo:
a) na linii (sieci) komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich oraz transporcie morskim

b) wtasciwym ze wzgledu na najdtuzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjnej, w uzgodnieniu z
wojewddztwami whasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — na linii

komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich;

c) ktéremu na mocy porozumienia miedzywojewddzkiego inne wojewddztwa przekazaty zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na linii (sieci) komunikacyjnej na terenie wojewoddztw bedacych w

porozumieniu
- gmina
a) w gminnych przewozach pasazerskich na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej, albo, ktérej, na mocy
porozumienia miedzy gminami, powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na linii

komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin, ktére

zawarty porozumienie,

c) zwigzek miedzygminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich

na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny,
Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego wykonuje w przypadku :
1) gminy — wdéjt, burmistrz albo prezydent miasta;
2) zwigzku miedzygminnego — zarzad zwigzku miedzygminnego;
3) miasta na prawach powiatu — prezydent miasta na prawach powiatu;
4) powiatu — starosta;
5) zwigzku powiatéw — zarzad zwigzku powiatow;
6) zwigzku powiatowo-gminnego — zarzad zwigzku powiatowo-gminnego;
7) zwigzku metropolitalnego — zarzad zwigzku metropolitalnego;

8) wojewddztwa — marszatek wojewddztwa.

Organizator zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym jest zobowigzany do:

1) planowania rozwoju transportu;
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2) organizowania publicznego transportu zbiorowego;
3) zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Zadania zwigzane z organizowaniem publicznego transportu zbiorowego zostaty szczegétowo okreslone w ustawie o

publicznym transporcie zbiorowym jednak nie jest to zamknieta lista zadan. Nalezg do nich miedzy innymi:

1) badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb

niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
2) podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo do aktualizacji tego planu;
3) zapewnienie odpowiednich warunkdéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,

4) ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikéw z przystankéw komunikacyjnych i dworcow,
ktorych wiascicielem albo zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach

komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora;

6) przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie

publicznego transportu zbiorowego;
7) zawieranie umowy o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

8) ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, za ustuge $wiadczong przez operatora w zakresie publicznego transportu

zbiorowego.

Zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym, w $wietle wspomnianej wyzej ustawy polega miedzy innymi na:
1) negocjowaniu i zatwierdzaniu zmian do umowy z operatorem;

2) ocenie i kontroli realizacji przez operatora i przewoznika ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

3) kontroli nad przestrzeganiem przez operatora i przewoznika zasad funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego,

4) wspotpracy przy aktualizacji rozktadow jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej;

5) analizie realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych wynikajacych z wykonywania przewozéw na podstawie umowy
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

6) dokonywaniu zmian w przebiegu istniejgcych linii komunikacyjnych;

7) zatwierdzaniu rozktadow jazdy oraz dokonywaniu ich aktualizacji w przypadku przewozéw wykonywanych na
podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu;

8) administrowaniu systemem informacji dla pasazera.

Istotg i celem ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz innych ustaw regulujgcych organizacje transportu
publicznego jest wychodzenie naprzeciw potrzebom i oczekiwaniom spotecznym w zakresie transportu zbiorowego i
zmiana dotychczasowego sposobu funkcjonowania przewozéw w transporcie publicznym. Nie ulega watpliwosci, ze
gtéwna role w organizacji publicznego transportu zbiorowego ustawodawca wyznaczyt organizatorowi, na ktorym

spoczywajg obowigzki ustawowe w tym zakresie.
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9.2. WYBOR OPERATORA

Zgodnie z ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t. j. Dz. U. z 2016 r. poz. 1867 ze zm.),
ktdéra okresla zasady organizacji rynku transportu publicznego, w tym zarzadzanie ustugami przewozowymi na tym rynku
a takze reguluje kwestie zwigzane z finansowaniem transportu publicznego w zakresie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej, organizator publicznego transportu zbiorowego, ktérym jest wtasciwa jednostka
samorzadowa albo minister wtfasciwy do spraw transportu, musi zapewni¢ funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze. Jest to jeden z podstawowych celdw natozonych na organizatora przez ustawodawce.
Organizowanie publicznego transportu zbiorowego, w praktyce bedzie realizowane poprzez umowy o Swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawierane z operatorem publicznego transportu zbiorowego, tj.
samorzadowym zaktadem budzetowym oraz przedsiebiorcg uprawnionym do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w

zakresie przewozu.
Zgodnie z w/w Ustawg wybor operatora i zawarcie umowy o $wiadczenie ustug moze nastgpi¢ w trzech trybach tj.:

a) ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamdwien publicznych (t. j. Dz. U. z 2015 r. poz. 2164 z
pdzniejszymi zmianami),
b) ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji ha roboty budowlane lub ustugi (t. j. Dz. U. z 2015 r. poz. 113),
C) umowy zawartej bezposrednio zgodnie z art. 22 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
chyba, ze organizator bedzie realizowat przewozy w formie samorzgdowego zaktadu budzetowego.

Organizator moze bezposrednio zawrzeé¢ umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w

przypadku, gdy:

1) Srednia wartos¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego dotyczy swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300.000 kilometrow

rocznie albo

2) Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, w
rozumieniu Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZzdziernika 2007 r.
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego, powotany do swiadczenia

ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego albo
3) Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma byé wykonywane w transporcie kolejowym albo

4) wystgpi zaktécenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko
powstania takiej sytuacji zarowno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowac
terminéw okreslonych dla innych trybdéw zawarcia umowy o Swiadczenie publicznego transportu zbiorowego, o ktérych
mowa powyzej

Ustawa stanowi, ze jezeli bezposrednio zawarta umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego dotyczy matego lub $redniego przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 srodki transportu, progi, o
ktérych mowa powyzej, mogg zostaé¢ podwyzszone do sredniej wartosci rocznej przedmiotu umowy nie wyzszej niz 2 000
000 euro lub $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w wymiarze mniejszym niz 600 000
kilometréw rocznie. Regulacje dotyczagce umowy zawieranej bezposrednio stanowig lex specialis w stosunku do

przepiséw ustawy Prawo zamoéwien publicznych oraz ustawy o koncesji na roboty budowlane i ustugi.
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Do decyzji organizatora pozostawia sie wybor trybu, w jakim bedzie nastepowad wskazanie operatora.

Rozporzgdzenie (WE) nr 1370/2007 w art. 7 ust. 2 naktada na kazdego organizatora obowigzek publikowania, najpdzniej
rok przed rozpoczeciem procedury przetargowej lub przed bezposrednim zawarciem umowy, informacji zwigzanych z
tymi trybami w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej. Postanowiono podobng regulacje wprowadzi¢ na poziomie
krajowym (art. 23 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym), z tg réznicg, ze rozporzgdzenie (WE) nr 1370/2007 2007
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. zwalnia z ww. obowigzku, jezeli umowa dotyczy
Swiadczenia ustug w wymiarze mniejszym niz 50 000 kilometréw rocznie, natomiast ustawa ptz przewiduje réowniez w

takim przypadku obowigzek publikacji ogtoszenia, z tym, ze termin skrécono do szesciu miesiecy.
Ogtoszenie powinno zawiera¢, co najmniej:
1) nazwe (firme) i adres zamawiajgcego (organizatora);

2) okreSlenie przewidywanego trybu udzielenia zamodwienia — warto rozwazy¢ wskazanie dwdch trybdw wyboru
operatora, (jako podstawowego — trybu przetargowego zapewniajgcego uczciwg konkurencje oraz jako warunkowego —
bezposredniego zawarcia umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, jako trybu, ktéry

bedzie zastosowany przez organizatora wytgcznie w przypadku, gdy zostanie uniewaznione postepowanie przetargowe).

3) okreslenie rodzaju transportu oraz linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, na ktérych
beda wykonywane przewozy,

4) przewidywang date rozpoczecia postepowania o udzielenie zamdwienia w tym trybie.

Dodatkowe wymagania w zakresie tresci ogtoszenia, ze wzgledu na specyfike trybu okresla réwniez stosowna ustawa
regulujgca dany tryb.

Organizator, po wybraniu najkorzystniejszej oferty na podstawie warunkow i kryteriow okreslonych w specyfikacji
istotnych warunkéw zamdwienia, w terminie 30 dni od dnia przekazania zawiadomienia o wyborze oferty, zawiera z
przedsiebiorca umowe o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 25 ust. 1 ustawy o

publicznym transporcie zbiorowym).

Przepisy ustawy okreslajg zawartos¢ projektu umowy o $wiadczenie ustug transportowych, do ktérych zgodnie z art. 25

ust 3 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym naleza:

1) opis ustug wynikajgcych z zamowienia;

2) linie komunikacyjna, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjng, ktorych dotyczy umowa;
3) czas trwania umowy;

4) warunki dotyczgce norm, jakosci oraz podnoszenia, jakosci ustug sSwiadczonych w zakresie publicznego transportu

zbiorowego;

5) wymagania w stosunku do Srodkéw transportu, w tym dotyczgce wprowadzania nowoczesnych rozwigzan
technicznych, a takze ich dostosowania do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci

ruchowej;

6) warunki zmiany opfat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo
przewozowe, za ustuge sSwiadczong w zakresie publicznego transportu zbiorowego, jezeli strong umowy, ktérej

przystuguja wptywy z tych opftat, jest operator;
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7) warunki, na jakich jest dopuszczalne podwykonawstwo w realizacji ustug Swiadczonych w zakresie publicznego

transportu zbiorowego;

8) sposéb rozpatrywania przez operatora skarg i reklamacji sktadanych przez pasazeréw oraz przyznawania

ewentualnych odszkodowan wynikajacych z realizacji ustug swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

9) czestotliwos¢ sktadania sprawozdan z realizacji ustug Swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w

tym informacji dotyczacych liczby pasazerdw na danej linii komunikacyjnej;

10) zasady rozliczen, w szczegdlnosci zasady podziatu kosztow za realizacje ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, z uwzglednieniem stosowania przez operatora ulg ustawowych oraz ulg ustanowionych na obszarze

wtasciwosci danego organizatora;

11) zasady rozliczen za realizacje ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w przypadku wystgpienia

okolicznosci uniemozliwiajgcych wykonywanie tych ustug z przyczyn niezaleznych od operatora;

12) strone umowy, ktoérej przystugujg wptywy z optat, o ktérych mowa w pkt 6;

13) strone umowy, ktdra jest zobowigzana do wykonania obowigzku, o ktérym mowa w art. 46 ust. 1 pkt 3, 6 oraz 9;
14) sposdb dystrybucji biletow;

15) sposob, w jaki jest obliczana rekompensata;

16) strone umowy, ktéra obowigzana jest uzgodni¢ zasady korzystania z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw z ich

witascicielami lub zarzadzajacymi;
17) warunki korzystania ze srodkéw transportu organizatora, jezeli s3 udostepnione operatorowi;
18) warunki wykorzystywania srodkdw transportu w zaleznosci od natezenia ruchu pasazerow;

19) warunki zakupu przez operatora Srodkdw transportu drogowego niezbednych do realizacji ustug w zakresie

publicznego transportu zbiorowego;
20) zasady wspotpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktadow jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozéw;

21) w transporcie kolejowym — zakres korzystania z infrastruktury, w szczegdlnosci zakres przepustowosci trasy oraz

standard, jakosSci dostepu bedgce przedmiotem umowy;

22) kary umowne;

23) warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.

Warunki umowy oczywiscie sg dostosowywane do potrzeb organizatora transportu i przygotowywane indywidulanie.
Umowa zgodnie z art. 25 ust.2 ustawy ptz, jest zawierana na czas oznaczony, nie dtuzszy niz:

1) 10 lat — w transporcie drogowym;

2) 15 lat — w transporcie kolejowym, z zastrzezeniem art. 22 ust. 7;

3) 15 lat — w transporcie innym szynowym, linowym, linowo - terenowym, morskim i w zegludze $rédlgdowe;j.

W przypadku wykonywania przez operatora przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej bez umowy, przewidziano

kare pieniezng w wysokosci 10 000 zt (art. 59 ust. 1 projektu).

Wyznaczenie sieci o charakterze uzytecznosci publicznej jest istotne z punktu widzenia dalszego finansowania transportu

publicznego w powiecie pabianickim. Refundacje z tytutu stosowania ulg ustawowych realizowane sg z budzetu Panstwa.
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Obecnie refundacje te stosowane sg na wszystkich liniach, zgodnie z wydanymi zezwoleniami na przewdz oséb w
krajowym transporcie drogowym. Poczawszy od 1 stycznia 2018 r. refundacje z tytutu stosowania ulg ustawowych
realizowane bedg wytgcznie na liniach, ktére uzyskajg status linii uzytecznosci publicznej. Przewoznicy realizujacy
przewozy na tych liniach okreslani beda, jako Operatorzy tych linii. Na pozostatych liniach nadal bedzie mozliwe
stosowanie przez przewoznikéw ulg tylko handlowych, ktdre jednakze nie bedg refundowane z budzetu Panstwa i ich

stosowanie bedzie odbywato sie na ryzyko przewoznika.

W zwigzku z powyiszym w przypadku przewozéw autobusowych najbardziej efektywnym trybem wyboru takiego
operatora dla powiatu pabianickiego powinna by¢ koncesja, o ile nieskuteczny bedzie tryb wyboru operatora w wyniku
bezposredniego przyznania. W tym przypadku wybdr operatora moégtby sie odbywaé na poszczegdlne linie bgdz na
pewne grupy tych linii. Jednym z podstawowych kryteriéw przetargu na udzielenie koncesji powinna by¢ liczba kurséw w
dobie na kazdej linii. W ten sposéb Starosta Pabianicki bedzie miat aktywne narzedzie w kreowaniu autobusowej polityki

przewozowej. Taka sytuacja moze poprawi¢ dostepnos¢ komunikacyjng mieszkanicom powiatu pabianickiego.
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9.3. PRZYGOTOWANIE OFERTY PRZEWOZOWEJ

PREFERENCJE PASAZEROW

Przygotowywanie optymalnej oferty przewozowej dla powiatu pabianickiego nalezy rozpoczg¢ od poznania preferencji
komunikacyjnych mieszkancow tego powiatu. Podczas przeprowadzanych badan ankietowych preferencje te zostaty okreslone przez

respondentow.

Tabela 33. postulaty przewozowe - preferencje pasazeréw

1 Punktualnos¢ kursowania pojazdéw 4,68
2 Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw 4,69
3 Bezpieczenstwo podrdzy 4,79
4 Warunki podrézowania 4,71
5 Warunki oczekiwania na przystankach 4,68
6 Dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej 4,81
7 Cena biletu 4,68
8 Bezposrednios¢ potgczenia 4,73
9 Kultura kierujacych 4,85
10 Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach) 4,92
11 Kontrola biletowa 4,64

Respondenci jako najwazniejsze cechy wybrali bezpieczenstwo podrdzy oraz czytelnos¢ informacji. Wyniki dla tych postulatow sg
bardzo zblizone do siebie. Najmniejsze znaczenie dla pasazeréw majg kwestie zwigzane z punktualnoscig kursowania, warunkami

oczekiwania na przystankach, cena biletu oraz kontrola biletowa.
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Woykres 7. postulaty przewozowe — poziom preferenciji
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OCENA JAKOSCI UStUG

Ocene jakosci ustug 0séb korzystajacych z publicznego transportu pasazerskiego przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 34. postulaty przewozowe — ocena jakosci ustug

1 Punktualnos¢ kursowania pojazdéw 4,14
2 Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw 3,45
3 Bezpieczenstwo podrdozy 4,38
4 Warunki podrézowania 3,76
5 Warunki oczekiwania na przystankach 3,77
6 Dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej 4,06
7 Cena biletu 3,74
8 Bezposrednios¢ potaczenia 3,92
9 Kultura kierujacych 3,97

10 Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach) 4,17
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11 Kontrola biletowa 3,87

W ocenie pasazeréw najlepiej wypada bezpieczenstwo. Ocena dla tej kwestii jest znaczgco wyzsza od pozostatych i
wynosi 4,38. Na drugim miejscu znajduje sie informacja dla ktorej ocena wynosi 4,17. Wiekszos¢ jednak preferencji
wypada ponizej 4, a najgorzej zostaty ocenione cena biletu (3,74) oraz czestotliwos¢ kursowania z oceng 3,45.

Wykres 8. postulaty przewozowe — ocena jakosci ustug

Postulaty przewozowe - preferencje podroznych
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LUKI JAKOSCIOWE, PREFERENCJE VERSUS OCENY RESPONDENTOW

Zastosowane narzedzie badawcze dato mozliwosé oszacowania luk jakosciowych wzglednej i bezwzglednej.

luka jakosciowa wzgledna stanowi rdznice pomiedzy rzeczywistymi oczekiwaniami respondentéw a ich odnotowanymi
w trakcie badar ocenami ustug transportowych,

luka jakosciowa bezwzgledna stanowi réznice pomiedzy maksymalnymi, wzorcowymi na najwyzszym poziomi (5)

oczekiwaniami respondentdw a rzeczywistymi ich oczekiwaniami.
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Cecha ustugi przewozu

Preferencje rzeczywiste
podréznych
Ocena jakosci ustug
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Wzgledna luka jakosciowa
Bezwzgledna luka jakosciowa

1 Punktualno$é¢ kursowania pojazdow 5 4,68 4,14 0,56 0,86
2 Czestotliwos¢ kursowania pojazdow 5 4,69 3,45 0,75 1,55
3 Bezpieczenstwo podrozy 5 4,79 4,38 0,71 0,62
4 Warunki podrézowania 5 4,71 3,76 0,75 1,24
5 Warunki oczekiwania na przystankach 5 4,68 3,77 0,76 1,23
6 Dostepnosc¢ do sieci komunikacji miejskiej 5 4,81 4,06 0,79 0,94
7 Cena biletu 5 4,68 3,74 0,82 1,26
8 Bezposredniosc potgczenia 5 4,73 3,92 0,91 1,08
9 Kultura kierujgcych 5 4,85 3,97 0,92 1,03
Informacja (czytelnos¢, na przystankach,
10 5 4,92 4,17 0,94 0,83
pojazdach)
11 Kontrola biletowa 5 4,64 3,87 1,19 1,13

Najwieksza luka jakosciowa wzgledna wystgpita dla cech:
=  Kontrola biletowa (1,19)
= Informacja (czytelno$¢, na przystankach, pojazdach) (0,94)
Najmniejsza luka jakoSciowa wzgledna wystgpita dla nastepujgcych cech:
= Punktualnos¢ kursowania pojazdow (0,56)
=  Bezpieczenstwo podrozy (0,71)
Najwieksza luka jakosciowa bezwzgledna wystgpita dla cech:

= Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw (1,55)
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Cena biletu (1,26)

Najmniejsza luka jakosciowa bezwzgledna wystapita dla cech:

9.4.

Bezpieczenstwo podrozy (0,62)

Informacja (czytelnos$¢ na przystankach, pojazdach (0,83)

ZASADY PROJEKTOWANIA ROZKLADOW JAZDY

Rozktad jazdy, obejmujacy trase, przystanki i godziny odjazdéw, jest podstawowym elementem oferty przewozowej.

Musi by¢ opracowany wedtug okreslonych zasad, zapewniajacych jego dostosowanie do potrzeb przewozowych i

warunkow ruchu. Rozktad jazdy jest dla przewoznikéw planem pracy pojazdéw a dla pasazeréw stanowi podstawowy

element oferty przewozowej. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10

kwietnia 2012 w sprawie rozktadéw jazdy (Dz. U. z 2012 r. poz. 451) szczeg6towo okresla co powinno znalezé sie na

danym rozkfadzie jazdy. Do tych informacji zalicza sie:

Nazwe przewoznika wraz z adresem jego siedziby,
Nazwe linii komunikacyjnej,

Przystanki komunikacyjne i dworce, na ktérych bedzie sie zatrzymywat srodek transportowy na danej linii

komunikacyjnej,

Dzien od ktérego dany rozktad jazdy obowigzuje oraz termin jego waznosci,

Droge przejazdu,

Podziat na dni tygodnia lub tez okresy obowigzywania rozktadu,

Godziny przyjazdu lub odjazdu,

Oznaczenie odpowiednim symbolem:
o Transport drogowy — zwykly, przyspieszony, pospieszny czy tez ekspresowy,
o Transport kolejowy — osobowy, pospieszny lub ekspresowy,

Oznaczenie linii na ktérej wszystkie kursy sg obstugiwane srodkami transportowymi przystosowanymi do

przewozu o0séb niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosSci ruchowej,

Objasnienie uzytych w rozktadzie oznaczen i symboli,

Prace zwigzane z konstrukcjg rozktadu jazdy powinny rozpoczgé sie od szczegétowej analizy wynikdw badan potrzeb

przewozowych lub popytu. Badania marketingowe potrzeb przewozowych pozwalajg na okreslenie potencjalnej

wielkosci popytu na poszczegdlnych potgczeniach komunikacyjnych i powinny przesgdzac o ich celowosci. Operatorzy sg

zobowigzani do przekazywania informacji na temat rozktadéw jazdy wtascicielowi bgdZz podmiotowi zarzgdzajgcemu

infrastrukturg komunikacyjna.
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9.5. PROJEKTOWANIE SYSTEMOW TARYFOWO-BILETOWYCH | DYSTRYBUCJA BILETOW

Projektowanie systemu taryfowo-biletowego wigze sie z przeprowadzeniem analizy ekonomicznej. Do zadan operatora nalezy
okreslenie ceny na takim poziomie aby pozwalata ona na odpowiednig rentownos¢ linii komunikacyjnych. Réwniez wazne jest aby
byta atrakcyjna dla potencjalnych pasazerow w zestawieniu np. z kosztami ponoszonymi w przypadku transportu indywidualnego. W
podniesieniu atrakcyjnosci systemu biletowego pomaga mocno jednolity system poboru optat. Taki system poboru optat za bilety jest
o tyle istotnym elementem ustug przewozowych gdyz pozwala na usprawnienie dziatania komunikacji publicznej, ponadto niesie
korzysci zaréwno dla uzytkownikdw komunikacji publicznej jak i operatorow. Obecnie najczesciej wykorzystywanym systemem jest
system opierajacy sie na sprzedazy biletu w pojezdzie poprzez kase fiskalna. Jest to system, ktéry nalezatoby wzbogaci¢ o mozliwosé
zakupu biletéw w kasach biletowych usytuowanych w poblizu weztéw przesiadkowych. Przy projektowaniu systemu optat nalezy
zwréci¢ uwage rowniez na kwestie socjalne zwigzane z przyznawanymi ulgami dla réznych srodowisk spotecznych. Poza grupami
spotecznymi uprawnionymi do ulg nalezy réwniez stworzy¢ mozliwosci do bonifikaty dla oséb korzystajgcych regularnie z komunikacji

miejskiej tworzgc m.in. bilety okresowe np. miesieczne.

Dodatkowo istotng kwestig dotyczgcg pobierania optat za bilety jest rozmieszczenie miejsc sprzedazy tychze biletow na terenie

catego powiatu, po to by wszyscy mieszkancy mieli do nich w miare swobodny dostep.

Najbardziej adekwatnym rozwigzaniem jest tu rozlokowanie punktéw sprzedazy biletow lub automatéw biletowych w kazdej
miejscowosci na terenie powiatu, ktéra jest siedzibg gminy. Automaty biletowe maja umozliwi¢ pasazerom szybki i wygodny zakup

biletu.

Warto podkresli¢, ze zakup biletu w automacie wigze sie z oszczednoscia czasu, z dostepnoscig ustugi przez catg dobe. Automat

powinien tez oprdcz ptatnosci monetami i banknotami przyjmowac ptatnosc¢ bezgotéwkowa (ptatnosc karta).

Kontrola dokumentéw przewozowych powinna odbywaé sie na podstawie art. 33a ustawy z dnia 15 listopada 1984 — Prawo

przewozowe (t. j. Dz. U. z 2015 r. poz. 915).
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10. PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE USLUG PRZEWOZOWYCH

10.1. FORMY | ZRODLA FINANSOWANIA USLUG PRZEWOZOWYCH

Zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (t. j. Dz. U. z 2015 r. poz. 1440 ze zm.) finansowanie przewozow o

charakterze uzytecznosci publicznej moze polegac w szczegdlnosci na:

Pobieraniu przez operatora lub organizatora optat w zwigzku z realizacjg ustug Swiadczonych w zakresie publicznego transportu

zbiorowego.
Przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie

zbiorowym,

utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnienn do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym

ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione,
poniesionych kosztéw w zwigzku ze swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Udostepnieniu operatorowi przez organizatora srodkdéw transportu na realizacje przewozow w zakresie publicznego transportu

zbiorowego.

Na mocy ustawy z dnia 20 czerwca 1992 roku o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw s$rodkami publicznego transportu
zbiorowego (t. j. Dz. U. z 2012 r. poz. 1138 ze zm.) Ustawodawca okreslajac trzy gtéwne sposoby finansowania publicznego

transportu zbiorowego, okresla takze trzy gtéwne Zrédta tego finansowania jak ponizej:
Srodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem,
Srodki z budzetu panstwa,

Whptywy ze sprzedazy biletow oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych od pasazeréw, zgodnie z przepisami ustawy  z dnia 15

listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (t. j. Dz. U. z 2015 r. poz. 915)

Zgodnie z art. 52 ust. 1 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym operatorowi przystuguje rekompensata, jezeli wykaze, ze
podstawg poniesionej straty z tytutu realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sg utracone przychody i
poniesione koszty, o ktérych mowa w art. 50 ust. 1 pkt. 2 proporcjonalnie do poniesionej starty. Z tego wynika, ze rekompensata jest

podstawowag forma finansowania przewozéw nierentownych niezaleznie od tego, kto jest organizatorem transportu.

Natomiast w przypadku, gdy operatorem jest podmiot wewnetrzny w rozumieniu Rozporzadzenia 1370/2007 w ramach
rekompensaty przystuguje mu takze rozsadny zysk, o ktérym mowa w zatgczniku do Rozporzadzenia 1370/2007. W praktyce rozsadny

zysk zgodnie z europejskimi doswiadczeniami powinien oscylowac wokét 5-6% w naszej praktyce jest to blizej 2-3%.

Warto tez zauwazy¢, ze wyptata rekompensaty nie jest czynnoscig automatyczng. Ustawodawca wprowadzit w tym wzgledzie pewien

rodzaj procedury, ktéry ma zapewnic, aby operator transportu nie otrzymat nadmiernej rekompensaty od organizatora.

Zgodnie z art. 53. ust. 1 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym wtasciwy organizator przekazuje operatorowi rekompensate, o
ktérej mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2, jezeli operator ponidst strate i ztozyt wniosek o rekompensate w trybie okreslonym w umowie o

Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. W powyzszym wniosku operator jest zobligowany do okreslenia
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wysokosci utraconych przychoddéw i poniesionych kosztow, o ktdrych mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2, obliczong zgodnie z zatacznikiem
do rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, a takze zatgczenia dokumentéw potwierdzajgcych wysoko$¢ utraconych przychodow i
poniesionych kosztow. Zgodnie z art. 54 ust. 1 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym organizator weryfikuje wniosek i
dokumenty przedstawione przez operatora, stanowigce podstawe obliczenia rekompensaty. W przypadku pozytywnego wyniku

weryfikacji organizator:

Wystepuje do wtasciwego marszatka wojewddztwa z wnioskiem o przekazanie rekompensaty w czesci stanowigcej zwrot utraconych
przychoddw z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym do wysokosci

poniesionej z tego tytutu straty,
Woyptaca przyznang operatorowi rekompensate w zakresie poniesionej straty z tytutu:
Realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Utraconych przychoddw w zwigzku ze stosowaniem uprawnienn do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

ustanowionych na obszarze witasciwosci danego organizatora.

FORMY | ZRODLA FINANSOWANIA POWIATOWEGO TRANSPORTU DROGOWEGO
Powiatowy transport drogowy jest finansowany z dwéch gtéwnych zrédet:

Przychody ze sprzedazy biletéw

Refundacji utraconych przychoddéw, wynikajacych ze stosowania ulg ustawowych

Na wielkos¢ przychoddw ze sprzedazy biletdw wptywajg nastepujgce czynniki:
Konkurencyjnosé oferty

Dopasowanie rozktadu jazdy do oczekiwan pasazerow

Czestotliwos¢ kursowania

Jakos¢ taboru

Wielko$¢ popytu na ustugi przewozowe

Poziom cen biletow
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Rysunek 1. Zasady finansowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw publicznym transportem zbiorowym

BUDZET [N oS
PAKSTWA [ WOJEWODZTWO B o317 vs

1.01.2018

PRZED
PO

BUDZET TRANSPORT

NANSUJE
e (el 3" Teloran" (el przexazuse BN ALV PRZEKAZUJE

PANSTWA | DROGOWY

zrédlo: opracowanie wlasne

Zgodnie z ustawag z dnia 20 czerwca 1992 roku o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw Srodkami publicznego transportu
zbiorowego, koszty zwigzane z finansowaniem ustawowych uprawniert do bezptatnych lub ulgowych przejazdéw pokrywane s3g z

budzetu panstwa.

W latach 2004-2007, zgodnie z art. 8 a ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami
publicznego transportu zbiorowego, finansowanie uprawnien do ulgowych autobusowych przejazdéw pasazerskich nalezato do zadan
wtasnych samorzgdéw wojewddztw. Na mocy ustawy z dnia 21 lipca 2016 r. o zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. 22016 r. poz. 1342) termin zostat przesuniety na 1.01.2018. Zgodnie z nowelizacjg ustawy o dochodach jednostek samorzadu
terytorialnego, doptaty do ulgowych pasazerskich przewozéw autobusowych od stycznia 2008 roku sg zadaniem z zakresu
administracji rzagdowej finansowanym z dotacji celowej pochodzacej z budzetu panstwa. Koszty obstugi administracyjnej doptat
ponosi samorzad wojewddztwa. Kwote doptaty stanowi rdznica pomiedzy wartoscig sprzedazy biletow obliczong wg. cen
nieuwzgledniajgcych ulgi a wartoscig sprzedazy tych biletdw w cenach uwzgledniajgcych ulgi. W imieniu budzetu panstwa, doptaty z
tytutu stosowania obowigzujgcych ustawowych ulg w przewozach pasazerskich, przekazujag podmiotom wykonujgcym krajowe
drogowe przewozy osob samorzady wojewddztw. Doptaty przystuguja wytacznie z tytutu stosowania obowigzujgcych ulg

ustawowych, a zasady ich przekazywania okreslajag umowy zawierane pomiedzy samorzgdami wojewddztw a przewoznikami.

Od 1 stycznia 2018 r. roku srodki te bedg przekazywane przez wtasciwego organizatora przewozéw operatorom wytonionym w trybie
przetargu lub zlecenia bezposredniego, udzielonego przez tego organizatora. Jesli do tego czasu zostanie utworzony zwigzek
powiatéw lub podpisane zostang stosowne porozumienia, to wtasciwym organizatorem przewozéw na tym obszarze bedzie zwigzek

powiatéw lub jeden ze starostéw, ktéremu przekazane zostang uprawnienia do organizacji przewozéw.

Po powotaniu miedzypowiatowego organizatora transportu kotowego podstawowe zrddta finansowania beda nastepujgce:
Przychody ze sprzedazy biletéw

Refundacje utraconych przychoddéw w rezultacie stosowania ustawowych uprawnien do przejazdéw bezptatnych i ulgowych biletéw,
Doptaty z budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego, w szczegdlnosci gmin do zamawianych ustug

W przypadku, jesli organizator miedzypowiatowego transportu kotowego z uwagi na brak srodkéw w budzetach integrujacych sie
jednostek samorzadu terytorialnego nie bedzie w stanie realizowac¢ doptat to finansowanie transportu publicznego bedzie sie

odbywac jak ponizej:
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Przychody ze sprzedazy biletow
Refundacje utraconych przychoddw w rezultacie stosowania ustawowych uprawnien do przejazdow bezptatnych i ulgowych biletow,

Wybér operatora na liniach uzytecznosci publicznej da mozliwo$¢ organizatorowi wiekszy wptyw na oferte przewozowa operatora w
zakresie rozktadu jazdy, réwniez ceny za przejazd. Moze sie jednak w praktyce okazaé, ze w sytuacji poprawy oferty przewozowej dla

podréznych niezbedne bedg doptaty z budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego w tym szczegdlnie gmin.

STWORZENIE ZWIAZKU POWIATOW

Jedng z form efektywnego zarzgdzania transportem publicznym w powiecie pabianickim moze by¢ powotanie zwigzku powiatow. W
tym celu istnieje konieczno$¢ okreslenia przede wszystkim zasad finansowania jednostki zarzadzajacej transportem publicznym,

dotyczy to zwtaszcza:

Udziatu wszystkich cztonkéw w naktadach i kosztach dziatalnosci wspdlnej wykonywanej w ramach zwigzku oraz udziatu w

ewentualnych zyskach i stracie

Udziatu uczestnika zwigzku obejmuje sktadke cztonkowska oraz wptaty uczestnikdw zwigzku na dofinansowanie statutowych zadan

zwigzku.

STWORZENIE SPOLKI POWIATOW

O przystgpieniu powiatu do spétki decydujg organy uchwatodawcze jednostki samorzgdu terytorialnego, czyli w tym przypadku rada
powiatu. Rodzi to ryzyko zwigzane z mozliwoscig upolitycznienia decyzji o przystapieniu do spotki. Konstrukcja prawna spétki
powiatéw umozliwia roztozenie odpowiedzialnosci i ryzyka na wszystkich wspdlnikdéw, stosownie do udziatéw. Powaznym ryzykiem

jest jednak mozliwos¢ wyjscia ze spétki jednego lub kilku wspdlnikéw. Do spotki moga réwniez przystepowac zainteresowane gminy.

Spotka powiatéw moze réwniez zapewnic obstuge jednostek samorzadu terytorialnego, ktdre nie przystgpity do zwigzku. Dotyczy to
zwiaszcza gmin lub zwigzkow gmin. Wspdlnicy na podstawie uchwat organéw uchwatodawczych przyznajg doptaty do spoétki. Spotka
powiatéw w tym przypadku bedzie petnita funkcje organizatora przewozéw. Warto podkresli¢, ze operator powinien byé
zakontraktowany bezposrednio przez jednostke samorzadu terytorialnego bedacg organizatorem na mocy porozumien powiatowych.
W przypadku, gdy wystepuje kilku udziatowcow spétki petnigcej funkcje organizatora, podmiotem zatrudniajgcym operatora jest ten
samorzad, ktéry na mocy porozumien powiatowych jest organizatorem. Spoétka zastepuje, bowiem jednostke budzetowa lub wydziat

merytoryczny na szczeblu powiatu, jako organizatora.

Jednym z dziatan podnoszacym efektywnos¢ ekonomiczng w powiatowej komunikacji autobusowej jest rezygnacja przez gminy z
zamawiania tzw. ,przewozow zamknietych” (dowdz dzieci do szkoty podstawowej, gdy znajduje sie ona powyzej 3 km od miejsca
zamieszkania i powyzej 4 km w przypadku gimnazjum przy zapewnieniu wszystkim dzieciom miejsc siedzacych) na rzecz ,,przewozéw
otwartych”, w ktérych bedzie mozna uzyska¢ doptaty do imiennych okresowych biletéw ulgowych dzieci i mtodziezy szkolne;.
Przewozy dzieci i mtodziezy w ramach komunikacji ogdlnodostepnej musza by¢ jednak odpowiednio zorganizowane pod katem
zapewnienia wymaganych warunkéw. Zaoszczedzone w przedstawiony sposdb s$rodki mogg by¢ przeznaczone na doptaty do

utrzymania miedzypowiatowego przewoznika (operatora) kotowego lub organizatora drogowego transportu zbiorowego.
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W Swietle UPTZ nie jest mozliwe taczenie dziatalnosci organizatorskiej i przewozowej. W pierwsze]j kolejnosci, w celu wytonienia
podmiotu prowadzacego dziatalno$¢ przewozowg nalezy rozpatrywac procedure przetargowa. W okreslonych przypadkach, ze

wzgleddw politycznych, spotecznych i ekonomicznych mozna braé pod uwage bezposrednie powierzenie zadan przewozowych.

Podsumowujac doda¢ nalezy , ze powiat pabianicki w roku 2015 nie przeznaczyt zadnych srodkéw na transport publiczny oraz nie ma

tego w planach na rok 2016.
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10.2. RENTOWNOSC LINII KOMUNIKACYJNYCH

Istotna w okresleniu efektywnosci ekonomicznej realizowanego przewozu oséb na konkretnym potaczeniu jest rentownos¢ linii

komunikacyjne;j.

Wskaznik ten oblicza sie na podstawie przychodéw sie ze sprzedazy biletow plus ewentualna rekompensata oraz kosztu

wozokilometra zrealizowanego na danej linii. Wskaznik ten obliczany jest wedtug ponizszego wzoru:

R _Ia—CEa %
a= Ta (%)

Ia — przychdd ze sprzedazy biletéow na linii komunikacyjnej a (zt/wozokilometr)
CEa — koszt wozokilometra zrealizowanego na linii komunikacyjnej

W praktyce wykorzystywany jest parametr odptatnosci, obliczany wedtug ponizszego wzoru:

_ la
" CEa

Pa (%)

W Polsce rentownos¢ przewozow w transporcie drogowym jest niska, gtdéwnie z powodu wysokich kosztéw eksploatacyjnych oraz

stale zmniejszajgcej sie liczby pasazerdw.

Powiat pabianicki nie dysponuje danymi, obrazujacymi rentownos¢ linii komunikacyjnych uruchamianych przez przewoznikéw na
terenie powiatu. Z uwagi na fakt, ze ryzyko wszystkich potaczen autobusowych w powiecie pabianickim ponosi przewoznik, dlatego
realizuje on takie przewozy, ktdre nie przynoszg mu strat chyba, ze godzi sie czasowo doptacac do takich przewozdw, aby zrealizowac

inny cel strategiczny.
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11. PRZEWIDYWANY SPOSOB ORGANIZACJI SYSTEMU INFORMACJI DLA PASAZERA

11.1. INFORMACJA PASAZERSKA W WEZLACH PRZESIADKOWYCH, NA DWORCACH | PRZYSTANKACH

Zgodnie z Ustawg o publicznym transporcie zbiorowym (t. j. Dz. U. z 2016 r. poz. 1687 ze zm.) rolg organizatora transportu
zbiorowego jest miedzy innymi (art. 15 pkt. 1) zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu

zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

standardow dotyczacych przystankdw komunikacyjnych oraz dworcéw,

korzystania z przystankdw komunikacyjnych oraz dworcéw,

funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych,

funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

systemu informac;ji dla pasazera.

Na prawidtowe funkcjonowanie Systemu sktadajg sie nastepujgce czynniki:

odpowiedni dostep: Aby byt efektywny wymaga wtasciwej organizacji systemu informacji pasazerskie;j.

sprawnos$¢ sytemu: Sprawno$¢ dziatania tego sytemu powinny charakteryzowac nastepujgce czynniki takie jak: kompleksowos$¢é

dostepnosc oraz tatwos¢ w aktualizacji danych.

Na System Informacji Pasazerskiej powinny sktadad sie:

Oznakowania Srodkéw transportu (i odpowiednie ich wyposazenie)

Oznakowania dworcéw, weztéw przesiadkowych i przystankdw (oraz odpowiednie ich wyposazenie)
Internetowy portal informacyjny

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, pasazer powinien zosta¢ takze poinformowany o nastepujacych aspektach funkcjonowania

publicznego transportu zbiorowego:

Rozktady jazdy

Obowigzujace optaty za przejazd

Obowigzujace uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego
Regulamin przewozu os6b sSrodkami publicznego transportu zbiorowego.

Aby spetni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane bedg pasazerom zaréwno na dworcach autobusowych-
przede wszystkim w gtéwnych miejscach przesiadkowych- jak i na stronach internetowych przewoznikéw oraz Organizatora

transportu.
Mozliwos¢ skorzystania z weztow przesiadkowych- z uwzglednieniem réznego rodzaju srodkdw transportu (transport intermodalny).

Waznym elementem komunikacji publicznej jest, jakos¢ obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem podrézy. Pasazer ma mozliwosé

uzyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii oraz o innych informacjach zwigzanych z korzystaniem ze
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srodkow transportu zbiorowego. Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym

rozwigzaniem jest tworzenie punktow obstugi pasazera w zakresie:

Uzyskania informacji dotyczacych funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

Zapoznania sie z mozliwoscig dotarcia do celu podrdzy, a w przypadku braku potgczenia bezposredniego takze z mozliwosci

dogodnych przesiadek;

Zapoznania sie z obowigzujaca taryfg i dokonad zakupu réznego rodzaju biletow;

Uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikacji;

Uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczacych regionu.

Punkt obstugi pasazera powinien by¢ zlokalizowany przy wezle przesiadkowym.

Poprzez funkcjonowanie punktow obstugi pasazera, komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna dla jej uzytkownikow, utatwia

im przemieszczanie sie, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowej obstugi pasazerskiej.

System Informacji Pasazerskiej obejmuje cato$¢ informacji pozwalajgcych uzytkownikom komunikacji publicznej na swobodne
poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W sktad tego systemu wchodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje

state (statyczne) i zmienne (dynamiczne).

Wsrdod elementow sktadajgcych sie na statyczng informacje pasazerskg mozna wyréznic:

mape uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, Swigtecznych i komunikacji nocnej

rozktady jazdy konkretnych linii

rozktady linii dla poszczegdlnych przystankow

dodatkowe informacje przesiadkowe

informacje o planowanych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).

Rozktad jazdy zamieszczony na tablicach powinien uwzgledniaé nastepujace elementy:

nazwe przystanku oraz numer porzadkowy

czas dojazdu do poszczegdlnych miejscowosci

wyrdznienie w rozktadzie weztow przesiadkowych

adres strony internetowej, na ktorej bedg umieszczone wszystkie rozktady jazdy

dane kontaktowe organizatora i operatora transportu

Zintegrowane wezty przesiadkowe powinny zapewni¢ dostep do informacji pasazerskiej w zakresie szerszym niz na zwyktym
przystanku. Dodatkowo powinny by¢ zawarte informacje o cenach biletéw, ulgach oraz regulamin przewozu oséb i bagazy.
Elementem usprawniajgcym dziatanie systemu moga byc elektryczne ekrany wyswietlajace aktualne informacje dotyczace obszaru

wezta przesiadkowego (min. przyjazdy, odjazdy opdznienia itp.).

Serwis internetowy, powinien zawiera¢ nastepujgce sekcje tematyczne:
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Rozktady jazdy:
- schemat linii komunikacyjnych,

- wybdr linii komunikacyjnej umozliwiajacy ,przejscie” do informacji o rozktadach jazdy dla poszczegdlnych przystankéw (z

mozliwoscig ich pobrania w formie pliku PDF),

- wybor dowolnego przystanku na sieci komunikacyjnej umozliwiajgcy podglad przebiegu poszczegdlnych linii komunikacyjnych wraz
y 80 przy. yjnej JgCy podglad p gup goiny yjny

z wyswietleniem rozktaddow jazdy,

- informacje czy dany pojazd jest przystosowany do przewozu oséb niepetnosprawnych.
Zasady taryfowo-biletowe:

- ceny biletéw i optat

- wykaz ulg

Obstuga pasazera:

- regulamin przewozow,

- procedura wnoszenia skarg i zazalen.

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w duzych weztach komunikacyjnych badz
w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia on przedstawianie (wyswietlanie) zmiennej informacji o
ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych réznorodnymi

czynnikami zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.).

Przyktadowa konfiguracja takiego systemu wyglada nastepujaco:

urzadzenia nadawcze GPS zainstalowane w autobusach

komputer centralny:

zbiera informacje z autobuséw

na podstawie wbudowanych algorytméw wylicza oczekiwane, realne czasy dojazdéw do ustalonych miejsc
poréwnuje obliczone czasy z obowigzujgcym rozktadem jazdy

podaje niezbedne informacje na stanowisko operatorskie / dyspozytorskie oraz do serwera komunikacyjnego
serwer komunikacyjny:

wyswietla informacje zbiorczg w miejscu ogélnodostepnym, jak pokazano na przyktadzie ponizej
wyswietla informacje indywidualng, dla poszczegdlnych przystankéw / stanowisk odjazdu

wyswietla informacje specjalne, zgodnie z dyspozycja operatora systemu.

W przypadku przyspieszenia, badz opdznienia pojazdu, system sterowania ruchem i dynamiczna informacja pasazerska na przystanku

mogag dziata¢ nastepujaco:
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przyspieszony pojazd danej linii zostaje opdzniony poprzez sygnalizacje tak, by na przystanek podjechat o wtasciwym czasie, co ma

decydujgce znaczenie w przypadku, gdy krzyzuje sie z inng linig i wystepuje przypadek mozliwosci przesiadki pomiedzy liniami,
opdzniony pojazd danej linii dostaje specjalny priorytet na skrzyzowaniach wyposazonych w sygnalizacje, by skréci¢ czas opdznienia,

w przypadku niemoznosci odrobienia opdznienia, dynamiczna informacja pasazerska pokazuje rzeczywisty czas przyjazdu, przez co

pasazer odbiera przyjazd pojazdu, jako przyjazd planowy,

co tacznie przyczynia sie do pozytywniejszego odbioru komunikacji miejskiej przez pasazeréw oraz — przede wszystkim — do

poprawienia komfortu poruszania sie transportem publicznym.

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t. j. Dz. U. z 2016 r. poz. 1867 ze zm.) narzuca obowigzek
umieszczania cennika na dworcach oraz jako wycigg w pojazdach komunikacji zbiorowej . Nalezy w tym miejscu umiesci¢ informacje

o cenach biletéw ulgowych z uwzglednieniem ulg ustawowych i komunalnych.

11.2. INFORMACJA PASAZERSKA W POJAZDACH

W powiecie pabianickim w pierwszej kolejnosci nalezatoby wprowadzi¢ dynamiczny system informacji pasazerskiej we wszystkich
pojazdach komunikacji publicznej. Wyposazenie takie obejmuje przede wszystkim elementy jak: wewnetrzne, elektroniczne tablice
informacji pasazerskiej oraz zewnetrzne, elektroniczne wyswietlacze kierunkowe, system monitoringu wewnetrznego, system
kontroli parametrow jazdy, oraz urzadzenia komunikujgce sie z osobami niepetnosprawnymi. Dopiero w dalszej perspektywie
nalezatoby rozwazy¢ mozliwos¢ wprowadzenia dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach, zwtaszcza w gtéwnych punktach

przesiadkowych. Pozwoli to na poprawe komfortu oczekiwania pasazerdw.

Bardzo dobrym i potrzebnym miejscem do wyswietlania tego typu informacji bytby punkt przesiadkowy, obejmujacy Dworzec

Kolejowy oraz Autobusowy. Umieszczone w kilku miejscach wyswietlacze powinny informowac o:
odjazdach kolejnych autobuséw (w kolejnosci chronologicznej),

opodznieniach w ruchu oraz awariach,

odjazdach pociggow

W ten sposdb System Informacji Pasazerskiej spetnitby swojg rzeczywista role, integrujac réznych dostawcow ustug oraz stuzac
catemu miastu. Optymalna realizacja takiego systemu nie jest przedsiewzieciem drogim, jednakze wymaga bardzo dobrego wybrania

miejsc do wyswietlania informacji oraz zaprojektowania catego systemu. Mozliwe sa dwa warianty realizacji:

Oparcie danych wyswietlanych na panelach tylko o dostepne i przekazywane przez komputer rozktady jazdy poszczegdlnych srodkéw

transportu;

Oparcie danych wyswietlanych na panelach zaréwno o rozktady jazdy, jak i o biezace potozenia autobuséw, ktére wraz z informacjg o

czasach dojazdu i utrudnieniach w ruchu pozwolg na wyswietlanie realnych informacji o odjazdach i opdznieniach.

Dziatanie takiej formy informacji pasazerskiej oparte jest na przyktad na systemie GPS w kazdym autobusie, ktéry moze na biezgco

nadzorowaé kazdy pojazd i w ten sposdb ustali¢ doktadny przyjazd na dany przystanek. Dodatkowa funkcjg tego systemu jest
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bezposredni nadzér nad autobusami obstugujgcymi linie komunikacyjne, co daje mozliwos¢ na przyktad podmiany autobusu, ktory

ulegt awarii, wypadt z kursu itp.

Wazna kwestig dotyczgcg organizacji Systemu Informacji Pasazerskiej dla powiatu pabianickiego jest kwestia regulaminu dotyczgcego

korzystania z komunikacji miejskiej, a w szczegdInosci uprawnienia do przejazdow ulgowych.

11.3. INFORMACJA PASAZERSKA NA MIEJSCACH NIEZWIAZANYCH BEZPOSREDNIO Z TRANSPORTEM

Informacja o publicznym transporcie zbiorowym powinna takze dociera¢ do potencjalnego podrdéznego. Bardzo dobrym kanatem
docierania do potencjalnego podréznego jest Internet. Dlatego tez informacje o ofercie transportu zbiorowego powinna by¢
umieszczona w Internecie szczegdlnie poprzez wyszukanie potrzebnego nam potgczenia komunikacyjnego, ktora pozwoli zaplanowac
podréz, uzyska¢ odpowiednig informacje miedzy innymi o czasie i cenie takiego potgczenia. Warto, aby taka informacja byta
zamieszczona na stronie internetowej powiatu pabianickiego. Na tej stronie powinny sie takze znalez¢ linki do internetowych

rozktadéw jazdy poszczegolnych przewoznikdw, ktérych pojazdy swiadczg ustugi transportowe na terenie powiatu pabianickiego.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego - 116 - Poz. 184

12. KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

12.1. ZADANIA WYZNACZAJACE KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Kierunki rozwoju transportu publicznego na obszarze powiatu pabianickiego winny by¢ definiowane przez organizatorow transportu
publicznego w oparciu o zasady jego zréwnowazonego rozwoju. Zaktada on poszukiwanie optymalnego podziatu zadan pomiedzy

transport publiczny i indywidualny.

Podstawowym zadaniem organizatora transportu na terenie powiatu pabianickiego jest zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej

mieszkaricom oraz poprawe konkurencyjnosci transportu publicznego.

Podstawowym szkieletem komunikacyjnym powiatu pabianickiego jest sie¢ kolejowa, wokét ktorej powinna byé budowana oferta
przewozowa komunikacji autobusowej. W zwigzku z powyiszym autobusowa oferta przewozowa powinna tg nadrzednos¢

uwzgledniaé oraz taczy¢ miejsca, w ktdrych transport szynowy nie jest realizowany.
Integracja transportu publicznego z indywidualnym

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan przewozowych. Zgodnie z
tendencjami zrownowazonego rozwoju obowigzujgcymi w Unii Europejskiej podziat zadan przewozowych w transporcie powinien
ksztattowac sie w proporcji 75% transport publiczny - 25% transport indywidualny. Jednak biorgc pod uwage rzeczywistg sytuacje
ruchu w wojewddztwie - powszechne dazenie do posiadania samochoddw prywatnych, jako minimalne pozgdane w przysztosci

proporcje przyjmuje sie podziat 50% - 50%.

W celu integracji tego transportu pozagdanym dziataniem bytoby:

Preferowanie komunikacji publicznej

Budowa parkingdw typu ,parkuj i jedz” w weztach i stacjach przesiadkowych

Budowa parkingdw typu ,zaparkuj rower i jedZ” w weztach, stacjach przesiadkowych oraz miejscach uzytecznosci publiczne;j.
Taka sytuacja wynika z nastepujgcych uwarunkowan:

zapewnienie mozliwosci przemieszczania wszystkim mieszkaricom, szczegdlnie tym, ktdrzy nie moga lub nie chca korzystaé z

komunikacji indywidualnej (cel socjalny),

umozliwienie w akceptowalnym tempie przemieszczanie sie w tych obszarach, w ktérych korzystanie z samochodu jest z réznych

wzgleddw niewskazane lub nieefektywne (cel funkcjonalny),
stworzenie alternatywe dla korzystania z samochodu prywatnego (cel ekologiczny, wynikajacy ze strategii zrGwnowazonego rozwoju).
Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego

Bardzo waznym elementem kierunkéw rozwoju transportu publicznego sg podejmowanie przez jego organizatora wysitki w celu
zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania z komunikacji indywidualnej.
Cel ten mozna uzyskaé poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia
poziomu bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci. Optymalny dla powiatu pabianickiego stopien ich realizacji podaje ponizsza

tabela.
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Tabela 35. Postulaty przewozowe

Lp. Postulat Opis

Punktualnos¢ Udziat odjazdéw opdznionych do 5 min: mniejszy niz 5%

Udziat kursdw przyspieszonych powyzej 1 min: mniejszy niz 1%

Wygoda Wskaznik przecietnego wieku taboru do 10 lat powyzej 50%

Dodatkowe wyposazenie pojazdow, zapewniajagce wygode i bezpieczenstwo podrézowania, np.

klimatyzacja

Wyposazenie w niskg podtoge, w co najmniej 30% powierzchni pojazdu

Niezawodnos¢ Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kursow: 98-100%

Dostepnosé Udziat przystankdéw wyposazonych w wiaty przystankowe: przynajmniej 40%

Gestoé¢ przystankéw/km?: 4-5

Regularnosé Utrzymanie zasady regularnej (rytmicznej) obstugi gtéwnych ciggéw komunikacyjnych, realizowanej
wspdlnie przez kilka linii, — jako nadrzednej wytycznej do konstrukcji rozktadéw jazdy, dazenie do

regularnych odjazdéw takze w ramach kazdej z linii

Czestotliwos¢ Standardy czestotliwosci obowigzujgce na liniach

gtéwnych (nawet, co 20-30 minut)

pozostatych

w dni robocze — w godz. 6-18: 30/40 min, w pozost. porach: 30/60 min

w soboty —w godzinach 8-14: 30/40 min, w pozostatych porach 30/60 min
w niedziele: 60 min, zmniejszona liczba linii

Kursowanie linii pozostatych powinno odbywaé sie z zachowaniem statych taktéw odjazdow z

dopuszczeniem uzasadnionych wyjgtkow

Predkos¢ Dazenie do jak najwyzszego poziomu predkosci komunikacyjnej

Informacja Informacja dynamiczna w punktach przesiadkowych
Szeroka informacja statyczna na przystankach

Rozktad jazdy w internecie — wraz z wyszukiwarka potaczen zintegrowang z rozktadem jazdy

pociggoéw oraz przewoznikdw prywatnych

Rozktady jazdy dostepne w autobusach
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Koszt Utrzymanie relacji ceny biletu miesiecznego do jednorazowego nie wiecej niz 30:1
Analiza ekonomiczna wprowadzenia réznego rodzaju biletow

Wprowadzenie biletéw dtugookresowych o wiekszej optacalnosci dla pasazeréw

Zrédlo: opracowanie wlasne

POPRAWA INFRASTRUKTURY KOMUNIKACYJNE)J

Organizator transportu publicznego powinien stara¢ sie wprowadza¢ rozwigzania dotyczace infrastruktury komunikacyjnej jak

najbardziej przyjazne dla pasazeréw, co w szczegolnosci oznacza, ze sie¢ przystankow powinna zapewniac:

mozliwos¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu catego obszaru obstugiwanego komunikacjg publiczng

W powiecie,

odlegtos¢ do przystankdw, mozliwg do przebycia przez kazdego z uzytkownikdw komunikacji publicznej w sposéb bezpieczny i

wygodny.

Nalezy stworzy¢ sie¢ o jak najwiekszej gestosci, by utatwi¢ wygodne korzystanie z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie
pasazerow. W praktyce powinno to oznaczac¢ odlegtosé¢ miedzy przystankami nieprzekraczajgcg 1000 m w rejonach wiejskich i ok. 200

m w rejonach o duzej gestosci zamieszkania lub o duzym natezeniu ruchu pieszego.

KIERUNKI SZCZEGOLOWE

Kluczowe kierunki rozwoju powiatu pabianickiego to budowa zintegrowanego intermodalnego wezta komunikacyjnego w
Pabianicach. Planowane jest urzadzenie stanowiska przystankowego dla autobuséw komunikacji regionalnej i dalekobieznej na placu

przed dworcem kolejowym.

Budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych pomiedzy regionalnym transportem kolejowym, lokalnym i regionalnym
transportem autobusowym, komunikacjg miejskg oraz transportem indywidualnym stanowi szanse rozwoju wszystkich systemow
transportu publicznego, ktéry podnosi jego konkurencyjnosé. Zintegrowany intermodalny wezet przesiadkowy powinien zapewnié, co
najmniej jak najkrotsze i bezposrednie przejscie po miedzy réznymi rodzajami srodkéw transportu (najlepiej w systemie door-to-

door). Konieczne jest rowniez zniwelowanie wszelkich przeszkéd dla oséb niepetnosprawnych.

INTEGRACJA TARYFOWA | BILETOWA

Na obszarze powiatu pabianickiego kolej regionalna faczy trzy miejscowosci: Dobron, Chechto Pierwsze i Pabianice, potozone w
dwadch gminach: miescie Pabianice i gminie Dobron. Gminy: m. Konstantyndw tédzki, Lutomiersk, Ksawerdw, Dtutow, Pabianice nie

posiadajg dostepu do kolei.

Dynamiczny rozwdj kolei regionalnych to nie tylko rozbudowa infrastruktury i inwestycje w tabor; nowoczesne systemy transportu
regionalnego to, z jednej strony, koordynacja dziatan wielu operatoréw transportu w obrebie aglomeracji i regionu, z drugiej —
korzystanie z innowacyjnych rozwigzan w zakresie tworzenia wizerunku, informacji, bezpieczenstwa, jak réwniez systemdw sprzedazy

i dystrybucji biletow.
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Kluczowym zagadnieniem staje sie tutaj integracja, ktéra dokonuje sie na bardzo wielu ptaszczyznach, podporzadkowanych zwykle
nadrzednemu celowi tworzenia spdjnego, sprawnego i przyjaznego dla mieszkancow kompleksowego systemu transportu

zbiorowego, obejmujgcego przewozy wielomodalne.

Ta integracja dotyczy systemdéw optat za przejazd. W tym zakresie, w wielu wypadkach koleje regionalne przystepuja do wspdlnych

projektow, ktérych liderami sg zarzady transportu poszczegdlnych aglomeracji.

W zwigzku z powyzszym rekomendowanym dziataniem bytoby integracja taryfowa szczegdlnie na obszarze miasta Pabianice z

komunikacjg autobusowg powiatowa.

WYBOR OPERATORA NA LINIACH UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ PO 01.01.2018 ROKU

Wyznaczenie sieci o charakterze uzytecznosci publicznej jest istotne z punktu widzenia dalszego finansowania transportu publicznego
w powiecie. Refundacje z tytutu stosowania ulg ustawowych realizowane s3 z budzetu Panstwa. Obecnie refundacje te stosowane sg
na wszystkich liniach, zgodnie z wydanymi zezwoleniami na przewdz oséb w krajowym transporcie drogowym. Poczawszy od 1
stycznia 2018 r. refundacje z tytutu stosowania ulg ustawowych realizowane bedg wytacznie na liniach, ktére uzyskajg status linii
uzytecznosci publicznej. Przewoznicy realizujgcy przewozy na tych liniach okreslani bedg, jako Operatorzy tych linii. Na pozostatych
liniach nadal bedzie mozliwe stosowanie przez przewoznikdw ulg ustawowych, jednakze nie bedg one refundowane z budzetu

Panstwa.

W zwigzku z powyzszym w przypadku przewozow autobusowych najbardziej efektywnym trybem wyboru takiego operatora powinna
byc¢ koncesja. W tym przypadku wyboér operatora mégtby sie odbywaé na poszczegdine linie bgdz na pewne grupy tych linii. Jednym z
podstawowych kryteridw przetargu na udzielenie koncesji powinna by¢ liczba kurséw w dobie na kazdej linii. W ten sposdb
organizator bedzie miat aktywne narzedzie w kreowaniu autobusowej polityki przewozowej. Taka sytuacja moze poprawic

dostepnos¢ komunikacyjng mieszkaricom powiatu pabianickiego.

Zarzadzanie rozwojem jest jednym z najwazniejszych zadan nalezacych do organizatora transportu. Wszystkie decyzje musza
uwzgledniaé¢ gtéwne determinanty zawarte w planie transportowym. Powinny réwniez bra¢ pod uwage zatozenia strategii
komunikacyjnej i polityki ekologicznej. Wazne jest tez uwzglednienie potrzeb spotecznych w szczegdélnosci w kwestii, jakosci ustug

publicznego transportu zbiorowego.
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12.2. INTEGRACJA TARYFOWA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Zréznicowanie rodzajow przewozoéw i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegdlnych podsysteméw oraz gatezi transportowych
w obszarze powiatu pabianickiego. Koordynacja poszczegdlnych podsystemow i gatezi transportowych w przewozach pasazerskich to

usprawnienie catego cyklu podrézy w tym zakresie:
wspotdziatania wszystkich elementow sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach pasazerskiego systemu transportu;

integracji z innymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan pasazera, co do punktualnego i

szybkiego dotarcia do celu podrézy.
Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan przewozowych

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania z komunikacji indywidualnej,
mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu
bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci. Oprécz usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowaé transport publiczny z

transportem indywidualnym takze poprzez tworzenie wspdlnej infrastruktury:
terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych);

parkingow ,,Parkuj i Jedz” (P&R);

systemu informacji i zarzadzania ruchem;

systemu Sciezek rowerowych (B&R).

Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagaé, a nie wchodzi¢ z sobg w konflikt. Transport publiczny przede wszystkim

powinien dominowac w przewozach miejskich, w relacjach dom - praca i dom - szkota oraz w innych podrézach do centrum miasta.

Realizacja planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego przyczyni sie do zachecenia mieszkarncow

do korzystania z transportu publicznego poprzez:

usprawnienie jego funkcjonowania,

wyksztatcenie nowoczesnych i wygodnych weztéw integracyjnych oraz punktow obstugi pasazera,
skrécenie czaséw podrozy,

poprawe bezpieczerstwa ruchu drogowego,

podniesienie komfortu podrézowania, estetyki i czystosci pojazddw,

zwiekszenie liczby pojazddw przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych,
wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-biletowych,

stabilny system finansowania transportu publicznego

Integracja transportu stanowi istotny instrument krajowej i europejskiej polityki transportowej. Integracja obejmuje catg sie¢
potaczen, infrastrukture, taryfy, systemy biletowe, informacje, marketing. Dzieki $cistej i sprawnej wspodtpracy réznych przewoznikdéw

prowadzi do poprawy poziomu i jakosci ustug.
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Koncepcje integracji transportu moga obejmowac:

Integracje systemow transportu zbiorowego o réznym zasiegu przestrzennym (np. transportu regionalnego kolejowego z

regionalnym autobusowym oraz z komunikacjg miejska),

Bardzo waznym czynnikiem integracji roznych srodkéw transportu komunikacji publicznej jest synchronizacja rozktadéw jazdy. | tu
komunikacja kotowa, czyli miejska, podmiejska i autobusowa dalekobiezna musi by¢ dostosowana do komunikacji kolejowej. W
autobusowych rozktadach jazdy przyjazd musi by¢ dopasowany do odjazdu pociggu i pdzniej odjazd autobusu musi by¢ dostosowany
do przyjazdu pociggu. Z prowadzonych badan ankietowych wynika, ze pasazerowie bardziej cenig poziom skomunikowanie, czyli
czestszej mozliwosci dojechania do celu nawet z przesiadkami anizeli rzadkie dotarcie do celu jednym srodkiem transportu. Tu

kluczowym czynnikiem jest rozktad jazdy i ilos$¢ potaczen.
Integracje transportu zbiorowego i indywidualnego

W tym przypadku kluczowym czynnikiem poprawy dostepnosci komunikacyjnej jest budowa parkingdw typu Park & Ride (Parkuj i
jedz) przy kluczowych dworcach kolejowych oraz Bike & Ride (Zaparkuj rower i jedz) przy kluczowych dworcach kolejowych oraz

miejscach uzytecznosci publicznej.

PARK & RIDE

Rozwdj systemu parkingdw Parkuj i Jedz jest korzystny z punku widzenia oddziatywania na zmiane zachowan komunikacyjnych
mieszkarncOw powiatu pabianickiego. Nalezy traktowac go, jako uzupetnienie systemu komunikacyjnego i powinny by¢ ulokowane
przy stacjach kolejowych. Przy tego typu przedsiewzieciach konieczna jest wspdtpraca lokalnych wtadz samorzadowych, wtadz

wojewddztwa, wtadz miasta Pabianice i przewoznikéw kolejowych.

INTEGRACJA TARYFOWA

Kluczowym zagadnieniem staje sie tutaj integracja, ktéra dokonuje sie na bardzo wielu ptaszczyznach, podporzadkowanych zwykle
nadrzednemu celowi tworzenia spdjnego, sprawnego i przyjaznego dla mieszkancow kompleksowego systemu transportu
zbiorowego, obejmujgcego przewozy wielomodalne. W tym zakresie, w wielu wypadkach koleje regionalne przystepujg do wspdlnych
projektow, ktérych liderami s zarzady transportu poszczegdlnych aglomeracji. W tym kontekscie nalezy rozrézni¢ integracje
taryfowg od integracji systemow biletowych. Integracja taryf pozwala pasazerowi zrealizowac¢ podréz od punktu startowego do
punktu docelowego w zamian za taka samga optate, niezaleznie od wybranego srodka transportu. Integracja biletowa natomiast ma

miejsce, gdy istnieje mozliwos¢ zaptacenia tym samym biletem w kazdym z wybranych srodkéw transportu.

Dlaczego integracja, réwniez w zakresie taryf i biletéw, jest korzystnym procesem? Dla pasazera, w przypadku podrézy réznymi
srodkami transportu, wymaog kupowania kilku réznych biletdw czesto ma efekt zniechecajacy, z uwagi na koniecznosc¢ straty czasu,
stania w kolejkach, itp. Zarowno uzytkownicy, jak i przewoznicy tracg wiele czasu na operacje zwigzane z biletami. Ponadto
wielokrotne pfacenie sprawia, ze pasazer ma wiekszg swiadomos¢ kosztu podrdézy niz w przypadku, gdyby odbyt ja wtasnym
samochodem, co moze sprawiaé¢ wrazenie, ze transport publiczny jest drozszy niz w rzeczywistosci, tym samym odstraszajgc od

korzystania z niego.

Harmonizacja taryf wraz z integracjg systemoéw biletowych utatwia korzystanie z transportu zbiorowego, bowiem efektywny system
biletowy posiada istotny wptyw na klientow. System ten powinien by¢ mozliwie najprostszy, przejrzysty i wygodny dla pasazera, tak,
aby w decydujgcym momencie podjat on decyzje o skorzystaniu wtasnie z tego srodka transportu. Nic, wiec dziwnego, iz od wielu lat

zarzady transportu aglomeracji i regiondw wielu krajéw traktujg integracje taryfowo-biletowa, jako jeden z najwazniejszych
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priorytetébw. W tym aspekcie bardzo pomocne okazujg sie nowe technologie, ktére oferujg ogromne mozliwosci tworzenia

sprawnych, wygodnych i atrakcyjnych zaréwno dla uzytkownika, jak i operatora systemdw poboru optat za przejazd.

Integracja transportu jest postrzegana, jako czynnik doskonalenia, jakosci ustug przewozowych, prowadzac do wzrostu atrakcyjnosci

transportu zbiorowego. W szczegdlnosci ma ona pozwoli¢ na:
wzmocnienie pozycji konkurencyjnej transportu zbiorowego na rynku przewozow pasazerskich,

obnizenie kosztéw przewozdw poprzez szersze mozliwosci ograniczenia kosztowej bezposredniosci potgczen oraz likwidacji

substytucyjnych linii komunikacyjnych,

uzyskiwanie szerszych mozliwosci prowadzenia marketingu (efektywniejsza dystrybucja, wieksze mozliwosci réznicowania cen,

efektywniejsza promocja transportu zbiorowego).

Wykorzystanie zalet proceséw integracyjnych na rynku przewozéw pasazerskich powinno prowadzi¢ do wzrostu popytu na ustugi
transportowe oraz racjonalizacji wydatkowania srodkéw publicznych na realizacje ustug o charakterze uzytecznosci publicznej.
Konsekwencjg wdrazanych procesdow integracyjnych w transporcie regionalnym jest wzrost zaangazowania administracji

samorzadowej w sfere realng rynku transportowego.

Z prowadzonych badan integracjg transportu w regionie zainteresowane sg przedsiebiorstwa transportowe. Postrzegajg one

integracje, jako czynnik zwiekszajacy efektywnosé ich funkcjonowania.

Podsumowujgc powyziszg analize mozna stwierdzi¢, ze integracja transportu publicznego z transportem indywidualnym oraz

integracja taryfowa podnosi konkurencyjnos¢ transportu publicznego
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12.3. DOSTOSOWANIE INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ DO POTRZEB OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

W przypadku sieci transportu publicznego w Polsce, wigksza uwaga skierowana na potrzeby oséb niepetnosprawnych
stata sie dostrzegalna w pierwszej potowie lat 90-tych XX wieku. Wczedniej takie osoby napotykaty ciggte utrudnienia w
korzystaniu z transportu publicznego, co najczesciej wymagato pomocy kogos drugiego lub po prostu byty zmuszane do
korzystania z innych form transportu lub — jedli nie miaty innego wyjscia — rezygnowaty z przemieszczania sie, co obnizato

ich mobilnosé.

Pierwszym powszechnie rozpoznawalnym symbolem pojawiania sie polityki ukierunkowanej na potrzeby oséb
niepetnosprawnych staty sie autobusy komunikacji miejskiej, majgce przynajmniej czesciowo obnizong podtoge.
Stanowity one przetom technologiczny w transporcie miejskim, natychmiast zyskujgc aprobate pasazeréw. Nie tylko daty
szanse na w miare komfortowe podrézowanie osobom na wdézkach inwalidzkich, ale réwniez dla oséb prowadzacych
wozki dzieciece. Przynajmniej w transporcie miejskimi aglomeracyjnym mobilnos¢ tych grup zauwazalnie sie poprawita, a
zapoczatkowany w Polsce trend dwadziescia lat temu, jako nowos¢ na liniach komunikacyjnych, stopniowo stat sie
standardem, od ktérego praktycznie nie ma juz powrotu. Nic, wiec dziwnego, ze w bardzo wielu miastach juz 100%
taboru autobusowego stanowig pojazdy niskopodtogowe, a inne d3zg do uzyskania tego wyniku i osiggng go w

najblizszych latach.

Oprdcz samego taboru, réwniez bardzo wazna jest kwestia infrastruktury transportowej, w tym szczegdlnie zwigzanej z
weztami przesiadkowymi i wszystkimi rodzajami punktéw wymiany pasazeréw. W praktyce znanych i praktykowanych
jest wiele rozwigzan, ktérych zadaniem jest redukcja barier architektonicznych dla oséb o obnizonej zdolnosci ruchowej,

a do najbardziej popularnych, jak i rekomendowanych do stosowania nalezy zaliczy¢:
e minimalizacje réznic poziomdéw do pokonania w obrebie ciggéw pieszych,
e eliminacje lub stosowanie odpowiednich parametréw stopni, progéw i uskokdéw na ciggach pieszych,
e stosowanie pochylniiramp najazdowych,
e budowanie pochylni o dostatecznie duzej szerokosci wraz z barierkami i poreczami,
e stosowanie w budynkach drzwi sterowanych automatycznie poprzez czujnik ruchu,
e dzwigi osobowe,
e chodniki ruchome,
e schody ruchome,
e dobrze oSwietlone ciagi piesze,
e minimalizacje odlegtosci koniecznych do pokonania w obrebie wezta komunikacyjnego,
e minimalizacje réznicy poziomdéw miedzy platformg przystanku a podtogg w Srodku transportu publicznego,
e szerokie przejscia w budynkach, pozwalajgce na przejazd wézkom inwalidzkim i dzieciecym,

e wykorzystanie materiatdw antyposlizgowych w budowie nawierzchni ciggdéw komunikacyjnych i podtég w

budynkach obstugi pasazerow,
e budowanie toalet dostosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych,

e stosowanie przynajmniej w zakresie czesci informacji napisdw w jezyku Braille’a,
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e urzadzenia zapowiedzi gtosowej w budynkach dworcowych i na peronach zapewniajgce dostatecznie gtosne i

wyrazne brzmienie poszczegdlnych stéw,

e w przypadku czesci informacji stosowanie preferowanych przez osoby niedowidzace napiséw w formie

negatywowej, tzn. z jasnymi znakami na ciemnym tle,

e stosowanie specjalnych wypuktosci lub zmienionej faktury nawierzchni na ciggach pieszych i w rejonie krawedzi

peronowych, np. wyznaczajacych strefy bezpieczenstwa,

e stosowanie w oznaczeniach, w tym réwniez poziomych w przypadku perondéw przystankowych,

samoprzylepnych tasm lub farb fluorescencyjnych, zwracajacych uwage na miejsca niebezpieczne,

e stosowanie wyraznych piktogramodw, informujgcych osoby o obnizonej zdolnosci ruchowej, ktéredy przebiegajg
ciggi komunikacyjne przystosowane do ich potrzeb,

e na przejsciach dla pieszych w sgsiedztwie weztdw przesiadkowych stosowanie dodatkowych elementéw
poprawiajgcych bezpieczeristwo, jak np. punkty odblaskowe zabudowane w jezdni, odpowiednio dobrane czasy
miedzyzielone w sterowaniu sygnalizacjg $wietlng, zapowiedzi akustyczne, informujace o kolorze wyswietlanego
sygnatu dla pieszych,

e wyznaczanie mozliwie najblizej peronéw przystankowych miejsc postojowych dla samochodéw osdb
niepetnosprawnych, odpowiednio i czytelnie oznaczonych oraz majacych zwiekszong szerokos¢,

e okienka kas biletowych lub przyciski paneli stacjonarnych automatéw biletowych umieszczone na wysokosci
pozwalajacej bezproblemowo obstuzy¢ osobe poruszajaca sie na wozku inwalidzkim,

e w rdznego rodzaju wyswietlaczach, informujgcych np. o dacie i godzinie, elementach dynamicznej informacji
pasazerskiej, czy tez kontrolkach dziatania réznych systeméw (przyktadowo: zajetos¢ kabiny WC na dworcu),
stosowanie technologii jasnych i mozliwie duzych punktéw swietlnych LED, pobierajgcych niewiele energii, a

charakteryzujgcych sie dobrg czytelnoscig i trwatoscig,

e dobry stan nawierzchni ciggdw pieszych w obrebie i sgsiedztwie weztéw przesiadkowych, pozbawiony ubytkdow i

nierownosci, mogacych utrudni¢ lub uniemozliwié przejazd osobom poruszajgcym sie na wézkach inwalidzkich,

e zapewnienie zimowego utrzymania wtasciwej przyczepnosci na ciggach pieszych.
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13. ZALACZNIK NR | - CZESC GRAFICZNA PLANU TRANSPORTOWEGO

Mapa 12. Siec linii o charakterze uzytecznosci publicznej
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