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UCHWALA NR 640/LXV/2014
RADY MIASTA OSTROLEKI

Z dnia 25 wrze$nia 2014 r.

w sprawie uchwalenia ,,Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Miasta Ostroleka na lata 2014 — 2023

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2013 r.,
poz. 594 z p6zn. zm.), art. 9 ust.1 pkt.1 i ust. 3, art. 12 ust. 1i 2, art. 13 ust. 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r., nr 5, poz.13 z p6zn. zm.), oraz rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011r. w sprawie szczegdlowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U z 2011 r. Nr 117, poz. 684) uchwala si¢, c0 nastgpuje:

§ 1. Uchwala si¢ ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Ostrot¢ka
na lata 2014 — 2023” zwany dalej planem transportowym, w brzmieniu okreslonym w zataczniku do uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Ostroteki.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Mazowieckiego.

Przewodniczacy Rady Miasta Ostroteki:
Dariusz Maciak
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Zatgcznik do uchwaty nr 640/LXV/2014

Rady Miasta Ostroleki z dnia 25 wrzesnia 2014 r.
w sprawie uchwalenia ,Planu Zrownowaionego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Miasta Ostrofeka na lata 2014 - 2023".

MIASTO OSTROLEKA

Plan zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
dla Miasta Ostroteka
na lata 2014-2023
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1. WSTEP

1.1. Czym jest Plan Transportowy?

Zgodmie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleinosci od zasiegu
przewozow, jest gmina, zwigzek miedzygminmy, powiat {miasto na prawach powiatu], zwigzek powiatdw,
wiojewodztwo lub minister wlasciwy do spraw transportu. Ustawa z dmia 16 grudnia 2010 r. o publiczrym
transporcie zhiorowym (Dz. W. 2011 nr 5 poz. 13 z pdin. zm. ), zwana dalej Ustaws, powierza organizatorowi do
wiykonania trzy zadania (art. &):

1. planowanie rozwoju fransporiu,
2. organizowanie publicznego transportu zhiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Frawidiowa realizacja pierwszego zadania, w formie planu zrownowaionego rozwoju publiconego transportu
zbiorowego (plan transportowy), przesgdza o skuteczmym wykonywaniu pozostatych funkcji. Obowigzek
opracowsania planu transportowego zostaje natoony tylko na niektdrych organizatordw. Kryterium
decydujgcym o powstaniu tego cbowigzku jest liczba mieszkancow wskazana w art. 9 ust. 1 oraz planowanie
organizowania przewozow o charakterze ufytecznosici publicznej. Zgodnie z definicjy zawarts w Ustawie
przewozy takie oznaczajy powszechnmie dostepng usluge w zakresie publicznego transportu zbiorowego
wykonywang przezr operatora publicznego transportu zbhiorowego w celu biefzcego | nieprzerwanego
zaspokajania potrzeb przewozowych spolecznosc na danym obszarze.

Flan transportowy uchwalony przez wiasciwe organy tych jednmostek jako akt praws miejscowego, jest
podawany do publicznej wiadomosc przez jego ogloszenie we wiasciwym dla organizatora dzienniku
urzedowym. W procedurze jego uchwalania naleiy uwzglednic etap przeznaczony na konsultacje spoleczne,
zorganizowane w formie okreslonej w art. 10, podczas ktorych swoje opinie mogg zglaszac wszyscy
interesariusze planw.  Jednoczesnie przed uchwaleniem organizator ma obowigzek uzgodnié projekt
z wilasciwymi organami sasiadujacych jednostek, wskazanymi w art. 13 ust. 1-3 Ustawy.

Zakres przedmiotowy planu transportowego zostaje okreslony w art. 12 Ustawy oraz w rozporzadzeniu
bdinistra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprowie szczegdfowego zokresu plony zrownowoionego
rozwoju publicznego tronsporty shiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684).

Pomiedzy planami tfransportowymi opracowanymi przez roznych organizatorow zachodzy oczywiste zwigzki,
ktore muszg byc uwzglednione w procedurze przygotowywania plandw rownied w wymiarze wertykalnym.
Oznacza to, ie plany transportowe opracowywane na roznych szczeblach administracji muszg by ze sobg
komplementarne. Dlatego w pierwsze] kolejnosci plan transportowy powinien opracowad minister wdasciwy do
spraw transportu {art. 13 ust. 6). Zgodnie z tymi wytycznymi Minister Transportu, Budownictwa | Gospodarki
borskiej dnia 23 paidziernika 2012 roku wydal rozporzadzenie w sprowie plony zrownowoionego rozwaoju
publicznego tronsporty zhiorowego w Zokresie  sieci  komunikocyinef  w misdnywaojewodzkich
i migdrynarodowych przewozoch pasoferskich w tronsporcie kolgjowym. Pozostali organizatorzy muszg
uwzglednit zapisy planu transportowego ogloszonego przez ministra.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowsnie dzialan | zapewnienie kontynuacji
rozwigzan w plamach transportowych nizszego szczebla administracji. Czest organizatordw zdecydowala sie na
rozpoczecie prac nad swoim dokumentem przed powstaniem plandw transportowych wyiszego szczebla.
W praktyce powoduje to jednak, e plan transportowy opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie
moie wymagad aktualizacji po opublikowaniu plandw transportowych marszatka wojewodztwa i starosty.
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1.2. Streszczenie dokumentu

LPlan zrownowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Ostroleka na lata 2014-2023"
zostal przygotowany przez firme _Blue Ocean” Business Consulting sp. 2 o.0. na zlecenie Urzedu Miasta
Ostroteki. Ponadto, niektorych informacji pomocnych w prowadzonych pracach udzielili pracownicy Urzedu
hiasta Ostrofeki oraz Miejski Zaklad Komunikadji Sp. z 0. o w Ostrodece.

Crokument dotyczy przewozow o charakbterze wiytecznosc publiczne) w komunikacji miejskiej wykonywanych
na obszarze Miasta Ostroleka oraz na liniach komunikacyjnych przebiegajgcych przez terem Gminy Rzekun,
Gminy Olszewo-Borki | Gminy Lelis, z ktorymi Miasto zawarlo porozumienia miedzygminne w zakresie
organizowania publicznego transportu zhiorowego.

Flanowanie rozwoju transportu publicznego jest icidle rwigzane ze rmianami demograficznymi, spolecznymi
i pospodarczymi jakie zachodzg w spoleczenstwie. W rwigzku z tym niniejsze opracowanie rozpoczyna sie
omawieniem charakterystyki calego obszaru objetego Planem Tramsportowym, prezentujgc go z pumnktu
widzenia czynnikdw wptywajaoych na ksztatt sieci komunikacyjnej. W kolejnej czesci dokumentu przedstawiono
caly system transportowy oraz wskazano podzial zadan przewozowych w miescie. Ma tym te omowiono
charakterystyke obeonie dzialajgcej komunikacji miejskisj.

W dalszej kolejnosci dokonano oceny i przedstawiono prognozy potrzeb przewozowych w oparciu o badania
napelnien oraz badania preferencji komunikacyjnych mieszkancow przeprowadzone w 2014 roku.

Istotng czetciy dokumentu jest rozdzial poswiecony rasadom organizacji riynku przewozdw. W tym miejscu
zostaty okreslone zadania organizatora oraz operatora publicznego transportu zbiorowego w komunikacji
miejskiej. Dalej zwrocono uwage na jakie istotny aspekt finansowania transportu miejskiego: Zrodia
finansowania oraz przychody z dzialalnosci transporbowej.

W kolejnej czesci dokumentu zostaja wyznaczone standardy jakosci uslug przewozowych dotyczace taboru,
infrastruktury przystankowej czy oferty przewozowej, uwzgledniajace potrzeby osob niepetnosprawnych oraz
osob o ograniczonych zdolnosciach ruchowych a takie wphyw transportu na srodowisko.

W ostatnim rozdziale omdwiono kierunki rozwoju publicznego transportu zhiorowego w Ostrodece w oparciu
o przeprowadzone analizy dotyczgce prognoz przewozowych. W ten sposab wyznaczono zadania, jakie naledy
wiykonat, aby zrealizowac cele wskazane w dokumencie.

Fonizej przedstawiamy kolejno: sbownik pojec uiywanych w catym dokumencie oraz zestawienie wszystkich
rekomendacji zawartych w niniejszym Flanie Transportowym.
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1.3. Stownik pojed uiywanych w dokumencie

Lp. | Paojede Dpis
1 Plan Transporiowy Plan rréwnowatonego rofwoju publicznege ransporiu chiorowego, okredlajgcy
w srezepdinode:

1. Sed komonikacyjng, na kidre] jest planowane wykompwanie preewonde
o charakierze ubytecznodei publiczne];

Ocene | prognaty potreeb preewosswych;

Przewidywane finansowanie uwshug preewazowych;

Preflerencje dotyczgee wybaoru rodzaju Srodiodw transportu;

Zasady organizacji rynku preewoniwg;

Potgdary standard ushug preewoeowych w prieworach o charakierze
ubytecznodei publicene), @ uwzglednieniem agadnied ochrony drodowiska
naturalnegn, dostepu osdb niepemasprawnych orazr desteprodel pedrdémach
do infrastrukiurg proyatankowe):

7.  Preewidywany spostb arganizowania systemu infermaci dla pasabera;

B, Kiefunku rorwoju publicinego transporiu shiorowego.
2 Drganizator Uransgpariu Wiadeiwa jednostka samorzadu terorialnego albe minister wiadciwy do spraw

publicevego transportu, tapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zhiorowegs na
darnym obszarze.

Organizator publicenego transporty thiorowego jest . whadchwym organem”,
o kudryrn mowa w preepisach rozporzgdzenia (WE) nr 1370,/2007.

Zadania organizatora publicznego transporiu chiorowego w Ostrofece wykonuje
Prerydent Miasta Ostrofeka.

3 Operator Samorzgdowy rakiad budietowy orar preedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dristalncdel pospodarcze] w rakresie preewozu asdb, kibry zawar @ organizatorem
publiczhegs wransporiu thiorowego umowe o Swiaderenie uslug w rakresie
publiczhegs transpartu shiorowego, ma lindl kemunikacyjne] akredone] w umowie.
Operatorem publicznego transportu zhiorowego jest Miejski Zakiad Komunikacji
5p. b o w Ostrodece

4 Preewolinik Przedsighiorca uprawniony do prowadzenia dzistalnodel gospodarcze] w rakresie
prreworl oshh na podstawie potwierdzenia pghoszenia preeworu, 8 w Lransporcie
kolejowym - na podstawie decyzji o preyenaniu obwanegs dostepu.

7 Rekampensala Srodki pienieine |ub inne korsydcl majatkowe preyenane operatarowi publicznego
transpariu shiorowegn w rwigzku ze dwiadereniem uwsiug w zakresie publicznego
transportu hiofowego. Proyinawane slbo @ tywfu utreconych preychoddw
w orwigzku e stosowaniem ulg (ustawowych f  wprowadeonych  preez
organizatora), albo poniesionych kosridw rwigzanych re dwiadcreniermn usiug
w zakresie transporiu thiorowego, @ uwzglednieniern wysokodei tow. rozsgdnego

BB W

sk,

E Dotacja Postad rekompensaly proyenawana @ tylufu viraconyeh preyohoddw w rwigzku ze
stesowaniem wstawowych uprawnied do ulgowych preejezddw w publicemym
transporcie hiorowym

g Doptata Partycypacja {mlzi.nﬁ w kosmach reslizacji powierronege radania w o rakresie

prowadzenia na okredlonym terenie lokalnege transportu ebiorowego.
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2. UWARUNKOWANIA ZWIAZANE Z ROZWOJEM TRANSPORTU ZBIOROWEGO

2.1. Uwarunkowania rozwigzan przestrzennych powigzanych 1z dziatalnoscia
transportowa

MIASTO OSTROLEKA

Ostroteka jest miastem na prawach powiatu grodzkiego, autonomicznego, z wiasng Radg oraz Prezydentem.
Jednoczednie jest siedzibg powiatu ziemskiego. Miasto jest wainym oérodkiem gospodarczym,
administracyjnym, os$wiatowym, kulturalnym, turystycznym i komunikacyjnym podregionu ostrofecko-
siedleckiego. Swymi wplywami obejmuje tereny oscienne, w szczegdlnosci obszar powiatu ostroleckiego
ziemskiego, w ktdrego skiad wchodza nastepujgce gminy: Czarnia, Myszyniec, Lyse, Kadzidlo, Baranowo, Lelis,
Olszewo-Borki, Rzekun, Troszyn, Czerwin i Goworowo. Atrakcyjne poloienie na Rowninie Kurpiowskiej,
w dolinie rzeki Narwi sprzyjajg rozwojowi turystyki i rekreacji.

Miasto znajduje sie w pélnocno- wschodniej czesd Polski, w wojewddztwie mazowieckim, okoto 120 km od
Warszawy i obejmuje obszar 29 km’. Teren ten w 2012 roku zamieszkiwalo 53 287 oséb. Jest jednym z pieciu
miast na prawach powiatu polozonych w wojewddztwie mazowieckim. Pod wzgledem powierzchni jest
jedenastym co do wielkosci miastem w wojewddztwie mazowieckim (1,33 %) 2 pod wzgledem liczby ludnosci
siodmym (1,58 %).

)

"y ita s s

o ¥ "." g
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Funkcjonowanie transportu w miescie jest rowniei uwarunkowane rozwigzaniami przestrzennymi, dlatego przy
opracowywaniu planu transportowego nalety uwzglednic:

* Koncepcje Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030- przyjeta uchwalg Nr 239 Rady Ministrow
z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprowie preyjecio Koncepo)i Jogospodarowania Przestrzennego Krgju 2030
{M.P. 2012 nr O poz. 252);

* Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodziwa Mazowieckiego- przyjety uchwaty Nr 65/ 2004
Sejmiku Wojewodzrtwa Mazowieckiego z dnia 7 czerwca 2004 r.

*  Studium wwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Miasta Ostrodeki- przyjete
Uchwalz MR 294,/ %XV1/2012 Rady Miasta Ostrobeki z dnia 31 maja 2012 r.

Analiza zapisow tych dokumentdow pozwala dostrzec, e wphyw na popyt w komunikacji miejskiej ma jakosc
ustug ale takie to, w jakim otoczeniu funkcjonuje komunikacja publiczna. Caty system transportowy miasta
powigzany jest bowiem 3z zagospodarowaniem przestrzennym, a takie ze zjawiskami  spodeczno-
demograficznymi wystepujgoymi w regionie.

PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGOD

W dokumende tym Ostrodeka zostala wymieniona wsrdd miast o charakterze wislofunkoyjnym a obszar
ostrodecki zaliczono do obszardw o niskie] zdolnosci wykorzystania endogenicznych czynnikdw rozwoju. Do
glownych problemdw miasta naleig:

* niski potencjal Ostrofeki w zakresie wielkosci | wyposazenia w obiekty i instytucje udyteczmosci
publicznej;
* slabe polgczenia drogowe i kolejowe 2 Warszaws.

Co zadan z zakresu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego, kbtdrych celem jest
wispieranie ponad powiatowych funkcji Ostrofeki, naleig:

* HBudowa uzupelniajacego odcinka drog wojewodzkich Ostroleka-Wyszkow;

* Rozwdj systemu transportowego Ostroteki jako regionalnego wezla transportowego;

* Rozwoj Ostrofeki jako regionalnego ofrodka rownowaienia roowoju, zwdaszcza w zakresie
panstwowego szkolnictwa wyiszego, lecznictwa specjalistycznego oraz instytucji otoczenia bizmesu;

» Wiaczenie Ostrodeki w uklad \Wielkiej Obwodnicy Mazowsza™;

* Realizacja imwestycji infrastrukturalnych, zwiaszcza na rzecz usprawniania powigzan Ostrolekd
z Warszawa- budowa odcinka Ostroteka- Wyszhow z wykorzystaniem czesc istniejgoych odcinkow
drog i modemizacja linii kolejowej Ostrodeka-Thuszcz.

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA OSTROLEK!

bdiasto posizda miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego dla 14 obszarow. Podstawowym
dokumentem, kbtdry wyznacza kierunki rozwoju przestrzennego Ostrobeki jest | Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Ostroleki” przyjete Uchwalz NR 294/XXWI/2012 Rady
bdiasta Ostroleki z dnia 31 maja 2012 r.

Majwazniejsze dla mieszkanoow s3 polgczenia, ktore wykonujg najczesciej, czyli polgczenia wykonywane na
trasie dom = praca | dom - szkola, dopiero poZniej dom - inne. Pierwsze dwie relacje charakteryzujg sie
regularnoscig a trasa ich przebiegu oraz lokalizacja celu i Zradla nie ulega czestym zmianom. Ma liniach
obslugujgcych szkoly | zaklady pracy podrozuje najwiecej osob, dlatego analizujgc zagospodarowanie
przestrzenne miasta zostalo wrziete pod uwage przede wszystkim poloZzenie szkol oraz najwiskszych zakladow
pracy, a takie drielnic mieszkaniowych.
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Fodstawowg cechg podrody wykomywanych na trasie dom - praca, dom - szkola jest regularnost, dzieki czemu
fatbwo moina dostosowal publiczny transport zhiorowy do potokow pasaierskich generowanych przez
wispommniane miejsca. Dlatego z punktu widzenia sieci komunikacyjnej istoine maczenie ma lokalizacja dzielnic
mieszkaniowych iich odleghlosc od centrum miasta.

W Ostrolece zostalo wyodrebnionych 16 osiedli, stanowigcych jednostki pomocnicze miasta, ktore wphywajg na
kierunki i stopien nateienia ruchu. Wirdd mich najwieksza role odgrywa centralna dzielmica srddmiejska,
poniewaz jest tam zlokalizowana najwieksza liczcba miejsc uiytecznosci publiczngj.

W 2012 roku gestoét zaludnienia w Ostrobece wyniosta 1861 osdb na km®, natomiast w powiecie ostrofeckim
tylko 42 osoby na km®, @ w wojewddztwie mazowieckim 149 osob ma km'. W mietcie najwisksza gestosc
zaludnienia maja osiedla: Centrum, Stare Miasto, Srodmietcie | i Sradmiescie |1, Sienkiewicza i Dzieci Polskich.

Fotrzeby komunikacyjne mieszkancow zwigzane =3 przede wsoystkim z poloieniem zakladow pracy.
Majwazniejsza role odgrywa dzelnica przemystowa- Osiedle Wojciechowice oraz Podstrefa Ostroleka a takie
tereny przemystowe na obszarze Gminy Rzekun.

Co najwiekszych zakiadow pracy dzialajgoych na obszarze miasta i w jego okolicach naleis:

# Stora Enso Poland, ul. | Armii Wojska Polskiego 21 = jeden z najwiekszych w kraju producentow
celubozy i papienu;

* lacro-Opakowania 5p. z 0.0

» EMERGA Elektrownie Ostrofeka S.A;

+ Zaklady Miesne Pekpol Ostroleka 5.4 ;

* Dkregowa Spoldzielnia Mleczarska w Pigtnicy (oddzizl terenowy w Ostrodece);

*  AGRAMNA Fruit Polska = przetwarstwo owooow;

» Starglass sp. z 0.0~ producent szyb zespolonych;

» Xella Polska sp. z 0.0, = producent betonow komdrkownych;

*  PE5Sw Ostrofece 5.A;

= Poczta Polska;

* Ostrodeckie Przedsiebiorstwo Wodociggow i| Eanalizacji sp. z 0.0,

» Ostrodeckie Towarzystwo Budownictwa Spolecznego sp. z 0.0,

» Miejski Zaklad Komunikacji sp. z 0.0

s fMelvit S8

= Srpital;

# Elektrotermex;

# PGE Dystrybucje 5.A. Oddzial w Warszawie Rejon Energetyczny Ostrobeka;

= EMERGA OPEC sp. z 0.0.

£ punktu widzenia mieszkancow mizsta i sgsiednich gmin istotne znaczemie ma rowniez lokalizacja szkadd.
W Ostrofece driala wiele placowek oswiatowych na wszystkich poziomach nauczania. Miasto prowadzi 2 ibobki,
11 przedszkoli, T szkol podstawowych, 5 gimnazjow, 3 licea ogolnoksztalcace i 4 zespoly szkdd zawodowych oraz
Biblioteke Publiczng i Ostrofeckie Centrum Kultury a takie inne placowki wspierajace funkcje edukacyjne oraz
Ewarantujace pomoc spoleczng.
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Tabela 1. Publiczne placowki cfwiatowe w Ostrolece prowadzone przez Miasto Ostrofeka w 2004 roku

Lp. | Marwa placdwki Lokalizacja
1 | Preedsckole Migjskie Nr 1 ul. Pileckiego 11 a, ul. Sikorskiego 2/10
2 | Przedszkole Misjskie Nr 5 wl. Piekona 12
3 | Przedukole Misjskie Nr 7 il P:I-Hﬂ:ltiul-l-
4 | Przedsekole Misjskie Nr 8 ul. Prydeyriskiego 12
5 | Przedukole Misjskie Nr 9 ul. Gen. Z. E-eﬂi"l 16
& | Przedsckale Mizjskie Nr 10 ul. Marowiecka T
7 | Przedukole Miejskie Mr 13 ul. Dzieci Polskich 5
8 | Przedukole Miejskie Mr 15 ul. Jaracza 5
9 | Przedsrkale Misjskie Nr 16 ul. Powstancdw 4
10 | Przedszkole Misjskie Nr 17 ul. Konopnickiej &
11 | Prredszkole Migjskie Nr 18 ul. Earfowicza 18
12 | Szkota Podstawaowa Nr 1 im. Stanistawa Jachowicea ul. Gorbatowa 4/6
13 | Szkota Podstawowa Nr 2 im. Stanistawa Staszica ul. Papiernicea 1
14 | Szkoda Podstawowa Nr 5 im. Zofii Niedziatkowskiej ul. Traugutia 2
15 | Srkoa Podstawowa Nr 6 im. Orla Biatego ul. Sienkiewicza 15
16 | Szkoda Podstawawa Nr 10 im. Jana Pawta I ul. Gen. Z. Berlinga 16
17 | Girmnazjum Nr | im. Janusza Kusociriskiego ul. Hallera 12
18 | Girmnazjum Mr 2 im. Danuty Sedzikdwny dnki® ul. Jaracea 5
19 | Zespof Szkk Nr 3 ul. Skowroriskiego 8
20 | Zespdl Szkit MNr 4 ul. Legionowa 17
21 | Zespit Srkdt Nr 5 im. Unii Eurapejokis ul. Gen_Z_ Berlinga 5
&2 | | Licewm ﬂ&ﬂrlmﬂztarca_ce im. Gen. Jdzela Bema il Irau&utta 1
23 | M Licewrn Ogdinoksrtabcgee im. Cypriana Kamila Norwida ul. Traugutta 2
24 | Zespot Szkdt Zawodowych Nr 1 im. Jézefa Psarskiego ul. 11 Listopada 20
25 | Zespdl Szkit Zawodowych Nr 2 irm. V. Putku Uiandw Zastawskich ul. Batalionu Crwartakdw 4
26 | Zespdl Szkdt Zawodowych Nr 3 im. Kardynata Stefana Wyseyiskiego | ul. Parkowa 12
27 | Zespot Szkik Zawodowych Nr 4 im, Adama Chetnika ul_ Traugutta 10
I8 | Specjalny Ddradek Stkalna-Wychowawesy ul. Traugutta 3
I3 | Poradnia Psychologiczno- Pedagogicena ul. Odwiatowa 1
30 | Centrurn Ksztaicenia Praktycenego ul. Gen. Z. Kamiefiskiego 5

Uzupetnieniem oferty szkot publicznych s3 placowki niepubliczne, prowadzone przez osoby prawne i fizyczne.
Szkolnictwo wyisze tworzg natomiast nastepujgce jednostki: Wyisza Szkola Administracji  Publiczngj
w Ostrotece, Uniwersytet todzki Whydzial Ekonomiczno-Socjologiczny Zamiejscowy Osrodek  Dydaktyczny
w Ostrofece oraz Wyisza Szkola Ekonomiczno-Spofeczna.

Duig grupe podrodujacych komunikacja miejskg stamowiz osoby starsze, dlatego bardzo waine jest
zapewnienie odpowiedniej obslugi wsrystkich placowek sluiby zdrowia. Duie potoki podroznych obserwuje sie
rdwniez w kierunku centrow handlowych oraz targowisk miejskich. Komunikacja publiczna powinna takie
zapewnic dostep do roinych wrzedow oraz innych punktow ustugowych, handlowych, kulturalnych czy
sportowych.

Ma poniiszej mapie przedstawiono tylko najwainiejsze obiekty generujgce ruch na obszarze miasta. Zostalty one
wybrane w sposob przykladowy, poniewai nie ma moiliwosci wymienienia wszystkich miejsc generujacych
ruch w miescie. Tym bardziej, Ze uslugi charakteryzuje duia rmiennosc, oo do lokalizacji i liczby a na liniach
ocbslugujacych te miejsca, nawet jeili podroiuje duia liczba osob, to jest ona nieregularma i zmienna, co do
godzin, diatego cieiko dostosowac do nich pojemnost tabomu oraz czestotliwosd kursowania.
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apa 2. Najwainiejsze obiekty uiytecznosci publicznej w Ostrolece
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Analiza obszaru objetego Planem Transportowym pod katem zaplanowania przestrzennego ma swoje
uzasadnienie, poniewai odpowiednie zagospodarowanie przestrzeni miejskiej i podmiejskiej moze wplynac na
wzrost, badi ograniczenie transportochonnosci. Efektem ztego planowania jest zjawisko tzw. rozlewania sie
miast, czyli rozbudowy terenéw mieszkalnych, blisko granicy miasta, rowniez na terenach podmiejskich. Jego
skutkiem jest potrzebz zapewnienia mieszancom tych regiondw dostepu do uslug, ktdre s3 zlokalizowane
w centrum miasta. W ten sposéb wydluia sie dlugosc linii komunikacyjnych oraz czas przejazdu, a co z2a tym
idzie rowniez koszt utrzymania takich polaczen. Czesto przejazdy na tych trasach s3 wykonywane samochodem
osobowym. Rozwigzaniem tego problemu moie by¢ mieszanie funkcji danego obszaru jui na etapie
planowania, w taki sposdb, aby mieszkancy nowo powstalych dzielnic czy osiedli mieli zapewnione réine
potrzeby. W ten sposdb skraca sie odleglosc od Zrodia do celu podréizy oraz ogranicza potrzeby transportowe
na danym odcinku, poniewaz niewielkie odleglosci mogg by¢ pokonywane pieszo lub rowerem.
Zagospodarowanie przestrzenne ma zatem wplyw przede wszystkim na ksztalt sieci komunikacyjnej, czyli na
przebieg i dtugosc linii oraz na lokalizacje przystankow.
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Mapa 3. Miasto i gmin nagegowlam pstrod
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GMINA RZEKUN

Gmina Rzekun jest gming wiejskg polozong w srodkowo-wschodniej czesci powiatu ostroteckiego. Teren Gminy
obejmuje 135,5 km’, z czego uzytki rolne stanowig 65% jej powierzchni, a uzytki leéne 28%. Gmine Rzekun
zamieszkuje obecnie ponad 9 000 mieszkancow.

Gmina lezy wzdlui wainych szlakow komunikacyjnych (trasa Warszawa - Suwalki, Ostroleka - Ostrow Maz.)
oraz w bezposrednim sgsiedztwie Ostroleki. Powyisze czynniki oraz rozbudowana sie€ drdg, siec gazowa, sie¢
elektryfikacyjna, wodociggows i kanalizacyjna zapewniajg gminie dobre warunki dla rozwoju réinych gatezi
przemysiu i handlu. Rzekun stanowi rowniez doskonale miejsce dla rozwoju budownictwa mieszkaniowego oraz
prowadzenia dzialalnosci gospodarczej.

Na terenie gminy skoncentrowana jest sie¢ zakladow przemyslowych, z ktorych najwigksze to Zaklady Miesne
Pekpol Ostrolgeka S.A., Okregowa Spoldzielnia Mleczarska w Pigtnicy, Xella Polska sp. z 0.0. , AGRANA FRUIT
POLSKA Sp. z 0.0. i wiele innych.
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Gmina Rzekun obfituje w wiele malowniczych miejscowosci, takich jak polozone nad rzekg Marwig Teodorowo,
Kaminke czy Dzbenin. 53 to migjsca bardzo atrakcyjne turystycznie, podnoszgce walory wypoczynkowe grminmy.
Ma jej terenie znajdujg sie rowniez warte odwiedzenia zabytki | ciekawostki gecdogiczne, takie jak neogotycki
kosciol pw. Majswietszego Serca lezusa, dawny folwark w Przytulach czy tei Kamien Batorego = glaz narzutowy
rnajdujgcy sie w Marwi koto Dzbenina.

Siedzibg Gminy jest Rzekun. W JEi skiad wihodzg nastepujgce sobectwa:
Borawe, Czarnowiec, Daniszewo, Drwecz, Dzbenin, Goworki, Kamianka, Korczaki, Laskowiec, bawy, Mowa Wies
Wechodnia, Mowa Wies Wschodnia- Osiedle Lesnmiewo, Przytuly Mowe, Przytuly Stare, Mowy Susk, Oldaki,
Rozwory, Rzekun, Susk Stary, Teodorowo, Tobaolice, Zabiele.

Gmina Rzekun posiada miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, ktdry obejmuje caly teren gminy,
przyjety Uchwalg Mr IV/19/2006 Rady Gminy Rzekun z dnia 29 grudnia 2006 r. Podstawowym dokumentem,
ktory wyznacza kierunki rozwoju przestrzennego Gminy Rzekun jest Studium vwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Gminy Rzekun” przyjete Uchwala NR IV/12/2010 Rady Gminy Rzekun z dnia
30 grudmia 2010 r.

Gmina Rzekun jest gming typowo wisjska, a w jej obrebie znajdujg sie pomniejsze wsie podgczone ze sobg
szlakami komunikacyjmymi. Linia dalekobieina komunikacji samochodowej biegnie po drodze krajowe
i wojewodzkiej, taczac wsie lezgre przy tej trasie z Ostrodeks. Lokalna siec komunikacji podmiejskiej i miejskigj
obsluguje mieszkancdw miejscowosci pofozonych najblizej Ostroleki - czyli polnocnej | centralnej czesci gminy.

Wiekszosc wsi polofonych na terenie gminy miesci sie w | klasie dostepnosci komunikacyjnej, natomiast w I
klasie dostepnosci komunikacyjnej (o sredniej dostepnosci) mieszczg sie wsie: Kamianka, Korczaki, Dzbenin.
Zewnetrzny uktzd komunikacyjny stanowi droga krajowa nr 61 biegnaca z Ostroteki w strone Lomzy oraz droga
wojewodzka nr 627 biegngca z Ostrodeki do Ostrowi.

Sief drog powiatowych wraz z ukladem drog gminnych i lokalmych zapewnia lgcznost gminy z Ostrofeks oraz
miadzy wsiami wewngtrz gminy i w gminach sgsiednich. Miestety jakosit drog, zardwno krajowej, wojewddziiaj
jak i drog powiatowych - nie jest dostosowana do ciggle wzrastajgcego nateienia ruchu | wymaga znaczgoej
modernizaci.

Frzer teren gminy Rzekun przebiegajg linie kolejowe relacji Warszawa - Ostroleka, Ostrofeka- Biatystok,
Ostrofeka - Szczytno oraz linia towarowa z wezla kolejowego do zakladow: ENERGA Elektrownie Ostroleka 5.A.
oraz Stora Enso przez Lawy | Goworki. Do niedawna jego znaczenie bylo bardzo duie | miato znaczacy wpdyw na
rozwadj srodkowej czesci gminy. Obeconie, wraz ze spadkiem znaczenia transportu kolejowego na rzecz
samochodowego - jego znaczenie dla rozwoju gminy jest coraz mniejsze.

Wainym aspektem planowania tras komunikacyjnych na terenie Gminy Rzekun jest occhrona unikatowego
srodowiska naturalnego tej gminy. Maleity podejmowsaf wszelkie dzialania sprzyjajace maksymalnemu
oEraniczeniu rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen oraz halasu wynikajgcego z ruchu komumikacyjnego
w obrebie gminy.

GMIMA LELIS

Gmina Lelis jest gming wiejsky leigca w poludniowe] czesci Puszczy Zielonej (Kurpiowskiej] w powiecie
ostrofeckim. W sklad gminy wchodzg 22 solectwa. Gmina zajmuje obszar 197 kn?, z czego wiytki rolne
stanowizg 55% jej powierzchni, natomiast wiytki lesne 36%. Podstawowym Zrodlem utrzymania mieszkanoow
jest praca ma roli, chociai gleby s3 tu raczej stabe [ a 30% to glely Vi VI klasy).
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Frzezr teren gminy przeptywa 5 rzek, ti. Rozoga, Fiasecznica, Omulew, Narew oraz Szkwa, ktdra jako jedyna
z ostatnich rzek kurpiowskich dotychczas nie zostala uwregulowana. Gmina nie posiada fadnych zasobow
naturalmygch, jednakie jej bogactwo stanowiz lasy obfite w grzyby i jagody, raénorodna roslinnosc | zwierzeta,
cryste powietrze oraz harmonijna cisza. Duza powierzchnia lasdw posiadajgoych rzadkie gatunki roslin, zwierzgt
oraz ptactwa przesgdzita, o tym, Ze gmina zostala zaliczona do obszaru Zielonych Pluc Polski®.

Ma terenie Gminy Lelis znajdujg sie wydmy paraboliczne (we wsi Durlasy) oraz lesny rezerwat przyrody ,Olsy
Mioszycie”, ktdry zajmuje az 140,86 ha. Mieodzownym elementem krajobrazu gminy 53 liczne kapliczki oraz
krzyie przydroine (Szafarnia, Poszyce, Dwrlasy, Masiadki), przypominajace o glebokiej wierze ludu
puszczanskiego. Majciekawsze krajobrazowo tereny polofone s3 w pdmocno-wschodniej czesci gminy.
W rejonie tym zachowala sie jeszcze drewniana architektura ludowa (chatupy kurpiowskis).

W Gminie Lelis funkcjonuje Gminne Centrum Informac)i utworzone przy Gminnym Osrodky Kulturalno-
Oswiatowym, ktore jest placowks ukierunkowana na aktywizacje spotecznosd lokalnych oraz Osrodek
Etnograficzmy Dziedzictwa Kulturowego | Przyrodniczego Kurpiow w Lelisie. W Ofrodku mozna obejrzed
eksponaty z przesziosci ludu puszczy kurpiowskiej od czasdw najdawniejszych do chwili obecnej.

Frzez Gmine Lelis przebiega droga krajowa nr 53.

Gmina Lelis posiada miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla calosci jej obszaru, przyjety
Uchwata Nr VIL/41/03 Rady Gminy Lelis z dnia 28 sierpnia 2003 roku w sprawie uchwalenia miejscowego planu
ragospodarowania przestrzennego gminy Lelis. Podstawowym dokumentem, ktdry wyznacza kierunki rozwoju
przestrzennego Gminy Lelis jest  Studium uwarunkowsan i kierunkow mmgospodarowania przestrzennego Gminy
Lelis” przyjete Uchwalg MR 3XVI1105/ 2000 Rady Gminy w Lelisie z dnia 29 grudnia 2000 r.

System drog powiatowych zapewnia polaczenie komunikacyjne Ostroleki z potnoono - wschodnig czescig
wojewodztwa mazowieckiego. Podudniowa czesc gminy, polozona przy trasie Ostrodeka - Lelis | do wsi Bialobiel]
obslugiwana jest przez miejska komunikacje Ostrofeki. Jakosd drag, zardwno krajowych, jak | wojewddzkich
oraz powiatowych, nie jest dostosowana do ciggle wzrastajacego natezenia ruchu w tym regionie.

Trasy komunikacji PKS majg uklad promienisty i zbiegajg sie w jednym punkcie jakim jest przeprawa mostowsa
na Marwi w Ostrolece. ledyne polgczenie tej trasy biegnie przez centralny obszar gminy po trasie: Obierwia,
bodziska, Lelis, Nasiadki, Dgbrowka. Tylko na trasie Ostrodeka - Szczytno kursujg autobusy pospieszne, pozostale
linie majg charakter lokalny. L3cza one poszczegolne wsie leigce wzdlui tras z Ostroleka oraz miejscowoscig
gminng. W strefie dojicia do przystanku PES o promieniu 1 km mieszka okodo 78% mieszkancow gmimy.
W najniekorzystmiejszym przypadku cdleglosc od najblizszego przystanku PES nie przekracza 3,3 km.

Fod wzgledem dostepnosci komunikacyjnej w klasie |l | o sredniej dostepnosci ) mieszczg sie wsie: G3ski, teg
Staroscinski. teg Przedmiejski, Siemnocha, Gnaty, Aleksandrowo, Szafarnia | Gibalka. Pozostale wsie gminy
mieszczg sie w | klasie dostepnosci komunikacyjnej.

Zewnetrzny uklzd komunikacyjny stanowi droga krajowa nr 53 relagji Ostrofeka - Szczytno, stanowizca trase
wyjazdows na Pojezierze Mazurskie dla Ostroleki oraz dla aglomeracji warszawskie)j. Sie drog powiatowych
zapewnia fgcznost gminy z Ostroleks. Wraz z ukiadem drog gminnych i lokalnych zapewnia 1gcznosc miedzy
wisiami wewngfrz gminy oraz z wsiami gmin sgsiednich.

Sief polgczen drogowych jest wystarczajaca dla obstugi komunikacyjnej, natomiast ich stan techniczny jest
niewystarczajgcy. 12 % drog powigtowych oraz 52 % drog gminnych nie posiada nawierzchni twardej.

PFrzez teren gminy nie przebiegajg iadne linie kolejowe.
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GMINA OLSZEWO - BORK]

Gmina Olszewo = Borki to gmina wiejska, poloiona w zachodniej czescd powiatu ostrodeckiego w ramionach
rzeki Marwi | Omulwi. Gmina zajmuje obszar 195,75 km?®, 2 czego uivtki rolne stanowia 50 % jej powierzchni
a uiytki lene 43%. Graniczy bezposrednio z miastem powiatowym - Ostrodeks. Gmineg Olszewo = Borki wediug
stanu na dzien 31 lipca 2014 r. zamieszkiwalo ok. 10 000 mieszkancdw.

Ma terenmie gminy znajduje sie strefa krajobrazu chronionego, ktdrg tworzg kompleksowe obszary lesne,
stanowigce fragmenty podaczen puszcz : Zielonej i Bizdej. Obszary lesne potoione wzdlui malownicze] rzeki
Omulew stanowig dogodne tereny rekreacyjne, a brak przemysiu sprzyja czystosci srodowiska naturalnego.
Gmina Olszewo = Borki stynie z bogatej flory i fauny, co sprzyja rozwojowi lowiectwa. Przylegle do rzeki
Omulew grunty s3 wykorzystywane w celach agroturystyczmych, hodowdi ryb i koni  wierzchowych. Ma tych
ternach moina zaobserwowal postepujacy rozwdj przedsiebiorczosc zwizzanej z obslugy ruchu turystycznego,

wiypoczymku i rekreacii.

W gminie nie brakuje godnych uwagi obiektdw. Ciekawostks tego regionu jest drewniany dworek z 1928 roku,
otoczony starym 2 = hektarowym parkiem. Obecnie w budynku naleiacym dawniej do Antoniego de Bourbone
znajduje sie Szkola podstawowa. Innym interesujgcym miejscem jest plebania w Mowej Wi, pobudowana na
poczathu Xk wieku.

Siedzibg Gminy jest miejscowost Olszewo = Borki. W jej sklad wchodzi 38 solectw.

Gmina Olszewo - Borki posiada jeden miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla calego obszaru
letzcego w granicach administracyjmych gminy przyjety uchwalg Nr X2VI1/180/08 z dnia 30 czerwca 2006 r.
Podstawowym dokumentem, ktdry wyznacza kierunki rozwoju przestrzennego Gminy Olszewo- Borki jest
tudium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy  Olszewo-Borki® przyjete
Uchwalg MR I1/8/02 Rady Gminy Olszewo - Borki z dnia 27 grudnia 2002 r.

Gmina Olszewo = Borki ma dogodne poloienie komunikacyjne, jest bowiem zlokalizowana przy tranzytowym
sflaku turystycznym Warszawa- Augustow wiodzoym na Mazury | do granicy panstwa. Przez jej teren
przebiegajg drogi krajowe nr 53 i 61 oraz drogi wojewddzkie nr 544 i 626.

Gmina posiada dobrze rozwiniets sief drog, kiora zapewnia mieszkancom odpowiednie powigzania
komunikacyjne wewnetrzne | zewnetrzne. Wszystkie drogi krajowe, wojewodzkie | powiatowe leizce na
obszarze gminy posiadajg nawierzchnig utwardzong. Wsrdd drdg publicznych w najgorszym stanie znajdujg sie
drogi gminne, z czego 50 % posiada nawierzchnie utwardzong.

W gminie Olszewo = Borki nalezy podejmowac dzialania majace na celu modernizacje i sukcesywna poprawe
jakosci oraz stanu technicznego drog. (Ma obszaru o dufym znaczeniu gospodarczym podstawowe Znaczenie ma
cdpowiednie urzgdzeniem ulic wiejskich, budowa miejsc parkingowych w sasiedztwie obiektdw uslugowych
i produkcyjnych oraz zabezpieczenie potrzeb niezmotonyzowanych uczestnikow ruchu, gldwnie w miejscowosci
Olszewo = Borki, bedgcej siedzibg grminy.

Z punktu widzenia mieszkancdw bardzo istotna jest sukcesywna poprawa jakosc ulic wiejskich oraz
podnoszenie poziomu bezpieczenstwa komunikacyjnego szczegolnie na ciggach ulic o najwiekszym natezeniu
ruchu (tranzyt]. Malefry takie stale poszerzal obsluge komunikacyjng nowo wyznaczanych terendw
rozwojowych na terenie gminy przyleghym do miasta Ostrodeki.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa pieszym, osobom niepetnosprawnym oraz rowerzystom nalefy realizowac
sciezki i trasy rowerowe na kierunkach szczegdlnie imtensywnie wykorzystywanych priez rowerzystow oraz
wi celu powigzania (w tym powigzan ruchu z terenu miasta) z terenami atra kcyjmymi krajobrazowo.
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2.2. Uwarunkowania demograficzne

Werad wszystkich czynnikdw, ktore majg wphyw na popyt w komunikacji miejskie] do najwainiejszych nalegy
zaliczyc zjawiska demograficzne, jakie wystepujg na obszarze miasta | gmin sasiadujgcych. Chociaz wiele
elementdw decyduje o tym jak ksztaltuje sie zapotrzebowanie na przewozy w Ostrotece, jednak najwyrainiej
widaf zaleznosci pomigdzy zmianami, jakie zachodzg w liczbie ludnodci, jej strukturze, ruchu naturalnym czy
migracyjnym. Dla lepszego odzwierciedlenia sytuacji demograficznej Ostrofeki zostanie dokonane pordwnanie
z innymi miastami na prawach powiztu w wojewodztwie.

Zgodnie z damymi Glownego Urzedu Statystycznego pod koniec 2012 roku w Ostrodece zamieszkiwalo 53 287
osob. Mezczyini stamowili 48,0 % ogdu mieszkancow miasta. Liczba ludnosci Ostrodeki od kilkunastu lat
nieznacznie maleje. W mieicie w latach 2005-2012 cdnotowano spadek liczby ludnoic o 544 osab {1,1%).
W pozostabych miastach na prawach powiatu wojewodztwa marowieckiego, oprocz Warszawy, rowniez
wystepuje niewielki spadek liczby ludnosci 0 1-3 %. SzczegdMowe dane na tem temat przedstawia poniisza
tabela.

Tabela 2. Liczba ludnodci w miastach na prawach powiatu wojewddrtwa mazowieckiego w latach 2005-2012
Jednostka terytorialna 205 2006 2007 2008 2003 2010 2011 012
MIASTO OSTROLEKA 53831 53 605 54109 53982 53 B37 53619 53443 53 XB7

Miasto Plock 127 481 127224 | 136968 126 709 126 542 124 91 124 31E 123 627
Bliasto Siedlea 77 056 77051 76939 TT185 Tr3lse 76303 76 480 76383
Miasto Radom F2T018 FISEID | XRAEST | ZM 26 | ZXI 307 | 271658 220 602 219703

Miasto Warstawa 1897506 |1702139 | 1706624 | 1709781 | 1 714446 | L 700 112 | 1 TOB 491 | 1 715 517

Wajewidstwn
Marowiedkia
Zridln: Bonk Danych Lokalmych GLS

5157729 | 5171702 | 5185488 | 5 204 495 | 5 222 167 | 2 267 072 | > 2B5 @04 | 5 301 red

Do crynmikdw majgcych najwiekszy wphyw na sytuacje demograficzng danej spolecznosci nalezy ruch
migracyjny oraz ruch naturalny. O zmniejszajgcej sie liczbie ludnosci w mieicie decyduje muin. utrzymiujgce sie
od lat ma ujemnym poziomie saldo migracji, ktdre w 2012 roku wyniosio -359 osob. Wsrdd pozostabych miast na
prawach powiatu, tylko w Siedlcach saldo migracji ksrtattowslo sie na wyiszym poziomie (-226 osob).
W poszczegolmych latach moina zacbserwowac pewne wahania tego wspdiczynnika. W Ostrodece w roku 2005
i 2009 przewaga emigrantow nad imigrantami wyniosta 400 osab. W analizach statystycznych nie vwzgledniono
os0b, ktore nie poinformowaty o zmianie miejsca zamieszkania ani 0s0b emigrujacych na pobyt czasowy.

Whykres 1. Saldo migracji w miastach na prawach powiatu wojewddztwa mazowieckiego w latach 2005-2012
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Od 2010 roku moina zaobserwowal ponowny werost odphywu mieszkancow Ostroteki, co odbija sie
niskorzystnie na strukturze sprzedawanych biletow w komunikacji miejskiej. PoniewaZ emigracia dotycey
glownie ludzi mdodych, w wieku produkcyjnym, proces starzenia sig spoleczenstwa poglebia sie | dlatego muin.
spada sprzedai biletdw petnoplatnych.

Inmym waznym crynnikiem decydujgcym o ogdlne] liczbie ludnosci jest rddnica pomiedzy liczbg wrodzen
i zgonow w poszczegolnych latach, oo obrazuje poniisza tabela.

Tabela 3. Ruch naturalny w Ostrofece w latach 2005-2012

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Liczba wiodz et 514 524 579 552 B9 563 551 537
Liczba sgondw 1] 177 175 412 383 73 i73 148
Preyrost iaburalig 154 147 204 140 26 196 178 173

Zrodio: Bonk Danych Lokminych, GLUS

Analiza danych przedstawionych w powyiszej tabeli porwala zauwaiyc, fe liczba wrodzen w 2012 roku
w pordwnaniu z rokiem 2005 nieznacznie wzrosta. W 2012 roku przyrost naturalny wynidgsl 179 osob
i w pordwnaniu z rokiem 2005 jest wyiszy o 24 osoby. lednak na przestrzeni analizowanych lat zdarzaty sie
momenty, w ktorych rodzito sie wiecej dzieci, wiedy tei odnotowywano najwyiszy przyrost naturalmy. Od 2009
roku moina raobserwowsc ponowny spadek liczhy urocdzen | malejgcy przyrost nmaturalny. Taka sytuacjs
powoduje niekorzystne proporcje w strukturze ekonomiczne] populacji, co w efekcie prowadzic bed:zie do
starzenia sie spoleczenstwa.

Malejgcy przyrost naturalny odbija sie negatywnie na liczbie ucznidw, kbtorzy stanowig podstawowsg grupe
podréiujacych komunikacja miejska. W latach szkolnych 2009,/2010 = 2013/2014 obserwuje sie spadek liczby

uczmidw prawie o 10 % |1 180 osob). Zestawienie szczegddowych liczb przedstawia poniisza tabela.

Tabela 4. Liczba dzieci i ucznidw w Ostrotece w latach szkolnych w podziale na poszczegolne typy szhod

Lp. | Typ szkoly | z009/2010 | 2010/2011 | 2011/2012 | 2012/2013 | 2013/2014
sxkoy dla deiedi i miodzieky
1. | preedszkols migjskie 1401 1318 13295 1345 1353
2. | akoly poditawawe 3 237 3 157 3184 3 DEE 3 052
3. | gimnazja 11855 1E42 1785 1750 1713
4. | licea opdinokartabegee 2 201 2 207 2170 2026 20323
5. | licea profilowane 178 133 156 109 55
B. | techmika 2 558 2 569 2431 2427 2439
7. | rasadnicze sztkofy rawodowe 465 450 38E 306 279
Razem 11935 11 6ES 11 459 11029 10914
frkaty dla darastych
1. | licea opdinoksrtabcgee 132 111 107 o2 107
2. | technika uzupelniajaee 105 105 128 100 i ]
3. | szkoly policealne T ES TR 55 51
Razerm 307 301 313 247 234
Specjalny Odrodelk Szkalno-Wiyehowawery
1. | Szkofa Podstawowa 34 32 36 36 26
2. | Girmsazjurm 55 42 315 4 7
3. | 5zkota Specjalna Preysposabiajaca do pracy 32 30 14 15 21
4. | Zasadnicza Szkoda Zawodows 14 16 26 33 15
Razem 125 120 115 108 959
Ogétem 12 417 12 106 11887 11384 11247

Zrodlo: Urrqd Migsta Ostrolgko

Eryterium, ktore pozwala ocenic kondycje danej spolecanosd jest wskaznik obrigzenia demograficenego, cyli
liczba osob w wieku nieprodukcyjnym przypadajgca na 100 osob w wisku produkcyjmyrm. W 2012 roku
w Ostrofece wskainik ten wynigs! 50,3 osdb, co stanowi najnizszy wynik wsrdd miast na prawach powiatu
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w wojewodziwie mazowieckim [Siedlce = 54,7; Plock - 56,1; Radom - 56,8, Warszawa - 60,6). Pomimo to proces
starzenia sie spoleczenstwa w mietcie poglebia sie z kaidym rokiem. Problem zostal przedstawiony na

ponizsrym wykresie.

Whkres 2. Liczba ludnosci wedtug grup wisekowych w latach 2005-2012 w miescie Ostroleka
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Ornocrenia:

1 Wiek proedprodwkcyiny: 0-17 kot

2 Wik prodwicydng: 18-58 iot (kobiety] | 18-84 (mgfczyini)

2 Wiek poprodukcyimy: powyle] 50 ot (koblety) | powyiel 55 kot (mgiczyini)

Analiza struktury demograficzne] ludnosc miasta wykazuje zdecydowang dominacje osob w wieku
produkcyjnym. W 20012 roku w Ostrodece udzid ludmosci w wieku przedprodukcyjnym w stosunku do ogalngj
liczby mieszkancow wyniost 185 %, w wieku produkcyjnym 66,5 %, zas w wieku poprodukcyjnym 150 %.
W latach 2005 -2012 obserwuje sie jednak systematyczny spadek ludnosci w wisku przedprodukoyjnym (o 17
%) i produkoyjmym (o 2 %), przy jednoczesnym wyrainym wzroscie grupy oscb w wieku poprodukcyjnym (o 36

%), Skutkiem tak utrzymujgcej sie tendencji bedzie starzenie sie spoleczenstwa w Ostrolece.

W poszczegolnych gminach, z ktdrymi miasto ma zawarte porozumienia miedzygminne w sprawie prowadzenia

lokalnego transportu publicznego, sytuacja demograficzna przedstawia sig nastepujgco:

Tabela 5. Sytuacja demograficzna w gminach s3siadujgoych z Ostroleka

Gmina Rzekun 005 2006 007 2008 2009 00 011 012
Liczhka ludnadei QD49 9166 BREG 104 9253 9639 9757 9953
Saldo migracji 103 124 112 153 98 68 o5 151
Proyrost naturalny 22 -1 12 19 53 41 k) 51
Grmina Lelis D5 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Liczhka ludnadei E345 B3T3 B435 B491 BT BR17 8930 o024
Saldo migracji 27 9 25 27 38 20 89 53
Proyrost naturalny a5 5 45 12 32 - 24 18
Grina Dlszewo-Borki D5 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Liczhka ludnadei 8435 95E6 8479 9638 QE19 10022 1aE 10114
Sabdo migracji 151 116 33 10 168 Fir 28 11
Proyrost naturalny 43 ET) 3 £ 24 &3 44 i |
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W poszczegalnych gminach sgsiadujgoych z Ostrofeks moina zaobserwowacd staly werost liczby mieszhancow,
co mode byf zwigzane z osiedlamiemn sie ludnosci miejskiej na obszarach podmiejskich. Majkorzysiniejsza
sytuacja demograficzna wystepuje w gminie Rzekun, ale wirdd pozostatych jednostek rowniei saldo migracji
i przyrost naturalny ksztattujg sie na dodatnim poziomie. ledmak rownied gminy borykajg sie z problemem
starzenia sie spoleczenstwa.

Taka sytuacja bedzie glowng barierg rozwojows analizowanego obszaru w perspektywie kilku i kilkunastu
najblizszych lat. Dotyczy to rdwniez rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Starzenie sie spoleczenstwa
ma znaczenie w prrypadku ksrtattowania struktury biletow. Zwiekszac sie bedzie bowiem kwota doplat, ktdre
miasto wnosi w Zwigzku ze stosowaniem przez operatora uprawnien do ulgowych i bezplatnych biletdw. Jest to
wigzane z rosngca licchs osob w wieku poprodukcyjnym. Dodatkowo, powoli zmniejszac sie bedzie rowniez
Erupa osdob w wieku produkcyjnym uprawniona do biletdw petnoplatnych.

Szczegdlnej wagi nabiera rozwaine uksrtaltowanie polityki ludnoiciowe] panstwa. ledynie natychmiastowe
podjecie dzialan w obszarze polityki rodzinnej moze przyniest zlagodzenie efektow depresji demograficznej
w perspektywie chocby sredmiookresowej. Drzizlania takie powinny zostal podjete juz na poziomie wiadz
lokalnych. ledng z form promowania | uprzywilejowania rodziny jest wprowadzenie Karty Duiej Rodziny. Celem
programu jest promowanie wielodzietnego modelu rodziny oraz rwiekszenie dostepnoic do oferty kulturalngj,
sportowej | rekreacyjnej za pomacag systemu znizek obowigzujgcych u partnerdw, ktarzy preylaczs sie do akdji.

Dostrzegajgc rosngoe problemy demograficzne miasta Rada Miasta Ostroleka przyjela Karte Wielkiej Rodziny na
podstawie Uchwaly Nr 303760012012 w sprowie podiecio dziofan zmierzajgcych do poprowy warunkdw Zycia
rodzin wielodzietnych zomieszkafych no terenie migsto Ostrofeka. Karta praysiuguje wszystkim rodzinom oraz
rodzinom zastepLzym majjcym na utrzymaniu troje lub wiecej dzieci w wieku do 18 roku #ycia lub 25 roku #ycia
w przypadku dzieci uczaoych sie lub studiujgoych. Karta uprawnia do znizki lub bezpdatnego korzystania z oferty
partnerdw, ktdrzy przystapili do inicjatywy. Jledmym z nich jest Miejski Zaklad Komunikadi Spddka z ouo.
w Ostrotece, ktdry oferuje bezplatne korzystanie z przejazddw sSrodkami komunikacji publicznej crlomkom
rodzin wielodzietmych w soboty, niedziele i swieta. Ulgi finansowane s3 z budietu Miasta Ostroleki na
podstawie porozumien zawartych z podmiotami wymienionymi w uchwale.

Malefy podkreslic, ze Karta jest wyrazem swiadomosci wiadz miasta | symbolem doceniania tego, jak waing
prace wykonujg rodzice wychowujgc drieci. Ich wklad w dobro wspalne proporcjonalnie wzrasta wraz
z wielkoscig rodziny. Wraz z liczebnoscig rodziny rwieksza sie trudnosc dodatkowego zarobkowania przez
drugiego r mationkdw przy jednoczesnie wyiszych kosrtach utrzymania calego gospodarstwa domowego.

2.3. Uwarunkowania spofeczno-gospodarcze

Ostroleka jest wainym osrodkiem przemysiowym w regionie. Najwieksze znaczenie dla gospodarki miasta
ijego mieszkancdw ma przemyst drzewno-papierniczy, energetyczny, materisldw budowlanych oraz
przetworstwa rolno-spofywczego. Ponizsza tabela przedstawia zestawienie rodzajow dzialalnosci gospodarczej
wedlug najwigkszej liczby podmiotdw dzialajgoych w Ostrodece, wpisamych do rejestru REGOM.

Tabela 6. Podmioty gospodarki naredowe] wpisane do rejestru REGON wg wybranych sekcji PED w 2013 1.

Rodzaj dristalnodci gospodarcoe] Liczba podmiotdw
handel hwrtowy | detaliczny; naprawa pojazdiw sarmochadawych 159E
budawnictwo 665
driatalnedd profesjonalna, naukowsa i techniczna 525
transport | gospodarka magazynowa 513

opieka rdrowoina | pomoc spobecina 427
preetwshratwo preemyslowe 420
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Rodzaj dristalnodcl pospodarcee] Liczha podrmbotow
porostats deiskalnodf ushugewa 333
edukacja 27
driatalinedd pwigzans @ obshugs ryniku neruchormose 134
driafalnedd finansowa | ubezpiecreniowa 132
rakwaterowanie, ushugi gastronomiczme 185

ustugi administrowania i deiatalnodd wapierajaca 135
informacia i kamunikacja 132
driatalnodd rwigzana  kuliura, rozrpwks i rekreacja 120
DGOLEM 5 BED

Jrédic: Bork Danych Lokainych GLIS

Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w Ostrolece w 2012 roku wynioslo 3 744,38 zi, co w relagji do
sredniej krajowsj] stanowi 1008 %, natomiast w stosunku do Sredniej wojewddztwa mazowieckiego wynosi
20,4 %. Werdd miast na prawach powiatu, w wojewddziwie tylko Warszaws | Plock osiggaja wyiszg sredniz.

Ma koniec 2013 roku w ewidencii Powiatowego Urzedu Pracy zarejestrowanych bylo 4 067 csob bezrobotnych
zameldowanych w miescie Ostroleka, z czego 507 osob z prawem do zasilku. Liczba osob diugotrwale
bezrobotmych wyniosla 2047, Eobiety stanowity 52 % opdfu osob pozostajgoych bez pracy. W stosunku do
poprzedniego roku liczba bezrobotrych zwiekszyla sie o 60 osdb, natomiast w pordwnaniu z 2010 r. o 158.
Wrzrosla rowmiei stopa bezroboca, ktdra wedbug danych GUS, w 2012 roku wyniosta 157 w stosunku do
crynnych zawodowo mieszkancdw miasta. Wskainik ten dla wojewddrtwa mazowieckiego ksrtattowsat sie na
poziomie 10,7 a dla kraju 13,4,

Wphrw na zmniejszenie berrobocia oraz poprawe warunkow fycia mieszkancdw ma rozwd) gospodarcry
regionu. Pod koniec 2012 roku w mietcie na 10 tys. mieszkancow w wieku produkcyjnym przypadio 1629
podmiotdw gospodarcrych. Liczba ta w ostatnich lztach stale wizrasta, w pordwnaniu do 2011 roku wyniosla 44

podmioty wisecej.

Ma koniec 2013 roku w Ostrolece do rejestru REGON wpisano 5880 podmiotdw gospodarki narodowe], 2 czego
prawie 93 % ogolnej liczby tych podmiotow naleialo do sektora prywatnego. W pordwnaniu do roku 2012
liczba ta wezrosla o 106 podmiotdw. Liczba osdb fizycznygch prowadzgoych dzisfalnosE gospodarcza w 2013 roku
w mietcie wyniosla 4 569 osab (tj. 75 osob wiecej ni w 2012 r.}, jednak nadal na the innych miast na prawach
powiatu wojewodztwa w Dstrotece cdnotowuje sie niski wskainik przedsiebiorczosci mieszkancow.

W celu przeciwdzialania tym negatywnym tendencjom wiadze miasta przygotowaly tereny pod inwestycje
o lgcznej powierzchni 86,1 ha, tworzac tzw. Podstrefe Ostroleka, ktdra naledy do Warminsko-Mazurskiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Podstrefa zostala podzielona na cztery nastepujace kompleksy:

* Kompleks Turskiego o powierzchni 3,2 ha = polozony przy ul. Gen. Turskiego;

# Kompleksy ks. Antoniego Peksy | Bohaterdw Westerplatte o f3cznej powierzchni 13,45 ha = poloione
przy ul. ks. Antoniego Peksy i ul. Bohaterow Westerplatte;

# Kompleks 5tora Enso o powierzchini 69,4 ha = poloiony przy ul. | Armii Wojska Polskiego.

Dogodne poloienie strefy, wyposazenie w ocdpowiednig infrastrukiure techmiczng oraz pomoc publiczna
udzielana imwestorom w postaci zwaolnienia od podatkw dochodowego oraz imnych ulg | preferencji, ma
przyczynic sie do przyspieszenia rozwoju gospodarczego miasta oraz tworzenia nowych miejsc pracy. lednak
slaba dostepnosc komunikacyjna miasta ogranicza w znacznym stopniu te modliwosci.

Analiza sytuacji gospodarczej Ostroleki pozwala dostrzec jej zwigzki z rozwojem publicznego transportu
zhiorowego. 5Stopien bezrobocia wplywa bowiem na zminiejszenie liczby podrdinych ze wegledu na brak
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srodkdw finansowych i brak celu regularmych podrozy. Poszukiwanie pracy jest najczestszym powodem decyzji
o zmianie miejsca zamieszkania. Odphyw ludnosci w celach zarobkowych jest duzym problemem miasta, o czym
swiadczy utrzymujgce sie od lat na ujemnym poziomie saldo migracji.

Pracownicy wielkich zakladow przemystowych stanowiz duiz grupe podroiujgoych komunikacjy miejska,
dlatego likwidacja przedsisbiorstw negatywnie wplywa na jej funkcjonowanie.

Z drugiej stromy efektem dobrze prowadzone] polityki transportowej miasta moie byl ksztaftowanie
cdpowiednich zachowan komunikacyjnych mieszkancow oraz stymulowanie rozwoju danego regionuw.
Rozwinieta siec komunikacyjna, integracja roinych srodkow transportu oraz wysoka jakosc uslug moie zachecic
do korzystania z komunikacji publicanej a jednoczesnie wplyngt na zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycoyjnej
miasta i jego rorwaj gospodarcey.
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3.  SYSTEM TRANSPORTOWY W MIESCIE OSTROLEKA

3.1. Podziat zadan przewozowych
Transport publiczny w Ostrolece petni dualne zadania, jako:

e element systemu transportowego wojewddztwa i kraju ~ polgczenie miasta | powiatu z resztg
wojewddztwa, innymi regionami kraju oraz prowadzenie ruchu tranzytowego,

e regionalny, integralny system transportowy - obstuga podrozy wewnatrz miejskich, ktore moga
odbywat sie przy uzyciu réznych srodkdw transportu.

W obu przypadkach transport publiczny sluzy nie tylko mieszkaricom Ostroleki ale takie okolicznych
miejscowosci. Wybor sSrodka transportu przez potencjzlnego podréinego jest wynikiem jego swobodnej
decyzji, warunkowanej jednak przez sposéb zarzadzania ruchem i drogami (organizacja ruchu, przepustowosc
i zatloczenie drog, system parkingowy, taryfy itp.).

System transportu publicznego w Ostrofece tworzg trzy podsystemy:

e system transportu miejskiego (komunikacja autobusowa), realizowany przez spotke miejskg (Miejski
Zaklad Komunikacji Spotka z 0.0. w Ostrolece), ktory jest operatorem na obszarze miasta oraz na
liniach komunikacyjnych objetych porozumieniami miedzygminnymi;

* system pofjczen autobusowych wykonywany przez przewoinikdw prywatnych;

« system polgczen kolejowych realizowany przez Koleje Mazowieckie.

Tylko pierwszy z wymienionych systemow zaspokaja potrzeby transportowe mieszkancow na obszarze miasta,
pozostate dwa - potaczenia autobusowe i polaczenia kolejowe - nie ingerujg w przewozy wewngatrzmiejskie.

3.2. Sie¢ drogowa

Podstawowym elementem wplywajgcym na sprawne funkcjonowanie komunikacji zbiorowej oraz transportu
indywidualnego jest ukiad drogowy miasta.

Mapa 4. Ukiad drogowy w Ostrotece
— ,I g J
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Ostroteka jest podoiona na trasie 13czacej wojewddzrbwo mazowieckie z wojewodzrbwem warminsko-mazurskim
i podlaskim. Odleglosc od Warszawy, Olszrtyna i Bialegostoku wynosi ok. 120 km. Przez miasto przebiega
ponadto ruch tranzytowy z krajow Europy Zachodniej ma Litwe, totwe | Estonie. ledoczesnie miasto leiy blisko
Eranic wojewodziwa, co powoduje, e swoimi wplywami obejmuje takie miejscowosci polofone poza jego
obszarem.

Majwazniejsze podgczenia, ktdre przebiegajg prrez obszar miasta tworzg dwie drogi krajowe o nr 53 i 61 oraz
dwie drogi wojewodzkie o nr 544 i 627, Ich przebieg przedstawia ponizsze zestawienie.

Tabela 7. Przebieg drog krajowych | wojewodzkich na obszarze Miasta Ostroteka

Mr drogi Ogdlny preebieg Prrebieg na terenie miasta Drugodt w km
ul. Warszaweka 2,510
Warszawa — labdonna — Serock — Pultusk — ull. Mostowes 1,034
DK 61 Rékan — Dstrobeka — Lomia — Grajewo - ul. R. Traugutta 1,313
Auiguestiin wl. | Arrmii Wajska F'nls.ll:IEEr:l 2,363
ul. tomiyikska 0,634

Olszbyn — Srezying — Rozogi — Mysoyniec —

DK 53 | Stacha Ko 1510
Kadzidio — Ostroleka v Wy
Lgeznie: 9,364 km
o 544 Brodnica- udmar‘k. — Driabdows — Bliawa — . Broceows 0,336
Przasnysz — Krasnosiels - Ostrodeka
ul. J. Sinwa-tll:IEEr:r 0,829
| Detrowska 1,829
DWW 627 Ostrofeka — Sokofdw Podlaski = -
ul. 11 Listopada 1,898
ul. W. Wilosa 1,281
Lgenie: 5,647 km

baczna diugosc drog publiczmych zarzadzanych przez Prezydenta Miasta Ostrofeki wynmosi 151,025 km, w tym
38,359 km drog powiatowych i 97,655 km dridg gminmych. W najgorszym stanie znajdujg sie drogi gminne,
ktorych 3640 % stanowia odcinki o nawierzchni nieutwardzonej. W przypadku drog powiatowych jest to
zaledwie 1 %.

Uklad glownych ulic w miescie ma charakter promienisto- obwodowy, skoncentrowamy u zbiegu drog
krajowych mr 61 i 53. lest on rdeterminowany podozeniem w stosunku do rzeki Marew. Tworza go nastepujgce
ulice o funkcji:

= nadrzednej: Warszawska, Mostowa - R. Traugutta - | Armii Wojska Polskiego - tomiynska (w ciggu
drogi krajowej nr 61), Stacha Konmwy (w ciggu drogi krajowe] nr 53), 11 Listopada, Ostrowska,
1. Stowackiego (w ciggu drogi wojewodzkiej nr 627);

= podstawowej: Obozowa - Most im. Gen. A. Madalinskiego = | Kilinskiego, Goworowska, W. Steyera =
W. Witosa = Z. Zebrowskiego, L. Boguslawskiego - M. Kopernika — H. Sienkiewicza, Bohaterdw
Westerplatte - Bohaterow Warszawy, Targowa, A Gorbatowa = Al Jana Pawda ll, 5. Zeromskiego;

# uzupetniajgcej: pozostale ulice.

Majwieksze wutrudnienia w mieicie zwigzane 53 z ruchem tranzytowym, ktory przebiega przez centrum.
Ostrofeka nie ma dobrze wyksztaloonego systemu drag o charakterze obwodowym, w zwizzku z tym, te same
ulice pelnig funkcje tranzytowe oraz obstugi wewnetrznej miasta. Czesciowym rozgwigzaniem problemu byta
inwestycja pod narwg "Budowa obwodnicy - ulica Bohaterow Warszawy, ulica Bohaterdw Westerplatte
w miescie Ostrodeka” wspotfinansowana ze srodkow Unii Europejskiej w zakresie Zintegrowanego Programu
Operacyjnego Rozwoju Regionalnego w ramach Priorytetu 1 - Rozbudowa | modernizacja infrastruktury sluigcej
wizmacnianiu konkurencyjnosci regiondw, Dzialanie 1.1. Modernizacja | rozbudowa regionalnego ukladu
transportowego. Zgodnie 7 zalozeniami realizacja projektu przyczynilta sie do:
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# skrocenia czasu podrody pasaierow,

* zwigkszenia bezpieczenstwa podrozy poprzez zmnigjszenie liczby wypadkdow drogowych,

+ sthworzenia warunkow do uprawiania turystyki rowerowej,

# usprawnienia ruchu tranzytowego kierunku poludniowy zachdd-wschod,

* usprawnienia podgczen komunikacyjnych na terenie miasta, a takie podgczen regionalnych,
» otwarcia dostepu do terenow inwestycyjnych.

Dzieki budowie obwodnicy wewnetrznej miasta zostaly udostepnione nowe tereny inwestycyjne. Obwodnica
jzwana ,mal3") zostala oddana do uwiytkowania w 2006 roku, jednak stan techmiczny jej mawierzchmi jest
niezadowalajacy | wymaga czestych remaontdw, przez co obiekt nie do konica spefnia swoje funkcje. Dodatkowo,
utworzenie strefy rozwoju gospodarczego i rozbudowa zakladow przemystowych spowodowsaty wezrost ruchu
cigiarowego w miescie.

Miezbedne =3 zatem dzialania imwestycje wplywajace na poprawe dostepnosd komunikacyjnej miasta Ostroleki
i calego regionu. Budowa obwodnicy zewnetrznej powinna byc zadaniem priorytetowym, ktdre w znacznej
mierze prryczyni sie do poprawy warunkow fycia mieszkanoow miasta, powiatu i calego regionu. Zrealizowanie
inwestycji jest istotne rowniei z punktu widzenia polgczen miedmynarcdowych | miedoywojewodzkich,
poniewaz usprawni ruch tranzytowy oraz polgczenia pomiedzy wojewddztwami. Budowa obwodmnicy
spowoduje zwiskszenie bezpieczenstwa w mieicie poprzez ograniczenie wypadkow drogowych a takie
przyczyni sie do efekbywnego prowadzenia komunikacji miejskie]. Ponadto zmniejszenie ruchu ciezkich
pojazddw przyczyni sie do ogramiczonej eksploatacji mawierzchni dridg | zmniejszy koszty zwigzane z ich
naprawg. Zostanie rdowniei ograniczone negatywne oddzizhywanie transportu na srodowisko naturalne. Dopoki
ruch tramzytowy bedrzie przebiegal przez cemtrum nie bedzie moina podjac efektywnych dziatan w celu
usprawnienia komunikacji publicznej w miescie. Dodatkowe utrudnienia rwigzane z intensywnym muchem
pojazddw dotyczg ruchu pieszych i rowerzystow w przestrzeni publicznej.

Do tej pory inwestycja nie znalazla sie w iadnym dokumencie na szczeblu krajowym. Dopiero w trakcie prac
zwigzanych z konsultacjami spotecanymi Dokumentu Implementacyjnego (M) do |, Strategii Rozwoju Transportu
do roku 2020 (z perspektyws do 2030 roku)” Ministerstwo Infrastruktury | Rozwoju zaakceptowalto wniosek
o uwiglednienie w DI budowy obwodnicy Ostrodeki w ciggu drogi krajowej nr 61. Po przyjeciu tego dokumentu
modiwe bedzie ujecie zapisanych w nim inwestycji w ,Frogramie Budowy Drog Krajowych i Autostrad na lata
2011-2015" a ich realizacja bedzie finansowana z Krajowego Funduszu Drogowego oraz refundowana 1 budietu
Unii Europejskiej.

Mowa perspektywa finamsowa UE na lata 2014-2020 daje szamse nma zrealizowanie rownief innej inwestygji-
budowy trzeciego mostu na Narwi. Do Urzedu Marszalkowskiego zostal dozony projekt pod nazws , Poprawa
zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosd potencjalu Mazowsza poprzez budowe przeprawy mostowe] przez
rzeke Marew oraz rozbudowe drogi wojewodzkie) nr 544 wraz z infrastrukturg towarzyszaca na terenie miasta
Ostroteki | gmin partmerskich™. Projekt moie byl dofinansowany w ramach Regionalnego Instrumentu
Terytorialnego, ktory stwarza mozliwosc rozwoju obszarow regionalnych | subregionalmpch. Inwestycja bez
watpienia wplynie na jakoid podrdZowania po miesde, ale jej realizacjg zainteresowane s3 takie sgsiadujgce
Z miastermn gminy i powiat ostrofecki. Potrzebe budowy obiektu potwierdza fakt, ie pozostale mosty, przez
ktore obecnie przebiega najwiekszy ruch w miescie wymagajs remontdw.

Z ukladem drogowym w miescie scsle wigzane jest funkcjomowanie scieiek rowerowych, ktdnych rozbudowa
moie przyczynic sie do realizowania zasady zrdwnowazonego rozwoju poprzez promocje ekologicznych form
przemieszczania sie. Auch rowerowy stanowi bowiem alternatywe dla pojazddw samochodowych, zwilaszcza na
krotkich odcinkach i przede wsrystkim w cenftrum miasta. Aby sprzyjac rozwojowi tego elementu systemu
transportowego, oprocz cdpowiednie] infrastruktury, nalezy zapewnic moZliwosc przewoienia rowerow
srodkami komunikadi zbiorowej.
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CHugost sciefek rowerowych i pieszo-rowerowych podoionych w miescie wzdlui ulic nalezgcych do roinych
kategorii drog, przedstawia poniisze zestawienie.

Tabela 8. Scieiki rowerowe i c? pieszo-rowerowe w Ostrofece

Lp. | Polodenie nhinde adeinka | Rodeaj odeinka

L | ul R Traugutta ﬁ-!ll:l mrib wydzielony
600 mb m.pﬁ-h.l

2. | ul ‘Warszaweka 700 mb wispdlny

3. | wl I Armii Wojska Polskiego 2200 mb wispdilny

drogi wojewddzkie _

&, | ul W, Witasa 559 mib wispdlivy
&70 mb wydzielony

5. | wl ) Slowackiego 380 mb wispdiny

6. | ul 11 Listopada 150 mb wydzielony
276 mb wapdiny

drogi powiatowe

7. wl. K. L. Popiefuszki B20 mib

B. | ul Bohaterdw Warszawy 1130 mb

9. | Al Solidarmodei 639 b

10. | Bohaterdw Westerplatie 1046 mb

11, | ul Ks. A Peksy 1414 mb

12. | ul Eacryriska T80 mb wydzielony

13. | WA L Korczaka 748 mb wydzielony

14. | ul Brata Z. iebrnws.kle&a 274 mhb wiydzielony

15. | ul W. Steyera 420 mb wispdlny
240 mb wydzielony

16. | Al Jana Pawia I 2550 mb il

17. | wl & Garbalowa 370 mb wiydzielary

FAEEm 10 606 mb

Zrddio: Urzqd Miosta Ostrolpko

btyczna diugost sciedek rowerowych oraz ciggow wspdlnych na koniec 2003 roku wyniosla 10 606 m. W latach
2010-2013 zbudowano 2 632 m. Malezy dazyt do rozbudowy istniejacego ukladu sciezek rowerowych tak, aby
twornyla spajny | bezpieczny system na obszarze miasta, zintegrowany z innymi srodkami transportu.

3.3. Transport indywidualny

Jak juz wspomniano podstawowym problemem komunikacyjnym Ostroleki jest intensywny ruch ciezarowy oraz
tranzytowy przebiegajgcy prrez centrum miasta. Natezenie ruchu z kaizdym rokiem jest coraz bardziej ucigiliwe
rowniez z tego powodu, e wzrasta wspolczynnik motoryzacji wsrod mieszkancow missta | powiatu
ostrodeckiego. Z racji tego, ie Ostroleka jest wainym osrodkiem subregionalnym, to wiatnie w miescie
koncentruje sie najwiekszy ruch samochodowy. Transport indywidualny odgrywa co raz wieksze znaczenie
wi systemie transportowym. W ostatnich latach wezrasta wdzial samochodow osobowych w podrozach po
miescie, przy jednoczesnym spadku przewozdw komunikacja zbiorows. Swiadczy o tym chociaiby procent
zajetosci miejsc parkingowych zlokalizowamych w centrum miasta czy na osiedlach mieszkaniowych. Wzrost
nateienia ruchu, spowodowany zwickszajgcy sie liczba samochodow, jest zwigzany z ogolng sytuacjs
gospodarczy kraju, liczbg oraz lokalizacjy miejsc pracy czy poziomem dochodow mieszkancow. Obecnie
posiadanie chociai jednego samochodu jest standardem, a w wielu gospodarstwach domowych kazdy dorosty
crionek rodziny posiada swaj wiasny srodek tramsportu.

Informacje zawarte w poniiszej tabeli dotyczg liczby pojazdow samochodowych w miescie Ostrodeka na tle
powiatu ostrodeckiego ziemskiego.
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Tabela 9. Liczha pojazdow samochodowych zarejestrowanych w Ostrodece oraz w powiecie ostroteckim
w latach 20:09-2012

2009 2010 2011 012 2009 2010 2011 012

1E 451 193 95 20155 20 60E 40 623 37937 4 690 43 370
samochody clelarowe 2924 3249 3303 3 264 5503 4 E33 5 205 5386
2lb 217 229 219 220 157 166 158
524 609 699 743 BED 990 1169 1347

22115 23470 24386 24844 47304 43917 47230 40095
Zrodilo: Bank Danych Lokalmych, GUS 2014

Rodzaj pojazdu

Wedlug Banku Danych Lokalnych Glownego Urzedu Statystycznego w powiecie ostrofeckim w 2012 roku
znajdowaly sie 42204 samochody osobowe, oo oznacza wzrost o 1582 pojazdow w pordwnaniu do 2009 rokuw.
W Ostrodece liczba samochoddw osobowych w 2012 roku wyniosta 20 608, czyli o 1704 pojazdy wiecej niz
wi 2009 roku. Rownoczesnie z kaidym rokiem wzrasta wskaznik motoryzacji. W 2012 roku dla miasta wyniast
on 386,7 pojazdow na 1 000 osob, natomiast dla powiatu ostrofeckiego 4805 samochodow osobowych, a dia
wojewodztwa 535,5.

£ badan ruchu przeprowadzonych podczas prac nad mapami akustycznymi dla drog polozonych na terenie
miasta Ostroleka wynika, e do drdg o ruchu powyiej 3.000.000 pojazdow rocznie naleig ulice: Mostowa,
Warszawska, | Armii Wojska Polskiego, R. Trauwgutta, 5tacha Konmwy, W. Steyera, L Bogusfawskiego,
k. Eopernika i 11 Listopada.

W celu ograniczenia podrdiy odbywanych transportem indywidualnym na rzecz komunikacji miejskiej
potrzebne jest prowadzenie odpowiedniej polityki komunikacoyjnej miasta, ktorej elementem jest muin. plan
transportowy. Zapisy ujete w niniejszym dokumencie majg przeciwdziatat tym negatywnym tendencjom.

3.4. Transport zhiorowy

3.4.1. Komunikacja miejska

hliejzki Zaklad Komunikacji S5p. z oo, w Ostrolece jest jednoosobows spotky Miasta przeksztaloong
z samorzadowego zakladu budietowego na mocy uchwaty Nr 181/%X1%/2008 Rady Miasta. Spdilka jest
jednostkg organizacyjng Miasta i podlega Prezydentowi oraz Radzie Miasta Ostroleka. Podstawowym
przedmiotem dziatalmosci MZE jest prowadzenie zadan o charakterze wiytecznosci publicznej, w zakresie
transportu zbiorowego, ktdrych celem jest bieigce | nieprzerwane zaspokajanie zbiorowych potrzeb ludnosci
w drodze swisdczenia uslug powszechnie dostepnych

Spolka Swiadczy uslugi na terenie Miasta Ostrodeka oraz gmin oscienmych: Rzekun, Olszewo Borki, Lelis.
Wspomniane jednostki podpisaly stosowne porozumienia miedzygminne na wykonywanie przez Miasto zadan
publiczrych gmin na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 4 iart. 74 ust. 11 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o somorzgdzie
gminnym (Dz. U. 2001 MNr 142, poz. 1591 z poin. zm.). Na mocy tych porozumien gminy powierzajg Miastu
Ostroteka prowadzenie zadania publicznego, polegajgcego na wykonywaniu transportu zbiorowego na
wybranych limiach komunikacyjmych. Koszty swisdczonych wstug s3 pokrywane ze srodkow uzyskanych ze
sprzedaiy biletow oraz poprzez partycypowanie poszczegdlmych gmin w kosztach realizacji powierzonego
hiastu zadamia wiasnego. Polgczenia wykonywane na podstawie tych porozumien stamowiz komunikacje
miejskag, ktarej organizatorem jest Prezydent Miasta Ostrodeka.

Drodatkowa dzialalnosci MZK obejmuje bieigca obsluge, badania diagnostyczne | naprawe autobusow, a takie
inmych pojazdow. Innymi usfugami, ktore MZIK sSwiadczy odplatnie s3 rowniei: wdostepnianie powierzchni
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reklamowych w i ma autobusach oraz na wiatach przystankowych, sprzedaz paliw, wynajem autobusow oraz
inne drobne wstugi. Dodatkowo Spolka prowadzi Oérodek Szkolenia Kierowoow.

3.4.2. Regionalna komunikacja autobusowa

MZE 5p. z o.o. w Ostrolece posiada dominujacg pozyce na rynku lokalnym, dotyczgoym przewozow
w granicach administracyjnych miasta. lednoczesnie miasto jako wazny oirodek regionalny stanowi cel
codziennych podrdizy dla wielu mieszkancow gmin powiatu ostroleckiego, zwdaszcza Baranowa, Goworowa,
Myszynica | Kadzidla. Wirod polgczen wewngtrz-wojewadzkich najwazniejsze trasy z Ostrofeki prowadza do
Warszawy, Ostrowi Mazowieckiej, Pultuska, Makowa Mazowieckiego. lednak z punktu widzenia mieszkancow
miasta oraz powiatu ostroleckiego istotne znaczenie majg rdwniez ponadregionalne polgczenia autobusowe.
Werod polgczen dalekobieinych najwiecej kursdw odbywa sie do Bialegostoku | Olsztyna a takie do Elblzga,
Gdanska, Szcrytma.

Kursy te w wigkszosci 53 obslugiwane przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Ostrotece 5.A. oraz
pozostatych przewoznikow komercyjmych, dziztajgoych na podstawie wydanych zexwolen. Z reguly dowais oni
pasaierdw z pobliskich miejscowosci, wykorzystujgc czesci odcinkdw tras, na ktdnych dziatalnost prowadzi MIK
sp. 2 0.0. w Ostrodece oraz 24 ogolnodostepne preystanki.

Majwazniejszym przystankiem w miescie, na ktonym zatrzymujg sie preewoinicy prywatni jest Dworzec PES
pododony prey ul. Bogusiawskiego 21 otwarty codziennie od godz. 5:30 do 20:30.

3.4.3. Transport kolejowy

Ostroteka jest wezlem kolejowym o znaczeniu lokalnym, jednak transport kolejowy nie cdgrywa wiekszej roli
w ruchu pasazerskim na trasie do i z miasta.

Przez obszar miasta przebiega linia kolejowa mr 29 Tiuszcz- Ostrofeka. Jest to linia zelektryfikowana,
jednotorows, o ruchu mieszanym (pasaierskim i towarowym). Obecnie na wspomnianej trasie uruchamianych
jest 9 potgczen pasaierskich. Mie zostala oma uwzgledniona w analizie aktualnej sieci polgczen kolejowych
w pasaierskich przewozach miedzywojewddzkich [Plony zrownowaionego roswaoju publicznego transporty
zhiorowego w zokresie sieci komunikocyine w  misdrpwojewodzkich | misdzynarodowych prrewozoch
pasaZerskich w transporcie kolejowym opracowanego przez Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej), poniewai nie ma powainiejszego znaczenia w ukladzie krajowym. Modernizacja tej linii zostala
jednak ujeta w Wieloletnim Programie Inwestycji Kolejowych do 2015 roku, przyjetym przez Rade Ministrow
S listopada 2013 r. i ma byt sfinansowana ze srodkdw Funduszu Kolejowego.

Dworzec kolejowy zlokalizowany jest przy ul. Zeromskiego 11 w Ostrolece w oddaleniu o ok. 5 km od centrum
miasta, co oprocz ograniczonej oferty przewozowej, stanowi o malej dostepnosci kolejowe] miasta i jego
mieszkancow.

Regionalnym przewoinikiem obslugujacym podaczenia wewnatrz- wojewdadzkie s3  Koleje Mazowieckie- Kh"
5p. Z 0.0.
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4. OKRESLENIE SIECI KOMUNIKACYINEJ, NA KTOREJ PLANOWANE JEST WYKONYWANIE
PRZEWOZOW O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE!

Siec komunikacyjna w rozumieniu ustawy o publicznym trensporcie shiorowym, to ukiad linii komunikacyjmgch
obejmujgcy obszar dziatania organizatora publicznego fransportu zbiorowego lub czesc tego obszaru (art. 4
ust.l pkt 16). Transport publiczny, zwilaszcza dotyczgoy przewozow srodkami komunikacii miejskiej jest
najoardziej wrailiwym na wszelkie zmiany elementem systemu transportowego. Uklad linii komunikacyjnych
w miescie podlega modyfikacjorn nawet kilka razy w roku. Dlatego ten element zbiorowego transportu
publicznego powinien by jak najbardziej elastyczny, tak aby mogl szybko reagowad na potrzeby komunikacyjne
mieszkancdw miasta.

Te specyfike przewozow w komunikacji miejskiej uwzglednil ustawodawca dajgc organizatorowi transportu
publicznego w mieicie moiliwosc okreilenia jedynie obszaru, na ktorym beds wykonywane proewozy
o charakterze uiytecznosc publicznej. Potwierdzenie tego wniosku znajduje sie w art. 56 wst. 2 ustawy
o publicznym transporcie zhiorowym, ktdry wylgcza finansowanie wydatkdw na pokrycie straty wynikajgcej ze
stosowania ustawowych uprawnieri do ulgowych przejazddw w komunikacji miejskiej ze srodkdw budietu
panstwa. Konsekwencjg tej reguladi jest zapis & 4 ust. 3 oraz & 5 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
zdnia 25 maja 2011 r. w sprowie szczegofowego rokresu plony Zrdwnowaionego rozwoju publicznego
transporty zhiorowego (Dz. U. 2001 MNr 117, poz. 684), ktdry w przypadku preewozow wykonywanygch
w komunikacji miejskiej rwalnia organizatora z obowigzku szczegdowego okreslenia linii komunikacyjnej
w planie transportowym. Ma to swoje uzasadnienie w praktyce, poniewai czeste zmiany w ukladzie sieci lub
przebiegu poszczegdlmych linii wymagatyby kaidorazowej aktualizacji planu transportowego, co wymaga
dlugotrwalych procedur, analogicznych do tych, ktdre wymagajg jego uchwalenia.

5tad niniejszy plan transportowy dla miasta Ostrodeka wskazuje jedynie obszar objety przewozami
o charakterze uzytecznosci publicznej, skupiajac sie w dalsze] kolejnosci na opisie aktualnego uklzdu sieci
komunikacyjnej.

Ma wstepie naleiy powiedzied, ie przewory o charakterze uiytecznosc publicznej s3 powszechnie dostepng
ustugg w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywang przezr operatora publicznego transportu
zbiorowego w celu biefgcego | nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spodecznodci na danym
obszarze (art. 4 ust. 1 pkt 12 ustawy o ptz).

Podstawowym obszarem wykonywania przewozow o charakterze uzytecznosci w Ostrodece jest obszar miasta.
Ustawa stwarza moiliwost, aby przewozy w ramach komunikacji miejskiej zostaly rozszerzone poza granice
administracyjne miasta, na podstawie porozumien miedzygminmych. W zwiazku z tym obeona siec linii
komunikacyjmych obejmuje swoim zasiegiem rowniez gminy: Olszewo-Borki, Rzekun oraz Lelis.

W okresie objetym Planem Transportowym wykonywanie przewozow o charakterze uiytecznosci publicanej,
ktorych organizatorem bedzie Miasto Ostroleka, planuje sie na obszarze Ostrodeki oraz gmin: Olszewo-Borki,
Rzekun oraz Lelis.

Wedlug stanu na dzien 30.06.2014 r. w ukiadzie komunikacyjmym funkcjonowalo 17 linii autobusowych, w tym:

= 10 linii obstugujgoych tylko miasto (inieonrl, 2, 4, 8, 5% 12, 124, 17, 23);

# 5 limii obstugujgoych miasto Ostrofeka | gmine Rzekun (linie o nr 5, 15, 18, 21, 22);
# 1 limia obslugujgca miasto Ostrodeka | gmine Olszewo-Borki {linia o nr 3);

* 1 limia obslugujgca gmine Lelis {linia nr 13).
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Obszar obstugiwany przez MZK sp. z o.0. w Ostrofece zostal podzielony na dwie strefy, w ktorych obowigzujg
rozne ceny biletow:

# =zfrefa miejska = obowigzuje w granicach administracyjnych miasta do ul. Przemyslows) (Zakdady
Migsne), do ul. Erancowej (Cmentarz Komunalny), do Tobolic oraz do przystankow Slowackiego |
i Stoneczna- Muszynstwo;

+ zirefa podmiejska = po przekroczeniu granic administracyjmych miasta.

Tabela 10. Przebieg linii obsfugiwanych przez MIZK sp. z o.0. w Ostrolece

Ouiedle Sienkiewicza — Szpital Spec. - PGO Olszews - Borki-Dw. PES - Wojciechowice
Osiedle Sienkiewicza - Dw. PES - Wajciechowice Laskowies 3 — Dwi. PES - Daniszewo

Ouiedle Sienkiewicza - Szpital Spec. - Wojciech siermnocha - Dw. PES - Wajciechowice

B. Prusa - Zakiady Miesne - Dw. PES - PGO Szpital Specjalistyczny — Dw. PKS - Teodorown

Osiedle Sienkiewicza - Dw. PES - PGOD

Korczaki - Dwe. PES - Wojciechowice
{Osiedle Sienkiewicza — PRO - Laskowiec 3)* :

Ouiedle Sienkiewicza - Zaktady Migsne - B. Prusa Dhw. PES - Preyluty Stare Zaktad Karny

Osiedle Sienkiewicza - Szpital Spec. - B. Prusa Dnw. PES — Tobalice - Rzekur

Sepital Specjalistyczny - Wajciechowice D, PES - Shonecens - Muszyfistwo
Zrddio: MEX sp. 7 .0, w Ostrofece * 2 hursy lindl ar 9 w ol wolne od procy wyjesdiofg poro gronice miesto

Trasy linii autobusowych przebiegajg w duiej mierze przez ciggi uliczne wyznaczajgre podstawowy ukiad
komunikacyjny miasta. Do ulic, przez ktdre przebiega najwieksza liczba linii autobusowych nalezg:

a) 12 linii = wl. 1 Armii Wojska Polskiego;

b} 10 linii = ul. Gen. L. Bogustawskiego;

] 9 limii = Aleja Jama Pawda Il, ul. Es. 1. Popietuszki;

d} & limii = ul. 11 Listopada;

€] 7 limii = ul. R. Traugutta, W. Steyera;

f] 6 limii = ul. H. Sienkiewicza;

gl 5 limii = ul. 5. Zeromskiego, tomiyfiska, A. Gorbatowa, Plac Dworcowy, J. Hallera, Krarcowa,
W Witosa.

Dodatkowo Spodka planuje wprowadzi€ nowy linie nr 24 o przebiegu: Dw. PES = ul. Kolejowa.

Podsumowujac nalety stwierdzic, ie przewozy o charakterze ufytecznosci publicznej bedy wykonywane na
obszarze miasta Ostrofeka oraz na liniach komunikacyjnych okreslonych w porozumieniach miedzygminmygch.
Linie wymienione w powyiszych tabelach oraz wskazane na schemacie stamowigcym zalacznik graficeny do
czesci opisowej planu transportowego, tworzg aktualng sie€ komunikacyjng obstugiwang przez autobusy MZE
w Ostrobece. Jak jui wspomniano potgczenia te majg charakter elastyczny, poniewai sg uruchamiane
w przypadku zgloszenia takiego zapotrzebowania przez organizatora. Istnieje zatem mozliwost rozszerzenia lub
ograniczenia przedstawionego wykazu polgczen a takie zmiany przebiegu linii, bez potrzeby aktualizaci planu
transportowego. Takiej procedury bedzie wymagala sytuacja, w ktdrej nastgpi zmiana obszaru obstugiwanego
przez komunikacje miejska, np. kiedy jakas gmina przystapi do porozumienia lub z niego zrezygnuje.

Jakosc taboru Miejskiego Zakladu Komunikacji sp. z o.0. w Ostrofece jest na wysokim poziomie. Zaklad posiada
32 autobusy, z czego 30, to pojazdy niskopodiogowe. Struktura taboru autobusowego wedifug wieku | marek na
dzien 19.02.2014 r. ksrtattowala sie nastepujaco:
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Tabela 11. Wykaz autobuséw Miejskiego Zakladu Komunikacji Sp. z 0.0. w Ostrolece (na dzien 23.06.2014)

Ml-e]su w','l:n autobidw
I T N ==

- mruuums

.!n'hiu. MZK sp. 2 0.0, w Ostrofpce
Strukture wiskows taboru w podziale na poszczegolne lata przedstawia ponizszy rysunek:

Wykres 3. Struktura wickowa autobusdw

“ =

Autobusy w wieku do crterech lat stanowig 23 % facznej liczhy wszystkich pojazddw. Starsze nii 14 lat sa
zaledwie 2 autobusy. Sredni wiek pojazddw wynosi 8,9 lat, co sprawia, e tabor MZK jest jednym z miodszych
w Polsce.

Edu A lan
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Odnowa taboru Spodki jest efektem projektu pt. ,Podniesienie standardu wusfug transportu publicznego,
swiadczomych przez Miejski Zaklad Komunikacji Spddka z o.0. w Ostrodece poprzez kompleksowe dzizlania
inwestycyjne” zrealizowanego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego
na lata 2007- 2013 r., PriorytetV, Dzisddanie 5.1. Transport miejski. Catkowita wartosc projektu wyniosta
14 326 773,94 zi, z czego whkiad wiasny wynidst 5687 28586 zi (poziom dofinansowania z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego stanowil 3,77 % wszystkich kosztow).

Dzigki pozyskanym funduszom unijnym dokonamo:
* rakupu 10 sztuk niskopodiogowych autobusow, (ktare zastgpily stare, ponad 20-letnie pojazdy);
* nabycia wiat przystankowych (45 szt.);
* wdrozenia specjalistycznego systemu informaci pasaterow i zarzgdzania Spdlka;
* rakupu & tablic elektronicznych, dynamiczne| informacji pasaierskiej, umieszczanych na przystankach.

MZEK sp. z o.0. w Ostrofece wprowadza innowacyjne rozwigzania technologiczne dotyczace nie tylko samego
taboru, ale rowmiei systemu zarzadzania. Spolka wychodzi naprzeciw oczekiwaniom spolecznym stosujac
najnowsie wyposaienie autobusdw oraz system biletowy, ktdry polega miin. ma zamontowaniu w kaidym
nowym autobusie elektronicanych kasownikdw oraz wprowadzeniu elektronicznego biletu miesiecznego
zapisanego na Karcie Miejskiej i systemu Callpay, cayli formy oplaty za przejazd autobusem za pomocg telefonu
komdrkowego.

Bardzo istotnym elementem, bez ktdrego nie moina wprowadzal nowoczesnego taboru, jest cdpowiednie
zaplecze do jego obslugi, dlatego oprocz zmian sluigcych berpofrednio pasaierowi Spotka zrealizowata
nastepujace imsestycje:

* kompleksowa termomodernizacja budynku administracyjno-warsztatowego na terenie zajezdni;

* nabyde systemu monitorujgcego na potrzeby obiekitu MZEK sp. z o.0. w Ostrofece;

* przebudowa dwoch zjazddw z ul. Kodobrzeskiej na teren bazy MZIK sp. z 0.0. oraz ogrodzenia;

*  budowa myjni autobusowej na terenie zajezdni, na potrzeby wiasne Spodki;

* przebudowa nawierzchmi placow manewrowych | parkingdw z wykonaniem oswietlenia na terenie
zajezdni MZE.

Ponadto w dniu 27 lutego 2013 roku zostada podpisana umowa o dofinansowanie kolejnego projektu w ramach
RFD Wojewodztwa Mazowieckiego 2007-2013 pt. Wzrost jakosci uslug transportu publicznego, swiadczonych
przez MZK 5Sp. z o.o. w Ostrodece poprzez kompleksowe dziztania inwestyoyjne”. Dzieki pozyskanym srodkom
modiwe bedzie podjecie nastepujgcych dzialan:

* rakup 2 autobusdw z napedem tradycyjnym (2014 r.} i 2 autobusow z napedem elektrycznym (2015 r.);

* zakup plyt chodnikowych braille’a = dla osob niewidormych | niedowidzzoych

* rakup elektromicznych tablic imformacyjnych wraz z wyposazeniem |10 szt.)

* rakup systemu monitoringu wizyjnego na potrzeby instalacji na wiatach przystankowych |30 szt.)

* rakup systemu monitoringu wizyjnego na potrzeby instalacji w autobusach (15 szt.)

* rakup srynowych wyciggdw spalin (4 szt.);

*  rakup wiat przystankowsych (30 szt.);

* prace modernizacyjne pomieszczen administracyjno = warsztatowych w siedzibie Spolki;

* utworzenie stanowiska do naprawy ogumienia;

s adaptacja kanatu naprawczego na kanat kontrolno- diagnostyczny (prace adaptacyjne/ wyposaienie).

Zgodnie z wytycznymi Unii Europejskiej dotyczgoymi standardow emisji spalin EURD, wszystkie jednosthki BZEK
spetniajg przynajmniej norme EURD 3, oprdcz dwoch, najstarszych pojazdow. Ponadto wszystkie ostatnio
zakupione autobusy spetniajg norme EURD 5. lednoczetnie pojazdy, ktdre wejd3 na stan MZK w 2014 i 2015 r.
beds posiadaty norme emisji spalin EURO &.
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5. OCENA I PROGNOZY POTRZEB PRZEWOZOWYCH

5.1. Popyt na ustugi publicznego transportu zhiorowego

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego moina podzielic na popyt efektywny i potencjalny.

* Popyt efektywny - zaspokojone potrzeby przemieszczania sie komunikacja publiczng mieszkancow
okreslonego obszaru;

+ Popyt potencjalny =calost potrzeb przemieszczania sie mieszkancow okreslonego obszaru. Popyt ten
mioZe przerodzic sie w efektywny przy spelnieniu przez transport publiczny okreslonych warunkow
rwigzanych z oczekiwang iloscig i jakoscig uslug.

Popyt potencjalny stamowiz przede wsrystkim o mieszkancy, ktorzy realizuja swoje potrzeby przewozowe
inmymi srodkami transportowymi niz publiczne, ale gotowi 53 korzystad z transportu publicznego pod pewnymi
wiarunkami. Popyt potencjalny przekracza znacznie popyt efekibywny, poniewaz tylko czesc przemieszczajgoych
sie mieszkancdw korzysta z komunikacji miejskiej.

W okresie objetym planem moie nastepowsaf zmniejszenie popytu na ustugi przewozowe organizowane
wi ramach komunikacji miejskiej. Odzwierciedleniemn tych tendencji jest spadajgca co roku podaz uslug
przewozowych, wyraiona liccbg wozokilometrow wykonywanych na obszarze miasta przez MZK sp. z o.o.
Rainice pomiedzy pracg przewozows wykonywang na obszarze miasta | gmin, z ktdrymi miasto ma podpisane
porozumienia miedzygminne w poszczegolnych latach obrazuje ponizsza tabela.

Tabela 12. Liczba wozokilometrow ﬂaim rocznie w latach 2010-2013

| Miasto Ostroteka 14590 141,40 1436 624,50 1372 E38.20 1 37E 042,50 -7T.5%
| Gmina Olszewo-Borki 17 405 17 584 17130 17 104 -2%
| Gmina Reekun 111 0BE3 Li0a]y (e, AL 111 77020 141 B29 90 8%
| Gmina Lelis 3217360 31 567,10 27 776,60 27 193,60 -15%
| Razem 1650809,00 15857E6,00 1529515,00 1564176,00 -5%

llosc wozokilometrdw wykonanych na catym obszarze obslugiwanym przez Spalke w latach 2010-2013 maleje.
W 2013 roku wykonano 1 564 176,00 wozokilometrdw, co w pordwnaniu do roku 2010 powoduje spadek pracy
przewozowej o 5 %. Tendencja ta nie jest bardzo wyrazna, poniewaz MZK w ostatnim roku znacznie rozszerzyta
ustugi na obszarze gminy Rzekun (o 28 %). Na przestrzeni analizowanych |at najbardziej spadia podaz ustug na
cbszarze Gminy Lelis (o 15 %). Glowng przyczyng spadku liczby wykonywanych wozokilometrow jest redukcja
kursdw przewidzianych do realizacji w rozkladach jazdy, ktdra wynika z braku popytu na uslugi komunikacyjne.

Ma podstawie analizy sprzedanych biletow moina okreslic wielkosc popytu efektywnego, poniewai nie byly
wiykomywane ankietowe badania popytu na uslugi komunikacji miejskiej.
Tabela 13. Liczba biletdw

przedanych w latach 200M9-2012 przez MZIK sp. z 0.0.

Bilety jednorazswe razerm
Bilety jednorasowe ulgowe (S0%)
Bilety miesieczne razem

Bilety miesinczne ulgowe |50%)
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W latach 2011-2013 moina zaobserswowac spadek ogolnej liczby sprzedanych biletow o 16 %, W tym samym
czasie spadia tei liczba biletow jednorazowych o 16,4 %. Od 2011 roku mozna natomiast zaobserwowal staly
wizrost liczby biletow miesiecznych o ponad 7 %. W 2013 roku wzrost ten wynios! 1.8 % w stosunku do roku
2011.

Ma podstawie liczby biletow nie moina jednak wnioskowat na temat ogolngj liczby osob przewiezionych
srodkami MIK, poniewaz dla osob uprawnicnych do bezplatmych przejazdow nie s3 wydawane tzw. bilety
Zerowe.

Popyt na uslugi transportu publicznego ksztattowany jest kilkoma czynnikami. Do najwainiejszych zaliczyc
trzeba crynmiki demograficzne oraz spoleczno- gospodarcze. Moina powiedzied, Ze struktura pasaierow
komunikacji publicznej odzwierciedla problemy demograficzne dame] spolecznosci. Zaleiy ona przede
wisrystkim od ogdlnej liczby mieszkancdw oraz od liczby poszczegalnych grup wiekowych.

Zgodnie z informacjami zawartymi w poprzednich rozdziatach warunki demograficzne w miescie przedstawiajg
sie miekorzystnie. Liczba mieszkancow Ostroteki systematycanie spada. Tendencja ta powinna utrzymywac sig
w najblizszych latach, co pobwierdzajg prognory demograficzne Gldwnego Urzedu Statystycznego.

Whykres 4. Prognoza liczby mieszkancdw Ostrofeki do 2025 raku

Prognoza liczby ludnosci

M0
SO0D0
AN
RILAE N
2000
1000 —— ————————— ———

o

Ao AN AIACY I
ogitem wigk prredprodukogjny  =———wisk produkoyjry  =———wiek poprodukogjny

Zrodio: Bank Danych Lokmimych GUS, 2012

Istotne, ze spodecznego punkbu widzenia (rowniez z punktu widzenia transportu publicznego) sa wzajemne
relacje poszczegolnych grup wiekowych oraz zmiamy, jakie beds nastepowaly w strukturze ekonomicznej
ludnosci w kolejrych latach. Obecna struktura ekonomiczna ludnosci miasta jest korzystma (wspolczynnik
cbcigienia demograficzenego wiymosi 50,6 osab w wieku nieprodukcyjnym na 100 osob w wieku produkcyjnym),
jednak zgodnie z ogolnokrajows tendencjz, rowniez w Ostrofece nastepuje spadek liczby osob w wieku
produkcyjnym, natomiast w wrasta liczba osob w wieku poprodukoyjnym.

Zgodnie z informacjami zawartymi w powyiszej tabeli zmiany w poszczegolnych grupach wiskowych ludnosci
bedg przedstawiaty sie nastepujgoo:

- liczba osdb w wieku przedprodukcyjmym spadnie o 2,3 %
- liczba osdb w wieku produkcyjnym spadnie o 18,2 %.
- liczba osdb w wieku poprodukcyjnym wzrosnie o 66,4 %.
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W konsekwencji preewidywanych zmian w strukturze demograficzne] mieszkancdw miasta, nalezy licoyl sie ze
zminiejszeniem liczby pasaierow kupujgcych bilety normalne (petnoplatne). Jest to zwigzane z wyraznym
spadkiem liczby osdb czynnych zawodowo.

W mniejszym stopniu spada liczba ucznidw i studentow, kigra stanowi obecnie glowng grupe klientow MZE.
Wyrainie rwieksza sie grupa osob w wieku poprodukcyjnym, uwprawniomych do przejazdow ulgowych
i bezpdatnych. Te grupy sa statymi klientami MZEL W 2013 roku bilety ulgowe stamowily 59 % wszystkich
sprzedanych biletow. Starzenie sie spodeczenstwa bedrzie umacnialo konkurencyjnosc komunikacji publicznej.
Poniewa: zwiekszac sie bedrie grupa osob o obmiZonmej sprawnoici ruchowej nalefy rapewnit oferte
przewozowy dostosowang do potrzeb tych osob. Obecnie wsrystkie autobusy S5podki 53 niskopodlogowe i 53
wyposaione w roine wrzadzenia ulatwizjgce podroz tym osobom. Wysoka jakosC taboru powoduje, ie
komunikacja migjska staje sie konkurencyjna w stosunku do transportu regionalnego rownied na obszarze gmin
s3siadujgoych z miastem. Majwainiejsze inwestycje powinny zatem dotyczyc infrastruktury przystankowej i jej
otoczenia a dzialania powinny byt skierowane na likwidowanie barier architektonicznych.

I punktu widzenia organizatora i operatora publicznego transportu zhiorowego najwieksze znaczenie ma udziat
w przejazdach srodkami komunikacji migjskiej osob kupujgoych bilety petnoplatne. Dlatego najistotniejsze jest
dotarcie do tej wilasnie grupy osob, ktora najchetniej korzysta z transportu indywidualnego. W ostatnich latach
daje sie zauwaiyl gwaltowny wzrost ibosci uiytkowanych samochodow osobowych (wskaznik motoryzacji).
frodta popytu potencjalnego tkwig w grupie mieszkancdw posiadajacych samochody. Makdonienie ich do
korzystania z transportu publicznego, co jest zgodne ze strategig zrownowaionego transportu, wymaga jednak
wiprowadzenia zmian w organizacji ruchu, szczegdlnie w centrum miasta, a takie poprawy jakosci swiadczonych
ustug.

Wraz ze spadajgcy liczbg ludnosci nalezy sie spodziewad, fe gestosc zaludnienia na obszarze miasta rowniez
bedzie spadala. Mozna natomiast zaobserwowad osiedlanie sie mieszkancow na obrzezach miasta oraz na
obszarach podmiejskich, gdzie z kaidym rokiem wrasta liczba ludnosci. Potwierdzeniem tego faktu jest
rwigkszajgca sie praca przewozowa wykonywana na obszarze Gminy Rzekun. Bedzie to wymagalo

dostosowania oferty przewozowej do zmieniajgoych sie potrzeb mieszkancow tych gmin.

Popyt na ustugi komunikacji miejskiej jest uzalezniony rownie? od tego, cry gwarantuje ona dostep do wainych
z punktu widzenia mieszkancdw, miejsc o charakterze uiytecznosc publicznej. Z tego powodu istotne jest stale
monitorowanie potrieb przewozowych za pomocg badan marketingowych, rdwnie: wsrdd podrazujgcych
samochodami osobowymi.

Badania przeprowadzone w krajach rozwinietych potwierdzajg, ie intensywne dzialania przeksztalcajgoe czesc
popytu potencjzlnego w popyt efekbywny moga spowodowac wzrost liczby przewoionych osob publicznym
transportem zbiorowym od 2 do 4 . Na zwiekszanie popytu efektywnego maja zwykle wplyw nastepujgce
drialania:

* rwigkszanie atrakoyjnosd oferty przewozowej,

» poprawa jakoici uslug przewozowych,

+ aktywna promocja transportu publicznego,

* doskonalenie rozwigzan taryfowo = biletowych,

# poprawa systemu informacji pasaZerskie] w tym informacji glosowej dla ostb niewidomych
i niedowidzacych.
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5.2. Badania napeinien pojarddw komunikacji publicznej

Flanowanie zmian w komunikacji miejskiej powinno odbywacl sie glownie przy uwzglednieniu planow
zagospodarowania przestrzennego, strategii rozwoju  uwklzdu drogowego, amaliz aktualnych  potrzeb
przewozowych oraz wphywajgoych na bieigoo uzasadnionych postulatow od wiadz samorzgdowych, organizacji
spodecznych oraz inmych instytucji | osdb prywatnych. Aby zmiamy w obsludze komunikacyjnej mogly byc
opracowywane i wprowadzane w sposob gwarantujgcy harmonijny rozwoj sied komunikacyjnej Ostrodeki,
celowe jest okreslenie i stosowanie ogdlnych zasad ksrtaltowania sieci komunikacyjne] we wszystkich
aspektach (trasy | powigzania wzajemne linii, skoordynowane rozklady jazdy rdinych srodkow transportu itd. ).
Decyzje takie muszg zawsze wynikat z analizy zapotrzebowania oraz byc vwarunkowane dostepnosciy srodkow
finamsownych.

lednym ze sposocbow kontroli zapotrzebowania jest przeprowadzanie badan napetnien (liczby osob
podrozujgcych srodkami komunikacji publicznej w danym przekroju drogowym) oraz badan preferencji
komunikacyjnych mieszkancow. Regularne prowadzenie pomiardw pozwoli dostosowac ilost kursdw oraz ich
przebieg do zmieniajgcych sie potrzeb przewozowych. Badania napelnien powinny by wykonmywane co 2-3
lata. Maleiy jednoczesnie dgiyc do utrzymania stabilnego uktadu linii komunikaoyjmpch i rozkladow jazdy,
poniewaZ jest to jeden z najwainiejszych czynnikdow, ktdre decydujg o poczuciu niezawodnosci komunikacji
publicznej wirod jej pasaierow.

Ma podstawie badan napeinien przeprowadzonych w kwietniu 2014 roku przez firme Blue Ocean™ Business
Consulting sp. z 0.0. 2 Warszawy, moina okreslic wielkost potokdw pasaierskich na poszczegdlnych liniach.
Zgodnie z przyjeta metodologis podczas przeprowadzania badan napelnien kierowano sie nastepujgoymi
zasadami:

# HBadania zostaly celowo przeprowsdzone w godzinach szczytu porannego | popodudniowego w dni
robocze.

# [elem badan bylo pokazanie napelnien w autobusach kursujgcych w dni robocze na poszczegdlnych
limiach tj. jaka ilo£c osob i o jakiej porze dnia podrdzuje autobusem na danej trasie.

» Praba badawcza rostala dobrana przy uwzglednieniu kierunkow kursowania tj. w godzinach szczyiu
porannego zostaty przebadane autobusy jadgce do centrum miasta, natomiast w godzinach szczytu
popotudniowego zostaly przebadane autobusy jadace od centrum. Uwzgledniono tu cel podroinych .
dojazdy do szkody/pracy | powroty do domu.

* Badanie polegalo na przejezdzie ankietera od przystanku poczgtkowego do przystanku koncowego na
damnej linii i liczeniu osab wsiadajgogch | wysiadajgoych.

Tak dobrana metodologia porwolda przebadad wszystkie linie komunikacji miejskiej na calej trasie. Drzieki temu
udalo sie pokazad na jakich odcinkach konkretnych linii i o jakiej porze podraZuje najwieksza liczba pasaierdw.
W pomiarach nie uwzgledniono linii nr 12 A |poniewai badaniami byly objete tylko dni robocze] oraz limii o nr
23 |poniewai rostata ona wruchomiona dopiero w czerwou 2014 roku).

Analiza napelnien w okresach szczytow pokazuje prawidlowosc taka, e w przypadku wiekszosd linii ma kilku
poczgthowych i koncowych prrystankach moina zaobserwowad, 2e liczba pasaierdw czesto jest minimalna albo
zerowa. W przypadku takich linii jak: 4, 5, 8, 9, 12, 15 i 18 moina dodatkowo zaobserwowal wyrainy szczyt
napelnien przypadajgcy od I do & przystankow. Mapelnienia pozostabych linii ksztaltujg sie na podobnym
poziomie na cabej trasie. | tak najmniej obcigzone limie to nr 1, 2, 3, a najbardziej obcigzone linie tonr 4, 7, 8, 13,
211122,
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W przypadku linii, na ktonych obserwuje sie najniisze potoki pasazerskie, naleialoby rozwaiyc optymalizacje
przebiegu ich tras lub wykorzystaniu do obstugi tych linii pojazdow o mniejszej pojemnosci. Zmiany moga
polegat na podzieleniu zbyt diugich linii, w taki sposob, aby dowozity one podroinych tylko do punktu
wiezlowego, z ktdrego istnieje moiliwosc przesiadki na inne polgczenia. Istnieje takie moiliwost skrocenia lini
o odcinki, na ktarych nie obserwuje sie fadnych potokow albo s one znikome. Zamiast tego rozwigzania na
przystankach, nma ktorych liczba zatrzyman bez wymiany pasaierdow przekracza 50% moina rozwaiyc
wiprowadzenie przystankdw warunkowych (przystanku _na fgdamie”). Analiza potrzeby wprowadzenia tego
rozwigzania powinna dotyczyc przede wsrystkim linii podmiejskich, natomiast w miescie rwiaszcza krancowych
cdcinkow linii, na ktdrych wystepuja najnizsze potoki podridnych. Zastosowanie takiego rozwigzania przynosi
korzysci zardwno dla pasazera, jak | przewoinika. Iwieksza sie bowiem predkosc komunikacyjna a zmniejsza
czas przejazdu. Ograniczenie zatrzyman pojazddw do minimow wphywa na mniejsze spalanie paliwa.

Decyzje o wszelkich zmianach powinny jednak zostat poprzedzone pefnowymiarowymi badaniami zardwno
popyiu, jak i potrzeb komunikacyjnych, poniewai moie sie okazac, e czynnikiem decydujgcym o utrzymaniu
danego polzczenia beds wzgledy spolecane a nie ekonomiczne.

Fonizsze mapy w sposob schematyczny obrazujg potoki podrdimygch na kaidej linii w godzinach szozytu.
Frzystanki oznaczone sg czarmymi punktami. Grubosc linii oznacza liczbe osdb podrozujgcych na danym
cdcinku. leieli nie zaobserwowano tadnego napetnienia zaznaczone zostaty tylko przystanki na tej trasie.
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Mapa 5. Linia nr 1
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Mapa 17. Linia nr 18
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Mapa 19. Linia nr 22
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5.3. Okreilenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkdw transportu

BADAMIA ANKIETOWE W POJATDACH KOMUMIEACH PUBLICZMES

Badania zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkancdw Ostrodeki prreprowadzono w kwietniu 2014
roku. Wykonawca w porozumieniu z Zamawiajgoym wykonal badania w komunikacji zbiorowej oraz na
przystankach obslugiwanych na terenie miasta. tacznie pozyskano 211 kwestionariuszy.

Wykonawca przeprowadzil badania w formie wywiadu. Ankieterzy zaznaczali na kwestionariuszu odpowiedzi
na pytania dotyczgce zachowan i preferenci komunikacyjmych mieszkancow miasta Ostrofeka, takich jak:

# lzkimi frodkami transportu najczesciej Pan/Pani podroiuje?

* Dlaczego najczesciej wybiera Pan/Pani ten srodek transportu do podrdzy?

# lzk czesto podrdiuje Pan/Pani komunikacja miejska?

*  laki jest najczestszy powadd Pana/Fani podrozy komunikacjg miejskg ¢

* Czy powinny zostac uruchomione dodatkowe polaczenia autobusowe - czy 53 miejsca w miescie,
do ktorych dojazd jest utrudniony/niemo iy ?

Marzedzie badawcze skladalo sie rowniez z pytan o ocene funkcjonowania komunikacji miejskiej oraz rodzaje
dzialan, jakie mialyby zostal podjete w celu jej poprawy. Mialy one charakter zamkniety. Ankietowsani, przy
uiyciu prostej piedostopniowe] skali ocen (od 1 do 5) wyraiali swoj poziom oceny wykomrwanych usiug
w odniesieniu do 9 cech jakosci komunikacji miejskiej w Ostrotece, a tym samym wskazali, ktdry z postulatow
przewozowych jest przez nich najwyiej, a ktory najnizej oceniany.

Ocenie pasaierow poddano postulaty przewozowe, bedace jednoczesnie kryteriami  jakosci  usiug
przewozowych. Chociaz badania ankietowe dajg przede wszystkim subiektywny obraz komunikacji miejskiej
danej spotecznosci, ber uwzglednienia interesu publicznego oraz rentownosci przewoinika, jednak wnioski,
jakie z nich plyng pozwalajg podjac dzisdania w celu poprawy oferty w sposob najbardziej odpowiadajgcy
occzekiwaniom spodecznym.

Malety podkreslic, ie ankiety byly catkowicie anonimowe a informacje wzyskane w badaniu zostaly
wykorzystane jedymie w postaci zbiorczych zestawien statystyczmych., Wrzor kwestionariusza ankietowego
znajduje sie w Zalgczniku nr 2.

PROFIL RESPONDENTOW

Odpowiedzi na pytania dotyczgce phci, wieku, wyksztalcenia i statusu zawodowego pozwolity okreslic profil
respondentdw. Dokomano tego na podstawie informacji uzyskanych z metryczki wumieszczonej na korcu
kwestionariusza ankietowego.

Werad podrozujgcych zdecydowanie przewaialy kobiety. Poniiszy diagram obrazuje stosunek tych obu pdci
Frofil ptd respondentdw w znacznym stopniu odpowiada profilowi plci mieszkancow miasta (kobiety - 51,91 %,
meiczyini - 48,09 %, stan na koniec 2012 r.). Powodem lekkiego odchylenia byla ogdlna nieched meiczyzn do
udzielania odpowiedzi w prowadzonych badaniach.
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Wykres 5. Plec respondentow

Plec respondentow
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I przeprowadzonych badan wynika, 2e ponad polowa pytanych znajduje sie w przedziale 10-24 lata (54,98 %).
Co trzed ankietowany jest w przedzizle 25-60/65 lat, a niewiele wiscej niz co dziesigty miesd sie w kategorii
61/66 lat | wiecej.

Wykres 6. Wiek respondentow
Wiek respondentow
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Z profilu respondentdw wynika, e najwiskszy wdzial wirdd podroiujacych majg wczniowie szkol srednich
(38,46 %). Sporg grupe osob stanowiz takie osoby pracujace oraz emerycifrencisci (odpowiednio 28,37 % oraz
14,90 %). Te trzy wymienione wyZej grupy stanowig ok 4/5 calej grupy badanych. Niewielki odsetek badanych
stanowig uczniowie szkdl podstawowych i gimnazjalnych, osoby bezrobotne, studenci oraz respondenci
prowadzacy whasng drzialalnosc gospodarcza.
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Wykres 7. Status zawodowy respondentow
Status zawodowy respondentow
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Struktura wyksztalcenia respondentow charakteryzuje sie wysokim poziomem osob z wyksztalceniem
podstawowym/gimnazjalnym (44,76 %). Niewiele mniej osob posiada wykszialcenie Srednie (32,86 %). Z kolei
wiyksztalceniem wyZszym mode pochwalic sie 13,81 % ankietowanych, a niespelna co dziesigta osoba deklaruje
wiyksztalcenie zawodowe.

Wykres 8. Wyksztalcenie respondentow

Wyksztatcenie respondentow

44, 75%
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Majczesciej wybieranym srodkiem transportu przez respondentow ockazala sie komunikacja miejska, z ktorej
korzysta ponad 2/3 badanych. Blisko co pigta osoba wybiera samochdd (18,22 %). Zaledwie 6,07 % badanych
deklaruje korzystanie z autobusu. Pozostale warianty cdpowiedzi 4. pieszo”, ,inne”, .rower”, ,pocizg” nie
uzyskaly tacznie nawet 10 % ogalnej liczby wskazan.
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Whykres 9. Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu
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Respondenci wskazujgcy na komunikacje miejsk3, jako swdj podstawowy srodek transporiu, podawali, 2e
decydujg sie na niego, przede wszystkim ze wzgledu na brak alternatywy (40,69 %). Srednio co pigty
ankietowany decyduje sie na komunikacje miejsksy z powodow ekomomicznych | jest tanszy” = 22,07 ).
Fonadto, sporym zainteresowaniem cieszyly sie wskazania ,jest bardzej komfortowy™ oraz ,jest szybszy®, na
ktore wskazalo odpowiednio 11,03 % i 10,34 % respondentow. Co dwudziesty ankietowany korzysta
z komunikacji miejskiej z innego powodu, podobnie jak osoby podajgce ocdpowiedz jest miezaleiny od
wiarnunkow drogowych®. Oba wskazania uzyskaly identyczny wynik, na poziomie 4,83 %. Miewiele osab sposrod
ankietowanmych swojg decyzje opiera na przeslankach srodowiskowych (2,07 %) oraz zdrowotnych (2,07 %).

Wykres 10. Proyczyna wyboru Srodka transportu
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Zdecydowana wiekszost respondentdw podrozuje komunikacjg miejska od 4 do 5 dni w tygodniu badz &7 dni
w tygodniu, aby dotrzed do szkody lub pracy. Te dwie odpowiedzi wskazalo odpowiednio 33,33 % i 31,88 %
respondentow. Korzystanie z komunikacji 2-3 dni w tygodniu deklaruje 12 08 % ankietowanych. Dwa kolejne
wybory respondentdw to:  rzadziej niz raz w miesigou”™ (9,18 %) i 1 dzien w tygodniu® (7,73 %). 580 %

ankietowanych podaje z kolei, e korzysta z niej rzadziej niz raz w tygodniu.

Wykres 11. Czestotliwosé podréiowania
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Zgodnie z profilem respondentdw najczestszym celem podroiy jest praca oraz szkoda lub uczelnia. Pozostale

osoby najczesciej podroiujg do lekarza lub na zakupy.

Wykres 12. Cel podrazy
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OCEMA FUNKCIONOWANLA KOMUMNIKACH MIEISKIE)

Przeprowadzone badamnia pozwolity rowniei na dokonanie ogdlnej oceny oferty komunikacji publicznej oraz

poszczegolnych jej aspektow. Szczegdlowy obraz zadowolenia @ poszczegolnych aspektow funkojonowania

komunikacji publicznej pokazuje poniiszy wykres. Ocena zostala dokonana w skali od 1 do 5.

Zastosowana pieciostopniowa skala ocen jakosci ustug transportowych oznacza, ie w przypadku oceny 57

respondent uwaia, e dana cecha jest najwyiej przez niego oceniana, natomiast ocena "1" oznacza, fe dana

cecha jest realizowana na bardzo niskim poziomie.
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Tabela 14. Ocena funkcjonowania komunikacji miejskiej

Cecha ustugi przewozu Poziom preferencii
1 dostepnosc i czytelnost informacji 4,33
2. bezpieczenstwo podrazy 4,28
3. modliwost podrady bezposrednich 4,01
4, punktualnost 4,00
L. jakost infrastruktury przystankowe; 391
B. czas podrody 3,79
7. komfort podnaiy 3.72
8. czestotliwost kursowania pojazdow 3,35
9. ceny biletdw 333
3.86

Werad wskazanych cech komunikacji publicznej najlepiej zostaly ocenione: dostepnost i coytelnosc informacji
(4,33]), ma drugim miejscu znalazlo sie bezpieczenstwo podrozy (4.28). Aspektem, ktory oceniono najgorzej
czestotliwaosc kursowania pojazddw (3,35) oraz ceny biletdw (3,33).

FROPOZYCIE USPRAWNIENLA FUNKCIONOWANILA KEOMUMNIKACH MIEISKIE]

Ankietowani werod najczesciej wybieranych propozycji dzizlan, ktore nalezatoby podjac, aby podniesc jakosc
komunikacji miejskiej, wskarywali zwigkszenie czestotliwosci kursowania pojazddw. Co trzed respondent
wskazal wiasnie tg odpowied:i. Zblizone wynik uzyskaly wskazamia ,inne”, ,dostosowad czas odjardu do
pracy/szkody” oraz ,poprawic estetyke”™. Wyniki te ksztattowaly sie na poziomie odpowiednio 13,24 % oraz
12,75 %1 12,25 %. Zdecydowanie mniejszg popularnoscig ciesryly sig postulaty za zmniejszeniem zatioczenie,
poprawg punktualnosci, czy tei skroceniem czasu jazdy. Majmniej ankietowanych postulowalo poprawe
bezpieczenstwa, co potwierdza wozesnigjszy wysoki wynik tej cechy w ocenie funkcjonowania komunikacji
miejskigj.

Wykres 13. Propozycje usprawnienia funkcjonowania komunikacji miejskiej
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Whymiki otrzymane w rezultacie przeprowadzonych badan w miescie Ostroleka s3 same w sobie cenne ze
wizgledu na wiasciwg metode i zakres badawczy, jednak moiliwosc ich pordwnania z wynikami z innych lat
moie dac petny obraz funkcjonowania operatora publicznego transportu zbiorowego oraz oczekiwan
spodecznosci lokalnej - niezwykle uzyteczny dla organizatora transporiu publicznego.
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6. ORGANIZACIA RYNKU PRZEWOZOW O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)

6.1. Okreslenie wiasciwosci oraz kompetencji organizatora transportu publicznego

Przedmiotemn niniejszego planu transportowego jest komunikacja miejska, czyli gminne przewozy pasazerskie
wiykonywane w granicach administracyjmych miasta | gmin sgsiadujgcych, z ktorymi miasto zawarlo stosowne
porozumienia w celu wspalnej realizacji zadan z zakresu publicznego transportu zbiorowego.

Takie porozumienia zawarlo Miasto Ostrodeka z otaczajgoymi je gminami: Gming Rzekun, Gming Olszewo-Borki
oraz Gming Lelis.

Wskazac naleiy tei w tym migjscu, ie stosownie do przepisu art. 74 ust. 2 ustawy z dnia 8 marca 1950 r.
o somorzgdzie gminnpm (Dz. U. 1990 Nr 16, poz. 95 ze zm.] gmina wykonujgca zadania publiczne objete
porozumieniem przejmuje prawa | obowigzki pozostatych gmin, zwigzane 1 powierzonymi jej zadaniami,
a gminy te majg obowiazek udziatu w kosztach realizacji powierzonego zadania.

Ozmacza to, Ze Prezydent Miasta Ostrodeka wykonuje zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego
na obszarze miasta Ostroleka oraz na obszarze Gmin: Rzekun, Olszewo- Borki i Lelis.

Zgodnie z przepisami art. 8 ustawy o publicznym tronsporcie zbiorowym do zadan organizatora naleiy
planowanie rozwaoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego | zarzgdzanie nim.

Poz. 9771

Poszczegolne kompetencje organizatora przedstawione zostaly w ponizszej tabeli.

Tabela 15. Podmioty realirujgce funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w Miescie Ostrotgka

Lp. | Podmiot Funkeja Podstawa prawna
1 Rada Miasta | Ustalanie optat ra preewd: oraz innych oplat za wsbugi Ustawa £ dnia 15 listopada 1984 r.
fwiadczone prrer operatordw w rakresie publicznego -Fraowo prreworowe
Lransportiy 2hiorowegn (De. L. 2012, pozr. 1173 pe i)
Uehwada Nr 36800002012
Rady Miasta Dstradeki
& dinia 29 listopada 2012 r.
2 Rada Miasta | Regularmin preewozu osdb i bagaliu recnegs Uchwata Nr 371/L/2009
Rady Miasta Ostrofeki
£ dnia 2B maja 2009 r.
3 Prexydent Wikorywanie radath w zakresie transporiu publiczhego Rozporzgdrenie WE 1370,/3007,
Miazta ar. 7 ust_ 2
4 Frezydent Podejrmowanie  driztad  remierzajgeyeh  de realizaci Ustawa & dnia 16 grudnia 2010 r.
Miasta isthiejgcego planu trandportowego albo do aktwalizac)i | o publiczaym transporcie shiorowym
tego planu {Dz. L. 2011 Nr 5, poz. 13 ze 2.}
5 Frezydent Zawieranie umow o fwiadcrenie ushug wo zakresie Ustawa 2 dnia 16 grudnia 2010 r.
Miasta publicznegs transportu zhiorowego o publicznym fransporcie shiorowyrm
{Dz. L. 2011 Nr 5, poz. 13 ze xm.)
Rozporzadrenie WE 1370/2007
& Frezydent Preygotowanie | preeprowadienie  postepowania Ustawa & dnia 16 grudnia 2010 r.
Miasta prowadegeego do rawarcia umow o Swisdcrenie ustug w | o publiczaym transporcie shiorowym
zakresie publicznego tansportu zhlnrﬂa (Dz. 0. 20011 Nr 5, poz. 13 ze k)
7 Rada Miasta | Ustalanie stawek opfet ra korzysianie preez operaloriw Ustawa 2 dnia 16 grudnia 2010 r.
iprrewotnikdw @ proystankdw  komonikacyingeh 0 | o publiczrgm fransporcie shiorowyn
dworcdw, kidrych wizlcicielem albo rarzgdzajgoym jest {Dz. L. 2011 Nr 5, poz. 13 ze xm.)
jednostka samorzgdu terylorialnego, zlokalizswanych na
liniach  kormunikacyjiyeh  na  obszarze  whadciwode Uehweata Mr 982011
oFganizatora Rady Miasta Dstroleki
& dnia 28 kwietnia 2011 r.
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Lp. | Podmiot Funkcja Podstawa prawna
E | Prexydent Badanie | analiza patrzeb preeworowyeh wo publicznym
= v | analiza p P WY W pUBicEnY Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
Miasta transporcie bicrowym, @ uweglednieniem potrieb osdb

o publiczaym transporcie shiorowym

rdalmodei
{Dz. . 2011 Nr 5, poz. 13 ze 2m.)

niepeinosprawnych
ruchasie]
Okredlanie preystankdw  komunikacyjmch |0 dworcdw,

kidrych wiadcicielern lub zarzgdzajgcym jest jednostka

iostbh o0 opranicione

b Rada Miasta Ustawa 2 dnia 16 grudnia 3010 r.

o publicznym transporcie ehiorowym

samorzgde  tenylorialnega, udostepnionych  dla {Dz. L. 2011 Nr 5, poz. 13 ze zm.)
operatordw | preewolnikdw oraz warunkdw i zasad
korzystania 2 tych obiekidw Ueckvwata Nr 227 /552012
Rady Miasta Dstroleki
Z dnia 2 lutego 2012 r.

10 | Prezydent Zapewnienie odpowiednich warunkdw funkcjonowania

Miasta publiczrege  transportu  zhicfowego, w  secregdlnodc
poprees:
- standardy dotyeegce preystankdw komunikacyjiych oraz Ustawa & dnia 16 grudnia 2010 r.
et redia o publicziym transporce sbiorowym
- funkcjonowanie zintegrowanych werlow preesiadkowych {Dz. . 2011 Nr 5, poz. 13 ze 2m.)
- funkcjonowania zinlegrowanego Systermu  Laryfowo-
biletowego
- ystern infarmacii dla pasatera
11 | Prezydent Okredlanie sposobu ornakowania Srodkdw  transporiu Ustawa 2 dnia 16 grudnia 3010 r.
Miasta wykorzystywanych  w  preeworach o  charakierze | o publiczoym transporeie sbiorowyrm
ukytecznods publicene {Dz. L. 2011 Nr 5, poz. 13 ze zm.)
Urnowa pormiedzy Miastem Ostroleka
i MZK sp. 2 0.0, w Dstrobece
12 | Prezydent Ustalanie sposobu  dystrybucji  biletdw  za  ushuge

Urnowa pormiedzy Miastem Ostroleka
i MZE sp. 2 0.0, w Dstrobece

Miasta iwindezony pree: operatordw wo zakresie publiczrege

transporiu .!hii':lrl'.'lWEEL'l

6.2. Okreslenie trybu wyboru operatora publicznego transportu zhiorowego

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego odnosi sie m.in. do trybu wybordw operatordw publicznego

transportu  zhiorowego. Ustawa o publicznym  tronsporcie  zhiorowym

i przewozinika. Zgodnie z definicjy operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzgdowy zakiad

rozroinia pojecia  operatora

budietowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dzislalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
os0h, ktdry zawarl z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o swiadczenie uslug w zakresie
publicznego transportu zbhiorowego, na linii komunikacyjne] okreslonej w umowie. Przewoinikiem jest
natomiast przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dzialalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob na
podstawie pobwierdzenia zgloszenia przewozu, 2 w transporcie kolejowym = na podstawie decyzji 0 przyznaniu
otwartego dostepu.

Organizator moie dokonat wyboru operatora, w jednym z trzech trybow okretlonych w art. 19 ust. 1, chyba e
zgodnie z ust. 2 realizuje przewozy w ramach publicznego transportu zbiorowego w formie samorzadowego
zakladu budietowego. Konsekwencjg takiego rozwigzania jest okreslony sposob finansowania prrewozow
o charakterze uiytecznosc publicznej, wykonywanych przez zaklad budzetowy.

Wybdr operatora w pozostatych przypadkach swiadczenia ustug przewozu os0b w komunikacji miejskiej moie
nastapic w trybie:
* ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r.- Prowo romowien publiczepch (Dz. U, 2010 Nr 113, poz. 759, Nr 161,
poz. 1078 i Mr 182, poz. 1228) albo
# ustawy z dnia 9 styczmia 2009 r. o koncesji no roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19, poz. 101
z pgn. zm.) albo
# art. 22 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie shiorowym (Dz. W, 2011 MNr 5,
poz. 13).
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Ustawa stwarza mozliwost bezposredniego zawarcia umowy w kilku przypadkach (art. 22). lednym z nich jest
sytuacja, w ktorej swiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zhiorowego ma byt wykonywane przez
podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007, powolany do Swiadczenia uslug
w zakresie publicznego transportu zhiorowego.

Takim podmiotem jest Miejski Zaklad Komunikacji sp. z o.o. w Ostrofece, z ktdrym Miasto Ostrodeka dnia
1 paZdziernika 2009 r. zawarlo umowes wykonawczg o swiadcrenie wstug publicenych. W okresie objetym
Flanem Transportowym nie planuje sie zmiany trybu wyboru operatora.

Maleiy jednak zaznaczyct, e zgodnie z art. 20 ustawy o publicznym tronsporcie zhiorowym operatorowi nie
przyznaje sie prawa wylacznego, o ktdrym mowa w rozporzgdzeniu {WE) nr 1370/2007 bez wrgledu na to, czy
chodzi o zaklad budietowy czy spolke miasta. Oznacza to, Ze istnieje moiliwoit podpisania umowy na
swiadczenie uslug w zakresie publicznego transporiu zbiorowego z kilkoma operatorami.

6.3. Zasady organizacji rynku przewozdw o charakterze uiytecznosci publicznej
ZASADA 1. ZROWNOWAZONY ROZWGI PUBLICZNEGD TRANSPORTU ZBIOROWEGD

Transport jest jednym z najwainiejszych czynnikdw determinujgoych rozwaoj miast. Biorac pod wwage poziom
jego negatywnego ocddziatywania na srodowisko, nalefy klasc szczegolny nacisk na zrownowaiony rozwoj
systemu transportowego. Podstawows determinanta rozwoju transportu publicznego w Ostrofece jest wiec
koniecznosc poprawy jego jakosci przez:

+ prowadzenie polityki zrownowaionego rozwoju miasta, ukierunkowanej na unikanie niepotrzebnego
werostu mobilnosci,

+ prowadzenie polityki transportowej, zmierzajgcej do uzyskania rownowsgi miedzy transportem
publicznym a samochodem osobowym,

+ prowadzenie polityki ekologicznej ukierunkowanej na promowanie transportu publicznego o napedzie
nieszkodliwym dla sSrodowiska, dostepnego dla wszystkich ufytkownikow, rdwniez dla osob
niepetnosprawnych,

+ prowadzenie polityki budzetowej i fiskalnej zmierzajacej do uvwzglednienia w catkowitych kosztach
rwigranych ze swiadczeniem uslug transportowych wszystkich kosztow zewnetrznych | pobierania
oplat za uiytkowanie infrastruktury transportowej,

= prowadzenie polityki konkurencyjnosci zapewniajgcej otwieranie nynku ustug proewozowych.

Akiywne wdrazanie rrownowaionego rozwoju opiera sie przede wszystkim na ograniczaniu zapotrzebowania
na transport przez odpowiednig polityke przestrzenng. Miebagatelne znaczenie ma tu ted ograniczanie
nateienia ruchu: decyzje polegajace na wprowadzaniu ulic jednokierunkowych, ograniczaniu predkosci
maksymalnie do 30 lub 40 km/godz., czy ted redukcji miejsc parkingowych, mimo iZ =3 niepopularne, przynosza
occzekiwany efekt srodowiskowy. Wainym elementem sprawnie funkcjonujgcego transportu miejskiego jest
riwniei rozwinieta, reprezentujgca cdpowiedni poziom techniczny i jakosdowy infrastruktura.

Wdraianie zrownowaionego rozwoju oznacza takie kreowanie nowych wrzorcow zachowan komunikacyjmych
im.in. kampanie promujgce ruch rowerowy, szczegolnie te adresowane do dzieci | modziety) oraz rozwijanie
i popieranie tanszych, mniej uciazliwych dla srodowiska systemdw transportu:

# kolejowego - zadaniem aglomeracji miejskich jest wykorzystanie infrastruktury  kolejowej
{i zainwestowanie w now3), by doprowadzic do elastycznego, efekibywnego systemu komunikacji
regionalnej,
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*  OWEerowego - istotny jest rozwdj bezpiecznej | zapewniajgcej wygodne poruszanie sie infrastruktury
w postaci drog rowerowych, stref uspokojonego ruchu i parkingdw rowerowych. Istotna jest rowniez
koordynacja z komunikacjg publiczna w postaci moiliwosc przewozu rowerow w pojazdach transportu
publicznego,

# pieszego - poprawa warunkdw ruchu pieszych jest czesto najwainiejszym krokiem w programach
rewitalizacji cemtralnych, historycznych czesd miast. Dzieki zwiekszeniu liczby pieszych obszary te
odryskuja funkcje turystyczne, rekreacyjne i handlowe.

Realizacja zasady zrownowazonego rozwoju transportu publicznego jest mozliwa drieki opardu dzislan o takie
zasady jak: uprmywilejowanie ruchu komunikacji publicznej, integracji transportu miejskiego z regionalnym, czy
integracji transportu publicznego z indywidualnym.

ZASADA 2. UPRIYWILEIOWAMNIE RUCHU KOMUNIEACTH PUBLICZNE]

W Ostrolece z kaidym rokiem zwigksza sie udzial samochodow osobowych w podrdiach po miescie. Waobec
braku tras obwodowych zewnetrznych, obsluga ruchu tranzytowego ocdbywa sie ulicami miejskimi. Tym samym
dochodzi do koncemtrowania sie ruchu na glownych dggach ulicznych. Takie uksziattowanie wezla drog
zewnetrznych powoduje:

al ograniczenie swobody prowadzenia ruchu lokalnego | pogorszenie jego bezpieczenstwa z uwagi na
brak segregacji ruchu na gldwnych ulicach miasta,

b} nadmierne niszczenie infrastruktuny transportowej (nawierzchnia),

c) wystepowanie ucigzliwosd wywotanych ruchem samochoddw (wibracje, halas, emisje zanieczyszczen).

W celu zapobiegania powyiszym zjawiskom naledy zadbac o werost konkurencyjnosci transportu publicznego.
Stuzy temu m.in. uprzywilejowanie komunikacjii miejskiej w ruchu po miescie poprzez wprowadzenie
priorytetow. Ma swiecie stosowane 53 rozne metody organizacyjne, prawne i finansowe umozliwiajgoe preejazd
tylko pojazdom transportu publicznego. Do najwainiejszych naleiy zaliczyc:

= zatoki lub antyzatoki przystankowe, ktore spowslniaja ruch w rejonie przystankow, a tym samym
podnoszg poziom bezpieczenstwa pasazerow;

» specjalna sygnalizagja dla autobusow na skrzyfowaniach oraz na przystankach, ktdra pozwala na
sprawniejsry przejazd przez skrryiowania oraz wyjazd z proystankow;

* detekiory, petle indukcyjne itp. urzgdzenia wykrywajgre pojazd komunikac)i miejskiej | pozwalajgoe
mu na prionytetowy przejazd przed inmymi uczestnikami ruchu;

* pgraniczenie wjazdu do scistego centrum miasta pojazddw indywidualnych.

Majlepsze efekty w uprzywilejowaniu komunikacji publicznej przynosi wydzielenie pasow ruchu tylko dla
autobusdw na catych ciggach komunikacyjrych albo zastosowanie pasow autobusowych o male] dlugosci
w newralgicznych punktach sieci komunikacyjnej, takich jak:

* dojazdy do skrzyiowan,
* obszary prrystankow,
* miejsca przeplatania tras komunikacji zbiorowaej.

W migjscach charakteryzujacych sie rwartg rabudows, w ktorych wprowadzenie bus-pasow jest niemoilivwe
albo bardzo utrudnione, nalezafoby rozwaiyc wykorzystanie na skrzyiowaniach pasa do prawoskretu przez
autobus jadacy prosto. O skutecznosci tego rozwigzania przesadza w duiej mierze funkcjonowanie systemu
sterowania sygnalizacjg swietlng z priorytetem dla autobusow na skrzyzowaniach, gdzie pojawiajg sie problemy
z przepustowoscig. Takie sterowanie moie byc wdrozone na standardowych, istmiejgoych skrzyzowaniach:
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*  bez wydzielania pasdw autobusowych,
* 7 czesciowym wydzieleniem pasa (np. na pasie dla prawoskretow z wjazdem w obwartg zatoke).

Sterowanie za pomocy sygnalizacji moze mied takie zastosowanie poza skrzyiowaniami dla wspomagania
zmiany pasa ruchu przez autobus, takie przy wyjeidzie z zatok.

Efektywne wdrozenie systemu sterowania sygnalizacja z priorytetem dla autobusdw w Ostrotece powinno byc
poprzedzone szczegidows analizg ruchu wraz z techniczng analizg wykonalnosci.

Sposobem nadania priorytetow w ruchu komunikacji publicznej, znacznie podnoszgoym jej atrakoyjnosc, jest
ograniczenie przejazdu samochoddw osobowych przez sciste centrum lub okreslone ulice. Jest to jednak
rozwigzanie bardzo restrykcyjne, dlatego niewiele miast decyduje sie na jego wprowadzenie. Alternatywsg
forma uprzywilejowania komunikacji miejskiej jest wprowadzenie strefy platnego parkowania.

Folskie ustawodawstwo stanowi zgodnie z ustawq z dnia 21 marca 1985 r. o drogoch publicznych (art. 13b.
ust. 2.), e strefy platnego parkowania ustala sie na obszarach charakteryzujgoych sie znacznym deficytem
miejsc postojowych, jeieli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwiekszenia rotacji parkujgoych
pojazdow samochodowych lub realizagji lokalnej polityki transportowej, w szczegalnosci w celu ograniczenia
dostepnosci tego obszaru dla pojazdow samochodowych lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji
zhiorowej.

Oplaty za parkowanie pojazddw samochodowych w strefie platnego parkowania ustalane 3 na podstawie
czasu postoju w strefie.

W Ostrolece Strefa Platnego Parkowania Miestrzezonego (SPPM) zaczela obowigzywad od 1 stycznia 2004 roku.
Wprowadzenie takiego rozwigzania ma na celu nadanie priorytetu komunikacji miejskiej na danym obszarze
oraz rwiekszenie jej konkurencyjnosci w stosunku do podraiy samochodem osocbowym ze wzgledu na
oszczednost czasu i kosztow. Oplaty za postdj maja zachecic osoby, ktore codziennie podroiujg do pracy
wi centrum, aby korzystaty z tramsportu publicznego. Platng strefs parkowania objeto 872 miejsca
parkingowych w ulicach usytuowanych w centrum miasta. Strefa platnego parkowania funkcjonuje od
poniedziatku do pigtku w godz. 8:00 = 18:00 oraz w soboty w godz. 8:00 - 12:00.

Ma poniiszej mapie kolorem niebieskim zaznaczono ulice objete Strefg Platnego Parkowania.
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Mapa 20. Obszar objety Strefg Platnego P?rkowar_ﬂa

LN
RS
4

o \ ortrinirat  adl wadue \‘ .3 l.’

&9
////\(:\‘Cj;»‘,.

ZASADA 3. INTEGRACJA TRANSPORTU PUBLICZNEGO MIEJSKIEGO | REGIONALNEGO

W kaidym miescie, posiadajgcym komunikacje pasazerskg, krzyzuja sie, co najmniej dwa rodzaje transportu.
Jest to transport miejski i lokalny. Pierwszy obsluguje podroze wewngatrzmiejskie, drugi podréze do miasta.
Transport zbiorowy w systemie zintegrowanym, to nie tylko linie obslugiwane przez MZK sp. z 0.0., lecz takie:

* linie autobusowe obslugiwane przez przewoinikow komercyjnych,

e linie autobusowe obslugiwane przez innych operatorow (wlasciwych organizatorom wyiszego
szczebla),

* linie kolejowe.

Wszystkie linie komunikacyjne wyznaczane przez poszczegdinych organizatoréw tworzg na danym obszarze
system transportowy, dlatego powinny sie uzupelniac, dajgc pasaierowi moiliwos¢ swobodnego poruszania
sie. Komunikacja miejska stanowi najmniejszy element tego systemu i uzupetnienie ofert organizatorow
wyiszego szczebla. Jednak na obszarze miasta powinny dominowac przewozy srodkami komunikacji miejskiej.
Nalezy bowiem dazy¢ do racjonalizacji przewozdéw komercyjnych w taki sposob, aby stanowily one uzupelnienie
przewozow o charakterze uiytecznosci publicznej, zwdaszcza komunikacji miejskiej. Linie podmiejskie,
realizowane przez rejsowe autobusy przewoinikow prywatnych, by sprawnie funkcjonowaly w komunikacji
pasaierskiej miasta, powinny spelniac nastepujgce warunki:
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# zracrynac i konczyt swaj bieg na jednym z dwoch dworcow: kolejowym lub autobusowym,
= wmiescie powinny zatrzymywac sie tylko na przystankach wezlowych (moiliwosc przesiadek),

* powinny realizowac czytelng trase przebiegu od dworca do punktu docelowego.

Racjonalizacji przewozow komercyjnych stuizy wyznaczanie linii o charakterze uiytecznosci publicznej, ktdre
dzieki otrzymywaniu dofinansowania ze strony organizatordow zostajg uprzywilejowane w stosunku do
przewozow komercyjmych. Takie rozwigzanie nie wyklucza mozliwosci prowadzenia konkurencyjnych potaczen,
jednak sz one uruchamiane na wiasne ryzyko przewoinika.

Z jednej stromy na szczeblu powiatowym | wojewddzkim linie powinny byc wyznaczone w taki sposob, aby jak
najmniej zakldcaly funkcjonowanie komunikacji miejskiej [tzn. powinmy spelniac wymogi wymienione
w powyiszych punktach). 2 drugiej strony, Miasto Ostrofeka, chociai nie ma wphpwu na realizacje polaczen
regionalmych i ponadregionalmych, to ma obowigzek zintegrowatd komunikacje miejsky z oferty organizatorow
wyiszego szczebla.

Iwiskszenie atrakcyjnosci komunikacji miejskiej | regionalnej moina uryskal poprzez integracje systemu
transportu publicznego drogowego i kolejowego na nastepujacych poziomach:

+ dostepnosci w czasie | przestrzeni do punktow weztowych;
#  koordynaci linii oraz rozkladow jazdy;

* wipdlnego systemu taryfowego i biletowego
= systemow informatycznych, zarzgdzania przewozami, zarzgdzania ruchem.

PFodstawowsg | zarazem najlepsza forma integracji jest dostepnosc do punktow wezlowych. Dostepnosc
w przestrzeni ozmacza m.in. tworzenie zintegrowanych wezlow przesiadkowych. Zgodnie z definicjg z ustawy
o publicznym  tronsporcie zhiorowym jest to ,miejsce umoiliwiajgce dogodng zmiane srodka transportu
wyposaione w niezbedng dla obslugi podrognych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe,
przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, systemy informacyjne umoiliwiajgce zapomnanie sie
zwlaszeza z rozkladem jazdy, linig komunikacyjng lub siecig komunikacyjng”.

Majlepszym migjscem na stworzenie Zintegrowanego Wezla Wymiany Pasazerskiej w Ostrolece s3 okolice
dworca autobusowego, poloionego przy ul. Bogustawskiego 21 w centrum miasta. W okolicach dworca
znajdujg sie przystanki MZE Dworzec PES", ma ktorych zatrzymuje sie 15 sposrod 17 linii obstugiwanych przez
MZK (oprocz linii nr 1 i 17). Z racji tego, Ze transport kolejowy cdgrywa co raz mniejszg role w obsiudze
mieszkancow miasta i regionu, a dworzec kolejowy jest cddalony od centrum miasta o ok. 5 km, nie peini on
funkcji wainego wezla przesiadkowego. Przy dworcu PEP zatrzymuje sie 5 linii MZE. Malezy daiyc do
wyznaczenia rownie? innych wainych punktow wezlowych na obszarze dziztania operatora, w ktarych obecnie
krzyiuja sie roime srodki transportu | w ktorych obserwuje sie creste przesiadki.

Dostepnosc w czasie do punktow wezbowych oznacza przede wsrystkim skoordynowanie rozkiadow jazdy.
W odniesieniu do przewozow gminnych jest ona zapewniona dzieki pelnieniu funkcji operatora przez jeden
podmiot. Chodzi jednak o to, aby rozklady jazdy poszczegalnych linii byty do siebie dostosowane w punktach
weztowych. Integracja transportu miejskiego i regionalnego jest utrudniona ze wzgledu na ilosc podmiotow
swiadczacych uslugi przewozowe oraz zasieg ich dzialania. MZK sp. z o.o. w Ostrodece dostosowuje niektdre
kursy do polgczen awtobusowych i kolejowych w przypadku zglaszania takiego zapotrzebowania przez
pasaterow. |stotmym rozwigzaniem, decydujgocym o dostepnosci do tramsportu publicznego jest stworzenie
wispalnego systemu informacji pasazerskiej dla wszystkich polaczen wykonywanych na obszarze miasta.
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Inmym sposobem na integracje roénych frodkow transportu jest wprowadzenie wspalnego systemu taryfowo-
biletowego. lest to korzystne rozwigzanie rwlaszcza dia mieszkancow, ktorzy w podriddach do celu muszg
korzystac z dwoch lub wiecej srodkdw transportu. lest to dodatkowy aspekt, ktdry ulatwia sprawne poruszanie
sie po miescie, poniewai podrdiny nie musi zapoznawac sie ze skomplikowang ofertg réinych przewoinikow.
Aby systemn ten spelnial swoje zadanie, cena wspalnego biletu powinna byd nizsza w pordwnaniu do kosztow
podrazy odbywanej kilkoma Srodkami. Wprowadzenie zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego wymaga
wspolpracy organizatorow roznego szczebla | przewoinikow.

Integracja obejmujgca wszystkie wymienione poziomy wamacnia pozycje transportu publicznego, ktary staje sig
bardziej konkurencyjmy w stosunku do komunikacji indywidualnej. Na integracji korzystajg przede wszystkim
pasaierowie, jednak dzieki rwiekszonemu popytowi jej pozytywne skutki odczuwajg rowniei wszystkie
podmioty wizgczone we wspolny system.

Zarzgdzanie transportem zbiorowym utatwia niewsgtpliwie zastosowanie nowoczesnych technologii
informatycznych, czyli tworzenie inteligentmych systemodw  transportowych (ITS). Porwalajg one na
manitorowanie tras | rozkladdw jazdy, rzeczywistego polodenia pojazdu, sterowanie priorytetem w ruchu oraz
wispomagajg system informacji pasaierskiej czy system zarzadzania bezpieczenstwem ruchu.

ZASADA 4. INTEGRACIA TRANSPORTU PUBLICZNEGO Z INDYWIDUALNYM

Celem integracji transportu publicznego z indywidualmym jest ksztaltowanie poizdanego podziaiu zadan
przewozowych. Zgodnie z tendencjami zrownowaionego rozwoju obowigzujgoymi w Unii Europejskiej podziat
zadan przewozowych w transporcie powinien ksrtaltowac sie w proporcji 75 % transport publiczny - 25 %
transport indywidualny. Jednak biorac pod uwage rzeczywistsy sytuacje ruchu w miescie - powszechne dagienie
do posizdania samochoddw prywatnych, jako minimalne proporcje przyjmuje sie podzial 50 % - 50 %.

Iwiekszanie atrakcyjnosci transporiu publicznego, z jednoczesnym zmnigjszaniem poziomu korzystania
z komunikacji indywidualnej, mozna uzyskal poprzezr usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem
dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu bezpieczenstwa, komifortu i elastycznosci.

Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagac. Transport publiczny przede wszystkim powinien
dominowac w przewozach miejskich, w relacjach dom - praca i dom - szkola oraz w innych podratach do
centrum miasta. Ponadio naleiy daiye do zintegrowania transportu publicznego z transportem indywidualnym
takie poprzez tworzenie wspalnej infrastruktuny:

+ terminali intermodalnych (prresizdkowych, wezowych];
# systemu Parkuji ledz” (PER];

# systemu informacji i zarzgdzania ruchem.

Wainym elementem polityki transportowej miasta jest polityka parkingows. W ostatnich latach werasta
Imaczenie tej formy zarzgdzania transportem. Zwigzane jest to ze rwiekszajacy sie liccbg samochodow
osobowych oraz ze wzmoionym ruchem, a co za tym idzie z deficytem miejsc postojowych i z zattoczeniem ulic
w miescie. Do zadan polityki parkingowej naleiy okreslenie i zaspokojenie potrzeb parkingowych mieszkancow.
Maleiy pamietal, 2e wzrastajgca liczba miejsc parkingowych zacheca do korzystania z tego srodka transportu
przez mieszkancow. Inwestycje takie s3 niezbedne, jednak waine jest odpowiednie usytuowanie miejsc
parkingowych, w taki sposdb, aby zachecit do korzystania z komunikacji miejskiej. Majlepszg kokalizacjg dla
tego typu prredsiewziec sg obrzeia miasta lub inne punkty pozwalajace na dogodne przesiadki. Wlasnie za
pomocy tego narzedzia modna wplynat na integracje transportu indywidualnego z komunikacja miejskg oraz
zachecit do korzystania ze srodkdw publicznego transportu zbiorowego.
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Integracja transportu publicznego i indywidualnego powinna opierac sie na systemie ,Parkuyj i Jedz” [PER] -
czyli na systemie, gdzie pasazer podjeidia swoim samochodem do danego miejsca na obrzeiu miasta lub do
miejsca w poblifu centrum i dalszg podroi odbywa srodkami komunikacji publicznej. Ostroleka jest zbyt mabym
miastem, by system ten funkcjonowal z korzyicia dla mieszkancow miasta, jednak moglby on byt atrakoyjny dia
przyjezdnych oraz dla turystow. Podroie miejskie odbywaltyby sie na przyklad na podstawie karty parkingowej,
ktora upowainiataby do przejazdow autobusami. lest to scisle powigzane z wprowadzeniem miejskiego biletu
elektronicznego, ktory moglby slufyc takie, jako karta parkingowa. W Ostrolece naleialoby przeprowadzic
analize moiliwosici wprowadzenia tego systemu w oparciu o istniejgce parkingi zlokalizowane w okolicach
wiainych punktow przesiadkowych w centrum miasta oraz na jego obrzezach.
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7. OKRESLENIE POZADANEGO STANDARDU UStUG PRZEWOZOWYCH

7.1. Standard ustug przewozowych- informacje podstawowe

Foigdany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze ufytecznosci publiczne] powinien
wi optymalnym stopniu uwzglednial oczekiwania uzytkownikow i organizatora transportu publicznego, biorac
pod uwage zarowno aktualny stan swiadczenia tych uslug, jak | mozliwosci inwestycyjne, wynikajace
zwysokosci srodkow dostepnych ma finansowanie rozwoju systemu  transporiu  publicznego | czasu
przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.

Bez spolecznej akceptacji dla sposobu organizadi transportu niemozliwe jest uzyskanie istotnych efektow. Stad
organizator transportu publiczmego musi wrzigd pod uwage potrzeby | oczekiwania spoleczne dotyczace
srodkow transportu.

Fotencjalny podrazny ma do wyboru: podroz srodkiem prywatnym, albo srodkiem publiczym. Ma jego wybar
wiplynie nrdinica w jakosci podrofowania oraz relacja pomiedzry kosztami obu tych mozliwosc. Jakosc
podrozowania samochodem osobowym jest wyisza, nii podrozowanie transportem publicznym. Wyraza sie to
przede wsrystkim:

= wiekszg predkoscig komunikacyjna,

* mozliwosciy wyboru momentu rozpoczecia podroiy bez koniecznosci dostosowywania sie do
rozkladow jazdy ustalonych przez przewoinika,

+ wiekszym komfortem podrdiowania: zachowaniem prywatnosd, zajmowaniem wygodnego miejsca,
bezpieczenstwem osobistym, przejazdem ,od drzwi do drzwi”,

* mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagaiu.

Oczekiwaniem spoleczniym jest, by transport publiczny zapewnial: szeroks dostepnosf, duia niezawodnosc
swiadczomych uslug {regularnosc | punkiualnosc przewozdw), wysoka jakosc obstugi | komfort podroiy,
wiygodne i tatwo dostepne przystanki oraz wezly przesiadkowe, dobrg informacje pasaiersky oraz przystepne
ceny. Wynika stad koniecznost traktowania transportu publicznego w sposob preferencyjny, 22 szczegolnym
uwzglednieniem priorytetu w ruchu, mimo iz - biorgc pod uwage wzajemne jego powigzanie z transportem
indywidualnym - realizacja tego priorytetu spowoduje wzrost utrudnien w ruchu pojazdow osobowych.

Werdd modiwych kryteriow okreslenia standardu wstug przewozowych w przewozach o charakterze
ufytecznosci publicznej moina wymienic m.in.:

+ stopien pokrycia uslugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

* dostepnosc srodkami transportu publicznego do wainych obiektow ufytecznosici publiczngj i innych
obiektdw waimych z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu publicznego,

# dostepnosc do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie prrystankow w o odleglosc
nieprzekraczajgcej maksymalnej cdleglosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru
objetego planem transportowym,

+ maksymalny czas prrejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,

+ =standard napelnienia pojazdow wykonujgoych ustugi prrewozowe w transporcie publicznym,

+ opptymalna czestotliwosc kursowania srodkdw transportu publicznego dla danej linii komunikacyjmej
oraz punktualnosc | regularnosc okreslona w rozktadzie jazdy,

* dostepnosc sieci transportu publicznego dla osob niepetnosprawnych | os0b starszych,

* mozliwosc zapewnienia optymalmych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu
publicznego,
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* komfort jazdy pasaierow,
* C7ystosc pojazdow i przystankow,
= pgolny poziom zadowolenia uzytkownikow transportu publicznego.

Maleiy podkreslic znaczenie ostatniego z ww. kryteriow. Dla oceny calego systemu transportu publicznego jest
bardzo waine, by przyjety standard uslug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej,
skutkowal rozwizzaniami, w wyniku ktorych caly system zostanie wznany przez uiytkownikow za system
transportu publicznego przyjazny dla pasaierow. Dlatego bardzo istotnym elementem w trakcie organizacji
rynku przewozdw 53 przeprowadzane regularnie badania preferencji komumnikacyjnych mieszkancow. Wiyniki
badan pozrwalajg na dostosowanie standardow transportu publicznego do potrzeb mieszkancow.

Ogdlnie rzecz ujmujac postulaty moina przedstawic wediug ponizszego podziaiu.

Tabela 16. Postulaty przewozowe okreslajgce poigdany standard uslug
Lp. | Postulat Srandard

#  Udrisf edjazdéw opdinionych do 5 minc mnigjszy nik 5%

= = Udriat kursdw proyspieszonych powyie) 2 min: mniejszy nik 5%
Utrzymanie preecietnego wieku taboru do & lat powybej 205
Wyrniana starych autobusdw na nowe

2. | Wygoda

* Dodatkowe wyposatenie pojarddw, capewniajgoe wygode | bezpieczenstwo podrdtowania,
np. klimatyzacja
3. | wi Inodé Wreyrranie liczby wykonanych kursdw na poziomie 95% - 100% (wskainik realizacji rozkiadu
jazdy)
«  Gesioil prrystankdwfkm2: 3,7- 39
«  Udeiat preystankdw wyposabonych w wiaty preystankowe: min. 50%
4, Dosteprodd « \Wyposakenie pojardiw w elementy utaiwiajace korpystanie ze Srodkdw transporiu asobom
niegelnosprawnyem | o ogranicianych edolnadciach ruchaveych
« Likwidowanie barier architekioniczrych wystepujgoych w infrastrukiurze komunikacyjng

#  Utrzymanie pasady regularne] (rytmicene]) obsbugi ghdwnych clagdw komunikacyjnych
5. | Regularmods *  Wyeliminowanie sytuacii, w kidrych na preystanek w jednym momencie podjetdia kilka
autobusdw

Uirzyrmanie czestotliwade kursowania na poziomie:
* w dni powszednie — w gode. 6-18: 15/30 min, w pozostatych porach: 30/80 min

6. | Crestotiwodd

* w soboly —w godeinach 8-14: 20/40 min, w pozastabych porach 3060 min
= wniedziele: 30060 min, zrmniejszoena liczba linii
*  Dabenie do werostu poziomu predkodel komunikacyjne]
7. | Pregdkodd * Zapewnienie priorytetdw w ruchu dia ksmunikac)i misjskiej w gidwych ciggach
karmunikacyjrych
2. Berpodredniodd | Wprowadeenie statystycznie istotnych potgezed bezpodrednich, zglaszanych w badaniach
polgczen preferencii komunikacyjmpch mieszkahcdw miasta
+ Dostosowanie pojemnode pojarddw do wielkodei potokdw podrdinych
9 | Kost = Utrzyrmanie relacji ceny biletu missiecznego do jednorazowego na poziomie do 1:34
+ Iwigksrenie moliwoici kupowania biletéw poza autobusem: w kioskach, sutomatach
biletowych
= Wprowadzenie informacji dynamicene] w punktach preesiadkowych
10. | Informacja . Wpr.nwédaenieintera k.h,--j-nega rozkiadu jazdy -.Trrai 2 wyseukiwarks Pﬁiﬂ_ﬂ-&l‘jl,
obejmujacego wizystkie firmy dwiadcrgee ushugi preewozowe na obszarze miasta
= Wprowadzanie szerokie] i coytelnej infarmacji statycznej na preystankach
*  Stworzenie Zintegrowanego Wezla Wymiany Pasaterskie]
11. | I Wyznaczenie infych punkidw przesiadkowych na obszarze drislania operatora

Zintegrowanie rorktaddw jazdy komunikacji miejskiaj 2 innymi preewoknikami
Dyienie do wprowadrenia wepdlnego systermu taryfowo-biletowego
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Do elementdw transportu publicznego, na ktdre organizator powinien zwrocic szczegolng uwage naleis
standardy jakosci taboru. Ogolnie rzecz ujmujgc, tabor do obslugi komunikacji publiczne] powinien
charakteryzowad sie nastepujscymi cechami:

= tabor przyjazny dla ludzi, w tym niepetnosprawnych = pojazd z niskg podioga, oo najmniej w il
drzwiach [autobusy niskopodfogowe / nisko wejicowe],

= tabor ekologiczny - zasilany paliwami ekologicznymi, lub o napedzie alternatywnym,

+ tabor cdpowiednio dostosowany do natezenia na danej linii - autobusy 6, 9, 12§ 15 metrowe,

# tabor o odpowiednim komforcie dla pasafera - udzizl miejsc siedzgoych, miejsca dla wozkow
dzieciecych, inwalidzkich | rowerow, dobra wentylacja, klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej,
wyposaienie w wewnetrzng informacje pasazerska, automaty biletowe.

Powinno dazyt sie do uzyskania sredniej wieku taboru maksymalnie & lat | do eksploatacji autobusdw do 16 lat
lub do maksymalnego przebiegu 1.200.000 km. Tabor do obslugi komunikacji miejskiej powinien opierac sie na
autobusach niskopodiogowych / niskowejsciowych w ukladzie drowi 2-2-0/1-2-0 o dlugodciach &, 3, 12, 15
metrow.

7.2. Dostep osdb niepetnosprawnych oraz osdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zhiorowego

COrganizator transporiu publicznego ma obowigzek zapewnienia dostepu osocbom niepetnosprawnym oraz
osobom o ograniczone) rdolnosc ruchowej do publicenego fransportu zbiorowego. System transportu
publicznego powinien byC otwarty na potrzeby osdb poruszajaoych sie na wozkach imwalidzkich, osob
gluchoniemych lub niewidomych, oséb starszych czy osob z malymi dzietmi w wazkach.

W celu sprostania przez system framsportu publicznego wymaganiom roznych grup osob, naleiy daiye do
wigczenia w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje spoteczne
z organizacjami pozarzgdowymi, dzialajgoymi na rzecz osob niepednosprawnych.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikdw wymaga:

+ odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacdji publicznej:

o eksploatacja autobusdw niskopodiogowych lub wyposaionych w platformy, wyrdwnujgce reinice
miedzy poziomem przystanku a podbogg pojazdu, ulatwiajgoe wjazd do wnetrza pojazdu wozkiem
imwalidzkim lub dzieciecym i posiadajgce miejsce przeznaczone dla wiozkdw,

o wyposaienie pojazdow komunikac)i publicznej w systemy informacji diwiekowej | wzrokowej,

*  usuwania barier architektonicznych wystepujgoych winfrastrukturze komunikacji publicznej:

o zlikwidowanie przeszkod w dostepie do przystanku komunikacji publiczne] i w korzystaniu z przystanku
[m.in. obnizenie wysokich kraweinikdw na przejsciach dla pieszych, zrownanie poziomu peronu
przystanku z podioga pojazdu),

o lokalizacja przystankdw blizej poigdanych celow podrady,

+ odpowiedniej organizacji prrystanku:

o miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,

o czytelna informacja o rozkladzie jazdy komunikacji publicznej,

o Czytelne oznakowanie na zewngtrz pojazdu,

o zapowied: [sygnal] prayjazdu pojazdu na preystanek,

* stosowania systemu ulg w oplatach za korzystanie z komunikacji publicznej:

o znizki dla wybramych grup pasazerow,

o przejazdy bezplatne dia wybranych grup pasazerdw.
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Dostosowanie systemu komunikacji publicznej do potrzeb wszystkich pasazerow jest wainym elementem
stworzenia moiliwosci aktywnego realizowania swoich potrzeb przer osoby niepetnosprawne i przeciwdzizlania
ich wykluczeniu. Pozwala tym osobom na wzyskanie raradnosci osobistej | samodzielnosci. Ma to rdwniez
istotme rnaczenie dia ksrtattowania w spoleczenstwie wiasciwych postaw niezbednych w procesie integracji
z osobami niepefnosprawnymi.

Biorgc pod uwage, e wirod 33 autobusdw, jakimi dysponuje MZK sp. 7 o.0. w Ostrodece 30 z nich posiada
niskg podioge, ommacza to, 2 na kaidej linii obslugiwanej przez Spodke jeidzi autobus niskopodiogowy. W 2014
i 2015 roku do wiythu wejdg 4 nowe autobusy, ktdre zastgpig stary, najbardziej wyeksploatowany tabor
z wysoks podioga, co spowoduje, ie wszystkie kursy beds obstugiwane przez pojazdy niskopodiogowe.

Fomadto wszystkie autobusy zostaly wyposaione w dodatkowe elementy ulatwiajace podroiowanie zwlaszcza
osobom niepelnosprawnym. Chodzi m. in. 0 system informacji diwiekowej wewngtrznej | zewnetrzngj oraz
kierunkowe wyswistlacze elektroniczne, czy elektroniczne tablice informacji wewnetrznej. |stnigje rowniez
mozliwost uruchamiania systemu komunikujgcego sie z osobami niewidomymi za pomocg pilotow, ktore
zostaly przekazane przez Spolke Polskiemu Zwigzkowi Miewidomych w Ostrodece. Urzadzenia drzialajg
z odleglosci do 25 metrdw od elektronicznej tablicy informacyjnej umieszczonej na prrystanky, albo w kaidym
autobusie, podczas postoju. Piloty uruchamiajg komunikaty glosowe, dzieki kborym niedowidzacy moie
ustyszed informade o numerze linii oraz kierunku do ktdrego autobus zmierza.

lednak nawet najlepsze rozwigzania zapewniajace dostep osobom o ograniczonych zdolnosdach ruchowych
wprowadzane w autobusach nie spowodujg poprawy sytuacji tych osob, jesli infrastruktura przystankowa
i drogowa nie bedzie dostosowana do ich potrzeb. Dlstego nalezy daiyt do zminimalizowania problemaow
przestrzennych w komunikacji miejskiej poprzez: - likwidowanie przeszkod w drodze na przystanek:

= przeszkody przestrzenne:
o obnizanie wysokich kraweznikow na przejsciach dla pieszych, skracanie diugosci przejscia przez
szarokie, wislopasmowe jerdnie - azyle na przejsciach dla pieszych,
o odpowiednia lokalizacja przejic dla pieszych jak majblizej przystankow, zrownanie poziomu peronu
przystankowego z podiogs w pojeidzie,
* przeszkody organizacyjne:
o lokalizacja przystanku blizej frodel | celow podrozy, przy skrzyiowaniach itp., odpowiednia
infrastruktura prrystankowa - miejsca do siedzenia, ochrona przed warunkami atmosfenyczoymi,
o czytelna informacja pasazerska na przystanku,
= ulatwienie w korzystaniu z komunikacji miejskiej:
o bilety ulgowe dla wybranych grup pasaierdw,
o przejazdy bezplatne dla osob na waozkach inwalidzkich,
o przejazdy bezplatne dia matych dzieci.

Inwestycje w celu likwidowania barier architektoniczmych w miescie powinny stat sie priorybetem.
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7.3. Dostepnosc podroznych do infrastruktury przystankowej

Dostepnosc transportu publicznego jest bardzo istotna w kontekicie konmkurencyjnosci komunikaci publicznej
wiobec Srodkdw transportu indywidualnego | wphywa na zachowania komunikacyjne mieszkancow.

O atrakcyjnosc komunikacji publicznej decyduje szeroko rozumiana dostepnos, na ktorg sklzdajg sie takie
komponenty jak cena, komfort jazdy czy czas przejazdu. lest ona bardzo istotng kwestig, czesto niedoceniang,
ktora w praktyce wphywa na wybdr okreslonego srodka transportu.

Majistotniejszym elementem sposrod wymienionych jest czas podrdiy. W tym przypadku dostepnosc definiuje
sig, jako calkowity czas dotarcia do transporiu publicznego. Skiadajz sie na to dwa elementy: czas dojicia od
miejsca zamieszkania, pracy, edukacji, zakupdw itd. do najblizszego przystanku transportu publicznego oraz
sredni czas oczekiwania na przyjazd pojazdu transporiu publicznego.

Dostepnosc pasaierow do systemu komumnikacji publiczne] zapewmia sieC prrzystankow wyznaczonych
wi podstawowych | w glownych korytarzach komunikacoyjmych, obstugiwanych przez pojazdy komunikacji
publicznej zgodnie z przyjetym rozkizadem jazdy.

Optymalne zbudowanie sieci prrystankow powinno zostac poprzedzone badanmiami marketingowymi w celu
prawidlowego rozpoznania rzeczywistych potrzeb wiytkownikdw komumikacji publicznej (oprocz  sieci
przystankow, badania ulatwia rowniet prawidlowe wymaczenie ukladu tras i przebiegu linii).

Wykaz przystankow komunikacyjnych zlokalizowanych na obszarze objetym sieciz komunikacji publiczngj
w Ostrofece zostal okreglony w Uchwale Mr 612/1¥1/2014 Rady Miasta Ostroleki z dnia 29 maja 2014 r.
zmienigjgca uchwale w sprowie okreslenio praystonkow komunikocyinpch ziokalizowonych no terenie migsto
Ostrofeki, ktornych wigscicielem lub zorzgdzajgoym jest Miosto Ostrofeko oroz worunkow | rosod korzystonia z
tych przystonkow. Zgodnie z trescig Zalgcznika nr 1 na terenie gminy znajduje sie 140 przystankow
autobusowych, z czego 24 zostaly udostepnione takie innym przewoznikom.

Aby sief przystankdw ocdpowiednio zaspokajata potrzeby mieszkancdw miasta gestodé przystankéw na km’®
powinna wynosic od 3,7 do 3,9. Obecny wskainik gestogd przystankdw na km® wynosi 4,7 | w zupelnoéci
cdpowiada potrzebom osob korzystajacych z publicznej komunikacji zbiorowej. W zwigzku z tym nie ma
potrzeby zwiskszania ich liczby na obszarze miasta.

binimalng liczbg mieszkancow, ktdra stanowi uzasadnienie lokalizacji przystanku autobusowego jest 1000 osob
mieszkajgcoych w odlegtosci nie wiekszej niz 300 m.

W polskiej praktyce, za strefe ocddzislywania przystankow transporiu publicznego, swyczajowo przyjmuje sie
obszar w promieniu od 500 do 1000 m. Odpowiada to czasowi dojscia od 6 do 12 minut, dla sredniej predkosci
pieszego na poziomie okodo 5 kmy/h. Whydaje sie, ze maksymalna droga dojscia do przystankow autobusowych
nie powinna przekraczac 300 m a do przystankow, gdzie zatrzymujg sie przewoznicy regionalni 500 m.

Ma tle innych miast w Polsce Ostrodeka wypada bardzo dobrze, jeieli chodzi o wyposaienie przystankow
w wiaty, poniewai z reguly miasta o sredniej wielkosd posiadajg od 35-40% przystankow z wiatami. Po
zrealizowaniu drugiego projektu unijnego miasto bedzie posiadalo 75 nowych, podswietlanych wiat (56 %
wiszystkich przystankow).

Podczas wyposaiania przystankdw w nowe wiaty proponuje sie stosowanie nastepujacych kryteridw:
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* wiaty powinny posiadac wszystkie przystanki w zlokalizowane w centrum oraz stanowigoe waine
wezly przesiadkowe,

* poza srodmiesciemn wiaty powinny posiadal przystanki poloione w kierunku do centrum, poniewaz
z reguly oczekuje na nich duza liczba pasaierdow, natomiast prrystanki w kierunku z centrum nie muszg
posiadac wiat z uwagi na to, 2e podroini na nich wysiadajgoy kierujg sie bezposrednio do celu podrady,
rzadko cczekujac na kolejmy autobus.

Kolejnym elementem decydujgcym o dostepnosd transportu zbiorowego jest bezpieczenstwo pasazerow. Na
poczucie bezpieczenstwa wphywa odpowiednia lokalizacja przystankdw | ich otoczenie. Rozwigzaniem
przystankowym ograniczajgcym niebezpieczenstwo do niezbednego minimum, szczegddnie w rejonie szpitali,
cry szkol, jest tzw. bezpieczny przystanek, czyli przystanek zlokalizowany na pasie ruchu z azylem posrodku
jezdni na calej jego dlugosci, ktdry uniemozliwia ominiecie autobusu. Inng forma bezpiecznego prrystanku jest
tzw. antyzatoka, ktora dzieki moiliwosci zatrzymania autobusu na calej dlugosci rdownolegle do peronu
przystankowego, umoiliwia plynne wigczenie sie autobusu do ruchu bez potrzeby wjazdu | wyjazdu autobusw
z tradyoyjnej zatoki.

W ramach remontu lub budowy ulic, oprocz wprowadzenia bezpiecznych przystankow, dla zapewnienia
bezpieczenstwa pasaierdw nalezy rowniet m.in.:

* zapewnit podwyiszenie perondw przystankowych do poziomu pierwszego stopnia w autobusie, by
zniwelowad radnice wysokosci,

= wymnaczyl strefy wejsciowe dla osob niewidomvych drzieki specjalnej mawierzchni na wysokosci
pierwszych drzwi autobusu,

# zapewnit diugosc przystanku umoiliwiajgcg zatrzymanie sie autobusu w tej samej odleglosici od
perocnu przystankowego na calej dlugosci pojazdu,

+ umozliwic sprawny dojazd autobusu na przystamek (np. osobny pas dla autobusow, wykorzystanie
przez autobus do jazdy na wprost na przystanek pasa do skretu w prawo (o ile przystanek jest zatoks
otwarta itp.) | wigczenie sie z przystanku do ruchu (np. oscbny pas dla autobusow, dodatkowy
sygnalizator swietlmy wstrzymujacy ruch, gdy autobus rusza z przystanku itp. ).

Fonadto, dla bezpieczenstwa pasazerdow istotne znaczenie ma system monitorowania pojazddw komunikacji
publicznej, przystankow {zwlaszcza wezlow przesiadkowych) | wainiejszych skrzyiowan.

Dzieki realizacji obu projektow finansowanych ze Srodkow Unii Europejskiej zostal rozpoczety proces
maodernizacji infrastruktury przystankowej. Zostang zakupione plyty chodnikowr Braille®a, ulatwiajgce osobom
niewidomym i niedowidzgoym wsizdanie | wysizdanie z autobusow. Ponadto na 30 przystankach zostanie
wiprowadzony system monitoringu wizyjnego.

Dostepnosc podroinych do transportu publicznego nalezy rozumiet jednak szerzej anizeli tylko catkowity czas
dotarcia do danego srodka transportu. Wphyw na wybor okreslonego srodka transportu ma wysilek, jaki
pasaier musi podjac, aby z danego srodka skorzystat. Whysitek ten jest uzaleiniony m.in. od odpowiedniej
informacji pasazerskiej. Dostepnoif oznacza w tym wypadku tatwy dostep do informacji, ktdra umozliwia
szybkie podjecie decyzji o wyborze danego srodka transportu.
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7.4. Sposdb organizowania Systemu Informacji dla Pasazera

Rozwaj informacji pasazerskiej stanowi bardzo istotny element podwyiszania jakosci ustug przewozowych.
Chodzi tu nie tylko o tradyoyjne rozklady jazdy - na przystankach, w broszurach, w Internecie oraz bezplatmyech
infoliniach, ale rownie: o bieigcy informacje wizualng i glosows w pojazdach | na przystankach, podajaca

rozkiady zaktualizowane, vwzgledniajgce warunki ruchu na trasie przejazdu.

Bardzo wainym elementem w ukfadzie komunikacji publicznej na danym obszarze jest modliwosc obstugi
pasaiera jeszcze pried podjeciem podroiy. Zamim pasaier skorzysta z uslug komunikadji publicznej, powinien
miec moinost pozyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o ukliadzie linii oraz innych informacjach
zwigzanych z korzystaniem ze srodkdw transportu zbiorowego. lednym z rozwigzan jest stworzenie dogodnego
punktu informacyjnego - punktu obslugi pasazera. Punkt Obstugi Pasaiera to miejsce, gdzie moina:

* pozyskac informacje dotyczace funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

* zapoznac sie z moiliwosciami dotarcia do celu podrddy, wraz z mozliwoscia dogodnych przesiadek;
* zapoznac sie z obowigzujacy taryfa, mozliwoscig zakupu roinych rodzajow biletow;

» dowiedzief sig o wszelkich zmianach w komunikacji, w tym zwigzanych z objazdami;

* pozyskac informacje o atrakcjach turystycznych i kulturalnych miasta oraz regionu.

Punkt Obslugi Pasaiera powinien byt zlokalizowany w centralnym rejonie miasta o duiej koncentracji srodkow
transportu publicznego. W Ostrodece mozliwg lokalizacjg jest rejon dworca autobusowego.

Poprzez funkcjonowanie punktdw obslugi pasatera komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna dla
pasaiera, pomaga mu sig przemieszczac, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowej obstugi
pasaierskiej.

Funkty obslugi pasaiera lokalizowane s3 jedynie w miejscach weztowych | w centrum miasta a pasaier
powinien byc dobrze poinformowany w kaidym miejscu, niezaleinie od tego, skad rozpoczyna swojg podrod.
Frzystanek, funkcjonujacy, jako stupek przystankowy czy wiata, takie powinien stuiye, jako punkt informacyjmy
dla pasaiera. Powinien on posiadat nastepujace elementy:

» rozkiad jazdy linii,

» schemat ukladu sieci komunikacji publicznej,

* informacje pasaiersky o zmianach, objazdach itp.,

+ automat biletowy, jesli wielkosc potokdw pasaierskich to uzasadnia,

* elektroniczng informacje o liniach, ktdre przez tem przystanek przechodzg i rzeczywistym czasie
przyjazdu w glownych punktach przesiadkowych.

Dzieki zastosowaniu nowoczesnych technologii z zakresu elektroniki | informatyki (inteligentne technologie)
moina podniest atrakcyjnosd transportu zbiocrowego. Mowoczesne technologie pozwalajg na:

» koordynacje ukladu transportowego i synchronizacje rozkladow jazdy,

* wykrnywanie pojazdow zblizajgoych sie do skrzyzowania (detekcja),

* |okalizacje pojazdow na trasie (GPS) | bezprzewcdowe przesylanie informacji |{GPRS),
* usprawnienie przejazdu, szczegolnie przez skrzyiowania (takie: omijanie matorow),
* tworzenie systemodw dystrybucji i identyfikacji biletow przejazdowych,

* poprawe obstugi podroznych oraz monitoring bezpieczenstwa podraiowania.
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System Informac)i Pasazerskiej (5IP) obejmuje calosc informac)i pozwalajacych wiytkownikom komunikacji
publicznej na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym uslugami transportowymi. W skiad tego systemu
wichodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje stabe (statycane) oraz informacje zmienne (dynamiczne).

W MZK w Ostrotece funkcjonuje system informatyczny, ulatwiajgoy zarzadzanie rozkladami jazdy, zmianami
pracy kierowcow oraz trasami autobusdw.

Oprocz tradycoyjnej informacji statycane] coraz wiekszg role odgrywa dynamiczny system  informacji
pasaierskiej. lest to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w duzych wezlach komunikacyjnych badi
wi obszarach duiego mateienia ruchu komunikacji publicznej. Umoiliwia on przedstawianie [wyswietlanie)
zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem faktyczmych odchylen ruchu na
trasach spowodowanych réznorodnymi czynnikami zewmetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd. ).

Cymamiczny system informacji pasaierskiej funkcjonuje we wszystkich autocbusach MZE. Maleig do niego
przede wszystkim takie elementy jak: wewnetrzne, elektroniczne tablice informacji pasazerskiej oraz
zewnetrzne, elektroniczne wyswietlacze kierunkowe, system glotnomowiacy z automatyczng zapowiedzig
przystankdw, monitory informacyjne.

Fonadto system dynamicznej informacji pasaierskiej zaczal funkcjonowac na 16 przystankach. Elektroniczne
tablice informujg o trasie autobusu, kierunku oraz o rzeczywistym czasie przyjardu/odjazdu autobusu. Tablice
posiadajg tei moiliwost nadawania komunikatow glosowych ocdpowiadajgoych prezentacji wyswietlanej
aktualnie tresci.

Interakbywny rozktad jazdy MZK dostepny jest na stronie internetowej Spolki w formie tabelarycznej i graficzngj
oraz dodatkowo aplikacji na telefon komarkowy.

7.5. Ochrona srodowiska naturalnego w miescie Ostroteka

Weraod obszarow i elementow srodowiska przyrodniczego wystepujacych na ocbszarze miasta, ktore podlegajg
cchronie nalezy m.in.:

# Korytarze ekologiczne: Dolina Marwi, Dolina Omulwi, Rzeka Creczotka;

+ Werly ekologiczne: ujsciowy odcinek rzeki Omulew i Dolina Marwi [pomiedzry ul. Warszawska,
a korytemn rzeki Marew)] oraz ujsciowy odcinek rzeki Czeczotka | Dolina Narwi (na pddnoc od
ul. Sowinskiego);

#* Biocentra: starorzecza i tegi Doliny Narwi, okolice ul. Chemicznej.

Ostroteka jest miastem polozonym nad Marwiz w palnocnej czesc Mazowsza, stanowigc historyczne centrum
ziemi kurpiowskiej. Miasto przecinajg korytarze trzech rzek: Marwi, Omubwi | Czeczotki. W bezposrednim
s3siedzrtwie miasta znajduje sie obszar Kurpiowskie] Puszcry Zielonej. Majblizej Ostroteki znajduje sie Puszcza
bdyszyniecka. Ostroteka znajduje sie w centrum wyiej wskazanych obszardow zielomych. Ma terenie miasta cenne
przyrodniczo tereny, zwigzane glownie z dolinami rzek, zostaty objete ochrong w postaci ubworzenia obszarow
europejskiej sieci ekologicznej Matura 2000, 53 to spedjalne obszary ochrony ptakdw ustanowione na mocy
Dryrektywy Ptasiej: ,Dolina Omulwi | Plodownicy™ PLE 140005 i ,Dolina Dolnej Narnwi” PLE 140014,

Aktualny stan ekologicany Ostroleki oraz jej perspekiywy opisane 53 w nastepujgcych dokumentach:

A. Dokumenty na poziomie wojewddzkim
1. Program ochrony Srodowiska wojewodztwa mazowieckiego na lata 2011-2014 z uwzglednieniem
perspektywy do 2018, Warszawa 2012;
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2. Program ochrony powietrza dla strefy mazowieckiej, w ktdrej zostaly przekroczone poziomy
dopuszczalne pylu zawieszonego PM10 i pylu zawieszonego PM2.5 w powietrzu;

3. Roczna Ocena lakosc Powietrza w wojewddziwie mazowieckim. Raport za rok 2013;

4. Program Panstwowego Monitoringu Srodowiska Wojewddzrtwa Mazowieckiego na lata 2010-2012,
Warszawa 2009,

Dokumenty na poziomie lokalnym
1. Program ochrony srodowiska Miasta Ostroleki na lata 2013-2016 z perspektyws do 2020 roku.

Ma stan srodowiska naturalnego Ostrobeki majs wphyw zanieczyszczenia ze frdded lokalnych {z terenu miasta)
oraz naphywowe (oddziatujace spoza obszaru miejskiego). Gldwne zagroZenia dla srodowiska naturalnego ze

strony systemu transportu publicznego {podobnie jak | transportu w ogdle) to:

# hafas,

= emisja gazow i pylow,

* degradacja lub defragmentacja ocbszardw zieleni caynmych biologicznie,

* raniecryszczenie powierzchni i wod opadowych splywajaoych z drog, przystankow, parkingow
i zajezdni oraz stacji paliw.

Odpowiedzig na negatywne oddziahywania transportu publicznego na srodowisko naturalne jest zrownowaiony
rozwaj systemu transportowego, w tym w szczegolnosci przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.

Skuteczna ochrona Srodowiska wymaga uwdzialu wszystkich podmiotdw wywierajaoych wplyw na sposob
i imtensywnosc korzystania ze Srodowiska, w tym przede wszystkim udziatu spoleczenstwa. Najwainiejsze
znaczenie dla proekologicznej postawy jak majszerszej czesd spoleczenstwa ma edukacja ekologiczna oparta na
rzetelnej informacji o stanie srodowiska naturalnego | dzialaniach na rzecz jego ochrony oraz umiejetnosc
komunikowania sie z lokalng spolecznoscia.

Ostroteka nalery do miast o niezadowalajgcej jakoicd powietrza atmosferyczmego. Glownymi  Zrodiami
zanieczyszczen powietrza na terenie miasta s3;

= Irodia przemystowe- pochodzace z procesow produkcyjnych oraz z kotbowni przemystowych {glownie:
5tora Enso Poland 5.A., Energa Elektrownie Ostrodeka 5.A.);

+ Irodia komunalno-bytowe: kotlownie lokalne, indywidualne paleniska domowe, emitory z zakladow
uiytecznoscl publicznej | EMERGA OPEC 5p. z o.o.- aktualnym wdascicielem jest Emerga). Majg one
rnaczgcy wphyw na lokalny stan zanieczyszczenia powietrza, sg ghownym powodem tzw. niskiej emisji.
Emitujg zanieczyszczenia pylowe | gazowe;

+ irodia transportowe = emisja zanieczyszczen nastepuje na niskiej wysokoscl, wigczajac sie w tworzenie
tzw. niskiej emisji. Glowne zanieczyszczenia to weglowodory, tlenki azotu, tlenek wegla, pyly, zwigzki
otowiu, tlenki siarki;

= pylenie witorne z odslonietych powierzchni terenu;

# ranieczyszczenia allochtoniczne naphywajgce spoza terenu miasta, zgodnie z dominujgoym kierunkiem
wiatru.

Wowyniku klasyfikacji, w zaleinosci od analizy steien w danej strefie, moina wydzielié nastepujgce klasy
wiynikowe stref:

# klasa A = steienia zanieczyszczen na terenie strefy nie przekraczajg poziomow dopuszczalmych
i poziomdw docelowych;
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* klasa B = stefenia zaniecryszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne lecz nie
przekraczajg poziomdw dopuszczalmych powiskszonych o margines tolerancji;

* klasa C = stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne powiekszone
o margines tolerancji, w przypadku gdy margines tolerancji nie jest okreslony = poziomy dopuszczalne
i poziomy docelowe.

Tabela 17. Klasyfikacja stref dla zaniecryszczen majgcych okreslone poziomy dopuszczalne i docelowe na
terenie miasta Ostrofeka w 2010 roku
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Rodzs) E'I"t"":;:'f Semr | Cosudedimia | Warc | peelozsd

TMECHEZENE | iasic Dstroleda e sepusazara .
. 300 e Fieh Ealondarring 40 g
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As{PhT0 = & 0. 7ng'm? Fok kalendarrowy #ngfm3
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Zrdadio; Roczna ocena jakodei powistiza w wojewddztwie mazowieckim, rapor za 2010 r. WIOS Warszawa

Ma terenie gminy miejskiej Ostrodeka glownym Zradiem emitujaoym halas do srodowiska jest transport.

Glowne ciggi komunikacyjne o zmaczeniu regionalnym tj. droga krajowa nr 61 | droga krajowa nr 53 biegng po
ocbrzeiach miasta i ruch tranzytowy nie obcigia terendw osiedli mieszkaniowych. Najwiekszymi jego emitorami
53 zas pojazdy cieiarowe oraz autobusy. W wiekszosci przypadkow w centralnych czesciach Ostroleki
dopuszczalny poziom halasu przekroczony jest o kilka - kilkanascie decybeli.

W oroku 2012 miasto uzyskalo opracowanie pt. Wykonanie map akustycznych dla drog polozonych na terenie
miasta Ostroleka o ruchu powyiej 3.000.000 pojazdaw rocznia.

Ma podstawie przedstawionych w opracowaniu map i zestawien mozna stwierdzic, e najwisksze naraienie
mieszkancow Ostroleki na halas pochodzenia komunikacyjnego o zakresie 55-75 dB wystepuje na trasach:

+ DOS102W- ul. 11 listopada od skrzyiowania z ul. Boguslawskiego do skreyiowania z ul. Inwalidow
‘Waojennych;

+ [DP5107W- ul. Bogustawskiego od skrzyzowania z ul. 11 listopada do skrryiowania z ul. Pradzyniskiego;

+ DP5107W- ul. Eopemnika od skrzyzowania z ul. Pitsudskiego do skrzyiowania z ul. 11 listopada;

+ DP2569'W - ul. Steyera od skrzyfowania z ul. Sikorskiego do ronda Zofii Niedzialkowskiej;

*  DP2569W- ul. Steyera od skrzytowania z ul. Sikorskiego do ronda Zhawiciela Swiata.

PFonadto najwigksze naraienie mieszkancow Ostrodeki na przekroczenia dopuszczalnych poziomow diwieku ze
frdde! komunikacyjnych wystepuje na trasach:

+ DK &1- ul. Traugutta do skrzyzowania z ul. Bogustawskiego
+ DK &1- ul. Mostowa na odcinku od ronda im. Esiecia Janusza lll do skrzyiowania z ul. Boguslawskiego.

W Ostrolece odnotowywany jest takie halas rwigzany z transportem kolejowym, jednakie jego ucigzliwost jest
niewielka. Wphyw na to ma przede wszystkim regres kolei w przewozach pasazerskich w wetile Ostroleka oraz
marginalne potozenie linii | bocznic kolejowych w odniesieniv do obszarow centralnych miasta oraz
najwiekszych osiedli mieszkaniowych.
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Rolg Planu Transportowego jest promowanie rozwigzan zgodnych ze zrownowaionym rozwojem. Rozwadj
transportu publicznego w Ostrodece zmierza wiec do jak najwiskszego ograniczenia ucigzliwosc transportu dla
srodowiska | zmniejszenia poziomu emisji zanieczyszczen ze frodet komunikacyjnych poprzez dziatania majgce
na celu:

* rozwdy istniejgoe] sieci pomiarowej, jakosci powietrza w miescie,

* poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznygch,

+* popularyzacje srodkdw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),

* promocje ruchu rowerowego i roewdj infrastruktury rowerowej,

+ wprowadzenie strefy platnego parkowania w centrum miasta,

+ stworzenie nowych parkingdw w celu wprowadzenia zasady Farkuj i Jedz” [PER) na obrzezach miasta,

* berwzgledne eliminowanie z ruchu pojazdiw niespetniajgoych morm emisji zamieczyszczen (np.
poprzez kontrole drogowe],

* drialania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych {np. dzien bez
samochodu),

+ modemizacje drog i ulic oraz rozbudows obwodnic | wyprowadzenie ruchu tramzytowego z obszardw
gestej zabudowy,

* poprawe stanu technicznego pojazdow i autobusdow komunikacji miejskiej (np. rwiekszenie liczby
pojazdow spelmiajaoych normy EURO),

+* ograniczenie indywidualnego ruchu samochoddw w centrum miasta na rzecz komunikacji zbiorowej,

* poprawe inéynierii ruchu dla uzyskania plynnosci ruchu miejskiego np. poprzez synchronizacje
sygnalizacji swietlnej,

* integracje systemu wewnetrznego z zewnetrznym, tranzytowym systemem drogowym i kolejowym,

* potrzebe ochrony | cdbudowy zielemi miejskiej oraz rozwigzania techniczne zabezpieczajgoe przez
halasem;

* zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Malety daiydé do ograniczania negatywnego oddzistywania transportu na srodowisko ma terenach
sradmiejskich, mieszkalnych przez wyprowadzenie ruchu ciezkiego z tych terenow i skierowanie go na drogi
tranzytowe.

Ekologia w transporcie zbiorowym to przede wszystkim powszechme wykorzystanie transportu zbiorowego
w dojazdach do pracy, szkody oraz do centrum miasta zamiast wiasnymi samochodami. Cel tem osizgnat moina
poprzez dziatania zmierzajgce do stalego wzrostu, jakosci systemu komunikacji publicznej.

Ekologiczny transport zbiorowy to takie odpowiednie wykorzystanie pojemnosci autobusu do natezenia ruchu
pasaierow na danej relacji poprzez zastosowanie autobusow odpowiedniej wielkosci - mini, standard czy
wielkopojemine. Przeklada sie to miedzy inmymi na muiycie paliwa przez pojazd - oszczednosci dla przewoznika
oraz mniejszg emisje zaniecryszczen do atmosfery. Mieco mniej waina, z uwag na dosc niski poziom emisji
szkodliwych substancji emitowanych przez nowoczesne silniki autobusowe EURD-3 | EURD-4, jest kwestia paliw
stosowanych do napedu pojazdow komunikacji zbiorowej. Bardziej ekologiczne paliwa od oleju napedowego,
to biodiesel lub gaz ziemny (CMNG). Najlepszym rozwigzaniem do napedzania silnikdw tradycoyjnych autobusdw
jest biodiesel, czyli paliwo ekologiczne. Maped CNG, e wzgledu na specjalistyczne oprzyrzadowanie autobusuy,
jest wskazane przy rastosowaniu w wiekszej liczbie taboru, badi na liniach przebiegajacych przez obszary scislej
cchrony (parki, lasy, centrum miasta). 5tosowanie paliwa CMG wymaga jednak kosztownych imwestycji
wi postaci stacji tankowania oraz prac dostosowawczych budynkow zajezdni, w ktorych prowadzona jest
obsluga autobusow.
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Ciekawym pomystemn wydaje sie takie zastosowanie napedu alternatywmego - na przyklad napedu
elektrycznego, wodorowego, czy hybrydowego - dla autobusdow mini, ktdre moglyby obslugiwal w Ostrotece
kursy wieczorne. Autobusy elektryczne, oprocz zerowej emisji spalin, charakteryzuja sie rdwmiei najniiszg
emisjg halasu, co jest szczegolnie istotnie w miejscach wypoczynku | w strefach ruchu pieszego.

Ekologiczna komunikacja miejska, z pelnym priorytetem, a takie z wprowadzong integracjg biletows moze
skutecznie pokazac, e jest w stanie doskonale przenosic potoki pasazerskie pomiedzy osiedlami, do centrum
miasta, do sgsiednich miejscowosd, a takie do szkol, czy miejsc pracy. Tak funkcjonujgca komunikacja miejska
moie przyczynic sie do:

= wrrostu sredniej predkosci pomiedzy preystankami,

# skrocenia czasu przejazdu na damym odcinku,

+ rwiekszenia udzialu transporiu publicznego w ruchu miejskim,

* rmnigjszenia ruchu pojazdow indywidualnych, soczegdlnie w centrum miasta,
* zmnigjszenia emisji zanieczyszczen w obszarach silnie zurbanizowanych.

Edukacja ekologiczna prowadzona jest glownie w szkodach na wsrystkich etapach ksztalcenia na bazie podstawy
programowej ksztalcenia ogdlnego i programdw nauczania. Drialalnost edukacyjng obejmujaca nie tylko dzieci
i micdzied prowadzi Urzad Miasta Ostrodeka. Jednostky koordynujgca te dzislania jest Wydzial Gospodarki
Komumnalnej. lego dziatania edukacyjne ocbejmujg min:

= wydawanie ulotek o tematyce ekologicznej,

= organizacja konkursow plastycanych, fotograficzmych,
* organizacja dni Sprzatania Swiata,

* zeminaria z zakresu ochrony srodowiska.

Edukacja oraz czynna ochrona przyrody realizowana jest takie przez lokalne media oraz organizacje
pozarzgdowe, Lige Ochrony Frzyrody, wspierane finansowo | decyzyjnie przez Samorzgd Miasta, Fundacje
EkoFundusz, Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska | Gospodarki Wodnej w Warszawie, Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska | Gospodarki Wodnej w Warszawie.
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8. FINANSOWANMNIE UStUG PRZEWOZOWYCH

Funkcjonowanie komunikacji miejskiej w Ostrolece finansowane jest z przychoddw ze sprzedaty biletow oraz
rekompensaty Miasta. Taki mechanizm finansowania dotycry dzialalnosci wszystkich operatorow. W przypadku
przewoinikdow komercyjnych jedynym zrodlem dochoddw sg oplaty pobierane w zwigzku ze Swiadczonymi
ustugami.

Wielkosc srodkow finansowych przezmaczanych na transport publiczny w mieicie Ostrodeka w ciggu ostatmich

10 Iat ksrtattowala sie nastepujaco:

Tabela 18. Wielkosé srodkdw finansowych przeznaczanych na transport publiczny w latach 2004-2013

Zrédip: Urngd Migsta Ostrafeka

Rk we
dotacja preedmiotowa, Budiet Miasta 2495000, 00 2
. dotacja inwestycyjna [zakup wiat preystankowych) PROSIGW 23.110,00 =
dotacja preedmiotowa, Budiet Miasta 2.B19.650,00
. dotacja inwestycyjna [zakup wiat preystankowych) PROSIGW 24,997 00
dotacja preedmiotowa, Budiet Miasta 2.939.650
. dotacja inwestycyjna [zakup wiat przystankowych) PROSIGW 25234 48 o
dotacja preedmiotows, Budiet Miasta 2.939.650,00
. dotacjs inwestycyjna (| etap modernizacji stacji paliw) PROSIGW 115.900,00 =k
dotacja preedmiotows, Budiet Miasta 2.934. 105,00
dotacja inwestyeyjna [zakup wist preystankowych) PFOSIGW 30,000,100 28
dotacja inwestycyjna (Il etap modernizacji stacji paliw) PFOSIGW 200.000,00 zt
dopiata dla Spétki Budiet Miasta 175.544,67 21
wiilad pieniginy do Spéfki Budiet Miasta 700.000,00 =t
rekompendata dia Spdiki Busdlet Miasta 3103 BT, 00
wihiad pieniginy do Spoiki Budiet Miasta LSOO, D0
rekompensata dia Spdiki Basdliet Miasta 3 Can0 e, 00D 24
whiad pienighny do Spotki Budiet Miasta 950.000,00 =t
- rekompensata dia Spdiki Budiet Miasta o Au0a0 e, 0o 24
rekompensata dla Spofki Budiet Miasta 5.243.282 70 ¢
wiilad pienielny do Spdiki Busdbet Miasta F00.000,00 zf

Z dniem 11.12. 2008 roku zaklad budietowy zostal przeksztatcony w spolke z ograniczong odpowiedzialnodca.
Co tej pory transport publiceny finansowano w formie dotacji preedmictowej | imwestyoyjnej a zrodiem
finansowania byl budiet Miasta oraz Powiztowy Fundusz Ochrony Srodowiska | Gospodarki Wodnej. Od
momentu przekszialcenia Miasto przekazuje srodki na finansowanie komunikacje miejsky w  postaci
rekompensaty oraz wkladu pienieinego do Spolki. W powyiszym zestawieniu nie ujeto Srodkow finansowych
pozyskamych przez S5potke z Unii Europejskiej.
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Tabela 19. Finansowanie usfug komunikacji miejskiej w Ostrolece

2010 1 &50 809,00 T 331 2E6,20 2 EED 148,08 .36 3 900 (00,0
2011 1 585 786,00 T 677 0BS.20 1 ED4 ERBED 77 A4609160,09
2012 1529 515,00 9057 793,12 2777 745,04 3,50 535131585
2013 1 564 176,00 1D 298 285,69 2 ET5 493,10 3,66 572 170,67

Wskainik odplatnosc uslug operatora ksztahtuje sie na sSrednim poziomie w pordwnaniu z  inmymi
przewoinikami w Polsce, dla ktorych wartosc wskaznika wynosi pomiedzy 40 % a 60 %. I powyiszego
zestawienia wynika, ze obecnie Miasto wraz z Gminami pokrywa 56 % kosztow uruchamiamych polaczen, co
oznacza, ie wikainik cdplatnosci ustug w roku 2013 poprawil sie w pordwnaniu z rokien 2012 (udzial dotacji
wi strukturze przychoddw spadi o 3 punkty procemtowe). Taks temdencje warto byloby zachowac rowniez
wi latach nastepnych a przynajmniej starac sie utrzymac wskainik odplatnosci na statym poziomie.

Wielkosc doplaty powinna byt okreslona odrebnie dla kaidej linii na podstawie szczegatowych badan napelnien
dla wszystkich kursow. Obecnie brakuje jednak informacji na temat rentownosci poszczegolnych limii.

Koszt wozokilometra wzrost z 4,44 z w roku 2010 do 6,58 2l w roku 2013. Bylo to zwigzane przede wszystkim
z wydatkami inwestycyjnymi dokonanmymi w ciggu ostatmich lat. W pordwnaniu do 2012 roku wzrosta praca
przewozowa | zwiekszyly sie wphywy ze sprzedaiy biletow, jednak koszty zwigzane ze swizdczeniem uslug
przewozowych oraz kwota rekompensaty wnoszona przez Miasto jest co raz wyisza z kaidym rokiem.

Wainym krokiem do poprawy dostepnosci komunikacji publicznej oraz jej jakosci s3 podpisane porozumienia
miedzygminne, ktdre okreslajg zakres uslug na ich terenie. Miasto Ostroleka podpizalo takie porozumienia
z Gming Olszewo-Borki, Gming Rzekun oraz z Gming Lelis. Od 2013 roku gminy partycypuja w kosztach
uruchamianych potgczen. Wielkosc przedmiotowych dopdat rocznych okreslana jest co roku na podstawie
aneksu do porozumienia.

Glownym irdgdlem finansowania uslug przewozowych s3 przychody ze sprzedaiy biletow. Cena biletu
normalnego srodkami komunikacji miejskiej w ostatnich & latach ksztaltowala sie nastepujzoo:

Tabela 20. Dynamika cen biletow i inflacji

2008 2,20 = F0,00 = 1.3%
2009 2,20 - 70,00 = 31,5%
2010 2,20 = 70,00 = 31%
2011 2,60 16 % 80,00 125% 4.3%
2012 2,60 = 80,00 = 4.3%
2013 2,80 TH® 86,00 TH® 0,9%

lak wynika z powyiszego zestawienia wzrost ceny biletow jednorazowych byl praktyczmie zbieiny z inflacjg
wi tym okresie. Biorgc rowniez pod uwage inwestycje taborowe i infrastrukturalne poprawiajgce jakosc uslug
oraz wzrost srednioc-miesiecznego wynagrodzenia w ostatnim czasie istnieje pewien margines mozliwosci
wizrostu ceny biletow szczegoinie jednorazowyche
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Ma podstawie informacji dotyczacych liczby sprzedanych biletdw i pracy przewozowej wykonanej na kazdej linii oraz biorac pod uwage koszt wozokilometra i kwote doptaty
wnoszong przez Miasto, okreslono koszt funkcjonowania poszczegolnych linii komunikacyjnych. Pordownujac te obliczenia z informacja na temat przychoddw moéliwe byto
oszacowanie rentownosci kazdej z nich, co obrazuje poniisza tabela:

Tabela 21. Rentownosé linii komunikacyjnych w 2013 roku

Skasowania Sredni preychod na Przychody ze

Mumer | isprzedaz Praca Koszt skasowany lub Dopfota do sprzedazy Przychody Razem

limii biletow przewozowa | wozokilometra sprzedany bilet wozokilometra | biletow z doptaty przychody Koszty Wynik Rentownosc
1 108 547 157 033 6,58 2,57 3.66 278 966 574741 853 707 1033277 -179 571 -21,0%
12 59 643 106 178 6,58 257 3,66 153 283 3882612 541 894 698 651 -156 757 -28,9%
124 7470 25090 6,58 2,57 3.66 19 198 91 830 111 028 165 094 -54 066 -8, 7%
13 b1 454 87 953 6,58 2,57 3.66 157 962 321909 479 872 578733 -98 861 -20,6%
15 59 909 38 890 6,58 2,57 3.66 153 966 142 337 296 303 255 896 40 408 13,6%
17 30 530 27 560 6,58 257 3.66 78 462 100 869 179 331 181 343 -2013 -1,1%
18 12 512 25534 6,58 257 3.66 32156 93454 125 610 168 013 -42 403 -33,8%
2 56 711 50 489 6,58 2,57 3.66 145 747 184 788 330 536 332215 -1 680 -0,5%
20 38 646 96 372 6,58 2,57 3.66 99 320 352722 452 042 634 128 -182 086 -40,3%
21 19 997 &4 048 6,58 2,57 3.66 51392 234 415 285 807 421 435 -135 627 -47,5%
22 839 72 238 6,58 257 3,66 2156 264 350 266 547 475 325 -208 778 -78,3%
3 97 482 117 748 6,58 2,57 3.66 250 529 430959 681 487 774 783 -93 296 -13,7%
4 129 800 119 127 6,58 2,57 3.66 333 586 436 006 769 592 783 B58 -14 266 -1,9%
5 144 142 232 050 6,58 2,57 3.66 370 445 849 303 1219 748 1526 888 -307 141 -25,2%
7 75701 85 058 6,58 257 3.66 194 552 311314 505 Bb6 559 685 -53 819 -10,6%
B 123 498 156 518 6,58 257 3,66 317 390 572 B58 890 248 1029892 -139 644 =15, 7%
9 93 507 102 289 6,58 2,57 3.66 240 313 374 376 614 689 673 059 -58 370 -9.5%
RAZEM 1120398 1564 176 _ 2879423 5724 BE3 8604 306 10292 276 -1 687 970 -19,6%

Zrddifo: Oprocowanie whasne
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Podstawowym wnioskiem, jaki moina wyciggnad z analizy danych na temat koszbow | przychodow
funkcjonowania komunikacji miejskiej w Ostrotece | gminach s3siednich jest fakt, Z2 najmniej rentowne s3
przewazy wykonywane w weekendy. Majwieksze kosrty funkcjonowania generujg linie numerze 22, 12 A, 21
oraz 20. ledyng linig, na ktdrej przewozy proynoszy dochod jest linia nr 15.

Miezbedne jest zatem przeprowadzenie pelnych badan napelnieni pojazdow w ciggu roku, ktdrych wymiki
pozwoly dostosowac oferte przewozows do popytu. Wyniki badan powinny stanowic podstawe wszelkich
decyzji na temat ksrtattowania ukladu sieci komunikacyjnej, przebiegu tras, wprowadzania bad:z likwidacgji
poszczegolnych limii, co prayczymi sie do poprawy rentownosc komunikadi miejskiej.

W Ostrolece program wymiany taboru odbywa sie w ponad 80 % ze érodkdw Unii Europejskiej. Srodki
z budietu miasta 53 zbyt male, by pokryd wszystkie potrzeby, dlatego w celu finansowania inwestycji taborowo-
infrastrukturalnych warto korzystac ze frodel zewnetrznych, do ktdrych naleza migdzy innymi:

- fundusze unijne z uchwalanej obeoie perspektywy finansowej na lata 2014-2020,
- obligacje komunalne lub papiery diuine miasta,
- poiyczki bankowe.

Fundusze wnijne, jako srodki najbardziej korzystne, s ocrywiscie gldwnym rodlem finansowania. Biorgc
jednak pod uwage wielkoit imwestycji przeznaczonych, chociazby na dalsza wymiane autobusdw przez MZK sp.
z o.0., warto bytoby rozwaiyt moiliwost emisji obligacji komunalnych wylacznie na ten cel. Jest to z reguly
mniej kosztowne rodlo finansowania od kredytu bankowego a ponadto jest bardziej elastyczne
i dfugookresowe.

Inmymi irddiami dochodow mode byc:

- strefa ptatnego parkowania = chociaz w Ostrofece strefa platmego parkowania funkcjonuje od 2004 roku
i stale jest rozszerzana, miejsca parkingowe objete oplatami czesto s3 zajete mawet w 100 % Nalezaloby
rozwaiyc modliwost podziatu SFPM na podstrety, ktore charakteryzowalyby sie raznymi opdatami. Majwyzsoymi
oplatami powinny zostad objete miejsca w scishym centrum;

- reklama przystankowa - na przystankach miasta funkcjonujg juz gabloty o charakterze reklamowym. Wphpary
z reklam wmieszczanych w gablotach mogg byd wykorzystywane do finansowania utrzymania wiaty
przystankowej lub na potrzeby informacyjne wiaty

- reklama pojazdowa - obecnie MZK w Ostrodece oferuje usfugi w zakresie umieszczania reklam na zewngtrz
autobusdw (w formie oklejenia pojazddw) a takie wewnagtrz, w postaci plakatdw.

Z uwagi na ciggly koniecznost poprawy jakosci komunikacji miejskie] oraz podnoszenie jej konkurencyjnosci
przyjeto zaloienie, ie w cenmach stalych wydatki na transport publiczny na przestrzeni nastepmych 10 lat
wzrosng o 10 % do roku 2022.
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9. KIERUNKI ROZWOIU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Flanowanie rozwoju transportu powinno byc skoordynowane z innymi strategiami rozwoju miasta, przede
wiszystkim z planowaniem przestrzenmym, spolecznym | gospodarczym. Tylko zintegrowane drziztania mogsz
doprowadzic do rozwigzania obeonych problemow komunikacyjmych | wplynat na poprawe jakosd fycia
mieszkaficdw . Kierunki rozwaoju transportu publicznego w Ostrofece | gminach osciennych powinny by zgodne
e Irownowaiomym  rozwojem podstawowych  funkcji | zagospodarowania miasta,  zakladajzoym
harmonizowanie interesow publiczmych | prywatnych z zachowaniem wartosci przyrodniczych, kulturowych
i krajobrazowych®.

STRATEGIA ROZWOIU WOIEWODZTWA MAZOWIECKIEGO DO 2030 ROKU

Podstawowe znaczenie dla Ostroleki ma zapis, ktory wskazuje na subregionalng role, jaks pelni miasto
w wojewodztwie.

Dokurment w sposcb ogolny porusza kwestie dotyczace systemu transportowego okretlajac, e skladajs sie na
niego drogi, tory, szlaki wodne, lotniska, przystanki, tabor, stacje przeladunkowe i punkty przesisdkowe oraz
siatka polgczen. I kolei jego jakosc zaleiy od crestotliwosci i szybkosci polgczen, dostepnosci przystamkow,
tatwosci przesiadek, komfortu | bezpieczenstwa. Drugim wainym aspektem jest wspolpraca | koordynacja
dzialan na rdinych szczeblach administracji w zakresie organizacji i imwestycji.

W celu zapewnienia spajnej sieci polaczen kolejowych dokument wskazuje, ze niezbedna jest poprawa stanu
technicznego odcdnkdw linii o znaczenmiu regionalnym muin. Thuszcz- Ostroleka. Cale wojewodrtwo
charakteryzuje sie niskg gestoicig sieci kolejoweaj 4,8 kmy/100 km” {Polska- 6,5 I:m,."lIIIkmz], a w podregionie
ostrodecko-siedleckim wskainik ten jest najnizszy w calym wojewddzowie = 1.9 kmy 100 km'”.

W obszarach miejskich do gldwnych problemdw systemu transportowego naleig zatloczone ulice i drogi, hatas,
niska jakosc przestrzeni publicznej | zanieczyszczenie powietrza.

Whyzwania na jakie wskazuje Strategia w zakresie przestrzeni | transportu to:

ruch tranzytowy w miastach;

*  jakosc infrastruktury oraz taboru kolejowego;

*  znaczenie transportu zbiorowego, rowerowego i ruchu pieszego w systemie transportowym;
* ztan krajobrazu oraz jakosc przestrzeni publicznej;

* rozlewanie sie zabudowy | nadmiema presja urbanistyczna na tereny otwarte;

* rozwd osrodkdw regionalnych i subregionalnych;

* transport srodlgdowy;

* integracja systemdw transportowych.

Drokurment wyznacza Obszary Strategiczne] Interwencji, w ktorych wystepujg problemy bedgce glowng barierg
rozwoju regionu. Zostal do nich zaliccony obszar ostrotecko-siedlecki. Zdecydowaty o tym takie czyniniki, jak:
poziom dostepu mieszkancow do dobr i uslug, dostepnost transportowa, odsetek osob bezrobotmych
pozostajgoych w szczegdlnej sytuacji na rynku pracy. 53 to obszary wymagajgoe restrukturyzacii | rozwoju
nowych funkcji, na ktdrych wystepuje kumuladja negatywnych zjawisk spoleczno-gospodarcrych, konflikty
przestrzenne oraz dysfunkcje rozwojowe. Ostrodeka zostala wskazana jako miasto o Srednim natezeniu

" Por. W. Starowicz, Ekspertyra: Koncepcja rorwajy tronsparty pubiicznege w miostach, Politechnika Krakowska, Zaklad Organizacji i
Ekonomiki Trarsportu, Erakdw 2010r., 5.43
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problemdw, do kborej beds skierowane interwencje na rzecz restruktunyzacji il rewitalizacji miast tracgoych

funkcje spoleczno-gospodarcze.

Werad dzialan na poziomie wojewddzkim, dotyczgoych bezposrednio miasta, w ramach poprawy dostepnosci
komunikacyjnej obszaru zostaly wymienione:

modermizacja podgczenia kolejowego Ostroteka = Warszawa;
odibworzenie polaczenia kolejowego Siedlce-Ostroleka = Olsziyn;
umacnianie wyksrtaloonych specjalizacji przemysiu;

utworzenie publicznej wyiszej szkoly zawodowe) w Ostrodece.

W dokumencie tym wirod kierunkow i dzialan znajdujs sie nastepujgce wytyczne dotyczace rorwoju transportu
i przestrzeni w catym wojewodztwie:

¥ Iwiekszenie dostepnoic komunikacyjnej wewnatrz regionu:

W

W

Iwiekszenie konkurencyjnosci transportu drogowego, w tym poprzez poprawe jakosci kolejowego;
wzgledem infrastruktury, taboru i uslug;

Dostosowanie parametrdw, standardow technicznych | przebiegu drag do ich funkcji;

Integracja systemow transportowych i rogwsj transportu kombinowanego towardw;

Rozwadj infrastruktury transportowej o znaczeniu ponadregionalmym;

Rozwaj transportu szynowego, w tym budowa nowych linii;

Udroinienie warszawskiego wezla TEN-T.

Spojnost wewngtrzregionalna = koncentracja na najbardziej zapoznionych podregionach:

Poprawa dostepnosci komunikacyjne] zapoinionych podregiondw do  osrodkow  regionalmgch
i subregionalnych;
Poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszarow wiejskich do osrodkow lokalnych.

Rorwadj form transportu przyjaznych dla srodowiska | mieszkancow:

Usprawnienie i rozbudowa multimodalnego transportu zhiorowego oraz wspieranie proekologicznych
rozwigzan w transporcie publiczmym;

Iwiekszenie udzialu ruchu pieszego | rowerowego w ogdle podrozy;

Podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym poprzez strefowe uspokojenie ruchu
na obszarach zabudowanych.

Lapobieganie nadmiernej suburbanizacji i kreowanie {adu przestrzennego:

Tworzenie spdjnej, harmonijnej oraz uporzgdkowane] przestrzennie | urbanistycznie sieci osadniczef;
Koncentracja i zageszczenie zabudowy w miastach z minimalizacja presji urbanistycznej na pozostale
obszary.

Udroznienie systemu tranzytowego:

Rozbudowa | modernizacja infrastruktury dostosowanej do ruchu tramzytowego (towarowe limie
kolejowe, drogi krajowe), omijajgoej miasta;

Dziatania organizacyjno-prawne ograniczajgce ruch tranzytowy.
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STRATEGIA ROZWOIU MIASTA OSTROEEK] DO ROKU 2020

Dokumentem strategicznym miasta, okreslajgoym kierunki roowoju rdwniez dia transportu publicznego oraz dia
pozostatych gatezi systemu transportowego jest Strotegio Rorwaoju Miosto Ostrodeki do roku 2020,

Rozwaj planowany w tym strategicznym dokumencie do osiggniecia w perspektywie do 2020 roku opiera sie na
nastepujacej wizji: Ostroleka = przyjazne mieszkancom, przedsiebiorcom | inwestorom, dynamicznie
rozwijajgce sie miasto, budujgce swojg przysziost z poszanowaniem dla bogate] historii.

Bedzie on realizowany poprzez osiggniecie poszczegolnych celow, programow | zadan strategicznych. Werod
nich znajduje sie Program 5trategiczny 1.1- Zwiekszenie dostepnoscd komunikacyjnej miasta, ktory ma
przyczynic sie do poprawy jakosc Iycia mieszkancow, poprzezr wymieniome w poniiszej tabeli zadania
i dzialania strategiczne:

Tabela 22. Zadania dotyczgce transportu zhiorowego okreslone w Strategii Rorwoju Miasta Ostroleki

- budowa D'W biegngosj @ Dstroteki do Warszawy przez misjscowodd Pasieki, kidra
W ERBCENYM stopniu skrdc odieghedd na wapormniane] trasie

- budowa dule] sbwodnicy miasta

- pworzenie warunkdw do utrzyrmania lub wenowienia pofgeeen kolejowych miasta
-rivsdernizacis drogi krajowej nr 53

1. Poprawa lokalnych

et k ikacyjrych
x:j : 1:::‘ “1- modernizacja podgeren Dstrobeki 2 DK nr 8 (droga seybkiegs ruchu 5B | jednoczednie
| tﬂi‘-‘.l-l::'rﬂ'l] ' elementem ewropejskiego korytarza komunikacyjnego- Via Baltica) oraz pozostabymi drogami
) krajowyrmi— 61053
:w”sff{u potycrest - madernizac]a infych pafgezer lokalnych
? - budowa lotniska regionalnego, kidre moghoby pednid funkeje rekreacyjno-sportowe oraz

funkeje transytowe, obrony cywilng], sanitarne, preeciwpowodiiowe, prreciwpokarowe
i stwarzatoby pole rozwaju nowych aktywnotel gospodarceych w Dstrodece a jednocrednie
maghoby byl wykorzystywane do  malej” komunikacji z otocreniem
- budowa dule] sbwodnicy miasta
- poprawa jakoiei drdg lokalmych w mielcie

1. Rozbud

| mod :“ - budowa nowych potgeren (drdg lokalmeeh) w misdcie

L“H:mm: R - wprowadzanie altematywnej formy poruszania sie po miedcie popreez budowe sieci dciekek

MU:IH:;EHEI migsts rowerowych, takie we wipdipracy  gminami sgsiednimi

- budowa nawych preeprew mostowych preez Marew
- budowa wiadukiu nad torami na osiedlu Stacja

- gyslematycena modernizacja taboru autobusowego

- pwieksrenie crestotliwodel kursowania aubobusdw w godzinach seceyiu na najbardzie)
ucresrczanych rasach

- pwiekerenie liceby tras autobusowych, tak aby jak najwieksey odeetek mieszkafhcow nie mial
trudnodei ¢ korzgstaniem @ komunikacji autobusowe]

- pachecanie misszkancdw miasta i okolic do czestszego korzystania @ ransporiu
publicznega, na preyklad popreez: promocyjne akeje spofecene, rozseerzanie strefy platnego
parkowania w centrum miasta, wyenaczanie buspasdw, wprowadzanie zachet dla posiadaczy
biletdw miesiecenych

- tworzenie warunkdw do wireymania badd wenowienia podacren kolejowych miasta

Jrodlin: Strotegla Rozwoju Mizsta Ostrofeki do rakw 2020

3. Wemacnienie enacrenia
karmunikacji publiczre]
w riedeie oraz ULrEyrManie

koordynacji kemunikacji
kolejowo-autobusowe)

Wymienione wyiej dzialania dotyczg bezposrednio komunikacji, jednak Strofegio rowniei w innych miejscach
posrednio porusza zagadnienia istotne dla transportu w miescie, takie jak: poprawa bezpieczenstwa, ochrona
srodowiska naturalmego, czy likwidacja barier architektoniczmych.
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STRATEGIA ROZWOIU TRANSPORTU ZBIOROWEGD DLA M. OSTROEEKA NA LATA 2007-2013

Majwaznigjszym dokumentem wyznaczajgcym kierunki rozwoju tramsportu publicznego w Ostrolece jest
Ltrotegio rozwoju tronsportu zhiorowego dlo m. Ostrofeko no Ioto 2007-2013 (dalej SRTZ). Maczelng wizjg
rozwoju przedstawiong w dokumencie byla - Ostrofeka miastem nowoczesnego transporiu zbiorowego,

zabezpieczajgcego potrzeby komunikaoyjne mieszkancow miasta w sposdb efektywny | bezpiecany. W ponizszej
tabeli przedstawiono zadania, ktore zostaly przewidziane do zrealizowania do roku 2013, Wiekszosc zadan
zostala zrealizowana w calosci albo czesciowo, jednak ze wzgledu na charakter zapisow, czesc z nich pozostaje

aktualna i w tym zakresie obowigzuje rowniez w ramach Plony zrownowaionego rozwoju publicznego
tronsporty zbiorowego dia Miosto Ostroleko no lota 2014-2023.

Tabela 23. Cele strategiczne w ramach 5trategii rozwoju transportu zhiorowego dla m. Ostrofeka na lata

2007-2013

1. POPRAWA
JAKOSC

2. IABEIPIECZENIE
POTRIEE
SPOLECINYCH

1. Poprawa ptyrnodei ruchu w transporcie thiorowym

- preebudowa | modernizacia skreybowan

- eakup i modernizacja systemdw sygnalizacji fwietlne]

- rozbudowa | modernizacja infrastrukiury drogowej shutaea poprawie funkcjonowania transporu
thisrowegs w miedcie

- wiydzielenie oddrielnych pastw ruchu dia pojazdde komuenikac)i zbiorowe]

2. Howocresne systemy biletowe
- eakup systerndw | oprogramowania do poboru aplat biletowych
- prystosowanie | wyposalenie w nowoczesne urzgdzenie biletowe

- eakup urzgdzen dystrybucyjmych

3. Odnowa taboru

- rakup taboru autobusowego

- modernizacjs tiboru autobusowegs
- rakup pojarddw pamochiceych

4, Howociesne systemy informacyjne w komunikacji

- montad wizualnych systemow informacyjnych w pojazdach

- montad akustycenych systemdw informacyjmoch w pojazdach komunikacji misjskiej

- montad wizualnych systemow informacyjnych na preystankach i weztach preesiadiowych

5. Modernizacja infrastruktury obstugi pasatera
- zakup wial preystankowych

- rerant wiat proystankowych

- budowa wezhdw preesiadkowych

- budowa ratok preystankowych

- modernizacia zatok preystankowych

1. Wrmacnienk roli transportu publicenego
- werost atrakeyjnodc oferty transporiu zbiorowego

- restrykcyjna polityka parkingowa w centrem miasta
- drigtania edukacyjne promujgoe Lransport zbiorowy

1. Zaberpieczenie realizacji polityki spobecznej

- badanie potrzeb komunikacyjrych mieszkaficdw

- prowadzenie prac nad optymalizacjy sieci komunikacyjne] i rozkiaddw jazdy autobusdew

- uruchomienie pofaczed obstugujacych obszary miasta obecnie nie obslugiwane prze:
kormunikacje miejska

- eabezpiecenie dostepnodel komunikacjy miejsky najwabtniejszych migjse ubylecznodel publicane]
i generatardw ruchu w mietcie

3. Wermocnienie integracii priestriennej miasta
- prowadzenie prac nad aptymalizac)y sieci komunikacyjne] i rozkiaddw jazdy autobusde
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- uruchamianie patgeren komunikacyjnych do nowopowstajgeych osiedli mieszkaniowych
- poprawa polgeren diielnic peryleryjnych @ centrum miasta i innymi jego waknyrmi deielnicami

4., Koordynacja rozkladdw jardy autobusdw
- uruchormienie linii integrujgcych rdtne drodki transporiu |dworree kolejowy @ dworcem
Bulobusawym]
- utreymanie rintegrowania razkladdw autobusawych & godeinami adjazddw pociggdw
- skoordynowanie rozktaddw jazdy miejskich linii autebusewyeh umobliviajgepch dogodne
preesiadki na weztach preesisdkowych
5. Komunikacja rowenowa
- budowa mowych drdg rowerowych
- wiyrnaczenie drdg dla rowerdw w obszarze isthiejgee] infrastrukiury
- budowa parkingdw rowerowych
- dostosowanie abecne infrastrukiury do motliwedei korzystania @ rowerdw
- wyznaceenie wrystycznych tras rowerowych
1. Poprawa berpieczedstwa osobistego pasaderdw
- anital systemdw monitoringu w pajazdach kamunikac) migjskiej
- rhontal systermdw moniloringu na najwatniejszyeh | najeredcie) ucresrczanych przystankach
komunikacyjrych
3. POPRAWA, 1. Modernizacja elementdw infrastruktury drogowej wphpwajgeych na bezpicczefstwe ruchu
STANU - preebudows kreytowan na skrryiowania & okrebng organizaciy ruchu
- instalacja dwietlnygch urzgdeed sterowania rucherm na skreytowaniach
- budowa | wialciwe ornakowanie preejid dia pieseych
3. Promocja rrdwnowalonego transportu
- prrygotowenie | kolportal materiatdw promujgeych oferte prieworowa transporiu publicenego
na terenie Dotrabek|
- preygotowanie i kolportat materiabbw promujgeych korzystanie  trarsportu publicznego
- preeprowadeenie akcji | kampanii promocyjnych
1. Wykorzystanke technologii informacyjmych w raregdzaniu flotgy
- ekupu i instalacja systemdw zarzgdzania floty pojasdéw
1. Reorganizacia systemu tarzgdeania transportem miejskim
- preeksrtabeenie formy prawnej deiatalnode miejskiego zakiadu kamunikacyjnego
3. Modernizacja tapbecza techniczno-postojowego
- ekup wrzgdzed technicenych,
- budowa | modernizacia budynkde,
- budowa | modernizacia placu manewrows — postojoweago
DZIALANLA 4. Optymalizagja oferty proewobowej
TRAMSPORTU - wrmacnienie czestotlivodel obstugi ghdwnych linii komunikacyjnych
- preeprowadzenie analicy optymalizac)i sieci potaczed komunikacyjnych
- monitorewanie frekwencii | rentownodel poseczegdingch pofgezed komunikacyjrych
5. Wykorzystanie paliw alternatywnych w transporeie
- eikup pojarddw preystosowamych do stosowania paliw alternabywnych
- akup urzgdeen stulgeych do obslugi pojazddw prrystosowanych do stosowania paliv
alternatywnych

Zrddlp: Strotegla ronwaju tronsparty rhlarowego dio m. Ostrolgka no lato 2007- 2013

BETPIECTERSTWA
W TRAMNSPORCIE

4. WIROST
EKOMNOMIK]
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PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA MIASTA OSTROLEKA
MA LATA 2014-2023

Podstawowym celem Planu Transportowego jest poprawa jakosci systemu transportowego | jego rozwdgj
zgodny z zasadami ardwnowaionego ropwoju. Jakosc systemu transportowego bedzie bowiem decydujgoym
czynnikiemn, warunkujgcym jakosc fycia mieszkancow i rozwo] gospodarczy obszaru objetego plamem
transportowym. Stosowanie zasady zrownowaionego rorwoju bedzie zapewnialo rownowage miedzy
aspektami spolecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi a ochrong srodowiska.

Tak sformulowany cel nadrzedmy plano transportowego powinien byl osiggany poprzez realizacje
nastepujgoych celow szczegidowych:

Cell. Poprawa dostepnosci transportowej i jakoscl transportu - instrument poprawy warunkow Iycia
i usuwania barier rozwojowyche

Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego = instrument rwiekszania
wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztow.

Cel 3.  Inmtegracja systemu transportowego = w ukladzie galeziowym i terytorialmym.

Celd4. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczcby wypadkdw | ograniczenie ich shutkow
{zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczensbwa osobistego udytkownikow transportu.

Cel 5. Ograniczenie negatywnego wphywu fransportu na srodowisko naturalne i warunki Zycia.

Determinantami okreslajgoym kierunki rozwoju transportu publicznego, =3:

* prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce wwarunkowania demograficzne, spoleczne
i gospodarcze, frodia ruchu;

* uwarunkowania funkcgjonalno-przestrzenne oraz kierunki zagospodarowania przestriennego miasta;

* przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta, szczegoiowo
opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

+ zalozenia rorwoju systemu komunikacyjnego;

*# zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjnej;

* uwarunkowania wynikajgce z ochrony srodowiska naturalnego.
Cro glownych kierunkow rozwaoju sieci transportu publicznego do 2023 r. naleia:
CEL1. POPRAWA DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWE)

Kierunek 1.1. Usprawnienie ruchu tranzytowego w misscie poprzez budowe obwodnicy zewnetrznej
Ostrodeki

Budowa obwodnicy zewnetrznej powinna byc zadaniem priorytetowym, ktdre w znacznej mierze przyczyni sig
do poprawy warunkow Iycia mieszkancow miasta, powiatu | calego regionuw. Zrealizowanie inwestydji jest
istotne rowniet z punktu widzenia polgczen migdzynarodowych | miedzywojewddzkich, poniewaz usprawni
ruch tranzytowy oraz polaczenia pomiedzy wojewodztwami. Budowz obwodnicy spowoduje zwiekszenie
bezpieczenstwa w miesicie poprzezr ograniczenie wypadkow drogowych a takie przyczyni sie do efekiywnego
prowadzenia komunikacji miejskiej. Ponadto zmniejszenie ruchu cieikich pojazddw przyczyni sie do
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ograniczonej eksploatacji mnawierzchni drdg | zminiejsry koszty rwigzane z ich napraws. Zostanie rdwnie
ograniczane negatywne oddziahywanie transportu na srodowisko naturalne.

Kierunek 1.2. Rozbudowa | medernizacja sieci drogowej w obrebie miasta | gmin sgsiednich

Infrastruktura drogowa stanowi podstawowy element systemu  transportowego, dlatego rozbudowa
i modernizacja drog przyczynia sie w spostb bezposredni do zwiekszenia dostepnosci miasta | wplywa na
cdpowiednie powiazania gospodarcze. Ponadto przyczynia sie do poprawy funkconowania transportu
publicznego.

Kierunek 1.3. Budowa trzeciego mostu na Narwi

Inwestycja jest niezbedna w celu usprawnienia i poprawy jekosci podroiowania po miescie. lest ona istotna
rowniez z punktu widzenia sgsiadujgcych z miastem gmin oraz powiatu ostrofeckiego. Potrzebe budowy
ocbiekitu potwierdza fakt, ie pozostale mosty, przez kidre obecnie przebiega najwiskszy ruch w miesicie
WYM3gaj3 remontow.

Kierumek 1.4. Otwarcie w Ostrofece Centrum Obstugi Pasaierdw (COP)

Petna informacja i obsluga pasaiera jeszcze przed podroig decyduje o zapewnieniu dostepnosici transportowe].
Zanim pasaier skorzysta z uslug komunikacji publicznej, powinien mief moiliwosc pozyskania niezbedmych
informacji o taryfie biletowej, o ukladzie linii oraz innych informacjach zwigzanych z korzystaniem ze srodkdw
transportu zbiorowego. Jednym z rozwigzan jest stworzenie dogodnego punktu informacyjnego = Centrum
Obstugi Fasaiera.

Funkt Obstugi Pasaiera powinien byl zlokalizowany w centralnym rejonie miasta o duZej koncentracji srodkow
transportu publicznego. W Ostrodece moiliwg lokalizacjg jest rejon dworca autobusowego.

Poprzez funkcjonowanie punktow obstugi pasaiera komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna dla
pasaiera, pomaga mu sie przemieszczac, uwdzela niezbedmych informacji oraz kompleksowej obstugi
pasaierskiej.

CEL2. POPRAWA EFEKTYWNOSCI FUNKCJONOWARNIA | JAKOSCI SYSTEMU TRANSPORTOWEGD

Kierumek 2.1. Nadanie priorytetu komunikacji miejskiej w glownych ciagach komunikacyjnych.

W Ostrolece z kaidym rokiem zwieksza sie udzial samochoddw osobowych w podrozach po miescie. Wobec
braku tras obwodowych zewnetrznych, obsluga ruchu tranzytowego odbywa sie ulicami miejskimi.

W celu zapobiegania negatywnym zjawiskom rwigzanym z koncentrowaniem sie ruchu na glownych ciggach
ulicznych naleiy radbac o warost konkurencyjmosci transportu publicznego. Stuzy temu muin. uprzywilejowanie

komunikacji miejskiej w ruchu po miescie poprzez wprowadzenie priorytetdw, takich jak:

# zatoki lub antyzatoki przystankowe, ktore spowalniaja ruch w rejonie przystankdw, a tym samym
podnoszg poziom bezpieczenstwa pasaierdw;

* specjalna sygnalizacja dla autobusdow na skrzyZowaniach oraz na przystankach, ktora pozwala na
sprawmiejsry przejazd przez skrzyiowania oraz wyjazd z proystankow;

+ detektory, petle indukcyjne itp. urzadzenia wykrywajgce pojazd komunikadji miejskiej | pozwalajace
miu na prionytetowy przejazd przed innymi uczestnikami ruchu;

* ograniczenie wjazdu do scislego centrum miasta pojazddw indywidualnych.
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W obecnej sytuacji istnieje koniecznoif traktowania transportu publicznego w sposdb preferencyjny. Biorac
pod uwsge wzajemne powigzanie transporiu publicznego z indywidualnym, nalezy wychodzif naprzeciw
oczekiwaniom spolecznym, tak aby transport publiczny zapewnial szeroky dostepnost oraz duiz niezawodnosc
swiadczonych ustug (regularnosc | punktuzlnost przewozow).

Kierumek 2.2. Podniesienie opiat za parkowanie w Strefie Platnego Parkowania

Poprawa efektywnosci | konkurencyjnosci komunikacji miejskiej jest moiliwa dzieki prowadzeniu restrykoyjnej
polityki parkingowej. Wprowadzone oplaty za parkowanie powinno byt na tyle ucigiliwe, aby zachecic do
korzystania z komunikacji miejskiej. W zwigzku z tym naleiy podniesc oplaty do takiego poziomu, aby cena za
godzine parkowsania stanowila przynajmniej 150 % ceny biletu jednorazowego, normalnego MIK.

Dodatkowao, dzieki zwiskszeniu sie rotacji pojazddw, rozwigzanie to pozwoli ograniczyc problem deficytu miejsc
postojowych w miescie.

Eierumek 2.3. Prowadzenie badan marketingowych wielkosci popytu na ustugi komunikacji miejskiaj

Aby zmiany w obsludze komunikacyjnej mogly by opracowywane | wprowadzane w sposob gwarantujgcy
harmonijry rozwdj sieci komunikacyjnej Ostrodeki, niezbedna jest kontrola zapotrzebowania na transport
publiczny za pomoca regularnie prowadzonych badan napeinien (liccby osob podroiujgoych Srodkami
komunikacji publicznej w danym przekroju drogowym). Regularne prowadzenie pomiardw porwoli dostosowacd
ilost kursow oraz ich przebieg do zmieniajgoych sie potrzeb przewozowych, co wplynie na zwiekszenie
atrakcyjmosci | rentownosci preewozdw w komunikacji miejskiej.

Kierunek 2.4. Prowadzenie badan potrzeb prrewozowych i preferencji komunikacyjnych mieszkancow

Bez spolecznej akceptacji dla sposobu organizacji transportu, niemozliwe jest uzyskanie istotnych efektow. Stad
organizator tramsportu publicznego musi wzigd pod uwage potrzeby | oczekiwania spoleczne dotyczgce
transportu publicznego w tym regionie.

Obserwacja funkcjomowania operatora publicznego transportu zbiorowego orazr oczekiwan spolecznosci
lokalnej da peften obraz omawianego zjawiska, co bedzie niezwykle przydatne dla organizatora transportu
publicznego.

Majlepszym sposobem na okreslenie potrzeb przewozowych jest prowadzenie regularnych badan preferenci
komunikacyjmych. Dodatkowym, pozytywnym aspekiem prowadzenia takich badan jest rwickszanie wirod
mieszkancow swiadomosci na temat transportu publicznego oraz poczucia, e majg wplyw na warunki iycia
W sSWoim miescie.

CEL 3. INTEGRACIA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO
Kierunek 3.1. Poprawa skomunikowania transportu miejskisgo z transportem powiatowym i dalekobisinym
Odpowiednie uksztaltowanie sied podaczen oraz rozkladow jazdy roimych prrzewoinikow wphmie na poprawe
funkcjonowania tramsportu publicznego. Rozwigzania te wzmacniajg pozycje transportu publicznego, ktdry

staje sie bardziej konkurencyjny w stosunku do komunikacji indywidualnej.

Ma integracji korzystajg przede wszystkim pasaierowie, jednak dzieki zwiskszonemu popytowi jej pozybywne
skutki odczuwajg rowniez wszystkie podmioty wigczone we wspdlny system. Poprawi sie bowiem jakosc
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swiadczomych wslug, w tym predkosc i czestotliwoic podrozowania, a takie rentownost poszczegalnyech limii,
wiynikajaca z braku potrzeby utrzymywania podwajnych polgczen.

Kierunek 3.2. Stworzenie Zintegrowanego Wezla Wymiany Pasaierskie] w rejonie Dworca Autobusowego
oraz innych mniejszych werlow przesiadkowych

Tworzenie wezldw przesiadkowych na obszarze miasta jest podstawowym sposobem integracji roznych
srodkdw transportu. Majlepszym miejscermn na stworzenie Jintegrowanego Wezta Wymiany Pasazerskigj
w Ostrotece =3 okolice dworca autobusowego, poloionego przy ul. Boguslawskiego 21 w centrum miasta.
W okolicach dworca znajdujg sie przystanki MZK ,Dworzec PES Boguslawskiego™, na ktdnych zatrzymuje sie 15
sposrod 17 linii obstugiwanych przez MZE.

Z racji tego, ie transport kolejowy odgnywa co raz mniejsza role w obstudze mieszkancow miasta i regionu,
a dworzec kolejowy jest oddalony od centrum miasta o ok. 5 km, stanowi on mniejszy wezel przesiadkowy. Przy
dworcu PEP zatrzymuje sie 5 linii BZE

Maleiy daiyc do wyznaczenia rowniei innych wainych punktow wezlowych na obszarze dziatania operatorg,
w ktorych obecnie krzyzuja sie roine srodki transportu | w ktgnych obserwuje sie czeste przesiadki.

Kierunek 3.3. Wprowadzenie wspdlnego systemu taryfowo-biletowego z  innymi operatorami
i przewoinikami

lest to korzystne rozwigzanie zwlaszcza dla mieszkancow, kbdrzy w podrdiach do celu musza korzystac z dwach
lub wiecej srodkdw transportu. Jest to dodatkowy aspekt, ktory ulatwia sprawne poruszanie sie po miescie,
poniewai podroiny nie musi zapoznawac sie ze skomplikowana ofertg rdénych przewoznikow. Aby system ten
spetnial swoje zadanie, cena wspolnego biletu powinna byt niisza w pordwnaniu do kosrtow podrody
odbywanej kilkoma srodkami. Wprowadzenie zintegrowanego systemu tanyfowo-biletowego wymaga
wspolpracy organizatorow roznego szczebla | przewoinikow.

CEL4. POPRAWA BEZPIECZENSTWA | KOMFORTU

Kierunek 4.1. Likwidowanie barier architektonicznych w rejonach przystankdw autobusowych i dworcdw

Systemn tramsportu publicznego powinien byc otwarty na potrzeby osdéb o ograniczomych zdolnosciach
ruchowych, poniewai beds oni stanowili coraz wiekszg grupe podroiujgcych.

Dostosowanie systemu komunikac)i publiczne] do potrzeb wszystkich pasaferdw, jest wainym elementem
stworzenia mozliwosci aktywnego realizowania swoich potrzeb przez osoby niepelnosprawne i przeciwdzizdania
ich wykluczeniu. Pozwala tym osobom na uzyskanie zaradnosci osobistej | samodzielnosci. Ma to rdwniez
istotne znaczenie dia ksrtattowania w spoleczenstwie wiasciwych postaw niezbednych w procesie integracji
z osobami niepelnosprawnymi.

lednak nawet najlepsze rozwigzania zapewniajgce dostep osobom o ograniczomych zdolnosciach ruchowych
wprowadzane w autobusach nie spowoduja poprawy sytuacji tych osob, jesli imfrastruktura przystankowa
i drogowa nie bedzie dostosowana do ich potrzeb. Dlatego nalezy dgiyC do zminimalizowania problemow
przestrzennych w komunikacji miejskiej poprzez zlikwidowanie przeszkod w drodze na przystanek, takich jak:

* przeszkody przestrzenne:
o obnizanie wysokich kraweinikdw na przejsciach dla pieszych, skracanie dlugosci przejscia przez
szerokie, wielopasmowe jezdnie - azyle na przejiciach dla pieszych,
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o odpowiednia lokalizacja przejsc dla pieszych jak najblizej przystankow, zrownanie poziomu peronu
przystankowego z podiogs w pojeidzie;
= przeszkody organizacyjne:
o lokalizacja przystanku blizej Zrodel | celdw podrozy, przy skrzyiowaniach itp., odpowiednia
infrastruktura przystankowsa - miejsca do siedzenia, ochrona przed warunkami atmosferycznymi,
o czytelna informacja pasazerska na prrystanku;
= ulatwienie w korzystaniu z komunikacji miejskiej:
o bilety ulgowe dla wybranych grup pasaierdw,
o przejazdy bezplatne dla osob na wozkach inwalidzkich,
o przejazdy bezplatne dla matych dzieci.

Kierunek 4.2. Modernizacja infrastruktury przystankowej

Ma pocrucie bezpieczenstwa pasaierow wplywa odpowiednia lokalizacja przystankow i ich otoczenie.
Rozwigzraniem prrystankowym ograniczajgocym niebezpieczenstwo do niezbednego minimum, szczegalnie
w rejonie szpitali, czy szkdd, jest tzw. bezpieczny przystanek, czy tzw. antyzatoka.

W ramach remontu lub budowy wlic, oprocz wprowadzenia bezpiecznych przystankow, dla zapewnienia
bezpieczenstwa pasaierdw nalezy rowniet m.in.:

* zapewni{ podwyiszenie perondow przystankowych do poziomu pierwszego stopnia w autobusie, by
zniwelowad roinice wysokosci,

= wymnaczyl strefy wejsciowe dla osob niewidomych drzieki specjalne] mawierzchni na wysokosci
pierwsnych drzwi autobusu,

+ zapewnif diugoic przystanku umoiliwiajgcg zatrzymanie sie autobusu w tej samej odleglosci od
perocnu prrystankowego na cabej diugosci pojazdu,

* umoZliwic sprawny dojazd autobusu na przystanek (np. wykorzystanie przez autobus do jazdy ma
wprost na  prrystanek pasa do  skretu o w prawo -0 ile  przystanek  jest  zatoksg
otwartg itp.) | wigczenie sie z przystanku do ruchu {np. dodatkowy sygnalizator Swietlny wstrzymujgoy
ruch, gdy autobus rusza z przystanku itp. ).

Fonadto, dla bezpieczenstwa pasaierow istotne znaczenie ma system monitorowania pojazdow komunikacji
publicznej, przystankdw (owilaszcza wezldw przesiadkowych) | wainiejszych skrzyiowan.

CEL5. OGRANICZENIE NEGATYWNEGD WPLYWU TRANSPORTU NA SRODOWISKD MATURALNE | WARLNEKI
VoA

Kierunek 5.1. Wprowadzanie ekologicznego i niskoemisyjnego taboru

Rozwaj transportu publicznego w Ostrodece zmierza do jak najwiekszego ograniczenia ucigzliwosci transportu
dla srodowiska | zmniejszenia poziomu emisji zanieczyszczen ze Irdodel komunikacyjnych. Inwestowanie
w nowoczesny tabor powoduje  znaczne ograniczemie produkcji  spalin zanieczysiczajacych  powietrze.
Wybierajgc transport zbiorowy, pasaierowie prryczyniajg sie do ograniczenia czesto wystepujgcego w miescie
SMOEL.

Ekologiczny transport zbiorowy to takie odpowiednie wykorzystanie pojemnosci autobusu do natezenia ruchu
pasaierow ma danej relacji poprzez zastosowanie autobusow odpowiedniej wielkosci - mini, standard czy
wielkopojemine. Przeklada sie to miedzy innymi na zuiycie paliwa przez pojazd - oszczednosci dla przewoznika
Oraz mniejszg emisje zanieczyszczen do atmosfeny.
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Transport zbiorowy ma byc przeciwwagy do rozwoju motoryzaci indywidualnej, szczegdlnie w najbardziej
zatboczonych punktach. Spowoduje to mniejsze skutki w zakresie hatasu i zapylenia w miescie, a takie poprawi
ogalng jakosc fycia wnim.

Kierunek 5.2. Ograniczenie nateienia ruchu w miescie

Maleiy daiyc do ograniczania negatywnego oddziahywania transportu na srodowisko poprzez:

* wyprowadzenie ruchu cieikiego z terendw srddmiejskich, mieszkalnych | skierowanie go na drogi
tranzytowe.;

= pgraniczenie indywidualnego ruchu samochoddw w centrum miasta na rzecz komunikacji zbiorowej;

# poprawe ingymierii ruchu dla uzyskania phynnosci ruchu miejskiego np. poprzez synchronizacje sygnalizacji
swietlnej.

Wspomniane dzialania w bezpogredni sposdb wplywajs na poprawe jakosci fycia mieszkancow, dzigki
ograniczeniu halasu oraz emisji spalin. Przeciwdzialajg rowniez degradacji obszarow zieleni czynnych
biologicznie i zaniecryszczeniom powierzchni | wiad opadowych.

Kierunek 5.3. Poprawa warunkdw jazdy rowerem poprzez tworzenie ciggow komunikacyjnych dla rowerdw

Malety daiyt do rozbudowy istniejgcego ukladu scdezek rowerowych tak, aby tworzyla spojny | bezpieczny
system na obszarze miasta, zintegrowany z innymi Srodkami transportu. Tworzenie ciggow komunikacyjnych
dla rowerdw przyczynia sie do realizowania zasady zrownowaionego rozwoju poprzez promocje ekologicznych
form przemieszczania sie. Ruch rowerowy stanowi bowiem altermatywe dla pojazdow samochodowych,
zwlaszcza na krotkich odcinkach i przede wszystkim w centrum miasta. Aby sprzyjac rozwojowi tego elementu
systemu transportowego, oprocz odpowiedniej inmfrastruktury, naleiy zapewnic moiliwosc przewoienia
rowwerdw srodkami komunikacji zbiorowej oraz wprowadzic na wiekszg skale parkingi dla rowerdw w miejscach
ulatwiajgoych zmiane Srodka transportu.

Kierunek 5.4. Prowadzenie dzialan promujgcych transport publiczny

Ekologia w transporcie zhiorowym to przede wszystkim powszechne wykorzystanie transportu zbiorowego
w dojazdach do pracy, szkoly oraz do centrum miasta zamiast wiasnego transportu indywidualnego. Cel ten
osiggnac moina poprzez dziatania zmierzajace do stalego werostu jakosci systemu komunikacji publiczneg
a takie pdpowiednie dzialania promocyjne.

Uzaleinienie mieszkancow od prywatnych srodkow transportu prowadzi do nadmiernego zageszczenia ruchu
na ulicach miast | wystepowania kongestii, jak rowniez przeklada sie na pogorszenie stanu zdrowia jednostek
poprzez niemal zupelng rerygnacje z ruchu na swieiym powietrzu. Zas z punktu widzenia zrownowaionego
rozwaoju, obecny wzrost wykorzystania prywatnych Srodkow  transportu w  zaspokajaniu | potrzeb
transportowych postrzegany jest jako newralgiczna bariera, wyrainie ograniczajgca szanse na poprawe jakodci
zycia ludnodici mieszkajgcej w miastach.

Maleiy zatem budzic swiadomost spoleczng poprzez kampanie promujgce korzystanie z publicznych Srodkow
transportu z wykorzystaniem plakatow, ulotek a takie autorytetu znanych | cenionych powszechnie osob.
Wten sposdob zachowania wspierajgce ekologiczny transport zbiorowy zaczelyby by kojarzone przez
przecietnego czlowieka z czyms modnym, powszechnym i pozytywnie budujgoym jego wizerunesk.
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Dodatkowym aspektem, ktory moze wplynat na zmiane zachowan komunikacyjnych podroiujgoych, jest
uswizdomienie mieszkancom, 2e koszt przejazdu samochodem osobowym w pordwnaniu z koszrtem przejazdu
srodkiern transportu publicznego jest zdecydowanie wyiszy. Maleiy zatem rozpowszechniac informacje
zestawiajgoe koszt paliwa oraz cem biletow w skali miesigca. Ponadto, do oplat zwigzanych z poruszaniem sie
po miescie samochodem, trzeba doliczyc koszt eksploatacji pojazdu oraz oplaty za parkingi.

Realizacja celow zaloionych w Planie transportowym przyczyni sie do zwiekszenie konkurencyjnosci
i atrakcyjnosci transporiu publicznego w Ostrotece, co spowoduje zahamowanie tendencji spadkowej ilosci
os0b korzystajacych z nmiego. Wainym elementem jego poprawy beds inwestycje zrealizowane w ramach
drugiego projektu finansowanego ze srodkow UE. To porwoli podniesc jakosc | komfort podrozy. Dlatego
w drugim okresie prognozowania, czyli po roku 2020 jest planowany lekki wzrost podraiy komunikaciy miejska.

Przewiduje sie, 2e zewnetrzny uklad transportu publicznego w dalszym ciggu oparty bedzie na sieci polaczen
drogowych operatorow wyiszego szczebla | preewoinikow prywatnych. Kierunki rozwoju tego segmentu
podazy ustug przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, zostang okreslone w Flanie Zrownowaionego
Rozwoju Transportu Publicznego Wojewddrtwa Mazowieckiego.

W okresie planowania (do 2023 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania oferty publicznego
transportu zbiorowego:

# regularne prowadzenie badan marketingowych, dotyczacych:

a.  wielkosci popytu;
b. przekrojowej struktury popytu;
. rentownosci kursow wykomywanych poza granice miasta.

* przeprowadzone zostang kompleksowe badania potrzeb prrewozowych, popytu oraz preferencji
i zachowan komunikacyjmych mieszkancdw Ostrofeki, ktarych wyniki stanowic bedg wytyczne dla
ksztattowania oferty przewozowej | okreslania wymogodw techniczmych w stosunku do tabomu
operatora,

» rozklady jazdy, w tym ustalanmie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania | alokacji pojazddow, beds
konstruowane w dostosowaniu do wynikow badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencii
izachowan komunikacyjnych mieszkancow oraz  badan  rentownosci  poszczegolmych  limii
komunikacyjnych,

* realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne beds wwegledniac potrzeby osob
niepetnosprawnmych.

W przypadku nowych, rozwijajgcych sie rejondw konytarze glowne i podstawowe komunikacji publicznej wraz
z lokalizacjg przystankdw powinmy byc prrewidziane w planie zagospodarowania przestrzennego. Zaplanowane
powinny byt rownied odpowiednie petle autobusowe, umodliwiajgce berpieczne manewrowanie oraz postdj
autobusow. Wytyczane w korytarzach glownych ulice powinny posiadac pasy ruchu wylgcznie dla autobusow
oraz stwarzat mozliwost zorganizowania scoeiek rowerowych wzdluz ulic.

Podsumowujac, zrownowaiony rozwoj moZe zostal osiggniety poprzez realizacje wielu roinorodnych zadan,
ktore zostaly okreslone w rozdziale 6.3, dotyczacym zasad organizacji rynku proewozdw oOraz popriez
podnoszenie standarddw jakosc Swiadczonych ustug wskazanych w rozdziale 7.

Realizacja Planu zrownowoionego rorwoju publicznego transporty zbiorowego dio Miosto Ostrofeka no loto
2014-2023 przycryni sie do zwiskszenia konkurencyjnosc komunikacji miejskiej poprzez:

= usprawnienie jej funkcjonowania,
» wyksztalcenie nowoczesnych | wygodmych wezldw integracyjnych oraz punktow obslugi pasaiera,
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* zkrocenie czasow podrozy,

+ poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

» podniesienie komfortu podrddéowania, estetyki | czystosci pojazdow,

+ rwigkszenie liczby pojazdow przystosowanych do przewozu os0b niepetnosprawnych,

* integracje komunikac)i miejskiej z transportem indywidualnym,

+ wprowadzanie nowoczesnych rorwigzan taryfowo-biletowych,

# stabilny system finansowania transportu publicznego.

W poniZszej tabeli przedstawiono zestaw parametrow i narzedzi oraz zakres cceny poszczegdinych elementow

systemu przewozow uiytecznosci publicznej w miescie Ostroleka umoiliwiajgoych bieigce monitorowanie

stopnia realizacji planu zrownowaionego rozwoju transportu publicznego.

Tabela 24. Mierniki realizacji postulatdw zawartych w Planie Transportowym

INTEGRACIA

Zakres deiatania

|

Zintegrowany Werel Wymiany Pasaierskisj

Funkcjonowanie innych punklow preesiadkowych

Zintegrowane rozkiady jardy komunikac)i miejskie] ¢ innymi preewodnikami
Wapdlnyg system Largfowo-biletowy

KOSIT

Pojemnodd pojazddw dostosowana do wielkodel potokdw podrdinych

Relacja ceny bilelu missiecznego do jednorazowego

‘Wikakinik odpfatnodci ustug (3]

Poziom pokrycia kositow przez rekompensate (%)

Preychody & platne| straffy parkowania |zf)

Preychody 2 innych irddet [powierzchnia reklamowa, preystanki itp.)

Gestodd preystankdw na 1 km®

Liczba preystankdw funkcjonujgcych w oparciu zasade ber barier”
Funkecjonowanie Centrum Obshugl Pasakera

Informacja dynamiczna

1nksosd

Priorytety w ruchu dla kamunikagi miejskie)

Kompleksowe badania potrzeb preewstowych, popyiu, preferendji | achowan transporowych

Crestotliwodd kursowania |min.)

Punkiualnodl (%)

Cras podrdly [min.)

Udziaf preystankdw wyposakonych w wiaty [34)

OCHROMA
SRODOWISHA

¥¥F Y|V ¥ YV Y YVIY YV VIV YY VY YV Y YWY

Wiek taboru (%)
Udziat pojazdéw ekologiczryeh | niskoemisyjryeh| %)
Dbwodnica miasta
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Zatacznik 1. Kwestionariusz ankietowy- wzor
Badanie rachowan i preferenci komunikacyjmych misstkancdw Miasta Ostroteka w 2013 r.

My 1 | S
Iiiig | narwisko ARKIETera.. Murrer wywiadu: !
1. Codrenna podedd
1.1, Jakimi drodkami transportu najczedcie) PanifPan podrdduje? (mox 3 odpowiedsl, rornscnyd kolejnodd wymienienia: 1,.2.3)
a) kamunikaciy rmiejska e} FOWEPErT
b samochodern (jake pasaker lub kierowea 1) piesED
£} autobusem |PES prywatny preewoinik) gl infym (jakim?.. . }
d) paciggiem

1.2 Dlaciego najezedciej wyybiera PanifPan ten drodek transportu do podrddy? (max. 1 odpowiedl]
a) jest seybszy  d) nie ma koniecenode preesiadek ) jest niezaledny od warinkow rechu drogowego
bj jest warfisry e} wybieram re wegledu na rdrowie b)) brak alternatywy
£} jest bardzie] kemiortowy 1) jest bardziej preyjamny drodowisku §) 2 innego poewodu (jakiego? i

1.3. lak cxesto podrdiuje Pani/Pan komunikacjy miejsky?
a) 67 dni w tygodniu €) 2-3 dni w Bygodnia &) readziej nik raz w typodnie
b 4-5 dni w tygadniu d) 1 dziedt w tygodnaiu f) readieie] ik raz w miesigcu

1.4, Jaki jest najcpestsry cel Panif/Pana podrddy komunikaciy miejskg? fmas. 1 odpowied?)
a) praca b) szkotafuczelnia €] zakupy d) lekarz
&) rozrywka f] sprawy urzedowe ) rodzinafonajomi ) e

1.5 Cry powinny ostad uruchomione dodatkowe poljczenia autobusowe - cxy sy miejsca w miedlcie, do ktdrych dojazd
jest wtrudniony niemokliwy?
Bl Lak KR | e e et
B ME, BORBEWAL e et et et et

2. Ocena ogdlna
2.1, Prosze ocenif stopien Pani/Pana rtadowolenia @ poszczegdinygch aspekitw funkcjonowania komunikadi miejskiej?

{Prosee ocenid w skali od 1 do 5, gdzie 1 — bardro nisrodowslony, 5 — bordzo rodowalony)

a) berpieczenstwo podrdly — osobiste oraz ryoyko wypadku

by cenybiletdw

£} cras podrddy

d) crestotliwoif kursowania pojarddw

e} doctepnodd i crytelnedd informacii nt. komuonikacji miejskiej (rozkdady, trasy, bilety ipp.)
f) komfor podrdby — liceba misjsc, brak tatloczenia

gl motliwoedd podraty bezpodrednich (brak preesiadek)

by punkiualpnodd — kereowanie zgodnie @ rozkbadem jazdy

iy jakoit infrastrukiury prrystankowej (wiaty, tawki]

2.2 lakie deistania powinny tostal podjete, aby kepiej ocenial/-a Pan/Pani jakodd komuniksci misjskie)?
{max. I sdpowieds)

a) zrivniejszyd zatfoczenie b) swiekszyl czestotliwodd kursowania &) poprawil punkiualnoid
d] poprawid estetyke &) poprawil berpieczedsiwo f) skrdcif czas jazdy
g} dostosowad crasy odjazdu do pracy) szkaty h) reynchronizowad rdine dradki transportu
i inne, jakie
3. Metryerka

Phed: Wiek: Wksztaboenie: Status ravwodowy:

a) mekcryzna a) 10-24 lata a) podstawowe/gimnazjalne  a) osoba pracujgea

b kolkieta b) 25-60,/65 lat b rawodowe b emeryt/rencista

€) 61766 lavi wiece] €] drednie e) uczed sekody drednie]
d wykize dj student

e) whasna driatalnoil gespadarcea
i) oroba bezrobotna
gl uczen szkaty podstawowe]/girmnazjum
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