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UCHWALA NR LX1/585/2022
RADY MIASTA SIEDLCE

z dnia 22 grudnia 2022 r.

w sprawie przyjecia ,,Planu zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Siedlce i gmin z ktorymi Miasto Siedlce zawarlo porozumienie, w zakresie prowadzenia transportu
publicznego na lata 2023-2030"

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. 22022 r.,
poz. 559 zpozn. zm.), art.9ust. 1 pkt1lit. b iust. 3, art. 12 ust. 11ust.2, art. 13 ust. 3 ustawy =z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2022 r., poz. 1343 z p6zn. zm.) uchwala sig,
co nastgpuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ "Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Siedlce
i gmin, z ktorymi Miasto Siedlce zawarlo porozumienie, w zakresie prowadzenia transportu publicznego na lata
2023-2030" okreslony w zataczniku do uchwatly.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Siedlce.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Mazowieckiego.

Przewodniczacy Rady Miasta

Henryk Niedziélka
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Zatacznik do uchwaty

Nr LX1/585/2022

Rady Miasta Siedlce

z dnia 22 grudnia 2022 roku

Plan zr6wnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego
dla Miasta Siedice

i gmin, z ktérymi Miasto Siedlce zawarto porozumienie,
w zakresie prowadzenia transportu publicznego na lata 2023-2030




Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Mazowieckiego -3- Poz. 159

Opracowanie pt.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Siedlce i gmin, z ktorymi Miasto Siedlce zawarto porozumienie w zakresie
prowadzenia transportu publicznego na lata 2023-2030

zostato przygotowane przez firme:
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na podstawie umowy nr 21/GK/2022 pomiedzy Zamawiajgcym a Wykonawcg z dnia 20.07.2022 r.

Dokument zostat przygotowany wedtug stanu do dnia 15 wrzesnia 2022 r.

Sktad autorski opracowania:

Maciej Mysona - kierownik projektu
Barttomiej Kasiuk — koordynator projektu
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Wykaz pojec i skrotow

Autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r., poz. 988 z pdzn. zm.) oraz trolejbus
w rozumieniu art. 2 pkt 83 tej ustawy, wykorzystujgce do napedu energie elektryczng, w tym
energie wytworzong z wodoru, w zainstalowanych w nich ogniwach paliwowych, lub
wytgcznie silnik, ktorego cykl pracy nie prowadzi do emisji gazéw cieplarnianych lub innych
substancji objetych systemem zarzgdzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji,
o ktérym mowa w Ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzgdzania emisjami gazow
cieplarnianych i innych substancji (Dz. U. z 2022 r., poz. 674 z pdzn. zm.).

CAWI - Computer-Assisted Web Interview; wywiad wspomagany komputerowo przy pomocy
strony www.

Komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:

e miastaigminy,
e miast albo miast i gmin sgsiadujgcych,

jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu
wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego.

Miasto - miasto Siedlce.
MPK Siedlce - Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedlcach Sp. z o.0.

Operator publicznego transportu zbiorowego - przedsiebiorca uprawniony
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu o0sdb, ktory zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Organizator publicznego transportu zbiorowego — wtaiciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,wfasciwym organem”, o ktéorym mowa w przepisach rozporzgdzenia
(WE) nr 1370/2007.

PAPI| — Paper & Pen Personal Interview; wywiady przeprowadzone z uzyciem kwestionariusza
w bezposrednim kontakcie z badanym.
Plan - plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, podlegajgca kontroli wtasciwego
organu lokalnego, a w przypadku grupy organdw — przynajmniej jednego wtasciwego organu
lokalnego, analogicznie do kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi stuzbami.

Pojazd (autobus) elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r., poz. 988 z pdzn. zm.),
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wykorzystujgcy do napedu wytgcznie energie elektryczng akumulowang przez podtgczenie do
zewnetrznego zrédta zasilania.

Pojazd (autobus) napedzany gazem ziemnym — pojazd samochodowy w rozumieniu art.
2 pkt 33 Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r., poz.
988 z pdin. zm.), wykorzystujgcy do napedu sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz
ziemny (LNG), w tym pochodzgcy z biometanu.

Powiatowe przewozy pasazerskie — przewozy oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywane w granicach administracyjnych co najmniej dwodch gmin
i niewykraczajgce poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych
powiatéw sgsiadujgcych, ktore zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek
powiatéw; inne niz przewozy gminne, powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewddzkie
i miedzywojewodzkie.

Powiatowo-gminne przewozy pasazerskie — przewozy oséb w ramach publicznego
transportu zbiorowego wykonywane w granicach administracyjnych gmin i powiatow, ktére
utworzyty zwigzek powiatowo-gminny; inne niz przewozy gminne, powiatowe,
metropolitalne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie.

Prawo przewozowe — Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U.
z22020r., poz. 8 z pdzn. zm.).

Prawo zamoéwien publicznych — Ustawa z dnia 11 wrzesnia 2019 r. — Prawo zamdwier
publicznych (Dz. U. z 2022 r., poz. 1710 z pdzn. zm.).

Przewdz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb
przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Przystanek (komunikacyjny) — miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania
pasazerow na danej linii komunikacyjnej, w ktérym umieszcza sie informacje w szczegdlnosci
dotyczgce godzin odjazdéw Srodkow transportu, a ponadto — w transporcie drogowym —
oznaczone zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2022 r., poz. 988 z pdzn. zm.).

Publiczny transport zbiorowy - powszechnie dostepny regularny przewéz oséb
wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej.

Rekompensata — érodki pieniezne lub inne korzysci majgtkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

Rozporzadzenie 1370/2007 - Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczgce ustug publicznych w zakresie
kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzgdzenia Rady
(EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz. Urz. UE 2007 L315/1 z 3.12.2007 r.).
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Rozporzadzenie w sprawie rozktadéw jazdy — Rozporzadzenie Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy
(Dz. U.z 2018 ., poz. 202).

Rozporzadzenie w sprawie szczegétowego zakresu planu zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego — Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z
dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegodtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.z 2011 r. Nr 117, poz. 684).

Sie¢ (komunikacyjna) — ukfad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania
organizatora publicznego transportu zbiorowego lub czesé tego obszaru.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego -
umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operatorem publicznego
transportu zbiorowego, ktdra przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do
wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze
uzytecznosci publiczne;.

Ustawa o elektromobilnosci — Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2022 r., poz. 1083 z pézn. zm.).

Ustawa o umowie koncesji na ustugi budowlane lub ustugi — Ustawa z dnia 21
pazdziernika 2016 r. o umowie koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. z 2021 r., poz.
541 z pdéin. zm.).

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym - Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2022 r., poz. 1343 z pdzn. zm.).

Ustawa o samorzadzie gminnym - Ustawa o samorzadzie gminnym z dnia 8 marca
1990 r. 0o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2022 r., poz. 559 z pézn. zm.).

Wojewddzkie przewozy pasazerskie — przewozy oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywane w granicach administracyjnych co najmniej dwdch powiatéw
i niewykraczajgce poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych
w transporcie kolejowym — takze przewozy do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim,
umozliwiajgce przesiadki w celu odbycia dalszej podrdzy lub techniczne odwrdcenie biegu
pociggu, oraz przewozy powrotne; inne niz przewozy gminne, powiatowe, powiatowo-
gminne, metropolitalne i miedzywojewddzkie.

Wzkm - wozokilometry.
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Gtéwnym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla miasta Siedlce jest zaplanowanie publicznego transportu zbiorowego w taki sposéb, zeby
rozwdj transportu przebiegat zgodnie z postulatami zrownowazonego rozwoju. Oczekiwania
spoteczne mieszkancéw miasta Siedlce, stosowanie rozwigzan przyjaznych s$rodowisku
naturalnemu oraz wdrazanie nowoczesnych koncepcji zachecajgcych do korzystania
z transportu zbiorowego beda stanowi¢ dodatkowe wskazéwki dla zréwnowazonego rozwoju.

Realizacja celu gtéwnego pozwoli na rozwdj organizowanego przez miasto Siedlce
publicznego transportu zbiorowego, ktéry — zgodnie z wizjg rozwoju — dzieki dostepnosci,
jakosci

i efektywnosci dziatania stanie sie realng alternatywa dla transportu indywidualnego. Proces
rozwoju publicznego transportu zbiorowego bedzie uwzgledniat ze szczegdlng uwaga
potrzeby oséb o ograniczonej mobilnosci (z niepetnosprawnosciami i z dysfunkcjami
ruchowymi oraz zagrozonych wykluczeniem spotecznym), a takze zagadnienia zwigzane z
ochrong $rodowiska naturalnego.

Miasto Siedlce jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci
komunikacyjnej w miejskich przewozach pasazerskich, obejmujgcych: linie komunikacyjne
obstugujgce obszar miasta Siedlce oraz obszary miasta i gminy Mordy, gmin wiejskich: Siedlce,
Kotun, Mokobody, Skoérzec, Suchozebry, Wisniew, Zbuczyn, na podstawie porozumien
miedzygminnych. Miasto Siedlce jako gmina, ktérej powierzone zostaty zadania z zakresu
organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy zawartych porozumien pomiedzy
gminami, ktérych obszar liczy tacznie co najmniej 80 000 mieszkanicéw, oraz planowo
organizujaca przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, jest zobowigzane przez ustawe
o0 publicznym transporcie zbiorowym do opracowania planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego, a nastepnie jego uchwalenia przez Rade Miasta Siedlce.

Zakres niniejszego planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest
zgodny z art. 12. ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzgdzeniem
w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

Zgodnie z zapisami art. 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym plan
transportowy moze byé, w zaleznosci od potrzeb, poddawany aktualizacji. W zwigzku
ze zmianami w zakresie zarzadzania komunikacjg miejskg w Siedlcach (sporzadzenie analizy
kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
autobuséw zeroemisyjnych, horyzont dokumentu do 2022 r.) niezbedne byto dokonanie
aktualizacji dokumentu (Uchwata nr X/107/2019 Rady Miasta Siedlce z dnia 16 lipca 2019 r.
w sprawie zmiany uchwaty Nr XLIV/801/2014 Rady Miasta Siedlce z dnia 29 sierpnia 2014 r.
W sprawie przyjecia ,,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na
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lata 2014-2022 dla Miasta Siedlce i gmin, z ktérymi Miasto Siedlce zawarto porozumienia
w zakresie prowadzenia transportu publicznego”; Dz. Urz. Wojewddztwa Mazowieckiego
z2019r., poz. 8871).

Przy opracowywaniu niniejszego Planu transportowego dla Miasta Siedlce wykorzystano
przede wszystkim dane i materiaty bedgce w dyspozycji Urzedu Miasta w Siedlcach,
Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Siedlcach Sp. z o0.0. (MPK), Wydziatu

Gospodarki Komunalnej oraz Gtéwnego Urzedu Statystycznego (GUS).

Plan transportowy Miasta Siedlce jest ponadto zgodny z dokumentami planistycznymi oraz
strategicznymi, tj.:
e Strategig Rozwoju Miasta Siedlce do 2025 roku,
e Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Siedlce,
e Analizg kosztéw i korzysci wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych przy swiadczeniu
ustug publicznego transportu zbiorowego,
e Programem Ochrony Srodowiska dla miasta Siedlce na lata 2016-2020 z perspektywa
do roku 2023.

Niniejszy plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta
Siedlce jako akt prawa miejscowego zostat poddany trzytygodniowym konsultacjom
spotecznym w dniach 3-24 listopada 2022 r.. Ich celem byto poinformowanie spotecznosci
miasta i gmin osciennych, z ktérymi zawarto porozumienia miedzygminne w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego, o planowanych dziataniach przewidzianych
do realizacji oraz umozliwienie mieszkancom zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania
rozwigzan preferowanych.

Informacja o konsultacjach spotecznych projektu planu transportowego zostata ogtoszona
w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP), na stronie internetowej Urzedu
Miasta Siedlce, ze wskazaniem miejsca fizycznego wytozenia do publicznego wgladu oraz
formy, sposobu i terminu sktadania opinii dotyczacych projektu.

Wszystkie zebrane w czasie trwania konsultacji spotecznych opinie zostaty rozpatrzone,
a te uznane za zasadne — zostaty wprowadzone do niniejszego planu.
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Uwarunkowania planu zrwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego Siedlec

1. PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
W MIEDZYWOJEWODZKICH | MIEDZYNARODOWYCH PRZEWOZACH PASAZERSKICH ORAZ
W WOJEWODZKICH PRZEWOZACH PASAZERSKICH W TRANSPORCIE KOLEJOWYM

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym zaktada, w scenariuszu podstawowym (docelowo od rozktadu jazdy
2027/2028), codzienng obstuge potaczen miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
na odcinku Warszawa — Siedlce — Hajnéwka/tukéw. Stacje przewidziane do codziennej
obstugi potaczen miedzywojewddzkich, lezace na terenie gmin objetych porozumieniem, to:
Mordy Miasto, Siedlce, Siedlce Zachodnie. Plan zaktada rowniez ustalenie Siedlec jako punktu
skomunikowania potgczen miedzywojewddzkich i potgczen lokalnych w kierunku Hajnowki.

L2, PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
W WOJEWODZTWIE MAZOWIECKIM

W Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
mazowieckim wskazano, ze punkty odprawy podréznych na linii kolejowej nr 31 Siedlce —
Czeremcha (z wyjagtkiem stacji Siedlce) nie s przystosowane do potrzeb o0sdéb
niepetnosprawnych i o ograniczonej mobilnosci. Okreslono tez, ze Siedlce nie posiadajg
bezposredniego skomunikowania z Radomiem oraz Ptockiem (jedynie posrednio przez
Warszawe). W celu okreslenia sieci komunikacyjnej, na ktérej planowane jest wykonanie
przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, zidentyfikowano trzy priorytety dziatan.
W ramach priorytetu | zatozono funkcjonowanie kolejowej linii komunikacyjnej Warszawa
Srodmiescie (Centralna) — MiAsk Mazowiecki — Siedlce — gr. wojewddztwa/tukéw (woj.
lubelskie). W priorytecie lll organizator wojewddzkich przewozéw pasazerskich zatozyt
funkcjonowanie linii Siedlce — Mordy — Siemiatycze — Czeremcha (woj. podlaskie). Siedlce
zostaty uznane takze jako kluczowy wezet przesiadkowy dla wojewddztwa, ktéry powinien
integrowaé przewozy o znaczeniu wojewddzkim i krajowym oraz wezty integrujace
multimodalny transport publiczny: kolejowy oraz autobusowy, transport indywidualny
(samochod, rower) oraz miejski transport zbiorowy (autobus). Wezet przesiadkowy zostat
wybudowany w 2018 roku y przy dworcu kolejowym. W dokumencie okreslono takze
docelowe standardy dla wezta przesiadkowego, czestotliwos¢ kursowania pociggdw na liniach
gtéwnych, tj. Warszawa — Minsk Mazowiecki — Siedlce, oraz minimalng oferte na liniach
regionalnych. Przewidziano takze wznowienie przewozéw pasazerskich na linii kolejowej nr 55
Siedlce — Sokotow Podlaski.
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..3.  STRATEGIA RozwoJu WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO DO 2030 ROKU

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku jest najwazniejszym
dokumentem strategicznym regionu. Nadrzednym (gtéwnym) celem Strategii jest zatem
spojnos¢ terytorialna, rozumiana jako zmniejszenie dysproporcji rozwoju w wojewodztwie,
co w konsekwencji przyczyni sie do poprawy jakosci zycia mieszkaricow. Osiggniecie tego celu
bedzie mozliwe poprzez przyspieszenie wzrostu gospodarczego, generowanego przez rozwoj
produkcji i przemystu ukierunkowanego na eksport, szczegdlnie w branzy S$rednio
zaawansowanych i zaawansowanych technologii.

W zakresie rozwoju transportu publicznego za istotne uznano dziatania w zakresie integracji
systemow transportowych. Integracja powinna przebiega¢ na kilku pfaszczyznach: taryfowo
-biletowej, koordynacji rozktadéw jazdy oraz rozwigzan przestrzennych. Dziatania w zakresie
tych ostatnich obejmujg tworzenie efektywnych weztéw przesiadkowych (dziatanie zostato
zrealizowane). Przesiadki powinny by¢ utatwiane rowniez z roweru i samochodu do
komunikacji zbiorowej poprzez rozwdj systemu parkingdw ,Parkuj i jedz” w matych miastach
i w obszarach podmiejskich duzych miast oraz parkingéw ,Parkuj rower i jedZz” w miastach i
na obszarach wiejskich. Dodatkowe utatwienie stanowi mozliwo$¢ rozwoju systemu roweru
publicznego zintegrowanego z transportem publicznym poprzez umieszczanie stacji do
wypozyczenia pojazdu przy przystankach autobusowych. Wzrost atrakcyjnosci zaréwno
transportu publicznego, jak i niezmotoryzowanego pozwoli na zmniejszenie zattoczenia na
drogach miast, poprawiajgc tym samym réwniez warunki ruchu samochoddéw. Istotny
element systemu stanowi integracja rozktadowa regionalnej komunikacji publicznej w
zakresie linii autobusowych dowozgcych do stacji kolejowych oraz potgczen z najblizszymi
aglomeracjami miejskimi, w tym potozonymi w sgsiednich wojewddztwach.

W Strategii rozwoju wojewddztwa mazowieckiego do 2030 roku zidentyfikowano obszary
strategicznej interwencji (OSl), w ktérych wystepujg problemy bedace barierg rozwoju
regionu. Miasto Siedlce nalezy do ostrotecko-siedleckiej strategicznej interwencji. Gtownymi
os$rodkami zycia spoteczno-gospodarczego tego obszaru sg Siedlce oraz Ostroteka.

Wsréd dziatan kierowanych do OSI ostrotecko-siedleckiego, na tle strategicznych kierunkéw
rozwoju wojewddztwa, wymienic nalezy:

e budowe autostrady A2 do wschodniej granicy wojewddztwa;

e odtworzenie potgczenia kolejowego Siedlce — Ostroteka — Olsztyn w celach
umozliwienia rozwoju przewozow pasazerskich i towarowych;

e rozwdj Uniwersytetu Przyrodniczo-Humanistycznego w Siedlcach;

e sprzezenie potencjatu  naukowego Uniwersytetu Przyrodniczo-Huma-
nistycznego w Siedlcach z sektorem rolniczym subregionu w celu zwiekszenia
efektywnosci sektora rolniczego.
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A, PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO

Obowigzujacy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego zostat
uchwalony w 2018 roku. W dokumencie czytamy: Plan stanowi element systemu planowania
przestrzennego | peftni w nim funkcje koordynacyjng miedzy planowaniem krajowym
a planowaniem lokalnym. W Planie zawarte sg inwestycje celu publicznego o znaczeniu
ponadlokalnym (w ujeciu krajowym i lokalnym) oraz postulaty i rekomendacje dotyczace
kierunkow zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa.

W zakresie transportu dla obszaru Siedlec wskazano inwestycje:

e prace na linii kolejowej nr 55, odcinek Siedlce — Sokotéw Podlaski;

e budowa Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wezta Wymiany Pasazerskiej
w Siedlcach (inwestycja zrealizowana);

e budowa autostrady A2 Warszawa — Siedlce odc. Minsk Mazowiecki — Siedlce;

e budowa autostrady A2 Siedlce — gr. panstwa odc. Siedlce — Biata Podlaska
(w. Cicibor).

Wsrdd postulatow dotyczgcych transportu dla obszaru Siedlec znajdujg sie:

e budowa nowych przystankéw na linii kolejowej nr 55: Suchozebry, Podniesno -
Stany, Przywozki;

e przywrdcenie ruchu pasazerskiego na linii kolejowej nr 55 Sokotéw Podlaski —
Siedlce;

e budowa obwodnicy w ciggu drogi DK63.

..5.  STRATEGIA ROzZWOJU MIASTA SIEDLCE DO 2025 ROKU

Strategia rozwoju jest kluczowym dokumentem planowania strategicznego w wymiarze
terytorialnym. Do gtéwnych celdw szczegdtowych budowy i modernizacji potgczen drogowych
z transeuropejska siecig transportowa (TEN-T) naleza:

e usprawnienie ruchu drogowego poprzez budowe i modernizacje
wewnetrznych drég obwodowych,

e wsparcie modernizacji infrastruktury kolejowej,
e budowa systemu zarzgdzania ruchem drogowym,
e podejmowanie dziatan wspierajgcych budowe autostrady A2.

Do gtéwnych celdw szczegdtowych rozwoju i integracji réznych form transportu publicznego
naleza:

e budowa multimodalnego centrum przesiadkowego (inwestycja zostata
zrealizowana),
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e modernizacja obiektéw dworcowych i przystankowych transportu publicznego,
e modernizacja taboru autobusowego,
e rozwodj systemu informacji o transporcie publicznym,

e promocja korzystania z transportu publicznego w miescie.

..6.  STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA
SIEDLCE

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Siedlce
uwzglednia aspekty, takie jak: uwarunkowania, potrzeby i mozliwosci rozwoju miasta, kierunki
zmian oraz polityke planistyczna.

Analiza stanu istniejgcego uktadu komunikacyjnego Siedlec wskazuje, ze uktad komunikacyjny
miasta nie jest w petni spdjny. Spowodowane jest to przechodzacg przez miasto linig
kolejowa, ktora przecina s$rodek miasta. Wsrdod priorytetow  komunikacyjnych jest
dokonczenie budowy obwodnicy srodmiejskiej od strony potudniowo-zachodniej (Il etap)
oraz wschodniej
(IV etap), dzieki czemu droga przejmie ruch tranzytowy, omijajgc centrum miasta.

W  studium przedstawiona zostata ocena podstawowych probleméw  ukfadu
komunikacyjnego, takich jak:

e niewystarczajgca przepustowosc istniejgcych ulic i skrzyzowan,
e ruch tranzytowy w centrum miasta,

e brak kompletnego systemu drdg o charakterze obwodowym,

e brak miejsc parkingowych w centralnych rejonach miasta,

e zbyt mata czestotliwos¢ kursowania komunikacji miejskiej,

e brak sieci sciezek rowerowych.

Przedstawione zostaty kierunki rozwoju systemow komunikacyjnych, w tym réwniez w
zakresie dziatania komunikacji zbiorowej. Kierunki rozwoju skupiajg sie na:

e zapewnieniu priorytetu komunikacji publicznej w centrum miasta,
e wyznaczaniu tras autobuséw podstawowymi ulicami uktadu drogowego,

e zapewnieniu optymalnego dojscia pieszego do przystankéw komunikag;ji
autobusowej, nieprzekraczajgcego 500 m.

..7.  PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA MIASTA SIEDLCE NA LATA 2016-2020
Z PERSPEKTYWA DO ROKU 2023

Program Ochrony Srodowiska dla miasta Siedlce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku
2023 to dokument uchwalony w 2017 roku. Gtéwnym celem programu ochrony srodowiska
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jest stworzenie warunkow dla trwatego rozwoju spotecznego i gospodarczego miasta przy
rownoczesnym niezagrazaniu $Srodowisku naturalnemu.

Program wyznacza cele strategiczne w zakresie nastepujgcych obszaréw interwencji:

e ochrona klimatu i jakosci powietrza,

e zagrozenie hatasem,

e pola elektromagnetyczne,

e gospodarowanie wodami,

e gospodarka wodno-$ciekowa,

e zasoby geologiczne,

e gleby,

e gospodarka odpadami i zapobieganie powstawaniu odpaddw,
e zasoby przyrodnicze,

e zagrozenie powaznymi awariami.

Gtownym celem w obszarze rozwoju transportu jest zwiekszenie dostepnosci
transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego i
efektywnosci sektora transporotowego poprzez utworzenie spdjnego,
zrbwnowazonego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego w
wymiarze krajowym, europejskim i globalnym.

Wsréd zadan wtasnych w obszarze transportu wskazano:
e budowe centrum przesiadkowego w Siedlcach, ktéra zostata zrealizowana,

e budowe sciezek rowerowych i punktow widokowych.
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Podstawowe informacje o obszarze objetym Planem

Miasto Siedlce potozone jest we wschodniej Polsce, w wojewddztwie
mazowieckim, na Wysoczyznie Siedleckiej. Pod wzgledem liczby
mieszkaricdw  miasto  jest czwartym  miastem  wojewddztwa,
zamieszkatym przez 77 354 mieszkancow. Miasto zajmuje powierzchnie
31,86 km? z czego az 57% stanowig grunty zabudowane i
zurbanizowane. Siedlce podzielone sg na 9 dzielnic: Piaski Zamiejskie,
Pétnocna Dzielnica Przemystowa, Nowe Siedice, Srédmieécie, Stara
Wie$, Roskosz, Sekuta, Taradajki oraz Potudniowa Dzielnica

Przemystowa.

Miasto petni wazng role na transportowej mapie Polski, na jego terenie krzyzujg sie dwie
drogi krajowe, trzy drogi wojewddzkie oraz trzy linie kolejowe.

Gmina Siedlce jest gming wiejskg zamieszkatg przez 18 813 o0sdb,
otaczajgcg miasto Siedlce. Wchodzi w sktad powiatu siedleckiego,
potozonego w wojewddztwie mazowieckim. W gminie znajduje sie 35
sofectw, z czego najwiekszymi obszarowo sg sotectwa: Stok Lacki,
Choddw i Zelkéw-Kolonia. Liczba mieszkaricow gminy stale rosnie, co
jest zwigzane z osiedlaniem sie ludnosci z okolicznych gmin,
poszukujgcych w miescie pracy.

Obszar gminy obejmuje 141,54 km?, z czego 93,75 km? stanowig uzytki
rolne, 14,78 km? zajmujg lasy. Na jej terenie znajduje sie takze wiele obszardéw zielonych,
ktére zostaty wtgczone do obszardow chronionych, w tym czesciowo do programu Natura
2000,

a czesciowo takze do chronionego krajobrazu ,Siedlecko-Wegrowskiego”. Gmina stanowi
8,83% powierzchni powiatu siedleckiego. W ostatnich latach nastepuje marginalizacja
rolnictwa na rzecz nowo powstajgcych zaktaddw przemystowych.

Gmina Kotun jest gming wiejskg zamieszkang przez 8 464 osdb. Jej obszar wynosi 149,87 km?,
w tym uzytki rolne stanowig 65%, a uzytki lesSne 22% powierzchni gminy. Sgsiaduje z 6
gminami: Grebkdéw, Katuszyn, Mokobody, Mrozy, Siedlce oraz Skérzec. W sktad gminy
wchodzg 32 sotectwa, a siedzibg gminy jest wies Kotun. Gmina stanowi 9,35% powierzchni
powiatu siedleckiego.

Gmina Mokobody jest gming wiejskg zamieszkang przez 4 906 osoéb. Jej
obszar wynosi 119,17 km?, w tym: uzytki rolne stanowig 78%, a uzytki
leSne 17%. Sasiaduje z 6 gminami: Kotun, Siedlce, Suchozebry,
a takze z gminami: Liw i Grebkdéw, potozonymi w powiecie wegrowskim,
oraz gming Bielany, lezgcg na terenie powiatu sokotowskiego. W sktad
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gminy wchodzi 30 sotectw, a siedzibg gminy jest wie$s Mokobody. Gmina stanowi 7,43%
powierzchni powiatu siedleckiego.

Miasto i Gmina Mordy to jedyna gmina miejsko-wiejska w powiecie
siedleckim, zamieszkana przez 5 640 0s6b. Jej obszar wynosi 170,17 km?
w tym: uzytki rolne stanowig 76%, a uzytki lesne 19% powierzchni
gminy. Sasiaduje z 7 gminami: Paprotnia, Suchozebry, Siedlce, Zbuczyn,
Olszanka, tosice oraz Przesmyki. W sktad gminy wchodzi 30 sotectw.
Siedzibg gminy jest miasto Mordy. Gmina stanowi 13,15% powierzchni
powiatu siedleckiego.

Gmina Skérzec jest gming wiejskg zamieszkang przez 7 947 oséb. Jej
obszar wynosi 118,91 km?, w tym uzytki rolne stanowig 80%, a uzytki
lesne 15% powierzchni gminy. Sasiaduje z 6 gminami: Kotun, Siedlce,
Wisniew, Domanice i Wodynie oraz gming Mrozy, lezacg na terenie
powiatu minskiego. W sktad gminy wchodzg 23 sotectwa, a siedzibg
gminy jest wie$ Skorzec. Gmina stanowi 7,42% powierzchni powiatu
siedleckiego.

Gmina Suchozebry jest gming wiejskg zamieszkang przez 4 652 osoby. Jej obszar wynosi
100,71 km?, w tym uzytki rolne stanowig 80%, a uzytki lesne 13% powierzchni gminy.
Sasiaduje z 5 gminami: Mokobody, Siedlce, Mordy oraz Paprotnia, a takze z gming Bielany,
lezagcg na terenie powiatu sokotowskiego. W sktad gminy wchodzi 18 sotectw, a siedzibg
gminy jest wie$ Suchozebry. Gmina stanowi 6,28% powierzchni powiatu siedleckiego.

Gmina Wisniew jest gming wiejskg zamieszkatg przez 5 758 o0sdb. lej
obszar obejmuje 125,87 km?2 Potozona jest w potudniowej czesci
powiatu siedleckiego. Sgsiaduje z 5 gminami: Domanice, tukow, Siedlce,
Skdrzec oraz Zbuczyn. W sktad gminy wchodzi 27 sotectw, a siedzibg
gminy jest wie$ Wisniew.

Bez watpienia najwiekszym atutem gminy sg warunki przyrodnicze,
ktore sprzyjajg rozwojowi turystyki i rekreacji. Na jej terenach znajduje
sie tukowski oraz Siedlecko-Wegrowski Obszar Chronionego Krajobrazu.
Obszary te $wiadczg o duzym potencjale agroturystycznym gminy Wisniew. Gmina stanowi
7,85% powierzchni powiatu siedleckiego i ma charakter typowo rolniczy.
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obszar obejmuje 210,75 km?, w tym uzytki rolne stanowig 79%, a uzytki
lesne 14% powierzchni gminy. Sasiaduje z 8 gminami: tukow,
Miedzyrzec Podlaski, Mordy, Olszanka, Siedlce, Trzebieszow oraz
Wisniew. W sktad gminy wchodzi 46 sotectw, a siedzibg gminy jest wies
Zbuczyn. Gmina stanowi 7,85% powierzchni powiatu siedleckiego i ma
charakter typowo rolniczy, a gtéwnym Zrédtem utrzymania
mieszkancéw jest dziatalnosc rolnicza.

E Gmina Zbuczyn jest gming wiejskg zamieszkata przez 10 018 oséb. Jej

Rysunek 1. Obszar objety Planem
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.

Sytuacja demograficzna stanowi jedng z kluczowych cech wptywajgcych na potrzeby
transportowe obszaru. Wedtug danych GUS na koniec 2021 roku miasto Siedlce
zamieszkiwato 77 354 osoby, w tym 40 851 osob stanowity kobiety oraz 36 503 osoby
stanowili mezczyzni. Liczba mieszkancéw miasta w stosunku do roku 2016 zwiekszyta sie o
334 osoby.

Caty obszar objety Planem w 2021 roku zamieszkiwato 143 552 osoby, co stanowito 2,65%
ogodlnej liczby ludnosci wojewddztwa mazowieckiego. W stosunku do roku 2016 liczba
mieszkancow zwiekszyta sie o 647 osob. Najludniejsze gminy to: gmina wiejska Siedlce,
Zbuczyn oraz Kotun. Najwiekszy wzrost procentowy ludnosci odnotowano w gminie wiejskiej
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Siedlce, gdzie wzrost wynosit 4,68%. Odnotowano gminy, w ktérych w ciggu 5 lat ubyto
mieszkancéw. Sg to miasto i gmina Mordy oraz gminy: Kotun, Mokobody, Suchozebry,
Wisniew, Zbuczyn.

Tabela 1. Liczba ludnosci obszaru objetego Planem

8575 8526 8 464 -1,29
5019 5017 4906 -2,25
5954 5844 5640 -5,27
7741 7847 7947 2,66
4715 4675 4652 -1,34
5788 5747 5758 -0,52
10121 10074 10018 -1,02
17972 18 226 18 813 4,68
77 020 77872 77 354 0,43
142 905 143 828 143 552 0,45

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych GUS

Gestos¢ zaludnienia w miescie Siedlce w 2020 roku wynosita 2 428 os./km? i byta to druga
najwieksza gestos¢ zaludnienia ws$rdd miast na prawach powiatu w wojewddztwie
mazowieckim. Z kolei na catym obszarze gesto$é zaludnienia wynosita 123 os./km?.

Na dalszych wykresach przedstawiono strukture funkcjonalng mieszkaricow miasta Siedlce.
Strukture funkcjonalng charakteryzuje sie poprzez podziat ludnosci na trzy grupy
ekonomiczne w wieku:

e przedprodukcyjnym — przedziat wiekowy 0-17 lat;
e produkcyjnym — przedziat 18-59 lat (kobiety) oraz 18-64 lata (mezczyzni);
e poprodukcyjnym — 60 lat i wiecej (kobiety) oraz 65 lat i wiecej (mezczyzni).

Analiza struktury ludnosci miasta wykazuje zdecydowang dominacje osdb w wieku
produkcyjnym, ktéra w roku 2021 stanowita 56,1% ogotu mieszkancow. Grupa oséb w wieku
przedprodukcyjnym w 2021 roku stanowita 20,8%, natomiast w wieku poprodukcyjnym
23,1%. W Polsce, jak i w Europie, w ostatnich latach ma miejsce zjawisko starzenia sie
spoteczenstwa. Obserwujemy je rowniez w Siedlcach. Liczba oséb w wieku produkcyjnym
regularnie spada na rzecz rosngcego odsetka osdb w wieku poprodukcyjnym. W konsekwencji
zmniejszy sie liczba podrézy obligatoryjnych (do szkot, a za kilka, kilkanascie lat do pracy), a
zwiekszy sie liczba podrdzy incydentalnych (w przypadku oséb starszych — do placéwek stuzby
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zdrowia czy na zakupy). Jesli taki trend sie utrzyma, to na przestrzeni lat moze doj$¢ rowniez
do sytuacji, w ktérej zmieni sie rozktad podrézy w godzinach szczytu i poza nim.

Wykres 1. Struktura ludnosci miasta Siedlce wg ekonomicznych grup wiekowych

2016 19,54427421 20,20254479
2021 20,77979161 23,09512113
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
w wieku przedprodukcyjnym = w wieku produkcyjnym w wieku poprodukcyjnym

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych GUS

Struktura ptci i wieku okreédla udziat réznych grup wiekowych w populacji, uwzgledniajgc
podziat na pte¢. W przypadku Siedlec struktura wieku i ptci tworzy piramide regresywna.
Cechami charakterystycznymi tejze piramidy s3:

® najnizszy udziat dzieci w ogdle spoteczenstwa,

e wysoki udziat oséb w wieku emerytalnym w ogdle spoteczenstwa.

Wykres 2. Struktura ludnosci miasta Siedlce wg ptci i wieku w 2021 r.

Wiek
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Zrédio: Opracowanie wtashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych GUS
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W 2021 roku w Siedlcach urodzito sie 860 dzieci, zmarto 951 0sdb, co przetozyto sie na
ujemny przyrost naturalny, ktéry wynosit -91. Jest to trend ogdlnokrajowy, z ktérym boryka
sie wiekszos¢ gmin w kraju.

Wykres 3. Ruch naturalny miasta Siedlce w 2021 r.

951

860

91
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych GUS

Przeptywy ludnosci w formie migracji majg istotne znaczenie dla rozwoju regionu. Migracje
ogétem klasyfikuje sie na migracje wewnetrzne (krajowe) i zewnetrzne (zagraniczne). Saldo
migracji ogétem w przeciggu 5 lat ulegto zmianie. W 2016 r. saldo migracji ogétem wynosito
34, a w 2021 r. juz -278. Przyczyn odptywu ludnosci doszukiwac sie mozna w migracjach
edukacyjnych, w celu podjecia studidow przez mtodych ludzi w miastach akademickich, jak
rowniez w migracji zarobkowej oraz suburbanizacji. W latach 2017-2018 saldo migracji
wewnetrznych byto dodatnie, jednakze od 2019 roku warto$¢ migracji jest ujemna i z roku na
rok wzrasta. Odptyw ludnosci na okres staty wigze sie z odptywem kapitatu ludzkiego oraz

kapitatu finansowego, co przektada sie na mniejsze dochody gminy.

Tabela 2. Ruch migracyjny w miescie Siedlce w latach 2016-2021

-34 61 -51 -87 -124 -278
-53 44 73 -113 -134 -282
19 17 22 26 10 4

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych GUS

W perspektywie kolejnych lat liczba mieszkaricéw miasta bedzie male¢ stopniowo. W 2025
roku liczba mieszkancow wyniesie 75 199, natomiast w 2030 roku zdecydowanie zmaleje i
wyniesie 73 848. Wzgledem 2021 roku liczba mieszkancow zmaleje o 4,53%.

Tabela 3. Prognoza demograficzna dla miasta Siedlce

75199

73 848

Zrédio: Opracowanie wtashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych GUS
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Sytuacja demograficzna obszaru bezposrednio powigzana jest z sytuacjg ekonomiczng. Oba
obszary zalezne sg od siebie i wzajemnie ksztattujg sie w zaleznosci od kapitatu spotecznego
i finansowego.

Podstawowym ogdlnie przyjetym wskaznikiem sytuacji rynku pracy jest stopa bezrobocia,
ktora definiowana jest jako udziat zarejestrowanych bezrobotnych w cywilnej ludnosci
aktywnej zawodowo. Od 2016 roku poziom bezrobocia systematycznie spadat i w 2019 roku
osiggnat poziom 3,9%. Odmienny trend zaobserwowano w 2020 roku, kiedy stopa bezrobocia
rejestrowanego wzrosta do poziomu 4,6%. Wzrost stopy bezrobocia spowodowany byt
kryzysem zwigzanym z pandemig COVID-19, jednakze spodziewa¢ sie mozna w najblizszych
latach powrotu do poziomu sprzed pandemii, co potwierdza poziom stopy bezrobocia w 2021
roku, ktory wynidst 4,2%. Wedtug najnowszych danych w lipcu 2022 roku stopa bezrobocia
wynosita 4,1%.

Tabela 4. Bezrobocie rejestrowane w miescie Siedlce

6,8

5,5

4,8

3,9

4,6

4,2

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych GUS

Podmioty gospodarki narodowej klasyfikuje sie ze wzgledu na wielkos¢ przedsiebiorstwa. Pod
tym wzgledem wyrdznia sie nastepujgce przedsiebiorstwa:

e mikroprzedsiebiorstwa — zatrudniajgce do 9 pracownikow,

e mate przedsiebiorstwa — zatrudniajgce od 10 do 49 pracownikow,

e JSrednie przedsiebiorstwa — zatrudniajgce od 50 do 249 pracownikow,
e duze przedsiebiorstwa — zatrudniajgce powyzej 250 pracownikéw.

Liczba podmiotow gospodarki narodowej w Siedlcach znaczgco wzrosta. W ciggu 6 lat
przybyto 679 podmiotow gospodarczych i w 2021 roku tgczna liczba przedsiebiorstw wynosita
9 067. Prawie wszystkie nowe przedsiebiorstwa stanowity mikroprzedsiebiorstwa, ktérych
w 2021 roku zarejestrowano 8 710. Liczba matych i srednich przedsiebiorstw utrzymywata sie
na poziomie okoto 350 w latach 2016-2021. Utrzymata sie liczba przedsiebiorstw
zatrudniajgcych 259-999 pracownikéw. Jednak nalezy zauwazyé, ze w 2018 roku przybyto
przedsiebiorstwo, ktére zatrudnia powyzej 1 000 pracownikdw.
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Tabela 5. Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru REGON w miescie Siedlce

8027 274 78 8 1 8388
8 109 281 80 8 1 8479
8 106 291 84 7 2 8490
8 366 280 80 7 2 8735
8563 274 78 7 2 8924
8710 271 76 8 2 9 067

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych GUS

Wzrost wynagrodzen spowodowany jest dobrg sytuacjg w gospodarce i na rynku pracy.
W 2016 roku przecietne miesieczne wynagrodzenie wynosito 3 965,66 zt brutto, w 2020 roku
- 5187,54 zt brutto, natomiast w 2021 roku juz 5 707 zt brutto, co przektada sie na wzrost
wynoszacy 43,91%. Srednie krajowe miesieczne wynagrodzenie brutto w 2021 roku wynosito
6 001,02 zt brutto, co oznacza, ze jest niewiele wyzsze niz Srednie wynagrodzenie dla miasta.

Wykres 4. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto (PLN) w miescie Siedlce
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych GUS

Liczba uczniéw placéwek oswiatowych wzrosta w przeciggu 5 lat. W 2020 roku do placéwek
przedszkolnych uczeszczato 3 765 ucznidw, co oznacza wzrost liczby ucznidow o 8,97%
w stosunku do 2016 roku. Wzrosta réwniez liczba przedszkoli, ktérych w 2020 roku byto 41.
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Reforma szkolnictwa spowodowata przeksztatcenie sie szkdt, w wyniku czego w 2017 roku
wzrosta liczba szkdt podstawowych, ktérych od tego czasu jest 18. Zauwazalny jest stopniowy
wzrost liczby uczniow szkoét podstawowych. W 2020 roku liczba uczniow ksztattowata sie na
poziomie 7508 osob. Sytuacja wyglada podobnie w przypadku szkolnictwa
ponadpodstawowego.

W 2020 roku w miescie funkcjonowato 30 placéwek, do ktérych uczeszczato 8 307 ucznidw.

Tabela 6. Liczba placéwek oswiatowych i uczniéw w miescie Siedlce

37 39 41 43 41
3455 3549 3663 3759 3765
13 18 18 18 18
5285 6270 7234 7 369 7 508
31 30 30 30 30
6919 6773 6670 8359 8307

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych GUS

Powyzsze informacje prowadza do wniosku, ze w miescie jest okoto 20 tys. oséb
uprawnionych do przejazdéw ulgowych na podstawie legitymacji szkolnej — co stanowi okoto
26% liczby mieszkancow miasta Siedlce. Ze szczegotowych analiz i prognoz dotyczacych liczby
uczniow

w kolejnych latach mozna przewidywaé, Zze liczba osdb korzystajgcych z ulg szkolnych
w najblizszych latach utrzyma sie na statym poziomie.

W miescie dziatajg dwie uczelnie wyzsze: Uniwersytet Przyrodniczo-Humanistyczny oraz
Collegium Mazovia Innowacyjna Szkota Wyzsza. W 2020 roku w miescie ksztafcito sie 6 243
studentow. Jest to kolejna grupa uprawniona do przejazdow ulgowych na podstawie
legitymacji studenckiej.
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Sie¢ komunikacyjna

Publiczny transport zbiorowy na terenie miasta oparty jest gtownie o komunikacje
autobusowa organizowang przez miasto oraz uzupetniajgco przez transport kolejowy
organizowany przez ministerstwo ds. transportu oraz wojewddztwo mazowieckie.
Operatorami potgczen kolejowych sg spotki: PKP Intercity SA, Koleje Mazowieckie — KM sp. z
0.0. oraz Polregio S.A. Wykonawcg przewozéw autobusowych organizowanych przez miasto
(operatorem) jest Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedlcach Sp. z 0. 0. (w skrécie
MPK). Miasto, jako organizator transportu publicznego, wspdtpracuje z MPK w zakresie
projektowania sieci komunikacyjnej oraz prowadzenia badan marketingowych dotyczacych
potrzeb przewozowych. MPK $wiadczy ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
W ramach tego zadania spétka obstuguje:

e 14 linii miejskich dziennych: 3, 4,9, 12, 16, 18, 20, 22, 27, 28, 31, 32, 33, 35;

Rysunek 2. Linie autobusowe miejskie w Siedlcach

Mokobody
Skorzec
Legenda
wes Linie autobusowe miejskie
[ Obszar opracowania /\/WM % Zbuczyn
Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie materiatéw dostarczonych przez
Zamawiajgcego

e 5 linii miejskich: LS1, LS2, LS3, LS4, LS5 kursujgcych w okresie 30 pazdziernika —
2 listopada;
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Rysunek 3. Linie autobusowe miejskie w Siedlcach, kursujagce w okresie 30 pazdziernika —
2 listopada

Mokobody N
A
Siedlce
Skorzec
Legenda
0 1 2 3 km
Linie autobusowe
[] Obszar opracowania /\/Wm /\ R Zbuczyn
Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie materiatéw dostarczonych przez
Zamawiajcego

e 23 linie podmiejskie dzienne: 1, 2, 5, 6, 7, 8, 10, 11, 13, 14, 15, 17, 19, 21, 23, 24, 25,
26, 30, 37, 38, 42, 43 obstugujace gmine miejsko-wiejskg Mordy (linia nr 14) i 7 gmin
wiejskich:

o Siedice (linienr:1,2,5,6,7,8,10,11, 13, 14, 15, 17, 19, 21, 23, 24, 25, 26, 30,
37,38, 42, 43);

o Kotun (linie nr: 19 43);
o Mokobody (linia nr 13);
o Skérzec (linie nr: 2i42);
o Suchozebry (linie nr: 10, 17 i 38);
o Wisniew (linia nr7i37);

o Zbuczyn (linie nr: 11, 21 26).
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Rysunek 4. Linie autobusowe miejskie i podmiejskie na terenie Siedlec i gmin osciennych

Suchozebry
Mokobody

? L;/ J
<)-//"\5“’“‘

Wisniew

Legenda
Linia autobusowa pozamiejska

[] obszar opracowania

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie materiatéw dostarczonych przez
Zamawiajgcego

Wszystkie linie zostaty objete jednolitym regulaminem przewozu oraz taryfg biletowg. Miasto
Siedlce planuje realizowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej na
nastepujacym obszarze:

e miasta Siedlce,

e jednostek samorzadu, ktére zawarty (gminy: Siedlce, Kotun, Mokobody, miasto i
gmina Mordy, Skorzec, Suchozebry, Wisniew, Zbuczyn) lub zawrg porozumienie
miedzygminne, w ktorym wskazg miasto jako jednostke samorzadu terytorialnego,
ktora bedzie realizowaé¢ zadania z zakresu organizacji publicznego transportu
zbiorowego i zobowigzg sie do partycypowania w kosztach realizacji powierzonego
miastu Siedlce zadania wtasnego.

Wszelkie zmiany w przypadku linii podmiejskich (utworzenie nowych linii, zmiana przebiegu,
liczba i czestotliwos¢ kursowania linii) odbywajg sie na wniosek wojta danej gminy, ktéra ma
podpisane porozumienie z miastem Siedlce oraz po analizie mozliwosci technicznych, oraz
rentownosci linii  komunikacyjnej. W przysztosci planowane jest rozszerzenie sieci
komunikacyjnej o linie komunikacyjng taczacg miejscowos¢ Kownaciska z miastem Siedlce.

W ramach linii komunikacyjnych wykonywanych poza miastem Siedlce MPK planuje w 2022 r.
wykonac liczbe wzkm przedstawiong w tabeli.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Mazowieckiego —-28— Poz. 159

Tabela 7. Liczba zaplanowanych tysiecy wzkm na rok 2022 na obszarze gmin, z ktérymi miasto
Siedlce zawarto porozumienia miedzygminne

369,1 59,1 35,8 39,7 503,7
12,0 2,8 1,8 1,8 18,4
14,3 3,0 1,4 1,0 19,7
353 7,0 2,0 1,8 46,1
38,5 8,3 2,5 2,0 51,3
38,3 7,5 3,1 3,7 52,6
19,3 4,2 0,7 1,0 25,2
73,6 12,2 7,4 7,9 101,1

818,1

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Uzupetnieniem publicznego transportu zbiorowego sg przewoznicy, ktérzy obstugujg linie
regularne pozamiejskie, komercyjne.

Ich linie funkcjonujg na podstawie zezwolen na wykonywanie przewozow regularnych
w krajowym transporcie drogowym oséb i na ogdt nie stanowig konkurencji dla liniach
organizowanych przez miasto Siedlce, poniewaz trasy linii prywatnych wykraczajg poza obszar
obstugiwany przez komunikacje publiczna.

Rozktady jazdy komunikacji miejskiej i podmiejskiej rdznig sie w zaleznosci od rodzaju dni
tygodnia (dzien roboczy, sobota, dzien swigteczny) oraz w zaleznosci od faktu, czy dzien jest
wolny od nauki szkolnej. Podziat na rézne rodzaje dni tygodnia, a w nastepstwie inny standard
obstugi (wyrazony w czestotliwosci i liczbie kursow), jest uzasadniony réznym popytem na
ustugi publicznego transportu zbiorowego. Rdznice w popycie sg zwigzane z dominacjg innych
motywoéw podrdzy w kazdym z rodzajéw dnia tygodnia.

Linie komunikacyjne w wiekszosci kursujg przez wszystkie dni tygodnia, przez caty rok. Istniejg
takze linie kursujgce tylko w roku szkolnym w dni robocze (23, 24, 25, 28, 35, 37, 38), tylko
w dni robocze w roku szkolnym, soboty i dni $wigteczne (9), tylko w dni robocze (30, 31, 32,
42, 43), tylko w dni Swigteczne (1), tylko w dni robocze i soboty (18, 33), tylko w dni robocze
i dni Swigteczne (22), tylko w soboty i dni Swigteczne (6). Takie rozwigzanie pozwala
ograniczac koszty zwigzane z funkcjonowaniem transportu publicznego.

Kursy autobuséw w ramach jednej linii z reguty nie sg realizowane cyklicznie. Jedynie na
gtéwnych liniach miejskich, nr 3 i 4, zachowane sg réwnomierne odstepy miedzy kolejnymi
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kursami — co 20 minut (w godzinach 6:00-19:00 w dni robocze) oraz co 30 minut (w
godzinach

9:00-18:00 w dni wolne). Podobny charakter ma linia 18, ktdra kursuje w odstepach co 30
minut w godzinach 6:00-17:30 oraz co 60 minut (w godzinach 5:00-6:00 i 17:30-19:30).

Linie komunikacyjne sg oznaczane numerami od 1 wzwyz. Linie kursujgce w dni 30.10-2.11
oznaczane sg kombinacjg liter LS oraz cyfr (LS1 do LS5). Poza powyzszymi nie istniejg zadne
reguty dotyczgce numeracji linii.

Rozktady jazdy sg konstruowane na zasadzie brygad wieloliniowych, tzn. jeden pojazd
i kierowca w tracie jednej stuzby wykonuje kursy na kilku liniach.

Przystanki komunikacyjne, ktérych wtascicielem lub zarzgdzajgcym jest miasto Siedlce,
okreslono w uchwale w sprawie ustalenia przystankéw komunikacyjnych dla przewoznikéw
oraz zasad korzystania i stawek optat za korzystanie z przystankéw komunikacyjnych. Zgodnie
z zapisami uchwaty na terenie miasta Siedlce funkcjonuje 256 przystankow.

ek autobusowy w Siedlcach

&

Zdjecie 1. Przystan
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Zrédio: Materiaty wtasne Zespotu Doradcoéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Przystanki na terenie miasta s3 wyposazone obowigzkowo w znak D-15 oraz gablote
z rozktadem jazdy, a takze krawedzZ peronowaq. Wazniejsze przystanki s wyposazone w wiaty
przystankowe oraz infrastrukture stuzgcg do wypoczynku. Wiaty przystankowe sg
sukcesywnie wymieniane w ostatnich latach. Od 2017 roku wewnatrz kazdej waty
przystankowej wisi schemat sieci komunikacyjnej organizowane] przez miasto Siedlce.

Na obszarach podmiejskich za przystanki odpowiadajg poszczegdlne gminy. Kazdy przystanek,
z ktérego korzystajg autobusy organizowane przez miasto Siedlce, jest wyposazony co
najmniej w rozktad jazdy — tabliczke ze zbiorczym wykazem odjazdow wszystkich linii
zatrzymujgcych sie na danym przystanku.
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Dziewie¢ tablic Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej zamontowanych zostato na
terenie miasta Siedlce, pie¢ tablic na terenie Centrum Przesiadkowego oraz dwie poza
obszarem miasta. Tablice informujg pasazerdéw czekajgcych na przystankach autobusowych
0 rzeczywistym czasie przyjazdu autobusu.

Informacje o odjazdach, wyswietlane na tablicy, posortowane sg narastajgco wzgledem czasu
pozostatego do odjazdu. Po odjezdzie pojazdu z przystanku godzina jego odjazdu zostaje
usunieta, a prezentowany na tablicy rozktad zostaje przesuniety do gory, o jeden wiersz. Co
istotne, czas prezentowany na tablicach jest synchronizowany wielokrotnie z serwerem
systemu i pokazuje rzeczywisty czas przyjazdu autobusu na przystanek. Jesli autobus stanie
w korku, system skoryguje czas na tablicy. Tablice pojawity sie przy gtéwnych siedleckich
przystankach MPK w centrum miasta:
e na ul. Jézefa Pitsudskiego (przystanki Galeria Siedlce, Starostwo Powiatowe, Urzad
Miasta, Pitsudskiego Armii Krajowej);
e na ul. Swietojanskiej (przystanek Swietojariska);
e naul. Wojskowej (przystanek Wojskowa Cmentarna, Wojskowa Pitsudskiego);
e na ul. Armii Krajowej (przystanek Armii Krajowe] Sienkiewicza i Armii Krajowej
Pitsudskiego),
e na placu Zdanowskiego (przystanek Dworzec PKP);
e na wybudowanym w 2018 roku Centrum Przesiadkowym (przystanek Centrum
Przesiadkowe) (5 szt.).

Tablice dynamicznej informacji zlokalizowane poza obszarem miasta: w Wodlce Wisniewskiej
i Zbuczynie.

Zdjecie 2. Tablica systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (DIP)

Zrédio: Materiaty wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Najwazniejszymi miejscami na sieci komunikacyjnej obszaru objetego Planem sa:

e Dworzec kolejowy Siedlce razem z przystankiem Siedlce Dworzec PKP, potozony przy
pl. Zdanowskiego. Jest to gtéwna stacja w miescie; wg wykazu PKP S.A. ma kategorie
dworca regionalnego; wg danych UTK za 2021 rok $rednia dobowa wymiana
pasazerska wynosita 6 100 oséb, srednia dobowa liczba zatrzyman — 100. Jest to stacja
weztowa, na ktérej taczg sie linia nr 2 Warszawa Zachodnia — Siedlce — Terespol, linia
nr 31 Siedlce — Mordy - Czeremcha — Hajndwka — Siemiandwka oraz nieczynna linia nr
55 Siedlce - Sokotdéw Podlaski. Ze wzgledu na przebudowe budynku dworcowego w
Siedlcach obecnie funkcjonuje dworzec tymczasowy. Wyremontowany budynek
dworcowy bedzie wyposazony w kasy biletowe, toalety oraz lokale handlowo-
ustugowe, gabloty na plakatowe rozktady jazdy, elektroniczne tablice przyjazdow i
odjazdéw pociggdw oraz nowoczesny system informacji gtosowej. Dzieki inwestycji
dworzec zyska wiele usprawnien dla oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej.
Oprdcz wspomnianych wind bedg to m.in. Sciezki prowadzgce z polami uwagi, tabliczki
w alfabecie Braille’a, dotykowy plan dworca, automatyczne drzwi czy okienka kasowe
dostosowane do obstugi osdb poruszajgcych sie na wodzkach. We wnetrzach
zastosowana bedzie rowniez kontrastowa kolorystyka, co utatwi przemieszczanie sie
po obiekcie osobom niedowidzgcym. Na nowo zagospodarowany zostanie teren w
sgsiedztwie dworca. Pojawig sie tam wiata rowerowa z 10 stojakami na jednoslady
oraz kilka miejsc parkingowych, w tym jedno przeznaczone dla o0séb z
niepetnosprawnosciami. Przed dworcem, przy pl. Zdanowskiego funkcjonuje
przystanek dla autobuséw miejskich obstugiwany przez 16 do 18 linii autobusowych
(gtéwnie podmiejskich), w zaleznosci od dnia tygodnia. Sprzed dworca kolejowego
odjezdzajg rowniez przewoznicy komercyjni kursujacy w relacjach regionalnych.

e Centrum Przesiadkowe - potozone jest w bezposrednim sgsiedztwie dworca
kolejowego Siedlce, w kierunku potudniowo-zachodnim, przy ul. Rotmistrza Witolda
Pileckiego. Obstugiwane jest przez 6 linii komunikacji miejskiej w dni robocze, 1 linie
w soboty oraz 2 linie w dni swigteczne. Na Centrum Przesiadkowe skfada sie budynek
obstugi Centrum, wiata autobusowa z 16 stanowiskami dla autobusodw,
dwupoziomowy parking dla 299 samochoddéw osobowych (w tym z miejscami dla oséb
z niepetnosprawnosciami), parking rowerowy, droga rowerowa i chodniki. Z Centrum
Przesiadkowego na perony dworca kolejowego badZ do petli Dworzec PKP przy pl.
Zdanowskiego mozna dosta¢ sie przez przejscie podziemne. Obecnie Centrum
Przesiadkowe nie jest w petni wykorzystane przez przewoZnikéw komercyjnych
kursujgcych na liniach regionalnych. W miare mozliwosci przy procesie tworzenia
i zmian rozktadéw jazdy oraz podpisywaniu umow na korzystanie z przystankéw na
terenie Miasta Siedlec bedzie stosowany wymaog rozpoczynania lub konczenia kurséw
linii transportu ponadlokalnego uruchamianych przez przewoznikéw prywatnych na
przystankach zlokalizowanych na obszarze Centrum Przesiadkowego.
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Zdjecie 3. Centrum Przesiadkowe w Siedlcach

Zrédto: Materiaty wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

e Przystanek kolejowy Siedlce Zachodnie — potozony przy ul. Ignacego Daszynskiego oraz
Przymiarki. Przystanek nie posiada budynku stacyjnego; wg danych UTK za 2021 rok
Srednia dobowa wymiana pasazerska wynosita okoto 400 oséb, Srednia dobowa liczba
zatrzyman — 62. Przystanek jest zlokalizowany na linii nr 2 Warszawa Zachodnia —
Siedlce — Terespol. Przystanek wyposazony jest w wiate, kase biletowa, oswietlenie
oraz gablote na plakatowe rozktady jazdy. Przy ul. Przymiarki, w sgsiedztwie peronu 2
w kierunku Warszawy zlokalizowany jest przystanek autobusowy, ktory jest
obstugiwany przez 4 linie autobusowe miejskie w dni robocze oraz 2 linie autobusowe
w soboty.

e Przystanki przy skrzyzowaniu ulic: Jozefa Pitsudskiego, Wojskowej oraz Armii Krajowe;j.
Przy 4 wylotach skrzyzowania sg potozone 4 przystanki autobusowe: Galeria Siedlce
przy ul. Jézefa Pitsudskiego w strone ul. Warszawskiej, Pitsudskiego Armii Krajowej
przy
ul. Jozefa Pitsudskiego w strone starostwa powiatowego, Wojskowa Pitsudskiego przy
ul. Wojskowej w strone ul. Sokotowskiej, Armii Krajowej Pitsudskiego przy ul. Armii
Krajowej w strone dworca kolejowego. Przez wspomniane skrzyzowanie przechodzg
trasy wiekszosci linii autobusowych, ponadto znajduje sie w bezposrednim sgsiedztwie
duzego generatora ruchu (galeria handlowa). Z tych powoddéw pasazerowie
odbywajacy podroze wymagajace przesiadek czesto korzystajg wtasnie z tego miejsca
na mapie sieci transportu zbiorowego. Ponadto powyzsze przystanki stuzg takze liniom
komercyjnym.
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Za mniej istotne punkty przesiadkowe — punkty styku miedzy kolejg a siecig komunikacji
zbiorowej organizowanej przez miasto Siedlce — mozna uzna¢ przystanki w Starym Opolu przy
przystanku kolejowym Sabinka, ktory obstuguje 1 linia autobusowa oraz w Biatkach przy
przystanku kolejowym Biatki Siedleckie, ktéry obstugujg 2 linie autobusowe. Przystanek
kolejowy Siedlce Wschodnie jest obstugiwany przez jeden kurs dziennie, a przystanki kolejowe
Stok Lacki oraz Krzymosze nie majg w bezposrednim sasiedztwie linii autobusowych
siedleckiej komunikacji miejskiej i podmiejskie;.

Ponadto przystanki kolejowe Kotun, Koszewnica, Kosiorki, Borki-Kosy, Dziewule, Mordy,
Mordy Miasto oraz Radomysl nie sg obstugiwane przez linie autobusowe, co przektada sie na
utrudniony dostep do przystankow kolejowych. Przy przystanku Kotun znajduje sie
zorganizowany parking.

Operatorem transportu publicznego jest Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w
Siedlcach Sp. z 0. 0. z zajezdnig przy ul. Stefana Starzynskiego 20 w Siedlcach. Przewoznik
posiada 46 pojazddw, z czego 2 to autobusy klasy MINI, 12 - klasy MIDI, 30 — klasy MAXI, oraz
2 — klasy MEGA18. Srednia wieku taboru wynosi ok. 12 lat, najstarszy zostat wyprodukowany
w 2000 roku, najmtodsze — w 2021. Ponad potowa (56%) pojazddw spetnia normy emisji
spalin Euro 5 i wyzsze.

Wszystkie pojazdy sg wyposazone w rampy dla wdozkéw oraz mozliwos¢ obnizenia pojazdu
(przyklek). Najnowsze autobusy (wyprodukowane w 2021 roku oraz starsze w liczbie 23 szt.
doposazone w 2022 roku) posiadajg kasowniki z mozliwoscig zakupu biletu przy pomocy karty
ptatniczej (facznie 25 pojazddéw). Dalsze doposazanie kolejnych pojazdéw bedzie nastepowad
sukcesywnie w ramach wymiany taboru na nowy. W pozostatych zakup biletéw jest
realizowany za gotéwke u kierowcy.

Zdjecie 4. Autobus przegubowy MPK w Siedlcach
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Zrédto: Materiaty wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Oferta transportu publicznego powinna zosta¢ dopasowana do zgtaszanego zapotrzebowania
na przewozy na podstawie danych. W ostatnich latach nastepuje stopniowy spadek liczby
pasazerow komunikacji miejskiej oraz podmiejskiej w Siedlcach. W 2019 roku spadek
wzgledem roku poprzedniego wynidst 0,63%, a w 2020 roku — 43,51%, co byto wynikiem
zmniejszonej mobilnosci spoteczenstwa w wyniku restrykcji wprowadzonych w zwigzku
z pandemig

COVID-19. W 2021 roku nastapit wzrost o 7,48%, co byto wynikiem zmniejszenia restrykcji
wprowadzonych w zwigzku z pandemig oraz stopniowym powrotem pasazeréw do transportu
publicznego. W ponizszej tabeli przedstawiono liczbe pasazeréw komunikacji miejskiej
i podmiejskiej w Siedlcach w latach 2018-2021 na podstawie danych Urzedu Miasta Siedlce.

Tabela 8. Liczba przewiezionych pasazeréw w przejazdach miejskich i pozamiejskich w latach
2018-2021

4944 644 -
4913476 -0,63%
2775559 -43,51%
2983078 +7,48%

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Prognoze popytu przeprowadzono na podstawie danych o rocznej liczbie pasazerow oraz
prognozowane;j liczbie mieszkancow wedtug GUS, a takze danych o prognozowanym wzroscie
gospodarczym wedtug Ministerstwa Finansow, ktéry ma wptyw na mobilnos¢ ludnosci. Wptyw
na wielkos¢ popytu w komunikacji miejskiej majg takze inne czynniki, takie jak: jakosc¢ i
standard organizowanych przewozéw, organizacja informacji pasazerskiej, integracja z innymi
srodkami transportu oraz zmiany w ofercie przewozowej. W scenariuszu stagnacyjnym
zaktada sie liczbe pasazeréw w 2022 roku na poziomie 4,1 mIn pasazeréw oraz w nastepnych
latach na poziomie okoto 4,7-4,8 min pasazerdw, tj. o 200-300 tys. pasazeréw mniej niz w
2019 roku. W wariancie optymistycznym nastepuje stopniowy wzrost liczy pasazerow
uwarunkowany utrzymaniem wysokich cen paliw, promowaniem zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej wsrdd mieszkancéw, ktérzy czesciej sie przemieszczajg w  wyniku wzrostu
gospodarczego, oraz inwestycjami w podnoszenie standardu transportu publicznego.
Prawdopodobnie popyt rzeczywisty bedzie zawierat sie pomiedzy wartosciami obu
wariantow.
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Rysunek 5. Prognoza popytu na transport publiczny
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Jedng z funkcji komunikacji zbiorowej jest zapewnienie mobilnosci osobom
z niepetnosprawnosciami oraz o ograniczonej sprawnosci ruchowej, a wiec tym, ktorzy maja
ograniczone mozliwosci samodzielnego przemieszczania sie  Srodkami  transportu
indywidualnego.

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia sie postulaty
wynikajgce z potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami oraz osdéb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej. W sposéb szczegdlny brane sg pod uwage te miejsca, ktére stanowig potencjalne
cele podrdzy 0séb z niepetnosprawnosciami lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej, tj. przede
wszystkim placéwki stuzby zdrowia czy instytucje publiczne.

Przy budowie badZ modernizacji istniejgcej infrastruktury przystankowej oraz ciggdéw pieszych
do niej prowadzgcych planuje sie:

e |okalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej mozliwie blisko zrodet ruchu
(uwzgledniajac wytyczne zwigzane z bezpieczeristwem ruchu drogowego);

e |okalizowanie przystankdw komunikacji zbiorowej potgczonej z przebiegiem ciggdw
pieszych;

e utwardzone, odpowiednio szerokie perony - utatwianie wsiadania osobom
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej;

e wyznaczeniem pasow ptyt chodnikowych o wyrdzniajgcych sie wzgledem nawierzchni
peronu barwg i fakturg (np. z tzw. guzkami) — postulat utatwiajacy korzystanie
z przystankdw komunikacyjnych osobom niedowidzgcym;

e |okalizowanie przystankéw komunikacyjnych w obrebie ciggdw pieszych;
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e eliminowanie barier poruszania sie poprzez:
o likwidacje barier na drodze dojscia do przystanku komunikacji zbiorowej,

o likwidacje barier w przekraczaniu ciggédw komunikacyjnych,

o dostosowanie wysokosci perondw przystankdow komunikacji zbiorowej do
wysokosci progdw wejsciowych pojazddéw,

o umozliwianie, poprzez konstrukcje przystankéw komunikacyjnych, podjazdu
autobuséw jak najblizej krawedzi przystankowej,

o optymalizowanie gestosci przystankéw komunikacyjnych;

e doposazenie istniejgcych tablic DIP na przystankach w wiekszy i lepiej oznaczony
przycisk, ktory uruchamia gtosowe odczytywanie najblizszych odjazdow z danego
przystanku;

e w wybranych miejscach na sieci komunikacyjnej (plac Zdanowskiego, Centrum
Przesiadkowe, okolice szpitali, rejon skrzyzowania ulic: Jozefa Pitsudskiego, Armii
Krajowe] iWojskowej) zostang ustawione plany tyflograficzne z lokalizacjg
przystankdéw oraz mozliwymi potgczeniami z danego przystanku;

Obecnie wszystkie autobusy obstugujgce komunikacje publiczng w Siedlcach i gminach
objetych porozumieniem sg przystosowane do przewozu 0sdb z ograniczong mobilnoscig. Do
wiekszosci instytucji miejskich mozna dojechac bezposrednio komunikacjg publiczna.

Na dalszych rysunkach przedstawiono najwazniejsze generatory ruchu w poszczegdlnych
czesciach obszaru objetego niniejszym Planem.

Miasto Siedlce charakteryzuje sie zwartg zabudowa, dzieki czemu gtdwne generatory réwniez
sg skoncentrowane, co utatwia przemieszczanie sie pieszo lub komunikacjg publiczna.
Niemalze wszystkie generatory ruchu znajdujg sie w ciggu ulic, ktére obstugiwane sg przez
transport publiczny. Wiekszos¢ placéwek oswiatowych oraz obiektéw handlowo-ustugowych
znajduje sie w centralnej czesci miasta.

Sytuacja wyglada nieco inaczej w przypadku gmin wchodzgcych w skfad opracowania.
Generatory ruchu nie sg skoncentrowane. Rozproszone punkty handlowo-ustugowe oraz
placowki oswiatowe sprawiajg, ze mieszkancy zmuszeni sg do korzystania z wtasnego srodka
transportu, w wiekszosci przypadkéw z samochodow. W wiekszosci gmin komunikacja nie
obstuguje punktéw sktadajgcych sie na generatory ruchu, co w przypadku oséb
niezmotoryzowanych prowadzi do wykluczenia komunikacyjnego i ogranicza mozliwosci
korzystania z miejsc publicznych.
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Rysunek 6. Generatory ruchu w miescie SiedIce i gminach powigzanych funkcjonalnie (zblizenie
na miasto Siedlce)
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Rysunek 7. Generatory ruchu w miescie SiedIce i gminach powigzanych funkcjonalnie (zblizenie
na zachodnia czes()
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Zrédio: Opracowanie wtashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Rysunek 8. Generatory ruchu w miescie SiedIce i gminach powigzanych funkcjonalnie (zblizenie
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Zrédio: Opracowanie wtashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Rysunek 9. Generatory ruchu w miescie Siedlce i gminach powigzanych funkcjonalnie (zblizenie
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Zrédio: Opracowanie wtashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Finansowanie przewozow transportu publicznego odbywa sie na podstawie przepiséw
rozporzadzenia 1370/2007. Okresla ono rekompensate przystugujagcg operatorowi za
realizacje powierzonego zadania przewozowego oraz sposéb kontrolowania i weryfikacji
otrzymanego przez operatora wynagrodzenia. Podstawg wyptacania rekompensaty dla MPK
Siedlce jest podpisana z Miastem Siedlce, reprezentowanym przez Prezydenta Miasta, umowa
tzw. powierzenia zadan o charakterze uzytecznosci publicznej, zawarta na okres 10 lat
(01.01.2020 — 31.12.2029). W ramach tej umowy MPK posiada status tzw. podmiotu
wewnetrznego.

Roczne wynagrodzenie stanowi kwota srodkéw finansowych zabezpieczonych w budzecie
miasta Siedlce i w Wieloletniej Prognozie Finansowej. W budzetach samorzaddw, z ktorymi
miasto Siedlce podpisato porozumienia na organizacje transportu publicznego na ich
obszarze, zostaty zabezpieczone $rodki na dotacje dla miasta Siedlce. Kwota rekompensaty
zostata przeznaczona na pokrycie niezbednych kosztéw przy realizacji przewozow,
wykorzystaniu

i utrzymaniu niezbednej infrastruktury technicznej oraz kosztow  finansowych
z uwzglednieniem podatku dochodowego, rozsgdnego zysku, kosztéw bezptatnych i ulgowych
przejazddw oraz naliczonej amortyzacji Srodkéw trwatych. Wysokos¢ planowanej
rekompensaty jest ustalana na podstawie umowy i polega na wyliczeniu réznicy pomiedzy
planowanymi wptywami i kosztami wykonywania ustugi i przychodami taryfowymi,
przychodami wygenerowanymi na sieci, pozostatymi przychodami dotyczacymi dziatalnosci
przewozowej, dodatnim wynikiem z dziatalnosci ubocznej operatora (np. ekspozycja reklam,
wynajem autobusow, badania techniczne pojazddow, sprzedaz paliw) z uwzglednieniem
rozsgdnego zysku. Coroczna wysokos¢ rekompensaty jest weryfikowana przez biegtych
rewidentéw podczas badania finansowego operatora. Koszt ustugi jest ustalany poprzez iloraz
kosztéw wykonywanej ustugi przewozowej i liczby wykonywanych wozokilometrow.
Zestawienie wptaconych rekompensat oraz doptat do kapitatu spdtki zostato przedstawione
W ponizszej tabeli.

Tabela 9. Zrédta finansowania przewozéw w latach 2018-2021

2406928 15 804,8 10 255,8 764,2 767,1 1114,4 51321
2391643 15 635,6 10 028,2 668,9 867,6 1114,6 5185,5
2092736 14 253,0 5986,3 1346,3 529,8 1114,6 7515,2

2235727 15 843,5 6629,7 719,4 261,5 11145 9347,4
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* w tym rekompensata dotyczaca biletéw ulgowych

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych MPK Siedice

Dodatkowym Zrédtem finansowania inwestycji majgcych wptyw na funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego beda srodki pochodzace z funduszy unijnych, funduszy
WFOSIGW, NFOSIGW, a takze leasingu i kredytdw bankowych (zakupy nowego taboru,
modernizacja bazy transportowej, remonty i rozwéj infrastruktury, itp.).

Miejski transport zbiorowy o charakterze uzytecznosci publicznej, ktory jest organizowany
i finansowany przez gminy, jest jednym =z zadan wifasnych jednostek samorzadu
terytorialnego. Transport ten realizuje potrzeby mieszkancéw danego obszaru w zakresie
przemieszczania sie i tym samym odgrywa role spoteczng. Z uwagi na charakter i cel, jaki
spetnia publiczny transport zbiorowy, jest on z zasady dziatania nierentowny.

W wyniku pandemii COVID-19 nastgpit spadek wptywow ze sprzedazy biletéw w poréownaniu
do okresu sprzed pandemii. W konsekwencji udziat sprzedazy biletéw w pokryciu kosztow
utrzymania spadt z 64,8% do 41,9%. Warto dodac¢, ze ponoszone przez operatora koszty
eksploatacyjne w wiekszosci przypadkéw przewyzszajg wysokosé wptywoéw ze sprzedazy
biletbw. W  konsekwencji konieczne jest zwiekszenie dofinansowania dziatania
przedsiebiorstwa w postaci zwiekszenia rekompensaty z budzetu miasta.

Tabela 10. Koszty utrzymania i wptywy ze sprzedazy biletéw w przeliczeniu na 1 wozokilometr
pracy eksploatacyjnej oraz pokrycie kosztow przez wptywy ze sprzedazy biletéw

6,57 zt 4,26 zt 64,8%
6,54 zt 4,19 zt 64,0%
6,81 zt 2,86 zt 42,0%
7,08 zt 2,97 zt 41,9%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych Urzedu Miasta Siedlce

Rentownos¢ poszczegdlnych linii komunikacyjnych oraz osigganie zysku przez spotke
komunalng — operatora wewnetrznego linii publicznych nie jest priorytetem dla jej
witasciciela, czyli gminy. Pierwszorzedne znaczenie ma tutaj zapewnianie mieszkancom ustug
transportu zbiorowego o odpowiednich, uprzednio okreslonych standardach.

W mysl idei i zapisow unijnego rozporzadzenia 1370/2007 oraz krajowej ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym koszty $wiadczenia przez wybranego operatora transportu
o charakterze uzytecznosci publicznej powinny by¢ rekompensowane (pokrywane), aby
przedsiebiorstwo takie nie ponosito strat i mogto funkcjonowac tak, jakby dziatato w formule
wolnorynkowej. W tym celu mozliwe jest rowniez wyptacanie takiemu operatorowi
tzw. rozsgdnego zysku. Zysk ten ma umozliwi¢ spdtce — operatorowi odtwarzanie majatku
i dalsze, stabilne funkcjonowanie oraz zrownowazony rozwdj. Zgodnie z zawartg umowag
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na $wiadczenie ustug przewozowych obecnie rozsgdny zysk dla spdtki jest na poziomie 6%
$redniej wartosci kapitatu podstawowego MPK na poczatku i koncu roku.

Z uwagi na fakt, iz zapisy ww. rozporzadzenia oraz ustawy w sposob istotny regulujg rynek
tego typu ustug, ktére sg Swiadczone mieszkaricom w miastach i na obszarze gmin
osciennych, nie mozna jednoznacznie stwierdzi¢, ze nadrzednym celem spotki
komunikacyjnej, ktéra stata sie podmiotem wewnetrznym, jest osigganie zyskownosci
przedsiebiorstwa i tym samym rentownosci poszczegdlnych linii— tym bardziej, ze linie
komunikacyjne, wyznaczane w ramach uktadu komunikacyjnego danego osrodka miejskiego i
przylegtych gmin, sg okreslane przez organizatora publicznego transportu zbiorowego, a w
przypadku linii podmiejskich na wniosek gmin, z ktérymi organizator zawart porozumienie.
Organizator kieruje sie celami i zadaniami, jakie zostaty mu okreslone i narzucone w
obowigzujgcych przepisach, a te nie sg zwigzane z wyznaczaniem wytgcznie takich linii, ktore
bytyby zawsze rentowne.

Nalezy réwniez nadmieni¢, iz koszty organizowanego i finansowanego przez organizatora
publicznego transportu zbiorowego sg znaczne. Ma to zwigzek przede wszystkim z kosztami
podmiotu wewnetrznego, na ktore sktadajg sie gtdwnie: paliwo, wynagrodzenia pracownikéw
(kierowcéw, zaplecza technicznego, administracji), utrzymanie bazy i taboru oraz
amortyzacja. Obcigzeniem sg takze zobowigzania krétko- i dtugoterminowe, jakie podmiot ten
musi zacigga¢, aby modc finansowac zakupy i modernizacje posiadanego taboru oraz bazy
transportowej.

Z jednej strony obstuga dtugu (najczesciej w formie kredytu lub leasingu), a z drugiej strony
zwiekszona amortyzacja powodujg, iz koszty kazdego przejechanego wozokilometra wrastajg,
co wptywa negatywnie na rentownos¢ danej linii komunikacyjne;j.

Przychody generowane przez operatora, przede wszystkim ze sprzedazy biletdw, nie
pozwalajg na pokrycie wszystkich kosztéw oraz poczynionych naktadéw inwestycyjnych, co
ma bezposredni wptyw na osiggang rentownos¢ swiadczonych ustug i poszczegdlnych linii.

Obecnie linie komunikacyjne organizowane przez miasto Siedlce i obstugiwane przez
operatora (MPK Siedlce) sg zréznicowane pod wzgledem dtugosci, czestotliwosci kursowania
i wielkosci wykorzystywanego taboru. Miasto Siedlce, powierzajgc MPK realizacje i obstuge
linii, kieruje sie biezgcymi potrzebami mieszkaricow miasta i gmin, z ktorymi zawarto
porozumienia na organizacje publicznego transportu zbiorowego na ich obszarze.
Jednoczednie miasto ciggle podnosi jakos¢ Swiadczonych ustug, miedzy innymi poprzez
sukcesywng wymiane taboru
i obstuge sieci komunikacyjnej niskopodtogowymi pojazdami przystosowanymi do potrzeb
0sOb z niepetnosprawnosciami oraz 0sdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Wyisze
wymagania jakosciowe i ciggle podnoszone standardy obstugi pociggajg za sobg wzrost
kosztéw i tym samym posrednio wptywajg na niskg (lub jej brak) rentownos¢ linii
komunikacyjnych.
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Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkow transportu

W ramach przygotowania niniejszego dokumentu przeprowadzono badania preferencji
mieszkancéw obszaru objetego Planem, dotyczgcych wyboru rodzaju srodkdéw transportu,
czestotliwosci korzystania z roznych $rodkdéw transportu, stopnia zadowolenia z transportu
publicznego, jego stabych stron oraz pomystéw na poprawe sytuacji. Badania miaty dwie
formy:

e ankiet papierowych przeprowadzanych na przystankach autobusowych (PAPI),
e ogdlnodostepnej ankiety internetowej (CAWI).

Ogodtem, w obu ankietach zebrano 339 odpowiedzi. Cze$¢ pytan pojawita sie juz w badaniach
przeprowadzanych w 2019 roku na potrzeby aktualizacji poprzedniego Planu
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego; Pordwnanie wynikow
pomiedzy badaniami z 2019 roku a badaniami z 2022 roku zostato przedstawione przy
odpowiednich pytaniach.

Badania ankietowe (PAPI — Paper and Pen Personal Interview) preferencji transportowych
mieszkancéw Siedlec i okolicznych gmin byty przeprowadzane na 14 przystankach
autobusowych w Siedlcach w okresie 2-7.09.2022 r. Ogétem przeprowadzono 206 ankiet.

Pod wzgledem wieku najwiecej respondentdw pochodzito z grup 16-17 lat (12,62% wszystkich
odpowiedzi) oraz 70-74 lata (12,14% wszystkich odpowiedzi). Ponadto liczne reprezentacje
wsréd ankietowanych miaty grupy wiekowe 14-15 lat oraz 75 i wiecej lat. Nieliczna
reprezentacja oséb w srednim wieku (z wyjgtkiem grupy 40-44 lata) wynika z miejsca
przeprowadzenia badan, ktore zostaty przeprowadzone tylko w obrebie przystankéw
komunikacji miejskiej, w wiekszosci na grupie osdb oczekujgcych na swoéj autobus. Mozna
przypuszcza¢, ze ponizsza struktura wiekowa respondentéw przektada sie na strukture
wiekowg uzytkownikéw komunikacji miejskiej — korzysta z niej gtéwnie mtodziez uczaca sie
oraz seniorzy.

Wykres 5. Struktura uczestnikéw badania pod wzgledem wieku
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Badanie obejmowato 8 pytan obowigzkowych jednokrotnego i wielokrotnego wyboru, a takze
1 pytanie otwarte dodatkowe:

1. Jak czesto podrézuje Pan/Pani ponizszymi srodkami transportu? — 8 podpunktéw
jednokrotnego wyboru;

2. Cojest dla Pana/Pani najczestszym celem podrézy? — jednokrotnego wyboru;

3. Czym dojezdza Pan/Pani do celu wskazanego w poprzednim pytaniu? — jednokrotnego
wyboru;

4. Co w gtéwnej mierze wptywa na Pana/Pani wybor srodka transportu? — wielokrotnego
wyboru;

5. Jak ocenia Pan/Pani zadowolenie z miejskiego transportu autobusowego? -
jednokrotnego wyboru;

6. Na podstawie doswiadczen z korzystania z miejskiego transportu autobusowego, jak
Pan/Pani zgadza sie z poszczegélnym twierdzeniami (na temat transportu
publicznego)? — 5 podpunktéw jednokrotnego wyboru;

7. Co Pana/Pani zdaniem nalezy zmieni¢ w publicznym transporcie zbiorowym na terenie
Siedlec i gmin, z ktorymi Siedlce majg podpisane porozumienie? — wielokrotnego
wyboru;

8. Co Pana/Pani zdaniem ogranicza dostep do transportu publicznego? — wielokrotnego
wyboru;

9. Jakie nowe potaczenia autobusowe nalezy uruchomic? — nieobowigzkowe, otwarte.

Pytania 1-4 miaty na celu okreslenie relacji codziennych podrézy oraz preferencji wyboru
srodka transportu do codziennych podrdzy. Pytania 5-6 wskazujg na poziom zadowolenia
z obecnego stanu transportu publicznego na obszarze, ktéry obejmuje niniejszy Plan. Pytania
7-9 miaty pomdc we wskazaniu najwiekszych obecnie bolgczek dotyczacych transportu
zbiorowego oraz pomystdw na polepszenie oferty dla mieszkancow.

Nalezy zaznaczy¢, ze o ile w pytaniu pojawia sie kwestia podrdézy samochodem, dotyczy to
zaréwno jazdy jako kierowca, jak i jako pasazer.

Jak czesto podrozuje Pan/Pani ponizszymi Srodkami transportu?

Do codziennych podrdézy ankietowani najczesciej korzystajg z autobusu (47,09% o0sob
okreslito, ze jezdzi nim codziennie, 33,01% - kilka razy w tygodniu), a takze samochodu
(15,53% - codziennie, 26,21% - kilka razy w tygodniu). Bardzo popularne sg takze dtuzsze
podroze piesze (powyzej 200 m, w praktyce — dalej niz osiedle zamieszkania czy najblizszy
sklep) — codziennie odbywa je ponad potowa (57,28%) respondentéw. Wynika to z faktu, ze
Siedlce to miasto o zwartej zabudowie, o wysokiej gestosci zaludnienia. Kolej oraz rower
(zaréwno w celach obligatoryjnych, jak i rekreacyjnie) nie sg szczegdlnie popularne wsrod
codziennych podrozy, jezeli respondenci w ogdle z nich korzystajg, to raczej sporadycznie
(mniej niz raz w tygodniu). Nalezy zauwazy¢, ze odsetek osdb, ktdre nie korzystajg z roweru
czy kolei, WYynosi po 50%
i wiecej. Najmniej popularne wsrdd respondentdw sg takie srodki transportu, jak motocykl
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(97,09% nie korzysta z niego wcale, nikt nie uzywa codziennie, 2 osoby uzywajg kilka razy
w tygodniu) oraz hulajnogi elektryczne i inne UTO (89,81% nie korzysta wcale).

W poprzednich badaniach najczesciej wykorzystywanym srodkiem transportu byt prywatny
samochdd — do codziennych i czestych (kilka razy w tygodniu) podrézy uzywato go ok. 80%
ankietowanych. Respondenci wskazywali tez na dfuzsze podréze piesze (ponad 60%
badanych). Na codzienne i czeste podrdéze autobusem wskazato zaledwie ok. 20%
ankietowanych. Oznacza to spadek o ok. 42 punkty procentowe dla samochodu oraz wzrost o
ok. 60 punktow procentowych dla autobusu. Wynik ten jest obarczony jednak pewnym
btedem — brakuje informacji o metodologii przeprowadzania poprzednich badan, zas obecne
byty prowadzone tylko na przystankach autobusowych, wiec w zasadzie ws$rdéd oséb
korzystajacych z transportu zbiorowego. Warto zauwazy¢, ze wzgledem 2019 roku udziat
pozostatych srodkow transportu (z wyjatkiem hulajndg elektrycznych, ktore nie pojawity sie w
poprzednim badaniu) niewiele sie zmienit.

Wykres 6. Czestotliwos¢ uzytkowania réznych srodkdw transportu przez uczestnikow badania
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Co jest dla Pana/Pani najczestszym celem podrézy? Czym dojezdza
Pan/Pani do celu wskazanego w poprzednim pytaniu?

Pytania nr 2 i 3 sg ze sobg powigzane i z tego wzgledu sg omawiane wspdlnie.
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Ponad 30% respondentéw jako swdj najczestszy cel podrdzy wskazuje miejsce edukacji
(szkote/uczelnie). Wynika to z duzego udziatu ludzi mtodych w badanej populacji. Drugim
najczesciej wybieranym celem jest praca (28,16%), nastepnie zakupy (20,39%) oraz osrodki
zdrowia (11,17%). Dwa ostatnie cele sg szczegdlnie popularne wsréd senioréw. Najmniej
ankietowanych (ponizej 5%) wskazywato na zatatwianie spraw w urzedzie, rekreacje/rozrywke
oraz inne, wyzej niesklasyfikowane cele.

W 2019 roku najczesciej wskazywanym celem podrézy byta praca (ok. 66% odpowiedzi —
w obecnych badaniach nastgpit spadek o ok. 28 pkt. procentowych), nastepnie zakupy (ok.
15% - spadek o ok. 5 pkt. procentowych), dalej miejsce nauki (tylko ok. 8% odpowiedzi —
wzrost

o ponad 20 pkt. procentowych). Mozna zatem przypuszczaé, ze struktura wiekowa
respondentdw w obu badaniach znacznie sie réznita — w obecnym wzieto udziat wiecej ludzi
mtodych i uczgcych sie niz w poprzednim.

Wykres 7. Najczestsze cele podrézy
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Wsrod srodkow transportu, ktére sg wybierane jako najczestszy dojazd do wskazanego celu
podréozy, w prawie kazdej kategorii zdecydowanie wygrywa autobus. Jedynie do celow
rekreacyjnych/rozrywkowych ankietowani najczesciej docierajg pieszo. Drugim najczescie]
wybieranym srodkiem transportu jest samochdd prywatny. Dtuzsze piesze podrdze, ktore
zostaty wskazane w pytaniu 1 jako jeden z czestych sposobdw przemieszania sie, rzadko
zostaty wskazane w tym pytaniu. Mozna to wyttumaczy¢ w ten sposéb, ze o ile ankietowani
do swojego gtdwnego celu podrézy docierajg najczesciej w sposdb zmotoryzowany, to do
celdw mniej istotnych wybierajg podrdze piesze. Drugim mozliwym wyttumaczeniem jest
koniecznos¢ dotarcia do przystanku autobusowego — przy braku rozwinietej infrastruktury
P+R i B+R, takie podréze czesto odbywajg sie pieszo.

Preferencje dotyczace wyboru gtéwnego $rodka transportu, uzywanego do dojazdu do
codziennego celu podrézy, zmienity sie od 2019 roku. Zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych
(61%) wskazata na samochdd prywatny, takze w celu dowozenia dzieci do szkoty przez
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rodzicéw. Nie przeprowadzono wtedy gtebszych analiz, w jaki sposdb przemieszczajg sie
osoby ze wzgledu na dang motywacje.
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Woykres 8. Cele podrdzy oraz srodki transportu uzywane do dotarcia do powyzszych celéw
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Co w gtdownej mierze wptywa na Pana/Pani wyboér srodka transportu?

Wedtug respondentéw czynnikami, ktére najbardziej wptywajg na wybor srodka transportu
s3: koszt podrozy (wskazato na niego 39,81% ankietowanych) oraz lokalizacja przystankow
(38,83%). Te czynniki mogg wptywac na wybor transportu zbiorowego jako $rodka transportu,
ktory jest tanszy od indywidualnego, zwtaszcza w przypadku obecnych cen paliw — o ile
transport publiczny bedzie dobrze dostepny przestrzennie. Wielu respondentéw wskazywato
takze na czas przejazdu (33,50%) oraz inne, niesklasyfikowane ponizej czynniki (31,07%);
wsrod nich pojawiaty sie m.in. nastepujgce: konieczno$¢ skorzystania z pewnego $rodka
transportu, kwestie zdrowotne, dbatos¢ o srodowisko naturalne. Nalezy zauwazy¢, ze nawet
posrod rzadziej wskazywanych czynnikéw (komfort, punktualnos$é, czestotliwosc,
bezpieczenstwo), na kazdy z nich wskazato co najmniej 15% respondentéow. W
proponowanym zestawieniu nie wystepuje zatem zaden czynnik, o ktdrym mozna by byto
powiedzie¢, ze nie jest istotny. Wszystkie z nich nalezy bra¢ pod uwage przy planowaniu
uktadu transportowego.

W pordwnaniu do badan z 2019 roku hierarchia czynnikow, ktére wptywajg na wybor srodka
transportu, zmienita sie. Najbardziej istotny w poprzednich badaniach czas przejazdu (ktory
wskazato wowczas ok. 53% badanych) spadt na trzecie miejsce (spadek o ok. 20 pkt.
procentowych). Rowniez kwestia komfortu stracita na znaczeniu — wéwczas wskazato na nig
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ok. 42% badanych, obecnie niecate 25% (spadek o ok. 17 pkt. procentowych). Zyskaty za to
na znaczeniu takie czynniki, jak koszt podrézy (wzrost o ok. 8 pkt. procentowych wobec 31,9%
w 2019 roku) oraz lokalizacja przystankéw (wzrost o ok. 11 pkt. procentowych wobec 28,1%
w 2019 roku). Wzrost istotnosci kosztu podrézy mozna powigza¢ z wahaniami w cenach
paliw.

Wykres 9. Czynniki wptywajace na wybdr srodka transportu
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Jak ocenia Pan/Pani zadowolenie z miejskiego transportu autobusowego?

Ankietowani wykazujg wysoki poziom zadowolenia z transportu zbiorowego w Siedlcach
i okolicach. Jako zadowolone z transportu autobusowego okresla siebie 30,58% o0sdb, a za
raczej zadowolone - 47,57%. W sumie prawie 80% ankietowanych udzielito odpowiedzi
pozytywnej. 15,05% respondentéw to osoby, ktére majg obojetny stosunek do kwestii
zadowolenia z transportu autobusowego. Wsréd ankietowanych bardzo niewiele osob nie jest
zadowolonych z transportu zbiorowego — w sumie negatywnej odpowiedzi udzielito tylko ok.
7% respondentow.
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Wykres 10. Poziom zadowolenia z transportu zbiorowego
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Na podstawie doswiadczen z korzystania z miejskiego transportu
autobusowego, jak Pan/Pani zgadza sie z poszczegdlnym twierdzeniami (na
temat transportu publicznego)?

Ankietowani zostali poproszeni takze o odpowiedZ na pytanie, na ile zgadzaja sie, na
podstawie swoich osobistych doswiadczen, z nastepujgcymi stwierdzeniami, okreslajgcymi
transport zbiorowy na obszarze objetym Planem:

e transport publiczny jest przystepny cenowo (niedrogi),
e bezpieczny,

e dostepny,

e czesty (czeste odjazdy srodkdw transportu),

e niezawodny (tzn. autobus zawsze przyjedzie).

W przypadku trzech pierwszych stwierdzen w kazdym przypadku zanotowano ponad 80%
odpowiedzi pozytywnych (suma ,zgadzam sie” oraz ,raczej sie zgadzam”). Aspekt dotyczgcy
czestotliwosci kursowania i niezawodnosci transportu miejskiego uzyskat mniej odpowiedzi
pozytywnych — w okolicach 70%. Do tych dwodch stwierdzen ankietowani mieli najwiecej
zastrzezen — 16,99% osdb nie zgadza sie lub raczej sie nie zgadza z tym, ze transport publiczny
ma dobrg czestotliwo$¢, a 14,08% poddaje w watpliwos¢ niezawodnos¢. Te dwa obszary
powinny by¢ lepiej przeanalizowane pod kagtem mozliwosci poprawy sytuacji. Pomimo takiego
odsetka odpowiedzi negatywnych, na podstawie wynikédw mozna stwierdzi¢, ze generalnie
transport publiczny jest dobrze postrzegany przez respondentow i wiekszos¢ osdb zgadza sie
z proponowanymi stwierdzeniami.

Wykres 11. Satysfakcja z transportu publicznego w poszczegdlnych aspektach
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Co Pana/Pani zdaniem nalezy zmieni¢ w publicznym transporcie
zbiorowym na terenie Siedlec i gmin, z ktorymi Siedlce majg podpisane
porozumienie?

W tym pytaniu zostaty poddane pod rozwage ankietowanych dziatania, ktére mogg zostac
podjete w celu poprawy sytuacji w transporcie zbiorowym na terenie obszaru objetego
Planem:

e zwiekszenie liczby kurséw autobusow,
e zwiekszenie liczby przystankéw,

e |lepsze dopasowanie rozktadu jazdy do obecnych potrzeb pasazerow
(co obejmuje np. zmiane godzin odjazdu kursow),

e zmiana tras linii autobusowych (przynajmniej niektorych),

e zwiekszenie liczby miejsc w pojazdach (lepsza dystrybucja posiadanego taboru
na konkretne trasy, zwiekszenie liczby pojazdoéw przegubowych),

e wprowadzenie autobusow zeroemisyjnych, np. elektrycznych,
e zmiana taryfy biletowe;j.

Poza powyzszymi respondenci mogli przedstawi¢ wtasne propozycje badz zaznaczyc
odpowiedz, ze nie nalezy niczego zmieniac.

Wsrdd powyzszych propozycji najwiekszg popularnos¢ u respondentéw zdobyty zwiekszenie
liczby kursow autobusow (te opcje zaznaczyto 44,66% o0sdb), lepsze dopasowanie rozktadu
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jazdy do obecnych potrzeb pasazerow (33,98%), zwiekszenie liczby miejsc
w pojazdach (27,67%) oraz wprowadzenie autobusow zeroemisyjnych (24,76%). Obecnie
najczesciej kursujgce linie autobusowe majg czestotliwos¢ co 20 minut; operator transportu
zbiorowego posiada 2 autobusy przegubowe i nie posiada pojazdow zeroemisyjnych -
zgodnie

z przeprowadzanymi przez miasto analizami kosztéw i korzysci takich autobuséw; z drugiej
strony, w ostatnich latach zakupiono 7 autobusow klasy MIDI z napedem konwencjonalnym.
W  kolejnych latach nalezy wzig¢ pod uwage powyzsze postulaty podniesione przez
uczestnikow ankiety.

Mniejszym powodzeniem cieszyty sie takie dziatania, jak zwiekszenie liczby przystankéw,
zmiana tras linii (oba ponizej 15% odpowiedzi) czy zmiana taryfy biletowej (ok. 15%). Takze
niewielki odsetek ankietowanych wskazat na brak potrzeby jakichkolwiek zmian (16,99%).
Mozna wysnu¢ whniosek, ze respondenci nie oczekujg radykalnych zmian w systemie
transportu zbiorowego, lecz rozwoju obecnie oferowanych ustug.

Az 37,86% ankietowanych wskazato wtasne propozycje dziatan. Znalazty sie wsrdd nich m.in.
postulaty wprowadzenia wiekszej liczby autobuséw klimatyzowanych, wiekszej dbatosci
o czystos¢ na przystankach, polepszenia kultury jazdy kierowcow autobuséw, zwiekszenia
liczby kanatéw dystrybucji biletéw oraz wprowadzenia czytelnej aplikacji na urzadzenia
mobilne

z rozktadem jazdy, zwiekszenia czestotliwosci kursowania autobusow, szczegdlnie na liniach
podmiejskich i w okresie wakacyjnym, poprawienia czasow miedzyprzystankowych w celu
zwiekszenia punktualnosci, powiekszenie sieci komunikacyjnej objetej transportem
podmiejskim.
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Wykres 12. Preferencje dotyczace zmian w transporcie zbiorowym w Siedlcach i okolicznych
gminach
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Co Pana/Pani zdaniem ogranicza dostep do transportu publicznego?

W pytaniu zaproponowano kilka czynnikow, ktére potencjalnie mogg ogranicza¢ dostep do
transportu publicznego — sprawiaé, ze pewne grupy osob chetnych do skorzystania nie moga
tego zrobi¢ w dogodny sposéb. Zaproponowano nastepujace:

e rozktad jazdy niedopasowany do potrzeb mieszkancow,

e duza odlegtos¢ z domu do przystanku autobusowego,

e niskie perony na przystankach badz ich brak,

e niewystarczajgca siatka potgczen autobusowych,

e niedostosowanie komunikacji miejskiej do 0séb z niepetnosprawnosciami.
Poza powyzszymi czynnikami ankietowani mogli zaproponowac wtasne.

Ponad 30% respondentéw wskazato na niewystarczajgcg siatke potgczen autobusowych jako
czynnik ograniczajagcy dostep do transportu zbiorowego. W powigzaniu z wynikami
poprzednich pytan uzasadnione jest przypuszczenie, ze chodzi raczej o obszary podmiejskie.
Blisko 30% ankietowanych wskazato na brak czynnikdw ograniczajgcych dostepnos$é —
pomimo tego, ze takiej odpowiedzi nie byto wsrdéd podanych propozycji, pojawiata sie jako
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wtasna propozycja respondentéw i zostata wyrdzniona ze wzgledu na jej czeste
wystepowanie. Wysoki odsetek wystgpien tej odpowiedzi nie dziwi, zwazywszy na to, ze w
poprzednich pytaniach dostepno$¢ transportu publicznego na obszarze objetym planem
zostata oceniona bardzo wysoko przez respondentdéw. Okoto 25% ankietowanych wskazato na
niedopasowany rozktad jazdy jako czynnik ograniczajacy dostep do transportu zbiorowego, a
niewiele ponizej 20% - na duzg odlegtos¢ z domu do przystanku. Najmniej wskazan padto na
niskie perony na przystankach badZ ich brak (6,80%) oraz niedostosowanie komunikacji
miejskiej do osob z niepetnosprawnosciami (13,11%). W kontekscie ostatniego czynnika i
odsetka wskazan na niego warto zauwazyé, ze obecnie wszystkie pojazdy operatora
komunikacji miejskiej sg niskopodtogowe (przynajmniej czesciowo).

Blisko 20% respondentéw wskazato na wtasne propozycje czynnikdw (wytaczajgc odpowied?,
ze nie ma takich - zostata omowiona wczesniej). Wsréd nich pojawiaty sie m.in. brak
klimatyzacji w pojazdach, mato kurséw podmiejskich, w weekendy, w wakacje, niskie perony
w strefach podmiejskich, staba koordynacja przesiadek, a takze szczegdlnie cenne uwagi
dotyczgce osdb z ograniczong mobilnosciag — staba informacja pasazerska, sprawiajgca
problemy dla oséb niedowidzacych, brak paséw do przypiecia wozka dzieciecego wewnatrz
autobusu, brak pomocy ze strony kierowcow wobec matek z wozkami dzieciecymi.

Wykres 13. Czynniki ograniczajgce dostep do transportu zbiorowego w Siedlcach
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Jakie nowe pofgczenia autobusowe nalezy uruchomic?

Ostatnie pytanie byto nieobowigzkowe, odpowiedzi udzielito 42 respondentéw, czyli 20,39%
badanej préby. Odpowiedzi mozna pogrupowac nastepujgco:

e propozycje nowych potgczen wewnatrz miasta: Sokotowska — Dworzec PKP, Cmentarz
Janowska — os. Warszawskie, Cmentarz Janowska — os. Tysigclecia;

e propozycje ulic na terenie Siedlec, przez ktéore powinna kursowa¢ komunikacja
publiczna: 3 Maja, Okrezna, Zielna;

e propozycje miejscowosci, do ktérych powinny kursowac autobusy podmiejskie we
wszystkie dni tygodnia: Korczew, Mordy, Nowaki, Stara Dgbréwka, Nowa Dabrowka,
Cisie — Zagrudzie, Bojmie, Mingosy, Sionna, Polaki, Jagodne, Kotun, Lipniak, Wisniew;

e sugestie zwiekszenia czestotliwosci linii (szczegdlnie podmiejskich), kursowania linii we
wszystkie dni roku i tygodnia, wprowadzenia tras bardziej penetrujgcych osiedla oraz
przekierowania tras podmiejskich na inne ulice w Siedlcach.

Badania ankietowe wspomagane komputerowo (CAWI — Computer Assisted Web Interview)
zostaty wykonane przy pomocy strony internetowej. W przeciwienistwie do badania PAPI
mieszkancy odpowiadali na pytania za pomocg interaktywnego formularza. Badanie byto
dostepne w dniach 1-13.09.2022 r. W badaniu uczestniczyty 133 osoby.

Pod wzgledem wieku najwiecej respondentéw pochodzito z grup 16-17 lat (24,81%
odpowiedzi), 45-49 lat (16,54%) oraz 50-54 lata (15,79%). W badaniu uczestniczyto niewiele
0s6b w wieku 60+. Co zaskakujgce, odnotowano réwniez nieliczne odpowiedzi od
mieszkancéw w wieku 25-29 lat oraz zadnej odpowiedzi od mieszkarncéw w wieku 20-24 lata.

Wykres 14. Struktura uczestnikdw badania pod wzgledem wieku
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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W badaniu najliczniejszg grupe stanowili mieszkancy miasta Siedlce, ktdrzy reprezentowali
72,93% o0s6b biorgcych udziat w badaniu. W badaniu dos¢ licznie uczestniczyli mieszkancy
gminy wiejskiej Siedlce (16,54% odpowiedzi). Pozostate gminy, z ktérych pochodzity osoby
uczestniczgce w badaniu, to: Wisniew (4,51% odpowiedzi), Mordy (2,26% odpowiedzi),
Suchozebry (1,50% odpowiedzi), Zbuczyn (1,50% odpowiedzi) oraz Skérzec (0,75%
odpowiedzi).

Wykres 15. Struktura uczestnikdw badania pod wzgledem deklarowanego miejsca zamieszkania
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Badanie obejmowato 8 pytan obowigzkowych jednokrotnego i wielokrotnego wyboru, a takze
1 pytanie otwarte dodatkowe, identycznie jak w przypadku badania PAPI.

Nalezy zaznaczy¢, ze o ile w pytaniu pojawia sie kwestia podrézy samochodem, dotyczy to
zaréwno jazdy jako kierowca, jak i jako pasazer.

Jak czesto podrozuje Pan/Pani ponizszymi Srodkami transportu?

W codziennych podrézach ankietowani przemieszczajg sie pieszo (58,65% oséb przemieszcza
sie codziennie pieszo, 21,80% oséb przemiesza sie pieszo kilka razy w tygodniu) oraz za
pomocg samochodu (46,62% - codziennie, 30,08% - kilka razy w tygodniu). Popularnos¢
dtuzszych podrdzy pieszych - powyzej 200 metrow — nie jest zaskoczeniem, poniewaz zwarta
zabudowa Siedlec sprzyja tej formie przemieszczania sie. Na kolejnych pozycjach znalazty sie
takie formy przemieszczania, jak: autobus (18,05% - codziennie, 12,03% - kilka razy w
tygodniu) oraz rower (6,02% - codziennie, 12,03% - kilka razy w tygodniu). Najmniejsza
popularnoscig cieszy sie motocykl, z ktorego nie korzysta 95,49% osob. Warto réwniez
zwroci¢ uwage na fakt sporadycznego korzystania z kolei, z ktorej z taky czestotliwoscig
korzysta niemalze 2/3 oséb biorgcych udziat w badaniu.
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Wykres 16. Czestotliwos¢ uzytkowania réznych srodkéw transportu przez uczestnikdéw badania
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Co jest dla Pana/Pani najczestszym celem podrézy? Czym dojezdza
Pan/Pani do celu wskazanego w poprzednim pytaniu?

Pytania nr 2 i 3 sg ze sobg powigzane i z tego wzgledu bedg omawiane wspdlnie.

Niemalze 60% respondentdéw wskazuje prace jako swdj najczestszy cel podrozy. Tak wysoki
wynik zwigzany jest z wysokim odsetkiem osdb pracujgcych, ktére wziety udziat w badaniu.
Drugim najczesciej wybieranym celem podrdzy jest szkota/uczelnia (33,08%), miejsce
rekreacji/rozrywki (3,76%), zakupy (3,01%). Najmniej ankietowanych (ponizej 1%) wskazato
cele podrdézy jako osrodek zdrowia, urzad oraz inne, wyzej niewymienione cele.
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Wykres 17. Najczestsze cele podrézy

60%
55%
50%
45%
40%
35%
30%
25%

Udziat % odpowiedzi

20%
15%
10%

5%

0%
Cele podrozy

MW Praca m Szkota/uczelnia Rekreacja/rozrywka

Zakupy Osrodek zdrowia Urzad (zatatwianie spraw)

Inne

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Wsrdd srodkéw transportu, ktére sg wybierane w celu dojechania do miejsca pracy, najwiecej
0s6b korzysta z samochodu (39,10%). Na kolejnych miejscach znalazty sie odpowiedzi: chodze
pieszo (7,52%), rower (6,77%) oraz autobus (4,51%). W celu dojechania do szkoty/uczelni
najwiecej oséb deklaruje dojazd autobusem (16,54%), samochodem (7,52%) oraz dojscie
pieszo (5,26%). Nie jest zaskoczeniem, ze samochdd zostat wskazany jako srodek stuzacy
dojazdowi na zakupy. W celach rekreacyjnych/rozrywkowych ankietowani zadeklarowani
wykorzystanie roweru (1,50%), autobusu, samochodu oraz kolei (po 0,75%).
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Woykres 18. Cele podrdzy oraz srodki transportu uzywane do dotarcia do powyzszych celéw
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Co w gtdownej mierze wptywa na Pana/Pani wyboér srodka transportu?

Czynnikami, ktore najbardziej wptywajg na wybor srodka transportu, wedtug respondentow,
sg. czas przejazdu (50,38%) oraz komfort podrézy (40,60%). Kolejnymi, najczescie]
wybieranymi odpowiedziami byty: punktualnos¢ (21,80%), lokalizacja przystankéow (20,30%),
czestotliwos¢ (19,55%) oraz koszty podrézy (18,05%). Bezpieczenstwo oraz inne czynniki
(nieklasyfikowane powyzej) zostaty ocenione najnizej sposrdd czynnikow wptywajgcych na
wybor srodka transportu.
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Wykres 19. Czynniki wptywajace na wybor srodka transportu
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Jak ocenia Pan/Pani zadowolenie z miejskiego transportu autobusowego?

Najwiecej respondentow (38,35%) wskazato, ze nie ma zdania na temat zadowolenia
z miejskiego transportu autobusowego. Przypuszczalnie wynika to z faktu, iz w badaniu
internetowym uczestniczyty gtdwnie osoby, ktore korzystajg z samochodu lub przemieszczajg
sie pieszo. Poziom zadowolenia roztozyt sie réwnomiernie, co znaczy, ze tyle samo o0séb
ocenia transport zbiorowy pozytywnie i negatywnie (po 30,82%).

Wykres 20. Poziom zadowolenia z transportu zbiorowego
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Zrédio: Opracowanie wtashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Na podstawie doswiadczen z korzystania z miejskiego transportu
autobusowego, jak Pan/Pani zgadza sie z poszczegdlnym twierdzeniami (na
temat transportu publicznego)?

Ankietowani zostali poproszeni o wypowiedzenie swojego zdania na temat z poszczegdlnych
cech transportu zbiorowego:

e transport publiczny jest przystepny cenowo (niedrogi),
e bezpieczny,

e dostepny,

e czesty (czeste odjazdy srodkdéw transportu),

e niezawodny (tzn. autobus zawsze przyjedzie).

Wiekszos¢ respondentdw (59,39%) ocenia transport zbiorowy jako przystepny cenowo
(niedrogi). Niemalze co pigta osoba (18,80%) twierdzi, ze transport zbiorowy jest drogi. Jesli
chodzi o bezpieczenstwo, to 78,95% respondentéw twierdzi, ze transport zbiorowy jest
bezpieczny. Dostepnos¢ transportu oceniana jest pozytywnie, natomiast czestotliwos$é
odjazdéw charakteryzuje najwiekszy odsetek respondentdéw, ktorzy nie zgadzajg sie
z twierdzeniem (42,85%). Ze stwierdzeniem niezawodnosci transportu nie zgodzito sie
najwiecej 0séb (37,59%).

Wykres 21. Satysfakcja z transportu publicznego w poszczegdinych aspektach
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Co Pana/Pani zdaniem nalezy zmieni¢ w publicznym transporcie
zbiorowym na terenie Siedlec i gmin, z ktérymi Siedlce majg podpisane
porozumienie?

W tym pytaniu zostaty poddane pod rozwage ankietowanych pewne dziatania, ktére moga
zostac podjete w celu poprawy sytuacji w transporcie zbiorowym na terenie obszaru objetego
Planem:

e zwiekszenie liczby kurséw autobusow,
e zwiekszenie liczby przystankéw,

e lepsze dopasowanie rozktadu jazdy do obecnych potrzeb pasazerow (co
obejmuje np. zmiane godzin odjazdu kurséw),

e zmiana tras linii autobusowych (przynajmniej niektérych),

e zwiekszenie liczby miejsc w pojazdach (lepsza dystrybucja posiadanego taboru
na konkretne trasy, zwiekszenie liczby pojazdéw przegubowych),

e wprowadzenie autobuséw zeroemisyjnych, np. elektrycznych,
e zmiana taryfy biletowe;.

Najwiecej osdb wskazato na dopasowanie rozktadu jazdy do obecnych potrzeb pasazeréw
(65,41%) oraz zwiekszenie kurséw autobuséw (61,65%). Swiadczy to o niewystarczajacej
ofercie przewozowej, co przektada sie na niskie wykorzystanie transportu zbiorowego jako
codziennego $rodka transportu. Respondenci wskazali odpowiedzi dotyczgce zmiany tras linii
autobusowych (26,32%), wprowadzenia autobusdéw zeroemisyjnych (25,56%), zwiekszenia
liczby przystankow (23,31%), zmiane taryfy biletowej (19,55%) oraz zwiekszenie liczby miejsc
w pojazdach (15,04%). Respondenci wskazali réwniez inne zmiany (3,01%), takie jak poprawa
punktualnosci linii oraz zwiekszenie dostepnosci komunikacji na terenach podmiejskich.
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Wykres 22. Preferencje dotyczace zmian w transporcie zbiorowym w Siedlcach i okolicznych
gminach
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Co Pana/Pani zdaniem ogranicza dostep do transportu publicznego?

W pytaniu zaproponowano kilka czynnikow, ktére potencjalnie mogg ogranicza¢ dostep do
transportu publicznego — sprawiaé, ze pewne grupy osob chetnych do skorzystania nie mogg
tego zrobi¢ w dogodny sposdb. Zaproponowano nastepujgce:

rozktad jazdy niedopasowany do potrzeb mieszkancow,

duza odlegtos¢ z domu do przystanku autobusowego,

niskie perony na przystankach badz ich brak,

niewystarczajgca siatka potaczen autobusowych,

niedostosowanie komunikacji miejskiej do oséb z niepetnosprawnosciami.

Poza powyzszymi czynnikami ankietowani mogli zaproponowac wtasne.

Czynnikiem najbardziej ograniczajgcym dostep do transportu zbiorowego jest
niedostosowany do potrzeb mieszkancéw rozktad jazdy (69,17%). Powaznym czynnikiem
ograniczajgcym dostepnosé jest rdwniez niewystarczajgca siatka potgczen autobusowych
(51,88%). Zapewne dotyczy to obszarow podmiejskich, gdzie dostepnosc¢ jest na niskim
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poziomie. Respondenci wskazali rowniez zbyt duzg odlegto$¢ z domu do przystanku
autobusowego (24,06%). Zbyt duze odlegtosci (w szczegdlnosci powyzej 417 metréw)
zniechecy mieszkancow do korzystania
z transportu publicznego.

Wykres 23. Czynniki ograniczajgce dostep do transportu zbiorowego w Siedlcach
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Jakie nowe potgczenia autobusowe nalezy uruchomic?

Ostatnie pytanie byto nieobowigzkowe, odpowiedzi udzielito 34 respondentéw, czyli 25,56%
badanej populacji. Odpowiedzi mozna pogrupowac nastepujgco:

e Propozycje nowych potgczen wewnatrz miasta: Brzeska — Sokotowska, Lesna —
Brzeska, Monte Cassino — Brzeska;

e Propozycje ulic na terenie Siedlec, przez ktére powinna kursowa¢ komunikacja
publiczna: 3 Maja;

e Propozycje miejscowosci, do ktérych powinny kursowaé autobusy podmiejskie
we wszystkie dni tygodnia: Krzeslin, Wola Suchozebrska, Stare Iganie, Wisniew;
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e Sugestie zwiekszenia czestotliwosci linii (szczegdlnie podmiejskich), kursowania
linii we wszystkie dni roku i tygodnia (szczegdlnie potaczenie Piaski Zamiejskie
— Lesna), wprowadzenia tras bardziej penetrujgcych osiedla.

Z przeprowadzonych badan wynikajg nastepujace spostrzezenia:

e Metodologia badan PAPI zaktadata, ze majg by¢ przeprowadzone tylko na
przystankach autobusowych. Z tego wzgledu wiekszo$¢ respondentow to
osoby korzystajgce z publicznego transportu zbiorowego. Badanie CAWI nie
miato takiego ograniczenia.

e W badaniu PAPI najwyzszy odsetek uczestnikow stanowity osoby w wieku 14-
24 lata oraz 60 i wiecej, natomiast w badaniu CAWI najwyzszy odsetek
stanowity osoby w wieku 16-17 lat oraz 45-54 lata.

e Celem podrdzy respondentéw w badaniu PAPI jest szkota/uczelnia oraz praca,
natomiast w przypadku badania CAWI gtéwne cele podrdzy sg takie same jak
w przypadku PAPI, jednakze najwiecej respondentéw dojezdza do pracy,
w nastepnej kolejnosci do szkoty/uczelni.

e Gtéwnym czynnikiem wyboru $rodka transportu w przypadku badania PAPI sg
koszty podrozy oraz lokalizacja przystankéw. Z kolei w przypadku badania
CAWI gtéwnymi czynnikami sg czas przejazdu oraz komfort podrozy.

e Respondenci biorgcy udziat w badaniu PAPI lepiej oceniajg transport publiczny,
zarowno jesli chodzi o cene ustugi, bezpieczenstwo oraz dostepnosé niz
respondenci w badaniu CAWI.

e Potrzebny jest rozwdj sieci potgczen autobusowych zaréwno na terenie miasta,
jak i gmin sasiadujgcych z miastem. Istotne jest zwiekszenie czestotliwosci
kursowania linii we wszystkie dni tygodnia oraz zmodyfikowanie linii
autobusowych w celu lepszej obstugi osiedli.

e (Osoby korzystajgce z komunikacji publicznej nie oczekujg radykalnych zmian
w ukfadzie komunikacyjnym, lecz oparcie poprawy oferty na istniejgcym
uktadzie linii.

e Na podstawie wynikdw ankiet PAPI obliczono wskaznik satysfakcji korzystania
z transportu publicznego zaproponowany przez Komisje Europejskg, ktory
wynidst 8,1/10. Oznacza to, ze transport publiczny zostat oceniony w stopniu
bardzo dobrym.
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Zasady organizacji rynku przewozéw

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym zdefiniowata pojecie organizatora publicznego
transportu zbiorowego jako witasciwg jednostke samorzgdu terytorialnego albo ministra
wiasciwego do spraw transportu zapewniajgcego funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze. Miasto Siedlce jest organizatorem publicznego transportu
zbiorowego na sieci komunikacyjnej w miejskich (gminnych) przewozach pasazerskich, ktéra
obejmuje linie komunikacyjne na terenie miasta Siedlce oraz wybrane, poszczegdlne linie na
obszarze gmin osciennych, ktore zawarty z miastem Siedlce stosowne porozumienia
miedzygminne.

Porozumienia te zostaty zawarte w oparciu o zapisy ustawy o samorzgdzie gminnym, w
ktorych wskazano, iz gminy mogg zawiera¢ porozumienia miedzygminne w sprawie
powierzenia jednej z nich okreslonych zadarn publicznych. Gmina wykonujgca zadania
publiczne objete porozumieniem, przejmuje prawa i obowigzki pozostatych gmin zwigzane z
powierzonymi jej zadaniami, a gminy te majg obowigzek udziatu w kosztach realizacji
powierzonego zadania.

Na podstawie zawartych porozumien miedzygminnych miasto Siedlce realizuje zadania
w zakresie obstugi linii komunikacyjnych na terenie nastepujgcych gmin osciennych:

e gminy wiejskiej Siedlce,

e gminy wiejskiej Kotun,

e gminy wiejskiej Mokobody,

e gminy miejsko-wiejskiej Mordy,
e gminy wiejskiej Skérzec,

e gminy wiejskiej Suchozebry,

e gminy wiejskiej Wisniew,

e gminy wiejskiej Zbuczyn.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, na czym polega zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego. Zadania organizatora sg realizowane przez Prezydenta
Miasta Siedlce.

..8.  PRZYSTANKI KOMUNIKACYJNE, KTORYCH WtASCICIELEM LUB ZARZADZAJACYM JEST MIASTO
SIEDLCE

Zgodnie z zapisami uchwaty w sprawie ustalenia przystankdéw komunikacyjnych dla
przewoznikdw oraz zasad korzystania i stawek opfat za korzystanie z przystankéow
komunikacyjnych, z przystankéw komunikacyjnych zlokalizowanych na terenie miasta Siedlce
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mogg korzystaé wytgcznie operator publicznego transportu zbiorowego oraz przewoznicy,
w ramach wykonywania publicznego transportu zbiorowego. Warunkiem korzystania
z przystankow jest posiadanie waznej umowy na korzystanie z przystankow na terenie miasta
Siedlce. Rozktady jazdy sg dostarczane przez operatordw publicznego transportu zbiorowego
oraz przewoznikdow w ramach wykonywania publicznego transportu zbiorowego. Za
umieszczenie rozktadéw jazdy odpowiedzialne jest miasto Siedlce

Zarzgdca moze odmowic¢ zgody na udostepnienie przystankow komunikacyjnych, jezeli:

e wydanie zgody ograniczy przepustowosé przystankdow komunikacyjnych
(uniemozliwi lub w znaczny sposodb utrudni korzystanie z przystankéw przez
uprawnionych przedsiebiorcéw);

e wydanie zgody spowoduje zagrozenie dla organizacji lub bezpieczenstwa ruchu
drogowego;

e przedsiebiorca ma zamiar Swiadczy¢ ustugi przewozowe na tej samej trasie
i w tym samym czasie co inni uprawnieni przedsiebiorcy.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym okresla sposéb wyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego. Zgodnie z definicja zawart3 w wyzej wspomnianej ustawie
operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzgdowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0sob, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej okreslonej w
umowie.

Ponadto ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze operator publicznego
transportu zbiorowego moze zosta¢ wybrany w jednym z nastepujgcych trybow zgodnych
z przepisami, tj.:

e W trybie przetargu nieograniczonego zgodnego z Prawem zamodwien publicznych;
e w trybie okreslonym ustawg o koncesji na roboty budowlane lub ustugi;

e w trybach bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust. 1
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo tzw. podmiotowi
wewnetrznemu w rozumieniu rozporzgdzenia 1370/2007, powotanego do
Swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub

o $wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli srednia wartosc¢
roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy swiadczenia tych
ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie, lub
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o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli wystapi
zaktécenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno z przyczyn
zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowac termindéw
okreslonych dla innych trybéw zawarcia umowy o $wiadczenie publicznego
transportu zbiorowego.

Obecnie podmiotem wewnetrznym swiadczgcym ustugi w zakresie publicznego transportu
zbiorowego jest Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedlcach Sp. z o.0., ktore
realizuje umowe zawartg w dniu 25.10.2019 roku na $wiadczenie ustug przewozowych w
zakresie publicznego transportu zbiorowego na terenie miasta Siedlce oraz gmin uczestnikow
porozumien miedzygminnych, obowigzujgcg w okresie od 1.01.2020 r. do 31.12.2029 .
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Pozadany standard ustug przewozowych

Ochrona $rodowiska naturalnego, ufatwiony dostep oséb niepetnosprawnych oraz oséb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego, zwiekszona
dostepnos¢ podréznych do infrastruktury przystankowej, sprawna, tatwa do zrozumienia siec¢
komunikacyjna dostosowana do potrzeb przewozowych — to standard pozadany przez
wszystkich beneficjentdw korzystajgcych z komunikacji publiczne;j.

Miasto Siedlce, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, planuje dazy¢ zaréwno
na etapie organizowania, jak i zarzadzania do zapewnienia mozliwie najwyzszego standardu
ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej i najbardziej
odpowiadajgcego oczekiwaniom mieszkancow Siedlec i gmin, z ktérymi zostaty zawarte
porozumienia.

Ponizsza tabela przedstawia przyktadowe postulaty transportowe i sposdb ich realizacji.

Tabela 11. Realizacja postulatéw przewozowych

e Ciggte monitorowanie, poprzez biezgce zbieranie opinii z najwiekszych
generatoréw ruchu (stref przemystowych, zaktadow pracy, szkot) oraz
cykliczne zbieranie i zestawianie ze sobg danych o napetnieniu autobusow,
w celu optymalizacji przebiegu sieci komunikacyjnej, w tym tworzenia —
w sytuacjach realnych potrzeb mieszkancow — potgczen bezposrednich.

e Zapewnianie bezposrednich potgczen osiedli mieszkaniowych z centrum
miasta oraz ze strefg przemystowa.

e W przypadku gdy postulat bezposredniosci, z przestanek ekonomicznych, nie
moze zostac zapewniony — zapewnienie dogodnego systemu przesiadkowego.

e Dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej do najczeSciej wystepujacych
relacji w podrdzach.

® Dostosowanie odstepdw czasowych miedzy kolejnymi odjazdami autobuséw
do rzeczywistych potrzeb.

e Konstrukcja rozktadu jazdy oparta na ustalonych, tatwych do zapamietania
odstepach czasowych pomiedzy kolejnymi kursami na danej linii
komunikacyjnej (takty).

e Minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania w drodze z/do
przystanku poprzez budowe nowych przystankéw Ilub zatrzymywanie
autobuséw gminnej komunikacji pasazerskiej na dodatkowych przystankach
np. na zadanie; tworzenie przejs¢ dla pieszych w sgsiedztwie przystankéw;
likwidacja progdéw na drodze dojscia do przystankdw.

e Przeprowadzanie okresowo, np. co 2 lata, badan marketingowych
identyfikujgcych zakres oczekiwanej informacji o wustugach i brakach
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w istniejgcej ofercie.

e Zminimalizowanie wskaznika zawodnosci taboru poprzez wymiane
wystuzonych pojazdéw na nowsze.

e Dostosowanie optat taryfowych do realnych potrzeb i mozliwosci pasazeréw,
uwzgledniajac rzeczywiste koszty funkcjonowania publicznej komunikacji
zbiorowej oraz mozliwosci finansowych organizatora.

e Utrzymanie zasady regularnej obstugi gtéwnych ciggdw komunikacyjnych,
realizowane] wspodlnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do
konstrukcji rozktadow jazdy.

e Dazenie do regularnosci odjazdéw w ramach kazdej z linii.

e Poprawa regularnosci — poprzez wprowadzenie petnej koordynacji rozktadéw
jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej.

e Dazenie do uzyskania czaséw przejazdéw  konkurencyjnych  wobec
komunikacji indywidualnej.

e  Wzrost punktualnosci kursowania autobuséw MPK.
e Eliminacja odjazdéw przed czasem oraz ograniczenie odjazdow po czasie.

e Rozktady jazdy dostosowane do rzeczywistego czasu przejazdu pomiedzy
kolejnymi przystankami komunikacyjnymi — poprzez analize danych zbieranych
przez MPK w celu ustalenia realnych czaséw przejazdu pomiedzy
poszczegdlnymi przystankami komunikacyjnymi z uwzglednieniem pory
i rodzaju dnia tygodnia.

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych Urzedu Miasta Siedlce

Problem na terenie miasta Siedlce stanowig zanieczyszczenia pochodzace ze Zrodet
komunikacyjnych. W przypadku emisji komunikacyjnej Zrédta emisji znajduja sie na wysokosci
kilkunastu badz kilkudziesieciu centymetréw nad ziemig, co oznacza, ze stanowig one istotne
zagrozenie dla lokalnej jakosci powietrza. Sprawia to, ze emisje z transportu sg w
szczegolnosci szkodliwe w obszarach zurbanizowanych.

Planowane jest wspieranie takich rozwigzan z zakresu organizacji transportu oraz szeroko
rozumianej techniki i technologii, ktére majg pozytywny wpltyw na zmniejszenie
zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego i ograniczenie poziomu emitowanego hatasu.
Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces dostosowywania stanu infrastruktury drogowej
do obowigzujgcych regulacji i trenddw unijnych oraz krajowych standardéw i wymogow
ekologicznych — poprzez jej rozbudowe i modernizacje. Istotne z punktu widzenia ochrony
Srodowiska naturalnego sg dziatania majgce na celu sukcesywng, regularng wymiane taboru
przez operatora, takze poprzez wycofywanie z ruchu pojazdéw spetniajgcych najnizsze z norm
emisji spalin.
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Wymiana taboru, oprdocz poprawy stanu bezpieczenstwa, komfortu podrézy i obnizenia
wielkos$ci zanieczyszczen powietrza oraz gleby, wptynie na zmniejszenie poziomu hatasu
emitowanego przez autobusy.

Problem poziomu dopuszczalnej emisji spalin w wybranych strefach osrodkdéw miejskich jest
coraz czesciej normowany przez regulacje unijne. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziatajg
na rzecz podnoszenia minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobusow.
W tym celu tworzone s3 specjalne strefy obejmujgce obszary srdodmiejskie, do ktorych
mozliwos¢ wjazdu majg wyfacznie pojazdy spetniajgce odpowiednio wysokie normy Euro.
Do innych proekologicznych rozwigzan, majacych zastosowanie w taborze eksploatowanym
przez operatoréw publicznego transportu zbiorowego, zaliczono miedzy innymi
wykorzystywanie taboru napedzanego paliwami alternatywnymi dla oleju napedowego, np.
gazem ziemnym czy biopaliwami lub tez zasilanego energig elektryczng pochodzacg
z akumulatoréw lub wodorowych ogniw paliwowych. Stosuje sie réwniez formy posrednie
(mieszane) — hybrydowe. Komisja Europejska w tzw. Biate] Ksiedze wyznaczyta parstwom
cztonkowskim cel wyeliminowania potowy autobuséw spalinowych w transporcie miejskim do
2030 roku i wszystkich autobusow tego typu do 2050 roku.

Dlatego w przysztosci planuje sie zaprzestanie eksploatacji autobuséw spetniajgcych najnizsze
normy Euro 2 i Euro 3 oraz wprowadzenie do eksploatacji w miescie Siedlce pojazddéw
0 napedzie innym niz konwencjonalny (spalinowy).

Dostepnos¢ infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas dotarcia
do najblizszego przystanku komunikacyjnego. W warunkach europejskich za strefe
oddziatywania przystanku komunikacyjnego (autobusowego, tramwajowego) uznaje sie
obszar o promieniu 417 m, a przystanku kolejowego 833 metry, co w przeliczeniu odpowiada
5 oraz 10 minutom na dojscie, przy zatozeniu, iz srednia szybko$¢ poruszania sie pieszego
wynosi ok. 5 km/h. Czas dojscia do przystanku komunikacyjnego zalezy od odlegtosci i
struktury urbanistycznej otoczenia przystanku komunikacyjnego oraz strat czasowych
zwigzanych m.in. z pokonywaniem przez pieszych miejsc kolizji potokdw ruchu pieszych
z potokami ruchu samochodowego lub rdznic wysokosci, w tym schodow, dlatego
na obszarach miast strefa oddziatywania poszczegdlnego przystanku komunikacyjnego
mierzona odlegtoécia jest mniejsza'. Dodatkowo budowa parkingdw typu Bike+Ride poprawia
dostepno$¢ oraz podnosi standard przystanku. Miasto Siedlce rozwazy mozliwosé
wprowadzenia nowych lokalizacji przystankéw komunikacyjnych; planuje takze, w trakcie
remontow ciggdw komunikacyjnych, przenoszenie przystankoéw mozliwie blisko generatorow
ruchu. Na dalszym rysunku przedstawiono strefy oddziatywania przystankéw na obszarze
Siedlec. Najgorszg dostepnoscia charakteryzuje sie obszar w poblizu skrzyzowan ul. Piaskowej
ze Spokojng, Ogrodowej z bp. Jana Mazura, Zielnej z Liliowa. Rysunek w ujeciu catego obszaru
przedstawiono w Zatgczniku nr 2.

Rysunek 10. Dostepnos¢ przystankédw autobusowych oraz kolejowych na obszarze miasta
Siedlce

'8 Majewski, M. Beim, Dostepnos¢ komunikacji publicznej w Poznaniu [w:] ,Biuletyn Instytutu Geografii Spoteczno-

Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu”, seria ,,Rozwdj Regionalny
i Polityka Regionalna” nr 3 (2008).
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Legenda # o
®  Przystanek autobusowy MPK Siedice 49 Stacja kolejowa
Pozostale przystanki autobusowe ® Przystanek kolejowy E
== Linie autobusowe miejskie Bufor kolejowy - 833 m b
Linie autobusowe pozamiejskie H—+ Linia kolejowa
—— Linia autobusowa B Zabudowa ~PEE —
Bufor autobusowy - 417 m vy e & d

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych BDOT10k

W zakresie standardéw wyposazenia przystankéw nalezy rozrézni¢ przystanki nalezgce do
miasta Siedlce oraz te, ktorych utrzymanie lezy w gestii gmin osciennych.

Nalezy podkresdli¢, ze miasto Siedlce juz utrzymuje na swoich przystankach komunikacyjnych
pewien jednolity standard (kolorystyka przystankdow, wzor wiat, wzor rozktadu, schemat sieci
wewnatrz wiaty, nazwa przystanku na wiacie). Nalezy go jednak stopniowo poprawiac
w nastepujgcy sposdb w miare mozliwosci technicznych i finansowych:

e Kazdy przystanek (z wyjatkiem przystankow dla wysiadajgcych) zostanie doposazony
w matg infrastrukture (w szczegdlnosci tawki) oraz czytelng tabliczke z nazwa
przystanku (w przypadku gdy nie ma wiaty przystankowej, zawieszong pod znakiem D-
15);

e Przystanki, na ktérych w godzinach szczytu przewozowego w dniu roboczym w ciggu
roku szkolnego wystepujg wiecej niz 2 zatrzymania w ciggu godziny, zostang
doposazone we wiaty przystankowe na wzor obecnie stosowanych;

e Kazdy przystanek zostanie doposazony w oswietlenie przy uzyciu latarni ulicznych;

e Kazdy przystanek zostanie dostosowany do standardow dostepnosci dla osdb
z niepetnosprawnosciami oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej, opisanych
w kolejnym rozdziale, w szczegdlnosci, kazdy przystanek zostanie wyposazony
w odpowiedni peron;

e Nowe przystanki bedg lokalizowane mozliwie jak najblizej generatoréw ruchu oraz
przejs¢ dla pieszych.
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W pozostatych gminach, gdzie standard przystankéow nie jest jednolity, wyznacza sie
nastepujace wymagania wzgledem przystankéw dla linii komunikacyjnych, organizowanych
przez miasto Siedlce:

e Kazdy przystanek zostanie w miare mozliwosci stopniowo dostosowany do
standardow dostepnosci dla o0sdb z niepetnosprawnosciami oraz o ograniczonej
zdolnosci ruchowej, opisanych w kolejnym rozdziale, w pierwszej kolejnosci — kazdy
przystanek zostanie wyposazony w odpowiedni peron;

e Kazdy przystanek bedzie wyposazony w aktualizowany na biezgco rozktad jazdy
w formie tabliczek przystankowych;

e Kazdy przystanek zostanie doposazony w czytelng tabliczke z nazwg przystanku
(w przypadku gdy nie ma wiaty przystankowej, zawieszong pod znakiem D-15).

Organizator publicznego transportu zbiorowego, jakim jest miasto Siedlce, planuje
dostosowal przewozy pasazerskie do potrzeb o0séb niepetnosprawnych oraz oséb
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej. W ramach tych dziatan planuje podjg¢ dziatania w
zakresie:

e przystankdw komunikacyjnych,

e taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej — informacji dostepnej dla
pasazerow.

Na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia sie potrzeby osdb
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie, remoncie,
modernizacji badZ przebudowie infrastruktury przystankowej oraz ciggdw pieszych do nigj
prowadzgcych planowane sg: eliminacja wszelkich typow barier: na drodze dojscia
do przystanku komunikacyjnego i w miejscach przekraczania ciggdw komunikacyjnych oraz
lokowanie samych przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko generatoréow ruchu.

Miasto Siedlce dostosowuje modernizowane i nowo budowane przystanki komunikacyjne tak,
aby charakteryzowaty sie przede wszystkim:

e utwardzonym, odpowiednio szerokim peronem - utatwianie wsiadania osobom
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej;

e wyznaczeniem pasow ptyt chodnikowych o wyrdzniajgcych sie wzgledem
nawierzchni peronu barwg i fakturg (np. z tzw. guzkami) — postulat utatwiajgcy
korzystanie z przystankéw komunikacyjnych osobom niedowidzgcym;

e brakiem progdéw na drodze dojscia — roznice wysokosci beda niwelowane
rampami;

e |okalizowanie przystankéw komunikacyjnych w obrebie ciggdw pieszych;

e umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, zblizenia pojazdéw jak najbardziej
do krawedzi przystankowe;.
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9. STANDARD W ZAKRESIE TABORU PRZYSTOSOWANEGO DLA OSOB NIEPEtNOSPRAWNYCH
ORAZ 0SOB O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWE

W zakresie taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej miasto Siedlce dgzy do
takiej jego wymiany, azeby zostat on w petni dostosowany do potrzeb o0séb
z niepetnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Szczegdlne znaczenie
majg parametry taboru w zakresie:

e poziomu podtogi, co oznacza wybor taboru catkowicie niskopodtogowego bez progéw
poprzecznych wewnatrz;

e wyposazenia w tzw. przyklek — mozliwos¢ obnizenia autobusu w razie potrzeby, co
ufatwia wsiadanie i wysiadanie;

e wyposazenia w platforme utatwiajgcg wjazd i wyjazd wdzka inwalidzkiego badz
dzieciecego;

e zapewnienia specjalnego miejsca przeznaczonego dla wodzkdw, wyposazonego
w odpowiednie pasy bezpieczenstwa;

e instalacji urzadzen sygnalizacyjnych dla pasazeréw;

e liczby drzwi (co najmniej 2 pary dla autobuséw klasy MIDI, 3 pary dla autobusow klasy
MAXI oraz 4 pary dla autobusow klasy MEGA18) oraz ich odpowiedniej szerokosci
i rozmieszczenia;

e dostepnosci informacji wizualnej dostosowanej do potrzeb oséb niedostyszgcych oraz
informacji gtosowej dla oséb niedowidzgcych;

e wyposazenia w uchwyty i porecze chronigce przed upadkiem.
Ponadto nowe pojazdy powinny by¢ wyposazone w klimatyzacje przestrzeni pasazerskie;.

Istotng kwestig sg reklamy catopojazdowe umieszczane na autobusach miejskich. W obecnej
postaci utrudniajg one widoczno$¢ pasazerom oraz identyfikacje lokalizacji pojazdu. W
zwigzku z tym wprowadza sie nastepujgce regulacje w zakresie reklam na autobusach:

e zostanie wyznaczony rozsgdny termin, od ktérego zostang zakazane te reklamy, ktore
obejmujg oklejanie szyb bocznych autobuséw— termin powinien zosta¢ ustalony
z operatorem, aby mogt dostosowac autobusy i zmieni¢ zawarte umowy reklamowe;

e dopuszczone bedg reklamy na burtach autobusu (ponizej linii okien), na tylnej $cianie
(wtgcznie z oklejaniem szyby, ale bez mozliwosci oklejenia wyswietlacza numeru linii
i trasy) oraz w odpowiednio przystosowanych kasetonach wewnatrz pojazdu.

..10. STANDARD W ZAKRESIE INFORMACJI PASAZERSKIE)

Z punktu widzenia o0séb z niepetnosprawnosciami, o obnizonej zdolnosci poznawczej
i sensorycznej szczegdlnie waznymi elementami informacji sa:

e informacja dZzwiekowa — pozwalajgca osobom ociemniatym i niedowidzgacym
zidentyfikowaé nastepny przystanek w czasie podrézy autobusem oraz przystanek,
na ktérym pojazd sie aktualnie znajduje;
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e informacja wizualna utatwiajgca podrdéze osobom niedostyszgcym.

Wszystkie wymienione powyzej czynniki pozytywnie wptywajg na standard ustug w zakresie
obstugi 0séb z niepetnosprawnosciami oraz 0sdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Ponadto
podwyzszajg one ocene komunikacji zbiorowej takze wsrdd pasazerow petnosprawnych.

Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajgcymi na postepujgcym procesie
starzenia sie spoteczenstwa, nalezy spodziewac sie wzrostu liczby podrdézy odbywanych
komunikacjg zbiorowg przez osoby starsze. Osoby te czesto, z racji wieku i stanu zdrowia,
nie mogg podrdzowac samodzielnie transportem indywidualnym, dlatego wybierajg
komunikacje zbiorowg. Standard ustug w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
jest dla tej grupy pasazerdw szczegdlnie waznym aspektem.

Aby poprawi¢ dostosowanie informacji pasazerskiej do oséb z niepetnosprawnosciami,
stopniowo wprowadzone zostang nastepujgce dziatania:

e W kazdym autobusie bedzie funkcjonowaé sprawny system informacji pasazerskiej
wizualnej i dzwiekowej, wewnetrznej i zewnetrznej — dziatanie systemu bedzie
warunkowa¢ mozliwos¢ wyjazdu autobusu na linie komunikacyjng, ponadto nowe
autobusy zostang doposazone w zewnetrzne urzgdzenia nagtosnieniowe przy
drzwiach przeznaczonych dla oséb z ograniczong mobilnoscia (zazwyczaj drugie drzwi
od czota autobusu), przez ktore bedzie podawany nr linii oraz kierunek jazdy w czasie
postoju na przystanku;

e [stniejgce tablice DIP na przystankach zostang doposazone w wiekszy i lepigj
oznaczony przycisk, ktéry uruchamia gtosowe odczytywanie najblizszych odjazdéw z
danego przystanku;

o Wszystkie stupki przystankowe zostang oznakowane w alfabecie Braille’a w zakresie
nazwy przystanku i obstugiwanych linii komunikacyjnych;

e W wybranych miejscach na sieci komunikacyjnej (plac Zdanowskiego, Centrum
Przesiadkowe, okolice szpitali, rejon skrzyzowania ulic: Jozefa Pitsudskiego, Armii
Krajowej iWojskowej) zostang ustawione plany tyflograficzne =z lokalizacjg
przystankdw oraz mozliwymi potgczeniami z danego przystanku;

e Pojazdy zostang doposazone w przyciski sygnalizacji potrzeby otwarcia drzwi oraz
potrzeby pomocy ze strony kierowcy oznakowanymi w alfabecie Braille’a.
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Przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla

pasazera

Informacja pasazerska jest waznym elementem funkcjonowania transportu publicznego.
Bez informacji o godzinach przyjazdu i odjazdu $rodkéw transportu oraz miejscu zatrzymania
nie bytoby mozliwe skorzystanie z transportu publicznego. Podstawowym Zrédtem informacji
jest standardowa tabliczka rozktadowa w formie papierowej. Rozktady jazdy powinny by¢
zgodne z rozporzadzeniem w sprawie rozktaddéw jazdy.

Na sieci komunikacyjnej organizowanej przez MPK w Siedlcach pasazerowie majg mozliwos¢
skorzystania z nastepujacych zrédet informacji dla pasazera:

e internetowy rozktad jazdy (w formie tabel oraz mapy) zamieszczony na stronie
www.mpk.siedlce.pl;

e internetowa aplikacja na smartfony MyBus Online;

e rozktady jazdy w wersji papierowej na tabliczkach przystankowych;

e autobusowe zewnetrzne tablice kierunkowe i numerowe;

e autobusowe wewnetrzne tablice kierunkowe;

e tablice Dynamicznej Informacji Pasazerskiej na wybranych przystankach na terenie
miasta Siedlce, z mozliwoscig wywotania informacji gtosowej za pomocg przycisku;

e telefoniczna informacja rozktadowa u dyspozytora MPK.

Informacja dla pasazerdow jest dostepna we wszystkich fazach realizacji podrdzy. Potencjalny
pasazer moze uzyska¢ dostep do informacji o ustugach przewozowych od momentu, gdy
wystgpi domniemana potrzeba przewozowa, korzystajgc ze strony internetowej
www.mpk.siedlce.pl, poprzez moment oczekiwania na przystanku na srodek transportu az do
momentu odbywania podrozy.

System informacji pasazerskiej w autobusach mozna uznaé¢ za zadowalajgcy. Nalezy dbac o
jego sprawnos¢ (szczegdlnie w zakresie tablic wewnetrznych oraz systemu zapowiedzi
gtosowych), a takze — w przypadku zakupu nowych autobuséw — stosowac tablice z numerem
linii i kierunkiem jazdy takze na Scianie tylnej pojazdu. Nalezy takze wprowadzi¢ informacje o
czasie pozostatym do odjazdu (podczas postoju na przystanku poczgtkowym) na zewnetrzne
tablice kierunkowe, wzorem innych polskich miast.

Na obszarze objetym Planem wystepuje facznie 16 tablic systemu Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej. Zaleca sie dalszy rozwdj sieci tablic DIP, zaréwno na obszarze Siedlec, jak
i w gminach osciennych — na najwazniejszych przystankach.

Dla pasazeréw dostepna jest takze aplikacja MyBus Online, umozliwiajaca dostep do
rozktadow jazdy i biezgcej lokalizacji pojazdu na mapie. W 2023 roku planowane jest takze
udostepnienie aplikacji mobilnej do sprzedazy biletéow jednorazowych.

W zakresie organizacji systemu informacji dla pasazera rekomenduje sie udostepnienie
danych rozktadowych w formie plikbw GTFS oraz GTFS-RT w ramach otwartego dostepu,
ktore umozliwiajg wykorzystanie ich w komercyjnych plenerach podrdézy, takie z opcja
lokalizacji pojazdu oraz przewidywania punktualnosci w czasie rzeczywistym.


http://www.mpk.siedlce.pl/
http://www.mpk.siedlce.pl/
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Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Tabor autobusowy wykorzystywany w transporcie publicznym organizowanym przez miasto
Siedlce powinien podlega¢ systematycznej wymianie, uwzgledniajgc rozwigzania dla
pasazerow oraz rozwigzania przyjazne dla srodowiska naturalnego. Nowe pojazdy powinny:
e spetfnia¢ mozliwie jak najwyzsze wymagania srodowiskowe (norma emisji Euro
6 lub nowsza) albo by¢ pojazdami nisko- lub zeroemisyjnymi okreslonymi
wedtug ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych;

e posiada¢ system elektronicznej i dzwiekowej informacji pasazerskiej oraz
system geolokalizacji;

e posiadac system monitoringu przestrzeni pasazerskiej;

e posiada¢ wyznaczong przestrzen dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz dla
0s6b o ograniczonej mobilnosci;

e posiada¢ platforme umozliwiajagcg wjazd wodzkéw inwalidzkich i funkcje
obnizenia podtogi;

e posiadac klimatyzacje.

Nowo zakupiony tabor powinien by¢ oznakowany w taki sam sposéb jak tabor juz
eksploatowany (oznakowanie zewnetrzne i wewnetrzne powinno posiadac takie same barwy
i oznaczenia jak posiadane juz pojazdy).

Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy
Swiadczeniu ustug w komunikacji miejskiej organizowanej przez miasto Siedlce
przeprowadzona w 2021 roku wykazata, ze wskazniki efektywnosci ekonomicznej uzyskaty
ujemne wartosci w wariantach:

e 1”7 — wprowadzenie do eksploatacji pojazddw o napedzie zeroemisyjnym
elektrycznym — autobusy elektryczne akumulatorowe w modelu opartym o tadowanie
metoda plug-in;

e 2" —wprowadzenie do eksploatacji pojazdow o napedzie zeroemisyjnym wodorowym
— autobusy elektryczne z wodorowymi ogniwami paliwowymi.

Wskazuje to na brak zasadnosci ekonomicznej inwestycji. Negatywny wynik analizy wskazuije,
Zze nie _musi zosta¢ spetniony ustawowy obowigzek dotyczacy udziatéw autobuséw
zeroemisyjnych we flocie obstugujacej komunikacje publiczng przez najblizsze 36 miesiecy,
tj. do sporzgdzenia nastepnej analizy.

Inwestycja jest optacalna wytgcznie przy pozyskaniu zewnetrznego Zrédta dofinansowania
w wysokosci min. 65% kosztow kwalifikowanych. Skorzystanie ze wsparcia zewnetrznego
pozwoli na obnizenie ceny autobusu zeroemisyjnego do poziomu nizszego niz koszt zakupu
pojazdu o napedzie spalinowym nieobjetego programami wsparcia. W tym celu powinna
zosta¢ przeprowadzona odrebna analiza kosztow ikorzysci dla danego projektu
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inwestycyjnego, przyktadowo: wymiany pojazdéw z normg Euro 2 i 3 na nowe, ktdra uzyska
pozytywne wyniki wskaznikow efektywnosci ekonomicznej wymagane do uzyskania funduszy
unijnych i krajowych. W przypadku uzyskania dofinansowania planowana jest elektryfikacja
nastepujacych linii komunikacyjnych: 3, 12, 16, 18, 27.

W ramach elektryfikacji linii w ,wariancie 1” zatozono w pierwszym etapie funkcjonowanie
8 tadowarek dwustanowiskowych. Liczba ta moze by¢ zmniejszona w zaleznosci od instalacji
tadowarek na petlach autobusowych, co, wedtug autoréw analizy kosztéw i korzysci, wymaga
osobnej oceny. W dokumencie nie okreslono takze stacji tankowania wodoru oraz obstugi
autobusami napedzanymi gazem ziemnym.

Nalezy jednak nadmieni¢, ze miasto Siedlce podjeto juz pierwsze dziatania w zakresie wymiany
taboru na zeroemisyjny. W grudniu 2021 roku podpisato umowe z Narodowym Funduszem
Ochrony Srodowiska na dofinansowanie z programu , Zielony Transportu Publiczny” zakupu:

e 3 autobuséw elektrycznych klasy MAXI,

e 2 stacji tadowania razem z budowg przytaczy o wiekszej mocy, ktére powstang na
terenie zajezdni MPK przy ul. Stefana Starzynskiego,

e stacji transformatorowej,
e systemu telemetrycznego sterujgcego tadowarkami i procesem fadowania.

W  ramach projektu inwestycyjnego zatozono takie dostosowanie  zaplecza
naprawczo-warsztatowego poprzez dostawe podestow pozwalajagcych na prace przy
autobusach elektrycznych, a takze przeszkolenie pracownikdw w zakresie uprawnien
energetycznych do obstugi pojazddw elektrycznych. Zakonczono juz uzgodnienia z PGE
Dystrybucja w zakresie zwiekszenia dostaw mocy do bazy MPK Siedlce, a na sierpien 2023
roku zaplanowano zwiekszenie mocy przytagczy. Obecnie trwajg prace przygotowawcze nad
postepowaniem przetargowym na dostawe autobuséw oraz montaz tadowarek. Dostawa
autobuséw planowana jest na 2023 rok. W nastepnych latach przewidywane jest pozyskanie
kolejnych dofinansowan na zakup autobuséw elektrycznych ze srodkéw zewnetrznych, m.in.
z programu Fundusze Europejskie Polski Wschodniej na lata 2021-2027. Ponadto planuje sie
dalszg modernizacje wyposazenia autobusow w nowe kanaty dystrybucji biletéw
(doposazenie pozostatych autobuséw w kasowniki z systemami ptatnosci NFC).
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Monitoring i aktualizacja planu zrdwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego

W art. 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okreslono, ze plan transportowy
powinien byé¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej weryfikacji,
a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie sposéb przewidzie¢ ani wymieni¢ wszystkich czynnikéw,
ktére mogg wptyna¢ na podjecie decyzji o aktualizacji Planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego przez miasto Siedlce.

Kazdorazowa aktualizacja planu transportowego wymaga, zgodnie z przepisami ustawy,
podjecia stosownej uchwaty zmieniajgcej przez Rade Miasta Siedlec, a uprzednio
przeprowadzenia obowigzkowych konsultacji spotecznych.
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Zatacznik nr 1 — Generatory ruchu

Obszar w mniejszej skali razem ze szczegdétowym widokiem zostat pokazany w rozdziale 6.4.
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Legenda
©  Placowki oswiatowe

©  Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturowe L]
®  Koscioly i cmentarze .
®  Urzedy i instytucje publiczne

Placéwki stuzby zdrowia
Obiekty handlowo-ustugowe
Duze zaktady pracy

Linia autobusowa miejska

=== Linia autobusowa pozamigjska
= Linia autobusowa

"] Bufor autobusowy - 417 m
[] Bufor kolejowy - 833 m

H++ Linia kolejowa
[] obszar opracowania
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Zatgcznik nr 2 — Dostep do przystankow

Obszar w mniejszej skali zostat pokazany w rozdziale 9.3.

Legenda
©  Przystanek autobusowy MPK Siedice ~ €  Stacja kolejowa
@ Pozostale przystanki autobusowe ®  Przystanek kolejowy
Linie autobusowe miejskie [ Bufor kolejowy - 833 m
~Linie autobusowe pozamiejskie +—+—+ Linia kolejowa 0 5 10 15 km
= Linia autobusowa B Zzabudowa e —
[ | Bufor autobusowy - 417 m [1 Obszar opracowania
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