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UCHWALA NR 19/V/2024
ZGROMADZENIA ZWIAZKU POWIATOWO-GMINNEGO ,,GRODZISKIE PRZEWOZY
AUTOBUSOWE"

z dnia 31 pazdziernika 2024 r.

w sprawie przyjecia aktualizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Zwiazku Powiatowo-Gminnego " Grodziskie Przewozy Autobusowe"

Dziatajac na podstawie art. 9ust. 1 pkt4a iust.3, art. 11 ust.2, art. 12iart. 13 ust. 3 ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 2778). Zgromadzenie
Zwiazku Powiatowo-Gminnego "Grodziskie Przewozy Autobusowe" uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ aktualizacj¢ planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Zwiazku Powiatowo-Gminnego "Grodziskie Przewozy Autobusowe" stanowigcego zalacznik do niniejszej
uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Zwigzku.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia jej ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Mazowieckiego.

Przewodniczacy Zgromadzenia Zwigzku

Tomasz Krupski
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Zalacznik - Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

t public
p transport

marcin gromadzki

PLAN

ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU

PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA ZWIAZKU POWIATOWO-GMINNEGO
+GRODZISKIE PRZEWOZY AUTOBUSOWE"

Gdynia — Grodzisk Mazowiecki, lipiec — pazdziernik 2024 r.
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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego

Gtdwnym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego) dla Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,Grodziskie Przewozy Autobu-
sowe”, jest zaplanowanie ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej, uwzgledniajgcych oczekiwania spoteczne mieszkancéw z obszaru Zwigzku.
Plan transportowy zostat przygotowany zgodnie ze strategig zréwnowazonego rozwoju
transportu, ktérej fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spo-
teczno-gospodarczego i dgzenie do ograniczenia negatywnych nastepstw rozwoju motoryzacji
indywidualne;j.
W ramach przyjetej w niniejszym planie strategii zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez trans-
port zbiorowy na obszarze Zwigzku. Racjonalnos¢ te determinuje:
= dostosowanie iloSci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do preferencii
i oczekiwan pasazeréw, w tym w zakresie dostepnosci dla 0séb z niepetnosprawnosciami;

= zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe
dla podrdzy wtasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

* redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

= efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa okreSlonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowe;j.

Przyjeta w niniejszym planie strategia zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego
jest zgodna z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojewddztwa mazowiec-
kiego, powiatu grodziskiego, powiatu pruszkowskiego i powiatu warszawskiego zachodniego.
Cele szczegbtowe planu — zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym — obejmuja:
= zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy o charakterze

uzytecznosci publicznej;
= zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;
= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;
= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju Srodkéw transportu;

= ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;
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= okreslenie standardow ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej;

* organizacje systemu informacji dla pasazerdw.

1.1. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12 ust. 1 ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 2778 ze zm.)
oraz z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegoto-
wego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.
z 2011 r. nr 117 poz. 684).

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje m.in.
zwigzek powiatowo-gminny obejmujgcy obszar liczacy co najmniej 80 000 mieszkancow —
w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin i powiatéw two-
rzacych zwigzek powiatowo-gminny?.

Obszarowo zakres planu transportowego obejmuje jednostki samorzadu terytorialnego,
Powiatow i Gmin, ktore powierzyty Zwigzkowi Powiatowo-Gminnemu ,,Grodziskie Przewozy Au-
tobusowe” wykonywanie zadan w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Cztonkami Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,Grodziskie Przewozy Autobusowe” sg po-
wiaty:
= Grodziski;
= Pruszkowski;
= Warszawski Zachodni;

oraz gminy:

* Barandéw (gmina wiejska, powiat grodziski);

= Bionie (gmina miejsko-wiejska, powiat warszawski zachodni);

= Grodzisk Mazowiecki (gmina miejsko-wiejska, powiat grodziski);
= Jaktoréw (gmina wiejska, powiat grodziski);

* Milanéwek (gmina miejska, powiat grodziski);

= Zabia Wola (gmina wiejska, powiat grodziski).

Przy opracowywaniu planu transportowego wykorzystano dane i materiaty udostepnione
przez Zwigzek, Gtowny Urzad Statystyczny, powiaty: grodziski, pruszkowski i warszawski za-
chodni oraz gminy bedace cztonkami Zwigzku. W planie przytoczono takze informacje pocho-
dzace z publikacji branzowych, serwiséw internetowych oraz ogdlnodostepnych wydawnictw

o tematyce zwigzanej z publicznym transportem zbiorowym.

! Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.
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1.2. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-
porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

= autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych
w nim ogniwach paliwowych lub wytgcznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji
gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami ga-
zOw cieplarnianych, o ktorym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarza-
dzania emisjami gazow cieplarnianych i innych substancji oraz trolejbus w rozumieniu art. 2
pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;

= B&R (Bike&Ride) — system parkingdw dla rowerdw zlokalizowanych przy gtéwnych we-
ztach i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajgcy bezpieczne pozo-
stawienie roweru dla kontynuowania podrdzy transportem zbiorowym;

=  FRPA - Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych o charakterze uzytecznosci publicz-
nej, regulowany ustawg z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobuso-
wych o charakterze uzytecznosci publicznej (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 402 ze zm.);

» infrastruktura tadowania - infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego
— punkty fadowania baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowa-
nia infrastrukturg towarzyszaca, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczegdl-
nosci autobusdw zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;

= jst — jednostka samorzadu terytorialnego;

» komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej organizowanych przez miasto na obszarze jego wtasciwosci — miasta i gmin,
ktore z miastem zawarly porozumienia miedzygminne;

= komunikacja regionalna — drogowe przewozy os6b w ramach publicznego transportu
zbiorowego inne niz komunikacja miejska oraz przewozy metropolitalne; w ramach komu-
nikacji regionalnej mogg by¢ realizowane odpowiednio przewozy gminne, powiatowe, po-
wiatowo-gminne, wojewoddzkie i miedzywojewddzkie — na liniach zwyktych i przyspieszo-
nych;

= K&R (Kiss&Ride) — system parkingdw zlokalizowanych przy gtéwnych weztach publicz-
nego transportu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, dworcach
autobusowych, przystankach weztowych komunikacji miejskiej i regionalnej, portach lotni-
czych), pozwalajgcy na pozostawienie pasazera pojazdu;

= linia komunikacyjna — potgczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych, albo liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub
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wodach $rodlgdowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasaze-
row na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;

= ladowanie — pobodr energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo nie-
bedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy,
w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wiasne tego pojazdu;

= organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wiasciwa jednostka samo-
rzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjono-
wanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

= operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzgdowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie prze-
wozu os6b, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie;

= plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany
w opracowaniu tez ,planem” lub ,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa
w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadze-
niu ministra infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu planu rozwoju publicznego
transportu zbiorowego;

= podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wiasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;

= pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujacy do napedu wytacznie energie elektryczng akumulowang przez
podtgczenie do zewnetrznego zrédta zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem
elektrycznym;

= pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, o napedzie spalinowo-elektrycznym, w ktdrym energia elektryczna jest akumu-
lowana przez podfaczenie do zewnetrznego zrddta zasilania;

= pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa
o ruchu drogowym, wykorzystujacy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu nazywany takze autobu-
sem wyposazonym w ogniwa paliwowe;

* przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w za-

kresie przewozu o0s6b na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozow
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0sob w krajowym transporcie drogowym lub potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w trans-
porcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywa-
nia regularnego przewozu oséb w transporcie kolejowym);

= przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewo-
zowych spotecznosci na danym obszarze;

= publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

= P&R (Park&Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla oséb korzystajacych z pu-
blicznego transportu zbiorowego, pozwalajgcy na pozostawienie samochodu osobowego
(lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrdzy transportem zbiorowym;
parkingi takie zlokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach
komunikacji miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacjg zbiorowa; ko-
rzystajacy po zrealizowaniu celu podrdzy powraca komunikacjg zbiorowg na taki parking,
kontynuujgc powrdt pojazdem indywidualnym;

» sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;

= TEN-T (Trans-European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa
obejmujgca najwazniejsze korytarze fgczgce wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obejmu-
jgce sie¢ drogowg, kolejowa, wodng i lotniczg, objeta programem pomocowym wspoma-
gajacym zréwnowazony rozwadj sieci przy zachowaniu wymogow ochrony Srodowiska, jej
interoperacyjno$¢ oraz spdjnosc réznych systemow transportu;

= umowa wykonawcza — umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego — umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a opera-
torem publicznego transportu zbiorowego, ktora przyznaje temu operatorowi prawo i zo-
bowiagzuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu
o charakterze uzytecznosci publicznej;

= ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 834 ze zm.);

= ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 2778 ze zm.);
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= zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajgce na funkcjonowa-
niu wspolnej taryfy i biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych Srodkéw transportu
na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

= zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane Srodka
transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podrdznych infrastrukture, w szczegdlno-
$ci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, systemy in-
formacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng
lub siecig komunikacyjng;

= zrownowazony rozwoj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju trans-
portu uwzgledniajacy oczekiwania spoteczne dotyczgce zapewnienia powszechnej dostep-
nosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajgcy do wykorzystywania roz-
nych $rodkow transportu, a takze promujgcy przyjazne dla Srodowiska i wyposazone w no-
woczesne rozwigzania techniczne Srodki transportu;

= Zwigzek — Zwigzek Powiatowo-Gminny ,Grodziskie Przewozy Autobusowe” z siedzibg
w Grodzisku Mazowieckim, ul. Kosciuszki 32A, 05-825 Grodzisk Mazowiecki, okreslany dalej
takze skrétowo jako GPA.

W dokumencie przyjeto pisownie nazw jednostek samorzadu terytorialnego, typu:
»~gmina Grodzisk Mazowiecki”, ,miasto Grodzisk Mazowiecki” czy ,powiat grodziski”, zgodnie
z 0golnymi zasadami gramatyki, czyli z matej litery, uzywajac wielkiej litery tylko w sytuacji,
gdy nazwy te uzyto w znaczeniu nazw wiasnych, np. stron umowy. Wyjatek od tej zasady
stanowi pisane z wielkiej litery ,,Gmina”, zdefiniowane w powyzszym stowniczku jako skrot

od petnej nazwy np. ,Gmina Grodzisk Mazowiecki”.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego

transportu zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajgcy wzrostowi gospodarczemu i spadkowi
bezrobocia, majgcy ogromny wptyw na zréwnowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mo-
bilnosci, bedacy efektem upowszechnienia motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem ne-
gatywnych zjawisk, w tym przede wszystkim zanieczyszczeniem srodowiska i wyczerpywaniem
przepustowosci drog, co prowadzi w efekcie do czestego wystepowania kongestii. W zwigzku
z tym, podejmuje sie dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku
do samochodu osobowego sposobdw przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzysta-
nia z transportu zbiorowego.

Rozwoj zrdwnowazonej mobilnosci ma przyczyniaé sie do zwiekszenia dostepnosci ob-
szarOw miejskich, zapewnienia warunkdw jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwiek-
szenie efektywnosci transportu oraz zmniejszenie szkodliwego wptywu na srodowisko.

Publiczny transport zbiorowy powinien byc¢ tatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu
na ich sprawnosc¢ fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy
tez inne cechy. Zasada rownego dostepu jest fundamentem tworzenia w Unii Europejskiej
nowych funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg z nad-
miernym wykorzystaniem produktéw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong
emisje CO,, zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hafas. Transport jest jednym z trudniej-
szych sektordw, jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost na-
tezenia ruchu i sposdb jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie
sie), stanowig coraz wieksze zrodto emisji CO; i tlenkdw azotu. Dzieki unijnym rozwigzaniom
prawnym, obnizajgcym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdéw, na prze-
strzeni ostatnich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej hormy EURO), zdotano w sumie
ograniczy¢ emisje tlenku azotu i czgstek statych o 30-40%. Warto dodac, ze nastgpito to po-
mimo wzrostu natezenia ruchu?. Szczegdlnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen

w rejonach ochrony zasobdw przyrody oraz na obszarach, w ktérych wystepujg przekroczenia

2Zlelona Ksiega. ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”. Komisja Wspodlnot Europejskich,
Bruksela, 25.9.2007 r., KOM (2007) 551.
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stezen dopuszczalnych. Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju elektromobilno-
$ci (zwtaszcza w zakresie transportu szynowego) w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen
na obszarach miejskich.

Zgodnie z informacjami Europejskiej Agencji Srodowiska, w 2018 r. transport emitowat
25% gazdw cieplarnianych w catej Unii Europejskiej. Emisje w tym sektorze pochodzity przede
wszystkim z transportu drogowego (72%), natomiast transport morski i lotnictwo stanowity
odpowiednio 14 i 13%, a udziat kolei wyniost tylko 0,4% (ujeto w tym wytgcznie emisje z po-
ciggdéw z silnikami spalinowymi).

Opracowana przez Komisje Europejskg w 2011 r. ,Biata Ksiega, przedstawia kierunki
europejskiej polityki transportowej, priorytety i sposoby ich osiggniecia na najblizsze lata
(do 2030 r.). W dokumencie tym przedstawiono wizje konkurencyjnego i zrownowazonego
systemu transportu w ramach polityki wspdlnotowej, przy jednoczesnym osiggnieciu celu ob-
nizenia emisji CO2 0 60% — co wigzac sie bedzie z koniecznoscig czestszego wykorzystywania
autobusow i autokaréw oraz transportu kolejowego, w przewozach pasazerow.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systeméw ITS, zapewniaja-
cych lepsze zarzadzanie flotg pojazdow i dodatkowe ustugi dla pasazerdw. Zastosowanie sys-
temu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggdw drogowych o 20-30%, a ma to niezwykle
istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci rozbudowy drog, w szczegolnosci na obsza-
rach miejskich, sg bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie infrastrukturg transportu moze
mieC réwniez pozytywny wptyw na bezpieczenstwo i Srodowisko naturalne. ITS mogtby znalez¢
zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi powigzaniami pomiedzy poszcze-
golnymi sieciami komunikacyjnymi, tgczacymi strefy miejskie z podmiejskimi.

Opracowana przez Komisje Europejskg w 2020 r. ,Strategia na rzecz zrbwnowazonej
i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci” uznaje mobilnos¢
i transport jako istotne dla wszystkich, dla ktérej najpowazniejszym wyzwaniem jest znaczace
ograniczenie emisji i zapewnienie jej bardziej zrownowazonego charakteru. W dokumencie
stwierdzono, ze powodzenie Europejskiego Zielonego tadu’ zalezy od zdolnosci spoteczenstwa

do nadania zréwnowazonego charakteru catemu systemowi transportu. W Strategii przyjeto

3 Biata Ksiega: ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego | zasobooszczednego systemu transportu”. Komisja Europejska, 28.3.2011, KOM
(2011) 144.

4 Komunikat Komisji z dnia 9 grudnia 2020 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komi-
tetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw ,Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej
mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci”, COM (2020) 789 final.

> Komunikat Komisji z dnia 11 grudnia 2019 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Euro-
pejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw ,Europejski Zielony tad”,
COM(2019) 640 final.
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mechanizm gruntownej transformacji, w celu ograniczenia emisji z sektora transportu o 90%
do 2050 r. Przejscie na mobilno$¢ bezemisyjng uznano za proces nieodwracalny. W tym celu
wszystkie rodzaje transportu majg by¢ bardziej zrdwnowazone, a rozwigzania alternatywne
szeroko dostepne, przy odpowiednich zachetach wspierajacych transformacje.

Strategia okresla cele posrednie dla wyznaczenia drogi transformacji, w szczegdlnosci:

w zakresie ograniczenia uzaleznienia od paliw kopalnych:
— do 2030 r. uzytkowanych bedzie co najmniej 30 min bezemisyjnych samochodéw oso-
bowych i 80 tys. ciezarowych;
— do 2050 r. niemal wszystkie samochody osobowe, dostawcze, autobusy i nowe pojazdy
ciezkie bedg bezemisyjne;
= w zakresie wykorzystania bardziej zrownowazonych rodzajéw transportu:
— do 2030 r. regularny transport zbiorowy w Unii Europejskiej na dystansie do 500 km
bedzie neutralny pod wzgledem emisji CO»;
— do 2030 r. bedzie co najmniej 100 miast neutralnych dla klimatu;
— do 2030 r. ruch kolejowy w ramach kolei duzych predkosci wzrosnie dwukrotnie, nato-
miast do 2050 r. — trzykrotnie;
— ruch kolejowy do 2030 r. wzro$nie o potowe, a do 2050 r. — dwukrotnie;
= w zakresie internalizacji:
— do 2030 r. intermodalny transport kolejowy i wodny bedzie mégt konkurowac z trans-
portem drogowym;
— do 2050 r. wszystkie zewnetrzne koszty transportu w obrebie UE bedg pokrywane przez
uzytkownikéw transportu;
= w zakresie inteligentnej mobilnosci:
— do 2030 r. wprowadzenie zintegrowanej sprzedazy biletow elektronicznych, eliminacje
w transporcie towaréw dokumentéw papierowych;
— wdrozenie zautomatyzowanej mobilnosci na szerokg skale;
» w zakresie odpornej mobilnosci:
— uruchomienie sieci bazowej TEN-T do 2030 r., a kompleksowej do 2050 r.;
— do 2050 r. — niemal zerowa liczba ofiar $Smiertelnych.

Dokument przedstawia pie¢ inicjatyw przewodnich, w tym inicjatywe ,1. Upowszechnie-
nie pojazddw bezemisyjnych, paliw odnawialnych i niskoemisyjnych oraz zwigzanej z nimi in-
frastruktury”. Przewiduje sie m.in. wprowadzenie bardziej rygorystycznych norm EURO VII,
stymulacje popytu na pojazdy bezemisyjne, utworzenie kompleksowej sieci infrastruktury ta-
dowania i tankowania, wprowadzenie opon o wysokiej wydajnosci, wdrozenie zréwnowazo-

nych paliw odnawialnych oraz dalszg elektryfikacje transportu kolejowego.

12



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Mazowieckiego -14 - Poz. 11083

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca
2021 r., ustanawiajgce wspolne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy fi-
nansowej 2021-2027, okresla dla funduszy EFRR, EFS+, Funduszu Spéjnosci oraz EFMRA na-
stepujgce cele polityki:

1) bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki wspieraniu innowacyjnej i inteligentnej
transformacji gospodarczej oraz regionalnej tgcznosci cyfrowej;

2) bardziej przyjazna dla srodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transforma-
Cji energetycznej, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, ta-
godzenia zmian klimatu i przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania
ryzykiem oraz zréwnowazonej mobilnosci miejskiej;

3) lepiej potaczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci;

4) Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajaca wiaczeniu spotecznemu
i wdrazajgca europejski filar praw socjalnych;

5) Europa blizsza obywatelom dzieki wspieraniu zrownowazonego i zintegrowanego rozwoju
wszystkich rodzajéw terytoridw i inicjatyw lokalnych.

W ramach celu polityki nr 2 rozporzadzenie wymienia w zakresach interwencji m.in. od-
noszace sie do transportu zbiorowego (w nawiasach podano wspotczynniki do obliczania
wsparcia na cele zwigzane ze zmianami klimatu i zwigzane ze Srodowiskiem):
= 077 - Dziatania majace na celu poprawe jakoSci powietrza i ograniczenie hatasu

(40%/100%);

= 081 - Infrastruktura czystego transportu miejskiego — umozliwiajgca eksploatacje taboru
bezemisyjnego (100%/100%);

= 082 - Tabor czystego transportu miejskiego — bezemisyjny (100%/40%);

= 083 - Infrastruktura rowerowa (100%/100%);

= 084 - Cyfryzacja transportu miejskiego (0%/0%);

= 085 - Cyfryzacja transportu, gdy ma czeSciowo na celu redukcje gazéw cieplarnianych:
transport miejski (40%, 0%);

= (086 — Infrastruktura paliw alternatywnych (100%, 40%).

W ramach celu polityki nr 3 wymienia sie:

» dziatania zwigzane z budowa, rozbudowg i przebudowa linii kolejowych oraz drdg i auto-
strad w ramach sieci bazowej i kompleksowej TEN-T oraz innych linii i drog krajowych,
regionalnych i lokalnych;

* inwestycje w tabor kolejowy, w szczegdlnosci bezemisyjny, transport multimodalny, porty

morskie w sieci TEN-T i inne, srédlagdowe drogi wodne i porty w sieci TEN-T i inne;
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= cyfryzacje transportu kolejowego, drogowego i innego.

Fundusze bedg prowadzi¢ do wzmocnienia spdjnosci gospodarczej, spotecznej i teryto-
rialnej Europy, w szczegodlnosci realizujgc cele pn. , Inwestycje na rzecz zatrudnienia i wzrostu”
oraz ,Europejska wspotpraca terytorialna” (Interreg).

Zasadami horyzontalnymi sg: poszanowanie praw podstawowych, przestrzeganie Karty
praw podstawowych UE, wdrazanie i stosowanie Konwencji ONZ o prawach oséb niepetno-
sprawnych, zapewnienie rownosci mezczyzn i kobiet, zapobieganie dyskryminacji ze wzgledu
na ptec, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub $wiatopoglad, niepetnosprawnos¢, wiek lub
orientacje seksualng podczas przygotowywania, wdrazania, monitorowania, sprawozdawczosci
i ewaluacji programodw.

Przydzielanie pomocy ze $Srodkéw europejskich przekazywane bedzie w ramach zawartej
umowy partnerstwa. W umowie partnerstwa wskazane bedg cele posrednie dla lat 2024
i 2029.

Wspieranie rozwoju terytorialnego odbywac sie bedzie w podobny sposdb, jak w okresie
finansowania 2014-2020, tj. poprzez zintegrowane inwestycje terytorialne, rozwdj lokalny kie-
rowany przez spoteczno$¢ oraz inne narzedzia wspierajgce opracowane przez panstwo czton-
kowskie, na podstawie przyjetych strategii terytorialnych i rozwoju lokalnego.

Z kolei Fundusz Sprawiedliwej Transformacji bedzie wspierat realizacje celu szczegoto-
wego, jakim jest umozliwienie regionom i ludnosci tagodzenia skutkéw transformacji — wpty-
wajacych na spoteczenstwo, zatrudnienie, gospodarke i srodowisko — w kierunku osiggniecia
celéw Unii na 2030 r. w dziedzinie energii i klimatu oraz w kierunku neutralnej dla klimatu
gospodarki Unii do 2050 r. w oparciu o porozumienie paryskie.

Strategie wykorzystania funduszy europejskich w Polsce w ramach polityki spojnosci
okresla Umowa Partnerstwa. Umowa Partnerstwa pomiedzy Polskg a Komisjg Europejska
na nowy horyzont finansowania 2021-2027 nie zostata jak dotychczas wdrozona do realizacji.
Srodki wynegocjowane przez polski rzad w ramach unijnego budzetu na lata 2021-2027 po-
mogg wzmocnic polskg gospodarke oraz szybciej wyjs¢ z kryzysu wywotanego przez COVID-
19.

Instrumentami realizacji Umowy Partnerstwa bedg krajowe i regionalne programy, ktore
wraz z Umowg stworzg spdjny system dokumentdw programowych polityki spdjnosci w per-
spektywie 2021-2027 w Polsce. W wojewddztwie mazowieckim jest to ,Program Fundusze
Europejskie dla Mazowsza 2021-2027". Program ten bedzie funkcjonowat w ramach jedenastu
priorytetow, w tym w ramach priorytetéw: ,FEMA.03. Fundusze Europejskie na rozwoj mobil-
nosci miejskiej na Mazowszu” oraz ,FEMA.04. Fundusze Europejskie dla lepiej potgczonego

i dostepnego Mazowsza”.
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W ramach priorytetu FEMA.03. wskazano dziatania:
= ,FEMA.03.01 Mobilno$¢ miejska”;
= ,FEMA.03.02 Mobilno$¢ miejska w ZIT".

Dziatania rdéznig sie wielkoscig maksymalnego procentowego poziomu dofinansowania
UE w projekcie.

Celem obu dziatan jest wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej
jako elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej. Realizowane bedg projekty
dotyczace:
= zakupu niskoemisyjnego i zeroemisyjnego taboru autobusowego;
= rozbudowy infrastruktury paliw o punkty tadowania pojazdéw elektrycznych i stacji tanko-

wania pojazdéw wodorowych (dotyczy pojazddw transportu publicznego oraz samochodéw
prywatnych);

» infrastruktury niezbednej do korzystania z komplementarnych form transportu, tj. trans-
portu bezemisyjnego komplementarnego w stosunku do autobusowego transportu publicz-
nego np.: carsharing oparty na pojazdach elektrycznych;

= budowy i przebudowy infrastruktury przystankowej wraz z wyposazeniem;

= infrastruktury niezbednej dla eksploatacji, utrzymania i obstugi taboru transportu publicz-
nego wraz z niezbednymi urzadzeniami, budowa i przebudowa weztdéw przesiadkowych,
w tym obiektdw P&R;

= systemdw cyfrowych dla transportu publicznego i bezemisyjnej mobilnosci, w tym szcze-
gblnie w zakresie integracji taryfowej i wdrozenia koncepcji ,,Mobilno$¢ jako ustuga”
(Maas).

,Umowa Partnerstwa dla realizacji polityki spdjnosci 2021-2027 w Polsce™, obejmuje
dziatania realizowane w ramach wszystkich pieciu celéw polityki spojnosci Unii Europejskiej
oraz cel dodatkowy — w postaci fagodzenia wptywu na spoteczenstwo, zatrudnienie, gospo-
darke i Srodowisko skutkéw transformacji dla osiggniecia wyznaczonych celdw na 2030 r.
w dziedzinie energii i klimatu oraz neutralnej dla klimatu gospodarki w 2050 r.

W ramach celu CP2 — ,Bardziej przyjazna dla Srodowiska niskoemisyjna Europa” celem
strategicznym jest budowa niskoemisyjnej gospodarki o obiegu zamknietym. W ramach niego
wymieniono osiem obszardw, w tym — transport niskoemisyjny i mobilno$¢ miejska.

Obszar transport niskoemisyjny i mobilno$¢ miejska obejmowac ma dziatania realizo-

wane przede wszystkim w ramach miast i ich obszaréw funkcjonalnych.

6 https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/o-funduszach/fundusze-2021-2027/prawo-i-doku-
menty/umowa-partnerstwa, dostep: 31.07.2024 r.
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Zakresem wsparcia w ramach tego celu i obszaru objete majg by¢:

= systemy metra;

= infrastruktura i tabor transportu szynowego, z wytgczeniem kolei aglomeracyjnej;

= nisko- i zeroemisyjny transport kotowy spetniajgcy wymogi ekologicznie czystych pojaz-
dow;

= cyfryzacja transportu miejskiego oraz dziatania towarzyszace poprawiajgce m.in. przeptyw
i bezpieczenstwo pasazerow (np. miejskie i podmiejskie wezty przesiadkowe, systemy ITS
dla transportu publicznego);

= rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego, w ramach stref wolnych od ruchu
samochodowego, uspokojenie ruchu, drogi i pasy rowerowe, sieci tras rowerowych z infra-
strukturg, likwidacja utrudnien i zagrozen w ruchu pieszym i rowerowym, bezkolizyjne trasy
piesze;

= integracja transportu zbiorowego i nowe sposoby przemieszczania sie, integracja taryfowa
i koncepcja Maas (systemy biletowe i aplikacje, systemy wspdtdzielenia, rozwdj innowacyj-
nych Srodkéw transportu);

* rozbudowa infrastruktury do tadowania i tankowania pojazdow zeroemisyjnych komunika-
cji publicznej oraz indywidualnych, rozwdj systeméw autonomicznych w transporcie miej-
skim;

* podnoszenie $wiadomosci mieszkancow, pracodawcow i wtadz samorzadowych w zakresie
propagowania korzystania z niskoemisyjnego transportu zbiorowego i ruchu niezmotory-
zowanego;

= przygotowywanie planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Dziatania realizowane bedg przez miasta oraz w ramach ich obszaréw funkcjonalnych,

z preferencjq posiadajgcych plany zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP). Oczekiwanymi

rezultatami celu CP2 bedg: zwiekszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego w podro-

zach, poprawa dostepnosci transportowej realizowana komunikacjg zbiorowa, wzrost liczby
taboru nisko- i zeroemisyjnego w strukturze floty operatordw i wzrost gestosci tras rowerowych

w miastach.

Ponadto w ramach celu CP3 —, Lepiej potgczona Europa”, wymieniono obszar — poprawa
dostepnosci transportowej regiondw i subregiondw.
Wsparcie w ramach tego obszaru obejmie m.in. dziatania w zakresach:

* infrastruktury do obstugi pasazeréw przewozow wewnatrzwojewddzkich, wewnatrzpowia-

towych i wewnatrzgminnych;

» rozbudowa infrastruktury tadowania/tankowania paliw alternatywnych;
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* rozwdj pasazerskiego transportu zbiorowego, w tym pozamiejskiego publicznego trans-
portu autobusowego oraz kolei aglomeracyjnej i regionalnej z infrastrukturg, unowocze-
$nienie taboru i infrastruktury, dostosowanie obiektdéw i pojazdéw do obstugi 0sob o ogra-
niczonej mobilnosci, w celu powigzania obszaréw peryferyjnych z lokalnymi lub regional-
nymi centrami wzrostu;

* integracje i promocje réznych form transportu, w tym rozwoj weztdw przesiadkowych,
w szczegdlnosci integrujgcych z transportem szynowym, rozwoj parkingéw P&R;

= rozwdj infrastruktury dla niezmotoryzowanych i ich ochrona poprzez: tworzenie ciggéw
pieszo-rowerowych, uzupetnianie brakow w infrastrukturze wzdtuz drog oraz w $ladzie zli-
kwidowanych linii kolejowych oraz stuzgcych skomunikowaniu z weztami komunikacyjnymi
i innymi Srodkami transportu;

* wsparcie rozwoju nowych rodzajow zréwnowazonego transportu zbiorowego (transport
na zadanie) i indywidualnego oraz promocja nisko i zeroemisyjnego transportu zbiorowego
i indywidualnego;

= wsparcie inwestycji w zakresie budowy i modernizacji dworcéw kolejowych, w szczegdino-
Sci dostepnosci dla 0séb o ograniczonej mobilnosci i z niepetnosprawnosciami, bezpieczen-
stwa podréznych oraz infrastruktury towarzyszacej (parkingi rowerowe oraz P&R).

Oczekiwanymi rezultatami realizacji celu CP3 bedg m.in.: zmniejszenie dysproporcji
w dostepnosci transportowej, poprawa bezpieczenstwa, w tym poprzez przeniesienie czesci
potokdw pasazerskich na publiczny transport zbiorowy i inne Srodki zréwnowazonego trans-
portu, rozwdj skomunikowania pieszo-rowerowego, zwiekszenie bezpieczenstwa niezmotory-
zowanych uczestnikéw ruchu, wzrost udziatu transportu kolejowego w przewozach pasazer-
skich, zwiekszenie dostepnosci publicznego transportu zbiorowego na obszarach wiejskich,
w tym jego przywracanie.

Przewiduje sie, ze programy krajowe bedg realizowane w podobnym zakresie jak w per-
spektywie finansowej 2014-2020. Najwiekszg alokacje Srodkéw w perspektywie 2021-2027
otrzyma Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko.

Jak podkreslono w projekcie Umowy Partnerstwa, pomimo znacznych inwestycji w mo-
bilno$¢ miejska, niemal potowa mieszkancdw obszaréw zurbanizowanych nadal nie ma bezpo-
$redniego dostepu do publicznego transportu zbiorowego. Szybki rozwdj miast i obszaréw
je otaczajacych oraz chaotyczna urbanizacja, doprowadzity do zwiekszenia zapotrzebowania
na dojazdy w takim stopniu, Ze istniejgcy transport publiczny nie moze go zaspokoié, a samo-
rzgdéw nie sta¢ na sfinansowanie efektywnego transportu publicznego — z uwagi na znaczne

rozproszenie zabudowy. Duza zaleznos¢ od transportu indywidualnego zwieksza emisje gazow
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cieplarnianych oraz substancji zanieczyszczajgcych powietrze oraz pogarsza stan bezpieczen-
stwa na drogach, prowadzi do zageszczenia ruchu, obniza jako$¢ zycia i podwyzsza koszty
spoteczne. Duze miasta podjety prace nad opracowaniem plandéw zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej, ale czesto zatozenia z tych planéw nie sg wdrazane. Inwestycje w transport zbiorowy
realizowane sg rownolegle z rozbudowg drdg, co poprawiajgc warunki ruchu dla transportu
indywidualnego, zwieksza w rezultacie jego konkurencyjno$¢ wobec komunikacji zbiorowej.
Dlatego w obszarze transportu wspierane bedg dziatania na rzecz zbiorowej mobilnosci o ni-
skiej lub zerowej emisyjnosci, poprzez rozwdj infrastruktury i unowoczesnianie taboru trans-
portu zbiorowego. Priorytetem bedzie rowniez wsparcie wszystkich form aktywnej mobilnosci
indywidualnej, w tym ruchu pieszego i rowerowego z zachowaniem wysokich standardéw bez-
pieczenstwa w ruchu drogowym. Dziatania podejmowane w obszarze transportu miejskiego,
zarowno w zakresie infrastruktury jak i taboru, uwzglednia¢ beda dostepnosc dla oséb o ogra-
niczonej mobilnosci oraz z niepetnosprawnosciami.

LStrategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa
do 2030 r.)" jest aktualizacjg Strategii Rozwoju Kraju do 2020 r. i jest narzedziem do zarza-
dzania gtéwnymi procesami rozwojowymi w Polsce, tgczac wymiar strategiczny i operacyjny.
Okresla niezbedne dziatania i instrumenty wdrazania. Celem gtéwnym Strategii jest tworzenie
warunkéw dla wzrostu dochoddéw mieszkancédw Polski przy jednoczesnym wzrosScie spojnosci
W wymiarze spotecznym, ekonomicznym, Srodowiskowym i terytorialnym. Celem szczegoto-
wym III jest ,Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony”. W ramach tego celu
wymieniono trzy cele polityki regionalnej, a wérdd nich ,,Zréwnowazony rozwdj kraju wykorzy-
stujacy indywidualne potencjaty poszczegdinych terytoridow”, ktdrego realizacja powinna spo-
wodowac zwiekszenie dostepnosci transportowej i poprawe mobilnosci mieszkancéw.

W ramach kierunkéw interwencji wymieniono , Aktywne gospodarczo i przyjazne miesz-
kancom miasta”; kierunek ten odwotuje sie do dokumentu ,Krajowa Polityka Miejska 2023".
Wsrdd dziatan zmierzajgcych do poprawy warunkdéw rozwojowych miast wymieniono:
= realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich i zwigzanych z poprawg jakosci powietrza;

» realizacje strategii zrownowazonej mobilnosci miejskiej, w powigzaniu z dziataniami doty-
czacymi kompleksowych programéw rozbudowy infrastruktury systemoéw transportu pu-
blicznego.

W$rdd dziatan zmierzajacych do petniejszego wykorzystania potencjatu najwiekszych

polskich aglomeracji wymieniono:

7 Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) przyjeta
przez Rade Ministréw w dniu 24.02.2017 r., M. P. z 2017 r., poz. 260.
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= wprowadzenie preferencji i zachet przyczyniajacych sie do zmian dotychczasowych zacho-
wan mobilnych obywateli na rzecz uzytkowania transportu zbiorowego, jako podstawo-
wego $rodka komunikacji w obszarach miejskich i ich strefach podmiejskich;

= tworzenie warunkéw do rozwoju elektromobilnosci m.in. poprzez utatwienia w lokalizowa-
niu stacji do tadowania pojazdéw elektrycznych, zakup elektrycznych autobusow itp.
oraz wspieranie miast w rozwoju niskoemisyjnego transportu zbiorowego;

= wprowadzanie uregulowan prawnych i organizacyjnych przyczyniajacych sie do wzrostu
uzytkowania pojazddw elektrycznych;

= wspieranie miast w wymianie taboru transportu miejskiego na ekologiczny i niskoemisyjny
(np. autobusy elektryczne we wszystkich miastach wojewddzkich).

Jednym z obszaréw szczegétowo omdwionych w przywotanym dokumencie, wptywaja-
cym na osiggniecie celéw Strategii, jest transport. Jako kierunek interwencji w tym obszarze
dokument wymienia ,Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci” — nakierowane na pod-
niesienie efektywnosci i atrakcyjnosci transportu publicznego, stanowigce zachete dla miesz-
kancéw do zmiany Srodka transportu z indywidualnego na zbiorowy.

Ws$rod dziatan w ramach tego obszaru wymieniono:

wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,,Wspdiny Bilet”,

integracje biletowg pasazerskiego transportu kolejowego z innymi Srodkami publicznego

transportu zbiorowego;

» przygotowanie mechanizmdw koordynacji zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu
zbiorowego na poziomie wojewddztwo — powiat — gmina;

* rozbudowe fancuchdw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych oraz bu-
dowe systemow tadowania pojazddw niskoemisyjnych;

» dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw indywidualnym transportem zmotory-
zowanym i zachecenia do korzystania z transportu publicznego; promocje ruchu rowero-
wego i pieszego;

= wsparcie dla systemdéw wspotdzielenia pojazddw, zwitaszcza na obszarach wiejskich;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug publicznego trans-
portu na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb osdb starszych i niepetno-
sprawnych.

Z kolei w ramach kierunku interwencji ,,Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych
Srodkéw na przedsiewziecia transportowe” jako dziatanie wskazano m.in. przygotowanie no-
wego systemu finansowania ustug publicznych w obszarze transportu, zaréwno na obszarach
funkcjonalnych miast i aglomeracji, jak réwniez na obszarach wiejskich — zapewnienie odpo-

wiedniego poziomu finansowania ustug.
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~Krajowa Polityka Miejska 2030 jest celowym dokumentem ukierunkowanym na rozwdj
miast i ich obszaréw funkcjonalnych, adresowanym do instytucji krajowych i jednostek samo-
rzadu terytorialnego. Istotng rolg tego dokumentu jest koordynacja i integracja polityk sekto-
rowych. Uwzglednia sie w nim jednocze$nie zrownowazony rozwdj obszaréw miejskich dzieki
funduszom europejskim z nowej perspektywy 2021-2027, z wykorzystaniem instrumentdw te-
rytorialnych.

Istotg prowadzenia krajowej polityki miejskiej jest stawianie czota wyzwaniom rozwojo-
wym oraz budowanie warunkéw do wzmacniania zdolnosci miast i miejskich obszaréw funk-
cjonalnych do zréwnowazonego rozwoju i polepszania jakosci zycia mieszkancow.

Krajowa Polityka Miejska przyjeta sze$¢ celdw, wpisujacych sie w wizje dtugofalowego
rozwoju miast:

* miasto kompaktowe — rozwijajgce sie w sposob zrownowazony z racjonalnym wykorzysta-
niem przestrzeni i zasobow;

= miasto zielone — przeciwdziatajgce skutkom kryzysu klimatycznego, z odbudowanymi eko-
systemami i zwiekszeniem terendw zielonych;

= miasto produktywne — o zdywersyfikowanej gospodarce;

= miasto cyfrowe — wykorzystujgce proces transformacji cyfrowej dla wzmacniania relacji
z mieszkancami i przedsiebiorcami;

* miasto dostepne — z rdwnymi szansami i dla wszystkich mieszkancow;

* miasto sprawne — skutecznie zarzadzane i wspdtpracujgce z uczestnikami proceséw roz-
woju.

Dokument okre$la jedenascie wyzwan dla miast, w tym w szczegdlnosci wyzwania:
= V — poprawa jakosci Srodowiska przyrodniczego w miastach;

» VI — zapewnienie zrdwnowazonego i zintegrowanego systemu mobilnosci miejskiej w miej-
skich obszarach funkcjonalnych;
= VII — poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

W ramach wyzwania V jednym z proponowanych rozwigzan jest ,,Niwelowanie gtéwnych
zrodet niskiej emisji w transporcie (ograniczenie ruchu samochodowego)”. Wsrdd dziatan
w projekcie dokumentu wymienia sie, poza stworzeniem z transportu publicznego atrakcyjnej
alternatywy wobec indywidualnej motoryzacji oraz poprawg warunkéw ruchu pieszego i rowe-
rowego, ograniczanie ruchu samochodowego w kluczowych obszarach miast. Rozwigzanie

to wprowadzane bedzie poprzez tworzenie stref ruchu uspokojonego, ograniczenie mozliwosci

8Krajowa Polityka Miejska 2030 przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 14.06.2022 r., M. P. z 2022 r. poz.
746.
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rejestracji pojazdéw bez wyznaczonych miejsc parkingowych, wzrost udziatu pojazdéw elek-
trycznych w ruchu miejskim i ustanawianie stref czystego transportu.
W ramach wyzwania VI proponowane sg kierunki dziatan:
A. w zakresie zniesienia istniejgcych barier prawnych utrudniajacych integracje systemu
transportu publicznego.
wynikajgce z rozwoju technologicznego i organizacyjnego transportu publicznego.
w zakresie informacyjnym i zwigzane z digitalizacjg ustug mobilnosciowych.
organizacyjne na rzecz wspierania najlepszej praktyki.
na rzecz promowania wzrostu ruchu pieszego i rowerowego.

na rzecz wsparcia dla aktywnych form mikromobilnosci.

@ T mo 0w

na rzecz ograniczania ucigzliwosci Srodowiskowej (emisja zanieczyszczen powietrza, ha-
tasu, gazow cieplarnianych).
H. na rzecz ograniczania ruchu samochodowego w miastach.

W ramach pierwszego z dziatan dokument proponuje m.in. rozszerzenie mozliwosci two-
rzenia zwigzkdw jednostek samorzadu terytorialnego o wojewddztwa, rozszerzenie wspotpracy
miast z jednostkami obszaru funkcjonalnego, w tym budowe parkingdw P&R, dofinansowania
tramwaju regionalnego i prawne zdefiniowanie transportu wspétdzielonego.

W ramach drugiego z dziatan proponuje sie wprowadzenie tramwaju dwusystemowego,
optymalizacje planowania z uwzglednieniem planéw zréwnowazonej mobilnosci (SUMP), inte-
gracje SUMP z planami transportowymi i zwiekszenie liczby weztéw przesiadkowych.

Do dziatan informacyjnych i digitalizacji zaliczono instrumenty zarzadzania transportem
i informacji dla pasazerow, standaryzacje wymiany danych pomiedzy systemami, wdrazanie
urzadzen zliczajgcych pasazerdw, rozszerzenie statystyki GUS o mobilno$¢ oraz cyfryzacje
transportu.

Z kolei dziatania wspierania najlepszych praktyk to harmonizacja narzedzi, promowanie
SUMP oraz stworzenie katalogu wzorcowych rozwigzan w przestrzeni miejskiej i w zakresie
mikromobilnosci oraz promocja transportu wodnego.

Dziatania na rzecz wzrostu ruchu pieszego i rowerowego obejmujg zmiany w prawodaw-
stwie, upowszechnienie kontraruchu, wsparcie samorzadéw w realizacji inwestycji dla ruchu
pieszego i rowerowego oraz edukacje w szkotach na rzecz bezpiecznego i zeroemisyjnego
poruszania sie po miescie.

Wspieranie mikromobilnosci opiera¢ sie ma na wdrazaniu najlepszych praktyk oraz ure-

gulowaniu poruszania sie hulajndg elektrycznych i innych urzadzen transportu osobistego.
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W zakresie ograniczania ucigzliwosci srodowiskowej transportu samochodowego doku-
ment proponuje kontynuowanie wymiany floty transportu publicznego na nisko- i zeroemi-
syjne, ograniczanie ruchu samochodéw w miastach, ustanawianie stref czystego transportu,
finansowania inwestycji tramwajowych oraz dotowanie zakupu rowerdéw cargo i elektrycznych
ze érodkéw NFOSIGW.

W ramach ostatniego z kierunkdw dziatan proponowane jest uelastycznienie funkcjono-
wania stref parkowania, wprowadzenie zréwnowazonego transportu towaréw w miastach
z ograniczeniami wagowymi, tworzenie stref uspokojonego ruchu w gminach, wyprowadzanie
ruchu tranzytowego z miast, umozliwienie finansowania przez inwestoréw transportu publicz-
nego zamiast wielkiej liczby miejsc parkingowych i umozliwienie realizacji inwestycji transpor-
towych przez miasta poza ich granicami, np. w postaci budowy parkingéw P&R.

Zatgcznikiem do projektu Krajowej Polityki jest wykaz projektdéw strategicznych, wsrdd
ktérych wymieniono:
= Obszary Modelowe — z przyktadami:

— tworzeniem nowych form organizacji, np. autobusy na zadanie, wirtualne przystanki;
— tworzeniem sieci rozwigzan implementacji nowych technologii, np. autobusy i inne po-
jazdy na wododr, ze wspdinym zapleczem i zasilaniem;
= Zielong transformacje miast i ich obszaréw funkcjonalnych — obejmujgcg zmiane zachowan
transportowych poprzez priorytetyzacje aktywnej mobilnosci.

~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorial-
nie zrdwnowazony” wymienia siedem wyzwan rozwojowych kraju, w tym adaptacje do zmian
klimatu, rozwoj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnos¢, atrakcyjnos¢ inwestycyjng i wa-
runki zycia w regionach. Jako problemy wymieniono m.in. spadek liczby pasazeréw komunika-
cji miejskiej i brak zintegrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu zbiorowego.

Strategia okresla cel gtdwny i cele szczegdtowe polityki regionalnej. Dokument okresla
podstawowe zasady polityki regionalnej jako: subsydiarnosci, zintegrowanego podejscia tery-
torialnego, partnerstwa i wspotpracy, koncentracji terytorialnej i tematycznej, podejmowania
decyzji w oparciu o dowody, warunkowosci zrdwnowazonego inwestowania.

Celem gtownym polityki regionalnej jest ,efektywne wykorzystanie endogenicznych po-
tencjatow terytoridw i ich specjalizacji dla osiggniecia zréwnowazonego rozwoju kraju...”. Stra-
tegia definiuje trzy cele szczegdtowe, a w ramach nich kierunki dziatan. Cel szczegétowy nr 1
— ,Zwiekszenie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, Srodowisko-

wym i przestrzennym” nakierowany jest na takie obszary strategicznej interwencji jak: obszary

° www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-strategia-rozwoju-regionalnego, dostep: 31.07.2024 r.
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zagrozone trwata marginalizacja, miasta $rednie tracace funkcje spoteczno-gospodarcze, Slask

oraz wschodnig Polske.

W ramach tego celu okreslono kierunek dziatan nr 1.5 — ,,Rozwdj infrastruktury wspiera-
jacej dostarczanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjnos$¢ inwestycyjng obszaréw”, do-
tyczacy takze infrastruktury transportowej. Dziatania majg objg¢ lepsze skomunikowanie ob-
szardw miejsko-wiejskich i wiejskich z miastami, inwestycje zwiekszajgce dostepnos¢ do ustug
publicznych wewnatrz jednostek administracyjnych (infrastruktura transportowa oraz rozwdj
ustug i srodkdw transportu zbiorowego na obszarach wiejskich) oraz zwiekszenie wykorzysta-
nia potencjatu kolejowego.

Jako dziatania w ramach przywotanego celu wymieniono m.in.:
= realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich zwigzanych z poprawg jakosci powietrza

oraz adaptacjg do zmian klimatu obszardw miejskich, w powigzaniu z dziataniami dotycza-
cymi wykorzystania OZE i ochrong $rodowiska naturalnego;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do Swiadczenia ustug transportu zbioro-
wego na ekologiczny, niskoemisyjny i przystosowany dla osob starszych i oséb z niepetno-
sprawnosciami;

* opracowywanie i wdrazanie przez miasta plandw zrownowazonej mobilnosci miejskiej,
w szczegdlnosci promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

* rozwijanie i integrowanie systemoéw transportu zbiorowego usprawniajgcego jakos¢ pota-
czen w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sagsiadujgcymi osrod-
kami.

Cel szczegdtowy nr 3 — ,Podniesienie jakosSci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunko-
wanych terytorialnie” ukierunkowany jest na wspotprace samorzagddéw wojewddzkich z samo-
rzadami duzych miast i wykorzystanie ich doswiadczenia do wspotpracy i powigzan z innymi
jednostkami samorzadu terytorialnego. Jako pozadany obszar takiego wspétdziatania doku-
ment wymienia m.in. kompleksowe projekty w zakresie niskoemisyjnego transportu publicz-
nego (multimodalnego). Jednym z kierunkdw interwencji jest ,Wzmacnianie wspotpracy i zin-
tegrowanego podejscia do rozwoju na poziomie lokalnym, regionalnym i ponadregionalnym”,
w ramach ktorego wiodaca role przyznaje sie samorzadowi wojewddztwa, a jako narzedzia
polityki proponuje sie porozumienia terytorialne i strategie rozwoju ponadlokalnego.

W Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku'® okresla sie jako misje

nakreslenie kierunkdw rozwoju transportu — aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto zwiekszenie

10 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku przyjeta Uchwata Rady Ministrow
w dniu 24 wrzesnia 2019 r. (M.P. z 2019 r. poz. 1054).
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dostepnosci transportowej, zapewnienie zrownowazonego rozwoju poszczegolnych gatezi
transportu oraz poprawe warunkéw $wiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardw i pa-
sazerow.

Celem gtdéwnym Strategii jest ,,Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bez-
pieczenstwa uczestnikdéw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spdj-
nego, zrOwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego
w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym”.

Dokument wymienia nastepujace kierunki interwencji:

1. Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej
gospodarce.

Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym.

Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci.

Poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towardw.

Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko.

o u ks W N

Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych Srodkéw na przedsiewziecia transpor-
towe.

Dziatania podejmowane w ramach kierunku nr 1 w obszarze transportu drogowego kon-
centrowac sie beda na rozbudowie sieci drdg i autostrad, budowie obwodnic, dostosowaniu
drog do zwiekszonego nacisku i rozwoju infrastruktury, w tym systemu fadowania pojazdow
0 napedzie alternatywnym oraz na innowacyjnych systemach zarzadzania ruchem. W ramach
dziatan przewiduje sie dostosowanie drdg na obszarze miast i ich obszaréow funkcjonalnych
do wymogow ruchu niezmotoryzowanego.

W ramach kierunku nr 2 w obszarze pasazerskiego transportu kolejowego przewiduje sie
realizacje projektu ,Wspdiny Bilet”, ktorego celem bedzie umozliwienie pasazerom zakupu bi-
letu na caly przejazd niezaleznie od przewoznika, docelowo zintegrowanego takze z podsyste-
mami regionalnymi i lokalnymi.

W Strategii przewiduje sie okreSlenie obowigzkowego zakresu zadan publicznych doty-
czacych transportu oraz adekwatnego do nich udziatu w podziale dochoddw publicznych, przy
udzielaniu wsparcia finansowego dla wybranych kierunkdw rozwoju transportu pozamiej-
skiego. Zadanie to zostanie zrealizowane poprzez okreSlenie obowigzkowych minimalnych
standardéw publicznych ustug przewozowych, z uwzglednieniem integracji systemow lokal-
nych, regionalnych i krajowych.

Jako priorytet usprawnienia zarzgdzania transportem miejskim okresSlono redukcje kon-

gestii w miastach i ich obszarach funkcjonalnych, m.in. poprzez zwiekszenie udziatu transportu
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publicznego w przewozach pasazerskich oraz promowanie taricuchéw ekomobilnosci — ruchu
rowerowego i pieszego, a takze promowanie wykorzystania transportu szynowego.

W kwestii rozwoju transportu miejskiego dokument przewiduje:

integracje systeméw transportu miejskiego poszczegdinych gatezi w aspekcie przestrzen-

nym, sieciowym, taryfowym i informacyjnym;

= promowanie tworzenia stref uspokojonego ruchu w centrach miast oraz rozwigzan dla lo-
gistyki transportu towarow;

= zwiekszenie dostepnosci do transportu publicznego, w tym dla osdb z niepetnosprawno-
$ciami i 0 ograniczonej mobilnosci;

= zwiekszenie roli transportu szynowego w obrebie obszaréw miejskich i aglomeracyjnych;

= stopniowg wymiane taboru na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb oséb
zZ niepetnosprawnos$ciami i 0 ograniczonej mobilnosci;

» wdrozenie wspdlnego systemu informatycznego i telekomunikacyjnego dla wszystkich ro-
dzajoéw transportu;

= upowszechnienie nowych form mobilnosci, w szczegdlnosci poprzez: wydzielanie obszaréow
zamieszkania i stref centralnych z ograniczonym dostepem dla samochoddw, promocje
wspolnego podrdzowania, promowanie howoczesnej i proekologicznej polityki parkingowej
oraz ruchu rowerowego i pieszego;

* promowanie rozwigzan zmniejszajgcych popyt na transport.
W Strategii przewiduje sie takze wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglo-
meracjach w projekt ,Wspdlny bilet” oraz przygotowanie mechanizméw koordynacji ustug
transportu zbiorowego na poziomie wojewddztwo — powiat — gmina.
Strategia przewiduje wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych w transpor-
cie, takich jak np. rozwdj elektronicznego systemu poboru opfat, mobility as a service, czy tez
pojazdy autonomiczne.
W ramach kierunku nr 3 Strategia przewiduje:
= stworzenie warunkow do rozwoju transportu publicznego na terenie catego kraju, w tym
poprzez system jego finansowania;

= koordynacje zasad Swiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego na poziomie: wo-
jewddztwo — powiat — gmina;

» dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw zmotoryzowanym transportem indywi-
dualnym;

= rozwijanie koncepcji ,,Wspdiny Bilet”;

* rozbudowe tancuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;

= promocje i rozwdj ruchu rowerowego i pieszego.
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W ramach kierunku nr 5 uwzgledniono dziatania juz wymienione w poprzednich kierun-
kach.
W dokumencie wskazano, ze wsparcie udzielane bedzie m.in. dla:
* rozwigzan w zakresie promocji uzytkowania niskoemisyjnych $rodkéw transportu, w tym
elektromobilnosci;
= wdrazania innowacyjnych systemdw zarzadzania ruchem;
= modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej, transportu zbiorowego;
= systemdw wspotdzielenia pojazddw,
przy jednoczesnym ograniczaniu uzywania indywidualnych pojazdéw z napedem spalinowym.
W dokumencie w zakresie dziatan organizacyjno-systemowych w szczegdlnosci przewi-
duje sie:
= promowanie elektryfikacji transportu drogowego;
= promowanie niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie srodkdw transportu, zasilanych
alternatywnymi zrodtami energii;
= promowanie wykorzystania samochoddw elektrycznych oraz przygotowanie do sukcesyw-
nego wdrazania pojazdéw autonomicznych;
= upowszechnienie nowych form mobilnosci poprzez informacje dla pasazerow, integracje
taryfowg, wydzielanie stref zamieszkania i polityke przestrzenng oraz rozwijanie systemow
wspdtdzielenia i dziatania edukacyjne;
= tworzenie stref ograniczonej emisji transportu;
» stwarzanie zachet dla samorzaddéw w celu wymiany taboru na autobusy z napedem alter-
natywnym, w tym elektrycznym lub hybrydowym.
Dziataniem wymienionym w ramach tego kierunku jest takze zmniejszenie kongestii
transportu, ktére ma byc¢ realizowane poprzez:
= zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sob;
» wydzielanie korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu zbiorowego;
= zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz obszarach aglomeracji miejskich
wraz z budowg systemdw parkowania P&R i B&R;
= optymalizacje i integracje przewozéw miejskich i aglomeracyjnych oraz regionalnych sys-
temow transportu osob;
= promocje ruchu pieszego i rowerowego oraz rozbudowe farcuchdéw ekomobilnosci.

»Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci”!! jako cele wskazuije:

11 Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci przyjety przez Rade Ministréw
w dniu 16 marca 2017 r., www.gov.pl/web/klimat/elektromobilnosc, dostep: 31.07.2024 r.
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= stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw;
= rozwdj przemystu elektromobilnosci;
= stabilizacje sieci elektroenergetycznej.

Realizacja planu przebiega¢ ma w trzech etapach. W pierwszym etapie planowane byto
stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej oraz ukierunko-
wanie finansowania publicznego. W etapie drugim (w latach 2019-2020) zatozono budowe
infrastruktury zasilania w wybranych miastach, intensyfikacje zachet, komercjalizacje wynikéw
badan oraz wdrazanie nowych modeli biznesowych. W ostatnim etapie (do 2025 r.) planowane
jest stopniowe wycofywanie instrumentéw wsparcia.

»Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci”'? jest programem stanowigcego
podstawe do ubiegania sie o wsparcie z europejskiego Instrumentu na rzecz Odbudowy
i Zwiekszenia Odpornosci (Recovery and Resilience Facility). Krajowy Plan dotyczy 57 inwesty-
cji i 54 reform. Dokument posiada juz dwie rewizje, z ktérych ostatnia zostata zaakceptowana
przez Komisje Europejska 1 lipca 2024 r.

Srodki pozyskane w ramach Planu przeznaczone beda na przedsiewziecia zwigzane
z transformacjg klimatyczng i cyfryzacja, w szczegdlnosci obszarem wsparcia objeta bedzie
»Zielona, inteligentna mobilnos¢”. Krajowy Plan przewiduje inwestycje zmierzajgce do:
= wzrostu wykorzystania transportu przyjaznego srodowisku;
= zwiekszenie konkurencyjnosci sektor kolejowego;
= zwiekszenie bezpieczenstwa transportu.

Proponowane dziatania wymienione w tym dokumencie sg zgodne z zapisami ,Strategii
na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)".

Adresatami proponowanych dziatan s3: samorzady, producenci i uzytkownicy pojazdéw
ekologicznych, zarzadcy i uzytkownicy infrastruktury kolejowej w tym przewoznicy, podmioty
dziatajgce w sektorze transportu intermodalnego, uzytkownicy drdg i inne podmioty.

Realizacja planu skoncentrowana bedzie wokét szeSciu komponentéw (cze$¢ grantowa
i cze$¢ pozyczkowa):

A. Odpornosc i konkurencyjnos¢ gospodarki;
Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci;
Transformacja cyfrowa;

Efektywnos¢, dostepnosc i jakos¢ systemu ochrony zdrowia;

m o 0O W

Zielona, inteligentna mobilnos¢

12 https://www.kpo.gov.pl/strony/o-kpo/o-kpo/informacje/, dostep: 31.07.2024 r.
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oraz komponent ,F. Poprawa jakosci instytucji i warunkow realizacji Krajowego Planu Odbu-

dowy i Zwiekszania Odpornosci” w ramach czesci grantowe;j.

W ramach kazdego z komponentow okreslono cel, cele szczegdtowe reformy i inwesty-
cje.

Cel komponentu B to ,Ograniczenie negatywnego oddziatywania gospodarki na $rodo-
wisko przy jednoczesnym zapewnieniu konkurencyjnosci i bezpieczenstwa energetycznego
oraz ekologicznego kraju”.

W ramach tego celu okreslono cel szczegétowy ,B2. Zwiekszenie wykorzystania odna-
wialnych energii”, a w nim reforme ,,B2.1. Poprawe warunkéw dla rozwoju technologii wodo-
rowych oraz gazéw zdekarbonizowanych” i inwestycje ,B2.1.1. Inwestycje w technologie wo-
dorowe, wytwarzanie, magazynowanie i transport wodoru”. W ramach przywotanej inwestycji
wspierane bedg prace nad opracowaniem technologii w takich obszarach jak np. odnawialny
wodor, ogniwa paliwowe i inne paliwa alternatywne oraz magazynowanie energii.

Cel komponentu E to ,Rozwdj zrownowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu
transportowego zapewniajgcego odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki i spoteczerstwa”.

W ramach tego celu okreslono cele szczegdtowe:

» E1-,Zwiekszenie udziatu zero i niskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie i zmniej-
szenie negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko”, a w nim reforme ,E1.1.
Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla Srodowiska”;

= E2 — ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan”,
a w nim reformy: ,E2.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego” oraz ,E2.2.
Zwiekszenie bezpieczenstwa transportu”.

W ramach reformy E1.1 okre$lono dwie inwestycje: ,E1.1.1. Wsparcie dla gospodarki
niskoemisyjnej”, ktorej celem jest zwiekszenie potencjatu przedsiebiorstw do produkcji rozwia-
zan zero i niskoemisyjnych oraz ,E1.1.2. Zero i niskoemisyjny transport zbiorowy (autobusy)”,
ktorego celem jest zwiekszenie liczby i udziatu taboru autobusowego zasilanego paliwami al-
ternatywnymi oraz rozwdj infrastruktury tadowania i tankowania paliw alternatywnych.

Dokument zaktadat w ramach reformy juz wdrozong nowelizacje ustawy o elektromobil-
nosci — podwyzszajgcg wymagane poziomy pojazdow ekologicznych w zamowieniach publicz-
nych. Jednoczesnie przewiduje sie wprowadzenie ustawowego obowigzku wymiany autobusow
na elektryczne i wodorowe w miastach pow. 100 tys. mieszkancéw (od 2025 r. kazdy przetarg
w takich miastach powinien dotyczy¢ autobuséw elektrycznych lub wodorowych). Przewiduje
sie tez dwukrotne zwiekszenie pojazdow o zerowej emisji do 2026 r., a takze wsparcie zakupu
1738 autobusow zero- i niskoemisyjnych (do 21% catej liczby) dla obszaréw miejskich i poza-

miejskich.
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Dokument przewiduje réwniez utrzymanie wsparcia z Funduszu rozwoju przewozéw au-
tobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Zaktada sie takze wprowadzenie optaty
rejestracyjnej i podatku od posiadania pojazdu — uzaleznionych od ich emisyjnosci.

Plan przewiduje, ze wsparcie bedzie udzielane takze dla opracowywania planéw zréwno-
wazonej mobilnosci miejskiej (SUMP).

W ramach reformy E.2.1 przewiduje sie odnowe pasazerskiego taboru kolejowego (108
sktadow elektrycznych lub zeroemisyjnych, w tym 70 regionalnych). W ramach reformy E2.2
przewiduje sie m.in. zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz budowe ob-

wodnic.

2.2. Strategie rozwoju systemu komunikacyjnego w wojewaddztwie
mazowieckim, powiecie grodziskim, powiecie pruszkowskim, powiecie

warszawskim zachodnim i w gminach tworzacych Zwigzek

Problematyka publicznego transportu zbiorowego zawarta zostata w réznych dokumen-
tach strategicznych wojewddztwa mazowieckiego, obszaru metropolitalnego Warszawy,
do ktdérego nalezy Milandwek i Grodzisk Mazowiecki, powiatu grodziskiego, powiatu pruszkow-
skiego, powiatu warszawskiego zachodniego oraz gmin-uczestnikéw Zwigzku.

,Strategie Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2030+. Innowacyjne Mazow-
sze"3 przygotowano dla trzech scenariuszy rozwoju wojewddztwa — trzymac kurs, zachowaw-
czego i dynamicznego, w kazdym wyodrebniajgc obszary: gospodarki, dostepnosci, Srodowiska
i energetyki, spoteczenstwa oraz kultury i dziedzictwa. Dokument wyznacza kilka obszaréw
strategicznej interwencji (OSI), w tym warszawski zachodni, obejmujgcy powiaty i gminy na-
lezace do Zwigzku.

Strategia jako cel gtdwny okresla ,Zapewnienie wysokiej jakosci zycia poprzez trwaty
i zrownowazony przestrzennie rozwoj wojewddztwa, stuzgcy wzrostowi znaczenia regionu
w Europie i na $wiecie, przy poszanowaniu zasobdw Srodowiska”, natomiast jako cel rozwo-
jowy w obszarze dostepnosci — ,Poprawe dostepnosci i spojnosci terytorialnej regionu przy
ograniczaniu presji na przestrzen i Srodowisko, ksztattowaniu tadu przestrzennego”.

Kierunki dziatan okreslono dla obszaru dostepnosci nastepujaco:
= priorytetowe:

7. Zwiekszenie dostepnosci transportowej i spdjnosci przestrzennej regionu oraz udziat
$rodkow transportu przyjaznych dla Srodowiska, mieszkancow i przestrzeni;
8. Rozwdj uporzadkowanej sieci osadniczej, sprzyjajacej wykorzystaniu transportu zbio-

rowego i ruchowi niezmotoryzowanemu;

13 Strategia przyjeta uchwatg nr 72/22 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 24 maja 2022 r.
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= pozostate:
9. Udroznienie systemu tranzytowego i ograniczenie ruchu tranzytowego na pozostatych
trasach.

W ramach kazdego z kierunkéw okreslono konkretne dziatania. W ramach kierunku 7
wymieniono m.in. dziatania:

7.4. Poprawa ciggtosci i jakosci tras pieszych i rowerowych;
7.5. Budowa i utrzymanie sieci szkieletowej tras rowerowych;
7.7. Rozbudowa infrastruktury do fadowania pojazddw o napedach alternatywnych.

Natomiast w ramach w kierunku 9 wymieniono m.in. dziatanie 9.1. Tworzenie warunkow
do integracji réznych gatezi transportu.

Dokument przewiduje, ze w obszarze dostepnosci w dziedzinie transportu priorytetem
bedzie poprawa wzajemnej dostepnosci osrodkdéw subregionalnych, lokalnych i obszaréw wiej-
skich, przy zachecaniu do korzystania ze Srodkéw transportu najmniej ucigzliwych dla prze-
strzeni, Srodowiska i mieszkafncdw. Wazna role w tym zakresie bedzie odgrywat zintegrowany
system regionalnego transportu publicznego, oparty na kolei, a takze przywracanie regional-
nego ruchu autobusowego.

Istotne znaczenie beda miaty dziatania w zakresie integracji systemow transportowych
w ptaszczyznach: taryfowo-biletowej, koordynacji rozktadéw jazdy oraz rozwigzan przestrzen-
nych. Przesiadki powinny by¢ utatwiane poprzez rozwoj systemu parkingéw: P&R w matych
miastach i obszarach podmiejskich duzych miast oraz B&R w catym wojewddztwie. Dodatkowe
utatwienie stanowi¢ bedzie rozwdj systemu publicznego roweru zintegrowanego z transportem
publicznym. Wozrost atrakcyjnosci transportu publicznego i niezmotoryzowanego pozwoli
na zmniejszenie zattoczenia na ulicach, poprawiajgc tym samym jakoS¢ powietrza. W mniej-
szych miastach i na obszarach wiejskich powinny zosta¢ zapewnione ustugi wysokiej jakosci
komunikacji zbiorowej, dla umozliwienia dogodnych potgczen wewnatrz subregiondw.

Przewiduje sie takze wykorzystanie niestandardowych rozwigzan w ramach mobilnosci
jako ustugi, takich jak autobusy dostosowujgce trase do zgtoszonych potrzeb czy pojazdy
wspotdzielone.

Zgodnie ze Strategig podejmowane beda dziatania zmierzajgce do poprawy warunkow
ruchu pieszego i rowerowego. W skali regionalnej znaczagcym zadaniem bedzie budowa sieci
szkieletowej tras rowerowych, a na poziomie lokalnym — zapewnienie spojnosci lokalnych tras
rowerowych z siecig szkieletowa. Istotne znaczenie bedzie tez miat rozwdj infrastruktury dla
pieszych, w tym w celu poprawy bezpieczenstwa poza obszarami niezabudowanymi.

Dokument wyznacza kilka obszaréw strategicznej interwencji (OSI), w tym warszawski

zachodni, obejmujacy powiaty i gminy nalezagce do Zwigzku.
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»Strategia Rozwoju Obszaru Metropolitalnego Warszawy do roku 2030"'* dotyczy facznie
71 gmin (wiejskich, miejsko-wiejskich oraz miast) i Warszawy — jako jedynego miasta na pra-
wach powiatu. Wérdd tych gmin znajduja sie: gminy Barandw, Jaktoréw i Zabia Wola, miasta
i gminy Btonie i Grodzisk Mazowiecki oraz miasto Milanéwek. Dokument wyznacza sze$¢ celow
strategicznych, w tym cel strategiczny , 1. Inteligentna, zintegrowana siec transportu publicz-
nego dla OMW”,

Wedtug Strategii, poprawa funkcjonalnosci systemu transportu zbiorowego powinna
uwzglednia¢ nie tylko powigzania réznych rodzajéw komunikacji — szynowej, autobusowej,
rowerowej i pieszej (multimodalne systemy komunikacji) — z réwnoczesnym zmniejszaniem
zapotrzebowania na drogowy transport indywidualny, ale takze wigczac kolejne gminy do juz
funkcjonujacych sieci powigzan transportowych.

Jako gtéwne cele operacyjne w ramach tego celu strategicznego wymieniono:

» dziatania przygotowawcze na poziomie OMW — obejmujgce m.in. integracje zarzadzania
transportem publicznym oraz przeprowadzenie audytéw;

» rozwdj podstawowej infrastruktury transportowej — obejmujacy usprawnienie obstugi por-
tédw lotniczych niskoemisyjnym transportem zbiorowym, budowe i rozbudowe parkingéw
P&R, budowe obwodnic i innych istotnych drog, poprawe wykorzystania infrastruktury ko-
lejowej, a takze wsparcie rozwigzan typu carsharing;

* rozbudowe infrastruktury rowerowej i pieszo-rowerowej — obejmujgcg utworzenie spoj-
nego systemu tras rowerowych w OMW, rozbudowe systemu roweru miejskiego;

» wdrozZenie inteligentnych rozwigzan w zakresie ITS, BRD i transportu zbiorowego — obej-
mujgce zaprojektowanie wspolnej taryfy i biletu w OMW, zsynchronizowanie rozktadéw
jazdy, instalowanie urzadzen nadajgcych priorytet pojazdom komunikacji zbiorowej, wdro-
zenie kompleksowych aplikacji mobilnych.

Aktualnie w przygotowaniu jest nowa wersja zintegrowanych inwestycji terytorialnych
dla metropolii warszawskiej. Stowarzyszenie ,,Metropolia Warszawa” rozpoczeto takze prace
nad opracowaniem Strategii rozwoju metropolii warszawskiej do 2040 r.*®

»Plan zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej dla metropolii warszawskiej 2030+"1¢ opra-
cowano dla trzech scenariuszy rozwoju: obecnego tempa i zakresu rozwoju mobilnosci, aktyw-
nego rozwoju mobilnosci, rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Dokument okresla wizje

SUMP jako , Transport zbiorowy jest kluczowym elementem bezpiecznej, atrakcyjnej i dobrze

14 http://omw.um.warszawa.pl/programowanie-rozwoju-obszaru-metropolitalnego-warszawy/strategia-
rozwoju-obszaru-metropolitalnego-warszawy-do-roku-2030, dostep: 31.07.2024 r.

15 https://um.warszawa.pl/waw/metropolia-warszawska/strategia-rozwoju-metropolii-warszawskiej-do-
2040-roku, dostep: 31.07.2024 r.

16 https://um.warszawa.pl/waw/metropolia-warszawska/-/sump, dostep: 31.07.2024 r.
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skomunikowanej, rozwijajgcej sie w sposéb zrownowazony przestrzeni metropolii warszaw-
skiej”. W Planie wyznaczono trzy cele horyzontalne:

I. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

II.  Redukcja wptywu transportu na srodowisko i klimat.
III.  Poprawa dostepu do publicznego transportu zbiorowego.

Dokument okresla osiem celéw operacyjnych:
Spojna polityka zréwnowazonej mobilnosci w MW.
Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilno$¢ aktywna.
Spojny i dostepny dla wszystkich transport metropolitalny.
Optymalizacja ruchu samochodowego.
Mobilno$¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrdzy niedalekich.
Ograniczenie wptywu transportu indywidualnego na srodowisko i zdrowie mieszkancow.

Digitalizacja jako wsparcie transportu w MW.

©® N o ks WD =

Akceptacja spoteczna zréwnowazonej mobilnosci.

W Planie wyznaczono 16 pakietéw dziatan, a w ramach kazdego pakietu dziatania z opi-
sem czynnosci i harmonogramem realizacji w horyzoncie do 2030 r. Jednoczes$nie kazde dzia-
tanie jest przypisane do jednego z celdw operacyjnych. Pakiety dziatan wymienione w Planie
sg nastepujgce:

Przyspieszenie linii ptz w MW.

Zwiekszenie dostepnosci do ptz w MW.

Zwiekszenie poziomu brd w MW.

Zrownowazone zagospodarowanie przestrzenne w MW.
Integracja taryfowo-biletowa.

Uspokojenie ruchu w MW.

Rozwdj sieci weztow przesiadkowych.

Rozwdj systemu parkingdw P+R oraz B+R.

W ©® N oA W

Rozwoj elektromobilnosci w MW.

—
o

. Obnizenie emisji z transportu.

—
—

. Wspdlne planowanie i realizacja zrdwnowazonej mobilnosci w MW.

—
N

. Rozwdj mobilnosci aktywne;j.

—
w

. Poprawa komfortu przemieszczania sie 0sob ze szczegdlnymi potrzebami.

—
N

. Rozwdj parkingdw rowerowych przy obiektach o charakterze uzytecznosci publicznej.

—
u

. Wspdlna polityka parkingowa w MW.

—
(o))

. Integracja informacji pasazerskiej.
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Pakiet 1 dotyczy dziatan zmierzajgcych do wydzielenia lub budowy paséw ruchu dla po-
jazddw transportu zbiorowego oraz wdrozenia innych rozwigzan przyspieszajgcych czas prze-
jazdu transportu zbiorowego, w tym ustanawiania priorytetéw w ruchu.

Pakiet 2 obejmuje szereg dziatan zwigzanych z poprawg dostepnosci transportu publicz-
nego, w szczegolnosci: prowadzenie badan marketingowych, wspdlne ustalanie standardéow
obstugi, zwiekszanie gestosci przystankéw, doprowadzanie drég dla roweréw do weztéw
i punktéw przesiadkowych, zwiekszanie zdolnosci przewozowej i czestotliwosci kursowania po-
taczen kolejowych, rozwdj sieci kolejowej, metra i tramwajowej, obstuga komunikacjg miejska
obszaréw zrewitalizowanych.

Pakiet dziatan 3 dotyczy bezpieczeristwa w ruchu drogowym, w szczegdlnosci likwido-
wania miejsc niebezpiecznych w ruchu pieszym i rowerowym oraz przebudowy skrzyzowan
drogowo-kolejowych na bezkolizyjne.

Pakiet 4 zawiera szereg dziatan w zakresie zagospodarowania przestrzennego w obsza-
rze metropolitalnym, w szczegdlnosci zachowania rezerw terenowych dla infrastruktury trans-
portu publicznego i ruchu rowerowego.

Pakiet 5 dotyczacy integracji taryfowo-biletowej zaktada skoordynowanie lokalnych sys-
temow z systemem dla linii metropolitalnych, integracje taryfowo-biletowg linii o charakterze
uzytecznosci publicznej wszystkich organizatoréw w obszarze centralnym metropolii, urucho-
mienie wspdlnej aplikacji mobilnej, w tym na komunikacje lokalng i pociggi w potaczeniach
metropolitalnych.

W ramach pakietu 6 przewiduje sie budowy obwodnic, opracowanie zasad ograniczen
dla ruchu ciezarowego i montaz wag na wlotach do miast, wdrazanie stref uspokojonego ruchu
w miastach, rewitalizacje i przywracanie przestrzeni miejskich pieszym, tworzenie stref przyja-
znych pieszym oraz wyznaczanie dostawcom miejsc postojowych.

Pakiet 7 przewiduje opracowanie zasad lokalizacji weztdw przesiadkowych, rozbudowe
istniejgcych i budowe nowych weztéw i punktdw przesiadkowych z wprowadzaniem zieleni,
w szczegdlnosci w powigzaniu z transportem szynowym oraz tworzenie lokalnych centréw han-
dlowo-ustugowo-administracyjnych przy weztach przesiadkowych.

Z pakietem 7 zwigzany jest pakiet 8, w ramach ktorego przewiduije sie lokalizacje i bu-
dowe nowych parkingdw P+R i B+R, zwiekszanie pojemnosci parkingdw istniejgcych, takze
w punktach przesiadkowych, wedtug ustalonych zasad ich lokalizacji oraz uruchomienie apli-
kacji mobilnej utatwiajgcej korzystanie z nich.

Pakiet 9 obejmuje opracowanie plandéw elektromobilnosci, a takze rozwdj elektromobil-

nosci z obnizaniem emisyjnosci taboru, zwiekszenie udziatu taboru elektrycznego we flotach,
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rozwdj infrastruktury do obstugi i utrzymania taboru i infrastruktury fadowania taboru elek-
trycznego i tankowania taboru gazowego.

Dziatania w ramach pakietu 10 dotyczg obszaréw planowania przestrzeni i drdg,
z uwzglednieniem rozwigzan btekitno-zielonych, zazieleniania istniejgcych paséw drogowych
i tras kolejowych, tworzenia stref czystego transportu oraz monitoringu emisji z transportu.

Pakiet 11 dotyczy wspdtpracy samorzaddw i interesariuszy oraz grup eksperckich w opra-
cowywaniu planéw, w tym SUMP, i ich realizacji, a takze stworzenia wspolnej aplikacji mobilnej
planowania podrézy wszystkimi Srodkami transportu w ramach metropolii.

Pakiet 12 dotyczacy mobilnosci aktywnej koncentruje sie na tworzeniu planéw i standar-
déw rozbudowy infrastruktury rowerowej oraz realizacji tych planéw, w tym: budowie nowych
tras rowerowych i pieszych, modernizacji, remontach i uzupetnianiu tras istniejgcych, ich za-
zielenianiu, likwidacji barier, a takze optymalizacji ruchu pieszo-rowerowego na drogach.

Zadania pakietu 13 dotyczg likwidacji barier w przestrzeni publicznej, ruchu komunika-
cyjnym oraz architektonicznych, w szczegdlnosci na przystankach, w weztach i punktach prze-
siadkowych, dla 0sdb z niepetnosprawnosciami i 0 ograniczonej mobilnosci.

Dziatania w ramach pakietu 14 koncentrujg sie na budowie parkingéw i wiat przy szko-
tach i obiektach uzytecznosci publicznej oraz organizowaniu programoéw lojalnosciowych.

Wspdlna polityka parkingowa zawarta w pakiecie 15 dotyczy m.in. uporzadkowania par-
kowania samochoddw i hulajndg, analiz rozszerzania stref ptatnego parkowania i wysokosci
wnoszonych optat, wykorzystywania na nowe parkingi miejsc juz przeksztatconych, wprowa-
dzania innowacyjnych sposobow kontroli legalnosci parkowania oraz wdrozenia wspdlnej apli-
kacji mobilnej dla wszystkich stref parkowania w obszarze metropolitalnym.

Pakiet 16 obejmuje opracowanie i wdrozenie standardow informacji pasazerskiej, w tym
w roznych jezykach obcych.

W wiekszosci pakietow dziatan znajdujg sie takze zadania edukacyjne i promocyjne.

Poddany zakonczonym konsultacjom spotecznym dokument ,Strategii Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych dla metropolii warszawskiej 2021-2027+. Wersja 2.”'” obejmuje ob-
szar Regionu Warszawskiego Stotecznego, do ktdrego nalezy caty obszar powiatu pruszkow-
skiego, powiatu grodziskiego, powiatu warszawskiego zachodniego (do MOF Warszawy z lata
2014-2020 nie nalezaty gminy Baranéw, Kampinos i Zabia Wola).

Dokument wyznacza wizje dla metropolii warszawskiej oraz trzy cele:

1. Podniesienie jakosci i dostepnosci ustug edukacyjnych;

2. Poprawa jakosci przestrzeni;

17 https://konsultacje.um.warszawa.pl/processes/ZIT-2, dostep: 31.07.2024 .
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3. Wzmocnienie potencjatu Zwigzku ZIT.

a w ramach kazdego z nich wyznaczono kierunki dziatan.

Dla celu nr 2 wyznaczono dwa kierunki dziatan:

2.1. Rozwdj powigzan komunikacyjnych;

2.2. Poprawa jakosci i ochrona $rodowiska przyrodniczego.

Realizacja kierunku dziatan 2.1 zwigzana jest ze zdiagnozowang niskiej jakosci komuni-
kacjg zbiorowg w gminach osciennych Warszawy. Dla kierunku dziatan 2.1. przewidziano cztery
przedsiewziecia:
= Rozwdj infrastruktury przeznaczonej dla indywidualnej mobilnosci aktywnej;
= Zakup ekologicznego taboru autobusowego oraz rozbudowa infrastruktury paliw alterna-

tywnych;

» Poprawa jakosci infrastruktury sprzyjajacej korzystaniu z ekologicznego transportu publicz-
nego (w tym parkingi P+R);

*= Rozwdj alternatywnych form mobilnosci miejskiej z wykorzystaniem instrumentéw finan-
sowych.

W ramach przedsiewziecia zakupu jednostek taborowych wsparciem objete bedg pro-
jekty dotyczace:
= zakupu niskoemisyjnego i zeroemisyjnego taboru autobusowego;

» rozbudowy infrastruktury paliw o punkty tadowania pojazdéw elektrycznych i stacji tanko-
wania pojazdéw wodorowych (dotyczy pojazddw transportu publicznego oraz samochoddéw
prywatnych);

» infrastruktury niezbednej do korzystania z komplementarnych form transportu, tj. trans-
portu bezemisyjnego komplementarnego w stosunku do autobusowego transportu publicz-
nego np.: carsharing opartego na pojazdach elektrycznych.

W ramach przedsiewziecia poprawy jakosci infrastruktury wsparciem objete bedg pro-
jekty dotyczace:
= budowy i przebudowy infrastruktury przystankowej wraz z wyposazeniem;
= infrastruktury niezbednej dla eksploatacji, utrzymania i obstugi taboru transportu publicz-

nego wraz z niezbednymi urzadzeniami, budowa i przebudowa weztdw przesiadkowych,
w tym obiektdw P&R;

= systemdéw cyfrowych dla transportu publicznego i bezemisyjnej mobilnosci, w tym szcze-
gblnie w zakresie integracji taryfowej i wdrozenia koncepcji ,,Mobilno$¢ jako ustuga”

(Maa$s).

W ramach przedsiewziecia rozwoju alternatywnych form mobilnosci wsparciem objete

beda projekty dotyczace:

35



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Mazowieckiego -37- Poz. 11083

» infrastruktury rowerowej i pieszej w zakresie wsparcia systeméw wypozyczen rowerow
i hulajndg;
= ekologicznego i konkurencyjnego transportu publicznego w zakresie wsparcia infrastruk-
tury tadowania lub tankowania pojazdéw bezemisyjnych, infrastruktury paliw alternatyw-
nych (transport publiczny oraz samochody prywatne);
= infrastruktury niezbednej do korzystania z komplementarnych form transportu w zakresie
carsharingu opartego na pojazdach elektrycznych.
Dodatkowo realizacja kierunku dziatan 2.1. bedzie wspierana przez przedsiewziecia kom-
plementarne.
,Strategia Rozwoju Powiatu Grodziskiego na lata 2021-2027"'® okresla wizje i misje po-
wiatu oraz dziewie¢ celdw strategicznych, a w nich cele operacyjne i zadania.
Cel strategiczny ,VI. Rozwdj infrastruktury i komunikacji” zawiera trzy cele operacyjne:
»1. Rewitalizacja budynkéw uzytecznosci publicznej”, ,2. Organizacja publicznego transportu
zbiorowego” oraz ,3. Modernizacja infrastruktury drogowej”. Pierwszy z celdw obejmuije zada-
nia dotyczace budowy instalacji fotowoltaicznych oraz adaptacji, budowy lub zakupu siedziby
Powiatowego Centrum Pomocy Rodzinie. W drugim celu wymieniono jedno zadanie: ,Utwo-
rzenie Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,Grodziskie Przewozy Autobusowe” w celu planowania,
organizowania i zarzadzania publicznym transportem zbiorowym”. Cel trzeci obejmuje 29 za-
dan remontéw, modernizacji, rozbudowy i budowy drdg.
»Strategia Rozwoju Powiatu Pruszkowskiego na lata 2015-2025. Aktualizacja 2017"*°
okresla wizje powiatu oraz cele strategiczne w pieciu obszarach:
= Wysoki kapitat ludzki, spoteczny jako podstawa rozwoju gospodarczego;
* Przyjazne mieszkancom rozwigzania komunikacyjne;
* Bezpieczenstwo i rownosc szans;
= Wysoki standard zamieszkania i wypoczynku;
= Sprawna i otwarta dla mieszkancéw administracja.
W ramach obszaru ,Przyjazne mieszkaicom rozwigzania komunikacyjne” dokument
okresla trzy cele strategiczne:
E. Zapewnienie sprawnej komunikacji wewnatrz powiatu i potaczen z Warszawg, a takze
zwiekszenie dostepnosci alternatyw dla samochodu.
F. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

G. Zapewnienie atrakcyjnosci roweru jako $rodka transportu.

18 Strategia przyjeta uchwatg nr 327/XXXIX/21 Rady Powiatu Grodziskiego z dnia 16 grudnia 2021 r.
19 Strategia przyjeta uchwatg nr XLIV/376/2018 Rady Powiatu Pruszkowskiego z dnia 24 kwietnia 2018 r.
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W ramach celu E Strategia wymienia dwanascie kierunkéw dziatan:

E.1 Wspdtpraca z gminami w celu doprowadzenia do wybudowania , Paszkowianki” przez wia-
dze wojewddztwa.

E.2. Dbato$¢ o wygode i szybkos¢ zmiany $rodka transportu, w szczegolnosci uzgodnienie roz-
kladow i potgczen transportu autobusowego z transportem szynowym w powiecie,
z uwzglednieniem o0sdb z ograniczeniami mobilnosci. State monitorowanie jakosci pota-
czen.

E.3. Edukacja i aktywna promocja alternatyw wobec samochodu.

E.4. Identyfikacja potencjalnych lokalizacji i budowa parkingdw P+R (w tym w ramach ZIT
WOF).

E.5. Koordynacja z gminami polityki zmniejszania ucigzliwosci ruchu samochodowego na tere-
nach zabudowanych.

E.6. Monitorowanie sytuacji na drogach i identyfikacja waskich gardet. Wdrazanie doraznych
dziatan zaradczych oraz wiaczanie kompleksowych rozwigzan dostrzezonych problemoéw
do programdw inwestycyjnych.

E.7. Opracowanie i realizacja nowego planu uktadu drég powiatowych (np. z wykorzystaniem
ustawy o powiecie metropolitalnym), w tym planowanych obwodnic, ktory w szczegdlnosci
dostosuje drogi powiatowe do nowego uktadu drég krajowych (S2, A2 etc.). Nowy plan
powinien uwzglednia¢ dtugoterminowe analizy ruchu, koncepcje rozwojowe powiatu i in-
tegracje z innymi Srodkami transportu.

E.8. Opracowanie kompleksowego planu transportowego, np. z wykorzystaniem nowych, efek-
tywnych instrumentéw prawnych. Efektem powinno by¢ w szczegdlnosci usprawnienie ko-
munikacji zbiorowej: jednolite ulgi i ceny za bilet, spojne informacje dla pasazeréw oraz
identyfikacja wizualna.

E.9. Wprowadzenie wspdlnego biletu na komunikacje zbiorowg w powiecie i w aglomeracji
warszawskiej.

E.10. Wykonanie i wdrazanie wraz z wkadzami wojewddzkimi wynikéw studium optacalnosci
rozbudowy, modernizacji transportu szynowego z perspektywg wykraczajacg poza rok
2025 jako narzedzia stymulowania dtugoterminowego rozwoju powiatu.

E.11. Zmniejszanie emisji gazow i pytdw oraz negatywnego wptywu na srodowisko transportu
zbiorowego zgodnie z zasadg zréwnowazonego rozwoju.

E.12. Zwiekszenie liczby bezkolizyjnych przejazddw przez tory kolejowe (z wytgczeniem miejsc,
w ktorych mogtoby sie to odbi¢ negatywnie na jakosci przestrzeni publicznej).

W ramach celu G Strategia wymienia trzy zadania:
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G.1 Rozbudowa infrastruktury rowerowej (Sciezki, stojaki itp.); wspdtpraca powiatu z gminami
w ramach realizacji zadan z zakresu budowy $ciezek w WOF.

G.2. Stworzenie monitorowanych parkingdw rowerowych przy stacjach kolejowych i innych
weztach przesiadkowych (zwtaszcza w ramach systemu P+R).

G.3. Zbadanie zapotrzebowania na system roweréw publicznych i ewentualne wprowadzenie
go w powiecie.

,Strategia Rozwoju Powiatu Warszawskiego Zachodniego na lata 2016-2025"%° okresla
misje, wizje i cele strategii. Elementem wizji jest ,,Powiat Warszawski Zachodni staje sie kon-
kurencyjnym i dostepnym regionem, ktory: ...... jest zintegrowany komunikacyjnie z Warszawg

Strategia wyznacza piec celdw strategicznych, a wsrdd nich cel ,III. Dostepno$¢ komu-
nikacyjna”. W ramach tego celu zdefiniowano dwa cele operacyjne:

II1.1. Poprawa stanu infrastruktury drogowej i bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
II1.2. Warunki do rozwoju komunikacji publicznej wewnatrz PWZ oraz na linii Powiat-War-
szawa.

Jako kierunek dziatan w ramach celu operacyjnego III.2 wyznaczono ,II1.2.1. Obstuga
komunikacyjna pasma zachodniego wojewddztwa mazowieckiego”. Jako cel dziatania okre-
$lono zwiekszenie dostepnosci, stopnia wykorzystania i jakosci poprzez promowanie zréwno-
wazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci. Celem jest stworzenie efektyw-
nego kosztowo i spotecznie, o wysokim standardzie systemu transportu zbiorowego. Plano-
wane rozwigzania komunikacyjne maja potaczy¢ powiat zachodni warszawski z Warszawa,
a jako partnera wymieniono w dokumencie takze powiat sochaczewski.

»Program ochrony powietrza wraz z planem dziatan krétkoterminowych dla stref w wo-
jewodztwie mazowieckim: mazowieckiej, aglomeracja warszawska, miasto Ptock i miasto Ra-
dom (kod Programu — WOJ_MAZ_2018)"?! przewiduje dziatania dotyczace transportu, w tym
poprawy jakosci taboru komunikacji miejskiej — poprzez wymiane autobuséw na autobusy
0 napedzie elektrycznym lub spetniajgce przynajmniej norme EURO VI — ale wytacznie dla
strefy aglomeracji warszawskiej, ktorg w tym dokumencie sg granice miasta Warszawy.

,Strategia Rozwoju Gminy Btonie na lata 2021-2027"?? okre$la wizje i misje gminy, cztery
cele strategiczne oraz w ramach nich cele operacyjne, kierunki interwencji i najwazniejsze

projekty.

20 Strategia przyjeta uchwatg nr X1/75/2015 Rady Powiatu Warszawskiego Zachodniego z dnia 17 grud-
nia 2015 r.

21 Program przyjety uchwatg nr 115/20 Sejmiku Wojewoddztwa Mazowieckiego z dnia 8 wrzesnia 2020 r.
22 Strategia przyjeta uchwatg Rady Miejskiej w Btoniu w dniu 6 czerwca 2022 r.
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W ramach celu strategicznego ,,3 — Srodowisko (CS3) Zréwnowazone $rodowisko natu-
ralne zapewniajgce wysoki poziom zycia obecnym i przysztym pokoleniom” wymieniono szes¢
celéw operacyjnych, w tym m.in. ,,CO3.1: Srodowisko naturalne zabezpieczone dla potrzeb
przysztych pokolen” oraz ,,CO3.2: Realizacja zobowigzan w ramach Fit for 55”.

W ramach celu strategicznego ,4 — Infrastruktura i gospodarka (CS4) Korzystne rozwia-
zania infrastrukturalnie, instytucjonalnie i gospodarcze, powigzane z otoczeniem metropolitar-
nym oraz w ramach obszaru Gminy Btonie” wymieniono dziewie¢ celdw operacyjnych, w tym
m.in. ,,CO4.1: Infrastruktura techniczna dopasowana do potrzeb mieszkancéw i przedsiebior-
cow”.

W ramach celu strategicznego CS3 wymieniono w Strategii 17 kierunkdw interwencji,
w szczegodlnosci:
= 2. Budowa ekologicznej infrastruktury do obstugi transportu niskoemisyjnego (LNG, CNG

i samochoddw elektrycznych);
= 6. Wymiana parku samochodowego ZUK na pojazdy i urzadzenia elektryczne lub zasilane
gazem CNG.

W ramach celu strategicznego CS4 wskazano w dokumencie 40 kierunkéw interwencji,

w tym:

2. Budowa stacji fadowania LNG, CNG i samochoddw elektrycznych;

6. Nowe rozwigzania komunikacyjne poprawiajgce ptynnos¢ przejazdu;

8. Budowa parkingdw przy nowym dworcu kolejowym;

9. Parkingi park & ride;

= 10. System wypozyczania rowerdw i hulajndg;

= 20. Budowa parkingu wielopoziomowego;

= 33. Poprawa bezpieczenstwa i organizacji ruchu drogowego — instalacja sygnalizacji $wietl-
nej na gtéwnych skrzyzowaniach drog, modernizacja istniejgcego oznakowania pionowego
i poziomego, modernizacja nawierzchni drdg, rowow, przepustow.

W Strategii wymieniono takze w ramach celéw strategicznych i operacyjnych liste naj-
wazniejszych projektdw. Dla realizacji celu strategicznego CS3 i operacyjnego CO3.1 wskazano
m.in. projekty:
= Transport publiczny oparty o pojazdy elektryczne lub zasilane gazem CNG.
= Budowa ekologicznej infrastruktury do obstugi transportu niskoemisyjnego (LNG, CNG i sa-
mochodoéw elektrycznych).

Dla realizacji celu strategicznego CS4 i operacyjnego CO4.1 wskazano m.in. projekt ,,Bu-

dowa stacji tadowania LNG, CNG i samochoddw elektrycznych”.

39



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Mazowieckiego —41 - Poz. 11083

»Strategia rozwoju gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2014-2024"23 okresla misje i wizje
rozwoju gminy, trzy obszary kluczowe i odpowiadajgce im cele priorytetowe, cele strategiczne
i operacyjne oraz zadania do wykonania.

Celem generalnym jest ,wzrost poziomu zycia mieszkancéw”, a jednym z trzech obsza-
row kluczowych i celem priorytetowym II — ,Dostepnos¢ komunikacyjna”, a odpowiadajgcym
mu celem strategicznym ,,2. Rozbudowa i modernizacja ciggdw komunikacyjnych, zwiekszaja-
cych dostepnosc¢ transportowg”. Dokument wymienia cztery cele operacyjne zwigzane z reali-
zacjq celu strategicznego 2:

1. Poprawa zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej gminy.
2. Rozwdj lokalnego uktadu drogowego.

3. Poprawa jakosci komunikacji zbiorowej.

4. Aktywna polityka przestrzenna gminy.

Dla kazdego z ww. celdw operacyjnych nakreslono zadania.

W ramach celu operacyjnego nr 1 wsérdd zadan wymieniono: budowe obwodnic miasta,
pofaczenia drogi krajowej nr 8 z drogg wojewddzkg nr 719 oraz przebudowe skrzyzowan
z wprowadzeniem inteligentnych rozwigzan transportowych.

W ramach celu operacyjnego nr 2 wéréd zadan wymieniono: modernizacje drdg, budowe
parkingdw P&R i innych parkingdw oraz optymalizacje rozwigzan organizacji ruchu.

W ramach celu operacyjnego nr 3 wymieniono dwa zadania:

1. Wspétpraca z przewoznikami w zakresie optymalizacji transportu publicznego.
2. Rozwijanie transportu we wspotpracy z aglomeracjg warszawska.

Dla celu strategicznego nr 3 jednym z celéw operacyjnych jest ,1. Poprawa standardu
infrastruktury technicznej i ochrony srodowiska”, w ktérym zadaniami zwigzanymi z transpor-
tem i mobilnoscig sa:

* 1. Podejmowanie dziatarn w celu podnoszenia $wiadomosci ekologicznej mieszkancow.
= 7. Program ograniczania niskiej emisji — polityka niskoemisyjna Gminy Grodzisk Mazo-
wiecki.

»Strategia rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-
2040 okresla jako cel strategiczny rozwdj elektromobilnosci w Grodzisku Mazowieckim —

»,Opracowanie spdjnej polityki lokalnej, prowadzacej do warunkéw dogodnych dla rozwoju

23 Strategia przyjeta uchwatg nr 692/2014 Rady Miejskiej w Grodzisku Mazowieckim z dnia 26 lutego
2014 r.

24 Strategia przyjeta uchwatg nr 409/2020 Rady Miejskiej w Grodzisku Mazowieckim z dnia 25 listopada
2020 r.
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elektromobilno$ci oraz zwiekszenia udziatu wykorzystania paliw alternatywnych w sektorze
transportu na terenie Gminy”.
W dokumencie wymieniono pie¢ gtéwnych celéw operacyjnych:
= Poprawa jakosci powietrza na terenie Gminy poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczen
z transportu;

= Rozwdj i budowa zeroemisyjnego transportu zbiorowego wraz z infrastrukturg towarzy-
$zqCaq;

= Rozwdj elektromobilnosci w sektorze transportu prywatnego;

= Wykreowanie wizerunku ekologicznej i howoczesnej Gminy;

= Wzrost $wiadomosci ekologicznej (m.in. w zakresie wykorzystania pojazddw elektrycznych
przez mieszkancow i podmioty prywatne).

Jako dziatania wspdlne dla wszystkich gtdwnych celéw operacyjnych wskazano nato-
miast:
= Zakup autobusdw elektrycznych kursujgcych na bezptatnej linii;
= Budowa stacji tadowania dla autobusu elektrycznego;

* Budowa stacji fadowania rowerdw elektrycznych;

* Budowa w dalszej przysztosci kolejnych stacji tadowania samochodoéw i rowerdw elektrycz-
nych;

» Rozbudowa sieci parkingdw typu P&R;

* Rozbudowa sieci $ciezek rowerowych;

* Prowadzenie dziatan miekkich dotyczacych edukacji i promocji w zakresie elektromobilno-
Sci.

Dziatania te bedg zmierzaty do wyeliminowania wystepujgcych probleméw m.in. w za-
kresie: oparcia publicznego transportu zbiorowego wyfgcznie o pojazdy spalinowe, przekrocze-
nia dopuszczalnych poziomdw zanieczyszczen, niedostatecznej liczby pojazddw elektrycznych
w sektorze transportu, braku zachet do korzystania z transportu publicznego.

Dziatania zmierza¢ bedg takze do zaspokojenia potrzeb w zakresie zwiekszenia dostep-
nosci transportu zbiorowego i lepszego dopasowania linii do potrzeb mieszkancéw, zwiekszenia
$wiadomosci ekologicznej mieszkancow i podmiotow gospodarczych oraz aktywizacji lokalnej
spotecznosci we wdrazaniu dziatan zwigzanych z innowacyjnym i ekologicznym transportem.

W ramach harmonogramu zadan do realizacji w okresie do konca 2022 r. wymieniono
m.in.:

* przyfaczenie do sieci stacji tadowania autobuséw elektrycznych przy ul. Traugutta;

= zakup 2 autobusow elektrycznych;
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* budowe parkingu P&R przy ul. Traugutta wraz ze stacjg tadowania autobusow elektrycz-
nych.

W dalszych okresach jako dziatania dtugofalowe przewidziano m.in. budowe systemu
zintegrowanych tras rowerowych, rozbudowe systemu roweru miejskiego, budowe kolejnych
stacji tadowania pojazdéw elektrycznych, rozwdj transportu elektrycznego.

W dokumencie przewidziano budowe stacji tadowania autobuséw elektrycznych przy
ul. Traugutta, poprzez dwie tadowarki wolne o mocy 60 kW kazda, a w dalszej kolejnosci takze
poprzez tadowarke pantografowg szybkg o mocy 400 kW. Niezbedng pojemnos¢ baterii auto-
busu okreslono natomiast na 237 kWh.

W dokumencie przewidziano, ze zakupione pojazdy bedg niskopodtogowe, z minimum 4
miejscami dostepnymi z poziomu podtogi, wyposazone w miejsca na wozek oraz wysuwang
rampe, przyklek, system informacji pasazerskiej z zapowiedziami gtosowymi przystankow.

»Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Grodzisk
Mazowiecki na lata 2022-2030"%° dotyczy obszaru sieci zawartego w granicach gminy miejsko-
wiejskiej.

Plan uwzgledniat utworzenie Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,,Grodziskie Przewozy Auto-
busowe” wraz z przekazaniem mu zadan planowania, organizacji i zarzadzania transportem
zbiorowym na obszarze Zwigzku, obejmujgcym takze teren miasta i gminy Grodzisk Mazo-
wiecki.

Plan przewidywat realizacje zakonczonego juz projektu inwestycyjnego ,Zielone ptuca
Mazowsza — rozwdj mobilnosci wiejskiej w gminach potudniowo-zachodniej czesci wojewddz-
twa"”, ze wsparciem Srodkami pomocowymi Unii Europejskiej.

Jako linie, na ktdrej planowane jest wykorzystanie pojazdéw elektrycznych wskazano
linie nr O przebiegajaca przez obszar miasta trasg od ul. Towarowej, nastepnie przez wiadukt
kolejowy z zajezdzaniem pod budynek dworca i dalej w kierunku szpitala specjalistycznego,
obok cmentarza, przez potudniowg cze$¢ miasta i z powrotem przez wiadukt kolejowy
do dworca kolejowego, z mozliwoscig dokonywania zmian. W dokumencie zaktadano, ze be-
dzie to linia bezptatna. Plan przewidywat, Ze linia ta bedzie obstugiwana zakupionymi dwoma
niskopodtogowymi autobusami zeroemisyjnymi Solaris Urbino 9 electric. Linia zostata urucho-
miona przez Gmine Grodzisk Mazowiecki w listopadzie 2022 r.

Plan przewiduje wykorzystywanie w przewozach organizowanych przez gmine Grodzisk
Mazowiecki pojazddw niskopodtogowych, klimatyzowanych, z platformami, przyklekiem i miej-

scem na wozek inwalidzki lub dzieciecy, z elektroniczng informacjg pasazerska, zapowiedziami

25 Plan przyjety uchwalg nr 749/2022 Rady Miejskiej w Grodzisku Mazowieckim z dnia 25 maja 2022 r.
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gtosowymi wewnetrznymi i zewnetrznymi, monitoringiem, odpowiednio oznakowanych, o$wie-
tlonych i wyposazonych.

Plan przewiduje takze dostosowywanie przystankéw do obstugi pasazeréw o ograniczo-
nej zdolnosci ruchowej poprzez m.in.: odpowiednig wysoko$¢ perondw z kontrastowymi liniami
bezpieczenstwa, likwidacje barier terenowych, wyposazanie w miejsca siedzgce z zadasze-
niem.

Plan uznaje, ze za integracje taryfowo-biletowg transportu miejskiego, kolejowego i re-
gionalnego, jej ksztattowanie i wiasciwe funkcjonowanie bedzie odpowiadat Zwigzek Powia-
towo-Gminny ,,Grodziskie Przewozy Autobusowe”.

Zorganizowany przez gmine Grodzisk Mazowiecki docelowy system informacji dla pasa-
zeréw, ktory wedtug planu zostanie wdrozony do 2030 r., ma obejmowaé kompleksowg, zin-
tegrowang informacje na przystankach (wydruki rozktadéw jazdy, tablice z nazwg przystanku,
cenniki, wykazy ulg i regulaminy w wezfach integracyjnych, dane kontaktowe), informacje
w pojazdach (nazwe, logo i dane organizatora i operatora, wyswietlacze zewnetrzne z ozna-
czeniem linii i kierunkiem jazdy, tablice lub wyswietlacze wewnetrzne, prezentujgce catg trase
przejazdu danej linii ze wszystkimi przystankami i miejscami dogodnych przesiadek, informacja
o optatach, ulgach, regulamin przewozu, gtosowe zapowiedzi przystankéw) oraz portal pasa-
zera w serwisie internetowym (rozkfady jazdy, mapa linii, petna informacja o pofaczeniach,
weztach integracyjnych, taryfach opfat, uprawnieniach do przejazdéw ulgowych i bezptatnych,
regulaminem przewozdw, przepisach porzagdkowych, mozliwos¢ zgtaszania skarg i uwag).

Plan przewiduje rytmiczne przeprowadzanie badan marketingowych — popytu co 2-3 lata
oraz preferencji co 3-4 lata.

,Lokalny Program Rewitalizacji gminy Grodzisk Mazowiecki. Aktualizacja”® obejmuje
dziewie¢ wyznaczonych do rewitalizacji obszaréw, w tym w granicach miasta — centrum, teren
przy ul. Szczesnej, teren przy ul. Sportowej, osiedle Kopernik, teren przy ul. Piaskowej oraz
obszar Laki.

Dokument okre$la wizje wyznaczonych obszaréw po okresie rewitalizacji, cele rewitali-
zacji oraz odpowiadajgce im kierunki dziatan. W Programie okreslono takze niezbedne przed-
siewziecia rewitalizacyjne oraz w ramach nich projekty do realizacji.

Do problematyki transportu publicznego oraz mobilno$ci odnosi sie cel ,4. Ksztattowanie
postaw 0sob zagrozonych wykluczeniem spotecznym poprzez tworzenie i wzmacnianie udo-

godnien miejskich zwigzanych z funkcjonowaniem przestrzeni publicznych i znoszeniem barier

26 Program przyjety uchwatg nr 383/2016 Rady Miejskiej w Grodzisku Mazowieckim z dnia 18 lipca
2016 r.
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architektonicznych”. Wymienione w ramach celu nr 4 kierunki dziatain nie odnoszg sie jednak
do problematyki transportu publicznego i mobilnosci.

Wsrdd wskazanych w dokumencie przedsiewzie¢, w ramach przedsiewziecia ,4. Nasz
dom — przeciwdziatanie problemom spotecznym poprzez zagospodarowanie przestrzeni pu-
blicznej Miasta” wskazano natomiast projekty zwigzane z rewitalizacjg pasazow $rodmiejskich,
modernizacjg ulicy 3 Maja, budowa parkingdw P&R przy ulicach Zydowskiej i Piaskowej oraz
rozwojem sieci tras rowerowych.

,Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Jaktoréw na lata 2019-2035"?” wyznacza
cel strategiczny jako: ,,Rozwdj elektromobilnosci na terenie Gminy Jaktoréw dla wsparcia moz-
liwosci inwestycyjnych gminy, wykorzystania waloréw przyrodniczych i turystycznych dzieki
poprawie jakosci powietrza a takze dla rozwoju funkcji osadniczych”.

W ramach tego celu okreslono trzy cele operacyjne:

1. Stworzenie warunkdw do rozwoju i upowszechniania elektromobilnosci oraz komplekso-
wych, innowacyjnych rozwigzan smart city.

2. Poprawa atrakcyjnosci osadniczej Gminy przez ograniczenie CO, — zwiekszenie udziatu
energii odnawialnej w bilansie energetycznym Gminy.

3. Realizacja wiodacej roli samorzadu Gminy Jaktoréw w promowaniu i upowszechnianiu elek-
tromobilnosci i rozwigzan niskoemisyjnych wsrdd mieszkancow Gminy.

Do celu nr 1 przypisano m.in. zadania:

* Budowa i remont drdg, Sciezek rowerowych, ciggéw pieszo-rowerowych;

= Wdrozenie rozwigzan Smart City — budowa wiat, przechowalni, przystankdw i stojakow
oraz inteligentnego systemu transportowego (5 szt. wiat przystankowych z panelami foto-
woltaicznymi, monitoringiem, wifi, oswietleniem itp., 5 szt. tawek solarnych);

= Zakup pojazddw elektrycznych na cele uzytkowe Urzedu Gminy Jaktoréw i jednostek pod-
legtych (5 szt. rowerdw elektrycznych, 5 szt. hulajndg elektrycznych, 1 skuter elektryczny);

= Zakup rowerow, hulajndg, skuterow o napedzie elektrycznym oraz udziat w programach
pilotazowych car-sharing, car-pooling.

Z uwagi na fakt, ze Gmina Jaktordw nie jest organizatorem transportu publicznego Stra-
tegia nie okresla linii przeznaczonych do obstugi taborem elektrycznym.

»Strategia zrownowazonego rozwoju Miasta Milandwka na lata 2004-2020. Aktualiza-
cja"?® okreslata wizje rozwoju miasta, wytyczne stuzgce osiggnieciu wizji oraz obszary i cele

rozwoju miasta.

27 bip.jaktorow.pl/index.php?id=382, dostep: 31.07.2024 r.
28 Aktualizacja Strategii przyjeta uchwatg nr 373/XXXII/09 Rady Miasta Milandwka z dnia 18 grudnia
2009 r.
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Celem nadrzednym byto ,,Utrzymanie i wzmacnianie dotychczasowego charakteru mia-
sta-ogrodu”.

W obszarze modernizacji miasta jako cel okreslono ,Przyspieszenie dziatan moderniza-
cyjnych”, a jako jeden z wymienionych celéw $redniookresowych — ,wspieranie dziatan na
rzecz utworzenia szybkiej komunikacji samochodowej i kolejowej z Warszawg”.

W obszarze kultury, turystyki i rekreacji wyznaczono cel ,,Rozw6j funkgji: kulturalnej,
turystycznej i rekreacyjnej Miasta w oparciu o tradycje i historie”, a w nim wskazano m.in. cel
$redniookresowy — ,budowa Sciezek rowerowych”.

W obszarze mieszkancy jako cel wymieniono ,Nieustanng dbatos¢ o wysoki poziom zycia
mieszkancow miasta”, w ktérym jednym z celéw $redniookresowych jest ,wprowadzenie przy-
jaznych mieszkancom potgczen komunikacyjnych z okolicznymi gminami”.

»Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Milandwka na lata 2019-2040"%° okresla
jako cel strategiczny ,prowadzacy do ogdinej poprawy jakosci powietrza i komfortu zycia
w miescie (obnizenie emisji zanieczyszczen do powietrza oraz hatasu emitowanego przez po-
jazdy spalinowe)”. Dokument zestawia cele szczegdtowe i zadania do realizacji w kazdym z ce-
low.

Celem szczegbtowym nr 1 jest ,Poprawa jakosci powietrza na terenie gminy i okolic
poprzez zmniejszanie emisji zanieczyszczen z transportu”. Zadania wymienione w ramach tego
celu to:

1.1. Realizacja projektow o zakresie transportowym z uwzglednieniem niskoemisyjnego efektu
dla Srodowisk.

1.2. Udostepnienie odpowiedniej infrastruktury tadujgcej dla pojazdéw o napedzie zeroemi-
syjnym lub niskoemisyjnym.

1.3. Wdrazanie metod wsparciowych i zachet dla rozwoju elektromobilnosci.

Celem szczeg6towym nr 2 jest ,,Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego i dosto-
sowanie potgczen do potrzeb mieszkancow”. Zadania wymienione w ramach tego celu to:
2.1. Wprowadzenie do ruchu autobuséw zeroemisyjnych (wariant 1 AKK) lub niskoemisyjnych

gazowych (wariant 2 AKK), zgodnie z harmonogramem wymiany floty (o ile taki jest/be-

dzie realizowany).
2.2. Stworzenie odpowiedniej infrastruktury tadujgcej dla pojazdow komunikacji miejskiej

0 napedzie zeroemisyjnym lub niskoemisyjnym.

2.3. Planowanie tras linii komunikacji miejskiej z uwzglednieniem potrzeb mieszkancéw.

2.4. Dostosowanie systemu komunikacji do potrzeb osdb niepetnosprawnych.

2 Strategia przyjeta uchwatg nr 246/XXVIII/20 Rady Miasta Milandwka z dnia 25 czerwca 2020 r.
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2.5. Koniecznos$¢ rozwoju sieci autobuséw gminnych w celu uspdjnienia potaczen wewnatrz
gminy i poprawy komfortu dojazdu mieszkancéw do stacji PKP, stacji WKD, oraz utatwie-
nie dostepnosci do jednostek o$wiatowych dzieciom i mtodziezy w wieku szkolnym.

Z kolei celem szczegdtowym nr 3 jest ,Rozwdj elektromobilnosci w sektorze transportu
prywatnego poprzez budowe niezbednej infrastruktury technicznej”, w ramach ktérego wy-
mieniono zadania:

3.1 Rozwdj zintegrowanego systemu Sciezek dla rowerdw, hulajndg itp. UTO, z dostosowa-
niem do pojazddw elektrycznych.

3.2 Stworzenie warunkow do rozwoju ogoélnodostepnych stacji i punktéw fadowania indywi-
dualnych pojazdéw elektrycznych.

3.3 Opracowanie koncepcji wdrozenia systemu roweru miejskiego lub elektrycznego roweru
miejskiego lub miejskiej hulajnogi elektrycznej lub elektrycznego skutera miejskiego lub
miejskiej puli wypozyczanych samochoddw elektrycznych.

3.4 Realizacja na terenie gminy idei i rozwigzan smart city.

Cel szczegdtowy nr 4 ,Kreowanie wizerunku ekologicznej, nowoczesnej gminy oraz pro-
mocja elektromobilnosci” zawiera dziatania promocyjne, a cel nr 5 ,Wzrost $wiadomosci oraz
wykorzystania pojazddw elektrycznych przez mieszkancéw i podmioty prywatne” dziatania in-
formacyjne.

Natomiast cel nr 6 ,Zapewnienie spdjnosci dziatan prowadzonych na terenie gminy wy-
nikajacych z dokumentdw unijnych, krajowych i regionalnych takich jak m.in.: Plan Rozwoju
Elektromobilnosci ,Energia do przysztosci”, ,Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych”, a takze cele okresSlone w Ustawie o Elektromobilnosci pn. Obowigzki podmio-
téw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych” to dziatania zmierza-
jgce do rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Promocja dziatalnosci gospodarczej zwia-
zanej z elektromobilnoscig oraz stwarzanie warunkéw do wykorzystania elektromobilnosci
przez mieszkancow gminy.

W dokumencie nie wyznaczono konkretnej trasy do obstugi taborem zeroemisyjnym
uznajac, ze pojazdy takie mogg sie poruszaé po dowolnej trasie z tras obstugiwanych trans-
portem publicznym.

»,Gminny Program Rewitalizacji Miasta Milandwka na lata 2017-2023"3° obejmuje obszar
centrum miasta oraz rejon ul. Okrzei (os. Berliny, ul. Krolewska, Zespot Szkot Gminnych nr 1),

rejon ul. Gospodarskiej oraz rejon Turczynek.

30 program przyjety uchwatg nr 274/XXXII1/17 Rady Miasta Milanéwka z dnia 20 kwietnia 2017 r.
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Dokument okresla cztery cele rewitalizacji, w tym cel ,,4. Poprawa jakosci struktury funk-
cjonalno-przestrzennej podobszardw rewitalizacji oraz ich estetyki stworzenie przyjaznych wa-
runkow do zycia dla mieszkancow”, w ramach ktorego realizowane beda m.in. dziatania bu-
dowy tras rowerowych, wyznaczanie bezpiecznych ciggdw pieszo-jezdnych, ograniczenia ruchu
samochodowego.

W Programie wyznaczono przedsiewziecia rewitalizacyjne, w tym nr 3 ,,Zagospodarowa-
nie centrum Milandwka w celu optymalizacji wykorzystania niskoemisyjnych form mobilnoSci
miejskiej”, nr 5 ,Budowa tras rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszacg”, nr 8 ,Budowa
Miasteczka Ruchu Rowerowego” oraz jako projekt uzupetniajacy ,Kampania majgca na celu
upowszechnienie wykorzystania roweru jako alternatywnego Srodka transportu”.

,Strategia zrdwnowazonego rozwoju Gminy Zabia Wola na lata 2015-2030"! jako gene-
ralny cel kierunkowy (wizje rozwoju) wyznacza: ,Gmina Zabia Wola atrakcyjnym miejscem
zycia na terenie obszaru metropolitalnego Warszawy, osrodkiem konkurencyjnej, innowacyjnej
gospodarki lokalnej, zdrowych warunkdéw zamieszkania, efektywnego inwestowania, pracy
i wypoczynku zgodnie z zasadg zrdwnowazonego rozwoju”.

Strategia definiuje trzy cele strategiczne, strategiczne programy dziatan realizacyjnych
oraz cele operacyjne i zadania realizacyjne.

W zakresie strategicznego programu dziatan ,Drogi i transport publiczny” wymienia sie
trzy cele operacyjne:

* Prowadzenie dziatan stymulujgcych i wspierajgcych ponadgminne inwestycje transpor-
towe;

= Poprawa standardu gminnego uktadu drogowego;

* Poprawa obstugi mieszkancow w zakresie komunikacji zbiorowej;

W ramach celu ,,Poprawa standardu gminnego ukfadu drogowego” przewiduje sie zada-
nie realizacyjne w zakresie budowy systemu drdg rowerowych. W ramach tego celu przewiduje
sie takze zadanie w zakresie budowy i modernizacji urzadzen infrastrukturalnych zapewniaja-
cych poprawe bezpieczenstwa ruchu samochodowego i pieszych — w szczegdlnosci chodnikdw,
utwardzonych poboczy, oswietlenia ulicznego, Sciezek rowerowych, sygnalizacji $wietlnej,
przejs¢ dla pieszych i spowalniaczy ruchu.

W ramach ostatniego z celéw przewiduje sie zadanie realizacyjne: poprawe powigzan
transportem publicznym gminy z otoczeniem, w tym w szczegdlnosSci z Warszawg, Tarczynem,

Grodziskiem Mazowieckim i Mszczonowem (wzrost liczby przystankdw, czestotliwosci kurso-

31 Strategia przyjeta uchwatg nr 131/XV/2015 Rady Gminy Zabia Wola z dnia 22 grudnia 2015 r.
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wania i standardu podrdézowania), rozwoj zbiorowego transportu drogowego i kolejowego oso-
bowego (utworzenie linii kolejowej WKD Mszczondw — Raszyn, ponowne uruchomienie prze-
wozdéw pasazerskich linig kolejowa relacji Skierniewice — tukdw z przystankiem w Grzegorze-

wicach).

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Zwigzek Powiatowo-Gminny ,,Grodziskie Przewozy Autobusowe” funkcjonuje na obsza-
rze, ktory potozony jest w zachodniej cze$ci wojewddztwa mazowieckiego. Wg stanu na dzien
31 grudnia 2023 r. powierzchnia Zwigzku wynosita 1 147 km?, obszar ten zamieszkiwato
420 590 os6b. Oznacza to, ze gestos¢ zaludnienia byta na poziomie ok. 366,7 osdb/km?.

Sktad zwigzku tworzy 9 jednostek samorzadu terytorialnego, tj. 3 powiaty:
= Grodziski;
= Pruszkowski;
=  Warszawski Zachodni;
gmina miejska:
= Milanéwek;
dwie gminy miejsko-wiejskie:
= Blonie;
= Grodzisk Mazowiecki;
oraz 3 gminy wiejskie:
= Baranow;
= Jaktoréw;
= Zabia Wola.

Na rysunku 1 zaprezentowano lokalizacje obszaru Zwigzku na tle Polski.

W dziewieciu miastach na obszarze Zwigzku (Btonie, Brwinéw, Grodzisk Mazowiecki, to-
mianki, Milanéwek, Ozaréw Mazowiecki, Piastow, Podkowa Lesna i Pruszkdw) mieszkato tgcz-

nie 203 923 osoby, co dato wspdtczynnik urbanizacji na poziomie 48,5%.
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Rys. 1. Lokalizacja obszaru Zwigzku na tle Polski

Zrédto: opracowanie wiasne.

W tabeli 1 zaprezentowano zmiany demograficzne na obszarze Zwigzku w latach 2013-
2023.

Tab. 1. Zmiany demograficzne na obszarze Zwigzku w latach 2013-2023

Udziat po- . Yy
. . . P . Liczba Gestosc za-
. Powierzchnia wierzchni . , ..
Powierzch- . . mieszkan- ludnienia
. . wojewoddztwa Zwiazku w po- ,
Rok nia Zwigzku . . R cow na ob- na obszarze
mazowieckiego | wierzchni wo- i
[km?] . szarze Zwigzku
[km?] jewoddztwa .
Zwigzku [os/km?]
[%]

2013 1147 35558 3,2 357 801 312
2023 1147 35559 3,2 420 590 367

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Liczba ludnosci na obszarze Zwigzku w latach 2013-2023 wzrosta o 62 789 osdb,
tj. 0 17,5%. Gestos¢ zaludnienia wzrosta z 312 do 367 os/km?.
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Obszar Zwigzku potozony jest w bliskiej odlegtosci od Warszawy. Siedziba Zwigzku zlo-
kalizowana w Grodzisku Mazowieckim oddalona jest o ok. 40 km od centrum Warszawy, i ok.
22 km od granicy Warszawy (odlegtos¢ drogowa). Wiekszo$¢ jednostek samorzadu terytorial-
nego tworzacych Zwigzek wchodzi w sktad Obszaru Metropolitalnego Warszawy (OMW), za-
wiera sie takze w granicach Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego. Takie potozenie utatwia

Scistg wspdtprace oraz wptywa na potencjat rozwoju spoteczno-gospodarczego.

2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Czynnikami majgcymi decydujacy wptyw na ksztatt potrzeb transportowych i miedzyga-
teziowy podziat zadan przewozowych na danym obszarze sa:
* liczba mieszkancow;
= struktura wiekowa ludnosci;
* liczba osdb aktywnych zawodowo;
= liczba ucznidw i studentéw;
= stopien zmotoryzowania ludnosci.

W tabeli 2 przedstawiono liczbe ludnosci w jednostkach samorzadu terytorialnego two-
rzacych Zwigzek w latach 2016-2023.

Tab. 2. Liczba ludnosci w jednostkach samorzadu terytorialnego tworzacych
Zwigzek w latach 2016-2023

Rok
JST
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

powiat

. 91 647 92 847 94 091 95963 | 101623 103 106 104 434 | 105 707
grodziski*
powiat

. 161 645 162 922 164 240 165912 | 176 326 177 193 178 037 | 179 667

pruszkowski*
powiat
warszawski 114 079 115 466 117 007 118 613 | 129926 131 550 133217 | 135216
zachodni*
gm. Baranow 5240 5257 5279 5340 5528 5541 5579 5431
gm. Blonie 21 356 21 530 21 605 21 565 22 108 22 147 22 191 22 419
gm. Grodzisk 45837 | 46671 | 47641 | 48907 | 52540 | 53496 | 54520 | 55453
Mazowiecki
gm. Jaktorow 11 965 12 105 12 298 12 471 12 940 13 147 13 321 13 504
m. Milandwek 16 347 16 398 16 306 16 416 16 486 16 520 16 421 16 424
gm. Zabia Wola 8 405 8 541 8713 8 985 10 257 10 543 10 761 11 096

* — liczba ludnos$ci powiatow obejmuje takze mieszkancéw gmin, ktére nie sa cztonkami Zwigzku.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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We wszystkich jednostkach samorzadu terytorialnego tworzacych Zwigzek odnotowano
wzrost liczby ludnosci. Najwiekszy wzrost nastapit w gminie Zabia Wola (powiat grodziski) —
az 0 32,0%. Druga gming, w ktdrej zanotowano znaczny wzrost liczby ludnosci byta gmina
Grodzisk Mazowiecki — 0 21,0%. Jednostka, w ktorej nastgpit najmniejszy wzrost liczby miesz-
kancow byto miasto Milandéwek — 0 0,5%. Sposrod trzech powiatow najwiekszy przyrost liczby
mieszkancéw odnotowano w powiecie warszawskim zachodnim — o 18,5%.

Na rysunku 2 zaprezentowano liczbe ludnosci w gminach tworzacych Zwigzek w latach
2016-2023.
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Rys. 2. Liczba ludnosci w gminach tworzacych Zwigzek w latach 2016-2023

Zrddto: opracowanie whasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.

Analiza struktury wiekowej ludnosci zamieszkujgcej obszar Zwigzku (stan na dzien
31 grudnia 2023 r.) wskazuje, ze 21,5% mieszkancdéw byto w wieku przedprodukcyjnym (0-
17 lat), 57,7% — w wieku produkcyjnym (17-64 dla mezczyzn i 17-59 dla kobiet), za$ pozostate
20,8% to mieszkancy w wieku poprodukcyjnym (65+ dla mezczyzn i 60+ dla kobiet). Poréw-
nanie tych wartosci do Srednich dla Polski (18/59/23) wskazuje, ze ludnos¢ obszaru Zwigzku
na tle kraju charakteryzuje sie wiekszym udziatem osdb w wieku przedprodukcyjnym i mniej-
szym udziatem dwdch pozostatych grup. Poréwnanie struktury wiekowej ludnosci w 2023 r.
do struktury wiekowej ludnosci w 2016 r. zaprezentowane w tabeli 3, wskazuje na wzrost
udziatu oséb w wieku przedprodukcyjnym i poprodukcyjnym oraz spadek udziatu oséb w wieku

produkcyjnym.
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Tab. 3. Porownanie struktury wiekowej ludnosci wedtug ekonomicznych grup

wieku zamieszkujacej obszar Zwigzku w 2016 i w 2023 r.

Rok Zmiana udziatu
Wiek o = 2023-2016 [ 1
. , udziat ) , udzial - P-P-
liczba osob [%] liczba osob [%]
przedprodukcyjny 73 271 19,9 90 589 21,5 +1,6
produkcyjny 221721 60,4 242 468 57,7 -2,7
poprodukcyjny 72 379 19,7 87 533 20,8 +1,1

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Na rysunku 3 przedstawiono strukture wiekowg ludnosci wedtug ekonomicznych grup
wieku w jednostkach samorzadu terytorialnego tworzacych Zwigzek wg stanu na dzien
31 grudnia 2023 .
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Rys. 3. Struktura wiekowa ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku
w jednostkach samorzadu terytorialnego tworzacych Zwiagzek
— stan na 31 grudnia 2023 r.

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.
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W kontekscie opracowywania planu transportowego, czynniki demograficzne nalezy roz-
patrywac tacznie z kwestig stopnia zmotoryzowania spoteczenstwa. Dane dla obszaru ujetego
w dokumencie wskazujg na wzrost liczby pojazddw, w szczegdlnosci przeznaczonych do trans-
portu indywidualnego (tab. 4). Z uwagi na dostepne dane rozpatrzono obszar powiatéw gro-
dziskiego, pruszkowskiego i warszawskiego zachodniego. W analizie nie uwzgledniono wptywu
realizacji inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Obszar powiatéw grodziskiego, pruszkowskiego i warszawskiego zachodniego charakte-
ryzuje sie duzg liczbg zarejestrowanych pojazdéw samochodowych i ciggnikéw w przeliczeniu
na 1 000 mieszkancédw — prawie 1 175 sztuki na 1 000 mieszkancéw. Wysoka jest takze liczba
zarejestrowanych samochoddw osobowych — niemal 789 sztuk na 1 000 mieszkancéw. Podob-
nie wysokie sg Srednie wartosci dla catego wojewddztwa mazowieckiego — w przypadku po-
jazddw samochodowych i ciggnikdw osiggajg 1 017 sztuk, a samochoddw osobowych 767
sztuk na 1 000 mieszkancow.

Tab. 4. Pojazdy samochodowe i ciagniki w powiatach grodziskim, pruszkowskim
i warszawsko zachodnim — poréwnanie 2011 i 2022 r.

Wzrost
Pojazdy samochodowe i ciagniki 2011 2022 (2022/2011)
[%]
Pojazdy samochodowe i ciggniki 268 248 488 409 82,1
— w tym: samochody osobowe 188 595 327 891 73,9
Pojazdy samochodowe i ciggniki / 1 000 mieszkancow 765,9 1174,9 53,4
— w tym: samochody osobowe / 1 000 mieszkancow 538,5 788,8 46,5

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Wedtug stanu na koniec 2022 r., w powiatach grodziskim, pruszkowskim i warszawskim
zachodnim dominujgcym rodzajem paliwa stosowanego w samochodach osobowych byta ben-
zyna — 180 546 pojazdéw (55,1% ogdtu samochoddw osobowych), olej napedowy wykorzy-
stywato 93 179 samochoddw (28,4%), gaz LPG — 35 815 (10,9%), a inne rodzaje paliwa —
18 351 (5,6%)*2.

Wysoki wskaznik motoryzacji indywidualnej stanowi istotny problem dla wiasciwego
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, ktdry nie spetnia kluczowej roli w prze-
wozach pasazerskich. Wsrod przyczyn takiej sytuacji nalezy wskaza¢ dochody mieszkancéw
pozwalajgce naby¢ i utrzymac wtasny samochdd osobowy oraz wiekszy komfort codziennego

32 dane GUS, dostep: 31.07.2024 .
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zycia i niezalezno$¢ w przemieszczaniu sie miedzy zrodtem a celem podrdzy. Istotnym czynni-
kiem jest rowniez pandemia COVID-19, ktdra zniechecita do korzystania z transportu zbioro-
wego i w wielu przypadkach jest postrzegana jako potencjalne zrédto zakazen, cho¢ badania
naukowe tego nie potwierdzaty.

Liczbe samochoddw osobowych zarejestrowanych w obydwu powiatach w latach 2011-

2022 oraz jej prognoze na okres do 2030, przedstawiono na rysunku 4.
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Rys. 4. Liczba samochodow osobowych zarejestrowanych w powiecie grodziskim,

pruszkowskim i zachodnim warszawskim oraz jej prognoza do 2030 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.

Przygotowana prognoza wskaznika motoryzacji zaktada wzrost liczby samochoddw oso-
bowych do 357,7 tys. w 2025 r. i do 413,3 tys. w 2030 r. Oznacza to przyrost liczby samocho-
déw osobowych w kolejnych badanych latach do 2030 r. odpowiednio 0 12,4 i 29,93%33 w sto-
sunku do 2022 r., czyli osiggniecie w 2030 r. wskaznika motoryzacji na poziomie 933 samo-
chody osobowe na 1 000 mieszkancow.

33 Opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.
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Prognoze przygotowano bez uwzglednienia korekty liczby zarejestrowanych pojazdow
i samochoddw osobowych w Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcéw (wedtug szacunkow
Ministerstwa Cyfryzacji korekta moze zmniejszy¢ liczbe zarejestrowanych pojazdéw o kilkana-
$cie procent).

Zasadnicza zmiana prognozowana jest w kwestii stosowanych paliw. Z uwagi na dyna-
micznie rozwijajacy sie segment pojazddw z napedem hybrydowym i elektrycznym, bedg one
sukcesywnie zastepowaé samochody z napedem konwencjonalnym, cho¢ rézne generacje sa-
mochoddw zasilanych benzyng z pewnoscig rowniez bedg obecne na drogach powiatéw. Zau-
wazalne jest natomiast odchodzenie od silnikdw wysokopreznych w nowych samochodach,
przede wszystkim osobowych. Jednoczes$nie stanowig one nadal dominujacy rodzaj napedow

w autobusach i pojazdach ciezarowych.

2.5. Sie¢ komunikacyjna na obszarze planu

Potozenie w obrebie aglomeracji warszawskiej sprawia, ze Zwigzek jest doskonale sko-
munikowany z resztg kraju i catg Europg. Najwazniejszymi szlakami komunikacji drogowej,
tworzacymi kregostup drogowy Zwigzku, sa:
= autostrada A2;
= drogi ekspresowe S2 i S8;
= drogi krajowe nr 7 i 92;
= drogi wojewddzkie nr 579, 580, 701, 718, 719, 720 i 898.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, na koniec 2022 r., na obszarze
Zwigzku znajdowato sie:

* 687,1 km drég gminnych o nawierzchni gruntowej;

* 1420,0 km drég gminnych o nawierzchni twardej (w tym 1 265,4 km o nawierzchni twar-
dej ulepszonej);

= 13,0 km drég powiatowych o nawierzchni gruntowej;

* 492,5 km drég powiatowych o nawierzchni twardej ulepszone;j.

Przez teren Zwigzku przebiegaty nastepujace linie kolejowe:
= nr 1-Warszawa Zachodnia — Katowice, dwutorowa, zelektryfikowana;
= nr 3 —Warszawa Zachodnia — Kunowice, dwutorowa, zelektryfikowana;
= nr 4 - Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie, dwutorowa, zelektryfikowana;
= nr 12 — Skierniewice — tukéw, dwutorowa, zelektryfikowana;
= nr 47 — Warszawa Srédmieécie WKD — Grodzisk Mazowiecki Radoriska, dwutorowa, zelek-

tryfikowana;
= nr 48 — Milanéwek Grudéw — Podkowa Le$na Gtéwna, jednotorowa, zelektryfikowana;
= nr 447 — Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki, dwutorowa, zelektryfikowana;
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= nr 512 — Pruszkéw — Komarow, jednotorowa, niezelektryfikowana.

Gtéwna sie¢ drogowg na obszarze Zwigzku zaprezentowano na rysunku 5.
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Rys. 5. Gléwna sie¢ drogowa na obszarze Zwigzku

Zrédto: opracowanie wiasne.

W kolejowym ruchu pasazerskim na obszarze Zwigzku w sasiedztwie przystankéw auto-

busowych obstugiwanych liniami publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez

Zwigzek funkcjonowaty:

= stacje Grodzisk Mazowiecki i Pruszkdw oraz przystanki osobowe Jaktoréw, Miedzybordw,

Milanéwek, Brwindw, Parzniewy i Piastdw na liniach nr 1 i 447;
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= stacje Btonie i Ozarow Mazowiecki oraz przystanki Btonie Rokitno, Boza Wola, Ptochocin
i Witanéw na linii nr 3;

= stacje Grodzisk Mazowiecki Radonska, Podkowa Lesna Gtéwna i Komordw oraz przystanki
Grodzisk Mazowiecki Jordanowice, Grodzisk Mazowiecki Piaskowa, Kanie Helenowskie, Ka-
zimierdwka, Malichy, Nowa Wie$ Warszawska, Otrebusy, Pruszkéw WKD i Tworki — na linii
nr 47 stanowigcej trase Warszawskiej Kolei Dojazdowej.

Na rysunku 6 zaprezentowano siec linii kolejowych na obszarze Zwigzku.

tomianki

.....
.

.....
‘‘‘‘‘
~~~~~~~~~~~~~~

5 ¢ Leszno
Kampinos .

Piastow
i
Segomd

Pruszkéw,

>

Jaktorow Nadarzyn

Legenda _
Zabia Wola
[ Granice powiatow
™™} Granice gmin
> 12

Stacje i przystanki f’

Linie kolejowe

¥

Rys. 6. Siec linii kolejowych na obszarze Zwigzku

Zrodto: opracowanie wiasne.
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2.6. Czynniki gospodarcze

Czynniki gospodarcze w danym obszarze funkcjonalnym majg réwniez istotne znaczenie

w kontekscie wystepowania potrzeb przewozowych. Wynika z nich nie tylko obecnos¢ i rozktad

przestrzenny wiekszych zaktaddw pracy, ale réwniez warunki ekonomiczne spoteczenstwa za-

mieszkujgcego dany obszar.

Na tle Polski i pozostatej czesci wojewddztwa mazowieckiego, obszar objety niniejszym

planem transportowym charakteryzuje sie nizszg stopg bezrobocia.

W tabeli 5 zestawiono dane gospodarcze GUS z szesciu gmin tworzgcych zwigzek powia-

towo-gminny, co pozwala oceni¢ i poréwnac je pomiedzy sobg w kontekscie mierzalnych pa-

rametréw gospodarczych.

Tab. 5. Porownanie gospodarcze gmin wchodzacych w skiad Zwigzku

— stan na 31 grudnia 2023 r.

Gmina
Parametr , . Grodzisk | Jakto- | Milané- | Zabia
Baranow Btonie ,
Maz. row wek Wola

Bezrobocie rejestrowane 28 16 28 28 28 28
[%]
Przecietne wynagrodze-
nie miesieczne brutto 7139,72 | 7077,31| 7139,72 | 7139,72 | 7139,72 | 7 139,72
[PLN]*
Liczba podmiotéw go-
spodarki narodowej, 611 3305 8 853 1701 3242 1627
w tym:
= rolnictwie, le$nictwie,

towiectwie i rybac- 11 29 48 18 19 22

twie
" przemysie i budow- 168 643 1606 417 635 330

nictwie
* pozostata dziatalnosc 432 2 633 7 199 1266 2 588 1275
Liczba mikroprzedsie-
biorstw (do 9 zatrudnio- 593 3188 8673 1679 3165 1 596
nych)
Liczba matych przedsie-
biorstw (od 10 do 49 za- 17 89 140 19 59 28
trudnionych)
Liczba $rednich przed-
siebiorstw (od 50 1 23 33 3 18 3
do 249 zatrudnionych)
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Gmina
Parametr i . Grodzisk | Jakto- Milané- | Zabia
Baranow Btonie )
Maz. row wek Wola

Liczba duzych przedsie-
biorstw (od 250
do 1 000 i wiecej za- 0 > 7 0 0 0
trudnionych)

* stan na 31 grudnia 2022 r.

Zrodto: dane GUS, dostep: 31.07.2024 r.

Dane na temat sytuacji gospodarczej catych powiatéw: grodziskiego i pruszkowskiego
na koniec 2023 r. byty nastepujace:
= powiat grodziski:
— bezrobocie rejestrowane: 3,5%;
— przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto: 7 139,72 zt;
— liczba podmiotéw gospodarki narodowej: 16 892, w tym:
o mikroprzedsiebiorstw (do 9 zatrudnionych): 16 536;
o matych przedsiebiorstw (10-49 zatrudnionych): 287;
o Srednich przedsiebiorstw (50-249 zatrudnionych): 62;
o duzych przedsiebiorstw (250-999 zatrudnionych): 5;
o duzych przedsiebiorstw (1000 i wiecej zatrudnionych): 2;
= powiat pruszkowski:
— bezrobocie rejestrowane: 2,9%;
— przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto: 7 516,43 zt;
— liczba podmiotéw gospodarki narodowej: 35 163, w tym;
o mikroprzedsiebiorstw (do 9 zatrudnionych): 34 216;
o matych przedsiebiorstw (10-49 zatrudnionych): 799;
o Srednich przedsiebiorstw (50-249 zatrudnionych): 129;
o duzych przedsiebiorstw (250-999 zatrudnionych): 17;
o duzych przedsiebiorstw (1000 i wiecej zatrudnionych): 2;
= powiat warszawski zachodni:
— bezrobocie rejestrowane: 1,8%;
— przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto: 7 077,31 zt;
— liczba podmiotéw gospodarki narodowej: 25 281, w tym;
o mikroprzedsiebiorstw (do 9 zatrudnionych): 24 537;
o matych przedsiebiorstw (10-49 zatrudnionych): 630;
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o $rednich przedsiebiorstw (50-249 zatrudnionych): 99;
o duzych przedsiebiorstw (250-999 zatrudnionych): 14;
o duzych przedsiebiorstw (1000 i wiecej zatrudnionych): 1.

Powiaty grodziski, pruszkowski i warszawski zachodni w 2023 r. w kontekscie gospodar-
czym, podobnie jak reszta kraju, odczuwa negatywne skutki wysokiej inflacji, spadku realnej
sity nabywczej mieszkancow, a takze wysokich cen, w tym réwniez nosnikow energii. Nieko-
rzystna sytuacja gospodarcza jest nastepstwem przede wszystkim ogdlnoswiatowych na-
stepstw wychodzenia z kryzysu wywotanego przez pandemie Covid-19, jak i nieco mniej glo-
balnych — w postaci wojny pomiedzy Rosjg a Ukraing. Nalezy przyjaé, iz przyszte zmiany w tym
zakresie na terenie powiatu i tworzacych go gmin bedg uwarunkowane od zmian tak global-

nych, jak i na poziomie krajowym.
2.7. Ochrona srodowiska naturalnego

Oceny pozioméw substancji w powietrzu w danej strefie za rok poprzedni, klasyfikacji
stref, dla kazdej substancji odrebnie, wedtug okreslonych kryteriow dokonuje Wojewddzki In-
spektor Ochrony Srodowiska w Warszawie zgodnie z art. 89 tekstu ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 54 ze zm.).

Roczna ocena jakosci powietrza dokonywana jest w stosunku do wszystkich substanciji,
dla ktdrych obowigzek taki wynika z rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 11
grudnia 2020 r. w sprawie dokonywania oceny poziomow substancji w powietrzu (Dz. U.
z 2020 r. poz. 2279). Na liscie ocenianych substancji w celu ochrony zdrowia ludzi znajdujg
sie: tlenek wegla CO, dwutlenek azotu NO,, ozon Oz, pyt PM10, pyt PM2,5, dwutlenek siarki
SO,, benzo(a)piren w pyle PM10, benzen C¢Hs, a takze poziom metali ciezkich w pyle PM10:
otowiu Pb, arsenu As, kadmu Cd i niklu Ni. Na licie ocenianych substancji w celu ochrony
roslin uwzglednia sie: ozon Os, tlenki azotu NOx oraz dwutlenek siarki SO,.

W wojewodztwie mazowieckim oceny jakosci powietrza dokonuje sie dla czterech stref:
aglomeracji warszawskiej, miasta Ptock, miasta Radom oraz pozostatej czesci wojewddztwa —
strefy mazowieckiej, do ktorej nalezy obszar Zwigzku.

Gtéwny i Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska dokonuje klasyfikacji stref dla kaz-
dego zanieczyszczenia oddzielnie na podstawie jego stezen w rejonach, gdzie sg one najwyz-
sze. Strefa moze by¢ zaliczona do klasy A, w ktdrej poziom stezen zanieczyszczenia nie prze-
kracza poziomu dopuszczalnego, lub do klasy C, w ktérej przekroczony jest poziom dopusz-
czalny stezen zanieczyszczenia. Zaliczenie danego obszaru do klasy C nie oznacza koniecznosci
podjecia dziatan dla catego obszaru, lecz jedynie dla rejondw, gdzie wystgpity przekroczenia
i dla tych zanieczyszczen, dla ktdrych odnotowano przekroczenia.
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W tabeli 6 zamieszczono informacje o klasyfikacji zanieczyszczen powietrza strefy

PL1404 — obejmujacej swoim zasiegiem obszar catego wojewddztwa mazowieckiego, z wyta-

czeniem obszaru miasta stotecznego Warszawy oraz Ptocka i Radomia, czyli dwdch najwiek-

szych miast na prawach powiatu w wojewddztwie.

Tab. 6. Klasyfikacja strefy PL1404 (wojewodztwo mazowieckie

oprocz najwiekszych miast) ze wzgledu na poziom zanieczyszczenia powietrza

Substancja Klasa Poziom stezen zanieczyszczen
Dwutlenek siarki A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Dwutlenek azotu A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Pyt zawieszony PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Pyt zawieszony PM2,5 Al nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Otéw w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Benzen A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Tlenek wegla A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Arsen w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Benzo(a)piren w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Kadm w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Nikiel w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Ozon A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego

Zrédto: ,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Mazowieckim — raport wojewddzki

za 2023r.”,

Jak wynika z powyzszej tabeli, w strefie PL1404 w 2023 r. nie odnotowano poziomu

stezen zanieczyszczen przekraczajgcych poziom docelowy.

Gtownymi czynnikami wptywajacymi na emisje zanieczyszczen powietrza w wojewoddz-

twie mazowieckim oraz w gminach tworzacych Zwigzek sa zdarzenia spowodowane dziatalno-

$cig cztowieka.

Emisje zanieczyszczen do powietrza mozna podzieli¢ na:

* punktowg — z zaktaddw przemystowych, energetycznych i komunalnych, w ktérych emisja

wystepuje miejscowo gtdwnie z proceséw spalania oraz technologicznych;

= powierzchniowg — komunalno-bytowg — z obszaréw zabudowy mieszkaniowej jednorodzin-

nej z rozproszonymi indywidualnymi zrodtami ciepta;

» liniowg — z transportu drogowego i kolejowego;

= ze zrodet rolniczych — z upraw polowych i hodowli zwierzat;

* niezorganizowang — wynikajaca z prac budowlano-remontowych, wysypisk itp.
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Wplyw na stezenie zanieczyszczen w powietrzu majg tez zjawiska meteorologiczne,
w tym inwersja termiczna. Wptywa ona na kumulowanie sie zanieczyszczen w dolnej, przypo-
wierzchniowej warstwie atmosfery. Innymi zjawiskami sg opady oraz predkosS¢ wiatru i wyste-
powanie gwattownych podmuchdéw, zwiekszajgcych stezenie pytu.

Zanieczyszczenia powietrza na terenie miasta pochodzg z kilku podstawowych grup zré-
det: komunikacji (gtéwnie transportu samochodowego), zaktaddéw przemystowych oraz niskiej
emisji (lokalnych palenisk i kottowni).

Na wielko$¢ emisji punktowej oraz powierzchniowej istotnie wptywajg lokalne warunki
meteorologiczne, wydajnos¢ zrodet emisji zanieczyszczen oraz sprawnos¢ zainstalowanych in-
stalacji oczyszczajgcych.

Istotng role odgrywa przede wszystkim $redniodobowa temperatura zewnetrzna powie-
trza. W miesigcach jesienno-zimowych kazdego roku, przy jej spadku obserwuje sie znaczny
wzrost emisji zanieczyszczen. Wzrost ten wynika z intensywniejszej eksploatacji piecow grzew-
czych w gospodarstwach domowych, ktdre sg gtdwnym emitentem zanieczyszczen niskiej emi-
sji, czyli zachodzacej na wysokosci mniejszej niz 40 m nad poziomem ziemi. W procesach
spalania w gospodarstwach domowych najwiekszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj stoso-
wanego paliwa, konstrukcja pieca oraz odpowiedni dobor parametréw spalania. Najwieksza
emisjg charakteryzujg sie niskiej klasy piece na paliwo state. Powodem znaczacej niskiej emisji
sg takze silniki spalinowe, podczas kroétkich tras przejazdu. Okresowe wzrosty zanieczyszczen
wynikajg takze z uzytkowania silnikdw spalinowych, napedzajgcych wiekszosS¢ eksploatowa-
nych w miescie pojazdow. W okresie jesienno-zimowym, w niskiej temperaturze, emitujg one
wiecej zanieczyszczen — ze wzgledu na konieczno$¢ stosowania bogatszej mieszanki oraz in-
tensywniej zachodzace spalanie niecatkowite.

WielkoS¢ emisji z transportu zalezy przede wszystkim od liczby pojazdéw spalinowych
oraz rodzaju zastosowanego napedu. WielkoS¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy od iloSci
i rodzaju spalanego paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych (katalizatory, dodatek
AdBlue stosowany w katalizatorach SCR, filtry czgstek statych DPF). Emisja zanieczyszczen
przez pojazdy spalinowe ograniczana jest poprzez wprowadzanie od 1993 r. coraz wyzszych
norm czystosci spalin EURO, wymaganych dla nowych pojazdow.

W tabeli 7 przedstawiono europejskie normy maksymalnych emisji spalin dla ciezkich

pojazdow uzytkowych.
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Tab. 7. Wartosci graniczne emisji szkodliwych skiadnikow spalin wg norm

europejskich dla ciezkich pojazdow uzytkowych z silnikiem Diesla

Emisja [g/kWh] Emisja [m™]
Norma co HC NOx PM .
: (masa czastek | Czastki state
(tlenek wegla) | (weglowodory) | (tlenki azotu)
statych)

EURO I 4,5 1,1 8,0 0,612/0,36 -
EURO II 4,0 1,1 7,0 0,25/0,15 -
EURO III 2,1 0,66 5,0 0,10/0,13 0,8
EURO 1V 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
EURO V 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
EURO VI 1,5 0,13 0,4 0,01 -

Zrédto: www.transportpolicy.net/stadard/eu-heavy-duty-emissions, dostep: 31.07.2024 r.

W ramach planowania przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej,
wspotczesne wymagania nakfadajg obowigzek analizowania dziatalnosci przewozowej w ruchu
pasazerskim réwniez pod katem jej ucigzliwosci dla Srodowiska naturalnego. Od ponad 30 lat
funkcjonujg europejskie normy w zakresie dopuszczalnych emisji zanieczyszczen przez kolejne
generacje pojazddw, sg one coraz bardziej restrykcyjne i nie ulega watpliwosci, iz w ujeciu
ekologicznym spetniajg swojg role. Oprdcz zanieczyszczen roznymi substancjami, pojazdy dro-
gowe emitujg rowniez niekorzystny hatas i drgania. Szczegdlnie ten pierwszy ma duze znacze-
nie w przestrzeniach miejskich, gdzie akustyka waskich ulic z wysokg zabudowg stwarza od-
powiednie warunki akustyczne dla wzmacniania fal dzwiekowych, nasilajac ucigzliwos¢ hatasu.
O ile co do zasady, autobusy sg gtosniejsze od samochoddw osobowych i jednostkowo emitujg
wiecej zanieczyszczen, to ze wzgledu na swojg zdolno$¢ przewozowg, w przeliczeniu na jed-
nego pasazera sg zdecydowanie lepszym rozwigzaniem w kontekscie ekologii w niektdrych
sytuacjach, np. w godzinach szczytu przewozowego, ograniczajgc emisje zanieczyszczen na-
wet o rzad wielkosci wzgledem transportu indywidualnego. Pokazuje to, iz dobrze zaplanowana
oferta przewozowa nie tylko moze sprostac coraz wyzszym wymaganiom pasazerow, ale takze
bedzie ekonomiczna i stosunkowo dobra pod wzgledem ekologicznym.

Osobnym problemem polskiego sektora energetycznego jest pozyskiwanie zdecydowa-
nej wiekszosci energii elektrycznej ze zrodet kopalnych, zwlaszcza z wegla kamiennego. Plany
rzadowe zaktadajg sukcesywne odchodzenie od tego rozwigzania na rzecz energii odnawialnej
i jadrowej. Nowoczesne reaktory jgdrowe sg konstrukcjami o wielu poziomach zabezpieczen
i majacymi mniejszy wptyw na $rodowisko naturalne od blokéw energetycznych elektrowni

konwencjonalnych. Przede wszystkim jednak wydajnos¢ paliwa zawierajgcego wzbogacony
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uran jest o kilka rzedow wielkosci wyzsza, niz powszechnie stosowanego w Polsce wegla ka-
miennego. Stad wniosek, ze w przysztosci pojazdy o napedzie zeroemisyjnym, w tym réwniez
autobusy wykorzystywane w publicznym transporcie zbiorowym na drogach powiatéw grodzi-
skiego, pruszkowskiego i warszawskiego zachodniego, bedg mniej ucigzliwe dla Srodowiska
naturalnego, nie tylko w miejscu ich kursowania, ale takze tam, gdzie produkowana bedzie
energia niezbedna do ich zasilania.

Na obszarze objetym planem transportowym, znaczne obszary porosniete sg duzymi ob-
szarowo lasami, charakteryzujgcymi sie bogactwem flory i fauny. Cze$¢ obszaréw podlega
ochronie prawnej, za sprawg utworzonych rezerwatow przyrody. Ponadto na obszarze powiatu
warszawskiego zachodniego miesci sie Kampinoski Park Narodowy.

W ramach dziatalnosci na rzecz zmniejszenia negatywnego wptywu transportu na Srodo-
wisko naturalne, rowniez w autobusach wykorzystywanych w przewozach pasazerskich na ob-
szarze objetym planem transportowym, wprowadzane sg do eksploatacji coraz nowoczesniej-
sze pojazdy, spetniajgce bardziej restrykcyjne normy emisji zanieczyszczen. Wg stanu na dzien
31 lipca 2024 r., ustugi przewozowe na 44 liniach uzytecznosci publicznej organizowanych
przez Zwigzek Powiatowo-Gminny ,Grodziskie Przewozy Autobusowe” $wiadczyto trzech ope-
ratoréw:
= PKS Bodzentyn sp. z 0.0.;
= PKS w Grodzisku Maz. sp. z 0.0.;
= PKS Tarnobrzeg sp. z o.0.

Flota pojazdéw wykorzystywanych do przewozdw pasazeréw na liniach organizowanych
przez Zwigzek liczyta 109 autobusow. Wszystkie pojazdy wyposazone zostaty w silniki spali-
nowe zasilane olejem napedowym.

Sredni wiek pojazdéw obstugujacych linie GPA byt bardzo niski — wynidst 4,1 lat. Az 47
pojazddw (43,1%) byty to pojazdy nie starsze niz dwa lata. Zaledwie jeden pojazd byt w wieku
11 lat, a 2 pojazdy w wieku 16 lat. Strukture wiekowg taboru eksploatowanego na liniach
przewozdw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez Zwigzek

przedstawiono w tabeli 8.

Tab. 8. Struktura wiekowa taboru eksploatowanego na liniach przewozow
pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez
Zwiazek — stan na 31 lipca 2024 r.

Wiek taboru [lata] Liczba pojazdow Udziat [%]
0-2 47 43,1%
3-5 23 21,1%
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Wiek taboru [lata] Liczba pojazdow Udziat [%]
6-9 36 33,0%
10-15 1 0,9%
16 i wiecej 2 1,8%
Razem 109 100,0

Zrédto: dane Zwiazku.

Przewiduje sie w najblizszej przysztosci dalszy rozwoj jakosciowy parku taborowego, po-
przez wprowadzanie do eksploatacji autobusoéw zeroemisyjnych lub spetniajgcych norme Euro-
6/EEV. Jednoczesnie najstarsze pojazdy bedg sukcesywnie wycofywane z ruchu. Jako$¢ taboru
ulegnie dodatkowej poprawie po wprowadzeniu do eksploatacji 8 autobuséw Solaris Urbino
10,5 zakupionych przez Zwigzek. Pojazdy zostang przekazane w pazdzierniku operatorowi PKS
w Grodzisku Maz. sp. z 0.0. i zastgpig dziewiecioletnie autobusy ZAZ A10C. Ponadto w sierpniu
2024 r. nastgpit wybdr najkorzystniejszej oferty w przetargu organizowanym przez Zwigzek na
dostawe 3 autobusdw elektrycznych. Dostawe zrealizuje firma Solaris Bus & Coach sp. z o.0.
oferujgca model Solaris Urbino 12 electric.

2.8. Zrédta ruchu

Gtdwnymi zrodtami i celami ruchu — poza miejscami zamieszkania ludzi (ktére stanowig
punkty startowe i koncowe wiekszej czesci codziennych podrézy) — determinujgcymi popyt na
ustugi publicznego transportu zbiorowego, sa:
= urzedy i instytucje publiczne, w funkcjonowanie ktérych wpisana jest codzienna obstuga

interesantéw;
= placowki o$wiatowe i uczelnie;
= podmioty lecznicze;
» placowki pocztowe;
= obiekty i kompleksy sportowe oraz instytucje kultury;
= obiekty kultu religijnego, bedace miejscami regularnych spotkan wiernych;
= cmentarze;
= wieksze obiekty handlowe (centra handlowe, sklepy dyskontowe);
= wieksze zakfady pracy (np. fabryki, hale magazynowe).

Generatorami ruchu s3 takze dworce autobusowe i kolejowe, choc z racji ich weztowego
charakteru nieczesto stanowig zrddto lub cel podrézy sam w sobie.

Najwazniejsze lokalizacje zrodet ruchu — celéw podrdzy na obszarze Zwigzku, oddziatu-

jacych na mobilno$¢ mieszkancow, przedstawiono odpowiednio na rysunku 7.
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Rys. 7. Zrédta ruchu na obszarze Zwiazku

Zrédto: opracowanie wiasne.

2.9. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest ,,Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i mie-

dzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich
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w transporcie kolejowym” 34, sktadajacy sie z czesci tekstowej oraz czesci graficznej, okreslany
dalej planem ministra ds. transportu.

Ogtoszonym, obowigzujgcym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego
szczebla jest takze ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewddztwa Mazowieckiego™>, zwany dalej planem wojewddzkim.

Docelowg sie¢ komunikacyjng w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, stanowigcg zatgcznik nr 3 do planu ministra ds. trans-
portu, przedstawiono na rysunku 8.

Obecny plan ministra ds. transportu sporzadzono wytgcznie w scenariuszu podstawo-
wym, w odrdznieniu od poprzednich planéw — przygotowywanych w kilku scenariuszach. Plan
dotychczas obowigzujacy przyjeto w trzech scenariuszach: naturalnym (kontynuacja stanu
obecnego), podstawowym (uzupetnienie siatki potaczen) i pozadanym (oferta rozszerzona
0 nowe trasy — dla zapewnienia obstugi jak najwiekszej liczby ludnosci).

Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploata-
cyjna w przewozach kolejowych miedzywojewddzkich i miedzynarodowych (z dofinansowa-
niem ministra ds. transportu) w 2020 r. zostata okres$lona na 47,1 min pociggokilometrow, przy
przewozie 25,2 min pasazeréow. Niska liczba pasazerdw w 2020 r. jest jednym ze skutkow
pandemii COVID-19. Plan ministra ds. transportu zakfada znaczacy wzrost pracy eksploatacyj-
nej objetej dofinansowaniem — do poziomu 60,8 mIn pociggokilometréw w 2025 r. i 93,7 min
pociggokilometrow w 2030 r. (wzrosty odpowiednio 0 29 i 99%). Szacowana liczba przewozo-
nych pasazeréw ma w 2025 r. osiggngc¢ 40,7 min, a w 2030 r. — 74,3 min (wzrosty odpowiednio
0 62 i 195%).

Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazeréw w poréwnaniu do 2020 r. wynika z zatozen
stopniowej eliminacji w latach 2021-2022 negatywnych skutkdw pandemii oraz z pozytywnych
efektédw realizowanych inwestycji modernizacyjnych, ponownego uruchomienia potaczen
na gtdwnych modernizowanych trasach oraz modernizacji Warszawskiego Wezta Komunika-
cyjnego, zaplanowanej na lata 2021-2027.

Plan zaktada, Zze ponad potowe potgczen komunikacyjnych na liniach kolejowych majg

stanowi¢ pociggi uruchamiane codziennie.

34 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, Dz. U. z 2020 r.
poz. 2328.

35 Plan przyjety uchwatg nr 217/14 z dnia 3 listopada 2014 r. Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego.
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Dworce kolejowe w Btoniu, Grodzisku Mazowieckim i Pruszkowie uznano w planie mini-
stra ds. transportu jako kolejowy punkt postojowy do obstugi codziennych potgczen miedzy-

wojewddzkich.
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Rys. 8. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewodzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Zrédto: Zatacznik nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 4 listopada 2020 r.,
Dz. U. z 2020 r. poz. 2328.

Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 1 na odcinku Warszawa
Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki uruchamianie 32 i wiecej par pociggdw codziennych w okre-
sie modernizacji Warszawskiego Wezta Kolejowego oraz w latach 2026-2027, po czym od 16
do 19 par pociggéw w latach 2028-2029 i od 20 do 23 par pociggdw jako stan pozadany
w 2030 r. Zmniejszenie liczby pociggéw miedzywojewoddzkich i miedzynarodowych poczawszy
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od lat 2028-2029 zwigzane jest z uruchomieniem nowego odcinka nowej linii kolejowej nr 85
obstugujacej Centralny Port Komunikacyjny, w relacji: Warszawa Zachodnia — CPK — t6dz Wi-
dzew, wchodzacej w sktad planowanego ciggu nr 9, majacego potgczy¢ Warszawe i CPK z waz-
nymi o$rodkami zachodniej Polski oraz — w relacjach miedzynarodowych — z Czechami (linia
KDP do Pragi) i Niemcami.

Trasa odcinka nowej linii kolejowej nr 85 w rejonie Pruszkowa i Grodziska Mazowieckiego
przebiega¢ bedzie na pétnoc od miast, pomiedzy tymi miastami a Ozarowem Mazowieckim
i Btoniem — rownolegle do linii kolejowej nr 1. Plan ministra ds. transportu przewiduje juz od lat
2028-2029 skierowanie na te trase 32 lub wiecej par pociggdw w dobie.

Z kolei na linii kolejowej nr 3 na odcinku Warszawa Zachodnia — Sochaczew dokument
przewiduje uruchamianie od 20 do 23 par pociggéw codziennych w okresie modernizacji War-
szawskiego Wezta Kolejowego, po czym w latach 2026-2027 od 24 do 31 par pociggdw, nato-
miast w latach 2028-2029 i jako stan pozadany w 2030 r. spadek do poziomu od 8 do 11 par
pociagdw. Zmniejszenie liczby pociggdw miedzywojewoddzkich i miedzynarodowych poczawszy
od lat 2028-2029 takze zwigzane jest z uruchomieniem nowego odcinka nowej linii kolejowej
nr 85 obstugujacej Centralny Port Komunikacyjny.

»Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewoddztwa
Mazowieckiego” okre$la gtdwne cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
do 2025 r. w przewozach o charakterze wojewddzkim.

W dokumencie przedstawiono trzy warianty rozwoju przewozOow pasazerskich w publicz-
nym transporcie zbiorowym o charakterze wojewddzkim: pesymistyczny, rozwojowy i po-
Sredni.

W wariancie rozwojowym przewiduje sie w 2030 r. w przewozach wojewddzkich (Koleje
Mazowieckie sp. z 0.0., WKD sp. z 0.0., SKM sp. z 0.0. oraz caty transport autobusowy tgcznie)
przewiezienie 204,6 min pasazeréw, w wariancie posrednim — 161,8 min pasazeréw, a w pe-
symistycznym — tylko 125,1 min.

Plan wojewodzki okresla priorytety organizagji linii dla organizatora przewozéw woje-
wadzkich. Priorytety te ustalono nastepujgco:
= I - zapewnienie potgczen osSrodkdw regionalnych i subregionalnych z Warszawg;
= II — zapewnienie pofgczen kolejowych osrodkéw powiatowych (w tym Grodziska Mazo-

wieckiego i Pruszkowa) z Warszawg;
= III — zapewnienie potgczen miast powiatowych i osrodkéw gminnych na trasach linii kole-

jowych z osrodkiem regionalnym lub weztem przesiadkowym.

69



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Mazowieckiego -71- Poz. 11083

Plan wyodrebnia makroregiony komunikacyjne, w tym makroregion podstawowy R3 —
obejmujacy m.in. powiat warszawski zachodni oraz uzupetniajgcy R1 obejmujgcy m.in. powiaty
grodziski i pruszkowski.

Dla makroregionu R3 w ramach priorytetu I zaplanowano potgczenia:
= R3/R30, w relacji Warszawa Srédmieécie — Blonie — Sochaczew — granica wojewddz-

twa/Bednary (— towicz — Kutno — Gostynin — Ptock), z czestotliwoscig kurséw na odcinku
z Warszawy do Btonia wynoszacg 15-30 min w szczytach przewozowych i 30-60 min poza
nimi;
Dla makroregionu R1 w ramach priorytetu II zaplanowano potgczenia:
= R1, w relacji Warszawa Sroédmiescie — Pruszkéw — Grodzisk Mazowiecki — Zyrardéw — gra-
nica wojewodztwa/Skierniewice, z czestotliwoscig kurséw na odcinku z Warszawy do Gro-
dziska Mazowieckiego wynoszacg 15-30 min w szczytach przewozowych i 30-60 min poza
nimi;

= A1/A12, w relacji Warszawa Srédmiescie WKD — Komoréw — Pruszkéw WKD — Podkowa
LeSna — Grodzisk Mazowiecki Radonska/Milandwek Gruddéw, z czestotliwoscig kurséw
na odcinku z Warszawy do Komorowa wynoszacg 7-15 min w szczytach przewozowych
i 15-30 min poza nimi.
W gtédwnych korytarzach transportowych obstugiwanych kolejg, w tym w korytarzach R1
i R3, plan wojewddzki zaktada w obszarze aglomeracji warszawskiej az 60% udziat publicznego
transportu zbiorowego w ogole realizowanych podrdzy, zas$ na pozostatych trasach obstugiwa-
nych potaczeniami kolejowymi — dgzenie do udziatu w wysokosci 20%.
Na rysunku 9 przedstawiono planowany przebieg linii komunikacyjnych w wojewodz-
twie mazowieckim.
Miasto Grodzisk Mazowiecki zostato wskazane w Planie jako lokalny wezet przesiadkowy,
integrujacy transport kolejowy z innymi przewozami o znaczeniu lokalnym, obejmujgcymi za-
siegiem sasiadujgce gminy oraz z transportem indywidualnym i miejskim transportem zbioro-
wym.
Pozadany standard ustug przewozowych dla dworca lokalnego, jako docelowy obejmuje:
*= maksymalne dojécie pomiedzy peronami systemow transportowych nieprzekraczajgce
250 m;

* wyposazenie w zadaszony parking B&R, z odlegtoscig dojscia do peronéw do 150 m;

* wyposazenie w parking P&R, z odlegtoscig dojscia do perondw do 250 m;

* co najmniej system gtosowej informacji pasazerskiej oraz informatordw tradycyjnych i elek-
tronicznych;

= dostosowanie do potrzeb osdéb z ograniczong mobilnoscig (windy, podnosniki, pochylnie);
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= wyposazenie budynku dworca w co najmniej jedng kase biletowg oraz w co najmniej jeden
automat biletowy, a takze w poczekalnie z funkcjg handlowo-gastronomiczng;
= dostep do Wi-Fi.
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Rys. 9. Planowane linie komunikacyjne uzytecznosci publicznej

Zrédto: bip.mazovia.pl/pl/bip/sejmik/uchwaly-sejmiku/rejestr-uchwal-sejmiku/nr-21714-z-dn-2014-11-
03.html, dostep: 31.07.2024 r.

Miasta Btonie, Milandwek i Pruszkow nie zostaty wymienione w planie wojewddzkim jako
wezty lub punkty przesiadkowe, w dokumencie wskazuje sie jednak kategorie pozostatych
punktow przesiadkowych, integrujgcych transport kolejowy z poprzeczng komunikacjg dowo-
zowq (transport drogowy organizowany przez gmine, gminy lub powiat) oraz z transportem
indywidualnym. Do takich punktéw nalezy zaliczy¢ Btonie, Milandwek i Pruszkéw.
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W Planie uwzgledniono parkingi P&R:

= w Btoniu — na 154 miejsca, w tym 9 dla niepetnosprawnych, zarzadzany przez Koleje
Mazowieckie sp. z 0.0.;

= w Pruszkowie — na 198 miejsc, w tym 2 dla niepetnosprawnych, zarzadzany przez War-
szawska Kolej Dojazdowg sp. z 0.0.;

= w Komorowie — na 40 miejsc, w tym 2 dla niepetnosprawnych, zarzadzany przez War-
szawskg Kolej Dojazdowg sp. z 0.0.

i wskazano na koniecznosc¢ lokalizacji nowych parkingdw tego rodzaju.

Pozadany standard ustug przewozowych obejmuje m.in. odpowiednie oznakowanie Srod-
kéw transportu na liniach wojewddzkich oraz zapewnienie dogodnych przesiadek, przy czasie
oczekiwania do 15 min w godzinie szczytu i do 30 min w okresach pozostatych.

W zakresie dostepu dla osob niepetnosprawnych plan przewiduje dostosowanie dwor-
cdw, w tym usuniecie barier architektonicznych oraz zakup niskopodtogowego taboru kolejo-
wego i autobusowego, a takze zapewnienie systemu informacji dzwiekowej i wzrokowej.

W kwestii ochrony Srodowiska dokument przewiduje zwiekszenie udziatu transportu zbio-
rowego, przede wszystkim kolejowego i preferencje dla pojazddw zasilanych alternatywnymi
zrodtami energii oraz z napedami niskoemisyjnymi, a takze stosowanie toalet w uktadzie za-
mknietym.

Réwnowaznym, gminnym planem transportowym, jest ,Plan zréwnowazonego rozwoju
transportu zbiorowego dla m.st. Warszawy z uwzglednieniem publicznego transportu zbioro-
Wego organizowanego na podstawie porozumien z gminami sgsiadujgcymi”®. Plan ten ujmuje
zagadnienia dotyczace m.in. potgczen lokalnej komunikacji zbiorowej z Warszawg — organizo-
wanych lub zarzadzanych przez Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie — i obejmuje w tym
zakresie takze gminy powiatu pruszkowskiego poza gming Brwindw. Plan ten nie dotyczy jed-
nak linii komunikacji powiatowo-gminnej organizowanej przez Zwigzek Powiatowo-Gminny
»Grodziskie Przewozy Autobusowe”.

W ramach planowanej sieci komunikacyjnej stoteczny plan transportowy przewiduje
utrzymanie obstugi systemu linii SKM w statym wymiarze, w tym na linii Otwock — Warszawa
Srédmiescie — Pruszkow, z bazowa czestotliwoscig dwdch pociagdw na godzine w porze dzien-
nej, z ewentualnymi dodatkowymi potgczeniami w okresach szczytdw przewozowych. Propo-
nowanym standardem sg réwne odstepy czasowe oraz koordynacja z przewozami wojewddz-
kimi. Stacja Pruszkow okreSlona zostata w przywotanym planie jako element zasadniczego

systemu SKM.

36 Plan przyjety uchwatg nr XI/198/2015 Rady Miasta Stotecznego Warszawy, z dnia 7 maja 2015 r.
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Plan przewiduje integracje taryfowo-biletowg w transporcie kolejowym w ramach oferty
»Wspdlny Bilet ZTM-KM-WKD"”, natomiast w transporcie autobusowym — na podstawie indywi-
dualnych porozumien z innymi organizatorami niz miasto Warszawa.

W dokumencie wymieniono Pruszkdw jako podstawowy wezet przesiadkowy, integrujgcy
przewozy kolejg i autobusami, z udostepnieniem parkingdw P&R. Dziatania przewidziane
w planie, dotyczace weztdw przesiadkowych, bedg zwigzane z: likwidacjg barier architekto-
nicznych, poprawg systemu informacji, utatwieniem parkowania poprzez systemy P&R, B&R
i K&R, koordynacjg rozktaddw jazdy, w szczegdlnosci pomiedzy kolejg a liniami dowozowymi
i koordynacjg ruchu pieszego.

W zakresie dostepu dla oséb niepetnosprawnych plan uznaje, ze dostosowanie komuni-
kacji miejskiej organizowanej przez ZTM w Warszawie do obstugi takich pasazeréw jest jednym
z wymiaréw integracji transportu i dotyczy sfery informacji, sprzedazy ustug, infrastruktury,
taboru i rozwigzan organizacyjnych. W ramach dostosowywania transportu i infrastruktury
do obstugi 0séb niepetnosprawnych, Plan przewiduje m.in. rozwoj dedykowanej informacji pa-
sazerskiej, eliminacje barier architektonicznych w dojsciach do przystankéw oraz dostosowanie
stacji i przystankéw transportu szynowego do obstugi osdb o ograniczonej mobilnosci.

Ze wzgledu na wzrastajaca role przejazddéw z rowerami, rekomendowanym rozwigzaniem
w transporcie szynowym jest instalacja na stacjach i przystankach wind o wewnetrznej dtugo-
Sci kabiny nie mniejszej niz 2 m.

Planem transportowym nizszego rzedu jest ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Gminy Grodziska Mazowiecki na lata 2022-2030" opisany w podroz-
dziale 2.2. Planem transportowym nizszego rzedu jest takze aktualizacja ,Planu Zréwnowazo-
nego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Gminy Miasta Pruszkowa na lata 2021-
20277,

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowy-
wane przez organizatorow na réznych poziomach administracji, tworzg zhierarchizowany uktad
— plan nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. W szczegdlnosci, plan
transportowy dla powiatu musi uwzgledni¢ postanowienia planu opracowanego przez ministra
ds. transportu oraz planu transportowego uchwalonego przez Sejmik Wojewddztwa Mazowiec-
kiego.

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia planu ministra ds. transportu oraz planu woje-

waodzkiego, spetniajgc powyzsze wymagania.

37 Aktualizacje Planu przyjeta uchwalg nr L1.497.2022 Rada Miasta Pruszkowa, z dnia 18 marca 2022 r.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:

= efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w wa-
runkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

= potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci po-
drézy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére z réz-
nych wzgledéw nie s3 realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentdw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, moga znaczaco réznic sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkdw zmieniajgcych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okre$lenia liczby pasazerdw,
ktora staje sie podstawg do pozniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu
okreslonych parametrow jakos$ciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielko$¢
popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, na-
lezy analizowac w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

Obowigzujacy, na okres sporzadzania planu, uktad linii komunikacyjnych zostat wprowa-
dzony w dniu 1 stycznia 2024 r. Siec linii organizowanych przez Zwigzek na dzien 31 lipca
2024 r. tworzyty 44 linie autobusowe funkcjonujgce w tgcznie 71 wariantach tras.

Wielko$¢ popytu oraz pracy eksploatacyjnej realizowanej na liniach organizowanych

przez Zwigzek w 2022-2023 r. i plan na 2024 r. przedstawiono w tabeli 9.

Tab. 9. Wielkos$¢ popytu i pracy eksploatacyjnej na liniach organizowanych przez
Zwigzek w 2022-2023 r. i plan na 2024 r.

Rok Wielkos¢ p’opytu Praca eksploatacyjna Wskaznik
[tys. osdb] [tys. wzkm] [pasazerowie/wzkm]
2022 2 080,0 6 071,2 0,34
2023 3 346,9 7 201,6 0,47
2024 [plan] 5195,3* 10 712,5 0,49

* — prognoza przygotowana przez PTC na podstawie otrzymanych danych i danych GUS.

Zrodto: dane Zwigzku.
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W 2023 r. sprzedano 45,5 tys. szt. biletdw miesiecznych oraz 1 345,1 tys. szt. biletéw
jednorazowych obowigzujgcych na liniach organizowanych przez Zwigzek. W 2022 r. sprze-
dano 26,3 tys. szt. biletdw miesiecznych oraz 921,0 tys. szt. biletdw jednorazowych. W 2023 r.
odnotowano znaczny, niemal 70% wzrost liczby pasazerdw oraz liczby sprzedawanych biletéw
wzgledem 2022 r. Na rysunku 10 przedstawiono rozktad liczby sprzedanych biletéw oraz liczby

pasazerow w latach 2022-2023 oraz od stycznia do czerwca 2024 r.

450,0
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200,0
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100,0

50,0
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—liczba pasazerow [tys. pasazerow]

Rys. 10. Liczba pasazerdw na liniach organizowanych przez Zwigzek
w latach 2022-2023 oraz od stycznia do czerwca 2024 r.

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych Zwiazku.
Coroczne spadki liczby pasazerow w lutym, lipcu, sierpniu oraz w grudniu spowodowane

byty ograniczeniem oferty w czasie przerw w edukacji szkolnej (ferie zimowe, wakacje letnie

i przerwy Swigteczne).
3.2. Prognoza popytu

Popyt na przewozy o charakterze powiatowo-gminnych przewozow pasazerskich organi-

zowanych przez Zwigzek bedzie sie ksztattowat pod wptywem nastepujacych czynnikdw:
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* liczby mieszkancow obszaru Zwigzku objetych obstugg komunikacyjng;

* liczby samochoddw osobowych na tym obszarze;

= mobilnosci komunikacyjnej mieszkancow;

= dostepnosci transportu publicznego liczonej liczbg wykonywanych wozokilometréw — auto-
busowego organizowanego przez Zwigzek oraz przez innych organizatoréw, a takze kole-
jowego, w szczegolnosci w potaczeniach z Warszawg;

= poziomu przecietnego wynagrodzenia i struktury wynagrodzen;

= jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatow przewozowych;

* integracji przewozOow organizowanych przez Zwigzek z przewozami autobusowymi i kole-
jowymi innych organizatoréw oraz z przewozami kolejowymi ponadlokalnymi i dalekobiez-
nymi;

= dostepnosci parkingdw P&R, B&R oraz K&R.

Prognozowanie liczby pasazeréw w przewozach pasazerskich organizowanych przez
Zwigzek dla kolejnych lat jest doS¢ trudne, z uwagi na systematyczny, znaczacy rozwoj zakresu
obstugiwanych przez Zwiagzek linii komunikacyjnych.

Uruchomienie przewozow przez Zwigzek nastgpito podczas zdarzen zwigzanych z pan-
demig COVID-19, bardzo istotnie wptywajacych na liczbe pasazeréw przewozonych w autobu-
sach publicznego transportu zbiorowego.

W 2020 r. nastgpito w catym kraju zatamanie liczby przewozonych pasazerdw pojazdami
transportu zbiorowego, jako efekt wprowadzenia ograniczen w przemieszczaniu sie, z wyraz-
nym preferowaniem pracy zdalnej, a takze zamkniecia wiekszosci punktéw handlowych i ustu-
gowych, wprowadzonych w zwigzku z pandemig COVID-19. Wprowadzanie od potowy marca
2020 r. okresowych zakazdéw wychodzenia z domu oraz korzystania z obiektow: handlowych,
kulturalnych, sportowych, rekreacyjnych itp., a takze drastyczne ograniczenie dopuszczalnej
liczby pasazerdw jakie mogty przewozi¢ pojazdy transportu zbiorowego, doprowadzito do gwat-
townego spadku liczby pasazerow. W okresie zakazu autobusy przewozity czesto jedynie po
kilka osob.

Wprowadzone ograniczenia liczby pasazeréw autobuséw spowodowaty dos¢ masowe re-
zygnacje z korzystania z tego $rodka transportu na rzecz samochoddw osobowych. Zmianie
ulegta wiec jednoczesnie struktura podrozy na korzy$¢ przejazddw indywidualnymi samocho-
dami osobowymi. Ponadto pandemia COVID-19 wptyneta na zmiany zachowan mieszkancow,
korzystajgcych w okresie stanu epidemii w znacznie mniejszym zakresie z oferty ustugowej

i rekreacyjno-rozrywkowej, zmniejszajgc Srednig liczbe realizowanych podrézy.
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Od II kwartatu 2021 r. ograniczenia wprowadzone w okresie pandemii stopniowo byty
systematycznie zmniejszane, az do rezygnacji z wiekszosci obostrzen, do uchylenia stanu epi-
demii w maju 2022 r., jednak z pozostawieniem stanu zagrozenia. Ponadto spowodowana
pandemig zmiana zachowan komunikacyjnych znacznej czesci mieszkancdw moze miec cha-
rakter trwaty. Stan zagrozenia epidemiologicznego zniesiony zostat dopiero z koncem I potro-
cza 2023 r.

W catym okresie pandemii, nawet po czeSciowym zniesieniu ograniczen, istotnie zmniej-
szyta sie mobilnos¢ mieszkancow, gtdwnie poprzez wprowadzane ograniczenia W poruszaniu
sie, ale i do$¢ powszechne upowszechnienie sie pracy zdalnej w przedsiebiorstwach i urzedach
oraz wprowadzenie nauki zdalnej lub hybrydowej w szkotach.

Siec linii komunikacyjnych obstugiwanych przez Zwigzek jest systematycznie rozwijana.
Praca eksploatacyjna wykonana w 2023 r. byta o okoto 20% wyzsza niz wykonana w 2022 .
Natomiast planowana praca eksploatacyjna w 2024 roku jest juz o ponad 75% wieksza niz
wykonana 2022 r.

W 2022 r. zainteresowanie potgczeniami komunikacyjnymi organizowanymi przez Zwig-
zek systematycznie wzrastato. Wskaznik $redniej liczby pasazerédw na wozokilometr wzrastat
w tym okresie z poziomu 0,255 pasazerow na kilometr w I kwartale do 0,409 pasazeréw
w kwartale IV. Od 2023 r. wskaznik ten ustabilizowat sie w wysokosci ok. 0,46 pasazerow
na kilometr, z tym ze w okresie wakacyjnym (lipiec-sierpien) jest nizszy (ok. 0,33 pas./km).

Prognoze liczby pasazeréw przygotowano na podstawie danych statystycznych przeka-
zanych przez Zwigzek za lata 2022 — 2023 oraz I pétroczne 2024, a takze planowanych do
wykonania dla 2024 r. Dla pozniejszych okresdw analizy przyjeto analogiczny poziom plano-
wanej przez Zwigzek rocznej pracy eksploatacyjnej. Liczbe przewiezionych pasazeréw przyjeto
w wysokosciach przekazanych przez Zwigzek. Dla kolejnych okreséw uwzgledniono liczbe pa-
sazerdw na wozokilometr osiggnietg w I potowie 2024 r.

Istotne znaczenie w przygotowywaniu prognozy ma wystepujgca w ostatnich latach, we-
dtug danych GUS, tendencja wzrostu liczby mieszkancéw powiatéw grodziskiego, pruszkow-
skiego i warszawskiego zachodniego. Nalezy przypuszczac, ze w kolejnym okresie, tendencja
ta zgodnie z prognozami GUS bedzie sie nadal utrzymywac.

Na rysunku 11 przedstawiono prognoze liczby pasazerow do 2030 r. (dla lat 2022-2023

zobrazowano wykonanie i przewidywane wykonanie, a na lata nastepne — prognoze).
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Rys. 11. Prognoza popytu do 2030 r.
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Zrédto: opracowanie wiasne.

Przygotowana prognoza popytu wskazuje, ze po okresie znaczacych wzrostow liczby
przewozonych pasazeréw w wyniku rozwoju zakresu obstugiwanej sieci w latach 2022-2024,
nastgpi stabilizacja zakresu realizowanej pracy eksploatacyjnej. W rezultacie oddziatywan wa-
runkéw zewnetrznych, popyt w 2030 r. moze zwiekszyc¢ sie 0 4,9% w stosunku do poziomu
z 2024 r. Wzrost liczby pasazeréw wynika¢ bedzie przede wszystkim ze zmian demograficz-
nych. Przewidywana, na podstawie prognoz Banku Danych Lokalnych GUS (opracowanych
na podstawie spisu powszechnego z 2014 r., ale z uwzglednieniem wynikéw spisu z 2021 r.),
liczba mieszkancow powiatéw grodziskiego, pruszkowskiego i warszawskiego zachodniego
wzrosnie w 2030 r., w stosunku do 2022 r., 0 5,3%.

Prognoza zostata przygotowana dla statej liczby wozokilometréw w prognozowanej przez
Zwigzek wysokosci. Ewentualne zmiany zakresu wykonywanej pracy eksploatacyjnej wptyng
na korekte powyzszej prognozy.

Oddziatywanie na popyt wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zaréwno w ujeciu
funkcjonalnym, jak i marketingowym.
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Jak wynika z przeprowadzonych w wielu miastach badan marketingowych preferencii
i zachowan komunikacyjnych mieszkancow, do gtdwnych postulatow przewozowych zgtasza-
nych pod adresem komunikacji publicznej zalicza sie:
= bezposrednios¢;
= punktualnos¢;
= czestotliwosé.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa transportu publicznego powinna stanowic
mix pieciu elementow: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu obstugi
pasazera, gwarantujacych jej wysokg jakosc.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, stwarzajgca coraz lepsze warunki podrozo-
wania samochodem osobowym, zwtaszcza w obliczu zagrozen epidemiologicznych, zawsze po-
woduje zmniejszenie popytu w pasazerskim transporcie zbiorowym. W interesie organizatora
tego transportu jest wiec zmiana tej polityki, w celu osiggniecia rGwnowagi pomiedzy przejaz-
dami pojazdami indywidualnymi a komunikacjg zbiorowa. Celem wdrozenia zréwnowazonego
transportu jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan przewozowych pomiedzy transport
publiczny a indywidualny. Zgodnie z tendencjami zrdwnowazonego rozwoju transportu publicz-
nego obowigzujgcymi w Unii Europejskiej, podziat zadan przewozowych w transporcie na te-
renach wiejskich powinien ksztattowac sie docelowo w proporcji 25% transport publiczny —
75% transport indywidualny, a na terenach miast i aglomeracji w proporcji po 50%.

Dazenie do zréwnowazonego rozwoju transportu oznacza konieczno$¢ podjecia dziatan
zmierzajacych nie tylko do utrzymania obecnego, udziatu transportu zbiorowego w przewo-
zach, ale zaistnienia tendencji przenoszenia sie pasazerow z transportu indywidualnego
do zbiorowego. Dziatania te bedg wymagaty co najmniej utrzymania obecnych parametrow
globalnej oferty przewozowej — zarowno w zakresie ilosciowym (liczba kurséw i wozokilome-
trow), jak i jakosciowym (dogodne godziny potgczen, jakos¢ obstugi), bez wzgledu na liczbe
korzystajgcych pasazerdw. Rozwdj w ostatnich trzech latach sieci potgczen komunikacyjnych
organizowanych przez Zwigzek wpisuje sie w dziatania zmierzajgce do wzrostu atrakcyjnosci
transportu publicznego i dgzen do zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancoéw na korzy-
stanie w coraz szerszym zakresie z transportu zbiorowego w realizacji podrozy.

Waznym elementem jest stwarzanie zdecydowanych preferencji w ruchu dla transportu
zbiorowego. Przy modernizacjach drdg, przez ktdre przebiegajg trasy linii komunikacyjnych,
nalezy projektowac odcinki z uprzywilejowaniem dla transportu publicznego — np. Sluzy uta-
twiajgce wyjazd z przystanku, krotkie odcinki buspaséw w dojezdzie do wybranych skrzyzo-

wan, w szczegolnosci z sygnalizacjg Swietlng itp. Istotnym dziataniem jest dostosowywanie
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wielkosci taboru autobusowego do wystepujgcego popytu, ze statg poprawg jakosci przewo-
zOw poprzez korzystanie z nisko- i zeroemisyjnych, wygodnych autobuséw, dostosowanych
do potrzeb o0sdb z niepetnosprawnosciami, zapewniajgcych komfort podrdzy zblizony do prze-
jazdu samochodem osobowym. Wazne znaczenie ma takze systematyczna poprawa standardu
wyposazenia przystankéw, poprzez: zapewnienie dogodnych warunkéw oczekiwania na auto-
bus, utatwienia w zajmowaniu miejsca w pojezdzie (odpowiednia wysoko$¢ peronu), elimina-
cje barier architektonicznych dla 0séb z ograniczong mozliwoscig poruszania sie, kompleksowg

i aktualng informacje pasazerska.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Aktualnie, sie¢ transportu publicznego na obszarze Zwigzku tworzy:

= siec linii autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez Zwig-
zek;

= sie¢ potgczen kolejowych, organizowanych przez Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Ma-
zowieckiego oraz Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie oraz komercyjne przewozy
pasazerskie;

= sie¢ komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine Grodzisk Mazowiecki;

= sie¢ komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine tomianki;

= sie¢ komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine Pruszkow;

= sie¢ komunikacji regionalnej organizowanej przez Gmine Leszno;

= sie¢ komunikacji regionalnej organizowanej przez Gmine Ozaréw Mazowiecki;

= linia komunikacyjna organizowana przez Gmine Raszyn;

= linia komunikacji miejskiej organizowana przez Miasto Sochaczew (do gminy Kampinos);

= sie¢ komunikacji miejskiej organizowanej przez ZTM w Warszawie;

» sie¢ komunikacji komercyjnej.

Zwigzek Powiatowo-Gminny ,Grodziskie Przewozy Autobusowe”, jako organizator prze-
wozow o charakterze uzytecznosci publicznej uzyskat dofinansowanie z FRPA na uruchomienie
71 wariantéw linii komunikacyjnych w ramach powiatowo-gminnych przewozdéw pasazerskich.
Ze wzgleddw organizacyjnych czesSc¢ linii potgczono pod wspdinym oznaczeniem handlowym
tworzac, wg stanu na 31 lipca 2024 r. sie¢ komunikacyjng, w ramach ktdrej funkcjonowaty 44
linie autobusowe. Dodatkowo w dniu 1 listopada Zwigzek uruchamia linie specjalng — C1 z Gro-
dziska Mazowieckiego na cmentarz we wsi Szczesne.

Ustugi na ww. liniach $wiadczyto trzech operatoréw:
= PKS Bodzentyn sp. z 0.0.;

» Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Grodzisku Maz. sp. z 0.0.;
= PKS Tarnobrzeg sp. z o.0.

W tabeli 10 przedstawiono linie funkcjonujgce w ramach powiatowo-gminnych przewo-
zOw pasazerskich z dofinansowaniem z FRPA, organizowane przez Zwigzek wedtug stanu
na dzien 31 lipca 2024 r.
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Tab. 10. Linie komunikacyjne funkcjonujace w ramach powiatowo-gminnych

przewozow pasazerskich organizowanych przez Zwigzek
— stan na 31 lipca 2024 r.

Nr linii Nr Przebieg trasy Planowane km
handlowy w 2024 r.

10 10 Btonie — Bieniewice — Bramki — Bieniewo-Parcela 181 830,0
11 11 Btonie — Pass — Wola tuszczewska 193 855,2
12 12 Btonie — Biatuty — Cholewy 277 440,0
13 13 Grodzisk Maz. — Natolin — Ktudzienko — Btonie 246 582,0
14 14 Btonie — Radzikow — Witki — tazniew — Kopytow 185 148,0
15 5 sg\cvn;(()\i/ ;oi(/)v’fl\rl:ni ;ru:l:gv(\ﬁlwek — Grodzisk Maz. — Mila- 226 472.4
16A 16 Grodzisk Maz. — Milandwek Zachodnia 113 601,6
16B 16 Grodzisk Maz. — Milanéwek Zaciszna 32 490,0
17 17 Grodzisk Maz. — Milanéwek — Brwindw — Otrebusy 445 021,8
17w 17 Grodzisk Maz. — Brwindw — Otrebusy 8 515,0
172 17 Otrebusy — Brwindw — Grodzisk Maz. 8 384,0
18 18 Grodzisk Maz. — Milanéwek — Grodzisk Maz. 425 035,2
19 19 Bieniewice — Radonice — Zukdwka — Btonie 237 312,0
20 20 Kaski — Baranow — Jaktorow — Grodzisk Maz. 298 178,4
21 21 Grodzisk Maz. — Kozerki — Wtadkow 170 822,4
22 22 Grodzisk Maz. — Kateczyn — Makdéwka 168 748,8
23A 3 S:gjj:;k_M;;\,\; :fa;:vc\),\i/:l’]iécva — Radonie — Ksigzenice - 281 307.6
| o e e, S | moms
93¢ 3 g:zjz:zllz m:i — Adamowizna — Radonie — Szczesne — 19 8555
24A 24 ggxlzisk Maz. — Chlebnia — Izdebno Koscielne — Bara- 131 166,0
24B 24 Grodzisk Maz. — Chlebnia — Izdebno Koscielne 68 224,8
25A 25 (;;z:z\i;l;lzlaz. — Kozery Nowe — Izdebno Koscielne — 256 636,8
25B 25 Grodzisk Maz. — Kozery Nowe — Izdebno Koscielne 47 652,0
S6A -6 Skriodzisk Maz. — Zukéw — Ktudno Nowe — Karolina — Ka- 344 454.0
26B 26 Grodzisk Maz. — Zukédw — Ktudno Nowe 27 702,0
27 27 Grodzisk Maz. — Chlebnia — Natolin — Grodzisk Maz. 112 984,2
28 28 Grodzisk Maz. — Czarny Las — Grodzisk Maz. 168 974,4
29 29 Grodzisk Maz. — Ksigzenice — Urszulin — Nadarzyn 215 006,4
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Nr linii Nr Przebieg tras Planowane km
handlowy 9 y w 2024 r.
30A 30 G_rod2|sk Maz. — Radonie — Zabia Wola — Pienki Stubic- 568 548,0
kie
30B 30 Zabia Wola — Radonie — Grodzisk Maz. 6 249,6
31A 31 Grodzisk Maz. — Zabia Wola — Petrykozy 194 040,0
31B 31 Grodzisk Maz. — Zabia Wola — Grzegorzewice — Petry- 405 982,2
kozy
31C 31 Milandwek — Grodzisk Maz. — Zabia Wola — Petrykozy 50 274,0
31D 31 M!Ianowek — Grodzisk Maz. — Zabia Wola — Grzegorze- 187 790.4
wice — Petrykozy
32A 32 Jozeﬁna_ — Zabia Wola — Zareby — Zelechow — Siestrzen 428 892,0
— Grodzisk Maz.
32B 32 Ojrzandw — Zareby — Zelechéw — Siestrzen 2214,3
39 3 Grodzisk Maz. — Kady — Ksigzenice — Kady — Grodzisk 38 572.8
Maz.
33 33 Jo.zeﬁna — Zabia Wola — Zelechéw — Siestrzen — Gro- 394 345,8
dzisk Maz.
45 45 Brwindw — Z6twin — Milanéwek — Grodzisk Maz. 73 894,8
48 48 Pruszkéw — Moszna — Brwinow 233244
50 50 K§|azen|ce — Kady - Grodzisk Maz. — Szczgsne — Ksigze- 84 143 4
nice
S1A 51 Skuty — Grzmigca — Nowa Bukdwka — Jozefina — Zabia 38 320,2
Wola
51B 51 Skuty — Nowa Bukdéwka — Zabia Wola 19 690,8
59A 55 Z.abla Wola — Jastrzebnik — Zelechéw — Ojrzandw — Za- 297924
bia Wola
52B 52 Zabia Wola - Jastrzebnik — Zelechéw — Ojrzanéw 15 866,1
53A 53 Petrykozy — Skuty — Stubica-Wies$ 44 798,4
53B 53 Stubica-Wies$ — Petrykozy 17 934,0
55A 55 Z6twin — Owczarnia — Milandwek — Zdtwin 22 051,5
55B 55 Z6twin — Milanéwek — Owczarnia — Ztwin 26 022,6
58 58 Makowka — Czarny Las — Adamowizna 42 071,7
60A 60 Pr,uszkow — Nowa Wies — Nadarzyn — Kajetany — Walen- 98 784,0
dow
60B 60 Pruszkow — Nowa Wie$ — Nadarzyn — Walendow 60 053,4
60C 60 Pruszkdéw — Nowa Wie$ — Nadarzyn 44 352,0
61 61 RYbIe — Raszyn — Mlc.ha’rowme — Pruszkow — Michato- 163 472,4
wice — Raszyn — Rybie
62 62 Piastow — Pruszkow — Komordw — Janki — Raszyn 482 856,0
62W 62 Pruszkéw — Piastow 7 299,6
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Nr linii Nr Przebieg tras Planowane km
handlowy 9 y w 2024 r.

627 62 Piastéw — Pruszkéw 7 299,6

63A 63 Grodzisk Maz. — Zabia Wola — Nadarzyn — Raszyn 596 996,4

638 63 Grodzisk Maz. — Zabia Wola — Nadarzyn — Kajetany — 205 380,0
Raszyn

63C 63 Grodzisk Maz. — Zabia Wola — Wiadystawdw — Nadarzyn 184 903,2
— Raszyn

63D 63 Bieniewiec — JOzefina — Zabia Wola — Siestrzen — Ra- 53 978 4
szyn

63E 63 Bieniewiec — Jozefina — Zabia Wola — Nadarzyn — Ra- 16 178,4
szyn

63F 63 Raszyn — Zabia Wola — Jézefina — Bieniewiec 68 040,0

64 64 Brwinow — M(?sz’na — Domaniew — Pruszkdéw — Moszna — 123 3792
Krosna — Brwindw

65 65 Nadarzyn — Brwinéw — Nadarzyn 97 524,0

66 66 Pruszkéw — Parzniew — Brwindw — Parzniew — Pruszkow 65 923,2

67 67 B’for.ue - ROkItnf) — Biskupice — Brwinow — Otrebusy — 383 908,2
Kanie — Pruszkow

68 68 Moszna — Domaniew — Pruszkdw — Moszna 98 397,0

69 69 Brwindw — Biskupice — Rokitno — Milecin — Brwinow 143 877,0

78 78 Pruszkéw — Moszna 54 314,4

80 80 Putapina Nowa - Baranczw — Holendry Baranowskie — 65318 4
Henryszew — Miedzyborow

Zrédto: dane Zwiazku.

Intensywno$¢ funkcjonowania poszczegolnych linii organizowanych przez Zwigzek, mie-

rzong liczbg wykonywanych kurséw przedstawiono w tabeli 11.

Tab. 11. Liczba kurséw wykonywanych na liniach funkcjonujacych w ramach

powiatowo-gminnych przewozow pasazerskich organizowanych przez Zwigzek

w dniu powszednim nauki szkolnej, w sobote i w niedziele

— stan na 31 lipca 2024 r.

Dni rob
Dni nauki ni robocze Soboty, niedziele
Nr . poza dniami A
Nr linii szkolnej . . i Swieta
handlowy nauki szkolnej

tam powrot tam powrot tam powrot
10 10 19 19 19 19 16 16
11 11 20 20 20 20 11 11
12 12 23 23 23 23 10 10
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Dni nauki Dni rob(-)cze_ Soboty, niedziele
Nr linii Nr szkolnej poz? dniami . i Swieta
handlowy nauki szkolnej
tam powrot tam powrot tam powrot

13 13 20 20 20 20 10 10

14 14 21 21 21 21 12 12

15 15 19 19 nie funkcjonuje
16A 16 14 14 14 14 | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
16B 16 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje 10 10

17 17 38 38 38 38 19 19
17W 17 4 4 1

172 17 4 4 1

18 18 46 46 26

19 19 20 20 20 20 10 10

20 20 19 19 19 19 10 10

21 21 21 21 21 21 14 14

22 22 29 29 29 29 20 20
23A 23 14 14 14 14 14 14
23B 23 5 5 5 5| nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
23C 23 7 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
24A 24 15 15 15 15| nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
24B 24 4 4 4 4 14 14
25A 25 19 19 19 19| nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
25B 25 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje 11 11
26A 26 20 20 20 20 | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
26B 26 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje 6 6

27 27 21 21 21

28 28 25 25 14

29 29 18 18 18 18 | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
30A 30 37 37 37 37 16 16
30B 30 1 1 1 1| nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
31A 31 14 14 14 14 | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
31B 31 14 14 14 14 19 19
31C 31 3 3 3 3| nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
31D 31 9 9 9 9 | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
32A 32 20 20 20 20 10 10
32B 32 1 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
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Dni nauki Dni rob(-)cze_ Soboty, niedziele
Nr linii Nr szkolnej poza dniami. i éwieta
handlowy nauki szkolnej
tam powrot tam powrot tam powrot

32C 32 3 3 14

33 33 18 18 18 18 9 9

45 45 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje 14 14

48 48 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje 6 6

50 50 11 11 | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
51A 51 6 6 | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
51B 51 4 4 | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
52A 52 4 4 | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
52B 52 3 3| nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
53A 53 6 6 | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
53B 53 4 4 | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
55A 55 5 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
55B 55 6 nie funkcjonuje nie funkcjonuje

58 58 11 11 | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
60A 60 10 10 10 10 | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
60B 60 3 3 3 3 9 9
60C 60 8 8 8 8| nie funkcjonuje | nie funkcjonuje

61 61 13 13 nie funkcjonuje

62 62 32 32 32 32 19 19
62W 62 5 5 2

627 62 5 5 2
63A 63 24 24 24 24 14 14
63B 63 10 10 10 10| nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
63C 63 6 6 6 6 6 6
63D 63 7 7 nie funkcjonuje

63E 63 2 2 nie funkcjonuje

63F 63 9 9 nie funkcjonuje

64 64 18 18 nie funkcjonuje

65 65 10 10 nie funkcjonuje

66 66 12 12 nie funkcjonuje

67 67 18 18 18 18 17 17

68 68 9 9 9 9 3 3

69 69 21 21 17
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Dni rob
Dni nauki niro c_)cze_ Soboty, niedziele
inii Nr szkolnej poza dniami i Swieta
Nr linii handlowy nauki szkolnej

tam powrot tam powrot tam powrot

78 78 7 7 7 7 7 7
80 80 9 9 9 9 | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
RAZEM 883 640 815 591 434 336

Zrédto: dane Zwiazku.

Na liniach powiatowo-gminnych organizowanych przez Zwigzek wg stanu na dzien
31 lipca 2024 r. wykonywano 1 523 kursy w dni powszednie nauki szkolnej, 1 406 kurséw
w dni robocze poza dniami nauki szkolnej oraz 770 kurséw w soboty, niedziele i Swieta.

Komplementarne w stosunku do powiatowo-gminnych linii autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej sg ustugi kolei regionalnych, ktérych organizatorem jest Urzad Mar-
szatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego oraz Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie.
W ramach przewozdw wojewddzkich ustugi transportu oséb kolejg oferowaty Koleje Mazowiec-
kie — KM sp. z 0.0. oraz Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. Przewozy aglomeracyjne
na zlecenie ZTM w Warszawie realizowata Szybka Kolej Miejska sp. z 0.0. w Warszawie. Prze-
wozy te nie sg jednak przedmiotem niniejszego planu transportowego.

Sie¢ komunikacji miejskiej organizowanej przez gmine Grodzisk Mazowiecki, wg stanu
na dzien 31 lipca 2024 r. stanowita jedna linia autobusowa nr 0. Byta to linia wewnatrzmiejska,
funkcjonujgca od poniedziatku do pigtku, na ktdrej realizowano 12 par kurséw. Przejazdy byly
bezptatne dla pasazeréw.

Sie¢ komunikacji miejskiej organizowanej przez gmine tomianki, wg stanu na dzien
31 lipca 2024 r. stanowity trzy linie autobusowe, na ktorych przejazdy dla pasazeréw byty
bezptatne. Na linii nr 1 realizowano 18 par kursow w dniu powszednim nauki szkolnej oraz 5
par kursdw w sobote. Na linii nr 2 realizowano 10 par kurséw w dniu powszednim nauki szkol-
nej. Natomiast na linii nr 3 realizowano 4 pary kurséw w dniu powszednim nauki szkolnej.
Zadna linia nie funkcjonowata w niedziele i $wieta.

Sie¢ komunikacji regionalnej organizowanej przez gmine Leszno, wg stanu na dzien
31 lipca 2024 r. stanowity trzy linie autobusowe o charakterze uzytecznosci publicznej. Linie
funkcjonowaty wytacznie w dni powszednie na trasach:
= Roztoka — Biatuty — Leszno — Btonie (15 par kurséw);

* Leszno — Trzciniec (14 par kurséw);

* Roztoka — Leszno — Btonie (16 par kurséw).
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Funkcjonowanie linii finansowane byto z budzetu gminy Leszno oraz ze $rodkéw Fundu-
szu Rozwoju Przewozow Autobusowych.

Uzupetnienie oferty publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Zwigzek
stanowity linie komunikacji miejskiej organizowanej przez ZTM w Warszawie. Wg stanu
na dzien 31 lipca 2024 r. obszar powiatu pruszkowskiego obstugiwaty linie: 703, 706, 707,
711, 716, 717, 733, 737, 817, N85 i N88. Natomiast obszar powiatu warszawskiego zachod-
niego obstugiwaty linie: 110, 150, 210, 250, 712, 713, 714, 719, 729, 743, 750, 800, 850,
L-6, L-7, L-18, L-29 oraz Z12.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Zgodnie z zatozeniami funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, przyjmuje
sie, ze przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej powinny by¢ organizowane wszedzie
tam, gdzie konieczne jest zapewnienie mieszkanicom mozliwosci przemieszczania sie, a gdzie
utrudniony jest dostep przy pomocy innego $rodka komunikacji. Oferta publicznego transportu
zbiorowego powinna zapewniac takze mozliwos¢ skorzystania z niej w sytuacji rezygnacji z po-
drozy samochodem osobowym oraz w relacjach, w ktérych wystepujg duze potoki podréznych.
Co do zasady potfaczenia publicznym transportem zbiorowym powinny byc¢ tak ksztattowane,
aby mozliwa byla ich integracja z innymi $srodkami transportu, np. w weztach przesiadkowych,
a w przypadku ich braku, trasy linii i rozktady jazdy powinny umozliwia¢ bezposredni dojazd
do najwazniejszych celdw podrozy.

Na odcinkach, na ktérych wyznaczone zostaty trasy wojewddzkich przewozéw pasazer-
skich o charakterze uzytecznosci publicznej, uruchomienie dodatkowej oferty przewozéw ko-
nieczne bedzie wdwczas, jezeli przewozy wojewddzkie nie zapewnig oczekiwanej lokalnie
oferty. Przewozy te bedg wiec komplementarne wobec przewozow wojewddzkich w tych rela-
cjach lub substytucyjne wobec nich, o ile zajdzie potrzeba utrzymywania zintegrowanej tary-
fowo oferty przewozowej na catym obstugiwanym obszarze.

Potrzeba uruchomienia na obszarze Zwigzku przewozdéw pasazerskich o charakterze uzy-
tecznosci publicznej determinowana jest:

* rosngcy liczbg mieszkancéw osiedlajgcych sie w gminach i powiatach tworzacych Zwigzek
w wyniku proceséw suburbanizacji;

= koniecznoscig dowozu mieszkancdéw obszaru Zwigzku do coraz sprawniej funkcjonujacej
komunikacji kolejowej;

= oczekiwaniami mieszkafncédw dotyczacymi zapewnienia im potgczen autobusowych w rela-

cjach nieobstugiwanych kolejg;
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= mozliwoscig zorganizowania przewozow w formule powiatowo-gminnej z doptatg z FRPA,
nieprzystugujacg do potgczen realizowanych w formie komunikacji miejskiej w ramach
gminnych przewozow pasazerskich, a wiec per saldo taniej dla budzetu organizatora;

= zanikiem przewozéw komercyjnych.

Przewozy pasazerskie organizowane przez Zwigzek powinny obejmowac taki zakres, aby
zapewni¢ pozadang dostepnos¢ transportowg mieszkancom Zwigzku do centréw ustug gmin-
nych i ponadgminnych, w tym zabezpieczy¢ dowdz do weztdw komunikacyjnych i umozliwié
dojazd do miejsc pracy, do szkdt, wyzszych uczelni, przychodni, szpitali i urzeddw itp.

Waznym elementem organizacji jest odpowiednie dostosowanie zakresu czasowego
przewozéw — w sposdb umozliwiajgcy codzienne dojazdy do miejsc pracy i nauki oraz w spra-
wach wymagajacych kontaktu z urzedami. Niezbedne tez jest zapewnienie potgczen z weztami
integracyjnymi zlokalizowanymi na obszarze Zwigzku w sobote i w niedziele. Potgczenia te po-
winny umozliwia¢ osobom, ktdre nie posiadajg lub nie mogg korzysta¢ z samochodu osobo-
wego, dojazd i powrdt do tych miejsc w ciggu jednego dnia.

Do 31 grudnia 2024 r. organizowane bedg przez Zwigzek linie wskazane w tabeli 10.,
natomiast w okresie obowigzywania planu przyjmuije sie uruchamianie przez Zwigzek potaczen

autobusowych wskazanych w tabeli 12.

Tab. 12. Planowana sie¢ potaczen linii w ramach powiatowo-gminnych

przewozow pasazerskich na obszarze funkcjonowania Zwiazku

Nr

Nr linii Przebieg tras
handlowy = E
Linie planowane do uruchomienia w okresie od 1 do 31 grudnia 2024 r.

42A 42 Kampinos — Leszno

9% 9 Zabordéw — Borzecin Duzy — Koczargi Stare — Stare Babice — Janéw — Klau-
dyn

97 97 Dziekandw Lesny — tomianki — Izabelin — Stare Babice — Ozaréw Mazo-
wiecki — Piastow — Malichy

98 98 Sierakdw — Izabelin — Stare Babice

Linie planowane do uruchomienia od 1 stycznia 2025 r.

10 10 Btonie — Bieniewice — Bramki — Bieniewo-Parcela

11 11 Bfonie — Pass — Wola tuszczewska

12 12 Btonie — Biatuty — Cholewy

13 13 Grodzisk Maz. — Natolin — Kludzienko — Btonie

14A 14 Pass — Btonie — Radzikdéw — tazniew — Ozaréow Maz. — Mory

14B 14 Pass — Btonie PKP — Radzikdw — tazniew — Ozarow Maz. — Mory
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Nr linii han:I:)wy Przebieg trasy
14C 14 Pass — Btonie — Radzikéw — tazniew
r r Brwinc?w — Zbtwin — Milandéwek — Grodzisk Maz. — Milanéwek — Z6twin —
Brwinow
16A 16 Milanéwek Cmentarz — Grodzisk Maz.
16B 16 Milanéwek Zaciszna — Grodzisk Maz.
17 17 Grodzisk Maz. — Milandwek — Brwindw — Otrebusy
17W 17 Grodzisk Maz. — Brwindw — Otrebusy
172 17 Otrebusy — Brwindw — Grodzisk Maz.
18 18 Grodzisk Maz. — Milanéwek — Grodzisk Maz.
19 19 Bieniewice — Radonice — Zukéwka — Btonie
20 20 Kaski — Baranow — Jaktoréw — Grodzisk Maz.
21 21 Grodzisk Maz. — Kozerki — Wtadkow
22 22 Grodzisk Maz. — Kateczyn — Makdéwka
23A 23 Grodzi’sk Maz. — Adamowizna — Radonie — Ksigzenice — Urszulin — Zétwin —
Brwinow
238 23 Grpdzisk Maz. — Adamowizna — Radonie — Szczesne — Ksigzenice — Urszulin
— Z&twin — Brwindw
23C 23 Grodzisk Maz. — Adamowizna — Radonie — Ksigzenice — Urszulin — Brwindw
24A 24 Grodzisk Maz. — Chlebnia — Izdebno KoScielne — Baranéw
24B 24 Grodzisk Maz. — Chlebnia — Izdebno Koscielne
25A 25 Grodzisk Maz. — Kozery Nowe — Izdebno Koscielne — Boza Wola
25B 25 Grodzisk Maz. — Kozery Nowe — Izdebno Koscielne
26A 26 Grodzisk Maz. — Zukéw — Ktudno Nowe — Karolina — Kaski
26B 26 Grodzisk Maz. — Zukéw — Ktudno Nowe
27 27 Grodzisk Maz. — Chlebnia — Natolin — Grodzisk Maz.
28 28 Grodzisk Maz. — Czarny Las — Grodzisk Maz.
29 29 Grodzisk Maz. — Ksigzenice — Urszulin — Nadarzyn
30A 30 Grodzisk Maz. — Radonie — Zabia Wola — Piefki Stubickie
308 30 Zabia Wola — Radonie — Grodzisk Maz.
30C 30 Grodzisk Maz. — Radonie — Zabia Wola — Skuty
31A 31 Grodzisk Maz. — Zabia Wola — Petrykozy
31B 31 Grodzisk Maz. — Zabia Wola — Grzegorzewice — Petrykozy
32A 32 Jézefina — Zabia Wola — Zareby — Zelechéw — Siestrzen — Grodzisk Maz.
32B 32 Ojrzandw — Zareby — Zelechéw — Siestrzen
32C 32 Grodzisk Maz. — Kady — Ksigzenice — Kady — Grodzisk Maz.
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Nr linii han:I:)wy Przebieg trasy
33 33 Jézefina — Zabia Wola — Zelechdw — Siestrzen — Grodzisk Maz.
34A 34 Grodzisk Maz. — Szczesne — Radonie — Ksigzenice — Opypy — Grodzisk Maz.
34B 34 Grodzisk Maz. — Opypy — Ksigzenice — Radonie — Szczesne — Grodzisk Maz.
35 35 Ksigzenice — Owczarnia — Brwindw
41 41 Podkampinos — Gawartowa Wola — Czarnéw — Leszno
42 42 Btonie — Biatuty — Leszno — Kampinos — Strzyzew
43 43 Bfonie — Pass — Leszno — Roztoka
44 44 Kampinos — Leszno — Roztoka
45 45 Brwindw — Z6twin — Milandwek — Grodzisk Maz.
48 48 Pruszkéw — Moszna — Brwindw
50A 50 Szczesne — Ksigzenice — Opypy — Szczesne
50B 50 Szczesne — Opypy — Ksigzenice — Szczesne
51A 51 Siestrzen — Przeszkoda — Zabia Wola — Jzefina
51B 51 Jézefina — Zabia Wola — Przeszkoda — Siestrzen
51C 51 Jozefina — Siestrzen
52A 52 Zabia Wola - Jastrzebnik — Zelechéw — Ojrzanéw — Zabia Wola
52B 52 Zabia Wola — Jastrzebnik — Zelechdw — Ojrzanéw
53A 53 Petrykozy — Skuty — Stubica-Wies$
53B 53 Stubica-Wies$ — Petrykozy
54 54 Grodzisk Maz. — Szczesne
55 55 Z6twin — Milandwek — Owczarnia — Zétwin
58 58 Makoéwka — Czarny Las — Adamowizna
60A 60 Pruszkéow — Nowa Wie$ — Nadarzyn — Kajetany — Walendéw
60B 60 Pruszkéw — Nowa Wie$ — Nadarzyn — Walendéw
60C 60 Pruszkéw — Nowa Wie$ — Nadarzyn
61 61 Janki — Reguty — Opacz — Reguty — Opacz — Reguty — Janki
62 62 Piastéw — Pruszkdéw — Komoréw — Janki — Raszyn
63A 63 Grodzisk Maz. — Zabia Wola — Nadarzyn — Raszyn
63B 63 Grodzisk Maz. — Zabia Wola — Nadarzyn — Kajetany — Raszyn
63C 63 Grodzisk Maz. — Zabia Wola — Wiadystawdw — Nadarzyn — Raszyn
63D 63 Bieniewiec — Jézefina — Zabia Wola — Siestrze — Raszyn
63E 63 Bieniewiec — Jézefina — Zabia Wola — Nadarzyn — Raszyn
63F 63 Raszyn — Janki — Bieniewiec
63G 63 Grodzisk Maz. — Adamowizna — Osowiec — Jézefina
63H 63 Raszyn — Janki — Zelechéw — Zabia Wola — Bieniewiec
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Nr linii han:I:)wy Przebieg trasy

631 63 Grodzisk Maz. — Jézefina — Raszyn

64 64 Brwindw — Moszna — Domaniew — Pruszkow — Moszna — Krosha — Brwinow

65 65 Pruszkéw — Nowa Wie$ — Nadarzyn — Otrebusy — Brwindw

66 66 Pruszkéw — Parzniew — Brwindw

67 67 Btonie — Rokitno — Biskupice — Brwindw — Otrebusy — Pruszkow

68 68 Moszna — Domaniew — Pruszkéw — Moszna

69 69 Brwindw — Biskupice — Rokitno — Milecin — Brwindw

78 78 Pruszkéw — Moszna

80 80 Putapina Nowa — Baranéw — Holendry Baranowskie — Henryszew — Miedzy-
boréw

9% 9% Zabordéw — Borzecin Duzy — Koczargi Stare — Stare Babice — Janéw — Klau-
dyn

97 97 D.ziekz.anéV\./ Le’ény - Lomianki — Izabelin — Stare Babice — Ozaréw Mazo-
wiecki — Piastow — Malichy

98 98 Sierakdw — Izabelin — Stare Babice

C1 C1 Szczesne — Grodzisk Maz. — Szczesne

Linie planowane do uruchomienia w przysztosci

13R 13 Grodzisk Maz. — Btonie — Leszno — Roztoka

13K 13 Grodzisk Maz. — Btonie — Leszno — Kampinos — Granica

21T 21 Grodzisk Maz. — Wtadkéw

23A 23 Grodzisk Maz. - Adamowizna — Radonie — Ksigzenice — Urszulin
— Stara Wie$ — Zbtwin — Brwinéw

538 23 Grodzisk Ma,z. - Pl‘damowizna - Radonie — Szczesne — Ksigzenice — Urszulin
— Stara Wie$ — Z6twin — Brwinow

29A 29 Grodzisk Maz. Szpital — Urszulin — Nadarzyn — Janki — Raszyn

29B 29 Grodzisk Maz. — Urszulin — Nadarzyn

29C 29 Ksigzenice — Nadarzyn — Janki — Raszyn

29D 29 Grodzisk Maz. Dw. PKP — Urszulin — Nadarzyn — Janki — Raszyn

Zrédto: dane Zwiazku.

Przedstawione terminy funkcjonowania wybranych linii sg propozycjg. Ostateczng decy-
Zje o dacie od kiedy wejdzie w zycie dana zmiana bedg podejmowaty wiadze Zwigzku w zalez-
nosci od potrzeb.

Graficznie sie¢ proponowanych pofgczen powiatowo-gminnych przedstawiona zostata

na rysunku 12, a takze w zataczniku nr 1 do planu.
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W odniesieniu do pofaczen powiatowo-gminnych o charakterze uzytecznosci publicznej
zaktada sie utworzenie sieci linii autobusowych tgczacych siedziby gmin z siedzibg powiatu.
Przyjmuje sie, ze kursy w dni powszednie i w soboty bedg planowane w takich godzinach, aby
zapewni¢ dojazdy i powroty z pracy oraz szkot. W niedziele i Swieta kursy bedg planowane
w godzinach dogodnych dla spedzania czasu wolnego, natomiast w okresie wakacyjnym —
takze w porach atrakcyjnych dla ruchu turystycznego. W okresie planowania zaktada sie rozwdj
sieci linii przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez

Zwigzek.

Legenda
[] granice powiatéw

(O miejscowosci obstugiwane powiatowo-gminnymi
przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej

— sie¢ komunikacyjna powiatowo-gminnych
przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej
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Rys. 12. Sie¢ proponowanych linii przewozéw pasazerskich o charakterze

uzytecznosci publicznej organizowanych przez Zwigzek

Zrédto: opracowanie wiasne.

W zwigzku z przystgpieniem do GPA w 2024 r. powiatu warszawskiego zachodniego pla-

nuje sie:

wydtuzenie w soboty, niedziele i $wieta linii 13 z Btonia przez Leszno do Kampinoskiego
Parku Narodowego (w soboty do Roztoki, natomiast w niedziele i $wieta do Granicy);
modyfikacje trasy linii 14 na Pass — Btonie — Radzikéw — tazniew — Ozaréw Maz. — Mory;
uruchomienie nowej linii 41 na trasie Podkampinos — Gawartowa Wola — Czarnéw — Leszno;
uruchomienie nowej linii 42 na trasie Btonie — Biatuty — Leszno — Kampinos — Lazy — Strzy-
Zew;

uruchomienie nowej linii 43 na trasie Roztoka — Leszno — Czarndw — Pass — Blonie;
uruchomienie nowej linii 44 na trasie Roztoka — Leszno — Kampinos;

uruchomienie nowej linii 96 na trasie Zaboréw — Borzecin Duzy — Koczargi Stare — Stare
Babice — Janow — Klaudyn;

uruchomienie nowej linii 97 na trasie Dziekandw Lesny — tomianki — Izabelin — Stare Babice
— Ozaréw Maz. — Piastdw — Malichy;

uruchomienie nowej linii 98 na trasie Sierakdéw — Izabelin — Stare Babice.

Uruchomienie nowych linii oraz modyfikacja tras istniejgcych potaczen bedzie uzalez-

niona od potrzeb przewozowych oraz mozliwosci finansowych Zwigzku. Powyzsze zmiany

W sieci przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez GPA zalezg

takze od likwidacji gminnych linii L-6, L-7, L-18 i L-29 oraz od likwidacji potaczen organizowa-

nych przez Gmine Leszno.

W tabeli 13 przedstawiono proponowane liczby kurséw powiatowo-gminnej komunikagji

zbiorowej o charakterze uzytecznosci publicznej.

Tab. 13. Proponowana intensywnosc obstugi sieci autobusowych potaczen

powiatowo-gminnych o charakterze uzytecznosci publicznej

Planowana liczba kursow w danym typie dnia*
Nr linii Nr handlowy
1 2 3 4 5 6 7
Linie planowane do uruchomienia w okresie od 1 do 31 grudnia 2024 r.

42A 42 21 21 10 10 10 21 10
96 96 20 20 20 0 0 20 0
97 97 20 20 20 0 0 20 0
98 98 45 45 29 29 29 45 29
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T Nr handlowy Planowana liczba kursow w danym typie dnia*
1 2 3 4 5 6 7
Linie planowane do uruchomienia od 1 stycznia 2025 r.

10 10 19 19 16 16 6 12 16
11 11 20 20 11 11 5 14 11
12 12 23 23 10 10 6 15 10
13 13 20 20 10 10 10 20 10
14A 14 16 16 9 9 9 16 9
14B 14 5 5 0 0 0 5 0
14C 14 2 2 1 1 1 2 1
15 15 19 19 0 0 0 15 0
16A 16 13 13 0 0 0 13 0
16B 16 0 0 10 10 0 0 10
17 17 38 38 19 19 19 38 19
17w 17 4 4 1 1 1 4 1
17z 17 4 4 1 1 1 4 1
18 18 42 42 25 25 9 26 9
19 19 20 20 11 11 7 13 11
20 20 19 19 10 10 10 15 10
21 21 21 21 14 14 14 21 14
22 22 29 29 20 20 0 19 0
23A 23 14 14 0 0 0 0 0
23B 23 5 5 0 0 0 0 0
23C 23 0 0 14 14 9 14 14
24A 24 15 15 0 0 0 11 0
24B 24 4 4 14 14 9 3 14
25A 25 19 19 0 0 0 19 0
25B 25 0 0 11 11 11 0 11
26A 26 20 20 5 5 5 20 5
26B 26 0 0 6 6 6 0 6
27 27 21 21 21 21 0 13 0
28 28 25 25 14 14 14 25 14
29 29 17 17 0 0 0 17 0
30A 30 24 24 10 10 10 10 10
30B 30 1 1 0 0 0 0 0
30C 30 13 13 9 9 0 6 0
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T Nr handlowy Planowana liczba kursow w danym typie dnia*

1 2 3 4 5 6 7
63C 63 10 10 9 9 9 9 9
63D 63 8 8 0 0 0 0 0
63E 63 2 2 0 0 0 0 0
63F 63 2 2 0 0 0 0 0
63G 63 3 3 0 0 0 0 0
63H 63 8 8 0 0 0 0 0
631 63 1 1 0 0 0 0 0
64 64 18 18 0 0 0 6 0
65 65 13 13 0 0 0 13 0
66 66 12 12 0 0 0 12 0
67 67 18 18 15 15 8 11 8
68 68 9 9 3 3 3 9 3
69 69 21 21 17 17 0 4 0
78 78 7 7 6 6 0 6 0
80 80 9 9 6 6 0 6 0
96 96 20 20 20 0 0 20 20
97 97 20 20 20 0 0 20 20
98 98 44 44 29 29 29 44 29
C1 C1 11 kurséw w dn. 1 i 2 listopada

Linie planowane do uruchomienia w przysziosci

13R 13
13K 13
21T 21
23A 23
23B 23
29A 29
29B 29
29C 29
29D 29

* — oznaczenie typow dni: 1 — dni nauki szkolnej, 2 — od poniedziatku do pigtku oprocz Swiat, poza
dniami nauki szkolnej, 3 — soboty i niedziele handlowe oprdcz $wigt, 4 — niedziele niechandlowe i Swieta,
5 — 1.1, pierwszy i drugi dzien Swigt Wielkanocnych oraz 25 i 26.XII, 6 — 24 i 31.XII jezeli przypadaja
od poniedziatku do pigtku, 7 — Wielka Sobota oraz 24 i 31.XII jezeli przypada w sobote lub niedziele

Zrodto: dane Zwigzku.
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Zaktada sie, ze w ramach linii uzytecznosci publicznej, bedzie takze realizowana obstuga
miejscowosci potozonych w niewielkim oddaleniu od wytyczonych tras z dojazdem drogami
gminnymi. Przewozy pasazerskie na wyznaczonych liniach powinny by¢ bowiem poprowadzone
tak, aby w mozliwie wysokim stopniu zaspokoi¢ potrzeby mieszkancéw na realizacje podrézy
ponadgminnych, docierajgc do przystankéw najblizszych wobec Zrddet ruchu. Dopuszczalne
jest wiec poprowadzenie tras linii do tych przystankdéw drogami gminnymi o odpowiedniej na-
wierzchni. Droga przeznaczona do przejazdu pojazdu powinna by¢ utwardzona o nawierzchni
ulepszonej, pozbawiona elementdéw utrudniajgcych podrézowanie takich jak: garby po-
przeczne, przetomy, znaczne ubytki nawierzchni lub elementy uspokojenia ruchu zmuszajgce
do znacznego ograniczenia predkosci (ponizej 20 km/h). W miejscu zakonczenia trasy linii
powinna by¢ urzadzona petla, umozliwiajgca zawracanie bez manewru cofania, o nawierzchni
spetniajgcej powyzsze standardy.

Wiadze Zwigzku beda podejmowaty dalsze dziatania w kierunku wspotpracy z organiza-
torami wojewddzkich oraz powiatowych przewozoéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej — w celu jak najlepszego dostosowania zarzagdzanej przez siebie oferty przewozowej
do potrzeb mieszkancow, nie tylko w podrézach miedzypowiatowych, ale i w podrézach we-
wnatrz obszaru Zwigzku.

Komunikacja publiczna organizowana przez Zwigzek bedzie wymagac ciggtego dostoso-
wywania oferty do faktycznego popytu. Ewentualne zmiany w przebiegu tras linii sg wiec moz-
liwe. Zaleca sie jednak przeprowadzanie wiekszych zmian nie czeSciej niz raz w roku
ze wzgledu na wymagang aktualizacje Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,Grodziskie Przewozy Autobusowe”.

W przypadku podjecia decyzji o wykorzystaniu, do $wiadczenia zleconych ustug przewo-
zowych przez operatoréw powiatowo-gminnych przewozdw pasazerskich organizowanych
przez Zwigzek, autobuséw zasilanych gazem ziemnym przyjmuije sie, ze pojazdy te bedg mogty
by¢ wykorzystywane na liniach komunikacyjnych organizowanych przez Zwigzek w bliskim za-
siegu stacji tankowania tego paliwa. Przewiduje sie, ze ewentualne rozpoczecie wykorzysty-
wania autobusow zasilanych gazem ziemnym nie nastapi wczesniej niz w 2027 r.

Aktualnie zlokalizowana najblizej sieci komunikacyjnej organizowanej przez Zwigzek jest
stacja Grupy ORLEN (Gazownia Warszawa) przy ul. Pragdzynskiego 16 w Warszawie. Duze sta-
cje tankowania gazu ziemnego eksploatujg takze Miejskie Zaktady Autobusowe sp. z o.o.
w Warszawie, na obszarze zajezdni przy ul. Kleszczowej (CNG) oraz Ostrobramskiej (LCNG).
Lokalne, dedykowane, stacje tankowania gazu ziemnego wykorzystujg takze inni przewoznicy

warszawskiej komunikacji miejskiej, lecz tylko w okresie realizacji kontraktu wieloletniego.
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Wprowadzenie do eksploatacji w ,Grodziskich Przewozach Autobusowych” autobuséw
zasilanych gazem ziemnym bedzie mozliwe w przypadku uruchomienia stacji tankowania tego
paliwa (CNG lub LCNG) w zasiegu obszaru sieci komunikacyjnej Zwigzku. Przewiduje sie, ze
z uwagi na specyfike przewozow z dofinansowaniem z FRPA, wykorzystywana bedzie ogdlno-
dostepna stacja tankowania.

Zwigzek przewiduje, ze w kolejnych postepowaniach wyboréw operatoréw uwzgledniana
bedzie takze mozliwos$¢ wykorzystywania autobuséw elektrycznych. Zwigzek otrzymat w paz-
dzierniku 2023 r. dofinansowanie z Rzagdowego Programu Polski tad — Programu Inwestycji
Strategicznych do zakupu 3 autobuséw elektrycznych, ktérych wdrozenie do ruchu planuje
w 2025 r. Zwigzek widzi ponadto mozliwo$¢ wystepowania (wspodlnie z czitonkami Zwigzku)
o kolejne dofinansowanie ze $rodkéw krajowych i unijnych, zakupu autobuséw elektrycznych
wraz z infrastrukturg zasilajgcg. Decyzje zalezne beda od dostepnosci Srodkéw pomocowych
oraz rozwoju technicznego taboru zeroemisyjnego dla przewozéw innych niz komunikacja
miejska.

Przewiduje sie, ze w takim przypadku pojazdy elektryczne wykorzystywane bytyby
przede wszystkim na liniach komunikacyjnych obstugujacych obszary intensywnej zabudowy

mieszkaniowej (miast i obszarow podmiejskich).

4.3. Zintegrowane wezly i przystanki przesiadkowe

Waznym elementem infrastruktury transportowej, niezbednym dla funkcjonowania ko-
munikacji zbiorowej, zaréwno o charakterze uzytecznosci publicznej, jak i komercyjnej, sg we-
zty i punkty przesiadkowe, integrujgce rézne $rodki transportu i réznych przewoznikéw lub
operatoréw. Powinny one zapewniac nieucigzliwg i mozliwie szybkg zmiane $rodka transportu
(z uwzglednieniem roweru) oraz godziwe warunki oczekiwania. Kazdy wezet powinien zapew-
nia¢ pasazerom petng informacje o ustugach — miejscach i godzinach odjazdu $rodkdéw trans-
portu i warunkach wnoszenia optaty za przejazd — oraz umozliwia zaplanowanie podrozy.
Wiasciwe urzadzenie weztdw i punktéw przesiadkowych stanowi istotny element realizacji po-
lityki zréwnowazonego rozwoju transportu przez wszystkie szczeble administracji samorzado-
wej i jest konieczne dla praktycznego wdrozenia integracji réznych form transportu.

W planie transportowym dla wojewddztwa mazowieckiego wskazano dworzec kolejowy
w Grodzisku Mazowieckim jako wezet integracyjny o znaczeniu lokalnym.

Miasto Pruszkéw nie zostato wymienione w planie wojewoddzkim jako wezet transpor-
towy, w dokumencie wskazuje sie jednak kategorie pozostatych punktéw przesiadkowych, in-
tegrujacych transport kolejowy z poprzeczng komunikacjg dowozowg (transport drogowy or-
ganizowany przez gmine, gminy lub powiat) oraz z transportem indywidualnym. Do takich
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punktéw nalezy zaliczy¢ Pruszkdw. W Planie uwzgledniono parking P&R w Pruszkowie — zarza-

dzany przez Warszawskg Kolej Dojazdowg sp. z 0.0. — i wskazano na koniecznosS¢ lokalizacji

nowych parkingéw tego rodzaju.

weztow przesiadkowych petnity przystanki:

W przypadku sieci komunikacyjnej organizowanej przez Zwigzek zaleca sie aby funkcje

Btonie PKP;

Przystanki Brwindw Rynek, Brwindw Poczta i Brwindw OSP;

Grodzisk Mazowiecki Dw. PKP;

Grodzisk Mazowiecki Traugutta Dw. PKP;

Grodzisk Mazowiecki Montwitta;

Grodzisk Mazowiecki Nadarzynska WKD;

Grodzisk Mazowiecki Radonska WKD;

Izabelin Urzad Gminy;
Jaktoréw PKP;

Komordéw WKD;

Leszno;

Malichy WKD;

Milanéwek Grudéw WKD;
Milanéwek Piasta Liceum;
Milanéwek Krakowska Dw. PKP;
Milanéwek Kazimierzowska WKD;
Nadarzyn Wezet;

Nowa Wie$ Warszawska WKD;
Otrebusy WKD;

Ozaréw Mazowiecki PKP;

PKP Pruszkow;

Pruszkow Elektrownia;
Ptochocin PKP/Kolejowa;
Podkowa Lesna Gtéwna WKD;
Siestrzen Rozalinska;

Stare Babice Rynek;

Zabia Wola Urzad Gminy.

Dogodne dla pasazeréw oraz zapewniajgce petng informacje i przyjazne warunki oczeki-

wania, wezty i punkty przesiadkowe — obok odpowiadajgcych potrzebom pasazerow rozktadéw

jazdy — stanowig wazny powdd do zastepowania przez mieszkancow podrézy samochodem
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osobowym podrézami z wykorzystaniem transportu zbiorowego. Zwiekszone wykorzystanie
$rodkow transportu zbiorowego do realizacji podrozy wptywa z kolei na zmniejszenie kongestii,
zanieczyszczenia Srodowiska oraz emisji hatasu, jest wiec korzystne dla wszystkich mieszkan-
céw. Mniejsza liczba codziennie wyjezdzajgcych na drogi samochodéw osobowych powoduje
wolniejsze tempo zuzycia nawierzchni drég, zmniejsza takze nacisk spoteczny na zwiekszanie
naktaddw na remonty i budowy drdg i parkingdw, a zrealizowane juz inwestycje stuzg wéwczas
mieszkancom przez dtuzszy okres.

Wszystkie wezty i przystanki powinny by¢ os$wietlone (wraz z dojéciem do nich). Infor-
macja przystankowa powinna zawiera¢ petng informacje o ofercie przewozowej, stosowane
rozwigzania taryfowe, niezbedne regulaminy oraz schematy potaczen. Informacja ta powinna
by¢ zamieszczona w sposdb zapobiegajgcy aktom wandalizmu.

Przystanki autobusowe obstugujgce powiatowo-gminne przewozy pasazerskie powinny
by¢ wyposazone w czytelne rozktady jazdy wszystkich przewoznikdéw oraz posiada¢ utwar-
dzony peron o dtugosci rownej minimum 8 m, odpowiadajgcej odlegtosci pomiedzy poczatkiem
pierwszych i koficem drugich drzwi standardowej dtugosci autobusu. Kazdy przystanek powi-
nien by¢ wyposazony w znak drogowy D-15 z czytelng nazwa przystanku, widoczng z obu stron
— od strony nadjezdZzajgcego pojazdu i od strony przeciwnej. W miejscach, w ktdrych obstugi-
wana liczba pasazerdw jest znaczaca, nalezy budowac zatoki, a przystanki wyposaza¢ w wiaty
z miejscami do siedzenia.

Zintegrowane wezty przesiadkowe i dworce powinny mie¢ charakter zwarty, bez barier
dla przemieszczajgcych sie podréznych i by¢ dodatkowo wyposazone w punkty sprzedazy bi-
letéw (dopuszczalne automatyczne), toalety, kioski lub punkty matej gastronomii, aby zapew-
niaty petng obstuge podréznych. Dobrze urzadzony zintegrowany wezet przesiadkowy posiadac
bedzie parkingi P&R, B&R i K&R 0 niezbednej pojemnosci, kompleksowy system informagji
oraz jasne i zrozumiate dla pasazeréw dyspozycje przemieszczania sie pomiedzy réznymi Srod-
kami transportu.

Zintegrowany wezet przesiadkowy zapewni swobodne przemieszczanie si€ osobom z nie-
petnosprawnosciami i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz bezpieczenstwo wszystkim po-
dréznym — poprzez zainstalowany system monitoringu z rejestracjg lub poprzez stuzby porzad-
kowe. Maksymalna odlegtos¢ pomiedzy przystankami réznych operatordéw nie bedzie wieksza
niz 200 m.
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5. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Okreslenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawo-
wych zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego, realizowanego w ramach planu
transportowego, zgodnie z art. 12. ust. 1. pkt 3. ustawy o ptz. Zasady finansowania regular-
nego przewozu 0séb (o charakterze uzytecznosci publicznej) w publicznym transporcie zbioro-
wym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej okresla rozdziat 6 tej ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w jednostkach samorzadowych reali-
zowane jest z trzech zrédet. Pierwsze z nich stanowig przychody ze sprzedazy biletdw, drugie
— rekompensata z budzetu jednostek samorzadu terytorialnego oraz ze Skarbu Panstwa z ty-
tutu honorowania ulg ustawowych, a trzecim zrédtem finansowania jest wsparcie ze Srodkéw
pomocowych krajowych (np. FRPA) i Unii Europejskiej. Srodki te pokrywaja wydatki biezace
na:
= zakup ustug przewozowych od operatoréw (w tym np. od podmiotu wewnetrznego, o ile

wystepuje);
= wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletow;
= zamieszczanie informacji pasazerskiej;
* przeprowadzanie badan i analiz;
= funkcjonowanie organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezacymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup
wiat przystankowych, wdrozenie systemu informacji pasazerskiej, itd.

Wg stanu na dzien 31 lipca 2024 r. Zwigzek, jako jednostka samorzadu terytorialnego,
finansuje przewozy w ramach publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacyjnych
przez niego organizowanych, z dofinansowaniem z Funduszu rozwoju przewozow autobuso-
wych o charakterze uzytecznosci publicznej (FRPA) oraz z otrzymywaniem dotacji z tytutu ho-
norowania ulg ustawowych. Uzyskane w 2023 r. przez Zwigzek dofinansowanie z FRPA wynio-
sto 21 342,9 tys. zt.

Finansowanie przewozdw uzytecznosci publicznej z doptatami z Funduszu wymaga
udziatu wlasnego organizatora — jednostki samorzadu terytorialnego — w wysokosci co naj-
mniej 10% deficytu linii, powiekszonego o rozsadny zysk operatora. Wptaty udziatéw przez
cztonkéw Zwigzku na funkcjonowanie transportu wyniosty w 2023 r. 8 970,7 tys. zt.

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego czesciowo finansowanego przez sa-
morzad jest elementem ich polityki socjalnej, ekologicznej i transportowej, ukierunkowanej
na zaspokojenie podstawowych potrzeb lokalnej spotecznosci w zakresie lokalnego transportu

zbiorowego. Realizacja tego celu wymaga, aby:
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= utrzymywac pofaczenia nierentowne — transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwo$¢
przejazdéw takze na trasach i w porach doby, ktére nie zapewniajg przewoznikom efek-
tywnosci ekonomicznej prowadzonej dziatalnosci;

= pokrywac straty przychoddéw wynikajgce z wprowadzonych ograniczern spowodowanych
sytuacjg epidemiologiczng i innymi zdarzeniami;

= pokrywac utracone przychody operatorow zwigzane z ustanowionym przez samorzady

prawem niektdrych grup spotecznych do przejazdéw bezptatnych i ulgowych;

= zapewni¢ mozliwie wszystkim mieszkaricom dojazd do sieci potgczen kolejowych i autobu-
sowych zapewniajgcych dojazd do centrum aglomeracji — miasta Warszawy (dojazdy
do pracy, szkot, dla skorzystania z ustug ponadpodstawowych, oferty kulturalnej, sporto-
wej, handlowej itp.).

W modelu zarzadzania publicznym transportem zbiorowym obowigzujgcym w powiatach
grodziskim, pruszkowskim i warszawskim zachodnim, w tym na obszarze Zwigzku, to operato-
rzy sg emitentami biletéw i otrzymujg od organizatora wytgcznie zaptate za Swiadczone ustugi,
zapewniajgcg — wraz z wptywami z biletdw — pokrycie kosztow ich realizacji. Zwigzek, analo-
gicznie jak inne jednostki organizujgce publiczny transport zbiorowy, zmuszony jest otrzymy-
wac Srodki z innych dochodow powiatu i gmin — cztonkdéw Zwigzku na funkcjonowanie publicz-
nego transportu zbiorowego.

Wg stanu na dzien 31 lipca 2024 r. Zwigzek wykorzystywat do realizacji ustug przewo-
zowych trzech operatorow:
= PKS Bodzentyn sp. z 0.0. — realizujgcy przewozy na podstawie umowy nr GPA.273.8.2023.B

o Swiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Sza-
cunkowg wielko$¢ pracy przewozowej okreslono na 1 422,1 tys. km. Maksymalng kwote
rekompensaty uwzgledniajgcg rozsadny zysk okreslono na 6 684,4 tys. zt;

* PKS w Grodzisku Maz. sp. z o0.0. — realizujgcy przewozy na podstawie umow
nr GPA.273.8.2023.C oraz nr GPA.273.8.2023.D o $wiadczenie ustug przewozowych w za-
kresie publicznego transportu zbiorowego. Szacunkowg wielko$¢ pracy przewozowej okre-
Slono w pierwszej umowie na 2 224,3 tys. km, a w drugiej na 1 095,2 tys. km. Maksymalng
kwote rekompensaty uwzgledniajgcg rozsadny zysk okreSlono w pierwszej umowie
na 13 640,7 tys. zt, a w drugiej na 6 418,6 tys. zi;

= PKS Tarnobrzeg sp. z o0.0. — realizujgcy przewozy na podstawie umowy
nr GPA.273.8.2023.A o $wiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego trans-
portu zbiorowego. Szacunkowg wielko$¢ pracy przewozowej okreslono na 5 876,7 tys. km.
Maksymalng kwote rekompensaty uwzgledniajgcg rozsadny zysk okreSlono na 25 268,1
tys. zh.
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W przewozach organizowanych przez Zwigzek inwestycje w tabor i infrastrukture zasila-
jaca dotychczas prowadzili operatorzy we wiasnym zakresie.
Zakfada sie, ze finansowanie publicznego transportu zbiorowego na obszarze Zwigzku
bedzie polega¢ na:
= przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze Srodkéw budzetu panstwa z doptat przeka-
zywanych Zwigzkowi oraz z tytutu dotacji wynikajgcej z utraconych przychodéw operatora,
zwigzanych ze stosowaniem ulg ustawowych;

= przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze Srodkéw budzetu Zwigzku, ze wsparciem za-
interesowanych gmin i powiatu — z tytutu wykonywania przewozéw generujacych dochody,
wraz z powyzszym elementem rekompensaty, nizsze niz ponoszone koszty, jako element
wktadu wiasnego;

» pobieraniu od pasazeréw optat ze sprzedazy biletow za wykonane przewozy, bezposrednio
lub posrednio poprzez operatora;

» udostepnianiu operatorowi Srodkéw transportu do realizacji przewozéw o charakterze uzy-
tecznosci publiczne;j.

Zrédtem finansowania przewozéw beda wptywy z biletéw i ewentualnych optat dodatko-
wych, srodki budzetowe Zwigzku (w tym przekazane Srodki z budzetéw gmin i powiatu — czton-
kéw Zwigzku), doptaty z Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecz-
nosci publicznej, dotacje i Srodki pomocowe oraz inne dodatkowe wptywy.

Aspekt finansowy powinien by¢ rowniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy
optat. System taryfowy jest czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci transportu publicznego,
dlatego wynikajace z niego rodzaje biletéw i ich ceny, powinny by¢ utrzymywane na poziomie
nizszym, niz zapewniajacy pokrycie catosci kosztéw. Ma to na celu umozliwienie realizacji po-
drozy wszystkim, réwniez mniej zamoznym grupom spotecznym, ktore nie wnoszg w ogdle
opfaty za przejazd (w komunikacji miejskiej lub gminnej) albo pokrywajg koszt przejazdu tylko
w pewnym stopniu. Ceny te powinny by¢ réwniez atrakcyjne w porédwnaniu z kosztami uzyt-
kowania pojazdow indywidualnych. Taka polityka taryfowa oznacza, Zze ponoszone przez ope-
ratorow koszty eksploatacyjne, zwykle przewyzszajg wysokoS¢ wptywdw ze sprzedazy biletow.
WysokosS¢ optat na okreslonych odcinkach tras moze by¢ ustalana w specyfikacji warunkdéw
zamoOwienia w postepowaniu wytaniajgcym operatora.

Jednym z waznych aspektdw polityki taryfowej jest utrzymywanie odpowiedniej struktury
cen biletéw jednorazowych i okresowych. Bilet okresowy, jesli jest fatwo dostepny (dostepnosc

punktdw sprzedazy) i o atrakcyjnej cenie, stanowi wazng zachete do korzystania z ustug ko-
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munikacji zbiorowej. W przewozach powiatowych cena biletu miesiecznego powinna odpowia-
dac cenie okoto 20-25 biletdw jednorazowych i nigdy nie przekracza¢ ceny 30 biletéw jedno-
razowych.

Finansowanie organizowanego przez Zwigzek transportu publicznego odbywa sie takze
poprzez realizacje przedsiewzie¢ inwestycyjnych, w tym wkiad wiasny w finansowaniu projek-
téw unijnych.

Zwigzek pozyskat dwa dofinansowania z Programu Polski tad Program inwestycji Stra-
tegicznych na zakup jednostek taborowych w kwocie 5,0 min oraz 8,0 min z.

Zwigzek zawart takze umowe dofinansowania z Centralnym Portem Komunikacyj-
nym sp. z 0.0., W ramach Programu Spoteczno-Gospodarczego, bedacego elementem pro-
gramu wieloletniego budowy CPK, w kwocie 5,0 min zt. Dofinansowanie bedzie wykorzystane
na zakup 8 autobusdw niskowejsciowych, z napedami spetniajgcymi norme EURO VI, o po-
jemnosci pasazerskiej nie mniejszej niz 70 oséb. W wyniku przeprowadzonego postepowania
przetargowego Zwigzek — wedtug stanu na dzien 31 lipca 2024 r. — zawart z producentem
umowe zakupu autobuséw Solaris Urbino 10,5, z planowang dostawg w pazdzierniku 2024 r.
Autobusy bedg klimatyzowane, z miejscami dla 75 pasazeréw, w tym 28 siedzacymi, wyposa-
zone w miejsce na wozek wraz z odktadang rampg, z monitoringiem wewnetrznym i zewnetrz-
nym, elektronicznym systemem informacji pasazerskiej wewnetrznej i zewnetrznej z zapowie-
dziami gtosowymi oraz systemem zliczani pasazerow.

Pojazdy udostepnione beda, w wyniku rozstrzygnietego przetargu, operatorowi PKS Gro-
dzisk Maz. sp. z 0.0. w celu obstugi linii 17, 27, 62 i 78.

Zwigzek prowadzit takze postepowanie przetargowe na zakup 3 niskopodtogowych, kli-
matyzowanych autobusow elektrycznych klasy maxi, z miejscami dla 80 pasazeréw, w tym 39
na miejscach siedzacych, wyposazonych w baterie o pojemnosci co najmniej 400 kWh, z gwa-
rancjg 250 km zasiegu. Przewidziano podwojny system tadowania: poprzez odwrdcony panto-
graf oraz poprzez fadowarki stacjonarne do 120 kW. W postepowaniu wptyneta oferta firmy
Solaris, ktora zaoferowata autobus Solaris Urbino 12 electric, a dostawa pojazdéw przewi-
dziana jest we wrzesniu 2025 r. Zwigzek zamierza pojazdy udostepnic¢ operatorowi do obstugi
linii nr 13 Grodzisk Mazowiecki — Btonie wraz z wydtuzonymi w soboty, niedziele i Swieta kur-
sami do Kampinoskiego Parku Narodowego. Zwigzek zamierza przeprowadzi¢ takze uzupetnia-
jgce postepowanie na zakup tadowarek. Rozbudowana bedzie takze istniejgca zajezdnia
w Chrzanowie Duzym, wybudowana przez miasto Grodzisk Mazowiecki, gdzie przewiduje sie
instalacje dwoch fadowarek dwustanowiskowych. Kolejna tadowarka 120 kW zainstalowana
zostanie na przystanku Grodziska Maz. Szpital. Wedtug stanu na dzien 31 lipca 2024 r. Zwigzek

nie posiadat jeszcze wiasnych jednostek taborowych, ktére mogtby udostepni¢ operatorom.
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Zwigzek planuje, w horyzoncie finansowania 2021-2027 Unii Europejskiej, realizacje
przedsiewzie¢ inwestycyjnych zwigzanych z wymiang taboru wraz z budowg instalacji zasilania
taboru nisko- lub zeroemisyjnego, w ramach Strategii ZIT.

Przewiduje sie, ze inwestycje przewidziane do wsparcia finansowego ze $rodkéw Unii
Europejskiej zgodne bedg ze Strategig ZIT dla metropolii warszawskiej i realizowane beda
w ramach programu ,Fundusze Europejskie dla Mazowsza 2021-2027".

Zwigzek nie wyklucza udziatu w przysztych naborach konkursowych na dofinansowanie
ze $rodkow krajowych i unijnych zakupu autobuséw zeroemisyjnych wraz z infrastrukturg za-
silajaca, wspdlnie z dziataniami powiatow i gmin — cztonkéw Zwigzku.

Realizacje wiasnych zakupow jednostek taborowych realizowali bedg takze obecni i wy-
tonieni w przysztosci operatorzy Zwigzku.

Realizacja taborowych przedsiewzie¢ inwestycyjnych bedzie prowadzona z przestrzega-
niem wymogow ustawy o elektromobilnosci, dotyczacych udziatu taboru zasilanego paliwami
alternatywnymi oraz taboru zeroemisyjnego w catosci nabywanej floty oraz uzytkowanego
w ramach zawieranych uméw.

Niezaleznie od powyzszego powiaty oraz gminy — czitonkowie Zwigzku przewidujg w ra-
mach wiasnych budzetow realizacje inwestycji w odnowienie i rozbudowe infrastruktury przy-
stankowej, w tym likwidacje barier architektonicznych, budowe, rozbudowe i modernizacje
drég i innych tras dla rowerdw, dostosowanie drdg i skrzyzowan do potrzeb osdb o ograniczo-
nej zdolnoSci do poruszania sie, integracjg réznych form przemieszczania sie po powiecie,
w miare mozliwosci korzystajgc ze wsparcia Srodkami pomocowymi krajowymi i europejskimi.

Wazne dla funkcjonowania komunikacji zbiorowej, zaréwno o charakterze uzytecznosci
publicznej, jak i komercyjnej, sa wezty i punkty przesiadkowe, integrujgce rézne Srodki trans-
portu i réznych przewoznikoéw i operatorow. Zaktada sie, ze w okresie planowania wezty inte-
gracyjne i przystanki przesiadkowe bedg modernizowane i wyposazone zgodnie z przyjetymi
standardami. W Grodzisku Maz., Milanéwku, Siestrzeni i Zabiej Woli uruchomiono pierwsze
tablice elektroniczne z dynamicznymi rozktadami jazdy oraz zapowiedziami gtosowymi, funk-
cjonujace w ramach systemu KiedyPrzyjedzie.pl.

Zwigzek uruchomit w 2024 r. nowy internetowy system sprzedazy biletow miesiecznych,
wzbogacony o kilkanascie biletomatéw zainstalowanych w réznych miejscowosciach. Zwigzek
bedzie w okresie obowigzywania planu w miare mozliwosci finansowat inwestycje zwigzane
z rozwijaniem i modernizacjg systemu poboru optat za przewdz, we wspdtpracy z innymi ope-

ratorami, w szczegdlnosci bedzie brat udziat w integracji systeméw poboru optat.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

Odzwierciedleniem realizowanej na danym obszarze polityki transportowej jest podziat
zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny. Dobrze
rozwiniete obszary charakteryzujg sie niskim wspotczynnikiem motoryzacji oraz odpowiednio
wysokim udziatem publicznego transportu zbiorowego w podrdzach miejskich i pozamiejskich.
W mniejszych miastach i gminach wiejskich, udziat transportu zbiorowego w realizacji
potrzeb transportowych nie powinien by¢ mniejszy niz 25%. Zrealizowane do tej pory dla po-
wiatu grodziskiego, pruszkowskiego i warszawskiego zachodniego oraz poszczegdinych gmin
opracowania planistyczne nie pozwalajg na jednoznaczng identyfikacje obecnego podziatu za-
dan przewozowych.
Podziat zadan przewozowych na obszarze Zwigzku powinien nastepowad na zasadzie
maksymalnego spetniania oczekiwan pasazeréw, przy mozliwie najnizszych naktadach finan-
sowych. Do czynnikdw, ktére w najwiekszym stopniu wptywajg na wybdr srodka transportu
zalicza sie:
= dostepnos¢ — swoboda przemieszczania sie bez zbednej straty czasu np. na przesiadki lub
szukanie miejsca parkingowego;

= warunki przestrzenne — odlegto$¢ od/do przystanku, dostepno$¢ miejsc parkingowych
W miejscu zamieszkania lub pracy;

= warunki atmosferyczne — wybdr rodzaju transportu jest Scisle powigzany z panujgcymi wa-
runkami atmosferycznymi;

= czas — catkowity czas podrdzy, dotarcie z/na przystanek, czas oczekiwania.

Mieszkancy na terenie Zwigzku majg do wyboru trzy rodzaje $rodkéw transportu:

» indywidualny;

= autobusowy;

= kolejowy.

Giéwna role w przewozach transportem zbiorowym na obszarze Zwigzku petni obecnie,
obok komunikaciji kolejowej, sie€ linii autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej or-
ganizowanych przez Zwigzek Powiatowo-Gminny ,,Grodziskie Przewozy Autobusowe”. Komuni-
kacja autobusowa zasiegiem obejmuje niemal caty obszar Zwigzku. Rolg autobusowej komu-
nikacji regionalnej, organizowanej przez samorzad terytorialny jest obstuga catego jego ob-
szaru z zapewnieniem odpowiedniej dostepnosci komunikacyjnej, a szczegdlnie obszardw,
w ktorych pasazer ma problem ze skorzystaniem z komunikacji zbiorowej, poniewaz przewoz-
nicy komercyjni nie zorganizujg przewozow — z powodu zbyt niskiej ich efektywnosci ekono-

micznej.
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Oferta przewozowa powinna by¢ ksztattowana w taki sposdb, aby nie pogarszac stopnia
spetniania podstawowych postulatow przewozowych, tj. punktualnosci, czestotliwosci, ni-
skiego kosztu — zaréwno w skali sieci komunikacyjnej catego Zwigzku, jak i w przekroju po-
szczegodlnych gmin.

Duze znaczenie w formulowaniu oceny komunikacji zbiorowej przez pasaze-
row ma skuteczna polityka informacyjna. Czesto spotykane oszczednosci w tym
zakresie skutkujg szybko pogarszajacymi sie opiniami o transporcie publicznym,
czy sposobie zarzadzania nim. Transport publiczny, w tym szczegolnie infrastruk-
tura przystankowa i informacja dla pasazerow, stanowi dobrze widoczng wizy-
towke poszczegolnych gmin i powiatu dla mieszkancow i os6b odwiedzajacych —
powinna byc¢ zatem traktowana takze jako element marketingu samorzadowego.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikéw badan
marketingowych preferenciji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala na uzyskanie oczeki-
wanych rezultatdw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji w ran-
kingu okres$lonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazerdw,
ale posrednio oznacza, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

W ostatnich latach w Polsce i w catej Europie postepuje proces starzenia sie populaciji.
Udziat osdb starszych w ogdle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.4 planu, bedzie sys-
tematycznie rést. Jednym z celdw aktywizacji i petnego uczestnictwa osdb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej i 0s6b z niepetnosprawnosciami w zyciu spotecznym oraz zawodowym,
jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Mozna to zrealizowac na dwdch ptasz-
czyznach:

» przewozow ogdlnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskopodtogowymi lub nisko-
wejsciowymi (autobusy z niskg podtogg bez progdw poprzecznych wewnatrz, przynajmniej
w czesci pojazdu wraz z platforma utatwiajgcg wprowadzenie wdzka i miejscem przezna-
czonym dla niego), posiadajacymi sprawny system informacji co najmniej wizualnej (uta-
twiajacy podrdze osobom niedostyszacym); im wieksza liczba autobuséw tego typu — tym
wieksza jej dostepnos¢ dla oséb niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy w po-
wiatowo-gminnych przewozach pasazerskich powinny by¢ niskowejSciowe i posiadac takie
systemy;

» przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla oséb z niepetnospraw-
nosciami, majgcych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji, itp.

Uwzgledniajgc potrzeby oséb z niepetnosprawnosciami w procesie ksztattowania stan-
dardu wyposazenia pojazddw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji

organizowanej przez Zwigzek, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:
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* niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu;

= elektroniczng, Swietlng zewnetrzng informacje pasazerskg wraz z zapowiedziami gtoso-
wymi o zblizajgcych sie przystankach;

= wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla 0séb o ograniczonej mobilno-
$ci ruchowej z dostepem z poziomu niskiej podtogi;

= platforme utatwiajgcg wjazd osobom niepetnosprawnym, odchylang recznie lub urucha-
miang przez kierowce;

= odpowiednie miejsce na wozek inwalidzki/wdzek dzieciecy z wiasciwym wyposazeniem we-
wnatrz pojazdu;

= oSwietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktdrych znajduja
sie przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji dla pasaze-
row umieszczonych wewnatrz;

* monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazeréw o ogra-
niczonej zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

= budowanie peronéw przystankowych;

» likwidacje barier terenowych na trasach drdg dojécia pomiedzy przystankami a zrédtami
i celami podrdzy, zwtaszcza dla 0s6b o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankdw);

* wyposazanie perondw w siedzace miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miare mozliwosci
zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazeréw jest zna-
czaca oraz w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej przez
osoby o obnizonej sprawnosci ruchowej;

» stosowanie na krawedzi przystanku ptyt z wyztobieniami lub wypustkami ostrzegajgcymi
osoby niewidome i niedowidzace.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazeréow (w tym niedowidzacych)
otoczenia pojazddw, nalezy dgzy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach
pojazdoéw, a w szczegolnosci naklejania ich w taki sposob, by catkowicie przystaniaty lub za-

krywaty widocznosS¢ otoczenia dla pasazerdéw.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku publicznego transportu zbiorowego i zasady jego organizacji

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym transport publiczny jest Ustawa z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym okres$lajgca zasady organizacji oraz
funkcjonowania transportu publicznego funkcjonujgcego jako regularny przewdz osdéb, wyko-
nywany wedtug ustalonego i publicznego rozktadu jazdy. Schemat organizacji powiatowo-

gminnych potaczen autobusowych na obszarze Zwigzku przedstawiono na rysunku 13.

Gmina Gmina Gmina Gmina
Baranow Btonie Grodzisk Mazowiecki Jaktorow

: Gmina Gmina Powiat Powiat
Zabia Wola Milanéwek Warszawski Zachodni Grodziski

Powiat
Pruszkowski

Poziom organizacji

Zwigzek Powiatowo-Gminny
»,Grodziskie Przewozy Autobusowe”

Poziom
realizacji ustug

2
S
QC . .
Legenda:
‘ Rekompensata ‘ Swiadczenie ustug przewozowych
—» Uczestnictwo i partycypacia - Przychody ze sprzedazy biletow

Rys. 13. Schemat organizacji rynku przewozu osdéb o charakterze uzytecznosci
publicznej na obszarze Zwigzku Powiatowo-Gminnego , Grodziskie Przewozy
Autobusowe” w 2024 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Zwigzek Powiatowo-Gminny ,Grodziskie Przewozy Autobusowe” wpisano do Rejestru
zwigzkéw powiatowo-gminnych w dniu 10 czerwca 2021 r. pod pozycjg nr 14. Obwieszczenie
ukazato sie w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 24 czerwca 2021 r.
pod pozycjg 5644.

Statut Zwigzku zostat zarejestrowany w dniu 10 czerwca 2021 r., a ogtoszony — w dniu
24 czerwca 2021 r. (Dz. Urz. Woj. Mazowieckiego z 2021 r. poz. 5644). Statut zmieniony zostat
uchwatg Zgromadzenia Zwigzku Nr 13/11/2021 z dnia 25 pazdziernika 2021 r. (Dz. Urz. Woj.
Mazowieckiego z 2021 r. poz. 11121) oraz uchwalg Zgromadzenia Zwigzku Nr 16/IV/2024
z dnia 12 sierpnia 2024 r.

W skfad Zwigzku wchodzg powiaty: Grodziski, Pruszkowski i Warszawski Zachodni oraz
gminy: Barandw, Btonie, Grodzisk Mazowiecki, Jaktoréw, Milandwek i Zabia Wola.

Zwigzek posiada osobowos¢ prawng i wykonuje zadania publiczne w imieniu wiasnym
i na wtasng odpowiedzialno$¢. Nadzdr nad Zwigzkiem pod katem legalnosci sprawuje Prezes
Rady Ministrow i Wojewoda Mazowiecki.

Zwigzek Powiatowo-Gminny ,Grodziskie Przewozy Autobusowe” jest organizatorem pu-
blicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej w powiatowo-gmin-
nych przewozach pasazerskich na obszarze powiatow i gmin bedacych jego uczestnikami.

Statut wskazuje, ze Zwigzek wykonuje w szczegdlnosci zadania:

1. planowanie rozwoju transportu;

2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego;

3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym;

w zakresie powiatowo-gminnych przewozdw pasazerskich, niestanowigcych komunikacji miej-

skiej.

Wg stanu na dzien 31 lipca 2024 r. Zwigzek wykorzystywat do realizacji ustug przewo-
zowych trzech operatorow:
= PKS Bodzentyn sp. z 0.0. — realizujgcy przewozy na podstawie umowy nr GPA.273.8.2023.B

o Swiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

* PKS w Grodzisku Maz. sp. z o0.0. — realizujgcy przewozy na podstawie umow
nr GPA.273.8.2023.C oraz nr GPA.273.8.2023.D o $wiadczenie ustug przewozowych w za-
kresie publicznego transportu zbiorowego;

= PKS Tarnobrzeg sp. z o0.0. — realizujgcy przewozy na podstawie umowy
nr GPA.273.8.2023.A o $wiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego trans-
portu zbiorowego.

Wszystkie umowy obejmowaty okres do dnia 31 grudnia 2024 r. Jednoczenie w tresci

uméw zastrzezono mozliwos¢ skorzystania z prawa opcji przedtuzajgcego Swiadczenie ustug
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przewozowych w zakresie publicznego transportu zbiorowego w powiatowo-gminnych prze-
wozach pasazerskich w okresach:

= od 1 stycznia 2025 r. do 31 stycznia 2025 r.;

= od 1 lutego 2025 r. do 31 grudnia 2025 r.;

= od 1 stycznia 2026 r. do 31 stycznia 2026 r.;

= od 1 lutego 2026 r. do 31 grudnia 2026 r.

Skorzystanie z prawa opcji wydtuzajgcego okres obowigzywania uméw uzalezniono
od zawarcia przez Zwigzek umoéw z Wojewodg Mazowieckim o doptate z Funduszu rozwoju
przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej dla wszystkich linii komuni-
kacyjnych organizowanych przez GPA.

Operatorzy emitujg bilety, prowadzg ich sprzedaz oraz organizujg kontrole biletowa.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja systemow transportowych obejmuje:

= poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztéw i przystankéw integra-
cyjnych i przesiadkowych, pozwalajgcych na szybka i wygodng przesiadke pomiedzy réz-
nymi $rodkami transportu;

= poziom rozktaddw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych;

= poziom jednej taryfy — poprzez wprowadzenie wspdlnego/jednego biletu i koordynacje ta-
ryfowg (np. wspdlny bilet na autobus i pocigg, autobus regionalny i komunikacje miejskg).

Integracja publicznego transportu w przewozach pasazerskich, w tym uzytecznosci pu-
blicznej, moze dotyczy¢:

» wspdlnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéw publicznego
transportu, szczegdlnie w lokalnym wezle integracyjnym i na przystankach integracyjnych;

» internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujgcej wszystkie ustugi transportu zbiorowego
na obszarze miasta i przynajmniej w czesci regionu;

= wspdtdziatania organizatoréw publicznego transportu i przewoznikéw w tworzeniu wspdl-
nego systemu taryfowo-biletowego oraz wspétdziatania w budowie wspdinej sieci sprze-
dazy biletow;

= statego udoskonalania funkcjonowania weztéw i przystankdw integrujgcych transport zbio-
rowy réznych organizatorow wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

W dziataniach integrujgcych rozne rodzaje transportu beda uczestniczy¢ zarzadzajacy
dworcami i przystankami, organizatorzy transportu publicznego, w tym Zwigzek, oraz gminy,
na ktérych terenie przystanki te sie znajduja, przy udziale przewoznikdw komercyjnych.

Zwigzek, jako organizator przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicz-

nej, zorganizowat siec linii w taki sposob, by w jak najwiekszym stopniu utatwi¢ pasazerom
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przesiadanie sie pomiedzy réznymi $srodkami transportu publicznego. Na obszarze dziatania

Zwigzku funkcjonuje kilka weztéw przesiadkowych tgczacych linie autobusowe z kolejg. Naj-

wazniejszym z nich, jest zlokalizowany w Grodzisku Mazowieckim dworzec kolejowy. Stacja

Grodzisk Mazowiecki wraz z przystankami komunikacji regionalnej, integrujgca przewozy kole-

jowe i autobusowe z indywidualnymi przewozami samochodami osobowymi oraz rowerami.

W poblizu stacji znajduje sie, oddany do uzytku w 2018 r., czterokondygnacyjny parking dla

296 samochoddw osobowych oraz 116 rowerdw. Parking wyposazony jest w nowoczesny sys-

tem powiadamiania informujacy o zajetosci miejsc oraz dwie stacje do tadowania aut elek-

trycznych. Tuz obok parkingu powstata stacja rowerowa gdzie mozna wypozyczy¢ rower miej-
ski.

Drugi najwazniejszy wezet integracyjny zlokalizowany w Grodzisku Mazowieckim stanowi
stacja WKD przy ul. Piaskowej. Wezet integruje przewozy kolejowe i autobusowe z samocho-
dowym transportem indywidualnym oraz rowerami. Naziemny parking typu P&R posiada ok.
50 miejsc postojowych dla samochoddw i 10 miejsc dla rowerdw.

Na obszarze powiatu pruszkowskiego gtdwnymi weztami przesiadkowymi generujgcymi
najwieksze potoki podroznych sg: dworzec kolejowy Pruszkéw PKP oraz stacja Pruszkéw WKD.

Zwigzek podejmuje dziatania w kierunku integracji taryfowo-biletowej organizowanej
sieci potaczen z Warszawskim Transportem Publicznym oraz transportem kolejowym. Przeja-
wem juz wdrozonej takiej integracji jest:

* honorowanie biletéw okresowych ZTM w Warszawie — osoby posiadajgce imienny bilet
okresowy wazny w 1., w 1. i 2. lub w 2. strefie ZTM w Warszawie, na podstawie waznego
w momencie przejazdu biletu zakodowanego na warszawskiej karcie miejskiej, majg prawo
do bezptatnych przejazdéw na liniach 60, 61 i 62;

* ulga na bilet miesieczny dla oséb posiadajgcych w dniu zakupu wazny imienny bilet mie-
sieczny lub kwartalny na przejazdy pociggami Kolei Mazowieckich lub Warszawskiej Kolei
Dojazdowej na odcinek obejmujacy przynajmniej jedng ze stacji na terenie Zwigzku. Ulga
obowigzuje na wybrane bilety miesieczne.

Poszczegdlne rodzaje transportu zbiorowego — autobusowy regionalny i miejski oraz ko-
lejowy — muszg ze sobg wspdtpracowaé, gdyz podrdze realizowane za posrednictwem potgczen
regionalnych autobusowych i kolejowych, kontynuowane sg z wykorzystaniem $rodkéw trans-
portu miejskiego (majg charakter komplementarny). W rezultacie ucigzliwo$¢ przesiadki z po-
ciggu do autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogodnych potaczen publicznego transportu zbio-
rowego w sgsiedztwie przystankdw lub stacji kolejowych, ewentualnie brak petnej koordynacji
rozktadéw jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych rodzajach transportu. Wspdtpraca

w tym zakresie powoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.
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Waznym elementem integracji jest takze umozliwienie dogodnej przesiadki z indywidu-
alnego $rodka transportu — samochodu osobowego, roweru lub innego — do pojazdu transportu
zbiorowego, z pozostawieniem Srodka indywidualnego w celu kontynuowania podrdzy powrot-
nej. Takimi weztami integrujgcymi rézne formy przemieszczania sie sg parkingi P&R oraz B&R,
a takze K&R, zlokalizowane przy dobrze obstugiwanych przystankach lub dworcach autobuso-
wych albo przy stacjach lub przystankach kolejowych. Formy takiej integracji bedg w okresie
obowigzywania planu systematycznie rozwijane.

Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu miejskiego i kolejowego,
wymaga wiec takze podjecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki
dla dogodnego przesiadania sie pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym.

W kazdej z gmin Zwigzku powinny by¢ wyznaczone wezty integrujgce rézne formy trans-

portu zbiorowego i indywidualnego.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy pozagdany poziom ustug w 2030 r., w odniesieniu do poszczegdlnych postula-

téw przewozowych przedstawiono w tabeli 14.

Tab. 14. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug na liniach

organizowanych przez Zwigzek w 2030 r. w odniesieniu do poszczegoinych

postulatéw przewozowych

Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany poziom realizacji w 2030 r.

Bezposrednio$c

Zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasaze-
réw potgczen bezposrednich, ktdre zostang zidentyfikowane w badaniach pre-
ferencji komunikacyjnych mieszkancéw gmin lub pasazerow

Czestotliwosc

Zapewnienie oczekiwanej czestotliwosci najwazniejszych linii

Zapewnienie rytmicznej obstugi catego obszaru objetego siecig potaczen ko-
munikacyjnych (przestrzeganie wyznaczonego standardu czestotliwosci uzna-
wanego za niezbedne minimum obstugi komunikacyjnej)

Dostepnosc

Sukcesywne zwiekszanie wskaznika gestosci przystankow/km?

Co najmniej 50% udziat przystankéw dla wsiadajacych wyposazonych w wiaty
przystankowe

Stosowanie wiat w wersji chronigcej czekajgcych na przystanku pasazeréw
przed wiatrem i deszczem

Przebudowa perondéw wybranych przystankow w sposéb umozliwiajagcy wijazd
do pojazdu osobom z niepetnosprawnosciami na wodzkach bez koniecznosci
uzywania rampy

Zapewnienie oczekiwanej przez mieszkancow obstugi komunikacyjnej obsza-
row rozwijajacych sie, o wzrastajacej gestosci zabudowy

Lokalizowanie przystankow mozliwie najblizej najwiekszych generatoréw ruchu
i eliminowanie utrudnien w tym zakresie

Informacja

Przeprowadzenie badan marketingowych, identyfikujgcych zakres oczekiwanej
informacji o ustugach i niedoskonatosci w aktualnym sposobie informacji
Zintegrowana informacja o ustugach w internecie, obejmujaca takze przewozy
regionalne autobusowe i kolejowe, z uwzglednieniem urzadzeh mobilnych
Peten zakres informacji eksponowanych w pojazdach — wyswietlacze ze-
wnetrzne i tablice z przebiegiem trasy (kolejne przystanki) w pojazdach
Kompletna informacja o przesiadkach na srodki transportu regionalnego w we-
ztach przesiadkowych

Na kazdym przystanku informacja o obstugiwanych liniach, godzinach odjaz-
déw, trasach przejazdu i ew. mozliwych przesiadkach
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Postulat
Docelowy pozadany poziom realizacji w 2030 r.
przewozowy Yy pozacany p ]
Zwiekszenie atrakcyjnosci cenowej sieciowych biletéw okresowych do jedno-
razowych, z docelowym mnoznikiem nie wyzszym niz 30 w skali jednego mie-
sigca w przewozach uzytecznosci publicznej
Koszt

Wdrozenie biletdw zintegrowanych co najmniej w zakresie biletéw okresowych

Rozbudowa systemu catodobowej sprzedazy biletéw okresowych, w tym przez
Internet i z wykorzystaniem aplikacji mobilnych

Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw na po-
. L. ziomie powyzej 99,8%

Niezawodnosc¢ _— .
Systematyczna odnowa taboru wraz odpowiednim zapleczem stuzacym

do utrzymania i naprawy nowych pojazdow

Zoptymalizowanie czasu przesiadek w weztach przesiadkowych (skrocenie
drdg przejscia, skoordynowanie rozktadéw jazdy)

Dostosowanie rozktadowych czaséw przejazdu do realnych warunkéw ruchu
Predkos¢ na drogach

Skrécenie czasu podrdzy w niektdrych relacjach, uzyskane poprzez zoptymali-
zowanie tras linii autobusowych o znaczacym wspédtczynniku wydtuzenia drogi,
nieznajdujgcym wystarczajgcego uzasadnienia po stronie popytu

.. Udziat odjazdéw opdznionych do 3 min nie wiekszy niz 10%
Punktualnosc¢ i
Udziat kursow przyspieszonych pow. 1 min mniejszy niz 1%

Wprowadzenie zasady rytmicznej obstugi gtdwnych ciggéw komunikacyjnych,
Rytmicznos¢ realizowanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do kon-
strukcji rozktadéw jazdy

Wskaznik przecietnego wieku taboru nieprzekraczajgcy 6-7 lat
Utrzymanie 100% udziatu pojazdédw niskopodtogowych i niskowejsciowych

Wyposazenie wszystkich pojazdéw w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej

Wygoda o i s . .
oraz monitoring przestrzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu

Stosowanie wygodnych foteli w pojazdach, ergonomicznych (miekkie siedziska
i oparcia) oraz wandaloodpornych

Zrédto: opracowanie wiasne.

Narzedziem do uzyskania pozadanego stanu jakosci ustug na liniach organizowanych
przez Zwigzek bedzie utrzymanie stanu jakoSciowego taboru i jego sukcesywna wymiana
na proekologiczny. Za minimalny standard czystosci spalin autobuséw wprowadzonych w miej-
sce obecnie eksploatowanych nalezy uzna¢ norme EURO VI.

Wszystkie pojazdy wprowadzane do eksploatacji, na liniach organizowanych przez Zwia-
zek, powinny spetnia¢ nastepujgce wymogi wyposazenia:
= jednolite barwy, z zastrzezeniem mozliwosci stosowania barw odmiennych na pojazdach

elektrycznych oraz na dowolnie wybranych pojazdach w trakcie kampanii spotecznych przy

zachowaniu co najmniej 70% pojazdéw w jednolitych barwach;
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= ogrzewanie i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;

= miejsce na wozek inwalidzki lub dzieciecy z dedykowanym miejscem do siedzenia oraz
platforma utatwiajgca wjazd osobom z niepetnosprawnosciami na wdzkach inwalidzkich;

= system elektronicznej informacji pasazerskiej, umozliwiajgcy prezentacje potozenia auto-
busu na dedykowanych stronach internetowych oraz aplikacjach mobilnych oraz na tabli-
cach przystankowej informacji dynamicznej, a takze zapowiedzi gtosowe przystankow;

= system monitoringu wizyjnego wewnetrznego i zewnetrznego wraz z rejestracjg obrazu.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozowych,

nalezy poddawac je cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od or-

ganizatora i operatoréw. Organizatorowi przewozéw powinno sie zapewni¢ mozliwos¢ egzami-

nowania kontroleréw biletdow i — w uzasadnionych przypadkach — takze kierowcoéw operatora,

w zakresie znajomosci taryfy i zasad obstugi pasazeréw. Egzaminy te powinny by¢ poprze-

dzone szkoleniami kierowcdw w objetym nimi zakresie, ze szczegdlnym naciskiem na zasady

postepowania w sytuacjach konfliktowych.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng role.
Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac na najnowszych rozwigzaniach tech-
nologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, miesz-
kania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktdrych mogg tych informacji potrzebowac. Tra-
dycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupetniane przez roz-
wigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg oddziaty-
wania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne, dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, réwniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjnej. Informacja ta powinna by¢ czytelna i fatwa w obstudze
takze dla osdéb majacych na co dzien mniejszy kontakt z tg formg komunikacji miedzyludzkie;j.

System informacji pasazerskiej odgrywa wazng role w integracji oraz podwyzszaniu ja-
kosci ustug publicznego transportu zbiorowego. Nieodpowiednio przygotowana informacja
przyczynia sie do negatywnego odbioru transportu zbiorowego jako nieprzystosowanego
do potrzeb pasazeréw, chaotycznego, trudnego do zrozumienia i skomplikowanego. Taki stan
rzeczy sprawia, ze pasazerowie juz na etapie planowania podrdzy rezygnujg z wykorzystania
$rodkow publicznego transportu zbiorowego do jej realizacji. Istotne jest aby system informacji
pasazerskiej zawierat kompleksowe i fatwo dostepne informacje na kazdym etapie podrozy
tj. w momencie:
= planowania podrozy;
= oczekiwania na pojazd publicznego transportu zbiorowego;

* realizacji podrozy.
W zwigzku z powyzszym, system informacji dla pasazeréw powinien obejmowac:
= kompleksowa, zintegrowang informacje na przystankach:

- uwzgledniajacg rozktady jazdy w formie wydrukéw;

- przygotowang wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla przewozéw
organizowanych przez Zwigzek, powiat, jak i we wtasnym zakresie przez przewoznikow;

-z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg oraz numerem — o wiel-
kosci umozliwiajgcej odczytanie nazwy z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;

-z zamieszczeniem na przystanku kontaktu i danych organizatora oraz szybkiego facza
ze strong internetowg (np. QR-kodem);

-z danymi kontaktowymi do operatoréw poszczegodlnych linii;

118



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Mazowieckiego -120 - Poz. 11083

- na wszystkich przystankach obstugiwanych przez linie GPA znak D-15 z nazwg przy-
stanku z logo Zwigzku oraz numerami obstugiwanych linii wedtug ponizszych wzoréw
(rysunek 14);

Dwustronna tablica oznakowania przystanku autobusowego

TYP 1

: - . . . Logo innego Organizatora (np. WTP)
PRZYKLAD 1 - przystanek obstugujacy linie dwéch Organizatorow

Nazwa i numer przystanku

'G' Stare Babice @ @‘( Stare Babice /
Rynek 01 Rynek 01
Logo GPA
o | EANE e [l
S| o Numery linii innego
L S Organizatora Numery linii GPA
obstugiwanych
na danym przystanku
Znak D-15
600 ‘ (folia odblaskowa) \ Stup do znaku @ ok. 76,1 mm
920
PRZYKLAD 2 - przystanek obstugujacy PRZYKLAD 3 - przystanek obstugujacy TYP 1A - PRZYKLAD 1 - przystanek obstugujacy
linie trzech Organizatoréw duza liczbe linii bardzo duza liczbe linii
Pruszkow WA Raszyn
G isk Maz.
G o @ G siomnz ® Pl €
1
2
W przypadku
5 bardzo duzej
6 liczby obstugiwanych
linii wielko$¢ tablicy
10 nalezy dostosowac
do liczby numerow
linii.

Dwustronna tablica oznakowania przystanku autobusowego

TYP 2
PRZYKLAD 1 - przystanek obstugujacy linie jednego Organizatora

Brwinéw
Urzad Gminy 02 'G'

Logo GPA
» Nazwa i numer przystanku

¥

Brwinéw
Urzad Gminy 0

o
S o Numery linii GPA
2 obstugiwanych
na danym przystanku
Znak D-15 I
/ (folia odblaskowa) /
] 600 Stup do znaku @ 60-76,1 mm )
KRAWEDZ PERONU 760 KRAWEDZ PERONU

Rys. 14. Wzory znaku D-15 umieszczanego na przystankach na obszarze Zwigzku

Powiatowo-Gminnego , Grodziskie Przewozy Autobusowe”

Zrédto: dane Zwiazku.
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- co najmniej na przystankach niewyposazonych w gabloty lub wiaty z gablotami, meta-
lowe tabliczki w kolorze RAL 7035, na rozkfady jazdy w formacie zalaminowanych kart
A4 zamieszczone na stupku pod znakiem D-15 w liczbie dostosowanej do liczby obstu-
giwanych linii; Stupki przystankowe ocynkowane lub w kolorze szarym;

- na przystankach obstugujgcych wiekszg liczbe pasazeréw stosowanie tabliczek na roz-
ktady jazdy z ostonieciem z pleksiglasu, zabezpieczajgcym przed kradziezg rozktaddéw;

- na przystankach obstugujgcych 5 lub wiecej linii zalecane stosowanie gablot przystan-
kowych (w wiatach lub stojgcych odrebnie w przypadku braku wiaty) o wymiarach co
najmniej 85 cm wysokosci i 105 cm szeroko$ci powierzchni prezentacji, umozliwiajgcej
zawieszenie rozktadow jazdy wiekszej liczby linii oraz mape sieci potgczen.

- w weztach i na przystankach przesiadkowych informacja przystankowa rozbudowana
o cenniki, wykazy ulg, regulaminy przewozu o0sob i bagazu, schematy sieci komunika-
cyjnej organizatorow oraz mapy lub schematy rozmieszczenia przystankow, miejsc
oczekiwania i parkingdw — umozliwiajgcg dogodne przesiadanie sie;

» informacje w pojazdach: nazwe, logo i dane kontaktowe organizatora i operatora danej
linii, wySwietlacze zewnetrzne z kierunkiem jazdy, tablice lub wysSwietlacze wewnetrzne,
prezentujgce calg trase przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz z in-
formacjg o miejscach dogodnych przesiadek, informacje o optatach i ulgach, regulamin
przewozu oraz zapowiedzi gtosowe przystankow;

» zintegrowang informacje w Internecie i poprzez strony oraz aplikacje mobilne, uwzglednia-
jacq godziny odjazddw i przyjazddw, czasy przejazdu, schematy lub mapy sieci komunika-
cyjnej, wyprzedzajacg informacje o planowanych zmianach w ofercie przewozowej oraz
prostg w obstudze wyszukiwarke rozktadow dla linii i przystanku, z mozliwoscig wydruku
rozktadu jazdy i tabliczki przystankowej;

= portal pasazera na stronie internetowej Zwigzku, powiatdw oraz wszystkich gmin — z mapa
linii i petng informacjg o potaczeniach, punktach przesiadkowych, optatach, ulgach, regu-
laminie przewozow i stosowanych procedurach.

W gtéwnych weztach integracyjnych, statyczna informacja pasazerska powinna zostac¢
uzupetniona o system dynamicznej informacji pasazerskiej, z zapowiedziami wizyjnymi najbliz-
szych odjazddw i opisem aktualnej sytuacji komunikacyjnej i by¢ wyposazona takze w zapo-
wiedzi gtosowe dla 0sob niedostyszacych. W najbardziej uczeszczanych miejscach powinny sie
znajdowac samodzielne punkty informacyjne — infokioski, przyblizajgce oferte komunikacji
zbiorowej pasazerom w mozliwie jak najszerszym zakresie.

Informacje zamieszczone zardowno na stronach internetowych, jak i w infokioskach, mu-

szg docelowo obejmowac wszystkie Srodki i linie transportu zbiorowego na danym obszarze.
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Elektroniczna informacja dla pasazeréw o odjazdach autobuséw powinna by¢ w catosci
oparta o system wykorzystujgcy dane z nadajnikéw GPS zamontowanych w pojazdach i po-
zwalaé prezentowac rzeczywiste dane o godzinach odjazdéw autobuséw, uwzgledniajgc ewen-
tualne opdznienia lub nagte zmiany spowodowane np. wypadkami komunikacyjnymi lub za-

mknieciami drog.
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10. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
i zasady jego planowania

Kierunki rozwoju transportu publicznego na obszarze Zwigzku beda podporzadkowane
strategii zréwnowazonego rozwoju jako podstawy ksztattowania polityki transportowej. Zréw-
nowazony rozwoj jest to ksztattowanie transportu pasazerskiego w sposéb minimalizujgcy jego
negatywny wplyw na srodowisko i mieszkancéw. Oferta przewozowa powinna jednoczesnie
uwzgledniac potrzeby oséb niemajgcych mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu,
takich jak: mtodziez dojezdzajgca do placéwek oswiatowych, mieszkancy nieposiadajacy sa-
mochodu i osoby z niepetnosprawnosciami. Zwigzek Powiatowo-Gminny ,Grodziskie Przewozy
Autobusowe”, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt, aby oferta
transportu zbiorowego odpowiadata realnym potrzebom mieszkancéw Zwigzku.
Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdj obszaréw,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na Srodowisko naturalne, stanowi tez znaczaca
ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrézy zmotoryzowanych wptywa na ograniczenie zanieczyszczen emitowanych
do $rodowiska przez ruch pojazddw, co jest szczegdlnie wazne w obszarach chronionych za-
sobdéw przyrody na obszarze Zwigzku.
Transport zbiorowy istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, szkdt, czy tez
do centrum powiatu, co wprost przekfada sie na obnizenie emisji spalin i jest jednym z bardziej
efektywnych dziatan z zakresu ochrony Srodowiska w powiecie. Zréwnowazony rozwoj
to ksztattowanie transportu pasazerskiego w sposdb minimalizujacy jego negatywny wptyw
na srodowisko i mieszkancow.
Zwigzek, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt aby oferta
transportu zbiorowego byta jak najszersza, jednoczesnie odpowiadajac realnym potrzebom
mieszkancow, czego efektem powinny by¢ wzrosty Srednich napetnien w pojazdach. Dostep-
noS¢ transportu indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc
parkingowych w poblizu zrodet i celéw podrdzy.
Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego sa:
= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla, w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewodztwa mazowieckiego;

= prognozy popytu dla transportu zbiorowego;

= uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze (p. 2.4. i 2.6. planu transporto-
wego);

* jstniejgce, powstajgce i zmieniajace sie zrddta ruchu (p. 2.8. planu transportowego);
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= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne;

= kierunki rozwoju okreslone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow;

= uwarunkowania wynikajgce z koniecznosci ochrony srodowiska naturalnego (p. 2.7. planu
transportowego);

= zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania.

Istotnym kierunkiem rozwoju transportu zbiorowego na obszarze Zwigzku bedzie jego
integracja w ramach catego systemu transportu publicznego (obejmujgcego réwniez woje-
waddzkie przewozy kolejowe i autobusowe, komunikacje miejska, przewozy komercyjne i prze-
wozy gminne) — z uwzglednieniem motoryzacji indywidualnej, ruchu rowerowego i pieszego.

Kierunki rozwoju transportu publicznego bedg zgodne z uregulowaniami zawartymi
w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich. W szczegdlnosci podejmowac sie
bedzie dziatania zmierzajgce do zmniejszenia niedogodnosci transportu publicznego takich jak
zbyt niska dostepnos$¢ komunikacyjna, niedostosowanie rozktadu jazdy do rzeczywistych po-
trzeb pasazerdw, ucigzliwos¢ przesiadek i stabe skoordynowanie réznych srodkéw transportu
zbiorowego. Dziatania te beda realizowane poprzez:

* jednolite nazewnictwo i oznakowanie wszystkich przystankdéw — wprowadzenie
standardéw oznakowania i zamieszczania informacji w pojazdach;

= uruchomienie skoordynowanej informacji pasazerskiej w skali catego Zwigzku, w tym w in-
ternecie oraz z wykorzystaniem aplikacji mobilnych, obejmujgcej wszystkich organizatoréw
i przewoznikow, ze szczegdlnym uwzglednieniem weztow i przystankdw przesiadkowych;

» koordynacje rozktadow jazdy réznych organizatorow i przewoznikow;

» zapewnienie odpowiedniej liczby potgczen i czestotliwosci kursowania dopasowanej do wy-
stepujgcego popytu i zgodnie z przyjetymi kryteriami dostepnosci;

» systematyczne prowadzenie monitoringu komunikacji zbiorowej i okresowe wykonywanie
badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw;

= systematyczng poprawe warunkdéw oczekiwania pasazerdw na przystankach i sukcesywne
podnoszenie standardu ich wyposazenia;

» podjecie dziatan zmierzajgcych do wprowadzenia integracji biletowej, co najmniej w zakre-
sie biletow okresowych;

* promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej: likwidacja barier dojscia, bu-
dowa systemdw parkingowych P&R, B&R i K&R oraz perondw przystankowych przyjaznych

dla pasazerow;
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= systematyczne zwiekszanie udziatu taboru dostosowanego do potrzeb 0s6b o ograniczonej
zdolnosci do poruszania sie i z niepetnosprawnosciami, a takze emitujgcego mniej spalin
i hatasu.

Istotny wptyw na dalszy rozwdj sieci autobusowych potgczen powiatowo-gminnych
o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez GPA bedzie miafa realizacja in-
westycji zwigzanej z budowg Centralnego Portu Komunikacyjnego. CPK swoim zasiegiem obej-
mie obszar tgcznie dziewieciu gmin: Barandw, Grodzisk Mazowiecki, Jaktorow, Nowa Sucha,
Teresin, Btonie, Radziejowice, Wiskitki i Zyrardw.

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci popytu od oferowanej
podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikdw. W okresach spadkéow
liczby pasazeréw nalezy przyja¢ pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi komuni-
kacyjnej, aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego w wyniku jego
zbyt niskiej atrakcyjnosci, a przez to — do niekontrolowanego wzrostu udziatu w strukturze
podrézy komunikacji indywidualnej — samochoddéw osobowych.

W okresie planowania zaleca sie nastepujace rozwigzania w ksztattowaniu oferty publicz-
nego transportu zbiorowego:

1. Rozkfady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojaz-
déw w zaleznosci od ich pojemnosci, bedg konstruowane w dostosowaniu do wynikéw
badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkan-
cdw oraz rentownosci poszczegolnych linii komunikacyjnych.

2. Trasy linii poprowadzone zostang jak najblizej najwazniejszych lokalnych celéw i zrodet
ruchu, obejmujac jednoczesnie wezty integracyjne i przystanki przesiadkowe i mogg ulegac
modyfikacji w zalezno$ci od zmieniajgcych sie potrzeb pasazerdw i zmieniajacych sie celow
podrozy.

3. Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie koordynacja rozktadéw jazdy réznych
rodzajow komunikacji publicznej, a docelowo takze przewoznikdéw komercyjnych, $wiad-
czacych ustugi na obszarze objetym planem transportowym.

4. Polityka taryfowa bedzie uwzgledniata warunki rynkowe oraz poziom spotecznej akceptadji
cen przejazdow. Powiatowo-gminne przewozy pasazerskie bedg tez spetniaty cele socjalne,
zapewniajgc prawo do ustawowych ulg w przejazdach Srodkami publicznego transportu
zbiorowego. Zaktada sie, ze dodatkowg mozliwoscig stosowania ulg socjalnych mogg by¢
doptaty gmin do biletéw miesiecznych, np. dla ucznidw dojezdzajgcych do szkot.

5. Glownymi zadaniami w zakresie polityki taryfowej beda: integracja biletowa i uzyskanie

relatywnie wysokiego odsetka pasazeréw podrdzujgcych na podstawie biletow okresowych.
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Wszelkie nowe rozwigzania taryfowe powinny by¢ poprzedzone analizami ekonomiczno-
finansowymi skutkéw ich wprowadzenia.

6. Realizowane inwestycje infrastrukturalne i ewentualne taborowe bedg uwzglednia¢ po-
trzeby oséb z niepetnosprawnosciami oraz bedg zmniejszaé negatywne oddziatywanie
transportu publicznego na srodowisko.

W celu optymalizacji oferty przewozowej i prawidtowego ustalenia tras linii, prowadzone
bedg kompleksowe badania wielkosci popytu dla catej komunikacji zbiorowej na obszarze

Zwigzku — wraz z wiezbg podrozy. Badania prowadzone bedg w przekrojowych okresach roku,

tj. w miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdziernik — listopad.

125



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Mazowieckiego - 127 - Poz. 11083

11. Monitorowanie realizacji i ewaluacja planu

Transport publiczny narazony jest na wiele zagrozen. Nalezy je przewidywaé, aby méc
jak najskuteczniej je powstrzymac, a takze przeciwdziata¢ ich skutkom.

Do najwazniejszych zagrozen zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych w transporcie
publicznym mozna zaliczy¢:

* niedostateczny poziom rentownosci linii komunikacyjnych spowodowany niewielkim zain-
teresowaniem ze strony pasazerow;

* niedostateczne zaangazowanie samorzadéw w utrzymanie oferty transportu zbiorowego
na swoim obszarze;

* niedostateczny poziom finanséw publicznych przeznaczanych na komunikacje zbiorowg;

= npadmierny wzrost cen paliw i energii;

= wystepowanie katastrof, w tym drogowych;

= wystepowanie innych zdarzen o charakterze sity wyzszej, np. epidemii;

= brak odwagi politycznej w podejmowaniu koniecznych i mniej popularnych decyzji doty-
czacych finansowania i preferencji dla transportu zbiorowego;

= konkurencja ze strony podrézy odbywanych samochodami osobowymi oraz komunikacjg
komercyjng;

= zmiany w dostepnosci do Srodkéw pomocowych;

= wzrost wymogow z tytutu ochrony Srodowiska.

Aby przeciwdziataC wystepujacym roznym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozyé w zycie
sprawny system monitorowania zmian — wowczas z odpowiednim wyprzedzeniem mozna
wprowadzi¢ dziatania korygujace i zapobiegawcze. System monitorowania powinien objac ta-
kie aspekty funkcjonowania transportu zbiorowego w powiecie, aby skutecznie wprowadzi¢
zmiany przewidziane niniejszym planem.

Zgodnie z postanowieniami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym plan transpor-
towy powinien by¢ poddawany okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizacji.

Aktualizacja planu moze by¢ podjeta przez Zwigzek w kazdym czasie — w zaleznosci
od uzasadnionych potrzeb. Uzasadnieniem aktualizacji mogg by¢ w szczegdlnosci wnioski i re-
komendacje wynikajace z okresowych raportdéw z realizacji niniejszego planu. Przyjmuje sie,
Ze nie rzadziej niz co dwa lata dokonywac sie bedzie weryfikacja zapisow planu transportowego
dla Zwigzku i na podstawie wynikow tej weryfikacji, podejmowana bedzie decyzja o ewentu-
alnej koniecznosci aktualizacji planu transportowego.

W tabeli 15 przedstawiono zestaw parametrow i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdl-
nych elementow systemu przewozow uzytecznosci publicznej na obszarze objetym planem,

umozliwiajacych biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju
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transportu publicznego. Podstawg monitorowania i ewaluacji niniejszego planu beda raporty

Z jego realizacji.

Tab. 15. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego

transportu publicznego dla Zwigzku Powiatowo-Gminnego , Grodziskie

Przewozy Autobusowe”
Badany element planu Zakres i narzedzia badania
» stopien spetnienia kryteriow dostepnosci w poszczegol-
nych gminach
* liczba kurséw do i z miasta powiatowego w przekroju
dni tygodnia do i z o$rodkéw gminnych
* liczba miejscowosci objetych siecig komunikacji zbioro-
wej o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze
Zapewnienie dostepnosci Zwigzku
do transportu, w tym osobom » udziat pojazdéw niskopodtogowych w liczbie pojazdéw
Z niepelnosprawnosciami w ruchu

» liczba przystankéw bez barier dla 0séb z niepetnospraw-
nosciami i wyposazonych w miejsca siedzace

= stosunek cen biletéw do przecietnego wynagrodzenia

» relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego

= liczba przystankow na 1 km?

» struktura pojazddow realizujgcych przewozy w przekroju
norm czystosci spalin

Ochrona srodowiska » udziat autobuséw dostosowanych do paliwa ekologicz-

nego oraz z napedem alternatywnym w ogdlnej liczbie

pojazdéw w ruchu

* liczba pasazerow transportu publicznego organizowa-
nego przez Zwigzek

= wskaznik odpfatnosci ustug organizowanych przez Zwia-
zek: dofinansowanie/koszty ogdtem [%]

= $rednie napetnienie w pojezdzie na linii komunikacyjnej

* liczba uchybien w realizacji umowy przewozowej z ope-
ratorem

Efektywnosc¢ ekonomiczna trans-
portu osdb

* liczba weztdw i przystankow integrujgcych transport re-
gionalny i lokalny, kolejowy i autobusowy

= stopien dostosowania weztdw i przystankow integracyj-
nych do okreslonych w planach wymogow

» liczba przystankdw wyposazonych w kompleksowg in-
formacje pasazerska

Integracja transportu

127



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Mazowieckiego -129 - Poz. 11083

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

» relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego w powiatowo-gminnych przewozach
uzytecznosci publicznej

* liczba zintegrowanych systemdw biletowych

» dostepnosé, poprawnosc i szczegdtowosc informacii pa-
sazerskiej publikowanej w Internecie oraz za pomocg
aplikacji mobilnych

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

Dostosowanie oferty przewozo- = cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb, prefe-
wej do potrzeb przewozowych, rencji i zachowan transportowych mieszkancéw
popytu i preferencji komunika- » liczba zgtaszanych wnioskow i postulatow przez podréz-
cyjnych nych

Zrddto: opracowanie wiasne.
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12. Konsultacje spoteczne

Plan transportowy poddany zostat konsultacjom spotecznym, ktérych celem byto poin-
formowanie spotecznosci lokalnej o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji w ra-
mach planu transportowego, prezentacja planowanych rozwigzan inwestycyjnych i organiza-
cyjnych w zakresie rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz stworzenie mieszkaricom
mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Do udziatu w konsultacjach byli uprawnieni wszyscy mieszkancy obszaru objetego pla-
nem, jednostki organizacyjne i inne podmioty. Konsultacje odbyty sie w okresie od 23 sierpnia
2024 r. do 17 wrzesnia 2024 r.

Informacja o przygotowanym projekcie ,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,Grodziskie Przewozy Autobusowe””
oraz o szczegdtach konsultacji spotecznych, podana zostata do publicznej wiadomosci w Biu-
letynie Informacji Publicznej Zwigzku: https://bip-gpa.grodzisk.pl/a,14818,konsultacje-planu-
transportowego-gpa-2024.html.

Konsultacje umozliwity wyrazenie opinii w przedmiocie projektu dokumentu — odpowied-
nio:

1) drogq elektroniczng — przesyfajac uwagi na adres e-mailowy: biuro@gpa.grodzisk.pl i wpi-
sujgc w tytule wiadomosci ,,KONSULTACIE PLANU”;

2) droga korespondencyjng — na adres: Zwigzek Powiatowo-Gminny ,Grodziskie Przewozy
Autobusowe”, ul. Kosciuszki 32a, 05-528 Grodzisk Mazowiecki;

3) osobiscie — na spotkaniach konsultacyjnych, ktére odbyty sie w budynku Urzedu Gminy
Grodzisk Mazowiecki przy ul. Ko$ciuszki 12a, 05-825 Grodzisk Mazowiecki, w dniu 29 sierp-
nia 2024 r. w godz. 10:00-12:00 i w dniu 10 wrzes$nia 2024 r. w godz. 14:00-16:00.

Szczegdtowy raport z konsultacji spotecznych — zawierajgcy wszystkie zgtoszone uwagi

i sposdb ich uwzglednienia — stanowi Zatgcznik nr 2 do planu transportowego.
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Zalagcznik nr 1 -
Rysunek proponowanej sieci komunikacyjnej powiatowych
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

na obszarze Zwigzku Powiatowo-Gminnego , Grodziskie

Przewozy Autobusowe”

[ granice powiatéw

(O miejscowosci obstugiwane powiatowo-gminnymi
przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej

— sie¢ komunikacyjna powiatowo-gminnych
przewozéw o charakterze uzytecznoéci publicznej
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Zatacznik nr 2
— Raport z konsultacji spotecznych

Szczegobtowy raport z konsultacji spotecznych — zawierajgcy wszystkie zgtoszone uwagi

i sposdb ich uwzglednienia — stanowi odrebne, wielostronicowe opracowanie.
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