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ZGROMADZENIA ZWIAZKU CELOWEGO POWIATOWO-GMINNEGO ,,JEDZ Z NAMI”
z dnia 14 listopada 2016 .

w sprawie przyjecia Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Zwiazku Celowego Powiatowo-Gminnego ,,JEDZ Z NAMI”

Dziatajac na podstawie § 7 ust. 1 Statutu Zwigzku Celowego Powiatowo-Gminnego ,,JEDZ Z NAMI”
art. 69 ust. 1 w zwiazku z art. 72a ust. 2 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz. U.
z 2016 r. poz. 814 z p6zn. zm.), art. 4 ust. 2 pkt 1, art. 9 ust. 1 pkt 4a w zwiazku z art. 9 ust. 2 i art. 9 ust. 3
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2015 r., poz. 1440, poz. 1045,
poz. 1890, poz. 1753, poz. 1893) Zgromadzenie Zwigzku Celowego Powiatowo-Gminnego , JEDZ Z NAMI”
uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Zwigzku
Celowego Powiatowo-Gminnego ,, JEDZ Z NAMI”, ktory stanowi zatacznik do uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Zwiazku.
§ 3.1. Uchwala podlega ogloszeniu w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Opolskiego.

2. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa
Opolskiego, z moca obowiazujacg od dnia 1 stycznia 2017 r.

Przewodniczacy Zgromadzenia
Zwiagzku Celowego Powiatowo-Gminnego
LJEDZ Z NAMI”

Jozef Swaczyna
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Zakacznik do uchwaty nr 15/1/2016
Zgromadzenia Zwiazku Celowego
Powiatowo-Gminnego ,,JEDZ Z NAMI”
z dnia 14 listopada 2016 r.

JEMIELNICA
A #6
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PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA ZWIAZKU CELOWEGO
POWIATOWO-GMINNEGO ,,JEDZ Z NAMI”’
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1. WSTEP

1.1. CZYM JEST PLAN TRANSPORTOWY

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu przewozéw, jest

gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatéw, zwigzek powiatowo-gminny,

wojewddztwo lub minister wtasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie

zbiorowym (zwana dalej Ustawg) powierza organizatorowi do wykonania trzy zadania (art.8):

a.

b.

C.

planowanie rozwoju transportu,
organizowanie publicznego transportu zbiorowego,

zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesadza prawidtowa realizacja zadania planowania rozwoju transportu

w formie planu zrwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy).

Ustawa naktada obowigzek opracowania planu transportowego na niektdrych organizatoréw. w przypadku planowanego

organizowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek opracowania planu ma:

1.

Gmina:

A. liczaca, co najmniej 50 000 mieszkarnicéw w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej

w gminnych przewozach pasazerskich,

B. ktoérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy
gminami, ktérych obszar liczy tgcznie, co najmniej 80 000 mieszkaricéw w zakresie linii komunikacyjnej albo

sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

C. Zwigzek miedzygminny obejmujgcy obszar liczacy, co najmniej 80 000 mieszkanicow -w zakresie linii

komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzgcych zwigzek miedzygminny;
Powiat:

liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancow w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej

w powiatowych przewozach pasazerskich,

ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy
powiatami, ktorych obszar liczy tacznie, co najmniej 120 000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo

sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

Zwigzek powiatdéw obejmujgcy obszar liczacy, co najmniej 120 000 mieszkancow w zakresie linii komunikacyjnej

albo sieci komunikacyjnej na obszarze powiatédw tworzgcych zwigzek powiatow;

Zwigzek powiatowo-gminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowo-gminnych

przewozach pasazerskich na obszarze gmin lub powiatéw tworzacych zwigzek powiatowo-gminny
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5. Wojewddztwo:
A. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich,

B. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy
wojewodztwami  wtasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej albo sieci

komunikacyjnej - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

6. Minister wtasciwy do spraw transportu - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej

w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkancéw, niz podano powyzej, mogg, ale nie muszg
opracowywac plandw transportowych. Plan transportowy uchwalony w gminie, powiecie, wojewddztwie jest aktem

prawa miejscowego, co oznacza, ze podlega kontroli w trybie przewidzianym dla tych aktow.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatorow zachodzg oczywiste zwigzki, ktdre musza

by¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania planow:
1. W pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowaé minister wtasciwy do spraw transportu.

2. Marszatek wojewddztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru uwzgledniajgc ogtoszony plan

transportowy ministra.

3. Opracowujgc plan transportowy dla powiatu (lub zwigzku powiatow) uwzglednia sie plan transportowy

opracowany i ogtoszony przez marszatka.

4. Wo0jt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad zwigzku miedzygminnego, opracowujgc plan transportowy dla
swojego obszaru, bedg zobowigzani do uwzglednienia planu transportowego opracowanego i ogtoszonego przez

staroste lub marszatka wojewddztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji rozwigzan
w planach transportowych nizszego szczebla administracji. w praktyce powoduje jednak, ze plan transportowy
opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, oile nie zostang wczesniej opublikowane plany ministra,
marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymagac aktualizacji po opublikowaniu planéw transportowych administracji

wyzszego szczebla.

Istnieje réwniez mozliwos¢ koordynacji dziatan organizatoréw réznych szczebli, tj. rownolegtego dziatania w trakcie
projektowania plandw, ktére sg wyktadane do wglgdu we wtasciwych urzedach w wersji wstepnej przez organizatoréw
(art. 10 ust. 1 Ustawy), zwtaszcza, ze projekty plandw muszg by¢ uzgadniane z sgsiednimi jednostkami samorzadu

terytorialnego tego samego szczebla (art. 13 ust. 1-3).

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozwéj zgodny
z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu transportowego bedzie bowiem decydujagcym czynnikiem,
warunkujgcym jakos¢ zycia mieszkancéw irozwdj gospodarczy obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie
zasady zréwnowazonego rozwoju bedzie zapewniato réwnowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi,

przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Opolskiego -7- Poz. 2771

Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje nastepujacych celéw

szczegotowych:

A. Poprawa dostepnosci transportowej ijakosci transportu - instrument poprawy warunkéw zycia i usuwania

barier rozwojowych

B. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwiekszania wydajnosci systemu

z jednoczesnym ograniczaniem kosztéw
C. Integracja systemu transportowego - w uktadzie gateziowym i terytorialnym
D. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

E. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkdéw i ograniczenie ich skutkow (zabici, ranni) oraz

poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu

F. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.
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1.2.  stOWNIK POJEC UZYWANYCH W DOKUMENCIE

Tabela 1. Najwazniejsze pojecia uzywane w dokumencie

Lp. | Pojecie Opis

1 | Plan Transportowy Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, okreslajgcy
w szczegdlnosci:

1. Sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej;
Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;
Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;
Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

Zasady organizacji rynku przewozow;

e B> BN

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej, z uwzglednieniem zagadnien ochrony srodowiska
naturalnego, dostepu o0s6b niepetnosprawnych oraz dostepnosci
podréznych do infrastruktury przystankowej;

7. Przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera;

8. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

2 Organizator transportu Wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw
publicznego transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na

danym obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtfasciwym organem”,

o ktérym mowa w przepisach rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007.

3 Operator Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie

publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

4 Przewoznik Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu osob na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie

kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.
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2. CHARAKTERYSTYKA CZLONKOW ZWIAZKU CELOWEGO POWIATOWO-GMINNEGO ,,JEDZ Z NAMI”

2.1. INFORMACJE OGOLNE

Zwigzek celowy powiatowo-gminy ,Jedz z Nami” utworzony 'z0stat przez powiat strzelecki oraz gminy powiatu

strzeleckiego:
* lzbicko
e Jemielnica,
e Kolonowskie,
e Lednica,
e Strzelce Opolskie,
e Ujazd,
e Zawadzkie.

Celem zwigzku bedzie wykonywanie zadan obejmujgcych ogdt spraw dotyczacych lokalnego transportu zbiorowego,
petnigc role organizatora publicznego transportu zbiorowego w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku
o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2015 r.,poz. 1440 ze zm.) i realizujgc zadania zdefiniowane w art. 8 i 15 tej

ustawy.

Zwigzek celowy powiatowo-gminny ,Jedz z Nami” znajduje sie obszarowo na terenie powiatu strzeleckiego, ktéry
potozony jest w potudniowo zachodniej Polsce, w wojewddztwie opolskim, w jego wschodniej czesci. Powiat strzelecki

utworzony zostat w 1999 roku w ramach reformy administracyjnej. Siedzibg powiatu jest miasto Strzelce Opolskie.

Powiat Strzelecki graniczy od pdtnocy z Powiatem Oleskim, od wschodu z Wojewddztwem Slaskim, od potudnia

z Powiatem Kedzierzynsko-Kozielskim, z kolei od zachodu z Powiatem Krapkowickim i Powiatem Opolskim.

Powiat Strzelecki — podobnie jak Krapkowicki — lezy zaréwno na drogowym, jak i na kolejowym szlaku komunikacyjnym,

taczacym Gérny i Dolny Slask.

W gospodarce powiatu najwazniejsze miejsce pod wzgledem generowanych miejsc pracy, jak i ilosci podmiotéw, zajmuje
handel i ustugi. Rolnictwo i przemyst zajmujg zblizone do siebie pozycje. Przemyst dominuje w rejonie Strzelec Opolskich
i Zawadzkiego, z kolei tereny potudniowe izachodnie powiatu majg charakter rolniczy. Nie nalezy zapomina¢ jednak
o trendzie spadku zatrudnienia w rolnictwie i gromadzenia ziemi uprawnej przez silniejsze ekonomicznie gospodarstwa

rolne. Mozna wiec powiedzieé, iz gospodarka powiatu strzeleckiego ma charakter zréwnowazony.

Na terenie powiatu znajdujg sie dwa wezty autostrady Olszowa, Nogawczyce skad w przeciggu godziny mozna dotrze¢ do
Wroctawia (130 km) idalej, az do zachodniej granicy. Droga miedzynarodowa E-40 jest gtdwnym potaczeniem

potudniowej i potudniowo zachodniej czesci kraju ze wschodnig granica.

1 Z . . . . . . . . . . .
llekro¢ w dokumencie pada sformutowanie powiat strzelecki, nalezy przez to rozumie¢ cztonkéw zwigzku celowego powiatowo-gminnego ,Jedz

z Nami” tj. powiat strzelecki oraz gminy powiatu strzeleckiego
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Sie¢ komunikacyjng uzupetniajg drogi powiatowe i gminne. Obok transportu kotowego wystepuje dobrze rozwinieta sie¢
kolejowa. w sktad jej wchodzg trzy linie przechodzgce przez powiat (Opole - Czestochowa, Opole - Gliwice, Fosowskie -

Tarnowskie Gory).
W sktad powiatu wchodza:
= gminy miejsko-wiejskie: Kolonowskie, Lesnica, Strzelce Opolskie, Ujazd, Zawadzkie
= gminy wiejskie: Izbicko, Jemielnica
=  miasta: Kolonowskie, Lesnica, Strzelce Opolskie, Ujazd, Zawadzkie
W ponizszej tabeli podsumowano podstawowe informacje statystyczne o powiecie strzeleckim.

Tabela 2. Powierzchnia i ludnos$¢ powiatu (stan na 31.12.2013 r.)

ludnos¢ Gestos¢
Powierzchnia Powierzchnia Ludnos¢
5 . , | % wojewédztwa wojewddztwa | % wojewddztwa | zaludnienia
powiatu w km” | wojewddztwa w km [JWENT]

opolskiego na 1 km’

744 9412 7,90% 76 079 1004 416 7,57% 102,26

Zrédto: Gtéwny Urzqd Statystyczny

Udziat powierzchni powiatu strzeleckiego w powierzchni catego wojewddztwa opolskiego wynosi 7,90 proc. wg stanu na
2013 rok. Nieznacznie gorzej ten odsetek ksztattuje sie dla udziatu liczby mieszkarnicow powiatu strzeleckiego

w odniesieniu do liczby mieszkarncow catego wojewddztwa opolskiego, gdzie wskaznik ten osigga wartos¢ 7,57 proc.

Tabela 3. Drogi powiatowe i gminne o ulepszonej nawierzchni na terenie powiatu strzeleckiego (stan na 31.12.2013r.)

Powiatowe % Wojewodztwa % Wojewodztwa

Dtugos¢ (km) 311,6 9% 255,8 11%

Zrédto: Gtéwny Urzqd Statystyczny
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Ponizsza mapa pokazuje powiat strzelecki w podziale na gminy.

Mapa 1. Powiat strzelecki

Kolonowskie
©

O
Zawadzkie

Jemielnica
@]

O
Strzelce Opolskie

Zrédto: opracowanie wiasne
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2.2, UWARUNKOWANIA DEMOGRAFICZNE, SPOtECZNE | GOSPODARCZE OBSZARU OBJETEGO PLANEM
TRANSPORTOWYM

A. LICZBA LUDNOSCI

Jednym z elementéw, ktére nalezy uwzgledni¢, przy dtugoterminowej prognozie potrzeb przewozowych w planowanych
do organizacji przewozach pasazerskich sg cechy demograficzne mieszkancéw powiatu strzeleckiego oraz gmin powiatu
strzeleckiego, ktdre tworzgzwigzek celowym. w ponizszym rozdziale przedstawione sgdane przedstawiajgce
liczbe ludnosci w latach 2003-2013, gestos¢ zaludnienia, wskazniki urbanizacji oraz liczbe urodzen w latach 1999-2013 na

obszarze objetym niniejszym opracowaniem.

Dane wykorzystane ponizej pochodzg z Banku Danych Lokalnych, opracowan wtasnych wykonawcy oraz danych

udostepnionych przez Zamawiajacego.

Tabela 4. Liczba ludnosci w powiecie strzeleckim w latach 2003-2013

Powiat Strzelecki

I B S B

2003 82 025 37 202 44 823
2004 81450 36 804 44 646
2005 81033 36 502 44 531
2006 80421 36 228 44 193
2007 79 851 35943 43 908
2008 79 356 35 644 43712
2009 79177 35439 43 738
2010 77 044 34 597 42 447
2011 76 764 34318 42 446
2012 76 548 34124 42 424

Zrédto: Bank Danych Lokalnych
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Wykres 1. Liczba ludnosci w powiecie strzeleckim w latach 2003-2013

Liczba ludnosci w powiecie strzeleckim w latach
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Na podstawie tabeli nalezy wskazac, ze na przestrzeni ostatnich dziesieciu lat liczba ludnosci w powiecie ulegta
zmniejszeniu o 7,25 proc. Co ciekawe wiekszy odptyw ludnosci zanotowano w miastach, anizeli na wsiach — odpowiednio

8,95 proc. i 5,84 proc.

Co wiecej, na przestrzeni analizowanego czasu szczegdlnie niekorzystnym okresem dla powiatu strzeleckiego byty lata

2009-2010, kiedy to liczba mieszkancéw skurczyta sie 0 2133 osdb.
B. GESTOSC ZALUDNIENIA

Wsrdd miast na obszarze powiatu strzeleckiego najwiekszg gestoscig zaludnienia charakteryzuje sie miasto Strzelce
Opolskie oraz miasto Zawadzkie, gdzie przypada odpowiednio 616 i462 oso6b na km”. Trzecim miastem pod tym
wzgledem jest Lesnica, gdzie wspdtczynnik ten jest juz znacznie mniejszy — 187 o0s6b na km”. Miastami z najmniejszg
gestoscig zaludnienia sg Ujazd i Kolonowskie. w przypadku ostatniej wymienionej jednostki gestos¢ zaludnienia jest

ponad dziesieciokrotnie mniejsza, anizeli w przypadku pierwszych w tym zestawieniu Strzelec Opolskich.

Tabela 4. Gestos¢ zaludnienia w miastach powiatu strzeleckiego

ludnos¢ na

L.p. Jednostka terytorialna >
1 km

1 Miasto Strzelce Opolskie 616
2 Miasto Zawadzkie 462
3 Miasto Lesnica 187
4 Miasto Ujazd 118
5 Miasto Kolonowskie 60
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Wykres 2. Gestos¢ zaludnienia w miastach powiatu strzeleckiego

Gestosc¢ zaludnienia w miastach Powiatu
Strzeleckiego (liczba os6b na km?)
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Na tle wojewddztwa opolskiego oraz powiatdw sagsiednich gestos¢ zaludnienia w powiecie strzeleckim wypada
relatywnie przyzwoicie. Powiat strzelecki charakteryzuje sie zblizonym poziomem tego wspoétczynnika, co wojewddztwo

opolskie.

Liderami w zestawieniu sg powiaty kedzierzynsko-kozielski oraz krapkowicki, gdzie wskazniki te sg najwieksze

i 0siggajg odpowiednio 155i 147 oséb na km”.

Tabela 5. Gestos¢ zaludnienia powiatu strzeleckiego na tle sgsiednich powiatéw

Jednostka terytorialna ludnosé na 1 km®

Powiat Kedzierzyrsko-Kozielski 155
Powiat Krapkowicki 147
Wojewddztwo Opolskie 107

1
2
3
4 Powiat Strzelecki 102
5 Powiat Opolski 84
6

Powiat Oleski 67
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Wykres 3. Gestos¢ zaludnienia powiatu strzeleckiego na tle sgsiednich powiatéw

Gestosc zaludnienia Powiatu Strzeleckiego na tle

sgsiednich powiatow (liczba oséb na km?)

180 155
160 147

W ponizszych tabelach przedstawione sg pozostate dane dotyczace gestosci zaludnienia w rozbiciu na kolejne rodzaje

jednostek samorzadu terytorialnego.

Tabela 6. Gestos¢ zaludnienia w powiecie strzeleckim (gmina + miasto)

m Jednostka terytorialna ludnos¢ na 1 km2

1 Gmina i Miasto Strzelce Opolskie 155
2 Gmina i Miasto Zawadzkie 145
3 Gmina i Miasto Lesnica 85
4  Gmina i Miasto Ujazd 76
5 Gmina i Miasto Kolonowskie 71

Tabela 7. Gestos¢ zaludnienia gmin miejsko-wiejskich w powiecie strzeleckim

u Jednostka terytorialna ludnos¢ na 1 km2

1 Gmina miejsko-wiejska Kolonowskie 93
2 Gmina miejsko-wiejska Strzelce Opolskie 74
3 Gmina miejsko-wiejska Ujazd 67
4  Gmina miejsko-wiejska Lesnica 66
5 Gmina miejsko-wiejska Zawadzkie 65
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Tabela 8. Gestos¢ zaludnienia w gminach wiejskich w powiecie strzeleckim

Jednostka terytorialna ludnos¢ na 1 km2

1 Gmina wiejska Izbicko 64

2 Gmina wiejska Jemielnica 63

Mapa 1. Gestosc zaludnienia w powiecie strzeleckim

Legenda

gestosc¢ zaludnienia na 1 km?
ponizej 70

[ 70-84

Bl 85-100

B powyzej 100

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Opolskiego -17- Poz. 2771

C. WSKAZNIK URBANIZACI

Dane dotyczace gestosci zaludnienia sg dos¢ silnie skorelowane ze wskaznikiem urbanizacji. Powiat strzelecki na tle
wojewddztwa opolskiego oraz powiatéw sgsiadujacych odznacza sie przecietnym poziomem zurbanizowania. Wskaznik
ten osigga 44,52 proc. i w prezentowanym powyzej zestawieniu nizszy wspotczynnik urbanizacji odnotowuje sie
wytgcznie w przypadku powiatéw oleskiego iopolskiego. Zdecydowanym liderem pod tym wzgledem jest powiat
krapkowicki, gdzie wskaznik ten osigga 65,03 proc. ijest najwyzszy dla wszystkich analizowanych w tabeli ponizej
jednostek samorzadu terytorialnego. Poza nim wyzszy poziom urbanizacji przypada na wojewddztwo opolskie oraz

powiat kedzierzynsko-kozielski.

Tabela 9. Wskaznik urbanizacji wybranych JST

ludnos¢ w miastach

Jednostka terytorialna

w % ogotu ludnosci

1 Wojewddztwo Opolskie 52,12%
2 Powiat Kedzierzynsko-Kozielski 52,12%
3 Powiat Krapkowicki 65,03%
4 Powiat strzelecki 44,52%
5 Powiat Oleski 36,38%
6 Powiat Opolski 16,15%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Wykres 4. Wskaznik urbanizacji wybranych JST

Ludnos¢ w miastach w % ogétu ludnosci
Powiat opolski .@ ‘

Powiat oleski

36,38%

Powiat strzelecki

Powiat krapkowicki

Powiat kedzierzynsko-kozielski

Wojewddztwo Opolskie

10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00% 90,00% 100,00%
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D. LiczBA URODZEN

Analiza rynku przewozow transportu publicznego musi uwzglednia¢ tendencje w zakresie liczby mieszkancéw, jego
struktury oraz naturalnego ruchu. Zauwazalny na przestrzeni ostatnich dziesieciu lat spadek liczby mieszkaricow powiatu
strzeleckiego oraz przecietny wskaznik urbanizacji dajg podstawe do przekonania, ze popyt na transport publiczny bedzie
w najblizszych latach ulegat zmniejszeniu. Wsréd czynnikéw pozytywnych nalezy wyrdzni¢ odwrdcenie trendu
spadkowego w zakresie raportowanej liczby urodzen. Od 2004 roku obserwuje sie wzrost liczby urodzen. Na przestrzeni

ostatnich dziesieciu lat, az siedmiokrotnie odnotowywano liczbe urodzen wyzsza, anizeli w roku poprzedzajgcym.

Woykres 5. Liczba urodzen w powiecie strzeleckim w rozbiciu na poszczegélne gminy (stan na 31.12.2013r.)

Liczba urodzen w powiecie strzeleckim w rozbiciu na poszczegdlne gminy

350

297
300 288 283 289 288

Hizbicko ®Jemielnica ™ Kolonowskie ™Lesnica ™ Strzelce Opolskie ™ Ujazd  Zawadzkie

Zrédto: Bank Danych Lokalnych
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Woykres 6. Liczba urodzen ogétem na terenie powiatu strzeleckiego na przestrzeni lat 1999-2013

Liczba urodzen ogdétem na terenie Powiatu
Strzeleckiego na przestrzeni lat 1999-2013
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E. LICZBA POJAZDOW W POWIECIE STRZELECKIM

Wozrastajaca liczba samochoddéw osobowych stanowi duze wyzwanie dla transportu publicznego, ktéry musi stac sie
bardziej konkurencyjny, aby dotrze¢ z ofertg do oséb podroézujgcych komunikacjg indywidualng. z drugiej strony rolg
transportu publicznego jest zapewnienie przynajmniej podstawowych potgczern komunikacyjnych tym mieszkaricom,
ktérzy nie posiadajg samochodu lub prawa jazdy, co moze przyczyni¢ sie do walki z wykluczeniem, zwtaszcza osdb

mieszkajgcych na obszarach wiejskich.

Duzy wptyw na stan nawierzchni drég ma zwiekszajgca sie liczba pojazdéw poruszajacych sie po drogach w powiecie.

Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w 2013 roku wynosita 37 437.

Liczba samochoddéw osobowych na 1000 mieszkancéw powiatu strzeleckiego jest az o0 11% nizsza niz w catym

wojewddztwie opolskim i wynosi 454,1.

Pomimo tego liczba samochoddw osobowych w powiecie strzeleckim rokrocznie ulega zwiekszeniu. Od roku 2010 liczba

samochoddw osobowych zwiekszyta sie 0 11,75 proc.
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Woykres 7. Liczba samochodéw osobowych w powiecie strzeleckim
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F. DOCHODY LUDNOSCI | BEZROBOCIE

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego przecietne wynagrodzenie brutto mieszkanca

powiatu strzeleckiego

wyniosto 3479,47 zt. z kolei wydatki na transport gospodarstw domowych wynoszg 354,90 zt. Tym samym wydatki

gospodarstw na transport stanowig 10,20 proc. przecietnego wynagrodzenia brutto mieszkarca powiatu strzeleckiego.

Ogodlnokrajowa stopa bezrobocia na koniec grudnia 2014 r. wyniosta 11,50%. Wojewddztwo opolskie ma sredni wskaznik

bezrobocia w kraju, wynoszacy 11,9%, co stawia je na 7 miejscu wskali kraju. Ten sam wskaznik dla powiatu

strzeleckiego wynidst 8,50 proc., co jest najlepszym wynikiem w zestawieniu. w poréwnaniu ze stopg bezrobocia z korica

2013 roku, to zmniejszyto sie o 2,1 pkt. proc.

Tabela 10. Stopa bezrobocia rejestrowanego w Powiecie Strzeleckim na tle powiatéw sasiednich

Jednostka terytorialna 2013 2014

Polska 13,40%
Wojewddztwo Opolskie 14,20%
Powiat Kedzierzyrisko-Kozielski 14,70%
Powiat Krapkowicki 9,80%
Powiat Oleski 14,00%

Powiat Strzelecki 10,60%

11,50%
11,90%
12,40%
8,90%
11,90%
8,50%
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Wykres 8. Stopa bezrobocia rejestrowanego w powiecie strzeleckim na tle powiatéw sasiednich

Stopa bezrobocia rejestrowanego w Powiecie

Strzeleckim na tle powiatow s3siednich
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3. SYSTEM TRANSPORTOWY NA OBSZARZE OBJETYM PLANEM TRANSPORTOWYM

3.1. SIEC DROGOWA NA TERENIE ZWIAZKU CELOWEGO

Odpowiednia organizacja catego systemu transportowego wptywa na podziat zadan przewozowych. w Powiecie
strzeleckim zadania te sg dzielone miedzy transport drogowy zaréwno zbiorowy, jak iindywidualny oraz transport
szynowy. Jego funkcjonowanie bedzie uzaleznione od wtasciwego zagospodarowania przestrzennego powiatu, zwfaszcza
od stopnia rozwiniecia sieci drég oraz od stanu ich nawierzchni, atakze stanu infrastruktury kolejowej jak rowniez

skomunikowania kolei i transportu autobusowego.

Dobrze rozwiniety uktad drogowy jest podstawowym czynnikiem decydujacym o dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej
powiatu. Dzieki drodze europejskiej E40, drogom krajowym nr 40, 88, 94 i A4 oraz drogom wojewddzkim nr 409, 426,
463, 901 powiat ma zagwarantowane dobre potgczenie ze stolicg wojewddztwa- Opolem oraz z siedzibami powiatéw

sgsiadujacych.

Przez powiat przechodzg nastepujgce drogi:
1. Krajowe: A4, 40, 88, 94
2. Wojewddzkie: 409, 426, 463, 901

Ponizsza mapa przedstawia stan budowy droég szybkiego ruchu na terenie wojewddztwa opolskiego. Jak wynika z danych
przedstawionych przez GDDKiA, wszelkie planowane inwestycje zostaty zakonczone. Ponadto w perspektywie

najblizszych kilku lat nie s3 planowane zadne nowe inwestycje.

Niemniej nalezy nadmieni¢, ze na obszarze powiatéw sgsiednich tj. oleskiego oraz kedzierzynsko-kozielskiego trwaja
prace przygotowawcze do budowy obwodnic odpowiednio obwodnicy Mysliny (projekt wpisany na liste rezerwowsa,
dtugos¢ 3,5 km) oraz pdtnocnej obwodnicy Kedzierzyna-Kozla (projekt znalazt sie na liScie zadan priorytetowych).
Szczegdlnie budowa pétnocnej obwodnicy Kedzierzyna-Kozla moze wptyng¢ korzystnie na cigzenie mieszkaricéw powiatu
strzeleckiego we wskazanym kierunku, ktére juz dzisiaj stanowi jedno z gtdwnych kierunkéw podrézy zewnetrznych

mieszkancow.
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Mapa 2. Mapa budowy drég (woj. opolskie)

Legenda

autostrady, drogi ekspresowe i obwodnice w uzytkowaniu
autostrady, drogi ekspresowe i obwodnice w realizacji
autostrady, drogi ekspresowe i obwodnice w przetargu
———— autostrady, drogi ekspresowe i obwodnice w przygotowaniu
(A1) numery autostrad i drég ekspresowych

Zrédto: GDDKIA
W ponizszej tabeli prezentujemy szczegétowy wykaz drég powiatowych na terenie powiatu strzeleckiego.

Tabela 11. Wykaz drég powiatowych
1401 O Zdzieszowice - Lesnica - Zalesie $laskie 9,256
1461 O Sieroniowice - Ujazd 9,783 gt 1]

1805 O Strzelce Opolskie - Lesnica - Kedzierzyn-Kozle 18,411 gt 1]
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1804 O Strzelce Opolskie - Kolonowskie 19,906 lok Vv
18120 (Dabréwka) granica wojewddztwa $lgskiego - Barut 1,500 lok 1\
1818 0 Roznigtéw -Dolna 4,455 lok \Y
18190 Kalinowice — Siedlec 5,635 lok V
18200 Szymiszow - Roznigtow 3,250 lok Vv
18210 Rozmierka - Osiek 4,108 lok Vv
18220 Sucha — Rozmierka 4,265 lok Y
18230 Kadtub-Osiek 3,567 lok Vv
18240 Ptuznica Wielka - granica wojewddztwa Slaskiego (Kotulin) 0,930 lok Vv
18250 Izbicko - Ligota Czamborowa - DK 94 3,226 lok Vv
1838 0 Staniszcze Wielkie - Staniszcze Mate 3,200 lok Vv
1840 0 Jemielnica — Gasiorowice 2,592 lok Vv
1841 0 Jemielnica - Barut 3,660 lok Vv
1842 O Piotréwka - Osiek 9,760 lok Vv
1843 0 Gasiorowice - Piotrowka 2,061 lok Vv
1847 O Strzelce Opolskie - Dziewkowice 3,292 lok Vv
1848 0 Rozmierz- Grodzisko 2,210 lok Y
1850 0 Otmice - DK 94 (Suchodaniec) 3,784 lok Vv
1854 0 Ligota Czamborowa - Sucha 3,638 lok \"
18550 Jemielnica - Gasiorowice 2,130 lok Vv
1857 0 Gasiorowice - do korica zabudowy (kier. Bokowe) 1,143 lok \"
22710 ul. Dworcowa 1,174 lok Vv
22780 ul. Matejki 1,220 lok \Y
22790 ul. Nowowiejska 1,395 lok Vv
22800 ul. Celna 1,930 lok \Y
22810 ul. Powstaricow Slaskich (na odc: ul. 1 Maja — ul. Dworcowa) 0,335 lok Vv
21310 ul. Arki Bozka 1,140 lok \Y
21320 ul. Dworcowa 0,550 lok Vv
21330 ul. Kosciuszki 1,732 lok Y
21340 ul. Haraszowskie 1,930 lok Y
21350 ul. Le$na 0,682 lok Y

tacznie drogi lokalne 140,684

Razem drogi powiatowe 311,587
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Na ponizszej mapie prezentujemy sie¢ drogowg na terenie powiatu strzeleckiego.

Mapa 3. Sie¢ drogowa na terenie powiatu strzeleckiego
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Zrédto: Starostwo Powiatowe w Strzelcach Opolskich
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3.2.  SIEC KOLEJOWA NA TERENIE ZWIAZKU CELOWEGO

Wojewddztwo opolskie charakteryzuje sie duzg gestoscig sieci linii kolejowych, wynoszacg 9,2 km linii/100 km’

powierzchni, co daje drugi wynik w kraju po wojewddztwie $lgskim (wartos¢ srednia dla catego kraju, wynosi 6,5 km na

100 km* powierzchni ogdlnej).

Przez powiat przechodza nastepujace linie kolejowe, po ktorych kursujg pociggi pasazerskie:
=  61: Kielce — Fosowskie
= 132: Bytom — Wroctaw Gtowny
= 144: Opole Gtéwne — Tarnowskie Goéry

Ponizsza mapa pokazuje sie¢ kolejowa na obszarze powiatu strzeleckiego.

Mapa 4. Sie¢ kolejowa w powiecie
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CHARAKTERYSTYKA POSZCZEGOLNYCH LINII KOLEJOWYCH
Linia kolejowa nr 61, o catkowitej dtugosci 175,207 km, tgczy stacje Kielce ze stacjg Fosowskie. Na catej dtugosci linia jest

zelektryfikowana, natomiast na odcinku Fosowskie — Lubliniec jest jednotorowa, ana pozostatym dwutorowa.

Przedmiotowa trasa stanowi istotny fragment szlaku komunikacyjnego pomiedzy Opolem, Czestochowg i Kielcami,
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zapewnia wiec potgczenia w uktadzie réwnoleznikowym. Linia ta jest linig znaczenia panstwowego, zgodnie

z Rozporzadzeniem Rady Ministrow w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu panstwowym.

Linia kolejowa nr 132, o catkowite]j dtugosci 164,434 km, tgczy stacje Wroctaw Gtéwny ze stacjg Bytom. Na catej dtugosci
linia jest dwutorowa, zelektryfikowana i przebiega przez trzy wojewddztwa $laskie, opolskie oraz dolnoslaskie. Pomiedzy
Opolem, a Wroctawiem, linia ta jest fragmentem linii E 30 (odcinek zmodernizowany do predkosci 160 km/h dla
pociggdw osobowych), a pomiedzy Pyskowicami, a Opolem CE-30. Linia ta jest czescig Ill paneuropejskiego korytarza
transportowego. Linia ta jest linig znaczenia panstwowego, zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministrow w sprawie

wykazu linii kolejowych o znaczeniu panstwowym.

Linia kolejowa nr 144, o catkowitej dtugosci 75,742 km, tgczy stacje Opole ze stacjg Tarnowskie Gory przez Fosowskie
i Zawadzkie. Przewozy pasazerskie realizowane sg na odcinku Opole — Zawadzkie. w okresie od kwietnia do grudnia
2013r. wstrzymany byt ruch pociggéow ze wzgledu na realizowang wtedy rewitalizacje trasy pomiedzy Opolem,
a Fosowskiem. w zwigzku z tym przewozy do Zawadzkiego realizowane byty kolejowg komunikacjg autobusowa. Linia
nr 144 jest istotnym, tgcznikiem pomiedzy Opolem i Czestochowg, a dalej i Warszawa. Linia ta jest linig znaczenia

panstwowego, zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu parnstwowym.
Ponizej prezentujemy czynne stacje i przystanki kolejowe na terenie powiatu strzeleckiego.

Tabela 12. Stacje i przystanki kolejowe w Powiecie Strzeleckim
1 Strzelce Opolskie
2 Fosowskie

Btotnica Strzelecka

Kolonowskie

Raszowa

Staniszcze Mate

Szymiszow

00 N o u b~ W

Zawadzkie

Na teren Powiatu Strzeleckiego wjezdzajq pociagi nastepujacych przewoznikdéw kolejowych:
1. PKP Intercity

2. Przewozy Regionalne

Na czynnych stacjach w powiecie zatrzymuja sie pociaggi osobowe, uruchamiane przez Przewozy Regionalne na zlecenie
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Opolskiego. Na stacji Strzelce Opolskie dochodzi takze do zatrzyman pociggéw

przewoznika PKP Intercity pod markami IC oraz TLK.

Istotng role w funkcjonowaniu transportu kolejowego na obszarze powiatu odgrywa wezet kolejowy Strzelce Opolskie.
Na stacji Strzelce Opolskie w ciggu doby dochodzi do 36 odjazdéw pociggdw obu wymienionych przewoznikdw. (stan

na 28 lipca 2016 r.).
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Jak obrazuje ponizsza tabela ponad potowa przejazdéw odbywa sie do Gliwic bgdZz Opola (po 27,78 proc. wskazan
na kazda z miejscowosci). Co dziesigty przejazd odbywa sie w kierunku docelowym Katowice.Wsrdd czynnikdw, ktére
to determinujg nalezy wskaza¢ uwarunkowania zwigzane z motywacjami podrdézy mieszkancéw powiatu strzeleckiego.

Zdecydowana wiekszo$¢ podrozy w tych dwdch kierunkach zwigzana jest z motywacja dom-praca.

Tabela 13. Kierunki odjazdow ze stacji Strzelce Opolskie

Liczba odjazdow
% udziat odjazdéw danym kierunku w tacznej liczbie
w danym kierunku

odjazdéw we wszystkich kierunkach w ciggu doby

w ciggu doby

1 Gliwice 10 27,78%
2 Opole 10 27,78%
3 Katowice 4 11,11%
4 Krakow 3 8,33%
5 Szczecin 3 8,33%
6 Wroctaw 2 5,56%
7 Kotobrzeg 1 2,78%
8 Lublin 1 2,78%
9 Ustka 1 2,78%

Swinoujscie 2,78%
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Wykres 9. Udziat odjazdéw w danym kierunku w tacznej liczbie odjazdéw we wszystkich kierunkach w ciggu doby

30,00%

25,00%

20,00%

15,00%

10,00%

5,00%

0,00%

% udziat odjazdow w danym kierunku w tacznej liczbie odjazdéw we

wszystkich kierunkach w ciggu doby

27 78%
Gliwice Opole

27 78%

11, 11%

I 33% 33%

Katowice Krakéw

Szczecin

5, 56%
2,78% 2,78% 2,78% 2,78%
Wroctaw  Kotobrzeg  Lublin Ustka  Swinoujicie

Ponizej prezentujemy szczegétowe zestawienie odjazddw pociggdow z wezta kolejowego Strzelce Opolskie.

Tabela 14. Detaliczne zestawienie odjazdow pociagow ze stacji Strzelce Opolskie

© o0 N o u b~ W

11
12
13
14
15
16
17

05:20
05:50
06:03
06:33
07:03
07:43
08:00
08:02
08:16
08:42
09:01
09:29
09:47
10:40
11:15
11:55
12:39

Przewozy Regionalne
przewozy Regionalne
PKP Intercity
Przewozy Regionalne
Przewozy Regionalne
PKP Intercity
Przewozy Regionalne
Przewozy Regionalne
PKP Intercity
PKP Intercity
Przewozy Regionalne
PKP Intercity
Przewozy Regionalne
PKP Intercity
Przewozy Regionalne
PKP Intercity

PKP Intercity

TLK

TLK

TLK

Gliwice

Opole Gtéwne
Ustka

Gliwice

Opole Gtéwne
Krakow Gtowny
Gliwice

Opole Gtéwne
Szczecin Gtéwny
Katowice

Opole Gtéwne
Kotobrzeg
Gliwice

Lublin

Opole Gtéwne
Szczecin Gtéwny

Katowice
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18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36

12:53
14:48
15:14
15:54
15:57
16:14
16:23
16:53
17:17
18:18
18:30
18:53
19:10
19:30
20:11
20:44
21:01
21:16
22:20

Przewozy Regionalne
Przewozy Regionalne
Przewozy Regionalne
Przewozy Regionalne
PKP Intercity
PKP Intercity
Przewozy Regionalne
Przewozy Regionalne
Przewozy Regionalne
Przewozy Regionalne
PKP Intercity
PKP Intercity
Przewozy Regionalne
PKP Intercity
PKP Intercity
Przewozy Regionalne
Przewozy Regionalne
PKP Intercity

PKP Intercity

SIEC KOMUNIKACJI AUTOBUSOWE!

TLK

TLK
TLK

Gliwice

Gliwice

Opole Gtéwne
Gliwice

Szczecin Gtowny
Katowice

Opole Gtéwne
Gliwice

Opole Gtéwne
Opole Gtéwne
Wroctaw Gtéwny
Krakow Gtowny
Gliwice

Wroctaw Gtowny
Krakéw Gtowny
Opole Gtéwne
Gliwice
Swinoujscie

Katowice

Sposrod  wszystkich linii, wedtug zezwolen na przewozy autobusowe wydanych przez Marszatka Wojewddztwa

Opolskiego, przez teren powiatu przebiega 28 tras, obstugiwanych przez 4 przewoznikow.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze jedynym podmiotem realizujgcym powiatowe przewozy pasazerskie na terenie powiatu jest

PKS Strzelce Opolskie S.A., ktéry realizuje je w oparciu o zezwolenia wydane przez Staroste Strzeleckiego.

W przysztosci do zadan zwigzku celowego powiatowo-gminnego ,Jedz z Nami” i organizatoréw nizszego szczebla bedzie

nalezato dostosowanie potaczen powiatowych w taki sposdb, aby umozliwi¢ mieszkaricom swobodne przemieszczanie sie

po obszarze powiatu. Nadrzednym celem organizatora transportu na terenie obszaru tj. zwigzku celowego powinna

by¢ likwidacja tzw. ,,biatych plam” transportowych. Wykaz miejscowosci na terenie powiatu wymagajgcych interwencji

Starosty Strzeleckiego w zakresie dowozu osdb przedstawiono w rozdziale 5.1.
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Tabela 15. Wykaz zezwolen wydanych przez Staroste Strzeleckiego

Organ wydajacy
Strzelce

1  Starosta Strzelecki
Opolskie
Strzelce

2  Starosta Strzelecki
Opolskie
Strzelce

3  Starosta Strzelecki
Opolskie
Strzelce

4 Starosta Strzelecki
Opolskie
Strzelce

5  Starosta Strzelecki
Opolskie
Strzelce

6  Starosta Strzelecki
Opolskie
Strzelce

7  Starosta Strzelecki
Opolskie
Strzelce

8  Starosta Strzelecki
Opolskie
Strzelce

9  Starosta Strzelecki
Opolskie
Strzelce

10 Starosta Strzelecki
Opolskie
Strzelce

11  Starosta Strzelecki
Opolskie
Strzelce

12  Starosta Strzelecki
Opolskie
Strzelce

13  Starosta Strzelecki
Opolskie

Szczepanek, Jemielnica, Piotréwka, Wierchlesie,
Zawadzkie, Zedowice
Szczepanek, Jemielnica, Gasiorowice, Piotrowka,
taziska, Piotrowka, Barut, Piotrowka, Jemielnica,
Szczepanek
Brzezina, Dziewkowice, Grzeboszowice,
Sieronowice, Balcarzowice, Sieronowice,

Nogowczyce, Jaryszéw, Ujazd

Ksiezy Las, Olszowa, Zimna Wddka, Stary Ujazd

Ksiezy Las, Olszowa, Klucz, Zalesie, Lichynia

Biadacz, Dolna, Poreba

Rozmierka, Rozmierz, Grodzisko, Breguta, Borycz,
Krosnica, Utrata, Izbicko, Otmice, Siedlec
Rozmierka, Jedrynie, Osiek, Kadtub Piec, Kadtub,
Banatki, Spérok, Staniszcze Mate, Staniszcze
Wielkie, Fosowskie
Szczepanek, Jemielnica, Ggsiorowice, Jemielnica,
Piotrowka, Barut, Piotrowka
Szczepanek, Jemielnica, Gasiorowice, Piotrowka,
taziska, Piotréwka, Barut, Wierchlesie, Zawadzkie
Dziewkowice, Warmatowice, Btotnica, Centawa,

Btotnica

Roznigtéw, Kalinéw, Kalinowice, Poznowice, Siedlec,

Otmice

Roznigtéw, Kalindw, Kalinowice, Wysoka, Géra Sw.

Anny

Kielcza

Strzelce

Opolskie

Niezdrowice

Ujazd

Lesnica

Lesnica

Poznowice

Kolonowskie

taziska

Zedowice

Ptuznica

Izbicko

Lesnica

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Strzelcach Opolskich

PKS w Strzelcach

Opolskich S.A.

PKS w Strzelcach

Opolskich S.A.

PKS w Strzelcach

Opolskich S.A.

PKS w Strzelcach
Opolskich S.A.
PKS w Strzelcach
Opolskich S.A.
PKS w Strzelcach
Opolskich S.A.
PKS w Strzelcach

Opolskich S.A.

PKS w Strzelcach

Opolskich S.A.

PKS w Strzelcach
Opolskich S.A.
PKS w Strzelcach
Opolskich S.A.
PKS w Strzelcach
Opolskich S.A.
PKS w Strzelcach
Opolskich S.A.
PKS w Strzelcach

Opolskich S.A.
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Mapa 5. Powiatowa sie¢ komunikacyjna (zezwolenia Starosty Strzeleckiego)

Kolonowskie

taziska

Izbicko

Ptuznica Wielka

Legenda

Skala 1:250 000

oo
blucocean

Zrédto: opracowanie wiasne

= Sie¢ komunikacyjna

. Wezet komunikacyjny
@  Siedziby wiadz gmin
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Tabela 16. Kursy przebiegajace przez teren powiatu strzeleckiego, realizowane na mocy zezwoler wydanych przez Marszatka

Wojewddztwa Opolskiego

Przyblizona Liczba Przyblizona
$redni czas
dtugosé kursow predkos¢
przejazdu

techniczna

jednego w ciggu

[godz: min]

935

958

700

701

702

703

704

705

706

707

711

712

713

714

Opole

Opole

Kielcza

Strzelce Opolskie

Strzelce Opolskie

Strzelce Opolskie

Zedowice

Strzelce Opolskie

Strzelce Opolskie

Strzelce Opolskie

Strzelce Opolskie

Strzelce Opolskie

Strzelce Opolskie

Strzelce Opolskie

Krosnica

Strzelce Opolskie

Dylaki

Kedzierzyn-Kozle

Kedzierzyn-Kozle

Stawiecice

Stawigcice

Kedzierzyn-Kozle

Krapkowice

Prudnik

Krapkowice

Krapkowice

Krapkowice

Zdzieszowice

Debie-Daniec

Izbicko

Kielcza-

Zawadzkie-Dylaki

Zalesie-Lesnica

Zimna Wdédka-
Ujazd

Ujazd-
Niezdrowice
Strzelce Opolskie-
Ujazd

Gora $w. Anny-

Lesnica

Lesnica

Niwki-

Krapkowice

Kalinowice-Niwki

Gora sw. Anny-
Obrowiec
Gora sw. Anny-
Obrowiec-

Gogolin

Dolna-Lesnica

kursu [km]

31

35

42

39

35

28

33

31

44

45

40

44

20

doby

26

17

00:35

00:45

01:00

01:00

01:00

00:50

01:00

00:55

01:25

01:10

00:45

01:10

01:15

00:35

[km/h]

45

43

43,5

40

39

44

41

50

47

41,7

43,3

40,7

LUZ Komerycjne
Linie Autobusowe
Sp.zo.o0.

LUZ Komerycjne
Linie Autobusowe
Sp.zo.o0.

PKS w Strzelcach
Opolskich SA
PKS w Strzelcach
Opolskich SA
PKS w Strzelcach
Opolskich SA
PKS w Strzelcach
Opolskich SA
PKS w Strzelcach
Opolskich SA
PKS w Strzelcach
Opolskich SA
PKS w Strzelcach
Opolskich SA
PKS w Strzelcach
Opolskich SA
PKS w Strzelcach
Opolskich SA
PKS w Strzelcach

Opolskich SA

PKS w Strzelcach

Opolskich SA

PKS w Strzelcach

Opolskich SA
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PKS w Strzelcach
715  Strzelce Opolskie  Kamien Slaski Poznowice 25 3 00:40 44,1
Opolskich SA
PKS w Strzelcach
717  Strzelce Opolskie  Chorula Ligota Dolna 32 2 00:45 57,3
Opolskich SA
Strzelce Opolskie- PKS w Strzelcach
722  Strzelce Opolskie  Opole 36 22 00:40 58
Sucha-Izbicko Opolskich SA
Zalesie-Strzelce PKS w Strzelcach
724  Lesnica Opole 54 1 01:20 51
Opolskie-lzbicko Opolskich SA
Dolna-Géra PKS w Strzelcach
924  Strzelce Opolskie  Krapkowice 43 4 01:30 41
Sw.Anny Opolskich SA
Szymiszow- PKS w Strzelcach
950  Strzelce Opolskie  Kamien Slaski 30 2 00:50 42,4
Poznowice Opolskich SA
PW LUZ Agnieszka
614 Opole Izbicko Walidrogi-Nakto 21 14 00:27
Domagata
Kedzierzyn-Kozle- Arriva Bus Transport
636 Kedzierzyn-Kozle  Géra Swietej Anny 27 8 00:45 37
taki Kozielskie Polska Sp. z 0.0.
Arriva Bus Transport
637 Gora Swietej Anny Kedzierzyn-Kozle  Raszowa 18 1 00:30 36,3
Polska Sp. z 0.0.
Raszowa-Zalesie- Arriva Bus Transport
638 Kedzierzyn-Kozle  Kedzierzyn-Kozle 23 1 00:50 40
Kedzierzyn-Kozle Polska Sp. z 0.0.
Kedzierzyn-Kozle
Arriva Bus Transport
639 Kedzierzyn-Kozle  Niezdrowice Blachownia 22 6 00:40 32
Polska Sp. z 0.0.
Osiedle
Kedzierzyn-Kozle
Blachownia Arriva Bus Transport
640 Kedzierzyn-Kozle  Strzelce Opolskie 39 4 01:10 34,5
Osiedle-Ujazd- Polska Sp. z 0.0.
Jaryszéw
Arriva Bus Transport
884  Kedzierzyn-Kozle  Zalesie Gosciecin 28 2 00:50 34,4
Polska Sp. z 0.0.
Kedzierzyn-Kozle- Arriva Bus Transport
906 Kedzierzyn-Kozle  Lesnica 29 2 01:00 37
Stawiecice Polska Sp. z 0.0.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego w Opolu
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Tabela 17. Kursy przebiegajace przez teren powiatu strzeleckiego, realizowane na mocy zezwolen wydanych przez pozostate organy

Organ
wydajacy

Stebléw, Dobra skrz. Nowy Bud,

Dobra, Strzeleczki, Kujawy, Zielina,
Starosta PKS w Strzelcach Opolskich
01/2014 Krapkowice Moszna, Zielina, Kujawy, Smolarnia
Krapkowicki S.A.
Ractawiczki skrz., Ractawiczki,

Dziedzice wies, Dziedzice szkota
Stebléw, Dobra skrz. Nowy Bud,
Starosta Dobra, towkowice, Pisarzowice, PKS w Strzelcach Opolskich
02/2014 Krapkowice Krapkowice
Krapkowicki Butawa, Pisarzowice, towkowice, S.A.

Komorniki, Dobra, Stebléw

Stebléw, Dobra skrz. Nowy Bud,

Starosta 5 PKS w Strzelcach Opolskich
03/2014 Krapkowice Dobra, Strzeleczki, Scigdw, Kujawy, Smolarnia
Krapkowicki S.A.
Ractawiczki, Dziedzice
Starosta 5 PKS w Strzelcach Opolskich
04/2014 Krapkowice Gogolin, Gérazdze, Kamionek Kamienr Slgski
Krapkowicki S.A.
Starosta PKS w Strzelcach Opolskich
07/2014 Krapkowice Gogolin, Zakrzéw Dabréwka
Krapkowicki S.A.
Starosta PKS w Strzelcach Opolskich
01/2015 Krapkowice Gogolin, Chorula, Malnia, Odrowaz Krapkowice
Krapkowicki S.A.

Zywocice, Pietna, Sciborowice,

Starosta Krapkowice Komorniki, towkowice, Strzeleczki, =~ Krapkowice K.s. PKS w Strzelcach Opolskich
02/2015
Krapkowicki d.a. Kujawy, Zielina, Moszna, Zielina, Duszy S.A.
Kujawy, Strzeleczki, Dobra, Steblow
Burmistrz Roznigtow, Szymiszéw, Sucha,
Strzelce PKS w Strzelcach Opolskich
2/2013 Strzelec Rozmierz, Rozmierka, Strzelce Strzelce Opolskie
Opolskie S.A.
Opolskich Opolskie
Burmistrz
Strzelce Dziewkowice, Warmatowice, PKS w Strzelcach Opolskich
3/2013 Strzelec Strzelce Opolskie
Opolskie Btotnica Strzelecka, Brzezina S.A.
Opolskich
Burmistrz
Strzelce PKS w Strzelcach Opolskich
4/2013 Strzelec Farska Kolonia Strzelce Opolskie
Opolskie S.A.
Opolskich
PKS w Strzelcach Opolskich
Burmistrz
Strzelce S.A.
5/2013 Strzelec Roznigtow, Biadacz Strzelce Opolskie
Opolskie

Opolskich
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6/2013

7/2013

8/2013

9/2013

10/2013

11/2013

12/2013

01/2014

01

1/2014

1/2012

2/2011

3/2011

4/2011

Burmistrz
Strzelec
Opolskich
Burmistrz
Strzelec
Opolskich
Burmistrz
Strzelec
Opolskich
Burmistrz
Strzelec
Opolskich
Burmistrz
Strzelec
Opolskich
Burmistrz
Strzelec
Opolskich
Burmistrz
Strzelec

Opolskich

Burmistrz
Strzelec

Opolskich

Burmistrz
Krapkowic
Burmistrz
Zawadzkiego
Burmistrz
Ujazdu
Burmistrz
Ujazdu
Burmistrz

Ujazdu

Burmistrz

Ujazdu

Strzelce
Farska Kolonia, Szczepanek
Opolskie
Rozmierka, Jedrynie, Osiek, Kadtub
Strzelce
Piec, Kadtub, Banatki, Grodzisko,
Opolskie
Rozmierka, Rozmierz, Sucha
Strzelce
Rozmierka, Rozmierz, Sucha
Opolskie
Strzelce
Roznigtéw, Szymiszéw
Opolskie
Strzelce Warmatowice, Dziewkowice,
Opolskie Btotnica Strzelecka, Ptuznica
Strzelce Roznigtow, Kalinéw, Kalinowice,

Opolskie Niwki, Ligota Dolna, Ligota Gdrna

Grodzisko Rozmierka, Rozmierz, Sucha
Strzelce
Opolskie
Strzelce Opolskie
Os. Piastow
SI.
Otmet
5 Na terenie miasta Krapkowice
SZPS
Zawadzkie Zedowice, Kielcza
Balcarzowi Sieroniowice, Nogowczyce,
ce Jaryszow
Zimna Waddka, Stary Ujazd,
Klucz
Niezdrowice
Olszowa Zimna Wodka, Ksiezy Las, Klucz,
szk. Stary Ujazd
Olszowa, Klucz, Zimna Wédka, Stary
Ksiezy Las

Ujazd

Strzelce Opolskie

Szymiszéw

Gimnazjum

Szymiszéw

Gimnazjum

Szymiszéw

Strzelce Opolskie

Ligota Gorna

Szymiszéw

Strzelce
Opolskie, Kino

(ul. Krakowska)

Krapkowice ul.

Opolska

Krupski Mtyn

Ujazd szk.

Ujazd szk.

Ujazd szk.

Ujazd szk.

PKS w Strzelcach Opolskich

S.A.

PKS w Strzelcach Opolskich

S.A.

PKS w Strzelcach Opolskich

S.A.

PKS w Strzelcach Opolskich

S.A.

PKS w Strzelcach Opolskich

S.A.

PKS w Strzelcach Opolskich

S.A.

PKS w Strzelcach Opolskich

S.A.

PKS w Strzelcach Opolskich

S.A.

PKS w Strzelcach Opolskich
S.A.

PKS w Strzelcach Opolskich
S.A.

PKS w Strzelcach Opolskich
S.A.

PKS w Strzelcach Opolskich
S.A.

PKS w Strzelcach Opolskich
S.A.

PKS w Strzelcach Opolskich

S.A.
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Burmistrz Stary Ujazd, Zimna Wédka, Klucz, PKS w Strzelcach Opolskich
5/2011 Ujazd szk. Ksiezy Las
Ujazdu Olszowa S.A.
Sprzecice, Siedlec, Izbicko S.P.,
Wéjt Gminy PKS w Strzelcach Opolskich
1/2013 Sprzecice  Otmice szk., Otmice Koscidt, Izbicko I1zbicko szk.
I1zbicko S.A.
S.P.
Poznowice, Siedlec, Otmice szk.,
Otmice Kosciot, Izbicko skrz.,Izbicko
Wéjt Gminy S.P. Henrykéw, Kolonia Lwowska, PKS w Strzelcach Opolskich
2/2013 Poznowice Izbicko szk.
Izbicko Suchodaniec cent. Suchodaniec S.A.
wyjazd, Ligota Czamborowa, Izbicko
S.P.
Borycz Jagusz, Borycz szk., Borycz
Wéjt Gminy PKS w Strzelcach Opolskich
3/2013 Borycz Kapl.,Krosnica SP, Krosnica |, Izbicko szk.
I1zbicko S.A.
Krosnica Il, Utrata, Izbicko S.P.
Izbicko S.P., Otmice szk., Poznowice,
Siedlec, Sprzecice, Siedlec, Otmice
Wéjt Gminy szk., Otmice Kosciot, Henrykéw, PKS w Strzelcach Opolskich
4/2013 Izbicko szk. Izbicko szk.
Izbicko Kolonia Lwowska, Suchodaniec S.A.
cent., Suchodaniec wyjazd, Ligota
Czamborowa, Izbicko S.P.
Wéjt Gminy Jemielnica PKS w Strzelcach Opolskich
1/2014 Jemielnica, Piotréowka Barut
Jemielnica Gimnazjum S.A.
Wéjt Gminy Jemielnica PKS w Strzelcach Opolskich
2/2014 Centawa Centawa, Jemielnica, Gasiorowice
Jemielnica Gimnazjum S.A.
Wéjt Gminy Jemielnica Barut, Wierchlesie, Piotrowka, Jemielnica PKS w Strzelcach Opolskich
3/2014
Jemielnica Gimnazjum taziska, Bokowe Gimnazjum S.A.
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Mapa 6. Sie¢ potaczen przebiegaiacych przez teren Powiatu Strzeleckiggg‘(,zezwolenia wvdane przez pozostate organvy)
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3.4. STRUKTURA WEASCICIELSKA W ZAKRESIE PODMIOTOW REALIZUJACYCH TRANSPORT PUBLICZNY

Na terenie powiatu strzeleckiego dziata kilku przewoznikow autobusowych, ktérym zezwolenia na prowadzenie

dziatalnosci transportowej wydaty réznorodne organy:
*  Starosta Strzelecki
e Marszatek Wojewddztwa Opolskiego
Ponizej przedstawiamy szczegdtowe zestawienie przewoznikow.

Tabela 18. Przewoznicy autobusowi dziatajgcy na terenie powiatu strzeleckiego

Przewoznik autobusowy Dziata w oparciu o udzielone zezwolenia przez:

1 LUZ Komercyjne Linie Autobusowe Sp. z 0.0. Marszatka Wojewddztwa Opolskiego
Staroste Strzeleckiego oraz
2 PKS w Strzelcach Opolskich S.A.
Marszatka Wojewddztwa Opolskiego
3 PW LUZ Agnieszka Domagata Marszatka Wojewddztwa Opolskiego
4 Arriva Bus Transport Polska Sp. z 0.0. Marszatka Wojewddztwa Opolskiego

Gtéwnym podmiotem ktdry realizuje drogowy transport publiczny na terenie powiatu strzeleckiego jest PKS w Strzelcach
Opolskich S.A. Ponadto nalezy zwréci¢ uwage, ze jest to jedyny przewoznik autobusowy z wymienionych w tabeli nr 18,

ktéremu zezwolenia wydat Starosta Strzelecki.
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PKS w Strzelcach Opolskich S.A. jest spotkg publiczng, w ktérej Starostwo Powiatowe w Strzelcach Opolskich posiada 100
proc. udziatéw. w 2010 roku spodtka zostata poddana komunalizacji i przekazana przez Skarb Panistwa na rzecz powiatu

strzeleckiego.

4. ANALIZA BADAN MARKETINGOWYCH

4.1. ANALIZA BADAN PREFERENCIJI | ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH MIESZKANCOW POWIATU
STRZELECKIEGO

A. OBSZAR BADANIA

Badania ankietowe przeprowadzane byty na terenie powiatu strzeleckiego w miesigcu maju 2015 roku. Wykonawca

W porozumieniu z Zamawiajgcym wykonat badania w nastepujgcych miejscach:
= Zaktady pracy
=  Komunikacja zbiorowa
= Szkoty gimnazjalne i ponadgimnazjalne
B. NARZEDZIE BADAWCZE

Wykonawca w celu sprawnego przeprowadzenia badan przygotowat ankiete, ktéra sktadata sie z pytan dotyczacych

zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkancéow powiatu strzeleckiego.
= Jakimi Srodkami transportu najczesciej Pan/Pani podrézuje?
= Dlaczego najczesciej wybiera Pan/Pani ten $rodek transportu do podrézy?
= Jak czesto podrézuje Pan/Pani komunikacjg zbiorowg?
= W jakich godzinach korzysta Pan/Pani najczesciej z przejazddéw autobusami komunikacji publicznej?
= Jaki jest najczestszy powdd Pana/Pani podrdzy komunikacjg zbiorowa ?
= |loma $rodkami komunikacji publicznej musi Pan/Pani dojezdza¢ z domu do pracy/szkoty?
= Na jakim przystanku Pan/Pani zwykle wsiada/ wysiada?

Narzedzie badawcze skfadato sie réwniez zpytan o oczekiwania ipreferencje podréznych. Miaty one charakter
zamkniety. Ankietowani, przy uzyciu prostej pieciostopniowej skali ocen (od 1 do 5) wyrazali swéj poziom oczekiwan
oraz oceniali jako$¢ wykonywanych ustug w odniesieniu do 11 cech jakosci lokalnego transportu zbiorowego w powiecie

strzeleckim, a tym samym wskazali, ktéry z postulatéw przewozowych jest najwazniejszy, a ktéry najmniej znaczacy.

Ocenie pasazerow poddano nizej wymienione postulaty przewozowe, bedgce jednoczesnie kryteriami jakosci ustug

przewozowych.
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Tabela 19. Zestawienie cech ustug przewozu

Poziom Ocena jakosci
Cecha ustugi przewozu

oczekiwan ustug

BN rencsnostkursowaniaporezdow

Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw

Warunki podrézowania

Dostepnosc¢ do sieci komunikacji miejskiej

AN e

Bezposredniosé potaczenia

10. Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach)

B convolabieowa

Zastosowana pieciostopniowa skala ocen zaréwno poziomu oczekiwan jak ijakosci ustug transportowych oznacza,
ze w przypadku oceny ,5” respondent uwaza, ze dana cecha jest najwazniejsza dla niego i w petni zaspakaja jego
potrzebe w tym zakresie, natomiast ocena ”“1” oznacza, ze dana cecha nie ma znaczenia dla niego, a w ocenie jakosci

uwaza, ze jest realizowana na bardzo niskim poziomie.
C. CHARAKTERYSTYKA BADANYCH

Konstrukcja kwestionariusza zawierajgca metryczke umozliwia przedstawienie respondentéw ze wzgledu na pteé, wiek,

status zawodowy, wyksztatcenie. Ponizej przedstawione sg statystyki charakteryzujgce prébe statystyczng pasazerow.
D. PtEC RESPONDENTOW

Profil ptci respondentéw nie do korica odpowiada profilowi ptci mieszkaricéw powiatu. (kobiety - 51,37%, mezczyzni -
48,63%, stan na koniec 2013 r.). Powodem takiego stanu rzeczy byta ogélna nieche¢ mezczyzn do udzielania odpowiedzi

w prowadzonych badaniach.
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Wykres 10. Ptec respondentéw

Ptec respondentow

m kobieta = mezczyzna

E. STATUS ZAWODOWY RESPONDENTOW

WSsréd badanych dominujg uczniowie szkét srednich (46,51%) oraz osoby pracujace, ktére stanowia druga najwieksza
grupe badanych (32,56%). Niespetna 14 proc. oséb stanowig uczniowie gimnazjéw, z kolei niespetna co dwudziesty
respondent deklaruje, ze posiada status studenta. Marginalny jest odsetek oséb bezrobotnych, emerytéw i rencistéw,
oraz 0sob prowadzgcych wiasng dziatalnos¢ gospodarczg. Stanowig oni niewiele ponad 2 proc. wszystkich oséb biorgcych

udziat w badaniu.

Wykres 11. Status zawodowy respondentéw

Status zawodowy respondentow
0,78%
4,65% 0,00%

4

B uczen szkoty Sredniej

B uczen gimnazjum

H osoba bezrobotna

M osoba pracujgca

B student

H emeryt/rencista

= wtasna dziatalnosé
gospodarcza
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F. WYKSZTALCENIE RESPONDENTOW

Struktura wyksztatcenia respondentow powiatu charakteryzuje sie wysokim poziomem o0s6b z wyksztatceniem
gimnazjalnym (52,85%), co spowodowane jest duzym naptywem kwestionariuszy ze szkoét. Wiecej niz, co czwarta osoba
deklaruje wyzsze wyksztatcenie (26,83%), a mniej niz co pigta (13,01%) legitymuje sie wyksztatceniem srednim. Osoby
z wyksztatceniem podstawowym i zawodowym w tym przypadku stanowig niewiele ponad 7 proc., odpowiednio 4,88%

i2,44%.

Wykres 12. Wyksztatcenie respondentéw

Wyksztatcenie respondentow

52,85%

gimnazjalne wyzsze Srednie podstawowe zawodowe

G. WYBOR SRODKA TRANSPORTU

Najczesciej wybieranym srodkiem transportu przez respondentow okazat sie samochdd. Wskaznik ten osigga wysoki
poziom (50,72 proc.), przy 28,99 proc. wskazan dla autobusu. Przyczyn takiego stanu rzeczy nalezy upatrywac
w niekonkurencyjnej ofercie przewozowej przewoznikéw funkcjonujgcych na terenie powiatu strzeleckiego oraz niezbyt
szerokiej siatce potaczen kolejowych, do ktérych mieszkancy powiatu strzeleckiego majg dostep na wybranych stacjach

i przystankach kolejowych.

Nadspodziewanie czesto wybieranym srodkiem transportu okazat sie rower, na ktéry wskazato 7,97 proc. oséb biorgcych
udziat w badaniu. Swiadczyé to moze m.in. o skutecznosci inwestycji wtadz lokalnych w $ciezki rowerowe, jak réwniez

dziatan propagujgcych wybor tego rodzaju transportu w codziennych podrézach respondentow.

Warto odnotowac, ze 6,52% ankietowanych, jako preferowany srodek transportu wybrato odpowiedz ,inne”, gdzie

wskazywali takie srodki transportu, jak skuter, motocykl, a nawet taksowke.
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Wykres 13. Preferencje dotyczgce wyboru srodka transportu

Preferencje dotyczgce wyboru srodka transportu

28,99%
samochdd autobus rower inne pociag pieszo

H. PRZYCZYNA WYBORU $RODKA TRANSPORTU (SAMOCHOD)

Respondenci wskazujgcy samochdéd, jako podstawowy srodek transportu najczesciej podawali, ze decydujg sie na niego,
przede wszystkim ze wzgledu na to, ze jest szybszy (28,80%). Dla niemal co czwartej osoby ankietowanej byto
to réwniez rozwigzanie, ktére umozliwiato im dotarcie na miejsce bez koniecznosci dokonywania przesiadek. Co piata
osoba (20,88 proc.) uwaza samochdd za bardziej komfortowy wzgledem pozostatych Srodkéw transportu. z kolei

w przypadku 13,60 proc. respondentéw wybdér samochodu okazywat sie by¢ rozwigzaniem taiszym niz np. autobus.

Niewiele sposrdd oséb ankietowanych swojg decyzje opiera na przestankach zdrowotnych (1,60%) oraz srodowiskowych

(2,40%). Podobny wynik osiggnieto dla wskazania ,jest niezalezny od warunkow ruchu drogowego”.
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Wykres 14. przyczyna wyboru srodka transportu (samochéd)

Przyczyna wyboru srodka transportu (samochdd)

jest szybszy

umozliwia mi dotarcie na miejsce bez koniecznosci
dokonania przesiadek

jest bardziej komfortowy

jest tanszy

z innego powodu

jest bardziej przyjazny srodowisku

wybieram ze wzgledu na zdrowie

jest niezalezny od warunkéw ruchu drogowego (nie
stoi w korkach)

I.  PRZYCZYNA WYBORU SRODKA TRANSPORTU (AUTOBUS)

Respondenci wskazujgcy autobus, jako podstawowy Srodek transportu najczesciej podawali, ze decydujg sie na niego,
przede wszystkim ze wzgledu na to, ze umozliwia im dotarcie na miejsce bez koniecznosci dokonywania przesiadek. Takie
wskazanie zadeklarowato blisko 35 proc. respondentéw. Szokujgco duzo, bo doktadnie 25,00 proc. oséb decydowato sie
na podroz z innych powoddw, niz wymienione w kwestionariuszu badan ankietowych. Najczesciej wskazywali oni na brak
posiadania prawa jazdy, bgdz brak posiadania samochodu w gospodarstwie domowym. Byto to réwniez bezposrednim
powodem dla wskazan, ze autobus stanowi jedyny s$rodek transportu, z ktérego dany respondent moze skorzystac

w drodze do pracy lub szkoty.

13,46 proc. oséb zadeklarowato, ze autobus stanowi w ich przypadku rozwigzanie szybsze wobec pozostatych. Pozostate

odpowiedzi cieszyty sie marginalnym zainteresowaniem ankietowanych.
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Woykres 15. Przyczyna wyboru srodka transportu (autobus)

Przyczyna wyboru srodka transportu (autobus)

umozliwia mi dotarcie na miejsce bez koniecznosci
dokonania przesiadek

z innego powodu

jest tanszy

jest szybszy

jest bardziej komfortowy

jest bardziej przyjazny srodowisku

jest niezalezny od warunkéw ruchu drogowego (nie
stoi w korkach)

wybieram ze wzgledu na zdrowie

J. CzZESTOTLIWOSC BADANIA

Z przeprowadzonych badan wynika, ze 38,10 proc. ankietowanych korzysta z transportu publicznego rzadziej niz raz

w miesigcu. Blisko co trzecia osoba (30,95 proc.) korzysta z niej 4-5 dni w tygodniu.

Rzadziej nizraz w tygodniu korzysta z komunikacji publicznej 11,90 proc. respondentéw.

Dla wskazan ,2-3 dni
w tygodniu”, ,6-7 dni w tygodniu” oraz ,,1 dzien w tygodniu” wskaznik ten osiggat kazdorazowo 6,35 proc.

Wykres 16. Czestotliwos¢ podrézowania

Czestotliwos¢ podrézowania

40,00%
35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
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5,00%
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niz razw - rzadziej ,
2-3d .
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tygodniu vé tygodniu

tygodniu
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K. PowOD PODROZOWANIA

Powdd podrézowania jest silnie skorelowany ze statusem zawodowym i czestoscig podrézowania. Cel podrézy ucznidw

i 0s6b pracujacych jest oczywisty, natomiast emeryci jezdza gtéwnie na zakupy lub do lekarza.

Wykres 17. Powodd podrézowania

7 7 o . 5,08%
Powdd podrézowania

® lekarz

m zakupy
W praca
M inne

m szkota/uczelnia

L. LIczBA SRODKOW TRANSPORTU PODCZAS PODROZY

Wsréd respondentéw ponad 82 % korzysta z jednego srodka transportu. Przesiada sie raz, blisko 16% zapytanych

0 zwyczaje podrdzowania. Mniej niz jedna osoba na dwiescie musi przesiadac sie dwukrotnie.

Wykres 18. Liczba srodkéw transportu podczas podrézy

Liczba sSrodkdw transportu podczas podrozy

82,59%
100,00% -

80,00% -
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0,00%
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M. PREFERENCJE PASAZEROW
Preferencje pasazerow korzystajgcych z publicznego transportu pasazerskiego przedstawiono w tabeli nr 20:

Tabela 20. Wyniki w zakresie ocen poziomu preferencji

Znaczenie/Ranga

Cecha ustugi przewozu Poziom preferencji
cechy
1. Bezpieczenstwo podrozy 4,70 1
2. Punktualno$¢ kursowania pojazdéw 4,65 6
3. Kultura kierujgcych 4,71 4
4, Bezposredniosc potgczenia 4,54 2
5. Warunki podrézowania 4,54 7
6. Dostepnosc¢ do sieci komunikacji miejskiej 4,48 8
7. Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach) 4,64 5
8. Warunki oczekiwania na przystankach 4,51 10
9. Czestotliwos¢ kursowania pojazdow 4,61 9
10. Cena biletu 4,47 11
11. Kontrola biletowa 4,00 3
Sredni poziom preferenciji 4,53

Pasazerowie uczestniczgcy w badaniu ankietowym za najwazniejszg ceche uznali kulture kierujgcych (4,71), na drugim
miejscu znalazto sie bezpieczenstwo podrdznych (4,70) natomiast za najbardziej nieistotng ceche uznano cene biletu

(4,47) i kontrole biletowg (4,00).
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Wykres 19. Preferencje podréznych
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N. OCENA JAKOSCI UStUG
Respondenci wyrazili takze swdj stopien satysfakcji ze $wiadczonych ustug przewozowych w powiecie strzeleckim.

Tabela 21. Wyniki w zakresie ocen poziomu jakosci ustug

Znaczenie/Ranga

Cecha ustugi przewozu Poziom oceny
cechy
1. Bezpieczenstwo podroézy 3,84 1
2. Punktualnos¢ kursowania pojazdéw 3,27 6
3. Kontrola biletowa 3,37 3
4, Kultura kierujgcych 3,84 4
5. Bezposredniosé potgczenia 3,39 2
6. Dostepnosc¢ do sieci komunikacji miejskiej 2,66 8
7. Warunki podrézowania 3,33 7
8. Warunki oczekiwania na przystankach 2,93 10
9. Cena biletu 2,69 11
Informacja (czytelnosé, na przystankach,
10. 3,38 5
pojazdach)
11. Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw 2,30 9
Sredni poziom oceny jakosci ustug 3,18
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Podrézni uczestniczacy w badaniu ankietowym najwyzej ocenili bezpieczerstwo podrézy ikulture kierujacych.
Stosunkowo najnizej zostaly ocenione dostepnos$¢ do sieci komunikacji publicznej oraz czestotliwos¢ kursowania

pojazdow.

Wykres 20. Ocena podréznych
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O. LUKIJAKOSCIOWE, PREFERENCJE VERSUS OCENY RESPONDENTOW
Zastosowane narzedzie badawcze dato mozliwos$¢ oszacowania luk jakosciowych wzglednej i bezwzglednej.

luka jakosciowa wzgledna stanowi réznice pomiedzy rzeczywistymi oczekiwaniami respondentéw a ich odnotowanymi

w trakcie badan ocenami ustug transportowych,

luka jakosciowa bezwzgledna stanowi rdéznice pomiedzy maksymalnymi, wzorcowymi na najwyzszym poziomi (5)

oczekiwaniami respondentéw a rzeczywistymi ich oczekiwaniami.

Tabela 22. Luki jakosciowe

Cecha ustugi przewozu

Preferencje
maksymalne
Preferencje
rzeczywiste
podréznych
Ocena jakosci
Wzgledna luka
jakosciowa
jakosciowa

Bezwzgledna luka

Punktualnos¢ kursowania

1 5 4,65 3,27 1,38 1,73
pojazdéw
Czestotliwosc¢ kursowania
2 5 4,61 2,3 2,31 2,7
pojazdéw
3 Bezpieczenstwo podrozy 5 4,7 3,84 0,86 1,16
1,67

4 Warunki podrézowania 5 4,54 3,33 1,21
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Warunki oczekiwania na
5 5 4,51
przystankach

Dostepnosc do sieci
6 5 4,48
komunikacji miejskiej

7 Cena biletu 5 4,47
8 Bezposredniosc potgczenia 5 4,54
9 Kultura kierujgcych 5 4,71

Informacja (czytelnos¢, na
10 5 4,64
przystankach, pojazdach)

11 Kontrola biletowa 5 4
Najwieksza luka jakosciowa wzgledna wystgpita dla cech:
=  Dostepnosc do sieci komunikacji miejskiej (1,82)

= Czestotliwos$¢ kursowania pojazdow (2,30)

Najmniejsza luka jakosciowa wzgledna wystgpita dla nastepujgcych cech:

=  Bezpieczenstwo podrézy (0,86)
=  Kontrola biletowa (0,63)
Najwieksza luka jakosciowa bezwzgledna wystgpita dla cech:
=  Dostepnosc do sieci komunikacji miejskiej (2,34)
= Czestotliwo$¢ kursowania pojazdow (2,70)
Najmniejsza luka jakosciowa bezwzgledna wystgpita dla cech:
= Kultura kierujacych (1,16)

=  Bezpieczenstwo podrézy (1,16)

2,93

2,66

2,69
3,39
3,84

3,38

3,37

1,58

1,82

1,78
1,15
0,87

1,26

0,63

2,07

2,34

2,31
1,61
1,16

1,62

1,63

Jakkolwiek wyniki otrzymane w rezultacie przeprowadzonych badan w powiecie strzeleckim sg same w sobie cenne

ze wzgledu na wiasciwg metode i zakres badawczy, to mozliwos¢ ich poréwnania z wynikami z poprzednich lat moze da¢

petny obraz funkcjonowania operatorow publicznego transportu zbiorowego oraz oczekiwan spotecznosci lokalnej -

niezwykle uzyteczny dla organizatoréow transportu publicznego. Ujawniajgcy sie trend we wspomnianych zakresach bytby

wiarygodng podstawg do podejmowania decyzji ojego zahamowaniu jesli bytby niekorzystny lub wzmocnienia

w przypadku jego pomyslnego przebiegu.
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5. OCENA POTRZEB PRZEWOZOWYCH NA OBSZARZE ZWIAZKU CELOWEGO

5.1. WSKAZANIE OBSZAROW WYMAGAJACYCH INTERWENCJI W ZAKRESIE DOWOZU

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie miejscowosci pozbawionych dostepu do transportu

w poszczegodlnych gminach powiatu strzeleckiego.

Tabela 23. Miejscowosci bez dostepu do komunikacji autobusowej

Miejscowosci bez dostepu do

komunikacji autobusowej

Lesnica Krasowa, Raszowa, tgki Kozielskie
Kolonowskie Brak wskazan

Strzelce Opolskie  Brak wskazan

Ujazd Brak wskazan
Zawadzkie Brak wskazan
Izbicko Brak wskazan
Jemielnica Brak wskazan

Mapa 7. Miejscowosci bez dostepu do komunikacji autobusowej

taki Kozielskie
Legenda

Raszowa Y Miejscowos$ci bez dostepu

do transportu publicznego
Skala 1:250 000

oo
blucocean

Zrodto: opracowanie witasne

publicznego
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5.2. ANALIZA TABORU

Charakterystyka taboru wykorzystywanego przez przewoznikdw wykonujgcych regularne przewozy drogowe oséb
na terenie powiatu strzeleckiego pozwala wskaza¢ aktualng podaz miejsc stojgcych isiedzacych oraz wiek pojazdu

w rozbiciu na kazdg jednostke taborowa.

Na obszarze powiatu strzeleckiego jedynym przewoznikiem dziatajgcym na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste
Strzeleckiego jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Strzelcach Opolskich S.A. Przewoznik nie posiada
obecnie taboru przystosowanego do przewozu oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Aktualnie

podmiot ten ubiega sie o zakup 13 sztuk autobuséw z dofinansowaniem z programu RPOWO na lata 2015-2020.

Tabela 24. Wykaz taboru PKS Strzelce Opolskie S.A.

liczba liczba
Marka i typ Wiek pojazdu Czy dostosowany do potrzeb

miejsc miejsc
pojazdu . (lat) niepetnosprawnych? (T/N)
siedzacych | stojacych

-
©

1 A-san H9 - 21 39 12 1988 27 N
2 A-san H9 - 21 39 12 1989 26 N
3 A-san H9 - 21 39 12 1990 25 N
4 A-san H9 - 21 39 12 1990 25 N
5 A-san H9 - 21 39 12 1992 23 N
6 A-san H9 - 21 39 12 1993 22 N
7 A-san H9 - 21 39 12 1993 22 N
8 A-san H9 - 21 39 12 1993 22 N
9 A-san H9 - 21 39 12 1994 21 N
10 A-san H9 - 21 39 12 1995 20 N
11 A-san H9 - 21 39 12 1998 17 N
12 A-san H9 - 21 39 12 1999 16 N
13 A-san H9 - 21 39 12 2000 15 N
14 A-san H9 - 21 39 12 2000 15 N
15 A-san A0O909L 39 16 2001 14 N
16 A-san A0909L 39 17 2011 4 N
17 MAN 893 49 50 1995 20 N
18 Solbus C9,5 35 26 2002 13 N
19 Solbus C9,5 36 26 2002 13 N
20 Solbus C9,5 36 26 2003 12 N
21 Iveco 20 3 2003 12 N
22 Ilveco 20 3 2003 12 N
23 Solbus C9,5 35 26 2003 12 N
24 Solbus C9,5 35 26 2004 11 N
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25 Solbus C9,5 35 26 2004 11 N
26 Iveco 20 3 2004 11 N
27 Solbus C9,5 35 26 2004 11 N
28 Solbus C9,5 35 26 2005 10 N
29 Solbus C9,5 35 26 2005 10 N
30 Solbus C9,5 35 26 2005 10 N
31 Cacciamali/lveco 28 3 2006 9 N
32 Karosa C956 53 32 2006 9 N
33 Solbus C9,5 35 28 2006 9 N
34 Solbus C9,5 35 28 2006 9 N
35 BOVA 51 0 2001 14 N
36 Solbus SL10 37 26 2007 8 N
37 Solbus SL10 36 26 2007 8 N
38 MAN 893 50 50 1995 20 N
39  MAN Lions Coach 51 0 2003 12 N
40 IVECO C50 51 0 2009 6 N
41 MAN A01 50 23 1999 16 N
42 MAN 893 49 46 1997 18 N
43 MAN A01 55 30 1997 18 N
44 Iveco Kapena 28 3 2012 3 N
45 Mercedes-Benz 19 1 2012 3 N

Bus-Prestige MB
46 20 0 2012 3 N
Sprinter 516
47 MAN A01 53 29 2001 14 N

48 MAN AO01 53 29 2001 14 N

A. ANALIZA TABORU PKS STRZELCE OPOLSKIE ZE WZGLEDU NA ROK PRODUKCII

Analiza taboru przewoznika PKS Strzelce Opolskie S.A. pokazuje, ze przewoznik posiada w zdecydowanej mierze tabor
ponad 10-letni. Blisko 36 proc. taboru stanowig pojazdy z przedziatu wiekowego 11-15 lat. Co pigty pojazd ma
co najmniej 6, ale nie wiecej niz 10 lat. w dalszym ciggu spory udziat w ogdle posiadanego taboru maja pojazdy starsze niz
16-letnie. Pojazdy z przedziatéw wiekowych 16-20 lat oraz 21-30 lat stanowig ponad 35 proc. wszystkich pojazdow.

Niemal co dziesigty pojazd jest wyprodukowany po 2010 roku.
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Tabela 25. Analiza taboru PKS Strzelce Opolskie ze wzgledu na rok produkgji

Przedziat wiekowy | liczba jednostek taboru | Udziat w ogdle posiadanych jednostek taboru

1 11-15 lat 17 35,42%
2 6-10 lat 10 20,83%
3 21-30 lat 9 18,75%
4 16-20 lat 8 16,67%
5 0-5 lat 4 8,33%

Wykres 21. Udziat w ogdle posiadanych jednostek taboru

40,00%

35,00%

30,00%

25,00%

20,00%

18,75%
16,67%

15,00%

10,00%

5,00%

0,00%

11-15 lat 6-10 lat 21-30 lat 16-20 lat 0-5 lat

B. ANALIZA TABORU ZE WZGLEDU NA LICZBE MIEJSC

Ponizszy wykres przedstawia podziat taboru przewozZnika ze wzgledu na liczbe miejsc siedzacych. tatwo zauwazyg,
Ze najwiekszg grupe stanowia pojazdy o liczbie miejsc siedzacych z przedziatu 36-45. Ich udziat wzgledem wszystkich
posiadanych pojazdéw osigga 42 proc. w co czwartym pojezdzie jest minimum 21 miejsc (przy maksymalnie 35). Niewiele
mniej jest taboru z przedziatu ,wiecej niz 45 miejsc”. Najmniejszy udziat maja pojazdy do 20 miejsc, ktére w catym

taborze przewoznika stanowig zaledwie 10 proc.
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Wykres 22. Podziat jednostek taboru ze wzgledu na liczbe miejsc siedzagcych

Podziat jednostek taboru ze wzgledu na liczbe

miejsc siedzacych

® do 20 miejsc m 21-35 miejsc
m 36-45 miejsc wiecej niz 45 miejsc

\

Ponizszy wykres przedstawia podziat taboru przewoznika ze wzgledu na liczbe miejsc stojgcych. Wiecej niz co drugi
pojazd (54 proc.) posiada nie wiecej niz 20 miejsc stojgcych. Kolejng dominujgcg grupe sg te pojazdy, ktére w ten sposdb
pomieszczg od 21 do 35 oséb. Grupa ta stanowi 40 proc. Niespetna 6 proc. stanowi tabor, ktéry posiada wiecej niz 35

miejsc stojgcych.

Wykres 23. Podziat jednostek taboru ze wzgledu na liczbe miejsc stojgcych

Podziat jednostek taboru ze wzgledu na

liczbe miejsc stojgcych

® do 20 miejsc

m 21-35 miejsc

wiecej niz 35 miejsc
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5.3. POPYT NA PRZEWOZY PASAZERSKIE NA OBSZARZE ZWIAZKU CELOWEGO

A. WPROWADZENIE

Badania przeprowadzone w krajach rozwinietych potwierdzajg, ze intensywne dziatania przeksztatcajace czes¢ popytu
potencjalnego w popyt efektywny mogg spowodowaé wzrost liczby przewozonych oséb publicznym transportem

zbiorowym o okoto od 2 do 4 %. Na zwiekszanie popytu efektywnego majg zwykle wptyw nastepujace dziatania:
= zwiekszanie atrakcyjnosci oferty przewozowej,
= poprawa jakosci ustug przewozowych,
= aktywna promocja transportu publicznego,
=  doskonalenie rozwigzan taryfowo — biletowych,
=  poprawa systemu informacji pasazerskiej w tym informacji gtosowej dla oséb niewidomych i niedowidzgcych.

Zrédta popytu potencjalnego tkwig w grupie mieszkaricdw posiadajacych samochody. Naktonienie ich do korzystania

z transportu publicznego, co jest zgodne ze strategig zréwnowazonego transportu, wymaga jednak poprawy jakosci

Swiadczonych ustug (czestotliwosé, punktualnosé, komfort). Zgodnie z tym co zawarto w dokumencie, na przestrzeni lat

2010-2013 odnotowano wzrost liczby samochodéw osobowych o 11,75 proc.
B. NARZEDZIE BADAWCZE

Wykonawca przeprowadzit analize popytu na przewozy pasazerskie na obszarze organizatora publicznego transportu
zbiorowego w oparciu o wyniki sprzedazy biletéw przez PKS Strzelce Opolskie S.A. oraz dane pochodzace
z przeprowadzonych badan dot. preferencji wyboru s$rodka transportu. To drugie narzedzie pozwolito
na zinwentaryzowanie najpopularniejszych kierunkéw podrdzy zewnetrznych i wewnetrznych mieszkancéw powiatu

strzeleckiego.

W celu zagwarantowania rzetelnosci i miarodajnosci przeprowadzonej analizy pod uwage wzieto historyczne wyniki

sprzedazy biletéw jednorazowych i miesiecznych za lata 2010-2014.
C. SPRZEDAZ BILETOW OGOLEM

Na przestrzeni lat 2010-2014 doszto do gwattownego spadku popytu na ustugi Swiadczone przez PKS Strzelce Opolskie
S.A. Wida¢ to zaréwno w danych dotyczacych liczby sprzedanych biletéw jednorazowych , jak rowniez liczby sprzedanych

biletéw miesiecznych.

Liczba sprzedanych biletow jednorazowych w 2014 r. spadta do 154 882 biletéw z 328 427 biletéw w 2010 roku. Tym

samym tylko w omawianym okresie liczba sprzedanych biletéw jednorazowych zmniejszyta sie o 52,84 proc.

Wyrazne spadki dotknety réwniez wyniki sprzedazy biletéw miesiecznych. Skala spadku nie jest jednak tak wyrazna, jak
w przypadku danych dot. biletéw jednorazowych. w okresie 2010-2013 liczba sprzedanych biletéw zmniejszyta sie
z12 424 biletow w 2010 roku do 8 332 biletéw w 2014 roku. Tym samym % spadek liczby sprzedanych biletéw
miesiecznych w omawianym okresie wynidst 32,94 proc. Mniejszej skali spadku nalezy upatrywac w zblizonym popycie

na przewozy uczniow do szkét, ktérzy wtasnie w gtéwnej mierze korzystajg z biletéw miesiecznych.
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W ujeciu ogdlnym PKS Strzelce S.A. sprzedat w 2010 roku 340 851 biletdw, przy 163 214 biletach w zesztym roku. Spadek

za przedstawiony okres wynidst 52,12 proc.

Woykres 24. Liczba sprzedanych biletéw jednorazowych w poszczegélnych latach

Liczba sprzedanych biletéw jednorazowych
w poszczegdlnych latach
350 000
328 427
300 000
264 340
250 000
200 000
185 909
150 000 155 881
100 000
2010 2011 2012 2013 2014

Woykres 25. Liczba sprzedanych biletéw miesiecznych w poszczegdlnych latach

Liczba sprzedanych biletow miesiecznych
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D. WIEZBA RUCHU

Mapa 8. Wiezba ruchu wewnetrznego i zewnetrznego mieszkancéw powiatu strzeleckiego
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E. WNIOSKI

Analiza wynikéw sprzedazowych PKS Strzelce Opolskie S.A. wskazuje, ze popyt na przewozy pasazerskie na obszarze
objetym niniejszym opracowaniem na przestrzeni lat 2010-2014 ulegt drastycznemu zmniejszeniu tj. o ponad 52 proc.
Na powyzsze wpltyw majg m.in. niekorzystne zmiany demograficzne oraz zwiekszenie udziatéw wrynku przez

konkurencje PKS Strzelce Opolskie S.A. na obstugiwanych liniach.

Powyzsza wiezba ruchu wewnetrznego i zewnetrznego mieszkancéw powiatu strzeleckiego wskazuje trasy typu zrédto-

cel, ktore wskazywali mieszkancy powiatu podczas prowadzonych badan ankietowych. Stworzona i uaktualniana wiezba

powinna by¢ jednym z gtéwnych narzedzi ksztattowania oferty przewozowej w najblizszych latach dla mieszkancéow

powiatu strzeleckiego.
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6. ZAPOTRZEBOWANIE NA PRZEWOZY O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ W PERSPEKTYWIE
DO 2025 ROKU

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego mozna podzieli¢ na popyt efektywny i potencjalny.

¢ Popyt efektywny — zaspokojone potrzeby przemieszczania sie komunikacjg publiczng mieszkancow okreslonego

obszaru;

¢ Popyt potencjalny — catos¢ potrzeb przemieszczania sie mieszkancow okreslonego obszaru. Popyt ten moze
przerodzi¢ sie w efektywny przy spetnieniu przez transport publiczny okreslonych warunkéw zwigzanych

z oczekiwang iloscig i jakoscig ustug.

Popyt potencjalny stanowig przede wszystkim ci mieszkancy, ktérzy realizujg swoje potrzeby przewozowe innymi
srodkami transportowymi niz publiczne, ale gotowi sg korzysta¢ z transportu publicznego pod pewnymi warunkami.
Popyt potencjalny przekracza znacznie popyt efektywny, poniewaz tylko cze$¢ przemieszczajgcych sie mieszkancow

korzysta z komunikacji publiczne;j.

Na bazie czynnikbw demograficznych ispotecznych mozna wskaza¢ tendencje do zmian, ktére zajdg w strukturze

spotecznej mieszkanicow powiatu w ciggu najblizszych 10 lat.

Ponizsza tabela pokazuje, jak ksztattowad sie bedzie ludnos¢ powiatu strzeleckiego w biezgcym roku. Na potrzeby tego
opracowania skorzystano z danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (dane za 2014 rok), atakze przyjeto stosowne
podziaty wiekowe, ktére odpowiadajg grupom sprzedazy biletéw (normalne, ulgowe, emeryckie). Co za tym idzie maja
one odpowiada¢ grupom oséb w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym oraz poprodukcyjnym. Jako wartosci

graniczne poszczegdlnych grup wiekowych wybrano wartosci stosowane w statystyce:
e Uczniowie i studenci: 0-24 lata
e Osoby pracujace: 25-60 lat (kobiety) i 25-65 lat (mezczyzni)
e Emeryci: 60+ (kobiety) i 65+ (mezczyzni)

Tabela 26. Liczba ludnosci wedtug grup wiekowych w powiecie strzeleckim w 2014 roku

0-24 18262 9265 8997
25-65/25-60 43608 23017 20591
65+/60+ 14404 4758 9646

Obecna liczba ludnosci determinuje popyt na ustugi transportu publicznego w powiecie strzeleckim. Na podstawie tabeli
mozna zaobserwowac przewage mezczyzn w wieku produkcyjnym nad kobietami, ktéra wynosi 2 426 osdb. Natomiast
w wieku poprodukcyjnym widaé przewage kobiet nad mezczyznami ktéra wynosi 4 888. Liczba dzieci, oséb uczacych sie

i studentow jest porownywalna dla obu pfci.
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Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego ludnosé powiatu strzeleckiego do roku 2025 bedzie ksztattowata sie

tak, jak to przedstawiono na ponizszym wykresie.

Woykres 26. Prognoza ludnosci wedtug wieku i ptci (2025 rok)
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Tabela 27. Liczba ludnosci wedtug grup wiekowych w Powiecie Strzeleckim w 2025 roku

0-24 15510 7975 7535
25-65/25-60 38 704 20718 17 986
65+/60+ 17 613 6 344 11 269

W 2025 roku zgodnie z prognozami spadek liczby ludnosci w wieku 0-24 wyniesie 15,07% w poréwnaniu do roku 2014.
Dla grupy ludnosci w wieku produkcyjnym w 2025 roku réwniez prognozowany jest spadek, ktéry wyniesie 11,25%
w stosunku do roku biezgcego. Natomiast dla ludnosci w wieku poprodukcyjnym przewiduje sie wzrost o 22,28%

w poréwnaniu do roku obecnego.
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Wykres 27. Prognoza ludnosci dla powiatu strzeleckiego od 2015 do 2025 roku

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

B Wiek przedprodukcyjny B Wiek produkcyjny B Wiek poprodukcyjny

Na podstawie przewidywan liczba ludnosci objetych ulgg na obszarze powiatu strzeleckiego w poszczegdlnych latach

bedzie wynosita w:
o 2015 roku: 31758
o 2016 roku: 31536
o 2017 roku: 31 456
o 2018 roku: 31425
o 2019 roku: 31423
o 2020 roku: 31 480
o 2021 roku: 31576
o 2022 roku: 31702
o 2023 roku: 31822
o 2024 roku: 31968
o 2025roku: 32123

Na podstawie powyzszych prognoz wida¢, ze liczba oséb ktére beda mogty zakupi¢ bilety ulgowe bedzie zmienia¢ sie
nieznacznie w najblizszych 10 latach, poczatkowo nieznacznie sie zmniejszajac, aby od 2019 roku ponownie ulec
zwiekszeniu ifinalnie przekroczy¢ wynik zroku biezacego, co bedzie sie wigza¢ z wiekszymi refundacjami

dla przewoznika.
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Dla organizatora publicznego transportu zbiorowego powyzisza prognoza jest korzystna z uwagi na podobny poziom

refundacji do biletéw ulgowych, ktére zgodnie z przewidywaniami powinny oscylowa¢ wokdt kwoty z roku 2015.

Podsumowujac:

1.

Na podstawie prognozy Gtdwnego Urzedu Statystycznego do 2025 roku spodziewany jest spadek ogdlnej

liczby ludnosci w powiecie.

Przedstawiona prognoza demograficzna nie powinna sie wigzac ze zmiang sieci potgczen i obcieciem liczby

kursow.

Najistotniejszg kwestig z punktu widzenia planu transportowego jest pozostawienie identycznej liczby
pofaczen w godzinach szczytu porannego ipopotudniowego, kiedy to mieszkancy powiatu korzystajg

z komunikacji aby dojechac¢ do szkoty lub pracy.

Na bazie stworzonej wiezby ruchu zewnetrznego i wewnetrznego mieszkancéw powiatu strzeleckiego
najbardziej oblegane s3 linie cigzace do Strzelec Opolskich z kierunkéw: Lesnica, Zawadzkie (przez
Jemielnice) oraz te cigzace ze Strzelec Opolskich (przez lzbicko) oraz Kolonowskiego do Opola. w ciggu

najblizszych 10 lat ta tendencja powinna zosta¢ zachowana

Spadek liczby dzieci, mtodziezy istudentdw w powiecie bedzie sie wigzat z mniejszg liczbg pasazerow
kursujgcych na liniach szkolnych, jednakze nie powinno to skutkowac zamykaniem linii lub zmniejszaniem
liczby kursow. w tym zakresie potrzeba jest dostosowania taboru przewoznikéw do postepujacych zmian

demograficznych

Wozrost liczby oséb w wieku poprodukcyjnym bedzie skutkowat koniecznoscig dostosowania pojazdow

komunikacji publicznej do potrzeb oséb starszych.

Sie¢ potfaczen komunikacyjnych ktdra zostanie przeksztatcona w sie¢ uzytecznosci publicznej powinna

opierac sie na obecnej siatce komunikacyjnej powiatu.

Pozostawienie obecnej siatki potgczen jest najkorzystniejszym wariantem poniewaz odpowiada ona
W znacznym stopniu potrzebom mieszkarncow powiatu i zapewnia im dojazd do urzeddw, szpitali, centrow

handlowych, innych miejsc uzytecznosci publicznej, a co najwazniejsze do szkét i miejsc pracy.

Popyt na ustugi transportu publicznego w powiecie strzeleckim bedzie ksztattowany réwniez przez czynniki takie jak:

1.

Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej.

Poziom zamoznosci spoteczenstwa zamieszkujgcego powiat strzelecki

Rozwdj gospodarczy, a w tym rozwdj poszczegolnych gatezi przemystu w powiecie strzeleckim.

Liczba samochodéw osobowych zarejestrowanych na terenie powiatu. (ta statystyka wyraznie rosnie)
Poziom bezrobocia.

Lokalizacja zaktaddw pracy.

Plany i kierunki zagospodarowania przestrzennego.
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6.1. SIEC KOMUNIKACYJNA NA KTOREJ PLANOWANE JEST WYKONYWANIE PRZEWOZOW O CHARAKTERZE
UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)J

Na podstawie obecnej sieci potgczen komunikacyjnych mozna okresli¢ rézne mozliwe warianty sieci transportu
autobusowego do objecia uzytecznoscig publiczng. Podstawowymi kryteriami, ktdrymi nalezy kierowaé sie

przy okreslaniu tej sieci s3:
= Wielkos¢ obecnych potokéw pasazerskich

=  Zapewnienie pofgczen na poziomie powiatowym tj. miedzy siedzibg powiatu isiedzibami gmin (tam gdzie

te potaczenia istniejg)

= Dodatkowo: zapewnienie wzajemnych potaczenn pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami powiatu (tam gdzie

te potaczenia istniejg)
Biorgc pod uwage powyzsze kryteria ustala sie nastepujacg siec linii o charakterze uzytecznosci publicznej:

Tabela 28. Sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznosci publicznej — powiatowo-gminne linie komunikacyjne

Szczepanek, Jemielnica, Piotréwka,
1 Strzelce Opolskie . Kielcza
Wierchlesie, Zawadzkie Zedowice

Brzezina, Grzeboszowice,

Sieroniowice, Balcarzowice,

2 Strzelce Opolskie Niezdrowice
Sieroniowice, Nogowczyce,laryszow,
Ujazd
Ksiezy Las, Olszowa, Zimna Waédka,

3 Strzelce Opolskie Ujazd
Stary Ujazd

4 Strzelce Opolskie Biadacz, Dolna,Kadtubiec, Poreba Lesnica

Rozmierka, Rozmierz, Grodzisko,
5 Strzelce Opolskie Breguta, Borycz, Krosnica, Utrata, Poznowice

Izbicko, Otmice, Siedlec

Rozmierka Jedrynie, Osiek,Osiek
Kasztal, Osiek, Kadtub Piec, Kadtub,

6 Strzelce Opolskie Kolonowskie
Banatki, Sporok, Staniszcze Mate,

Staniszcze Wielkie, Fosofskie

Szczepanek, Jemielnica, Gasiorowice,
7 Strzelce Opolskie Jemielnica, Piotrowka, Barut, taziska

Piotrowka
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

Strzelce Opolskie

Strzelce Opolskie

Strzelce Opolskie

Strzelce Opolskie

Strzelce Opolskie

Strzelce Opolskie

Strzelce Opolskie

Izbicko

Lesnica

Lesnica

Zawadzkie

Ujazd

Szczepanek, Jemielnica, Gasiorowice,
Piotrowka, taziska, Piotrowka,

Barut,Wierchlesie, Zawadzkie

Dziewkowice, Warmgatowice, Btotnica,
Centawa, Btotnica,

Roznigtéw, Kalindw, Kalinowice,
Poznowice, Siedlec, Sprzecice, Siedlec,
Otmice

Roznigtéw, Kalindw, Kalinowice,

Wysoka, Géra Sw. Anny

Roznigtéw, Kalindw, Kalinowice, Niwki,
Roznigtéw, Szymiszéw, Sucha,
Rozmierz, Rozmierka

Ksiezy Las, Olszowa, Klucz, Zalesie,
Lichynia

Suchodaniec, Ligota Czamborowa
Zdzieszowice

Krasowa, Raszowa, tgki Kozielskie,

Cisowa

Zedowice, Kielcza

Stawiecice

Zedowice

Ptuznica

Izbicko

Lesnica

Ligota Dolna

Strzelce Opolskie

Lesnica
Izbicko
Januszkowice
Kedzierzyn-Kozle

Krupski Mtyn

Kedzierzyn-Kozle

Tabela 29. Sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznosci publicznej — linie ,,edukacyjne” w gminie Strzelce Opolskie

L.p.

od

Strzelce Op.

Strzelce Op.

Strzelce Op.

Strzelce Op.

Przez Do
Dziewkowice, Warmgatowice,
Strzelce Op
Btotnica, Brzezina,
Farska Kolonia Strzelce Op.
Roznigtéw, Biadacz, Roznigtow, Strzelce Op.
Farska Kolonia, Szczepanek Strzelce Op.
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Rozmierka, Jedrynie, Osiek, Osiek
Kasztal, Osiek, Kadtubski Piec,

5 Strzelce Op. Szymiszow
Kadtub, Banatki, Kadtub, Grodzisko,

Rozmierka, Rozmierz, Sucha,

6 Strzelce Op. Rozmierka, Rozmierz, Sucha, Szymiszow

7 Strzelce Op. Roznigtow, Szymiszow

Warmatowice, Btotnica, Ptuznica,
8 Strzelce Op. Strzelce Op.
Btotnica, Warmatowice,

Roznigtow, Kalindw, Kalinowice,
9 Strzelce Op. Ligota Gérna
Niwki, Ligota Dolna,

Grodzisko, Rozmierka, Rozmierz,
10 Strzelce Op. Szymiszow
Sucha,

Tabela 30. Sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznosci publicznej - linie ,,edukacyjne” w gminie Izbicko

L.p. (o] ] Przez Do

Siedlec, Otmice, Izbicko. Suchodaniec, Kolonia
1 Sprzecice Izbicko
Lwowska, Henrykéw, Otmice,

Siedlec, Otmice, Izbicko, Suchodaniec, Ligota
2 Poznowice Izbicko
Czamborowa,

3 Borycz Krosnica, Utrata, Izbicko

Otmice, Poznowice, Siedlec, Sprzecice, Siedlec,
4 Izbicko Otmice, Henrykow, Kolonia Lwowska, Suchodaniec, Izbicko

Ligota Czamborowa
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Tabela 31. Sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznosci publicznej - linie ,,edukacyjne” w gminie Lesnica

L.p. od Przez Do
1 Lesnica Gora sw. Anny, Wysoka, Kadtubiec, Dolna, Poreba, Lesnica
2 Lesnica Krasowa, Raszowa, tgki kozielskie, Raszowa, Krasowa, Lesnica
3 Lesnica Lichynia, Zalesie, Czarnocin, Zalesie,Lichynia Lesnica

Tabela 32. Sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznosci publicznej - linie ,,edukacyjne” w gminie Jemielnica

L.p. od Przez Do
1 Centawa Jemielnica, Gasiorowice Jemielnica
2 Jemielnica Piotréwka Barut
3 Jemielnica Barut, Wierchlesie, Piotrowka, taziska, Bokowe, Jemielnica

Tabela 33. Sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznosci publicznej - linie ,,edukacyjne” w gminie Ujazd

L.p. (o] ] Przez Do
1 Balcarzowice Sieroniowice, Nogowczyce, Jaryszow, Ujazd
2 Klucz Zimna Waédka, Stary Ujazd, Ujazd, Niezdrowice, Ujazd

Zimna Wdédka, Olszowa, Ksiezy Las, Olszowa, Klucz,
3 Olszowa Ujazd
Zimna Waédka, Stary Ujazd

Ksiezy Las, Olszowa, Klucz, Zimna Wédka, Olszowa,
4 Strzelce Op. Ujazd
Zimna Wadka, Stary Ujazd

5 Ujazd Stary Ujazd, Zimna Waddka, Klucz, Olszowa, Ksiezy Las Strzelce Op.
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Tabela 34. Sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznosci publicznej - linie ,,edukacyjne” w gminie Kolonowskie

L.p. Od Przez Do

Sporok, Staniszcze Mate, Staniszcze Wielkie,
1 Spérok Baniok Kolonowskie
Kolonowskie, Fosowskie,

Mapa 9. Sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznosci publicznej

Zawadzkie

Krupski Miyn

Balcarzowice

LEGENDA

Linie komunikacyjne
Bl [ charakterze
uzytecznos$ci publicznej

Januszkowice
Bl linie “edukacyjne”

granica powiatu

Kedzierzyn Kozle skala 1: 500 000

irdédto: opracowanie wtasne
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6.2.  WEZLY PRZESIADKOWE

Celem do ktérego powinien dazy¢ organizator publicznego transportu zbiorowego powinno by¢ stworzenie
zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego umozliwiajgcego korzystanie ze wszystkich dostepnych $rodkéow
transportu na obszarze organizatora. Celem posrednim, aby doprowadzi¢ do takiego stanu rzeczy jest stworzenie

multimodalnych zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

W opisywanych weztach dochodzi do integracji ustug publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu
tj. komunikacji kotowe] (autobusowej, samochodowej, rowerowej) oraz kolejowej. Stad tez w pierwszej kolejnosci nalezy
wyznacza¢ itworzy¢ tego typu multimodalne centra przesiadkowe w sgsiedztwie czynnych dworcéw kolejowych

z dostepem do komunikacji kolejowej — regionalnej idalekobieznej oraz dworcéw autobusowych. Pozwala

to integrowac ze sobg rozktady jazdy oraz system informacji pasazerskie;j.

W bezposrednim sgsiedztwie weztow przesiadkowych tworzy sie réwniez popularne szczegdlnie w wiekszych

aglomeracjach parkingi typu Park&Ride, Bike&Ride, Kiss&Ride itp.

W systemie transportu publicznego w powiecie strzeleckim proponuje sie wskazanie nastepujacych weztéw

przesiadkowych:
1. Dworzec autobusowy w Strzelcach Opolskich
2. Stacja kolejowa w Strzelcach Opolskich

Wymienione wyzej wezty przesiadkowe sg strategiczne nie tylko ze wzgledu na swoje potozenie w powiecie, lecz takze
dlatego ze w ich obrebie znajdujg sie szkoty, zaktady pracy imiejsca uzytecznosci publicznej, z ktérych korzystajg
mieszkancy powiatu. z tego punktu widzenia istotne jest rdwniez posiadanie przez kazdy z wyzej wymienionych weztéw
potgczen, wychodzacych poza obszar powiatu. Biorgc pod uwage prognozy zycia ludnosci zamieszkujacej teren powiatu

strzeleckiego, wskazane wyzej wezty sg wystarczajgce dla potrzeb i liczby oséb korzystajgcych z komunikacji publiczne;j.
Ponizej prezentujemy charakterystyke infrastruktury w wyznaczonych weztach przesiadkowych:

Tabela 35. Infrastruktura dworcowa w wyznaczonych weztach przesiadkowych

Miejsco- Dworzec kolejowy Dworzece autobusowy Opis, uwagi
Odlegtosé PKP-PKS
wos¢ niepetnosprawni Kasy, informacja niepetnosprawni Kasy, informacja dodatkowe
Jedna kasa 1. Na obu dworcach
Przewozéw ptatne toalety,
Regionalnych Tablica odjazdéw | 2. Dworzec
Dworce potozone Brak udogodnien dla | Informacja Brak udogodnieni dla | i przyjazdow autobusowy
Strzelce
300-500 metréw od | potrzeb oséb w kasach. potrzeb oséb (czytelna). wyposazony jest
Opolskie
siebie niepetnosprawnych | Mozliwosé niepetnosprawnych | Kasa biletow w jedng duzg wiate,
zakupu biletéw miesiecznych 3. Przy obu dworcach
na wszystkie znajduja sie parkingi
pociagi krajowe dla samochoddéw
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7. ORGANIZACJA RYNKU PRZEWOZOW

7.1. ROLA ORGANIZATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym definiuje pojecie organizatora publicznego transportu zbiorowego.
Organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest witasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, albo minister
wtasciwy do spraw transportu zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.
Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w odniesieniu do wyznaczonych w niniejszym planie linii
komunikacyjnych jest zwigzek celowy powiatowo-gminny ,Jedz z Nami”. Zwigzek celowy bedzie organizatorem

przewozéw na 45 liniach komunikacyjnych.

Do zadan organizatora nalezy miedzy innymi: planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu

zbiorowego i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

W zwigzku z faktem, ze Starostwo Powiatowe w Strzelcach Opolskich jest wtascicielem przewoznika autobusowego

i posiada witasny tabor autobusowy, stad tez musi wykonywadé czynnosci takie jak:

1. Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat za ustugi $wiadczone przez operatorow w zakresie publicznego
transportu zbiorowego — zgodnie z Ustawg zdnia 15.11.1984 r. Prawo przewozowe (tekst jednolity:

Dz. U. 2012.1173);

2. Ustalanie regulaminu przewozu oséb.

7.2.  TRANSPORT ZROWNOWAZONY

Zréwnowazony transport to transport zorganizowany z uwzglednieniem zasady zrownowazonego rozwoju, ktérej celem
jest wzrost dobrobytu spotecznego i jednostkowego oraz harmonijne utozenie relacji pomiedzy cztowiekiem a przyroda.

Zasada zrownowazonego rozwoju jest w Polsce zasadg konstytucyjna.
Aby system transportu mogt realizowac zréwnowazony rozwadj, musi:

1. intensywnie promowac skuteczny ikorzystny cenowo transport publiczny oraz jednoczesnie racjonalizowaé

transport prywatny,

2. budowac¢ nowoczesng infrastrukture transportowg (w tym miejskie obwodnice, multimodalne wezty
przesiadkowe) oraz modernizowac infrastrukture istniejgcg, réwniez przeznaczong dla ruchu rowerowego

i pieszego, a takze wyposazac jg w zaawansowane systemy sterowania ruchem,

3. uzywac wysokiej jakosci Srodkéw transportu, bezpiecznych w ruchu i przyjaznych dla srodowiska, wyposazonych

w wydajne silniki i uktady paliwowe, przystosowanych do paliw alternatywnych,
4. stosowac nowoczesne strategie utylizacji tych srodkéw,

5. stosowac systemy zarzadzania oparte o europejskie normy zarzgdzania jakoscig (EMAS, ISO 14001).
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Unia Europejska udziela wsparcia dziataniom na rzecz zrdwnowazonego rozwoju transportu, zardwno poprzez

wspotfinansowanie inwestycji transportowych, jak i poprzez merytoryczne inicjowanie i patronowanie réznym akcjom

informacyjnym. Wskazuje takze przestanki, istotne dla rozwoju systemu transportowego: ,najlepszq praktyke",

»innowacyjnosc" i ,,zréwnowazony rozwoj":

»hajlepsza praktyka" sprowadza sie do wykorzystania najlepszych doswiadczen w dziedzinach planowania
przestrzennego i zarzgdzania transportem oraz wspierania komunikacji publicznej. Dziedziny te winny by¢

ze sobg powigzane i uwzgledniac cele bezpieczenstwa ruchu drogowego i jakosci srodowiska,

»innowacyjnosc¢" przejawia sie we wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan w zakresie planowania przestrzennego
i zarzadzania transportem. Innowacje powinny by¢ podstawg decyzji dotyczacych planowania przestrzennego
(lokalizacji miejsc pracy, osiedli mieszkaniowych, innych czynnikdw generujgcych ruch) oraz zarzadzania
transportem. Na zachowania komunikacyjne réwnie wazny wptyw ma uspokojenie ruchu czy priorytet
dla autobusodw, jak i inwestycje w postaci nowych osiedli mieszkaniowych czy centréw handlowych. Do polityki
innowacyjnej nalezy takze rozwdj branzy telekomunikacyjnej, dajgcej szanse odcigzenia sieci komunikacyjnej:

praca czy handel przez Internet mogg stanowic czynnik zmniejszajgcy potrzebe dokonywania podrézy,

»,Zrownowazony rozwdj" wdrazany konsekwentnie przyczynia sie do uzyskania takiego podziatu zadan

przewozowych, w ktérym gtdwna role odgrywa transport przyjazny srodowisku.

Tak wiec system transportowy, realizujgc zrbwnowazony rozwdj spoteczno-gospodarczy, wymusza koordynacje (a nawet

podporzgdkowanie) wszelkich dziatan politycznych, gospodarczych ispotecznych z wymogami ochrony srodowiska

i w tym aspekcie opiera sie na nastepujgcych zasadach:

1.

polityka przestrzenna - zagospodarowanie terenu ukierunkowane na ograniczanie zapotrzebowania

na transport (wielofunkcyjnos¢ osiedli miejskich),

polityka gospodarcza — rozwdj poszczegdlnych gatezi gospodarki ukierunkowany na zmniejszanie
ich transportochtonnosci (rozwéj kolejowego przewozu towardw, wprowadzanie tranzytu kolejowego

ograniczajgcego tranzytowy transport samochodowy),

polityka spoteczna — kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych (zachecanie do korzystania z komunikacji

publicznej oraz do korzystania z nie silnikowych srodkéw transportu).

7.3. INTEGRACJA TRANSPORTU PUBLICZNEGO Z INDYWIDUALNYM

Zrdoznicowanie rodzajow przewozow iodlegtosci wymaga koordynacji poszczegdlnych podsysteméw oraz gatezi

transportowych. Koordynacja poszczegdlnych podsystemdw igatezi transportowych w przewozach pasazerskich

to usprawnienie catego cyklu podrézy w zakresie:

A. wspdtdziatania wszystkich elementéw sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach pasazerskiego

systemu transportu;
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B. integracji zinnymi podsystemami igateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan pasazera,

co do punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podrozy.

Oczekiwane przez pasazerow punktualnosé¢ i szybkosé podsystemow i gatezi transportowych powinny by¢ zapewnione

przez intramodalnosc¢ i intermodalnos¢ transportowa.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan przewozowych.
Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju obowigzujagcymi w Unii Europejskiej podziat zadan przewozowych
w transporcie powinien ksztattowac sie w proporcji: 75 % — transport publiczny oraz 25 % — transport indywidualny.
Biorac pod uwage rzeczywistg sytuacje ruchu w kraju — powszechne dgzenie do posiadania samochoddéw prywatnych,

jako minimalne proporcje przyjmuje sie podziat 50 % : 50 %.

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania z komunikacji
indywidualnej, mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem dostepnosci, niezawodnosci,
podniesienia poziomu bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci. Oprécz usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy

zintegrowac transport publiczny z transportem indywidualnym takze poprzez tworzenie wspdlnej infrastruktury:
¢ terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych)
e parkingéw ,Park&Ride”
e systemu informacji i zarzadzania ruchem
e systemu Sciezek rowerowych.

Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagaé, a nie wchodzi¢ z sobg w konflikt. Transport publiczny przede
wszystkim powinien dominowaé w przewozach miejskich, w relacjach dom-praca i dom-szkota oraz w innych podrdzach

do centrum miasta.

Integracja transportu publicznego iindywidualnego powinna opieraé sie takze na systemie ,Park&Ride” — czyli
na systemie, gdzie pasazer podjezdza swoim samochodem do danego miejsca na obrzezu miasta lub do miejsca
w poblizu centrum idalszg podréz odbywa srodkami komunikacji publicznej. Na chwile obecng na obszarze objetym

opracowaniem nie ma zasadnosci utworzenie postulowanego powyzej rozwigzania.

Realizacja planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla zwigzku celowego powiatowo-
gminnego ,Jedz z Nami” moze przyczyni¢ sie do zachecenia mieszkancéw do korzystania ztransportu publicznego

poprzez:
1. usprawnienie jego funkcjonowania,
2. wyksztatcenie nowoczesnych i wygodnych weztéw integracyjnych oraz punktéw obstugi pasazera,
3. skrocenie czaséw podrozy,
4. poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,
5. podniesienie komfortu podrézowania, estetyki i czystosci pojazddw,

6. zwiekszenie liczby pojazddow przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych,
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7. realizacji systemu parkingéw ,Park&Ride",
8. wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-biletowych,

9. stabilny system finansowania transportu publicznego.

7.4. OKRESLENIE TRYBU WYBORU OPERATOROW PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Przepisy nowej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rozrdzniajg pojecia operatora iprzewoznika. Zgodnie
z definicja ustawowa operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzadowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktéry zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie. Przewoznikiem jest natomiast przedsiebiorca uprawniony
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu,

a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora (w naszym przypadku —
zwigzku celowego) nalezy przygotowanie iprzeprowadzenie postepowania zmierzajgcego do zawarcia umowy
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Sposdb przeprowadzenia takiego postepowania
regulujg przepisy rozdziatu 2 omawianej ustawy. Na podstawie art. 19 ust. 1 wybér operatora moze nastgpi¢ w jednym

z nastepujacych trybdéw:
e ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamdwieri publicznych (Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759 ze zm.), albo
e ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19, poz. 101, ze zm.), albo

e art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym tzn. poprzez bezposrednie zawarcie umowy
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (mdéwigc za$ jezykiem Prawa zamdwieri

publicznych —chodzi o tzw. wybér z wolnej reki).

Dopuszczalne jest réwniez wykonywanie przewozow przez samego organizatora w formie samorzadowego zaktadu

budzetowego (art. 19 ust. 2).

PODMIOT WEWNETRZNY

Organizator moze zawrzeé bezposrednio umowe w trybie art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
gdy:
1) srednia warto$é roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1.000.000 euro lub Swiadczenie ustug

w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000

kilometréw rocznie albo

2) sSwiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez podmiot
wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego albo
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3) Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane w transporcie

kolejowym albo

4) wystgpi  zaktécenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu  zbiorowego
lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji, o ile nie mozna zachowac termindw okreslonych dla innych trybow
zawarcia umowy o Swiadczenie publicznego transportu zbiorowego, przewidzianych w Prawie zamdwien publicznych

lub ustawie o koncesjach.

Podmiotem wewnetrznym w rozumieniu rozporzadzenia 1370/2007 jest (art. 2 lit. j rozporzadzenia) odrebna prawnie
jednostka podlegajgca kontroli wtasciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego

wtasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi stuzbami.

Jezeli bezposrednio ma by¢ zawarta umowa z matym lub srednim przedsiebiorcg eksploatujgcym nie wiecej niz 23 Srodki
transportu, wspomniane wyzej progi mogg zosta¢ podwyzszone do Sredniej wartosci rocznej przedmiotu umowy nie
wyzszej niz 2.000.000 euro lub swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w wymiarze mniejszym

niz 600 000 kilometrow rocznie

Art. 22 ust. 4 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym nakazuje, by umowie zawieranej bezposrednio na Swiadczenie
ustug przewozowych w komunikacji nada¢ forme koncesji na ustugi. Wymogu tego nie stosuje sie w przypadku
bezposredniego zawarcia umowy z podmiotem wewnetrznym, w ktérym jednostka samorzgdu terytorialnego
samodzielnie lub wspdlnie z inng jednostkg samorzadu terytorialnego posiada 100 % udziatéw lub akcji tego podmiotu

wewnetrznego.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze dotyczyc¢:

1) linii komunikacyjnej albo
2) linii komunikacyjnych albo
3) sieci komunikacyjnej.

Zwigzek moze nadac¢ przewoznikowi status podmiotu wewnetrznego. Zasadnos$¢ nadania takiego statusu jest
uzasadniona jesli organizator ma plan doptaty do operatora w postaci rekompensaty kazdego roku. Taka rekompensata
ptacona przez organizatora pokrywataby réznice pomiedzy przychodami a kosztami lub tez wspétfinansowata zakupy
inwestycyjne. Posiadanie statusu podmiotu wewnetrznego utatwitoby iprzyspieszyto proces przekazywania tych
srodkow. Ponadto taki status pozwalatby na podpisanie umowy z takim operatorem na ustugi przewozowe na okres 10
lat. Taka umowa oczywiscie stabilizowataby dziatalnos¢ operatora i pozwalataby na wieloletnie planowanie dziatalnosci
oraz inwestycji. Oczywiscie warunkiem koniecznym jest posiadanie przez organizatora srodkéw finansowych ktére bytby

co roku przeznaczane na wyptate rekompensaty.

Wyznaczenie sieci o charakterze uzytecznosci publicznej jest istotne z punktu widzenia dalszego finansowania transportu
publicznego w powiecie. Refundacje z tytutu stosowania ulg ustawowych realizowane sg z budzetu panstwa. Obecnie
refundacje te stosowane sg na wszystkich liniach, zgodnie z wydanymi zezwoleniami na przewdz oséb w krajowym
transporcie drogowym. Poczawszy od 1 stycznia 2017 r. refundacje z tytutu stosowania ulg ustawowych realizowane

beda wyfacznie na liniach, ktére uzyskajg status linii uzytecznosci publicznej. Przewoznicy realizujacy przewozy na tych



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Opolskiego -75- Poz. 2771

liniach okreslani bedg, jako Operatorzy tych linii. Na pozostatych liniach nadal bedzie mozliwe stosowanie przez
przewoznikow ulg tylko handlowych, ktére jednakze nie beda refundowane z budzetu panstwa iich stosowanie bedzie

odbywato sie na ryzyko przewoznika.

W zwigzku z powyiszym w przypadku przewozéw autobusowych najbardziej efektywnym trybem wyboru takiego
operatora dla zwigzku celowego, jako organizatora publicznego transportu zbiorowego powinna by¢ koncesja, oile
nieskuteczny bedzie tryb wyboru operatora w wyniku bezposredniego przyznania. w tym przypadku wybér operatora
mogtby sie odbywac na poszczegdlne linie badz na pewne grupy tych linii. Jednym z podstawowych kryteridow przetargu
na udzielenie koncesji powinna by¢ liczba kurséw w dobie na kazdej linii. w ten sposdb organizator bedzie miat aktywne
narzedzie w kreowaniu autobusowej polityki przewozowej. Taka sytuacja moze poprawi¢ dostepnos¢ komunikacyjna

mieszkaricom powiatu strzeleckiego.

7.5. EFEKTYWNOSC | ZASADY ZLECENIA PODMIOTOWI WEWNETRZNEMU WYKONYWANIA SWIADCZEN UStUG
TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Rozporzadzenie 1370/2007 w art. 2 lit. J okres$la precyzyjnie definicje podmiotu wewnetrznego ktéra jest okreslana jak
ponizej: ,podmiot wewnetrzny” oznacza odrgbng prawnie jednostke podlegajaca kontroli wtasciwego organu lokalnego,
a w przypadku grupy organdéw przynajmniej jednego witasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jaka
sprawujg one nad wtasnymi stuzbami.” Natomiast w dalszych czesciach tego rozporzadzenia okreslono warunki, w jakich
bedzie dopuszczalne zawieranie uméw o $wiadczenie ustug publicznych bezposrednio z podmiotem wewnetrznym,

z pominieciem procedury przetargowe;j.

Zastosowanie tej formy wyboru operatora przez samorzady terytorialne bedzie mozliwe w przypadku powotania spoétki

prawa handlowego lub zakupu udziatéw w jakiejs spdtce przez organizatora.

Podmiot wewnetrzny moze realizowaé¢ swoje dziatania w zakresie pasazerskiego transportu publicznego jedynie na
obszarze dziatania wtasciwego organu lokalnego; mozliwe jest wychodzenie linii komunikacyjnych na teren sgsiednich

jednostek terytorialnych w przypadku zawarcia wtasciwych porozumien pomiedzy zainteresowanymi samorzgdami.

W $wietle tego aby doszto do zawarcia umowy z podmiotem wewnetrznym, muszg by¢ spetnione facznie nastepujgce

warunki:

e Ustawodawstwo krajowe musi przewidywaé bezposrednie udzielenie zamdwien publicznych, z pominieciem

procedury przetargowej

e Bezposrednie udzielenie zamdwien publicznych nastepuje na rzecz spoétki, w ktérej organ publiczny posiada

catos¢ kapitatu

e Organ publiczny sprawuje kontrole nad tg spotkg kontrole analogiczng do tej, jakg sprawuje nad wiasnymi

stuzbami
e  Spodtka ta prowadzi swojg podstawowag dziatalnos¢ z organem, ktéry posiada w nim udziaty.

Warunkiem, ze bedzie ona realizowata cele o charakterze uzytecznosci publicznej. Nie jest mozliwe zakupienie udziatéw
w jakim$ przedsiebiorstwie przewozowym jezeli jego zadaniem bedzie swiadczenie tylko ustug komercyjnych. Przewozy

o charakterze uzytecznosci publicznej, powinny stanowi¢ przewazajgcg dziatalnos¢ spoétki, natomiast dziatalnosé
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komercyjna moze by¢ prowadzona jedynie dodatkowo. Nawet jesli podmiot publiczny posiada 100% udziatow
w odrebnym od siebie podmiocie w chwili zawarcia umowy, to nie jest to wystarczajace, aby podmiot ten uznac
za ,wewnetrzny”, jesli zarzad czy inny organ upowazniony do podejmowania decyzji korzysta z szerokich uprawnien
(a wiec podmiot publiczny nie posiada faktycznej kontroli) lub tez po zawarciu umowy przedmiotowy oraz terytorialny
zakres dziatalnosci podmiotu ulegt znacznemu rozszerzeniu, albo gdy w krétkim czasie po zawarciu umowy spoétka zostaje
czesSciowo sprywatyzowana lub nabycie w niej udziatéw w przysztosci jest chociazby potencjalnie otwarte dla podmiotéw

prywatnych.

Zapisy rozporzgdzenia 1370 sg w wiekszosci jasne iczytelne. Watpliwosci budzi¢ moze jednak art. 5 ust. 1 tego
rozporzadzenia méwiacy, ze ,zamdwienia prowadzace do zawarcia umow o Swiadczenie ustug publicznych okreslone
w dyrektywach 2004/17/WE lub 2004/18/WE w zakresie autobusowego lub tramwajowego transportu pasazerskiego,
sg udzielane zgodnie z procedurami przewidzianymi w tych dyrektywach, oile takie zamdwienia nie s udzielane
w formie koncesji na ustugi zgodnie z definicjg zawartg w tych dyrektywach. w przypadku gdy zamdéwienia majg zostac
udzielone zgodnie z dyrektywami 2004/17/WE lub 2004/18/WE (dyrektywy dotyczace zamowien publicznych), zasady
udzielenia zamdwien okreslone rozporzadzeniem nie majg zastosowania”. Tres¢ tego przepisu moze byc¢ rdznie

interpretowana.

Prawdopodobna interpretacja art. 5 ust. 1 rozporzadzenia nr 1370 prowadzi do wniosku, ze zlecanie ustug w zakresie
przewozéw autobusowych lub tramwajowych podmiotowi wewnetrznemu moze odbywac sie na zasadach okreslonych
rozporzadzeniem tylko, gdy przewozy sg swiadczone na podstawie umowy o charakterze koncesji. w innych przypadkach
takie powierzenie nie bedzie objete mozliwoscig bezprzetargowego zlecenia przewidziang w art. 5 ust. 2 rozporzadzenia
nr 1370. Samorzadom, ktére nie zdecydujg sie na koncesje, pozostajg co do zasady przepisy Pzp (ktére dokonuja
implementacji dyrektyw 2004/17/WE lub 2004/18/WE), a zawarcie umoéw o $wiadczenie ustug publicznych powinno

nastgpi¢ w jednym z przewidzianych w nich trybow.

Skorzystanie z trybu bezprzetargowego bedzie mozliwe tylko w sytuacji, gdy zawarta ze spotkg (podmiot wewnetrzny)
umowa ma charakter koncesji w rozumieniu prawa wspdlnotowego. Podstawowg cechg umowy koncesji jest
przeniesienie ryzyka na spotke wyrazajace sie w niepewnosci dochoddw czerpanych ze sprzedazy biletéw i brak gwarancji
ze strony samorzadu, pokrycia strat w przypadku ziszczenia sie ryzyka nizszych wptywow. Problem zinterpretacjg
art. 5 ust. 1 rozporzadzenia nr 1370 zostat dostrzezony przez Ministerstwo Rozwoju Regionalnego (dalej: MRR), ktére
wystgpito do Komisji Europejskiej (w tekscie: KE) m.in. z prosbg o wyjasnienia tej kwestii. Najnowsze wytyczne MRR
wskazujg, ze dla umow nie bedgcych koncesjami bezposrednie udzielenie zamdwienia podmiotowi wewnetrznemu
w odniesieniu do przewozéw autobusowych i tramwajowych bedzie nadal mozliwe. Podstawe dla tych dziatan stanowic
bedzie dotychczasowe orzecznictwo Europejskiego Trybunatu Sprawiedliwosci (dalej: ETS), wydane na podstawie

dyrektyw dotyczgcych zamdwien publicznych i wypracowana w nim koncepcja podmiotu wewnetrznego.
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Rekompensata za Swiadczenie ustug

Rozporzadzenie nr 1370 okresla réwniez zasady obliczania wysokosci rekompensaty ztytutu S$wiadczenia ustug

publicznych, ktére beda obowigzywad od dnia wejscia nowych przepisow w zycie.
Wynika to z 2 przyczyn:

1) sposdb ksztattowania rekompensaty nie jest zupetnie nowy, w duzej mierze stanowi rozwiniecie i uszczegétowienie

wytycznych zawartych w wyroku Europejskiego Trybunatu Sprawiedliwosci z 24 lipca 2003 r.

2) postanowienia rozporzadzenia nr 1370 dotyczace rekompensat nie sg obowigzkowe, jesli chodzi o sposdb

ksztattowania ich wysokosci.

Zacheci¢ do okreslania wysokosci rekompensaty, zgodnie z wskazéwkami wynikajgcymi z rozporzadzenia nr 1370,
ma zwolnienie samorzadu z obowigzku notyfikacji pomocy publicznej, poniewaz rekompensaty takie sg traktowane jak

zgodne z zasadami wspdlnego rynku.

Podmioty, ktdére nie skorzystajg zrozwigzania proponowanego w rozporzgdzeniu nr 1370, bedg kwalifikowaty sie
do grona udzielajgcych pomocy publicznej z wszystkimi tego konsekwencjami (czyli z obowigzkiem notyfikacji tej pomocy
w KE). Tym samym obecny system doptat do wozokilometréw nie bedzie zakazany, ale bedzie traktowany jako pomoc

publiczna, ktdra, jesli okaze sie niedozwolona, bedzie musiata by¢ zwrdcona.

Rozporzadzenie nr 1370 przewiduje, ze przyznanie rekompensaty, niezaleznie od jej charakteru, w zamian za realizacje
zobowigzan z tytutu Swiadczenia ustug publicznych, musi nastepowac w ramach umowy o swiadczenie ustug publicznych.
Tylko wyjatkowo mozliwe jest okreslanie pewnych sktadnikéw rekompensaty poprzez stosowanie tzw. zasad ogdlnych,
czyli np. Uchwat Zgromadzenia Zwigzku. Dotyczy to zwtaszcza ustalania taryf maksymalnych dla wszystkich

lub niektorych kategorii pasazerow.

Podmioty prowadzace — oprdcz ustug publicznych z zakresu transportu pasazerskiego, swiadczonych na rzecz podmiotu
publicznego na podstawie umowy — inng dziatalno$¢ zobowigzane sg do oddzielnego prowadzenia rachunkowosci
zwigzanej z ustugami publicznymi. Wszelkie koszty zmienne, odpowiednia suma na poczet kosztéw statych irozsgdny
zysk zwigzany z jakgkolwiek inng dziedzing dziatalnosci podmiotu Swiadczgcego ustugi publiczne nie mogg by¢ w zadnym

przypadku rozliczane w ramach danych ustug publicznych.

Ponadto jeden ze sktadnikdéw rekompensaty, jakim jest rozsadny zysk, rozumiany jako stopa zwrotu z kapitatu, ktéra
w danym panstwie cztonkowskim uznawana jest za normalng, nie zostat ustalony w sposdb sztywny. Wysokosé
do 6% rocznie stanowi propozycje MRR (Wytyczne MRR w zakresie zasad dofinansowania z programéw operacyjnych
podmiotow realizujgcych obowigzek swiadczenia ustug w transporcie zbiorowym, wersja z 16 stycznia 2009 r.). Jednak
trudno rozstrzygngé, jaka bedzie ostatecznie, zwtaszcza ze nie mozna wykluczy¢ réznej wysokosci zaleznie od regionu
kraju oraz takich czynnikéw, jak gestos¢ zaludnienia itp. Do tego jednak czasu zalecane jest korzystanie z rekomendacji

MRR.
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8. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU

Wybér s$rodka transportu uzalezniony jest od szeregu czynnikdéw jakosciowych. Ocena poszczegdlnych srodkow
transportu pod katem tych czynnikéw jest dokonywana kazdorazowo subiektywnie przez podrdzujgcego. w ponizszej
tabeli przedstawiono podziat czynnikdw na kilka podstawowych grup. Czes¢ czynnikbw mozna przetozy¢ na postulaty
transportowe poprzez wskazanie najefektywniejszego rozwigzania np. najkrotszy czas przejazdu, bezposredniosc,

najnizszy koszt itp.

Tabela 36. Czynniki majace wptyw na wybor srodka transportu
e poradnia
Dostepnos¢ e liczba przesiadek

e parkingi/miejsca postojowe w poblizu celu podrézy

* temperatura
Warunki atmosferyczne e opady atmosferyczne

e stan nawierzchni

* odlegtos¢ od domu/poczatku podrézy do celu podrézy
Warunki przestrzenne
» odlegtos¢ z/od przystanku do poczagtku/celu podrézy

*  catkowity czas podrézy

e czas dojscia do $rodka transportu
Czas
e czas dojscia od $rodka transportu do celu

*  czas oczekiwania na Srodek transportu

Podziat zadan transportowych w powiecie jest wyrazem polityki transportowej. Wynika ona z prowadzonych
systemowych dziatan w zakresie wykorzystania s$rodkéow lokomocji iorganizacji transportu publicznego, a takze
z poziomu rozwoju spoteczno- ekonomicznego, rozwoju struktur funkcjonalno-przestrzennych oraz uwarunkowan

lokalnych, ktére sg specyficzne dla kazdego powiatu.

Podziat ten zalezny jest réwniez od kosztéw transportu zwigzanych zdostepem do ukfadu transportowego

i charakterystykami wtasciwych im sieci transportowych.
System transportowy w powiecie strzeleckim tworzg trzy podsystemy:

e System komunikacji indywidualnej- jest najczesciej wybieranym srodkiem transportu. Wynika to z dobrze
rozwinietej sieci drogowej, szybkosci dotarcia do celu oraz braku koniecznosci dokonywania przesiadek. Warto
zaznaczyé, ze z komunikacji indywidualnej korzysta blisko dwukrotnie wiecej mieszkancéw powiatu

strzeleckiego, anizeli ma to miejsce w przypadku komunikacji autobusowej

¢ System komunikacji autobusowej- jest drugim najczesciej wybieranym Srodkiem transportu (28 proc. wskazan
na ten Srodek transportu wramach przeprowadzonych badan). Wynika to z nizszej ceny w poréwnaniu do

innych srodkéw transportu, bezposredniosci potgczenia, a takze doboru préby badawczej.
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¢ System komunikacji rowerowej- ten srodek lokomocji wskazato 7,97% respondentow. Wynika to ze zmiany
przyzwyczajen mieszkanncow powiatu w dojazdach do pracy/szkoty, a takze promowania tego srodka transportu

przez lokalne samorzady.

Obecny podziat zadan przewozowych- w50% nalezy do transportu zbiorowego, pozostate 50% do transportu
indywidualnego. Takie s3 obecne zatozenia polityki transportowej. Wptywajg one réwniez na wybér srodka transportu

przy uwzglednieniu zasady zréwnowazonego rozwoju.

Polityka zrownowazonego rozwoju transportu jest rozwigzaniem posrednim pomiedzy polityka promujacg transport
indywidualny i ograniczajgcg transport zbiorowy do realizacji funkcji socjalnej aideg zmniejszenia ruchu
samochodowego. Zréwnowazony rozwdj transportu zaktada optymalny podziat zadan pomiedzy transport indywidualny

i zbiorowy.

Poszczegdlni cztonkowie zwigzku celowego powinni tak uatrakcyjni¢ oferte przewozowg, aby mieszkancy tam gdzie
to mozliwe zrezygnowali z transportu indywidualnego w miare mozliwosci przesiedli sie na transport zbiorowy. Realizacja
tego zatozenia jest wskazana w miastach powiatu, co korzystnie wptynie na ptynnos$¢ ruchu komunikacyjnego na tych

obszarach.

Potrzeby i oczekiwania spoteczne sg coraz wyzsze, natomiast mozliwosci finansowe oraz taborowe za nimi nie nadazaja.

Wiekszosc¢ tych problemoéw wynika wiec z ograniczonych srodkéw budzetowych.

Potencjalny podrézny ma do wyboru: podréz srodkiem prywatnym lub $rodkiem publicznym. Na jego wybdr wptynie

rdznica, w jakosci podrdézowania oraz relacja pomiedzy kosztami obu tych mozliwosci.

Jako$¢ podrézowania samochodem osobowym jest wyzsza, niz podrézowanie transportem publicznym. Wyraza sie

to przede wszystkim:
1. wieksza predkoscig komunikacyjna,

2. mozliwoscig wyboru momentu rozpoczecia podrdzy bez koniecznosci dostosowywania sie do rozktadow jazdy

ustalonych przez przewoznika,

3. wiekszym komfortem podrézowania: zachowaniem prywatnosci, zajmowaniem wygodnego miejsca,

bezpieczenstwem osobistym, przejazdem ,od drzwi do drzwi",
4. mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagazu.

Ponadto, koszt przejazdu samochodem osobowym na krotkich odlegtosciach (pomiedzy gminami, na trasie dom-praca),

w poréownaniu z przejazdem srodkiem transportu publicznego jest czesto korzystniejszy dla tego pierwszego.

Jednym ze sposobdéw poprawy warunkow funkcjonowania transportu publicznego jest podniesienie jakosci przejazdu

jego sSrodkami. Jakos¢ ta nie zawsze jest na odpowiednim poziomie, co wynika m. in.:
1. ze ztego stanu infrastruktury transportowej (drogi, przystanki, stary tabor),

2. zdtugiego oczekiwania na przystankach,
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3. z braku ustug typu ,,od drzwi do drzwi",
4. z braku bezpieczenstwa osobistego oraz prywatnosci.

Poprawe warunkéw funkcjonowania transportu publicznego nalezy wiec stara¢ sie osiggngc¢ innymi metodami,
np. poprzez nadanie jego pojazdom priorytetu w ruchu drogowym. Mozna to zrealizowa¢ m.in. poprzez dostosowanie

sterowania ruchem do potrzeb tego transportu.

Spadek przewozéw w srodku dnia oraz godzinach wieczornych nie musi oznaczaé¢ likwidacji nierentownych kurséw,
obstugiwanych czesto przez autobus klasy maxi. Jednym z rozwigzan jest zastosowanie w tych godzinach autobuséw typu
mini. Wéweczas autobusy typu maxi lub midi kursowatyby w godzinach najwiekszej frekwencji, np. 7-9, 14-17, a miedzy

tymi godzinami linie komunikacyjne obstugiwane bytyby poprzez autobusy typu mini.

Utrzymanie irozwdj systemu transportowego sg niezbedne réwniez ze wzgledu na jego role spoteczng: umozliwia
przejazdy, a wiec - prace, zakupy, rekreacje oraz realizacje innych potrzeb mniej zamoznym grupom spotecznym. System
ten obejmuje potgczone ze sobg podsystemy, oparte na jednym ustawodawstwie ikorzystajgce ze wspdlnej
infrastruktury, stad nalezy traktowac tgcznie problemy infrastruktury transportowej, organizacji transportu publicznego,
organizacji ruchu czy polityki transportowej. w tym celu konieczne jest tgczne wykorzystywanie przez zarzadce transportu

wszystkich bedacych w dyspozycji sktadnikdéw zarzadzania:
1. uprawnien i kompetencji,
2. majatku, przeznaczonego do realizacji zadan transportowych,
3. srodkow finansowych, mozliwych do przeznaczenia na te zadania,
4. istniejacych struktur organizacyjnych,
5. wiedzy i doswiadczenia.

Bioragc pod uwage uktad sieci transportowej na terenie organizatora publicznego transportu zbiorowego widac,
ze najlepiej rozwiniety siecig jest sie¢ drogowa, ktéra zaspokaja potrzeby mieszkancow powiatu, dlatego tez publiczny
transport zbiorowy w powiecie powinien opiera¢ sie witasnie na sieci drogowej i wjak najwiekszym stopniu

wykorzystywac jej mozliwosci.

9. OKRESLENIE POZADANEGO STANDARDU UStUG PRZEWOZOWYCH W PRZEWOZACH O CHARAKTERZE
UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)

9.1. STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien w optymalnym
stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikéw iorganizatora transportu publicznego, biorgc pod uwage zaréwno
aktualny stan swiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne, wynikajgce z wysokosci srodkéw dostepnych na

finansowanie rozwoju systemu transportu publicznego i czasu przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.
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Wsréd mozliwych kryteridw okreslenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci

publicznej mozna wymieni¢ m.in.:

1.

stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

dostepnosé srodkami transportu publicznego do waznych obiektéw uzytecznosci publicznej i innych obiektéw

waznych z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu publicznego,

dostepnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankow  w odlegtosci
nieprzekraczajgcej maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru objetego

planem transportowym,
maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,
standard napetnienia pojazdéw wykonujgcych ustugi przewozowe w transporcie publicznym,

optymalna czestotliwos¢ kursowania s$rodkdw transportu publicznego dla danej linii komunikacyjnej

oraz punktualnosc¢ i regularnos¢ okreslona w rozktadzie jazdy,
dostepnosé sieci transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych i oséb starszych,
mozliwosc zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu publicznego,

komfort jazdy pasazeréw,

10. czystos$¢ pojazdow i przystankdw,

11. ogdlny poziom zadowolenia uzytkownikéw transportu publicznego.

Nalezy podkresli¢ znaczenie ostatniego ze wspomnianych kryteriéw. Dla oceny catego systemu transportu publicznego

jest bardzo wazne, by przyjety standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej,

skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktdrych caty system zostanie uznany przez uzytkownikéw za system transportu

publicznego przyjazny dla pasazeréw.

Wsrdod elementdw systemu transportu publicznego przyjaznego dla pasazerdow mozna wymieni¢ m.in.:

1.

odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobuséw niskopodtogowych,
punktualnos$¢ zgodng z rozktadem jazdy,

sie¢ linii umozliwiajaca w najwiekszym stopniu obstuge obszaru objetego planem transportowym i wygodne

dotarcie do najwazniejszych, z punktu widzenia uzytkownikéw, obiektow,

wygodne punkty przesiadkowe wramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezty przesiadkowe

intermodalne (miedzy réznymi srodkami transportu),

koordynacje rozktadoéw jazdy linii na wspélnych fragmentach tras oraz w punktach przesiadkowych,
przystanki z podwyzszonym peronem do wysokosci podtogi w autobusie,

rozwigzania techniczne umozliwiajgce bezpieczne korzystanie z przystankow,

przystanki przesiadkowe wyposazone w automaty biletowe,



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Opolskiego -82— Poz. 2771

9. czytelng iwyczerpujacg informacje pasazerskg na przystanku (rozktad jazdy, schemat linii, informacja
o przyjezdzie najblizszego autobusu) i w pojezdzie (informacja o najblizszym przystanku, informacja

o mozliwosciach przesiadki itp.),

10. bilety okresowe na fragmenty sieci jak i obejmujgce catg sie¢, bez wzgledu na rodzaj srodka transportu, jakim
wykonywane sg ustugi przewozowe w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej na danym obszarze

objetym planem transportowym,
11. wygodna siec¢ parkingdw umozliwiajacg funkcjonowanie pasazeréw w systemie ,,Parkuj i Jedz”,
12. dostepng dla jak najwiekszej liczby osdb sie¢ punktow obstugi pasazerdow.

Dostosowany do powyzszych zasad i standardow system transportu publicznego zapewnia sprawng obstuge pasazeréw,
uzyskujgc w ich oczach pozytywne oceny, umozliwiajgc sprawne i punktualne poruszanie sie po catym obszarze objetym

planem transportowym.
Ogodlne parametry standardu ustug przewozowych powinny by¢ charakteryzowane nastepujacymi wielkosciami:
1. punktualnos¢ kursowania autobusdw na poziomie okoto 80 —90 %

2. S$redni czas podrézy w relacji praca-dom do 60 min.

w

przesiadkowos$c¢ na srednim poziomie okoto 0,5 przesiadki na podroz
4. 4 osoby na m’ powierzchni przeznaczonej do stania.
Nalezy dbad takze o efektywnos¢ ustug mierzong wskaznikami:
1. pracg przewozowg w pasazerogodzinach (czas spedzany przez pasazeréw w srodkach komunikacji publicznej),
2. $rednim czasem podrozy,
3. liczbg przesiadek,
4. dtugoscig trasy podrozy,

5. analizg obejmujaca podstawowe parametry ruchu oraz koszty spoteczne (straty czasu wszystkich uzytkownikéw

ruchu, poziom zanieczyszczenia atmosfery i inne).

9.2. OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO NA OBSZARZE OBJETYM OPRACOWANIEM

Aktualny stan ekologiczny powiatu strzeleckiego oraz jego perspektywy opisane sg w nastepujgcych dokumentach:
A. DOKUMENTY NA POZIOMIE WOJEWODZKIM
1. Stan srodowiska w Wojewddztwie Opolskim w roku 2012, Opole, 2013.
2. Strategia rozwoju wojewddztwa opolskiego na lata 2000-2015.
3. Program ochrony srodowiska wojewddztwa opolskiego na lata 2007-2010 z perspektywa do roku 2014.

4. Plan Gospodarki Odpadami dla Wojewddztwa Opolskiego na lata 2012- 2017.
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5. Strategia dziatania Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Opolu na lata 2009-

2012.

6. Program ochrony powietrza dla strefy opolskiej, ze wzgledu na przekroczenie poziomoéw dopuszczalnych pytu

PM10, pytu PM2,5 oraz poziomdéw docelowych benzo(a)piranu,2013.
B. DOKUMENTY NA POZIOMIE POWIATOWYM

1. Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Strzeleckiego na lata 2012-2015, z perspektywa na lata
2016-2019.

C. DOKUMENTY NA POZIOMIE GMINNYM
1. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Kolonowskie na lata 2004-2007, z perspektywa do roku 2011.
2. Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Kolonowskie na lata 2004-2007, z perspektywa do roku 2011.

3. Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Leénica na lata 2009-2012 z perspektywa na lata 2013-
2016.

4. Plan Gospodarki Odpadami w Gminie Lesnica.

5. Program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Strzelce Opolskie na lata 2005-2016.

6. Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy i Miasta Strzelce Opolskie na lata 2005-2016.

7. Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Ujazd na lata 2009-2014 z perspektywa do 2018 roku.
8. Plan Gospodarki Odpadami Gmina Ujazd.

9. Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Izbicko.

10. Aktualizacja Programu Gospodarki Odpadami dla Gminy Izbicko.

11. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Jemielnica.

12. Plan Gospodarki Odpadami- Gmina Jemielnica.

FORMY OCHRONY PRZYRODY NA OBSZARZE POWIATU STRZELECKIEGO

OBSZARY NATURA 2000

DOLINA MAtLEJ PANWI PLH160008
POWIERZCHNIA: 1 106,3 ha

Dolina Matej Panwi charakteryzuje sie zréznicowang morfologia tworzong przez plejstocenskie terasy oraz zdenudowane,
peryglacjalne réwniny lodowcowe i wodnolodowcowe z licznie wystepujagcymi wydmami. Osady polodowcowe, eoliczne

i rzeczne, ptytko podscielone sg nieprzepuszczalnymi itami gérnotriasowymi. Proponowana ostoja obejmuje koryto rzeki
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o naturalnym silnie meandrujgcym przebiegu, dno doliny iprzylegte tereny wysoczyzny. Mata Panew jest jedng
z najbardziej naturalnych rzek nizinnych regionu, jedyng tego rodzaju proponowang jako ostoja sieci Natura 2000
w granicach woj. opolskiego. w dnie licznie wystepujg starorzecza. Ostoja obejmuje takze przylegte do doliny kompleksy
pdl wydmowych z wydmami dochodzacymi do 10 m, w zagtebieniach miedzywydmowych oraz w samej dolinie rzeczne;j
zlokalizowane sg niewielkie torfowiska. w granicach proponowanej ostoi dominujg lasy, wsrdod ktérych najwiekszg
wartos¢ przyrodniczg majg starodrzewia boréw na wydmach i morenach. w obnizeniach terenu zlokalizowane sg bory
bagienne Vaccinio uliginosi-Pinetum ibagniska zroslinnoscig szuwarowg. Obecne sg torfowiska wysokie(zywe),
przejsciowe iniskie, wtym niezwykle cenne doskonale zachowane niskie torfowisko weglanowe. Torfowiska
przedstawiajg bardzo wysokg wartos¢ przyrodnicza. Na niewielkich fragmentach skarp i piaszczysk rozwinety sie
zbiorowiska muraw i wrzosowisk. Rzeka ma naturalny przebieg z licznymi starorzeczami, meandrami, wyspami. w Matej
Panwi ijej doptywach wystepuja zbiorowiska Ranunculetum fluitantis. Dolina przedstawia unikalne zréznicowanie
siedliskowe nieobecne w innych czesciach wojewddztwa. w obrebie catej doliny wystepujg 32 zespoty zagrozone w skali

regionalne;j.
GORA SWIETEJ ANNY PLH160002
POWIERZCHNIA: 5 084,3 ha

Obszar wyniesienia Garbu Chetmu z wychodniami wapieni i dolomitow Srodkowego triasu. Od potudnia opadajacy
stromo zdenudowanym uskokiem tektonicznym, od pdtnocy tagodnie zanurzajacy sie pod utworami polodowcowymi.
Garb jest najdalej na zachdd wysunietg czescig srodkowotriasowego progu strukturalnego (kuesty). z trzech stron
otoczony terenami nizinnymi stanowi wyrazng kulminacje w krajobrazie. Rzezba Chetmu nalezy do form krawedziowych,
uksztattowanych w trzeciorzedzie izmodyfikowanych przez morfologie czwartorzedowg, azwtfaszcza dwukrotne
nasuniecie sie iregresje lodowca oraz procesy eolicznej akumulacji lessow iich erozji. Garb jest rozcztonkowany
na szereg wyniesien oddzielonych suchymi dolinkami i obszarami zréwnan. w wierzchotkowej jego czesci, w obrebie
wychodni skat weglanowych rzezba krasowa, z lejami, misami istudniami krasowymi, wywierzyskami, wychodniami
skalnymi, niewielkimi wnekami i grotami. Kulminacje garbu stanowi nek wulkaniczny na Gérze Sw. Anny - 404 m n.p.m.
Wsrdd obszarow o najwyzszych walorach przyrodniczych dominujgcymi formami pokrycia terenu sg lasy, w wiekszosci
reprezentujace 3 fitosocjologiczne odmiany buczyn. Znaczacy udziat osiggajg murawy kserotermiczne, zarosla okrajkowe
oraz ekstensywnie uzytkowane tgki, w tym eutroficzne. Uzupetnieniem sg wychodnie skat weglanowych oraz zrddliska
wraz ze specyficzng dla nich roslinnoscia zielng i wysoka. Sposrdd form intensywniejszego zagospodarowania przestrzeni

dominuja grunty orne, tworzace z ekosystemami o duzej naturalnosci, mozaike krajobrazowa.

REZERWATY PRZYRODY

GORA SW. ANNY
Rezerwat zlokalizowany w gminie Lesnica.

Celem ochrony sg rzadkie profile oraz zjawiska geologiczne zwigzane z wulkanizmem trzeciorzedowym i strefg kontaktu

wulkanitow z osadami cenomanskimi oraz Srodkowotriasowymi.
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LIGOTA DOLNA

Rezerwat zlokalizowany w gminie Strzelce Opolskie i Lesnica

Celem ochrony sg zbiorowiska kserotermiczne ze stanowiskami chronionych gatunkdéw roslin.
BOZE OKO

Rezerwat zlokalizowany w gminie Lesnica i Ujazd

Celem ochrony jest fragment lasu Swiezego z licznie wystepujgcym ponad 100-letnim bukiem.
GRAFIK

Rezerwat zlokalizowany w gminie Lesnica.

Celem ochrony jest fragment lasu bukowego o charakterze naturalnym z udziatem licznych drzew pomnikowych.
PLUZNICA

Rezerwat zlokalizowany w gminie Strzelce Opolskie.

Celem ochrony jest fragment lasu mieszanego o charakterze naturalnym.

TECZYNOW

Rezerwat zlokalizowany w gminie Strzelce Opolskie.

Celem ochrony jest fragment drzewostanu buczyny nizowej igrgdu subkontynentalnego zrzadkimi ichronionymi

gatunkami runa.

BIESIEC

Rezerwat zlokalizowany w gminie Lesnica.

Celem ochrony jest zbiorowisko lasu bukowego z rzadkimi i podlegajgcymi ochronie prawnej gatunkami roslin.

PARKI KRAJOBRAZOWE

PARK KRAJOBRAZOWY ,,GORA SW. ANNY”.

Park ustanowiony zostat na mocy Rozporzadzenia Nr 0151/P/17/06 Wojewody Opolskiego z dnia 8 maja 2006 r.
w sprawie Parku Krajobrazowego ,Géra Sw. Anny”. Catkowita powierzchnia parku wynosi 5150,0 ha, a powierzchnia
strefy ochronnej parku 6275,0 ha. Na obszarze powiatu strzeleckiego Pak Krajobrazowy ,Gdra sw. Anny” obejmuje

gminy: Lesnica, Strzelce Opolskie i Ujazd.

Park krajobrazowy obejmuje najdalej wysuniety na zachdd fragment Wyzyny Slaskiej. Park zapewnia ochrone masywu
Chetmu wraz z licznymi dolinami i wagwozami, wywierzyskami skalnymi i misami krasowymi. w parku zarejestrowano

okoto 400 gatunkdéw roslin naczyniowych, z czego 20 jest objetych ochrong prawna.

Gtéwnymi walorami przyrodniczo-krajobrazowymi Parku Krajobrazowego ”Géra Sw. Anny” sa:
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- charakterystyczna i urozmaicona rzezba terenu - tworzy on jednostke morfologicznokrajobrazowg, ktéra zdecydowanie
wyrdznia sie z ptaskiej Réwniny Opolskiej, pod wptywem erozji wyksztatcity sie formy krasu powierzchniowego

i podziemnego, a w zalegajacych na krasie lessach wyksztatcity sie malowniczych wawozy,

- zréznicowana budowa geologiczna - obszar budujg skaty wieku triasowego, trzeciorzedowe skaty wylewne oraz osady

piaszczysto-zwirowo-gliniaste zlodowacenia srodkowopolskiego;

- cenne zasoby przyrodnicze, z uwagi na znaczne zrdznicowanie izachowanie fragmentow dobrze wyksztatconych,
naturalnych ipdtnaturalnych siedlisk wystepuje tu wiele chronionych irzadkich gatunkéw roslin izwierzat,

charakterystyczng cechga szaty roslinnej tego terenu jest obecnos¢ gatunkdow muraw kserotermicznych i laséw bukowych;

- zasoby krajobrazu kulturowego, religijnego i historycznego Géry Sw. Anny objete zostaty przez UNESCO w 2004 roku

pomnikiem historii — jednym z 15 najcenniejszych obiektéw w kraju.

OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU

,,LASY STOBRAWSKO — TURAWSKIE”

Obszar zostat zaktualizowany Rozporzgdzeniem Wojewody Opolskiego Nr 0151/P/16/2006 z dnia 8 maja 2006 r.
(Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Opolskiego z 2006 r., Nr 33, poz. 1133). Obejmuje on swym zasiegiem obszar
o powierzchni 179 tys. ha. Na obszarze powiatu strzeleckiego OCHK obejmuje gminy Kolonowskie i Zawadzkie. Obszar
charakteryzuje niezliczona ilos¢ ciekdw wodnych, silnie rozwinieta granica lasu, duza ilos¢ stawdéw, polodowcowe
moreny, sandry, ozy i kemy stanowig o wysokich walorach krajobrazowych i przyrodniczych tego terenu. Na obszarze

Laséw Stobrawsko-Turawskich stwierdzono wystepowanie wielu chronionych gatunkéw roslin i zwierzat.
Na obszarze powiatu strzeleckiego znajduje sie 55 pomnikéw przyrody.

JAKOSC POWIETRZA NA OBSZARZE POWIATU STRZELECKIEGO

Gtéwnymi zrédtami zanieczyszczen powietrza na terenie powiatu strzeleckiego sa:

1. zirédta komunalno — bytowe: kottownie lokalne, indywidualne paleniska domowe, emitory zzaktaddw
uzytecznosci publicznej. Majg one znaczacy wptyw na lokalny stan zanieczyszczenia powietrza, sg gtdwnym

powodem tzw. niskiej emisji. Emitujg najczesciej zanieczyszczenia pytowe i gazowe.
2. rodta przemystowe — pochodzgce z proceséw produkcyjnych oraz kottowni przemystowych.

3. zirddta transportowe (liniowe) — emisja zanieczyszczen nastepuje na niskiej wysokosci, tworzac niska emisje.

Gtéwne zanieczyszczenia to: weglowodory, tlenki azotu, tlenek wegla, pyty, zwigzki otowiu, tlenki siarki.
4. pylenie wtérne z odstonietej powierzchni terenu.
5. zanieczyszczenia naptywajgce spoza terenu powiatu, zgodnie z dominujgcym kierunkiem wiatru

Obszarami, na terenie ktorych wystgpity przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych pytu zawieszonego PM10 na terenie

powiatu strzeleckiego sg miasta Strzelce Opolskie i Lesnica. w strefie wystgpity przekroczenia stezen pytu zawieszonego
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PM10 o okresie usredniania wynikdw pomiarow — 24 godziny, nie wystgpity natomiast przekroczenia stezen pytu
zawieszonego PM10 o okresie usredniania wynikéw pomiaréw rok kalendarzowy. Zawarta w Programie Ochrony
Powietrza analiza wskazuje na istnienie na terenie powiatu strzeleckiego dwdch obszaréw z naruszonymi standardami
jakosci Srodowiska atmosferycznego, z przekroczonym poziomem dopuszczalnym stezen pytu zawieszonego PM10

o okresie usredniania wynikéw pomiaréw 24 godziny obejmujgcych:

e Miasto Lesnica, obszar znajdujgcy sie w obrebie ulic: Porebskiej, 1 Maja iSzpitalnej. Obszar zajmuje
powierzchnie 21,6 ha, zamieszkuje go ok. 510 oséb; stezenie pytu zawieszonego PM10 o okresie usredniania
wynikéw pomiaréw 24 godziny: 56,85 mg/m3, stezenie pytu zawieszonego PM10 o okresie usredniania wynikow
pomiaréw rok kalendarzowy: 31,3 mg/m3, catkowita liczba przekroczern poziomu dopuszczalnego: 46; skala
przestrzenna potozenia zrédet emisji poddanych dziataniu naprawczemu: 0,35 km; kod obszaru przekroczen:

Op06LesPM10d04.

e Miasto Strzelce Opolskie, obszar obejmujacy dzielnice: centrum miasta, osiedle Piastéw Slaskich, Suche tany.
Obszar zajmuje powierzchnie 287,3 ha, zamieszkuje go ok. 3500 osdb; zakres stezen pytu zawieszonego PM10
o okresie usredniania wynikéw pomiarow 24 godziny: 42,3 mg/m3 -73,1 mg/m3, zakres stezen pytu
zawieszonego PM10 o okresie usredniania wynikéw pomiaréw rok kalendarzowy: 24,5 mg/m3 - 39,9 mg/m3,
catkowita liczba przekroczen poziomu dopuszczalnego: 26-99, skala przestrzenna potozenia zrdodet emisji

poddanych dziataniu naprawczemu: 1,3 km; kod obszaru przekroczen: Op06StrzPM10d05.

Wystepowanie obszarow zagrozen na terenie strefy krapkowicko-strzeleckiej spowodowane jest kilkoma czynnikami,
glownie emisja naptywowg z wojewddztwa ispoza wojewddztwa opolskiego, z ogrzewania indywidualnego oraz

z transportu — autostrada A4.

HALAS NA OBSZARZE POWIATU STRZELECKIEGO

HALAS PRZEMYSLOWY

Hatas przemystowy w powiecie strzeleckim stanowi zagrozenie o charakterze lokalnym, wystepuje gtéwnie na terenach
sgsiadujgcych z zaktadami przemystowymi. Hatas przemystowy stanowig tak zrédta znajdujgce sie na otwartej przestrzeni
(punktowe zrddta hatasu np. wentylatory, czerpnie, sprezarki itp. usytuowane na zewnatrz budynkdéw), jak i w budynkach
(wtérne zrédta hatasu — od pracy maszyn iurzadzen), emitowany do Srodowiska przez sciany, strop, okna idrzwi.
Dodatkowe zrddto hatasu stanowig ponadto prace dorywcze wykonywane poza budynkami produkcyjnymi jak np. ciecie,
kucie, a takze obstuga zaktadéw przez transport kotowy. Ucigzliwos¢ hatasu emitowana z tych obiektéw zalezy miedzy

innymi od ilosci Zrédet hatasu, czasu ich pracy czy odlegtosci od terendw podlegajacych ochronie akustyczne;.

HALAS KOMUNIKACYINY

Klimat akustyczny na terenie powiatu strzeleckiego ksztattuje rowniez w znacznej mierze ruch komunikacyjny,
¢ hatas komunikacyjny drogowy:

Pod pojeciem hatasu drogowego rozumie sie hatas pochodzgcy od srodkdéw transportu poruszajgcych sie po wszelkiego

rodzaju drogach nie bedacych drogami kolejowymi. Jest to hatas typu liniowego. Ukfad drogowy stanowi o rozwoju



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Opolskiego - 88— Poz. 2771

danego regionu i powigzaniach z innymi osrodkami. Przez teren powiatu przebiegajg bedace zrédtami hatasu drogowego:

drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminne, tgczgce Powiat Strzelecki z innymi osrodkami.
Na poziom hatasu drogowego majg wptyw przede wszystkim:

- natezenie ruchu komunikacyjnego,

- udziat transportu ciezkiego w strumieniu ruchu,

- predkos¢ ruchu pojazddw (ze wzrostem predkosci hatas rosnie),

- typ i stan techniczny pojazddw,

- nachylenie drogi,

- stan nawierzchni oraz ptynnos¢ ruchu.

Najistotniejsze znaczenie komunikacyjne ma autostrada A4 przebiegajaca przez tereny gmin: Lesnica (w tym przez Park
Krajobrazowy ,Goéra Sw. Anny") iUjazd. Na terenie gminy Ujazd znajdujg sie 2 wezty autostrady A4: Olszowa
i Nogowczyce - jedyne w powiecie strzeleckim sposrod 6 weztdow znajdujgcych w wojewddztwie opolskim. Ciggty i ptynny
ruch pojazdéw oraz dobry stan nawierzchni, a takze state natezenie ruchu pojazdow ciezkich dla pory nocnej i dziennej
oraz znacznie nizsze natezenie ruchu pojazdoéw osobowych w porze nocnej, wystepujgce na autostradzie A4 powoduje,
ze poziom hatasu dla pory nocnej jest niewiele nizszy od hatasu w porze dnia (ok. 4 dB). Nastepng istotng pod wzgledem

natezenia ruchu kategorig drég na terenie powiatu strzeleckiego sg drogi krajowe (DK) oraz drogi wojewddzkie.
¢ hatas komunikacyjny kolejowy

Pod pojeciem hatasu kolejowego rozumie sie hatas powstajacy w wyniku eksploatacji linii kolejowych. Ze wzgledu
reorganizacje kolejnictwa liczba pociggdéw jest ograniczana z roku na rok, ztego tez powodu oddziatywanie hatasu
pochodzgcego z transportu kolejowego rowniez ulega sukcesywnemu zmniejszeniu. w wykonanym na zamowienie PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. przez wykonawce firme EKKOM Sp. z 0.0., ul. Wadowicka 8, 30-415 Krakéw opracowaniu
pt. ,Mapa akustyczna dla odcinkdw linii kolejowych, po ktérych przejezdza ponad 30 000 pociggdw rocznie, opracowana
dla potrzeb programoéw ochrony srodowiska przed hatasem — powiat strzelecki” okreslono poziomy hatasu dla odcinkéw
linii kolejowych nr 136 i137 przebiegajgcych przez teren powiatu strzeleckiego. Wykonane opracowanie dotyczy
odcinkow linii kolejowych o natezeniu ruchu wiekszym niz 30 000 pociggdw rocznie, co odpowiada dziennemu natezeniu
réwnemu 83 P/d, niestety dotyczy to tylko linii nr 136 i 137, przecinajgcych powiat strzelecki w potudniowej jego czesci,
tylko na krétkich odcinkach. Przeprowadzone badania hatasu kolejowego nie objety niestety pozostatych linii kolejowych
przebiegajacych przez istotne tereny powiatu strzeleckiego (np. tereny zabudowane), nie pozwalajg jednoczesnie

na ekstrapolacje wynikow, ze wzgledu na mniejsze obcigzenie ruchem kolejowym pozostatych linii na terenie powiatu.
HALAS OSIEDLOWY | MIESZKANIOWY

Ponad 25% mieszkancéw jest narazona na ponadnormatywny hatas w mieszkaniach wystepujgcy w wyniku stosowania
“oszczednych” materiatéw i konstrukcji budowlanych. Hatas wewnatrz osiedlowy spowodowany jest przez prace silnikéw
samochodowych, wywozenie Smieci, dostawy do sklepéw, gtosng muzyke radiowgq itp. Do tych hataséw dotgcza sie

niejednokrotnie bardzo uciazliwy hatas wewnatrz budynku, spowodowany wadliwym funkcjonowaniem instalacji
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wodnokanalizacyjnej, centralnego ogrzewania. Wedtug polskiej normy, poziom hatasu pochodzacy od instalacji

i urzadzen budynku moze wynosi¢ w ciggu dnia 30-40 dB, nocg 25-30 dB.
ROLA PLANU TRANSPORTOWEGO

Plan transportowy moze wspomagac dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrédet komunikacyjnych

poprzez promowanie dziatan, majacych na celu:
e poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,
e popularyzacje srodkow transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),
e promocje ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowej,
¢ eliminowanie z ruchu pojazddw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez kontrole drogowe),

e dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien bez

samochodu),

e modernizacje drég iulic oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszarow gestej

zabudowy,

e poprawe stanu technicznego pojazddéw iautobuséw komunikacji publicznej (np. zwiekszenie liczby pojazdéw

spetniajgcych normy EURO),
e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan transportowy omawia charakterystyke ogdlng obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjng, a takze zasady
organizacji rynku przewozéw. Dokument wskazuje istotne — z punktu widzenia zapewnienia ciggtosci wykonywania

przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej — potaczenia posrdd istniejacej sieci komunikacyjnej obszaru.

Plan transportowy stanowi wiec jedynie ocene istniejgcej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu efektywnego jej
wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego; jest
to wiec dokument wtérny wobec wczesniej obowigzujgcych zamierzen inwestycyjnych zaréwno jednostek samorzadu
terytorialnego (wojewddztw, powiatow, gmin), jak i urzedéw administracji centralnej (jak np. Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad czy Zarzad Drog Wojewddzkich w Opolu) i nie ustala ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢,

moggacych oddziatywac na srodowisko.

9.3. DOSTEP OSOB NIEPEENOSPRAWNYCH ORAZ OSOB O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DO
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Konstytucja RP z2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa oséb niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo
do niedyskryminacji stanowigc, ze nikt nie moze byé dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub
gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na wtadze publiczne obowigzek pomocy
osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu egzystencji, przysposobieniu do pracy oraz komunikacji spotecznej (art.

69). Karta Praw Osdb Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia osobom niepetnosprawnym, m. in.: dostep do
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doébr iustug umozliwiajacych petne uczestnictwo w zyciu spotecznym, atakze zycia w Srodowisku wolnym od barier
funkcjonalnych, wtym: dostepu do urzedéw, punktéw wyborczych iobiektow uzytecznosci publicznej, swobodnego
przemieszczania sie i powszechnego korzystania ze srodkéw transportu, dostepu do informacji, mozliwosci komunikacji

miedzyludzkiej.

Organizator transportu publicznego ma wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. System transportu publicznego powinien by¢
otwarty na potrzeby m. in. 0oséb poruszajgcych sie na wdzkach inwalidzkich, oséb gtuchoniemych lub niewidomych, oséb

starszych, oséb z matymi dzie¢mi w wézkach itp.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom réznych grup osoéb, nalezy dazy¢ do witgczenia
w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje spoteczne z organizacjami

pozarzgdowymi dziatajgcymi na rzecz oséb niepetnosprawnych itp.
Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikow wymaga:
1. odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publiczne;j:

a. eksploatacja autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujace rdznice
miedzy poziomem przystanku a podtoga pojazdu, utatwiajgce wjazd do wnetrza pojazdu wdzkiem

inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajgce miejsce przeznaczone dla wdzkdw,
b. wyposazenie pojazdow komunikacji publicznej w systemy informacji dZzwiekowej i wzrokowej,
2. usuwania barier architektonicznych wystepujgcych w infrastrukturze komunikacji publicznej:

a. zlikwidowanie przeszkéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu z przystanku
(m.in. obnizenie wysokich kraweznikdw na przejsciach dla pieszych, zréwnanie poziomu peronu

przystanku z podtogg pojazdu),
b. lokalizacja przystankéw blizej pozgdanych celéw podroézy,
3. odpowiedniej organizacji przystanku:
a. miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,
b. czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,
c. czytelne oznakowanie na zewngatrz pojazdu,
d. zapowiedz (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,
4. stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publiczne;j:
a. znizki dla wybranych grup pasazeréw,

b. przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazerow.
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We wspodtczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera obecnie utatwianie podrdzowania
komunikacjg publiczng osobom majgcym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby nieposiadajace wtasnego srodka
transportu, osoby starsze, niepetnosprawne, matki z matymi dzie¢mi oraz osoby ubogie i bezrobotne. Dlatego nalezy

dazy¢ do zminimalizowania problemdw przestrzennych w komunikacji publicznej poprzez:
1. likwidowanie przeszkdd w drodze na przystanek:
a. przeszkody przestrzenne:

i. obnizanie wysokich kraweznikdw na przejsciach dla pieszych, skracanie dtugosci przejscia

przez szerokie, wielopasmowe jezdnie — azyle na przejsciach dla pieszych,

ii. odpowiednia lokalizacja przejs¢ dla pieszych jak najblizej przystankdéw, zrownanie poziomu

peronu przystankowego z podtogg w pojezdzie,
b. przeszkody organizacyjne:

i. lokalizacja przystanku blizej zrédet icelow podrdzy, przy skrzyzowaniach itp., odpowiednia
infrastruktura przystankowa - miejsca do siedzenia, ochrona przed warunkami

atmosferycznymi,
ii. czytelna informacja pasazerska na przystanku,

2. likwidowanie barier w pojazdach komunikacji publicznej:

a. pojazdy z niskg podtoga,

b. rampy wjazdowe w pojazdach dla wézkéw inwalidzkich oraz dla wozkéw dzieciecych,

Cc. wyznaczone, bezpieczne miejsce w pojezdzie dla wozkdw inwalidzkich i wézkdw dzieciecych,

d. czytelne oznakowanie na zewngatrz i wewnatrz pojazdow (tablice elektroniczne),

e. zapowiedz nastepnego przystanku wewnatrz pojazdu — gtosowa i elektroniczna (wyswietlacze),
3. utatwienie w korzystaniu z komunikacji publicznej:

a. bilety ulgowe dla wybranych grup pasazerow,

b. przejazdy bezptatne dla oséb na wdzkach inwalidzkich,

c. przejazdy bezptatne dla matych dzieci.

Ulgi iznizki w systemie opfat za korzystanie ztransportu publicznego majg istotne znaczenie zaréwno dla polityki

socjalnej, jak i dla rozwoju przewozdéw o charakterze publicznym.
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9.4. DOSTEPNOSC PODROZNYCH DO INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWE)

Organizator transportu publicznego powinien stara¢ sie wprowadza¢ rozwigzania jak najbardziej przyjazne dla

pasazerow, co w szczegblnosci oznacza, ze sie¢ przystankéw powinna zapewniac:

1. mozliwos$é wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu catego obszaru obstugiwanego

komunikacjg publiczng miejsc uzytecznosci publicznej obszaru,

2. odlegtos¢ do przystankéw, mozliwg do przebycia przez kazdego z uzytkownikdw komunikacji publicznej

w sposéb bezpieczny i wygodny.

Dazenie do spetnienia powyzszych postulatdw pocigga za sobg caty szereg konsekwencji dla rozwigzan organizacyjnych

i infrastruktury komunikacji publiczne;.
Dla kazdego obszaru niezbedne jest zawsze wytyczenie:

1. gtédwnych korytarzy komunikacyjnych, w ktérych stosowane sg priorytety dla komunikacji publicznej,

zapewniajgce bezposredni dostep do miejsc uzytecznosci publicznej waznych z punktu widzenia pasazeréw,

2. podstawowych korytarzy komunikacyjnych, ktérymi biegng linie o mniejszej czestotliwosci kursowania lub linie

dowozace pasazerdw do linii kursujgcych gtéwnymi korytarzami komunikacyjnymi.

Dostepnos¢ pasazerow do systemu komunikacji publicznej zapewnia sie¢ przystankédw wyznaczonych w podstawowych
i wgtéwnych korytarzach komunikacyjnych obstugiwanych przez pojazdy komunikacji publicznej, zgodnie z przyjetym

rozktadem jazdy.

Bardzo wazinym elementem w transporcie zbiorowym jest bezpieczenstwo pasazerdow. Istotng kwestig jest lokalizacja
przystankéw i ich otoczenie. Zasady lokalizacji przystankéw réznig sie nieco w zaleznosci od rodzaju korytarza

komunikacyjnego.

W przypadku korytarzy podstawowych sieé¢ przystankéw powinna by¢ dosy¢ gesta, by utatwi¢ wygodne korzystanie
z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie pasazeréw. Natomiast w przypadku korytarzy gtéwnych, przystanki
powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim z punktu widzenia przejmowania ruchu pasazerskiego z korytarzy
podstawowych, obstugi waznych punktéow uzytecznosci publicznej (z punktu widzenia pasazeréow) oraz kluczowych

weztéw komunikacji publicznej i weztéw intermodalnych.

Optymalne zbudowanie sieci przystankéw moze by¢ poprzedzone badaniami, majgcymi na celu prawidtowe rozpoznanie

rzeczywistych potrzeb uzytkownikéw komunikacji publiczne;.

Waznym aspektem transportu publicznego jest bezpieczenstwo pasazerdw. Jest to réwniez istotna kwestia dla lokalizacji
przystankéw i ich otoczenia. Waznym elementem przystankéw, zaréwno ze wzgledu na bezpieczenstwo jak i na wygode
pasazerow, jest wyposazenie istniejgcych przystankdw, przynajmniej przystankéw weztowych oraz przystankéw
w punktach waznych dla wiekszosci pasazeréw, w wiaty itawki. Takie wyposazenie przystankéw powinno by¢

standardem przy organizowaniu przystankéw w nowych lokalizacjach na terenie powiatu strzeleckiego.

Ponadto, dla bezpieczeristwa pasazerdw istotne znaczenie ma system monitorowania pojazdéw komunikacji publicznej,

przystankow (zwtaszcza weztéw przesiadkowych) i wazniejszych skrzyzowan.
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9.5. STANDARD TECHNICZNY POJAZDOW | SPOSOB ICH OZNAKOWANIA ORAZ STANDARYZACJA SYSTEMU
POBIERANIA OPLAT ZA BILETY

SPOSOB OZNAKOWANIA POJAZDOW

Sposéb oznakowania pojazdéw jest jednym z elementdw strategii marketingowej. Aby przedsiebiorstwo ijego marka
wyrozniaty sie na tle konkurencji ibyty pozytywnie kojarzone konieczne jest opracowanie iwdrozenie systemu
identyfikacji wizualnej. System identyfikacji wizualnej w transporcie publicznym kreuje obraz danego przewoznika
w umysle pasazerow i ma za zadanie budowac pozytywne skojarzenia. System identyfikacji wizualnej to zbidr regut,
okreslajgcych jak nalezy postugiwaé sie symbolami firmowymi. w transporcie publicznym, gdzie wystepuje wiele réznych
podmiotow (organizatorzy, przewoznicy, inne przedsiebiorstwa) istotne jest, aby system wdrazany byt przez organizatora
transportu, a nie przez kazdego z przewoznikdw we wtasnym zakresie. w sktad systemu wchodzg symbole firmy (znak
graficzny, logotyp), kolory, dekoracje, typografie, druki (np. papier firmowy), identyfikatory pracownikow, stemple,
a takze roznego rodzaju materiaty reklamowe, tablice informacyjne, szyldy, opakowania czy tez aranzacja obiektow
firmy. w transporcie publicznym bardzo istotnymi elementami systemu identyfikacji wizualnej jest kolorystyka taboru,
ktérym Swiadczone sg ustugi przewozowe, umundurowanie personelu (w tym kierujgcych) oraz informacja pasazerska

(przystanki, strony internetowe, a nawet szata graficzna biletow).

W Europie Zachodniej wdrozenie spdjnych systeméw identyfikacji wizualnej jest standardem. w Polsce poza transportem
miejskim systemy identyfikacji wizualnej wdrozone zostaty m.in. przez koncern Veolia Transport, Polski Express czy Koleje

Mazowieckie.

Wydaje sie konieczne wdrozenie jednolitego systemu identyfikacji wizualnej, obejmujgcego przede wszystkim
kolorystyke taboru. Barwy taboru komunikacji publicznej sg bowiem jednym z najwazniejszych elementéw

identyfikujgcych powiat), z tego wzgledu, ze sg widoczne na ulicach i wspdttworzg wizerunek powiatu.

W przypadku sieci transportu publicznego na obszarze powiatu strzeleckiego kolorystyka taboru powinna by¢ jednolita.

Moze to by¢ oznakowanie przewoznika ktéry zostanie wybrany na operatora publicznego transportu zbiorowego.
STANDARD TECHNICZNY POJAZDOW

Standardy techniczne pojazdéw zgodnie z Art. 25 ust. 3 p. 5 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie

zbiorowym powinny zostaé ustalone przez organizatora i zawarte w umowie pomiedzy organizatorem a wykonawca.

W zakresie preferencji dotyczacych srodkéw transportu iich stanu technicznego, zwigzek celowy powiatowo-gminny
,Jedz zNami”, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, podczas dokonywania wyboru operatora
dziatajagcego na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej, weZmie pod uwage nastepujace elementy

charakterystyczne taboru autobusowego:
e Dostosowanie do przewozu oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j

e Dostosowanie pojemnosci pojazdéow do potokdw podréznych przewidywanych na okreslonej linii

komunikacyjnej

¢ Dostosowanie do norm ochrony srodowiska, tj. zgodnos$¢ z europejskimi standardami emisji spalin (co najmniej

z normg EURO 1), jak pokazano w ponizszej tabeli:
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Tabela 37. Europejskie standardy emisji spalin EURO.

Norma | Obowigzywata/ Opis

obowiazuje od

EURO1 | 1993r. Dyrektywa 91/441/EC [11] dla samochodéw osobowych oraz dla
osobowych i lekkich ciezaréwek - 93/59/EEC.

EURO 2 | 1996 . Dyrektywa 94/12/EC (& 96/69/EC) dla samochoddw osobowych.

EURO 3 | 2000 . Dyrektywa 98/69/EC [12] dla wszystkich pojazddw.

EURO 4 | 2005. Dyrektywa 98/69/EC (& 2002/80/EC) dla wszystkich pojazdow.

EUROS5 | 2009 . Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla lekkich samochoddw osobowych
i stuzbowych.

EURO 6 | 2014 r. Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla ciezkich pojazdéw samochodowych.

STANDARYZACJA SYSTEMU POBIERANIA OPLAT ZA BILETY

Jednolity system poboru optfat za bilety jest otyle istotnym elementem ustug przewozowych gdyz pozwala
na usprawnienie dziatania komunikacji publicznej, ponadto niesie korzysci zaréwno dla uzytkownikdw komunikacji

publicznej jak i operatoréw.

Obecnie najczesciej wykorzystywanym systemem jest system opierajacy sie na sprzedazy biletu w pojezdzie poprzez kase
fiskalng. Jest to system ktéry nalezatoby wzbogaci¢ o mozliwos¢ zakupu biletéw w kasach biletowych usytuowanych

w poblizu weztéw przesiadkowych.

Dodatkowo istotng kwestig dotyczgcy pobierania optat za bilety jest rozmieszczenie miejsc sprzedazy tychze biletéw

na terenie catego powiatu, po to by wszyscy mieszkancy mieli do nich w miare swobodny dostep.

Najbardziej adekwatnym rozwigzaniem jest tu rozlokowanie punktéw sprzedazy biletéw lub automatéw biletowych
w kazdej miejscowosci na terenie powiatu ktéra jest siedzibg gminy, tj. w Strzelcach Opolskich, Lesnicy, Jemielnicy,

Ujezdzie, Zawadzkim, Kolonowskim oraz Izbicku.

Najlepszym przyktadem automatéw biletowych, ktdrych koncepcja sprawdzitaby sie na terenie powiatu strzeleckiego

sg te wprowadzone przez Koleje Mazowieckie.

Automaty biletowe majg umozliwi¢ pasazerom szybki i wygodny zakup biletu. Warto podkresli¢, ze zakup biletu
w automacie wigze sie z oszczednoscig czasu, z dostepnoscig ustugi przez cata dobe. Automat powinien tez oprocz

ptatnosci monetami i banknotami przyjmowac ptatnos¢ bezgotdwkowa (ptatnosé kartg).

Wyzej zaproponowane rozwigzanie jest adekwatne do warunkéw rynkowych i potrzeb transportowych mieszkancéw

powiatu.
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10. SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACJI PASAZERSKIEJ (SIP)

Zgodnie z Ustawg o publicznym transporcie zbiorowym (UPTZ) rolg organizatora transportu zbiorowego jest miedzy
innymi (art. 15 pkt. 1) zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,

w szczegolnosci w zakresie:
1. standarddéw dotyczgcych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,
2. korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
3. funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
4. funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
5. systemu informacji dla pasazera.
Na prawidtowe funkcjonowanie systemu sktadajg sie nastepujgce czynniki:
1. odpowiedni dostep: Aby byt efektywny wymaga wtasciwej organizacji systemu informacji pasazerskiej.

2. sprawnosc systemu: Sprawnos¢ dziatania tego systemu powinny charakteryzowac nastepujace czynniki takie jak:

kompleksowos$¢, dostepnosé oraz tatwosé w aktualizacji danych.

Na System Informacji Pasazerskiej powinny sktadac¢ sie:
1. Oznakowania srodkéw transportu (i odpowiednie ich wyposazenie)
2. Oznakowania dworcow, weztéw przesiadkowych i przystankdw (oraz odpowiednie ich wyposazenie)
3. Internetowy portal informacyjny

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, pasazer powinien zosta¢ takze poinformowany o nastepujacych aspektach

funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego:
1. Rozktady jazdy
2. Obowigzujace optaty za przejazd
3. Obowigzujace uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego
4. Regulamin przewozu osob srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Aby spetni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane bedg pasazerom zaréwno na dworcach
autobusowych- przede wszystkim w gtéwnych miejscach przesiadkowych- jak i na stronach internetowych przewoznikéw

oraz organizatora transportu.

Waznym elementem komunikacji publicznej jest jakos¢ obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem podrdzy. Pasazer ma
mozliwos¢ uzyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii oraz o innych informacjach zwigzanych

z korzystaniem ze srodkdw transportu zbiorowego.
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Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym rozwigzaniem jest

tworzenie punktow obstugi pasazera w zakresie:
1. Uzyskania informacji dotyczgcych funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

2. Zapoznania sie z mozliwoscig dotarcia do celu podrézy, a w przypadku braku potgczenia bezposredniego takze

z mozliwosci dogodnych przesiadek;
3. Zapoznac sie z obowigzujgcy taryfg i dokonac zakupu réznego rodzaju biletéw;
4. Uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikacji;
5. Uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczgcych regionu.
Punkt obstugi pasazera powinien by¢ zlokalizowany przy wezle przesiadkowym w Strzelcach Opolskich.

Poprzez funkcjonowanie punktow obstugi pasazera, komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna dla jej

uzytkownikdéw, utatwia im przemieszczanie sie, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowej obstugi pasazerskiej.

System Informacji Pasazerskiej obejmuje cato$¢ informacji pozwalajagcych uzytkownikom komunikacji publicznej
na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. w sktad tego systemu wchodzg zazwyczaj

dwa elementy: informacje state (statyczne) i zmienne (dynamiczne).
Wsrdod elementdw sktadajacych sie na statyczng informacje pasazerska mozna wyréznié:
1. mape uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, $wigtecznych i komunikacji nocne;j
2. rozktady jazdy konkretnych linii
3. rozktady linii dla poszczegdlnych przystankéw
4. dodatkowe informacje przesiadkowe
5. informacje o planowanych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).
Rozktad jazdy zamieszczony na tablicach powinien uwzgledniaé nastepujgce elementy:
1. nazwe przystanku oraz numer porzadkowy
2. czas dojazdu do poszczegdlnych miejscowosci
3. wyrdznienie w rozktadzie weztéw przesiadkowych
4. adres strony internetowej na ktérej bedg umieszczone wszystkie rozktady jazdy
5. dane kontaktowe organizatora i operatora transportu

Zintegrowane wezty przesiadkowe powinny zapewni¢ dostep do informacji pasazerskiej w zakresie szerszym niz
na zwyktym przystanku. Dodatkowo powinny by¢ zawarte informacje o cenach biletéw, ulgach oraz regulamin przewozu
0sb6b ibagazy. Elementem usprawniajagcym dziatanie systemu mogg by¢ elektryczne ekrany wyswietlajgce aktualne

informacje dotyczace obszaru wezta przesiadkowego (min. przyjazdy, odjazdy opdznienia itp.).
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Serwis internetowy, powinien zawierac nastepujace sekcje tematyczne:
e Rozktady jazdy:
- schemat linii komunikacyjnych,

- wybor linii komunikacyjnej umozliwiajacy ,przejscie” do informacji o rozktadach jazdy dla poszczegdlnych przystankéw

(z mozliwoscig ich pobrania w formie pliku PDF),

- wybdr dowolnego przystanku na sieci komunikacyjnej umozliwiajgcy podglad przebiegu poszczegdlnych linii

komunikacyjnych wraz z wyswietleniem rozktadéw jazdy,

- informacje czy dany pojazd jest przystosowany do przewozu osdb niepetnosprawnych.
e Zasady taryfowo-biletowe:

- ceny biletow i optat

- wykaz ulg

¢ Obstuga pasazera:

- regulamin przewozoéw,

- procedura wnoszenia skarg i zazalen.

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w wiekszych weztach
komunikacyjnych, badz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia on przedstawienie
(wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem faktycznych odchylen
ruchu na trasach spowodowanych réznymi czynnikami zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.). Zainstalowanie
takiego systemu informacji pasazerskiej niesie za sobg duze nakfady finansowe. w przypadku zwigzku celowego
stworzenie dynamicznego systemu informacji pasazerskiej nie jest dziataniem niezbednym w perspektywie najblizszych
kilku lat na wszystkich przystankach i weztach komunikacyjnych. Dla mieszkancéw i uzytkownikow komunikacji publicznej
na terenie powiatu strzeleckiego istotne jest sprawne funkcjonowanie statycznego systemu informacji pasazerskiej

i to na nim nalezy sie skoncentrowac w chwili obecnej i w perspektywie najblizszych kilku lat.

11. INFRASTRUKTURA PRZYSTANKOWA

Kazdy organizator powinien zapewni¢ odpowiednie warunki do funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze, ado tych warunkéw bez watpienia nalezy infrastruktura przystankowa, w zakresie miedzy innymi
ustanowienia mozliwosci korzystania (dostepnosci) z poszczegdlnych obiektow przystankowych, majagc na uwadze

oczekiwania podroéznych, przewoznikdw i operatoréow.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 6 i 7 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 22011 r.,
Nr 5, poz. 13 z pdin. zm.) organizowanie publicznego transportu zbiorowego polega miedzy innymi na okreslaniu
przystankdw komunikacyjnych i dworcow, ktérych wtascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzgdu

terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw iprzewoznikow oraz warunkéw izasad korzystania z tych obiektéw
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oraz ktorych wiascicielem lub zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego oraz informowaniu o stawce

optat za korzystanie z tych obiektow.

W Swietle tej samej ustawy (art. 15 ust.2 ) okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcow oraz warunkoéw i zasad
korzystania jesli wtascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, nastepuje w drodze uchwaty

podjetej przez wtasciwy organ danej jednostki, w tym wypadku Zgromadzenie Zwigzku.

Przepisy ustawy nie okreslajg terminu w jakim nalezatoby podjg¢ dang uchwate, nie oznacza to jednak, ze organizator
ma w zakresie jej podjecia lub nie podjecia petng swobode. Nalezy zwréci¢ uwage na art. 46 ust. 1 w/w ustawy, w ktérym
okreslono zasady funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z jedng z zasad, w transporcie drogowym
w rozktadzie jazdy mogg by¢ uwzglednione wytacznie przystanki komunikacyjne i dworce okreslone przez organizatora,
czyli te, wstosunku do ktdrych dany organ powinien podjgé¢ uchwate, o ktérej powyzej. Brak takiej uchwaty bedzie
oznaczat, ze operator lub przewoznik ubiegajacy sie o uzyskanie odpowiedniego uprawnienia do wykonywania
regularnych przewozéw osdéb, po dniu wejscia w zycie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nie bedzie mdgt
uwzgledni¢ w rozktadzie jazdy tych przystankdéw komunikacyjnych, w stosunku do ktérych wtasciwy organ nie podjat

uchwaty.

Majac powyzsze na wzgledzie nalezy wyraznie podkresli¢, ze z dniem 1 marca 2011 r. organizatorzy uzyskali nie tyle

prawo co obowigzek podjecia uchwaty w przedmiocie wskazanym w art. 15 ust. 2 w/w ustawy.

Zgodnie za$ z art. 16 ust. 4 w/w ustawy za korzystanie przez operatora i przewoznika z przystankéw komunikacyjnych
i dworcow, ktérych wtascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzgdu terytorialnego moga by¢ pobierane optaty.
Stawka optaty jest uchwalana w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ jednostki samorzadu terytorialnego,

z uwzglednieniem niedyskryminujgcych zasad.

Sformutowanie zawarte w w/w artykule ,mogg by¢” sugeruje, ze optaty nie muszg by¢ pobierane przez organizatora.
Nie mniej jednak warto przeanalizowa¢ mozliwos¢ pobierania optat zwtaszcza, ze dochdd ztych optat ma by¢

przeznaczany m.in. na utrzymanie (w tym na sprzatanie) przystankéw komunikacyjnych.

Nalezy tez zwrdci¢ uwage, ze zrdznicowanie w zakresie poboru optat w wypadku przewoznika ioperatora poprzez
zwolnienie tego drugiego z obowigzku uiszczania stosownej optaty moze zosta¢ uznane za dyskryminujgce traktowanie
przewoznika, oba podmioty s3 bowiem przedsiebiorcami realizujgcymi przewozy pasazerskie i korzystajgcymi na rownych
zasadach z okreslonych obiektdw przystankowych. Przywotywana powyzej ustawa daje mozliwos¢ zréznicowania optat
ze wzgledu np. na lokalizacje przystanku jednak nie moze prowadzi¢ do dyskryminacji operatoréw badz przewoznikéw

korzystajgcych z danego obiektu na takich samych zasadach.
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Podsumowujac wiec nalezy podkresli¢, ze o ile ustanowienie optaty ma charakter fakultatywny dla jednostki samorzadu
terytorialnego otyle uchwata okreslajgca warunki izasady korzystania z przystankdw komunikacyjnych idworcow,

ktérych wtascicielem lub zarzgdzajgcym jest ta jednostka jest obligatoryjna i powinna okresla¢ w szczegdlnosci:
a) kwestie zwigzane z udostepnianiem infrastruktury przystankowej,

b) obowigzek uiszczania optaty okreslonej na podstawie art. 16 ust. 4 tj. sposéb pobierania/uiszczania optaty,
jej  wysokosci wynikajacej z pomnozenia optaty przez liczbe zatrzyman wynikajgcych zrozktadu jazdy

oraz terminy, w jakich przewoznik czy operator powinien wywigzywac sie z obowigzku uiszczenia optaty.

Nie ma przeciwwskazan, aby jednostka samorzgdu terytorialnego wydata jedng uchwate regulujacg wszystkie

w/w kwestie.

12. PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE UStUG PRZEWOZOWYCH

12.1. FINANSOWANIE TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci

publicznej moze polega¢ w szczegdlnosci na:

1. Pobieraniu przez operatora lub organizatora opfat w zwigzku zrealizacjg ustug Swiadczonych w zakresie

publicznego transportu zbiorowego.
2. Przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

a. utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawniedn do ulgowych przejazdéw

w publicznym transporcie zbiorowym,

b. utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym

transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione,

c. poniesionych kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu

zbiorowego.

3. Udostepnieniu operatorowi przez organizatora Srodkéw transportu na realizacje przewozéw w zakresie

publicznego transportu zbiorowego.
Na mocy ustawy z dnia 20 czerwca 1992 roku o uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu

Ustawodawca okreslajac trzy gtdwne sposoby finansowania publicznego transportu zbiorowego, okresla takze trzy

gtéwne zrddta tego finansowania jak ponizej:
1. Srodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem,
2. Srodki z budzetu panstwa,

3. Wptywy ze sprzedazy biletow oraz wptywy zoptat dodatkowych pobieranych od pasazeréw, zgodnie

z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe.
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Zgodnie z art. 52 ust. 1 UPTZ operatorowi przystuguje rekompensata, jezeli wykaze, ze podstawg poniesionej straty
z tytutu realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego s utracone przychody iponiesione koszty,
o ktorych mowa w art. 50 ust. 1 pkt. 2 proporcjonalnie do poniesionej starty. ztego wynika, ze rekompensata jest
podstawowg formg finansowania przewozéw nierentownych niezaleznie od tego kto jest organizatorem transportu.
Natomiast w przypadku gdy operatorem jest podmiot wewnetrzny w rozumieniu Rozporzadzenia 1370/2007 w ramach
rekompensaty przystuguje mu takze rozsadny zysk o ktéorym mowa w zatgczniku do Rozporzadzenia 1370/2007.
w praktyce rozsgdny zysk zgodnie z europejskimi doswiadczeniami powinien oscylowaé wokét 5-6% w naszej praktyce

jest to blizej 2-3%.

Warto tez zauwazyé¢, ze wyptata rekompensaty nie jest czynnoscig automatyczng. Ustawodawca wprowadzit w tym
wzgledzie pewien rodzaj procedury, ktéry ma zapewnic¢ aby operator transportu nie otrzymat nadmiernej rekompensaty
od organizatora. Zgodnie z art. 53. Ust. 1 UPZT wtasciwy organizator przekazuje operatorowi rekompensate, o ktorej
mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2, jezeli operator ponidst strate iztozyt wniosek orekompensate w trybie okreslonym
w umowie o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. w powyzszym wniosku operator jest
zobligowany do okreslenia wysokosci utraconych przychoddéw iponiesionych kosztéw, o ktorych mowa
w art. 50 ust. 1 pkt 2, obliczong zgodnie z zatgcznikiem do rozporzadzenia (WE) nr. 1370/2007, atakze zatgczenia
dokumentow potwierdzajgcych wysokos¢ utraconych przychoddéw i poniesionych kosztéw. Zgodnie z art. 54 ust. 1 UPTZ
organizator weryfikuje wniosek idokumenty przedstawione przez operatora, stanowigce podstawe obliczenia

rekompensaty. w przypadku pozytywnego wyniku weryfikacji organizator:

1. Wystepuje do witasciwego marszatka wojewddztwa z wnioskiem o przekazanie rekompensaty w czesci
stanowigcej zwrot utraconych przychoddéw z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow

w publicznym transporcie zbiorowym do wysokosci poniesionej z tego tytutu straty,
Woyptaca przyznang operatorowi rekompensate w zakresie poniesionej straty z tytutu:
a. Realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

b. Utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym

transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora.

12.2. FINANSOWANIE POWIATOWEGO TRANSPORTU DROGOWEGO

Powiatowy transport drogowy jest finansowany z dwéch gtéwnych zrédet:
1. Przychody ze sprzedazy biletéow
2. Refundacji utraconych przychoddéw, wynikajacych ze stosowania ulg ustawowych
Na wielkos¢ przychoddéw ze sprzedazy biletéw wptywajg nastepujace czynniki:
1. Konkurencyjnosc¢ oferty
2. Dopasowanie rozktadu jazdy do oczekiwan pasazeréw

3. Czestotliwo$¢ kursowania
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4. Jakosé taboru
5. Wielkos¢ popytu na ustugi przewozowe
6. Poziom cen biletéw

Zgodnie z ustawg zdnia 20 czerwca 1992 roku o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego
transportu zbiorowego, koszty zwigzane zfinansowaniem ustawowych uprawnien do bezptatnych lub ulgowych

przejazdéw pokrywane sg z budzetu panstwa.

W latach 2004-2007, zgodnie z art. 8 a ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw
srodkami publicznego transportu zbiorowego, finansowanie uprawnien do ulgowych autobusowych przejazdéw
pasazerskich nalezato do zadan wtasnych samorzgddéw wojewddztw. Zgodnie z nowelizacja ustawy o dochodach
jednostek samorzadu terytorialnego, doptaty do ulgowych pasazerskich przewozéw autobusowych od stycznia 2008 roku
sg zadaniem z zakresu administracji rzgdowej finansowanym z dotacji celowej pochodzacej z budzetu panstwa. Koszty
obstugi administracyjnej doptat ponosi samorzad wojewddztwa. Kwote doptaty stanowi rdznica pomiedzy wartoscig
sprzedazy biletow obliczcong wg. Cen nieuwzgledniajacych ulgi a wartoscig sprzedazy tych biletdw w cenach
uwzgledniajgcych ulgi. wimieniu budzetu panstwa, doptaty ztytutu stosowania obowigzujgcych ustawowych ulg
w przewozach pasazerskich, przekazujg podmiotom wykonujgcym krajowe drogowe przewozy oséb samorzady
wojewoddztw. Doptaty przystuguja wytgcznie ztytutu stosowania obowigzujacych ulg ustawowych, a zasady

ich przekazywania okreslajg umowy zawierane pomiedzy samorzgdami wojewddztw a przewoznikami.

Od 1 stycznia 2017 roku srodki te beda przekazywane przez wtasciwego organizatora przewozéw operatorom

wytonionym w trybie przetargu lub zlecenia bezposredniego, udzielonego przez tego organizatora.
Podstawowe Zrddta finansowania transportu kotowego to:
1. Przychody ze sprzedazy biletoéw

2. Refundacje utraconych przychodéw w rezultacie stosowania ustawowych uprawnien do przejazdéw

bezptatnych i ulgowych biletow,
3. Doptaty z budzetow jednostek samorzgdu terytorialnego, w szczegdlnosci gmin do zamawianych ustug

W przypadku braku srodkéw w budzecie organizatora transportu kotowego finansowanie transportu publicznego bedzie

sie odbywac jak ponizej:
1. Przychody ze sprzedazy biletoéw

2. Refundacje utraconych przychodéw w rezultacie stosowania ustawowych uprawnien do przejazdéw

bezptatnych i ulgowych biletow,

Wybér operatora na liniach uzytecznosci publicznej da mozliwos¢ organizatorowi na wiekszy wptyw na oferte
przewozowgq operatora w zakresie rozktadu jazdy, réwniez ceny za przejazd. Ale moze sie okaza¢, ze w sytuacji poprawy
oferty przewozowej dla podrdznych niezbedne bedg doptaty z budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego w tym

szczegolnie gmin.
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13. KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO W PERSPEKTYWIE DO 2025 ROKU

Zwigzek celowy powiatowo-gminny ,Jedz z Nami” bedacy organizatorem publicznego transportu zbiorowego na terenie
powiatu strzeleckiego oraz gmin powiatu strzeleckiego, bedzie rozporzadzat ustugami transportu publicznego tak, aby

dostosowywac oferte przewozowg do potrzeb mieszkancéw.
Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego s3a:

1. prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze oraz

zrédta ruchu (wiezby ruchu wewnetrznego i zewnetrznego)
2. uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne oraz kierunki zagospodarowania przestrzennego obszaru

3. przewidywane kierunki zmian irozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej obszaru, opisane

w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego
4. zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego
5. uwarunkowania wynikajace z ochrony srodowiska naturalnego
Do gtéwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego do 2025 roku naleza:
1. Utrzymanie obecnej sieci potgczen autobusowych na terenie powiatu, a w dalszej kolejnosci jej rozbudowa

2. Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci wszystkim mieszkancom do obiektéw uzytecznosci publicznej

zlokalizowanych na terenie powiatu.

3. Dostosowanie komunikacji publicznej do potrzeb mtodziezy i oséb starszych, a takze osdb pracujgcych w celu

pozyskania nowych pasazerow.
4. Integracja komunikacji kotowej indywidualnej i zbiorowej z kolejowa.

5. Zlikwidowanie” biatych plam” tj. miejscowosci pozbawionych transportu publicznego — proponowana sie¢ linii
o charakterze uzytecznosci publicznej gwarantuje dostep do transportu publicznego takim miejscowosciom,

ktére aktualnie sg jego pozbawione (Raszowa, Krasowa, taki Kozielskie)

6. Integracja transportu zbiorowego iindywidualnego, tak aby oferta przewozowa byta zgodna z potrzebami

mieszkarnicéw powiatu.
7. Polepszenie standardu jakosci ustug transportu publicznego organizowanego przez zwigzek celowy.
o Dostosowanie taboru autobusowego do przewozu oséb starszych i niepetnosprawnych.
o Poprawienie bezpieczenstwa ruchu, a co za tym idzie bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu.

Dzieki informacjom i wnioskom pochodzacych z przeprowadzanych badan ankietowych wsréd mieszkancéw powiatu
strzeleckiego, dotyczgcych oceny aktualnej oferty przewozowej i preferencji odnosnie jakosci ustug komunikacyjnych,
zwigzek celowy, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt do tego, aby oferta przewozéw

o charakterze uzytecznosci publicznej odpowiadata realnym potrzebom mieszkancéw.
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Przewiduje sie, ze uktad transportu publicznego w dalszym ciggu bedzie oparty na sieci potgczen drogowych
przewoznikdw autobusowych ikolei. Kierunki rozwoju tego segmentu podazy ustug przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej, zostaty okreslone w Planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

wojewddztwa opolskiego.

Planowanie rozwoju systemdéw transportowych jest integralng czescia planowania przestrzennego. Generalnym
kierunkiem rozwoju publicznego transportu zbiorowego w powiecie strzeleckim jest takie usprawnienie i rozwéj systemu
transportowego, aby stworzy¢ warunki do sprawnego ibezpiecznego przemieszczania osdb itowarow przy jak

najwiekszym ograniczeniu szkodliwego wptywu na srodowisko naturalne i warunki zycia.

Stad tez zasadnym wydaje sie, aby komunikacja autobusowa na terenie organizatora publicznego transportu zbiorowego
umozliwiata przede wszystkim dogodny dojazd uczniom do szkét, a mieszkarnicom do pracy imiejsc uzytecznosci
publicznej. Ponadto sie¢ komunikacyjna w powiecie powinna umozliwia¢ sprawny dojazd do wezta przesiadkowego
w Strzelcach Opolskich. Zgodnie z zapisami powyzszego opracowania postuluje sie stworzenie takiego wezta w oparciu

o dworzec autobusowy w Strzelcach Opolskich.

Taki wezet przesiadkowy pozwolitby na rozwoj wszystkich systemdw transportu publicznego z korzyscig dla mieszkancéw

wojewddztwa w tym tez mieszkancow powiatu strzeleckiego.

Wezet przesiadkowy powinien zapewnic, co najmniej jak najkrotsze i bezposrednie przejscie pomiedzy réznymi rodzajami
srodkow transportu (najlepiej w systemie od drzwi do drzwi). Konieczne jest rdwniez zniwelowanie wszelkich przeszkéd

dla oséb niepetnosprawnych.

Dzieki integracji transportu kolejowego, autobusowego iindywidualnego wzrosnie konkurencyjnos¢ transportu

publicznego.
INTEGRACJA TARYFOWA | BILETOWA

Szkieletem transportu publicznego w wojewddztwie opolskim jest kolej regionalna, ktéra zgodnie z definicjg przyjeta
przez UITP (Miedzynarodowa Unia Transportu Publicznego), to regularne, nieturystyczne przewozy kolejowe, operujgce
na terytorium wiekszym niz miasto (aglomeracja) i mniejszym niz obszar catego kraju. Okreslenie to obejmuje, zatem
niejako dwa rézne segmenty rynku: dojazdy aglomeracyjne, obstugiwane przez kolej typowo miejska, odznaczajacg sie
wysokg czestotliwoscig kursowania, docierajgcg do centrum aglomeracji i dysponujgcg utatwiajgcym wymiane pasazerow
taborem (podobnym do metra). Typowy przejazd dla tego typu kolei to podrdéz trwajgca ok. 30 minut, na trasie o dtugosci
maksimum 15-20 km. Obok tego rodzaju przejazdéw wystepujg podrdze w strefie duzo wiekszej niz terytorium
aglomeracji, na dystansie ok. 70 km., trwajace od ok. 30 do 60 minut, charakteryzujace sie wiekszymi odstepami miedzy
przystankami oraz nizszg czestotliwoscig kurséw. Mimo istotnych rdznic, obydwa systemy stajg sie coraz bardziej
powigzane, szczegodlnie w ostatnich latach, z uwagi na kierunki rozwoju wspoétczesnych miast. Integracja ma miejsce albo
juz na poziomie tego samego przewoznika, bgdz ma posta¢ wspdlnych systemoéw taryfowych, wspdlnych biletow,

skoordynowanych rozktadow, etc.
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Dynamiczny rozwdj kolei regionalnych to nie tylko rozbudowa infrastruktury i inwestycje w tabor; nowoczesne systemy
transportu regionalnego to, z jednej strony, koordynacja dziatan wielu operatoréw transportu w obrebie aglomeracji
i regionu, z drugiej — korzystanie z innowacyjnych rozwigzan w zakresie tworzenia wizerunku, informacji, bezpieczenstwa,

jak réwniez systemdw sprzedazy i dystrybucji biletow.

Kluczowym zagadnieniem staje sie tutaj integracja, ktéra dokonuje sie na bardzo wielu ptaszczyznach,
podporzgdkowanych zwykle nadrzednemu celowi tworzenia spdjnego, sprawnego iprzyjaznego dla mieszkancéw

kompleksowego systemu transportu zbiorowego, obejmujgcego przewozy wielomodalne.

Ta integracja dotyczy systemdw optat za przejazd. w tym zakresie, w wielu wypadkach koleje regionalne przystepujg

do wspadlnych projektdw, ktdrych liderami sg zarzady transportu poszczegdlnych aglomeracji.
W tym kontekscie mozna rozréznié:

» integracje taryfowg

» integracje systemow biletowych.

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa opolskiego, jak isamego powiatu strzeleckiego wigze sie
po pierwsze zintegracjg taryf, ktora pozwala pasazerowi zrealizowa¢ podréz od punktu startowego do punktu
docelowego w zamian za takg samg optate, niezaleznie od wybranego srodka transportu. Po drugie z integracja biletowa,

gdy istnieje mozliwos¢ zaptacenia tym samym biletem w kazdym z wybranych srodkéw transportu.

Dlaczego integracja, rowniez w zakresie taryf i biletéw, jest korzystnym procesem dla pasazera? w przypadku podrézy
réoznymi Srodkami transportu, wymog kupowania kilku réznych biletow czesto ma efekt zniechecajgcy, z uwagi
na konieczno$¢ straty czasu, stania w kolejkach, itp. zaréwno uzytkownicy, jak iprzewoznicy tracg wiele czasu
na operacje zwigzane z biletami. Ponadto wielokrotne ptacenie sprawia, ze pasazer ma wiekszg Swiadomos¢ kosztu
podrdzy niz w przypadku, gdyby odbyt j3 wtasnym samochodem, co moze sprawia¢ wrazenie, ze transport publiczny jest

drozszy niz w rzeczywistos$ci, tym samym odstraszajac od korzystania z niego.

Harmonizacja taryf wraz zintegracja systemow biletowych utatwia korzystanie ztransportu zbiorowego, bowiem
efektywny system biletowy posiada istotny wptyw na klientow. System ten powinien by¢é mozliwie najprostszy,
przejrzysty i wygodny dla pasazera, tak, aby w decydujgcym momencie podjgt on decyzje o skorzystaniu wtasnie z tego

srodka transportu.

Dlatego organy zwigzku celowego powiatowo-gminnego ,jedz z nami” powinny Scisle wspodtpracowac z Urzedem
Marszatkowskim, Urzedem Miasta w Strzelcach Opolskich i pozostatymi powiatami na terenie wojewddztwa opolskiego
nad efektywng integracjg taryfowo-biletowa. w tym aspekcie bardzo pomocne okazujg sie nowe technologie, ktdre
oferujg ogromne mozliwosci tworzenia sprawnych, wygodnych i atrakcyjnych zaréwno dla uzytkownika, jak i operatora

systemow poboru optat za przejazd.
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