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UCHWALA NR V/69/24
RADY MIEJSKIEJ W NYSIE

z dnia 28 sierpnia 2024 r.

w sprawie przyjecia ,,Planu zr6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w gminnych przewozach pasazerskich na obszarze Gminy Nysa i Gminy Otmuchow”

Na podstawie art. 9 ust. 21 art. 12 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. 22023 1. poz. 2778) Rada Miejska w Nysie uchwala, co naste¢puje:

§ 1. Uchwala si¢ ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w gminnych
przewozach pasazerskich na obszarze Gminy Nysa i Gminy Otmuchow”, w brzmieniu stanowigcym zatgcznik
do uchwaty.

§ 2. Traci moc uchwata Nr LIV/838/22 Rady Miejskiej w Nysie z dnia 30 marca 2022 r. w sprawie
uchwalenia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin Nysa i Otmuchoéw” (Dz. Urz. Woj.
Opol. z 2022 r. poz 1111).

§ 3. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Burmistrzowi Nysy.

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia jej ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Opolskiego.

PRZEWODNICZACA
RADY

Jolanta Trytko-Warczak
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Zatacznik do uchwaty Nr V/69/24
Rady Miejskiej w Nysie
z dnia 28 sierpnia 2024 r.

PLAN
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO W GMINNYCH
PRZEWOZACH PASAZERSKICH
NA OBSZARZE GMINY NYSA
I GMINY OTMUCHOW

Gdynia — Nysa, kwiecien — czerwiec 2024 r.
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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego

Gtownym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (planu
transportowego) jest zaplanowanie ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej, realizowanych na obszarze gminy Nysa i gmin sgsiadujgcych, z ktérymi Gmina Nysa podpi-
sata porozumienia w sprawie powierzenia organizacji transportu publicznego, uwzgledniajgcych ocze-
kiwania spoteczne mieszkancoéw z obszaru objetego Planem.

Plan transportowy zostat przygotowany zgodnie ze strategig zrbwnowazonego rozwoju trans-
portu, ktérej fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospo-
darczego i dgzenie do ograniczenia negatywnych nastepstw rozwoju motoryzacji indywidualnej.

Cele uzupetniajgce planu sg nastepujace:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla 0séb z niepetnospraw-
nosSciami, wymaganych i okre$lonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach krajowych oraz
w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego jako realnej alternatywy dla realizacji podrézy samocho-
dami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzywilejowanie pojazddw trans-
portu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujgca gminne przewozy pasazerskie i transport regionalny
— przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadéw jazdy, informacji o ustu-
gach — oraz budowa weztéw integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko — poprzez utrzymanie zatozo-
nego udziatu transportu publicznego w przewozach oraz sukcesywng wymiane i modernizacje ta-
boru autobusowego.

5. Realizacja ustug przewozowych w transporcie miejskim pojazdami elektrycznymi, ktorych udziat,
zgodnie z art. 36 ust. 1 ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 875 ze zm.), powinien by¢ nie mniejszy niz 30% we flocie uzytkowanych
pojazdéw. Decyzja w tym zakresie zostanie uzalezniona, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami,
od wynikéw analizy kosztéw i korzysci wprowadzenia i funkcjonowania pojazdéw elektrycznych
w sieci komunikacyjnej.

Gtdwnym zadaniem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (planu
transportowego) jest zaplanowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych
na obszarze Gminy Nysa i gmin sgsiednich (z ktérymi Gmina Nysa — jako organizator transportu —
podpisata lub podpisze porozumienia w zakresie lokalnego transportu zbiorowego), zgodnie z zasadami
zrownowazonego rozwoju, ktore wynikajg z istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-

gospodarczego i hegatywnych nastepstw niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualne;j.
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W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zréwnowazonego rozwoju, podstawowe znacze-
nie ma dazenie do racjonalnego zakresu ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze
gminy Nysa i gmin o$ciennych. Racjonalnos¢ te determinuja:
= dostosowanie ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do preferencji i oczeki-
wan pasazerow, w tym w zakresie dostepnosci dla 0sob z niepetnosprawnoscia;

= zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzgcych realng alternatywe dla po-
drézy wiasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie i w kraju
oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

* redukcja negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko;

= efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztattowania oferty prze-
wozowej i infrastruktury transportowe;j.

Przyjety w niniejszym planie cel jest zgodny z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej,
Polski, wojewodztwa opolskiego, powiatu nyskiego, gminy Nysa oraz gmin objetych planem.

Cele szczegdtowe niniejszego planu transportowego obejmuija:
= zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktdrej beda realizowane przewozy o charakterze uzytecz-

nosci publicznej;
» zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;
= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;
= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju Srodkéw transportu;
= ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;
= okreslenie standardow ustug przewozowych uzytecznosci publicznej;
* organizacje systemu informacji dla pasazerow;
= okreslenie linii komunikacyjnych, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazddw elektrycz-

nych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz terminu rozpoczecia ich uzytkowania.

1.1. Wizja transportu publicznego w gminie Nysa

Wizja publicznego transportu zbiorowego gminie Nysa zaktada funkcjonowanie oraz rozwdj no-
woczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazerow — w spo-
sOb tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy realizowanych wtasnym samochodem
osobowym, dostepnego takze dla 0oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego dla gminy Nysa

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 2778 ze zm.) oraz z rozporza-
dzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zrow-

nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684).
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Zakres planu obejmuje obszar gminy Nysa oraz gminy Otmuchdw, natomiast przedmiotowo:

= metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;

= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;

= obszar, na ktorym jest planowane wykonywanie przewozéw w transporcie publicznym;

= ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzytecznosci pu-
blicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego osobom z nie-
petnosprawnoscig oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= preferencje dotyczace wyboru rodzaju $srodkéw transportu;

= planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgledniajgcy po-
ziom jakosciowy i wymagania ochrony srodowiska naturalnego oraz dostepnos¢ podréznych do in-
frastruktury przystankowej;

» zasady organizacji rynku przewozow;

= organizacje systemu informacji dla pasazera;

= Zrodia i formy finansowania ustug przewozowych;

= planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty przewozowej,
w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego — wraz z uzasadnieniem
proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:

* Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007
r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz
uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz. U. UE. L. 07.315.1
zdnia 3.12.2007 r.), zmienione Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 r. (Dz. Urz. UE, I. 354/22 z dnia 23.12.2016 r.);

= Zielong Ksiege ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez komisje
Wspdlnot Europejskich, KOM(2007)551;

= Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania na rzecz
mobilnosci w miescie (2008/2217(INI)) (Dz. U. UE. C. 2010.184E.43);

= Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania na rzecz
inteligentnych systeméw transportowych (2008/2216 (INI)) — (Dz. U. UE. C. 2010.184E.50);

= ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz.
2778 ze zm.);

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684);

= ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 2201 ze zm.);

= ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. 2023

r. poz. 875 ze zm.);


http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2008/2217%28INI%29
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ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 8 ze zm.);

oraz.

»Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i mie-

dzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich w trans-

porcie kolejowym” (Dz. U. 2020 poz. 2328);

dokumenty strategiczne, takie jak:
»Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa opolskiego” (Uchwata nr VI/54/2019
Sejmiku Wojewoddztwa Opolskiego z dnia 24 kwietnia 2019 r.);

— ,Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiego 2030” (Uchwata nr 6211/2021 Zarzadu Woje-
woddztwa Opolskiego z dnia 20 grudnia 2021 r.);

— ,Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Opolskiego — Opolskie 2030” (uchwata nr XXXIV/355/2021
Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego z dnia 4 pazdziernika 2021 r.);

— ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunika-
cyjnej w gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin Nysa i Otmuchdw” (uchwata
nr LIV/838/22 Rady Miejskiej w Nysie z dnia 30 marca 2022 r.);

studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany zago-

spodarowania przestrzennego dla gmin objetych planem;

sytuacje spoteczno-gospodarczg;

wplyw transportu na srodowisko;

potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci potrzeby

0s0b z niepetnosprawnosciami i 0sdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w miedzywoje-

wadzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

rentownos¢ linii komunikacyjnych.

W planie wykorzystano nastepujgce zrddta danych i informacji:

dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci transportu publicznego w gminie Nysa i Otmu-

choéw;

dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego charakteryzujace sytuacje demograficzng, go-

spodarczg i spoteczng gminy Nysa i Otmuchdw;

dane z urzedéw miast i gmin, urzeddw pracy, osrodkéw pomocy spotecznej, policji, i innych insty-

tuciji;

publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

publikacje gospodarcze (branzowe);

ksigzki i podreczniki po$wiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce transpor-

towej;

strony internetowe.
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W planie przywotano niektére z wymienionych dokumentéw Zrodtowych, wskazujgc na zgodnosé

planu transportowego z ich ustaleniami.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym transporcie

zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczajg:

autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym, wyko-
rzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogni-
wach paliwowych lub wytgcznie silnik, ktdrego cykl pracy nie prowadzi do emisji gazéw cieplarnia-
nych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych, o kto-
rym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzgdzania emisjami gazdw cieplarnianych
i innych substancji oraz trolejbus w rozumieniu art. 2 pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;
B&R (Bike&Ride) — system parkingéw dla rowerdw lokalizowanych przy gtéwnych weztach i przy-
stankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajgcy bezpieczne pozostawienie roweru dla
kontynuowania podrdzy transportem zbiorowym;

Gmina — Gmina Nysa;

infrastruktura tadowania - infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego —
punkty fadowania baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania infra-
strukturg towarzyszaca, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczegdlnosci autobusdw
zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;

komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej zorganizowanych przez Miasto na obszarze jego wiasciwosci — Miasta i gmin, ktére z Mia-
stem zawarty porozumienia miedzygminne;

komunikacja regionalna — przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym wykony-
wane na regularnych liniach zwyktych o zasiegu do 100 km, niebedace komunikacjg miejskg; ko-
munikacja regionalna moze by¢ gminnymi, powiatowymi, powiatowo-gminnymi, wojewddzkimi lub
miedzywojewddzkimi przewozami pasazerskimi;

K&R (Kiss&Ride) — system parkingdéw lokalizowanych przy gtéwnych weztach publicznego trans-
portu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, dworcach autobusowych, przy-
stankach weztowych komunikacji miejskiej i regionalnej, portach lotniczych), pozwalajacy na pozo-
stawienie pasazera pojazdu indywidualnego;

linia komunikacyjna — potaczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych, albo liniach kolejo-
wych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub wodach $rod-
ladowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasazeréw na liniach komu-

nikacyjnych, po ktorych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;
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= ladowanie — pobdr energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo niebedacy
pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wdzek rowerowy, w rozumieniu
ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wiasne tego pojazdu;

= MZK sp. z 0.0. — Miejski Zaktad Komunikacji w Nysie spotka z ograniczong odpowiedzialnoscia,
z siedzibg przy ul. Pitsudskiego 59, 48-303 Nysa, okreslany w opracowaniu takze jako MZK w Ny-
sie sp. z 0.0.;

= operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzgdowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osdb,
ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w za-
kresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie;

= organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wtasciwa jednostka samorzadu te-
rytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicz-
nego transportu zbiorowego na danym obszarze;

= plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opraco-
waniu tez ,planem" lub ,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art.
9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadzeniu ministra infrastruktury
W sprawie szczegbtowego zakresu planu rozwoju publicznego transportu zbiorowego;

= podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan wiasnych
jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wtasciwego organu lokalnego, a w przypadku
grupy organow przynajmniej jednego wtasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jaka
sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;

= pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystujgcy do napedu wytgcznie energie elektryczng akumulowang przez podtaczenie do ze-
wnetrznego zrddta zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem elektrycznym;

= pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu drogowym,
0 napedzie spalinowo-elektrycznym, w ktérym energia elektryczna jest akumulowana przez podta-
czenie do zewnetrznego zrodta zasilania;

= pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowa-
nych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu w odniesieniu do autobusu nazywany takze
autobusem elektrycznym z wodorowymi ogniwami paliwowymi lub autobusem elektrycznym zasi-
lanym z ogniw paliwowych;

= przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu 0s6b na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozéw oséb w krajo-

wym transporcie drogowym lub potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym —
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na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania regularnego przewozu
0sob w transporcie kolejowym);

= przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga w zakresie
publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu zbioro-
wego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na da-
nym obszarze;

= punkt ladowania - urzadzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego,
pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktédrym wymienia sie lub faduje
akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu;

= publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz osdéb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub
sieci komunikacyjnej;

= P&R (Park&Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla oséb korzystajgcych z publicznego
transportu zbiorowego, pozwalajacy na pozostawienie samochodu osobowego (lub innego pojazdu
indywidualnego) i kontynuowanie podrdzy transportem zbiorowym; parkingi takie zlokalizowane sg
przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach komunikacji miejskiej, przystankach
weztowych obstugiwanych komunikacjg zbiorowa; korzystajacy po zrealizowaniu celu podrézy po-
wraca komunikacjg zbiorowg na taki parking, kontynuujac powrdt pojazdem indywidualnym;

= rekompensata — Srodki pieniezne lub inne korzysci majgtkowe przyznane operatorowi publicz-
nego transportu zbiorowego w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego;

» sie¢ komunikacyjna — ukfad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania organizatora
publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;

= stacja tadowania — urzadzenie budowlane obejmujgce co najmniej jeden punkt tadowania, wy-
posazone W oprogramowanie umozliwiajgce Swiadczenie ustug fadowania, wraz ze stanowiskiem
postojowym oraz instalacjg prowadzacg od punktu tadowania do przytacza elektroenergetycznego;

= TEN-T (Trans-European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa obejmujaca
najwazniejsze korytarze tgczace wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obejmujace sie¢ drogowa,
kolejowa, wodng i lotniczg, objeta programem pomocowym wspomagajgcym zrownowazony roz-
wdj sieci przy zachowaniu wymogdw ochrony Srodowiska, jej interoperacyjno$¢ oraz spojnosce roz-
nych systemdw transportu;

= umowa wykonawcza — umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbioro-
wego — umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a operatorem publicz-
nego transportu zbiorowego, ktdra przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do wyko-
nywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze uzytecznosci pu-

blicznej;
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= ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (t.j. Dz. U. 2023 r. poz. 875 ze zm.);

= ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U.
z 2023 r. poz. 2778 ze zm.);

= Wydziat GKD — Wydziat Gospodarki Komunalnej i Drogownictwa w Nysie, ul. Kolejowa 15, 48-
300 Nysa — wykonujacy funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego na obszarze
Gminy Nysa i gmin, ktore podpisaty z nig porozumienia miedzygminne w sprawie wspolnej realizacji
zadan w tym zakresie;

* wykluczenie komunikacyjne lub transportowe — pozbawienie mozliwosci korzystania z trans-
portu publicznego mieszkancéw danego obszaru;

* zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajgce na funkcjonowaniu wspol-
nej taryfy i biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych $rodkdw transportu na obszarze wta-
Sciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

= zintegrowany wezet przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane Srodka trans-
portu wyposazone w niezbedng dla obstugi podréznych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca
postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy informacyjne umozliwia-
jgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linia komunikacyjng lub siecig komunikacyjna;

= zrownowazony rozwdj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju transportu
uwzgledniajacy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostepnosci do ustug
publicznego transportu zbiorowego, zmierzajgcy do wykorzystywania réznych srodkéw transportu,
a takze promujacy przyjazne dla Srodowiska i wyposazone w nowoczesne rozwigzania techniczne
Srodki transportu.

W dokumencie przyjeto pisownie nazw jednostek samorzadu terytorialnego, typu: ,,gmina Nysa”,
»miasto Nysa” czy , powiat nyski”, zgodnie z ogdlnymi zasadami gramatyki, czyli z matej litery, uzywajac
wielkiej litery tylko w sytuacji, gdy nazwy te uzyto w znaczeniu nazw wiasnych, np. stron umowy.
Wyjatek od tej zasady stanowi pisane z duzej litery ,Gmina”, zdefiniowane w powyzszym stowniczku

jako skrét od petnej nazwy: ,Gmina Nysa”.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego

transportu zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi gospodarczemu i spadkowi bezro-
bocia, majacy ogromny wptyw na zrownowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mobilnosci, bedacy
efektem upowszechnienia motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem negatywnych zjawisk, w tym
przede wszystkim zanieczyszczeniem $rodowiska i wyczerpywaniem przepustowosci drég, co prowadzi
w efekcie do czestego wystepowania kongestii. W zwigzku z tym, podejmuje sie dziatania majace na
celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do samochodu osobowego sposobdw przemieszczania
sie, w tym przede wszystkim korzystania z transportu zbiorowego.

Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci ma przyczyniac sie do zwiekszenia dostepnosci obszarow
miejskich, zapewnienia warunkow jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwiekszenie efektyw-
nosci transportu oraz zmniejszenie szkodliwego wptywu na srodowisko.

Publiczny transport zbiorowy powinien by¢ tatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich
sprawnos¢ fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy tez inne cechy.

Transport jest jednym z trudniejszych sektoréw, jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo po-
stepu technicznego, wzrost natezenia ruchu i sposdb jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ru-
szanie i zatrzymywanie sie), stanowig coraz wieksze zrédto emisji CO; i tlenkdw azotu. Unia Europejska
stale wspiera wszelkie formy rozwoju elektromobilnosci (zwtaszcza w zakresie transportu szynowego)
w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen na obszarach miejskich.

Opracowana przez Komisje Europejskg w 2020 r. ,Strategia na rzecz zrbwnowazonej i inteligent-
nej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci”* uznaje mobilno$¢ i transport jako
istotne dla wszystkich, dla ktorej najpowazniejszym wyzwaniem jest znaczace ograniczenie emisji i za-
pewnienie jej bardziej zrownowazonego charakteru. W dokumencie stwierdzono, ze powodzenie Euro-
pejskiego Zielonego tadu? zalezy od zdolnosci spoteczenstwa do nadania zréwnowazonego charakteru
catemu systemowi transportu. W Strategii przyjeto mechanizm gruntownej transformacji, w celu ogra-
niczenia emisji z sektora transportu o 90% do 2050 r. Przejécie na mobilno$¢ bezemisyjng uznano
za proces nieodwracalny. W tym celu wszystkie rodzaje transportu majg by¢ bardziej zrbwnowazone,
a rozwigzania alternatywne szeroko dostepne, przy odpowiednich zachetach wspierajgcych transfor-

macje.

! Komunikat Komisji z dnia 9 grudnia 2020 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Eko-
nomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw ,Strategia na rzecz zrbwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — eu-
ropejski transport na drodze ku przysztosci”, COM (2020) 789 final.

2 Komunikat Komisji z dnia 11 grudnia 2019 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw ,,Europejski Zielony tad”, COM(2019) 640 final.
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Strategia okresla cele posrednie dla wyznaczenia drogi transformacji, w szczegdlnosci:
= w zakresie ograniczenia uzaleznienia od paliw kopalnych:

— do 2030 r. uzytkowanych bedzie co najmniej 30 min bezemisyjnych samochodéw osobowych
i 80 tys. ciezarowych;

— do 2050 r. niemal wszystkie samochody osobowe, dostawcze, autobusy i nowe pojazdy ciezkie
beda bezemisyjne;

= w zakresie wykorzystania bardziej zrownowazonych rodzajéw transportu:

— do 2030 r. regularny transport zbiorowy w Unii Europejskiej na dystansie do 500 km bedzie
neutralny pod wzgledem emisji CO?;
— do 2030 r. bedzie co najmniej 100 miast neutralnych dla klimatu;
= w zakresie inteligentnej mobilnosci:
— do 2030 r. wprowadzenie zintegrowanej sprzedazy biletéw elektronicznych;
— wdrozenie zautomatyzowanej mobilnosci na szerokg skale.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.,
ustanawiajgce wspodlne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy finansowej 2021-
2027, okresla dla funduszy EFRR, EFS+, Funduszu Spojnosci oraz EFMRA nastepujgce cele polityki:
= 1 - bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki wspieraniu innowacyjnej i inteligentnej

transformacji gospodarczej oraz regionalnej tgcznosci cyfrowesj;

» 2 — bardziej przyjazna dla Srodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki zero-
emisyjnej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transformacji energe-
tycznej, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, tagodzenia zmian kli-
matu i przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania ryzykiem oraz zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej;

» 3 - lepiej potgczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci;

» 4 - Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajgca wigczeniu spotecznemu i wdra-
zajgca europejski filar praw socjalnych;

= 5 — Europa blizsza obywatelom dzieki wspieraniu zréwnowazonego i zintegrowanego rozwoju
wszystkich rodzajéw terytoriéw i inicjatyw lokalnych.

W ramach celu polityki nr 2 rozporzadzenie wymienia w zakresach interwencji m.in. odnoszace
sie do transportu zbiorowego:
= (077 — Dziatania majgce na celu poprawe jakosci powietrza i ograniczenie hatasu;
= 081 - Infrastruktura czystego transportu miejskiego — umozliwiajgca eksploatacje taboru bezemi-

syjnego;

= 082 - Tabor czystego transportu miejskiego — bezemisyjny;

= (083 - Infrastruktura rowerowa;

= 084 - Cyfryzacja transportu miejskiego;
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= 085 - Cyfryzacja transportu, gdy ma czeSciowo na celu redukcje gazéw cieplarnianych: transport
miejski;
= 086 — Infrastruktura paliw alternatywnych.

Fundusze beda prowadzi¢ do wzmocnienia spdjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej Eu-
ropy. Zasadami horyzontalnymi sg: poszanowanie praw podstawowych, przestrzeganie Karty praw
podstawowych UE, wdrazanie i stosowanie Konwencji ONZ o prawach osdb niepetnosprawnych, za-
pewnienie rownosci mezczyzn i kobiet, zapobieganie dyskryminacji ze wzgledu na pte¢, rase lub po-
chodzenie etniczne, religie lub Swiatopoglad, niepetnosprawnos¢, wiek lub orientacje seksualng pod-
czas przygotowywania, wdrazania, monitorowania, sprawozdawczosci i ewaluacji programow.

Przydzielanie pomocy ze $rodkdw europejskich przekazywane bedzie w ramach zawartej umowy
partnerstwa.

Wspieranie rozwoju terytorialnego odbywac sie bedzie w podobny sposdb, jak w okresie finan-
sowania 2014-2020, tj. poprzez zintegrowane inwestycje terytorialne, rozwdj lokalny kierowany przez
spotecznosS¢ oraz inne narzedzia wspierajgce opracowane przez panstwo cztonkowskie, na podstawie
przyjetych strategii terytorialnych i rozwoju lokalnego.

Z kolei Fundusz Sprawiedliwej Transformacji bedzie wspierat realizacje celu szczegdtowego, ja-
kim jest umozliwienie regionom i ludnosci fagodzenia skutkdw transformacji — wptywajacych na spote-
czenstwo, zatrudnienie, gospodarke i Srodowisko —w kierunku osiggniecia celéw Unii na 2030 r. w dzie-
dzinie energii i klimatu oraz w kierunku neutralnej dla klimatu gospodarki Unii do 2050 r. w oparciu
0 porozumienie paryskie.

Strategie wykorzystania funduszy europejskich w Polsce w ramach polityki spdjnosci okresla
Umowa Partnerstwa.

~<Umowa Partnerstwa dla realizacji polityki spdjnosci 2021-2027 w Polsce™, obejmuje dziatania
realizowane w ramach wszystkich pieciu celéow polityki spdjnosci Unii Europejskiej oraz cel dodatkowy
— w postaci tagodzenia wptywu na spoteczenstwo, zatrudnienie, gospodarke i Srodowisko skutkow
transformacji dla osiggniecia wyznaczonych celéw na 2030 r. w dziedzinie energii i klimatu oraz neu-
tralnej dla klimatu gospodarki w 2050 r.

W ramach celu CP2 — ,Bardziej przyjazna dla Srodowiska Europa” celem strategicznym jest bu-
dowa niskoemisyjnej gospodarki o obiegu zamknietym, w ramach ktdérego wymieniono osiem obsza-
row. Obszar transport niskoemisyjny i mobilno$¢ miejska obejmowac ma dziatania realizowane w ra-
mach miast i ich obszaréw funkcjonalnych.

Zakresem wsparcia w ramach tego celu i obszaru objete majg by¢ m.in.:

= systemy nisko- i zeroemisyjnego transportu kotowego (ekologicznie czyste pojazdy);

3 https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/109763/Umowa_Partnerstwa_na_lata_2021_ 2021.pdf, do-
step: 30.04.2024 r.
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= cyfryzacja transportu miejskiego oraz dziatania towarzyszgce poprawiajgce m.in. przeptyw i bez-
pieczenstwo pasazerdw (np. miejskie i podmiejskie wezty przesiadkowe, systemy ITS dla transportu
publicznego);

= rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (w tym strefy wolne od ruchu, drogi i pasy
rowerowe, sieci tras rowerowych, infrastruktura rowerowa, mozliwie bezkolizyjne trasy piesze);

* integracja transportu zbiorowego i nowe sposoby przemieszczania sie (integracja taryfowa, sys-
temy biletowe, systemy wspétdzielenia, rozwoj innowacyjnych srodkdw transportu);

= rozbudowa infrastruktury do tadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych komunikacji pu-
blicznej;

= przygotowywanie planéw zrownowazonej mobilnosci miejskiej.

Dziatania realizowane bedg przez miasta oraz w ramach ich obszaréw funkcjonalnych, z prefe-
rencjg posiadajgcych plany zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP). Oczekiwanymi rezultatami
celu CP2 beda: zwiekszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego w podrdzach, poprawa dostep-
nosci transportowej realizowana komunikacjg zbiorowg, wzrost liczby taboru nisko- i zeroemisyjnego
w strukturze floty operatoréw i wzrost gestosci tras rowerowych w miastach.

W ramach celu CP3 — , Lepiej potgczona Europa”, wymieniono natomiast obszar — poprawa do-
stepnosci transportowej regiondw i subregionéw.

Wsparcie w ramach tego obszaru obejmie m.in. dziatania w zakresach:

infrastruktury do obstugi pasazeréw przewozéw wewnatrzwojewddzkich, wewnatrzpowiatowych

i wewnatrzgminnych;

» rozbudowa infrastruktury tadowania/tankowania paliw alternatywnych;

» rozwdj pasazerskiego transportu zbiorowego, w tym pozamiejskiego publicznego transportu auto-
busowego, unowoczesnienie taboru i infrastruktury, dostosowanie obiektdw i pojazdéw do obstugi
0sOb o ograniczonej mobilnosci, w celu powigzania obszaréw peryferyjnych z lokalnymi lub regio-
nalnymi centrami wzrostu;

* integracje i promocje réznych form transportu, w tym rozwdj weztéw przesiadkowych, w szczegol-
nosci integrujgcych z transportem szynowym, rozwdj parkingdw P&R;

» rozwdj infrastruktury dla niezmotoryzowanych i ich ochrona poprzez: tworzenie ciggdw pieszo-
rowerowych, uzupetnianie brakdw w infrastrukturze wzdtuz drég oraz w $ladzie zlikwidowanych
linii kolejowych oraz stuzacych skomunikowaniu z weztami komunikacyjnymi i innymi Srodkami
transportu;

* wsparcie rozwoju nowych rodzajow zréwnowazonego transportu zbiorowego (transport na zadanie
oraz promocja nisko i zeroemisyjnego transportu zbiorowego i indywidualnego.

Oczekiwanymi rezultatami realizacji celu CP3 beda m.in.: zmniejszenie dysproporcji w dostepno-
$ci transportowej, poprawa bezpieczenstwa, w tym poprzez przeniesienie czesci potokdw pasazerskich

na publiczny transport zbiorowy i inne $rodki zrdwnowazonego transportu, rozwdj skomunikowania
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pieszo-rowerowego, zwiekszenie bezpieczenstwa niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu, wzrost
udziatu transportu kolejowego w przewozach pasazerskich, zwiekszenie dostepnosci publicznego trans-
portu zbiorowego na obszarach wiejskich, w tym jego przywracanie.

Instrumentami realizacji Umowy Partnerstwa beda krajowe i regionalne programy, ktére wraz
z Umowa stworzg spdjny system dokumentow programowych polityki spojnosci w perspektywie 2021-
2027 w Polsce. W wojewddztwie tddzkim jest to ,,Program Regionalny Fundusze Europejskie dla Opol-
skiego 2021-2027".

,Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)"™ jest
aktualizacjg Strategii Rozwoju Kraju do 2020 r. i jest narzedziem do zarzadzania gtdwnymi procesami
rozwojowymi w Polsce, tgczgc wymiar strategiczny i operacyjny. Okresla niezbedne dziatania i instru-
menty wdrazania. Celem gtdwnym Strategii jest tworzenie warunkéw dla wzrostu dochodéw miesz-
kancdw Polski przy jednoczesnym wzroscie spoéjnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, srodo-
wiskowym i terytorialnym. Celem szczegdtowym III jest ,Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie
zrownowazony”. W ramach tego celu wymieniono trzy cele polityki regionalnej, a wérdd nich ,,Zrowno-
wazony rozwdj kraju wykorzystujgcy indywidualne potencjaty poszczegolnych terytoridw”, ktdrego re-
alizacja powinna spowodowac zwiekszenie dostepnosci transportowej i poprawe mobilnosci mieszkan-
cow.

W ramach kierunkdw interwencji wymieniono , Aktywne gospodarczo i przyjazne mieszkaficom
miasta”; kierunek ten odwotuje sie do dokumentu ,Krajowa Polityka Miejska 2023". Wsrdd dziatan
zmierzajacych do poprawy warunkow rozwojowych miast wskazano:
= realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich i zwigzanych z poprawg jakosci powietrza;

» realizacje strategii zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej, w powigzaniu z dziataniami dotyczacymi
kompleksowych programéw rozbudowy infrastruktury systemoéw transportu publicznego.
W ramach obszaru transportu jako kierunek interwencji dokument wymienia ,,Zmiany w indywi-
dualnej i zbiorowej mobilnosci”. Wsrdd dziatarh wymieniono natomiast:
= wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspdlny Bilet”, integra-
cje biletowg pasazerskiego transportu kolejowego z innymi Srodkami publicznego transportu zbio-
rowego;

= przygotowanie mechanizméw koordynacji zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu zbioro-
wego na poziomie wojewddztwo — powiat — gmina;

* rozbudowe tancuchow ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych oraz budowe sys-

temdw fadowania pojazdéw niskoemisyjnych;

4 Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) przyjeta przez Rade
Ministrow w dniu 24.02.2017 r., M. P. z 2017 r., poz. 260.
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= dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw indywidualnym transportem zmotoryzowanym
i zachecenia do korzystania z transportu publicznego; promocje ruchu rowerowego i pieszego;

= wsparcie dla systemdéw wspotdzielenia pojazddw, zwtaszcza na obszarach wiejskich;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do S$wiadczenia ustug publicznego transportu
na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb oséb starszych i niepetnosprawnych.

~Krajowa Polityka Miejska 2030 jest celowym dokumentem ukierunkowanym na rozwdj miast

i ich obszaréw funkcjonalnych. Istotg prowadzenia krajowej polityki miejskiej jest stawianie czota wy-

zwaniom rozwojowym oraz budowanie warunkéw do wzmacniania zdolno$ci miast i miejskich obszaréw

funkcjonalnych do zréwnowazonego rozwoju i polepszania jakosci zycia mieszkancow.
Krajowa Polityka Miejska przyjeta szeS¢ celdw, wpisujgcych sie w wizje dtugofalowego rozwoju
miast:
= miasto kompaktowe — rozwijajgce sie w sposob zréwnowazony z racjonalnym wykorzystaniem
przestrzeni i zasobdw;

= miasto zielone — przeciwdziatajgce skutkom kryzysu klimatycznego, z odbudowanymi ekosyste-
mami i zwiekszeniem terendw zielonych;

= miasto produktywne — o zdywersyfikowanej gospodarce;

* miasto cyfrowe — wykorzystujace proces transformacji cyfrowej dla wzmacniania relacji z miesz-
kancami i przedsiebiorcami;

* miasto dostepne — z rdwnymi szansami i dla wszystkich mieszkancow;

* miasto sprawne — skutecznie zarzgdzane i wspotpracujgce z uczestnikami proceséw rozwoju.

Dokument okre$la jedenascie wyzwan dla miast, w tym w szczegdlnosci wyzwania:

» V — poprawa jakos$ci Srodowiska przyrodniczego w miastach;

= VI — zapewnienie zrownowazonego i zintegrowanego systemu mobilnosci miejskiej w miejskich
obszarach funkcjonalnych;

= VII — poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

W ramach wyzwania V jednym z proponowanych rozwigzan jest ,Niwelowanie gtdwnych Zrédet
niskiej emisji w transporcie (ograniczenie ruchu samochodowego)”. Wérdd dziatan w projekcie doku-
mentu wymienia sie, poza stworzeniem z transportu publicznego atrakcyjnej alternatywy wobec indy-
widualnej motoryzacji oraz poprawg warunkdw ruchu pieszego i rowerowego, ograniczanie ruchu sa-
mochodowego w kluczowych obszarach miast. Rozwigzanie to wprowadzane bedzie poprzez tworzenie
stref ruchu uspokojonego, ograniczenie mozliwosci rejestracji pojazdéw bez wyznaczonych miejsc par-
kingowych, wzrost udziatu pojazddw elektrycznych w ruchu miejskim i ustanawianie stref czystego

transportu.

S>Krajowa Polityka Miejska 2030 przyjeta przez Rade Ministréw w dniu 14.06.2022 r., M. P. z 2022 r. poz. 746.
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W ramach wyzwania VI zaproponowano kierunki dziatan:

= A — w zakresie zniesienia istniejgcych barier prawnych utrudniajgcych integracje systemu trans-
portu publicznego;

= B - wynikajgce z rozwoju technologicznego i organizacyjnego transportu publicznego;

= C - w zakresie informacyjnym i zwigzane z digitalizacjg ustug mobilnosciowych;

= D - organizacyjne na rzecz wspierania najlepszej praktyki;

= E - na rzecz promowania wzrostu ruchu pieszego i rowerowego;

= F - na rzecz wsparcia dla aktywnych form mikromobilnosci;

= G - na rzecz ograniczania ucigzliwosci Srodowiskowej (emisja zanieczyszczen powietrza, hatasu,
gazow cieplarnianych);

= H - na rzecz ograniczania ruchu samochodowego w miastach.

W ramach pierwszego z dziatan dokument proponuje m.in. rozszerzenie mozliwosci tworzenia
zwigzkéw jednostek samorzadu terytorialnego o wojewddztwa, rozszerzenie wspdtpracy miast z jed-
nostkami obszaru funkcjonalnego, w tym budowe parkingéw P&R.

W ramach drugiego z dziatan proponuje sie m.in. planowanie z uwzglednieniem planéw zréwno-
wazonej mobilnosci (SUMP), integracje SUMP z planami transportowymi i zwiekszenie liczby weztdw
przesiadkowych.

Do dziatan informacyjnych i digitalizacji zaliczono instrumenty zarzadzania transportem i infor-
macji dla pasazeréw, standaryzacje wymiany danych pomiedzy systemami, wdrazanie urzadzen zlicza-
jacych pasazerdw, rozszerzenie statystyki GUS o mobilnos¢ oraz cyfryzacje transportu.

Z kolei dziatania wspierania najlepszych praktyk to m.in. promowanie SUMP oraz stworzenie ka-
talogu wzorcowych rozwigzan mikromobilnosci w przestrzeni miejskiej.

Dziatania na rzecz wzrostu ruchu pieszego i rowerowego obejmujg zmiany w prawodawstwie,
upowszechnienie kontraruchu, wsparcie samorzadoéw w realizacji inwestycji dla ruchu pieszego i rowe-
rowego oraz edukacje w szkofach.

W zakresie ograniczania ucigzliwosci Srodowiskowej transportu samochodowego dokument pro-
ponuje m.in. kontynuowanie wymiany floty transportu publicznego na nisko- i zeroemisyjny oraz usta-
nawianie stref czystego transportu.

W ramach ostatniego z kierunkéw dziatan proponowane jest uelastycznienie funkcjonowania
stref parkowania, tworzenie stref uspokojonego ruchu w gminach, wyprowadzanie ruchu tranzytowego
z miast, umozliwienie finansowania przez inwestorow — zamiast miejsc parkingowych — transportu
publicznego, i umozliwienie realizacji inwestycji transportowych przez miasta poza ich granicami,

np. w postaci budowy parkingdw P&R.
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~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréw-
nowazony”® wymienia siedem wyzwan rozwojowych kraju, w tym adaptacje do zmian klimatu, rozwdj
infrastruktury podnoszacej konkurencyjnos¢, atrakcyjnos¢ inwestycyjng i warunki zycia w regionach.
Jako problemy wymieniono m.in. spadek liczby pasazeréw komunikacji miejskiej i brak zintegrowanej
przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu zbiorowego.

Strategia okresla cel gtdwny i cele szczegdtowe polityki regionalnej. Dokument okresla podsta-
wowe zasady polityki regionalnej jako: subsydiarnosci, zintegrowanego podejscia terytorialnego, part-
nerstwa i wspotpracy, koncentracji terytorialnej i tematycznej, podejmowania decyzji w oparciu o do-
wody, warunkowosci zrownowazonego inwestowania.

Strategia definiuje trzy cele szczegdtowe, a w ramach nich kierunki dziatan. Cel szczegétowy nr 1
— ,Zwiekszenie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, Srodowiskowym
i przestrzennym” nakierowany jest na takie obszary strategicznej interwencji jak: obszary zagrozone
trwata marginalizacja, miasta $rednie tracace funkcje spoteczno-gospodarcze, Slask oraz wschodnia
Polske.

W ramach tego celu okreSlono kierunek dziatan nr 1.5 — ,Rozwdj infrastruktury wspierajgcej
dostarczanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjno$¢ inwestycyjng obszaréow”, dotyczacy takze
infrastruktury transportowej. Jako dziatania w ramach tego celu wymieniono m.in.:

» realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich zwigzanych z poprawg jakosci powietrza oraz adap-
tacjg do zmian klimatu obszaréw miejskich, w powigzaniu z dziataniami dotyczacymi wykorzystania
OZE i ochrong $rodowiska naturalnego;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do S$wiadczenia ustug transportu zbiorowego
na ekologiczny, niskoemisyjny i przystosowany dla osdb starszych i 0sdb z niepetnosprawnosciami;

* opracowywanie i wdrazanie przez miasta plandéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, w szczegol-
nosSci promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

* rozwijanie i integrowanie systemdw transportu zbiorowego usprawniajgcego jako$¢ potgczen
w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sasiadujgcymi osrodkami.

Cel szczegdtowy nr 3 — ,Podniesienie jakosci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunkowanych
terytorialnie” ukierunkowany jest na wspotprace samorzaddw wojewoddzkich z samorzadami duzych
miast i wykorzystanie ich doswiadczenia do wspotpracy i powigzan z innymi jednostkami samorzadu
terytorialnego. Jako pozadany obszar takiego wspotdziatania dokument wymienia m.in. kompleksowe
projekty w zakresie niskoemisyjnego transportu publicznego (multimodalnego). Jednym z kierunkéw
interwenciji jest ,Wzmacnianie wspotpracy i zintegrowanego podejscia do rozwoju na poziomie lokal-

nym, regionalnym i ponadregionalnym”, w ramach ktérego wiodacg role przyznaje sie samorzgdowi

6  Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowazony”,
przyjeta przez Rade Ministréw w dniu 7.01.2021 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-strategia-roz-
woju-regionalnego, dostep: 30.04.2024 r.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Opolskiego -21- Poz. 2278

wojewddztwa, a jako narzedzia polityki proponuje sie porozumienia terytorialne i strategie rozwoju
ponadlokalnego.
~Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”7 okresla dziatania rdwnowazenia mo-
bilnosci miejskiej realizowane poprzez przedsiewziecia z zakresu polityki przestrzennej. Koncepcja de-
finiuje trzy cele odnoszace sie do dziatalnosci transportowej:
= 1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej
poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadni-
czego sprzyjajacej spdjnosci;

= 2. Poprawe spojnosci wewnetrznej kraju i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju poprzez pro-
mowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkdw dla rozprzestrzeniania sie czynnikéw roz-
woju oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriéw;

= 3. Poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

Jako kierunek dziatan w ramach ostatniego z celéw, w Koncepcji wymienia sie ,zmniejszenie
zewnetrznych kosztow transportu”, a w ramach tego kierunku — nastepujgce dziatania:

* zmniejszenie zewnetrznych kosztow transportu, w tym $rodowiskowych;

= poprawe dostepnosci wewnatrz obszardw funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju transportu pu-
blicznego, w tym rozwoj transportu szynowego i szybkiego autobusu;

= utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, w tym na obszarach aglo-
meracyjnych dla pasazerskiego transportu publicznego.

Aktualnie w opracowaniu jest dokument ,, Koncepcja rozwoju kraju 2050”.

W, Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku® okreéla sie jako misje nakre-
$lenie kierunkéw rozwoju transportu — aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto zwiekszenie dostepnosci
transportowej, zapewnienie zrownowazonego rozwoju poszczegdlnych gatezi transportu oraz poprawe
warunkdéw Swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardw i pasazerow.

Celem gtéwnym Strategii jest ,,Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczen-
stwa uczestnikéw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spdjnego, zrownowa-
zonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym,
europejskim i globalnym”.

Dokument wymienia nastepujace kierunki interwencji:
= 1. Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej go-

spodarce;

7 Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 r. przyjeta Uchwatg Rady Ministrow w dniu 13 grudnia
2011 r. (M.P. z 2012 r., poz. 252).

8 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu 24
wrzesnia 2019 r. (M.P. z 2019 r. poz. 1054).
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= 2. Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

= 3. Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

= 4, Poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych towardw;

= 5. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

* 6. Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych Srodkéw na przedsiewziecia transportowe.

Jako priorytet usprawnienia zarzadzania transportem miejskim okreslono redukcje kongestii
w miastach i ich obszarach funkcjonalnych, m.in. poprzez zwiekszenie udziatu transportu publicznego
w przewozach pasazerskich oraz promowanie tancuchdéw ekomobilnosci — ruchu rowerowego i pie-
szego, a takze promowanie wykorzystania transportu szynowego.

W kwestii rozwoju transportu miejskiego dokument przewiduje:

* integracje systemdw transportu miejskiego poszczegélnych gatezi w aspekcie przestrzennym, sie-
ciowym, taryfowym i informacyjnym;

= promowanie tworzenia stref uspokojonego ruchu w centrach miast oraz rozwigzan dla logistyki
transportu towarow;

= zwiekszenie dostepnosci do transportu publicznego, w tym dla osdb z niepetnosprawnosciami
i 0 ograniczonej mobilnosci;

= zwiekszenie roli transportu szynowego w obrebie obszaréw miejskich i aglomeracyjnych;

= stopniowg wymiane taboru na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb oséb z nie-
petnosprawnosciami i 0 ograniczonej mobilnosci;

» wdrozenie wspdlnego systemu informatycznego i telekomunikacyjnego dla wszystkich rodzajow
transportu;

= upowszechnienie nowych form mobilnosci, w szczegdlnosci poprzez: wydzielanie obszaréw za-
mieszkania i stref centralnych z ograniczonym dostepem dla samochoddw, promocje wspdlnego
podrézowania, promowanie nowoczesnej i proekologicznej polityki parkingowej oraz ruchu rowe-
rowego i pieszego;

* promowanie rozwigzan zmniejszajgcych popyt na transport.

W ramach kierunku nr 2 w obszarze pasazerskiego transportu kolejowego przewiduje sie reali-
zacje projektu ,,Wspdiny Bilet”, ktorego celem bedzie umozliwienie pasazerom zakupu biletu na caty
przejazd niezaleznie od przewoznika, docelowo zintegrowanego takze z podsystemami regionalnymi
i lokalnymi. Przewiduje sie takze wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w pro-
jekt ,Wspdiny bilet”.

Strategia przewiduje wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych w transporcie, takich
jak np. rozwdj elektronicznego systemu poboru optat, mobility as a service, czy tez pojazdy autono-

miczne.
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W ramach kierunku nr 3 Strategia przewiduje:
= stworzenie warunkéw do rozwoju transportu publicznego na terenie catego kraju, w tym poprzez
system jego finansowania;
= koordynacje zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego na poziomie: wojewddz-
two — powiat — gmina;
= dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw zmotoryzowanym transportem indywidualnym;
= rozwijanie koncepcji ,Wspdlny Bilet”;
» rozbudowe tancuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;
= promocje i rozwdj ruchu rowerowego i pieszego.
W dokumencie wskazano, ze wsparcie udzielane bedzie m.in. dla:
* rozwigzan w zakresie promocji uzytkowania niskoemisyjnych srodkéw transportu, w tym elektro-
mobilnosci;
» wdrazania innowacyjnych systemdw zarzadzania ruchem;
= modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej, transportu zbiorowego;
» systemdw wspotdzielenia pojazdéw;
przy jednoczesnym ograniczaniu uzywania indywidualnych pojazdéw z napedem spalinowym.

W dokumencie przewiduje sie szereg dziatan promocyjnych dotyczacych w szczegdlnosci:

elektryfikacji transportu drogowego;

» niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie srodkéw transportu, zasilanych alternatywnymi zro-
dtami energii;

» wykorzystania samochoddw elektrycznych oraz przygotowanie do sukcesywnego wdrazania pojaz-
déw autonomicznych;

= tworzenia stref ograniczonej emisji transportu.

Dziataniem wymienionym w ramach tego kierunku jest takze zmniejszenie kongestii transportu,
ktore ma byc realizowane poprzez zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie osdb, wy-
dzielanie korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu zbiorowego, budowe systemoéw
parkowania P&R i B&R, zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz przewozéw aglomera-
cyjnych i regionalnych, promocje ruchu pieszego i rowerowego oraz rozbudowe tancuchéw ekomobil-
nosci.

»Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci™ jako cele wskazuje:
= stworzenie warunkdéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw;
= rozwdj przemystu elektromobilnosci;

= stabilizacje sieci elektroenergetyczne;j.

% Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci przyjety przez Rade Ministrow w dniu 16
marca 2017 r., www.gov.pl/web/klimat/elektromobilnosc, dostep: 30.04.2024 r.
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Realizacja planu przebiega¢ ma w trzech etapach, z ktdrych obecnie realizowany jest ostatni —
stopniowego wycofywania instrumentdéw wsparcia.

»Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci”i® jest dokumentem programowym stano-
wigcym podstawe do ubiegania sie o wsparcie z europejskiego Instrumentu na rzecz Odbudowy
i Zwiekszenia Odpornosci (Recovery and Resilience Facility). Dokument oparty jest na Rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia 12 lutego 2021 r. — ustanawiajgcym Instrument
na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (Dz.U. UE L 57 z 18.02.2021 r.).

Srodki pozyskane w ramach Planu przeznaczone bedg na przedsiewziecia zwigzane z transfor-
macjg klimatyczng i cyfryzacja, w szczegdlnosci na inwestycje w:
= transport szynowy w miastach;
= regionalny pasazerski tabor kolejowy.

Proponowane dziatania wymienione w tym dokumencie sg zgodne z zapisami ,Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)".

Samorzady otrzymajg wsparcie m.in. w zakresie inwestycji w rozbudowe infrastruktury i w Srodki
transportu zapewniajgce czyste Srodowisko, w szczegdlnosci w nisko- i zeroemisyjny tabor autobu-
sowy, pasazerski tabor kolejowy.

Jednym z celdw szczegdtowych planu jest zielona transformacja gospodarki oraz rozwdj zielonej,
inteligentnej mobilnosci. Oczekiwanymi rezultatami sg m.in.:

* zmniejszenie narazenia na zanieczyszczenie powietrza przez czastki state (PM2,5 i PM10);
= wzmocnienie udziatu zbiorowego publicznego transportu zbiorowego w transporcie pasazerskim
ogotem.

Realizacja planu skoncentrowana bedzie wokot szeSciu komponentow:

»= A. Odpornosc i konkurencyjno$¢ gospodarki;

* B. Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci;

= C. Transformacja cyfrowa;

» D. Efektywnos¢, dostepnosc i jakoS¢ systemu ochrony zdrowia;

* E. Zielona, inteligentna mobilnos¢;

= F. Poprawa jakosci instytucji i warunkow realizacji Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Od-
pornosci.

W ramach kazdego z komponentdéw okreslono cel, cele szczegdtowe reformy i inwestycje.

Cel komponentu E to ,Rozwdj zrownowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu transporto-

wego zapewniajgcego odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki i spoteczenstwa”.

10 www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/o-funduszach/fundusze-na-lata-2021-2027/krajowy-plan-odbu-
dowy/o-kpo/, dostep: 30.04.2024 r.
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W ramach tego celu okreslono cele szczegdtowe:

= E1 - ,Zwiekszenie udziatu zero i niskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie i zmniejszenie
negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko”, a w nim reforme ,,E1.1. Wzrost wykorzy-
stania transportu przyjaznego dla srodowiska”;

= E2 - ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan”, a w nim
reformy: ,E2.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego” oraz ,E2.2. Zwiekszenie bez-
pieczenstwa transportu”.

W ramach reformy E1.1 okre$lono m.in. inwestycje ,E1.1.2. Zero i niskoemisyjny transport zbio-
rowy (autobusy)”, ktoérego celem jest zwiekszenie liczby i udziatu taboru autobusowego zasilanego
paliwami alternatywnymi oraz rozwdj infrastruktury tadowania i tankowania paliw alternatywnych.

Dokument przewiduje wprowadzenie ustawowego obowigzku wymiany autobuséw na elek-
tryczne i wodorowe w miastach pow. 100 tys. mieszkancédw (od 2025 r. kazdy przetarg w takich mia-
stach powinien dotyczy¢ autobusdw elektrycznych lub wodorowych). Przewiduje takze dwukrotne
zwiekszenie liczby pojazddw o zerowej emisji do 2026 r., a jednoczesnie wsparcie zakupu 579 autobu-
sOw zero- i niskoemisyjnych dla obszaréw pozamiejskich.

Dokument przewiduje réwniez utrzymanie wsparcia z Funduszu rozwoju przewozéw autobuso-
wych o charakterze uzytecznosci publicznej. Zaktada takze wprowadzenie optaty rejestracyjnej i po-
datku od posiadania pojazdu — uzaleznionych od ich emisyjnosci.

Plan przewiduje, ze wsparcie bedzie udzielane takze dla opracowywania planéw zrownowazonej

mobilnosci miejskiej (SUMP).

2.2. Strategie rozwoju systemu transportowego
w wojewodztwie opolskim, powiecie nyskim i w gminie Nysa

~Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego Opolskie 2030"!! opracowana zostata w trzech sce-
nariuszach rozwoju: dynamicznego rozwoju, unikania zapasci oraz ograniczonych srodkéw publicznych.
Dokument okresla wizje rozwoju w wymiarach: spoteczno-gospodarczym i przestrzennym, a takze trzy
cele strategiczne i jedenascie celéw operacyjnych, a w ramach tych celéw kierunki dziatan.

Cele strategiczne okreslono dla trzech obszaréw: cztowiek i relacje, sSrodowisko i rozwdj oraz silna
gospodarka. W szczegdlnosci cel strategiczny ,,2. Srodowisko i rozwéj — Srodowisko odporne na zmiany
klimatyczne i sprzyjajace rozwojowi” obejmuje zagadnienia zrdwnowazonego rozwoju.

Wsrdd jedenastu celéw operacyjnych dwa odnoszg sie do problematyki mobilnosci i transportu
publicznego. W ramach celu operacyjnego ,Opolskie zeroemisyjne” przewidziano trzy kierunki dziatan,

w tym kierunek ,obnizenie emisyjnosci gospodarki”. Kierunek ten obejmuje m.in. wspieranie rozwoju

1 Strategia przyjeta uchwatg nr XXX1V/355/2021 Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego z dnia 4 pazdziernika 2021 r.
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nowoczesnych i proekologicznych rozwigzan w zakresie transportu publicznego i wspotdzielonego oraz
poprawe efektywnosci pojazddw i wsparcie rozwoju inteligentnej mobilnosci.

W ramach celu operacyjnego ,Region dostepny komunikacyjnie” przewidziano takze trzy kierunki
dziatan, w tym kierunek ,rozwdj transportu zintegrowanego i zrdwnowazonej mobilnosci”. Kierunek
ten obejmuje dziatania stuzgce rozwojowi sieci transportu publicznego i przeciwdziataniu zjawisku wy-
kluczenia komunikacyjnego. W szczegdlnosci dziatania obejmujace budowe weztdw przesiadkowych
(P&R i B&R); opracowania zintegrowanych rozktadéw jazdy, integracje taryfowo-biletowg. W ramach
tego kierunku przewidziano takze dziatania zmierzajgce do utworzenia kompleksowego systemu infor-
macji pasazerskiej, rozwoju systemow zarzadzania ruchem i systemdéw smart city, rozwdj sieci drog
rowerowych z budowg infrastruktury przyjaznej rowerzystom oraz wspieranie alternatywnych form
transportu.

W wymiarze przestrzennym Strategia wyznacza pie¢ obszaréw strategicznej interwencji (OSI),
w tym OSI Subregion potudniowy — obejmujacy Nyse i Otmuchdéw. Oferowane wsparcie dla OSI Stra-
tegia przewiduje w ramach instrumentdw ZIT oraz Innych Instrumentéw Terytorialnych (IIT).

Jednoczes$nie dokument uwzglednia zaliczenie Nysy do: OSI Miasta $redniej wielkosci tracgce
funkcje spoteczno-gospodarcze, a Otmuchowa do: OSI Obszary zagrozone trwatg marginalizacja.

Jako szanse rozwojowe dla OSI Subregion potudniowy okreslono transgraniczne potozenie, roz-
wdj wspdtpracy w ramach Euroregiondw oraz wieksze wykorzystanie waloréw turystycznych. Jako za-
grozone trwatg marginalizacjg w tym subregionie sg dwa najwieksze miasta — Nysa i Prudnik.

Program ,Fundusze Europejskie dla Opolskiego 2021-2027"*? zawiera priorytety interwencji do-
tyczace wykorzystania Srodkdow pomocowych Unii Europejskiej z horyzontu finansowania 2021-2027.

Priorytet nr 3 ,Fundusze europejskie na zréwnowazony transport miejski opolskiego” dotycza
realizacji celu ,viii. Wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu trans-
formacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej” i przeznaczone sg dla miast i ich obszaréw funkcjonal-
nych. Srodki pomocowe skierowane bedg przede wszystkim na zakup bezemisyjnego i niskoemisyjnego
taboru autobusowego — ekologicznie czystych pojazddw oraz rozbudowe infrastruktury transportu pu-
blicznego, w tym punkty/stacje fadowania/tankowania pojazdow elektrycznych i wodorowych. Poza
tym dofinansowane bedg przedsiewziecia:
= centra przesiadkowe;
= obiekty P&R i B&R;

» inwestycje ograniczajace indywidualny ruch zmotoryzowany w centrach miast;
= drogi rowerowe, ciggi pieszo-rowerowe z infrastrukturg towarzyszaca;

= przystanki, wysepki i inna infrastruktura punktowa publicznego transportu miejskiego;

12 https://rpo.opolskie.pl/?p=50019, dostep: 30.04.2024 r.
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zaplecza techniczne do obstugi taboru, modernizacje zajezdni autobusowych wraz z infrastrukturg
do fadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych — jako element projektu dot. zakupu taboru
autobusowego;
inwestycje w infrastrukture drogowg transportu publicznego (np. buspasy, nadanie priorytetow
transportowi publicznemu);
budowa, rozbudowa systeméw zarzadzania ruchem (ITS);
energooszczedne o$wietlenie uliczne i drogowe — jako element projektu;
budowa i rozbudowa ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania i tankowania pojazdéw bezemisyj-
nych;
dziatania informacyjno-promocyjne i edukacyjne;
przygotowanie i aktualizacja planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP).
Dla miast ponizej 100 tys. mieszkancow wymagane bedzie opracowanie strategii ZIT lub IIT.
Priorytet nr 4 ,,Fundusze europejskie na rzecz spojnosci komunikacyjnej opolskiego” zwigzane s

z realizacjg celu ,ii. Rozwoj i udoskonalanie zrdwnowazonej, odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej

i intermodalnej mobilnosci na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawe dostepu do

TEN-T oraz mobilnosci transgranicznej” i przeznaczone sg przede wszystkim na poprawe dostepnosci

transportowej osrodkéw regionalnych i subregionalnych do infrastruktury sieciowej i weztowej TEN-T

oraz na poprawe zrownowazonej mobilnoSci na szczeblu regionalnym i lokalnym. Poza budowg drdg

i obwodnic dofinansowane bedg przedsiewziecia:

zakup taboru kolejowego, dostosowanego do potrzeb oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania
sig;

zakup pojazdow ,czystych” w rozumieniu dyrektywy 2009/33/WE;

infrastrukture transportu publicznego, taka jak np. przystanki autobusowe i kolejowe, zatoki auto-
busowe, zajezdnie autobusowe, wezty przesiadkowe oraz infrastruktura do fadowania/tankowania
pojazdéw bezemisyjnych;

obiekty P&R;

budowe i rozbudowe infrastruktury tadowania i tankowania indywidualnych pojazdéw zeroemisyj-
nych;

infrastrukture dla uzytkownikdw niezmotoryzowanych, taka jak np. drogi rowerowe, ciagi pieszo-
rowerowe, czy Sciezki dla pieszych, m.in. pofaczenia pierwszej/ostatniej mili z transportem publicz-
nym wraz z infrastrukturg towarzyszacg jako element projektu;

infrastrukture majacag na celu poprawe bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu.
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»Strategia Rozwoju Subregionu Potudniowego na lata 2021-2030"*3 okre$la misje i wizje dla
regionu cele strategiczne w wymiarach: spotecznym, gospodarczym i terytorialnym oraz kierunki dzia-
tan.

Strategia jako stabe strony regionu wskazuje m.in. brak petnego zintegrowania systemu trans-
portowego oraz emisje zanieczyszczen zwigzang z duzym natezeniem ruchu wzdtuz gtdwnych ciggéw
komunikacyjnych.

W ramach wymiaru gospodarczego celem strategicznym nr 5 jest ,Spojny system transportowy
i komunikacyjny na poziomie regionalnym”.

W ramach tego celu wymieniono trzy kierunki dziatania:
= 5.1, — Wzrost poziomu dostepnosci komunikacyjnej;
= 5.2, — Modernizacja, rozbudowa i budowa sieci drég rowerowych wraz z infrastrukturg towarzy-

$23Cq;
= 5.3. — Rozwdj elektromobilnosci.

W ramach kierunku 5.1 wsrdd przewidywanych przedsiewzie¢ wymieniono w szczegdlnosci:

* rozwijanie wspolnej oferty transportu publicznego dostosowanego do potrzeb 0séb ze szczegdinymi
potrzebami;

= dostosowanie godzin i czestotliwosci kurséw autobusdéw do potrzeb mieszkancow;

= budowe tras rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca;

* integracje roznych form transportu, zwtaszcza publicznego.

W ramach kierunku 5.2 wymieniono m.in. przedsiewziecia dotyczgce budowy i modernizacji drog
rowerowych, utworzenie punktéw obstugi rowerzystow oraz montaz punktéw naprawczych i serwiso-
wych do obstugi rowerdw.

Kierunek dziatan 5.3 obejmuje przedsiewziecia:
= opracowanie planéw rozwoju elektromobilnosci;

* montaz punktow tadowania samochoddw elektrycznych;
* wymiane floty samochoddéw samorzadowych na elektryczne;
= promocje odnawialnych zrodet energii.

W ramach wymiaru przestrzennego celem strategicznym nr 6 jest ,Adaptacja do zmian klimatu
i poprawa stanu Srodowiska naturalnego przy jednoczesnym ograniczeniu antropopresji”.

W ramach tego celu kierunkiem dziatania jest w szczegdlnosci ,,6.1. Poprawa jakosci powietrza”,
a wymienionymi w nim przedsiewzieciami m.in.:
= prowadzenie dziatan promujgcych komunikacje zbiorowg w celu ograniczenia zanieczyszczen po-

chodzacych z nadmiernego ruchu samochodowego;

13 https://nysa.eu/wp-content/uploads/2022/12/Strategia-Rozwoju-Subregionu-Poludniowego.pdf, dostep:
30.04.2024 r.
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= promowanie i rozwijanie alternatywnych dla samochodu osobowego $rodkéw transportu indywidu-
alnego;
= rozwdj systemu wsparcia dla wdrazania elektromobilnosci.

»Strategia Innych Instrumentdw Terytorialnych Subregionu Potudniowego na lata 2021-2030"%*
bazuje na tych samych wymiarach i celach strategicznych co Strategia Rozwoju Subregionu Potudnio-
wego na lata 2021-2030.

W ramach celu strategicznego 5.1 wymieniono w dokumencie dwa cele operacyjne:
= (O 9. — Realizacja strategii transportowej promujgcej ekologiczne i efektywne rozwigzania komu-

nikacyjne;
= CO 10. — Opolskie na rowery do centrow ustug i miejsc pracy.

Powyzsze cele operacyjne sg elementem realizacji dziatan ,,3.1. Mobilno$¢ miejska” oraz ,4.2.
Mobilno$¢ mieszkancdw” Programu Fundusze Europejskie dla Opolskiego 2021-2027.

Strategia IIT wskazuje liste typdw projektdw.

W ramach celu operacyjnego nr 9 dla poddziatania ,,3.1. Mobilno$¢ miejska” wymieniono wszyst-
kie przedsiewziecia w ramach priorytetu nr 3 programu ,,Fundusze Europejskie dla Opolskiego 2021-
2027".

W ramach tego celu operacyjnego (nr 9) dla poddziatania ,4.2. Mobilno$¢ mieszkancéw” wymie-
niono przedsiewziecia zgodne z priorytetem nr 4 programu ,Fundusze Europejskie dla Opolskiego
2021-2027", z wytgczeniem kolei.

W dokumencie wymieniono ponadto projekty komplementarne, dla obszaru Nysy i Otmuchowa
nie dotyczg one jednak mobilnosci i elektromobilnosci.

Dokument zawiera Zatgcznik nr 1 pn. ,,Uwarunkowania transportowe i komunikacyjne Subregionu
Potudniowego”.

W Zataczniku okreslono dwa cele strategiczne:
= dla wymiaru transportu publicznego — 1. Konkurencyjny i innowacyjny system transportu publicz-

nego;
= dla wymiaru sieci potgczen transportowych — 2. Integracja sektoréw transportu i komunikagiji
na obszarze Subregionu Potudniowego.

W ramach celu strategicznego 1. wyznaczono cztery cele szczegotowe:
= 1.1. — Budowa i modernizacja infrastruktury transportu publicznego.
= 1.2, - Zintegrowana infrastruktura parkingowo-przesiadkowa.
= 1.3. — Atrakcyjny transport publiczny.

= 1.4. - Cyfryzacja w transporcie publicznym.

4 https://nysa.eu/wp-content/uploads/2023/09/Strategia-IIT_04.09.pdf, dostep: 30.04.2024 .
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W ramach celu strategicznego 2. wyznaczono sze$¢ celdéw szczegdtowych, w tym:

= 2.1. - Tworzenie instytucjonalnych struktur wspierajgcych integracje réznych sektoréw transporto-
wych.

= 2.2. — Rozwiniecie i budowa infrastruktury wspierajgcej transport rowerowy oraz wykorzystywanie
pojazdéw dojazdowych (UTO).

= 2.5. — Rozwodj elektromobilnosci.

Jako kluczowe aspekty wskazano w Zafgczniku m.in.: integracje réznych sektoréw transportu
i komunikacji, rozwoj oferty transportu publicznego, konieczno$¢ rozwoju elektromobilnosci oraz roz-
wdj systemu tras rowerowych.

Wsrdd najwazniejszych dziatan objetych instrumentem ITT Zatgcznik wymienia w szczegdlnosci
zakup taboru autobusowego dla PKS w Nysie sp. z 0.0.

,Strategia Rozwoju Gminy Nysa na lata 2014-2023"*> okre$la wizje, misje, cztery priorytety oraz
w ramach kazdego z priorytetdéw cele strategiczne dla gminy.

Priorytetem nr 2 jest ,Silny kapitat ludzki i spoteczny”, a jednym z celéw strategicznych ,2.2.
Aktywizacja kapitatu spotecznego”. Wsrod celdw operacyjnych celu strategicznego 2.2 wymieniono
»2.2.1. Dalszy rozwdj i poprawa dostepnosci wysokiej jakosci ustug publicznych i Swiadczonych w in-
teresie ogolnym dla mieszkancdw”. Jednym z dziatan dla realizacji tego celu operacyjnego jest:

» 3. — Rozwdj funkcjonalnych ustug transportu publicznego:
— a. — podniesienie jakosci i oferty ustug transportu publicznego z uwzglednieniem gospodarki
niskoemisyjnej;
— b. — wprowadzenie alternatywnych ustug transportowych.

Priorytetem nr 3 jest ,Nowoczesna infrastruktura i chronione Srodowisko”.

Jednym z dwdch celdw strategicznych w ramach tego priorytetu jest ,3.1. Zapewnienie na terenie
gminy wysokiej jakosci infrastruktury technicznej i spotecznej”, w ramach ktérego za jeden z kluczo-
wych obszaréw dokument uznaje — zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej i wysokiej jakosci
infrastruktury drogowej, za co odpowiedzialny jest cel operacyjny ,3.1.1. Poprawa dostepnosci komu-
nikacyjnej w skali lokalnej i ponadlokalnej oraz rozwoj infrastruktury drogowej na terenie gminy”.

Kolejnym celem operacyjnym jest ,,3.1.2. Rozwdj i zapewnienie infrastruktury komunalnej o wy-
sokiej jakosci i dostepnosci na potrzeby mieszkancow i gospodarki”. W ramach tego celu jednym z dzia-
tan jest ,4. Rozwoj infrastruktury kulturalnej i rekreacyjno-sportowej”, obejmujgce m.in. budowe i roz-
budowe Sciezek rowerowych i rowerowych potgczen pomiedzy miastem a sotectwami.

Przedstawione w dokumencie dziatania w ramach celu operacyjnego 3.1.1. dotyczg budowy i mo-
dernizacji drog i infrastruktury parkingowej oraz wspieranie dziatarh majgcych na celu zwiekszenie do-
stepnosci komunikacyjnej kolejowej i drogowe;j.

15 Strategia Rozwoju Gminy Nysa na lata 2014-2023.
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Priorytetem nr 4 jest , Atrakcyjna przestrzen miejska i obszaréw wiejskich”, w ktorym celem stra-
tegicznym jest m.in. ,4.1. Poprawa tadu przestrzennego i efektywnego wykorzystania przestrzeni miej-
skiej w Nysie”, dla ktérego jednym z celéw operacyjnych jest z kolei ,4.1.1 Rewitalizacja Nysy jako
przestrzeni miejskiej przyjaznej do zycia i wypoczynku”. Dziataniem ujetym w ramach tego celu jest
natomiast , 3. Realizacja zadan na rzecz poprawy bezpieczenstwa i jakosci zycia mieszkancéw” obej-
mujgca w szczegdlnosci rozbudowe infrastruktury parkingowej, budowe i modernizacje chodnikéw,
rozwdj sieci miejskich tras rowerowych.

Kolejnym celem strategicznym w ramach tego priorytetu jest ,4.2. Rozwdj przestrzenny obszaréw
wiejskich gminy Nysa jako funkcjonalnego zaplecza dla miasta”. W ramach tego celu strategicznego
wymieniono cel operacyjny ,4.2.3. Wzmacnianie przestrzennych powigzan pomiedzy obszarami wiej-
skimi a miastem”, a w nim dziatanie ,,1. Polityka przyblizania obszaréw wiejskich do miasta” obejmujace
m.in. monitoring i weryfikacje potrzeb w zakresie ustug transportu publicznego oraz budowanie sieci
tras rowerowych integrujgcych miasto i obszary wiejskie.

Kolejnym celem strategicznym w ramach tego priorytetu jest ,4.3. Rozwdj przestrzenny gminy
Nysa dzieki wspotpracy terytorialnej”, w ramach ktorego wymieniono cel operacyjny ,4.3.1. Tworzenie
powigzan pomiedzy Nysg a otaczajgcym jg obszarem funkcjonalnym”, a w nim z kolei dziatanie , 1. Roz-
wadj potaczen komunikacyjnych w ramach subregionu Nyskiego” obejmujgce m.in. wspieranie rozwoju
zintegrowanego systemu subregionalnego transportu zbiorowego.

»Strategia Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 na lata 2016-
2026 z perspektywg do 2030"1¢ okresla misje i wizje rozwoju transportu w obszarze oraz cel gtéwny
i cele strategiczne.

Celem strategicznym nr 1 jest ,,Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu publicznego na te-
renie OF PN”. W ramach tego celu okreslono jako kierunki dziatan:
= 1.1. — Stworzenie spdjnej sieci transportu publicznego.
= 1.2. — Poprawa jakosci oraz dostepnosci ustug w transporcie publicznym.
= 1.3, — Stworzenie atrakcyjnych powigzan multimodalnych przez budowe centréw przesiadkowych

P&R (park and ride) oraz B&R (bike and ride).
= 1.4, — Ograniczenie emisji CO2 poprzez zakup niskoemisyjnego taboru.

W dokumencie wymieniono planowane przedsiewziecia dla poszczegolnych gmin. Dla Gminy

Nysa s to:
» budowa zintegrowanego centrum przesiadkowego przy dworcu PKP w Nysie;
* budowa nowoczesnych punktow przesiadkowych wraz z budowg zatok autobusowych na terenie

gminy Nysa.

16 Strategia Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 na lata 2016-2026 z perspek-
tywa do 2030.
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Dla Gminy Otmuchdw wymieniono natomiast:

* ujednolicenie infrastruktury przystankowej (modernizacja) oraz rozktaddw jazdy, wspdine rozktady
jazdy i synchronizacja réznych przewoznikow;

= przebudowa bytego dworca autobusowego oraz placu manewrowego w Otmuchowie w celu przy-
wrocenia jego pierwotnej funkcji; remont zatok oraz przystankéw autobusowych;

* budowa zatok oraz przystankéw autobusowych.

Dokument zwraca takze artykutowang przez mieszkancow potrzebe zwiekszenia czestotliwosci
kursowania autobuséw, przywrdcenie transportu kolejowego oraz utworzenie serwisu internetowego
integrujgcego wszystkich przewoznikdw i operatoréw.

,Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Nysa”'’ wyznacza trzy cele strategiczne oraz dwa
cele operacyjne.

Celem strategicznym nr 1 jest:
= ,CS.1 - Osiggniecie do 2028 r. 30% udziatu autobuséw elektrycznych w taborze transportu pu-

blicznego”.

Celem strategicznym nr 2 jest:
= ,CS.2 — Osiggniecie do 2025 r. min. 30% udziatu pojazdoéw elektrycznych stuzacych we flocie po-

jazdow Urzedu Miejskiego oraz pojazdow elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym we flocie
pojazddw wykorzystywanych przy wykonywaniu zadan publicznych gminy”.

Zas celem strategicznym nr 3 jest:
= ,CS.3 — Rozwdj infrastruktury umozliwiajgcej korzystanie w transporcie z pojazdéw o napedzie

zeroemisyjnym”.

Celami operacyjnymi s3: ,CO.1 Wzbudzenie zainteresowania spotecznego elektromobilnoscig
oraz podniesienie $wiadomosci ekologicznej w celu indukcji zmian w zachowaniach komunikacyjnych
mieszkancow, przyjaznych dla Srodowiska naturalnego i tkanki miejskiej” oraz ,,CO.2 Promocja elektro-
mobilnosci i kontynuacja dziatania zespotu d.s. wdrazania elektromobilnosci, jako komorki koordynu-
jacej”.

Dokument okre$la takze dodatkowe priorytetowe obszary rozwoju takie jak:
= rozwdj transportu rowerowego jako transportu zeroemisyjnego;
= utworzenie centrum przesiadkowego;
= nadanie priorytetu transportowi zbiorowemu i zwiekszenie jego atrakcyjnosci, m.in. poprzez wpro-

wadzenie dynamicznej informacji pasazerskiej;
= dostosowanie transportu publicznego do potrzeb 0s6b niepetnosprawnych;

= dziatania promocyjno-edukacyjne;

17 Strategia przyjeta uchwatg nr XXV/413/20 Rady Miejskiej w Nysie z dnia 3 lipca 2020 r.
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= stworzenie systemu zachet dla uzytkownikdw pojazdéw zeroemisyjnych, np. poprzez mozliwosé
bezptatnego parkowania, udostepnienie wjazdu do strefy czystego transportu, stwarzanie mozli-
wosci wypozyczenia pojazdow elektrycznych.

W przyjetym w dokumencie harmonogramie przyjeto realizacje celu CS.1 poprzez zakup 4 auto-
buséw elektrycznych klasy maxi w latach 2020-2021, w rzeczywistosci zakupiono tylko 2 autobusy
zeroemisyjne. Zrealizowane zostato natomiast centrum przesiadkowe przy dworcu kolejowo-autobuso-
wym w Nysie.

~Program Rewitalizacji Gminy Nysa"'® obejmuje zamieszkaty obszar centrum miasta Nysa (obszar
A2) oraz niezamieszkate obszary w Nysie — poprzemystowy (po FSD), rekreacji i wypoczynku przy
ul. Ujejskiego i forty. Wyznaczone cele i kierunki dziatan rewitalizacyjnych nie odnoszg sie do trans-
portu publicznego, mobilnosci i elektromobilnosci.

»Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Nysa. Aktualizacja”°® jako gtéwne kierunki dziatan w sek-
torze transportu wskazuje m.in. rozbudowe i usprawnienie systemu komunikacji publicznej oraz wy-
miane taboru autobusowego na pojazdy spetniajgce bardziej rygorystyczne normy Srodowiskowe.

Dla sektora transportu wymieniono w dokumencie dziatania w zakresie:
= przebudowy, rozbudowy i modernizacji ulic, skrzyzowan i chodnikow;

* budowy Sciezek rowerowych;
= zakupu pojazdow niskoemisyjnych.

Aktualizacja Planu wymienia wérdod zadan w sektorze transportu pozycje:

= nr 8 — Budowa zintegrowanego centrum przesiadkowego przy dworcu PKP i PKS w Nysie, w tym
parkingdw P&R i B&R;

* nr9 - Stacja tadowania pojazdow elektrycznych;

= nr 10 — Zréwnowazony transport publiczny tgczacy miasto i obszar funkcjonalnego Subregionu
Potudniowego (5-10 autobuséw niskoemisyjnych EURO VI i zeroemisyjnych ze stacjami tadowania,
parkingi P&R i B&R);

= nr 11 — Budowa, modernizacja infrastruktury Sciezek rowerowych na terenie Gminy Nysa Subre-
gionu Potudniowego;

= nr 12 — Zakup 5 autobuséw bezemisyjnych (elektrycznych) wraz z tadowarkami dla Miejskiego
Zakfadu Komunikacji w Nysie Sp. z o.0.

W obszarze miedzysektorowym Aktualizacja Planu przewiduje ponadto dziatania edukacyjne,
w tym organizacja akcji spotecznych zwigzanych z ograniczeniem emisji, efektywnoscig energetyczng

oraz wykorzystaniem odnawialnych Zrddet energii.

18 program przyjety uchwatg nr XXXII/481/17 Rady Miejskiej w Nysie z dnia 30 stycznia 2017 r., zmieniong
uchwatg nr LXXXII/1185/23 z dnia 20 listopada 2023 r.
19 Plan przyjety uchwatg nr LXVI/972/22 Rady Miejskiej w Nysie z dnia 30 listopada 2022 r.
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~Analiza kosztdw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych w komu-
nikacji miejskiej na terenie gmin Nysa i Otmuchdw?° opracowano dla trzech wariantéw inwestycyjnych
zaktadajgcych wprowadzenie do eksploatacji:
= autobusow spalinowych (uwzgledniono juz uzytkowane dwa autobusy elektryczne);
= autobusow elektrycznych fadowanych plug-in i przez pantograf, plus 5 fadowarek dwustanowisko-

wych plug-in i 1 tadowarka pantografowa;
= autobuséw wodorowych, plus stacja tankowania wodoru, w liczbie zapewniajacej spetnienie wy-
mogow ustawy o elektromobilnosci (2 istniejgce plus 8 nowych, przy flocie 33 pojazdow).

Przeprowadzona analiza finansowa i spoteczno-ekonomiczna wykazata brak korzysci ze stosowa-
nia pojazdow zeroemisyjnych, a zatem i brak obowigzku spetnienia wymogdéw okreslonego udziatu
taboru zeroemisyjnego we flocie eksploatowanych pojazdéw.

W Analizie zatozono lokalizacje punktdéw tadowania wytgcznie na obszarze zajezdni autobusowej
MZK sp. z 0.0. Nie wskazano natomiast linii komunikacyjnych przeznaczonych do obstugi taborem ze-
roemisyjnym, poza juz obstugiwang linig E.

Dokument wskazat na potrzebe aktualizacji planu transportowego w zakresie uwzglednienia
w priorytetach zapewnienia potrzeb przewozowych, dla zwiekszenia komfortu podrdzy transportem
zbiorowym oraz zwiekszenia atrakcyjnosci komunikacji autobusowej — wymiany eksploatowanego ta-
boru przynajmniej na tabor niskoemisyjny (spetniajgcy norme emisji spalin EURO VI) lub dalsze wpro-
wadzanie do floty taboru zeroemisyjnego.

,Strategia Rozwoju Gminy Otmuchéw na lata 2004-2020"%! okreslata wizje i misje rozwoju gminy
oraz cele strategiczne.

W stosunku do problematyki mobilnosci wymieniono w ramach celu strategicznego ,IV. Rozwoj
turystyki na bazie posiadanego potencjatu i walorow przyrodniczych” w ramach kierunku dziatan
»4. Tworzenie infrastruktury turystycznej i rekreacyjnej” wymieniono zadania dotyczace budowy i ozna-
kowania Sciezek rowerowych i trasy pieszo-rowerowej.

Ponadto w ramach celu strategicznego ,I. Modernizacja i rozwdj miejscowego potencjatu gospo-
darczego” wymieniono kierunek dziatan ,,6. Rozwdj i modernizacja sieci drog”, a nim zadania dotyczace
poprawy jakosci drdg, zapewnienia potgczen z planowanymi obiektami przemystowymi oraz odcigzenie
uktadu komunikacyjnego miasta, w szczegdlnosci zabytkowego centrum.

W dokumencie w ramach celi strategicznego ,II. Ochrona Srodowiska naturalnego” ujeto takze

kierunek dziatan ,,5. Promocja dziatan proekologicznych wsrdd mieszkancéw gminy”.

20 http://bip.nysa.pl/?a=3960, dostep: 30.04.2024 r.
21 https://bip.otmuchow.pl/10120/Strategia_Rozwoju_Gminy_Otmuchow_na_Lata_2004-2020, dostep:
30.04.2024 r.
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~Lokalny Program Rewitalizacji na lata 2016-2022. Gmina Otmuchdéw. Otmuchoéw, 2016 r. Aktu-
alizacja marzec 2021 r.”??> dotyczy obszaru zdegradowanego obejmujgcego wybrane ulice Otmuchowa
oraz Sarnowice.

Wsrdd wyznaczonych celdw rewitalizacji wymieniono m.in. cel szczegétowy ,4. Rozwdj sieci
chodnikow i Sciezek rowerowych wraz z zagospodarowaniem zieleni miejskiej”.

W ramach przedsiewzie¢ rewitalizacyjnych przewiduje sie przebudowe obiektu bytego dworca
autobusowego z zachowaniem jego funkcji oraz rewitalizacje infrastruktury placéw i drég w centrum

historycznym miasta, z poprawg dostepnosci komunikacyjnej.
2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne danego obszaru ma kluczowe znaczenie dla ewentualnosci wy-
stepowania na nim potrzeb przewozowych w ramach transportu zbiorowego. Mozna przyja¢, ze im
obszar jest gesciej zaludniony i silniej zurbanizowany, tym takie zapotrzebowanie réwniez bedzie wiek-
sze. Jest to jednak tylko ogdine zatozenie, poniewaz na potencjat przewozowy wptywa w praktyce duzo
wiecej czynnikow. Inng istotng determinantg wystepowania potrzeb przewozowych jest odlegto$¢ mie-
dzy zrédtem a celem podrdzy oraz obecno$¢ alternatywnych rozwigzan transportowych, pozwalajgcych
na przemieszczenie. Przyktadowo, jesli kto$ pracuje w odlegtosci 600 metrow od swojego miejsca za-
mieszkania, mozna przyjaé, iz nawet w przypadku obszaru zurbanizowanego, potrzeba korzystania
z srodka transportu nie wystgpi wcale lub bedzie to rower, a wiekszos¢ oséb w podobnej sytuaciji
zdecyduje sie na pokonanie tej odlegtosci pieszo, gdyz zajmie ona okoto 10 minut, co nalezy uznaé
za akceptowalne.

Niezaleznie od specyfiki réznego poziomu zurbanizowania obszaréw, istnieje kilka prawidtowosci
we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego i rozwoju publicznego transportu
zbiorowego:

» wysoka gesto$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie Sredniej dtugosci podrézy, jesli
nie wigze sie ze wzrostem kosztdw podrdzy, podczas gdy wysoka gestos¢ miejsc zatrudnienia jest
dodatnio skorelowana ze $rednig dtugoscig podrdzy;

= udziat transportu zbiorowego w realizacji podrézy zalezy od gestosci zaludnienia, zatrudnienia
i wielkosci obszaru zurbanizowanego;

= dtugos¢ podrozy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielkoscig miasta, przy czym istotnym jest, czy
trasa przejazdu prowadzi przez obszary szczegdlnie narazone na kongestie ruchu;

= zagospodarowanie terenu w niewielkim stopniu wptywa na czesto$¢ podrézy;

= obecnos¢ atrakcyjnych miejsc (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym

otoczeniu wptywajg na ograniczenia podrdzy niepieszych jego mieszkancow;

22 Program przyjety uchwatg nr XXIV/250/2021 Rady Miejskiej w Otmuchowie z dnia 30 kwietnia 2021 r.
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*= nawet na obszarach gesto zaludnionych, istnieje naturalne odejscie od podrozy niepieszych i nie-
rowerowych, jezeli trasa jest fatwa, bezpieczna i wzglednie niedtuga do pokonania pieszo lub ro-
werem (mozna przyjaé, ze przejscie piesze jest zazwyczaj akceptowane na dtugosci do 1,5 km
w miastach, a pokonanie trasy rowerem — do okoto 10 km), przy czym wystepuje zauwazalna
sezonowos$¢ wahan popytu na przejazdy rowerowe;

= wsérdd oséb o wysokim statusie materialnym oraz wsrdd senioréw, akceptowalna do pieszego po-
konania odlegto$¢ wynosi przewaznie do kilkuset metréw, przy czym nie jest to regutg, poniewaz
w obu z wymienionych grup coraz wiecej osdb przemieszcza sie pieszo ze wzgledu na che¢ zacho-
wania lepszej kondycji i zdrowia;

* sposdb zagospodarowania obszardéw lokalnych i rozmieszczenie funkcji majg wptyw na wielko$é
udziatu podrdzy pieszych i rowerowych.

Informacje ogdlne o gminie Nysa i jej polozeniu

Gmina Nysa potozona jest w potudniowej Polsce, w wojewddztwie opolskim, na obszarze mezo-
regiondw: Niziny Slaskiej i Przedgérza Sudeckiego. Gmina lezy w dorzeczu Odry, w zlewni Nysy Ktodz-
kiej. Na terenie gminy zlokalizowany jest jeden z trzech duzych zbiornikdw zaporowych wojewddztwa
opolskiego — Jezioro Nyskie zwanego réwniez Gtebinowskim.

Gmina Nysa graniczy z nastepujgcymi gminami:

» Gluchotazy — od potudnia;

= Korfantdw — od wschodu;

= tambinowice — od pétnocnego wschodu;

*  Otmuchdéw — od zachodu;

= Pakostawice — od zachodu;

» Prudnik — od potudniowego wschodu.

Siedzibg gminy miejsko-wiejskiej jest miasto Nysa znajdujgce sie w centralnej czesci gminy, sta-
nowigce osrodek administracyjny gminy i powiatu. Wieksza cze$¢ miasta lezy na prawym brzegu Nysy
Ktodzkiej, w tym w szczegdlnosci Srédmiescie z najstarszg zabudowa i rynkiem, z okalajacym je ukta-
dem ulic. Kolejne obszary zabudowy, gtdwnie w kierunku potudniowym, stanowig strefy mieszkaniowo-
ustugowe, a nastepnie przemystowe. Z kolei po potnocnej stronie rzeki Nysy Ktodzkiej zlokalizowane
sg strefy przemystowe i mieszkaniowe wraz z terenami dawnego fortu.

W skitad gminy, poza miastem Nysa wchodzi 26 sotectw — jednostek pomocniczych: Biata Nyska,
Domaszkowice, Gtebindw, Goswinowice, Hajduki Nyskie, Hanuszéw, Itawa, Jedrzychdw, Kepnica, Kon-
radowa, Koperniki, Kubice, Lipowa, Moréw, Niwnica, Podkamien, Przetek, Radzikowice, Regulice, Ru-
socin, Sekowice, Siestrzechowice, Skorochdw, Wierzbiecice, Wyszkéw Slaski oraz Ztotogtowice.
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Wedtug Banku Danych Lokalnych GUS, w dniu 31 grudnia 2023 r. powierzchnia gminy wynosita
218 km? (w tym 28 km? przypadato na miasto Nysa), co stanowito 17,8% powierzchni powiatu nyskiego
i 2,3% powierzchni wojewddztwa opolskiego.

Uktad drogowy gminy jest dobrze rozwiniety i wystarczajacy pod wzgledem gestosci sieci komu-
nikacyjnej. Potozenie gminy w bliskiej odlegtosci do granicy z Czechami, w poblizu autostrady A4 oraz
lotniska we Wroctawiu wptywa na potencjat jej rozwoju spoteczno-gospodarczego.

Gmina Nysa charakteryzuje sie zréznicowang zabudowg mieszkaniowg. Zabudowa jednorodzinna
i wielorodzinna wystepuje gtdwnie na obszarze miasta Nysa. Pozostata cze$¢ gminy charakteryzuje sie
zabudowg zagrodowa.

Gmina Nysa wchodzi w sktad Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020, a miasto Nysa
stanowi najwazniejszy o$rodek edukacyjno-ustugowy Obszaru.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2023 r., gmina Nysa zajmowata 81. miejsce w kraju pod
wzgledem liczby ludnosci oraz 265. miejsce wsrod gmin pod wzgledem zajmowanej powierzchni.

Informacje ogolne o gminie Otmuchow i jej potozeniu

Gmina miejsko-wiejska Otmuchdw zlokalizowana jest w potudniowo-zachodniej czeSci wojewddz-
twa opolskiego, w powiecie nyskim, na obszarze makroregionu Przedgdrze Sudeckie.

Gmina Otmuchdw graniczy, od pétnocy z gminami Kamiennik i Pakostawice, od zachodu z gming
Paczkéw, a od wschodu z gminami Nysa i Gluchotazy. Potudniowe jej krafce przylegajg do granicy
panstwowej z Czechami.

Siedzibg gminy jest miasto Otmuchéw. Sie¢ osadniczg, poza miastem Otmuchdw tworzy 28 so-
tectw: Broniszowice, Bukdw, Grady, Goraszowice, Janowa, Jasienica Gorna, Jarnottow, Jodtow, Kat-
kéw, Kijow, Kwiatkdw, Lasowice, Ligota Wielka, Lubiatéw, taka, Maciejowice, Malerzowice, Meszno,
Nadziejow, Piotrowice Nyskie, Ratnowice, Siedlec, Starowice, Suszkowice, Ulanowice, Wierzbno, Zwa-
nowice.

Teren gminy roztozony jest prawie symetrycznie po obu stronach Nysy Ktodzkiej, na ktdrej zbu-
dowane sg dwa zbiorniki wodne: jezioro Otmuchowskie i Nyskie (Gtebinowskie). Jezioro Otmuchowskie
dzieli gmine na cze$¢ pbétnocng i potudniowy i znajduje sie w granicach administracyjnych miasta.

Miasto Otmuchoéw petni funkcje lokalnego osrodka rozwoju. Funkcja ustugowa wraz z turystyczng
decyduje o funkcjonalnym charakterze miasta. Funkcja przemystowa wynika z uksztattowanych trady-
cji i potencjatu przemystowego zwigzanego gtdwnie z przemystem spozywczym.

Na obszarze wiejskim gminy podstawowg funkcjg w gminie jest rolnictwo. Funkcja przemystowa,
zwigzana gtéwnie z eksploatacjg kruszywa naturalnego oraz lokalnym przemystem spozywczym pozo-

staje w skali gminy jako uzupetniajgca.
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Gtéwnym elementem ukfadu komunikacyjnego o znaczeniu regionalnym na terenie gminy jest
droga krajowa nr 46 relacji Ktodzko — Otmuchéw — Nysa — Opole — Czestochowa. Pozostate drogi
stanowigce wewnetrzng sie¢ drogowg to drogi powiatowe, gminne oraz lokalne.

Przez teren gminy przebiega jedna czynna linia kolejowa Nr 137 relacji Katowice Kedzierzyn Kozle
— Nysa — Legnica, ktora stanowi potgczenie miedzy trzema wojewddztwami. Dodatkowo przez teren
gminy i miasta Otmuchoéw przebiega linia kolejowa o znaczeniu lokalnym prowadzaca do bytej cukrowni

,Otmuchow”.

2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Sposrdd czynnikdw demograficznych, ktére w decydujacy sposdb wptywajg na popyt na ustugi
publicznego transportu zbiorowego, a takze determinujg pozadany ksztatt oferty przewozowej, nalezy
wskazac:

* liczbe mieszkancéw i rozktad przestrzenny zaludnienia obszaru;
= strukture wiekowg ludnosci;

* liczbe 0séb aktywnych zawodowo;

* liczbe ucznidw i studentdw;

= stopien zmotoryzowania ludnosci.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2022 r., transport publiczny organizowany przez gmine Nysa funk-
cjonowat na terenie gmin, tgcznie zamieszkanych przez ponad 67,1 tys. osdb. Mieszkancy miasta Nysa
stanowili 61% tej grupy.

Wedtug Banku Danych Lokalnych GUS, w dniu 31 grudnia 2018 r. liczba ludnosci gminy Nysa
wynosita 57 272 osoby, natomiast na dzier 30 czerwca 2022 r. juz 54 262 osoby. Liczba ludnosci gminy
systematycznie maleje, co jest typowym zjawiskiem w skali kraju. Spadek ten wynika z ujemnego salda
migracji, stanowigcego efekt procesdéw suburbanizacji oraz z ujemnego przyrostu naturalnego. Rezul-
tatem powyzszego jest spadek Sredniej gestosci zaludnienia. W tabeli 1 przedstawiono zmiany liczby
mieszkancow gminy Nysa w latach 2018-2022.

Strukture ludnosci gminy Nysa oraz gminy Otmuchdw, wg kryterium aktywnosci zawodowej,
przedstawiono w tabeli 2.

Tab. 1. Liczba ludnosci gminy Nysa w 2018 r. i w 2022 r.

. .. Rok Dynamika zmian
Liczba ludnosci
2018 2022 2022/2018
Gmina Nysa 57 272 54 262 94,7
w tym:
— Nysa — miasto 44 044 41 205 93,6
— Gmina Nysa — obszar wiejski 13 228 13 057 98,7

Zrodto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 30.04.2024 r.
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Tab. 2. Struktura ludnosci gminy Nysa i gminy Otmuchow w latach 2018-2022

Liczba i struktura Dynamika
mieszkancow 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2022/2018
[%o]
Gmina Nysa
Liczba mieszkancow 57 272 | 56 951 | 55 304 | 54 758 | 54 262 94,7
w tym:
—  w wieku przedprodukcyjnym 8664 8600| 8603| 8580 8 447 97,5
—  w wieku produkcyjnym 34453| 33865| 32249| 31585| 31068 90,2
— w wieku poprodukcyjnym 14 155| 14486| 14 452| 14 593| 14 747 104,2
Gmina Otmuchéw

Liczba mieszkancow 13 620 |13 501 |13 096 |12 962 | 12 857 94,4
w tym:
—  w wieku przedprodukcyjnym 2215| 2184 2203 2141 2107 95,1
-~ w wieku produkcyjnym 8487| 8316| 7827| 7690| 7553 89,0
—  w wieku poprodukcyjnym 2918| 3001| 3066 3131 3197 109,6

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 30.04.2024 r.

Dane zawarte w tabeli 2. ukazujg niekorzystng sytuacje demograficzng gminy Nysa. W okresie
2018-2022 nie tylko spadta liczba mieszkarcdw ogdtem, lecz takze istotnemu zmniejszeniu ulegt od-
setek mieszkancow w wieku produkcyjnym i przedprodukcyjnym. Przygotowana przez Gtéwny Urzad
Statystyczny prognoza?® przewiduje, ze w 2030 roku liczba mieszkancéw miasta wyniesie ok. 51,4
tysiecy mieszkancow, przy czym az 30% tej populacji bedg stanowity osoby w wieku poprodukcyjnym.

Podobng tendencje mozna zaobserwowac w gminie miejsko-wiejskiej Otmuchdw.

W trakcie opracowywania planu transportowego czynniki demograficzne nalezy rozpatrywac tgcz-
nie z danymi o liczebnosci pojazddw, a zwtaszcza samochoddw osobowych. Dane dla powiatu nyskiego

pokazujg notowang od lat w catej Polsce tendencje wzrostowg (tab. 3.).

Tab. 3. Pojazdy samochodowe i ciagniki w powiecie nyskim
— porownanie 2012 i 2022 r.

Dynamika
Pojazdy samochodowe i ciagniki 2012 2022 2022/2012
[%]
Pojazdy samochodowe i ciggniki (razem) 93 740 124 984 133,3
= w tym: samochody osobowe 73 245 98 445 1344
Pojazdy samochodowe i ciggniki (razem)/1000 mieszkancow 662 966 145,9

23 Prognoza ludnosci gmin na lata 2023-2040 (https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/ludnosc/prognoza-lud-

nosci/prognoza-ludnosci-na-lata-2023-2060,11,1.html), dostep: 30.04.2024 r.
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Dynamika
Pojazdy samochodowe i ciggniki 2012 2022 2022/2012
[%]
» w tym: samochody osobowe/1000 mieszkancow 517,3 761,1 147,1

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 30.04.2024 r.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2022 r., w powiecie nyskim byto zarejestrowanych 124 984 po-
jazdy samochodowe i ciggniki oraz 98 445 samochoddw osobowych. Wskaznik motoryzacji wynosit 966
pojazdow i 761,1 samochoddéw osobowych na 1 000 mieszkancéw. Wskazniki okazaty sie zblizone
do wskaznika motoryzacyjnego dla Polski i wojewddztwa opolskiego, ktdre w tym samym okresie — wg
danych GUS — uksztattowaly sie na poziomie 923 i 962 pojazddw oraz 701 i 754 samochodéw osobo-
wych na 1 000 mieszkancow.

Wedtug danych GUS na koniec 2022 r. w powiecie nyskim dominujgcym rodzajem paliwa stoso-
wanym w samochodach osobowych byta benzyna — 53 747 samochoddw (54,6% ogotu samochoddw
osobowych), olej napedowy wykorzystywaty 32 302 samochody (32,8%), gaz LPG — 10 909 (11,1%),
a inne rodzaje paliwa — 1 487 (1,5%). W ostatnim okresie istotnie wzrosta liczba samochoddéw osobo-
wych z innym rodzajem paliwa, do ktdrego zalicza sie energia elektryczna (w ciggu 5 lat wzrost ponad
2-krotny).

Wysoki wskaznik motoryzacji indywidualnej stanowi istotny problem dla wtasciwego funkcjono-
wania publicznego transportu zbiorowego, ktory nie spetnia kluczowej roli w przewozach pasazerskich.
Wsrdd przyczyn takiej sytuacji nalezy wskaza¢ dochody mieszkancdéw pozwalajgce naby¢ i utrzymac
wiasny samochdd osobowy oraz wiekszy komfort codziennego zycia i niezalezno$¢ w przemieszczaniu
sie miedzy zrodtem a celem podrézy. Istotnym czynnikiem jest réwniez polityka parkingowa miast.

Liczby pojazddw i samochoddw zarejestrowanych w latach 2013-2022 oraz ich prognoze na lata
2023-2030, przedstawiono na rysunku 1.
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Rys. 1. Liczba zarejestrowanych pojazdow i samochodow osobowych
i prognoza ich liczby dla powiatu nyskiego do 2025 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Przygotowana dla powiatu nyskiego prognoza liczby samochoddw osobowych zaktada jej wzrost
do 106,0 tys. w 2025 r. i do 119,8 tys. w 2030 r. Oznacza to przyrost liczby samochodéw osobowych
w tych latach odpowiednio o 10,4 i 29,5% w stosunku do 2022 r.?

Zasadnicza zmiana prognozowana jest w kwestii stosowanych paliw. Z uwagi na dynamicznie
rozwijajgcy sie segment pojazdow z napedem hybrydowym i elektrycznym, bedg one sukcesywnie
zastepowac¢ samochody z napedem konwencjonalnym, cho¢ rézne generacje samochoddéw zasilanych
benzyng i olejem napedowym z pewnoscig réwniez bedg obecne na drogach powiatu. Zauwazalne jest
natomiast odchodzenie od silnikdw wysokopreznych w nowych samochodach, przede wszystkim oso-
bowych. Jednoczesnie stanowig one dominujacy rodzaj napeddéw w autobusach i pojazdach ciezaro-

wych.

24 Opracowanie witasne na podstawie danych GUS.
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2.5. Czynniki spoteczne
Wybrane czynniki, wptywajgce na sytuacje ekonomiczng podrdzujgcych transportem publicznym
przedstawiono w tabeli 4. Dane dla gmin opisywanych w niniejszym planie pokazano na tle wynikow
dla powiatu nyskiego, wojewddztwa opolskiego i Polski.

Tab. 4. Wybrane dane o sytuacji ekonomicznej podréozujacych transportem
publicznym organizowanym przez gmine Nysa — stan na 31 grudnia 2012 r.
i 31 grudnia 2022 .

Dynamika
Gmina 2012 2022 2022/2012
[%]

Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci (w wieku produkcyjnym) [%]

Gmina Nysa 10,2 3,3 32,4
Gmina Otmuchdéw 9,3 3,6 38,7
Powiat nyski 10,4 3,8 36,5
Wojewodztwo opolskie 7,9 3,7 46,8
Polska 8,7 3,7 42,5

Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto [zi]

Powiat nyski 3 744,38 6 705,62 189,8
Wojewddztwo opolskie 3 358,42 6 134,18 182,7
Polska 3 744,38 6 705,62 179,1

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 30.04.2024 r.

Analizujgc przedstawione dane o wynagrodzeniach mozna zauwazyé, ze w ciggu minionej dekady
zaszta znaczaca zmiana w udziale bezrobotnych w ogdle ludnosci w wieku produkcyjnym, w gminach
obstugiwanych transportem publicznym organizowanym przez gmine Nysa. We wszystkich jednostkach
zaszta istotna poprawa, przy czym najwiekszy spadek odnotowano w gminie Nysa, gdzie wartos¢ dla
roku 2022 stanowi jedynie 32,4% wartosci z roku 2012.

Sytuacja poprawita sie takze w sferze wynagrodzen. W powiecie nyskim, w latach 2012-2022,
wzrosty one nieco bardziej niz w calym wojewodztwie i kraju. Analizujgc wzrost wynagrodzen nalezy
jednak pamietac o ogdlnej tendencji wzrostu cen i ptac, a takze o inflacji wywotanej kryzysem, beda-
cym nastepstwem pandemii COVID-19 oraz rosyjskiej napasci na Ukraine. Wedtug danych o inflacji,
udostepnianych przez Gtowny Urzad Statystyczny?®, tzw. wskaznik cen (przy zatozeniu, ze rok

25 Zrodio: https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/ceny-handel/wskazniki-cen/wskazniki-cen-towarow-i-uslug-
konsumpcyjnych-pot-inflacja-/roczne-wskazniki-cen-towarow-i-uslug-konsumpcyjnych/, dostep: 30.04.2024 r.
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poprzedni = 100) w 2012 r. wyniost 103,7. W roku 2022 odnotowano warto$¢ 114,4 (najwyzsza
od 1998 r.).

W badaniu nie tylko ogdinej sytuacji demograficznej (ktora zostata opisana w p. 2.4.) obszaru
objetego planem, lecz takze w okreslaniu wielkosci poszczegdinych grup uzytkownikéw transportu pu-
blicznego, pomocna jest tzw. piramida wieku, ktéra, sporzadzong dla gminy Nysa, zobrazowano

na rys. 2.
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Rys. 2. Piramida wieku mieszkancow gminy Nysa
— stan na 31 grudnia 2022 r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, dostep: 30.04.2024 r.

Wg stanu na 30 kwietnia 2023 r. system taryfowo-biletowy obowigzujgcy w Srodkach transportu
zbiorowego organizowanego przez gmine Nysa podzielony byt na 3 strefy:
= I strefa — obejmujgca miasto Nysa;
= I strefa — obejmujgca obszar wiejski gminy Nysa;
= III strefa — obszar gminy Otmuchoéw.
W systemie taryfowym miaty zastosowanie ulgi ustawowe i samorzgdowe zgodnie z aktualnymi
przepisami:
= ustawy z dnia 7 wrze$nia 1991 r. o systemie oswiaty (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 2230 ze zm.);
= ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (t.j. Dz. U. 2023 poz. 742
ze zm.);
= ustawy z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektdrych osobach bedacych ofiarami

represji wojennych i okresu powojennego (t.j. Dz. U. 2022 poz. 2039 ze zm.);
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= ustawy z dnia 9 maja 1996 r. o wykonywaniu mandatu posta i senatora (t.j. Dz. U. 2022 poz. 1339
ze zm.);

= ustawy z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin
(t.j. Dz. U. 2023 poz. 1100 ze zm.);

= ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 roku o weteranach dziatan poza granicami panstwa (t.j. Dz. U. 2023
poz. 2112 ze zm.);

= ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw $rodkami publicznego
transportu zbiorowego (t.j. Dz. U. 2024 poz. 380 ze zm.);

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 20 kwietnia 2017 r. w sprawie rodza-
jow dokumentéw poswiadczajgcych uprawnienia do korzystania z ulgowych przejazdéw $rodkami
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2017 poz. 810).

Zgodnie z obowigzujgcg obecnie taryfg?, prawo do bezptatnego przejazdu transportem publicz-
nym organizowanym przez gmine Nysa przystugiwato dzieciom do rozpoczecia nauki w szkole podsta-
wowej oraz osobom starszym, ktdre ukonczyty 70. rok zycia. Zgodnie z rys. 2., wymienione grupy
wiekowe, w 2022 r. stanowity okoto 20% mieszkaficdw gminy.

Dodatkowo uprawnienie do bezptatnych przejazdéw przystugiwaty nastepujgcym grupom osob:
= inwalidzi I grupy i osoby o znacznym stopniu niepetnosprawnosci i ich petnoletni opiekun wskazany

w trakcie przejazdu;

» 0soby niewidome oraz ociemniate i ich przewodnik — osoba ktéra ukonczyta 13 lat wskazana w trak-
cie przejazdu lub pies przewodnik;

» dzieci i miodziez niepetnosprawna w wieku do 25 roku zycia i ich petnoletni opiekun wskazany
w trakcie przejazdu, na przejazd od miejsca zamieszkania lub pobytu do przedszkola, szkoty, spe-
cjalnego osrodka szkolno-wychowawczego, domu pomocy spotecznej, zakfadu opieki zdrowotnej,
poradni psychologiczno-pedagogicznej, w tym poradni specjalistycznej i z powrotem;

= petnoletni opiekun dziecka niepetnosprawnego w wieku do 25 roku zycia;

= umundurowani funkcjonariusze Strazy Miejskiej petnigcy stuzbe;

= dzieci uczeszczajgce do szkdt podstawowych w przypadku zorganizowanych przejazdéw pod nad-
zorem opiekuna, zwigzanych z celami edukacyjno-wychowawczymi realizowanymi w ramach obo-
wigzku szkolnego oraz opiekun sprawujgcy nadzor w czasie przejazdu;

»= osoby bedace dziataczami opozycji antykomunistycznej oraz osoby represjonowane z powodoéw

politycznych.

26 Uchwata nr LXVI/974/22 Rady Miejskiej w Nysie z dnia 7 grudnia 2022 r. w sprawie w sprawie ustalenia cen
za ustugi przewozowe w publicznym transporcie zbiorowym w zakresie zadania o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej w gminnych przewozach pasazerskich na terenie Gminy Nysa oraz gmin sasiadujgcych w ramach poro-
zumien miedzygminnych.
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Bezpfatne przejazdy liniami lokalnego transportu komunikacji gminnej przystuguja takze dzieciom
na podstawie ustawy o systemie oswiaty. Na wniosek dyrektora placéwki oSwiatowej przewoznik wy-
daje bilety wolnej jazdy na dojazd z miejsca zameldowania do najblizszego przedszkola lub oddziatu
przedszkolnego w celu odbycia obowigzkowego rocznego przygotowania przedszkolnego, do szkoty
w obwodzie oraz specjalnego osrodka szkolno-wychowawczego.

Ulga na przejazdy gminnym publicznym transportem zbiorowym w wysokosci 100% udzielana
byta takze pasazerom zgodnie z uprawnieniami ustawowymi.

Uczniowie, emeryci, rencisci, honorowi krwiodawcy I stopnia oraz weterani i weterani poszkodo-
wani mieli mozliwo$¢ korzystania z ulg samorzadowych, ktére wynosity 50% w przypadku biletéw jed-
norazowych i miesiecznych.

Strukture sprzedazy biletéw na liniach gminnych przewozdw pasazerskich organizowanych przez
gmine Nysa sprzedanych w 2023 r., przedstawiono na rysunku 3.

Pod wzgledem struktury sprzedazy biletéw na liniach gminnych przewozéw pasazerskich organi-
zowanych przez gmine Nysa w 2023 r. dominowaty bilety jednorazowe ulgowe — byto to 51,7% spo-
$rod wszystkich sprzedanych biletéw. Bilety jednoprzejazdowe normalne stanowity 46,7% wszystkich
sprzedanych biletéw. Z kolei udziat biletéw miesiecznych w strukturze sprzedazy wynosit zaledwie
1,8%. Udziat biletow miesiecznych normalnych — 0,3%, a miesiecznych ulgowych — 1,5%. W strukturze
sprzedazy dominowaty bilety ulgowe, ktdre stanowity ponad 53% wartosci sprzedanych biletow.

miesieczne normalne
1461

miesieczne ulgowe
jednorazowe ulgowe 10 498

“i®

373 948

jednorazowe
normalne
337 923

Rys. 3. Struktura sprzedazy biletow na liniach gminnych przewozow pasazerskich
organizowanych przez gmine Nysa w 2023 r.

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Nysie.
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Pod wzgledem wartosci sprzedawanych biletéw w 2023 r. (rysunek 4) faczny udziat biletéw jed-

norazowych wynosit 78,4% wartosci wszystkich sprzedanych biletéw.

14.3 %

miesieczne ulgowe

miesieczne normalne 7.3 %

jednorazowe ulgowe 27.9 %

50.5 %

jednorazowe normalne

0.0% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0% 50.0% 60.0%

Rys. 4. Struktura wartosci biletéw na liniach gminnych przewozow

pasazerskich organizowanych przez gmine Nysa w 2023 r. [%]

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Nysie.

Wartos¢ biletéw jednorazowych normalnych wynosita 50,5% wartosci wszystkich biletéw, a ulgo-
wych 27,9%. Bilety miesieczne ulgowe miaty udziat 14,3%. Najmniejszy udziat w wartosci sprzedanych
biletéw miaty bilety miesieczne normalne — 7,3%.

Na liniach autobusowych organizowanych przez gmine Nysa zakres uprawnien do przejazdow
ulgowych jest zblizony do obowigzujgcych w innych miastach — ulga przystuguje przede wszystkim
uczniom, studentom, emerytom oraz rencistom. Zblizony do obowigzujgcego w innych miastach obo-
wigzywat takze zakres uprawnien do przejazddéw bezptatnych (dzieci do rozpoczecia nauki w szkole
podstawowej, osoby niepetnosprawne oraz ich opiekunowie). Jest to rozwigzanie korzystne z punktu
widzenia ksztattowania wiasciwej efektywnosci ekonomiczno-finansowej systemu publicznego trans-
portu zbiorowego.

Odrebna taryfa obowigzywata na linii autobusowej o charakterze komunikacji miejskiej — E. Prze-
jazdy linig E byty bezptatne dla pasazerdw.

2.6. Czynniki gospodarcze

W 2023 r. w strukturze podmiotdéw gospodarczych w gminie Nysa dominowaty osoby fizyczne
prowadzace dziatalnoS¢ gospodarczg (73,6% podmiotdw). Wsérdd wszystkich podmiotéw gospodar-

czych w gminie Nysa, zdecydowang wiekszos¢, tj. az 97,1%, stanowity przedsiebiorstwa prywatne.
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Liczbe podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w gminie Nysa i Otmuchdéw, przedstawiono w ta-
beli 5.

Tab. 5. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w gminie Nysa

i Otmuchow — stan na 31 grudnia 2023 r.

Liczba podmiotéw gospodarczych
Jednostka
administracyjna ogblem sektor sektor spotki osoby
publiczny | prywatny | handlowe fizyczne
Gmina Nysa 7 480 201 7 260 422 5504
Nysa — miasto 5979 186 5778 358 4 287
Nysa — obszar wiejski 1501 15 1482 64 1217
Gmina Otmuchow 1 346 47 1292 46 1048
Otmuchdw — miasto 790 24 760 35 595
Otmuchdéw — obszar wiejski 556 23 532 11 453

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 30.04.2024 r.
W tabeli 6 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.

Tab. 6. Struktura podmiotow gospodarczych w gminie Nysa i Otmuchdow wg sekcji
dziatalnosci — stan na 31 grudnia 2023 r.

i W tym rodzaj dziatalnosci
Ogotem :
Jednostka podmioty ro’In!ctwo,
administracyjna gospodar- lesnictwo, przemyst pozostal&’a’
e towiectwo i budownictwo dziatalnos¢
i rybactwo
Gmina Nysa 7 480 64 1627 5789
Nysa — miasto 5979 34 1185 4760
Nysa — obszar wiejski 1501 30 442 1029
Gmina Otmuchdéw 1346 41 406 899
Otmuchdéw — miasto 790 17 195 578
Otmuchdw — obszar wiejski 556 24 211 321

Zrodio: Bank Danych Lokalnych, dostep: 30.04.2024 r.

Dane GUS nie obejmujg mieszkancdw pracujgcych na wiasny rachunek, np. w gospodarstwach
rolnych, stad ich mata liczba.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2023 r. w gospodarce gminy Nysa dominowaty mikroprzedsiebior-
stwa zatrudniajgce do 9 osdb. Strukture wielkosci podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w gmi-

nie Nysa i Otmuchdw, zaprezentowano w tabeli 7.
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Tab. 7. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w gminie Nysa

i Otmuchow — stan na 31 grudnia 2023 r.

Liczba podmiotéw gospodarczych
Jednostka w zaleznosci od liczby pracownikow
administracyjna ogotem do 9 10-49 | 50-249 p°:'5y:ej
Gmina Nysa 7 480 7 228 205 41 6
Nysa — miasto 5979 5775 162 38 4
Nysa — obszar wiejski 1501 1453 43 3 2
Gmina Otmuchéw 1346 1296 45 4 1
Otmuchéw — miasto 790 759 27 3 1
Otmuchdéw — obszar wiejski 556 537 18 1 0

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 30.04.2024 r.

Przedsiebiorstwa moggace stanowic istotne zrodto ruchu dla transportu zbiorowego, a wiec za-
trudniajgce powyzej 250 osdb, stanowity zaledwie 0,08% catkowitej liczby firm w gminie Nysa.

Znaczace zrédta ruchu stanowig duze i Srednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (instytucje,
szkoty). Sposrdéd wiekszych przedsiebiorstw funkcjonujgcych w gminie Nysa, ze wzgledu na przedmiot

niniejszego planu, na szczegdlng uwage zastugujg podmioty wymienione w p. 2.9.
2.7. Ochrona srodowiska naturalnego

Oceny poziomdw substancji w powietrzu w danej strefie za rok poprzedni, klasyfikacji stref, dla
kazdej substancji odrebnie, wedtug okreslonych kryteridw dokonuje Gtéwny Inspektorat Ochrony Sro-
dowiska zgodnie z art. 89 tekstu ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (t.j. Dz.
U. z 2024 r. poz. 54 ze zm.).

Roczna ocena jakosci powietrza dokonywana jest w stosunku do wszystkich substanciji, dla kto-
rych obowigzek taki wynika z rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 11 grudnia 2020 r.
w sprawie dokonywania oceny poziomdw substancji w powietrzu (Dz. U. z 2020 r. poz. 2279). Na liscie
ocenianych substancji w celu ochrony zdrowia ludzi znajdujg sie: tlenek wegla CO, dwutlenek azotu
NO,, ozon Oz, pyt PM10, pyt PM2,5, dwutlenek siarki SO,, benzo(a)piren w pyle PM10, benzen CsHe,
a takze poziom metali ciezkich w pyle PM10: otowiu Pb, arsenu As, kadmu Cd i niklu Ni. Na licie
ocenianych substancji w celu ochrony rosélin uwzglednia sie: ozon Os, tlenki azotu NOx oraz dwutlenek
siarki SO..

W wojewddztwie opolskim oceny jakosci powietrza dokonuije sie dla dwdch stref — miasto Opole
oraz pozostatej czesSci wojewoddztwa — strefy opolskie;j.

Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska dokonuje klasyfikacji stref dla kazdego zanieczyszczenia

oddzielnie na podstawie jego stezen w rejonach, gdzie sg one najwyzsze. Strefa moze by¢ zaliczona
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do klasy A, w ktorej poziom stezen zanieczyszczenia nie przekracza poziomu dopuszczalnego, lub
do klasy C, w ktoérej przekroczony jest poziom dopuszczalny stezen zanieczyszczenia. Zaliczenie danego
obszaru do klasy C nie oznacza koniecznosci podjecia dziatan dla catego obszaru, lecz jedynie dla
rejondw, gdzie wystapity przekroczenia i dla tych zanieczyszczen, dla ktdrych odnotowano przekrocze-
nia.

W tabeli 8 zamieszczono informacje o klasyfikacji zanieczyszczen powietrza strefy PL1602 — obej-
mujgcej swoim zasiegiem obszar strefy opolskiej.

Jak wynika z ponizszej tabeli, w strefie PL1602 stezenie benzopirenu w pyle PM10 przekraczaty
poziom docelowy, podczas gdy stezenie innych szkodliwych substancji miescito sie w dopuszczalnych

przedziatach.

Tab. 8. Klasyfikacja strefy PL1602 (strefa opolska) ze wzgledu na poziom

zanieczyszczenia powietrza

Substancja Klasa Poziom stezen zanieczyszczen
Dwutlenek siarki A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Dwutlenek azotu A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Pyt zawieszony PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Pyt zawieszony PM2,5 Al* nie stwierdzono przekroczen fazy II
Otéw w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Benzen A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Tlenek wegla A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Arsen w pyle PM10 A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Benzo(a)piren w pyle PM10 C przekraczajgcy poziom docelowy
Kadm w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Nikiel w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Ozon A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego

* — okreslane w oparciu o poziom dopuszczalny dla fazy II

Zrédto: ,,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewodztwie Opolskim — raport wojewodzki za 2023 r.”.

Gtownymi czynnikami wptywajacymi na emisje zanieczyszczen powietrza w aglomeracji opolskiej
sg zdarzenia spowodowane dziatalnoscig cztowieka.
Emisje zanieczyszczen do powietrza mozna podzieli¢ na:
= punktowg — z zaktaddw przemystowych, energetycznych i komunalnych, w ktérych emisja wyste-
puje miejscowo gtdwnie z proceséw spalania oraz technologicznych;
= powierzchniowg — komunalno-bytowg — z obszaréw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z roz-
proszonymi indywidualnymi zrodtami ciepta;

* liniowg — z transportu drogowego i kolejowego;
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= ze zrédet rolniczych — z upraw polowych i hodowli zwierzat;
* niezorganizowang — wynikajgca z prac budowlano-remontowych, wysypisk itp.

Wplyw na stezenie zanieczyszczen w powietrzu majg tez zjawiska meteorologiczne, w tym in-
wersja termiczna. Wptywa ona na kumulowanie sie zanieczyszczen w dolnej, przypowierzchniowej
warstwie atmosfery. Innymi zjawiskami sg opady oraz predkos¢ wiatru i wystepowanie gwattownych
podmuchoéw, zwiekszajgcych stezenie pytu.

Zanieczyszczenia powietrza na terenie miasta pochodzg z kilku podstawowych zrédet: komuni-
kacji (gtownie transportu samochodowego), zaktaddw przemystowych oraz niskiej emisji (lokalnych
palenisk i kottowni).

Na wielko$¢ emisji punktowej oraz powierzchniowej istotnie wptywajg lokalne warunki meteoro-
logiczne, wydajnos¢ zrédet emisji zanieczyszczen oraz sprawnos¢ zainstalowanych instalacji oczyszcza-
jacych.

Istotng role odgrywa przede wszystkim $redniodobowa temperatura zewnetrzna powietrza.
W miesigcach jesienno-zimowych kazdego roku, przy jej spadku obserwuje sie znaczny wzrost emisji
zanieczyszczen. Wzrost ten wynika z intensywniejszej eksploatacji piecow grzewczych w gospodar-
stwach domowych, ktére sg gtdwnym emitentem zanieczyszczen niskiej emisji, czyli zachodzacej
na wysokosci mniejszej niz 40 m nad poziomem ziemi. W procesach spalania w gospodarstwach do-
mowych najwiekszy wpltyw na poziom emisji ma rodzaj stosowanego paliwa, konstrukcja pieca oraz
odpowiedni dobor parametréw spalania. Najwiekszg emisjg charakteryzujg sie piece spalajgce niskiej
klasy paliwo state. Powodem znaczacej niskiej emisji sg takze silniki spalinowe, podczas kroétkich tras
przejazdu. Okresowe wzrosty zanieczyszczen wynikajg takze z uzytkowania silnikow spalinowych, na-
pedzajgcych wiekszos¢ eksploatowanych w miescie pojazddw. W okresie jesienno-zimowym, w niskiej
temperaturze, emitujg one wiecej zanieczyszczen — ze wzgledu na koniecznoS¢ stosowania bogatszej
mieszanki oraz intensywniej zachodzace spalanie niecatkowite.

WielkoS¢ emisji z transportu zalezy przede wszystkim od liczby pojazdéw spalinowych oraz ro-
dzaju zastosowanego napedu. Wielko$¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy od ilosci i rodzaju spala-
nego paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych (katalizatory, dodatek AdBlue stosowany
w katalizatorach SCR, filtry czagstek statych DPF). Emisja zanieczyszczen przez pojazdy spalinowe ogra-
niczana jest poprzez wprowadzanie od 1993 r. coraz wyzszych norm czystosci spalin EURO, wymaga-
nych dla nowych pojazddw.

W tabeli 9 przedstawiono europejskie normy maksymalnych emisji spalin dla ciezkich pojazdéw
uzytkowych.

Obecnie wymagania norm EURO dotyczg emisji zanieczyszczen z napeddw wiekszosci uzytkowa-
nych pojazdéw, w tym autobusdw, ciggnikdw i maszyn samobieznych. Badanie emisji spalin emitowa-

nych z pojazdu odbywa sie w standardowym cyklu, obecnie zblizonym do rzeczywistych warunkéw
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jego uzytkowania (cykl WLTP?7). Norma emisji spalin wymagana dla danego pojazdu okresla jak bardzo
jego praca wptywa na stan jakosci powietrza.

Oddziatywanie na $srodowisko trakcji spalinowej w przewozach gminnych zalezy od roku produkgcji
eksploatowanych pojazdéw. Autobusy najstarsze, w wieku ponad 20 lat (w 2000 r. wprowadzono
norme EURO III — pierwszg obowigzkowg takze dla autobusdéw), mogg nie spetnia¢ zadnej z norm

czystosci spalin — nawet przy najbardziej starannej eksploatacii.

Tab. 9. Wartosci graniczne emisji szkodliwych skiadnikow spalin wg norm

europejskich dla ciezkich pojazdow uzytkowych z silnikiem Diesla

Emisja [g/kWh] Emisja [m™]
Norma co HC NOx PM .
(tlenek wegla) | (weglowodory) | (tlenki azotu) EER EERES | S 0.
statych)

EURO I 4,5 1,1 8,0 0,612/0,36 -
EURO II 4,0 1,1 7,0 0,25/0,15 -
EURO III 2,1 0,66 5,0 0,10/0,13 0,8
EURO IV 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
EURO V 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
EURO VI 1,5 0,13 0,4 0,01 -

Zrédto: www.transportpolicy.net/stadard/eu-heavy-duty-emissions, dostep: 30.04.2024 r.

Wedtug stanu na dzien 30 kwietnia 2024 r. flota autobuséw wykorzystywanych do przewozéw
pasazerow na liniach uzytecznosci publicznej organizowanych na obszarze gminy Nysa i Otmuchow
liczyta 35 pojazddw z ktérych 33 pojazdy napedzane byty klasycznym silnikiem spalinowym na olej
napedowy, a 2 autobusy posiadaty naped elektryczny. W tabeli 10 przedstawiono strukture eksploato-
wanego przez MZK w Nysie taboru autobusowego pod katem spetniania norm czystosci spalin EURO.

Tab. 10. Struktura autobuséw MZK w Nysie w podziale na normy emisji spalin
— stan na 30 kwietnia 2024 r.

Norma czystosci spalin EURO Naped
Pojazdy Jedn. elek- Razem
I II | III | IV v L
Liczba szt. 1 ol 11 3 13 5 2 35
autobusow
Struktura % 2,9 00| 314 8,6 37,1 14,3 5,7 100

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Nysie.

27 WLTP — World Harmonized Light Vehicle Test Procedure (od ang. $wiatowa zharmonizowana procedura bada-
nia pojazdow lekkich).
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Srednia wieku, obliczona dla tych 35 autobusdw, w kwietniu 2024 r., wyniosta ponad 14 lat, 24
z 35 pojazddéw (68,6% floty) wyprodukowano w 2010 r. lub przed, za$ 2 autobusy (5,7%) wyprodu-
kowano po 2018 r.

Pod wzgledem spetnianej normy emisji spalin:
= 1 autobus (2,9% floty) — spetniat norme EURO I;
= 11 autobusow (31,4% floty) — spetniato norme EURO III;
= 3 autobusy (8,6% floty) — spetniaty norme EURO 1V;
= 13 autobusow (28,1% floty) — spetniato norme EURO V;
= 18 autobuséw (37,1% floty) — spetniato norme EURO VI;
= 2 autobusy (ok. 5,7% floty) posiadaty bezemisyjny naped elektryczny.

Dane zaprezentowane w tab. 10 prezentujg zatem konieczno$¢ wymiany czesci taboru przynajm-
niej na tabor niskoemisyjny (spetniajgcy norme emisji spalin EURO VI) lub dalsze wprowadzanie do
floty taboru zeroemisyjnego. Az 42,9% taboru operatora to pojazdy spetniajgce norme EURO 1V lub
nizsza.

Dazac do minimalizacji szkod wyrzadzanych srodowisku w wyniku dziatan cztowieka, MZK w Nysie
sp. z 0.0. bedzie dazy¢ do stosowania zasad DNSH (ang. Do No Significant Harm) w zakresie prowa-
dzonych napraw serwisowych.

Zasady te dotycza:
= wykonywania wszystkich prac z uzyciem ekologicznych Srodkdw czyszczacych i smarujacych, ptyny

i oleje eksploatacyjne — zgodne z wytycznymi producentéw pojazdow;

* segregowania i utylizacji odpadéw powstatych w wyniku serwisowania — zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami o ochronie Srodowiska;

» prowadzenia rejestru wszystkich odpaddw, w tym olejow, ptyndw chtodniczych i baterii;

» stosowania zasady minimalizacji odpadéw poprzez recykling i ponowne wykorzystanie materiatow;

* wyposazenia warsztatow serwisowych w systemy zapobiegania wyciekom substancji chemicznych
do gleby i wody, w tym zbiorniki retencyjne i systemy filtrowania wody;

* wyposazania pojazdow w urzadzenia zapewniajgce zdalng diagnoze zapewniajgce skrocenie czasu
diagnostyki i usuniecia ewentualnej usterki, a takze umozliwiajgcego lokalizacje pojazdu (w tym
na przystankach) oraz analizowanie zuzycia paliwa.

Wsrdd zasobdw przyrodniczych wystepujgcych na obszarze gminy Nysa wyrdzni¢ mozna obszary
prawnie objete ochrong przyrody. Na obszarze gminy wymieni¢ mozna nastepujgce formy ochrony,
w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody:
= 3 obszary Natura 2000:

— Forty Nyskie;
— Przytek nad Biatg Gluchotaska;
— Zbiornik Nyski;
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= 2 rezerwaty przyrody:

—  Przytek;

- SnieZyca;
= Otmuchowsko — Nyski Obszar Chronionego Krajobrazu;
= 28 pomnikéw przyrody.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegdlnie chronione, a okreslone w nim dziatania daza
do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na $rodowisko. Plan nie wyznacza
ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko. Plan zréw-
nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w gminnych przewozach pasazerskich na ob-
szarze Gminy Nysa i Gminy Otmuchdw, nie spowoduje znaczacego oddziatywania na $rodowisko oraz
na obszary Natura 2000 (art. 46 ust. 2 i 3 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 1094 ze zm.)).

2.8. Dostep do infrastruktury transportowej

Na infrastrukture transportowg gminy Nysa sktadajg sie drogi publiczne, miejsca parkingowe
(w tym obiekty Park&Ride), obiekty i urzadzenia zwigzane z publicznym transportem zbiorowym, infra-
struktura kolejowa (w tym obiekty dworcowe i techniczne, drogi szynowe, urzadzenia sterowania ru-
chem) oraz infrastruktura rowerowa.

Gmina Nysa posiada dobrze rozwiniety pod wzgledem gestosci sieci komunikacyjnej uktad dro-
gowy i komunikacyjny. Potozenie geograficzne gminy powoduje, ze ma ona dodatkowo korzystne po-
tgczenia komunikacyjne z uktadem drogowym zaréwno Polski jak i Czech.

Wokét gminy przebiegajg drogi krajowe nr 41 oraz nr 46. Droga krajowa DK nr 41: Nysa — Prudnik
— Trzebina (Bartultovice): znajduje sie w catosci w granicach wojewoddztwa opolskiego. Trasa nr 41
rozprowadza ruch z Nysy w kierunku Prudnika i przejscia granicznego z Czechami oraz dalej jako droga
nr 40 w kierunku Kedzierzyna-Kozla i Pyskowic. Droga krajowa DK nr 46: Szczekociny — Czestochowa
— Lubliniec — Ozimek — Opole — Niemodlin — Nysa (obwodnica) — Otmuchdw — Paczkéw — Ztoty Stok —
Ktodzko jest jedng z wazniejszych drog w uktadzie transportowym wojewddztwa opolskiego, a takze
potnocnej czesci wojewddztwa Slgskiego. Droga rozprowadza ruch miedzy innymi z centralnych rejo-
néw kraju (Warszawa, t6dz) w kierunku atrakcyjnych turystycznie rejonéw Sudetéw Srodkowych
i Wschodnich, a takze w kierunku najwiekszego przejscia granicznego z Republikg Czeskg w Kudowie
Zdroju. Ponadto przez teren Gminy przebiegajg drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne.

Na terenie miasta Nysa znajdujg sie dwie przeprawy mostowe w rejonie centrum, w ciggu
ul. Bema oraz ul. Mostowej, ktére zapewniajg mozliwo$¢ przeprawy przez rzeke Nyse Ktodzka. Dla

samochoddw ponizej 3,5 t dopuszczony jest jeszcze ruch wahadtowy na tamie przy Jeziorze Nyskim.
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Infrastruktura parkingowa

Na terenie miasta Nysa funkcjonuje Strefa Ptatnego Parkowania — zarzadzana przez MZK w Nysie

sp. z 0.0. Obszar SPP znajduje sie w centralnej czesci miasta i obejmuje zaréwno drogi publiczne jak

i parkingi miejskie. Na rysunku 5 przedstawiono obszar nyskiej Strefy Pfatnego Parkowania.
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Rys. 5. Obszar miasta Nysa objety strefa ptatnego parkowania

Zrodto: http://www.mzk.nysa.pl, dostep: 30.04.2024 r.

Strefa obowigzuje w dni robocze od poniedziatku do pigtku w godz. 8-18. Stawki optat za par-

kowanie pojazddéw w Strefie Ptatnego Parkowania wynosza:
» 0zt za pierwsze 15 minut;

= 1,00 zt do 45 minut;

3,00 zt za pierwsza godzine;

3,40 zt za drugg godzine;

3,50 zt za trzecig godzine;

3,00 zt za czwartg godzine i nastepne.

Mozliwy jest takze zakup biletu catodziennego w wysokosci 20 zt Bilet uprawnia do postoju

w strefie ptatnego parkowania w dniu jego zakupu w godzinach od 8:00 do 18:00.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Opolskiego -55- Poz. 2278

Opfate mozna uisci¢ w parkometrze lub poprzez aplikacje mobilne mPay, moBILET i SkyCash.

Oprocz optat za krotkookresowe korzystanie z miejsc w SPP, mozliwe byto réwniez wykupienie
abonamentu tygodniowego za 50 zt, miesiecznego za 100 zt oraz rocznego za 900 zt.

Mieszkancy SPP majg mozliwo$¢ zakupu abonamentu rocznego na jeden lokal mieszkalny w wy-

sokosci 50 zt.
Infrastruktura transportu zbiorowego

Dla publicznego transportu zbiorowego istotne znaczenie majg przystanki komunikacyjne. Stan-
dardowo sg one oznaczone pionowymi znakami drogowymi D-15 ,przystanek autobusowy”, z grupy
znakow informacyjnych. Cze$¢ przystankdw wyposazona jest w zatoki, umozliwiajgce zatrzymanie au-
tobusu i wymiane pasazeréw poza pasem ruchu. W przypadku braku zatoki, w wiekszosci przypadkéw
stosowane jest oznakowanie poziome w postaci linii P-17, w szczegdlnosci na drogach wyzszych kate-
gorii niz gminne.

Wedtug stanu na dzien 30 kwietnia 2024 r., na sieci drogowej gminy zlokalizowanych byto 163
przystankow, a ich peten wykaz zawarto w zatgczniku do Uchwaty Nr LXVII/999/22 Rady Miejskiej
w Nysie z dnia 20 grudnia 2022 r. w sprawie okreSlenia przystankdéw komunikacyjnych, ktérych wia-
Scicielem lub zarzadzajgcym jest gmina Nysa, udostepnionych dla operatoréw i przewoznikdw oraz

okreslenia warunkdw i zasad korzystania z tych przystankow.

Infrastruktura kolejowa

Uzupetnieniem sieci drogowej jest transport kolejowy. Przez obszar gminy przebiegajqg linie ko-
lejowe:

* nr 137 Legnica — Jawor — Jaworzyna Slaska — Swidnica — Kamieniec Zabkowicki — Nysa czynne—
Prudnik — Kedzierzyn Kozle — Gliwice — Katowice, niezelektryfikowana, dwutorowa (czesciowo jed-
notorowa);

= nr 287 Opole Zachodnie — Szydtéw — Tutowice — tambinowice — Nysa, niezelektryfikowana, jedno-
torowa;

= nr 288 Nysa — Grodkéw — Brzeg, niezelektryfikowana, jednotorowa.

Przez teren gminy przebiega takze nieczynna drugorzedna linia kolejowa nr 328 relacji Nysa —

Podkamien — Biata Nyska — Koperniki — Bukow — tgka. Jest to jednotorowa, niezelektryfikowana linia

kolejowa, wzdtuz ktorej usytuowane sg nieczynne przystanki kolejowe w miejscowosciach: Podkamien,

Biata Nyska i Koperniki.

Infrastruktura rowerowa

Na obszarze gminy urzadzone byty drogi dla rowerdw i ciggi pieszo-rowerowe. Wedtug stanu

na dzien 31 grudnia 2022 r. w gminie Nysa dtugos¢ drdg dla roweréw wynosita 33,7 km?8,

28 Dane GUS, dostep: 30 kwietnia 2024 r.
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W gminie Nysa wedtug stanu na dzien 30 kwietnia 2024 r. nie funkcjonowat system roweru
miejskiego ani innej formy miejskiej wspotdzielonej mobilnosci.
Przez gmine Nysa przebiega 6 tras rowerowych:
= Szlakiem czarownic po czesko-polskim pograniczu — dtugos¢ 95 km po polskiej stronie (Paczkéw —
Gtuchotazy) — (na terenie Gminy Nysa — 35 km);

= Nyska Droga $w. Jakuba (Gtuchotazy — Skorogoszcz) — (na terenie Gminy Nysa — 24 km);

* Trasa R-9 — EuroVelo 9 — dtugo$¢ odcinka na terenie Powiatu Nyskiego 67,9 km (Gtuchotazy Pacz-
kéw) — (na terenie Gminy Nysa — 16 km);

* Trasa R-16 — dtugos¢ 69,6 km (Lipniki — Plesnica) — (na terenie Gminy Nysa — 19 km);

* Trasa R-17 — dtugos¢ 74,8 km (Wilemowice — Rzymkowice) — (na terenie Gminy Nysa — 21 km);

* Trasa R-57 — dtugosc 24,4 km (Nysa — Chroscina Nyska) — (na terenie Gminy Nysa — 7 km).

Ze wzgledu na wzrost popularnosci transportu rowerowego i coraz bogatszg jego infrastrukture
oraz zmiany klimatyczne — zwiekszajgcy sie w ciggu roku udziat dni, w ktérych mozna dogodnie korzy-
stac z roweru, w kolejnych latach nalezy spodziewac sie dalszego wzrostu liczby uzytkownikéw jedno-
$ladéw. Wychodzac naprzeciw temu trendowi, samorzad gminy Nysa bedzie podejmowat starania o po-
zyskanie Srodkow zewnetrznych na dofinansowanie kolejnych inwestycji w infrastrukture rowerowa.
Nyska sie¢ drog dla rowerdw staje sie przy tym coraz bardziej spojna, zapewniajgc dogodne mozliwosci

korzystania z rowerdw takze przy podrézach miedzygminnych.

2.9. Zrédia ruchu

Gtownymi zrédtami i celami ruchu, determinujgcymi zatozenia niniejszego planu zréwnowazo-
nego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, sg: osiedla mieszkaniowe, szkoty i uczelnie wyzsze,
zaktady pracy, najwazniejsze punkty ustugowe w zakresie handlu i ochrony zdrowia oraz urzedy. Istot-
nymi generatorami ruchu w podrézach wewnatrz analizowanego obszaru s3 takze dworce — kolejowy
i autobusowy — obstugujgce ruch dalekobiezny. Cze$¢ z wymienionych instytucji ma zasieg ponadlo-
kalny — powiatowy lub regionalny.

W tabeli 11 wymieniono lokalizacje placdwek oswiatowych w gminie Nysa, funkcjonujgcych
w roku szkolnym 2023/2024.

Tab. 11. Lokalizacja placowek oswiatowych w gminie Nysa funkcjonujacych w roku
szkolnym 2023/2024

Placéwka oswiatowa Adres placowki

Centrum Ksztatcenia Zawodowego i Ustawicznego w Nysie Nysa, ul. Orkana 6

Panstwowa Szkota Muzyczna Ii II st. im. Witolda

Nysa, Solny 2
Lutostawskiego w Nysie Y Y

Zespot Placowek Specjalnych w Nysie Nysa, al. Wojska Polskiego 31
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Placowka oswiatowa Adres placowki
Zespot Szkot Ekonomicznych w Nysie Nysa, pl. Sikorskiego 1
Zespot Szkot i Placowek Artystycznych w Nysie Nysa, ul. Grodzka 19

Zespot Szkot i Placdwek Oswiatowych im. Emila Godlewskiego L,
Nysa, ul. Rodziewiczéwny 1

w Nysie

Zespot Szkot Pascal w Nysie Nysa, ul. Kupiecka 7a
Zespot Szkot Technicznych w Nysie Nysa, ul. Szopena 4
Przedszkole Niepubliczne Minilandia w Nysie Nysa, ul. Pitsudskiego 27
Przedszkole Nr 1 w Nysie Nysa, ul. Bohaterow Warszawy 48
Przedszkole Nr 10 w Nysie Nysa, ul. 11 Listopada 8A
Przedszkole Nr 12 w Nysie Nysa, ul. Podolska 3B
Przedszkole Nr 14 w Nysie Nysa, ul. Grodkowska 30
Przedszkole Nr 5 — Integracyjne w Nysie Nysa, ul. Bohateréw Warszawy 13
Przedszkole Nr 6 w Nysie Nysa, ul. Armii Krajowej 9
Przedszkole Nr 8 w Nysie Nysa, ul. Tkacka 2
Przedszkole Nr 9 w Nysie Nysa, ul. Sudecka 7
Przedszkole Prywatne ,Smerf” w Nysie Nysa, ul. Kosciuszki 9
Przedszkole Prywatne Bajkowy Swiat Nysa, ul. Poniatowskiego 4
Publiczne Przedszkole Zaczarowany Otéwek w Nysie Nysa, ul. Kosciuszki 10
Diecezjalna Szkota Podstawowa w Nysie Nysa, ul. Swietego Piotra 1a

Niepubliczna Szkota Podstawowa im. J. Kozarzewskiego

. Nysa, ul. Kosciuszki 9
w Nysie

Szkota Podstawowa Nr 1 im. Kawaleréw Orderu USmiechu

. Nysa, ul. Bohateréw Warszawy 7
w Nysie

Szkota Podstawowa Nr 10 z Oddziatami Integracyjnymi

. . . Nysa, ul. 11 Listopada 6
im. J. H. Dabrowskiego w Nysie

Szkota Podstawowa Nr 2 z Oddziatami Mistrzostwa Sporto-

. T . Nysa, ul. Bramy Grodkowskiej 4
wego im. Powstancow Slaskich w Nysie

Szkota Podstawowa Nr 3 im. Janusza Korczaka w Nysie Nysa, ul. Krawiecka 6

Szkota Podstawowa Nr 5 im. Marszatka Jozefa Pitsudskiego

) Nysa, ul. Gierczak 8
w Nysie

Diecezjalne Liceum Humanistyczne w Nysie Nysa, ul. Swietego Piotra 1A

I Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Jana III Sobieskiego Carolinum

i Nysa, ul. Sobieskiego 2
w Nysie

Liceum Ogdlnoksztatcgce Dla Dorostych Nysa, ul. Kosciuszki 4a

Liceum Ogdlnoksztatcgce Dla Dorostych Europejskiego Cen-

. Nysa, ul. Poznanska 1
trum Nauki Vademecum
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Placowka oswiatowa Adres placowki

Niepubliczne Liceum Ogolnoksztatcgce "Medyk" w Nysie Nysa, ul. Kosciuszki 10

Branzowa Szkota i Stopnia Nr 6 Specjalna — dla niedostosowa-

) ) Nysa, al. Wojska Polskiego 31
nych Spotecznie w Nysie

Medyczna Szkota Policealna w Nysie Nysa, ul. Kosciuszki 10
Szkota Policealna Europejskiego Centrum Nauki Vademecum Nysa, ul. Poznanska 1
Szkota Policealna Medyk w Nysie Nysa, ul. Kosciuszki 10
Szkota Specjalna Przysposabiajgca do pracy w Nysie Nysa, ul. Grodkowska 54
Zespot Szkolno-Przedszkolny w Biatej Nyskiej Biata Nyska, ul. Kamienna 2
Zespot Szkolno-Przedszkolny w Go$winowicach Goswinowice, ul. Kolejowa 5
Zespot Szkolno-Przedszkolny w Kopernikach Koperniki 16A
Zespot Szkolno-Przedszkolny w Niwnicy Niwnica 127
Zespot Szkolno-Przedszkolny w Przeteku Przetek 15
Przedszkole w Lipowej Lipowa 83A

Publiczne Przedszkole Stowarzyszenia Przyjaciot Szkot Katolic-
kich im. bt. Edmunda Bojanowskiego w Domaszkowicach

Domaszkowice 47

Publiczna Szkota Podstawowa Stowarzyszenia Przyjaciot Szkot

e, i , - . Domaszkowice 47
Katolickich im. sw. Urszuli Ledochowskiej w Domaszkowicach

Szkota Podstawowa im. Gustawa Morcinka w Lipowej
Lipowa 83A
z Oddziatem Przedszkolnym

Zrdto: dane Rejestr Szkét i Placowek Oéwiatowych rspo.men.gov.pl, dostep: 30.04.2024 r.

W 2024 r. w Nysie dziatata jedna uczelnia wyzsza — Pafnstwowa Akademia Nauk Stosowanych
w Nysie (ul. Armii Krajowej 7, ul. Armii Krajowej 19, ul. Armii Krajowej 21, ul. Chodowieckiego 4,
ul. Gluchotaska 12, ul. Kosciuszki 2, ul. Marcinkowskiego 6-8, ul. Obroncéw Tobruku 5, ul. Otmuchow-
ska 74, ul. Ujejskiego 12).

Znaczacq role wsrdd generatordw ruchu pasazerskiego w transporcie publicznym odgrywajg duze
zaktady pracy i firmy dziatajgce na obszarze miasta. W tabeli 12 wymieniono najwieksze zaktady pracy

w Nysie.

Tab. 12. Lokalizacja najwiekszych pracodawcow w Nysie

Nazwa przedsiebiorstwa Adres
All Windows Group sp. z 0.0. ul. Karpacka 6
Intersnack Poland sp. z 0.0. ul. Jagiellonska 22
Kler SA ul. Chrobrego 6
Spotdzielnia Pracy ,,CUKRY NYSKIE” al. Wojska Polskiego 9
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Nazwa przedsiebiorstwa

Adres

Vasco Doors sp. z 0.0.

ul. Karpacka 5

Zaktad Produkcji Etanolu ,,Go$winowice” — Bioagra SA

Gtebindw 30

Zaktady Przemystu Cukierniczego ,OTMUCHOW” SA

ul. Nowowiejska 20

Zrodto: opracowanie wiasne.

Wsrdd elementdw, ktore wplywajg na mobilnos¢ mieszkancéw, wazng role odgrywajg takze

obiekty sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne i instytucje uzytecznosci publiczne;.

Sklepy wielkopowierzchniowe i gtdwne obiekty sportowe w gminie Nysa, oddziatujgce na mobilnos¢

mieszkancdw, przedstawiono odpowiednio w tabelach 13 i 14.

Tab. 13. Wielkopowierzchniowe obiekty handlowe w gminie Nysa

Nazwa podmiotu

Adres

AURA PARK

ul. Bema 2a

Castorama

ul. Krasinskiego 31

Galeria Handlowa Dekada Nysa

ul. Wolnosci 2

Galeria Nyska

ul. Rynek 40

Vendo Park Nysa

ul. Pitsudskiego 7

Zrédto: opracowanie wiasne.

Tab. 14. Glowne obiekty sportowe o znaczeniu ruchotwérczym w gminie Nysa

Nazwa obiektu

Adres

Hala Nysa

Nysa, ul. Sudecka 23

Hala Sportowa AZS w Nysie

Nysa, ul. Gtuchotaska 12

Hala Sportowa PWSZ w Nysie

Nysa, ul. Otmuchowska 74

Kapielisko Miejskie "FRAJDA"

Nysa, ul. Ujejskiego 25

Kryta ptywalnia

Nysa, ul. Pitsudskiego 40

Podzamcze Arena

Nysa, ul. Brodzinskiego 6

Skatepark Tonego Hawk'a

Nysa, al. Lompy

Stadion Miejski

Nysa, ul. Kraszewskiego 2

Stadion Miejski w Nysie

Nysa, ul. Sudecka 28

Plaza Skorochow

Skorochdow

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Wsrdd innych obiektéw, ktére wptywajg na mobilno$¢é mieszkancéw gminy i majg charakter ru-
chotwdrczy, nalezy wymienic¢ takze:
= urzedy:

— Urzad Miejski w Nysie, ul. Kolejowa 15;
— Urzad Skarbowy w Nysie, ul. Krzywoustego 23;
— Sad Rejonowy w Nysie, pl. Koscielny 6;
— Prokuratura Rejonowa w Nysie, ul. Bohateréw Warszawy 32;
— ZUS Inspektorat w Nysie, ul. Armii Krajowej 3;
— Urzad Celny w Nysie, ul. Otmuchowska 50;
— Powiatowy Urzad Pracy w Nysie, ul. Stowianska 19;
— Starostwo Powiatowe w Nysie, ul. Piastowska 33;
» teatry, kina, muzea i inne instytucje kultury:
— Nyski Dom Kultury im. Wandy Pawlik, ul. Watowa 7;
— Teatr Miejski w Nysie, ul. Watowa 7;
— Kino Cinema N 3D NYSA, al. Lompy 3;
— Muzeum Powiatowe w Nysie, ul. Jarostawa 11;
— Nyskie Centrum Edukacji o Niepodlegtosci, ul. Piastowska 19;
— Biblioteka Panstwowej Akademii Nauk Stosowanych, ul. Chodowieckiego 4;
— Pedagogiczna Biblioteka Wojewddzka w Opolu — Filia w Nysie, ul. Kosciuszki 10;
= gszpitale:
— Zespot Opieki Zdrowotnej w Nysie, ul. Bohateréw Warszawy 34;
— 116 Szpital Wojskowy z Przychodnig SPZOZ Przychodnia w Nysie, ul. KoSciuszki 12;
— Szpital Powiatowy im. Btogostawionej Siostry Elzbietanki Marii Merkert. ZOZ, ul. Bohateréw
Warszawy 34;
— Szpital Powiatowy, ul. Ogrodowa 1;
— Polsko-Amerykanskie Kliniki Serca, Centrum Sercowo-Naczyniowe w Nysie, ul. Gierczak 17.

Do istotnych z punktu widzenia planowania transportu zrédet ruchu nalezg takze obiekty ustu-
gowe 0 znaczeniu lokalnym i aglomeracyjnym. W gminie Nysa, podobnie jak w wiekszosci polskich
miast i gmin o podobnej wielkosci, dziatalnos$¢ prowadzi wiele sklepdw sieciowych, gtdwnie wyposazo-
nych w artykuty spozywcze i przemystowe. Coraz bardziej widoczny staje sie réwniez trend tworzenia
mniejszych, ale fatwiej dostepnych i dobrze rozplanowanych parkdw handlowych, niz galerii komasu-
jacych po kilkadziesigt sklepéw. Bardzo duze znaczenie majg dla handlu sklepy dyskontowe sieci o za-
siegu krajowym i miedzynarodowym. Sklepy osiedlowe, w znacznej mierze zwigzane z jednoosobowg
dziatalnoscig gospodarczg, zazwyczaj nie wymagdajg przemieszczania sie Srodkami transportu, a ich

wplyw na popyt w komunikacji zbiorowej jest znikomy.
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Poza instytucjami i urzedami wymienionymi powyzej, w gminie Nysa funkcjonujg rowniez inne,
mniejsze jednostki i obiekty uzytecznosci publicznej, bedace lokalnymi generatorami ruchu pasazer-
skiego. S to np. obiekty kultu religijnego, prywatne zaktady opieki medycznej, przychodnie, apteki,

centra ogrodnicze, stacje kontroli pojazdéw.

2.10. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest ,Plan zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym” 2,
sktadajacy sie z czesci tekstowej oraz czesci graficznej, okreslany dalej planem ministra ds. transportu.

Obowigzujgcymi planami wyzszego szczebla sg takze:
= ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Opol-

skiego™?, okreslany dalej planem wojewodzkim;
= ,Plan zrdwnowazonego rozwoju transportu publicznego dla Powiatu Nyskiego (Planu Transporto-
wego)™!, okreslany dalej jako plan powiatowy.

Docelowg sie¢ komunikacyjng w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazer-
skich w transporcie kolejowym, stanowigcg zatgcznik nr 3 do planu ministra ds. transportu, przedsta-
wiono na rysunku 6.

Obecny plan ministra ds. transportu sporzadzono wytgcznie w scenariuszu podstawowym, w od-
roznieniu od poprzednich planéw — przygotowywanych w kilku scenariuszach.

Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploatacyjna w prze-
wozach kolejowych miedzywojewddzkich i miedzynarodowych (z dofinansowaniem ministra ds. trans-
portu) w 2020 r. zostata okreSlona na 47,1 min pociggokilometrow, przy przewozie 25,2 min pasaze-
row. Niska wielko$¢ przewozow pasazeréw w 2020 r. jest jednym ze skutkdw pandemii COVID-19. Plan
ministra ds. transportu zaktada znaczacy wzrost pracy eksploatacyjnej objetej dofinansowaniem —
do poziomu 60,8 min pociggokilometrow w 2025 r. i 93,7 mIn pociggokilometréw w 2030 r. (wzrosty
odpowiednio 0 29 i 99%). Szacowana liczba przewozonych pasazerdow ma w 2025 r. osiggnac 40,7
min, a w 2030 r. — 74,3 min (wzrosty odpowiednio 0 62 i 195%).

Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazeréw w poréwnaniu do 2020 r. wynika z zatozen stop-
niowej eliminacji negatywnych skutkdéw pandemii oraz z pozytywnych efektdw realizowanych inwestycji

2% Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz
w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 2328).

30 Dz, Urz. Wojewddztwa Opolskiego z 2014 r. poz. 1848.

31 Dz, Urz. Wojewodztwa Opolskiego z 2014 r. poz. 1226 ze zmianami w Dz. Urz. Woj. Opolskiego: z 2014 r. poz.
2596, z 2015 r. poz. 797, z 2015 r. poz. 1086, z 2015 r. poz. 2116, z 2016 r. poz. 764, z 2017 r. poz. 2429,
z 2018 r. poz. 3364, z 2019 r. poz. 2586, z 2019 r. poz. 3805, z 2023 r. poz. 120.
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modernizacyjnych, ponownego uruchomienia pofaczen na gtéwnych modernizowanych trasach oraz
modernizacji Warszawskiego Wezta Komunikacyjnego, zaplanowanej na lata 2021-2027.

Plan zaktada, ze ponad potowe potgczen komunikacyjnych na liniach kolejowych majg stanowic
pociggi uruchamiane codziennie.

Dworce kolejowe Nysa oraz Otmuchdw uznano w planie ministra ds. transportu jako kolejowe

punkty postojowe do obstugi codziennych potgczen miedzywojewddzkich.
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Docelowa siec komunikacyjna “onesc i
Stan pokadany 2030
Linia kolajows

I [ 2EWTIAM BEIGATWTTE
— 1 r2EWOLAN Sz I

Punkty postoju

& Cirsuga 0odz brng

Skala 1: 4 500 000

Rys. 6. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewaddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Zrodto: Zatacznik nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 4 listopada 2020 r.,
Dz. U. z 2020 r., poz. 2328.

Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 137 na odcinku Nysa — Prudnik —
Kedzierzyn Kozle uruchamianie od 2 do 3 par pociggdw codziennych w okresie modernizacji Warszaw-
skiego Wezta Kolejowego oraz do lat 2026/2027 i 2028/2029, z kolei jako stan pozadany w 2030 r. —
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od 4 do 5 par pociggéw. Natomiast dla tej linii kolejowej na odcinku Nysa — Otmuchdw — Kamieniec
Zabkowicki Plan przewiduje uruchamianie w okresie modernizacji Warszawskiego Wezta Kolejowego,
dla lat 2026/2027 i 2028/2029 od 4 do 5 par pociggéw, za$ docelowo w 2030 r. od 8 do 11 par
pociggow.

Z kolei na linii kolejowej nr 287 na odcinku Nysa — Opole Gtéwne dokument przewiduje urucha-
mianie od 2 do 3 par pociggdw codziennych w okresie modernizacji Warszawskiego Wezta Kolejowego
i dla lat 2026/2027, 2028/2029 oraz od 6 do 7 par pociggdw jako docelowy stan pozadany.

Dla przewozéw wojewddzkich plan zaktada uruchomienie potaczen komplementarnych ze stacji
Nysa w kierunkach do: Brzegu, Gtuchotazdw, Kedzierzyna Kozle oraz Opola.

W planie wojewddzkim sie¢ potgczen zostata zaplanowana dla potaczen ponad powiatowych
w trzech zakresach:
= linie obstugiwane tylko transportem kolejowym;

* linie obstugiwane zaréwno transportem kolejowym jak i autobusowym;
= linie obstugiwane tylko transportem autobusowym.

W zakresie linii kolejowych wymieniono w planie wojewddzkim m.in. potaczenia:
» 3. Kedzierzyn KoZle — Nysa przez Prudnik;
= 13. (Opole) Nysa — Gtuchotazy (granica panstwa)/ Gtuchotazy Miasto;

»= 14, Nysa — Kamieniec Zabkowicki (Ktodzko/Legnica).

W zakresie linii obstugiwanych transportem autobusowym wymieniono w planie wojewddzkim
m.in. potgczenie 36. Nysa — Ziebice.

W zakresie linii obstugiwanych transportem kolejowym i autobusowym wymieniono w planie wo-
jewodzkim m.in. pofaczenia:
= 2. Nysa — Wroctaw;
= 3. Brzeg — Nysa;
= 4, Opole — Nysa;
= 9. Nysa — Prudnik;

oraz potaczenia obstugiwane zintegrowanym transportem kolejowym i autobusowym:

= 3. Niemodlin — Tutowice (Opole/Nysa);

4. Gtuchotazy/Pokrzywa — Nowy Swietéw (Opole/Nysa/Wroctaw/Kedzierzyn Kozle).

Miasto Nysa wyznaczone zostato jako kluczowy wezet komunikacyjny w zachodniej czesci woje-
woddztwa, integrujgcy dworzec kolejowy z dworcem autobusowym oraz umozliwiajgcy przesiadki
z transportu indywidualnego. W dokumencie zaktada sie wyposazenie wezta w kompleksowg informa-
cje pasazerska, wyposazenie w parkingi P&R (100-150 miejsc) i B&R (30 rowerdw) oraz usuniecie
barier architektonicznych pomiedzy przystankami.

Sie¢ planowanych pofaczen kolejowych i drogowych przedstawiono na rysunku 7.
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Plan dopuszcza w przysztosci modyfikacje przebiegu poszczegdinych linii uzytecznosci publicznej
bez zmiany Planu np. w celu objecia komunikacjg publiczng miejscowosci znajdujacych sie obok danej
linii.

Dokument wskazuje na potrzebe koordynacji rozktadéw jazdy autobuséw skomunikowanych
z pociggami (przyjazd i odjazd z odpowiednim wyprzedzeniem).

Rys. 7. Siec polaczen w wojewoddzkich przewozach pasazerskich

Zrédto: ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa

Opolskiego”, s. 94, Dz. Urz. Woj. Opolskiego z 2014 r., poz. 1848.

Plan wskazuje na potrzebe dostosowania taboru do potrzeb oséb niepetnosprawnych i z ograni-
czong zdolnoscig ruchowg poprzez wyposazanie pojazdéw w systemy informacji dzwiekowej i wzroko-
wej, wykorzystywanie do przewozow autobuséw niskopodtogowych, wyposazonych w platformy i miej-

sca na wozek, czytelnie oznakowanych. Plan wskazuje na oraz odpowiednig aranzacje przystankéw,
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w tym ich wyposazenie w miejsca do siedzenia, zadaszenia i ostony, czytelng informacje pasazerska —
rozktady jazdy, schematy, system zapowiedzi.

Plan powiatowy definiuje sie¢ linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej w po-
taczeniach ponadgminnych. Dokument wymienia — wedtug stanu na dzien 30 kwietnia 2024 r. — 41
linii, ktdrych wiekszo$¢ rozpoczyna swdj bieg w Nysie. Mape sieci linii organizowanych przez Powiat

Nyski przedstawiono na rysunku 8, a i ich wykaz w tabeli 15.

Rys. 8. Siec polaczen organizowanych przez Powiat Nyski

Zrédto: Zatacznik nr 1 do uchwaty nr IX/91/2019 Rady Powiatu w Nysie z dnia 12 sierpnia 2019 r.,
Dz. Urz. Woj. Opolskiego z 2019 r. poz. 2586.

Plan zawiera dodatkowo szczegdtowe mapy tras poszczegdinych linii organizowanych przez Po-
wiat, czego skutkiem jest 10 zmian wprowadzajgcych przede wszystkim nieco zmienione przebiegi tras.

Tab. 15. Linie komunikacyjne organizowane przez Powiat Nyski

Nr linii Nazwa linii Przez

1 | Nysa ul. Ujejskiego — Gtuchotazy Polski Swietéw

2 Nysa D.A — Gtuchotazy P. Dw. Stary Las II / Kosciot
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Nr linii Nazwa linii Przez

3 Nysa D.A. — Stawniowice Granica Gieratcice III / Kosciot

4 Nysa D.A. — Szklary I/Koscidt Kamiennik

5 Nysa D.A. — Goworowice Kamiennik

6 Nysa D.A. — Otmuchoéw ul. Mickiewicza P. Dw. Wdijcice

7 Nysa D.A. — Otmuchdw ul. Mickiewicza P. Dw. Katkow

8 Nysa D.A. — kagka Katkéw

9 Nysa D.A. — Sarnowice Otmuchdw ul. Mickiewicza P. Dw.
10 Nysa D.A. — Goscice Otmuchdw ul. Mickiewicza P. Dw.
11 Nysa D.A. — Kamienica Skrz. Otmuchdw ul. Mickiewicza P. Dw.
12 Nysa D.A. — Rzymiany Prusinowice / Straz

13 Nysa D.A. — Nysa D.A. Fraczkéw

14 | Nysa — Chrdscina Skoroszyce

15 Nysa D.A. — Czarnolas Skoroszyce

16 Nysa — Bielice Lasocice I

17 | Nysa D.A. — Korfantéw P. Dw. Sidzina

18 Nysa D.A. — Nysa D.A. Korfantow P. Dw.

19 Nysa D.A. — Rzymkowice Jasienica Dolna

20 | Nysa D.A. — Ple$nica Weza Wie$

21 Bykowice — Bykowice Rzymiany

22 Nysa D.A. — Korfantow Niwnice
101 | Nysa D.A. — Pokrzywna I / Skrz. Polski Swietow

102 | Nysa D.A. — Gluchotazy Ul. Jagiellonska /P. Dw. | Stary Las II / Kosciot

103 | Nysa D.A. — Gluchotazy P. Dw. Gieratcice III / Kosciot

104 |Nysa D.A. — Szklary I / Petla Kamiennik

105 |Nysa D.A. — Goworowice Kamiennik

107 |Nysa D.A. — Zwierzyniec Katkow

108 |Nysa D.A. — Kozielno II Otmuchdw ul. Mickiewicza P. Dw.
109 |Nysa D.A. — Lubiatéw II / Kosciot Otmuchow ul. Mickiewicza P. Dw.
110 |Nysa D.A. — Goscice III Otmuchdw ul. Mickiewicza P. Dw.
111 | Nysa D.A. — Dziewietlice Otmuchdw ul. Mickiewicza P. Dw.
112 | Nysa D.A. — Nysa D.A. Prusinowice / Straz
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Nr linii Nazwa linii Przez
113 |Nysa D.A. — Nysa D.A. Fraczkéw Biechdw / Tartak
114 |Nysa D.A. — Czarnolas IV Skoroszyce
115 |Nysa D.A. — Chrdscina / Szkotfa Skoroszyce
116 |Nysa D.A. — Nysa D.A. Lasocice I
117 | Nysa D.A. — Bielice I / Skrz. Sidzina
118 | Nysa D.A. — Piechocice Korfantow P. Dw.

119 |Nysa D.A. — Kuznica Ligocka I Jasienica Dolna
120 |Nysa D.A. — Puszyna Weza Wie$

Zrodlo: Zatacznik nr 1 do uchwaly nr I1X/91/2019 Rady Powiatu w Nysie z dnia 12 sierpnia 2019 r.,
Dz. Urz. Woj. Opolskiego z 2019 r. poz. 2586.

Uktad linii komunikacyjnych organizowanych przez Powiat Nyski jest komplementarny w sto-
sunku do linii gminnych przewozéw pasazerskich organizowanych przez Gmine Nysa, a na odcinkach
poczatkowych od miasta Nysa w znacznej czesSci pokrywa sie z przebiegiem linii gminnych. Powiatowe
przewozy pasazerskie obstugujg miejscowosci powiatu znacznie oddalone od miasta Nysa.

Plan powiatowy wyznacza dworce autobusowy i kolejowy w Nysie oraz dworzec autobusowy
w Gluchotazach jako strategiczne wezty przesiadkowe, integrujgce transport publiczny z indywidual-
nym, z urzgdzonymi parkingami Park&Ride.

W zakresie wymaganych standardéw przewozéw plan wskazuje m.in. na potrzebe koordynacji
rozktadow jazdy linii na wspdlnych fragmentach tras oraz w punktach przesiadkowych oraz na zamiesz-
czanie czytelnej i wyczerpujgcej informacji pasazerskiej na przystankach i w pojazdach. Ponadto jako
element przyjazny dla pasazeréow wymieniono bilety okresowe na fragmenty sieci oraz cafg sie¢ na ob-
szarze powiatu, bez wzgledu na rodzaj srodka transportu jakim wykonywane sg ustugi transportowe
w przewozach o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Plan wskazuje jako obowigzek organizatora zapewnienia dostepu do publicznego transportu zbio-
rowego osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Jako element likwidowania barier plan wymienia w szczegdlnosci eksploatacje autobusdw z niskg
podtogg, rampami i miejscami na wdzek, czytelne oznakowanie pojazddw i zapowiedzi przystankow.

Plan przewiduje w perspektywie dtugofalowej zainstalowanie systemu informacji pasazerskiej,
z uwzglednieniem pojazddw powiatowych przewozéw pasazerskich.

Plan zaktada rozwazenie przez Powiat Nyski wprowadzenia do systemu komunikacji publicznej
autobuséw elektrycznych, obstugujacych obszar gmin Gtuchotazy, Nysa, Otmuchéw, Paczkdéw i Ka-

miennik.
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Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowywane
przez organizatordow na réznych poziomach administracji tworzg zhierarchizowany uktad — plan niz-
szego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. Oznacza to, ze plan transportowy dla
gminy Nysa musi uwzgledniaé postanowienia planu ogtoszonego przez ministra ds. transportu, planu
uchwalonego przez Sejmik Wojewddztwa Opolskiego oraz planu przyjetego przez Rade Powiatu z wpro-
wadzonymi zmianami.

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia planéw ministra ds. transportu, wojewddzkiego i po-

wiatowego, spetniajgc powyzsze wymagania.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Analizujac potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:

= efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w warunkach
oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

= potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci podrézy re-
alizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktdére z réznych wzgledéw
nie sg realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego btedu,
gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich ewentualnych za-
chowan, mogga znaczaco rozni¢ sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci od warunkéw zmienia-
jacych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreslenia liczby pasazeréw, ktéra staje
sie podstawg do pdzniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu okreslonych para-
metrow jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielko$¢ popytu efektywnego,
ze wzgledu na jego specyfike w poszczegolnych okresach tygodnia, nalezy analizowac¢ w dniu powsze-
dnim (w okresie roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

Komunikacja miejska w gminie Nysa funkcjonowata w zmieniajgcym sie zakresie do konca
2022 r. Od 1 stycznia 2023 r. w wiekszosci zastgpity jg gminne przewozy autobusowe o charakterze
uzytecznosci publicznej organizowane przez gmine Nysa. Wg stanu na dzief 30 kwietnia 2024 r. na ob-
szarze miasta Nysa funkcjonowata jedna linia o charakterze komunikacji miejskiej — linia E.

WielkoS¢ popytu oraz pracy eksploatacyjnej na liniach transportu publicznego organizowanego
przez gmine Nysa w latach 2020-2023 i plan na 2024 r. oraz skale ich zmian, przedstawiono w tabelach
16 17.

W pordwnaniu do 2020 r. popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego w 2023 r. zwiekszyt
sie az 0 43,2%. W tym samym czasie oferte przewozowg, mierzong wielkoscig pracy eksploatacyjnej,
zwiekszono o 8,2%. Na wzrost wielkosci popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego organi-
zowanego przez gmine Nysa na przestrzeni lat 2020-2023 najwiekszy wplyw miato zniesienie w maju
2022 r. stanu epidemii wywotanej chorobg COVID-19, ktéra trwata od marca 2020 r. oraz wprowadze-

nie od 1 stycznia 2023 r. nowej oferty przewozowej.
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Tab. 16. Wielkos¢ popytu i pracy eksploatacyjnej na liniach transportu

publicznego organizowanego przez gmine Nysa w latach 2020-2023

i plan na 2024 r.

Rok Wielkos¢ popytu | Praca eksploatacyjna Wskaznik
[tys.] [tys. wzkm] [pasazerowie/wzkm]
2020 1203,2 1247,0 0,96
2021 1226,7 1286,5 0,95
2022 1631,2 1267,0 1,29
2023 1723,0 1349,7 1,28
2024 (plan) 1 800,0 1377,1 1,31

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Nysie.

Tab. 17. Zmiana wielkosci popytu i pracy eksploatacyjnej na liniach

transportu publicznego organizowanego przez gmine Nysa
w latach 2020-2023 i plan na 2024 r.

Zmiana w stosunku rok do roku
Rok wielkosci popytu wielkosci pracy eksploatacyjnej
[tys. pasazerow] [%] [tys. wzkm] [%]

2020 - - - -

2021 23,5 2,0 39,5 3,2

2022 404,5 33,0 -19,5 -1,5

2023 91,8 5,6 82,7 6,5
2024 (plan) 77,0 4,5 27,4 2,0

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Nysie.

Jesienig 2022 r. przeprowadzono w nyskiej komunikacji miejskiej kompleksowe, wewnatrzpojaz-
dowe badania marketingowe wielkoSci popytu na jej ustugi. Badania objety wszystkie kursy na kazdej
z linii — zaréwno w dni powszednie, w soboty oraz w niedziele. Formalna zmiana sposobu organizacji
transportu zbiorowego na obszarze gminy Nysa, wprowadzona od 1 stycznia 2023 r., nie wptyneta
w istotny sposdb na modyfikacje sieci potgczen. W zwigzku z powyzszym do celdw analizy popytu
mozna przyja¢ wyniki badan z 2022 r.

Okreslona na podstawie badan liczba pasazerow przewozonych na liniach organizowanych przez
gmine Nysa w dniu powszednim wyniosta 6 594 pasazerdw.

W dniu powszednim na liniach organizowanych przez gmine Nysa najwiecej pasazeréw przewie-

ziono na linii 4, z ktorej ustug skorzystato 938 osdb. Kolejnymi pod wzgledem wielkosci przewozéw
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w tym rodzaju dnia byty linie: 7, 3 i 2 z przewozami dziennymi na poziomie odpowiednio: 864, 853
i 764 osoby.

Najmniejszg liczbe pasazerow w dniu powszednim zanotowano natomiast na liniach: 15, 16 i 17
— odpowiednio jedynie: 5, 4 i 2 osoby.

W grupie linii nyskiej komunikacji miejskiej najlepiej wykorzystane byty w dniu powszednim au-
tobusy linii E, przewozgce 6,1 pasazera w przeliczeniu na kilometr, czyli ponad 4-krotnie wiecej od war-
tosci przecietnej dla catej sieci komunikacyjnej. Do$¢ dobrze wykorzystane okazaty sie takze pojazdy
linii: 3, 4, 12 i 14 z wynikiem powyzej 1,5 pasazera w przeliczeniu na kilometr.

W sobote popyt na ustugi nyskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na poziomie 2 066 pa-
sazerow, czyli 31,3% wielkosSci popytu w dniu powszednim (przy podazy ustug mierzonej liczbg wyko-
nanych kilometrow ksztattujacej sie na poziomie 35,5% wielkoéci z dnia powszedniego). Srednie wy-
korzystanie pojazdéw wyniosto w sobote 1,2 pasazera na kilometr.

W sobote, najlepiej wykorzystane byty pojazdy obstugujace linie E, przewozac przecietnie 4,1
pasazera w przeliczeniu na kilometr. Byt to rezultat ponad trzykrotnie lepszy od wartosci Sredniej dla
catej sieci komunikacyjnej.

Na liniach: 2, 3 i 4 odnotowano wykorzystanie niewiele powyzej 1,0 pasazera na kilometr, nato-
miast na pozostatych liniach: 6, 7, 8 i 9 wykorzystanie pojazdéw wynosito 1,0 pasazera na kilometr
i mniej.

W niedziele niehandlowg popyt na ustugi nyskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na po-
ziomie 541 pasazerdw, co stanowito 8,2% wielkosSci popytu w dniu powszednim i 26,2% popytu w so-
bote, przy analogicznych stosunkach podazy ustug wynoszacych odpowiednio 14,4 i 40,7%. Wykorzy-
stanie autobusdw w niedziele byto marginalne.

Zdecydowanie najlepiej wykorzystane w niedziele niehandlowg byty autobusy linii 4, z przewo-
zami na poziomie 1,2 pasazera w przeliczeniu na kilometr, co jest wynikiem o 50% wiekszym od $red-
niej dla catej sieci nyskiej komunikacji miejskiej, wynoszacym w niedziele niehandlowa 0,8 pasazera
na kilometr.

Catkowitg wielkoS¢ popytu oraz liczbe pasazeréw w przeliczeniu na kazdy wozokilometr, przed-
stawiong dla poszczegdinych linii w odniesieniu do dnia powszedniego, soboty i niedzieli, zaprezento-
wano w tabeli 18. W kolumnach z liczbg pasazeréw w danym rodzaju dnia tygodnia kolorowym zacie-
niowaniem zaznaczono pola dotyczace linii o najwiekszej i najmniejszej liczbie pasazeréw w poszcze-

gdinych rodzajach dni tygodnia.
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Tab. 18. Liczba pasazerow ogotem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr

dla poszczegolnych linii nyskiej komunikacji miejskiej — jesien 2022 r.

Liczba pasazerow w poszczegolnych przekrojach
Linia C(I:Le;k:)::;,(izlfn:;')l sobota niedziela
ogotem na 1 wzkm ogotem na 1 wzkm ogotem na 1 wzkm
1 324 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
2 1,4 255 1,1
3 1,5 198 1,2
4 1,3 186 1,2
5 1,2 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
6 nie funkcjonuje
7
8 1,4 275 126
9 nie funkcjonuje

nie funkcjonuje

[
N

1,7

nie funkcjonuje

14 1,8 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
15 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
16 nie funkcjonuje nie funkcjonuje

[y
N

nie funkcjonuje nie funkcjonuje

E nie funkcjonuje

1,2 541 0,8

Razem 6 594 14 2 066

Zrodto: ,Raport z badari marketingowych popytu na ustugi przewozowe nyskiej komunikacji miejskiej”, Gdynia
— Nysa, sierpien — pazdziernik 2022 r., s. 46.

W skali przecietnego miesigca popyt na ustugi nyskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie
na poziomie 149 443 pasazeréw.

Na zielono zacieniowano pola dotyczace linii o facznej liczbie pasazeréw w obydwu kierunkach
osiggajacej przynajmniej 500 w dniu powszednim, 300 w sobote i 200 w niedziele. Dotyczyto to:
= w dniu powszednim (nauki szkolnej) — linii: 2, 3, 4, 6, 7, 8 i E;
= w sobote — linii: 4, 7 i E.

W niedziele, ze wzgledu na niewielkie przewozy, wyrdznienie kolorem zielonym nie objeto pola
z liczbg pasazeréw dla zadnej z linii.

Kolorem czerwonym zaznaczono natomiast pola dotyczace linii o catkowitej liczbie pasazerow
o potowe nizszej od wyrdznien w kolorze zielonym, tj. nieprzekraczajacej 250 w dniu powszednim

(nauki szkolnej), 150 w sobote i 100 w niedziele.
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Wielko$¢ przewozow ponizej tego progu granicznego odnotowano:

= wdniu powszednim — na liniach: 5, 9, 14, 15, 16 i 17 (poza linig 9, linie te nie funkcjonowaty w oba
dni weekendowe);

= w sobote — na liniach6i9;

»= w niedziele — na liniach: 2, 3i 7.

W polach z liczbg pasazeréw w przeliczeniu na wozokilometr zielonym kolorem wyrdzniono linie,
na ktérych odnotowano wynik co najmniej na poziomie 1,5 pasazeréw. Prdg ten osiggnieto tylko na linii
E — w kazdym z dni jej funkcjonowania.

Kolorem czerwonym wyrdzniono za$ pola dotyczace linii, na ktorych przewieziono nie wiecej niz
1,0 pasazera w przeliczeniu na kilometr w kazdym rodzaju dnia. Dotyczyto to:
= w dniu powszednim — linii: 1, 6, 9, 15, 16 i 17;
= w sobote —linii: 6,7, 8i9;

*= W niedziele — linii: 2, 3, 7 i 8.

Wyrdznienia kolorem czerwonym pol z liczbg pasazerow w przeliczeniu na wozokilometr zdomi-
nowaty tabele 20. Skrajnie niskie wykorzystanie pojazddéw charakteryzowato czesc¢ linii w dniu powsze-
dnim i w sobote oraz niemal wszystkie (poza jedng — 4) w niedziele.

W zwigzku z zaprzestaniem $wiadczenia ustug przez nyskg komunikacje miejska i zastgpienie jej
przez gminne przewozy pasazerskie wielko$¢ popytu okreslona na podstawie badan z 2022 r. wymaga

weryfikacji poprzez przeprowadzenie badan marketingowych na tych liniach.
3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi nyskich przewozéw gminnych bedzie sie ksztattowat pod wptywem nastepujacych

czynnikow:

» liczby i struktury wiekowej mieszkancéw gmin Nysa i Otmuchdw;

* liczby samochoddw osobowych;

= mobilnosci komunikacyjnej mieszkancow;

* poziomu przecietnego wynagrodzenia i struktury wynagrodzen;

= dostepnosci transportu publicznego, mierzonej liczbg realizowanych wozokilometréw i czestotliwo-
$ci kursowania;

* integracji gminnych przewozdéw pasazerskich z przewozami pasazerskimi innych organizatoréw,
w szczegdlnosci Wojewddztwa Opolskiego;

= jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego — przede wszystkim w zakresie realizacji podsta-
wowych postulatow przewozowych;

= dostepnosci parkingdw: P&R, B&R oraz K&R.
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Prognoza liczby pasazerédw w gminnych przewozach pasazerskich dla najblizszych lat musi
uwzglednia¢ kumulacje réznych zdarzen istotnie wptywajacych na liczbe pasazeréw przewozonych
na obszarze obstugiwanych gmin.

Wsrdd takich zdarzen przede wszystkim nalezy wymienié nastepujace:
= wprowadzenie od 24 marca 2020 r. w zwigzku z pandemig COVID-19 drastycznych ograniczen

W poruszaniu sie mieszkarncdw miasta i okolicznych gmin (zakaz wychodzenia z domu obowigzujacy
do 16 kwietnia 2020 r.) oraz wprowadzenie w dniu 24 marca 2020 r. ograniczen liczby miejsc
w pojazdach transportu publicznego, potem systematycznie zmniejszanych, az do rezygnacji
z wiekszosci obostrzen, uchylenia stanu epidemii w maju 2022 r., a stanu zagrozenia z koricem
czerwca 2023 r.;

= wprowadzenie w 2020 r. do eksploatacji pierwszych autobuséw zeroemisyjnych;

* budowe centréw przesiadkowych w Otmuchowie i w Nysie;

* budowe obwodnicy Nysy w ciggu drog krajowych nr 41 i 46;

» rewitalizacje linii kolejowych nr 287 Nysa — Opole oraz nr 288 Nysa — Brzeg;

* pogorszenie sytuacji finansowej budzetdw jednostek samorzadu terytorialnego w Polsce, spowo-
dowane znaczacym wzrostem inflacji, jako efektem prowadzonych dziatan wojennych Federacji
Rosyjskiej w Ukrainie, a takze wprowadzeniem w 2022 r. zmian podatkowych.

W 2020 r. nastgpito w catym kraju zatamanie liczby przewozonych pasazeréw pojazdami trans-
portu zbiorowego, jako efekt wprowadzenia ograniczen w przemieszczaniu sie, z wyraznym prefero-
waniem pracy zdalnej, a takze zamkniecia wiekszosci punktéw handlowych i ustugowych, wprowadzo-
nych w zwigzku z pandemig COVID-19. Wprowadzanie od potowy marca 2020 r. okresowych zakazéw
wychodzenia z domu oraz korzystania z obiektéw handlowych, kulturalnych, sportowych, rekreacyjnych
itp., a takze drastyczne ograniczenie dopuszczalnej liczby pasazerdéw jakie mogty przewozi¢ pojazdy
transportu zbiorowego, doprowadzito do gwattownego spadku liczby pasazeréw. W okresie zakazu
autobusy przewozity czesto jedynie po kilka 0sob. WiekszoS¢ miast wprowadzita wiec, dla zmniejszenia
poziomu ponoszonych kosztédw, ograniczenie zakresu wykonywanej pracy eksploatacyjnej. Wprowa-
dzone ograniczenia liczby pasazeréw autobusdéw spowodowaty dos¢ masowe rezygnacje z korzystania
z tego $rodka transportu na rzecz samochoddw osobowych.

W catym okresie pandemii, nawet po czeSciowym zniesieniu ograniczen, istotnie zmniejszyta sie
mobilnos¢ mieszkancow, gtdwnie poprzez wprowadzane ograniczenia w poruszaniu sie, ale i dos¢ po-
wszechne upowszechnienie sie pracy zdalnej w przedsiebiorstwach i urzedach oraz wprowadzenie na-
uki zdalnej lub hybrydowej w szkotach. Ponadto pandemia COVID-19 wplyneta na zmiany zachowan
mieszkancow, korzystajgcych w okresie stanu epidemii w znacznie mniejszym zakresie z oferty ustu-
gowej i rekreacyjno-rozrywkowej, zmniejszajac Srednig liczbe realizowanych podrdzy. Powrét do nor-

malnego korzystania z transportu zbiorowego nastepowat dos¢ powoli.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Opolskiego -75- Poz. 2278

W latach 2020-2022 wielkosS¢ pracy eksploatacyjnej wykonywanej przez MZK sp. z 0.0. utrzymy-
wata sie na statym poziomie. W 2023 r. wzrosta liczba wykonywanych wozokilometréow, uruchomiono
m.in. nowq linie E obstugiwang autobusami elektrycznymi. Wzrosta takze liczba przewozonych pasa-
zerdw, osiggajac w 2023 r. poziom 0 43% wyzszy od wykonania w 2020 r.

Wykazana w badaniach marketingowych przeprowadzonych jesienig 2022 r. liczba pasazeréw
w obszarze obstugiwanym nyskim transportem zbiorowym okazata sie jednak stosunkowo wysoka —
337 163 pasazeréw w skali przecietnego miesigca. W poréwnaniu do wynikéw badan marketingowych
przeprowadzonych wiosng 2016 r. liczba pasazeréw w 2023 r. niemal nie ulegta zmianie (zmniejszyta
sie 0 0,4%), co oznacza catkowitg odbudowe popytu.

Zmiany warunkow zewnetrznych funkcjonowania transportu zbiorowego sg trudne do przewidze-
nia. Trudne do oszacowania sg zmiany poziomu inflacji, zawarte w dokumentach NBP zatozenia jej
spadku opracowane sg dwuwariantowo, w zaleznosci od przyjetych decyzji polityki pienieznej. Nie
do przewidzenia jest takze rozwdj sytuacji w Ukrainie i w Izraelu oraz skutki tych dziatan dla gospodarki
Swiatowej. Trudne do okreslenia sg takze dtugofalowe skutki dla budzetdw gmin wprowadzonych zmian
podatkowych.

Z uwagi na negatywne skutki finansowe dla budzetu gminy dtugiego okresu stanu epidemii i za-
grozenia epidemiologicznego oraz wysokiej inflacji, mozna przyjaé, ze w kolejnych latach zakres pracy
eksploatacyjnej pozostanie na poziomie 1,3-1,4 min wozokilometréw, przynajmniej do czasu zréwno-
wazenia stanu finanséw jednostek samorzadu terytorialnego, co moze potrwac kilka lat.

Prognoze liczby pasazeréw gminnych przewozow pasazerskich do 2030 r. przedstawiono na ry-
sunku 9. Dla lat 2020-2023 przedstawiono wykonanie, a dla lat 2024-2030 prognoze. Liczbe pasazerow
dla 2022 r. przyjeto na podstawie wynikdw przeprowadzonych w tym roku badan marketingowych.

Prognoze przedstawiono w wersji przyjmujacej stabilizacje pracy eksploatacyjnej oraz liczby pa-
sazerdw z utrzymaniem niewielkich tendencji wzrostowych, ale tez z uwzglednieniem zmian demogra-
ficznych prognozowanych przez GUS.

Oddziatywanie na popyt wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zardwno w ujeciu funkcjo-

nalnym, jak i marketingowym.
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Rys. 9. Prognoza popytu przewozow gminnych do 2030 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

W ujeciu funkcjonalnym, podejmowane dziatania w zakresie ksztattowania oferty przewozowej
powinny obejmowac dostosowanie do potrzeb mieszkancow jej poszczegdinych elementéw, identyfi-
kowanych jako postulaty przewozowe.

Jak wynika z przeprowadzonych w wielu miastach badan marketingowych preferencji i zachowan
komunikacyjnych mieszkancow, do gtéwnych postulatéw przewozowych zgtaszanych pod adresem ko-
munikacji publicznej zalicza sie:
= bezposrednios¢;
= punktualnos¢;
= czestotliwosé.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa publicznej komunikacji zbiorowej powinna stano-
wic¢ mix pieciu elementdw: ustugi przewozowej: ceny, dystrybucji, promocji i personelu obstugi pasa-
zera, gwarantujacych jej wysokg jakosc.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwtaszcza stwarzajgca coraz lepsze warunki podrdzo-
wania samochodem osobowym, zawsze powoduje zmniejszenie popytu w pasazerskim transporcie
zbiorowym. W interesie organizatora tego transportu jest wiec zmiana tej polityki, w celu osiggniecia
rownowagi pomiedzy przejazdami pojazdami indywidualnymi a komunikacjg zbiorowg. W Nysie pierw-

sze zmiany juz zostaty dokonane, poprzez wprowadzenie taboru zeroemisyjnego w komunikacyjnym
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centrum miasta. Zgodnie z tendencjami zrownowazonego rozwoju transportu publicznego, podziat za-
dan przewozowych w transporcie w miastach powinien ksztattowac sie w proporcji: 50% transport

publiczny — 50% transport indywidualny, a na terenach pozamiejskich w proporcji: 25-30% transport
publiczny i 70-75% transport indywidualny.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie prze-

wozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Aktualnie, sie¢ transportu publicznego na obszarze gminy Nysa tworzy:

= sie¢ gminnych linii autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez
gmine Nysa;

= sie¢ komunikacji miejskiej organizowanej przez gmine Nysa;

= sie¢ pofaczen kolejowych, organizowanych przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Opolskiego;

= sieC linii autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez powiat Nyski;

» sie¢ komunikacji komercyjnej.

Gmina Nysa, jako organizator przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej uzyskat dofinan-
sowanie z FRPA na uruchomienie 11 linii komunikacyjnych w ramach gminnych przewozéw pasazer-
skich.

Ustugi na ww. liniach $wiadczy jeden operator: Miejski Zaktad Komunikacji w Nysie sp. z 0.0.

W tabeli 19 przedstawiono linie funkcjonujgce w ramach gminnych przewozoéw pasazerskich z do-

finansowaniem z FRPA, organizowane przez gmine Nysa wedtug stanu na dzien 30 kwietnia 2024 r.

Tab. 19 Linie komunikacyjne funkcjonujace w ramach gminnych przewozow

pasazerskich organizowanych przez gmine Nysa — stan na 30 kwietnia 2024 r.

Numer linii Wozokilometry
ewidencyjny handlt?wy’ pracbies trasy P"': ;:‘:: :e
(dla pasazerow)

1 1 Jarnottow — Nysa — Regulice 116 934,6
2 2 Nysa — Skorochéw — Gtebindw 174 864,8
3 3 Lipowa — Nysa — Skorochow 155 969,4
4 4 Hanuszéw — Nysa — Kepnica 181 670,2
5 5 Nysa — Goswinowice — Otmuchdéw 61 310,1
6 6 Kubice — Nysa — Rusocin 189 241,0
7 7 Domaszkowice — Nysa — Sekowice 228 171,6
8 8 Nysa — Itawa — Biata Nyska — Nysa 130 904,4
9 9 Konradowa — Nysa — Konradowa 61 155,0
10 12 Nysa — Biata Nyska — Itawa — Nysa 51 886,8
11 14 Nysa — Skorochow 24 998,4

Zrddto: opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Nysie.
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Intensywno$¢ funkcjonowania poszczegolnych linii funkcjonujgcych w ramach gminnych przewo-
zOw pasazerskich z dofinansowaniem z FRPA, organizowanych przez gmine Nysa, mierzong liczbg wy-

konywanych kurséw przedstawiono w tabeli 20.

Tab. 20. Liczba kursow wykonywanych na liniach funkcjonujacych w ramach gminnych
przewozow pasazerskich organizowanych przez gmine Nysa w dniu

powszednim nauki szkolnej, w sobote i w niedziele — stan na 30 kwietnia 2024 r.

Numer linii Dni robocze
e | Pty | Ty | e | s |
i (d_la pasa- szkolnej
zerow)

1 1 28 29| nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
2 2 36 36 14 8
3 3 29 29 8 6
4 4 38 38 17 9
5 5 10 8| nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
6 6 39 39 8| nie funkcjonuje
7 7 41 41 16 8
8 8 14 14 10 6
9 9 18 18 11| nie funkcjonuje
10 12 9 9| nie funkcjonuje| nie funkcjonuje
11 14 8 8| nie funkcjonuje | nie funkcjonuje

RAZEM 270 269 84 37

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Nysie.

Na liniach gminnych przewozéw pasazerskich organizowanych przez gmine Nysa wg stanu
na dzien 30 kwietnia 2024 r. wykonywano 270 kurséw w dni powszednie nauki szkolnej, 269 kurséw
w dni robocze poza dniami nauki szkolnej, 84 kursy w soboty oraz 37 kursdéw w niedziele i $wieta.

Cechg charakterystyczng linii gminnych przewozow pasazerskich organizowanych przez gmine
Nysa jest wytrasowanie wiekszosci linii przez obszar Scistego centrum miasta, z wykorzystaniem przy-
stankdw:
= Kolejowa;
= Krzywoustego;
= Piastowska;
= Szopena.

Potgczenia pdtnocnego i potudniowego brzegu Nysy Kirodzkiej wytrasowano dwoma mostami:
w ul. Bema (linie: 1, 2, 3, 4, 8, 12 i 14) oraz w ul. Mostowej (linie: 5, 6 i 7).
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Sie¢ komunikacji miejskiej organizowanej przez gmine Nysa, wg stanu na dzien 30 kwietnia
2024 r. stanowita jedna linia autobusowa nr E. Uruchomiono jg w grudniu 2020 r. w ramach realizacji
projektu dofinansowanego ze Srodkéw Unii Europejskiej pn. ,,Centrum Przesiadkowe w Nysie — prze-
budowa ulic: Kolejowa, Wroctawska, Rynek, Celna wraz z inteligentnym systemem transportu i zaku-
pem taboru niskoemisyjnego”. W wyniku rozstrzygniecia zamoéwienia publicznego w postaci przetargu
nieograniczonego, operatorem tej linii zostata MZK w Nysie sp. z 0.0. Byfa to linia wewnatrzmiejska,
funkcjonujgca od poniedziatku do soboty na trasie Pitsudskiego Wiadukt — Centrum Przesiadkowe.
Na linii E realizowano 19 par kursow w dni powszednie oraz 20 par kurséw w soboty. Przejazdy byty
bezptatne dla pasazeréw.

Dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej w 2023 r. przypadt na gmine Nysa (96,2%). Na rzecz
gminy Otmuchdw w 2023 r. zrealizowano 50,8 tys. wozokilometrow, tj. 3,8% rocznej liczby wozokilo-
metrow zrealizowanych na liniach publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez gmine
Nysa. Liczbe wozokilometréw zrealizowanych w jednostkach administracyjnych (gminach) obstugiwa-
nych liniami nyskiej komunikacji zbiorowej w latach 2020-2023 oraz plan na rok 2024 przedstawiono
w tabeli 21.

Tab. 21. Liczba wozokilometréw w jednostkach administracyjnych (gminach)
obstugiwanych liniami nyskiej komunikacji zbiorowej w latach 2020-2023
oraz plan na rok 2024 [tys.]

Liczba wozokilometrow rocznie
Rok Razem -
Gmina Nysa Gmina Otmuchow

2020 1247,0 1197,3 49,7

2021 1286,5 1236,4 50,1

2022 1267,0 1216,1 50,9

2023 1349,7 1298,9 50,8
plan 2024 1377,1 1326,2 50,9

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Nysie.

Wg stanu na dzien 30 kwietnia 2024 r., do obstugi linii transportu publicznego organizowanego
przez gmine Nysa, MZK w Nysie sp. z 0.0. wykorzystywata 35 autobuséw. Sredni wiek pojazdéw ob-
stugujacych linie nyskiej komunikacji zbiorowej wyniost ponad 14 lat. W strukturze wiekowej taboru
eksploatowanego przez MZK w Nysie sp. z 0.0. pojazdy w wieku do 10 lat, stanowity 20% pojazddw,
pozostate pojazdy byly starsze.

Komplementarne w stosunku do gminnych linii autobusowych o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej sg ustugi kolei regionalnych, ktérych organizatorem jest Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Opolskiego. Przewoznikiem kolejowym realizujgcym przewozy oséb na obszarze gminy Nysa wg stanu

na dzien 30 kwietnia 2024 r. byto Polregio sp. z 0.0.
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Teren gminy Nysa obstugiwany jest kolejg pasazerska. W ruchu pasazerskim wykorzystywane sg
trzy linie kolejowe — nr 137, nr 287 i nr 288. Kazda z tych linii obejmuje stacje kolejowg Nysa. Jest to
stacja weztowa i zarazem gtdwna stacja w miescie.

Na obszarze gminy zlokalizowane s3: 3 przystanki kolejowe i 1 stacja:
= na linii 137:

— Goswinowice — stacja;
= na linii nr 287:
— Kubice — przystanek osobowy;
—  Wyszkéw Slaski — przystanek osobowy;
— Nysa Wschodnia — przystanek osobowy.

Na linii kolejowej nr 288 na obszarze obstugiwanym transportem zbiorowym organizowanym
przez gmine Nysa nie wyznaczono zadnych stacji i przystankow osobowych.

Stacja kolejowa Nysa ma duze znaczenie w obstudze ruchu pasazerskiego. W 2022 r. znalazt sie
w zestawieniu stacji kolejowych na 217 miejscu w Polsce — z liczbg 1 200 wsiadajacych i wysiadajacych
pasazerdw na dobe. W tabeli 22 zaprezentowano dane dotyczace wymiany pasazerskiej na stacjach
i przystankach kolejowych w 2022 r. zlokalizowanych na obszarze gminy Nysa.

Tab. 22. Wymiana pasazerska w 2022 r. na stacjach kolejowych w gminie Nysa

. Wymiana pasazerska Srednia dobowa Srednia liczba pasa-

Stacja . P . E —_ .
[liczba os6b na dobe] liczba zatrzyman zerow na zatrzymanie
Nysa 1200 33 35
Goswinowice 0-9 1 od 0 do 2
Kubice 10-19 16 od 0do 2
Nysa Wschodnia 20-49 16 od0do?2
Wyszkéw Slaski 0-9 16 od 0 do 2

Zrédto: dane Urzedu Transportu Kolejowego, www.utk.gov.pl, dostep: 30.04.2024 r.

Uzupetnieniem gminnych linii autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej sg potaczenia
autobusowe uruchamiane w ramach powiatowych przewozdw pasazerskich, obstugiwane przez Przed-
siebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Nysie sp. z 0.0. Pofgczenia te funkcjonujg w ramach linii
uzytecznosci publicznej i realizowane sg z wykorzystaniem dopfat z Funduszu rozwoju przewozoéw au-
tobusowych.

W tabeli 23 przedstawiono wykaz linii komunikacyjnych funkcjonujgcych na terenie powiatu ny-
skiego, bedacych przewozami powiatowymi.
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Tab. 23. Polaczenia powiatowe organizowane z wykorzystaniem doptat
z Funduszu rozwoju przewozow autobusowych przez Staroste Powiatu

Nyskiego — stan na 30 kwietnia 2024 r.

Nr linii Trasa
17 Nysa D.A. — Bielice I/Skrz. przez: Sidzina
101 Nysa D.A. — Pokrzywna 1/Skrz. przez: Polski Swietéw
102 Nysa D.A. — Gtuchotazy ul. Jagielloriska/P. Dw. przez: Stary Las II/Kosciot
103 Nysa D.A. — Gtuchotazy P. Dw. przez: Gieratcice I1I/Ko$ciot
104 Nysa D.A. — Szklary I/Petla przez: Kamiennik
105 Nysa D.A. — Goworowice przez: Kamiennik
107 Nysa D.A. — Zwierzyniec przez: Katkéw
108 Nysa D.A. — Kozielno II przez: Otmuchdw ul. Mickiewicza P. Dw.
109 Nysa D.A. — Lubiatdw II /Kosciét przez: Otmuchdw ul. Mickiewicza P. Dw.
110 Nysa D.A. — Goscice III przez: Otmuchdéw ul. Mickiewicza P. Dw.
111 Nysa D.A. — Dziewietlice przez: Otmuchdéw ul. Mickiewicza P. Dw.
112 Nysa D.A. — Nysa D.A. przez: Prusinowice/Straz
113 Nysa D.A. — Nysa D.A. przez: Fraczkéw — Biechow/Tartak
114 Nysa D.A. — Czarnolas IV przez: Skoroszyce
115 Nysa D.A. — Chrdscina/Szkota przez: Skoroszyce
116 Nysa D.A. — Nysa D.A. przez: Lasocice I
118 Nysa D.A. — Piechocice przez: Korfantow Plac Wolnosci /P. Dw.
119 Nysa D.A. — Kuznica Ligocka I przez: Jasienica Dolna
120 Nysa D.A. — Puszyna przez: Weza Wie$
123 Nysa ul. Pitsudskiego/Potud. — Opole, Dworzec Autobusowy przez: Niemodlin ul. Reja
126 Nysa D.A. — Grodkdéw ul. Warszawska/P. Dw. przez: Biechéw

Zrédto: www.pksnysa.pl, dostep: 30.04.2024 r.

Na obszarze gminy Nysa funkcjonujg takze potgczenia realizowane przez prywatne podmioty
na zasadach komercyjnych. Zdecydowang wiekszoS¢ potgczen stanowity kursy obstugiwane przez prze-
woznika regionalnego — PKS w Nysie sp. z 0.0. Pozostali przewoznicy, ktorzy wg stanu na dzien 30
kwietnia 2024 r. Swiadczyli ustugi przewozowe na analizowanym obszarze, to:

~Auto-Fan” Dabrowski Zbigniew, z Gtuchotaz;
= Biuro Podrozy ,Opawy” W. Tokarz s.j., z Gtuchotaz;
= Euro-Bus Kurowski Piotr sp. z 0.0., z Nysy;
» Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Gtubczycach sp. z 0.0., z Glubczyc;
=, Trans Ekspres” Rafat Cholewinski, z Otmuchowa.
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4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Komunikacja miejska

Planowana sie¢ komunikacji miejskiej w ramach planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, obejmuje obszar gminy miejsko-wiejskiej Nysa.

W celu zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazeréw, podczas tworzenia nowych rozkta-
déw jazdy liczba kursdw w poszczegolnych relacjach bedzie wyznaczana w taki sposdb, aby w zadnym
wypadku rzeczywiste zapetnienia pojazdéw nie przekraczaty 70% ich pojemnosci nominalnej. Wyma-
gac to bedzie precyzyjnej alokacji pojazdéw na zadaniach przewozowych — bedacej w gestii organiza-
tora ustug przewozowych lub odpowiedniego ustalania czestotliwosci kursowania.

Planowane parametry rozktadéw jazdy bedg uwzgledniaty zasade koordynacji rozktadéw jazdy
dla wszystkich linii w skali catej sieci komunikacyjnej. Odstepstwa od zasady rytmicznosci kursowania
linii bedg stosowane jedynie w przypadku wystepowania takich potrzeb mieszkancow.

Biorgc pod uwage celowos¢ elastycznego wprowadzania zmian w trasach linii, w reakcji na sy-
gnaty z rynku, nieuzasadnione jest zamieszczenie w planie transportowym doktadnych tras poszcze-
goinych linii sktadajacych sie na planowang sie¢ komunikacji miejskiej. Nalezy bowiem zwréci¢ uwage,
ze szczegobtowe okreslenie tras linii, na ktdrych planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej bedacych komunikacjg miejskg powoduje, ze kazdorazowa zmiana przebiegu
trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba zmiany trasy linii
powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba bytoby do planu wprowadzi¢, zachowujac
dtugotrwatg procedure obowigzujgcg w tym zakresie. W praktyce wiec, zmiany w przebiegach linii,
chocby majace niewielki zasieg i wymagajace pilnego dziatania z uwagi na interesy pasazeréw, w rze-

czywistosci bytyby wprowadzane z opdznieniem nawet 3-4 miesiecy.

Gminne przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej

Zgodnie z zatozeniami funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, przyjmuje sie,
ze przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej powinny by¢ organizowane wszedzie tam, gdzie
konieczne jest zapewnienie mieszkancom mozliwosci przemieszczania sie, a gdzie utrudniony jest do-
step przy pomocy innego $rodka komunikacji. Oferta publicznego transportu zbiorowego powinna za-
pewniac takze mozliwo$¢ skorzystania z niej w sytuacji rezygnacji z podrozy samochodem osobowym
oraz w relacjach, w ktdrych wystepujg duze potoki podréznych. Co do zasady potgczenia publicznym
transportem zbiorowym powinny by¢ tak ksztattowane, aby mozliwa byfa ich integracja z innymi $rod-
kami transportu, np. w weztach przesiadkowych, a w przypadku ich braku, trasy linii i rozktady jazdy
powinny umozliwia¢ bezposredni dojazd do najwazniejszych celéw podrozy.

Na odcinkach, na ktorych wyznaczone zostaty trasy wojewoddzkich i powiatowych przewozow
pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, uruchomienie dodatkowej oferty przewozéw ko-

nieczne bedzie wdwczas, jezeli przewozy wojewddzkie i powiatowe nie zapewnig oczekiwanej lokalnie
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oferty. Przewozy te bedg wiec komplementarne wobec przewozoéw wojewddzkich i powiatowych w tych
relacjach lub substytucyjne wobec nich, o ile zajdzie potrzeba utrzymywania zintegrowanej taryfowo
oferty przewozowej na catym obstugiwanym obszarze.
Potrzeba uruchomienia na obszarze gminy Nysa przewozéw pasazerskich o charakterze uzytecz-
nosci publicznej determinowana jest:
= niewielkim zakresem przewozow kolejowych;
= rosngcym ryzykiem likwidaciji linii lokalnych o niewielkiej liczbie pasazeréw i ujemnej rentownosci
dla przewoznikdéw;

= ryzykiem catkowitego zaniechania realizacji przewozdéw na lokalnych liniach po utracie prawa prze-
woznikdw do wystepowania o rekompensate strat wynikajgcych ze stosowania ulg ustawowych;

= wystepujaca koncentracjg przewozéw komercyjnych wylgcznie na trasach o znacznych potokach
pasazerskich.

Przy projektowaniu siatki potgczen nalezy uwzgledni¢ zamiar zorganizowania przez Urzad Mar-
szatkowski Wojewddztwa Opolskiego oraz Staroste Powiatu Nyskiego sieci wojewddzkich i powiato-
wych linii autobusowych.

Przewozy pasazerskie organizowane przez gmine Nysa powinny obejmowac taki zakres, aby za-
pewni¢ pozadang dostepnos¢ transportowg mieszkancom gminy do centrow ustug gminnych, w tym
zabezpieczy¢ dowdz do weztdw komunikacyjnych i umozliwi¢ dojazd do miejsc pracy, szkét, wyzszych
uczelni, przychodni, szpitali i urzeddw itp.

Waznym elementem organizacji jest odpowiednie dostosowanie zakresu czasowego przewozéw
— w sposéb umozliwiajgcy codzienne dojazdy do miejsc pracy i nauki oraz w sprawach wymagajacych
kontaktu z urzedami. Niezbedne tez jest zapewnienie potaczen z weztami integracyjnymi zlokalizowa-
nymi na obszarze gminy w sobote i w niedziele. Potaczenia te powinny umozliwia¢ osobom, ktére nie
posiadajg lub nie mogg korzysta¢ z samochodu osobowego, dojazd i powrdt do tych miejsc w ciggu
jednego dnia. Komunikacja organizowana przez gmine Nysa w godzinach porannego (od ok. godz.
5:30 do ok. godz. 9) i popotudniowego (od okoto 14 do okoto godz. 17) szczytu komunikacyjnego
z uwagi na napetnienia powinna uwzglednia¢ dojazd bezposredni do lub z Centrum Przesiadkowego
w Nysie, jako gtownego wezta przesiadkowego dla komunikacji gminnej, zas w pozostatych godzinach
oraz w weekendy kursy planowane powinny by¢ do centréw przesiadkowych.

W okresie obowigzywania planu przyjmuje sie organizowanie przez gmine Nysa sieci potgczen

autobusowych wskazanych w tabeli 24.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Opolskiego -85- Poz. 2278

Tab. 24. Planowana sie¢ potaczen linii w ramach gminnych przewozow

pasazerskich na obszarze gminy Nysa

Numer linii
. . handlowy Przebieg trasy
ewidencyjny (dla pasazerow)
1 1 Jarnottdw — Nysa — Regulice
2 2 Nysa — Skorochéw — Gtebinéw
3 3 Lipowa — Nysa — Skorochdéw
4 4 Hanuszéw — Nysa — Kepnica
5 5 Nysa — Goswinowice — Otmuchow
6 6 Kubice — Nysa — Rusocin
7 7 Domaszkowice — Nysa — Sekowice
8 8 Nysa — Itawa — Biata Nyska — Nysa
9 9 Konradowa — Nysa — Konradowa
10 12 Nysa — Biata Nyska — Itawa — Nysa
11 14 Nysa — Skorochéw (lub Nysa — Gtebindw)

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Nysie.

Graficznie sie¢ proponowanych potgczen gminnych przedstawiona zostata na rysunku 8, a takze

w zatgczniku nr 1 do planu.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Opolskiego -86— Poz. 2278

Sekow.iee Hanuszow

'.ﬁ”aﬁlzikowice

Réguli‘ce Ztotggfowice

o N
Nieradowice : 17 g R
o e Goswinowice

Nysa

(ga_;bi.néw / Yy

Biata Nyska
Si}st-r-z-.e"@howice Y

Legenda

Janpnottow

O migjscowosci obstugiwane gminnymi
przewozami o charakterze uzytecznosci
publicznej

= sie¢ komunikacyjna gminnych
0 2 4 km przewozow o charakterze
L B uzytecznosci publicznej

.7 granica gminy

Rys. 10. Trasy linii gminnych przewozow pasazerskich o charakterze

uzytecznosci publicznej organizowanych przez gmine Nysa

Zrédto: opracowanie wiasne.

W okresie planowania zakfada sie rozwdj sieci linii gminnych przewozow pasazerskich o charak-
terze uzytecznosci publicznej organizowanych przez gmine Nysa, w szczegdlnosci zaktada sie obstuge
nowej trasy, uzyskang poprzez wydtuzenie aktualnie istniejgcej linii 14 o 33,6% jej dtugosci. Linia 14
po wydtuzeniu, zamiast obstugiwac relacje Nysa — Skorochdw, obstuzy relacje Nysa — Giebindw.

Zakfada sie, ze w ramach linii uzytecznosci publicznej, bedzie takze realizowana obstuga miej-
scowosci potozonych w niewielkim oddaleniu od wytyczonych tras z dojazdem drogami gminnymi.
Przewozy pasazerskie na wyznaczonych liniach powinny by¢ bowiem poprowadzone tak, aby w mozli-
wie wysokim stopniu zaspokoi¢ potrzeby mieszkancdéw na realizacje podrézy gminnych, docierajgc do
przystankéw najblizszych wobec Zrddet ruchu. Dopuszczalne jest wiec poprowadzenie tras linii do tych
przystankow drogami gminnymi o odpowiedniej nawierzchni. Droga przeznaczona do przejazdu po-
jazdu powinna by¢ utwardzona o nawierzchni ulepszonej, pozbawiona elementéw utrudniajgcych po-
drozowanie takich jak: garby poprzeczne, przetomy, znaczne ubytki nawierzchni lub elementy uspoko-

jenia ruchu zmuszajgce do znacznego ograniczenia predkosci (ponizej 20 km/h). W miejscu
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zakonczenia trasy linii powinna by¢ urzadzona petla, umozliwiajgca zawracanie bez manewru cofania,
0 nawierzchni spetniajgcej powyzsze standardy.
W tabeli 25 przedstawiono proponowane liczby kurséw gminnej komunikacji zbiorowej o charak-

terze uzytecznosci publiczne;j.

Tab. 25. Proponowana intensywnosc obstugi sieci autobusowych potaczen

gminnych o charakterze uzytecznosci publicznej

Numer linii Dni robocze
Dni nauki oza dniami Niedziele
ewiden- handlowy | szkolnej P nauki Soboty i Swieta
=i (d_la SEELE szkolnej
zerow)
1 1 28 29| nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
2 2 36 36 14 8
3 3 29 29 8 6
4 4 38 38 17 9
5 5 10 8| nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
6 6 39 39 8| nie funkcjonuje
7 7 41 41 16 8
8 8 14 14 10 6
9 9 18 18 11| nie funkcjonuje
10 12 9 9| nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
11 14 8 8| nie funkcjonuje | nie funkcjonuje

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Nysie.

Samorzad gminy Nysa bedzie podejmowac dalsze dziatania w kierunku wspotpracy z organizato-
rami wojewodzkich oraz powiatowych przewozdw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej
— w celu jak najlepszego dostosowania zarzadzanej przez siebie oferty przewozowej do potrzeb miesz-
kancow.

Komunikacja publiczna organizowana przez gmine Nysa bedzie wymagac ciggtego dostosowy-
wania oferty do faktycznego popytu. Racjonalizacja oferty przewozowej nie moze jednak doprowadzi¢
do wykluczenia komunikacyjnego, ktére jako zjawisko postepujgce jest duzym zagrozeniem dla miesz-
kancéw gminy. Ewentualne zmiany w przebiegu tras linii s3 wiec mozliwe. Zaleca sie jednak przepro-
wadzanie wiekszych zmian nie czesciej niz raz w roku ze wzgledu na wymagang aktualizacje Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w gminnych przewozach pasazerskich

na obszarze Gminy Nysa i Gminy Otmuchdw.
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W przypadku podjecia decyzji o wykorzystaniu, do Swiadczenia zleconych ustug przewozowych
przez operatora gminnych przewozow pasazerskich organizowanych przez gmine Nysa, autobusow
zasilanych gazem ziemnym przyjmuje sie, ze pojazdy te bedg mogty by¢ wykorzystywane na liniach
komunikacyjnych organizowanych przez gmine w bliskim zasiegu stacji tankowania tego paliwa.
W okolicy Nysy nie ma stacji tankowania gazu ziemnego, wykorzystanie tego rodzaju paliwa nie jest
wiec obecnie mozliwe.

Gmina przewiduje, ze w kolejnych postepowaniach wyboréw operatoréw uwzgledniana bedzie
takze mozliwos¢ wykorzystywania autobusoéw elektrycznych. Gmina widzi mozliwoS¢ wystepowania
o kolejne dofinansowanie ze $rodkdw krajowych i unijnych, zakupu autobuséw elektrycznych wraz
z infrastrukturg zasilajgcg. Decyzje zalezne bedg od dostepnosci srodkdw pomocowych oraz rozwoju
technicznego taboru zeroemisyjnego dla przewozéw innych niz komunikacja miejska.

Przewiduje sie, ze w takim przypadku pojazdy elektryczne wykorzystywane bytyby przede wszyst-
kim na liniach komunikacyjnych obstugujacych obszary intensywnej zabudowy mieszkaniowej (miast
i obszarow podmiejskich).

4.3. Linie na ktdrych jest planowane wykorzystanie pojazdow elektrycznych

Od 1 stycznia 2023 r. na obszarze objetym planem funkcjonujg gminne przewozy pasazerskie.
Przewozami tymi objete zostaty wszystkie linie komunikacyjne uzytecznosci publicznej o charakterze
odptatnym.
W ramach sieci przewozow pasazerskich w gminie Nysa od grudnia 2020 r. funkcjonuje, jako
komunikacja miejska, bezptatna dla pasazerdw linia E obstugiwana w catosci taborem zeroemisyjnym
— bateryjnymi autobusami elektrycznymi, dotadowywanymi na terenie zajezdni. Planuje sie dalsze
utrzymanie linii E z obstugg autobusami elektrycznymi. Tym samym gmina Nysa wypetnia ustawowy
obowigzek udziatu pojazdéw zeroemisyjnych wykorzystywanych w komunikacji miejskiej.
Dokument ,Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Nysa” wskazuje, ze istotnymi czynni-
kami przy wyborze linii do obstugi autobusami elektrycznymi beda:
= zwartos¢ obstugiwanej zabudowy mieszkaniowej — preferowane bedg linie z wiekszoscig trasy
w granicach miast,

* duza czestotliwo$¢ kursowania i gestos¢ przystankow;

= plaskie uksztattowanie terenu;

= duze obcigzenie ruchem i wystepujgca kongestia;

= przebieg trasy linii przez strefy o podwyzszonych walorach przyrodniczych i architektonicznych oraz
uspokojonego ruchu.

Na tej podstawie uznano, ze preferowane bedg linie z nizszymi predkosciami komunikacyjnymi
przebiegajgce przez zabytkowe centrum miasta, najwieksze osiedla mieszkaniowe o duzej gestosci za-
ludnienia oraz obstugujgce wezty przesiadkowe lokalne lub miedzyregionalne.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Opolskiego -89 - Poz. 2278

W Strategii zatozono, ze tadowanie pojazdéw zeroemisyjnych odbywac sie bedzie na terenie za-
jezdni. W procesie wyboru preferowano ponadto linie obstugiwane przez jedng klase autobuséw,
na ktorych:
= czestotliwos$¢ kursowania w ciggu dnia nie ulega wiekszej zmianie;

* na jednym krancu konczy sie wiekszo$¢ kurséw;
= wystepujg priorytety w ruchu dla transportu publicznego;

= elektryfikacja nie spowoduje wzrostu liczby obstugujgcych je brygad.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrédta i formy finansowania ustug, odptatnosé ustug oraz refundacja
uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych

Okreslenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych za-
dan organizatora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1
pkt 3 ustawy o ptz. Zasady finansowania regularnego przewozu oséb (o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej) w publicznym transporcie zbiorowym okresla rozdziat 5 tej ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w jednostkach samorzadowych realizowane
jest z trzech zrdédet. Pierwsze z nich stanowig przychody ze sprzedazy biletéw, drugie — rekompensata
z budzetu jednostek samorzadu terytorialnego oraz ze Skarbu Panstwa z tytutu honorowania ulg usta-
wowych, a trzecim zrédtem finansowania sg dotacje ze Srodkéw pomocowych krajowych i Unii Euro-
pejskiej. Srodki te pokrywaja wydatki biezace na:
= zakup ustug przewozowych od operatoréw (w tym np. od podmiotu wewnetrznego, o ile wyste-

puje);
= utrzymanie infrastruktury, w tym drogowej oraz przystankéw;
= wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletow;
= zamieszczanie informacji pasazerskiej;
= przeprowadzanie badan i analiz;
» funkcjonowanie organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezacymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup wiat
przystankowych, wdrozenie systemu informacji pasazerskiej, itd.

Obecnie od poczatku 2023 r. Gmina Nysa, jako jednostka samorzadu terytorialnego, finansuje
przewozy w ramach publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacyjnych z dofinansowa-
niem z Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Finansowanie przewozdw uzytecznosci publicznej z doptatami z Funduszu wymaga udziatu wia-
snego organizatora — jednostki samorzadu terytorialnego — w wysokosci co najmniej 10% deficytu linii
powiekszonego o rozsadny zysk operatora.

Przewdz osob w gminnych przewozach pasazerskich realizowany jest takze przez przewoznikow
— na zasadach komercyjnych. Przewoznicy, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, uzyskujg za posred-
nictwem Urzedu Marszatkowskiego refundacje z budzetu panstwa z tytutu udzielanych ulg ustawowych.

Z powodu konkurencji samochoddw osobowych, a obecnie takze sytuacji epidemiologicznej, co-
raz czesciej przewoznicy komercyjni ograniczajg potgczenia komunikacyjne pozostawiajgc jedynie
kursy o wiekszych potokach pasazerskich. Mniejsze miejscowosci, szczegdlnie oddalone od osrodkow
powiatowych, przestajg w rezultacie by¢ obstugiwane komunikacjg komercyjng albo sg obstugiwane

tylko kilkoma kursami w dniu powszednim, w roku szkolnym. Dostepnos¢ transportu publicznego
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stawata sie coraz nizsza, co w rezultacie powoduje ryzyko wykluczenia spotecznego dla grup miesz-
kancow nieposiadajgcych samochoddw osobowych, nieposiadajgcych prawa jazdy, czy o ograniczonej
zdolnosci do poruszania sie.
W takich sytuacjach konieczne staje sie, dla utrzymania potaczen, organizowanie publicznego
transportu zbiorowego przez gminy i powiaty z rekompensatg dla operatora wyptacang z budzetéw
samorzaddw lokalnych. Przekazywanie rekompensaty jest obecnie wspomagane doptatami z Funduszu
rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, o ktére samorzady wyste-
puja.
Organizowanie publicznego transportu zbiorowego czeSciowo finansowanego przez samorzad
jest elementem ich polityki socjalnej, ekologicznej i transportowej, ukierunkowanej na zaspokojenie
podstawowych potrzeb lokalnej spotecznosci w zakresie lokalnego transportu zbiorowego. Realizacja
tego celu wymaga, aby:
= utrzymywac potaczenia nierentowne — transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwos¢ przejaz-
déw takze na trasach i w porach doby, ktére nie zapewniajg przewoznikom efektywnosci ekono-
micznej prowadzonej dziatalnosci;

= pokrywac straty przychodéw wynikte z wprowadzonych ograniczert spowodowanych sytuacjg epi-
demiologiczna;

= pokrywac utracone przychody operatoréw zwigzane z ustanowionym przez samorzady prawem nie-
ktorych grup spotecznych do przejazdéw bezptatnych i ulgowych.
Gmina Nysa zmuszona jest przeznacza¢ $rodki z innych dochoddéw gminy na funkcjonowanie
transportu zbiorowego. MZK sp. z 0.0. jako operator bedacy podmiotem wewnetrznym otrzymuje do-
tacje, ktdéra stanowi iloczyn liczby wykonanych wozokilometréw i ustalonej stawki za wozokilometr
powiekszonej o rozsadny zysk.
Zaktada sie, ze finansowanie publicznego transportu zbiorowego w Gminie Nysa bedzie polegac
na:
= przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze srodkow budzetu panstwa z tytutu utraconych przy-
choddéw zwigzanych ze stosowaniem ulg ustawowych;

= przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze srodkdw budzetu gminy Nysa, ze wsparciem zainte-
resowanych gmin — z tytutu utraconych przychodéw zwigzanych ze stosowaniem ulg wprowadzo-
nych uchwatg samorzadu;

= przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze srodkdw budzetu gminy Nysa, ze wsparciem zainte-
resowanych gmin — z tytutu wykonywania przewozow generujacych dochody, wraz z powyzszymi
elementami rekompensaty, nizsze niz ponoszone koszty;

= pobieraniu od pasazeréw optat ze sprzedazy biletdw za wykonane przewozy, bezposrednio lub

posrednio poprzez operatora;
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= udostepnianiu operatorowi Srodkéw transportu do realizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej, o ile takie Srodki zostang przez organizatora zakupione.

Zrédtem finansowania przewozow beda wptywy z biletdw i ewentualnych optat dodatkowych,
$rodki budzetowe samorzadu gminnego, doptaty z Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o cha-
rakterze uzytecznosci publicznej, Srodki budzetowe gmin, w tym w ramach wsparcia finansowego or-
ganizatora, dotacje i Srodki pomocowe oraz inne dodatkowe wptywy.

Zaproponowane potgczenia bedg wspdtfinansowane przez Gmine Otmuchdw, petnigc w czesci
funkcje komunikacji miedzygminnej.

Umowy z operatorami zawarte bedg w trybie okresSlonym w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym, z zachowaniem zasad konkurencyjnosci. Przewidywang formg umowy bedzie umowa kon-
cesji, ryzyko prowadzonej dziatalnosSci przewozowej ponosi wéwczas operator. Wybrany operator
w przypadku linii deficytowych bedzie miat zapewniong rekompensate ptatng z budzetu Gminy, z do-
ptatg z Funduszu oraz wsparciem finansowym zainteresowanych gmin. Ponadto, za posrednictwem
organizatora operator bedzie otrzymywat doptaty z budzetu panstwa, z tytutu zmniejszenia jego przy-

choddw w zwigzku z honorowaniem ulg ustawowych.

Tab. 26. Charakterystyka finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicz-
nej przez Gmine Nysa w 2024 r.

Wyszczegolnienie Jednostka Wielkos¢
Roczna praca eksploatacyjna [tys. wozokm)] 1377,1
Liczba zatrzyman na przystankach [tys.] 1855,3
Planowany deficyt na liniach [tys. zi] 9 708,6
Planowana doptata z Funduszu [tys. zi] 4131,3
Planowany udziat Gminy Nysa w deficycie [tys. zt] 5577,3

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Nysie.

Aspekt finansowy powinien by¢ rowniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy optat. Sys-
tem taryfowy jest czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci transportu publicznego, dlatego wynikajgce
z niego rodzaje biletdw i ich ceny, powinny by¢ utrzymywane na poziomie nizszym, niz zapewniajgcym
pokrycie catosci kosztdw. Ma to na celu umozliwienie realizacji podrdzy wszystkim, réwniez mniej za-
moznym grupom spotecznym, ktore nie wnoszg w ogole optaty za przejazd (w komunikacji miejskiej
lub gminnej) albo pokrywajg koszt przejazdu tylko w pewnym stopniu. Ceny te powinny by¢ réwniez
atrakcyjne w poréwnaniu z kosztami uzytkowania pojazdéw indywidualnych. Taka polityka taryfowa
oznacza, ze ponoszone przez operatorow koszty eksploatacyjne, zwykle przewyzszajg wysokos¢ wpty-
wow ze sprzedazy biletdw. WysokosS¢ optat na okresSlonych odcinkach tras moze by¢ ustalana w spe-

cyfikacji warunkéw zamdwienia w postepowaniu wyfaniajgcym operatora.
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Jednym z waznych aspektow polityki taryfowej jest utrzymywanie odpowiedniej struktury cen
biletdw jednorazowych i okresowych. Bilet okresowy, jesli jest tatwo dostepny (dostepnos$¢ punktow
sprzedazy) i o atrakcyjnej cenie, stanowi wazng zachete do korzystania z ustug komunikacji zbiorowej.
W przewozach gminnych cena biletu miesiecznego powinna odpowiadaé cenie okoto 20-25 biletéw
jednorazowych i nigdy nie przekracza¢ ceny 30 biletéw jednorazowych.

Wazne dla funkcjonowania komunikacji zbiorowej, zaréwno o charakterze uzytecznosci publicz-
nej, jak i komercyjnej, s wezty i punkty przesiadkowe, integrujgce rézne Srodki transportu i réznych
przewoznikdw. Zaktada sie, ze w okresie planowania wezty integracyjne i przystanki przesiadkowe beda
modernizowane i wyposazane zgodnie z przyjetymi standardami.

Przystanki autobusowe obstugujgce gminne przewozy pasazerskie powinny by¢ wyposazone
w tablice do zamieszczania rozktadéw jazdy wszystkich przewoznikdéw oraz posiadac utwardzony peron
o dtugosci rownej minimum 6 m, odpowiadajacej odlegtosci pomiedzy pierwszymi i drugimi drzwiami
standardowej dtugosci autobusu. Kazdy przystanek powinien by¢ wyposazony w znak drogowy D-15
z czytelng nazwg przystanku widoczng z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu. w miejscach, w ktorych
obstugiwana liczba pasazerow jest znaczaca, nalezy budowac zatoki, a przystanki wyposaza¢ w wiaty
z miejscami do siedzenia.

W celu zapewnienia petnej funkcjonalnosci autobusu (w tym niskopodtogowego), niezbedne jest
odpowiednie uksztattowanie przystankdéw. Aby umozliwi¢ zatrzymywanie sie autobuséw bezposrednio
przy krawezniku, nalezy instalowa¢ w obrebie przystankdw krawezniki prowadzace o zaokraglonym
profilu, w kontrolowany sposdb kierujgce autobusy niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawez-
niki doktadnie pozycjonujgce autobusy zwiekszajg réwniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniu
karoserii — dopasowana do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samo-
sterowania.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddw osdb niepetnosprawnych — niedowidza-
cych lub niewidomych — przy modernizacji perondw przystankowych i chodnikdw w obrebie przystan-
kéw, montowane bedg ptyty z wypustkami, stuzgcymi za sygnat ostrzegawczy dla osoéb uzywajgcych

laski.

5.2. Zrodta i formy finansowania inwestycji

Finansowanie organizowanego przez jednostki samorzadu terytorialnego transportu publicznego
odbywa sie takze poprzez realizacje przedsiewzie¢ inwestycyjnych, w tym wktad wtasny w finansowa-
niu projektéw pomocowych krajowych i unijnych.

W latach 2018-2023 inwestycje zwigzane z publicznym transportem zbiorowym realizowane byty
przez budzet Miasta i MZK sp. z 0.0.

Najwazniejszym projektem, ktory Miasto zrealizowato w latach 2017-2021 byt projekt inwesty-
cyjny ,,Centrum Przesiadkowe w Nysie — przebudowa ulic: Kolejowa, Wroctawska, Rynek, Celna wraz
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z inteligentnym systemem transportu i zakupem taboru niskoemisyjnego”. Projekt zostat zrealizowany
w ramach wsparcia finansowego z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego
2014-2020, Dziatanie 3.1 Strategie niskoemisyjne. Koszt projektu wyniost 38 173,8 tys. zt, w tym do-
finansowanie z Unii Europejskiej 20 303,6 tys. zt.

Celem projektu byta poprawa jakosci powietrza w Gminie Nysa poprzez wsparcie rozwoju trans-
portu publicznego. w jego ramach zrealizowano przebudowe ulic: Kolejowa, Wroctawska, Rynek, Celna
wraz utworzeniem wezta przesiadkowego integrujgcego wystepujgce w Nysie gatezie transportu oraz
parkingdw P&R i B&R. Zainstalowano ponadto System Zarzadzania Ruchem, w ktérym przyjeto roz-
wigzania ufatwiajgce poruszanie sie pojazdéow komunikacji zbiorowej. Elementem projektu byt takze
zakup dwdch bateryjnych autobusdw elektrycznych, przeznaczonych do obstugi nowo utworzonej, bez-
ptatnej linii komunikacyjnej E.

Zakupiono autobusy elektryczne marki SOR Libchavy typu EBN 9,5, przystosowane sg do tado-
wania baterii 155 kWh w systemie plug-in oraz poprzez fadowarke pantografowg 200 kW.. Nabyte
autobusy sg niskopodtogowe, klimatyzowane, dostosowane do podrézowania osdb starszych, z dys-
funkcjami ruchowymi, z dwoma miejscami dla wdzkdéw dzieciecych lub inwalidzkich i platforma, o po-
jemnosci 94-100 pasazerdw, w tym 27-32 na miejscach siedzacych, wyposazone w elektroniczne ta-
blice informacji pasazerskiej (przednia, boczna, tylna i wewnetrzna) z zapowiedziami gtosowymi, kli-
matyzacje, system monitoringu wizyjnego, odbiornik GPS wspdtpracujacy z komputerem poktadowym
oraz wifi i tadowarki usb w przestrzeni pasazerskiej. tadowanie autobuséw odbywa sie na terenie
zajezdni MZK sp. z o.0.

W wyniku rozstrzygnietego przetargu Miasto przekazato do nieodptatnego uzytkowania zaku-
piony tabor operatorowi MZK sp. z 0.0. w celu jego eksploatacji na bezptatnej linii E.

Miasto wspdlnie z Powiatem Nyskim zrealizowato inwestycje budowy Centrum Przesiadkowego
im. Kresowian, obejmujacy przebudowe dworca kolejowego, budowe perondw dla komunikacji regio-
nalnej, kompleksowe zagospodarowanie terenu wokdt dworca z petlami dla autobuséw, informacjg
pasazerskg, parkingami i mafg architekturg. Inwestycja byta dofinansowana w Rzagdowego Funduszu
Inwestycji Lokalnych.

W latach 2018-2023 Miasto realizowato takze projekty inwestycyjny dotyczace przebudowy i bu-
dowy drog, ze wsparciem $rodkami pomocowymi krajowymi i europejskimi.

Gmina Otmuchow zrealizowata natomiast w latach 2020-2022 przedsiewziecie utworzenia cen-
trum przesiadkowego przy ul. Mickiewicza. Przedsiewziecie zrealizowano w ramach partnerskiego pro-
jektu inwestycyjnego ,Wdrozenie kompleksowej Strategii Niskoemisyjnej w Subregionie Potudnio-
wym”, ktorego liderem byta Gmina Gluchotazy. Obejmowato przebudowe placu manewrowego, urza-
dzenie stanowisk odjazdowych, rozbidrke starych budynkéw dworca i budowe nowego pawilonu dla
obstugi pasazeréw. Projekt byt dofinansowany Srodkami pomocowymi Unii Europejskiej z Regionalnego

Programu Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego 2014-2020.
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Z kolei Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad zrealizowata w tym okresie projekt bu-
dowy obwodnicy Nysy w ciggu drdég krajowych 41 i 46.

Inwestycje w $rodki taborowe realizowata takze MZK sp. z 0.0. w 2024 r. zakupiono dwa nisko-
podtogowe, klimatyzowane, uzywane autobusy Mercedes Benz Citaro C2 o wartosci 1,22 min zt netto,
wyposazone W zapowiedzi gtosowe. Napedy pojazddw spetniajg norme czystosci spalin EURO VI.

Opracowana w 2021 r. ,,Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw ze-
roemisyjnych w komunikacji miejskiej na terenie gminy Nysa i Otmuchow” przewidywata w wariancie
1 elektrycznym (mieszanym) zakup o$miu autobuséw elektrycznych: dwdch w 2022 r. i po trzy w latach
2024 i 2027.

W horyzoncie finansowania 2021-2027 Unii Europejskiej Miasto rozwaza realizacje przedsiewzie¢
inwestycyjnych zwigzanych z wymiang taboru eksploatowanego przez MZK sp. z 0.0. na nisko- lub
zeroemisyjny wraz z budowg instalacji zasilania taboru. Przewiduje sie ponadto w okresie do 2030 r.
dalsza realizacje inwestycji w zakresie poprawy komfortu korzystania z transportu publicznego.

MZK sp. z 0.0. przygotowata podstawy do opracowania wniosku inwestycyjnego obejmujgcego
zakup 8 autobusow zeroemisyjnych z infrastrukturg dotadowujacg, o ktérego dofinansowanie w ramach
Krajowego Planu Odbudowy Miasto zamierza wystgpic.

Systematyczng wymiane wyeksploatowanych jednostek taborowych na nowsze prowadzito be-
dzie tez MZK sp. z o.0.

Przyjmuje sie, ze nabywane autobusy bedg co najmniej czeSciowo niskopodtogowe, klimatyzo-
wane, dostosowane do potrzeb osdb niepetnosprawnych, wyposazone w petng informacje pasazerska,
monitorowane.

Kontynuowana bedzie takze budowa, rozbudowa i modernizacja drdg i tras rowerowych na ob-

szarze gminy Nysa.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

6.1. Podziat zadan przewozowych

W okresie planowania zaktada sie aktywne oddziatywanie na postawy mieszkancow w celu
ksztattowania pozgdanych zachowan transportowych w obszarze odbywanych podrdzy w sposdb zrédw-
nowazony, czyli uwzgledniajgcy zarowno kwestie ochrony Srodowiska naturalnego, zaspokojenie po-
trzeb spotecznych oraz gospodarczych.
Rolg samorzadu i jego organéw (burmistrza, rady miasta) jest aktywne wptywanie na procesy
kreowania pozadanych postaw m.in. poprzez:
= adaptacje prawa miejscowego do zatozen zrownowazonego rozwoju (czyli polityka parkingowa,
zarzadzanie ruchem drogowym itp.);

= wsparcie finansowo-organizacyjne podmiotéw realizujgcych zadania w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci;

= opracowanie i wdrozenie programéw edukacyjnych oraz kampanii informacyjnych dotyczacych ko-
rzySci ptynacych z wdrazania zasad zréwnowazonej mobilnosci — kierowanych zaréwno do dzieci
i mtodziezy, jak i do dorostych;

= systematyczne monitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych, obejmujgce obserwacje
rzeczywistych warunkéw ruchu, badanie preferencji i zachowan komunikacyjnych oraz ewaluacje,
a takze prognozowanie skutkéw planowanych rozwigzan.

Realizacja planu transportowego zwigzana jest z przyjeciem zasad oddziatywania na podziat za-
dan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania
pozadanego — odpowiednio wysokiego — udziatu publicznego transportu zbiorowego w podrézach miej-
skich i pozamiejskich.

Podziat podrdzy dla gminy Nysa, tzw. ,modal split” — opracowany w 2020 r. na potrzeby , Strategii
rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Nysa” — wykazat, ze 45% podrdzy realizowano samochodami
osobowymi, a 13% — autobusami komunikacji miejskiej. Ruch rowerowy i hulajnogi elektryczne miaty
12% udziatu w podrdzy, a ruch pieszy — az 25%. Pozostate 5% przypadato na transport kolejowy,
motocykle oraz inne blizej nieokreslone.

Podziat zadan przewozowych w gminie Nysa opracowany w 2020 r. zaprezentowano na rysunku
11.
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? 1.0 1|5 2|0 2|5 3.0 3|5 4|0 4|5 5|0
samochodu 44.0
pieszo 25.0
autobusu komunikacji miejskiej 13.0
roweru 9.0
hulajnogi elektrycznej 3.0

pociagu 2.0

motocykla/skutera 2.0
samochodu elektrycznego 1.0
zadne z powyzszych 1.0

Rys. 11. Srodki transportu wykorzystywane przez mieszkafncéw gminy Nysa

Zrédto: ,Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Nysa”, s. 83.

do codziennego przemieszczania sie [%]

Zgodnie z zaleceniami literatury branzowej, dla miast Sredniej wielkosci — do ktérych mozna za-

liczy¢ Nyse — oraz przylegtych do nich obszaréw objetych obstugg komunikacyjng, udziat publicznego

transportu zbiorowego w realizacji potrzeb przewozowych nie powinien byé mniejszy niz 50%3%. Na ob-

szarach wiejskich udziat transportu zbiorowego w realizacji potrzeb transportowych nie powinien by¢

natomiast mniejszy niz 25%. w rzeczywistosci takie wskazniki sg jednak bardzo trudne lub nawet nie-

mozliwe do osiggniecia — udziat motoryzacji indywidualnej bywa z reguly znacznie wyzszy. Z racji

wspomnianych wczesniej dysproporcji w strukturze zaludnienia, proporcjonalnie lepszych wynikéw na-

lezy sie spodziewac dla obszaru miasta Nysa, niz dla obszaru podmiejskiego.

32 Por. Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik, 1zba Gospodarcza Komunikacji Miej-

skiej, Warszawa 2011, s. 30.
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Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikow badan mar-
ketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie oczekiwanych
rezultatdw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji w rankingu okreslonego
postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazerdw, ale posrednio moze oznaczaé
(o ile nie zostato to potwierdzone lub wyeliminowane wynikami stosownych badan), ze dany postulat

nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zrdwnowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia okreslo-
nych dziatan w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do preferencji i zachowan
transportowych mieszkancow. Oferta przewozowa powinna by¢ ksztattowana w taki sposdb, aby nie
pogarszac stopnia spetniania podstawowych postulatow przewozowych, tj. bezposredniosci, punktual-
nosci, czestotliwosci i niskiego kosztu, a jednoczesnie zapewniac bezpieczenstwo i niezawodnos¢ sys-
temu transportowego.

Pozostate postulaty przewozowe majg mniejsze znaczenie dla pasazeréw, jednak ich zmiane,
zwlaszcza na niekorzyS¢ pasazerdw, nalezy analizowac z punktu negatywnego oddziatywania takze na
cztery najwazniejsze postulaty. Przyktadowo, pogorszenie rytmicznosci kursowania pojazdéw trans-
portu publicznego, bedzie réwniez negatywnie wptywac na ocene czestotliwosci, a w niektorych przy-
padkach — takze i punktualnosci. Nalezy unika¢ powstawania sytuacji, w ktérych wprowadzane ko-
rzystne lub konieczne zmiany w jednym segmencie podazy ustug, beda jednoczesnie Zle odbieranymi
przez pasazeréw innego segmentu podazy ustug i wptyng na pogorszenie oceny ogoélnej funkcjonowa-
nia transportu publicznego, prowadzac w rezultacie do zmniejszenia sie popytu.

Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna kreowana przez
organizatora przewozow. Brak docenienia tej sfery dziatalnosci skutkuje pogorszeniem sie opinii miesz-
kancéw nie tylko o komunikacji zbiorowej, czy wybranych aspektach jej zarzadzania, ale i wptywa
negatywnie na opinie o jakosci zycia na danym obszarze.

Podczas badan marketingowych przeprowadzonych na potrzeby przygotowania ,Strategii Roz-
woju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 na lata 2016-2026 z perspektywa
do 2030"” respondentéw poproszono m.in. o wskazanie kluczowych czynnikéw wptywajacych na wybér
transportu zbiorowego lub wiasnego Srodka transportu w codziennych dojazdach. Blisko potowa miesz-
kancow Obszaru podrdézujgca komunikacje zbiorowg wybiera jg z powodu braku prawa jazdy lub braku
wiasnego $rodka transportu. Jako kolejny, trzeci powdd mieszkancy wskazali wysokie koszty utrzyma-
nia wtasnego Srodka transportu. Determinanty wyboru transportu zbiorowego w codziennych przejaz-
dach przedstawiono na rysunku 12.
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Brak prawa jazdy 25.1

Brak wiasnego $rodka transportu 24.3

Wysokie koszty utrzymania wiasnego srodka

transportu 9.8

Niskie koszty transportu publicznego 8.3
Wygoda podrézowania komunikacjg publiczng 7.8
Blisko$¢ przystankdéw 6.2
Krétki czas podrozy 5.2
Czestotliwos¢ kursowania 3.1
Bezpieczenstwo 2.2
Obawa przed wypadkiem 2.1
Brak miejsc parkingowych 1.6
Punktualnos¢ 1.5
Zty stan techniczny drég 1.2

Inne 1.6

Rys. 12. Powody wybrania transportu zbiorowego w codziennych
przejazdach przez mieszkancow Obszaru Funkcjonalnego
Partnerstwo Nyskie 2020 [%]

Zrédio: ,Strategia Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 na lata
2016-2026 z perspektywg do 2030”, Tom III, Zatacznik 1D, s. 63.

Wsrdd mieszkancdéw Obszaru, ktorzy realizujg podréze witasnym samochodem osobowym, czyn-
nikiem najczesciej decydujgcym o jego wyborze jest wygoda podrézowania wiasnym Srodkiem trans-
portu — 30,0% wskazan. Nastepnym powodem byt brak dobrego potgczenia komunikacjg publiczng —
26,5%. Na trzecim miejscu respondenci wskazywali diugi czas oczekiwania na komunikacje publiczna
- 13,3%.

Determinanty wyboru wiasnego $rodka transportu w codziennych przejazdach przedstawiono

na rysunku 13.
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Wygoda podrézowania wtasnym $rodkiem transportu

Brak dobrego potaczenia komunikacjg publiczng

Diugi czas oczekiwania na komunikacje publiczng

Dtugi czas przejazdu komunikacja publiczng

Wysokie koszty komunikacji publicznej

Maty komfort podrézy w komunikacji publicznej

Duza odlegtos¢ do przystanku

We wiasnym Srodku transportu czuje sie bardziej

wyrdzniony

Kiepski stan przystankow i pojazddw komunikacji

publicznej

Mate bezpieczenstwo podrézy w komunikacji

publicznej

4.1

2.5

26.5

13.3

7.5

7.4

6.0

Rys. 13. Powody wybrania wiasnego transportu w codziennych

przejazdach przez mieszkancow Obszaru Funkcjonalnego

Partnerstwo Nyskie 2020 [%]

Zrédio: ,Strategia Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 na lata

2016-2026 z perspektywg do 2030”, Tom III, Zatacznik 1D, s. 67.

Sposrod respondentéw deklarujgcych realizacje podrozy pieszo i z wykorzystaniem samochodu

osobowego, 25,8% o0sbb oswiadczyto, ze nic nie sktonitoby ich do korzystania z komunikacji zbiorowe;j.

Pozostate osoby spos$rdd czynnikéw uznanych za zachete do podrézowania transportem zbiorowym

najczesciej wskazywaty czestsze kursowanie komunikacji publicznej — 28,4%. Czynniki wptywajgce

na zmiane dotychczasowego $rodka transportu na transport zbiorowy przedstawiono na rysunku 14.
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Czestsze kursowanie komunikacji publicznej

Nizsze koszty podrdzy transportem publicznym

poprawa punktualnosci komunikacji publicznej

zmniejszenie odlegtosci do przystanku

krotszy czas przejazdu transportem publicznym

10 15 20 25

30

5.8

5.3

10.8

8.7

28.4

wygoda ptatnosci (np. pfacenie przez SMS,

zintegrowany bilet itp.) 4.2

lepsza jako$¢ przystankow 3.5

lepsza jakos¢ taboru komunikacji publicznej 3.2

poprawa estetyki taboru komunikacji publicznej 2.4

wzrost bezpieczenstwa podrdzy transportem

publicznym 1.9

Nic nie sktoni mnie do korzystania z transportu
publicznego Nizsze koszty podrdzy transportem
publicznym

25.8

Rys. 14. Czynniki wptywajace na zmiane przez mieszkancow Obszaru
Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 dotychczasowego srodka transportu na trans-
port zbiorowy [%]

Zrédho: ,Strategia Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 na lata
2016-2026 z perspektywa do 2030”, Tom III, Zatacznik 1D, s. 73.

Cechga charakterystyczng ustug komunikacji zbiorowej, potwierdzong w badaniach marketingo-
wych prowadzonych w réznych miastach, jest wzglednie niska elastyczno$¢ cenowa popytu. Oznacza
to, ze dziatania polegajace tylko na obnizaniu ceny za ustugi transportu publicznego — bez jednocze-
snego spetnienia w oczekiwanym stopniu najwazniejszych postulatéw przewozowych, tj. bezposred-
niosci, punktualnosci, czestotliwosci i dostepnosci — stajg sie nieefektywne, poniewaz nie prowadza
do wzrostu popytu, tylko przyczyniajg sie do zmniejszenia przychoddw z biletéw i w konsekwencji —
do obnizenia wskaznikdw odptatnosci. Wymienione prawidtowosci zachodzace na rynku ustug trans-
portu publicznego muszg by¢ brane pod uwage przy ksztattowaniu oferty przewozowej.
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Wszystkie planowane zmiany w ofercie przewozowej powinny by¢ konfrontowane z wynikami
badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw obstugiwanego obszaru,
poniewaz ich akceptacja przez pasazerow jest determinantg osiggniecia oczekiwanych rezultatow.
Zmiany w preferencjach i zachowaniach transportowych mieszkancéw nalezy identyfikowac poprzez
systematyczno$¢ prowadzenia badan marketingowych. Nalezy takze pamietaé, ze utrzymywanie sie
wysokiej pozycji w rankingu okreslonego postulatu, dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy
dla pasazerow, ale poSrednio moze takze oznaczaé, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwa-

nym stopniu.>3

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajace

z potrzeb os6b z niepetnosprawnosciami

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji. Problem ten dotyczy
takze obszaru obstugiwanego transportem publicznym organizowanym przez gmine Nysa. Udziat oséb
starszych w ogdle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.4 planu, bedzie systematycznie rost.

Jednym z celéw aktywizacji i petnego uczestnictwa oséb z niepetnosprawnoscig w zyciu spotecz-
nym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Mozna to zrealizowac
na dwdch ptaszczyznach:

» przewozow ogolnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskowej$ciowymi i niskopodtogowymi
(autobusy ze sprawng funkcjg przykleku oraz platformg utatwiajgcg wprowadzenie wdzka i miej-
scem przeznaczonym dla niego), posiadajgcymi sprawny system informacji wizualnej (utatwiajacy
podrdze osobom niedostyszgcym) i system informacji gtosowej (pozwalajgcy na korzystanie z trans-
portu publicznego osobom niewidzgcym i niedowidzgcym); im wieksza liczba autobusoéw tego typu
obstugujacych transport zbiorowy — tym wieksza jej dostepno$¢ dla osdb z niepetnosprawnosciami,
docelowo wszystkie pojazdy powinny posiadac takie systemy;

» przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla oséb z niepetnosprawnosciami,
majgcych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji itp.

Uwzgledniajac potrzeby 0séb z niepetnosprawnosciami w procesie ksztattowania standardu wy-
posazenia pojazdow transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji zbiorowej w gmi-
nie Nysa, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:
= niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu, w autobusach bez zadnych stopni poprzecznych we-

wnatrz;

= zapewnienie miejsca na wozek inwalidzki lub dzieciecy w kazdym pojezdzie z wkasciwym wyposa-

zeniem, w autobusach wraz z platformg obstugiwang przez kierowce;

33 M. Wolanski: Alternatywne metody hierarchizacji postulatow przewozowych oraz wyniki ich zastosowania
w polskich miastach. ,Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 12, s. 4.
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= elektroniczng wewnetrzng i zewnetrzng informacje pasazerskg wraz z zapowiedziami gtosowymi
0 zblizajacych sie przystankach;

= zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdzajgcego
na przystanek pojazdu transportu zbiorowego;

= wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobilnosci ru-
chowej;

= oSwietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktérych znajdujg sie
przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji umieszczonych wewnatrz
dla pasazerow;

= monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazeréw o ograniczonej
zdolnos$ci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

* budowanie perondw przystankdw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

» likwidacje barier terenowych na trasach drdg dojscia pomiedzy przystankami a zrodtami i celami
podrdzy, zwtaszcza dla 0sdb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone krawezniki, azyle
dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankow);

= budowe nowych lub remont perondw i zatok w sposob umozliwiajgcy podjechanie pojazdu trans-
portu zbiorowego bezposrednio do kraweznika o wysokosci zapewniajacej wejscie do pojazdu ni-
skopodtogowego bez pokonywania rdznicy poziomow;

* wyposazanie przystankow w siedzace miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miare mozliwosci
zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerow jest znaczaca oraz
w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej przez osoby o obnizonej
sprawnosci ruchowe;j.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazerdw (w tym niedowidzacych) otocze-
nia pojazdow, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach pojazdoéw,
a w szczegolnosci naklejania ich w taki sposob, aby catkowicie przystaniaty lub zakrywaty widocznos¢
otoczenia dla pasazeréw.

Petng funkcjonalno$¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztattowanie
przystankow. Szczegdlnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania sie autobuséw bezpo-
Srednio przy krawezniku, ktére mozna uzyskac instalujgc w obrebie przystankéw krawezniki prowa-
dzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposéb kierujgce autobusy niskopodtogowe na krawedz
zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujgce autobusy zwiekszajg rowniez ochrone opon i zapo-
biegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy pro-
wadnice z efektem samosterowania. Takie rozwigzania beda stosowane przy realizacji inwestycji infra-
strukturalnych zwigzanych z rozbudowg lub modernizacjg uktadu drogowego w obszarze funkcjonowa-

nia nyskiego transportu zbiorowego.
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W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddw osdb z niepetnosprawnosciami — niedo-
widzacych lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikédw w obrebie przy-
stankdw, zaleca sie montaz ptyt z wypustkami, stuzgcymi za sygnat ostrzegawczy dla oséb uzywajgcych

laski.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Organizatorem transportu publicznego w odniesieniu do gminnych przewozéw pasazerskich jest
Burmistrz Nysy. Do zadan organizatora nalezy miedzy innymi: planowanie rozwoju transportu, organi-
zowanie publicznego transportu zbiorowego i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym. Zadania
organizatora wypetnia Biuro ds. Inwestoréw i Dziatalno$ci Gospodarczej, ul. Kolejowa 15, 48-300 Nysa.

Schemat organizacji rynku transportu publicznego przedstawiono na rysunku 15.

Poziom organizacjl

Gmina Nysa

IS
J
N
2
Q
< L
Legenda:
‘ Rekompensata - Swiadczenie ustug przewozowych
—» L. , . s .
Porozumienie miedzygminne ‘ Przychody ze sprzedazy biletow

Rys. 15. Schemat organizacji rynku przewozow transportu publicznego w gminie
Nysa w 2024 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.
Gmina Nysa realizuje funkcje organizatora transportu publicznego na podstawie porozumienia

miedzygminnego z gming Otmuchéw. Porozumienie to dotyczyto realizacji przewozéw na liniach ko-

munikacyjnych: 1, 5 8.
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Zakres realizowanych funkgji organizatorskich przez poszczegdlne podmioty w przekroju funkcji
organizatorskich wyszczegdlnionych w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie

zbiorowym przedstawiono w tabeli 27.

Tab. 27. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie

publicznym w gminie Nysa — 2024 r.

Podmiot

Funkcj i k
unkcja organizatorska realizujacy funkcje

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbioro-
wym, z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograni-
czonej zdolnosci ruchowej

Gmina Nysa / MZK
w Nysie sp. z o.0.

Podejmowanie dziatain zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu

L Gmina Nysa
transportowego albo do aktualizacji tego planu

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego trans-
portu zbiorowego, w szczegdélnosci w zakresie:

standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow

korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow Gmina Nysa

— funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych

funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

systemu informacji dla pasazera

Okreslanie sposobu oznakowania $rodkéw transportu wykorzystywanych

. , . . Gmina Nysa
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikéw

z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktdrych wiascicielem albo za-
rzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowa-
nych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora

Gmina Nysa

Okreslanie przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktdrych wiascicie-
lem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostep-
nionych dla operatoréw i przewoznikdéw oraz warunkdw i zasad korzysta-
nia z tych obiektow

Gmina Nysa

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego do zawar-
cia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbioro- Gmina Nysa
wego

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego trans-

Gmina Nysa
portu zbiorowego : ¥

Ustalanie optat za przewdz oraz innych opfat, o ktérych mowa w ustawie

z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50,

poz. 601, ze zm.), za ustuge $Swiadczong przez operatorow w zakresie pu-
blicznego transportu zbiorowego

Gmina Nysa




Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Opolskiego - 107 - Poz. 2278

Podmiot

Funkcj i k
unkcja organizatorska realizujacy funkcje

Ustalanie sposobu dystrybugiji biletow za ustuge $wiadczong przez opera- Gmina Nysa / MZK
toréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego w Nysie sp. z 0.0.

Wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 23 ustawy o ptz i art. 7 ust.

Gmina N
2 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 mina Nysa

Zrodto: opracowanie wiasne.

W okresie planowania nie zaktada sie zmiany aktualnej struktury podmiotowej rynku wykonaw-
cdw przewozdw nyskiego transportu zbiorowego.

Wg stanu na dzien 30 kwietnia 2024 r. Gmina wykorzystywata do realizacji ustug przewozowych
jednego operatora — Miejski Zaktad Komunikacji w Nysie sp. z 0.0. — bedacego podmiotem wewnetrz-
nym i realizujgcego przewozy na podstawie umowy nr:
= 2020.GKD.GK.60 o $wiadczenie ustug przewozowych w komunikacji miejskiej na linii komunikacyj-

nej uzytecznosci publicznej, zawartej w dniu 18 listopada 2020 r. na okres 6 lat, tj. do 30 listopada
2026 r. Przedmiotem umowy byto $wiadczenie ustug przewozowych w komunikacji miejskiej na linii
E;

»= 2023.GKD.GK.2 o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, zawartej
w dniu 2 stycznia 2023 r. Przedmiotem umowy, zawartej w trybie przeciwzaktdceniowym byto
$wiadczenie ustug przewozowych na 11 liniach w ramach gminnych przewozéw uzytecznosci pu-
blicznej. Umowa ta obejmowata okres od dnia 1 grudnia 2020 r. do dnia 31 grudnia 2023 r. Okres
obowigzywania umowy zmieniono aneksem nr 8 z dnia 27 grudnia 2023 r. wydtuzajac do 31 grud-
nia 2024 r.

Gmina Nysa posiadata takze zawartg z MZK w Nysie sp. z 0.0. umowe nr 2016.RW.GK.42 z dnia
1 czerwca 2016 r. zmieniong aneksem nr 70 z dnia 2 stycznia 2023 r., dotyczaca realizacji transportu
regularnego specjalnego mtodziezy i ucznidéw niepetnosprawnych do szkét w granicach gminy Nysa.
Okres obowigzywania umowy do 31 grudnia 2025 r.

Przy zawieraniu obecnie obowigzujgcej umowy dot. $wiadczenia ustug przewozowych na 11 li-
niach w ramach gminnych przewozoéw uzytecznosci publicznej, z podmiotem wewnetrznym przyjeto
model ,netto” oznaczajacy, ze wptywy z biletow stanowig przychdd MZK w Nysie sp. z 0.0., ktory
otrzymuje rekompensate w wysokosci ponoszonych rzeczywistych kosztéw funkcjonowania gminnych
przewozow pasazerskich, powiekszong o ustalony zysk zgodnie z wymogami zatgcznika do Rozporza-
dzenia (WE) 1370/2007. Podstawg do naliczenia miesiecznej rekompensaty jest zrealizowana praca
eksploatacyjna w liczbie wozokilometrow przemnozona przez stawke kosztu jednostkowego wozokilo-
metra. MZK w Nysie sp. z 0.0. zajmowata sie, zgodnie z umowa, emisja, dystrybucjg, sprzedaza i kon-
trolg biletow oraz windykacjg naleznosci za jazde bez waznego biletu.
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W okresie planowania zaktada sie przeprowadzanie postepowan zmierzajgcych do zawarcia

umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w oparciu o przepisy roz-

dziatu 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Na podstawie art. 19 ust. 1 wybdr operatora

moze nastgpi¢ w jednym z nastepujacych trybow:

ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. — Prawo zaméwien publicznych (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 1605,
1720 ze zm.);

ustawy z dnia 21 pazdziernika 2016 r. o umowie koncesji na roboty budowlane lub ustugi (t.j. Dz.
U. z 2023 r. poz. 140 ze zm.);

art. 22 ust. 1. ustawy o ptz.

Organizator moze zawrze¢ bezposrednio umowe w trybie art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym

transporcie zbiorowym, gdy:

Srednia wartos¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych ustug w wymiarze mniej-
szym niz 300 000 kilometréw rocznie;

Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez pod-
miot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do Swiadczenia
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane w transpor-
cie kolejowym, przy zastosowaniu jednego z trybdw, o ktdérych mowa w art. 5 ust. 2, 3a i 4-6
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, z zastrzezeniem art. 22a;

wystgpi zaktocenie w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezpo-
Srednie ryzyko powstania takiej sytuacji zarowno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od ope-
ratora, o ile nie mozna zachowad termindw okreslonych dla innych trybdw zawarcia umowy

o Swiadczenie publicznego transportu zbiorowego, o ktdérych mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1 2.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja transportu publicznego w przewozach pasazerskich, w tym o charakterze uzytecznosci

publicznej, moze dotyczy¢:

wspodlnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéw transportu publicznego,
szczegolnie w lokalnych weztach integracyjnych i na przystankach integracyjnych;

internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujgcej wszystkie ustugi transportu zbiorowego na ob-
szarze gminy i przynajmniej w czesci regionu;

koordynacji rozktaddw jazdy i eliminowania wzajemnej konkurencji na wspdlnych trasach;
wspotdziatania organizatoréw transportu publicznego i przewoznikéw w tworzeniu wspdlnego sys-

temu taryfowo-biletowego oraz wspdtdziatania w budowie wspdinej sieci sprzedazy biletow;
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= statego udoskonalania funkcjonowania weztdw i przystankdw integrujgcych transport zbiorowy réz-
nych organizatoréw wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Gmina Nysa, jako organizator przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej,
bedzie organizowac sie¢ linii transportu zbiorowego w taki sposéb by w jak najwiekszym stopniu utatwié¢
pasazerom przesiadanie sie pomiedzy réznymi srodkami transportu publicznego. Na obszarze gminy
Nysa wystepuje jeden wezet integrujgcy gminne przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej
z przewozami autobusowymi regionalnymi o zasiegu miedzywojewddzkim — ,Centrum Przesiadkowe
w Nysie” zlokalizowany w rejonie dworca kolejowego i autobusowego, przy ul. Ractawickiej. Jest to
miejsce integrujgce takze przewozy kolejowe, autobusowe i komunikacje gminng z indywidualnymi
przewozami samochodami osobowymi oraz rowerami.

W okresie planowania, tj. do 2030 r. przewiduje sie, ze gmina Nysa przystgpi do dziatan integra-
cyjnych transportu publicznego z innymi organizatorami funkcjonujgcymi w ramach Obszaru Funkcjo-
nalnego Partnerstwo Nyskie 2020 oraz z samorzadem wojewddztwa opolskiego.

Poszczegdlne rodzaje transportu zbiorowego — regionalny, gminny oraz kolejowy — muszg
ze sobg wspotpracowac, gdyz podroze realizowane za posrednictwem pofgczen regionalnych autobu-
sowych i kolejowych, kontynuowane sg z wykorzystaniem $rodkdw transportu gminnego (majg cha-
rakter komplementarny). w rezultacie, ucigzliwos¢ przesiadki z pociggu do autobusu (i odwrotnie) oraz
brak dogodnych potgczen publicznego transportu zbiorowego w sgsiedztwie przystankéw lub stacji
kolejowych, wzglednie brak petnej koordynacji rozktaddw jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych
rodzajach transportu. Wspotpraca w tym zakresie powoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu gminnego i kolejowego, wymaga
takze podjecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla dogodnego przesia-
dania sie pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym.

Integracja wewnetrzna transportu publicznego w gminie Nysa bedzie dotyczy¢:

» systemowej koordynacji rozktaddw jazdy w catej sieci komunikacji gminnej;

» peinej informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajow publicznego transportu zbiorowego, z roz-
szerzeniem o informacje o odjazdach pojazddéw na przystankach przesiadkowych oraz internetowej
wyszukiwarki potgczen, obejmujgcej ustugi komunikacji gminnej oraz innych rodzajow publicznego
transportu zbiorowego;

» systemow inteligentnego sterowania ruchem drogowym, utatwiajacych przesiadanie sie na przy-
stankach weztowych (przyjazne przesiadkom cykle sygnalizacji Swietlnej);

* doposazenia przystankéw komunikacji gminnej w parkingi rowerowe, umozliwiajgce kontynuowa-
nie podrozy srodkami transportu publicznego.

W dziataniach integrujgcych rézne rodzaje transportu bedg uczestniczy¢ zarzadzajgcy dworcami
i przystankami, organizatorzy transportu publicznego oraz gminy, na ktdrych terenie te przystanki sie

znajduja, przy udziale przewoznikéw komercyjnych.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegolnych postulatéow przewozowych w 2030

o charakterze uzytecznosci publicznej

r. przedstawiono w tabeli 28.

Tab. 28. Pozadany poziom realizacji ustug na liniach o charakterze uzytecznosci

publicznej organizowanych przez gmine Nysa w przekroju poszczegéinych

postulatow przewozowych

Postulat
Pozadany poziom realizacji postulatu w 2030 r.
przewozowy
zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasa-
zeréw potgczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji komu-
i . nikacyjnych mieszkancéw miasta lub pasazeréw
Bezposrednios¢

zapewnienie potaczen bezposrednich w relacjach tgczacych najwazniejsze
zrodta i cele podrdzy, okreslonych na podstawie badan i analiz potokdw
pasazerskich

Czestotliwos¢

zapewnienie oczekiwanej czestotliwosci najwazniejszych linii
zapewnienie rytmicznej obstugi catego obszaru objetego siecig potgczen

komunikacyjnych (przestrzeganie wyznaczonego standardu czestotliwosci
uznawanego za niezbedne minimum obstugi komunikacyjnej)

zapewnienie priorytetu w ruchu drogowym dla komunikacji autobusowej,
realizacja inwestycji drogowych zapewniajgca bezkolizyjny przejazd przez
tory kolejowe

Dostepnosc

udziat przystankéw wyposazonych w wiaty przystankowe: 3/4
wymiana wiat na chronigce oczekujgcych przed wiatrem i deszczem

przebudowa wybranych przystankéw w sposéb umozliwiajgcy wjazd do po-
jazdow osdb niepetnosprawnych na woézkach bez koniecznosci uzywania
rampy umieszczonej w pojazdach komunikacji zbiorowej

wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankéw w krawezniki
naprowadzajgce — utatwiajgce zatrzymanie pojazdow bezposrednio przy
krawedzi jezdni

zapewnienie oczekiwanej przez mieszkancow obstugi komunikacyjnej ob-
szarow rozwijajgcych sie, o wzrastajacej gestosci zabudowy

lokalizowanie przystankdow mozliwie najblizej najwiekszych generatorow ru-
chu i eliminowanie utrudnien w tym zakresie
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Postulat
przewozowy

Pozadany poziom realizacji postulatu w 2030 r.

Informacja

zintegrowana informacja o ustugach w internecie, obejmujaca takze prze-
wozy regionalne autobusowe i kolejowe, z uwzglednieniem korzystania
Z niej na urzgdzeniach mobilnych

dalszy rozwdj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej na przystan-
kach weztowych i innych wybranych — o duzym ruchu pasazerskim

peten zakres informacji eksponowanych w pojazdach — wyswietlacze ze-
wnetrzne i tablice z przebiegiem trasy (kolejne przystanki) w pojazdach

Koszt

zwiekszenie atrakcyjnosci cenowej biletéw okresowych do jednorazowych,
z docelowym mnoznikiem nie wyzszym niz 30 w skali jednego miesigca
w przewozach uzytecznosci publicznej

rozbudowa systemu catodobowej sprzedazy biletow okresowych, w tym
przez Internet i z wykorzystaniem aplikacji mobilnych

Niezawodnosc¢

wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kursow
na poziomie powyzej 99,9%

Predkos¢

zoptymalizowanie czasu przesiadek w weztach przesiadkowych (skrdcenie
drdg przejscia, skoordynowanie rozktadéw jazdy)

wprowadzenie priorytetow dla transportu zbiorowego w ruchu ulicznym,
w szczegdlnosci na odcinkach podatnych na kongestie ruchu, w oparciu
0 badania z zakresu inzynierii ruchu drogowego

skrécenie czasu podrdzy w niektorych relacjach, uzyskane poprzez zopty-

malizowanie tras linii autobusowych o znaczgcym wspdtczynniku wydtuze-
nia drogi, nieznajdujgcym wystarczajgcego uzasadnienia po stronie popytu

Punktualnosé

udziat odjazdéw op6znionych do 3 min nie wiekszy niz 10%

udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min mniejszy niz 1%biezace wyko-
rzystywanie systemu GPS do kontroli i analiz punktualnosci oraz wykrywa-
nia przyczyn powstawania tendencji do przyspieszania i opdzniania kursow
oraz uwzglednianie tych okolicznosci w planowaniu czaséw przejazddw po-
miedzy przystankami, w szczegdlnosci wykorzystywanie funkgcji czaséw wy-
jatkowych dla okreséw doby i dni tygodnia, w ktdrych natezenie ruchu
na danym odcinku zdecydowanie rézni sie od wystepujacego standardowo

wihasciwe réznicowanie czasow przejazdow na niektorych odcinkach sieci
komunikacyjnej, z dostosowaniem ich do faktycznych warunkéw ruchu,
np. poprzez wydtuzenia w godzinach szczytu i skrécenia wieczorami oraz
w dni weekendowe
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Postulat

Pozadany poziom realizacji postulatu w 2030 r.
przewozowy

» systematyczna wymiana najstarszego taboru

» uzyskanie wskaznika przecietnego wieku taboru autobusowego ponizej 10
lat

» dodatkowe wyposazenie pojazddéw zapewniajgce wygode i bezpieczenstwo
podrézowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, monitoring prze-
strzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu

» uzyskanie 100% udziatu pojazdédw co najmniej niskowejsciowych

Wygoda » w zwigzku ze zmiang oczekiwan pasazerdéw oraz wzgledami sanitarnymi,

nieprzekraczanie maksymalnego napetnienia autobuséw odpowiadajacego
70% nominalnej zdolnosci przewozowej pojazdu, wynikajgcej z zapiséw
w dowodzie rejestracyjnym

» dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb pasazeréw — w za-
kresie perondw, dojs¢ do nich od ciggdw pieszych, wyposazenie w wiaty,
tawki i zatoki, modernizacje nawierzchni przystankéw oraz ich ewentualne
korekty lokalizacji

Zrédto: opracowanie wiasne.

Niezaleznie od zmian organizacyjnych do 2030 r. ustugi publicznego komunalnego transportu

zbiorowego powinny spetnia¢ nastepujgce wymogi jakosciowe:

stosowanie jednolitych barw oraz standaryzacji numeréw taborowych pod wzgledem ich zakreséw,
umieszczania na karoserii i stosowanego kroju pisma;

wszystkie pojazdy powinny by¢ niskopodtogowe;

petna klimatyzacja przedziatu pasazerskiego oraz sterowana niezaleznie klimatyzacja kabiny kie-
rowcy;

monitoring catego przedziatu pasazerskiego z rejestracjg obrazu w wysokiej rozdzielczosci i pojem-
noscig nosnika zapisu co najmniej 30 dni (kasowanie poprzez nadpisywanie plikéw filmowych) oraz
kamera toru jazdy;

tablice elektroniczne pokazujgce kierunek jazdy — wewnetrzne i zewnetrzne, wykonane w techno-
logii energooszczednej, z zapewnieniem maksymalnej czytelnosci;

recznie odktadane platformy utatwiajgce wjazd osobom poruszajgcym sie na wdzkach inwalidzkich;
system przykleku przystankowego, polegajacy na obnizeniu prawej strony pojazdu przy otwartych
drzwiach na przystanku o okoto 6-7 cm;

stosowanie akustycznych zapowiedzi przystankdw, a docelowo réwniez na zewnatrz w pojazdach
dojezdzajacych na przystanek (jako opcja);

system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujgcy takze pojazd na tablicach informacji dy-

namicznej, umieszczonych na przystankach.
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Istotng czescig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystankowa.
Nalezy dazy¢ do statej modernizacji infrastruktury przystankowej — w celu poprawy standardéw ocze-
kiwania, szczegdlnie podczas ztych warunkéw atmosferycznych oraz poprawy bezpieczenstwa, a takze
funkcjonalnosci, z uwzglednieniem potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami. Do 2030 r. zakfada sie, ze
3/4 przystankoéw zostanie wyposazonych w wiaty z tawkami i ostonami od wiatru i deszczu oraz z ko-
szami na odpady. Jednoczesnie, perony przystankowe zostang dostosowane do potrzeb oséb z niepet-
nosprawnosciami, a wszelkie bariery architektoniczne, takze w dojsciach do przystankdw — zostang

usuniete.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng role. Po-
winna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowaé na najnowszych rozwigzaniach technologicz-
nych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we
wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, mieszkania, miejsca pracy,
nauki i odpoczynku), w ktérych mogg tych informacji potrzebowacé. Tradycyjne sposoby organizowania
systemu informacji s zastepowane lub uzupetniane przez rozwigzania wygodniejsze, skuteczniejsze,
a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg oddziatywania — wykorzystujgce nowe technologie infor-
matyczne i nosniki elektroniczne, dzieki czemu informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pa-
sazera w wielu miejscach, rowniez tych oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko rozktady jazdy
umieszczane na przystankach i dworcach czy informacja w pojazdach, ale przede wszystkim powszech-
nie juz dostepna informacja internetowa (w tym dla urzadzen mobilnych). Informacja ta powinna by¢
czytelna i fatwa w obstudze takze dla osdb majacych na co dzien mniejszy kontakt z elektroniczng
formg komunikacji miedzyludzkiej.

Przy wykorzystaniu nowoczesnych rozwigzan informatycznych, bardzo cennym udogodnieniem
wykorzystywanym przez pasazeréw jest mozliwos$¢ sprawdzania rozktadéw jazdy — zaréwno w trybie
statycznym, jak i dynamicznym — z dowolnego miejsca, pod warunkiem dostepu do internetu. Wspot-
cze$nie najpopularniejszym sposobem jest sprawdzanie rozktadu jazdy poprzez aplikacje na smartfony
z wbudowanymi przegladarkami stron internetowych. Dzieki temu istnieje mozliwos¢ biezacej weryfi-
kacji przyspieszen i opdznien kursdw oraz realizacji zaplanowanych przesiadek podczas podrézy — sg
to wiec rozwigzania zarazem skuteczne, jak i tatwe do wykorzystania, ponadto powszechnie juz stoso-
wane. Wskutek rosnacej popularnosci smartfondw i stosunkowo prostych uktadéw graficznych dedy-
kowanych stron internetowych, dane dotyczace statycznych i dynamicznych rozktadéw jazdy sg coraz
czesciej wykorzystywane réwniez przez osoby majgce mniejsze do$wiadczenie w przegladaniu stron
internetowych.

W informacji pasazerskiej nalezy unikac¢ informacji zbednych, ktére z punktu widzenia pasazera
mogg pogarszac czytelnoS¢ rozktadu jazdy. Bardzo wazng kwestig jest wiasciwy dobdr czcionek, po-
zwalajacych na wygodne czytanie przystankowego rozkfadu jazdy takze przy mniejszym natezeniu
$wiatta (np. po zmroku) oraz dla osdb widzacych stabiej z powodu wad wzroku. Powszechnie przyjmuje
sie, ze optymalne sg czcionki bezszeryfowe, typu Arial, Tahoma lub Helvetica. Ozdobne fonty mozna
stosowac co najwyzej do przekazywania informacji dodatkowych, poza gtéwng trescig rozktadu jazdy.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest wspdlne z operatorem zarzgdzanie
systemem informacji dla pasazera oraz zamieszczenie jej na przystankach i dworcach oraz w pojazdach

obstugujacych organizowane linie.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Opolskiego -115- Poz. 2278

Rozktad jazdy linii transportu publicznego jest produktem przeznaczonym dla pasazera — klienta
publicznego transportu zbiorowego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny oraz fatwy do za-
pamietania, np. dzieki zastosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut odjazdow.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i powigzanym
z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organizatorzy publicznego
transportu zbiorowego (gminnego, powiatowego i wojewoddzkiego) gromadzili wszystkie informacje
o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je w internecie i w weztach przesiadkowych.

Aktualny stan prawny i mozliwosci integracji réznych rodzajéow Srodkéw transportu zbiorowego
sprawiajg, ze informacja pasazerska staje sie coraz bardziej komplementarna, uwzgledniajac nie tylko
linie autobusowe, na ktdrych wykonywane sg przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, ale réw-
niez potgczenia kolejowe oraz linie komunikacyjne, ktére nie sg organizowane przez wtadze samorzg-
dowe, ale funkcjonujg na obszarze kompetencji danego organizatora.

W przewozach organizowanych przez gmine Nysa, docelowy system informacji dla pasazerow,
ktory zostanie wdrozony do 2030 r., obejmowac bedzie:
= kompleksowg, zintegrowang informacje na przystankach:

— uwzgledniajaca rozktady jazdy w formie wydrukéw z informacjg o przebiegu trasy i kolejnymi
godzinami odjazdow;

— z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg o wielkoSci umozliwiajgcej jej od-
czytanie z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;

— przygotowang wedtug jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla przewozéw
organizowanych przez samorzad, jak i we wiasnym zakresie przez przewoznikow;

— z umieszczeniem na przystanku danych teleadresowych organizatora oraz szybkiego facza do
prowadzonego przez niego serwisu internetowego (np. QR-kodem);

— z danymi kontaktowymi do operatordw;

* informacje w pojazdach: nazwe, logo i dane organizatora i operatora, wySwietlacze zewnetrzne
z oznaczeniem linii i kierunkiem jazdy, tablice lub wySwietlacze wewnetrzne, prezentujgce catg
trase przejazdu danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz z informacjg o miejscach dogodnych
przesiadek, informacje o opfatach, ulgach, regulamin przewozu oraz akustyczne zapowiedzi przy-
stankow, przy czym regulamin i cennik biletdw mogg mie¢ forme wyciggéw wraz z odnosnikami
do petnych wersji;

= portal pasazera na stronie internetowej organizatora przewozow z rozktadami jazdy, mapa linii
i petng informacja o potgczeniach, punktach integracyjnych, taryfach optat, uprawnieniach do prze-
jazddw ulgowych i bezptatnych, regulaminem przewozdw, przepisami porzagdkowymi oraz mozliwo-
$cig zgtaszania skarg i uwag.

W tabeli 29 zaprezentowano elementy wyposazenia i funkcjonalnosci docelowego systemu infor-

macji dla pasazerow.
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Tab. 29. Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu

zbiorowego w gminie Nysa

Czes¢ skladowa systemu

Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

Zintegrowana
informacja
na przystankach

wydruki rozktadoéw jazdy na przystankach wedtug jednolitego,
czytelnego wzoru graficznego

dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdéw
na wybranych przystankach, w tym weztowych

mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wiatach przystanko-
wych

kontakt i dane organizatora z szybkim tgczem, np. kodem QR
dane kontaktowe do organizatora

Informacja w pojazdach

nazwa, logo i dane kontaktowe organizatora
wysSwietlacze wewnetrzne i zewnetrzne z kierunkiem jazdy

tablice lub wyswietlacze wewnetrzne z trasg linii ze wszystkimi
przystankami ze wskazaniem miejsc dogodnych przesiadek

informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow
zapowiedzi gtosowe przystankow
piktogramy, w tym wskazujgce miejsca dla niepetnosprawnych

Zintegrowana informacja
w internecie, telefonach
komarkowych i innych
urzadzeniach mobilnych

mapa sieci gminnych przewozow o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej ze wskazaniem wszystkich przystankéw, w tym wezto-
wych

schematy weztéw przesiadkowych

aktualne rozktady jazdy dla wszystkich rodzajow dnia tygodnia
wyszukiwarka potaczen

informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow
informacja o stosowanych procedurach

informacja o sposobie sktadania i rozpatrywania skarg i wnio-
skow

Zrodio: opracowanie wiasne.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikdw determinujgcych rozwdj miast i obszarow
wiejskich, a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne, stanowi znaczaca
ucigzliwosc¢ zycia dla mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie po-
drozy zmotoryzowanych w wptywa w najwiekszym stopniu na ograniczenie zanieczyszczen emitowa-
nych do Srodowiska przez ruch pojazdéw. Zaktadajac, ze w godzinach szczytu napetnienie w autobusie
wynosi 60 osdb oraz ze w jednym samochodzie osobowym podrdzuje $rednio 1,2 osoby, mozna zato-
zy¢, ze na jeden autobus przypada az 50 samochoddw osobowych. Wybdr transportu publicznego
w podrozy istotnie wptywa wiec na zmniejszenie natezenia ruchu drogowego, co wprost przektada sie
na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem ochrony $rodowiska. Warunkiem
uzyskania jak najwiekszego pakietu korzysci dla mieszkancow jest zachecenie ich do rezygnacji z co-
dziennego uzywania samochodu osobowego — na rzecz transportu publicznego lub innych alternatyw-
nych do samochodu osobowego form przemieszczania sie.

Zachetg do korzystania z transportu zbiorowego dla mieszkancéw powinno by¢ znaczaco wieksze
uprzywilejowanie pojazdéw komunikacji zbiorowej w ruchu drogowym — wykorzystywanie nowocze-
snych rozwigzan inzynierskich, ktore preferujg systemy publicznego transportu (a takze ruch rowe-
rowy) w ruchu drogowym wzgledem transportu indywidualnego, m.in. przebudowa skrzyzowan i ozna-
kowania uktadéw drogowych w kierunku uprzywilejowania lub lepszego dostosowania do potrzeb
transportu zbiorowego (m.in. budowa buspaséw, wyposazanie wlotéw skrzyzowan w wydzielone pasy
dla pojazddéw transportu zbiorowego).

W celu poprawy warunkéw oczekiwania na pojazd transportu publicznego, kolejne przystanki
o duzej liczbie pasazeréw wsiadajgcych wyposazone zostang w tablice dynamicznej informacji pasa-
zerskiej. Systematycznie takze beda modernizowane przystanki poprzez instalacje i wymiane wiat
na zapewniajgce ostone przed wiatrem i deszczem oraz przebudowe perondw i dojs¢, eliminujgc ba-
riery dostepu dla 0sdb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie.

Kierunki rozwoju publicznego transportu w gminie Nysa sg podporzadkowane strategii zréwno-
wazonego rozwoju, uznanej za zasade ksztattowania polityki transportowej, z uwzglednieniem integra-
cji réznych form transportu pasazerskiego. Elementem integracji bedzie urzadzenie na wybranych pe-
tlach koncowych linii parkingdw Park&Ride.

Rozwoj ruchu rowerowego wymaga stworzenia kompleksowego systemu drdg dla rowerdw, po-
zwalajacych na wygodne i bezpieczne poruszanie sie po catej gminie — umozliwiajgce dotarcie
do wszystkich istotnych celéw ruchu oraz zapewniajgcych dogodny dojazd rowerem do Nysy z okolicz-
nych miejscowosci. Budowie drog dla rowerdw bedzie towarzyszyt rozwdj pozostatej infrastruktury

rowerowej (stojakdw, stacji napraw), likwidowane bedg bariery dla ruchu rowerowego w przekraczaniu
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ciggdw komunikacyjnych, urzadzane bedg parkingi Bike&Ride oraz prowadzone kampanie edukacyjne
w zakresie bezpiecznego poruszania sie rowerem.
Podejmowane bedg takze dziatania zmierzajace do likwidacji ucigzliwosci i utrudnien dla ruchu
pieszego, w szczegdlnosci w dojsciach do przystankéw. Dziatania te bedg obejmowaty:
= tworzenie dogodnych, najkrétszych drog dla pieszych — oddzielonych od ucigzliwosci ruchu miej-
skiego — wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtuz ciggoéw pieszych;

= likwidacje barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych, szczegdlnie dla 0oséb o ograniczonej
zdolnosci poruszania sie;

* ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciggéw pieszych;

» |okalizacje dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankow transportu publicznego;

= tworzenie ciggdw pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktdrych piesi majg pierw-
szenstwo w ruchu.
Determinantami  okre$lajgcymi  kierunki rozwoju publicznego transportu  zbiorowego
w gminie Nysa, s3:
= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szczegdlnosci plan transportowy dla woje-
wddztwa opolskiego (p. 2.10. opracowania);

= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajagce uwarunkowania demograficzne, spoteczne i go-
spodarcze, zrédta ruchu, ochrone srodowiska i dostep do infrastruktury (p. 2.4.-2.9. planu trans-
portowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan i kierun-
kéw zagospodarowania przestrzennego gminy — przywotane w p. 2.3. planu transportowego;

= przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej gminy, szczegé-
towo opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

= zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan i kierunkdw
zagospodarowania przestrzennego gminy oraz w innych dokumentach strategicznych;

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkafncéw.

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zréwnowaZzonego rozwoju, to podjecie dziatarh promu-
jgcych utrzymanie obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego — poprzez uruchomienie nowych
podsystemow transportu zbiorowego, integracje réznych form komunikacji zbiorowej oraz rozwazne
ograniczenie ruchu pojazdéw indywidualnych, zwlaszcza w Scistym centrum miasta Nysa.

Waznym alternatywnym — bezemisyjnym $rodkiem transportu do codziennego poruszania sie
po miescie — sg rowery i inne pojazdy napedzane sitg miesni. Wiekszy udziat tego typu pojazdow w ru-
chu miejskim zmniejsza lokalng emisje spalin, ogranicza zapotrzebowanie na miejsca parkingowe dla
samochoddw osobowych oraz — poprzez zwiekszong aktywnos¢ fizyczng — wptywa na poprawe stanu
zdrowia mieszkancow. Dla wzrostu znaczenia ruchu rowerowego w przemieszczaniu sie po gminie Nysa

niezbedne jest dokonczenie budowy kompleksowej sieci drég rowerowych, wzbogaconej o strefy
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Tempo 30, obejmujgce strefy o przewadze funkcji mieszkaniowej oraz centralne obszary poszczegdl-
nych osiedlIi.

Integralnym elementem rozwoju ruchu rowerowego powinien by¢ funkcjonujacy przez caty rok
system roweru miejskiego, po czesci dostosowanego do przewozu niewielkich towardw.

Konieczne jest przeprowadzenie akcji edukacyjnych i informacyjnych, promujgcych zréwnowa-
zong mobilno$¢ miejskg oraz elektromobilnoS¢. Niezbedna jest tez kontynuacja i rozszerzenie akcji
promujgcych wykorzystanie rowerdw do codziennych podrézy oraz zastepowania samochodu osobo-
wego napedzanego klasycznym silnikiem Diesla pojazdami transportu publicznego.

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrbwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatari promu-
jacych ponowne osiggniecie liczby przewozonych pasazeréw sprzed pandemii covid-19 oraz dalszy roz-
wdj transportu zbiorowego — poprzez integracje réznych form komunikacji zbiorowej oraz rozwazne
ograniczenie ruchu pojazdéw indywidualnych, zwlaszcza w Scistym centrum miasta Nysa.

Niezwykle istotnym kierunkiem rozwoju transportu publicznego organizowanego przez gmineg
Nysa bedzie jego integracja w ramach catego systemu publicznego transportu zbiorowego (obejmuja-
cego rowniez przewozy kolejowe i inne przewozy drogowe).

Integracja systemow transportowych obejmuje:
= poziom infrastruktury — poprzez koncentracje przystankéw w ramach funkcjonalnych weztéw, po-

zwalajacych na szybka i wygodna przesiadke;
= poziom rozktaddw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych.

Kierunki rozwoju publicznego transportu w gminie Nysa beda zgodne z uregulowaniami zawar-
tymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich oraz ze strategicznymi wytycznymi Unii
Europejskiej dotyczacymi:

» zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
= promowania rozwigzan proekologicznych;
* integracji $srodkow transportu;

* podnoszenia standarddw obstugi pasazerskiej.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania oferty transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do wystepujgcego popytu. Z uwagi na zalezno$¢ popytu od oferowanej
podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikéw. Przyjete zasady obstugi komuni-
kacyjnej na obszarze gminy Nysa majg na celu zapobiec stopniowemu ograniczaniu systemu transportu
zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci i jednoczesnemu wzrostu kongestii — wskutek
niekontrolowanego zwiekszenia podrézy wykonywanych samochodami osobowymi. Dostepnosc¢ trans-
portu indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od liczby miejsc parkingowych w poblizu
zrodet i celdw podrdzy. Istotne zmniejszanie poziomu ustug przewozowych w transporcie publicznym
poza okresami szczytdw przewozowych prowadzi tez zwykle do znacznego wzrostu kosztdw jednost-
kowych (kosztéw wozokilometra) operatora.

W okresie planowania (do 2030 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania oferty pu-
blicznego transportu zbiorowego:

1. Uktad sieci komunikacyjnej i poszczegolne zadania przyjete do realizacji uwzgledniaé bedg charak-
ter obszaru objetego obstugg komunikacyjng, w szczegdlnosci zagospodarowanie przestrzenne
gminy Nysa.

2. Jedna z wazniejszych determinant planowanego ukfadu komunikacyjnego bedzie wtasciwe skomu-
nikowanie poszczegdinych obszardw gminy z miastem Nysa i zapewnienie dogodnych przesiadek
na pociggi oraz autobusy regionalne i dalekobiezne.

3. Prowadzenie badan marketingowych:

- wielkosci popytu (w przekrojowym okresie — w miesigcach: marzec-kwiecien lub pazdziernik-
listopad) — rekomenduje sie przeprowadzanie tego typu badan co 2-4 lata;

- preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw (przynajmniej wybidrcze) — rekomen-
duje sie przeprowadzanie tego typu badan co 5 lat.

4. Rekomenduije sie przeprowadzanie co 5 lat badan marketingowych wielkosci popytu w okresie wa-
kacji.

5. Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojazdéw, beda
konstruowane w dostosowaniu do wynikdw badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i za-
chowan komunikacyjnych mieszkancow.

6. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzgledniaé potrzeby osob z niepetno-
sprawnosciami.

Planowany uktad tras linii komunikacyjnych spetnia¢ bedzie najwazniejsze postulaty przewozowe,
w tym postulat bezposredniosci. Ewentualne zmiany tras zmierza¢ beda do intensyfikowania obstugi

obszaréw gminy o gestej zabudowie jedno- i wielorodzinnej, kosztem ograniczen na obszarach
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peryferyjnych. Przy planowaniu i racjonalizacji siatki potaczen komunikacyjnych nalezy uwzglednié
mozliwos$¢ wystgpienia zjawiska wykluczenia transportowego, polegajgcego na pozbawieniu mieszkan-
céw danego obszaru gminy mozliwosci korzystania z transportu zbiorowego. Wyniki badan marketin-
gowych nie mogg bowiem stuzy¢ wytgcznie poszukiwaniu oszczednosci w ofercie przewozowej, pewien
minimalny standard obstugi komunikacyjnej gminy powinien by¢ zachowywany nawet przy niewielkim
popycie.

W obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujgcych najwiekszy popyt
na ustugi publicznego transportu zbiorowego, zapewniana bedzie relatywnie wysoka i rytmiczna cze-
stotliwo$¢ kursowania pojazdow.

Usprawnienie w zakresie punktualnosSci bedzie zapewniane poprzez specjalizacje zarzadzania
ofertg przewozowa, przy wykorzystaniu zréznicowania rozkltadowych czaséw przejazdu w zaleznosci
od pory doby oraz w oparciu o wyniki badafn empirycznych. Wysoka punktualno$¢ Swiadczenia ustug
przewozowych zostanie uzyskana poprzez zréznicowanie miedzyprzystankowych czaséw jazdy w roz-

nych porach doby i rodzajach dni, w zalezno$ci od natezenia ruchu drogowego i pasazerskiego.
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12. Planowana oferta przewozdow uzytecznosci
publicznej w gminie Nysa

Planowany ukiad sieci komunikacyjnej i parametry rozkladow jazdy

Docelowy ksztatt sieci publicznego transportu zbiorowego w gminie Nysa powinien obejmowac
wszystkie dostepne rodzaje transportu publicznego, a wiec w tym przypadku:
= komunikacje gminng organizowang przez gmine Nysa;
= komunikacje miejskg organizowang przez gmine Nysa;
= komunikacje kolejowa;
= podmiejskg komunikacje autobusowg innych organizatorow oraz potgczenia obstugiwane przez

przewoznikéw komercyjnych na trasach fgczacych gmine Nysa z sgsiednimi jednostkami.

Komunikacja kolejowa — pociagi regionalne do i z Nysy — bedzie uczestniczy¢ w ograniczonym
stopniu w zaspokajaniu potrzeb przewozowych, z uwagi na maty zasieg sieci kolejowej oraz gestosc
stacji i przystankéw uzytkowanych w przewozach pasazerskich na obszarze objetym planem.

Przyjete i obowigzujgce zasady ksztattowania oferty przewozowej powinny by¢ zachowane, jed-
nak w przypadku pojawienia sie w miescie lub okolicznych gminach nowych obszaréw zurbanizowa-
nych, nieobjetych jeszcze transportem zbiorowym, konieczne beda odpowiednie korekty tras, aby
umozliwi¢ korzystanie z transportu publicznego ich mieszkancom.

Ewentualna dodatkowa modyfikacja oferty przewozowej dotyczy¢ bedzie uwzglednienia ujawnio-
nych potrzeb pasazerédw w wyniku przeprowadzonych badan marketingowych potrzeb komunikacyj-
nych mieszkancéw, uwzgledniania dodatkowych potrzeb zgtaszanych przez gminy oscienne, a takze
W przysztosci wystepujacych zmian w popycie — wskutek poprawy warunkoéw ruchu autobuséw oraz
mozliwego rozwoju segmentu potgczen dedykowanymi liniami midibusowymi.

Dworzec kolejowy w Nysie jest korzystnie zlokalizowany wzgledem wiekszosci istotnych zrodet
ruchu w miescie.

W celu zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazeréw, podczas tworzenia nowych rozkta-
déw jazdy liczba kursdow w poszczegolnych relacjach bedzie wyznaczana w taki sposdb, aby w zadnym
wypadku rzeczywiste zapetnienia pojazdéw nie przekraczaty 70% ich pojemnosci nominalnej. Wyma-
gac to bedzie precyzyjnej alokacji poszczegdlnych typow pojazdéw na zadaniach przewozowych — be-
dacej w gestii organizatora ustug przewozowych lub odpowiedniego ustalania czestotliwosci kursowa-
nia.

Planowanie oferty przewozowej — wyznaczanie tras linii i konstrukcja rozktadéw jazdy — bedzie
zadaniem organizatora przewozéw. W kompetencji organizatora bedzie konstrukcja zadan przewozo-
wych dla pojazdéw, uwzgledniajgca ich zréznicowang pojemno$¢ pasazerska, a rolg operatoréw bedzie
jedynie obsadzanie stuzb pracownikami (konstrukcja grafikdw kierowcow) i wykonywanie przewozdw,

przy zachowaniu wysokiej jakosci ustug.
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Planowane parametry rozktadéw jazdy utrzymajq zasade petnej koordynacji rozktaddéw jazdy dla
wszystkich linii w skali catej sieci komunikacyjnej. Odstepstwa od zasady rytmicznosci kursowania linii
bedag stosowane jedynie dla segmentu linii dedykowanych, ktorych najwazniejszg rolg jest obstuga

specyficznych, lokalnych potrzeb pasazerdéw.

Planowana taryfa optat
W okresie planowania uwzglednia sie modyfikacje systemu taryfowo-biletowego, polegajaca
na zwiekszenie atrakcyjnosci cenowej biletow okresowych do jednorazowych, z docelowym mnozni-
kiem nie wyzszym niz 30 w skali jednego miesigca.
Ewentualne zmiany w strukturze taryfy beda realizowane na podstawie wynikéw badan marke-
tingowych, zwtaszcza preferencji i zachowan komunikacyjnych oraz analiz wskazujacych na przewidy-

wane rezultaty ich wprowadzenia.

Planowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne

W ramach planowanych inwestycji infrastrukturalnych do 2030 r. przewiduje sie:

= zakup autobuséw zeroemisyjnych lub spetniajgcych norme Euro VI/EEV wraz z budowg niezbednej
infrastruktury;

» rozwdj infrastruktury drogowej transportu publicznego w celu nadania priorytetu transportowi pu-
blicznemu;

*= budowe systemu roweru miejskiego;

» rozbudowe systemu drog dla roweréw;

* budowe parkingdw Park&Ride przy wybranych petlach autobusowych oraz parkingdw Bike&Ride
przy wybranych przystankach.

Planowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa

Plany dotyczace ksztattu sieci komunikacji zbiorowej organizowanej przez gmine Nysa, jej para-
metréw rozktaddw jazdy wptyng na koszt ponoszony przez budzet gminy na realizacje finansowania
lokalnego transportu zbiorowego. Wszystkie zmiany wprowadzone w okresie obowigzywania planu

beda realizowane w zaleznosci od mozliwosci finansowo-budzetowych gminy Nysa.

Monitorowanie realizacji planu zrownowazonego rozwoju
transportu publicznego w gminie Nysa
W tabeli 30 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdlnych ele-
mentow systemu przewozdéw uzytecznosci publicznej w gminie Nysa, umozliwiajgcych biezgce monito-

rowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
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Tab. 30. Wskazniki monitorowania realizacji planu zréwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego dla gminy Nysa

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Zapewnienie dostepnosci
do publicznego transportu
zbiorowego, w tym osobom
niepelnosprawnym

Dostepnos¢ podmiotowa:

— udziat pojazdéw niskopodtogowych bez stopni po-
przecznych w inwentarzu operatora i przewoznikéw

— udziat pojazdéw wyposazonych w zapowiedzi gtosowe
przystankow

— stosunek ceny biletéw do przecietnego wynagrodzenia

— relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego

Dostepnosc¢ przestrzenna:

— liczba przystankéw na 1 km?

Redukcja negatywnego wptywu
transportu na zdrowie i bezpie-
czenstwo mieszkancow

— udziat pojazdéw zeroemisyjnych we flocie
— struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

Redukcja zanieczyszczenia
powietrza i halasu oraz efektu
cieplarnianego i zuzycia energii

— udziat pojazdéw zeroemisyjnych i hybrydowych we flo-
cie

— struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

— liczba przystankéw wyposazonych w zielong infrastruk-
ture

Efektywnosc¢ ekonomiczna
transportu oséb

— wskaznik odptatnosci [%]

— jednostkowe koszty przewozow na dtugosc trasy
[zt/km]

— jednostkowe koszty przewozow na pasazera [zt/pasa-
zer]

Integracja transportu

— liczba autobusowych przystankéw weztowych integruja-
cych transport gminny i regionalny

— pojemnos$¢ parkingéw Park&Ride na petlach autobuso-
wych [liczba miejsc]

— liczba parkingdw Bike&Ride na przystankach [liczba
miejsc]

— liczba przewoznikdw wykonujgcych przewozy regularne
na terenie gminy Nysa

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

— wielko$¢ popytu

— struktura popytu

— wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii podmiej-
skich i obszaréw

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych,
popytu i preferencji komunikacyj-
nych

Cyklicznie realizowane badania popytu, rentownosci, po-
trzeb przewozowych, preferencji i zachowan transporto-
wych mieszkancéw

Zrodto: opracowanie wlasne.
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13. Udziat spoteczenstwa w opracowywaniu planu

Konsultacje spoteczne projektu planu przeprowadzone zostaty zgodnie z art. 5a ust. 1 i art. 30
ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 609 ze zm.)
oraz art. 10 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2023
r. poz. 2778 ze zm.), na podstawie ktorych wydane zostato Obwieszczenie Burmistrza Nysy z dnia 27
maja 2024 r. w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych z mieszkaricami gminy Nysa na temat
projektu ,Planu Zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w gminnych przewozach
pasazerskich na obszarze Gminy Nysa i Gminy Otmuchow”.

Do udziatu w konsultacjach byli uprawnieni wszyscy mieszkancy obszaru objetego planem, jed-
nostki organizacyjne i inne podmioty. Konsultacje odbyly sie w okresie od 27 maja do 17 czerwca
2024 r.

Informacja o przygotowanym projekcie ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w gminnych przewozach pasazerskich na obszarze Gminy Nysa i Gminy Otmuchdéw” oraz
0 szczegdtach konsultacji spotecznych, podana zostata do publicznej wiadomosci odpowiednio w:

1) Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Miejskiego w Nysie;
2) siedzibie Urzedu Miejskiego w Nysie, przy ul. Kolejowej 15, 48-300 Nysa.

Konsultacje umozliwity wyrazenie opinii w przedmiocie projektu dokumentu — odpowiednio w for-
mie:

1) pisemnej — pocztg tradycyjng na adres: Urzad Miejski w Nysie, ul. Kolejowa 15, 48-300 Nysa;

2) elektronicznej — poprzez wypelnienie i przestanie drogg elektroniczng na adres e-mail:
nysa@www.nysa.pl — formularza dostepnego na stronie internetowej Urzedu w zaktadce Gmina,
w dziale Konsultacje spoteczne.

W dniu 6 czerwca 2024 r. projekt planu transportowego zostat uzgodniony przez Burmistrza
Miasta i Gminy Otmuchow.

W trakcie przeprowadzonych konsultacji projektu ,Planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w gminnych przewozach pasazerskich na obszarze Gminy Nysa i Gminy Otmu-
choéw” nie wniesiono zadnych uwag do przedtozonego dokumentu — zaréwno w formie elektronicznej,

jak i pisemnej.
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Zatacznik nr 1
Rysunek sieci komunikacyjnej gminnych przewozow

o charakterze uzytecznosci publicznej

organizowanych przez gmine Nysa

Mok

Nieradowice

Biata Nyska
Si}stlaz-.(e"@‘_tlowice Y

Legenda

Jainottow

O miejscowosci obstugiwane gminnymi
przewozami o charakterze uzytecznosci
publicznej

= sie¢ komunikacyjna gminnych
0 2 4km przewozow o charakterze
L E— uzytecznosci publicznej

I__7 granica gminy




Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Opolskiego ~127- Poz. 2278
Spis tabel
Tab. 1. Liczba ludnosci gminy Nysa W 2018 . i W 2022 I veeevvvvreriireeeeeeeerrsnnnnseeeeeseeennnns 37
Tab. 2. Struktura ludno$ci gminy Nysa i gminy Otmuchdw w latach 2018-2022 ............... 38
Tab. 3. Pojazdy samochodowe i ciggniki w powiecie nyskim
— POrdWNANIE 2012 1 2022 I. veveevvrrnuieeeeeeeeeeersnnssseeeseeererrsnnnnreeeeeeeeesssnnsneeeeeees 38
Tab. 4. Wybrane dane o sytuacji ekonomicznej podrozujacych transportem publicznym
organizowanym przez gmine Nysa — stan na 31 grudnia 2012 r.
I 31 Grudniad 2022 ..o iiccccceiii e s e s aaeenre 41
Tab. 5. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w gminie Nysa
i Otmuchdw — stan Na 31 grudnia 2023 Fuueeeeceeeeeeeeeeeerreiieee e e e e eeessssareeeseeeeeenns 46
Tab. 6. Struktura podmiotéw gospodarczych w gminie Nysa i Otmuchdw wg sekcji
dziatalnosci — stan na 31 grudnia 2023 I ccoeeeeeeeeeveiiiire e e 46
Tab. 7. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w gminie Nysa
i Otmuchdw — stan Na 31 grudnia 2023 Fuueeeeeeeeeeeeeeeerseeiiee e e e e e eesssssnreeeseeeeeenns 47
Tab. 8. Klasyfikacja strefy PL1602 (strefa opolska) ze wzgledu na poziom
ZaNIeCZYSZCZENIA POWIEKIZA ..vuiie i ea e ees 48
Tab. 9. Wartosci graniczne emisji szkodliwych sktadnikdw spalin wg norm
europejskich dla ciezkich pojazdéw uzytkowych z silnikiem Diesla.............ccevvvneen. 50
Tab. 10. Struktura autobuséw MZK w Nysie w podziale na normy emisji spalin
— stan na 30 kwietnia 2024 I ....cooeeeiieeeeee e e 50
Tab. 11. Lokalizacja placéwek oswiatowych w gminie Nysa funkcjonujacych
W roku SzKoINym 2023/2024....... oo e e e e e e rn e e eee 55
Tab. 12. Lokalizacja najwiekszych pracodawcOw W NYSI€.......ccoeveeiieiiiiiiiiiiiiieeee e 57
Tab. 13. Wielkopowierzchniowe obiekty handlowe w gminie Nysa ..........coovvevviiriiennninnnens 58
Tab. 14. Gtdwne obiekty sportowe o znaczeniu ruchotwdrczym w gminie Nysa.................. 58
Tab. 15. Linie komunikacyjne organizowane przez Powiat NysKi .........cc.ceviviimiiiiiiinnnnnnnens 64
Tab. 16. WielkoS¢ popytu i pracy eksploatacyjnej na liniach transportu publicznego
organizowanego przez gmine Nysa w latach 2020-2023 i plan na 2024 r.............. 69
Tab. 17. Zmiana wielkosci popytu i pracy eksploatacyjnej na liniach transportu
publicznego organizowanego przez gmine Nysa w latach 2020-2023
0= T T = T PP 69
Tab. 18. Liczba pasazeréw ogdtem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr dla
poszczegdlnych linii nyskiej komunikacji miejskiej — jesien 2022 r........cvvveeieeeeennn. 71
Tab. 19 Linie komunikacyjne funkcjonujgce w ramach gminnych przewozéow

pasazerskich organizowanych przez gmine Nysa — stan na 30 kwietnia 2024 r...... 77



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Opolskiego - 128 -

Tab. 20. Liczba kurséw wykonywanych na liniach funkcjonujgcych w ramach gminnych

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

21.

22,

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

przewozdw pasazerskich organizowanych przez gmine Nysa w dniu powszednim
nauki szkolnej, w sobote i w niedziele — stan na 30 kwietnia 2024 r.........c...ce....... 78
Liczba wozokilometrow zrealizowanych w jednostkach administracyjnych

(gminach) obstugiwanych liniami nyskiej komunikacji zbiorowej

w latach 2020-2023 oraz plan na rok 2024 ..........coveeiiiiiiiie e ea e e 79
Wymiana pasazerska w 2022 r. na stacjach kolejowych w gminie Nysa................ 80
Potgczenia powiatowe organizowane z wykorzystaniem doptat z Funduszu

rozwoju przewozéw autobusowych przez Staroste Powiatu Nyskiego

— stan na 30 kwietnia 2024 I......cceuuiiiiiiii s 81
Planowana sie¢ potaczen linii w ramach gminnych przewozéw pasazerskich

Na 0bSZarze gMINY NYSA ...ccuuuiiiiiiiieieerene e rrr e e e s e s e e e s e ernn e s e ernnas 84
Proponowana intensywnos¢ obstugi sieci autobusowych potgczen gminnych

0 charakterze uzytecznosci pUbliCZNE] ...cvvvvvvviiiiieiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeee e 86
Charakterystyka finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej
Przez GMINE NYS@ W 2024 I...cvuuiiiiiiiir e s s s s s enas 91
Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie publicznym

W gMINI€ NYS@ — 2024 I. ..oeeeiiieii e s 105
Pozadany poziom realizacji ustug na liniach o charakterze uzytecznosci

publicznej organizowanych przez gmine Nysa w przekroju poszczegolnych
POSEUIAtOW PrZEWOZOWYCN....ccieiee e e e et 109
Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu zbiorowego

W gMINIE NYS@ 1uieiiiiiiiiiis s aas 115
Wskazniki monitorowania realizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego dla gminy NYSa........ooiiieeeiriirmenie e eeeee e eeree e 123



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Opolskiego -129 - Poz. 2278

Spis rysunkow

Rys. 1. Liczba zarejestrowanych pojazdéw i samochoddw osobowych i prognoza
ich liczby dla powiatu nyskiego do 2025 . ....cveiiiiiee s 40
Rys. 2. Piramida wieku mieszkancow gminy Nysa — stan na 31 grudnia 2022 r. ............... 42
Rys. 3. Struktura sprzedazy biletdw na liniach gminnych przewozéw pasazerskich
organizowanych przez gming NYSa W 2023 F..uiiuiieierieinseneesserns s essesnnsennes 44

Rys. 4. Struktura wartosci biletdw na liniach gminnych przewozéw pasazerskich

organizowanych przez gming NYSa W 2023 F...ivuieeiieeieiisessereerne s sssesnsennas 45
Rys. 5. Obszar miasta Nysa objety strefg ptatnego parkowania ..........cceeevevviiiiiniiiinnnnenn, 53
Rys. 6. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewoddzkich i miedzynarodowych

przewozach pasazerskich w transporcie KOIeJOWYM .......ccceveviiiiiiiiiieiineecr e, 61
Rys. 7. Siec potgczen w wojewddzkich przewozach pasazerskich ........uvvvvviieeivveeeevnnnnnnnn. 63
Rys. 8. Sie¢ potgczen organizowanych przez Powiat NYSKi......ovveereveeeernnniiiieeeeeeeeessnnnnnnn. 64
Rys. 9. Prognoza popytu przewozdw gminnych do 2030 F..ueeevveeereeeeeersnnniieeeeseeeeessnnnnnnn 75

Rys. 10. Trasy linii gminnych przewozdéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci

publicznej organizowanych przez gming NYSa ......cccuuviiuiiiiiiiiiniinr e eean 85
Rys. 11. Srodki transportu wykorzystywane przez mieszkaricéw gminy Nysa do

€odziennego PrzemMi€SZCZANIA SIE ...vvurrrurrerurreurrruerenieeeieesnssenasrssernssenasesnsesnssennaes 96
Rys. 12. Powody wybrania transportu zbiorowego w codziennych przejazdach

przez mieszkancow Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 ................ 98
Rys. 13. Powody wybrania wtasnego transportu w codziennych przejazdach

przez mieszkancow Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 ................ 99
Rys. 14. Czynniki wptywajgce na zmiane przez mieszkancéw Obszaru Funkcjonalnego

Partnerstwo Nyskie 2020 dotychczasowego Srodka transportu na transport

7419] 1] 1011 PP 100
Rys. 15. Schemat organizacji rynku przewozdéw transportu publicznego w gminie

NYS@ W 2024 . oot r e s s e s e e e s s e s ra s e e e e rn e rannae 104



	UCHWAŁA NR V/69/24 RADY MIEJSKIEJ W NYSIE z dnia 28 sierpnia 2024 r.
	§ 1
	§ 2
	§ 3
	§ 4
	Zalacznik 1


		2024-09-05T11:58:05+0000
	Polska
	Joanna Maria Pietrzykowska
	Publikacja w dzienniku urzędowym.




