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UCHWALA NR XXVIII/311/2017
RADY MIEJSKIEJ INOWROCLAWIA

z dnia 20 marca 2017 r.

w sprawie przyjecia aktualizacji Planu zr6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Miasta Inowroclawia

Na podstawie art. 9 ust. 1 pkt 1 iust. 3, art. 11 ust. 2 w zwigzku z art. 14 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2016 r., poz. 1867 ze zm.) uchwala si¢ co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ aktualizacj¢ Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Miasta Inowroctawia, stanowigca zalacznik do uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Inowroclawia.

§ 3. Uchwala podlega ogloszeniu w sposdb miejscowo przyjety oraz w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.

§ 4. Traci moc uchwata nr XLII/568/2014 Rady Miejskiej Inowroctawia zdnia 24 kwietnia 2014 r.
w sprawie przyjecia Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Inowroctawia.

§ 5. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.

Przewodniczacy Rady
Miejskiej Inowroctawia

Tomasz Marcinkowski
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Zakacznik do Uchwaty Nr XXVIII/311/2017
Rady Miejskiej Inowroctawia

z dnia 20 marca 2017 r.
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Wstep

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego! ma range aktu prawa miejscowego.
Jest narzgdziem wrgku Organizatora publicznego transportu zbiorowego?, stuzacym efektywnemu
i przewidywalnemu zarzadzaniu regulowanym rynkiem miejskich przewozéw pasazerskich oraz ustugami
swiadczonymi na tym rynku. Umozliwia projektowanie pozadanego stanu docelowego oraz wskazuje
mechanizmy, ktore beda stosowane w celu lepszego dostosowania oferty przewozowej do popytu na ustugi.

Obowiazek posiadania i dysponowania Planem transportowym przez Organizatora ma charakter ciagly —
nie dotyczy jakiego$ konkretnego izamknietego okresu. Jest dokumentem otwartym, ktéry moze by¢
aktualizowany w miare potrzeb. Organizatorem na terenie Miasta Inowroctawia jest Miasto Inowroctaw.

Przyjete w Polsce zasady tworzenia Plandow transportowych przez poszczegdlnych organizatorow
zaktadajg ich hierarchiczny uklad. W Planie transportowym przyjmowanym na szczeblu gminnym
w zakresie linii komunikacyjnych, na ktorych jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej, nalezy uwzglednia¢ zapisy adekwatnych Planéw transportowych opracowywanych
odpowiednio przez staroste, w tym przypadku Staroste Inowroctawskiego lub marszatka, tu: Marszatka
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.

Plan transportowy dla:

- Powiatu Inowroctawskiego, zostat przyjety 29 kwietnia 2016 r. uchwatg nr XVII/136/2016 Rady Powiatu
Inowroctawskiego w sprawie Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Powiatu Inowroctawskiego,

- Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego, zostat przyjety 29 wrze$nia 2014 r. uchwatg nr LI1I/814/14 Sejmiku
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego w sprawie uchwalenia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego
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dla Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego”

- Miasta Inowroctawia, zostal przyjety 14 kwietnia 2014 r., uchwala nr XLII/568/2014 Rady Miejskiej
Inowroctawia w sprawie przyjecia Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Miasta Inowroctawia.

Innym dokumentem regulujagcym rozwoj transportu zbiorowego jest Miejska Strategia Rozwoju
Transportu dla Miasta Inowroctawia¥przyjeta uchwatg nr IX/81/2015 Rady Miejskiej Inowroctawia
z dnia 29 czerwca 2015r. w sprawie przyjecia Miejskiej Strategii Rozwoju Transportu dla Miasta
Inowroctawia do 2020 r. z uwzglednieniem Planu Mobilnosci Miejskiej Miasta Inowroctawia.

Majac na uwadze hierarchiczny uktad tworzenia plandéw, Plan transportowy dla Miasta
Inowroctawia przyjety przed uchwaleniem Planoéw dla Powiatu Inowroctawskiego i Wojewoddztwa
Kujawsko-Pomorskiego nalezy zaktualizowac.
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1. Celeizadania Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
1.1 Cel gléwny i cele wspomagajace

Celem gtéwnym Planu transportowego jest tworzenie efektywnego systemu komunikacji publicznej,
przyczyniajacego si¢ do trwatego podnoszenia jako$ci zycia w mieécie zgodnie z zasada zrownowazonego
rozwoju. System ten bedzie ksztaltowany w oparciu o:

1) rozwigzania racjonalne ekonomicznie;

2) uwzglednienie oczekiwan spotecznych dotyczacych zapewnienia powszechnej dostepnosci do ustug
publicznego transportu zbiorowego;

3) wykorzystywanie réznych $rodkoéw transportu;

4) promowanie przyjaznych dla srodowiska i wyposazonych w nowoczesne rozwigzania techniczne srodkow
transportu.

Cel gtowny bedzie realizowany poprzez osigganie nastepujacych wspomagajacych plan:

1) swiadczenie ustug publicznych w przewozach zbiorowych w taki sposdb, aby tworzyly one realng
alternatywe dla motoryzacji indywidualnej;

2) integracje publicznego transportu zbiorowego w wymiarze przestrzennym

1 tworzacym spojng oferte z udziatem roznych form transportu, w tym przewozow kolejowych oraz ré6znych
kategorii przewozow: gminnych, powiatowych

i wojewodzkich;

3) ograniczanie negatywnego wplywu transportu na $rodowisko poprzez wprowadzanie rozwigzan
i technologii trakcyjnych zmniejszajacych hatas oraz emisje zanieczyszczen do $rodowiska, np.
prowadzenie przewozow autobusami z silnikami wyposazonymi w proekologiczne systemy napgdowe
(silniki elektryczne, systemy hybrydowe);

4) zapewnienie dostgpnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla 0s6b niepelnosprawnych;

5) utrzymanie mobilnoéci na terenach zurbanizowanych poprzez m.in. ograniczanie zjawiska kongestii?;

6) organizowanie i finansowanie publicznego transportu zbiorowego zgodnie

z zasadami konkurencji regulowane;j;

7) poprawe bezpieczenstwa w transporcie, co wptynie na zmniejszenie ilosci wypadkow drogowych i kolizji;

8) objecie komunikacjg zbiorowa terendw miejskich z obszarami podmiejskimi adekwatnie do wystepowania
zjawiska suburbanizacji®.

1.2  Zadania planu
Plan transportowy jest aktem wykonawczym do ustawy z dnial6 grudnia 2010 r.

0 publicznym transporcie zbiorowym®. W my$l przepisow wynikajacych ztej ustawy, Plan
transportowy ma peni¢ funkcje regulacyjne w odniesieniu do rynku ustug przewozowych, ktéremu jest
dedykowany iuwzgledniajac miejscowa specyfike, przenosi¢ na jego grunt zasady konkurencji
regulowanej wypracowane na poziomie unijnym i krajowym.

Z ustawy o ptz wynikajg szczegotowe zadania Planu transportowego, najwazniejsze to:

1) okreslenie obszaru funkcjonowania sieci komunikacyjnej, na ktérym jest planowane wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznos$ci publicznej;

2) ocena potrzeb przewozowych ludnosci, z uwzglgdnieniem m.in. lokalizacji obiektow uzytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia obszaru objetego planem i dostgpnosci transportu publicznego dla osob
niepelosprawnych;

3) wykazanie zrodet iform finansowania publicznego transportu zbiorowego na obszarze dziatania
Organizatora;
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4) opis organizacji publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze,

z uwzglednieniem mozliwo$ci wyboru przez podréznych réznych srodkow transportu (w tym — z opisem
dostepnosci 1 stanu infrastruktury transportowej);

5) sformutowanie zasad organizacji publicznego transportu zbiorowego, w tym przewidywane zasady wyboru
operatorow realizujacych przewozy na zlecenie Organizatora;

6) wskazanie pozadanego przez podréznych i mozliwego do wykonania standardu ushug, z uwzglgdnieniem
takich czynnikéw jak m.in. dostgpnos$¢ do infrastruktury przystankowej, rozwdj systeméw informacji
pasazerskiej, dostgpnos¢ taboru komunikacyjnego dla oséb niepelnosprawnych;

7) okreslenie kierunkoéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego, z uwzglednieniem takich czynnikéw jak
m.in. miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, potrzeby wynikajace ze specyfiki spotecznej,
gospodarczej i demograficznej wlasciwego obszaru, dziatania zwigzane z ochrong srodowiska naturalnego,
rentownos¢ komunikacji publiczne;.
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1.3 Metodologia tworzenia planu
Struktura Planu transportowego dla Miasta Inowroctawia jest zgodna z ustawa o ptz

oraz zrozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegbétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Przy opracowaniu Planu
transportowego wykorzystano dane i informacje bgdace w posiadaniu Miasta Inowroctawia, Miejskiego
Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego sp. z 0. 0. w Inowroctawiu”, w Planie zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Inowroctawia z 2013 r.®oraz ogdlnodostepne informacje
pochodzace ze stron internetowych.

1.4 Czynniki determinujgce ksztalt sieci publicznego transportu zbiorowego na obszarze
objetym Planem transportowym

Ksztalt sieci publicznego transportu zbiorowego jest wynikiem oddzialywania wielu potrzeb
i mozliwosci ich realizacji. Determinuja go obiektywne czynniki oraz procesy zachodzace réwnolegle,
ktore maja trwaty wpltyw na ustugi przewozow zbiorowych.

W przypadku Miasta Inowroctawia nalezg do nich przede wszystkim:
1) specyfika przestrzenno — urbanizacyjna regionu Kujaw Zachodnich,

2) uwarunkowania ustrojowe zwigzane z podzialem administracyjnym kraju i kompetencjami jednostek
samorzadu terytorialnego,

3) sie¢ infrastruktury transportowej i wykonywane w oparciu o nig ustugi przewozoéw zbiorowych dostepne
dla mieszkancoéw obszaru objetego Planem transportowym,

4) tendencje demograficzne,

5) dynamika dochodow mieszkancow,
6) sytuacja na rynku pracy,

7) aktywnos$¢ gospodarcza w regionie,
8) rozwdj motoryzacji indywidualne;j,
9) zagospodarowanie przestrzenne,

10) potrzeba ograniczania negatywnego wpltywu transportu na srodowisko potaczona z realizacja programow
ochrony srodowiska,

11) uwzglednienie potrzeb 0sob niepetnosprawnych,

12) rentownos$¢ obecnie funkcjonujacej sieci potaczen przewozoéw zbiorowych.

Planowanie publicznego transportu  zbiorowego  wymaga, aby zgodnie  z zasada
zrownowazonego rozwoju uwzglednia¢ te wszystkie determinanty w opracowywaniu Planu
transportowego.

2. Ogélna charakterystyka obszaru wlasciwego dla organizatora
2.1 Miasto Inowroclaw jako Organizator publicznego transportu

Inowroctaw jest stolica Kujaw Zachodnich, miastem majagcym prawa miejskie od ponad 800 lat.
Atutem Inowroctawia jest potozenie w centralnej cze$ci Polski, w bliskiej odleglosci od obu miast
peligcych funkcje stolic Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego (Bydgoszczy i Torunia), jak réwniez
w niedalekiej odleglosci m.in. od Poznania (120 km) i Warszawy (250 km).

Ustawa o samorzadzie gminnym z 8 marca 1990 r.”powierzyta gminom prowadzenie spraw zwigzanych
z lokalnym transportem zbiorowym w swoich granicach administracyjnych. Ustawa o ptz wskazuje gming,
jako organizatora w zakresie przewozow pasazerskich o charakterze gminnym. Gmina jest réwniez
wlasciwym organem w rozumieniu Rozporzadzenia (WE) 1370/2007'0.

Inowroctaw nie posiada wyodrgbnionej jednostki budzetowej wykonujacej

W jej imieniu i na jej rzecz obowigzki organizatora. Zadania Organizatora wykonuje Prezydent Miasta.
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Miasto Inowroctaw ma status prawny gminy miejskiej. Nie jest miastem na prawach powiatu grodzkiego,
co generuje liczne problemy zwigzane m.in. z zarzadzaniem siecia drog. Gmina Inowroctaw pehni role
Organizatora w granicach administracyjnych Miasta Inowroctawia, jak réwniez — na mocy porozumien
miedzygminnych — na terenie innej jednostki samorzadu terytorialnego: Gminy Wiejskiej Inowroctaw,
z ktorg graniczy na przewazajgcej czg¢$ci swojego obszaru.

Zgodnie zuchwala nr XXIV/308/2004 Rady Miejskiej Inowroctawia z dnia 24 wrzes$nia 2004 r.
iuchwatg nr XXXIII/469/2009 Rady Miejskiej Inowroctawia z dnia 27 maja 2009 r., 23 pazdziernika
2014 1. zostalo podpisane kolejne porozumienie w sprawie powierzenia Miastu Inowroctaw wspdlnej
realizacji publicznego transportu zbiorowego na trasie Inowroctaw — Stawecinek — Inowroctaw zawarte na
podstawie uchwaty nr XXIV/308/2004 Rady Miejskiej Inowroctawia z dnia 24 wrzes$nia 2004 r. oraz na
trasie od ul. Bagiennej poza granice miasta Inowroctawia w kierunku do ,,Stacji Chemia” zawarte
na podstawie uchwaly nr XXXII1/469/2009 Rady Miejskiej Inowroctawia z dnia 27 maja 2009 r.

Zakres przewozow wykonywanych na terenie Gminy Wiejskiej Inowroctaw jest niewielki i obejmuje
jedynie dojazd do koncowych przystankow linii wychodzacych
z miasta w dwoch kierunkach.
W ramach porozumienia Miasto Inowroctaw przejelo wszystkie prawa iobowiazki nalezne

Organizatorowi na ww. relacjach. Gmina Wiejska Inowroctaw nie partycypuje finansowo w kosztach
wykonywania przewozow oraz nie uczestniczy w ustalaniu rozkladu jazdy i taryfy przewozowe;.
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2.2 Sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej

Publiczny transport zbiorowy organizowany przez Miasto Inowroctaw jest wykonywany w granicach
administracyjnych miasta oraz w niewielkim wymiarze w dwoch kierunkach na obszarze Gminy
Inowroctaw, zgodnie z zawartymi porozumieniami mi¢dzygminnymi opisanymi w pkt 2.1.

Komunikacja miejska wykonywana poza granicami miasta obejmuje odcinki

od granic miasta w kierunku do miejscowosci Stawecinek przy drodze krajowej nr 25 w kierunku
Bydgoszczy (komunikacja jest wykonywana do dzialek ROD im. 800-lecia w Inowroctawiu) oraz
w potudniowo-zachodniej czes$ci miasta na trasie od ul. Bagiennej w kierunku ,,Stacji Chemia”.

Sie¢ komunikacyjna przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej ztozona jest wylgcznie z linii
autobusowych.

Konstrukcja rozktadu jazdy zaklada funkcjonowanie réznych godzin odjazdéw w dni robocze,
soboty, niedziele i §wigta oraz ferie (letnie, zimowe, przerwy §wiateczne), co przeklada si¢ na zaleznosé
wielkos$ci pracy przewozowej od danego dnia.

Linie komunikacyjne tgcza poszczegdlne osiedla, zabezpieczajac m.in. dojazd do zaktadéw pracy, szkot,
szpitala czy kosciotow.

W uzasadnionych przypadkach rozktady jazdy dostosowuje si¢ do zgtaszanych potrzeb przewozowych.

Dopuszcza si¢ zmiang planowanej sieci linii poprzez tworzenie nowych, likwidacje obecnych oraz
modyfikacje tras w miar¢ zmieniajacych sie potrzeb przewozowych.

Z badan napetnien autobusow komunikacji miejskiej wraz z badaniami preferencji komunikacyjnych
w mieScie Inowroctawiu'V, przeprowadzonych w kwietniu 2016 r. wynika, ze 33,1 % respondentow
codziennie korzysta z komunikacji miejskiej, natomiast 24% kilka razy w tygodniu.

Obowigzkiem Organizatora jest ciagla analiza w zakresie dostosowania potrzeb pasazeréw poprzez
zmiang tras, rozktadow jazdy biorgc pod uwage mozliwosci finansowe budzetu miasta.

W celu realizacji obowiagzkow w zakresie publicznego transportu zbiorowego

na obszarze miasta (gminy miejskiej) Inowroctawia oraz Gminy Wiejskiej Inowroctaw, Miasto
Inowroctaw 27 lipca 2015 r. podpisalo kolejng umowe o §wiadczenie ustug publicznego, drogowego
transportu zbiorowego w komunikacji miejskiej na terenie Gminy Miasto Inowroctaw i Gminy Inowroctaw
z MPK sp. z 0.0., ktéry petni role Operatora publicznego transportu zbiorowego, wytacznie autobusowego.
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Rysunek 1. Sie¢ komunikacyjna obslugiwana przez Operatora z zaznaczeniem poszczegélnych linii.
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Zrédlo: MPK Inowroctaw, dostep: 4.11.2016 r.
3. Sytuacja spoleczno-gospodarcza
3.1 Tendencje demograficzne

W Inowroctawiu wedtug stanu na 31.12.2015 r. zameldowanych byto 74 258 osob, z czego 52,53 % to
kobiety, a 47,47 % mezczyzni. Inowroctaw jest piatym najludniejszym osrodkiem na terenie Wojewodztwa
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Kujawsko-Pomorskiego, po Bydgoszczy (355 tys. mieszkancow), Toruniu (202 tys. mieszkancow),
Wioctawku (113 tys. mieszkancow) i Grudzigdzu (96 tys. mieszkancow) oraz najwickszym osrodkiem
miejskim w wojewddztwie nieposiadajgcym statusu miasta na prawach powiatu. Inowroclaw jest siedzibg
Powiatu Inowroctawskiego najludniejszego powiatu ziemskiego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
(162 545 mieszkancow).

Na przestrzeni lat 2013-2015 w nieznacznym stopniu zmniejszyla si¢ liczba mieszkancow Inowroctawia,
co obrazuje tabela nr 1.

Tabela 1. Liczba mieszkancéw w miastach na terenie Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
w latach 2013-2015.

Miasto 2013 2014 2015 2013-2013
(%)
Inowroclaw 75 001 74 564 74 258 - 0,99
Bydgoszcz 359 428 357 652 355 645 - 1,05
Torun 203 447 203 158 202 689 - 0,37
Wloclawek 114 885 113 939 113 041 - 1,60
Grudziadz 97 676 97176 96 319 - 1,39

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie GUS BDL.

Z powyzszego zestawienia wynika, ze liczba mieszkancow Inowroctawia zroku narok maleje.
W poréwnaniu do 2013 r. spadta oniecalty 1 %. Tendencja ta jest zauwazalna rowniez w pozostalych
osrodkach Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego. W Bydgoszczy liczba mieszkancow zmniejszyta sie
0 1,05 %, w Toruniu o 0,37 %, we Wtoctawku o 1,60 %, a w Grudzigdzu o 1,39 %.

Rysunek 2. Liczba zameldowan i wymeldowan na terenie Inowroclawia w latach 2013-2015.

1000
H— ——
F ‘ , —&—zameldowania
500
~l—wymeldowania
0 . .
2013 2014 2015

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie GUS BDL.
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Tabela 2. Liczba zameldowan i wymeldowan, saldo migracji na terenie Inowroclawia w latach
2013-2015.

2013-2015
Rok 2013 2014 2015 (%)

Liczba 602 558 552 - 8,30

zameldowan
Liczba

, 853 774 697 - 18,29
wymeldowan

Saldo migracji -251 -216 -145 -4223

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie GUS BDL.

W Inowroctawiu obserwowana jest wyrazna przewaga wskaznika wymeldowan nad zameldowaniami
na pobyt staty. W 2015 r. zarejestrowano 552 zameldowan w ruchu wewnetrznym oraz 697 wymeldowan,

w wyniku czego saldo migracji wewnetrznych wyniosto dla Inowroctawia -145. Nalezy jednak zauwazy¢,
ze w 2015 r. saldo migracji znaczaco zmalato.

Istotnym wskaznikiem do tworzenia Planu transportowego w miescie jest gesto$¢ zaludnienia,

wyrazona w liczbie ludnosci na 1 km?. Ponizej w tabeli nr 3 przedstawiono zmiany gestosci zaludnienia na
terenie miasta w latach 2013-2015.

Tabela 3. Gesto$é¢ zaludnienia na terenie Inowroctawia w latach 2013-2015.

Rok 2013 2014 2015 201(3(’,;2)015
o
Ludno$é na 1 km2 2 467 2452 2 443 -0,97

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie GUS BDL.

wyzszego zestawienia wynika, z $¢ zaludnieni ieznacznie sie zmniejszyla. Wigz
Z po szego zestawienia wynika, ze gesto$¢ zaludnienia na 1 km? nieznacznie sie zmniejszyta. Wiaze

si¢ to nie tylko ze spadkiem liczby mieszkancow, ale takze zprzewaga wskaznika wymeldowan nad
zameldowaniami na pobyt staly.

Rysunek nr 3. Przyrost naturalny'?na 1 tys. mieszkancéw Inowroclawia w latach 2013-2015.

0 . .
2013 2014 2015
-1
=== nOWroctaw
_2 :
-3

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie GUS BDL.

Inowroctaw ma ujemny przyrost naturalny wynoszacy -83. Odpowiada to przyrostowi naturalnemu -1,1
na 1000 mieszkancow Inowroctawia. W 2015 r. na 668 urodzen urodzito si¢ 45,06 % dziewczynek i 54,94

% chlopcow. Wspodtczynnik dynamiki demograficznej, czyli stosunek liczby urodzen zywych do liczby
zgondw wynosit 0,89.1%)

Rysunek 4. Liczba mieszkancow Inowroclawia w podziale na grupy wiekowe w latach 2013-2015.
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie GUS BDL.
W Polsce wyrdznia si¢ trzy podstawowe grupy wiekowe:
1) Ludnos$¢ w wieku przedprodukecyjnym (0-17 lat),
2) Ludnos$¢ w wieku produkcyjnym (18-59 dla kobiet oraz 18-64 dla mezczyzn)'¥,
3) Ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym (60 i wigcej lat dla kobiet oraz 65 lat i wigcej dla mezczyzn).

63,2 % mieszkancow Inowroclawia jest w wieku produkcyjnym, 15,6 % w wieku
przedprodukcyjnym, a 21,2 % mieszkancow jest w wieku poprodukcyjnym.

Prognozy demograficzne dla obszaru, w ktorym znajduje si¢ Inowroctaw, przewiduja dalszy spadek
liczby ludnosci tego obszaru. Zgodnie z prognoza ludnosci GUS dla powiatow w perspektywie do roku
2035, liczba mieszkancow Powiatu Inowroctawskiego zmniejszy si¢ w perspektywie lat 2015-2035
0 12,8 %, do 141,7 tys.

Rownolegle ze zmniejszaniem si¢ liczby mieszkancoéw obszaru, w ktorym potozony jest Inowroctaw,
obserwowane jest sukcesywne ,,starzenie si¢” mieszkancow tego obszaru, co takze wptywa negatywnie
na cato$¢ tendencji demograficznych. Zwigksza si¢ liczba mieszkancéw Inowroctawia w wieku
poprodukcyjnym, co obrazuje Rysunek 4.

Zmniejszanie si¢ liczby mieszkancoOw obszaru, w jakim lezy Inowroctaw, jak rowniez przyrost osob
w wieku poprodukcyjnym, cechujacych si¢ najnizszym wskaznikiem mobilnosci w catym przekroju
spoteczenstwa, moga wplywac na sukcesywne zmniejszanie si¢ zainteresowania ustugami transportu
zbiorowego na analizowanym obszarze.
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3.2 Rynek pracy
3.2.1 Dynamika dochodéw mieszkancéw

W Inowroctawiu w2015 r. na 1000 mieszkancow pracowato 240 osdb'>. Jest to znacznie
wiecej od wartosci dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego oraz nieznacznie wigcej od wartosci dla
Polski. 51,2 % wszystkich pracujacych ogotem stanowia kobiety, a 48,80 % me¢zczyzni'®).

W latach 2013-2015, wysokos¢ wynagrodzen osob zamieszkujgcych obszar, w ktorym potozony jest
Inowroctaw!?, zwigkszyta sie 0 5 % - z 3 096,02 zt do 3 257,22 zt (brutto).

Rysunek 5. Wysoko$¢ wynagrodzenia brutto w Powiecie Inowroclawskim, Wojewédztwie
Kujawsko-Pomorskim i Polsce w latach 2013-2015 (w zl).
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie BDL GUS.

Przyrost przecigtnego wynagrodzenia o5 %, jaki nastapit wlatach 2013-2015 w Powiecie
Inowroctawskim, byl wolniejszy niz wzrost wynagrodzen odnotowany w tym czasie w perspektywie
catego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego (6,5 %) i Polski (7 %). Na koniec 2015 r., przecigtna
wysokos¢ wynagrodzen w Powiecie Inowroctawskim wyniosta 78,5 % przecigtnego wynagrodzenia
w skali kraju. W tym wzgledzie zauwazy¢ nalezy, ze na koniec 2013 r. przecigtne wynagrodzenie
w Powiecie Inowroctawskim wyniosto 79,8 % S$redniej krajowej. Oznacza to, ze proces bogacenia si¢
mieszkancow Polski jest szybszy od tempa wzrostu dochodéow mieszkancéw obszaru, w jakim lezy
Inowroctaw. Dane te w istotny sposob uzasadniajg przyczyne zmniejszania si¢ liczby mieszkancow
Inowroctawia, jak rowniez sg to dane tozsame ze wskaznikami bezrobocia dla obszaru, w jakim lezy
Inowroctaw (problem ten zostat szerzej opisany w ponizszym punkcie).

3.2.2 Poziom bezrobocia

Spadek liczby mieszkancéw Inowroctawia spowodowany jest m.in. faktem, ze obszar ten cechuje si¢
bardzo wysokim wskaznikiem bezrobocia.

Wedtug stanu na koniec grudnia 2015 r., stopa bezrobocia w Powiecie Inowroctawskim wynosita
18,1 % 1ibyta znacznie wyzsza niz odsetek bezrobocia w catym Wojewodztwie Kujawsko-Pomorskim
(13,3 %) iw calej Polsce (9,8 %). Rysunek 6 pokazuje dynamike zmian wskaznika bezrobocia
w Powiecie Inowroctawskim, Wojewodztwie Kujawsko-Pomorskim i catym kraju w perspektywie lat
2013-2015. Z zaprezentowanych ponizej danych wida¢ wyraznie, ze spadki iwzrosty bezrobocia
w Powiecie Inowroctawskim sg analogiczne do trendow wojewddzkich i ogélnokrajowych.

Rysunek 6. Zmiana wskaznikéw bezrobocia w latach 2013-2015 (w %).
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Mimo niekorzystnych wskaznikow zwigzanych zbezrobociem zauwazy¢ nalezy, ze liczba
mieszkancow obszaru w jakim potozony jest Inowroctaw nieposiadajacych pracy w ostatnich latach
spadta, co pokazuje Tabela nr 4.

Tabela 4. Liczba bezrobotnych w Inowroclawiu w latach 2013-2015.

2013-2015
Lata 2013 2014 2015 (%)
Liczba bezrobotnych 6 872 5569 4798 - 30,2

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie PUP.

W tym miejscu zauwazy¢ nalezy, ze zmniejszenie skali bezrobocia, co do zasady wplywa na wzrost
mobilnosci mieszkancow regionu, ktory zkolei prowadzi do wzrostu zapotrzebowania na sprawnie

funkcjonujacy transport publiczny.
3.2.3 Czynniki gospodarcze

Wysokie wskazniki bezrobocia nie zmieniajg faktu, ze w Inowroctawiu na stan 31 grudnia 2015 r. do
rejestru REGON'®byto wpisanych 6845 podmiotow gospodarki narodowej. Wsrod nich najwieksza grupe
tworza podmioty zatrudniajace do 49 pracownikoéw (prawie 99 % wszystkich podmiotow).
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Tabela 5. Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru REGON w Inowroclawiu.

Inowrocla | ogéte | ponizej 50 pracownik | od 50 do 249 pracownik | powyzej 250 pracownik
w m ow ow ow
2013 6994 6916 67 11
2014 6886 6807 68 11
2015 6845 6767 67 11
2013-2015
(%) -2,13 -2,15 - -

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie GUS BDL.

W powyzszym zestawieniu widoczna jest tendencja do zmniejszania si¢ liczby podmiotéw
zatrudniajgcych do 50 pracownikdéw, przy niezwickszajacej sie liczbie podmiotéw zatrudniajacych powyzej
50 pracownikow.

4. Zagospodarowanie przestrzenne

Podstawowym aktem prawnym normujacym zagadnienia z zakresu zagospodarowania przestrzennego
jest ustawa z dnia 27 marca 2013 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2016 .
poz. 778, z p6zn. zm.). Wczesniejszym dokumentem, ktory regulowal tozsame zagadnienia byla ustawa
z dnia 7 lipca 1994 r. o zagospodarowaniu przestrzennym. Obecnie na terenie Inowroctawia obowigzuje
cz¢$¢ plandw miejscowych opracowanych w oparciu ww. przepisy.

Plany miejscowe sg aktami prawa miejscowego na obszarze dziatania organdéw, ktore je uchwality,
a warunkiem wejscia ich w zycie jest ich ogloszenie w dzienniku urzedowym wojewodztwa.

Ustalenie przeznaczenia terenu oraz okreslenie sposobow zagospodarowania i warunkéw zabudowy
terenu w planach miejscowych, umozliwia wydawanie decyzji o pozwoleniu na budowe¢ bezposrednio na
podstawie planow, co znacznie wplywa na przyspieszenie procesu budowlanego.

4.1. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

Obecnie obowiazuje 88 miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego Miasta Inowroctawia,
obejmujacych tereny o lacznej pow. ok. 2619 ha, co przy calkowitej powierzchni Miasta wynoszacej
3042 ha stanowi ok. 86,1 %.

Z posiadania planow miejscowych ptyna nastepujgce korzysci dla Miasta i jego mieszkancow:

1) reguluja niezwykle wazne rozwigzania dotyczace uktadéw komunikacyjnych, zabezpieczajac odpowiednie
tereny pod rozbudowe uktadéw dotychczasowych, jak roéwniez pod budowe nowych;

2) wskazujg klasyfikacje ulic oraz innych szlakéw komunikacyjnych, regulujac jednoczesnie docelowa
strukture ich wlasnosci;

3) wyznaczaja dopuszczalne wskazniki w zakresie zabudowys;

4) wyznaczajg restrykcyjnie nakre§lone normy w zakresie dopuszczalnego rodzaju zabudowy oraz
parametrow technicznych zabudowy, co wplywa na uniknigcie chaosu przestrzennego wprowadzajgc
spojnos¢ form architektonicznych, zaré6wno mna terenach zainwestowanych jak i dotychczas
niezabudowanych;

5) zawieraja ustalenia ochronne (zakazy, nakazy, dopuszczenia);
6) naliczanie optat planistycznych;
7) umozliwienie dokonywania podziatow geodezyjnych na dziatki mniejsze niz 3000 m?.

Natomiast w rdznej fazie opracowania jest 14 projektow plandw miejscowych o facznej pow. ok.
314,2 ha, co stanowi ok. 10,3 % powierzchni Miasta (w tym na ok. 88,5 ha, tj. ok. 2,9% powierzchni
Miasta realizuje si¢ plany miejscowe na terenach nieobjg¢tych dotychczas takim opracowaniem ina ok.
225,7 hatj. 7,4 % powierzchni Miasta zmienia si¢ plany miejscowe).
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Celem opracowania nowych planow miejscowych jest:
1) zapewnienie tadu przestrzennego przy realizacji planowanych zadan inwestycyjnych;

2) wyznaczanie nowych terenéw pod zabudowe mieszkaniowy, realizacj¢ funkcji ustugowych, sktadowych,
przemystowych oraz inwestycji celu publicznego — drogi wraz z infrastruktura techniczng.

Celem opracowania zmiany plandw miejscowych jest dostosowanie ustalen planistycznych do:
1) aktualnych potrzeb inwestorow;

2) zgodnosci  z przeznaczeniem okreslonym w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego,

3) porzadkowania tadu przestrzennego;

4) nowych przepisow, tj. ustawa o inwestycjach w zakresie elektrowni wiatrowych oraz czgstych zmian prawa
wynikajacego m. in. zustawy o panowaniu izagospodarowaniu przestrzennym, ustawy o lecznictwie
uzdrowiskowym, uzdrowiskach i obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz o gminach uzdrowiskowych.

Zaawansowanie prac planistycznych na obszarze Miasta Inowroctawia oraz tereny inwestycyjne
wyznaczone Ww planach miejscowych zpodzialem na funkcje przedstawione sa na zataczonych
rysunkach.
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Rysunek 7. Tereny inwestycyjne wyznaczone w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego (stan na 13 grudnia 2016 r.).
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Rysunek 8. Zaawansowanie prac planistycznych na obszarze Inowroclawia (stan na 15 grudnia
2016 r.).
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Zrédlo: Dane UM Inowroctaw
4.2 Uklad drogowy i kolejowy
4.2.1 Sie¢ drogowa
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Uktad drogowy Inowroctawia tworza drogi krajowe, wojewoddzkie, powiatowe oraz gminne.
Istotnym atutem Inowroctawia jest potozenie na skrzyzowaniu nastgpujacych dréog krajowych
1 wojewodzkich:

- drogi krajowej nr 25 (Bobolice — Ole$nica);

- drogi krajowej nr 15 (Ostroda — Trzebnica);

- drogi wojewodzkiej nr 251 (Inowroctaw — Kalisko);

- drogi wojewddzkiej nr 252 (Inowroctaw — Rézinowo).

Sie¢ drogowa Inowroctawia tworza rowniez drogi powiatowe i gminne. W obrebie miasta
taczna dilugos¢ drog krajowych wynosi 10,623 km!?, drog wojewodzkich 3,86 km??9, a drog
powiatowych 36,09 km?D. Najwickszy odsetek drog stanowig drogi gminne 105,65 km??, petnigce
role ulic wewnatrzmiejskich, zapewniajagcych powigzania pomigdzy poszczegdlnymi obszarami
miasta. Calkowita dlugos¢ dréog na terenie Inowroctawia wynosi 156,23 km, z czego drogi gminne
stanowia 67,63 %, drogi powiatowe 23,1 %, drogi krajowe 6,8 % a drogi wojewodzkie 2,47 %.
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Rysunek 9. Sie¢ drogowa w Inowroclawiu — opracowanie wlasne.
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4.2.2 Sie¢ kolejowa
Inowroctaw jest znaczagcym wezlem kolejowym, jednym z najwazniejszych w pdinocnej
Polsce. W Inowroctawiu tacza si¢ dwie linie, nalezace do kluczowych tras kolejowych w kraju:
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- dwutorowa, zelektryfikowana linia magistralna nr 131 Chorzéw Batory — Tczew taczaca Gorny Slask
z zespotem portéw morskich Gdanska i Gdyni (tzw. magistrala wegglowa), uznana jednoczesnie za lini¢
kolejowa migdzynarodowego znaczenia (E65;C-E65);

- pierwszorzedna linia nr 353 Poznan Wschod — Skandawa na granicy polsko — rosyjskiej, prawie na calej
dhugosci dwutorowa i zelektryfikowana.

Uzupetnieniem ww. linii gtdownych w obrebie wezta Inowroctaw sg dwie tacznice:

- osmiokilometrowa, dwutorowa tacznica nr 741 Mimowola — Jaksice dedykowana przede wszystkim dla
ruchu towarowego. W zwigzku z zakonczeniem modernizacji linii nr 9 Warszawa Wschodnia - Gdansk
Gltowny pociagi EIC taczace Warszawe z Trojmiastem powrocity do kursowania standardowa trasg przez
Dzialdowo, Itawg Gtowna, Malbork. Zatem kolejowa obwodnicg Inowroctawia od 14 grudnia 2014 roku
kursujg tylko pociagi towarowe.

- jednotorowa, zelektryfikowana fgcznica nr 742 Inowroctaw — Inowroctaw Rabinek, stanowigca
uzupetienie linii nr 131: pomigdzy stacjami Inowroctaw iInowroctaw Rabinek ruch moze by¢
prowadzony trzema torami, z ktorych wszystkie sg zelektryfikowane. Linie 7411 742 w istotny sposob
wplywaja na wysoka przepustowo$¢ inowroclawskiego wezla — w tym wzgledzie zauwazy¢ nalezy, ze
zjawisko tzw. ,,waskich gardel” jest mankamentem wielu stacji weztowych w Polsce, lecz w przypadku
Inowroctawia akurat nie ma to miejsca.

Oprocz nich, do wezta Inowroctaw dochodza dwie lokalne linie jednotorowe: drugorz¢dna
nr 206 Inowroctaw Rabinek — Barcin oraz linia miejscowego znaczenia nr 231 Inowroctaw Rabinek —
Kruszwica — (Mogilno). Podobnie jak inne, lokalne drogi zelazne, stracily one znaczenie w wyniku
burzliwego rozwoju transportu samochodowego??.

4.3 Transport pasazerski dostepny na terenie Inowroctawia
4.3.1 Transport drogowy

W celu realizacji obowigzkéw w zakresie publicznego transportu zbiorowego na obszarze
Miasta Inowroctawia, a takze w minimalnym zakresie Gminy Inowroctaw, MPK sp. z 0. o. peliacy
funkcje Operatora publicznego transportu zbiorowego, oferuje wylacznie przewozy autobusowe.
Obecnie w ramach komunikacji miejskiej funkcjonujg linie:

1) wedhug kryterium zakresu funkcjonowania linii w ujeciu tygodniowym to:
- linie kursujace codziennie,
- linie kursujace tylko w dni robocze,
- linie kursujace od poniedziatku do soboty.
2) wedtug kryterium czgstotliwosci kursowania to:
- linie priorytetowe,
- linie podstawowe,
- linie uzupekniajace,
- linie dodatkowe.
3) wedtug kryterium kursowania w ujgciu rocznym to:
- linie normalne,
- linie incydentalne.

W Inowroctawiu komunikacj¢ miejska wykonuje takze prywatny przewoznik obstugujacy lini¢
komunikacyjng nr 26 na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnego przewozu 0sOb
w krajowym transporcie drogowym, ktory wykonuje przewozy od poniedzialku do soboty na trasie
Prezydenta Narutowicza —Bolestawa Krzywoustego—Poznanska —800-lecia Inowroctawia.

Ponadto, w obrebie Inowroctawia sg wykonywane przewozy komercyjne w oparciu o zezwolenia
wydane przez organizatoréw odpowiedniego szczebla. Do przewoznikow obstugujacych najwigksza
ilo$¢ linii z/do Inowroctawia, naleza:
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1) Kujawsko-Pomorski Transport Autobusowy S.A. zsiedziba we Wtoctawku, obstugujacy powiatowe,
wojewddzkie 1 migdzywojewodzkie przewozy,

2) Nadgoplanska Komunikacja Autobusowa w Kruszwicy, obstugujaca powiatowe, wojewodzkie
i migdzywojewddzkie przewozy,

3) Jan — Trans z siedzibg w Janikowie obslugujacy powiatowe i wojewddzkie przewozy,
4) Kujawy — Trans sp. z 0.0. z siedzibg w Pakos$ci obstugujacy powiatowe i wojewddzkie przewozy.

Przewoznicy autobusowi zapewniaja drogowe polaczenia migdzywojewddzkie Inowroctawia
z Warszawa, Poznaniem, t.odzig, Katowicami, Zakopanem, Gdynia, Koninem i Gnieznem.

4.3.2 Transport kolejowy

Na terenie Inowroctawia znajduje sic weztowa dla wszystkich linii przebiegajacych przez
powiat stacja Inowroctaw. Wedlug rozktadu jazdy pociaggéw na okres 01.10.2016 - 01.12.2016, w dni
robocze zatrzymujg si¢ na niej pociagi dwoch przewoznikow:

1) PKP Intercity S.A. z siedzibg w Warszawie (pociagi dalekobiezne, organizowane przez ministerstwo oraz
komercyjne),

2) Przewozy Regionalne Sp. zo.0. zsiedzibga w Warszawie (pociagi regionalne, organizowane przez
marszatka) - zatrzymujg si¢ na wszystkich stacjach i przystankach na swojej drodze.

Na linii Inowroctaw — Bydgoszcz, Przewozy Regionalne sp. z 0.0. wykonuje 11 pociggow w dni
robocze, 8 pociggdbw w soboty i 6 pociggoéw w niedziele; na linii Inowroctaw — Torun: 10 pociagow
w dni robocze, 7 pociagdéw w soboty i 6 pociagdw niedziele. Na linii Inowroctaw — Poznan: 9 pociagoéw
w dni robocze, 6 pociagdéw w soboty i 7 pociggdéw w niedziele??.

W Inowroctawiu zatrzymuja si¢ pociagi dalekobiezne kategorii IC, EC/EIC oraz TLK, w tym:

1) Euro City / Express Inter City relacji Gdynia Gtowna — Berlin Hauptbahnhof
2) Inter City:

- ,Baltyk” relacji Poznan Gtéwny — Gdynia Gtowna,

- ,,Mieszko” relacji Wroctaw Gtowny — Gdynia Glowna,

- ,Blyskawica” relacji Wroctaw Glowny — Gdynia Gtowna,

- ,,Chemik” relacji Katowice — Gdynia Gtowna

- ,,Doker” relacji Gdynia Gtéwna — Warszawa Wschodnia

- ,,Wawel” relacji Krakow Glowny — Bydgoszcz Gléwna,
3) TLK

- ,,Bachus” relacji Zielona Géra — Gdynia Gtéwna,

- ,Artus” relacji Wroctaw Gtowny — Gdynia Gtowna,

- ,,Pomerania” relacji Poznan Gtowny — Gdynia Gtéwna,

- ,,Bursztyn” relacji Wroctaw Gléwny — Gdynia Gléwna,

- ,,Przybyszewski” relacji Warszawa Wschodnia — Bydgoszcz Glowna,

- ,Drweca” relacji Poznan Glowny — Olsztyn Gtowny,

- ,Mamry” relacji Wroctaw Glowny — Biatystok,

- ,,Ukiel” relacji Zielona Goéra — Olsztyn Gtowny,

- ,Jeziorak” relacji Poznan Glowny — Olsztyn Gtowny,

- ,,Aurora” relacji Wroctaw Gtowny (Jelenia Gora) — Gdynia Gtéwna.

Informacje na temat sieci kolejowej w Inowroctawiu zostaly oméwione w podrozdziale 4.2.2.

4.3.3 Transport lotniczy
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W Inowroctawiu nie funkcjonuje Zaden port lotniczy. Najblizszej polozonym lotniskiem
cywilnym jest port Bydgoszcz — Szwederowo, znajdujacy sie w Bydgoszczy.
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4.4 Wplyw transportu na Srodowisko naturalne
4.4.1 Charakterystyka negatywnego wplywu transportu na $rodowisko naturalne

Gwaltowny rozwdj transportu drogowego w ostatnich kilkudziesieciu latach stal si¢ zrédtem
ucigzliwosci i problemoéw skali lokalnej na terenie miast. Jego niekorzystne skutki odczuwaja
mieszkancy matych miast, duzych aglomeracji oraz srodowisko naturalne. Dlatego niezwykle wazne
jest zapobieganie ich wystepowania, a gdy nie jest to mozliwe — podejmowanie wszelakich dziatan
ograniczajacych ich skale, zasigg iwplyw na czlowieka oraz Srodowisko. Wazne jest by
podejmowano dziatania, ktoére przez edukowanie spoteczenstwa iracjonalizacje zadan
transportowych przedstawiaty transport miejski jako bardziej ekologiczny i tanszy §rodek transportu
niz transport indywidualny.

Emisja zanieczyszczen wpltywajac na organizmy zywe zwigksza ryzyko wystegpowania powaznych
schorzen uktadu krazenia i oddechowego. Zanieczyszczenia komunikacyjne wpltywaja rowniez na
powstawanie lokalnych obszarow wystegpowania smogu izakwaszania gleby. Wystepujace
w spalinach zwiazki szkodliwe to: CO2, SO, NOx, HC 1iczastki stale. Najwiekszy wplyw na
zakwaszanie gleby maja: SO2, NOx iNH3. Natomiast: CO2, CH4, CO iNOx wplywaja na
powickszanie si¢ efektu cieplarnianego. Emisja CO2 jest ograniczana jednak nie powinna by¢
traktowana jako priorytet. Najwazniejsze jest by nowoczesny tabor autobusowy spetniat normy Euro
i charakteryzowat si¢ ograniczeniem emisji zwigzkow szkodliwych zgodnie z tymi normami.

4.4.2 Polityka ochrony $rodowiska realizowana na obszarze organizatora

Na obszarze organizatora realizowana jest wojewddzka, powiatowa oraz miejska i gminna polityka
ochrony srodowiska.

1. Polityka wojewddzka realizowana jest przez:
- Program Ochrony Srodowiska dla Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego?®;

- Program ochrony powietrza dla strefy kujawsko-pomorskiej ze wzgledu na przekroczenie poziomow
dopuszczalnych dla pylu PM10 i benzenu oraz poziomu docelowego dla arsenu?®).

2. Polityka samorzadowa realizowana jest przez:
- ,,Gminny Program Ochrony Srodowiska2?;

- ,Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska Powiatu Inowroctawskiego na lata 2012-2015 z perspektywa
na lata 2016-20192%,

Cele realizowanego wojewodzkiego planu ochrony $rodowiska poruszaja wiele priorytetow
ekologicznych w tym: ochron¢ powietrza atmosferycznego i zmniejszenie ucigzliwosci hatasu. Cele te
maja by¢ realizowane poprzez:

- kontynuacje dziatan zwigzanych z poprawa jakosci powietrza;

- stworzenie, przyjecie irealizacje Programow stuzacych ochronie powietrza oraz ich aktualizacje, a takze
koordynowanie ich skutecznosci;

- spelnienie wymagan prawnych w zakresie jakosci powietrza poprzez ograniczenie emisji ze zrodet
powierzchniowych, liniowych i punktowych;

- ograniczenie ucigzliwosci akustycznej dla mieszkancow;
- wzrost §wiadomosci ekologicznej mieszkancow w zakresie ochrony powietrza.

Programy ochrony $rodowiska opracowane przez Powiat Inowroctawski i Miasto Inowroctaw opierajg
si¢ na zatozeniach Wojewddzkiego Planu Ochrony Srodowiska. Dodatkowo kazdy ztych programow
okresla cele izalecenia zwigzane z minimalizacjg ucigzliwoéci ruchu komunikacyjnego, a zwlaszcza
transportu indywidualnego.

Miasto Inowroctaw w swoim planie ochrony S$rodowiska zawiera dziatania, ktére wplywaja na
redukcje hatasu, drgan oraz emisji zanieczyszczen powietrza poprzez:

- rozw0j 1 promocje¢ komunikacji zbiorowej;

- poprawe stanu infrastruktury drogowej na terenie miasta;
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- redukcje hatasu.

Bardzo wazne jest, aby realizowana wojewodzka polityka ochrony $rodowiska przektadata si¢ na
lokalne dzialania. Miasto Inowroctaw w swoim lokalnym planie ochrony $rodowiska zwraca szczeg6lna
uwage na wykorzystanie ekologicznego transportu miejskiego jako najlepszej alternatywy dla transportu
indywidualnego. Oprdécz poczynionych inwestycji wnowy tabor autobusowy Miasto Inowroctaw
przeznacza s$rodki na modernizacje iprzebudowe drog oraz zabezpiecza mieszkancow przed
negatywnymi skutkami hatasu komunikacyjnego.

Miasto Inowroctaw w opublikowanym Gminnym Programie Ochrony Srodowiska i Programie
Ochrony Srodowiska Powiatu Inowroctawskiego wspiera wszelakie rozwiazania, ktére maja przyczynié
si¢ do ograniczenia emisji zwigzkéw szkodliwych ihatasu emitowanego przez $rodki transportu
publicznego. Zgodnie z tym zadaniem podejmowane sg dziatania w kierunku zakupu nowoczesnego
taboru autobusowego, wprowadzania stref ograniczonego ruchu pojazddéw spalinowych (uzdrowisko),
ograniczenia wykorzystania transportu indywidualnego, modernizacji i przebudowy drég odpowiadajace
unijnym oraz krajowym wymogom ekologicznym.

Bardzo waznym aspektem z punktu widzenia ochrony $rodowiska jest zakup nowoczesnego taboru
autobusowego spelniajacego europejskie standardy emisji zwigzkéw szkodliwych (EURO) przez MPK
Inowroctaw. Wszystkie te dziatania przyczyniajg si¢ do ograniczenia transportu indywidualnego,
zmniejszenia kongestii, halasu iograniczenia emisji zwiazkéw szkodliwych do atmosfery na terenie
miasta Inowroctawia. MPK Inowroctaw jako operator transportu publicznego na terenie miasta, ktadzie
nacisk na ochrong $rodowiska poprzez zakup w2015r. ekologicznego taboru autobusowego
spetniajacego wszystkie najwazniejsze normy techniczne i ekologiczne. Przez normy ekologiczne
rozumie si¢ normy emisji spalin regulowane przez Uni¢ Europejska. Standardy opracowane
i opublikowane w dyrektywach (595/2009/EC, 510/2011/EU) zostaty wdrozone przez wszystkich
najwickszych producentéw pojazdow drogowych w Europie. Normy te reguluja emisje tlenku wegla
(CO), weglowodorow (HC), tlenkéw azotu (NOx), tlenku siarki (SO) i czastek stalych. Kolejna tabela
pokazuje wykaz autobuséw MPK sp. z 0. 0. w podziale na normy spalania EURO.
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Tabela 6. Tabor autobusowy w podziale ze wzgledu na norme spalania EURO.

Pojazdy w podziale ze wzgledu na norme spalania EURO
Operator | Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 EEV
0 13 10 3 10 3 39

Razem

Zrédlo: Opracowane na podstawie danych MPK sp. z o. 0. w Inowroclawiu
5. Ocena i prognozy potrzeb przewozowych
5.1 Lokalizacja obiektéw uzytecznos$ci publicznej

Glownymi generatorami ruchu na terenie Inowroctawia sa obiekty uzytecznosci publicznej, tj. budynki
administracji publicznej, oswiaty ikultury, sportu irekreacji oraz opieki zdrowotnej. Nalezy zwrocié
szczegbdlng uwage, ze glownymi generatorami ruchu na terenie Inowroclawia sg placowki oswiatowe
i zaktady pracy. Uczniowie stanowig jedna z najliczniejszych grup korzystajacych zuslug komunikacji
miejskiej; prawie 33 % sprzedawanych biletow MPK to bilety ulgowe. W przeciwienstwie do miejsc pracy
i szkol, znaczna cze¢§¢ wyzej wymienionych obiektow uzyteczno$ci publicznej generuje ruch o charakterze
nieregularnym, incydentalnym.

Dla Planu transportowego dla Inowroctawia istotne sa te obiekty uzyteczno$ci publicznej, ktore

z uwagi na funkcje jakie petnig, generuja najwigkszy ruch na obszarze Organizatora, wsérdd ktdérych mozna
wyrodznié:

1) urzgdy publiczne i instytucje,

2) placowki o§wiatowe,

3) zaktady produkcyjne zatrudniajace powyzej 50 0sob,

4) osrodki zdrowia i sanatoria,

5) osrodki kultury i kino,

6) osrodki sportu 1 rekreacji,

7) koscioty i cmentarze,

8) centra handlowe,

9) dworce PKS i PKP.

Na potrzeby okreslenia lokalizacji obiektow uzytecznosci publicznej, ktore generuja ruch na
terenie Inowroctawia, podzielono je na 6 rejonow- osiedla, wsrod ktoérych wyrdzniamy:

1) Osiedle ,,Uzdrowiskowe”
2) Osiedle ,,Stare Miasto”
3) Osiedle ,,Piastowskie”

4) Osiedle ,,Solno”

5) Osiedle ,,Matwy”

6) Osiedle ,,Szymborze”.

Ponizsza mapa przedstawia podzial Inowroctawia na ww. osiedla.
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INOWROCLAW

Na terenie osiedla ,,Uzdrowiskowe” obiektami uzytecznos$ci publicznej, ktore generuja ruch sa:
1) urzedy i instytucje publiczne:
- Starostwo Powiatowe: ul. Franklina D. Roosevelta 36-38;
- Urzad Miasta: ul. Franklina D. Roosevelta 33-36, al. Henryka Sienkiewicza 1;
- Urzad Stanu Cywilnego: ul. Franklina D. Roosevelta 36-38;
- Urzad Skarbowy: al. Niepodlegtosci 5;
- Urzad Statystyczny w Bydgoszczy Oddziat w Inowroctawiu: al. Niepodlegtosci 4;
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- Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy Oddziat w Inowroctawiu: ul. Prezydenta Gabriela Narutowicza
58;

- Zaktad Ubezpieczen Spotecznych: ul. Solankowa 15;

- Powszechny Zaktad Ubezpieczen S.A.: ul. Solankowa 35;

- Sad Rejonowy: ul. Prezydenta Gabriela Narutowicza 42;

- Prokuratura Rejonowa: ul. Franklina D. Roosevelta 23;

- Komenda Powiatowa Panstwowej Strazy Pozarnej: ul. Poznanska 133;

- Areszt Sledczy: ul. Prezydenta Gabriela Narutowicza 46;

- Dom Dziennego Pobytu ,, Zyczliwa Przystan™: ul. Stanistawa Wachowiaka 6;
2) inne obiekty uzytecznosci publiczne;j:

- przedszkola iztobki: wul. Janusza Kusocinskiego 11, ul. Wojska Polskiego 5, 13A,
ul. Jozefa Krzyminskiego 6, 18, ul. Harcerstwa Polskiego 6A, ul. Armii Krajowej 16, al. 800-lecia
Inowroctawia 3, ul. Solankowa 29, 52, ul. Iwana Alejnika 13, ul. Przy Stawku 7;

- szkoty: ul. Prezydenta Gabriela Narutowicza 34, 53, ul. Stanistawa Kietbasiewicza 7, ul. Wojska
Polskiego 20, ul. Henryka Sienkiewicza 33, ul. Jozefa Krzyminskiego 4, 8, ul. Szarych Szeregéw 1, ul.
Ignacego Daszynskiego 29, al. Mikotaja Kopernika 18, ul. Marii Konopnickiej 15, ul. Dworcowa 25;

- osrodki zdrowia i sanatoria: ul. Poznanska 97, ul. Przy Stawku 12, ul. Generata Franciszka Kleeberga 1,
ul. Prezydenta Gabriela Narutowicza 24, al. Henryka Sienkiewicza 50, ul. Solankowa 68, ul.
Zygmunta Wilkonskiego 2, ul. Swigtokrzyska 76, ul. Macieja Wierzbinskiego 50A, ul. Mikotaja Reja 10;

- kino, osrodki kultury, sportu i rekreacji: ul. Jana Molla 3, ul. Solankowa 33, al. Niepodlegtosci 4, ul.
Zygmunta Wilkonskiego 32, ul. Swictokrzyska 107, ul. Macieja Wierzbinskiego 2, 11, ul. Przy Stawku
1, ul. Armii Krajowej 12, ul. Wojska Polskiego 6, ul. Szarych Szeregdw 2, ul. Poznanska 97,
ul. Swigtokrzyska — Zapadte - Stanistawa Staszica;

- koscioty: al. Henryka Sienkiewicza 48, al. Mikotaja Kopernika 16, ul. Wojska Polskiego 20, al. 800-lecia
Inowroctawia 23;

- centra handlowe: ul. Wojska Polskiego 14, al. Niepodlegltosci 35, al. 800-lecia Inowroctawia 27, ul.
Poznanska 100;

- poczty: al. Mikotaja Kopernika 8, ul. Emilii Plater 8, ul. Franklina D. Roosevelta 36-38, ul. Wojska
Polskiego 16, ul. Poznanska 97, ul. Solankowa 77.

Na terenie osiedla ,,Stare Miasto” obiektami uzytecznos$ci publicznej, ktére generujg ruch sa:

1) urzedy i instytucje publiczne:

- Urzad Gminy: ul. Krolowej Jadwigi 43

- Komenda Powiatowa Policji: ul. Torunska 13-15

- Komenda Powiatowa Panstwowej Strazy Pozarnej: ul. Marii Sktodowskiej-Curie 62

- Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna: pl. Klasztorny 1B

- O$rodek Profilaktyki, Wczesnej Terapii Uzaleznien i Opieki nad Nietrzezwymi: ul. Torunska 26
2) inne obiekty uzytecznosci publiczne;j:

- przedszkola: ul. Kasztelanska 17, ul. Magazynowa 23, ul. Jacewska 16, ul. Marii Sktodowskiej — Curie
41, ul. Poznanska 49;

- szkoty: ul. Plebanka 18, ul. Torunska 46, ul. Najswigtszej Marii Panny 22-24, ul. Jacewska 93 B, ul.
3 Maja 11;

- zaktady produkcyjne: ul. Karola Marcinkowskiego 106A, 110, 121, 150, ul. Szklarska 9, ul.
Metalowcow 7, ul. Swietokrzyska 32, ul. Sw. Ducha 26A;

- oérodki zdrowia: ul. Torufiska 32, 60, ul. Swietokrzyska 28, ul. Dworcowa71;
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- osrodki kultury, sportu i rekreacji: pl. Klasztorny 2, ul. Jana Kilinskiego 16, ul. Torunska 10, 46-48, 160,
ul. Poprzeczna 29, ul. Naj$wietszej Marii Panny 14, ul. Ortowska 48;

- koscioty i cmentarze: ul. Plebanka 10, ul. bpa Antoniego Laubitza 9, ul. Tadeusza Kos$ciuszki 3, ul. ks.
Bogdana Gordona 4, ul. Farna 9, ul. Dworcowa 50, ul. Karola Marcinkowskiego, ul. Karola Libelta;

- poczty: ul. Krélowej Jadwigi 29, ul. Dworcowa 111, ul. Torunska 60;
- dworce: ul. Dworcowa 115, pl. Jana Kasprowicza 5.
Na terenie osiedla ,,Piastowskie” obiektami uzytecznosci publicznej, ktore generuja ruch sa:
1) urzedy i instytucje publiczne:
- Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej: ul. Sw. Ducha 90
- Filia Domu Dziennego Pobytu ,, Zyczliwa Przystan ”: ul. Wtadystawa Lokietka 12
2) inne obiekty uzytecznosci publicznej:

- przedszkola i ztobki: ul. Sw. Ducha 86, ul. Wiadystawa Lokietka 2, ul. Bolestawa Krzywoustego 23, ul.
Wiadystawa tokietka 12;

- szkota: ul. Wladystawa Lokietka 3;

- zaktad produkcyjny: ul. Cegielna 10-12;

- osrodki kultury, sportu i rekreacji: ul. Marulewska 7, ul. Bolestawa Krzywoustego 19c¢;

- poczty: ul. Bolestawa Krzywoustego 23, ul. Cegielna 14/16.

Na terenie osiedla ,,Solno” obiektami uzytecznosci publicznej, ktdre generuja ruch sa:

1) inne obiekty uzytecznosci publicznej:

- przedszkola: ul. Jagielloniska 22, ul. Marulewska 28;

- szkota: ul. Jana III Sobieskiego 5/7;

- osrodek sportu i rekreacji: ul. Szymborska 147;

- kosciot i cmentarz: ul. Jagiellonska 22, ul. Marulewska 80.

Na terenie osiedla ,,Matwy” obiektami uzytecznosci publicznej, ktore generujg ruch sa:

1) urzedy i instytucje publiczne:

- Starostwo Powiatowe: ul. Matewska 17;

- Urzad Pracy: ul. Matewska 17;

- Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie: ul. Matewska 17;

- Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna: ul. Matewska 17;
2) inne obiekty uzytecznosci publicznej:

- przedszkole: ul. Stoneczna 20;

- szkoty: ul. Poznanska 345, ul. Chemiczna 9;

- zaktady produkcyjne: ul. Wiejska 74, ul. Fabryczna 4;

- osrodek zdrowia: ul. Staropoznanska 131-133;

- osrodek kultury, sportu i rekreacji: ul. Daniela Rakowicza 93;

- kosciot i cmentarz: ul. Poznanska 332, ul. Matewska 7;

- poczta: ul. Poznanska 336.

Na terenie osiedla ,,Szymborze” obiektami uzyteczno$ci publicznej, ktére generuja ruch sg inne
obiekty uzytecznos$ci publicznej:

- szkota: ul. Stanistawa Przybyszewskiego 119;
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- osrodki kultury, sportu i rekreacji: ul. Transportowca 31, ul. Stanistawa Przybyszewskiego 119;
- ko$ciot i cmentarz: ul. Kujawska 1, ul. Wielkopolska.

Obecnie komunikacja miejska objete sa wszystkie Osiedla, z mozliwoscia dokonywania
dogodnych przesiadek. W miarg¢ zgltaszanych potrzeb i mozliwos$ci finansowych rozktady jazdy moga
ulega¢ zmianom.
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5.2 Dostep osob niepelnoprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego

Wychodzenie naprzeciw potrzebom przewozowym 0sO0b niepelnosprawnych staje sie¢
w ostatnich latach coraz silniej akcentowane w szeregu dokumentow sporzadzanych zaréwno na
forum Unii Europejskiej, jak ina szczeblu krajowym. Realizacja postulatow w tym zakresie urasta
obecnie do rangi nie mniejszej niz konieczno$¢ ogoédlnej poprawy oferty transportu publicznego,
cigzacej na organizatorach przewozow i przewoznikach.

W ramach zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, Miasto Inowroctaw
wprowadzito szereg udogodnien dla oséb niepetnosprawnych, wsrdod ktéorych mozna wymienic
modernizacje i wymiang¢ autobuséw na niskopodtogowe, utworzenie na stronie przewoznika wersji
rozkladow jazdy dla osob stabowidzacych, czy zapowiedzi glosowe przystankow z glo$nika
wewnatrz autobusu i na zewngtrz autobusu.

Ponadto, oprécz obowigzku honorowania przez Organizatora ulg ustawowych dedykowanych
dla o0so6b niepelnosprawnych, wprowadzono dodatkowe, ulgowe oraz darmowe bilety wazne na
obszarze wilasciwym dla Organizatora. Jest to dzialanie potencjalnie ulatwiajace osobom
niepetnosprawnym — jednej z grup spotecznych najsilniej zagrozonej wykluczeniem — rehabilitacje
(zdrowotng, jak ispoteczng), jak rowniez poszukiwanie pracy 1istale uczestniczenie w zyciu
zawodowym i spolecznym.

W 2015 r. na przystankach autobusowych pojawily si¢ elektroniczne tablice informacyjne,
ktore w przejrzysty sposob ukazujg odjazdy najblizszych autobuséw. W 2016 r. przekazano na rzecz
0s0b niewidomych i stabo widzacych, tzn. ,Indywidualne piloty niewidomego SID-17, ktoére maja
zastosowanie w dwoch sytuacjach: podczas oczekiwania na autobus oraz podczas podrozy.
W pierwszej z nich, po wcisnigciu odpowiedniego przycisku, pasazer ustyszy zapowiedz gtosowag za
pomoca odtwarzacza plikow MP3, ktory wbudowany jest w sterownik ww. tablicy, na temat
przyjazdu pojazdéw na przystanek (nr linii, kierunek odjazdu, czas przyjazdu). W drugim przypadku
informacje o linii, kierunku jazdy, pasazer ustyszy z glo$nika zamontowanego wewnatrz autobusu.

Ponadto na stronie internetowej Operatora znajdujg si¢ rozklady jazdy autobusow
przeznaczone dla osob stabowidzacych.

Oprocz podjetych dziatan nalezy wskaza¢ rdwniez na inne zwigzane z poprawa dostgpnosci
transportu publicznego dla oso6b niepetnosprawnych, ktéore powinny by¢ sukcesywnie wdrazane
w kolejnych latach:

1) przebudowa przystankow (zatok komunikacyjnych) w taki sposob, by podtoga w pojazdach znajdowata si¢
na rowni z chodnikami;

2) udzielanie przez kierowcdéw osobistej pomocy osobom wyraznie niesprawnym ruchowo przy wsiadaniu
i wysiadaniu z pojazdow (obowiazek taki zostat zapisany w uchwale Rady Miejskiej Miasta Inowroctawia
w sprawie przepisow porzadkowych obowiazujacych przy przewozie osoéb i bagazu rgcznego w srodkach
komunikacji zbiorowej w Inowroctawiu);

3) zwigkszenie liczby piktograméw informujacych o pierwszenstwie poszczegoélnych miejsc siedzacych dla
inwalidow;

4) zwickszenie  liczby  autobusow  niskopodiogowych,  przystosowanych  do przewozu  oséb
niepetnosprawnych;

5) rozbudowa systemu informacji dla 0séb niewidomych.

Naturalnie zauwazy¢ nalezy, ze szereg sposrod wskazanych powyzej dziatan (tj. wymiana
taboru na niskopodlogowy, zapowiedzi glosowe) jest zwigzana takze z ogo6lng poprawg jakoSci
transportu publicznego, a nie tylko z poprawg jakosci transportu publicznego z punktu widzenia osob
niepetnosprawnych. Postulowane powyzej dzialania o charakterze inwestycyjnym, ktoére niosa za soba

konieczno$¢ ponoszenia znaczacych nakladow finansowych, powinny by¢, adekwatnie do dostepnosci
srodkéw pomocowych UE, realizowane w trakcie unijnej perspektywy finansowej 2014-2020.

6. Przewidywane finansowanie uslug przewozowych

6.1 Zrédla finansowania
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Zrédtami  finansowania przewozow wykonywanych w ramach $wiadczenia ustug publicznych
wskazanymi w ustawie o ptz moga by¢:

- §rodki wlasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem,
- §rodki z budzetu panstwa,
- wplywy ze sprzedazy biletow,

- wplywy z optat dodatkowych pobieranych od pasazerow, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada
1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2015 r. poz. 915, z p6zn. zm.).

Dla ustug przewozowych organizowanych przez Miasto Inowroctaw podstawowym zrodlem
finansowania beda $rodki wtasne Organizatora. Natomiast uzupetniajacymi zrédtami finansowania ustug
przewozowych beda:

1) przychody ze sprzedazy biletow,
2) przychody pozataryfowe i wptywy z optat dodatkowych pobieranych

od przedsiebiorstw oraz 0sob fizycznych (m. in. sprzedaz powierzchni reklamowych oraz innych ustug, optaty
za jazdg bez biletu).

Ceny biletow s3g dostosowane do poziomu wynagrodzen mieszkancow Inowroctawia tak,
aby zapewni¢ maksymalng dostepno$¢ do ustug publicznego transportu zbiorowego. Przyjmuje sie
zatozenie, ze przychody ze sprzedazy biletow powinny w jak najwickszym stopniu pokrywaé koszty
przewozow. Jednak dazenie do podnoszenia jakosci swiadczonych ustug bedzie rodzito coraz wicksze
koszty, ktore nie zawsze beda pokrywaly si¢ z przychodami ze sprzedazy biletow.

Z uwagi na powyzsze przyjmuje si¢, ze udzial poszczegélnych zrodel finansowania przewozow
w kolejnych latach bedzie zmienny, zalezny m.in. od popytu na transport zbiorowy, sytuacji spoteczno-
gospodarczej w kraju oraz w regionie, jak 1imozliwosci budzetowych Organizatora. Wielko$¢
rekompensaty bedzie ustalana corocznie w uchwale budzetowej Miasta Inowroclawia na podstawie
planowanej pracy przewozowe;j.

Ponadto zrodtem finansowania infrastruktury transportowej beda réwniez fundusze pochodzace
z programo6w unijnych w ramach perspektywy budzetowej UE na lata 2014-2020.
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6.2 Formy finansowania

Srodki finansowe z budzetu Miasta Inowroctawia sa przekazywane corocznie na podstawie umowy
na wykonywanie ustug przewozowych w ramach publicznego transportu zbiorowego, bedacej
rekompensatg w rozumieniu prawa unijnego i krajowego.

W umowie okreslane sg zasady wyplacania przez Organizatora na rzecz Operatora rekompensaty za
wykonanie ushug. Wysokos¢ naleznej rekompensaty wyplacanej przez Organizatora jest ustalana
corocznie na podstawie zaméwionej oraz wykonanej pracy przewozowe] iokreSlana w uchwale
budzetowej Miasta Inowroctawia.

Podstawa obliczania planowanej rocznej rekompensaty jest wzor sformutlowany w umowie pomigdzy
Organizatorem a Operatorem, wskazujacy roznicg mig¢dzy kosztami, a przychodami z pracy
przewozowej wykonywanej w ramach $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego. Kosztami
branymi pod uwage przy obliczaniu rekompensaty sa koszty zwigzane ze $wiadczeniem ushug
publicznych, koszty finansowe bezposrednio zwigzane ze §wiadczeniem ustug publicznych oraz
rozsadny zysk. Natomiast w sktad przychodow wchodzg przychody ze sprzedazy biletow i przychody
pozataryfowe.

Aby zagwarantowaé¢ prawidlowos¢ obliczenia rekompensaty Operator zobowigzany jest
do stosowania przejrzystych zasad ksiegowych, na ktére sktadajg si¢ przynajmniej nastepujace
elementy:

1) konta przypisane do kazdej dziatalnosci sa prowadzone oddzielnie, a odpowiadajace im aktywa oraz koszty
state przydzielone zgodnie z obowigzujgcymi zasadami rachunkowosci i przepisami podatkowymi. Aktywa
wykorzystywane jednoczesnie do swiadczenia ustug publicznych oraz innych dziatalnosci przypisuje sig¢
do poszczegolnych dziatalnosci wedlug udziatu dotyczacego rozliczania amortyzacji,

2) wszelkie koszty zmienne, odpowiednio suma na poczet kosztow stalych irozsadny zysk zwiazany
z jakakolwiek inng dziedzing dzialalno$ci Operatora nie moga by¢ w zadnym przypadku rozliczane
w ramach danych ustug publicznych;

3) koszty ustug publicznych sa wyréwnywane przez dochody z dziatalno$ci obejmujacej §wiadczenie tych
ustug oraz wplaty ze strony Organizatora inie ma mozliwosci przeniesienia tych dochodow na inng
dziatalno$¢ Operatora.

Taryfe optat za przejazd publicznym transportem zbiorowym ustala Organizator zgodnie
z obowigzujacymi przepisami. Dystrybucje biletow ipoboér optat wynikajacych zustalonej taryfy
prowadzi Operator, ktory na wilasny koszt iryzyko odpowiedzialny jest za produkcje biletow.
Przychody ze sprzedazy biletow oraz innych oplat wpltywaja w calosci do Operatora i sa przeznaczane
na finansowanie publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Miasto Inowroctaw.

Budowa, przebudowa, remont i modernizacja infrastruktury przystankowej oraz utrzymanie porzadku
1 czystosci na przystankach sg czgscig zadan wlasnych jednostek samorzadu terytorialnego. Na obszarze
objetym planem transportowym zadanie to bedzie finansowane z budzetu Miasta Inowroctawia.
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6.3 Rentownos¢ linii komunikacyjnych

Rentowno$¢ (dochodowos¢) jest parametrem finansowym charakterystycznym raczej dla
przedsigbiorstw komercyjnych (wskazniki rentownos$ci nazywane sa takze stopami zyskownos$ci lub
stopami zwrotu) a operatorzy transportu zbiorowego maja charakter stuzby publicznej i ze wzgledow
spotecznych wymagaja dotowania, w Polsce przez organy panstwa badz jednostki samorzadu
terytorialnego.

Aby wigc oszacowac i porowna¢ wyniki finansowe roznych obszaréw dziatalnosci takich podmiotow
jak przedsigbiorstwa komunikacji miejskiej, stosowany jest czytelny parametr ekonomiczny w postaci
oceny stopnia pokrycia kosztow operacyjnych przychodami ze sprzedazy biletow.

Tabela 7. Potoki pasazerskie na poszczego6lnych liniach MPK Inowroclaw w 2015 r. [osoby].

Numer linii [lo$¢ przewiezionych pasazerow w 2015 r.

1 84 697
2 550 922
4 194 568
7 1762
8 15579
10 200 177
12 276 718
13 2995
16 346 551
19 184 243
20 107 959
21 1 075 506
27 1 387 441
28 16 869

Razem 4 445 987

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MPK Inowroctaw.

W oparciu o obowigzujagce w 2015 r. ceny biletow MPK Inowroctaw, dla potrzeb dalszego wykonania
zestawien 1oszacowania przychodow w tabeli 7. zaprezentowano jednostkowe przychody z biletow.
Natomiast w tabeli 8. przedstawiono ilo$¢ sprzedanych przez MPK Inowroctaw poszczegolnych biletow.

Tabela 8. Jednostkowe, przeliczeniowe przychody z biletéw réznych rodzajéw |[zl].

Lp. Rodzaj biletu Jednostkowe warto$ci biletow
normalnych ulgowych

1 ,elektroniczna portmonetka” 2,20 1,10

) 10-dniowy imienny — wazny we wszystkie dni 1,40 0.70
tygodnia

3 30-dniowy imienny — wazny od poniedziatku do 1,60 0.80

piatku

4 30-dniowy imienny — wazny we wszystkie dni 130 0.65

tygodnia
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30-dniowy na okaziciela — wazny we wszystkie dni
5 . 1,63
tygodnia

6 Jednorazowy 2,60 1,30
7 Karnety dwu i cztero przejazdowe 2,50 1,25
8 60-minutowy 3,40 1,70
9 24-godzinny 1,60 0,80

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MPK Inowroctaw.

Tabela 9. Ilo$¢ sprzedanych biletéw w 2015 r.

Lp. Rodzaje biletéw normalne ulgowe
1 ,elektroniczna portmonetka” 55414 25039
) 10-dniowy imienny — wazny we wszystkie dni 719 429

tygodnia
3 30-dniowy imienny — wazny od poniedziatku do 1613 7854
piatku
4 30-dniowy imienny — wazny we wszystkie dni 4002 5119
tygodnia
30-dniowy na okaziciela — wazny we wszystkie dni
5 . 293
tygodnia
6 Jednorazowe 491 386 553 885
7 Karnety dwu i cztero przejazdowe 213 794 64 658
8 60-minutowy 68 322 137 042
9 24-godzinny 1 845 1 855

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MPK Inowroctaw.

Na podstawie powyzszych danych oszacowano przychody na poszczegoélnych liniach obshugiwanych przez
MPK Inowroctaw w 2015 r.

Tabela 10. Wielkos$¢ przychodéw na poszczegdlnych liniach MPK Inowroclaw w roku 2015.

Nr linii Przychody na poszczegodlnych liniach
1 83 595,94
3 543 760,01
4 192 038,62
7 1.739,09
8 15 376,47
10 197 574,70
12 273 120,67
13 2 956,07
16 342 045,84
19 181 847,84
20 106 555,53
21 1 061 524,42
27 1 369 404,27
28 16 649,70

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MPK Inowroctaw.

Poniewaz rok 2015 jest okresem zamknigtym, znana jest nam praca eksploatacyjna w wozokilometrach

odpowiednio dla kazdej linii, a takze koszt obliczeniowy 1 wozokilometra w tym roku. Korzystajac z tych
danych oszacowaliSmy koszty operacyjne na poszczegolnych liniach obshugiwanych przez MPK

Inowroctaw.

Tabela 11. Praca eksploatacyjna oraz koszty eksploatacyjne wedlug linii w 2015 r.
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Nr linii Pijczzil;ip\}f;gllc gf]:a Olbvl:;iirln\?vv?(l)i(;)?t Koszty na poszczegolnych liniach
1 70 220 7,67 538 587,40
3 191 298 7,67 1 467 255,66
4 130 792 7,67 1 003 174,64
7 427 7,67 3275,09
8 10 348 7,67 79 369,16
10 129 905 7,67 996 371,35
12 134 058 7,67 1 028 224,86
13 725 7,67 5 560,75
16 171 660 7,67 1316 632,20
19 85262 7,67 653 959,54
20 44 349 7,67 340 156,83
21 258 125 7,67 1979 818,75
27 262 778 7,67 2015507,26
28 10 077 7,67 77 290,59

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MPK Inowroctaw.

Ponizej przedstawiono stopien pokrycia kosztow operacyjnych przychodami.

Tabela 12. Pokrycie kosztow eksploatacyjnych przychodami w 2015 r. [zl].

Nr linii Przychody Koszty Rdznica
1 83 595,94 538 587,40 -454 991,46
3 543 760,01 1467 255,66 -923 495,65
4 192 038,62 1 003 174,64 -811 136,02
7 1739,09 3 275,09 -1 536,00
8 15 376,47 79 369,16 -63 992,69
10 197 574,70 996 371,35 -798 796,65
12 273 120,67 1 028 224,86 -755 104,19
13 2 956,07 5 560,75 -2 604,68
16 342 045,84 1316 632,20 -974 586,36
19 181 847,84 653 959,54 -472 111,70
20 106 555,53 340 156,83 -233 601,30
21 1 061 524,42 1979 818,75 -918 294,33
27 1369 404,27 2015 507,26 -646 102,99
28 16 649,70 77 290,59 -60 640,89

Zrodio: Opracowanie wiasne

Rysunek 10. Procentowe pokrycie kosztow eksploatacyjnych przychodami wedlug linii.
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Zrodto: Opracowanie wiasne

Z przedstawionych danych wynika, Zze pokrycie kosztow przychodami nie powinno stanowi¢ kryterium
oceny jakos$ci komunikacji miejskiej.

Decydujacymi czynnikami, ktdre maja wptyw na przedstawiony parametr sg:
- liczba pasazerow - ktora ma bezposredni wptyw na wielko$¢ przychodow,
- ceny biletow,
- czynniki generujace koszty np. zmiana czgstotliwosci kursow, podnoszenie komfortu podroznych.
7. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju sSrodkéw transportu

7.1 Wskaznik motoryzacji

W ostatnich latach w Inowroctawiu mozna zaobserwowaé znaczacy wzrost liczby prywatnych
samochodow — biorgc pod uwage zaré6wno ich taczng liczbe, jak rowniez tzw. wskaznik motoryzacji, czyli
liczbg samochodow w przeliczeniu na 1 tys. mieszkancow.

Tabela 13. Liczba pojazdéw zarejestrowanych w Inowroclawiu w latach 2013-2015.

Pojazd 2013 r. 2014 r. 2015 . 2013-20151. %
Motocykl 1 346 1413 1460 8,47
Motorower 1182 1198 1229 3,98
Pojazd samochodowy inny 47 48 49 4,25
Samochdd osobowy 29 881 30 702 31798 6,41
Suma 32 456 33 361 34 536 6,41

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie CEP.

Tabela 14. Wskaznik motoryzacji na terenie Inowroclawia w latach 2013-2015.

Rok | Liczba pojazdoéw Wskaznik motoryzacji
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2013 32456 433
2014 33361 451
2015 34 536 467

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie CEP.

Rosngca z roku na rok liczba pojazdow, w tym samochodow, moze znaczgco wptywac na zwigkszajaca
si¢ liczbe podrozy odbywanych prywatnymi srodkami transportu. Dzialaniem hamujagcym wzrost znaczenia
motoryzacji indywidualnej jest zwickszanie atrakcyjnosci oraz ksztaltowanie wysokiego standardu ushug
W transporcie publicznym.

7.2 Preferencje dotyczace standardu ushug przewozowych w komunikacji miejskiej

Badania napelnien autobusow komunikacji miejskiej wraz z badaniem preferencji komunikacyjnych,
zostaly przeprowadzone w kwietniu 2016 r.2wsrod mieszkancow Inowroctawia za pomoca papierowego
kwestionariusza ankietowego w formie wywiadu bezposredniego, wspomaganego ankietami internetowymi.

Wsrod oséb ankietowanych 62% stanowily kobiety, a38% mezczyzni. Pod wzglgdem wieku
najliczniejsza grupe wiekowa bioraca udzial w badaniu stanowily osoby z przedziatu 26-60 lat (42%),
nastepnie osoby w wieku powyzej 65 lat (24%).

33,1 % respondentéw stwierdzito, ze codziennie korzysta z komunikacji miejskiej w Inowroctawiu,
natomiast 0,3 % ankietowanych nigdy.

W trakcie przeprowadzania ankiet zostaly zadane pytania odno$nie oceny funkcjonowania komunikacji
miejskiej w Inowroctawiu.

78% respondentow dobrze ocenito czytelnos¢ rozkladow jazdy oraz informacje i komunikaty o zmianach
dla pasazerow komunikacji miejskiej. 14% ankietowanych ocenilo ten czynnik negatywnie, zczego
najwazniejszym elementem do poprawy jest niejasnos$¢ rozktadow jazdy.

Bezpieczenstwo na przystankach oraz w autobusach komunikacji miejskiej jest dobrze oceniane przez
76 % respondentdw, natomiast okoto 13 % Zle ocenia ten aspekt, wskazujac za gtéwny problem pijanych
pasazerow.

Wedtug 44% respondentow czestotliwos¢ kursowania komunikacji miejskiej jest dobra, natomiast prawie
50 % ankietowanych ocenila ten czynnik Zzle, przy czym za gldéwny powod wskazano zbyt malg liczbe
kursow.

Kolejne zadane pytanie dotyczyto punktualnosci autobuséw, ktora przez 82%  ankietowanych zostata
oceniona pozytywnie, przy czym 12% pozostalych respondentow wskazato koniecznos$¢ jej poprawy, a za
gléwny powdd oceny negatywnej wskazywano opdznienia.

Wedlug 67% ankietowanych komunikacja miejska jest dobrze dostosowana dla osob starszych
i niepetnosprawnych, 18% badanych zle ocenilo ten aspekt, gtownym elementem wskazanym do poprawy
jest zwigkszenie liczby autobuséw niskopodtogowych.

8. Zasady organizacji rynku przewozu i tryb wyboru Operatora

Zgodnie z przepisami ustawy o ptz organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wlasciwa
jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wilasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. Zadania organizatora okreslone
w ustawie w przypadku gminy wykonuje wojt, burmistrz albo prezydent miasta.

1. Ustawodawca okreslit zadania organizatora, do ktorych nalezy:
- planowanie rozwoju transportu,
- organizowanie publicznego transportu zbiorowego,

- zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.
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2. W zakresie planowania Organizator odpowiedzialny jest za prognozowanie potrzeb przewozowych
i rynku przewozow pasazerskich oraz opracowanie i uaktualnianie Planu transportowego.

3. W ramach organizowania publicznego transportu zbiorowego, Organizator jest zobowigzany miedzy
innymi do:

- przeprowadzania badan 1ianalizy potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i 0sdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

- podejmowania dziatan zmierzajacych do realizacji istniejgcego Planu transportowego, albo do jego
aktualizacji,

- zapewnienia odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,

- okreslenia przystankow komunikacyjnych idworcow, ktorych wlascicielem lub zarzadzajacym jest
jednostka samorzadu terytorialnego, udostgpnionych dla operatoréw i przewoznikdéw oraz warunkow i zasad
korzystania z tych obiektow,

- zawierania umow o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
4. W ramach zarzadzania publicznym transportem zbiorowym Organizator odpowiada za:
- negocjowanie i zatwierdzanie zmian do umowy z Operatorem,

-ocen¢ 1ikontrole realizacji przez operatora iprzewoznika ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,

- wspolprace przy aktualizacji rozkladow jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej,

- analize realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych wynikajacych z wykonywania przewozoéw na
podstawie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

- dokonywanie zmian w przebiegu istniejacych linii komunikacyjnych,

- zatwierdzanie rozktadow jazdy oraz dokonywanie ich aktualizacji w przypadku przewozéw wykonywanych
na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu,

- administrowanie systemem informacji dla pasazera,

- podawanie raz w roku do publicznej wiadomos$ci sprawozdania zbiorczego z realizacji zobowiazan z tytutu
swiadczenia podstawowych ustug publicznych wybranych podmiotow $wiadczacych ustugi publiczne, jak
rowniez rekompensat iwylacznych praw, ktéore wspomniane podmioty $wiadczgce ustugi publiczne
otrzymuja w zamian.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego to umowa migdzy
Organizatorem a Operatorem, ktdra przyznaje Operatorowi prawo izobowigzuje do wykonywania
okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej.
Umowa moze by¢ zawierana na czas oznaczony nie dtuzszy niz 10 lat. Miasto Inowroctaw dokonato
wyboru operatora w trybie art. 22 ust. 1 pkt 2 ustawy o ptz, tj. bezposrednio zawarlo umowe
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zpodmiotem wewngtrzny
w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/20073%.

27 lipca 2015r. Miasto Inowroctaw zawarto umowe o $wiadczenie uslug publicznego,
drogowego transportu zbiorowego w komunikacji miejskiej, na terenie Gminy Miasto Inowroctaw
1 Gminy Inowroclaw z Miejskim Przedsigbiorstwem Komunikacyjnym

sp. z 0. 0. w Inowroctawiu na okres do 31 lipca 2020 r.
9. Pozadany standard uslug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Mianem standardu ustug przewozowych w przypadku transportu zbiorowego nalezy okresla¢ zespot
dzialan wdrazanych réwnocze$nie przez organizatoréw transportu zbiorowego oraz przewoznikow, dzigki
ktorym podnosi si¢ jako§¢ oferty transportu zbiorowego, co prowadzi¢ powinno do zwigkszenia
zainteresowania korzystaniem zniego, przy jednoczesnym zmniejszaniu stopnia wykorzystywania
motoryzacji indywidualne;.
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Modelem idealnym jest podniesienie standardu ushug tak, aby transport zbiorowy na terenie Inowroctawia
stal si¢ atrakcyjny do tego stopnia, zeby uzytkowanie prywatnych samochodoéw nastepowato tylko
w sytuacjach:

1) wyzszej koniecznosci (np. w momencie, gdy korzystanie z transportu zbiorowego staje si¢ niemozliwe
z powodu dluzszego czasu przejazdu — a nie jest efektem wygody pasazera);

2) gdy podrézowanie transportem zbiorowym jest niemozliwe (m.in. na odcinkach, na ktérych transport
zbiorowy nie funkcjonuje, np. pomigedzy miejscem zamieszkania 1najblizszym przystankiem
autobusowym/zintegrowanym weztem przesiadkowym — w sytuacji, w ktorej jest to dystans przekraczajacy
mozliwosci pokonania go pieszo).

Podnoszenie standardu ustug przewozowych — zwlaszcza, jesli Organizator chce dazy¢ do sytuacji
takiej, jak opisana powyzej — jest dziataniem bardzo ztozonym, wielowatkowym. Wysoki standard ustug
w transporcie publicznym ksztalttowany jest w pierwszej kolejnosci poprzez czynniki (w wielu
wypadkach — wzajemnie si¢ na siebie naktadajace), takie jak:

1) atrakcyjna sie¢ polaczen i atrakcyjny rozktad jazdy;
2) preferencyjne rozwiazania taryfowe;

3) wysoki standard taboru;

4) rozbudowana infrastruktura przystankowa.

Standard ustug przewozowych musi rowniez opiera¢ si¢ na przyjetych na danym obszarze
programach ochrony $rodowiska. Z uwagi na to, w tworzeniu Planu transportowego nalezy uwzgledni¢
zatozenia m.in.:

- Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Inowroctaw na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2024 —
przyjetego Uchwatg Nr XX/171/2016 Rady Gminy Inowroclaw z dnia 19 pazdziernika 2016 r. w sprawie
przyjecia Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Inowroctaw na lata 2016-2020 z perspektywa do
roku 2024;

- Programu ochrony srodowiska dla Powiatu Inowroctawskiego — przyjetego Uchwata Nr XX1/177/2016
w sprawie przyjecia Programu ochrony srodowiska dla Powiatu Inowroctawskiego,

- Prognozy oddziatywania na srodowisko Program ochrony srodowiska dla Powiatu Inowroctawskiego.
9.1 Atrakcyjna sie¢ polaczen i atrakcyjny rozklad jazdy

Podnoszenie standardu ustug przewozowych w zwiazku ztworzeniem atrakcyjnej sieci
potaczen i atrakcyjnego rozktadu jazdy, powinno opiera¢ si¢ na nastepujacych zatozeniach:

1) zmiany w rozkladach jazdy Operatora powinny prowadzi¢ do uzyskania skomunikowan pomiedzy
autobusami miejskimi 1 pociaggami, zwilaszcza w porach dnia, w ktérych autobusy kursuja z niewielka
czestotliwoscia.

2) zmiany w rozktadach powinny preferowaé bezposrednie polaczenia oraz powodowaé zwigkszenie
czestotliwosci kursowania autobusow. Nalezy dazy¢ rowniez do sukcesywnej synchronizacji rozktadow
jazdy pomiedzy poszczegbdlnymi liniami MPK sp. z 0. 0. — zwlaszcza tymi, ktore charakteryzuja si¢ niska
czestotliwo$cig kursowania3?.

3) kierowcy wszystkich autobuséw muszg by¢ wyposazeni w $rodki tacznosci, umozliwiajace przekazywanie
informacji w przypadku utrudnien zwigzanych

z realizacja przewozow.
9.2 Preferencyjne rozwigzania taryfowe

Zgodnie zustawg o ptz, Organizator w drodze zarzadzenia ustalit cennik oplat za przewoz
swiadczony przez MPK sp. zo.0. w Inowroctawiu. Majac na uwadze podnoszenie standardu ustug
przewozowych w zwigzku z tworzeniem preferencyjnych rozwigzan taryfowych, rozbudowano oferte
biletowg o elektroniczne bilety terminowe, elektroniczng portmonetke oraz karnety wieloprzejazdowe,
ktére maja obnizy¢ koszt przejazdu autobusami komunikacji miejskiej. W 2016 r. Rada Miejska
Inowroctawia podjeta uchwate w sprawie przyjecia programu ,,KARTA INOWROCLAWIANINA”,
dzieki ktoremu posiadacze karty beda mieli prawo do znizek od obowigzujacych cen przy zakupie
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biletow terminowych imiennych uprawniajacych do przejazdu komunikacja miejska na terenie Miasta
Inowroctawia. Takie dzialania majag na celu tworzenie atrakcyjnej alternatywy dla motoryzacji
indywidualne;j.

Celem wprowadzenia tzw. wspdlnych biletow pozwalajacych na podrézowanie zjednym
biletem autobusami MPK sp. zo. o. oraz pojazdami innych przewoznikoéw w podrézach poza
Inowroctaw, wskazanym byloby podjecie wspolpracy zinnymi organizatorami przewozow
i przewoznikami. W pierwszej kolejnoSci, wspotpraca musi zosta¢ podjeta w przypadku podrozy
odbywanych pomi¢dzy Inowroctawiem oraz Toruniem i Bydgoszcza. Rola Miasta Inowroclawia, jako
Organizatora i (MPK sp. z 0. 0.) jako Operatora bedzie w zwigzku z tym podjgcie wspotpracy, o ile
bedzie zainteresowanie taka wspolpraca z drugiej strony, z Samorzadem Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego oraz operatorami przewozow kolejowych i autobusowych o znaczeniu wojewodzkim.

9.3 Wysoki standard taboru

Podnoszenie standardu ustug przewozowych w zwigzku z podnoszeniem standardu taboru,
powinno opiera¢ si¢ na nastgpujacych zatozeniach:

1) adekwatnie do mozliwosci prowadzenia inwestycji taborowych bedzie si¢ zwigkszac liczba taboru
przystosowanego do przewozu o0sOb niepetnosprawnych. Niezaleznie od tego, zgodnie zuchwata nr
XXI1/222/2016 Rady Miejskiej Inowroctawia zdnia 26 wrzesnia 2016r. w sprawie przepisOw
porzadkowych obowigzujacych przy przewozie osob i bagazu rgcznego w srodkach komunikacji zbiorowe;j
w Inowroctawiu, obstuga pojazdu jest zobowigzana w razie jednoznacznego zasygnalizowania takiej
potrzeby, do udzielenia pomocy osobom niepelnosprawnym i o ograniczonych mozliwosciach poruszania
si¢ oraz osobom na wozkach inwalidzkich w dostaniu si¢ do pojazdu Ilub zajeciu w nim miejsca
oraz w opuszczeniu zajetego miejsca lub pojazdu.

2)w autobusach MPK bedzie si¢ zwigksza¢ liczbe piktograméw informujacych o pierwszenstwie
poszczegbdlnych miejsc siedzacych dla o0s6b niepetnosprawnych i o ograniczonych mozliwo$ciach
poruszania si¢, 0s6b poruszajacych si¢ na wodzkach inwalidzkich, os6b z dzieckiem na reku oraz kobiet
w cigzy czy wozkow dziecigcych.

3) nastepowac bedzie sukcesywne zwigkszanie liczby autobuséw obstugujacych linie MPK sp. z o. 0., ktore sa
wyposazone w klimatyzacje, ,.ciepte guziki” (przyciski umozliwiajace samodzielne otwieranie drzwi przez
pasazera), monitoring oraz systemy informacji pasazerskiej SIP (glosowej 1 wizualnej).

4) sukcesywna wymiana taboru na nowy. Przecigtny wiek taboru nie powinien by¢ wickszy niz 8-10 lat,
natomiast pojedynczy pojazd nie powinien by¢ starszy niz 15-20 lat. Nowo zakupione autobusy powinny
spetnia¢ standardy ekologiczne i ekonomiczne.

9. 4 Rozbudowana infrastruktura przystankowa

Na terenie Inowroctawia przystanki komunikacyjne zlokalizowane sa na drogach kategorii gminnej,
powiatowej, wojewddzkiej i krajowe;j.

Inowroctaw jest wlascicielem badz zarzadzajacym przystankami zlokalizowanymi przy drogach kategorii
gminnej, wojewodzkiej, krajowej i PKP zgodnie z zawartymi porozumieniami z dnia 21 wrzesnia 2009 r.
z Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad — Oddzial w Bydgoszczy, z dnia 1 grudnia 2014 r.
z Zarzadem Drég Wojewodzkich w Bydgoszczy i umowa najmu z 1 grudnia 2012 r. z PKP S.A. z siedzibg

w Warszawie.

Zgodnie zuchwala nr XIV/132/2015 Rady Miejskiej Inowroctawia zdnia 30 listopada 2015T.
w sprawie okreslenia przystankow komunikacyjnych, ktorych wiascicielem

lub zarzadzajacym jest Miasto Inowroctaw, oraz warunkéw i zasad korzystania z tych przystankow (Dz.
Urz. Wojewodztwa Kujawsko—Pomorskiego z 2015 r. poz. 4270 oraz z 2016 r., poz. 2257) jest wlascicielem
badz zarzadzajacym 71. przystankami.

Zgodnie zuchwatg nr IX/77/2015 Rady Powiatu Inowroclawskiego z dnia 28 sierpnia 2015r.
zmieniajacg uchwate w sprawie okre§lenia przystankow komunikacyjnych na terenie Powiatu
Inowroctawskiego oraz warunkéw izasad korzystania ztych przystankow, Powiat Inowroctawski jest
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wlascicielem 88 przystankow zlokalizowanych na drogach kategorii powiatowej na terenie miasta
Inowroctawia.

Odlegtosci migdzyprzystankowe, a tym samym dostgpnos¢ do nich jest zréznicowana, mniejsza na
terenach rzadziej zaludnionych, wigksza na obszarach silnie zaludnionych. Przyktadowo $rednia odleglos¢
w ciggu: ul. Poznanskiej w kierunku ul. Stanistawa Staszica wynosi 792 m, za§ w kierunku Matew 588 m,
ul. Szymborskiej 672 m, ul. Dworcowej w kierunku ul. Bpa Antoniego Laubitza 500 m, al. Niepodlegtosci
w kierunku al. 800- lecia Inowroctawia 482 m, al. 800-lecia Inowroctawia 400 m, ul. Wojska Polskiego
w kierunku al. 800-lecia Inowroctawia 311 m, al. Mikotaja Kopernika 300 m, oraz w strefie Uzdrowiskowej
ul. Zygmunta Wilkonskiego i ul. Prezydenta Gabriela Narutowicza do petli 256 m.

Syntetycznym miernikiem aktualnego stanu moze by¢ czas potrzebny na dotarcie do najblizszego
przystanku komunikacji miejskiej, szacowany na podstawie odleglosci migdzy przystankowych.
W Inowroctawiu, jeden przystanek komunikacji miejskiej przypada srednio na 0,46 km dhugosci linii, co
jest warto$cig znacznie korzystniejszg do analogicznego parametru w miastach o poréwnywalnej wielkosci.

Wartos$¢ srednia nie jest jednak w tym przypadku miarodajna (ok. 1 km odlegtoéci migdzyprzystankowe;j
nalezatoby uzna¢, jako odleglos¢ zbyt znaczng w obszarach zurbanizowanych). W rzeczywistosci, podobnie
jak w innych osrodkach miejskich, odlegto$ci miedzyprzystankowe a tym samym dostepnos¢ do nich jest
zrdznicowana.

Na 77. przystankach komunikacyjnych zlokalizowane sa wiaty przystankowe, wyposazone w kosze na
$mieci oraz tablice na rozktady jazdy. Dodatkowo na wiatach przystankowych umieszczane sa tablice
z nazwami ulic — wskazujace na lokalizacj¢ przystanku komunikacyjnego.

Na 10. wyszczegolnionych przystankach komunikacyjnych zlokalizowane zostaty elektroniczne tablice
wskazujgce na rzeczywisty przyjazd autobusu MPK sp. z 0. 0. System ten be¢dzie nadal rozbudowywany.
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Rysunek 11. Rozmieszczenie przystankow komunikacji miejskiej w Inowroclawiu, stan wrzesien
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Zrédlo: http://www.mpk.inowroclaw.pl/ dostep dnia 26.09.2016 r.
10. Przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera
10.10rganizacja systemu informacji pasazerskiej
System informacji pasazerskiej to informacje publikowane:
1) na przystankach komunikacyjnych,
2) w pojazdach,
3) na stronie internetowej www.mpk.inowroclaw.pl ,

4) na stronie internetowej Organizatora www.inowroclaw.pl ,

5) w gazecie Nasze Miasto Inowroctaw (w przypadku zmiany rozktadow jazdy).

Informacja przystankowa opiera si¢ przede wszystkim o tradycyjny model rozktadow jazdy,

wskazujacy na godziny odjazdow z poszczegdlnych przystankéw komunikacyjnych oraz schematy sieci
komunikacyjnej Operatora wywieszane na przystankach, a takze na zamontowanych elektronicznych

tablicach (monitory LED) wskazujace na rzeczywisty przyjazd autobusu MPK sp. z 0. o.
We wszystkich autobusach MPK zamontowane sa elektroniczne tablice kierunkowe oraz
systemy zapowiedzi gtosowej, wskazujace na kolejny przystanek.

Na stronie internetowej MPK sp. zo. o. publikowane sg rozklady jazdy, schemat sieci
komunikacyjnych, rozktad jazdy dla stabowidzacych. Istnieje internetowa mozliwos¢ sprawdzenia
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potaczen komunikacyjnych MPK sp. zo. o. wykorzystujac strony: www.bus.inowroclaw.pl ,
www.jakdojade.pl , www.e-podroznik.pl oraz zakupi¢ bilet na stronie www.zbiletem.pl.

10.2Planowany system informacji pasazerskiej

Planowany system informacji = pasazerskiej w zakresie informacji  publikowanej
na przystankach to:

1) wywieszanie na wszystkich przystankach (wyposazonych w wiaty przystankowe) schematow sieci
komunikacyjnej MPK sp. z 0. 0.;

2) publikowanie tras, schematow i taryfy;

3) rozwijanie w miar¢ mozliwos$ci (finansowych i technicznych) systemu dynamicznej informacji pasazerskiej
— w postaci elektronicznych tablic (monitoréw LED) montowanych na przystankach, wyswietlajacych
nastgpujacego rodzaju informacje: najblizsze odjazdy, ewentualne opoOznienia ibiezace utrudnienia
w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej;

4) zamieszczanie informacji o weztach przesiadkowych.
Planowany system informacji pasazerskiej w zakresie informacji publikowanej w pojazdach to:

1) docelowo we wszystkich pojazdach zainstalowanie monitorow LED, na ktorych prezentowane beda
informacje analogiczne jak w wypadku tablic umieszczanych na przystankach;

2) montaz w autobusach glosnikow — wewnetrznych izewnetrznych — informujacych o numerze linii,
przystanku i kierunku jazdy.

Planowany system informacji pasazerskiej w zakresie informacji publikowanej na stronie
internetowej Operatora to:

1) rozwiniecie systemu nowoczesnego powiadamiania pasazerow za pomocg powiadomien SMS3?oraz
bezptatnego newslettera’y;

2) nieznaczna modyfikacja sposobu publikowania rozktadéw jazdy na stronie internetowej MPK sp. z o. o.
Postulowane jest utworzenie iumieszczenie aplikacji zawierajacej rozklady jazdy wszystkich linii
i wszystkich przystankow, do $ciagni¢cia na dysk komputera oraz na telefon komoérkowy, z mozliwoscia
ich przegladania w trybie ,,offline” oraz aktualizacji;

3) stworzenie ,,lekkiej” wersji strony internetowej, dedykowanej dla telefonow komorkowych;

4) biezace informacje o opoznieniach/utrudnieniach, analogiczne jak w przypadku informacji na monitorach
LED na przystankach i w pojazdach, powinny by¢ tez publikowane w widocznym miejscu na stronie
gléwnej witryny MPK sp. z 0. 0.;

5) pozadane jest utworzenie zestawu odpowiedzi na potencjalnie najczgéciej zadawane przez pasazerow
pytania (tzw. FAQ);

6) utworzenie w serwisie www.mpk.inowroclaw.pl wersje obcojezyczne: w pierwszym rzgdzie angielska;

7) utworzenie na stronie www.mpk.inowroclaw.pl wersji dla niewidomych.

11. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze organizatora

Kwestie poruszone w powyzszych rozdziatach determinuja gléwne kierunki rozwoju transportu
zbiorowego na terenie Inowroctawia w perspektywie kolejnych lat. Potrzeby transportowe mieszkancow
powinny by¢ cyklicznie weryfikowane. Zaleca si¢ zatem wykonywanie, w miar¢ potrzeb, kompleksowych
badan napelnien autobuséw w potaczeniu z badaniami preferencji komunikacyjnych, aby ustali¢ m.in.
potrzeby pasazerow, cele podrézy oraz satysfakcje z ushug.

Z uwagi na powyzsze, podstawowy kierunek rozwoju publicznego transportu zbiorowego na terenie
Inowroctawia powinien opiera¢ si¢ na stworzeniu atrakcyjnej komunikacji zbiorowej, ktora przede
wszystkim bytaby realng alternatywa dla transportu indywidualnego.

Wisréd podstawowych ukierunkowan rozwoju publicznego transportu mozna zatem wymienic:

1) zwigkszanie zasi¢gu oddziatywania transportu publicznego poprzez zwigkszanie liczby kurséw oraz linii
komunikacyjnych (zgodnie z potrzebami mieszkancow);


http://www.bus.inowroclaw.pl/
http://www.jakdojade.pl/
http://www.e-podroznik.pl/
http://www.mpk.inowroclaw.pl/
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2) rozwijanie wspoOlpracy z przewoznikami pozamiejskimi (regionalnymi), zwlaszcza zapewniajacymi dojazd
z Inowroctawia do Torunia iBydgoszczy. Wspotpraca ta powinna dotyczy¢ wdrozenia wspdlnych
systemOw Dbiletowo-taryfowych, aw dalszej kolejnosci — takze synchronizacji rozkladow jazdy.
Synchronizacja rozktadéw powinna doprowadzi¢ tez — w stopniu, w jakim bedzie to mozliwe — do
gwarancji wzajemnego oczekiwania pociggow 1autobusow pozamiejskich oraz autobusow MPK
na skomunikowane kursy w przypadku ich opdznienia;

3) sukcesywne poprawianie obstugi obszaré6w charakteryzujacych si¢ najwigkszymi potokami pasazerow.
W miar¢ budowy irozwoju nowych osiedli mieszkaniowych na obszarach peryferyjnych Inowroctawia,
nalezy modyfikowa¢ siatke polaczen MPK w taki sposob, aby uwzgledniata ona potrzeby komunikacyjne
mieszkancow tych osiedli. Czestotliwos¢ kursowania autobusow taczacych centrum miasta z tymi
osiedlami musi by¢ na tyle wysoka, by zachgcata mieszkancow do korzystania

z transportu zbiorowego na rzecz ograniczenia korzystania z motoryzacji indywidualnej;
4) ustalanie taryfy biletéw MPK sp. z 0. 0., adekwatnej do poziomu zamoznosci mieszkancow;

5) rozwoj zintegrowanych weztow przesiadkowych. W ich sktad bedg wchodzi¢ m.in. miejsca postojowe
i parkingowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow oraz systemy dynamicznej informacji
pasazerskiej, umozliwiajace zapoznanie si¢ zwlaszcza z biezacym rozkladem jazdy, linig komunikacyjng
lub siecig komunikacyjna;

6) rozw0j dynamicznej informacji pasazerskiej dotyczy¢ bedzie takze montazu
w pojazdach monitorow LED, informujacych o biezacych rozktadach jazdy

i utrudnieniach, jak roéwniez poszerzenia zawarto$ci strony internetowej www.mpk.inowroclaw.pl
o analogiczne informacje;

7) dbatosci o punktualno$¢ kursowania autobusow, zwiekszanie czestotliwosci kursowania (w miare
mozliwosci finansowych, taborowych ikadrowych) oraz powigzana zniag wygoda podrézowania
(zwtaszcza w kontekscie przeciwdzialania zatloczeniu w autobusach w porze szczytéw przewozowych);

8) wprowadzanie ekologicznych rodzajow napgdu w autobusach MPK sp. z 0. 0.;

9) promowanie transportu zbiorowego, zmierzajace do zachecenia o0s6b korzystajacych z motoryzacji
indywidualnej do zmiany preferencji komunikacyjnych. Srodkiem

do tego celu powinna by¢ wspolpraca zlokalnymi srodkami masowego przekazu — zardwno poprzez
nakreslanie za ich posrednictwem waloréw transportu zbiorowego, jak rowniez poprzez dziatania
bezposrednio stymulujace mieszkancow do korzystania z transportu zbiorowego.

Do realizacji powyzszych celow konieczne jest ustalenie znaczenia transportu indywidualnego
oraz mozliwo$ci funkcjonowania transportu zbiorowego na danym terenie. Dlatego w obszarach
cechujacych si¢ niskim wskaznikiem gesto$ci zaludnienia zorganizowanie sprawnie dzialajace;j,
ekonomicznej oferty przewozu jest niewykonalne. Z uwagi na to przewazajaca rolg w tych obszarach
bedzie spelia¢ transport indywidualny, za$ transport zbiorowy bedzie jedynie uzupelieniem oferty.
Natomiast na obszarach o wysokim wskazniku gestosci zaludnienia do kwestii spotecznych istotnym
elementem tworzenia oferty transportowej bedg przejawy zatloczenia drég i1 wplyw transportu na
srodowisko naturalne.

12. Weryfikacja i aktualizacja Planu zro6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Miasta Inowroclawia

Zgodnie zustawa o ptz Plan transportowy moze by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb,
poddawany aktualizacji. Z uwagi na brak okreslenia czynnikow, ktoére moga by¢ podstawa do podjgcia
decyzji o aktualizacji Planu transportowego przyjmuje si¢, ze bedzie on cyklicznie weryfikowany ina tej
podstawie bedzie podejmowana decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji dokumentu. Kazdorazowa
aktualizacja Planu transportowego wymaga stosowania przepisow ustawy o ptz.

13. Spis rysunkéw i tabel
13.1 Spis rysunkéw

1. Sie¢ komunikacyjna obstugiwana przez Operatora z zaznaczeniem poszczegolnych linii.
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2. Liczba zameldowan i wymeldowan na terenie Inowroctawia w latach 2013-2015.
3. Przyrost naturalny na 1 tys. mieszkancéw Inowroctawia w latach 2013-2015.
4. Liczba mieszkancow Inowroctawia w podziale na grupy wiekowe w latach 2013-2015.

5. Wysoko$¢ wynagrodzenia brutto w Powiecie Inowroctawskim, Wojewodztwie Kujawsko-Pomorskim
1 Polsce w latach 2013-2015 (w zt).

6. Zmiana wskaznikéw bezrobocia w latach 2013-2015 (w %).

7. Tereny inwestycyjne wyznaczone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego (stan na
13 grudnia 2016 1.).

8. Zaawansowanie prac planistycznych na obszarze Inowroctawia (stan na 15 grudnia 2016 r.).

9. Sie¢ drogowa w Inowroclawiu — opracowanie wiasne.

10. Procentowe pokrycie kosztow eksploatacyjnych przychodami wedtug linii.

11. Rozmieszczenie przystankow komunikacji miejskiej w Inowroctawiu, stan wrzesien 2016 r.
13.2 Spis tabel

. Liczba mieszkancow w miastach na terenie Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego w latach 2013-2015.
. Liczba zameldowan i wymeldowan, saldo migracji na terenie Inowroctawia w latach 2013-2015.
. Gestos¢ zaludnienia na terenie Inowroctawia w latach 2013-2015.

. Liczba bezrobotnych w Inowroctawiu w latach 2013-2015.

. Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru REGON w Inowroctawiu.

. Tabor autobusowy w podziale ze wzgledu na norme spalania EURO.

. Potoki pasazerskie na poszczegdlnych liniach MPK Inowroctaw w 2015 r. [osoby].

e BN e Y I S

. Jednostkowe, przeliczeniowe przychody z biletow roznych rodzajow [zt].

9. llo$¢ sprzedanych biletow w 2015 r.

10. Wielkos$¢ przychodéw na poszczeg6lnych liniach MPK Inowroctaw w roku 2015.
11. Praca eksploatacyjna oraz koszty eksploatacyjne wedtug linii w 2015 r.

12. Pokrycie kosztow eksploatacyjnych przychodami w 2015 1. [z1].

13. Liczba pojazdow zarejestrowanych w Inowroctawiu w latach 2013-2015.

14. Wskaznik motoryzacji na terenie Inowroctawia w latach 2013-2015.

D'W dalszej cze$ci dokumentu zwanego Planem transportowym.

2'W dalszej czg$ci dokumentu zwanego Organizatorem.

)W dalszej czeSci dokumentu, zwana MSRT.

Y Kongestia oznacza ‘zattoczenie na szlakach komunikacyjnych’. Synonimami tego pojecia uzywanymi w jezyku
codziennym sg: ,paraliz komunikacyjny, zator czy potocznie korek”. Zakres pojecia dotyczy wszystkich sytuacji,
w ktorych wystepuja jakiekolwiek ograniczenia przepustowosci.

5) Suburbanizacja (ang. suburb — przedmie$cie) oznacza zjawisko wyludniania si¢ centralnych cze$ci miasta na rzecz
rozwoju strefy podmiejskiej. W wyniku tego procesu nastgpuje rozwoj infrastruktury mieszkaniowej, ushugowo-
handlowej i transportowej na obrzezach miasta lub poza nim.

W dalszej cze$ci dokumentu, zwana ustawa o ptz (tj. Dz. U. z 2016 r. poz 1867, z pdzn. zm.)

D'W dalszej czeéci dokumentu zwanego MPK sp. z 0.0.

® Opracowanie pt.: ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wilasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego Miasta Inowroctaw” zostato przygotowane przez Zespot DoradcoOw
Gospodarczych TOR Spotka z ograniczong odpowiedzialno$cia w skladzie Bogustaw Kowalski — kierownik projektu,
Marcin Marecki, Piotr Rydzynski, Pawel Rydzynski

9 Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. z 2016 r., poz. 446 z p6zn. zm.).

19 Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug
publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG)
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nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70, Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 315/1.

IDTRAKO Wierzbicki i Wspdlnicy, Badania napetnieni autobuséw w komunikacji miejskiej wraz z badaniami preferancji
komunikacyjnych w miescie Inowroctawiu, 2016r.

12) Przyrost naturalny ludno$ci- réznica miedzy liczbg urodzen zywych a liczba zgondéw w danym okresie.

13) Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS.

I9'W opracowaniach wydawanych przez Gtéwny Urzad Statystyczny spotyka sie podziat osob w wieku produkcyjnym
(ogotem, mezezyzni, kobiety) na mniejsze podgrupy.

15)Bez pracujacych w jednostkach budzetowych dziatajgcych w zakresie obrony narodowej i bezpieczenstwa publicznego,
0sOb pracujacych w gospodarstwach indywidualnych w rolnictwie, duchownych oraz pracujacych w organizacjach,
fundacjach i zwiazkach; bez podmiotéw gospodarczych o liczbie pracujacych do 9 oséb, wg faktycznego miejsca pracy
i rodzaju dziatalnosci.

16) Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS.

" Dane dotyczg Powiatu Inowroctawskiego — GUS publikuje informacje nt. wynagrodzen do szczebla powiatowego
wlacznie.

19 Krajowy Rejestr Urzedowy Podmiotow Gospodarki Narodowej

9 Dane z 2016 r. z GDDKIiA

20 Dane z 2016 r. z Rejon Drog Wojewodzkich Inowroctaw

2D Dane ze strony www.zdpinowroclaw.com.pl

22 Dane z 2016 r. z UM Inowroclaw

23) Dane ze strony internetowej https://www.bazakolejowa.pl

24 Dane ze strony rozktady jazdy-PKP.pl, na dzien 27 wrzes$nia 2016 r.

25 Uchwata Nr XV1/299/11 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 19 grudnia 2011 r.

26 Program ochrony powietrza dla strefy kujawsko-pomorskiej ze wzglgdu na przekroczenie poziomoéw dopuszczalnych
dla pylu PM10 i benzenu oraz poziomu docelowego dla arsenu”, Wojewddztwo Kujawsko-Pomorskie, Torun 2013.

2 Zrodto: http://www.inowroclaw.pl/strona-328-
strategie i programy_ wieloletnie Gminny Program_ Ochrony Srodowiska .html

28 Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska Powiatu Inowroctawskiego na lata 2012-2015 z perspektywa na lata 2016-
2019, Starostwo Powiatowe w Inowroclawiu, wrzesien 2012.

29 TRAKO Wierzbicki i Wsp6lnicy, Badania napeieni autobuséw w komunikacji miejskiej wraz z badaniami preferencji
komunikacyjnych w miescie Inowroctawiu, 2016r.

30 Rozporzadzenie (WE) NR 1370/2007 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO IRADY z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego idrogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70.

3DW miare mozliwo$ci technicznych, informacje o tego rodzaju skomunikowaniach beda umieszczane na rozktadach
drukowanych (na przystankach), w pojazdach oraz w internecie na stronie MPK.

32 Poprzez wystanie drogg SMS odpowiedniego hasta/kodu, pasazer bedzie mégt sie dowiedzie¢ o odjezdzie kazdego
autobusu z kazdego przystanku; niezaleznie, wdrozona zostanie tez ustuga powiadamiania o utrudnieniach oraz statych
zmianach w ofercie MPK — w dwoch wariantach: jednorazowego SMS informujacego o najblizszych zmianach oraz
statej ushugi, dzieki ktorej odbiorca bedzie otrzymywaé kazdorazowo sms z powiadomieniem o zmianach.

33) Funkcjonujgca juz obecnie ustuga zostanie rozwinieta m.in. o rozsytane informacje nt. biezacych utrudnien Informacje
o funkcjonowaniu powiadomien SMS oraz newslettera beda zamieszczane nie tylko na stronie internetowej MPK, ale
takze w pojazdach oraz na przystankach.
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