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Na podstawie art. 4 ust. 1 pkt 6 oraz art. 12 pkt 11 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 roku o samorzadzie
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Rada Powiatu Lezajskiego
uchwala, co nastepuje:

§ 1. Uchwala si¢ ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Lezajskiego”, stanowigcy zalacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu Lezajskiego.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia jej ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Podkarpackiego.

Przewodniczaca
Rady Powiatu Lezajskiego
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1.1. Cel opracowania

Zapewnienie mozliwosci organizacji efektywnych przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej,
nalezy do gtéwnych celdw planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
realizowanych na obszarze Powiatu Lezajskiego, przy zachowaniu zasad zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego. Opierajg sie one na podniesieniu znaczenia mobilnosci
komunikacyjnej dla rozwoju spotfeczno-gospodarczego, przy uniknieciu negatywnych skutkéw
niekontrolowanego rozwoju transportu indywidualnego. Kolejnymi celami planu, ktére powinny zostac
zrealizowane, aby zapewni¢ odpowiedni standard ustug transportowych, jest m.in.:

= dostosowanie ich do rzeczywistych potrzeb pasazeréw,

= zapewnienie odpowiedniej dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych,

= integracje systemow taryfowo-biletowych,

= jednolity system informacji pasazerskiej,

= redukcje negatywnego oddziatywania na srodowisko,

= redukcje zagrozenia dla zdrowia i bezpieczenstwa mieszkancow,

= zwiekszenie efektywnosci ekonomicznej transportu osdb.

Biorgc pod uwage analizy zapotrzebowania na ustugi publicznego transportu zbiorowego, jak réwniez
uwzgledniajac mozliwosci finansowe samorzadu, plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego przedstawia gwarantowane standardy ustug publicznego transportu zbiorowego, sposoby
jakimi powinno zarzadza¢ sie nim oraz mozliwosci rozwoju.

Dokument zostat poddany konsultacjom spotecznym, podczas ktérych mieszkancy bedg mieli mozliwosé
whnoszenia uwag do tresci niniejszego opracowania. Dokument zostat uchwalony przez Rade Powiatu w
Lezajsku i stanowi akt prawa miejscowego.

1.2. Zakres planu

Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje powiat: w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich, a takze powiat,
ktéoremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia
miedzy powiatami, ktérych obszar liczy tacznie co najmniej 120 000 mieszkaricow — w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze®.

Zakres rzeczowy planu obszarowo obejmuje teren powiatu lezajskiego, sktadajacego sie z 5 gmin.

Przedmiotowo za$ niniejszy dokument obejmuje?:
= sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw w publicznym
transporcie zbiorowym,
= ocene i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

1 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440), art. 9, ust.
1, pkt 1.
2 Ibidem, art. 12.




Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podkarpackiego -8 Poz. 4120

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lezajskiego

= preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu,

= planowang oferte przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy
poziom jakosciowy i wymagania srodowiskowe ustug przewozowych,

= zasady organizacji rynku przewozéw,

= organizacje systemu informacji dla pasazera,

= przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

= planowane kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu planu uwzgledniono:
= stan zagospodarowania przestrzennego obszaru objetego planem,
=  jego sytuacje spoteczno — gospodarcza,
= stan systemu transportowego i jego wptyw na srodowisko,
= potrzeby zrédwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym potrzeby
przewozowe 0sob niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,
= rentownos¢ linii komunikacyjnych.

W niniejszym dokumencie zostaty przedstawione zagadnienia, ktére obrazuja obecng sytuacje
w publicznym transporcie zbiorowym w powiecie lezajskim, jak i rdéwniez charakterystyke
funkcjonujacego systemu transportowego, jego infrastruktury oraz zapotrzebowanie na ustugi
przewozowe. W oparciu o powyzszg diagnoze dla powiatu lezajskiego okreslono standard
komunikacyjnej obstugi pasazeréw, ktéry powinien byé gwarantowany przez organizatora, zasady
organizacji rynku przewozéw i systemu informacji pasazerskiej oraz finansowanie publicznego
transportu zbiorowego. Celem propozycji kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego na
obszarze powiatu lezajskiego, jest uatrakcyjnienie tego typu transportu.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:
= gminne przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sgsiadujacych, ktére zawarty
stosowne porozumienie lub ktére utworzyly zwigzek miedzygminny; inne niz przewozy
powiatowe, powiatowo-gminne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie?,
= komunikacja miejska - gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:
— miastaigminy,
— albo miast,
— miast i gmin sgsiadujgcych, jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek
miedzygminny w celu wspdlnej realizacji publicznego transportu zbiorowego®,
= odptatnos¢ — stopien pokrycia kosztow przewozéw przychodami ze sprzedazy biletdw i z tytutu
optat dodatkowych,
= operator publicznego transportu zbiorowego - samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0s0b, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie

3 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 3
4 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 4
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ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w
umowie®,

organizator publicznego transportu zbiorowego - wifasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,wtasciwym organem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzgdzenia (WE) nr
1370/20075,

plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opracowaniu
»planem”, dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9 — 14) Ustawy z dnia 16 grudnia
2010r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
zdnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego,

podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, podlegajaca kontroli wtasciwego organu
lokalnego, a w przypadku grupy organéw przynajmniej jednego wtasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jaka sprawujg one nad wtasnymi stuzbami’,

pomoc publiczna — wszelka pomoc przyznawana przez Panstwo Cztonkowskie lub przy uzyciu
zasobow panstwowych w jakiejkolwiek formie, ktdra zaktdca lub grozi zaktéceniem konkurencji
poprzez sprzyjanie niektérym przedsiebiorstwom lub produkcji niektérych towardw?, jest ona
uznana za niezgodng z rynkiem wewnetrznym w zakresie, w jakim wptywa na wymiane
handlowg miedzy Paistwami Cztonkowskimi (wyjatki zostaty opisane w art. 107 ust. 2 i 3
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej),

powiatowe przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin
i niewykraczajacy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatéw
sgsiadujacych, ktére zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek powiatéw;
inne niz przewozy gminne, powiatowo-gminne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie®,

przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym —
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu®,

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub
sieci komunikacyjnej?,

standard transportowy — minimalny, ustalony przez samorzad terytorialny, poziom
zorganizowania publicznego transportu zbiorowego, zapewniajacy funkcjonowanie jednostki
terytorialnej obstugiwane] przez ten transport na okreslonym (oczekiwanym spotecznie
i gospodarczo) poziomie; standard transportowy, pozostajgc w Scistej zaleznosci od mozliwosci
finansowych jednostki terytorialnej, jak réwniez mozliwosci taborowych operatoréw i
przewoznikdw, obowigzuje w okreslonym horyzoncie czasowym,

5 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 8

6 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 9

7 Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego
(Dz. Urz. L-55/1 z 28.02.2011), art. 2 lit. j)

8 Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (tekst skonsolidowany: Dz. Urz. UE 2012 C 326), art. 107 ust. 1.

9 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440), art. 4 ust. 1

pkt 10

10 pidem, art. 4 ust. 1 pkt 11
11 [bidem, art. 4 ust. 1 pkt 14
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= umowa o Swiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu zbiorowego—
umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a operatorem publicznego
transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo izobowigzuje go do
wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze
uzytecznosci publicznej'?,

= wojewoddzkie przewozy pasazerskie — przewdz osob w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch powiatéw
i niewykraczajacy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych w
transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji w wojewddztwie sasiednim,
umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrdzy lub techniczne odwrdcenie biegu
pociggu, oraz przewdz powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, powiatowo-gminne,
i miedzywojewddzkie®?,

= zintegrowany system taryfowo-biletowy - rozwigzanie polegajace na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych srodkéw
transportu na obszarze wtasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego“.

12 |pidem, art. 4 ust. 1 pkt 24
13 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 25
14 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 26
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Plan jest dokumentem, ktéry sktada sie z:

czesci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoteczno-gospodarczg obszaru objetego
planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb przewozowych wraz

z preferencjami wyboru srodkéw transportu,

czesci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowang
oferte przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku

przewozdw oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Tab. 1.3.1. Elementy planu zostaty przedstawione wedfug ponizszej kolejnosci.

Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru objetego planem, w tym:

— informacje ogdlne o powiecie lezajskim, jego demografia, gospodarka
i sfera spoteczna,

— informacje ogdlne o gminach lezgcych na terenie powiatu lezajskiego

Opis istniejacej sieci komunikacyjnej na obszarze powiatu lezajskiego, w tym:

—  regionalny osobowy transport kolejowy,

— regionalny osobowy transport drogowy,

— linie  komunikacyjne, na ktére zezwolenia wydato Starostwo
Powiatowe w Lezajsku,

— linie komunikacyjne, na ktére zezwolenia wydaty inne jednostki
samorzadu terytorialnego.

Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze
objetym planem, w tym:

—  zagospodarowanie przestrzenne powiatu lezajskiego,

—  jego ukfad drogowy,

—  transport indywidualny,

—  ruch na drogach wojewddzkich i krajowych,

—  wptyw transportu na srodowisko.

Ocena i prognozy potrzeb przewozowych, w tym:
— lokalizacja obiektédw o charakterze uzytecznosci publicznej.

Preferencje dotyczagce wyboru rodzaju s$rodkéw transportu, w tym
preferencje wynikajgce ze strategii zrownowazonego rozwoju transportu
publicznego uwzgledniajace potrzeby oséb niepetnosprawnych.

Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw

o charakterze uzytecznosci publicznej oraz pozgdany standard ustug

przewozowych, w tym:

— uwzglednienie potrzeb oséb niepetnosprawnych,

— ustalenie standardu jakosciowego uwzgledniajagcego  potrzeby
srodowiskowe.

Zasady organizacji rynku przewozéw i planowania oferty przewozowej,
w tym:

—  aspekty prawne,

—  przewidywany tryb wyboru operatora,

—  zasady przygotowywania oferty przewozowej,

—  projektowanie systemu taryfowo-biletowego.
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Przewidywane finansowanie ustug przewozowych, w tym:
8 —  formy i zrédta finansowania ustug przewozowych, 10
—  rentownosc linii komunikacyjnych.

Organizacja systemu informacji pasazerskiej — w weztach przesiadkowych,
9 | nadworcach i przystankach, w pojazdach oraz w miejscach niezwigzanych 11
bezposrednio z transportem.

10 | Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego. 12

Zrédto: Opracowanie wiasne.

3.1. Informacje o powiecie lezajskim

Powiat lezajski, ktérego siedzibg jest miasto Lezajsk, potozony jest w poétnocno-wschodniej czesci
wojewddztwa podkarpackiego. W bezposrednim sgsiedztwie znajduje sie 5 powiatow:
= na poétnocy i pétnocnym-wschodzie: powiat nizanski (woj. podkarpackie) i powiat bitgorajski
(woj. Lubelskie),
® na zachodzie: rzeszowski (woj. podkarpackie),
= na potudniowym-zachodzie: powiat taricucki (woj. podkarpackie),
= na wschodzie i potudniowym-wschodzie: powiat przeworski (woj.podkarpackie).

Powiat lezajski obejmuje swoim obszarem:

= Miasto Lezajsk,

= Miasto i Gmine Nowa Sarzyna,
=  Gmine Grodzisko Dolne,

=  Gmine Kurytéwke,

= Gmine Lezajsk.

Powiat lezajski obejmuje swoim obszarem geograficznym Doling Dolnego Sanu, Ptaskowyz Kolbuszowski,
Ptaskowyz Tarnogrodzki oraz Réwnine Sandomierska. Zajmuje on powierzchnie 583 km?, z czego
powierzchnia rolna stanowi 58% ogdlnej powierzchni, lesna 28,2% pozostata powierzchnia 13,8%.
Pétnocno-wschodnig granicg powiatu jest granica pomiedzy wojewddztwem podkarpackim, a lubelskim.
Gtéwnymi ciekami wodnymi, przecinajacymi powiat lezajski s3: rzeka San oraz jej lewy doptyw- Wistok.

Na terenie powiatu lezajskiego nie funkcjonuje port lotniczy, ktéry obstugiwatby lotniczy ruch pasazerski
o zasiegu krajowym lub miedzynarodowym. Najblizszy, pasazerski port lotniczy znajduje sie w Rzeszowie
(Port lotniczy Rzeszow-Jasionka). Jest on oddalony o okoto 40 km od Lezajska.

Przez teren powiatu lezajskiego przebiegaja istotne ciggi komunikacyjne, z czego najwazniejszy to droga
krajowa nr 77 (Lipnik— Przemysl). Poza drogami krajowymi biegng przez obszar powiatu lezajskiego
réwniez drogi wojewddzkie: nr 875 i 877. Przez powiat przebiega réwniez linia kolejowa nr 68, taczaca
stacje Lublin ze stacjg Przeworsk.
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Powiat znajduje sie w bliskiej odlegtosci od granicy ukrainiskiej (przejscie Korczowa - Krakowiec znajduje
sie 0 ok. 71 km od Lezajska, przejscie Medyka - Szeginie znajduje sie o ok. 69 km od Lezajska) oraz
stowackiej (przejscie Barwinek znajduje sie o ok. 114 km od Lezajska).

3.2. Demografia

Powiat lezajskim zamieszkuje 69,9 tys. mieszkaricow (dane z 2014 r.), w tym 35,3 tys. kobiet i 34,6 tys.
mezczyzn. Gesto$¢ zaludnienia wynosi 120 oséb na km?.

Tab. 3.2.1. Wskazniki demograficzne powiatu leZajskiego na tle wojewddztwa podkarpackiego.

1. Ludnos¢ [tys. os.] 70,2 70,1 70,0 69,9

- w wojewddztwie podkarpackim 2128,7 2130,0 2129,3 2129,2
2. Pracujacy [na 1000 ludnosci] 291 287 286 285

- w wojewodztwie podkarpackim 318 316 320 321
3. Osoby w wieku przedprodukcyjnym [tys. 0s.] 14,6 14,2 13,9 13,6

- w wojewddztwie podkarpackim 422,2 414,3 407,6 400,9
4. Osoby w wieku produkcyjnym [tys. 0s.] 44,6 44,6 44,4 44,3

- w wojewodztwie podkarpackim 1360,2 1359,6 1355,6 13513
5. Osoby w wieku poprodukcyjnym [tys. os.] 11,0 11,3 11,6 12,0

- w wojewodztwie podkarpackim 346,4 356,0 366,1 377,0
6. Stopa bezrobocia rejestrowanego w [%] 18,9% 19,4% 19,7% 18,9%

- w wojewodztwie podkarpackim 15,5% 16,4% 16,3% 14,6%
7 Przyrost naturalny [na 1000 mieszkaricow] 1,7 13 13 0,3

- w wojewodztwie podkarpackim 1,4 1.3 0,8 0,7
8. Saldo migracji [na 1000 mieszkancéw] -1,3 -1,9 -3,8 -1,5

- w wojewodztwie podkarpackim -1,0 -0,9 -1,5 -1,1

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

Saldo migracji w wojewddztwie podkarpackim jak i w powiecie lezajskim ma wartosci ujemne, co
przektada sie na ciggle malejacq liczbe ludnosci. Poparte jest to takze prognozami na kolejna lata, ktore
w sposob jednoznaczny zaktadajg cigglty spadek liczby ludnosci w powiecie lezajskim. Innym
negatywnym zjawiskiem jest rosngaca liczba oséb w wieku poprodukcyjnym przy zmniejszajace;j sie liczbie
0s6b w wieku produkcyjnym i przedprodukcyjnym. Relatywnie duza jest takze stopa bezrobocia, ktéra w
ostatnich latach utrzymuje sie na podobnym poziomie.
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Tab. 3.2.2. Zmiany demograficzne w powiecie lezajskim.

1 Urodzenia 693 716 732 690 697 677 690 614
2 Zgony 597 604 591 616 578 584 600 591
8% Naptyw ludnosci 723 498 504 403 565 451 528 527
4 Odptyw ludnosci 942 653 629 597 653 581 795 634
5 Saldo zmian -219 -155 -125 -194 -88 -130 -267 -107

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

Ujemne saldo zmian (naptyw oséb do odptywu ludnosci) utrzymuje sie w powiecie lezajskim od 2007
roku. Pozytywniej wyglada liczba urodzen, ktéra w ostatnich 8 latach jest wieksza od liczby zgondw.

Tab. 3.2.3. Prognoza liczby ludnosci powiatu leZajskiego do roku 2035.

(60+/65+)

Liczba ludnosci (w tys. 0s.), w tym: 69,8 69,6 69,0 68,2 67,0 65,6
- iek dprodukceyj 0
Wl‘”;')e u przedprodukeyjnym ( 13,4 13,1 12,3 11,6 10,7 10,0
- w wieku produkcyjnym (18-
24,6 44,7 44,3 43,0 41,8 40,5
59/64)
- w wieku poprodukcyjnym
11,7 11,8 12,4 13,5 14,5 15,0

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

Na podstawie prognoz Gtoéwnego Urzedu Statystycznego przewiduje sie spadek liczby mieszkarncow
powiatu lezajskiego w latach 2015 — 2035 o okoto 4,2 tys. Zauwazalny jest rowniez spadek w tym czasie
liczby mieszkancow w wieku przedprodukcyjnym oraz produkcyjnym i jednoczesnie wzrost liczby oséb
w wieku produkcyjnym, co Swiadczy o procesie starzenia sie spoteczeristwa.

3.3. Gospodarka

W powiecie lezajskim funkcjonuje ponad 4,2 tys. podmiotéw gospodarczych (stan na koniec 2014 roku) i
ich liczba rosnie z roku na rok. Najwiecej, bo ponad 2,5 tys. z nich zarejestrowanych jest w Lezajsku.
Osoby pracujgce stanowity w 2014 roku 28,5% ogo6tu mieszkaricow (co stanowi 44,9% osob w wieku

produkcyjnym). Stopa bezrobocia oscyluje w okolicach 18 — 20%, przy czym w roku 2014 jej wartos¢

zréwnata sie z najmniejsza, odnotowang wartoscig w przeciggu minionych czterech lat, osiaggajac poziom

18,9%.
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Tab. 3.3.1. Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru REGON na terenie powiatu leZajskiego
w latach 2011 — 2014.

Podmioty gospodarcze w
rejestrze REGON

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

3990 4053 4154 4240

Tab. 3.3.2. Struktura zatrudnienia w powiecie lezajskim w roku 2014.

powiat lezajski 20,0 51,0 18,5 8,5 1,0 21,0
wojewodztwo

. 685,2 37,7 24,2 12,9 1,7 23,6
podkarpackie

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

Najwiekszy odsetek sposréd osob pracujgcych w powiecie lezajskim zatrudniony byt w 2014 roku
w rolnictwie, le$nictwie, fowiectwie i rybactwie — w sumie ponad /2 wszystkich pracownikéw. Kolejna
grupg byly ustugi inne (wszystkie poza handlem, zakwaterowaniem, gastronomia, transportem
i komunikacjg) — 21%. Najmniejszy odsetek osdb zatrudniony byt w ramach dziatalnosci zwigzanej
z finansami i ubezpieczeniami —1%.

Wsréd firm dziatajgcych w powiecie dominujg branze handlowe i ustugowe (80%), zajmujace sie gtéwnie
przetwérstwem zywnosci (piekarnie, masarnie), produkcja tworzyw sztucznych, stolarstwem czy
Swiadczeniem ustug budowlanych. Fabryki przemystu zlokalizowane s3g gtéwnie w pasie Lezajsk — Nowa
Sarzyna. Wéréd najwiekszych pracodawcéw w rejonie mozna zaliczyé: Browar Lezajsk Grupa Zywiec
S.A., Hortino ZPOW Lezajsk Sp. z 0.0., Zaktady Chemiczne "Organika-Sarzyna" Grupa Ciech S.A., Fabryka
Maszyn w Lezajsku Sp. z 0.0. Teren inwestycyjny jest atrakcyjny dla potencjalnych inwestoréow a
dziatania wtadz, ktére zabiegaja o nowych przedsiebiorcow zaréwno krajowych, jak i zagranicznych,
powodujg coraz wiekszg liczbe nowych zainteresowanych.

W powiecie lezajskim funkcjonuje réwniez Park Przemystowy Gminy Lezajsk (PPGL). Dziata on w ramach
Specjalnej Strefy Ekonomicznej (SSE) Euro-Park Mielec tworzac jej podstrefe.

W 2015 roku w budzecie powiatu zaplanowano dochody rzedu 70,2 min zt (co w przeliczeniu na 1
mieszkanca daje okofo 1 005,73 zt), a wydatki - 69,5 min zt (w przeliczeniu na 1 mieszkarica — okoto
995,70,33 z4).
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Tab. 3.3.3. Podstawowe dane budzietowe powiatu lezajskiego oraz dane dotyczqce publicznego
transportu zbiorowego

1 Dochody Powiatu ogétem [min zt] 80,9 73,5 86,8 82,9
Wydatki Powiatu ogétem [min zt]

2 84,1 75,5 89,7 84,8
wtym:

2a. |w Dziale Transport i tacznos¢ [min zt] 16,0 7.5 9,1 9,4

Zrédto: Sprawozdania roczne z wykonari budzetéw Powiatu Lezajskiego za lata 2011, 2012, 2013, 2014.

Tab. 3.3.4. Wartos¢ catkowita oraz dofinansowanie ze Srodkow Unii Europejskiej projektow

realizowanych w ramach NSRO 2007-2013" na terenie powiatu lezajskiego do korica 2013 r.

1. |Programy operacyjne ogétem 703,8 4114 58,5 10063

g (Pregm  Opercylny 188,0 134,4 71,5 2687
Infrastruktura i Srodowisko

g, [FER Operacyiny| 04,9 63,9 31,2 2930
Innowacyjna Gospodarka

" Progra.am Operacyjny Kapitat 62,5 525 84,0 894
Ludzki

5 Progr.am Oper?cyjny Rozwdj 5.1 43 84,3 70
Polski Wschodniej

6. |Reeionalny Program 2433 156,3 64,2 3479
Operacyjny

Zrédto:http://rzeszow.stat.gov.pl/vademecum/vademecum_podkarpackie/portrety_powiat%C3%B3w/p
owiat_lezajski.pdf.

3.4. Sferaspoteczna

Na terenie powiatu lezajskiego znajdujg sie przedszkola, szkoty podstawowe, gimnazja, szkoty
ponadgimnazjalne, wtym licea ogdlnoksztatcace, szkoty techniczne, atakze zasadnicze szkoty
zawodowe, szkoty artystyczne i szkoty policealne. W roku szkolnym 2014/2015 na terenie powiatu do
przedszkoli uczeszczato ponad 1,4 tys. dzieci, do szkét podstawowych ponad 4,2 tys. ucznidw, do
gimnazjéw ponad 2,2 tys., za$ do szkét ponadgimnazjalnych — prawie 3,2 tys.’® Ponadto uczniowie majg
mozliwos¢ ksztatcenia swoich umiejetnosci artystycznych w Szkole Muzycznej | stopnia w Lezajsku.

15 Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013 — dokument opracowany w celu realizacji w latach 2007-
2013 na terytorium Polski polityki spdjnosci Unii Europejskiej
16 http://www.stat.gov.pl/gus
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Tab. 3.4.1. Edukacja w powiecie lezajskim w roku szkolnym 2014/2015.

Przedszkola (placéwki) 16

1463
Przedszkola (oddziaty) 63
Szkoty podstawowe 33 4202
Gimnazja 16 2269
Szkoty zasadnicze (zawodowe) 4 562
Licea ogdlnoksztatcace 4 1230
Technika 2 1322
Szkoty policealne 2 83
Szkoty dla dorostych 4 252

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS

Mieszkaricy powiatu lezajskiego moga korzysta¢ z osrodkdw szkolnictwa wyzszego rozlokowanych w
niedalekiej odlegtosci od granic powiatu. Najwiekszym osrodkiem w regionie jest Rzeszéw, oddalony o
okoto 50 km od Lezajska. Znajdujg sie tam: Politechnika Rzeszowska im. Ignacego tukasiewicza oraz
Uniwersytet Rzeszowski. W dalszej odlegtosci znajduja sie Lublin (135 km) i Krakéw (205 km), ktére jako
miasta wojewddzkie oferujg szeroka oferte uczeni wyzszych.

W zyciu kulturalnym mieszkancéw powiatu lezajskiego istotng role petnig osrodki kultury zlokalizowane
na terenie powiatu. W powiecie otwarte sg 24 biblioteki, 1 kino oraz 1 muzeum. W 2014 roku odbyty sie
w powiecie 3 imprezy masowe. Wsrdd domdw kultury najwiekszym jest Gminny Osrodek Kultury w
Lezajsku, organizujacy réznego rodzaju imprezy kulturalne. Oprécz lezajskiego domu kultury w powiecie
dziata jeszcze 7 placowek rozlokowanych w réznych miejscowosciach. Ich zadaniem jest rozwijanie
zainteresowan dzieci oraz organizacja imprez masowych, w tym konkurséw i przegladéw artystycznych
dla dzieci i mtodziezy.

Na terenie powiatu preznie rozwija sie tez sport. Obecnie dziata 47 klubéw sportowych. Dobrze
rozwinietg baze obiektéw sportowych posiadajg: MOSIR Lezajsk oraz MOSiR Nowa Sarzyna. Mieszkancy
moga tam znalez¢ m.in. krytg i odkrytg ptywalnig, hale sportowe, lodowisko oraz innego rodzaju miejsca
sprzyjajgce aktywnemu wypoczynkowi.

Na terenie powiatu lezajskiego znajduje sie 40 przychodni, a w Lezajsku swojg siedzibe ma powiatowy
szpital (Samodzielny Publiczny Zespé6t Opieki Zdrowotnej w Lezajsku). Funkcjonuja takze stacjonarne
placowki pomocy spotecznej (4 placowki), w ktorych w 2014 roku przebywaty 362 osoby.

Przez powiat lezajski przebiega samochodowy szlak turystyczno-historyczno-kulturowy. Dtugosc szlaku
wynosi okoto 121,5 km, a biegnie on takie przez sgsiednie powiaty. Jednym z jego punktéw jest
utworzony w Muzeum Ziemi Lezajskiej ,Dom Pamieci Translands”, ktory prezentuje dorobek kultury
wiejskiej i miejskiej podregionu.
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3.5. Informacje ogdlne o gminach wchodzacych w sktad Powiatu Lezajskiego

Na terenie Powiatu Lezajskiego znajduje sie 5 gmin: 1 gmina miejska, 1 gmina miejsko-wiejska i 3 gminy
wiejskie.

Gmina miejska:
= lezajsk

Gminy miejsko-wiejskie:
= Nowa Sarzyna,

Gminy wiejskie:
= Grodzisko Dolne,
= Kurytdwka,
= Lezajsk.

Gminy powiatu lezajskiego poszczyci¢ sie moga nowoczesnym przemystem i rolnictwem. Wtadze
powiatowe i gminne doktadajg wszelkich staran dla zapewnienia sprzyjajgcego dla biznesu klimatu.
Wiekszos¢ przemystu skupiona jest w pasie Lezajsk — Nowa Sarzyna. W powiecie lezajskim funkcjonuje
réowniez Park Przemystowy Gminy Lezajsk (PPGL). Dziata on w ramach Specjalnej Strefy Ekonomicznej
(SSE) Euro-Park Mielec tworzac jej podstrefe.

Tab. 3.5.1. Informacje o gminach wchodzgcych w sktad powiatu lezajskiego w 2014 roku.

1 Powierzchnia [km?] 21 288 79 142 197

2 Ludnos¢, w tym: 14 252 21728 8068 5701 20107

3 - mezczyini 6 840 10817 4032 2891 10 006

4 - kobiety 7412 10911 4036 2810 10 101

5 Gestos¢ zaludnienia [0s./1 km?] 679 75 102 40 102
Osoby w wieku

6 . 2395 4388 1566 1088 4129
przedprodukcyjnym

7 Osoby w wieku produkcyjnym 9048 13762 5015 3656 12797

8 Osoby w wieku poprodukcyjnym 2809 3578 1487 957 3181

9 Osoby pracujgce 5183 2452 448 376 1349

Przyrost naturalny
10 1,0 1,4 -2,6 -1,2 0,6
[na 1000 ludnosci]

Saldo migracji
11 -4,8 -2,1 -3,3 1,4 23
[na 1000 ludnosci]

Zrédfto: http://www.stat.gov.pl/gus.
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4.1. Regionalny osobowy transport kolejowy

Przez obszar powiatu lezajskiego przebiega jedna linia normalnotorowa®’:
= Linia kolejowa nr 68 Lublin — Lezajsk — Przeworsk. Jest to linia znaczenia pierwszorzednego,
czesciowo dwutorowa, czesciowo zelektryfikowana. Na obszarze powiatu lezajskiego dwutorowa
od stacji Grodzisko Dolne w strone Lublina, catkowicie zelektryfikowana. Predkosci maksymalne
dla pociggéw osobowych s3 zaprezentowane w
= Tab. 4.1.1. Od linii kolejowej odchodzi bocznica do zaktadéw chemicznych w Nowej Sarzynie.

Tab. 4.1.1 Predkosci szlakowe dla pociggéw osobowych na linii kolejowej numer 68.

P 136,5 142,007 100
P 142,392 150 100
P 150 156,6 80

P 156,6 164,55 100
N 136,5 150 100
N 150 156,6 80

N 156,6 177,173 100

Na obszarze powiatu lezajskiego znajdujg sie 3 stacje kolejowe oraz 3 przystanki kolejowe. Na linii 68
prowadzony jest regionalny ruch pasazerski — w Sieciowym Rozktadzie Jazdy 2015/2016 zaplanowano
cztery pary pociggdw pomiedzy Przeworskiem, a Stalowa Wolg Rozwadowem. Nie jest prowadzony ruch
pociggéw pospiesznych.

Tab. 4.1.2. Stacje i przystanki kolejowe potfozone na terenie powiatu lezajskiego.

Nowa Sarzyna Kolonia | przystanek osobowy
Nowa Sarzyna stacja
Jelna przystanek osobowy
Lezajsk stacja
Wierzawice przystanek osobowy
Grodzisko Dolne stacja

Zrédto: PKP PLK S.A.

17 7rédto: PKP PLK S.A. — Regulamin przydzielania tras pociggédw 2015/2016 i Instrukcja Id-12 — Wykaz linii
zarzadzany przez PKP PLK S.A.
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4.2. Regionalny osobowy transport drogowy

Przez powiat lezajski przebiega droga o znaczeniu ponadregionalnym: nr 77 Lipniki (DK9) — Sandomierz —
Stalowa Wola — Nowa Sarzyna — Lezajsk — Jarostaw — Przemys$l (DK28). Zdecydowana wiekszos$c
autobusowych linii komunikacyjnych ogniskuje sie w miescie powiatowym — Lezajsku i kierowana jest w
kierunku Sokotowa Matopolskiego, tancuta, Przeworska, Sieniawy, Tarnogrodu, Lipin oraz Krzeszowa.

Transport autobusowy nalezy podzieli¢ na 2 segmenty:
= powiatowe przewozy pasazerskie (niewykraczajgce poza granice powiatu lezajskiego),
=  wojewddzkie i miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie.

Powiatowe przewozy pasazerskie

W powiecie lezajskim najwiecej potgczen powiatowych uruchamianych jest przez Przedsiebiorstwo
Komunikacji Samochodowej Lezajsk Sp. z 0.0.

Liczba linii w powiatowych przewozach pasazerskich w
Powiecie Lezajskim z podziatem na przewoznikow

0 5 10 15 20 25

PKS Lezajsk Sp.z 0.0. 23
Grzesiek Bus Transport Audyty Termowizja Piotr $liz I 2

Prywatny Przewdz Os6b Maria Dyrda Bikowka I 1

Rys. 4.2.1. Liczba linii w powiatowych przewozach pasazerskich z podziatem na przewoznikéw.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Wsrdd przedsiebiorstw komunikacyjnych wykonujgcych przewozy na podstawie zezwolenn wydanych
przez Staroste Lezajskiego (Rys. 4.2.1.) najwiecej linii komunikacyjnych realizuje PKS Lezajsk (23 linie).
tacznie zezwolenia zostaty wydane na 26 linie dla 3 przewoznikow.
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Liczba kursow w powiatowych przewozach pasazerskich na
obszarze Powiatu Lezajskiego zaleznie od rodzaju dnia

160
142
140
120
100

80

60

40

20
2 2

Dzieni roboczy szkolny  Dzien roboczy Sobota Niedziela
wakacyjny

Rys. 4.2.2. Liczba kurséow w powiatowych przewozach pasazerskich dla poszczegdlnych rodzajow dni.
Zrédto: opracowanie wiasne

Zdecydowana wiekszos$¢ kurséw wykonywana jest w dni robocze szkolne (142), w soboty i niedziele
tylko po 2 kursy. Jest to tendencja dos$¢ typowa dla post-parnstwowych przedsiebiorstw komunikacyjnych
(typu ,PKS”), ktére w dni wolne, a szczegdlnie sSwieta i niedziele znacznie ograniczaja oferte

przewozows.
Liczba kurséw w powiatowych przewozach pasazerskich
w Powiecie Lezajskim zaleznie od przewoznika i rodzaju dnia
W Dzien roboczy szkolny 71 Dzier roboczy feryjny m Sobota 0 Niedziela
0 20 40 60 80 100
. : ‘
s S 5¢
PKS Lezajsk Sp. z o.o. 2 25
2
28
Grzesiek Bus Transport Audyty Termowizja | 28
Piotr $liz
- 16
Prywatny Przew6z Oséb Maria Dyrda | 16
Bikéwka

Rys. 4.2.3. Liczba kurséw w powiatowych przewozach pasazerskich z podziatem na rodzaj dnia i
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przewoznikow.
Zrédto: opracowanie wtasne
Na rynku powiatowych przewozéw pasazerskich najwiekszy udziat ma lokalne przedsiebiorstwo
przewozowe — PKS Lezajsk. Tylko 1 z 3 przewoznikéw, ktérzy majg wydane zezwolenia przez Staroste
Lezajsk wykonuje w komunikacji powiatowej kursy w niedziele. Pozostali przewoznicy realizujg kursy
tylko w dni robocze.

Liczba kurséw w powiatowych przewozach pasazerskich obstgujaca dana
gmine Powiatu Lezajskiego i zalezna od rodzaju dni

W Dzien roboczy szkolny Dzien roboczy feryjny M Sobota Niedziela

142

!

7!

M. Lezajsk

gm. Nowa Sarzyna o

gm. Grodzisko |y 16
Dolne

gm. Kurytéwka

-_—
gm. Lezajsk 0
0

Rys. 4.2.4. Liczba kursow w powiatowych przewozach pasazerskich z podziatem na obstugiwane gminy
Powiatu Lezajskiego z uwzglednieniem rodzaju dnia.
Zrédto: opracowanie wtasne

Szczegdlnie godnym uwagi wnioskiem wynikajacym z analizy powiatowych przewozéw pasazerskich w
powiecie lezajskim jest bardzo maty zakres ich funkcjonowania na obszarze gminy Kurytdwka (Rys.
4.2.4.), co mozna poréowna¢ z podobnym zestawieniem dla pozostatych rodzajéow przewozow
pasazerskich — na Rys. 4.2.7. Swiadczy to o wypetnianiu obstugi tej gminy przez linie komunikacyjne
wybiegajace poza granice powiatu lezajskiego, czyli nie bedgce powiatowymi przewozami pasazerskimi.

Wojewddzkie i miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie

Ponizej przedstawiono analogiczne (wobec powiatowych przewozéw pasazerskich) dane dla pozostatych
segmentow przewozow pasazerskich w transporcie drogowym funkcjonujgcych na obszarze powiatu
lezajskiego.
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Liczba linii wojewdédzkich i miedzywojewddzkich w
transporcie drogowym przebiegajacych przez
Powiat Lezajski z podziatem na przewoznikéw

] 5 1 15 20 25 30

PKS Bitgoraj Sp. z 0.0. - 4

poTrans [l -
PKS Stalowa Wola . 1
PKS Tarnobrzeg Sp. z0.0. . 1
PKS Plock S.A. (Grupa Mobilis) [l :

Ustugi Przewozowe Pola Artur Bar l 1

PKS Rzeszow S.A. [l ¢

Rys. 4.2.5. Liczba linii wojewddzkich i miedzywojewddzkich z podziatem na przewoznikdw.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Liczba kurséw w wojewddzkich i miedzywojewddzkich przewozach
pasazerskich w transporcie drogowym na obszarze Powiatu
Lezajskiego zaleznie od rodzaju dnia

180
160

140

159
122

120

100

80
60 52 54

40

20

0

Dzien roboczy szkolny Dzien roboczy Sobota Niedziela
wakacyjny

Rys. 4.2.6. Liczba kurséw w wojewddzkich i miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich dla
poszczegdlnych rodzajow dni.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Liczba kurséw w miedzypowiatowych przewozach pasazerskich
w Powiecie Lezajskim zaleznie od przewoznikai rodzaju dnia

¥ Dzien roboczy szkolny Dzien roboczy feryjny M Sobota [ Niedziela
o 10 20 30 40 50 60 70 80 920

PKS Lezajsk Sp. z 0.0. _T‘_
Ustugi Przewozowe Pola Artur Bar -n—_‘

—
POLTRANS -;

—
PKS Rzeszéw S.A. .—,

- 4

—

PKS Bitgoraj Sp. z 0.0. F

PKS Stalowa Wola ! z
6

PKS Tarnobrzeg Sp. z 0.0. ! 5

PKS Plock S.A. (Grupa Mobilis) ! H
&

Rys. 4.2.7. Liczba kursow w wojewddzkich i miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich z podziatem
na obstugiwane gminy Powiatu LeZajskiego z uwzglednieniem rodzaju dnia.
Zrédto: opracowanie wtasne

Najbardziej ubogg sie¢ komunikacyjng ma gmina Grodzisko Dolne — spowodowane jest to faktem, ze nie
przebiega przez nig zadna droga znaczenia wojewddzkiego i wyzszego, ktérymi zazwyczaj prowadzi sie
gtéwne szlaki transportowe.

Podsumowujgc, catos¢ regularnych przewozéw pasazerskich w transporcie drogowym w powiecie
lezajskim to 301 kursy w dni robocze szkolne, 192 kurséw w dni robocze wakacyjne, 54 kurséw w soboty
i 56 kursow w niedziele.
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Liczba kursow ogétem w komunikacji autobusowej funkcjonujace;j
na obszarze Powiatu Lezajskiego zaleznie od rodzaju dnia

350
301
300
250
55 192
150
100
54 56
. i i
0
Dzien roboczy szkolny Dzien roboczy Sobota Niedziela

wakacyjny

Rys. 4.2.8. Liczba kurséw wszystkich rodzajow przewozach pasazerskich dla poszczegdlnych rodzajéow
dni.

Zrédto: opracowanie wtasne.

5.1. Zagospodarowanie przestrzenne

Powiat lezajski potozony jest w potudniowo-wschodniej czesci Polski, w pdétnocno-wschodniej czesci
wojewddztwa podkarpackiego. W sktad powiatu wchodzi 5 gminy, w tym: miejska — m. Lezajsk, miejsko-
wiejska Nowa Sarzyna oraz 3 wiejskie — Grodzisko Dolne, Kurytéwka i Lezajsk.

Powiat potozony jest w Kotlinie Sandomierskiej, a doktadniej jako wschodnia cze$¢ — po lewej stronie
Sanu — na Réwninie Tarnobrzeskiej, Ptaskowyzu Kolbuszowskim i Pradolinie Podkarpackiej, centralna
czes$¢ powiatu — tgcznie z Lezajskiem i Nowg Sarzyna potozona jest w Dolinie Dolnego Sanu, natomiast
wschodnia cze$¢ powiatu, po prawej stronie Sanu — na Ptaskowyzu Tarnogrodzkim.

Miasto Lezajsk

Miasto Lezajsk potozone jest w centralnej czesci powiatu, w dolinie Sanu. Historyczne centrum,
z dominujgcg dwupietrowg zabudowg, znajduje sie w potudniowym obszarze miasta. Na poétnoc,
w kierunku dworca kolejowego znajduje sie obszar zabudowanym wielorodzinnej, blokowej. Pozostaty
obszar miasta zdominowany jest przez niska zabudowe jednorodzinng. Na pdtnoc od stacji kolejowej
ulokowane zostaty zaktady przemystowe, w tym m. in Hortino Sp. z 0.0. Zaktad przetwdrstwa owocowo -
warzywnego i Browar Lezajsk.
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Tab. 5.1.1. Pokrycie terenu miasta Lezajsk.

uzytki rolne razem 54,0%

grunty le$ne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 24,4%
grunty zabudowane i zurbanizowane razem 20,3%
grunty pod wodami razem 1,1%

inne 0,1%

Zrédto: Baza Danych Lokalnych.

Gmina Nowa Sarzyna

Gmina Nowa Sarzyna potozona jest w pétnocnej czesci powiatu. Na terenie gminy znajduje sie miasto
Nowa Sarzyna, ktére powstato po wojnie jako osiedle przyfabryczne Zaktady Chemiczne ,Organika-
Sarzyna” S.A., z czasem przeradzajgc sie w samodzielne miasto. Zlokalizowane jest na wschod od stacji
kolejowej Nowa Sarzyna a w jego zabudowie dominujg bloki wielorodzinne z okresu powojennego. Na

pétnoco-zachdd od osiedla zlokalizowane sg zaktady chemiczne.

Pozostaty obszar gminy jest gtownie uzytkowany rolniczo, ze szczegdlnym uwzglednianiem Doliny
Dolnego Sanu, w ktdrej istniejg naturalne warunki do uprawy rolnej. Kompleksy lesne dominuja

w centralnej czesci gminy stanowigc obszar ochronny dla zaktadéw chemicznych

Tab. 5.1.2. Pokrycie terenu gminy Nowa Sarzyna

uzytki rolne razem 55,7%

grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 36,5%
grunty pod wodami razem 6,6%

grunty zabudowane i zurbanizowane razem 1,0%
inne 0,3%

Zrédto: Baza Danych Lokalnych.

Gmina Grodzisko Dolne

Gmina potozona jest w potudniowej czesci powiatu w Pradolinie Podkarpackiej, Dolinie Dolnego Sanu i
Ptaskowyzu Kolbuszowskiego. Ze wzgledu na potozenie w dolinach Wistoku i Sanu panujg tu dobre
warunki do uprawy rolniczej, pod ktérg wykorzystuje prawie 2/3 powierzchni gminy. Kompleksy lesne

dominujg na zachodzie gminy.
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Tab. 5.1.3. Pokrycie terenu gminy Grodzisko Dolne

68,9%

uzytki rolne razem

grunty le$ne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 26,2%
grunty zabudowane i zurbanizowane razem 4,0%
grunty pod wodami razem 0,6%

0,2%

inne

Zrédto: Baza Danych Lokalnych.

Gmina Kurytéwka

Gmina Kurytéwka potozna jest na prawym brzegu Sanu, w pétnocno-wschodniej czesci powiatu. Obszar
Gminy pokryty jest prawie rownomiernie przez obszary rolnicze i kompleksy lesne, przy czym rolnictwo
rozwineto sie gtownie nad brzegiem Sanu oraz w centralno-wschodniej czesci gminy. Natomiast

kompleksy lesne znajduja sie we centralnej i wschodniej czesci gminy.

Tab. 5.1.4. Pokrycie terenu gminy Kurytowka

52,9%

uzytki rolne razem

grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 42,3%
grunty zabudowane i zurbanizowane razem 3,4%
grunty pod wodami razem 1,1%

0,3%

inne

Zrédto: Baza Danych Lokalnych.

Gmina Lezajsk

Gmina wiejska Lezajsk potozona jest w centralnej czesci powiatu i rozdzielona jest na dwie czesci przez
miasto Lezajsk. W poétnocnej czesci gminy, potozonej w dolinie Sanu dominujg obszary rolnicze,
natomiast w potudniowej — obszary rolnicze dominujg we wschodniej czesci obszaru, potozonej na obu
brzegach Sanu, natomiast wschodni obszar potudniowej czesci gminy zdominowany jest przez zwarte

kompleksy lesne.

Tab. 5.1.5. Pokrycie terenu gminy Lezajsk.

64,4%

uzytki rolne razem

grunty les$ne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 29,2%
grunty pod wodami razem 1,4%

grunty zabudowane i zurbanizowane razem 4,5%
0,4%

inne

Zrédto: Baza Danych Lokalnych.
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5.2. Powigzania z innymi dokumentami strategicznymi

Cecha charakterystyczng dokumentéw strategicznych o randze krajowej jest ich ogdlnikowos¢, dlatego
tez brak w nich szczegétowych informacji odnoszacych sie do poziomu powiatowego. Wyjgtkiem nie jest
rowniez powiat lezajski. W dokumentach tych znajduja sie przede wszystkim ogdlne wytyczne oraz
planowane kierunki rozwoju. Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu uwzgledniono zapisy
krajowego planu transportowego'® oraz Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego™.

5.2.1. Powigzania z krajowym planem transportowym

W zapisach Krajowego Planu Transportowego jest mowa o Lezajsku, jako puncie handlowym, na ktérym
wystepujg powigzania transportu kolejowego z jakgkolwiek inng formg transportu zbiorowego, mogace
petni¢ funkcje zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

5.2.2. Plan Zréwnowaionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Podkarpackiego

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego:
= wymienia Lezajsk jako wezet o znaczeniu lokalnym,
= uwzglednia potgczenia kolejowe o znaczeniu regionalnym (Przeworsk — Stalowa Wola),
przebiegajace przez powiat lezajski,
= uwzglednia potgcznia autobusowe o znaczeniu regionalnym (warunkowe: Rzeszéw — Lezajsk
przez tancut, Lezajsk — Kolbuszowa, Przeworsk — Stalowa Wola), przebiegajgce przez powiat
lezajski.

5.2. Uktad drogowy

Gtéwny szkielet drogowy powiatu lezajskiego tworzy droga krajowa nr 77. Droga ta o dtugosci ok. 165
km taczy Lipnik (wojewddztwo swietokrzyskie) i Przemysl (wojewddztwo podkarpackie). Droga biegnie
przez miejscowosci Sandomierz, Gorzyce, Stalowa Wola, Nisko, Rudnik nad Sanem, Kopki, Nowa
Sarzyna, Lezajsk, Wierzawice, TryAcza, Jarostaw, Radymno, Zurawica.

Dodatkowo sie¢ drogowa powiatu o zasiegu lokalnym, regionalnym i ponadregionalnym uzupetniaja
drogi wojewddzkie:
= droga wojewodzka nr 861 — przebiega przez powiat lezajski jedynie ok. 0,6 km odcinkiem, nie
spetniajac przy tym raczej funkcji uzytkowych,
= droga wojewddzka nr 863 — przebiega przez powiat lezajski jedynie ok. 4 km odcinkiem, nie
spetniajac przy tym raczej funkcji uzytkowych,
= droga wojewddzka nr 877 relacji: Naklik — Kurytéwka — Lezajsk — Giedlarowa — Zotynia — taficut —
Albigowa — Dylagdéwka — Szklary,
= droga wojewddzka nr 875 relacji: Lezajsk — Przytek — Kolbuszowa — Ranizéw — Sokotow
Matopolski — Wélka Niedzwiedzka — Mielec.

Sie¢ uzupetnia czterdziesci szes¢ drog powiatowych, zarzadzane przez Zarzad Drdg Powiatowych w
Lezajsku.

18 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 roku sprawie planu
zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z dnia 23.10.2012, poz. 1151)

19 Uchwata nr XLV/925/14 Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackiego z dnia 22 kwietnia 2014r. w sprawie przyjecia , Planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego”.
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5.3. Transport indywidualny

Liczba zarejestrowanych samochoddéw osobowych w powiecie lezajskim przez ostatnie lata widocznie
wzrosta — w latach 2010 - 2014 o 46,2 auta/1000 os. Komunikacja indywidualna w powiatach o stabo
rozwinietej komunikacji publicznej jest czesto wybieranym s$rodkiem przemieszczania sie. Liczba
zarejestrowanych pojazdow w powiecie lezajskim zwiekszyta sie w 2014 roku w poréwnaniu z rokiem
2010 z 36419 do 40814, co oznacza wzrost o ok. 10,8%. Roéwnoczesnie nalezy zauwazyé, ze liczba
zarejestrowanych samochodéw osobowych na 1000 mieszkaricéw jest nizsza niz podobny wskaznik dla
wojewddztwa podkarpackiego (461,9 auta/1000 os.) i catego kraju (519,9 auta/1000 os.).

Tab. 5.3.1. Liczba zarejestrowanych samochoddéw na 1000 oséb w powiecie leZajskim w latach 2010
- 2014.

2010 | 342,3
2011 358,5
2012 366,4
2013 376,5
2014 388,5

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

Wozrost liczby samochoddéw skutkuje decyzjami o rozbudowie sieci drogowej oraz infrastruktury w
miastach (m.in. wieksza liczba parkingéw), co pozornie utatwia poruszanie sie samochodem po drogach,
natomiast wywotuje zwiekszony popyt na indywidualny transport samochodowy, ktéry wptywa na
zwiekszenie zageszczenia ruchu na drogach.

5.4. Sredniodobowy ruch na sieci drég wojewddzkich i krajowych na obszarze powiatu
lezajskiego

Na drogach krajowych i wojewddzkich, z wytgczeniem miast na prawach powiatu, regularnie co 5 lat
przeprowadzany jest przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad (GDDKiA) Generalny Pomiar
Ruchu (GPR). Badanie ma na celu zobrazowanie aktualnego poziomu natezenia ruchu na poszczegdlnych
odcinkach sieci drogowe]j wraz ze wskazaniem prognozy ruchu w perspektywie 5, 10 i 15 lat. Obecnie
obowigzuje badanie przeprowadzone w roku 2010 dla drég wojewddzkich (wyniki GPR2015
opublikowane zostang w roku 2016) i badanie z roku 2015 dla drég krajowych.

Sredniodobowy ruch pojazdéw silnikowych w Polsce w 2015 roku?® wynidst dla drég krajowych
11 178 pojazdéw/dobe, przy czym na drogach miedzynarodowych wskaznik ten wynidst
20 067 poj./dobe, z kolei na innych krajowych 7 614 poj./dobe. Na drogach wojewddzkich SDR w 2010
roku®* osiggnat warto$é¢ — 3 398 poj./dobe. Dla wojewddztwa podkarpackiego $redniodobowy ruch
pojazdéw wynidst dla drég krajowych odpowiednio 9 226 poj./dobe i 3 792 poj./dobe dla drég
wojewddzkich, z czego na drogach rangi miedzynarodowej na terenie wojewddztwa zaobserwowano
$redni dobowy ruch rzedu 11 296 poj./dobe, zas na innych drogach krajowych — 8 025 poj./dobe.

20 Dane z GPR2015
%I Dane z GPR2010
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Zestawiajgc pomiary z roku 2005, 2010 oraz 2015, zauwazy¢é mozna, ze ruch na drogach krajowych
i wojewddzkich w skali kraju ma tendencje wzrostowa. Na drogach krajowych w Polsce zaobserwowano
zwiekszenie liczby pojazdéw o 13% (ale w wojewddztwie podkarpackim odnotowano spadek o 4%). Na
drogach wojewddzkich poréwnujgc tata 2005 i 2010 nastgpit wzrost liczby zaobserwowanych pojazdéw,
dla kraju ogoétem i dla wojewddztwa podkarpackiego odpowiednio 0 23% i 25%.

Najwieksze natezenie ruchu na obszarze powiatu lezajskiego wystgpito w ciggu drogi krajowej nr 77,
przy czym najwyzszg warto$¢ natezenia ruchu zaobserwowano miedzy Lezajskiem a Nowg Sarzyng -
6761 poj./dobe. Miedzy Nowa Sarzyng, a skrzyzowaniem z DW861/DW863 odnotowano 4 438
poj./dobe oraz miedzy Lezajskiem, a Tryricza 3 838 poj./dobe.

W przypadku drég wojewddzkich najwieksze natezenie ruchu zaobserwowano na DW877 miedzy
Lezajskiem, a tarncutem — 6 085 poj./dobe, miedzy Lezajskiem, a granica wojewddztwa — 4510
poj./dobe, nastepnie na DW875 miedzy Lezajskiem, a Sokotowem Matopolskim — 4 356 poj./dobe.
Pozostate drogi wojewddzkie (DW861 i DW863) zostaty pominiete ze wzgledu na brak wptywu na powiat
lezajski.

Wartosci zarejestrowane podczas Generalnego Pomiaru Ruchu w 2010 roku mogg obecnie nie
odzwierciedla¢ rzeczywistego natezenia ruchu na drogach wojewddzkich powiatu lezajskiego,
szczegllnie po oddaniu do ruchu obwodnicy Lezajska. Bioragc pod uwage zaobserwowany pomiedzy
rokiem 2015 a 2010 wzrost natezenia ruchu na drogach krajowych mozna spodziewac sie, ze rowniez
pomiar wykonany w roku 2015 wykaze tendencje wzrostowg i na drogach wojewddzkich.

5.5. Wplyw transportu na srodowisko
5.5.1. Korzystanie ze Srodowiska naturalnego

Polska jest zobowigzana, jako cztonek Unii Europejskiej, do wypetniania jej wymogdw prawnych,
réwniez w aspekcie ochrony $rodowiska naturalnego®. Aspekt ten podnoszg strategiczne dokumenty
krajowe oraz regionalne. Ochrona ta ma szczegdlne znaczenie w duzych miastach, w ktérych stan
srodowiska naturalnego przektada sie istotnie na warunki zycia mieszkaricow.

Transport, obok dziatalnosci przemystowej, jest znaczacym Zrdodtem ucigzliwosci i probleméw dla
srodowiska naturalnego oraz cztowieka. Negatywny wptyw transportu zwigzany jest przede wszystkim z
emisjg spalin, drgan oraz hatasu. Gtéwnymi Zrédtami wspomnianych szkodliwych czynnikéw jest
transport drogowy oraz kolejowy.

Transport drogowy jest jednym z gtéwnych Zrddet emisji zanieczyszczern powietrza, stanowigcych
zagrozenie dla Srodowiska przyrodniczego, zdrowia, a nawet zycia cztowieka. Wskutek spalania paliw w
silnikach pojazdéw do powietrza trafiajg: tlenek wegla, tlenki azotu, weglowodory, w tym
wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne oraz czastki state i metale ciezkie.

Oddziatywanie transportu kolejowego na srodowisko sprowadza sie przede wszystkim do emisji hatasu i
drgan oraz zanieczyszczen (z pojazddw o napedzie spalinowym), jest jednakie nieporéwnywalnie
mniejsze niz w przypadku transportu drogowego.

22 Art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: ,,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone $rodowiska kierujgc sie zasada
zréwnowazonego rozwoju”.
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Wielkos¢ emisji spalin, wygenerowanej przez transport, okresla wartos¢ liniowej emisji gazéw i czastek
statych. Udziat transportu jest drugim co do wielkosci Zrédtem zanieczyszczerh po procesach spalania
poza przemystem (gtéwnym generatorem pozostajg gospodarstwa domowe). Transport jest takze
odpowiedzialny za emisje wiekszosci tlenkdw azotu, przy czym wskaznik ten wzrasta na obszarach silnie
zurbanizowanych oraz o najwiekszym zageszczeniu drogowych szlakéw komunikacyjnych.

5.5.2. Emisja spalin

Do substancji majgcych negatywny wptyw na Srodowisko, ktére emitowane sg przez srodki transportu
mozna zaliczy¢: dwutlenek azotu, tlenek wegla, benzen oraz pyty. Pomiary wykonano w ramach ,,Raport
o stanie Srodowiska w wojewddztwie podkarpackim w 2014 roku”. Powiat lezajski, bedac czescig strefy
podkarpackiej, w ktérej dokonano pomiaru zanieczyszczer, wymaga wdrozenia naprawczych
programéw ochrony powietrza z uwagi na wystepowanie na obszarze strefy podkarpackiej
przekroczenia wartosci pytéw (zaréwno PM 2,5, jak i PM 10) oraz benzo-(a)-pirenu (klasa C).
Jednoczes$nie na podstawie wykonanych badan stwierdzono, ze nie istniejg obszary na ktérych
wystepujg przekroczenia norm stezen zanieczyszczen pochodzacych z emisji liniowej (zwigzanej z
transportem). Pozostate ww. substancje zostaty zakwalifikowane do klasy A, w ktdrej poziom stezen
zanieczyszczen wykazaty wartosci nizsze od poziomdéw dopuszczalnych lub pozioméw docelowych.

Tab. 5.5.1. Wyniki klasyfikacji strefy podkarpackiej dla wybranych substancji.

1 Dwutlenek - utrzymanie stezen
azotu NO, zanieczyszczenia ponizej
Dwutlenek siarki nie przekraczajgcy | poziomu dopuszczalnego
2 S0, A poziomu oraz préba utrzymania
dopuszczalnego | najlepszej jakosci powietrza
3 Ozon zgodnej ze zrownowazonym
Benzen rozwojem
- okreslenie obszaréw
5 PytPM 2,5 przekroczen poziomu
dopuszczalnego oraz
poziomu dopuszczalnego
6 Pyt zawieszony C powyzej poziomu | powiekszonego o margines
PM 10 dopuszczalnego | tolerancji - opracowanie
programu ochrony powietrza
POP w celu osiggniecia
7 Benzo-(a)-piren poziomu dopuszczalnego w
wyznaczonym terminie

Zrédto: Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie podkarpackim w 2014 roku.

Najwieksze stezenie srednioroczne pochodzgcego z transportu dwutlenku azotu wystepuje wzdtuz drogi
krajowej numer 77, jednak nie przekracza jeszcze aktualnych norm. Ciggly rozwéj motoryzacji na pewno
wptynie na stan powietrza — przez ciggty wzrost liczby samochodoéw zarejestrowanych w przeliczeniu na
mieszkancéw, zwiekszajace sie natezenie ruchu. Rownolegle z kolejnymi generacjami pojazdéw
wprowadzane sg coraz bardziej restrykcyjne normy.
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W ponizszej tabeli zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne wartosci
emisji do atmosfery: tlenkéw azotu (NOy), weglowodoréw (HC), tlenkdéw wegla (CO) oraz czastek statych
(PM). Standardy te dotyczg nowych pojazdéw sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej, w
szczegolnosci: samochodéw osobowych i cigzarowych, autobuséw, ciggnikéw imaszyn rolniczych,
kolejowych pojazddw trakcyjnych oraz statkdw srédlgdowych.

Tab. 5.5.2. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO.

o | 272 22| 23| 1 1 1 [316] 1 |o06a| 05| 05 |05 | 13 |55/ 2
HC | - - | o2|01]o01]|01| - |o015|006]005]| 005|009 3 1 | 03
NO, | - - | o015 | 008|006 |006| - |05 | 0502|018 |008| 03 | 03 |05
HC+ . . -
097 | 05 | - - - - | 113 | 07 | 056 | 03 | 023|017

NOx

0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 000 | - - .
M | - : - . 0,14 | 0,08 | 0,05

5 5 9 5 5

Zrédfto: http://www.ngk.de/pl/.

W ostatnich latach popularnos¢ zdobywajg pojazdy z napedami alternatywnymi, do ktérych zaliczy¢
mozna m.in. pojazdy elektryczne, o napedzie hybrydowym i zasilane LNG i CNG.

Niskie wielkosci emisji zanieczyszczen przektadaja sie na nizsze niz w przypadku zasilania pojazdéw
olejem napedowym koszty korzystania ze srodowiska, zgodnie bowiem z art. 274 ust. 1 pkt 1 Ustawy z
dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska?® wysoko$¢ tych kosztéw uzalezniona jest od iloci
zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza. Jednostkowe stawki optat okreslane s3 w corocznie
wydawanych obwieszczeniach Ministra Srodowiska.

Na wysokos¢ optat wptyw majg zaréwno rodzaj pojazdu, rodzaj paliwa, rodzaj silnika, w jakim to paliwo
jest spalane, data rejestracji pojazdu oraz norma EURO, jaka spetnia dany silnik. Najnizsze stawki optat
s za pojazdy z silnikami zasilanymi CNG.

Polska zajmuje odlegte miejsce z liczba okoto 3300 pojazdéw napedzanych CNG i 26 stacjami
tankowania. Wedtug danych Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej** w 2014 r.:

= 11 operatorédw autobusowego transportu publicznego posiadato tgcznie 257 pojazdy na
CNG,

23 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1232.).
24 Komunikacja miejska w liczbach - dane za 12 miesiecy 2014 roku, Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej 2015.
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. 1 operator — 10 pojazdéw na gaz ptynny,
. 1 operator — 5 pojazdéw na biopaliwo oraz

= 6 operatorow — 9 pojazdow hybrydowych.
Tab. 5.5.3. Wielkosci stawek optat za korzystanie ze srodowiska przez autobusy.?

Silniki w autobusach o dopuszczalnej masie catkowitej
14 |pow. 3,5 Mg zarejestrowanych po raz pierwszy do dnia | 55,45 | 57,50 | 58,02 -
30.09.1993

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej
masie catkowitej pow. 3,5 Mg zarejestrowanych po raz
15 |pierwszy w okresie 1.10.1993 - 30.09.1996 lub | 20,03 | 20,77 | 20,96 -
z dokumentem potwierdzajagcym spetnienie wymagan
EURO 1

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej
masie catkowitej pow. 3,5 Mg zarejestrowanych po raz
16 |pierwszy w okresie 1.10.1996 - 30.09.2001 Ilub | 15,65 | 16,23 | 16,38 -
z dokumentem potwierdzajagcym spetnienie wymagan
EURO 2

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej
masie catkowitej pow. 3,5 Mg zarejestrowanych po raz
17 |pierwszy w okresie 1.10.2001 - 30.09.2006 Ilub| 11,46 | 11,88 | 11,99 | 6,88
z dokumentem potwierdzajagcym spetnienie wymagan
EURO 3

7,13

7,19

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej
masie catkowitej pow. 3,5 Mg zarejestrowanych po raz
18 |pierwszy w okresie 1.10.2006 - 30.09.2009 Iub| 831 | 862 | 870 | 5,74
z dokumentem potwierdzajagcym spetnienie wymagan
EURO 4

5,95

6,00

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej
19 |masie catkowitej pow. 3,5 Mg z dokumentem| 5,78 | 599 | 6,04 | 4,2
potwierdzajacym spetnienie wymagan EURO 5

4,36

4,40

Aktualnie w aspekcie ekonomii i ekologii najbardziej kompromisowym rozwigzaniem jest zastosowanie

technologii napedu hybrydowego, ktéra stanowi potaczenie silnika elektrycznego z silnikiem

spalinowym. Wykorzystuje ona baterie lub superkondensatory, ktére dostarczajg energie do silnika

elektrycznego wspotpracujacego z silnikiem mechanicznym. Stosowanie tej technologii pozwala na
wyfaczanie silnika spalinowego (na dtuiszych postojach, np. na przystanku, skrzyzowaniu, przed
zamknietymi szlabanami kolejowymi), a takze na przejazd pojazdu przez obszary szczegdélne (np.

staréwka).

s Obwieszczenia Ministra Srodowiska w sprawie wysokosci stawek optat za korzystanie ze érodowiska, tabele J, okreslajace
jednostkowe stawki optat za gazy lub pyty wprowadzane do powietrza z proceséw spalania paliw w silnikach spalinowych:

- na rok 2013: z dnia 10.09.2012 r. (MP z 2012 r. poz. 766),
- na rok 2014: z dnia 13.08.2013 r. (MP z 2013 r, poz 729),
- na rok 2015: z dnia 18.09.2014 r. (MP z 2014 r. poz. 790).
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5.5.3. Emisja hatasu

Ciggle postepujace procesy urbanizacji przyczyniajg sie do wzrostu zagrozenia hatasem, szczegdlnie
hatasem komunikacyjnym oraz przemystowym. W powiecie lezajskim najwiekszg niedogodnoscig dla
mieszkancow, ze wzgledu na obszar dziatania i liczbe narazonych osdb, jest hatas powstajgcy w skutek
wzrostu ruchu drogowego. Przez powiat lezajski przechodzi gtéwny szlak transportu drogowego o
znaczeniu krajowym: droga krajowa nr 77. Gtéwny ruch tranzytowy odbywa sie poza Lezajskiem, dzieki
otwartej w 2014r. obwodnicy. Hatas emitowany jest takze przez transport kolejowy. Przez teren powiatu
przebiega linia kolejowa 68 Lublin - Przeworsk. Hatas emitowany przez transport kolejowy jest jednak na
mniejszg skale. Zagrozenie ze strony hatasu przemystowego jest zdecydowanie mniejsze. Jego
oddziatywanie jest lokalne, na matg grupe oséb oraz istniejg duze mozliwosci techniczne tatwego jego
zminimalizowania. Na terenie powiatu lezajskiego nie istniejg lotniska, wiec hatas lotniczy nie wystepuje.

W roku 2007 wprowadzono wskazniki oceny hatasu. Zawarto je w przepisach wykonawczych
okreslajacych kryteria poprawnosci klimatu akustycznego w $rodowisku — Rozporzgdzenie Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz.
U. Nr 120, poz. 826). W roku 2012 wartosci wskaznikdw oceny hatasu zostaty zaktualizowane. W
ponizszej tabeli przedstawiono obecnie obowigzujgce, maksymalne, dopuszczalne poziomy hatasu z
podziatem na strefy.
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Tab. 5.5.4. Dopuszczalny poziom hatasu.

a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska

1. - g 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym
2. | lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy 61 56 50 40

*

c) Tereny doméw opieki
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
3. | b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 55 45
c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe *
d) Tereny mieszkaniowo — ustugowe

Tereny w strefie Srodmiejskiej miast
powyzej 100 tys. mieszkancow **.

4. 68 60 55 45

* — w przypadku niewykorzystywania tych terenéw zgodnie z ich funkcja w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny
poziom hatasu okreslony dla pory nocy. ** — strefa srddmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaricow to teren ze zwartej
zabudowy mieszkaniowej i koncentracja obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast,
w ktérych wystepujg dzielnice o liczbie mieszkaricéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srédmiejska,
jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowa mieszkaniowg z koncentracja obiektéw administracyjnych, handlowych
i ustugowych.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie aktu jednolitego Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112).

Stan klimatu akustycznego wokot drég krajowych i wojewddzkich w powiecie lezajskim ulega ciggtym
zmianom, spowodowanym ogoélnym wzrostem liczby pojazdéw samochodowych, a co za tym idzie
wzrostem natezenia ruchu, co pogarsza sytuacje akustyczng przylegtych terendw. Najbardziej narazone
na duzy hatas sg osrodki miejskie takie jak Lezajsk ale takze miejscowosci lezgce wzdtuz najwiekszych
szlakéw komunikacyjnych.

Z chwilg wstgpienia Polski w struktury Unii Europejskiej, zobowigzata sie ona do respektowania
i przestrzegania jej norm i wymogow prawnych, w tym réwniez tych zwigzanych z ochrong srodowiska.
Moéwi o tym m.in. art. 5 Konstytucji Rzeczpospolitej Polskiej: Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia
ochrone srodowiska kierujgc sie zasadq zrownowazonego rozwoju. Zréwnowazony rozwoj, ktérego
zatozeniem jest zaspokajanie potrzeb jednego pokolenia, bez umniejszania szans na zaspokajanie
potrzeb kolejnych pokolen, stanowi fundament, na ktérym opierac sie powinny krajowe oraz lokalne
dokumenty strategiczne w kontekscie wszelkich dziedzin spotecznych i gospodarczych, funkcjonowania
kraju, jak i poszczegdlnych jego regiondéw. W szczegdlnosci realizacja zasady zrdwnowazonego rozwoju
istotna jest dla obszaréw, na ktérych poprawa stanu $rodowiska naturalnego znaczaco wptynie na
polepszenie warunkéw zycia, co pozwoli w dtuzszej perspektywie na zatrzymanie odptywu ludnosci,
trwaty rozwdj i postep spoteczny.




Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podkarpackiego -37- Poz. 4120

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lezajskiego
TRAKO

Kierunki dziatan, dgzacych do zminimalizowania szkodliwosci hatasu na $rodowisko, powinny opierac sie
na:
= modernizacji infrastruktury drogowej i kolejowej z uwzglednieniem obwodnic dla osrodkéw
miejskich;
= stosowaniu rozwigzan technicznych i organizacyjnych zapobiegajagcych powstawaniu i
przenikaniu hatasu do srodowiska;
= regularnych kontrolach w zaktadach produkcyjnych, majacych na celu sprawdzenie
przestrzegania dopuszczalnej emisji hatasu, wprowadzanie w nich urzadzen ograniczajacych
emisje hatasu;
= dobrym opracowaniu planéw zagospodarowania przestrzennego, na podstawie ktorych
monitorowane bedg lokalizacje powstajgcych obiektow (preferowane beda matokonfliktowe dla
srodowiska lokalizacje obiektéw).

5.5.4. Polityka zréownowazonego rozwoju i zwiekszanie udziatu transportu publicznego w ruchu jako
najwazniejsze dziatania poprawy stanu srodowiska naturalnego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdj gospodarczy, ze wzgledu na
jego negatywne oddziatywanie na Srodowisko naturalne stanowi znaczaca ucigzliwos¢ dla zycia
mieszkancéw. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrozy
zmotoryzowanych w miescie wptywa w najwiekszym stopniu na ograniczenie zanieczyszczen
emitowanych do srodowiska przez ruch pojazdéw. Zaktadajac, ze standardowy autobus regionalny moze
przewiez¢ 50 pasazerow oraz ze w jednym samochodzie podrézuje w relacji dom-praca srednio 1,2
osoby mozna zatozy¢, ze na jeden autobus przypadajg 42 samochody osobowe. O tyle samochoddéw
mozna teoretycznie zmniejszy¢ ruch do miejsc pracy, czy tez do innych generatoréw ruchu, co wprost
przektada sie na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem ochrony srodowiska. W
zwigzku z tym najwazniejszym dziataniem powinno by¢ wprowadzanie rdéznego rodzaju zachet
i priorytetéw dla transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla transportu indywidualnego,
zeby jak najwieksza liczba podréznych decydowata sie na korzystanie z transportu publicznego.

Zréwnowazony rozwdj to ksztattowanie transportu w sposoéb minimalizujgcy jego negatywny wptyw na
srodowisko i mieszkanncédw. Skuteczne wdrazanie zrownowazonego rozwoju polega na wspieraniu
dziatarh ograniczajacych zapotrzebowanie na transport poprzez odpowiednig polityke przestrzenna,
rozwoj nowych technologii oraz promowanie publicznego transportu zbiorowego.

Zalecane w planie kierunki dziatarn promujgcych transport zbiorowy wynikajace z polityki
zrbwnowazonego rozwoju to:
=  wprowadzanie przywilejow w ruchu dla srodkéw publicznego transportu zbiorowego;
= tworzenie przyjaznych dla pasazeréw zintegrowanych systemoéw taryfowo-biletowych;
= prowadzenie kampanii edukacyjno-promocyjnych zachecajacych do korzystania z transportu
publicznego oraz innych, niskoemisyjnych form przemieszczania sie.

Dziatania te przynosza oczekiwany efekt srodowiskowy, dodatkowo wptywajg na wzrost atrakcyjnosci
zycia mieszkancow.
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5.5.5. Wymogi stosowania ekologicznych napedéw w srodkach publicznego transportu zbiorowego

Jednym z aspektow istotnych z punktu widzenia ochrony srodowiska w transporcie jest dazenie do
utrzymania mozliwie wysokiego udziatu taboru komunikacji zbiorowej wyposazonego w niskoemisyjne
silniki, spetniajace obowigzujace aktualnie normy ekologiczne. Cechg charakterystyczng nowoczesnych
silnikéw spalinowych, spetniajagcych co najmniej wymogi normy Euro 5 lub EEV, jest emisja
zanieczyszczen spalin na poziomie poréwnywalnym do emisji silnikéw zasilanych gazem.

W ponizszej tabeli zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne wartosci
emisji do atmosfery: tlenkdw azotu (NOy), weglowodoréw(HC), tlenkéw wegla(CO) oraz czastek statych
(PM). Standardy te dotyczg nowych pojazdéow sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej, w
szczegdlnosci: samochoddéw osobowych i ciezarowych, autobuséw, ciggnikéw imaszyn rolniczych,
kolejowych pojazddw trakcyjnych oraz statkdw srédlgdowych.

Tab. 5.5.5. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO.

co 2,72 | 2,2 2,3 1 1 1 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5 13 | 55 2
HC - - 0,2 0,1 0,1 0,1 “ 0,15 0,06 0,05 0,05 0,09 3 1 0,3
NO« e = 0,15 0,08 0,06 0,06 4 0,55 0,5 0,25 0,18 0,08 |03 |03]| 015
HC+NO« | 0,97 | 0,5 - & - E 1,13 0,7 0,56 0,3 0,23 0,17

PM = = - = 0,005 0,005 0,14 0,08 0,05 0,009 | 0,005 | 0,005

Zrédto: http://www.ngk.de/pl/.

W ostatnich latach coraz wieksza popularnos¢ zdobywajg autobusy z napedami alternatywnymi, do
ktoérych mozna zaliczy¢ m.in. pojazdy zasilane CNG i LNG, pojazdy elektryczne, a takze hybrydowe. Niskie
wielkosci emisji zanieczyszczen przektadaja sie na nizsze niz w przypadku zasilania pojazdéw olejem
napedowym koszty korzystania ze srodowiska, zgodnie bowiem z art. 274 ust. 1 pkt 1 Ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska®® wysoko$¢ tych kosztéw uzalezniona jest od ilosci
zanieczyszczern wprowadzanych do powietrza. Jednostkowe stawki optat okreslane s3 w corocznie
wydawanych obwieszczeniach Ministra Srodowiska.

Nalezy zaznaczy¢ jednak, iz zakupy pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi (szczegdlnie CNG,
LNG) wiazg sie z duzymi inwestycjami w infrastrukture przewoznika (bardzo kosztowne stacje paliw,
specjalne hale, warsztaty a nawet kanaty przeglagdowe i wysokospecjalizowane narzedzia). Koszty zmiany
technologii siegajg wielomilionowych naktadéw a oszczednosci wynikajace z eksploatacji i zmniejszonych
optat za korzystanie ze S$rodowiska sg wytacznie teoretyczne, z uwagi na wysokie ceny paliw
alternatywnych, wynikajace m.in. z podatku akcyzowego.

% Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1232.).
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6.1. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Wykorzystujac dostepne dane demograficzne i geograficzne oraz implementujac metode grawitacyjna,
opracowano dla powiatu lezajskiego macierz potokdw pasazerskich. Z opracowania wytgczono podréze
wewnatrz gmin powiatu lezajskiego. Ponizej (Tab. 6.1.1.) przedstawiono wspomniang macierz, ktéra
dotyczy wszystkich podrdzy niepieszych realizowanych niezaleznie od srodka transportu zastosowanego
w podrézy. Podréze te odbywajg sie tylko w obrebie granic powiatu lezajskiego. Wielkosci potokéw
pasazerskich przedstawiono procentowo, a nie liczbowo z racji szacowania prezentowanych danych,
ktére nalezatoby w przysztosci ocenié, przeprowadzajgc kompleksowe badania potokéw pasazerskich w
transporcie indywidualnym i zbiorowym.

Tab. 6.1.1. Oszacowana macierz potokéw ruchu pomiedzy poszczegdlnymi gminami powiatu lezajskiego.

Gmina
Kurytéwka
Gmina Lezajsk 4,02% 3,70%
Miasto Lezajsk 9,67% 6,78%
Gmina Nowa
Sarzyna* 9,73% 7,71%
Miasto Nowa
Sarzyna* 5,69% 4,29% 6,57%
Gmina Gmina
Suma = 100,00% Grodzisko Kuryiéwka Gmina Lezajsk | Miasto Lezajsk
Dolne bt

* - obszar miasta Nowa Sarzyna wyodrebniono z gminy miejsko-wiejskiej Nowa Sarzyna
Zrédto: opracowanie wiasne.

Analizujgc powyzsza macierz nalezy zwrdci¢ uwage, ze najwieksze wielkosci potokéw pasazerskich
wystepuja na liniach komunikacyjnych pomiedzy gminami:

=  miasto Lezajsk — miasto Nowa Sarzyna,

= miasto Lezajsk — gmina Lezajsk.
Pewne znacznie rowniez majq potoki pasazerskie pomiedzy:

= gmina Lezajsk — gmina Nowa Sarzyna,

= miasto Lezajsk — gmina Grodzisko Dolne,

= miasto Lezajsk — gmina Nowa Sarzyna,

= miasto Lezajsk — gmina Kurytéwka,

= miasto Nowa Sarzyna — gmina Lezajsk.

Zapotrzebowanie na przewdz oséb w publicznym transporcie zbiorowym w powiecie lezajskim wynika
m.in. z:
= liczby mieszkarcow — szczegétowe dane zestawiono w tabeli Tab. 3.2.1.,
= gestosci zaludnienia (najwyzsza w miastach: Lezajsk i Nowa Sarzyna) — wartosci tego wskaznika
przedstawiono w postaci kartogramu na rysunku Rys. 6.1.1.,




Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podkarpackiego —40 - Poz. 4120

G
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lezajskiego ik
TRAKO

= generatorow ruchu, do ktérych zaliczane sg takze obiekty o charakterze uzytecznosci publicznej
— ich silna koncentracja cechuje miejscowosci bedace siedzibami gmin; generatory ruchu w
powiecie lezajskim zostaty wskazane na mapie w punkcie 0.

Kluczowymi czynnikami ksztattujagcymi potrzeby przewozowe mieszkaricdw powiatu lezajskiego s3
funkcje petnione przez najwiekszy osrodek miejski w regionie, czyli miasto Lezajsk. W miescie tym
zlokalizowanych jest wiele osrodkéw edukacji, administracji oraz zaktadéw pracy, determinujgcych
codzienne, obligatoryjne podrdze. Z tego powodu najwiecej podrdzy miedzygminnych ma swaoj poczatek
lub koniec w granicach miasta Lezajsk. Pewng role odgrywa réwniez drugie miasto w powiecie — Nowa
Sarzyna.

POWIAT LEZAJSKI

gestosc zaludnienia

Gm. Kurytéwka
40 os./km?

Rys. 6.1.1. Gestosc¢ zaludnienia poszczegdlnych gmin powiatu leZajskiego.
Zrédto: opracowanie wiasne.

Przewiduje sie, iz rodzaje potrzeb przewozowych mieszkaricow powiatu lezajskiego w przysztosci nie
ulegng wiekszym zmianom. Prognozuje sie jednak niewielki spadek liczby pasazeréw w powiatowych
przewozach pasazerskich w ciggu najblizszych 10 lat (o ok. 3,5%), ze wzgledu na prognozowany przez
Gtéwny Urzad Statystyczny niewielki spadek liczby ludnosci (szerzej w rozdziale 3). Nalezy réwniez
zaznaczy¢, ze prognozowana dynamika spadku liczby ludnosci w ostatnich latach jest zgodna z
zatozeniami prognozy dtugoletnia GUS.
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6.2. Najwazniejsze generatory ruchu w powiecie lezajskim

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje najwazniejszych obiektéw, bedgcych generatorami
podrézy w komunikacji zbiorowej na terenie powiatu lezajskiego.

— POWIAT LEZAJSKI

w7 \> h ‘...‘\ generatory ruchu
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i , \\ ¥ o) B -
v &= B > b
. Q _ m e, @,
‘l ﬁ '-‘... x m \ Yy gm.m 'ix
7 gmy. Nowa — s[5Em 2
Sl -~ iﬁ ﬁ + @ ﬁ
@ E \ ﬁ] b
i~ - IR i@x ® % = /A
=, = )(5n 3+ * o — /
: N @ \
\ g i \‘sk g 0 S
N ﬁ\/// _\\\ o
administracja publiczna : —~ \\ \'\
Sape— = Dolne >
szkoly ponadpodstawowe a s :
E] szkoly ponadgimnaziaine - s )+ /
Wwigksze zaklady pracy g o 7 /\"
oérodki zdowia p—

Rys. 6.2.1. Lokalizacja najwazniejszych generatoréw ruchu na obszarze powiatu lezajskiego.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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7.1. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajace ze strategii
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - podziat zadan
przewozowych.

Planujac podrdz kazdy pasazer dokonuje wyboru $rodka transportu w oparciu o indywidualng ocene
dostepnych s$rodkéw transportowych. Zdarzajg sie sytuacje, w ktdérych niektére rodzaje s$rodkow
transportu zbiorowego moga by¢ niedostepne na pewnych obszarach lub nawet w skrajnych
przypadkach mieszkancy moga by¢ zmuszeni do podrézowania wytacznie transportem indywidualnym
(samochdd osobowy, rower itp.). Brak dostepnosci transportu zbiorowego sprzyja prowadzeniu polityki
transportowej pro-motoryzacyjnej, ktéra ogranicza lub minimalizuje potoki pasazerskie w transporcie
zbiorowym, co moze skutkowac zredukowaniem oferty przewozowej lub jej catkowitg likwidacja na
danych obszarach. Powstrzymanie tego typu tendencji lezy w interesie publicznym i moze by¢ osiggniete
poprzez wprowadzenie odmiennej polityki transportowej bazujgcej na strategii zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego, majgca na celu zastosowanie rozwigzan i narzedzi, ktére
ograniczg natezenie ruchu w komunikacji indywidualnej, oraz podniosg atrakcyjno$¢ systemu
publicznego transportu zbiorowego.

Podrézny wybierajgc rodzaj srodka transportu realizuje go na podstawie miernikéw jakosci, ktére w
poréwnaniu z postulatami przewozowymi danego podrdznego, stuzg do oceny poszczegdlnych srodkéw
transportu pod katem najefektywniejszego odbycia podrézy. Najwazniejsze z nich to:

= bezposrednios¢ potaczen,

= czestotliwosc,

= dostepnos¢,

= informacja,

= koszt,

= niezawodnos¢ funkcjonowania,

= czas podrozy,

= predkos¢,

= punktualnosc,

= rytmicznos¢,

= komfort podrozy.

Ponizej zostaty przedstawione czynnosci, ktére wchodzg w sktad strategii zrownowazonego rozwoju
transportu zbiorowego. Celem realizacji tego typu dziatan jest lepsze ocenianie publicznego transportu
zbiorowego przez podrdéznych, a tym samym ulepszanie jego jakosci i potencjatu oraz umozliwienie
wzrostu liczby podrézy dokonywanych komunikacja zbiorowa:
= poprawa oferty przewozowej (zwiekszenie liczby kursoéw, lepsze dopasowanie oferty do potrzeb
przewozowych),
= zwiekszenie liczby przystankéw komunikacyjnych,
= uktad linii autobusowych o czytelnych przebiegach,
= oznaczenia handlowe linii komunikacyjnych utatwiajgce identyfikacje potaczen,
= rozktady jazdy o prostym do zapamietania statoodstepowym takcie zaleznym od rodzaju linii
i pory dnia,




Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Podkarpackiego —43 - Poz. 4120

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Lezajskiego
TRAKO

= synchronizacja godzin odjazdéw kurséw pomiedzy liniami komunikacyjnymi kursujgcymi
wspdlnie na gtéwnych odcinkach komunikacyjnych,

= dopasowywanie podazy miejsc do popytu na ustugi przewozowe, unikanie przepetnien
pojazdow,

= dogodna dla pasazeréw lokalizacja przystankéw — jak najblizej celdw i zrédet podrdzy (moze sie
to taczy¢ ze zmiang lokalizacji badz stworzeniem nowego przystanku),

= infrastruktura przystankowa poprawiajgca warunki oczekiwania na przyjazd autobusu, np.: wiaty
z o$wietleniem, podwyzszone perony do poziomu podfogi w autobusach,

= petna i czytelna informacja pasazerska o sieci publicznego transportu zbiorowego, przebiegach
tras, rozktadach jazdy, mozliwosciach przesiadkowych, co najmniej na zintegrowanych weztach
przesiadkowych i wazniejszych przystankach, w tym rdéwniez zastosowanie dynamicznej
informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym,

= tatwos¢ zakupu kazdej pozycji taryfy biletowej — mozliwos¢ zakupu biletu u osoby prowadzacej
pojazd, szeroki dostep do punktéw sprzedazy biletéw, uzupetniony o mozliwos$¢ zakupu przez
telefon komarkowy,

= nowoczesny tabor przystosowany do przewozu oséb niepetnosprawnych,

= tabor z niskg emisja spalin,

= dbatos¢ o stan techniczny i czystos¢ taboru, aby zapewnié¢ komfortowe warunki jazdy,

= integracja wszystkich rodzajow srodkéw publicznego transportu zbiorowego (wspdlny bilet,
zintegrowane wezty przesiadkowe).

Brak realizacji wymienionych powyzej dziatan moze skutkowa¢ niekontrolowanym wzrostem
samochoddéw uzytkujacych uktad drogowy, ktéry moze doprowadzi¢é do degradacji systemu
transportowego, a co za tym idzie transport indywidualny stanie sie dla mieszkanicéw jeszcze
atrakcyjniejszy niz obecnie. W konsekwencji wzrosnie kongestia, a warunki ruchu na drogach pogorsza
sie. Wprowadzenie kompleksowych rozwigzan z zakresu planowania, organizowania i zarzadzania
systemem publicznego transportu zbiorowego przedstawione w niniejszym dokumencie, mogg przyniesc
korzysci poprzez zréwnowazenie uktadu transportowego, zwiekszajac role i wykorzystanie Srodkow
komunikacji zbiorowej. W rezultacie zredukuje to natezenie ruchu samochodéw indywidualnych i
podniesie ptynnosc¢ ruchu.

7.2. Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu w publicznym transporcie
zbiorowym uwzgledniajgce infrastrukture transportowa.

Biorgc pod uwage obecng infrastrukture transportowg w powiecie lezajskim i dostepnos¢ do niej,
okreslono nastepujgce preferencje wyboru rodzaju srodka transportu w planowanych powiatowych
przewozach pasazerskich:

= regionalny transport kolejowy, za ktérego organizacje jest odpowiedzialne Wojewddztwo
Podkarpackie lub inne wojewddztwo w przypadku podpisana stosownego porozumienia, jest
preferowany na trasach:
— Lezajsk — Przeworsk,
— Lezajsk — Stalowa Wola,
= autobus regionalny:
— wszystkie wyzej nie wymienione, a planowane trasy komunikacyjne, przebiegajgce przez
powiat lezajski, a ktérych poprowadzenie umozliwia istniejgca infrastruktura drogowa.
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7.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajace z potrzeb oséb
niepetnosprawnych.

W catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji, konsekwencja tego jest zwiekszanie sie
liczebnosci pasazerow posiadajgcych problem ze sprawnym poruszaniem sie. W nastepstwie tego
przybierajg na znaczeniu dziatania zmierzajace w kierunku utatwienia niepetnosprawnym podrézowania
transportem publicznym.

Na terenie powiatu lezajskiego 11% (tj. 7 739) ogdétu mieszkancOw posiada orzeczenie o
niepetnosprawnosci 2.

Tab. 7.3.1. Liczba 0sob niepetnosprawnych powiatu lezajskiego na tle wojewddztwa podkarpackiego.

wojewddztwo podkarpackie 12061 122369 115100

powiat lezajski 437 3752 3551
Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

Publiczny transport zbiorowy ma by¢ otwarty na osoby niepetnosprawne, ma umozliwi¢ aktywizacje tej
grupy spotecznej, jej rehabilitacje spoteczng, umozliwiajgc przemieszczanie sie, zapewnic niezaleznos¢
oraz mozliwos$¢ udziatu w zyciu spotecznym poprzez likwidacje barier, jakie tworza:

= autobusy z wysoka podtoga,

= niepetne oznakowanie pojazddw transportu publicznego,

= przystanki z peronami niedostosowanymi do wysokosci stopni w pojazdach,

= niedogodne drogi dojscia do przystankow,

= nieczytelne informacje przystankowe.

Wtadze samorzadowe powinny zapobiega¢ wyzej wymienionym problemom, aby nie dopusci¢ do
wykluczenia spotecznego oséb niepetnosprawnych. Nastepujgce czynnosci powinny zostac zrealizowane
celem zlikwidowanie wyzej wymienionych barier:
= zwiekszenie udziatu autobuséw z niska podtogg,
= stosowanie podwyzszonych perondw przystankowych dopasowanych do poziomu pierwszego
stopnia w autobusach,
= oznaczanie stref bezpieczenstwa przy krawedziach peronowych przystankéw (np. poprzez uzycie
innej faktury powierzchni peronowej),
= likwidacja barier terenowych na trasach drég dojscia pomiedzy przystankami a Zzrédtami i celami
podrozy,
= stosowanie obnizonych kraweznikéw, azyli dla pieszych na $rodku drég, innej faktury
nawierzchni wyrdzniajgcej je z przestrzeni chodnika i jezdni,
= unikanie budowania przej$¢ podziemnych lub nadziemnych w ukfadzie drogowym,
= stosowanie odpowiednich czcionek na rozktadach przystankowych (wielko$¢ czcionki nalezy
konsultowac z organizacjami spotecznymi zrzeszajagcymi osoby niewidome i ociemniate).

27 7rédto: http://www.stat.gov.pl/Bank Danych Lokalnych.
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Oprécz zapewnienia mobilnosci osobom niepetnosprawnym, potrzeba takze zapewni¢ mobilnosé
osobom nie posiadajgcym wtasnego s$rodka transportu, osobom starszym (grupa poprodukcyjna —
emeryci oraz rencisci), matkom z matymi dzie¢mi oraz dzieciom i mtodziezy szkolnej. W przypadku tych
grup spotecznych tez nalezy wprowadza¢ udogodnienia likwidujgce bariery, utrudniajace
przemieszczanie sie publicznym transportem zbiorowym na obszarze powiatu lezajskiego.

W standardowym wyposazeniu taboru autobusowego powinna znalezé sie platforma utatwiajgca
wprowadzenie wdzka oraz miejsce przeznaczone dla niego. Oprdcz tego pojazdy komunikacji zbiorowej
powinny by¢ wyposazone w sprawny system informacji wizualnej (dla oséb niestyszacych lub
stabostyszacych) oraz system informacji dZzwiekowej (dla oséb niewidzacych i ociemniatych). Im bedzie
wiecej tego typu autobuséw, tym bedzie wieksza dostepnos¢ dla oséb niepetnosprawnych.

8.1. Gwarantowana dostepnos¢ przestrzenna — sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane

jest wykonywanie przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej

Powiat Lezajski planuje zorganizowac¢ sie¢ komunikacyijng sktadajaca sie z 37 linii komunikacyjnych, ktére
beda docieraty do wszystkich gmin w_powiecie. Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej
organizowane przez Powiat Lezajski beda realizowane wytgcznie w transporcie drogowym. Nie planuje
sie organizacji przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym.

Jednoczednie Powiat Lezajski deklaruje cheé zawarcia porozumier z sgsiednimi powiatami w celu
zapewnienia funkcjonowania przewozéw miedzypowiatowych, tj. przedtuzenia poza wtasne granice 17
linii komunikacyjnych, gdyz Wojewddztwo Podkarpackie, zgodnie z zapisami swojego planu
transportowego, planuje zorganizowac tylko nieliczne potgczenia sposrdd istniejgcych o charakterze

wojewddzkim (przekraczajace granice dwodch powiatéw) lub miedzywojewddzkim (przekraczajace
granice dwdch powiatéw oraz granice wojewddztwa).

Organizacja linii miedzypowiatowych bedzie mozliwa jedynie pod warunkiem zawarcia porozumien
powiatowych z odpowiednimi, ze wzgledu na przebieg linii komunikacyjnej lub linii komunikacyjnych,
sgsiednimi powiatami na wspdlng organizacje powiatowych przewozéw pasazerskich lub wspdlng
organizacje wybranych linii komunikacyjnych (liderem porozumiern moze by¢ Powiat Lezajski lub inny
powiat). W przypadku braku porozumier potgczenia moga by¢ realizowane w wersji skréconej, do
ostatniej miejscowosci na obszarze Powiatu Lezajskiego.

Przyjmuje sie numeracje linii powiatowych jako trzycyfrowa. Dla Powiatu Lezajskiego przyjeto ,8” jako
pierwsza cyfre. Numeracje linii komunikacyjnych oparto na powigzaniu linii komunikacyjnych
kursujgcych w tym samym kierunku w wigzki, w ktérych cechg wspdlng numerdw linii jest ta sama
ostatnia cyfra (cyfra kierunku relacji linii). Dzieki temu zapewniona zostanie czytelno$¢ numeracji linii
komunikacji powiatowej — pasazerowie bedg lepiej orientowac sie na podstawie numeru linii, w ktérym
kierunku ona podaza. Dla linii, ktére nie rozpoczynaja / nie koricza sie w Lezajsku zastosowano ,,0” jako
cyfre kierunku relacji linii. Wyjatkiem od tych regut jest numeracja czterech linii taczacych Powiat
Bitgorajski z Powiatem Lezajskim, gdzie zastosowano numeracje przyjetq przez powiat Bitgorajski.
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System numeracji linii komunikacyjnych winien by¢ stosowany w sposéb nastepujacy: trzycyfrowy dla
linii powiatowych, dwucyfrowy i jednocyfrowy dla linii miejskich i gminnych.

Numery linii przebiegajacych przez Powiat Lezajski, organizowane przez innych organizatoréw powinny
powyzszych system numeracji uwzgledniac.

Moot
.6 LEZAISK

SONI
A

.4

Rys. 8.1.1. Zasady przydzielania numerdw liniom komunikacyjnym.
Zrédto: opracowanie wtasne.

W kolejnej tabeli zestawiono liste linii komunikacyjnych w planowanej sieci komunikacyjnej Powiatu
Lezajskiego. Dopuszcza sie mozliwo$¢ uruchamiania kurséw skréconych oraz kurséw wariantowych w
zaleznosci od zapotrzebowania na przewozy.

Zaplanowana sie¢ komunikacyjna bedzie mogta by¢ realizowana w powiatowo-gminnych przewozach
pasazerskich, jesli zostanie utworzony zwigzek powiatowo-gminny.

Powyzsza sie¢ komunikacyjna, wraz z zaznaczeniem lokalizacji planowanych zintegrowanych weztéw
przesiadkowych zostata zaprezentowana w czesci graficznej niniejszego Planu (Rys. 8.1.2).
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Tab. 8.1.1. Sie¢ komunikacyjna, na ktdrej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze

uzytecznosci publicznej.

662

Lezajsk — Stare Miasto — Kurytéwka — Kulno | = Naklik — Potok Gorny — Jedlinki
— Gozd Lipinski — Wélka Biska — Biszcza Il — Biszcza — Ksiezpol — Markowicze —
Stary Majdan — Nowy Majdan — Korczéw — Okragte — Bitgoraj

Mozliwos¢ uruchomienia linii
poza granice Powiatu Lezajskiego
po zawarciu stosownego
porozumienia z Powiatem
Bitgorajskim

653

Lezajsk — Stare Miasto — Kurytéwka — Tarnawiec — Ozanna Mata — Ozanna —
Dabrowica — Brzyska Wola | — Luchéw Dolny — Luchéw Gérny — Tarnogréd —
Ptusy — Ksiezpol — Markowicze — Majdan Nowy — Korczéw — Okragte — Bitgoraj

Mozliwos$¢ uruchomienia linii
poza granice Powiatu Lezajskiego
po zawarciu stosownego
porozumienia z Powiatem
Bitgorajskim

679

Lezajsk — Stare Miasto — Kurytdwka — Kulno | — Naklik — Szyszkéw — Zagrodki —
Potok Gorny — Lipiny Gérne — Lipiny Dolne — Lipiny Gérne — Szyszkdw — Brzyska
Wola — Wélka tamana — Kulno — Kurytéwka — Lezajsk

Mozliwos¢ uruchomienia linii
poza granice Powiatu Lezajskiego
po zawarciu stosownego
porozumienia z Powiatem
Bitgorajskim

689

Lezajsk — Stare Miasto — Kurytéwka — Kulno — Wélka tamana — Brzyska Wola | —
Luchdéw Dolny — Luchéw Gérny — Tarnogréd

Mozliwos$¢ uruchomienia linii
poza granice Powiatu Lezajskiego
po zawarciu stosownego
porozumienia z Powiatem
Bitgorajskim

880

Stare Miasto — Lezajsk — Maleniska — Brzdza Krdlewska

890

Rzeszow — Trzebownisko — Nowa Wie$ — Jasionka — Stobierna — Nienadéwka —
Trzebuska — Sokotéw Matopolski — Katy Trzebuskie — Wélka Sokotowska — Wélka
NiedZwiedzka | — Wola Zarczycka — Hucisko — Maleniska — Lezajsk —Jelna —
Nowa Sarzyna — Wola Zarczycka (Smycze)

Mozliwos$¢ uruchomienia linii
poza granice Powiatu Lezajskiego
po zawarciu stosownego
porozumienia z Powiatem
Rzeszowskim oraz Miastem
Rzeszow

829

Lezajsk — Stare Miasto — Kurytéwka — Tarnawiec — Ozanna Mata — Ozanna —
Dabrowica — Kolonia Polska — Stoboda — Brzyska Wola — Jastrzebiec

839

Lezajsk — Stare Miasto — Kurytéwka — Kulno — Wélka tamana — Brzyska Wola —
Jastrzebiec

849

Lezajsk — Stare Miasto — Kurytdwka — Tarnawiec — Ozanna Mata — Ozanna —
Dabrowica — Kolonia Polska | — Cieplice — Adaméwka

Mozliwos$¢ uruchomienia linii
poza granice Powiatu Lezajskiego
po zawarciu stosownego
porozumienia z Powiatem
Przeworskim

859

Lezajsk — Stare Miasto — Kurytéwka — Kulno — Wélka tamana — Brzyska Wola —
Kurytéwka — Stare Miasto — Lezajsk

869

Lezajsk — Stare Miasto — Kurytéwka — Tarnawiec — Ozanna Mata — Ozanna —
Dabrowica — Brzyska Wola — Stoboda — Brzyska Wola — Jastrzebiec

879

Lezajsk — Stare Miasto — Kurytéwka — Kulno — Wélka tamana — Brzyska Wola -
Dabrowica — Ozanna — Ozanna Mata — Tarnawiec — Kurytéwka — Stare Miasto —
Lezajsk

889

Lezajsk — Stare Miasto — Kurytéwka — Brzyska Wola — Jastrzebiec — Brzyska Wola
— Dabrowica — Ozanna — Ozanna Mata — Tarnawiec — Kurytéwka — Stare Miasto —

Lezajsk
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899

Lezajsk — Stare Miasto — Kurytéwka — Kulno | — tazéw — Sigietki — Bystre —
Kustrawa — Krzeszéw Dolny — Krzeszéw

Mozliwos¢ uruchomienia linii
poza granice Powiatu Lezajskiego
po zawarciu stosownego
porozumienia z Powiatem
Nizanskim

898

Lezajsk — Przychojec — tukowa — Nowa Sarzyna

Odcinek Przychojec — Nowa
Sarzyna — mozliwos¢
uruchomienia po wybudowaniu
drogi powiatowej

837

Lezajsk — Jelna — Nowa Sarzyna — Sarzyna — Tarnogoéra | — Koziarnia — Kopki —
Chatupki — Rudnik nad Sanem — Wolina — Ractawice — Nisko — Stalowa Wola

Mozliwos¢ uruchomienia linii
poza granice Powiatu Lezajskiego
po zawarciu stosownego
porozumienia z Powiatem
Nizanskim oraz Powiatem
Stalowowolskim

847

Lezajsk — Jelna — Nowa Sarzyna — Sarzyna — Tarnogédra | — Koziarnia — Kopki —
Krzeszéw — Krzeszéw Dolny — Kustrawa — Bystre — Sigietki — tazéw

Mozliwos¢ uruchomienia linii
poza granice Powiatu Lezajskiego
po zawarciu stosownego
porozumienia z Powiatem
Nizariskim

857

Lezajsk —Jelna — Nowa Sarzyna — Wola Zarczycka (Smycze) — Wola Zarczycka | —
Wodlka Niedzwiedzka — Wolka Sokotowska — Katy Trzebuskie — Sokotow
Matopolski — Trzebuska — Nienaddwka — Jasionka — Nowa Wie$ — Trzebownisko
— Rzeszéw

Mozliwos$¢ uruchomienia linii
poza granice Powiatu Lezajskiego
po zawarciu stosownego
porozumienia z Powiatem
Rzeszowskim oraz Miastem
Rzeszow

867

Lezajsk — Jelna — Nowa Sarzyna — Wola Zarczycka (Smycze) — Wola Zarczycka —
Hucisko — Maleniska — Lezajsk

877

Lezajsk — Jelna — Nowa Sarzyna — Wola Zarczycka (Smycze) — tetownia (Majdan)
— tetownia — tetownia (Gosciniec) — Wélka tetowska

887

Lezajsk — Jelna — Nowa Sarzyna — Smycze — Wola Zarczycka — Woélka tetowska —
— | towisko | — tetownia (Gosciniec) — tetownia — tetownia (Majdan)

Mozliwos$¢ uruchomienia linii
poza granice Powiatu Lezajskiego
po zawarciu stosownego
porozumienia z Powiatem
Rzeszowskim

897

Lezajsk — Jelna — Nowa Sarzyna — Judaszéwka — Wola Zarczycka Smycze

Odcinek Judaszéwka — Wola
Zarczycka Smycze — mozliwos$¢
uruchomienia po wybudowaniu

drogi gminnej

866

Lezajsk — Maleniska — Hucisko — Brzéza Krélewska

876

Lezajsk — Maleniska — Brzdéza Krdlewska — Hucisko — Wola Zarczycka — Smycze —
Nowa Sarzyna — Jelna — Lezajsk

886

Lezajsk — Maleniska — Brzoza Krdlewska — Lezajsk

896

Lezajsk — Maleniska — Hucisko — Wola Zarczycka — Wélka tetowska — tetownia
(Gosciniec) — tetownia — tetownia (Majdan) — Nowa Sarzyna

875

Lezajsk — Giedlarowa — Gwizdéw — Biedaczéw | — Zotynia — Potok — Rakszawa —
Dabréwki — Wola Dalsza — tancut — Kraczkowa — Krasne — Rzeszow

Mozliwos¢ uruchomienia linii
poza granice Powiatu Lezajskiego
po zawarciu stosownego
porozumienia z Powiatem
tancuckim, Powiatem
Rzeszowskim oraz Miastem
Rzeszow
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885

Lezajsk — Giedlarowa — Gwizdéw — Biedaczéw | — Zotynia — Biedaczéw
(Podkudtacz) — Brzéza Stadnicka — Rakszawa

Mozliwos¢ uruchomienia linii
poza granice Powiatu Lezajskiego
po zawarciu stosownego
porozumienia z Powiatem
tancuckim

895

Lezajsk — Giedlarowa — Gwizdéw — Wélka Grodziska — Wélka Grodziska
(Zagrody) — Zmystéwka — Zmystéwka (Kopanie Zmystowskie) — Opaleniska

864

Lezajsk — Giedlarowa — Grodzisko Gérne — Grodzisko Dolne — Laszczyny —
Chodaczéw — Grodzisko Nowe — Chatupki Debnianskie

874

Lezajsk — Giedlarowa — Grodzisko Gérne — Grodzisko Dolne — Opaleniska —

Zmystéwka — Wélka Grodziska (Zagrody) — Wélka Grodziska — Grodzisko Gérne —

Giedlarowa — Lezajsk

884

Lezajsk — Giedlarowa — Grodzisko Gérne — Grodzisko Dolne — Grodzisko Nowe —
Chatupki Debniarnskie — Grodzisko Nowe — Chodaczéw — Laszczyny — Grodzisko
Dolne — Grodzisko Gérne — Giedlarowa — Lezajsk

894

Lezajsk — Giedlarowa — Grodzisko Gérne — Grodzisko Dolne — Laszczyny —
Opaleniska — Zmystéwka | — Zotynia (Kopanie Zotyriskie) — Zotynia

Mozliwos$¢ uruchomienia linii
poza granice Powiatu Lezajskiego
po zawarciu stosownego
porozumienia z Powiatem
tancuckim

863

Lezajsk — Wierzawice — Dgbno | — Tryriicza — Wélka Malkowa — Gniewczyna
Tryniecka — Gniewczyna tancucka — Gorliczyna — Przeworsk

Mozliwos$¢ uruchomienia linii
poza granice Powiatu Lezajskiego
po zawarciu stosownego
porozumienia z Powiatem
Przeworskim

873

Lezajsk — Wierzawice — Debno | — Tryricza — Wélka Ogryzkowa — Gorzyce — Wola
Buchowska — Wdlka Petkiriska — Petkinie — Jarostaw

Mozliwos¢ uruchomienia linii
poza granice Powiatu Lezajskiego
po zawarciu stosownego
porozumienia z Powiatem
Przeworskim i Powiatem
Jarostawskim

883

Lezajsk — Wierzawice — Debno — Chatupki Debnianskie — Grodzisko Nowe —
Chodaczéw — Laszczyny — Grodzisko Dolne

893

Lezajsk — Wierzawice — Rzuchéw — Piskorowice | — Paluchy — Pigany — Wylewa —
Sieniawa

Mozliwos$¢ uruchomienia linii
poza granice Powiatu Lezajskiego
po zawarciu stosownego
porozumienia z Powiatem
Przeworskim

Zrédto: opracowanie wtasne.
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8.2. Gwarantowana punktualnos¢ kursowania

Za odjazd punktualny autobusu przyjmuje sie odjazd nie pdzniej niz 5 minut i nie wczesniej niz 1 minute
w stosunku do czasu ustalonego w rozktadzie jazdy.

Za odjazd niepunktualny autobusu przyjmuje sie spdznienie wieksze niz 5 minut i mniejsze niz 30 minut

od czasu ustalonego w rozktadzie jazdy lub spdznienie wieksze niz interwat wynikajacy z czestotliwosci
kursowania linii.

Za odjazd niezrealizowany rozumie sie kazdy pozostaty odjazd nie okreslony jako punktualny lub
niepunktualny.

8.3. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako maksymalne napetnienie pojazdu

Wskazniki komfortu podrdzy nalezy przyjac jako stopien zapetnienia pojazdu nie wiekszy niz 100%
zajetych wszystkich miejsc siedzgcych przewidzianych przez producenta oraz 50% zajetych miejsc
stojacych (w przypadku pojazdéw wyposazonych w takie miejsca). Po przekroczeniu napetnien
granicznych danego rodzaju $rodka publicznego transportu zbiorowego nalezy zastosowaé bardziej
pojemny badz dodatkowy pojazd. Notoryczne przekraczanie dopuszczalnego stopnia wykorzystania
podazy miejsc moze rowniez stanowic przestanke do uruchomienia dodatkowego kursu lub ewentualnie
podniesienia czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnej.

8.4. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako wymagane wyposazenie pojazdow

Okresla sie minimalny standard podrézy srodkami publicznego transportu zbiorowego w zakresie ich
wyposazenia. W ponizszej tabeli przedstawiono minimalne standardy wyposazenia wnetrza pojazdow.
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Tab. 8.4.1. Minimalne standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym.

F niska podtoga (przynajmniej w czesci
pojazdu)*
2 rampa dla wozkéw*
3 miejsce na wozek inwalidzki / dzieciecy*
A tapicerka, siedzenia oraz podtoga wykonane X
z tatwych do czyszczenia materiatow
5 monitoring przestrzeni pasazerskiej
X
elektroniczny wyswietlacz przedni z (dopuszcza sie
6 kierunkiem i oznaczeniem linii zastosowanie
komunikacyjnej statycznej tablicy
informacyjnej)
tablica informacyjna boczna z prawej strony
7 pojazdu z kierunkiem i oznaczeniem linii X
komunikacyjnej*
aktualny schemat sieci komunikacyjnej
8 organizowanej przez Powiat Lezajski, X
wewnatrz w pojezdzie
5 pojemniki na kolportaz rozktadéw jazdy oraz X
innych informacji wedtug jednolitego wzoru
10 Klimatyzacja wnetrza pojazdow
11 Urzadzenia grzewcze X

*- nie dotyczy minibusow.
Zrédto: opracowanie wtasne.

W celu osiggniecia wyzszego poziomu komfortu podrézy wymaga sie od fabrycznie nowych pojazdow
posiadania klimatyzacji, ktéra stosowana by byta w przypadku wystgpienia wysokich temperatur
powietrza na zewnatrz, natomiast od wszystkich eksploatowanych pojazdéw — posiadania urzgdzen
grzewczych, uruchamianych w przypadku spadku temperatury powietrza ponizej 5°C i wytgczanych w

przypadku wzrostu temperatury powietrza do ponad 10°C na zewnatrz.

Przy zaktadanych minimalnych standardach wyposazenia przyjeto podziat na pojazdy fabrycznie nowe w
momencie wprowadzenia do eksploatacji oraz pojazdy pozostate. Przyjmuje sie rozwigzanie, w ktérym
dla minibuséw obowigzujg ograniczone standardy. Jednakze, jezeli operatorzy wybrani w trybie uméw
koncesiji na ustugi lub bezposredniego zawarcia umowy beda kierowa¢ do obstugi swoich linii pojazdy

spetniajgce wszystkie standardy wg Tab. 8.4.1., bedg dodatkowo promowani. Przy wymianie taboru na
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nowy nalezy pamieta¢ zeby spetniat wymogi najwyiszej obowigzujgcej normy emisji spalin, z
dopuszczeniem zakupu pojazdéw uzywanych spetniajgcych normy Euro 3.

W przypadku reklam wielkopowierzchniowych zewnetrznych na autobusach, wszelkiego rodzaju
ogtoszenia nie mogg zastaniac okien.

8.5. Przystosowanie taboru dla oséb niepetnosprawnych

Nalezy dazy¢é do zwiekszenia liczby kurséw i tras obstugiwanych przez pojazdy niskopodtogowe lub
niskowejsciowe, aby zapewni¢ peten dostep do ustug transportu publicznego jak najwiekszej liczbie
mieszkancéw powiatu lezajskiego.

Oprocz stosowania pojazdéw z obnizonym poziomem podtogi w autobusach zaleca sie stosowac takze
inne usprawnienia utatwiajace niepetnosprawnym korzystanie z komunikacji autobusowej, takie jak:
= czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewngatrz pojazddw,
= oznakowane i wydzielone miejsca w autobusie dla oséb niepetnosprawnych, w tym miejsce na
wozek inwalidzki lub wézek dzieciecy, wraz z dostepem do przyciskéw sygnalizacyjnych,
= w fabrycznie nowych pojazdach — przyklek w autobusach uruchamiany przez kierowce,
by utatwi¢ wejscie osobom niepetnosprawnym na wodzkach inwalidzkich lub z wdzkami
dzieciecymi — jako obowigzujacy standard (nie dotyczy minibuséw),
= przyciski sygnalizacyjne.

Przyimuje sie rozwigzanie, w ktérym dla linii o charakterze uzytecznosci publicznej obstugiwanych przez

operatorow wybranych na podstawie umow koncesji na ustugi lub w trybie bezposredniego zawarcia

umowy, powyzsze standardy nie obowigzujg. Jednakze, jezeli wspomniani operatorzy bedg kierowac do

obstugi swoich linii pojazdy z obnizonym poziomem podtogi, bedg dodatkowo promowani.

8.6. Przystosowanie infrastruktury dla oséb niepetnosprawnych

Dla umozliwienia niepetnosprawnym samodzielnego korzystania z ustug publicznego transportu
zbiorowego nalezy sukcesywnie dazy¢ do catkowitej likwidacji barier infrastrukturalnych poprzez
przestrzeganie ponizszych zasad przy projektowaniu, budowie i przebudowie infrastruktury
komunikacyjnej:

= obnizanie kraweznikéw na przejsciach dla pieszych maksymalnie do poziomu jezdni,

= skracanie przejscia przez szerokie jezdnie poprzez wydzielanie azyli dla pieszych,

= |okalizacje nowych przystankéw jak najblizej Zrédet i celéw podrdzy,

= wyréwnanie poziomu perondéw przystankowych z pierwszym stopniem podtogi w autobusie,
= oznaczanie stref bezpieczenstwa przy krawedziach peronowych przystankéw.

Zasady te nalezy przyjac, jako obligatoryjne do stosowania przy kazdej modernizacji i przebudowie
infrastruktury drogowej. Dodatkowo nalezy wyznaczyé cel w postaci modernizacji kluczowych
przystankéw komunikacyjnych poza ogélnymi harmonogramami modernizacji drég powiatowych.

Ponizej przedstawiono przyktady dobrych praktyk ksztattowania elementéw infrastruktury
przystankowe]j w zakresie dostosowywania ich do potrzeb niepetnosprawnych.
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Dla zachowania niewielkiej odlegtosci umozliwiajgcej bezposredni wjazd wdzka z peronu do autobusu
niezwykle wazne jest wiasciwe uksztattowanie krawedzi peronowej.

Rys. 8.6.1. Zalecane uksztaftowanie krawedzi peronowej.
Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.

Takie uksztattowanie krawedzi peronowej pozwala na zatrzymanie autobusu na catej jego dtugosci
w réwnej odlegtosci od tej krawedzi. Maksymalna dopuszczalna rdéznica pomiedzy peronem
przystankowym a pierwszym stopniem autobusu nie powinna przekracza¢ 6 cm w pionie oraz 5 cm
W poziomie.

Dodatkowym utatwieniem dla oséb niepetnosprawnych jest faktura peronu przystankowego, ktdéra
naprowadza osoby niedowidzace doktadnie na pierwsze drzwi autobusu, przeznaczone do wsiadania.

S ad

‘;:‘\;‘v% S

=

\)

Rys. 8.6.2. Strefa wejsciowa — inny rodzaj nawierzchni naprzeciwko pierwszych drzwi autobusu.
Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.
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8.7. Gwarantowany standard w zakresie ochrony srodowiska

Przysztoscig dla zbiorowego transportu publicznego s3 z pewnosciag nowe technologie, nad ktérymi
pracujg juz teraz producenci, korzystajac z postepu technologicznego. Z czasem, stopniowo, coraz
powszechniejsze stang sie pojazdy o napedzie elektrycznym lub hybrydowym (tgczace silnik elektryczny
ze spalinowym).

Do obstugi transportu w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, w przypadku pojazddw
fabrycznie nowych zaktada sie satysfakcjonujacy poziom ograniczenia emisji spalin silnikéw autobusow —
silniki powinny spetnia¢ najwyisze obowigzujagce normy emisji spalin. Do realizacji przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej, dopuszcza sie dwa rodzaje pojazdéw:
= w przypadku zakupu uzywanego taboru, dopuszcza sie autobusy spetniajgce warunki nie nizsze
niz norma Euro 3.
= w przypadku zakupu pojazdéw fabrycznie nowych musza one spetnia¢ norme najwyiszej
obowigzujacej emisji spalin.

Przyimuije sie rozwigzanie, w ktérym dla linii o charakterze uzytecznosci publicznej obstugiwanych przez
operatorow wybranych na podstawie umdéw koncesji na ustugi lub w trybie bezposredniego zawarcia
umowy, powyzsze standardy nie obowigzuja. Jednakze, jezeli wspomniani operatorzy beda kierowa¢ do
obstugi swoich linii pojazdy spetniajgce co najmniej norme Euro 4 beda dodatkowo promowani.

9.1. Aspekty prawne zarzgdzania transportem publicznym

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym transport publiczny jest Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym, ktdra okresla zasady organizacji oraz funkcjonowania transportu
publicznego rozumianego jako regularny przewdz oséb (powszechnie dostepny) wykonywany wedtug
okreslonego, upublicznionego rozktadu jazdy. Innymi aktami prawnymi regulujgcymi mozliwosci
wykonywania przewozu 0s6b przez przewoznika lub operatora transportu publicznego s3:
= Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie morskim (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r.,
poz. 611),
= Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodlgdowej (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz.
1458),
= Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz.
1414 z pézn. zm.),
= Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz.
1297),
= Ustawa z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodarczej (tekst jednolity: Dz. U.
z2015r., poz. 584 z pdin. zm.),
= Ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 758
z péin. zm.).
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Podstawowymi podmiotami ksztaftujgcymi transport publiczny w danym regionie s3:

Organizatorem wtasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozow, jes

organizator — tzn. witasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, albo minister wtasciwy do
spraw transportu, zapewniajgca funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na tym
obszarze,

operator — mogg nim by by¢ samorzagdowe zaktady budzetowe lub przedsiebiorca posiadajacy
niezbedne zezwolenia do prowadzenia regularnego przewozu oséb ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej. Operator Swiadczy przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej czyli powszechnie dostepny transport oséb wykonywany w sposoéb
nieprzerwany, a ktéry ma na celu zaspokojenie lokalnych potrzeb przewozowych,

przewoznicy — przedsiebiorcy uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu osob na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym —
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania regularnego przewozu
0séb w transporcie kolejowym).

|

gmina:

— w gminnych przewozach pasazerskich na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej,

— albo ktérej, na mocy porozumienia miedzy gminami, powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin, ktére zawarty porozumienie,

zwigzek miedzygminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich na obszarze gmin tworzgcych zwigzek miedzygminny,
powiat:

— na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

— albo ktéremu, na mocy porozumienia miedzy powiatami, powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich na obszarze powiatéw, ktére zawarty
porozumienie,

zwigzek powiatdéw na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich na obszarze powiatow tworzacych zwigzek powiatow,

zwigzek powiatowo-gminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowo-
gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin lub powiatéw, ktére utworzyty zwigzek
powiatowo-gminny,

wojewddztwo:

— na linii (sieci) komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich oraz transporcie
morskim,

— wiasciwym ze wzgledu na najdtuzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjnej, w
uzgodnieniu z wojewddztwami wtasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii komunikacyjnej
albo sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w
miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich,

— ktéremu na mocy porozumienia miedzywojewddzkiego inne wojewddztwa przekazaty
zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na linii (sieci) komunikacyjnej na
terenie wojewodztw bedgacych w porozumieniu.

28

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440),
art. 7.
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minister wtasciwy do spraw transportu jest organizatorem miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych kolejowych przewozéw osobowych.

Wedtug Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym wyrdznia sie nastepujace

rodzaje przewozéw osob:

gminne — wykonywane na terenie jednej gminy lub kilku gmin sgsiadujgcych ze sobg ktoére
zawarty porozumienie miedzygminne lub utworzyly zwigzek miedzygminny. W tym rodzaju
przewozu o0sob sklasyfikowana jest rowniez komunikacja miejska czyli przewdz osob
wykonywany w granicach miasta (lub miasta i gminy) albo w granicach miast i gmin
sgsiadujacych (w tym przypadku dokumentem regulujgcym organizacje transportu jest
porozumienie miedzygminne lub stworzony zwigzek miedzygminny),

powiatowe — wykonywane w granicach co najmniej dwdch gmin (warunkiem jest jednoczesnie
niewykraczanie poza teren powiatu) lub w granicach co najmniej 2 powiatow sgsiadujacych,
ktére zawarty porozumienie miedzypowiatowe lub stworzyty zwigzek miedzypowiatowy,
powiatowo-gminne — wykonywane w granicach gmin i powiatéw, ktére utworzyty zwigzek
powiatowo-gminny,

wojewddzkie — wykonywane w granicach co najmniej dwdch powiatéow (ale nie wykraczajgce
poza wojewddztwo); w przypadku przewozéw kolejowych w tej kategorii zawarte sg rowniez
potaczenia kolejowe wykonywane do pierwszej stacji w wojewddztwie sgsiadujgcym, na ktérym
mozliwe jest dokonanie przesiadki na sktad jadacy dalej. Ponadto wojewddztwo jest
organizatorem miedzywojewddzkich przewozéw pasazerskich czyli przewozu oséb w ramach
publicznego transportu zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy wojewddztwa; inne
niz przewozy gminne, powiatowe i wojewddzkie (Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym).

Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego sa wykonywane w przypadku %°:

gmin: przez wojta, burmistrza lub prezydenta miasta,

zwigzkow miedzygminnych: przez zarzad zwigzku miedzygminnego,

miast na prawach powiatu: przez prezydenta miasta,

powiatéw: przez staroste,

zwigzkow powiatdw: przez zarzad zwigzku powiatow,

zwigzkéw powiatowo-gminnych: przez zarzad zwigzku powiatowo-gminnego,
wojewddztw: przez marszatka wojewddztwa.

Zgodnie z Ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym do podstawowych
obowiazkéw organizatora nalezg:

planowanie rozwoju transportu,
organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Do dziatan zwigzanych z planowaniem rozwoju transportu nalezg gtéwnie:

opracowanie planu transportowego i jego cykliczna aktualizacja,
analiza obszaréw w zakresie niedostatecznej obstugi transportowe;j,
zapewnienie optymalnego poziomu finansowania publicznego transportu zbiorowego,

23 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440), art. 7
ust. 4.
30 Ibidem, art. 8.
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realizacja projektéw rozwojowych w oparciu o $rodki finansowe z zewnetrznych programow
pomocowych, np. Unii Europejskiej.

Organizowanie transportu zbiorowego m.in polega na®:

badaniu i analizie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,
podejmowaniu dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejacego planu transportowego albo do
aktualizacji tego planu,

okreslaniu sposobu oznakowania $rodkéw transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej,

okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcéw,

przygotowaniu i przeprowadzeniu postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy
o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

ustalaniu sposobu dystrybucji biletow za ustuge sSwiadczona przez operatora w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

Zgodnie z Ustawg za korzystanie z przystankow pobierana jest optata, ktdéra jest ustalana w drodze

negocjacji pomiedzy gming a wtascicielem lub zarzadcg przystanku lub dworca. Stawki powinny by¢ na
odpowiednim poziomie, ich wysoko$¢ nie powinna spowodowaé negatywnego wptywu na mozliwosc
Swiadczenia ustug komunikacyjnych przez przewoznika i nie powinna by¢ wyzsza niz 0,05 zt za

zatrzymanie na przystanku i 1 zt za zatrzymanie na terenie dworca.

Do elementéw zwigzanych z zarzagdzaniem publicznym transportem zbiorowym?3? naleza:

negocjowanie i zatwierdzanie zmian do umowy z operatorem,

ocena i kontrola realizacji przez operatora i przewoznika ustug w zakresie transportu,

kontrola nad przestrzeganiem przez operatora i przewoznika zasad funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego,

wspotpraca przy aktualizacji rozktadow jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej,

analiza realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych publicznego transportu zbiorowego,
dokonywanie zmian w przebiegu istniejacych linii komunikacyjnych,

zatwierdzanie rozktaddéw jazdy oraz dokonywanie ich aktualizacji w przypadku przewozéw
wykonywanych na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu,

administrowanie systemem informacji dla pasazera.

Ustawa jednoczesnie okresla mozliwos¢ ograniczenia w funkcjonowaniu linii lub sieci komunikacyjnej w
przypadku wystgpienia okolicznosci uniemozliwiajgcych poprawne funkcjonowanie. Ww. warunki
okreslone w zgtoszeniu do przewozu (np. zmiana przebiegu linii komunikacyjnej) moga zosta¢ nie

zachowane przez przewoznika w przypadku sytuacji losowych, m.in. awarii sieci, robdt drogowych itd.

Organizowanie transportu publicznego mozna scharakteryzowac na trzech poziomach:

politycznym — ten dziat realizowany jest przez jednostki samorzadu lokalnego lub Ministra
wtasciwego do spraw transportu,

planistyczno-organizacyjnym  —  realizowany  poprzez  jednostki  wyspecjalizowane
w funkcjonowaniu publicznego transportu zbiorowego oraz na realizacji celéw w tym zakresie,

3 Ibidem, art. 15.
2 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440), art. 43.
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= wykonawczym — realizowany przez operatoréw lub przewoznikéw s$wiadczgcych okreslone
ustugi transportowo-przewozowe (osobowe).

W zakresie politycznym kwestie organizacji transportu publicznego okreslone sa w aktach prawnych:

= Ustawie z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (okreslajacej zasady i formy
gospodarki komunalnej jednostek samorzadu terytorialnego, polegajace na wykonywaniu przez
te jednostki zadan wtasnych),

= Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (okreslajacej zasady
organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu oséb w transporcie drogowym, szynowym,
linowym, morskim oraz w zegludze srédlagdowej),

= Ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (okreslajgcej zasady wykonywania
krajowego i miedzynarodowego transportu drogowego, w tym m. in. regularnych przewozéw
0s06b i ich bagazu, obowigzki lub warunki przewozu drogowego oraz dziatalno$¢ w tym zakresie
organow samorzadu terytorialnego),

= Ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (okreslajacej zasady wykonywania
przewozoéw kolejowych, w tym wojewddzkich przewozéw pasazerskich, oraz wspotpracy
jednostek samorzadu terytorialnego zzarzadcg infrastruktury kolejowej iprzewoznikami
kolejowymi),

= Ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (ustalajacej kwestie wtasnosci drég
réznych kategorii oraz obowigzki wtascicieli),

= Ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (okreslajacej zasady ruchu na
drogach publicznych oraz zasady i warunki dopuszczenia pojazdéw do tego ruchu),

= Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (regulujagcej obowiazki organizatora
publicznego transportu zbiorowego oraz przewoznikdw — pod tg nazwg w ustawie okresla sie
réwniez obowigzki operatoréw).

W zakresie planistyczno-organizacyjnym wyspecjalizowane jednostki zajmujace sie publicznym
transportem zbiorowym powinny by¢é merytorycznie przygotowane do spetniania okreslonych celéow
i znajdowac sie w strukturze urzedu wtadzy lokalnej. Jest réwniez mozliwo$¢ umiejscowienia takiej
jednostki poza strukturg urzedu. Jednym z rodzajéw jednostek realizujacych zadania z zakresu
transportu publicznego w ramach kilku jednostek samorzadu terytorialnego sg porozumienia oraz
zwigzki. Obowigzki dla jednostek z zakresu planistyczno-organizacyjnych zawarte sg w art. 15. Ustawy z
dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

W zakresie wykonawczym organizacja transportu publicznego zwigzana jest w gtdwnej mierze
z realizowaniem konkretnych zadan z tego zakresu, czynnosci te wykonujg operatorzy, przewoznicy lub
inne podmioty gospodarcze. Takimi podmiotami moga by¢:
= podmioty wewnetrzne samorzgddéw lokalnych, ktére Swiadczg ustugi w oparciu o zlecenie
bezposrednie z pominieciem procedury przetargowej*?, albo
= podmioty wybrane w postepowaniu3* o $wiadczenie ustug publicznych w trybie:
— Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamdwier publicznych,
— Ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,

3 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440), art. 22
ust. 1 pkt 2.

3¢ Ustawa z dnia 29 stycznia 2004. r. Prawo zamodwien publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 907 z p6zn. zm.).

5 Art. 4 pkt 13 Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamoéwien publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 907 z
pdin. zm.) zezwala na udzielanie przez organ wtadzy publicznej zaméwiern podmiotom wewnetrznym tego organu oraz
wymienia warunki, konieczne do takiego udzielenia.
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— w oparciu o bezposrednie udzielenie zlecenia z pominieciem procedury przetargowe;j.

Kazdy podmiot wewnetrzny powinien:
=  by¢ w 100% podmiotem publicznym,
= pozostawac pod kontrolg ,,swoich” samorzgdow,
= wykonywac zadania publiczne w przewazajacej czesci na rzecz ,,swoich” samorzadéw,
=  byc rozliczany i kontrolowany z rekompensaty w oparciu o prawodawstwo europejskie.

Oprocz dziatan czysto transportowych do zakresu wykonawczego organizowania transportu zbiorowego
nalezg réwniez dziatania zwigzane z kontrolg biletow. Organizator powierza czynnosci kontrolne
zewnetrznym podmiotom gospodarczym lub bezposrednio operatorom. Do obowigzkéw organizatora

nalezy okreslenie cen biletéw oraz wysokosci optaty dodatkowej (Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r.
Prawo przewozowe) za brak waznego biletu lub uprawnier do przejazdu.

Przejazd sSrodkiem publicznego transportu zbiorowego odbywa sie na podstawie umowy cywilnej
zawieranej w formie przystgpienia (umowa adhezyjna). Pasazer, zajmujgc miejsce w pojezdzie, wyraza
zgode na zawarcie takiej umowy, a wiec m. in. zobowigzuje sie zaptaci¢ odpowiednig naleznos¢ za
przewdz, a w przypadku, gdy z tego obowigzku sie nie wywiaze, zobowigzuje sie uisci¢ kare umowng w
postaci optaty dodatkowe;j.

Optata dodatkowa (jako efekt uchylenia sie przez strone zawartej dobrowolnie umowy od wykonania
spoczywajacego na niej obowigzku zaptaty za wykonang na jej rzecz ustuge) nie jest karg w pojeciu
prawa karnego lub administracyjnego. Kodeks cywilny w art. 353! stanowi, ze ,strony zawierajace
umowe mogg utozy¢ stosunek prawny wedtug swego uznania”, stgd prawo nie ogranicza swobody
ksztattowania stosunkéw cywilno-prawnych (zastrzezenie w umowie srodkdw zmuszajgcych strony do
rzetelnego wywigzywania sie z zobowigzan nie narusza zasad prawa). Z tej przyczyny spory wynikajace z
zastosowania optaty dodatkowej sg rozpatrywane wytacznie przez sgdy cywilne.

9.2. Wybor operatora

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora publicznego transportu
zbiorowego lub przewoznika spetniajgcego warunki do podejmowania i wykonywania dziatalnosci w
zakresie przewozu o0s6b*. Organizator przygotowuje, przeprowadza postepowanie majace na celu
wytonienie operatora oraz zawarcie umowy na $wiadczenie ustug przewozowych. Wybdr ten moze
zostad przeprowadzony w trybie:
= ustawy Prawo zamowien publicznych,
= ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,
= moze takze zawrze¢ umowe bezposrednio w przypadku, gdy32:
— ustugi przewozowe majg by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, powotany do
Swiadczenia ustug przewozowych albo:
— wartos¢ roczna ustug przewozowych jest mniejsza, niz 1 min euro lub roczna wielkos¢ tych
ustug jest mniejsza niz 300 tys. kilometréw (w przypadku matego lub sredniego przedsiebiorcy

36 Pkt 18 preambuty oraz art. 5 ust 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady.

& Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440),
art. 6.

38 Ibidem, art. 22 ust. 1.
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eksploatujgcego nie wiecej niz 23 pojazdy, progi te zostajg podwyzszone odpowiednio do 2
min euro i 600 tys. kilometréw), albo

— w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowad terminéw okreslonych dla trybéw zawarcia
umowy w oparciu o ustawe Prawo zamodwien publicznych i ustawe o koncesji na roboty
budowlane lub ustugi (umowa zawarta w tym przypadku nie moze trwac dtuzej, niz 12
miesiecy, a w okreslonych przypadkach — 24 miesigce), albo

— umowa dotyczy transportu kolejowego.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie transportu zbiorowego moze dotyczy¢ linii komunikacyjnej, linii
komunikacyjnych albo sieci komunikacyjnej. Zawierana jest na okres 10 lat w przypadku transportu
drogowego oraz 15 lat w przypadku transportu kolejowego®.

Umowa powinna zawierac??.

= opis ustug oraz ich warunki jakoSciowe, m. in. liczbe i rodzaj $rodkéw transportu
(przystosowanych do przewozu oséb i odpowiadajgcych warunkom technicznym wymaganym ze
wzgledu na rodzaj przewozu), niezbednych do realizacji ustug przewozowych, wyposazenie tych
srodkdw w rozwigzania techniczne, stuigce ochronie srodowiska i utatwiajagce pasazerom,
zwtlaszcza osobom o ograniczonych zdolnosciach ruchowych, korzystanie z komunikacji,
oznakowanie tych srodkéw itp.,

= linie komunikacyjng, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjng, ktérych dotyczy umowa,

= czas trwania umowy,

= warunki, na jakich dopuszczalne jest podwykonawstwo,

= sposéb rozpatrywania skarg i reklamacji sktadanych przez pasazeréw,

= aspekt koniecznosci sktadania sprawozdan realizacji Swiadczonych ustug przewozowych oraz ich
zakresu®,

= zasady rozliczenn finansowych, z uwzglednieniem stosowania ulg ustawowych ilokalnych oraz
sposob (odpowiadajgcy wymaganiom okreSlonym w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007), w jaki
obliczana jest rekompensata,

= sposdb dystrybucji biletéw oraz sposéb prowadzenia ich kontroli w srodkach transportu,

= strone umowy, ktérej przystuguja wptywy z optat przejazdowych oraz innych optat, o ktérych
mowa w Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe, a jezeli wptywy te przystuguja
operatorowi — warunki zmiany tych optat,

= strone umowy, ktdra jest zobowigzana do podawania do publicznej wiadomosci:

= rozktady jazdy,

= cenniki opfat przejazdowych,

= regulamin przewozu oséb,

= strone umowy, ktéra zobowigzana jest uzgodni¢ zasady korzystania z przystankdéw
komunikacyjnych i dworcow z ich wtascicielami lub zarzadzajacymi,

= w przypadku, gdy organizator uzycza swoje $rodki transportu — warunki korzystania ztych
srodkow,

= warunki zakupu przez operatora Srodkéw transportu niezbednych do realizacji ustug
przewozowych,

=  zasady wspotpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktadow jazdy,

39 Ibidem, art. 25 ust. 2.

4 Ibidem, art. 25 ust. 3.

41 Art. 48 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440)
obliguje operatoréw i przewoznikdw do przekazywania organizatorowi, w terminie do 31 marca, informacji o skargach i
reklamacjach sktadanych przez pasazeréw w roku poprzednim oraz informacje o liczbie i wysokosci przyznanych odszkodowan.
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= kary umowne,
= warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.

Organizator publikuje ogtoszenie o zamiarze przeprowadzenia postepowania o udzielenie zamdwienia o
Swiadczenie ustug w transporcie publicznym zbiorowym w terminie nie krétszym niz jeden rok lub 6
miesiecy (gdy umowa dotyczy $wiadczenia ustug w wymiarze mniejszym niz 50.000 km rocznie).
Ogtoszenie powinno zosta¢ upublicznione w Biuletynie Informacji Publicznej, w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej*?, w siedzibie organizatora oraz na stronie internetowej. W ogtoszeniu powinny byé
zawarte®;

= nazwa i adres wiasciwego organizatora przewozow,

= okreslenie przewidywanego trybu udzielenia zamdwienia,

= okreslenie rodzaju transportu, linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci

komunikacyjnej, na ktérych beda wykonywane przewozy.

Konkretny tryb wyboru operatora zostanie okreslony zaleznie od mozliwosci finansowych powiatu
lezajskiego zgodnie z wytycznymi przedstawionymi w rozdziale 10.

9.3. Przygotowywanie oferty przewozowej

Organizator publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym planem zobowigzany jest do
przygotowania oferty przewozowej. Oferta potaczen powinna sktadac sie z dwdch czesci:

1) zadania przewozowe linii komunikacyjnych na obszarze powiatu,
2) zadania przewozowe linii miedzypowiatowych (w przypadku zawarcia porozumienia
miedzypowiatowego).

Oferta przewozowa powinna by¢ przygotowywany w oparciu o:

= obowigzujacy ,,Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”,

= ustalony, przyjety w planie transportowym standard dostepnosci ustug przewozowych,

=  zapotrzebowanie na przewozy (w przypadku przewozéw miedzygminnych zapotrzebowanie
zgtaszajg przedstawiciele gmin subregionu),

=  planowane przez operatorow koszty Swiadczonych ustug,

=  prognozowang wartos$¢ przychoddw ze sprzedazy biletéw,

=  wielkosci planowanych przez powiaty sgsiednie srodkdéw budzetowych przeznaczonych na
doptaty do przewozéw realizowanych na ich terenach,

=  wtasne mozliwosci finansowe.

Oferta przewozowa powinna okreslac:

=  sie¢ komunikacyjna z przebiegami linii,

= czestotliwosci kursowania linii w poszczegdlne dni tygodnia,

= wielko$¢ pracy przewozowej na tych liniach (np. liczba wozokilometréw),
=  wymagany tabor.

42 Organizator moze zdecydowac o odstgpieniu od publikacji ogtoszenia w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, jesli umowa
bedzie dotyczy¢ ustugi w wymiarze mniejszym niz 50 000 km
43 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440), art. 23.
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9.4. Zasady projektowania rozktadow jazdy

Rozktad jazdy linii komunikacji zbiorowej jest produktem przeznaczonym dla pasazera — klienta
transportu publicznego, dlatego powinien by¢é mozliwie prosty i czytelny oraz tatwy do zapamietania.
Rozktad zalezy od roli linii w uktadzie komunikacyjnym, popytu na ustugi przewozowe oraz
zaprojektowanej przez organizatora transportu atrakcyjnosci produktu (czestotliwosci kursowania). Z
uwagi na zmienno$¢ popytu na ustugi przewozowe, dla kazdego z typowych dni tygodnia przygotowaé
nalezy inny rozktad jazdy, ktérego godziny odjazddw powinny by¢ umieszczane w odrebnych tabelach.

Standardem powinny by¢ trzy kolumny:

=  dla dnia roboczego,
= dlasobdt,
= dla niedziel i Swiat.

W uzasadnionych przypadkach dopuszczalne jest wprowadzanie dodatkowo:

=  rozktaddéw jazdy dla dni roboczych w okresie letnich wakacji szkolnych,
= specjalnych rozktadéw jazdy na $wieta: Wszystkich Swietych, Boze Narodzenie i Nowy Rok,
Wielkanoc lub na czas trwania réznego rodzaju imprez lub tym podobnych wydarzen.

Zmiany rozktadu jazdy dopuszczalne sg nie czesciej niz 3 razy w roku. Dopuszcza sie stosowanie

catorocznego rozktadu jazdy z odpowiednimi oznaczeniami kursow. Zaleca sie stosowanie jednego
wzoru rozktadéw jazdy zgodnie z wytycznymi okreslonymi w rozdziale 11.

9.5. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego i dystrybucji biletow

Polityka taryfowo-biletowa, okreslajac udziat pasazeréw — uzytkownikdw tego transportu, w jego
finansowaniu, stanowi jedno z najwazniejszych narzedzi ukierunkowanych na zachecanie do korzystania
z publicznego transportu zbiorowego. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego jest zadaniem
ekonomiczno-socjalnym organizatora publicznego transportu zbiorowego, ktére sktada sie z okreslania
cen za ustuge przewozowg sprawiajacych, ze przejazd srodkiem publicznego transportu zbiorowego jest
ekonomicznie bardziej korzystny w poréwnaniu z przejazdem transportem indywidualnym, a takze w
poréwnaniu z przejazdem srodkiem transportu komercyjnego przedsiebiorcy, funkcjonujgcego poza
wspolnym systemem taryfowo — biletowym. Najlepiej, aby w catym regionie komunikacyjnym (powiecie
lezajskim) obowigzywatby jednolity zintegrowany system taryfowy. Réwnoczes$nie system powinien by¢
zaprojektowany z myslg o przysztej integracji taryfowo-biletowej na poziomie wojewddztwa.

Socjalny charakter publicznego transportu zbiorowego wymusza ustalanie w projektowanym systemie
taryfowo - biletowym wachlarza ulg przyznawanych réinym grupom spotecznym i bonifikat
(stosowanych np. przy jednorazowych zakupach wiekszej liczby biletéw albo biletéw waznych przez
dtuzszy okres czasu niezaleznie od liczby przejazdéw).
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Decyzje o zmianie taryfy opierajg sie na dwoch podstawowych przestankach:

= ekonomicznych: koniecznos¢ pokrycia wzrostu kosztow publicznego transportu zbiorowego;
woweczas podejmuje sie decyzje o zmianie cen biletéw przejazdowych,

= spotecznych: zmiana sposobu realizowania ustug przewozowych (nowe trasy komunikacyjne,
wzrost poziomu jakosciowego ustug, wprowadzenie nowych rodzajow biletow jako reakcja na
spoteczne oczekiwania, wprowadzenie nowoczesnych form realizowania ptatnosci itp.);w tych
przypadkach podejmuje sie decyzje o zastgpieniu istniejgcego systemu taryfowo — biletowego
systemem innym, bardziej funkcjonalnym.

Proponowany asortyment oferowanych biletéw powinien sktadac sie co najmniej z:
=  biletéw jednorazowych,
=  biletéw okresowych (np. miesieczne).

Przewidywane uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych:
= wynikajace z ustaw®,
= wynikajace ze stosownej uchwaty Rady Powiatu w Lezajsku, o ile zostang ustanowione.

Kontrola dokumentéw przewozowych powinna by¢ prowadzona wedtug zasad okreslonych w Ustawie z
dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe.

Integracja systemow taryfowo-biletowych jest skutecznym narzedziem integracji systeméw publicznego
transportu zbiorowego, utatwiajacej spoteczny do niego dostep. Atrakcyjnos¢ systemdéw biletowych i
fatwosc ich zrozumienia, w tym takze fatwe metody ptatnosci, sprzyjaja zwiekszeniu zainteresowania
transportem publicznym. Pod pojeciem integracji biletowej nalezy rozumie¢ umozliwienie pasazerom
korzystania z réznych srodkéw transportu, nalezgcych do réznych przewoznikéw, za pomoca jednego
biletu. Pod pojeciem integracji taryfowej nalezy rozumie¢ utworzenie jednolitej taryfy biletowej
obowigzujacej w pojazdach réznych przewoznikdw.

Zadaniem organizatora publicznego transportu zbiorowego jest zorganizowanie i utrzymanie
powszechnie dostepnego systemu dystrybucji biletéw. W grupie przewozéw koncesyjnych dystrybucja
biletéw bedzie cedowana na operatoréow ustug przewozowych. Dopuszcza sie mozliwos¢ wykonywania
zadan z zakresu emisji i dystrybucji biletéw przez inny powiat, z ktérym Powiat Lezajski bedzie posiadat
stosowne porozumienie na organizacje linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej.

Bilety przejazdowe bedy sprzedawane przez osoby prowadzgce pojazdy publicznego transportu
zbiorowego. Przewiduje sie takze opcjonalng mozliwos¢ dystrybucji biletow przez state punkty
sprzedazy, stacjonarne automaty biletowe w zintegrowanych weztach przesiadkowych, telefony
komodrkowe oraz Internet.

“ Przepisy panstwowe, ustalajagce uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych, to:

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw sSrodkami publicznego transportu
zbiorowego (teksy jednolity Dz. U. z 2012 r., poz. 1138),

—  Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin (Dz. U. z 2010 r. Nr
101, poz. 648 z pdin. zm.),

—  Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedacych ofiarami represji wojennych i
okresu powojennego (tekst jednolity: Dz. U. z 2012 r., poz. 400),

—  Ustawa z dnia 7 wrzes$nia 1991 r. o systemie oswiaty (tekst jednolity: Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2572 z p6in. zm.),

—  Ustawa z dnia 27 lipca 2005 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym (Dz. U. z 2005 r. Nr 164, poz. 1365 z p6zn. zm.),

—  Ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o $wiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujacych cywilnym niewidomym
ofiarom dziatan wojennych (Dz. U. z 2006 r. Nr 249, poz. 1824 z p6in. zm.),

—  Ustawa z dnia 7 wrzesnia 2007 r. — o Karcie Polaka (Dz. U. z 2007 r. Nr 180, poz. 1280 z pdzn. zm.).
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10.1. Formy i Zrédta finansowania ustug przewozowych

Podstawowym aktem prawnym okreslajgcym formy i zrédta finansowania ustug (w ramach uzytecznosci
publicznej) w obrebie regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanym
na terenie Rzeczpospolitej Polskiej jest ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (art. 1, ust. 2)*. Zgodnie z artykutem 12 ust. 1 pkt 3 ustawy kazdy plan transportowy
zawiera¢ powinien przewidywane zrédta finansowania ustug przewozowych, ktérych okreslenie leze¢
powinno w gestii organizatora transportu.*®

WSsrdd instrumentéw i zrodet finansowania przewozéw majacych charakter uzytecznosci publicznej
wyrdznic nalezy:

przychody ze sprzedazy biletéw i wptywy z optat dodatkowych (pobierane przez operatora lub
organizatora),

przekazywanie operatorowi rekompensaty w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien
do ulgowych przejazddw ($rodki z budzetu paristwa),

przekazywanie operatorowi rekompensaty w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdéw ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora, o ile zostaty
ustanowione ($rodki wtasne organizatora),

przekazywanie operatorowi rekompensaty z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze
Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (Srodki
wtasne organizatora),

udostepnianie operatorowi przez organizatora srodkoéw transportu na realizacje przewozéw
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

45 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440), art. 1 ust.

2

46 |bidem, art. 12 ust. 1 pkt 3
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bl
przed | 1.01.2017r. | po

Budzet panstwa

Budzet panstwa

Wojewodztwo

Wojewédztwo

Transport drogowy

Transport drogowy

Rys. 10.1.1. Zasady finansowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw.
Zrédto: opracowanie wiasne.

Organizacja przewozdw wymusza wspotprace pomiedzy organizatorem a operatorem w zakresie
dofinansowania dziatalnosci operatora. Przystuguje mu bowiem prawo do rekompensaty z tytutu:
= utraconych przychodéw, w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdéw publicznym transportem zbiorowym, lub
= utraconych przychoddw w zwigzku ze stosowaniem uprawnienn do ulgowych przejazdéow
w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego
organizatora, o ile takowe zostaty ustanowione, lub
= poniesionych kosztéw w zwigzku ze swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.*’

Rekompensata przystuguje operatorowi wowczas, gdy podstawa poniesionej przez niego straty z tytutu
realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sg utracone przychody (w zwigzku ze
stosowaniem uprawnien do przejazdéw bezptatnych i ulgowych) oraz poniesione koszty (w zwigzku ze

47 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440), art. 50 ust.

1 pkt 2 lita)
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$wiadczeniem ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu zbiorowego)®. W przypadku
rekompensaty zwigzanej ze stosowaniem ulg ustawowych przez operatora, operator zwraca sie do
organizatora — powiatu lezajskiego z wnioskiem o wyptacenie rekompensaty i poswiadczajacej to
roszczenie odpowiedniej dokumentacji. Powiat Lezajski, po dokonaniu pozytywnej weryfikacji wniosku,
zwraca sie do Marszatka Wojewddztwa Podkarpackiego o przekazanie srodkéw finansowych z budzetu
panstwa, bedacych rekompensata dla operatora, ktérg wyptaca. Ten tryb wyptacania rekompensaty z
tytutu stosowania ulg ustawowych, odmienny od obecnego, bedzie funkcjonowat od dnia 01.01.2017 r.
Do korca 2016 roku obowigzuje obecny tryb wyptacania tego rodzaju rekompensaty, ktéry wyklucza
jednoczesne otrzymywanie jakichkolwiek rekompensat od wtasciwego Urzedu Marszatkowskiego i
innych jednostek samorzadu terytorialnego.

W ramach rekompensaty operatorowi przystuguje tzw. ,rozsadny zysk”. Zapis ten nie dotyczy
podmiotéw:
= wybranych w trybie Ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,
=z ktérymi bezposrednio zawarto umowe o swiadczenie ustug przewozowych i przyjeta ona forme
koncesji lub ustugi,
* bedacymi samorzagdowymi zaktadami budzetowymi.*

Pod pojeciem ,rozsadnego zysku” rozumie sie ,stope zwrotu z kapitatu, ktéra w danym panstwie
cztonkowskim uznawana jest za normalng dla tego sektora i w ktérej uwzgledniono ryzyko lub brak

ryzyka ingerencji organu publicznego ponoszone przez podmiot $wiadczacy ustugi publiczne”.*°

Tabela zamieszczona ponizej przedstawia zasady dotyczace przewidywanego finansowania powiatowych
przewozow pasazerskich w powiecie lezajskim.

48 Kwestie te reguluje art. 52 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. Wynika stad, ze
rekompensata jest podstawowg forma finansowania przewozéw nierentownych.

49 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440), art. 52 ust.
3

50 Zatgcznik do Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70, ust. 6.

ce |
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Tab. 10.1.1. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej.

operatorowi bedzie przystugiwac
rekompensata z tytutu stosowania
utraconych przychodéw w zwigzku ze
stosowaniem ustawowych uprawnieri do budzet paristwa
ulgowych przejazdéw w publicznym oraz dodatkowo
transporcie zbiorowym (Zrédto (fakultatywnie)
finansowania: budzet panstwa) oraz y o
z operatorem g 3 srodki wiasne
b bi utraconych przychodéw w zwiazku ze iatu lezaiski
wybfanymw try“ e stosowaniem uprawnien do ulgowych powiaty e. AISKIceD, stanowig ;s
Ustawy o koncesji na ia2d6 bli : oraz dotacje celowe nie jest
Koncesja przejazdéw w publicznym transporcie fi dochéd 2
roboty budowlane lub zbiorowym ustanowionych na obszarze N3 pomecHnansows operatora przewidywane
ustugi na okres do 10 wiasciwosci danego organizatora, o ile udzielane:przez
lat ¢ poszczegdlne gminy,
zostang ustanowione (zrodto
R i 3 na obszarze ktérych
finansowania: budzet organizatora)
wykonywane bedg
rekompensata za koszty w zwigzku ze powiatowe przewozy
$wiadczeniem ustug w publicznym pasazerskie
transporcie zbiorowym tylko w przypadku
udzielenia pomocy fi j
zainteresowanych gmin
budzet paristwa,
srodki wiasne
powiatu lezajskiego
z operatorem wybranym oraz dodatkowo
w trybie Ustawy (fakultatywnie)
Bezposred- i i i . i stanowi o
e2p - | opublicznym transporcie rekompensata w wysokosci ustalonej dotacje celowe na Vi nie jest
nie zawarcie zbiorowym (art. 22 ust. < 2 P pomoc finansowa dochod 7
2 miedzy organizatorem i operatorem S przewidywane
umowy 1), w tym w sytuacjach udzielane przez operatora
awaryjnych (art. 22 ust. 1 poszczegdine gminy,
pkt. 4) na obszarze ktérych
wykonywane beda
powiatowe przewozy
pasazerskie
rekompensata obliczana jako iloczyn liczby
wozokilometréw wykonanych w przyjetym
okresie rozliczeniowym i stawki za 1 budzet panstwa,
woz:kilomet:' za_o_ferowanej potdczas érodki wiasne
przetargu wytaniajacego operatora, z owiatu lezajskiego
uwzglednieniem rekompensat z tytutu B - prce dopuszczalne
z operatorem A oraz dotacje celowe Wpravaiadku
wybranym w trybie stosowania utraconych przychodéw w PTG p VP ‘
zwigzku ze stosowaniem ustawowych ¢ p . zakupu $Srodkow
Przetarg ustawy — Prawo s Wy, finansowa udzielane stanowig
nieograni- Zamoéwien Publicznych Uprawnienidoulsomyeh praelazdow w 4 dochod transportu
8! N Y publicznym transporcie zbiorowym (¢rodto | Przez poszczegbine " z wykorzystaniem
czony, . (przle arg finansowania: budzet paistwa) oraz gminy, na obszarze Qpetatora funduszy
nieograniczony), na utraconych przychodéw w zwiazku ze ktorych zewnetrznych (np.
okres do 10 lat stosowaniem uprawnieri do ulgowych wykonywane beda 2 UE)
przejazdéw w publicznym transporcie powiatowe
zbiorowym ustanowionych na obszarze przewozy
wiasciwosci danego organizatora, o ile pasazerskie
zostang ustanowione (zrédto
finansowania: budzet organizatora)

Zrédto: opracowanie wtasne.

Reasumujac, powiat lezajski planuje podpisywaé umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego dotyczace linii_ komunikacyjnej lub linii komunikacyjnych przedstawionych na

Rys. 8.1.1. i w Tab. 8.1.1. zaleznie od warunkdéw finansowych na podstawie 3 trybéw przedstawionych

w Tab. 10.1.1. Dopuszcza sie mozliwo$¢ zawierania kilku uméw z réznymi operatorami na obstuge jednej

linii komunikacyjnej.
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W przypadku wyboru operatora wspomnianych linii komunikacyjnych w trybie Ustawy z dnia 9 stycznia
2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r. poz.
113), przystugiwac im bedzie wytgcznie rekompensata z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze
stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym
(zrédto finansowania: budzet panstwa) oraz odpowiednie prawa i obowiazki, przedstawione w Tab.
10.1.1.

Inne tryby wyboru operatoréw oraz zwigzane z tym prawa i obowigzki ich dotyczace beda zastosowane
tylko w przypadku udzielenia Powiatowi Lezajskiemu pomocy finansowej w postaci dotacji celowej™
przez zainteresowane gminy (wspotfinansowanie  powiatowych przewozéw  pasazerskich,
przebiegajacych przez obszar poszczegdlnych gmin) lub powiaty (w ramach porozumien
miedzypowiatowych).

Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej moga nie zosta¢ uruchomione przez powiat lezajski,
jezeli zostang wprowadzone przez ustawodawce zmiany w prawodawstwie krajowym, ktére uwzglednia
finansowanie utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdow dla wszystkich podmiotéw prowadzacych regularny przewdz oséb, a wykonujgcych
powiatowe przewozy powiatowe.

10.2. Rentownos¢ linii komunikacyjnych

Istotna w okresleniu efektywnosci ekonomicznej realizowanego przewozu oséb na konkretnym
potaczeniu jest rentownosc linii komunikacyjnej. Wskaznik ten oblicza sie zgodnie z ponizszym wzorem:

I, — CE
R, =¥[%]
a

gdzie: la — przychdd na 1 wozokilometr ze sprzedazy biletdw na linii komunikacyjnej a,

CEa — koszt 1 wozokilometra zrealizowanego na linii komunikacyjnej a.

W praktyce, w analizach ekonomicznych funkcjonujgcych systemoéw transportu publicznego
wykorzystywany jest parametr odptatnosci, obliczany wedtug ponizszego wzoru:

lq

P, =
“ = CE,

[%]

Wskaznik ten pokazuje, w jakim stopniu koszty prowadzonej dziatalnosci pokryte zostaty przez
przychody ze sprzedazy biletow przejazdowych. Powiat lezajski nie dysponuje danymi, obrazujgcymi
rentownos¢ linii komunikacyjnych uruchamianych przez przewoznikdw na terenie powiatu.

Pomimo wzrostu mobilnosci spoteczeristwa w Polsce rentowno$¢ przewozéw w transporcie drogowym
jest niska, gtéwnie ze wzgledu na rosnace koszty eksploatacyjne oraz stale zmniejszajacg sie liczbe
pasazeréw.

51 Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1515), art. 10 ust. 2.
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Tab. 10.2.1. Rentownos¢ przewozu osob w przedsiebiorstwach komunikacji samochodowej (PKS)
w latach 2005-2010.

2005 -4,73% w tym rentownos$¢ dodatnig posiadato 12,68% przedsiebiorstw
2006 -4,79% w tym rentowno$¢ dodatnig posiadato 10,55% przedsiebiorstw
2007 -2,95% | wtym rentownos$¢ dodatnig posiadato 24,79% przedsigbiorstw
2009 -5,82% w tym rentownos¢ dodatnig posiadato 17,35% przedsiebiorstw
dane za Ill kwartat roku
2010 -11,54% o : : 3 s
w tym rentownos$¢ dodatnig posiadato 4,35% przedsiebiorstw

Zrédto: Informacja o stanie publicznego transportu zbiorowego, Szczerbaciuk Z., PIGTSIS, 12.2010.

Prognozuje sie, iz rentownos$¢ linii komunikacyjnych w powiatowych przewozach pasazerskich w
przewozach w grupie potaczen koncesyjnych osigga¢ bedzie poziom ok. 3% (Srednio w sieci). Na poziom
tego wskaznika wptyw mieé bedg takie zmienne jak: koszty eksploatacyjne (wyzsze przy zapewnianiu
ustug przewozowych o wysokim standardzie jakosciowym), jak rowniez przychody ze sprzedazy biletow
(ich poziom zalezny jest m.in. od elastycznosci cenowej popytu).

Wprowadzone 10 kwietnia 2012 roku Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej w sprawie rozktaddw jazdy jednoznacznie okresla:

= tresci rozktadéw jazdy;

*  tryb zatwierdzania rozktadow jazdy;

= sposob iterminy ogtaszania, aktualizacji rozktadéw jazdy oraz warunki ponoszenia kosztéw
zwigzanych z zamieszczaniem informacji dotyczacych rozktaddéw jazdy, a takie podawaniem
rozktadow jazdy do publicznej wiadomosci.

Najwazniejsze informacje, ktére powinny by¢ zawarte w rozktadzie jazdy to: nazwa przewoznika, nazwa
linii komunikacyjnej, wszystkie przystanki, na ktérych zatrzymuje sie pojazd, dzien wprowadzenia oraz
waznosci rozktadu, odlegtosci pomiedzy przystankami, dni tygodnia lub okresy kursowania linii (nie
dotyczy kurséw drogowego transportu zbiorowego wykonywanego codziennie), godziny
przyjazddw/odjazdéw z przystankéw lub czestotliwosé kursowania. Kazdy przewoznik powinien
przekaza¢ organizatorowi publicznego transportu zbiorowego rozktad jazdy w celu zamieszczenia ich na
przystankach, dworcach oraz w systemach informacji pasazerskie;j.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa kluczowa role. Powinna by¢
kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowa¢ na najnowszych rozwigzaniach technologicznych, a takze
marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we wszystkich
miejscach, w ktérych mogg tych informacji potrzebowac i w efekcie — zwiekszanie komfortu podroézy.
Oprécz rozktadéw jazdy na przystankach informacja o kursowaniu powinna by¢ zamieszczona na stronie
internetowe] przewoznika. Pozwoli to dotrze¢ do niej wiekszej ilosci oséb oraz da mozliwos¢
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zaplanowania trasy przejazdu jeszcze w domu, pracy lub w innym miejscu poza przystankiem. Informacja
pasazerska powinna by¢ dostepna w:

=  miejscach oczekiwania na pojazd (weztach przesiadkowych, dworcach, przystankach);
= pojeidzie;
= oraz w miejscach niezwigzanych bezposrednio z transportem.

Tradycyjne sposoby zamieszczania informacji o rozktadach jazdy na przystankach sg bardzo pomocne,
ale w obecnych czasach nie pozwalajag w stu procentach zaspokoi¢ potrzeb pasazera. Oczekuje on
rozwigzan wygodniejszych, ktére dadzg mozliwos¢ skuteczniejszego dotarcia do informacji.
Wykorzystywane technologie informatyczne i elektroniczne pozwalajg, za pomocg obrazu i dzwieku,
przedstawi¢ pasazerowi oferte przewozowg w wielu miejscach, réwniez tych oddalonych od sieci
komunikacyjnej.

11.1. Informacja pasazerska w weztach przesiadkowych, na dworcach i przystankach

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej s3 rozktady jazdy wywieszane
na przystankach oraz dworcach komunikacyjnych przez organizatora przewozéw lub zarzadzajgcego
dworcem.

Przyjmuje sie rozwigzanie, w ktérym organizator publicznego transportu zbiorowego jest zobowigzany
do umieszczania rozktadéw jazdy na infrastrukturze przystankowej, a operatorzy i przewozZnicy do
przekazywania organizatorowi rozktadu jazdy w formie elektronicznej w celu wydrukowania tych
rozktadow jazdy w formacie ustalonym przez organizatora. PrzewozZnicy korzystajgcy z dworcéw
i przystankow, ktérych wiascicielami sg podmioty prywatne, przekazujg rozktad jazdy administratorom
przystankéw lub dworcéw, celem umieszczenia go na tablicach informacyjnych.

Zarzadca drogi jest zobowigzany do utrzymania w nalezytym stanie urzgdzen przystankowych (stupow
przystankowych, wiat, gablot przeznaczonych do wywieszania rozktadéw jazdy oraz do utrzymania
czytelnosci zamieszczonych tam rozktadéw jazdy) — w przypadku, gdy jest rownoczesnie wiascicielem lub
zarzadca przystanku lub dworca.

Informacja pasazerska dostepna na przystankach komunikacyjnych powinna by¢ przygotowywana
w jednolitej formie graficznej, niezaleznie od tego, kto jest jej wtascicielem.

Przystanki komunikacyjne nalezy wyposazy¢ w tablice z nazwg, numerem przystanku oraz numerami linii
komunikacyjnych o wielkosci, ktére umozliwig odczytanie ich z wnetrza pojazdu. Ponadto w miejscu
oczekiwania na pojazd powinny znajdowaé sie nastepujace elementy zintegrowanej informacji dla
pasazeréw:

. rozktady jazdy dla wszystkich linii przejezdzajacych przez stanowisko, uwzgledniajace informacje
na temat numerdw linii i numeru stanowiska, z ktérego odjezdza pojazd (na przystankach
wielostanowiskowych), tras przejazdéw i godzin odjazdéw w poszczegdlne dni tygodnia,

- schemat sieci publicznego transportu zbiorowego,

- aktualne informacje na temat tymczasowych zmian w przejazdach.

W zintegrowanych weztach przesiadkowych rekomenduje sie umiesci¢ tablice informacyjne, pokazujace
kierunki dojscia do przystankdw rdéznych linii i réznych srodkéw transportu. Zaleca sie réwniez
umieszczenie informacji w jezykach obcych, a takze:
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. w postaci znormalizowanych symboli na schematach i mapach pogladowych sieci wedtug
jednolicie uzgodnionego wzoru;

{pae

Rys. 11.1.1. Przyktad piktograméw oznaczajqcych srodki transportu w weztach przesiadkowych
Zrédto: materiaty wtasne TRAKO

= w rozktadach jazdy nalezy oznaczaé wezty przesiadkowe odpowiednim piktogramem srodka
transportu;
= dodatkowo, na przystankach i dworcach, stanowigcych wezty przesiadkowe konieczne jest

stosowanie mapek sytuacyjnych ze wskazaniem, z ktérych perondw, stanowisk oraz
przystankdw odjezdzajg poszczegdlne srodki transportu.

Rys. 11.1.2. Przyktad weztowego przystanku autobusowego ze stupkami zawierajgcymi numery linii
utrzymane w zgodzie z przyjetq kolorystykq na schematach tras (Ziirich, Szwajcaria)
Zrddfo: materiaty wtasne TRAKO

Podstawowe zasady relacji na styku pasazer — przewoznik regulujg przepisy regulaminéw przewozu
0sob, bagazu i zwierzat. Sg one zazwyczaj tworzone na podstawie Ustawy z dnia 15 listopada 1984
Prawo przewozowe oraz opracowanych na jej podstawie rozporzadzen (m.in. Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z 20 stycznia 2005 roku w sprawie sposobu ustalania wysokosci optat dodatkowych
z tytutu przewozu osob, zabranych ze sobg do przewozu rzeczy izwierzagt oraz wysokosci optaty
manipulacyjnej). Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym narzuca
obowigzek umieszczenia cennika na dworcach oraz jako wycigg w pojazdach komunikacji zbiorowe;.
Nalezy wtym miejscu umiesci¢ informacje o cenach biletéw ulgowych zuwzglednieniem ulg
ustawowych i opcjonalnie komunalnych.
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11.2. Informacja pasazerska w pojazdach
Elementy planowanego systemu informacji pasazerskiej, funkcjonujgcego w pojazdach, to:

- tablice zewnetrzne — z przodu i z prawej strony pojazdu prezentujagce nazwe linii
komunikacyjnej i kierunku jazdy,

. oznaczenie linii komunikacyjnej z tytu pojazdu,

- informacje na temat taryfy biletowej, regulaminu przewozéw z danymi teleadresowymi
operatora i zasad porzagdkowych,

. fakultatywnie: tablice wewnatrz pojazdu prezentujace informacje o kierunku jazdy, przebiegu
trasy, aktualnej dacie i godzinie,

- schemat tras wszystkich linii zarzagdzanych przez organizatora,

®  oznaczenia organizatora i operatora.

11.3. Informacja pasazerska w miejscach niezwigzanych bezposrednio z transportem

Informacja o publicznym transporcie zbiorowym powinna takze docieraé do pasazera potencjalnego (np.
za posrednictwem Internetu), czyli osoby przebywajacej aktualnie z dala od sieci komunikacyjnej,
zamierzajgcej jednakze z niej skorzystad. Dlatego tez podstawg informacji o ofercie transportu
zbiorowego winien by¢ portal internetowy, ktéry przede wszystkim powinien umozliwia¢ wyszukanie
pofaczen, zaplanowanie podrézy wraz z prezentacjga wybranych tras na mapie, uzyskanie wiedzy
o kosztach podrdézy oraz wnoszeniu koniecznych optat. Zaleca sie rdwniez stworzenie ogdlnodostepne;j
mozliwosci sprawdzania rzeczywistej lokalizacji pojazdéw. Odnosnik do portalu powinien zostaé
umieszczony w widocznym miejscu na gfdwnym portalu internetowym Starostwa Powiatowego w
Lezajsku.

11.4. Jednolita identyfikacja wizualna

Rozktad jazdy powinien zawiera¢ wszystkie informacje wymagane Rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadow jazdy.
Wskazane jest utworzenie jednolitej szaty graficznej dla rozktadéw jazdy dla linii organizowanych przez
Powiat Otawski. W przypadku utworzenia jednolitego wzoru przez Wojewddztwo Dolnoslgskie zaleca sie
dostosowanie szaty graficznej rozktadéw jazdy linii powiatowych do tego wzoru.

WSsréd informacji zalecanych do umieszczenia na rozktadzie jazdy nalezy wymienic:

= trase przejazdu, z wyszczegdlnieniem wszystkich miejscowosci,

= czas przejazdu z danego przystanku,

= wyszczegodlnienie przystankow dostosowanych do potrzeb oséb niepetnosprawnych,

= wyszczegdlnienie kurséw obstugiwanych przez tabor dostosowany do potrzeb oséb
niepetnosprawnych,

= skomunikowania z innymi liniami / srodkami transportu,

= kod QR do internetowego odpowiednika tabliczki przystankowe;j.

Ponizej przedstawiono przyktadowy wzor tabliczki przystankowej utworzony w arkuszu kalkulacyjnym.
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Rys. 11.4.1. Przyktadowy wzor tabliczki przystankowej.

W przypadku pojazdéw operatoréw zaleca sie utworzenie jednolitego wzoru identyfikacji wizualnej
zawierajgcej niezbedne oznaczenia oraz kolorystyke, do zastosowania przez wszystkich operatoréw.

12.1. Zadania wyznaczajace kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem organizatora
transportu. Procesy zarzadcze musza opiera¢ sie na zatozeniach plandéw transportowych, polityki
transportowe;j i ekologicznej, muszg takze wychodzi¢ naprzeciw rosngcym oczekiwaniom spotecznym w
aspekcie jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy iprzewidywac ryzyka, skutkujace
utrudnieniami w dziatalnosci transportu publicznego.

Do zadan wyznaczajacych kierunki rozwoju transportu publicznego nalezy m. in.:

= przygotowywanie strategicznych dokumentéw tego rozwoju (w tym Planéw zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego),

= uczestnictwo w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki transportowej powiatu
(w zakresie dziatan zwiekszajacych udziat transportu publicznego w przewozach powiatowych)
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oraz polityki ekologicznej (w zakresie dziatarni zwigzanych ze zmniejszaniem negatywnego
wptywu transportu na srodowisko naturalne),

= opiniowanie projektéw strategicznych i dokumentacji technicznych majgcych wptyw na
funkcjonowanie transportu publicznego oraz na przemieszczanie sie oséb, ocena projektow
organizacji ruchu pod katem zastosowania priorytetow i rozwigzan dla transportu publicznego
oraz zgodnosci z ustaleniami niniejszego planu,

=  dazenie i wspieranie do integracji transportu publicznego w powiecie lezajskim, uczestnictwo w
pracach nad projektami nowych, zintegrowanych systeméw taryfowo-biletowych,

= wyznaczanie standardu jakosciowego transportu publicznego, w tym poziomu bezpieczenstwa
pasazerdw oraz obstugi pojazddw,

= poszerzanie rozmiaru ustug dostepnych dla oséb niepetnosprawnych oraz inicjowanie proceséw
dostosowywania infrastruktury przystankowej do potrzeb niepetnosprawnych.

=  wykorzystywanie nowoczesnych narzedzi (informatyka, elektronika), dla tworzenia platformy
kontaktéw z pasazerami, zapewniajgcej wszechstronne informacje o komunikacji zbiorowej
(przewoznikach, operatorach, liniach, przystankach, rozktadach jazdy, mozliwosciach przesiadek,
kursowaniu pojazdéw, systemie taryfowo — biletowym, uprawnieniach do ulgowych i
bezptatnych przejazdow itp.).

12.2. Infrastruktura drogowa, priorytety w ruchu

Modernizacja i przebudowa uktadu drogowego wraz z infrastrukturg towarzyszacg dajg mozliwosc
lepszego wykorzystania infrastruktury drogowej oraz zapewnienia bezpieczeristwa w ruchu drogowym.
Aby osiggngc¢ ten cel konieczne jest zaprojektowanie i wdrozenie nowoczesnej organizacji ruchu oraz
odpowiedniej struktury nadzorczej nad ruchem. Jest to proces wieloletni i kosztogenny, wymagajacy
zaangazowania wielu stuzb w jednostkach zarzgdzajgcych drogami z pomocg policji i innych. Regularnie
powinna by¢ wykonywana ocena organizacji ruchu drogowego w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Dziatarn tych powinny podja¢ sie zarzady drég wszystkich szczebli. W wyniku analizy
przeprowadzonych ocen konieczne jest podjecie dziatan poprawiajacych stan bezpieczenstwa w
krytycznych punktach.

Waznym i koniecznym do realizowania zadaniem jest sprawne informowanie uzytkownikéw drog
o biezgcej sytuacji na trasach, o ewentualnych objazdach, o najdogodniejszej trasie przejazdu, a co
najwazniejsze o najlepszym w danym momencie $rodku transportu.

Wazne jest, aby we wszystkich dziataniach zwigzanych z transportem drogowym brat udziat takze
organizator publicznego transportu zbiorowego. Jego zadaniem bedzie weryfikacja przedsiewzie¢ na
etapie projektowania, a takze na etapie realizacji, aby inwestycje w uktadzie komunikacyjnym powiatu
lezajskiego byly zgodne z przyjetym Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, zapewniajgc mu odpowiednio wysoki udziat w realizacji podrdzy w powiecie.

Aby zapewni¢ mieszkaricom powiatu lezajskiego dogodny dostep do komunikacji zbiorowej nalezy juz w
fazie projektowania uwzgledniac takie aspekty jak:
= tworzenie przystankéw, dworcéw i weztdéw przesiadkowych z uwzglednieniem wygodnych
i bezpiecznych przejs¢ miedzy strefg mieszkalng a przystankami, w miare mozliwosci nie
wymagajacych od pasazera przechodzenia przez jezdnie;
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=  dostosowywanie na przystankach, dworcach i weztach komunikacyjnych wysokosci peronéw do
wysokosci podtogi w pojazdach transportu publicznego;

=  wyposazanie przystankdw, dworcéw i weztdw komunikacyjnych w wiaty, w oswietlenie,
w podjazdy dla wézkéw dzieciecych i osdb niepetnosprawnych, a takze w wygodne i bezpieczne
dojécia piesze (uwzgledniajgce standard w aspekcie odlegtosci doj$¢ do przystanku)®?;

= w uzasadnionych przypadkach, przy przystankach komunikacji publicznej (szczegdlnie
weztowych skupiajgcych wiele linii oraz weztach kolejowych, przy weztach przesiadkowych
i petlach koricowych) tworzenie miejsc parkingowych w ramach systeméw ,Park and Ride”
i ,Bike and Ride”;

=  przy duzych weztach komunikacyjnych zlokalizowanych w centrach miejscowosci, o ograniczonej
mozliwosci zatrzymania pojazdu, w celu wysadzenia pasazera udajgcego sie na przystanek,
tworzenie miejsc postojowych w ramach systemu ,Kiss and Ride”.

Modernizacja i przebudowa uktadu drogowego wraz z infrastrukturg towarzyszacg powinna zaktada¢
takze priorytety w ruchu dla pojazdéw transportu zbiorowego wraz z ograniczeniem swobody
korzystania z samochodu w niektérych miejscach, szczegdlnie w centrach miast. Dziatania te mogg by¢
realizowane poprzez:

= wydzielenie paséw ruchu dla pojazdéw komunikacji zbiorowej;

=  zastosowanie sygnalizacji $wietlnej zapewniajgcej priorytet dla pojazdéw komunikacji zbiorowej;

=  wprowadzenie stref ograniczonego ruchu w centrach miast.

Zastosowanie powyzszych rozwigzan pozwoli usprawni¢ ruch pojazdéw komunikacji zbiorowej
podnoszgc efektywnosé catego systemu komunikacji zbiorowej. Zmniejszona zostanie takze liczba
pojazdéw samochodowych w miastach poprawiajac przy tym komfort zycia mieszkaricéw. Poprawienie
niezawodnosci komunikacji zbiorowej przyczyni sie do zwiekszenie jej popularnosci wsréd mieszkancéw.

12.3. Ksztattowanie weztéw przesiadkowych

Wezty komunikacyjne umozliwiaja odbywanie sprawnych przesiadek oraz zapewniajag mozliwie krotki
czas pomiedzy pozostawieniem samochodu osobowego/roweru, a wejsciem do pojazdu komunikacji
zbiorowej. Tworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych taczacych regionalny transport kolejowy,
lokalny i regionalny transport autobusowy oraz komunikacje miejskg stanowi szanse na rozwoj
poszczegdlnych gatezi transportu publicznego. Zaleca sie tworzenie zintegrowanych weztéw
przesiadkowych przy stacjach i przystankach kolejowych. Dodatkowymi elementami wspomagajacymi
prace weztéw moga by¢ miejsca do krétkiego postoju wytgcznie w celu dowiezienia osoby (system ,,Kiss
and Ride”) oraz postdj taksowek. Budowa/modernizacja przystankdw poprawi ich estetyke oraz
funkcjonalnos¢. Budowa nowych przystankdw poprawi takze ich dostepnosé dla pasazerdw.

Przy wszystkich planowanych zintegrowanych weztach przesiadkowych powinny by¢ zastosowane
elementy infrastruktury takie jak:
= Park and Ride” — (P+R) parkingi dla korzystajagcych z samochodéw osobowych, w celu dalszej
kontynuacji podrézy srodkami publicznego transportu zbiorowego;

52 Budowa, przebudowa i remont przystankdw komunikacyjnych oraz dworcéw, wiat przystankowych lub innych budynkow
stuzgcych pasazerom, posadowionych na miejscu przeznaczonym do wsiadania i wysiadania pasazeréw lub przylegajacych
do tego miejsca, usytuowanych w pasie drogowym drég publicznych bez wzgledu na kategorie tych drég, stanowig, w
aspekcie art. 18 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, zadania wtasne gminy
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=, Kiss and Ride” — (K+R ,pocatuj i jedz”) miejsca postojowe umozliwiajace postdj nie dtuzszy niz 5
min, dla kierowcéw samochodéw odwozgcych pasazeréw na pocigg badz autobus,

= Bike and Ride” — (B+R) system stojakéw umozliwiajgcy pozostawienie roweru w niedalekiej
odlegtosci od dworca lub przystanku (w obrebie wezta przesiadkowego), w celu kontynuacji
dalszej podrozy srodkami transportu zbiorowego. Niezbednym jest, by zaprojektowane byty
w sposob uniemozliwiajgcy kradziez. Dodatkowym zas atutem jest zadaszenie stojakow.

Pod wzgledem umiejscowienia parkingi te powinny znajdowa¢ sie na weztach i przystankach
w wybranych lokalizacjach o najwiekszym ruchu pasazerskim oraz zapotrzebowaniu na takie
rozwigzanie. Konieczne jest tez okreslenie optymalnej wielkosci parkingu, zaleznie od lokalizacji.
Sugeruje sie, aby parkingi P+R zlokalizowane byty w odlegtosci do 150 m od wezta przesiadkowego,
a stojaki w systemie B+R zlokalizowane byly nie dalej niz 50 m od wezta. W miejscach o duzym
zapotrzebowaniu na miejsca parkingowe (centra miast, okolice duzych osiedli mieszkalnych) na
parkingach P+R i K+R sugeruje sie zastosowanie systemu opfat dla oséb korzystajacych z parkingu
winnym celu niz przesiadka na transport zbiorowy. Stworzone parkingi powinny by¢ utwardzone
i monitorowane przez system kamer, w celu zapewnienia komfortu pasazerom pozostawiajgcym na nich
swoje pojazdy. Wazne jest takze zamontowanie, przy gtéwnych szlakach komunikacyjnych, tablic
informacyjnych, gdzie znajduje sie parking (opcjonalnie wraz z informacjg o liczbie wolnych miejsc
parkingowych).

Ponizsze zdjecia przedstawiajq przyktady dobrych praktyk w zakresie organizacji zintegrowanych weztéw
przesiadkowych w Europie.

Rys. 12.3.1. Perony autobusowe przed dworcem kolejowym w miejscowosci Landeck (Austria).
Zaprojektowanie perondw w taki sposob utatwia ich opuszczenie przez autobus.
Zrodto: materiaty wtasne TRAKO.
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Rys. 12.3.2. Zdjecie po lewej przedstawia stojaki rowerowe w systemie , bike and ride” przed
dworcem kolejowym Hradec Krdlové hlavni nddrazi w Czechach; na zdjeciu po prawej zaprezentowano
stojaki rowerowe zamontowane bezposrednio przy peronie kolejowym na dworcu w Landeck w Austrii.

Dodatkowym atutem jest zadaszenie stojakow na catej dtugosci.
Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.

Nalezy zadba¢ o przygotowanie odpowiedniej liczby stanowisk przyjazdowych i odjazdowych
komunikacji autobusowej, miejsc parkingowych dla uzytkownikéw roweréw oraz dla uzytkownikéw
samochodowych (np. w systemie Park and Ride). Dodatkowo powinny zosta¢ przygotowane stanowiska
postojowe dla autobuséw oczekujgcych na podjecie kolejnych kurséw. Wezet powinien by¢ tak
zaprojektowany, aby przejazd autobuséw przez centrum przesiadkowe zajmowat jak najmniej czasu.
Réwnoczesnie korzystanie z wezta przesiadkowego powinno by¢ komfortowe dla pasazeréow (ze
szczegélnym uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych). Zaleca sie budowe zadaszenia
szerokiego i szczelnego, zakrywajgcego autobusy w strefie drzwi, tak by pasazerowie byli ostonieci przed
dziataniem warunkéw atmosferycznych. Kazdy przystanek nalezy wyposazy¢ w tawke, pojemnik na
odpadki oraz tablice informacyjng z rozktadem, schematem linii i informacjami taryfowymi.

Budowane i remontowane wezty przesiadkowe powinny byé dostosowane do rzeczywistych potrzeb,
z uwzglednieniem ich potencjatu ruchowego. Wazne jest, aby system byt zintegrowany i stanowit realne
poprawienie jakosci transportu publicznego w powiecie lezajskim.

12.4. Integracja taryfowa i organizacyjna transportu publicznego

Na sprawny system transportu zbiorowego (zréwnowazony, dostepny i przyjazny dla wszystkich grup
pasazerow) sktadaja sie: atrakcyjne rozktady jazdy i trasy pojazdéw, wysoki standard taboru,
rozbudowany system informacji pasazerskiej, wysoki poziom obstugi pasazerskiej, ale takze dobra
integracja taryfowa catego transportu publicznego. Integracja ta polega na tgczeniu réznych systemdw
transportu publicznego (powiatowego, gminnego, wojewddzkiego i miedzywojewddzkiego) w jeden
zintegrowany system funkcjonalny. Integracja ta podnosi atrakcyjnos¢ transportu publicznego oraz jego
konkurencyjnosé w stosunku do transportu indywidualnego. Integracja systemdw transportowych moze
odbywac sie na poziomie:
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a) taryfowym — poprzez wprowadzenie jednolitego systemu taryfowego na mozliwie szerokim
obszarze (powiatu, wojewddztwa);

b) rozktaddw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych;

c) infrastrukturalnym — poprzez koncentracje przystankéw i peronéw w ramach funkcjonalnych
zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Wprowadzanie jednolitych systemdéw transportu publicznego ma dtugg tradycje w krajach
niemieckojezycznych, Beneluksie, Skandynawii oraz innych krajach Europy Srodkowej. W ostatnich
latach wprowadzono zintegrowane systemy taryfowe na obszarze catej Republiki Czeskie;j.

Powszechna dostepnos¢ nowych technologii, w tym biletéw elektronicznych znaczgco utfatwia
rozliczenia finansowe pomiedzy réznymi operatorami, przewoznikami i organizatorami, na ktdrych
obszarze obowigzuje jednolity system taryfowy.

12.5. Dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb oséb niepetnosprawnych

Zintegrowane wezty komunikacyjne oraz przystanki powinny by¢ dostosowane do potrzeb oséb o
ograniczonej sprawnosci ruchowej poprzez likwidacje barier architektonicznych (podjazdy, windy,
obnizenia/podwyzszenia kraweznikéw) oraz wyposazone w prowadnice dla oséb niewidomych.
Dziatania te umozliwia osobom niepetnosprawnym / o ograniczonej mobilnosci samodzielne
funkcjonowanie w spoteczenstwie oraz przeciwdziatajg wykluczeniu oséb niepetnosprawnych z zycia w
spoteczenstwie. Jest to jedno z najwazniejszych dziatarn w procesie modernizacji przestrzeni miejskiej
oraz systemdw transportowych, do ktérego zobowigzane sg wtadze samorzagdowe wszystkich szczebli.
Zagadnienia te opisano szczegétowo w rozdziatach nr 8.6.

Dostosowanie wysokosci poziomu podtogi autobuséw i taboru kolejowego do wysokosci krawedzi
przystankdw i perondéw utfatwia korzystanie z komunikacji zbiorowej osobom niepetnosprawnym oraz
przyspiesza wymiane pasazeréw. Powierzchnia przystanku powinna by¢é réwna, bez barier
architektonicznych — kraweznikow (odgrodzenie od jezdni mozna uzyska¢ za pomocg metalowych
stupkéw, nieutrudniajgcych poruszania sie).

Zasady te nalezy przyja¢ w ramach standardu komunikacyjnego, jako niezbedne do stosowania przy
kazdej modernizacji i przebudowie infrastruktury drogowej oraz w ramach dodatkowych inwestycji
modernizacji kluczowych przystankéw komunikacji zbiorowej.
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Zatacznik 1 — Wykaz istniejgcych linii komunikacyjnych w transporcie drogowym

Zezwolenia wydane przez Staroste Lezajskiego

Starosta Lezajski wydaje zezwolenia na regularny przewéz oséb w powiatowym transporcie drogowym.

kurséw z podziatem na dzien roboczy szkolny, wakacyjny oraz na soboty i niedziele. Trasy tych linii przebiegaja przez obszar powiatu lezajskiego.

Ponizsza tabela

przedstawia wykaz wszystkich

M. Lezajsk, gm. Starostwo
1 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132597 Laszczyny - Grodzisko Dolne - Grodzisko Gérne - Giedlarowa - Lezajsk Grodzisko Dolne, gm. Powiatowe w
Lezajsk, Lezajsku
Grodzisko Nowe - Chodaczdéw - Laszczyny - Grodzisko Dolne - Grodzisko Gérne - M. Lezajsk; gm. Starostwo
1 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132597 . yny s Grodzisko Dolne, gm. Powiatowe w
Giedlarowa - Lezajsk o =
Lezajsk, Lezajsku
Lezajsk - Giedlarowa - Grodzisko Gorne - Grodzisko Dolne - Grodzisko Nowe - M. Lezajsk, gm. Starostwo
1 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132597 Chodaczéw - Laszczyny - Grodzisko Dolne - Grodzisko Gérne - Giedlarowa - Grodzisko Dolne, gm. Powiatowe w
Lezajsk Lezajsk, Lezajsku
M. Lezajsk, gm. Kurytowka, Starostwo
2 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132771 Lezajsk - Stare Miasto - Kurytéwka - Kulno - Wélka tamana - Brzyska Wola : ) ml %.eéa‘sk ! Powiatowe w
g sk, Lezajsku
Lezajsk - Stare Miasto - Kurytéwka - Kulno - Wélka tamana - Brzyska Wola - M. Lezajsk, gm. Kurytowk Starostwo
2 PKS Lezajsk Sp. 2 0.0. 132771 eeke= IS viasie = BUrylo YD VYOlka a - Brzyska Wola EkReRloK, B AHIYIOWKS, Powiatowe w
Jastrzebiec gm. Lezajsk, S
Lezajsku
Starostwo
3 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132797 Lezajsk - Maleniska - Hucisko M. Lezajsk, gm. Lezajsk, Powiatowe w
Lezajsku
M. Lezajsk, gm Starostwo
3 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132797 Lezajsk - Maleniska - Hucisko - Wola Zarczycka - Wélka tetowska - tetownia B USRI . Powiatowe w
Nowa Sarzyna, gm. Lezajsk, 3
Lezajsku
bt s N A : A Starostwo
3 PKS Lezajsk Sp. 2 0.0. 132797 Lezajsk - Maleniska - Huasko' - Wolta\ Zarczycka - Wélka tetowska - tetownia - M. Lezajsk, gm. i Povistowa
tetownia (Majdan) - Nowa Sarzyna Nowa Sarzyna, gm. Lezajsk, i
Lezajsku
M. Lezaisk, gm Starostwo
3 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132797 Lezajsk - Maleniska - Hucisko - Wola Zarczycka N e . Powiatowe w
Nowa Sarzyna, gm. Lezajsk, Lezajsku
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M. Lezajsk, gm Starostwo
3 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132797 Lezajsk - Maleniska - Hucisko - Wola Zarczycka - Wélka tetowska - tetownia 3 ISKBM. Powiatowe w
Nowa Sarzyna, gm. Lezajsk, o
Lezajsku
oo " " . gy Starostwo
3 PKS Lezajsk Sp. 2 0.0. 132797 Lezajsk - Maleniska - Hucisko - Wola ?arczyFka - Wélka tetowska - tetownia - M. Lezajsk, gm. - P tawaw
tetownia (Majdan) Nowa Sarzyna, gm. Lezajsk, e
Lezajsku
Starostwo
4 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132794 Lezajsk - Brz6za Krélewska - Hucisko M. Lezajsk, gm. Lezajsk, Powiatowe w
Lezajsku
Starostwo
4 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132794 Lezajsk - Brzoza Krdlewska - Hucisko - Wola Zarzycka M. Lezajsk, gm. Lezajsk, Powiatowe w
Lezajsku
G . ¥ 1 i Starostwo
5 PKS Lezajsk Sp. 2 0.0. 132833 Lezajsk - Maleniska 4 Humsk? - Wola Zarczy.cka - Wélk? tetov.vska - tetownia — M. Lezajsk, gm. » Bovistows W
tetownia (Gosciniec) - tetownia - tetownia (Majdan) Nowa Sarzyna, gm. Lezajsk, Lezajsku
- . " . e Starostwo
5 PKS Lezajsk Sp. 2 0.0. 132833 Lezajsk - Maleniska - Hucisko -.Wola Zérf:zycka - Wélk-a tetowska - tetownia — M. Lezajsk, gm. » PR
tetownia (Gosciniec) - Ltetownia Nowa Sarzyna, gm. Lezajsk, "
Lezajsku
Starostwo
6 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132604 Lezajsk - Przychojec M. Lezajsk, gm. Lezajsk, Powiatowe w
Lezajsku
Starostwo
7 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132835 Lezajsk - Maleniska M. Lezajsk, gm. Lezajsk, Powiatowe w
Lezajsku
Starostwo
7 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132835 Lezajsk - Maleniska - Brzéza Krélewska - Lezajsk M. Lezajsk, gm. Lezajsk, Powiatowe w
Lezajsku
Starostwo
7 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132835 Lezajsk - Maleniska - Brzéza Krélewsk M. Lezajsk, gm. Lezajsk, Powiatowe w
Lezajsku
Lezajsk - Jelna - Nowa Sarzyna - tetownia (Majdan) - tetownia — tetownia M. Lezajsk, gm Starostwa
8 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132841 s arzy &t ) < € . sk, gm. Powiatowe w
(Gosciniec) - tetownia - Wélka tetowska Nowa Sarzyna, Son
Lezajsku
< § 5 e ¢ Starostwo
9 PKS Lezajsk Sp. 2 0.0. 132844 Lezajsk - Maleniska - Hucisko - Wola Zarczycka 'V$'Iola Zarczycka (Smycze) - M. Lezajsk, gm. » POWIBOWEW
Nowa Sarzyna - Jelna - Lezajsk Nowa Sarzyna, gm. Lezajsk, Lezajsku
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s . " e Starostwo
9 PKS Lezajsk Sp. 2 0.0. 132844 Lezajsk - Maleniska - Hucisko - Wola Zarczycka - Wola Zarczycka (Smycze) - M. Lezajsk, gm. N Povistowew
Nowa Sarzyna Nowa Sarzyna, gm. Lezajsk, o
Lezajsku
M. Lessisks i Starostwo
10 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132814 Lezajsk - Jelna - Nowa Sarzyna - Sarzyna - Tarnogéra g sk, gm. Powiatowe w
Nowa Sarzyna, e
Lezajsku
Wi LeSaiksam Starostwo
10 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132814 Lezajsk - Jelna - Nowa Sarzyna . ISk, gm. Powiatowe w
Nowa Sarzyna, =
Lezajsku
M. Lezaisk. gm Starostwo
10 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132814 Lezajsk - Jelna - Nowa Sarzyna - Sarzyna X ISK B Powiatowe w
Nowa Sarzyna, 55
Lezajsku
Lezajsk - Jelna - Nowa Sarzyna - Sarzyna - Nowa Sarzyna - Wola Zarczycka M. Lezajsk, gm Starostwo
10|  PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132814 ) 4 2! v 2 -@ERISK; B, Powiatowe w
(Smycze) Nowa Sarzyna, s
Lezajsku
- . . . . M. Lezajsk, gm. Starostwo
- Lezajsk - Giedlarowa - Grodzisko Gérne - Grodzisko Dolne - Opaleniska - % :
u PKS Lezajsk Sp. 2 0.0. 132648 Zmystéwka - Wélka Grodziska - Grodzisko Gérne - Giedlarowa - Lezajsk Groduskq Qolne, B POW|::Jt?we =
Lezajsk, Lezajsku
siss : : i : . M. Lezajsk, gm. Starostwo
1 PKS Lezajsk Sp. 2 0.0. 132648 Lezajsk - Giedlarowa - Grodzisko Gorne - Grodzisko Dolne - Opaleniska - Grodzisko Dolne, gm. Powiatowe w
Zmystéwka 5 S
Lezajsk, Lezajsku
Opaleniska - Zmystowka - Woélka Grodziska - Grodzisko Gorne - Giedlarowa - M. Lezajsk, gm. Starostwo
21 § PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132648 P Y S Grodzisko Dolne, gm. Powiatowe w
Lezajsk AL P
Lezajsk, Lezajsku
Lezajsk - Stare Miasto - Kurytéwka - Kulno - Wélka tamana - Brzyska Wola - M. Lezajsk, gm. Kuryidwka Starostwo
12 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132773 Dabrowica - Ozanna - Ozanna Mata - Tarnawiec - Kurytdwka - Stare Miasto - ' =5 8 5 ! Powiatowe w
i gm. Lezajsk, i
Lezajsk Lezajsku
M. Lezajsk, gm. Kurytéwka, Starostwo
12 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132773 Lezajsk - Stare Miasto - Kurytdwka - Kulno - Wélka tamana - Brzyska Wola ' ) m’ {eéa'sk d Powiatowe w
. ISk, Lezajsku
Lezajsk - Stare Miasto - Kurytéwka - Kulno - Wélka tamana - Brzyska Wola - M. Lezajsk, gm. Kurytdwka, Starostwo
12|  PKSLezajsk Sp.zo.0. 132773 ! Y B : Powiatowe w
Kurytéwka gm. Lezajsk, Son
Lezajsku
Kulno - Wélka tamana - Brzyska Wola - Dabrowica - Ozanna - Ozanna Mata - M. Lezajsk, gm. Kurytéwka, SLArostwo
12 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132773 oy 2 i i LI . Powiatowe w
Tarnawiec - Kurytéwka - Stare Miasto - Lezajsk gm. Lezajsk, Lezajsku
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M. Lezajsk, gm. Kurytdwka, Starostwo
13 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132759 Lezajsk - Stare Miasto - Kurytéwka - Brzyska Wola - Stoboda - Jastrzebiec ' ) rn’ {ei.a'sk ! Powiatowe w
8 i Lezajsku
Jastrzebiec - Stoboda - Brzyska Wola - Dabrowica - Ozanna - Ozanna Mata - M. Lezajsk, gm. Kurytéwka, Starostwo
13 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132759 € B 3 B St ' ISR EM ! Powiatowe w
Tarnawiec - Kurytéwka - Stare Miasto - Lezajsk gm. Lezajsk, e
Lezajsku
_— Starostwo
13| PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132759 Lezajsk - Stare Miasto - Kurylowka - Brzyska Wola - Jastrzebiec M. Leza’s:" ‘i’;::(""éw"a' Powiatowe w
g sk, Lezajsku
Lezajsk - Stare Miasto - Kurytéwka - Brzyska Wola - Jastrzebiec - Brzyska Wola - s 7 Starostwo
13 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132759 Dabrowica - Ozanna - Ozanna Mata - Tarnawiec - Kurytéwka - Stare Miasto - M. Lezajsk, gm.. I.(urytowka, Powiatowe w
5 gm. Lezajsk, 55
Lezajsk Lezajsku
Brzyska Wola - Dabrowica - Ozanna - Ozanna Mata - Tarnawiec - Kurytéwka - M. Lezajsk, gm. Kurytéwka, Starostwo
13| PKS Lezajsk Sp. zo.0. 132759 ¥ 3 g LN y -ELask, BM. S J Powiatowe w
Stare Miasto - Lezajsk gm. Lezajsk, .
Lezajsku
M. Lezajsk, gm Starostwo
14 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132798 Lezajsk - Jelna - Nowa Sarzyna - Wola Zarczycka - Wélka tetowska - tetownia i UK Bl Powiatowe w
Nowa Sarzyna, e
Lezajsku
Wi lesaiskinm Starostwo
14 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132798 Lezajsk - Jelna - Nowa Sarzyna i JSK, gm. Powiatowe w
Nowa Sarzyna, Tk
Lezajsku
s 5 7 x Starostwo
15 PKS Lezajsk Sp. 2 0.0. 132846 Lezajsk - Jelna - Nowa Sarzyna - Wola.ZarczYcka - Wélka tetowska - tetownia - M. Lezajsk, gm. o
tetownia (Majdan) Nowa Sarzyna, T
Lezajsku
S 2 R Starostwo
15 PKS Lezajsk Sp. 2 0.0. 132846 Lezajsk - Jelna - Now'a Sarzyrfa‘- Wola Zarcz.ycka - Wélk.al tetoyvska - tetownia — M. Lezajsk, gm. Povistonew
tetownia (Gosciniec) - tetownia - tetownia (Majdan) Nowa Sarzyna, tesajsku
M. Lezajsk, gm Starostwo
15 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132846 Lezajsk - Jelna - Nowa Sarzyna - Wola Zarczycka . JSK, gm. Powiatowe w
Nowa Sarzyna, e
Lezajsku
Starostwo
16 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132836 Brzoza Krolewska - Hucisko - Maleniska - Lezajsk M. Lezajsk, gm. Lezajsk, Powiatowe w
Lezajsku
s 2 . i ¢ Starostwo
17 PKS Lezajsk Sp. 2 0.0. 3 Lezajsk - Jelna - Nowa Sa.rz.yna - Majdaq - tetowma. - Wél!(a tetowska — tetownia M. Lezajsk, gm. POWIBOWEW
(Gosciniec) - tetownia - tetownia (Majdan) Nowa Sarzyna, Lezajsku
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M. Lezajsk, gm Starostwo
17 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 3 Lezajsk - Jelna - Nowa Sarzyna - tetownia (Majdan) - tetownia - Wélka tetowska 1 0 s ISK;.8M. Powiatowe w
Nowa Sarzyna, o
Lezajsku
Starostwo
18 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132632 Lezajsk - Giedlarowa - Biedaczow 4 0 M. Lezajsk, gm. Lezajsk, Powiatowe w
Lezajsku
s " . " " M. Lezajsk, gm. Starostwo
18 PKS Lezajsk Sp. 2 0.0. 132632 Lezajsk - Giedlarowa - Giedlarowa - Wdlka Grodznfka Wolka Grodziska (Zagrody) 2 5 Grodzisko Dolne, gm. Powiatowe w
- Zmystéwka - Opaleniska e Sy
Lezajsk, Lezajsku
Starostwo
18 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132632 Lezajsk - Giedlarowa | 0 M. Lezajsk, gm. Lezajsk, Powiatowe w
Lezajsku
St . 5 . " M. Lezajsk, gm. Starostwo
18 PKS Lezajsk Sp. 2 0.0. 132632 Lezajsk - Giedlarowa - Giedlarowa - Wolka Grodziska - Wolka Grodziska (Zagrody) 1 0 Grodzisko Dolne, gm. Bovistows W
- Zmystowka L s
Lezajsk, Lezajsku
Starostwo
19 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132665 Lezajsk - Wierzawice - Debno 4 2 M. Lezajsk, gm. Lezajsk, Powiatowe w
Lezajsku
M. Lezajsk, gm. Starostwo
19 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132665 Lezajsk - Wierzawice - Dgbno - Chatupki Debnianskie - Grodzisko Nowe 1 0 Grodzisko Dolne, gm. Powiatowe w
Lezajsk, Lezajsku
= - - 2 B s . M. Lezajsk, gm. Starostwo
19 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132665 Lezajsk:=Wlerzawlce = Debno:= Chatupki Debnle.mskle Grodzisko Nowe 1 1 Grodzisko Dolne, gm. Powiatowe w
Chodaczéw - Laszczyny - Grodzisko Dolne i i
Lezajsk, Lezajsku
Prywatny Przew6z Osob Starostwo
20 Aby 3 ) 9 135803 Brzdza Krélewska - Malenisko - Lezajsk - Stare Miasto 6 6 M. Lezajsk, gm. Lezajsk, Powiatowe w
Maria Dyrda Bikéwka s
Lezajsku
Prywatny Przewdz Oséb Starostwo
55 | Ny FIZew: 135803 Brzéza Krélewska - Malenisko - Lezajsk 10 | 10 M. Lezajsk, gm. Lezajsk, Powiatowe w
Maria Dyrda Bikowka e
Lezajsku
. Lezajsk - Giedlarowa - Grodzisko Gérne - Grodzisko Dolne - Chatupki Debianskie - M. Lezajsk, gm. Starostwo
Grzesiek Bus Transport : 5 i 5 o y
21 o . 51 Grodzisko Nowe - Chodaczéw - Laszczyny - Grodzisko Dolne - Giedlarowa - 8 8 Grodzisko Dolne, gm. Powiatowe w
Audyty Termowizja Piotr $liz it 2t o
Lezajsk Lezajsk, Lezajsku
5 ¢ Starostwo
22 Sraesiek Bus tl'ltans.port " 53 Lezajsk - Jelna - Nowa Sarzyna 8 8 Mzl eeaiskigm; Powiatowe w
Audyty Termowizja Piotr Sliz Nowa Sarzyna, Lezajsku
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B |

Grzesiek Bus Transport M. Lezajsk, gm Starostwo
22 HENSPOTL 53 Lezajsk - Jelna - Nowa Sarzyna - Jelna (Judaszéwka) 12 | 12 s 45K, BM. Powiatowe w
Audyty Termowizja Piotr $liz Nowa Sarzyna, s
Lezajsku
Starostwo
23 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. 132700 Lezajsk - Wierzawice - Lezajsk 5 0 M. Lezajsk, gm. Lezajsk, Powiatowe w
Lezajsku
24 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. b.d. Lezajsk - Wierzawice - Debno 1 1 M. Lezajsk, gm. Lezajsk, b.d.
25 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. b.d. Lezajsk - Stare Miasto - Kurytéwka - Brzyska Wola - Jastrzebiec 2 0 M. Lezajgs:‘, iga?;méWka‘ b.d.
¢ 5 @ M. Lezajsk, gm.
26 PKS Lezajsk Sp. z 0.0. b.d. Srodzisko Dcflne ltaszcz.yny Chodaczpw G':OdZ'Sk? r.\lowe 1 0 Grodzisko Dolne, gm. b.d.
Chatupki Debnianskie - Debno - Wierzawice - Lezajsk Lezajsk

Zrédto: TRAKO na podstawie danych otrzymanych ze Starostwa Powiatowego w Lezajsku.
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Zezwolenia wydane przez inne jednostki samorzadu terytorialnego

Marszatkowie poszczegdlnych wojewédztw wydajg zezwolenia na regularny przewo6z oséb w wojewddzkich i miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich

w transporcie drogowym. Ponizsza tabela przedstawia wykaz wszystkich kurséw zawartych w wspomnianych zezwoleniach, z podziatem na dzien roboczy

szkolny, wakacyjny oraz na soboty i niedziele. Trasy tych linii przebiegaja przez powiatu lezajskiego.

Rzeszéw - Krasne - Kraczkowa - taricut - Wola Dalsza - Dabrowki - Rakszawa - Potok -
" 3 Zotynia <| -Biedaczéw - Gwizdéw - Giedlarowa - Lezajsk - Stare Miasto - Kurytéwka - 1 para niedzielna nie M. Lezajsk, gm. 5 .
PKS Bitgoraj Sp. ) A : . ) ) tancucki,
1 200 b.d. [Kulno - |> Naklik - Szyszkéw - Zagrédki - Dgbréwka - Wola Kuloriska - Bukowina Kolonia 4 kursuje w okresie Kurytéwka, gm. LUBE bitgoraiski
- - Bukowina - Tarnogrdd - Ptusy - Ksiezpol - Markowicze - Majdan Nowy - Korczéw - szkolnych przerw Lezajsk, ~IHEOIROKY
Okragte - Bitgoraj
Rzesz6w - taricut - Wola Dalsza - Dabréwki - Rakszawa - Potok - Zotynia <| - Biedaczéw M. Lezaisk. gm
) PKS Lezajsk Sp. b |7 Gwizdéw - Giedlarowa - Giedlarowa - Lezajsk - Stare Miasto - Kurytéwka - Kulno - |> ) « : e Jka’ gm‘ faricucki,
d urytéwka, gm. . _
z0.0. Naklik - Szyszkow - Zagrddki - Potok Gérny - Lipiny Dolne-Kolonia - Lipiny Gorne-Lewki - Lasalsk . LUBE_bitgorajski,
Lipiny Dolne - Harasiuki - Derylaki - Rogdznia - Banachy - S6l - Bitgoraj el
Rzeszéw - Trzebownisko - Nowa Wies - Jasionka - Nienadéwka - Trzebuska -
. X Sokotéw Matopolski - Wélka Sokotowska - Wdlka Niedzwiedzka <| - Brzéza Krélewska - nie kursuje w okresie M. Lezajsk, gm. .
PKS Bitgoraj Sp. - Eo 2 " . . rzeszowski,
3 b.d. [Maleniska - Lezajsk - Stare Miasto - Kurytéwka - Kulno - | > Naklik - Szyszkéw - Zagrédki 0 [szkolnych przerw, kursuje| ~ Kurytdwka, gm. LUBE bit i
zo0.0. itgorajski,
- Dabréwka - Wola Kuloriska - Bukowina Kolonia - Bukowina - Tarnogrdd - Ptusy - tylko w pigtki Lezajsk, =NIEors]
Ksiezpol - Markowicze - Majdan Nowy - Korczow - Okragte - Bitgoraj
Lipiny Dolne - Lipiny Gérne-Lewki - Lipiny Dolne-Kolonia - Potok Gérny - Zagrodki - M. Lesisk: i
PKS Lezajsk Sp. - Szyszkéw - Naklik <| - Kulno - Kurytéwka - Stare Miasto - Lezajsk - Giedlarowa - 6 Ku. rytéw]ka, gm' taiicucki,
z0.0. - Gwizdéw - Biedaczéw - |> Zotynia - Rakszawa - Dabréwki - Wola Dalsza - taicut - Lz k' g LUBE_bitgorajski,
zajsk,
Rzeszow !
. Rzeszow - Krasne - Kraczkowa - tancut - Wola Dalsza - Dagbréwki - Rakszawa - Potok - B . M. Lezajsk, gm. , .
PKS Lezajsk Sp. % # Y g % A X w relacji R>T kursuje tancucki,
5 - b.d. | Zotynia <| -Biedaczow - Gwizd6w - Giedlarowa - Lezajsk - Stare Miasto - Kurytdwka - 0 tylko w szkolne piatki Kurytéwka, gm. LUBE bitgoraiski
e Kulno - Wélka tamana - Brzyska Wola |> Luchéw Dolny - Luchéw Gérny - Tarnogréd L Lezajsk, £ PRBOrIRKY
o . " 1 kurs w relacji .
Lezajsk - Nowa Sarzyna - |> Rudnik n/Sanem - Nisko - Stalowa Wola - Gorzyce - i M. Lezajsk, gm. o g
6| POLTRANS b.d. J gnn o | . o 10| Warszawa>Lezajsk nizanski,
Sandomierz - Ozaréw - Cmieléw - Ostrowiec Swietokrzyski - Itza - Radom - Warszawa . . .| Nowa Sarzyna,
odbywa sie tylko w piatki
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Przemysl - Orty - Zadgbrowiec - Radymno - Jarostaw - Przeworsk -

PKS Tarnobrzeg Gniewczyna taricucka - Tryricza <| - Debno - Lezajsk - Nowa Sarzyna - Tarnogoéra - |> M. Lezajsk, gm. .
b.d. 3 5 ¢ 2 2|2 2 przeworski, nizanski,
Sp.zo0.0. Kopki - Rudnik n/Sanem - Nisko - Stalowa Wola - Grebow - Jezidrko - Stale - Tarnobrzeg Nowa Sarzyna,
- Wielowies - Sandomierz
Przemysl - Jarostaw <| - Lezajsk - | > Stalowa Wola - Sandomierz - Kielce - .
PKS Ptock S.A. ki Ik kresi
(Gru aT\‘/:Iobilis) b.d. Piotrkéw Trybunalski - £6dz - Kutno - Gostynin - Ptock - Wtoctawek - Ciechocinek - 012 2 ursu;fee:; Ie(;r‘\,;lc: resie M. Lezajsk,
P Torun - Bydgoszcz - Tczew - Gdarisk - Sopot - Gdynia - Wiadystawowo
M. Lezajsk, gm.
5 PKS Lezajsk Sp. b.d. Lezajsk - Stare Miasto -IKurvféwka - Kult\o - V’Vc’-lka tamanaf - Brzyska Wola - |> ili 5 Kuryl ém:ka, zm. LUBE.bitgorajski,
z0.0. Luchéw Dolny - Luchéw Gérn - Tarnogrod 2o
Lezajsk,
PKS Bileorai S Lezajsk - Stare Miasto - Kurytdwka - Kulno - |> Naklik - Szyszkéw - Potok Gérny - M. Lezajsk, gm.
10| 5 5 5 .ty b.d. |Jedlinki- Gézd Lipiriski - Wolka Biska - Biszcza - Ksigzpol - Markowicze - Majdan Nowy -| 2 | 2 0 Kurytdwka, gm. LUBE_bitgorajski,
o Korczéw - Okragte - Bitgoraj Lezajsk,
PKS Bileorai S Lezajsk - Stare Miasto - Kurytdwka - Tarnawiec - Ozanna - Ozanna Mata - Dabrowica - M. Lezajsk, gm.
11 5 5 . PR b.d. Brzyska Wola - |> Luchéw Dolny - Luchéw Gérny - Tarnogrdd - Ptusy - Ksiezpol - 2|2 0 Kurytéwka, gm. LUBE_bitgorajski,
- Markowicze - Majdan Nowy - Korczéw - Okragte - Bitgoraj Lezajsk,
M. Lezajsk, gm.
PKS Lezajsk Sp. Lezajsk - Stare Miasto - Kurytdwka - Kulno - |> Naklik - Szyszkéw - Zagrodki - e»zajs e . s
12 b.d. . ) oo o 1]0 0 Kurytéwka, gm. LUBE_bitgorajski,
z0.0. Potok Gérny - Lipiny Dolne-Kolonia - Lipiny Gérne-Lewki - Lipiny Dolne Lezaisk
PKS Lezajsk S| Lezajsk - Stare Miasto - Kurytéwka - Kulno - Wélka tamana - Brzyska Wola - |> M, Letaisk;am.
13 st IO " owka- ¥ ika k2 ¥ 1|0olo Kurytéwka, gm. LUBE_bitgorajski,
z0.0. Szyszkéw - Lipiny Gorne-Lewki - Lipiny Dolne L.
Lezajsk,
Ustugi . " - -
Rzeszow - Krasne - Kraczkowa - tancut - Wola Dalsza - Dgbréwki - Rakszawa - Potok - M. Lezajsk, gm. ,
14| Przewozowe | b.d. X . X . R . L. 20|20 6 iS% tancucki,
Zotynia - <| Biedaczow - Gwizd6w - Giedlarowa - Lezajsk Lezajsk,
Pola Artur Bar
PKS Lezajsk Sp. Lezajsk - Wierzawice - Debno - |> Tryricza - Wélka Ogryzkowa - Gorzyce - M. Lezajsk, gm. .
15 b.d. 1]% 0 ki
z0.0. Wola Buchowska - Wdlka Petkiriska - Petkinie - Jarostaw Lezajsk, PrZeworskl;
PKS Lezajsk Sp. Lezajsk - Wierzawice - Dgbno - |> Tryricza - Waélka Ogryzkowa - Gorzyce - M. Lezajsk, gm. .
15 b.d. 5 i o 111 0 % przeworski,
z0.0. Wola Buchowska - Wélka Petkiriska - Petkinie - Jarostaw Lezajsk,
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PKS Lezajsk Sp.

Lezajsk - Giedlarowa - Giedlarowa - Gwizdéw - Biedaczéw - |> Zotynia - Potok -

M. Lezajsk, gm.

z0.0.

Rudnik n/Sanem - Wolina - Ractawice - Nisko - Stalowa Wola

16 b.d. 15|14 tancucki
z0.0. Rakszawa - Dabrowki - Wola Dalsza - tancut - Kraczkowa - Krasne - Rzeszéw Lezajsk, ancucid,
L. Lezajsk - Jelna - Nowa Sarzyna - Wola Zarczycka - |> Wélka Niedzwiedzka - L.
PKS Lezajsk Sp. " & " . . " M. Lezajsk, gm. .
17, b.d. [Wodlka Sokotowska - Katy Trzebuskie - Sokotéw Matopolski - Trzebuska - Nienadéwka -| 2 | 2 rzeszowski,
z0.0. , ¢ , » Nowa Sarzyna,
Stobierna - Jasionka - Nowa Wies$ - Trzebownisko - Rzeszéw
. Lezajsk - Maleniska - Brzoza Krolewska - toiny - |> Wélka Niedzwiedzka - " . L.
PKS Lezajsk Sp. " + " o . " w relacji L>R kursuje M. Lezajsk, gm. "
18, b.d. |Wodlka Sokotowska - Katy Trzebuskie - Sokotéw Matopolski - Trzebuska - Nienadéwka-| 2 | 0 o . rzeszowski,
z0.0. 2 5 ; ’ tylko w szkolne piatki Lezajsk,
Stobierna - Jasionka - Nowa Wie$ - Trzebownisko - Rzeszéw
Lezajsk - Giedlarowa - Gwizd6w - Biedaczéw - |> Zotynia - Potok - Rakszawa - Dabréwki
PKS Lezalsks - Wola Dalsza - taricut - Rzeszow - Boguchwata - Babica - Chudec - Zabordéw - e
19 8 :) & b.d. Glinik Charzewski - Zarnowa - Strzyzéw - Dobrzechéw - Kozuchéw - Wiéniowa - 202 : Leia]'sl; gm- tancucki,
o Cieszyna - Frysztak - Przybéwka - Wojaszéwka - Bajdy - Ustrobna - Krosno - Miejsce Y
Piastowskie - Iwonicz - Iwonicz-Zdrdj
L. Krzeszow - Koziarnia - Kopki <| - Tarnogéra - Sarzyna - Nowa Sarzyna - Jelna - Lezajsk - M. Lezajsk, gm.
PKS Lezajsk Sp. 2 N 2 s 2 < S < &
20 e b.d. Giedlarowa - Gwizd6w - Biedaczéw - |> Zotynia - Potok - Rakszawa - Dabréowki - 1)1 Nowa Sarzyna, gm. tanicucki, nizanski,
- Wola Dalsza - taricut - Kraczkowa - Krasne - Rzeszéw Lezajsk,
- Sieniawa - Wylewa - Pigany - Paluchy <| Piskorowice - Rzuchow - Wierzawice - Lezajsk - -
PKS Lezajsk Sp. % i z % 2 _ 5T, M. Lezajsk, gm. : 5
21 ks b.d. Giedlarowa - Gwizdéw - Biedaczéw - |> Zotynia - Potok - Rakszawa - Dabréowki - 1(1 Lezaisk przeworski, taricucki,
- Wola Dalsza - taficut - Kraczkowa - Krasne - Rzeszéw et
PKS Lezaisk S Sarzyna - Nowa Sarzyna - Jelna - Lezajsk - Giedlarowa - Gwizdéw - Biedaczéw - |> M. Lezajsk, gm.
22 L b.d. | Zotynia - Potok - Rakszawa - Dabréwki - Wola Dalsza - taricut - Kraczkowa - Krasne- | 3 | 3 Nowa Sarzyna, gm. tancucki,
zo0.0.
Rzeszow Lezajsk,
Sarzyna - Nowa Sarzyna - Jelna - Lezajsk - Maleniska - Brzdza Krélewska - L.
R 3 i 3 M. Lezajsk, gm.
b3 PKS Lezajsk Sp. b.d Wola Zarczycka - |> Wélka Niedzwiedzka - Wélka Sokotowska - Katy Trzebuskie - ilo — o "
.d. owa Sarzyna, gm. rzeszowski,
z0.0. Sokotéw Matopolski - Trzebuska - Nienadéwka - Stobierna - Jasionka - Nowa Wies - Leia:k g
Trzebownisko - Rzeszéw e
PKS Rzeszéw Nowa Sarzyna - Jelna - Lezajsk - Maleniska - Brz6za Krélewska - Wola Zarczycka - |> M. Lezajsk, gm.
24 SA b.d. Woélka Niedzwiedzka - Wélka Sokotowska - Katy Trzebuskie - Sokotéw Matopolski - 8|8 Nowa Sarzyna, gm. rzeszowski,
2 Trzebuska - Nienadéwka - Stobierna - Jasionka - Nowa Wies - Trzebownisko - Rzeszéw Lezajsk,
PKS Lezajsk Sp. Lezajsk - Jelna - Nowa Sarzyna - Sarzyna - Tarnogéra - | > Kopki - Chatupki - M. Lezajsk, gm. U
25 b.d. 2|2 nizanski,

Nowa Sarzyna,
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PKS Lezalsk's Przeworsk - Gorliczyna - Gniewczyna Tryniecka - W6lka Matkowa - Tryricza - <| Debno -| M. Lezajsk, gm.
26 5 ; P b.d. |Wierzawice - Lezajsk - Jelna - Nowa Sarzyna - Sarzyna - Tarnogéra - | > Kopki - Chatupki| 2 | 2 0 Nowa Sarzyna, gm. przeworski, nizariski,
zo.0.
- Rudnik n/Sanem - Wolina - Ractawice - Nisko - Stalowa Wola Lezajsk,
PKS Lezajsk Sp. Lezajsk - Wierzawice - Debno - | > Tryricza - Wélka Matkowa - Gniewczyna Tryniecka - M. Lezajsk, gm. .
27 b.d. , 111 0 S przeworski,
z0.0. Gorliczyna - Przeworsk Lezajsk,
PKS Lezajsk Sp. Lezajsk - Wierzawice - Debno - |> Tryricza - Wélka Matkowa - Gniewczyna Tryniecka - M. Lezajsk, gm.
27 PKIP b.d. 2l ferzawt Y I |"yn ‘ W lewcayna Tynt 1)1 0 Z‘ J‘ B przeworski,
z0.0. Gorliczyna - Przeworsk Lezajsk,
PKS Lezajsk Sp. M. Lezajsk, gm.
28 kP b.d. Lezajsk - Wierzawice - Dgbno - |> Tryicza 3|1 0 : ], g przeworski,
20.0. Lezajsk,
PKS Lezajsk Sp. M. Lezajsk, gm.
28 PP b.d. Lezajsk - Wierzawice - Debno - |> Tryncza 2|1 0 . J_ g przeworski,
z0.0. Lezajsk,
PKS Lezajsk Sp. M. Lezajsk, gm.
29 s b.d. |Lezajsk - Wierzawice - Rzuchéw - Piskorowice - |> Paluchy - Pigany - Wylewa - Sieniawa| 12 | 3 0 . J, € przeworski,
z0.0. Lezajsk,
gus & < . y . 1 M. Lezajsk, gm.
PKS Lezajsk Sp. Lezajsk - Stare Miasto - Kurytdwka - Tarnawiec - Ozanna Mata - Ozanna - Dgbrowica - X
30 b.d. " S 8|3 0 Kurytéwka, gm. przeworski,
z0.0. Kolonia Polska - |> Cieplice L.
Lezajsk,
Ustugi , s . . " w e % g
ttaricut - Wola Dalsza - Dabréwki - Rakszawa - Potok - Zotynia - <| Biedaczow - Gwizdow]| M. Lezajsk, gm. .
31| Przewozowe | b.d. % & 11 |4 3 % tancucki,
- Giedlarowa - Lezajsk Lezajsk,
Pola Artur Bar
Ustugi
M. Lezajsk, gm.
31| Przewozowe | b.d. Zotynia - <| Biedaczéw - Gwizdéw - Giedlarowa - Lezajsk 1|11 3 Lezi.:'sk 8 taricucki,
Pola Artur Bar %
g v 3 o 5 . z % M. Lezajsk, gm.
PKS Lezajsk Sp. Lezajsk - Giedlarowa - Grodzisko Gérne - Grodzisko Dolne - Opaleniska - Zmystowka - ) ; .
32 b.d. g : R % 1|0 0 Grodzisko Dolne, gm. tancucki,
z0.0. |> Zotynia (Kopanie Zotynskie) - Zotynia L.
Lezajsk,
ot i A s < F M. Lezajsk, gm.
PKS Lezajsk Sp. Lezajsk - Giedlarowa - Grodzisko Gérne - Grodzisko Dolne - Opaleniska - Zmystéwka - i o . . .
32 b.d. » : 1|0 0| kursuje tylko w piatki |Grodzisko Dolne, gm. tancucki,
zo0.0. |> Zotynia -
Lezajsk,
PKS Lezajsk Sp. M. Lezajsk, gm.
33 5 : :) P b.d. | Lezajsk - Wierzawice - Debno - |> Tryricza - Wélka Matkowa - Gniewczyna Tryniecka | 2 | O 0 L:za:jsk g przeworski,
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PKS Lezajsk Sp. M. Lezajsk, gm.
34 PR b.d. Lezajsk - Jelna - Nowa Sarzyna - Sarzyna - Tarnogéra - | > Koziarnia - Krzeszéw FaRig nizanski,
z0.0. Nowa Sarzyna,
PKS Lezajsk Sp. M. Lezajsk, gm.
34 kP b.d. | Lezajsk - Jelna - Nowa Sarzyna - Sarzyna - Tarnogéra - |> Kopki - Koziarnia - Krzeszow “ApBKrEm nizariski,
z0.0. Nowa Sarzyna,
5% i - i M. Lezajsk, gm.
PKS Lezajsk Sp. Lezajsk - Stare Miasto - Kurytéwka - Kulno - |> tazéw - Sigietki - Bystre - Kustrawa - . L
35 b.d. Kurytéwka, gm. nizanski,
z0.0. Krzeszéw Dolny - Krzeszow -
Lezajsk,
Ge PKS Lezajsk Sp. b.d Lezajsk - Giedlarowa - Gwizd6w - Biedaczéw - |> Zotynia - Potok - Rakszawa - Dabréwki M. Lezajsk, gm. taricucki
.d. ucki,
zo.0. - Wola Dalsza - tancut Lezajsk,
PKS Lezajsk Sp. i M. Lezajsk, gm. ;
37 PR3P b.d. Lezajsk - Giedlarowa - Gwizdow - Biedaczéw - | > Zotynia - Brzoza Stadnicka . J_ g tancucki,
z0.0. Lezajsk,
gz 2 5 3 A 5 o F 3 M. Lezajsk, gm.
PKS Lezajsk Sp. Lezajsk - Giedlarowa - Grodzisko Gérne - Grodzisko Dolne - Opaleniska - Zmystowka - . . )
38 b.d. A : Grodzisko Dolne, gm. tancucki,
zo0.0. |> Zotynia -
Lezajsk,
54 PKS Lezajsk Sp. b.d Lezajsk - Jelna - Nowa Sarzyna - Sarzyna - Tarnogéra - | > Kopki - Koziarnia - Krzeszow - M. Lezajsk, gm. izafiski
.d. nizanski,
z0.0. Krzeszow Dolny - Kustrawa - Bystre - Sigietki -tazow Nowa Sarzyna,
g0 M. Lezajsk, gm.
PKS Lezajsk Sp. . . T .. .
40! 200 b.d. Lezajsk - Stare Miasto - Kurytéwka - Kulno - |> tazéw - Sigietki - Bystre - Kustrawa Kurytowka, gm. nizanski,
- Lezajsk,
PKS Lezajsk S| Lezajsk - Stare Miasto - Kurytéwka - Kulno - Wélka tamana - Brzyska Wola - |> M, Leajsk; gm.
Z, 3 Z, i r I 0 - Ku WKa - Ku = WOl - Brz -
41 U2 b.d. ’ ¥ Y Kurytéwka, gm. LUBE_bitgorajski,
z0.0. Szyszkow L.
Lezajsk,
PKS Stalowa Stalowa Wola - Nisko - Nowosielec - Koriczyce - Jezowe - Kamien - towisko - = . -
42! gm. Nowa Sarzyna nizanski, rzeszowski
Wola Wola Zarczycka
i PKS Stalowa Stalowa Wola - Nisko - Nowosielec - Koriczyce - Jezowe - Krzywdy - Groble - Krzywdy - m:owa Sarzyna nisafiski. rzeszowski
Wola Jezowe - Wélka tetowska - tetownia - Wola Zarczycka - towisko - Gérno e Y '
& PKS Stalowa Stalowa Wola - Nisko - Nowosielec - Konczyce - (...) - Krzywdy - Jezowe - T pikaeki: rzeszoweki
Wola Wodlka tetowska - tetownia - Wola Zarczycka - towisko Em: i *

Zrédto: Dane z rozktadéw poszczegdinych przewoznikow.
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